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CONVENTION ON THE CONTRACT FOR INTERNATIONAL
CARRIAGE OF GOODS BY RAIL

PREAMBLE

The States that are Parties to this Convention, hereinafter referred to as the
“Parties”,

Conscious of the need to increase the competitiveness of rail transport vis-a-
vis other transport modes by facilitating international transport of goods by rail
between Europe and Asia,

Noting the Convention concerning International Carriage by Rail (COTIF) of
9 May 1980 in the version of the Modification Protocol of 3 June 1999, in particular
the Uniform Rules concerning the Contract of International Carriage of Goods by
Rail (CIM — Appendix B to the Convention),

Noting the Agreement on International Railway Freight Communications
(SMGS),

Noting the need to make provisions for circumstances where neither CIM nor
SMGS rules apply over the entire journey, in particular for Euro-Asian rail freight
connections,

Considering that in order to facilitate such transport, it is essential to
standardize the conditions for governing the contract of international carriage of
goods by rail, particularly with respect to the documents used for such a carriage and
the carrier’s liability,

Conscious of the rapid increase in transport by rail between Europe and Asia
and the need to increase the market share of rail transport to reduce the environmental
impact of freight transport by easing the administrative and contractual barriers that
exist in the sector,

Noting that the present Convention will co-exist with the two existing rail legal
regimes (CIM and SMGS) which remain applicable for the international carriage of
goods within their respective geographical areas,

Have agreed as follows:



CHAPTER 1
GENERAL PROVISIONS

Article 1
Scope of Application

1. This Convention shall apply to a contract of carriage of goods by rail:

(a) When the place of taking over of the goods and the place designated for
delivery are situated in two different States which are Parties to this Convention; and

(b) If the contract of carriage stipulates that the contract is subject to this
Convention; and

(c) If none of the following provisions apply to the entire journey covered
by the contract of carriage:

(i) CIM or SMGS;
(i) Bilateral or multilateral agreements between Parties.

2. The contract of carriage may also stipulate that this Convention applies to
transport operations carried out by other modes of transport in addition to
international rail transport (multimodal transport):

(a) If the application of this Convention does not contradict with any
international treaty governing such additional transport; and

(b) Unless the Party whose law applies to such multimodal transport contract
has declared that it will not apply this Convention to multimodal transport contracts.

3. Two or more Parties may conclude agreements which declare this Convention
applicable to contracts of carriage of goods by rail between their countries in cases
other than those regulated in paragraphs 1 and 2 of this Article.

Article 2
Definitions
In this Convention:

(a) “Contract of carriage” means a contract under which a carrier undertakes
to carry goods against payment and to deliver them to a consignee under the
conditions provided by this Convention.

(b) “Carrier” means the contractual or a subsequent carrier.

(c) “Contractual carrier” means the carrier who has concluded the contract
of carriage with the consignor.



(d) “Subsequent carrier” means a carrier who has not concluded the contract
of carriage with the consignor but, by the very act of taking over of the goods with
the consignment note, becomes a party to the contract of carriage.

(e) “Consignor” means the person who has concluded the contract of
carriage with the contractual carrier.

(f)  “Parties to the contract” means the carrier and the consignor.

(g) “Consignee” means the person to whom the carrier has to deliver the
goods in accordance with the contract.

(h) “Person entitled” means the person who has the right to dispose of the
goods.

(1)  “Goods” means the wares, merchandise and articles of every kind
whatsoever that a carrier undertakes to carry under a contract of carriage and includes
the packing and any equipment and intermodal transport unit not supplied by or on
behalf of the carrier. Empty wagons may also be considered as goods by the parties
to the contract.

(j)  “Consignment” means the totality of goods that is to be carried under a
single contract of carriage.

(k) “Consignment note” means a document which confirms the conclusion
and the content of the contract of carriage.

(1)  “Electronic consignment note” means a consignment note established in
the form of electronic data registration whose authenticity and integrity is assured at
all times and which has the same functions as the consignment note.

(m) “Consignment bill” means a negotiable transport document concerning
the obligation of the carrier to deliver the goods to the bearer of the consignment bill.

(n) “Electronic consignment bill” means a consignment bill established in
the form of electronic data registration whose authenticity and integrity is assured at
all times and which has the same functions as the consignment bill.

(o) “Bearer” means the person or party who is in the possession of a
consignment bill.

(p) “Costs relating to carriage” means the carriage charges and incidental
costs, customs duties and other additional costs which are justified and necessary for
the performance of the contract and incurred from the conclusion of the contract until
delivery.

(q) “Carriage charges” means the contractual remuneration payable to the
carrier for the performance of the contract of carriage.
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(r) “Tariffs” means a carrier’s pricing systems, legally in force or determined
by the carrier’s costs of services, on the basis of which the carriage charges under the
contract of carriage is formed.

(s) “Dangerous goods” means those substances and articles the carriage of
which is prohibited by the Regulation concerning the International Carriage of
Dangerous Goods by Rail (RID — Appendix C to the COTIF) or the provisions of
Annex 2 to SMGS, or authorized only under the conditions prescribed therein.

(t)  “Intermodal transport unit” means a container, transportable tank or flat,
swap body, semi-trailer or other comparable loading unit used for the transport of
goods in intermodal transport.

Article 3
Mandatory Law

1. Unless provided otherwise in this Convention, any stipulation in the contract
of carriage, which would derogate from this Convention shall be null and void. The
nullity of such stipulation shall not involve the nullity of other provisions of the
contract of carriage agreed by the parties.

2. A carrier may assume a liability greater and obligations more burdensome than
those provided for in this Convention. Furthermore, the compensation payable by the
consignor pursuant to Articles 7 and 11 may be limited in amount, but not less than
the amount which the carrier is liable for under this Convention for total loss of the
goods.

Article 4
Provisions of public law

This Convention governs only the rights and obligations of the parties to the
contract of carriage arising from such contract. Carriage to which this Convention
applies shall remain subject to the provisions of public law, in particular public law
provisions regulating:

(a) Rights and obligations of employees of parties to the contract;

(b) The safe transport of dangerous goods as well as other safety issues;
(c) Customs formalities;

(d) The protection of animals;

(e) Restrictions and special conditions for the transport of various types of
goods;



(f) Restrictions to use various border crossings, railway infrastructure or
railway stations in various countries;

(g) Licensing of railway undertakings to perform rail transport of goods;

(h) The right of access of a railway undertaking to use the railway
infrastructure in various countries; and/or

(i) The technical admission of railway vehicles/wagons for circulation in
international rail traffic.

CHAPTER 2
CONCLUSION AND PERFORMANCE OF THE CONTRACT OF CARRIAGE

Article 5
Contract of carriage

1. Under the contract of carriage the carrier is obliged to carry the goods to the
destination and to deliver them to the consignee. Subject to Article 8 the consignor is
obliged to pay the costs relating to carriage.

2. The contract of carriage shall be confirmed by a consignment note. The
relevant international associations in the railway sector may together establish a
standard model of the consignment note, also taking into account customs matters.

For one consignment, only one consignment note shall be made out, even if
the totality of goods consists of several parts or is transported in several wagons.

The absence, irregularity or loss of the consignment note shall not affect the
existence or validity of the contract of carriage which shall remain subject to this
Convention.

3. The consignment note shall be signed by the consignor and the contractual
carrier. An imprint, a stamp or an accounting machine entry can be used as a
signature.

The carrier must certify the taking over of the goods on the consignment note
in an appropriate manner and return to the consignor the original of the consignment
note which is intended for the consignor.

4. An electronic consignment note may be used provided it is agreed by the
parties involved in the contract of carriage.



Article 6
Content of the consignment note

1. The consignment note must contain the following particulars:
(a) The date and the place at which it is made out;
(b) The name and address of the consignor;
(¢) The name and address of the contractual carrier;

(d) The name and address of the person to whom the goods have effectively
been handed over if he is not the contractual carrier;

(e) The place and the date of taking over of the goods;
(f)  The place designated for delivery;
(g) The name and address of the consignee;

(h) The description of the nature of the goods and the method of packing,
and, in case of dangerous goods, their generally recognized description;

(i)  The number of packages and their special marks and numbers;

() The wagon numbers identifying the wagons in which the consignment is
carried;

(k) The number of the railway vehicle running on its own wheels (empty
wagon), if it is handed over for carriage as goods;

() In case of using an intermodal transport unit, its category, number or
other characteristics necessary for its identification;

(m) The gross mass or the quantity of the goods expressed in other ways;

(n) A detailed list of the documents which are required by customs or other
administrative authorities and are attached to the consignment note or held at the
disposal of the carrier at the offices of a duly designated authority or a body
designated in the contract;

(o) The carriage charges and other costs relating to carriage insofar as they
have to be paid by the consignee.

2. Where applicable the consignment note must also contain the following
particulars:

(a) Carriage charges and other costs relating to carriage which the consignor
undertakes to pay;



(b) The agreed time of delivery;
(c) The agreed route to follow;

(d) A list of the documents not mentioned in paragraph 1 of this Article,
point (n), handed over to the carrier;

(e) The information given by the consignor concerning the number and
description of seals he has affixed to the wagon;

(f)  Additional information on specific requirements relating to the handling
of the goods including dangerous goods.

3. The parties to the contract may enter on the consignment note other particulars
relating to carriage they consider useful.

Article 7
Responsibility of the consignor

1. The consignor shall be liable for all costs, loss or damage sustained by the
carrier by reason of:

(a) The entries made by or on behalf of the consignor in the consignment
note or other documents referred to in Article 12 being incorrect, insufficient,
inaccurate or inconsistent with the facts; or

(b) The consignor omitting to provide the necessary information on the
generally recognized description of the dangerous goods.

2. The consignor shall, to the extent he is at fault, also be liable for all costs, loss
or damage sustained by the carrier by reason of the consignor omitting to provide
necessary information on specific requirements relating to the handling of the goods.

3. If the consignor has failed to disclose the dangerous nature of the goods or
specific requirements relating to the handling of the goods, the carrier may at any
time unload or destroy the goods or render them innocuous, as the circumstances and
the potential risk may require. In this case the carrier may claim the costs or expenses
necessitated by the measures taken and shall not be obliged to pay compensation for
loss of or damage to the goods.

4, The carrier may not claim costs or expenses and shall be obliged to pay
compensation for loss of or damage to the goods if he was aware of the incorrectness
or incompleteness of the consignment note or the documents referred in Article 12 or
of the dangerous nature of the goods or the specific requirements related to the
handling of the goods on taking them over.



Article 8
Payment of the costs relating to carriage

1. Unless otherwise agreed between the consignor and the carrier, the carriage
charges shall be paid by the consignor; other costs relating to carriage shall be paid
by the consignor when they are caused by circumstances beyond the carrier’s control.
Unless otherwise agreed the carrier has the right to demand the carriage charges
before the beginning of the carriage.

2. When by virtue of an agreement between the consignor and the carrier, the
costs relating to carriage are payable by the consignee, the consignor shall remain
liable for payment of the costs, if the consignee has not taken possession of the
consignment note nor has taken delivery nor asserted his rights in accordance with
Article 14, paragraphs 2 and 3 nor exercised rights in accordance with Article 15.

3. If the carriage charges are calculated based on tariffs, the calculation shall be
based on the tariffs which are valid on the day of the conclusion of the contract of
carriage, and in the currency defined according to the applied tariffs for the
international carriage. Carriage charges are calculated separately by each
participating carrier with regard to his section of the route and according to his pricing
systems and tariffs.

4. The carrier has to be reimbursed of all costs relating to carriage which are not
foreseen in the applied tariffs and were caused by circumstances beyond the carrier’s
control. These costs are registered on the date of their occurrence separately for each
consignment and are justified by the relevant documents.

Article 9
Examination

1. The carrier shall have the right to examine whether the conditions of carriage
have been complied with and whether the consignment corresponds with the entries
in the consignment note made by the consignor. If the examination concerns the
contents of the consignment, this shall be carried out as far as possible in the presence
of the person entitled; where this is not possible, the carrier shall require the presence
of two independent witnesses, unless the laws and prescriptions of the State where
the examination takes place provide otherwise.

2. If the consignment does not correspond with the entries in the consignment
note or if the provisions of public law have not been complied with, the result of the
examination must be entered in the consignment note. In this case the costs of the
examination shall be charged against the goods, if they have not been paid
immediately.

3. When the consignor loads the goods, he shall be entitled to require the carrier
to examine the condition of the goods and their packaging as well as the accuracy of
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statements on the consignment note as to the number of packages, their marks and
numbers as well as the gross mass of the goods or their quantity otherwise expressed.
The carrier shall be obliged to proceed with the examination only if he has
appropriate means of carrying it out. The carrier may demand the payment of the
costs of the examination. The result of the examination shall be entered on the
consignment note.

Article 10
Evidential value of the consignment note

1. The consignment note, signed according to Article 5, paragraph 3 shall be
prima facie evidence, save proof to the contrary, of the conclusion and the conditions
of the contract of carriage and the taking over of the goods by the carrier.

2. If the consignment note, signed according to Article 5, paragraph 3, contains
no specific reservations by the carrier, it is assumed, save proof to the contrary, that
the goods and their packaging have apparently been in a good and appropriate
condition to be transported at the moment they were taken over by the carrier.

3. If the carrier has loaded the goods or has examined them, the consignment note
shall be prima facie evidence, save proof to the contrary, of the condition of the goods
and their packaging indicated on the consignment note or, in the absence of such
indications, of their apparently good and appropriate condition at the moment they
were taken over by the carrier and of the accuracy of the statements in the
consignment note concerning the number of packages, their marks and numbers as
well as the gross mass of the goods or their quantity otherwise expressed.

However, the consignment note will not be prima facie evidence in a case
where it bears a reasoned reservation.

Article 11
Packing, Loading

1. The consignor shall be liable to the carrier for any loss or damage and costs
due to defective packing or labelling of the goods or defective marking, unless the
defect was apparent or known to the carrier at the time when he took over the goods
and he made no reservations concerning it.

2. The consignor shall be liable for all the consequences of defective loading
carried out by him and in particular has to compensate the carrier for the loss or
damage sustained in consequence by him, unless the defect was apparent or known
to the carrier at the time when he took over the goods and he made no reservations
concerning it. Should the consignment note contain no information on the person who
has loaded the goods, it is presumed that the goods have been loaded by the consignor.



3. In the case of apparent or known defective packing, labelling or loading of the
goods the carrier may accept the goods for carriage under specific contractual
conditions.

Article 12
Completion of administrative formalities

1. For the purposes of the customs or other formalities which have to be
completed before delivery of the goods, the consignor shall attach the necessary
documents to the consignment note or make them available to the carrier and shall
furnish him in advance by electronic communication or otherwise with all the
information which he requires.

2. The carrier shall not be obliged to check whether these documents and this
information are correct and sufficient. The consignor shall be liable to the carrier for
any damage caused by the absence or insufficiency of, or any irregularity in, such
documents and information except in the case the damage was caused by fault of the
carrier.

3. The carrier shall be liable for any damage caused by the loss or incorrect use
of the documents which were made available to him unless the loss or incorrect use
of the documents has been caused by circumstances which a diligent carrier could
not avoid and the consequences of which he was unable to prevent. The compensation
payable by the carrier shall not exceed the compensation provided for in the event of
loss of the goods.

Article 13
Time of delivery

1. The carrier shall deliver the goods within the time agreed in the contract of
carriage. If no time of delivery has been agreed, delivery shall be made within the
time which could reasonably be required of a diligent carrier, taking into account the
circumstances of the carriage.

2. The time of delivery shall be extended for the duration of any delay along the
route for reasons beyond the control of the carrier.
Article 14

Delivery

1. At the place designated for delivery the carrier shall hand over the consignment
note and deliver the goods to the consignee against a receipt and payment of all
amounts due according to the contract of carriage.
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2. If a loss of the goods is established or if the goods are damaged or delivered
late, the consignee shall be entitled to enforce in his own name against the carrier any
rights or remedies arising from the contract of carriage.

3. In other respects, delivery of the goods shall be carried out in accordance with
the requirements in force at the place of destination.

4. This Convention does not affect a right of the carrier that may exist pursuant
to the contract of carriage or the applicable law to retain the goods to secure the
payment of sums due.

Article 15
Right to dispose of the goods

1. The consignor has the right to dispose of the goods and to modify the contract
of carriage by giving subsequent orders, in particular by asking the carrier to stop the
goods in transit or not to deliver them or to give them back at the place of taking over
of the goods or to change the place designated for delivery or to deliver them to a
consignee other than the consignee indicated in the consignment note.

2. The consignor’s right of disposal shall pass over to the consignee at the time
specified by the consignor in the consignment note. Unless the consignor has
specified otherwise, the right of disposal shall pass over to the consignee when the
goods have reached the place designated for delivery.

3. If in exercising his right of disposal the consignee has ordered the delivery of
the goods to another person, this other person shall not be entitled to name other
consignees.

4. Any right of disposal shall be extinguished when the consignee or another
person named by the consignee has taken possession of the consignment note from
the carrier and has accepted the goods or has asked for delivery of the goods.

Article 16
Exercise of the right to dispose of the goods

1. If the person entitled wishes to dispose of the goods, he has to give the
necessary instructions to the carrier. If the consignment note so prescribes, the person
entitled has to produce to the carrier his original of the consignment note on which
the new instructions have to be entered.

2. The carrier may refuse to carry out instructions, if this would be impossible,
unlawful or unreasonable to require. Instructions must in particular neither interfere
with the normal working of the carrier’s undertaking nor prejudice the consignors or
consignees of other consignments. No instruction shall have the effect of splitting the
consignment.
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3. When, by reason of the provisions of paragraphs 1 and 2 of this Article, the
carrier will not carry out instructions which he receives, he shall immediately notify
the person who gave him such instructions.

4. A carrier who has not carried out properly the instructions given under the
provisions of this Article shall be liable to the person who has the right to bring an
action against the carrier for any loss or damage caused thereby, if the carrier is at
fault. If in the case mentioned in paragraph 1 of this Article, sentence 2, the carrier
carries out instructions without requiring the original of the consignment note to be
produced, he shall be liable to the person who has the right to bring an action against
the carrier for any loss or damage caused thereby. Any compensation payable shall
not exceed the amount payable in the event of loss of the goods.

5. The carrier has the right to demand payment for the additional costs of carriage
and the expenses arising from the diligent carrying out of the given instructions.

Article 17
Circumstances preventing carriage and delivery

1. If it becomes evident, after the goods have been taken over by the carrier, that
carriage or delivery cannot be performed according to the contract, the carrier shall
ask for instructions from the person entitled or, where circumstances prevent delivery,
from the consignor. In derogation from sentence 1, the carrier shall ask for
instructions from the consignee if it becomes evident, after the goods have reached
the country of destination, that the carriage cannot be performed according to the
contract of carriage.

2. If the consignee has given the instruction to deliver the goods to another
person, paragraph 1 of this Article shall apply as if the consignee were the consignor
and the other person were the consignee.

3. If circumstances preventing carriage can be avoided by modifying the route,
the carrier shall decide whether a modification shall be made or whether it is in the
interest of the person entitled to ask him for instructions.

4, If circumstances preventing delivery cease to exist before arrival of
instructions from the consignor to the carrier, the goods shall be delivered to the
consignee. The consignor shall be notified without delay.

Article 18
Consequences of circumstances preventing carriage and delivery

1. The carrier is entitled to the reimbursement of the costs caused by his request
for instructions or the carrying out of instructions or as a result of a decision in
accordance with Article 17, paragraph 3, unless such costs were caused by his fault.
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The carrier may in particular recover the carriage charge applicable to the route
followed and shall be allowed the time of delivery applicable to such route.

2. If the carrier cannot, within a reasonable time taking into account the different
conditions of the goods, obtain lawful and reasonable instructions, he shall take such
measures as seem to be in the best interest of the person entitled. He may, for
example, return the goods to the consignor at the consignor’s expense or unload them
for account of the person entitled. Thereupon the carriage shall be deemed to be at an
end. The carrier shall then hold the goods on behalf of the person entitled. He may,
however, entrust them to a third party, and in that case he shall not be under any
liability except for the exercise of reasonable care in the choice of such third party.
In these cases, the charges due under the contract of carriage and all other costs
relating to carriage shall remain chargeable against the goods.

3. The carrier may sell the goods, without awaiting instructions from the person
entitled, if this is justified by the perishable nature or the condition of the goods or if
the costs of storage would be out of proportion to the value of the goods. He may also
proceed to the sale of the goods in other cases if within a set time he has not received
from the person entitled instructions to the contrary which he may reasonably be
required to carry out; in such a case the carrier may destroy unusable goods at the
consignor’s expense. All measures have to be taken in compliance with the legislation
in force.

4. If the goods have been sold, the proceeds of sale, after deduction of the costs
chargeable against the goods, shall be placed at the disposal of the person entitled. If
the proceeds of sale are less than those costs, the carrier shall be entitled to the
difference.

CHAPTER 3
LIABILITY

Article 19
Basis of liability

1. The contractual carrier shall be liable for loss or damage resulting from the
total or partial loss of or damage to the goods between the time of taking over of the
goods and the time of delivery, as well as for delay in delivery.

2. If carriage governed by a single contract is performed by subsequent carriers,
the liability of the contractual carrier and all subsequent carriers shall be joint and
several.

3. The carrier shall be relieved of this liability to the extent that the loss or
damage or the delay in delivery was caused by the fault of the person entitled if the
instruction is not the result of the fault of the carrier or by an inherent defect of the
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goods or by circumstances which the carrier could not avoid and the consequences of
which he was unable to prevent.

4. The carrier shall be relieved of this liability to the extent that the loss or
damage or the delay in delivery arises from the special risks inherent from one of the
following circumstances:

(a) Carriage in open wagons pursuant to the General Conditions of Carriage
or the established practice; subject to damage sustained by the goods because of
atmospheric influences, goods carried in intermodal transport units, or in closed road
vehicles carried on wagons shall not be considered as being carried in open wagons;

(b) Absence or inadequacy of packaging in the case of goods which by their
nature are liable to loss or damage when not packed or when not packed properly;

(c¢) Loading of the goods by the consignor or unloading by the consignee;

(d) The nature of certain goods which particularly exposes them to total or
partial loss or damage, especially through breakage, rust, interior and spontaneous
decay, desiccation or wastage;

(e) Irregular, incorrect or incomplete description or numbering of packages.

5. When the carrier establishes that, having regard to the circumstances of the
particular case, the loss or damage or delay in delivery could have arisen from one of
the special risks referred to in paragraph 4 of this Article, it shall be presumed that it
did so arise. The person who has the right to bring an action against the carrier shall
have the right to prove that the loss or damage or delay in delivery was not attributed
either wholly or in part to one of those risks.

Article 20
Presumption of loss of the goods

1. The person who has the right to bring an action against the carrier may, without
being required to furnish further proof, consider the goods as lost when they have not
been delivered or arrived for delivery to the consignee within three months after the
time of delivery.

2. That person may, on receipt of compensation for the missing goods, request in
writing that he shall be notified immediately should the goods be recovered within
one year after the payment of compensation. The carrier shall acknowledge such
request in writing.

3. Within thirty days after receipt of such notification, the person who has the
right to bring an action against the carrier may require the goods to be delivered to
him against payment of the charges due under the contract of carriage, all other costs
relating to carriage and against a refund of the compensation received less, where
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appropriate, costs which may have been included therein. He shall retain his rights to
claim compensation for delay in delivery provided for in Article 25.

4. In the absence of the request referred to in paragraph 2 of this Article or of
instructions given within the period specified in paragraph 3 of this Article, or if the
goods are recovered more than one year after the payment of compensation, the
carrier shall be entitled to deal with them in accordance with the laws and
prescriptions in force at the place where the goods are situated.

5. Any obligation of the consignee to accept the recovered goods shall be subject
to the laws applicable at the place designated for delivery.

Article 21
Compensation for loss

1. In case of total or partial loss of the goods, the carrier shall compensate the
value of the goods on the day and at the place where they were taken over for carriage.
If part of the goods has been delivered, its value which remains to the person entitled
shall be deducted from the amount of compensation.

2. The value of the goods shall be fixed according to the market price at the place
where they were taken over for carriage or, if there is no market price, according to
the usual value of goods of the same kind and quality. If the goods have been sold
just before being taken over for carriage the purchase price noted in the seller’s
invoice, minus carriage charges included therein, shall be presumed to be the market
price.

3. Unless otherwise agreed by the parties to the contract pursuant to Article 3
paragraph 2, compensation shall not exceed 17 units of account per kilogram of gross
weight short.

4. The carrier shall, in addition, refund the carriage charge, customs duties
already paid and other costs relating to carriage. If part of the goods has been
delivered, paragraph 1 of this Article, sentence 2, shall apply by analogy.

5. In case of loss of an intermodal transport unit or its removable parts, the
compensation shall be limited to the usual value of the unit or its removable parts on
the day and at the place of loss. If it is impossible to ascertain the day or the place of
loss, the compensation shall be limited to the usual value on the day and at the place
where the unit has been taken over by the carrier. The same shall apply in case of loss
of an empty wagon which is to be carried as goods under the contract of carriage.
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6. The carrier shall not be liable for loss or damage resulting from loss of
accessories which are not mentioned on both sides of the vehicle (empty wagon) or
in the inventory which accompanies it.

7. No further damages shall be payable.

Article 22
Unit of account

1. The unit of account referred to in Article 21 is the Special Drawing Right as
defined in accordance with the instructions of the International Monetary Fund. The
amount referred to in Article 21 is to be converted into the national currency of a
State according to the value of such currency at the date of judgement or award or
the date agreed upon by the parties to the contract. Where the calculation of an
amount requires the conversion of sums expressed in foreign currency, conversion
shall be at the exchange rate applicable on the day and at the place of payment.

2. The value of a national currency, in terms of the Special Drawing Right, of a
Party to this Convention that is a member of the International Monetary Fund is to be
calculated in accordance with the method of valuation applied by the International
Monetary Fund in effect at the date in question for its operations and transactions.
The value of a national currency, in terms of the Special Drawing Right, of a Party to
this Convention that is not a member of the International Monetary Fund is to be
calculated in a manner to be determined by that Party.

Article 23
Liability for wastage during carriage

1. Subject to Article 19, in respect of goods which, by reason of their nature, are
generally subject to wastage by the sole fact of carriage, the carrier shall only be
liable to the extent that the wastage exceeds the following allowances, whatever the
length of the route:

(a) Two per cent of the mass for liquid goods or goods consigned in a moist
condition;

(b)  One per cent of the mass for dry goods.

2. The limitation of liability provided for in paragraph 1 of this Article may not
be invoked if, having regard to the circumstances of a particular case, it is proved
that the loss was not due to causes which would justify the allowance.

3. Where several packages are carried under a single consignment note, the
wastage during carriage shall be calculated separately for each package if its mass on
consignment is shown separately on the consignment note or can be ascertained
otherwise.
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4, In case of total loss of goods or in case of loss of a package no deduction for
wastage during carriage shall be made in calculating the compensation.

Article 24
Compensation for damage

1. In case of damage to goods, the carrier shall compensate the loss in value of
the goods. The amount shall be calculated on the basis of expertise or by applying to
the value of the goods defined in accordance with Article 21, paragraph 2 whereas
the percentage of loss in value shall be noted at the place of destination. It is presumed
that the costs of lowering and repairing the damage correspond to the loss in value.

2. The carrier shall, in addition, refund the costs provided for in Article 21,
paragraph 4, in the proportion set out in paragraph 1 of this Article.

3. The compensation shall not exceed:

(a) The amount payable in the case of total loss, if the whole consignment
has lost value through damage;

(b) The amount payable in the case of loss of the part affected, if only part
of the consignment has lost value through damage.

4, In case of damage to an empty wagon which is to be carried as goods under
the contract of carriage or to an intermodal transport unit or their removable parts,
the compensation shall be limited to the cost of repair. Paragraph 3 of this Article
shall apply by analogy.

5. No further damages shall be payable.
Article 25
Compensation for delay in delivery

l. If it is proved that any damage has resulted from delay in delivery, the carrier
shall pay compensation not exceeding half of the carriage charges.

2. Insofar as the goods are lost or have lost value as a result of partial loss or
damage, compensation for delay shall not be paid.

3. In no case the compensation for delay together with that for partial loss of or
damage to goods shall exceed the compensation which would be payable in case of
total loss of the goods.

4. If the time of delivery has been established by agreement, other forms of
compensation than those provided for in paragraph 1 of this Article may be so agreed.
If, in this case, not only the agreed time of the delivery is exceeded but also the time
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which could reasonably be required from the diligent carrier as provided for in
Article 13 is exceeded too, the person who has the right to bring an action against the
carrier may claim either the compensation provided for in the agreement or that
provided for in this Article.

Article 26
Persons for whom the carrier is liable

The carrier shall be liable for his servants and other persons whose services he
makes use of for the performance of the carriage, when these servants and other
persons are acting within the scope of their functions. The undertakings or bodies
operating the railway infrastructure on which the carriage is performed shall be
considered as persons whose services the carrier makes use of for the performance of
the carriage. The carrier’s right of recourse is preserved.

Article 27
Other actions

1. In all cases where this Convention shall apply, any action in respect of liability,
on whatever grounds, may be brought against the carrier only subject to the
conditions and limitations laid down in this Convention.

2. If an action is brought against the servants or other persons for whom the
carrier is liable pursuant to Article 26, such action may also be brought only subject
to the conditions and limitations laid down in this Convention.

CHAPTER 4
SETTLEMENT OF CLAIMS

Article 28
Notice of damage

1. Where partial loss of or damage to the goods is apparent and the consignee or
the consignor fails to notify this on delivery of the goods at the latest, it is presumed
that the goods have been delivered in a condition conforming with the contract of
carriage. The notice must specify the damage sufficiently clearly.

2. Where partial loss or damage was not apparent, the presumption referred to in
paragraph 1 of this Article shall also apply if the damage is not notified within seven
days after delivery.

3. Claims for delay in delivery shall be extinguished if the consignee does not
notify the carrier of the delay in delivery within 60 days after delivery of the goods.
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4. If loss, damage or delay is notified on delivery, it is sufficient to give notice to
the person delivering the goods. After delivery any notice of damage shall be given
to the carrier in text form (e.g. email). Dispatch within the applicable notification
period is sufficient.

Article 29
Claims

1. Claims relating to the contract of carriage must be addressed in text form (e.g.
email) to the carrier against whom an action may be brought.

2. A claim may be made by a person who has the right to bring an action against
the carrier. The necessity to make a claim before bringing an action against the carrier
shall remain subject to the applicable national law where the action shall be brought.

3. When the person who has the right to bring an action against the carrier is the
consignor, he must produce the original of the consignment note. Failing this he must
produce an authorisation from the consignee or furnish proof that the consignee has
refused to accept the goods. If necessary, the consignor must prove the absence or
loss of the original of the consignment note.

4. When the person who has the right to bring an action against the carrier is the
consignee, he must produce the original of the consignment note intended for the
accompaniment of the goods if it has been handed over to him.

5. The consignment note and any other documents which the person who has the
right to bring an action against the carrier thinks fit to submit with the claim must be
produced either in the original or as copies, the copies, where appropriate, duly
certified if the carrier so requests.

6. On settlement of the claim the carrier may require the production, in the
original form, of the consignment note, so that the settlement of the claim can be
recorded therein.

7. The person who has the right to bring an action against the carrier may claim
interest on compensation, calculated according to the applicable national law, from
the day on which the claim was addressed to the carrier or, if no such claim has been
made, from the day on which legal proceedings were instituted.

Article 30
Right to bring an action against the carrier

1. The consignor may bring an action pertaining to the contract of carriage as
long as the consignee or a third party does not have such right pursuant to paragraph
2 of this Article or if there are circumstances preventing delivery.
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2. The consignee may bring an action pertaining to the contract of carriage from
the time he has the right to dispose of the goods in accordance with Article 15. The
same shall apply to a person other than the consignee provided that such person has
obtained the right to dispose of the goods.

3. An action for the recovery of a sum paid pursuant to the contract of carriage
may only be brought by the person who made the payment.

Article 31
Carriers against whom an action may be brought

1. Actions based on the contract of carriage may be brought against the
contractual carrier or against the carrier who has delivered the goods or against the
carrier having performed the part of the carriage on which the event giving rise to the
proceedings occurred.

2. An action for the recovery of a sum paid pursuant to the contract of carriage
may be brought against the carrier who has collected that sum or against the carrier
on whose behalf it was collected.

3. An action may be brought against a carrier other than those specified in
paragraphs 1 and 2 of this Article when triggered in the form of counterclaim or by
way of objection to proceedings relating to a principal claim based on the same
contract of carriage.

4. If the plaintiff has a choice between several carriers, his right to choose shall
be extinguished as soon as he brings an action against any one of them.
Article 32

Limitation of actions

1. The period of limitation for an action arising from carriage under this
Convention shall be one year. Nevertheless, the period of limitation shall be two years
in the case of an action:

(a) To recover a cash on delivery payment collected by the carrier from the
consignee;

(b) To recover the proceeds of sale effected by the carrier.
2. The period of limitation shall run for actions:

(a) For compensation for total loss, from the thirtieth day after expiry of the
transit period;
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(b) For compensation for partial loss, damage or exceeding of the transit
period, from the day when delivery took place;

(c¢) In all the other cases, from the day when the right of action may be
exercised.

The day indicated for the commencement of the period of limitation shall not
be included in the period.

3. The period of limitation shall be suspended by a claim made in accordance
with Article 29 until the day that the carrier rejects the claim by notification in writing
and returns the documents submitted with it. If part of the claim is admitted, the
period of limitation shall start to run again in respect to the part of the claim in
dispute. The burden of proof of receipt of the claim or of the reply and of the return
of the documents shall lie on the party who relies on those facts. The period of
limitation shall not be suspended by further claims having the same object.

4, A right of action which has become time-barred may not be exercised further,
even by way of counterclaim or relied upon by way of exception.

5. Otherwise, the suspension and interruption of periods of limitation shall be
governed by national law.

CHAPTER 5
CONSIGNMENT BILL

Article 33
Issuance of a consignment bill

1. If the parties to the contract of carriage agree to use a negotiable transport
document instead of a consignment note the carrier is obliged to issue a consignment
bill concerning the obligation to deliver the goods to the bearer.

2. The consignment bill shall be signed by the carrier. As a signature there can be
used an imprint, a stamp or an accounting machine entry.

3. Instead of a consignment bill an electronic consignment bill may be used
provided it is agreed by the parties to the contract of carriage.

Article 34
Effect of the consignment bill; legitimation

1. Article 5, paragraph 2, and Articles 6, 7, 9 and 10 shall be applicable mutatis
mutandis when a consignment bill has been issued. A copy of the consignment bill
shall accompany the goods.
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2. The carrier may not rebut the presumptions pursuant to paragraph 1 of this
Article vis-a-vis a consignee designated in the consignment bill and to whom the
consignment bill has been handed over, unless the consignee was aware, or was
unaware through gross negligence, at the time the consignment bill was handed over,
that the information therein is incorrect. The same shall apply vis-a-vis any third party
to whom the consignment bill has been transferred.

3. Any claim under a contract of carriage embodied in a consignment bill may be
brought only by the person entitled to claim under the consignment bill. The bearer
of the consignment bill is, for his benefit, presumed to be the person entitled to claim
under the consignment bill.

Article 35
Delivery against surrender of the consignment bill

1. After the goods’ arrival at the place designated for delivery, the bearer of the
consignment bill shall be entitled to require the carrier to deliver the goods against
surrender of the consignment bill, in which the delivery is confirmed, and against
payment of all amounts due according to the contract of carriage. However, the carrier
must not deliver the goods to the bearer of the consignment bill if he is aware, or
unaware through gross negligence, that the bearer of the consignment bill is not the
person entitled to claim under the consignment bill.

2. If the carrier delivers the goods to a party other than the bearer of the
consignment bill or, in the cases covered in paragraph 1 of this Article, sentence 2, to
a party other than the person entitled to claim under the consignment bill, then the
carrier shall be liable for the resulting damage suffered by the person entitled to claim
under the consignment bill. The liability shall be limited to the amount which would
have been payable if the goods have been lost.

3. If delivery cannot be performed according to the contract of carriage because
the consignment bill is not presented to the carrier, the carrier shall ask for
instructions from the person entitled to claim under the consignment bill. If the carrier
cannot obtain lawful and reasonable instructions within a reasonable time, he shall
take measures according to Article 18, paragraph 2, but without the right to return the
goods to the consignor.

Article 36
Carrying out instructions

1. Where a consignment bill has been issued, only its bearer shall have the right
of disposal pursuant to the Articles 15 and 16. If circumstances prevent carriage, the
carrier shall ask for instructions from the person entitled to claim under the
consignment bill; Article 18 shall be applicable without the right to return the goods
to the consignor. The carrier may carry out instructions only against presentation of
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the consignment bill. However, the carrier must not carry out any instructions issued
by the bearer of the consignment bill if he is aware, or unaware through gross
negligence, that the bearer of the consignment bill is not the person entitled to claim
under the consignment bill.

2. If the carrier carries out instructions without having had the consignment bill
presented to him, he shall be liable to the person entitled to claim under the
consignment bill for any resulting damage the latter may suffer. The liability shall be
limited to the amount which would have been payable if the goods had been lost.

Article 37
Objections

The carrier may only object to a claim by a person entitled to claim under the
consignment bill insofar as:

(a) The objection concerns the validity of the statements made in the
consignment bill; or

(b) The objection arises from the contents of the consignment bill; or

(¢) The carrier is entitled to raise objections directly against the person
entitled to claim under the consignment bill.

References to other agreements made in the consignment bill shall not be
considered as a binding part of the consignment bill.

Article 38
Consignment bill as document of title

The issue and handing over of the consignment bill to the consignee designated
therein shall have the same effect, in terms of the acquisition of rights to the goods,
as a physical handing over of the goods, provided the carrier is in possession of the
goods. The same shall apply to a transfer of the consignment bill to third parties.

CHAPTER 6
RELATIONS BETWEEN CARRIERS

Article 39
Settlement of accounts

Any carrier who has collected or ought to have collected, either at departure
or on arrival, charges or other costs arising from the contract of carriage must pay to
the carriers concerned their respective shares. The methods of payment shall be fixed
by agreement between the carriers.
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Article 40
Right of recourse

1. A carrier who has paid compensation pursuant to this Convention shall have a
right of recourse against the carriers who have taken part in the carriage in accordance
with the following provisions:

(a) The carrier who has caused the loss or damage shall be solely liable for
it;

(b) When the loss or damage has been caused by several carriers, each shall
be liable for the loss or damage he has caused; if such distinction is impossible, the
compensation shall be apportioned between them in accordance with letter (c);

(c) Ifitcannot be proved which of the carriers has caused the loss or damage,
the compensation shall be apportioned between all the carriers who have taken part
in the carriage, except those who prove that the loss or damage was not caused by
them; such apportionment shall be in proportion to their respective shares of the
carriage charge.

2. In the case of insolvency of any one of these carriers, the unpaid share due
from him shall be apportioned among all the other carriers who have taken part in the
carriage, in proportion to their respective shares of the carriage charge.

Article 41
Agreements concerning recourse
The carriers may conclude agreements between themselves which derogate
from Articles 39 and 40.
CHAPTER 7
FINAL PROVISIONS

Article 42
Secretariat

The Executive Secretary of the United Nations Economic Commission for
Europe shall provide secretariat functions to this Convention.
Article 43

Procedures for signature of and for becoming Party to the Convention

1. This Convention shall be open for signature at the United Nations
Headquarters in New York until 31 March 2025 by all States.
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2. This Convention shall be subject to ratification, acceptance or approval by the
signatory States. It shall be open for accession by any State which has not signed the
Convention.

3. The instruments of ratification, acceptance, approval or accession shall be
deposited with the Depositary.

Article 44
Entry into force

1. This Convention shall enter into force six months after the date on which five
States have deposited their instruments of ratification, acceptance, approval or
accession.

2. For each State that ratifies, accepts, approves or accedes to this Convention
after deposit of the fifth instrument of ratification, acceptance, approval or accession,
the Convention shall enter into force six months after the date of deposit by such
State of its instrument of ratification, acceptance, approval or accession.

Article 45
Denunciation
1. Any Party may denounce this Convention by a formal notification in writing
addressed to the Depositary.
2. Denunciation shall become effective six months after the date of receipt by the

Depositary of the notification of denunciation.

Article 46
Settlement of disputes

1. Any dispute between two or more Parties concerning the interpretation or
application of this Convention shall, so far as possible, be settled by negotiation
between them.

2. Any dispute between two or more Parties concerning the interpretation or
application of this Convention which cannot be settled by the means indicated in
paragraph 1 of this Article shall, at the request of one of the Parties, be referred to an
arbitration tribunal composed as follows: each Party to the dispute shall appoint an
arbitrator, and these arbitrators shall appoint another arbitrator, who shall be the chair.
If, three months after receipt of a request, one of the Parties has failed to appoint an
arbitrator or if the arbitrators have failed to elect the chair, any of the Parties may
request the Secretary-General of the United Nations to appoint an arbitrator or the
chair of the arbitration tribunal.
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3. The decision of the arbitration tribunal established under the provisions of
paragraph 2 of this Article shall be final and binding on the Parties to the dispute.

4, The arbitration tribunal shall determine its own rules of procedure.
5. The arbitration tribunal shall take its decisions by majority vote.
6. Any controversy which may arise between the Parties to the dispute as regards

the interpretation and execution of the award may be submitted by any of such Parties
for judgment to the arbitration tribunal which made the award.

7. Each Party to the dispute shall individually bear the costs of its own appointed
arbitrator and of its representatives in the arbitral proceedings; the costs of the chair
and the remaining costs shall be borne in equal parts by the Parties to the dispute.

Article 47
Reservations

1. Any Party may, at the time of signing, ratifying, accepting, approving or
acceding to this Convention, declare that it does not consider itself bound by
Article 46, paragraphs 2 to 7 of this Convention. Other Parties shall not be bound by
these paragraphs in respect of any Party, which has entered such a reservation.

2. Any Party, having entered a reservation as provided for in paragraph 1 of this
Article, may at any time withdraw such a reservation by notifying the Depositary.

3. Apart from the reservations set out in Article 1, paragraph 2, point (b) and in
paragraph 1 of this Article, no reservation to this Convention shall be permitted.

Article 48
Procedures for amending the provisions of the Convention

1. After this Convention has been in force for one year, it may be amended
according to the procedure defined in this Article.

2. Any proposed amendment to this Convention presented by a Party to this
Convention shall be submitted to the Working Party on Rail Transport of the
United Nations Economic Commission for Europe for consideration and decision.

3. The Parties to this Convention shall make all possible efforts at the sessions of
the Working Party to achieve consensus for adoption of the proposed amendment. If,
despite these efforts, consensus is not reached on the proposed amendment, it shall
require, as a last resort, an adoption by a two-thirds majority of Parties present and
voting. A proposed amendment adopted either by consensus or by a two-thirds
majority of Parties shall be submitted by the secretariat of the Convention to the
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Depositary to be circulated for acceptance to all Parties to this Convention, as well
as to signatory States.

4. Within a period of nine months from the date on which the adopted amendment
is communicated by the Depositary, any Party may inform the Depositary that it has
objection to the amendment.

5. The amendment shall be deemed to have been accepted if, by the end of the
period of nine months foreseen in the paragraph 4 of this Article, no objection has
been notified by a Party to this Convention. If an objection is stated, the adopted
amendment shall be of no effect.

6. In the case of a State which becomes a Party to this Convention between the
moment of notification of the amendment and the end of the nine-month period
foreseen in paragraph 4 of this Article, the secretariat of the Convention shall notify
the new Party about the amendment as soon as possible. The latter may inform the
Depositary before the end of this period of nine months that it has an objection to the
amendment.

7. The Depositary shall notify, as soon as possible, all the Parties of objections
raised in accordance with paragraphs 4 and 6 of this Article as well as of any
amendment accepted according to paragraph 5 of this Article.

8. Any amendment deemed to have been accepted shall enter into force six
months after the end of the period of nine months set out in paragraph 4 of this Article.

9. Any instrument of ratification, acceptance, approval or accession deposited
after an amendment has been accepted in accordance with the procedure in this
Article, but before it has entered into force, shall be deemed to apply to the
Convention as amended on the date when the amendment enters into force.

10.  Any such instrument deposited after the entry into force of an amendment to
this Convention shall be deemed to apply to the Convention as amended.

Article 49
Convening of a conference

1. Once this Convention is in force, any Party may, by notification to the
secretariat of the Convention, request that a conference be convened for the purpose
of reviewing this Convention. The secretariat of the Convention shall notify all
Parties of the request and a review conference shall be convened by the secretariat of
the Convention if, within a period of four months following the date of notification
by the secretariat of the Convention, not less than one fourth of the Parties to this
Convention notify the secretariat of their concurrence with the request.

-027-



2. If a conference is convened in accordance with the preceding paragraph, the
secretariat of the Convention shall notify all the Parties and invite them to submit
within a period of three months proposals which they may wish the conference to
consider. The secretariat of the Convention shall circulate to all Parties the
provisional agenda for the conference together with the texts of such proposals at
least three months before the date on which the conference is to meet.

3. The secretariat of the Convention shall invite to any conference convened in
accordance with this Article all States referred to in Article 43, paragraph 2, of this
Convention.

Article 50
Deposit of this Convention with the Secretary-General

The Secretary-General of the United Nations is hereby designated as the
Depositary of this Convention who shall transmit a certified true copy of the
Convention to all signatory and acceding States.

In Witness Whereof, the undersigned plenipotentiaries, being duly authorized
thereto, have signed this Convention.

Done at Geneva, on 17 November 2023, in a single copy in the English, French
and Russian languages, the three texts being equally authentic.
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CONVENTION RELATIVE AU CONTRAT DE TRANSPORT
FERROVIAIRE INTERNATIONAL DE MARCHANDISES

Préambule
Les Etats Parties a la présente Convention, ci-aprés dénommés « Parties»,

Conscients de la nécessité d’accroitre la compétitivité du transport ferroviaire par
rapport aux autres modes de transport en facilitant le transport ferroviaire international de
marchandises entre I’Europe et 1’ Asie,

Prenant note de la Convention relative aux transports internationaux ferroviaires
(COTIF) du 9 mai 1980 dans la teneur du protocole de modification du 3 juin 1999, en
particulier des Regles uniformes concernant le contrat de transport international ferroviaire
des marchandises (CIM — Appendice B de la Convention),

Prenant note de I’ Accord concernant le transport international de marchandises par
chemins de fer (SMGS),

Conscients de la nécessité de prévoir des dispositions pour les cas ou ni les regles
CIM ni les regles SMGS ne s’appliquent sur I’ensemble de I’itinéraire, en particulier pour
le transport ferroviaire de marchandises entre I’Europe et I’ Asie,

Estimant qu’il est essentiel, pour faciliter ce mode de transport, d’uniformiser les
régles régissant le contrat de transport international de marchandises par voie ferrée,
particuliérement en ce qui concerne les documents utilisés a cet effet et la responsabilité
du transporteur,

Conscients de I’essor rapide du transport ferroviaire entre I’Europe et I’ Asie et de la
nécessité qu’il y a, si I’on veut réduire I'impact du transport de marchandises sur
I’environnement, a accroitre la part de marché du transport ferroviaire en réduisant les
obstacles administratifs et juridiques qui existent dans ce secteur,

Notant que la présente Convention coexistera avec les deux régimes juridiques
ferroviaires existants (CIM et SMGS), qui restent applicables au transport international de
marchandises dans leurs zones géographiques respectives,

Sont convenus de ce qui suit :



CHAPITRE 1
DISPOSITIONS GENERALES

Article 1
Champ d’application
1. La présente Convention s’applique a un contrat de transport ferroviaire de
marchandises :

a)  Lorsque le lieu de la prise en charge de la marchandise et le lieu prévu pour
la livraison sont situés dans deux Etats différents qui sont Parties a la présente Convention ;
et

b)  Si le contrat de transport stipule que le contrat est soumis a la présente
Convention ; et

c)  Si les dispositions d’aucun des instruments ci-aprés ne s’appliquent a la
totalité du parcours couvert par le contrat de transport :

i)  RU CIM ou SMGS,
i)  Accords bilatéraux ou multilatéraux entre les Parties.

2. Le contrat de transport peut aussi stipuler que la présente Convention s’applique aux
transports effectués par d’autres modes de transport en plus du transport ferroviaire
international (transport multimodal) :

a)  Sil’application de la présente Convention n’entre pas en contradiction avec
un instrument international régissant ce type de transport supplémentaire ; et

b) A moins que la Partie dont le droit s’applique a ce contrat de transport
multimodal ait déclaré qu’elle n’appliquerait pas la présente Convention aux contrats de
transport multimodal.

3. Deux ou plusieurs Parties peuvent conclure des accords qui déclarent que la présente
Convention s’applique aux contrats de transport ferroviaire de marchandises entre leurs
pays dans d’autres cas que ceux réglementés aux paragraphes 1 et 2 du présent article.



Article 2
Définitions

Aux fins de la présente Convention :

a)  Le terme « contrat de transport » désigne tout contrat aux termes duquel un
transporteur s’engage a transporter des marchandises contre paiement et a les livrer au
destinataire dans les conditions définies par la présente Convention.

b) Le terme « transporteur » désigne le transporteur contractuel ou un
transporteur subséquent.

¢) Le terme « transporteur contractuel » désigne le transporteur qui a conclu le
contrat de transport avec I’expéditeur.

d) Le terme « transporteur subséquent » désigne un transporteur qui n’a pas
conclu le contrat de transport avec 1’expéditeur, mais qui, du fait qu’il prend en charge la
marchandise avec la lettre de voiture, devient partie au contrat de transport.

e) Le terme « expéditeur » désigne la personne qui a conclu le contrat de
transport avec le transporteur contractuel.

f) Le terme « parties au contrat » désigne le transporteur et I’expéditeur.

g) Le terme « destinataire » désigne la personne a laquelle le transporteur doit
livrer les marchandises en vertu du contrat.

h)  Le terme « ayant droit » désigne la personne qui a le droit de disposer de la
marchandise.

i) Le terme « marchandises » désigne les biens de toute nature qu’un
transporteur s’engage a acheminer en vertu d’un contrat de transport et inclut également
I’emballage et tout équipement ou toute unité de transport intermodal qui ne sont pas
fournis par le transporteur ni pour son compte. Les wagons vides peuvent également étre
considérés comme des marchandises par les parties au contrat.

7 Le terme « envoi » désigne 1’ensemble des marchandises qui doivent étre
transportées en vertu d’un seul contrat de transport.

k)  Le terme « lettre de voiture » désigne un document qui constate la conclusion
et le contenu du contrat de transport.

1) Le terme « lettre de voiture ¢lectronique » désigne une lettre de voiture établie
sous la forme d’un enregistrement électronique de données dont 1’authenticité et I’ intégrité
sont garanties a tout moment et qui a les mémes fonctions que la lettre de voiture.



m) Le terme « connaissement » désigne un document de transport négociable
spécifiant I’obligation qu’a le transporteur de livrer les marchandises au porteur dudit
connaissement.

n) Le terme « connaissement électronique » désigne un connaissement établi
sous la forme d’un enregistrement ¢lectronique de données dont I’authenticité et 1’ intégrité
sont garanties a tout moment et qui a les mémes fonctions que le connaissement.

0) Le terme « porteur » désigne la personne ou la partie qui est en possession
d’un connaissement.

p)  Leterme « frais afférents au transport » désigne le prix du transport ainsi que
les frais accessoires, les droits de douane et les frais supplémentaires qui sont justifiés et
nécessaires pour 1’exécution du contrat et qui surviennent a partir de la conclusion du
contrat jusqu’a la livraison.

q) Le terme « prix du transport » désigne la rémunération contractuelle payable
au transporteur pour I’exécution du contrat de transport.

r)  Le terme « tarifs » désigne les systémes de tarification, légalement en vigueur
ou déterminés par les frais des services du transporteur, qui forment la base du prix du
transport en vertu du contrat de transport.

s)  Le terme « marchandises dangereuses » désigne les matieres et objets dont le
transport est interdit selon le Reéglement concernant le transport international ferroviaire
des marchandises dangereuses (RID — Appendice C de la COTIF) ou les dispositions de
I’annexe 2 du SMGS, ou n’est autoris¢ que dans les conditions qui y sont énoncées.

t) Le terme « unité de transport intermodal » désigne un conteneur, une citerne
ou une plateforme transportable, une caisse mobile, une semi-remorque ou toute unité de
chargement similaire utilisée pour le transport de marchandises en transport intermodal.

Article 3
Droit contraignant

1. Sauf disposition contraire dans la présente Convention, toute stipulation dans le
contrat de transport qui dérogerait a la présente Convention est nulle et de nul effet. La
nullité de telles stipulations n’entraine pas la nullité des autres dispositions du contrat de
transport convenues par les parties.

2. Un transporteur peut assumer une responsabilité et des obligations plus étendues
que celles qui sont prévues par la présente Convention. En outre, I’indemnité due par
I’expéditeur en vertu des articles 7 et 11 peut étre limitée, quant au montant, sans toutefois
étre inférieure aux montants dont doit répondre le transporteur en vertu de la présente
Convention en cas de perte totale des marchandises.



Article 4
Prescriptions de droit public

La présente Convention régit seulement les droits et obligations des parties au
contrat de transport découlant de ce contrat. Les transports auxquels s’applique la présente
Convention restent soumis aux prescriptions de droit public, notamment aux prescriptions
de droit public concernant :

a)  Les droits et les obligations des employés des parties au contrat ;

b)  La sécurité du transport des marchandises dangereuses ainsi que d’autres
questions de sécurité ;

c) Les formalités douaniéres ;
d) La protection des animaux ;

e)  Les restrictions et conditions spéciales s’appliquant au transport de différents
types de marchandises ;

f)  Les restrictions a l’utilisation d’un certain nombre de postes fronticre,
d’infrastructures ou de gares ferroviaires dans différents pays ;

g) L’octroi aux entreprises ferroviaires de licences pour le transport ferroviaire
des marchandises ;

h)  Le droit d’acces d’une entreprise ferroviaire aux infrastructures ferroviaires
de différents pays ;

1) L’admission technique des véhicules ferroviaires ou wagons pour la
circulation sur le réseau ferroviaire international.

CHAPITRE 2
CONCLUSION ET EXECUTION DU CONTRAT DE TRANSPORT

Article §
Contrat de transport

1. Aux termes du contrat de transport, le transporteur est tenu de transporter la
marchandise a destination et de la livrer au destinataire. Sous réserve de I’article 8,
I’expéditeur est tenu de payer les frais afférents au transport.

2. Le contrat de transport doit étre constaté par une lettre de voiture. Les associations
internationales compétentes dans le secteur ferroviaire peuvent, en coopération, établir un
modele type de lettre de voiture, en prenant également en compte les aspects douaniers.



Pour un envoi, une seule lettre de voiture doit étre établie, méme lorsque la totalité
des marchandises est constituée de plusieurs parties ou est transportée dans plusieurs
wagons.

L’absence, I’irrégularité ou la perte de la lettre de voiture n’affecte ni I’existence ni
la validité du contrat de transport qui reste soumis a la présente Convention.

3. La lettre de voiture est signée par I’expéditeur et par le transporteur contractuel. Une
empreinte, un timbre ou une indication de la machine comptable peuvent &tre utilisés
comme signature.

Le transporteur doit certifier sur la lettre de voiture, de maniére appropriée, la prise
en charge de la marchandise, et doit remettre a I’expéditeur 1’original de la lettre de voiture,
qui lui est destiné.

4. Une lettre de voiture électronique peut étre utilisée a condition que les parties au
contrat de transport en aient convenu ainsi.
Article 6
Contenu de la lettre de voiture
1. La lettre de voiture doit contenir les indications suivantes :
a)  Le lieu et la date de son établissement ;
b)  Lenom et I’adresse de I’expéditeur ;
c¢) Lenom et I’adresse du transporteur contractuel ;

d) Le nom et I’adresse de celui auquel la marchandise est remise effectivement
s’il n’est pas le transporteur contractuel ;

e) Lelieu et la date de la prise en charge de la marchandise ;
f)  Le lieu désigné pour la livraison ;
g)  Lenom et ’adresse du destinataire ;

h)  La dénomination de la nature de la marchandise et du mode d’emballage et,
pour les marchandises dangereuses, leur dénomination généralement reconnue ;

i) Le nombre de colis et leurs marques et numéros particuliers ;
7 Les numéros identifiant les wagons dans lesquels 1’envoi est transport¢ ;

k)  Le numéro du véhicule ferroviaire circulant sur ses propres roues (wagon
vide), s’il est remis pour étre transporté en tant que marchandise ;
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1) Dans le cas d’une unité de transport intermodal, sa catégorie, son numéro ou
d’autres caractéristiques nécessaires a son identification ;

m) La masse brute de la marchandise ou la quantité de marchandise exprimée
sous d’autres formes ;

n)  Une énumération détaillée des documents requis par les douanes ou d’autres
autorités administratives, joints a la lettre de voiture ou tenus a la disposition du
transporteur aupres d une autorité diment désignée ou aupres d’un organisme désigné dans
le contrat ;

0)  Le prix du transport et les autres frais afférents au transport dans la mesure ou
ils doivent étre payés par le destinataire.

2. Le cas échéant, la lettre de voiture doit contenir, en outre, les indications suivantes :

a)  Le prix du transport et les autres frais afférents au transport que I’expéditeur
prend a sa charge ;

b)  La date de livraison convenue ;
¢)  L’itinéraire convenu a suivre ;

d)  Une liste des documents non cités a la lettre n) du paragraphe 1 du présent
article remis au transporteur ;

e) Les informations données par I’expéditeur concernant le nombre et la
désignation des scellés qu’il a apposés sur le wagon ;

f)  Des informations additionnelles sur les conditions spéciales a appliquer pour
la manutention de la marchandise, y compris les marchandises dangereuses.

3. Les parties au contrat peuvent porter sur la lettre de voiture d’autres indications
relatives au transport qu’elles jugent utiles.
Article 7
Responsabilité de I’expéditeur
1. L’expéditeur répond de tous frais et dommages supportés par le transporteur du fait :

a)  D’inscriptions inexactes, insuffisantes, erronées ou ne concordant pas avec les
faits portées par I’expéditeur ou pour son compte sur la lettre de voiture ou sur les autres
documents visés a ’article 12 ; ou

b)  De I’omission par I’expéditeur de fournir les informations nécessaires sur la
dénomination généralement reconnue des marchandises dangereuses.



2. Dans la mesure ou il a commis une faute, I’expéditeur répond de tous les frais et
dommages supportés par le transporteur du fait de I’omission par I’expéditeur de fournir
les informations sur les conditions spéciales a appliquer pour la manutention de la
marchandise.

3. Lorsque I’expéditeur a omis de divulguer la nature dangereuse des marchandises ou
de spécifier les conditions spéciales a appliquer pour la manutention des marchandises, le
transporteur peut, a tout moment, si les circonstances et le risque potentiel le justifient,
décharger ou détruire les marchandises ou les rendre inoffensives. Dans ce cas, le
transporteur peut réclamer le remboursement des frais ou des dépenses occasionnés par les
mesures prises et ne sera pas tenu de payer I’indemnité pour la perte ou ’avarie des
marchandises.

4. Le transporteur ne pourra pas réclamer le remboursement des frais ou dépenses et
sera tenu de payer I’indemnité pour la perte ou I’avarie des marchandises s’il a eu
connaissance du caractére inexact ou incomplet de la lettre de voiture ou des documents
visés a Darticle 12, du caractére dangereux de la marchandise ou des conditions spéciales
a appliquer pour la manutention de la marchandise lorsqu’il I’a prise en charge.

Article 8
Paiement des frais afférents au transport

1. Sauf convention contraire entre 1’expéditeur et le transporteur, le prix de transport
est pay¢ par ’expéditeur ; les autres frais afférents au transport sont payés par I’expéditeur
s’ils résultent de circonstances échappant au controle du transporteur. Sauf convention
contraire, le transporteur a le droit de demander le paiement du prix du transport avant le
début du transport.

2. Lorsque, en vertu d’une convention entre 1’expéditeur et le transporteur, les frais
afférents au transport sont mis a la charge du destinataire, 1’expéditeur reste tenu au
paiement des frais si le destinataire n’a pas retiré la lettre de voiture, ni n’a pris livraison
de la marchandise, ni fait valoir ses droits conformément aux paragraphes 2 et 3 de
I’article 14, ni exercé ses droits conformément a 1’article 15.

3. Si le prix du transport est calculé sur la base de tarifs, le calcul doit étre basé sur les
tarifs en vigueur le jour de la conclusion du contrat de transport, et dans la monnaie
spécifiée selon les tarifs appliqués pour le transport international. Le prix du transport est
calculé séparément par chaque transporteur participant pour ce qui est de sa partie du
parcours et en fonction de ses systémes de tarification et de ses tarifs.

4. Le transporteur doit étre remboursé de tous les frais afférents au transport qui ne
sont pas prévus dans les tarifs appliqués et qui résultent de circonstances échappant au
controle du transporteur. Ces frais doivent étre enregistrés a la date de leur apparition
séparément pour chaque envoi et doivent étre justifiés par les documents pertinents.



Article 9
Vérification

1. Le transporteur a le droit de vérifier si les conditions de transport ont été respectées
et si I’envoi répond aux inscriptions portées sur la lettre de voiture par 1’expéditeur.
Lorsque la vérification porte sur le contenu de I’envoi, celle-ci se fait dans la mesure du
possible en présence de I’ayant droit ; dans les cas ou cela n’est pas possible, le transporteur
fait appel a deux témoins indépendants, sauf si les lois et prescriptions de I’Etat ou la
vérification a lieu en disposent autrement.

2. Si I’envoi ne correspond pas aux indications portées sur la lettre de voiture ou si les
prescriptions de droit public n’ont pas été respectées, le résultat de la vérification doit étre
mentionné sur la lettre de voiture. Dans ce cas, les frais occasionnés par la vérification
grévent la marchandise, a moins qu’ils n’aient été payés immédiatement.

3. Lorsque I’expéditeur effectue le chargement, il a le droit d’exiger la vérification par
le transporteur de I’état de la marchandise et de son emballage ainsi que de 1’exactitude des
indications de la lettre de voiture concernant le nombre de colis, leurs marques et leurs
numéros ainsi que la masse brute ou la quantité autrement indiquée. Le transporteur n’est
obligé de procéder a la vérification que s’il a les moyens appropriés pour le faire. Le
transporteur peut réclamer le paiement des frais de vérification. Le résultat des vérifications
est consigné sur la lettre de voiture.

Article 10
Force probante de la lettre de voiture

1. La lettre de voiture, signée conformément au paragraphe 3 de I’article 5, fait foi,
jusqu’a preuve du contraire, de la conclusion et des conditions du contrat de transport et de
la prise en charge de la marchandise par le transporteur.

2. Si la lettre de voiture, signée conformément au paragraphe 3 de I’article 5, ne
contient aucune réserve particuliére de la part du transporteur, il est supposé, jusqu’a
preuve du contraire, que la marchandise et son emballage étaient en bon état apparent et
aptes a étre transportés au moment de la prise en charge par le transporteur.

3. Lorsque le transporteur a effectué le chargement de la marchandise ou 1’a vérifiée,
la lettre de voiture fait foi, jusqu’a preuve du contraire, de 1’état de la marchandise et de
son emballage indiqué sur la lettre de voiture, ou a défaut de telles indications, du bon état
apparent et appropri¢ au moment de la prise en charge par le transporteur et de I’exactitude
des indications de la lettre de voiture concernant le nombre de colis, leurs marques et leurs
numéros ainsi que la masse brute ou la quantité autrement indiquée.

Toutefois, la lettre de voiture ne fait pas foi dans le cas ou elle porte une réserve
motivée.



Article 11
Emballage et chargement

1. L’expéditeur est responsable envers le transporteur de tous dommages et des frais
résultant de la défectuosité de 1’emballage ou de 1’étiquetage de la marchandise ou la
défectuosité du marquage, a moins que, la défectuosité étant apparente ou connue du
transporteur au moment de la prise en charge, le transporteur n’ait pas fait de réserves a
son sujet.

2. L’expéditeur est responsable de toutes les conséquences d’un chargement
défectueux effectué par lui et il doit notamment réparer le dommage subi de ce fait par le
transporteur, & moins que, la défectuosité étant apparente ou connue du transporteur au
moment de la prise en charge, le transporteur n’ait pas fait de réserves a son sujet. Dans le
cas ou la lettre de voiture ne contient aucune information sur la personne ayant effectu¢ le
chargement, il sera présumé que celui-ci a été effectué par 1’expéditeur.

3. En cas de défectuosité apparente ou reconnue de [’emballage, de 1’étiquetage ou du
chargement de la marchandise, le transporteur peut accepter de la prendre en charge pour
le transport dans des conditions contractuelles particuliéres.

Article 12
Accomplissement des formalités administratives

1. Aux fins des formalités douanicres ou autres a accomplir avant la livraison de la
marchandise, I’expéditeur doit joindre a la lettre de voiture ou mettre a la disposition du
transporteur en avance par une communication €lectronique ou par d’autres moyens les
documents nécessaires et lui fournir tous les renseignements voulus.

2. Le transporteur n’est pas tenu de vérifier si ces documents et renseignements sont
exacts ou suffisants. L’expéditeur est responsable envers le transporteur de tous les
dommages résultant de I’absence, de 1’insuffisance ou de I’irrégularité de ces documents
et renseignements, sauf si le dommage est causé par la faute du transporteur.

3. Le transporteur est responsable de tous les dommages causés par la perte ou
I’utilisation incorrecte des documents qui lui ont été confi¢s, a moins que la perte ou
’utilisation incorrecte de ces documents ait eu pour cause des circonstances qu’un
transporteur diligent ne pouvait pas éviter et aux conséquences desquelles il ne pouvait pas
obvier. L’indemnité due par le transporteur n’excéde pas celle prévue en cas de perte de la
marchandise.

Article 13
Délais de livraison
1. Le transporteur doit livrer les marchandises dans le délai convenu dans le contrat de

transport. Si aucun délai de livraison n’a été convenu, la livraison doit se faire dans le délai
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qu’il serait raisonnable d’exiger d’un transporteur diligent, compte tenu des circonstances
du transport.

2. Le délai de livraison doit étre prolongé d’une durée égale a celle de tout retard
encouru sur I’itinéraire pour des raisons indépendantes de la volonté du transporteur.

Article 14
Livraison

1. Au lieu prévu pour la livraison, le transporteur doit remettre la lettre de voiture et
livrer la marchandise au destinataire contre décharge et paiement des créances résultant du
contrat de transport.

2. Si la perte de la marchandise est constatée ou si la marchandise est endommagée ou
livrée en retard, le destinataire peut faire valoir en son propre nom, a I’encontre du
transporteur, les droits ou recours qui résultent pour lui du contrat de transport.

3. Pour le surplus, la livraison de la marchandise est effectuée conformément aux
prescriptions en vigueur au lieu de destination.

4. La présente Convention ne porte pas atteinte au droit du transporteur, qui peut
exister en vertu du contrat de transport ou de la loi applicable, de retenir la marchandise en
garantie de sa créance.

Article 15
Droit de disposer de la marchandise

L. L’expéditeur a le droit de disposer de la marchandise et de modifier, par des ordres
ultérieurs, le contrat de transport, notamment en demandant au transporteur d’arréter le
transport en cours de la marchandise, de ne pas la livrer, de la renvoyer au lieu de la prise
en charge, de modifier le lieu de livraison prévu ou de livrer la marchandise a un
destinataire différent de celui inscrit sur la lettre de voiture.

2. Le droit de disposer de la marchandise est transféré de I’expéditeur au destinataire
au moment fixé dans la lettre de voiture. Sauf disposition contraire de I’expéditeur, ce droit
est transféré au destinataire dés que la marchandise arrive au lieu prévu pour la livraison.

3. Si, dans I’exercice de son droit a disposer de la marchandise, le destinataire ordonne
de la livrer a une autre personne, celle-ci n’est pas autorisée a désigner d’autres
destinataires.

4. Tout droit de disposer de la marchandise s’éteint lorsque le destinataire ou une autre
personne désignée par le destinataire a pris réception de la lettre de voiture du transporteur
ou a accepté la marchandise ou a demandé la livraison de la marchandise.
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Article 16
Exercice du droit de disposition

1. Si I’ayant droit veut disposer des marchandises, il doit donner les instructions
nécessaires au transporteur. Si la lettre de voiture le prescrit, 1’ayant droit doit présenter au
transporteur son original de la lettre de voiture sur lequel les nouvelles instructions doivent
étre consignées.

2. Le transporteur peut refuser d’exécuter les instructions si elles sont impossibles,
illicites ou déraisonnables. Les instructions ne doivent notamment ni entraver
I’exploitation normale de 1’entreprise du transporteur ni porter préjudice aux expéditeurs
ou destinataires d’autres envois. Aucune instruction ne doit avoir pour effet de diviser
I’envoi.

3. Lorsque, en raison des dispositions prévues aux paragraphes 1 et 2 du présent article,
le transporteur n’exécute pas les instructions qu’il recoit, il doit en aviser immeédiatement
la personne qui lui a donné ces instructions.

4. Un transporteur qui n’a pas exécuté correctement les instructions selon les
dispositions prévues au présent article est responsable envers la personne qui a le droit
d’actionner le transporteur pour tout dommage causé par ce fait, si le transporteur a commis
une faute. Si dans le cas mentionné dans la deuxiéme phrase du paragraphe 1 du présent
article, le transporteur exécute les instructions sans demander que lui soit présenté
I’original de la lettre de voiture, il est responsable envers la personne qui a le droit
d’actionner le transporteur pour tout dommage causé par ce fait. L’éventuelle indemnité
n’excéde pas le montant da en cas de perte de la marchandise.

5. Le transporteur a le droit de demander le paiement des frais de transport
supplémentaires et des dépenses découlant de I’exécution diligente des instructions
données.

Article 17
Empéchements au transport et a la livraison

1. S’il devient manifeste, une fois que la marchandise a été prise en charge par le
transporteur, que le transport ou la livraison ne peuvent étre effectués conformément au
contrat, le transporteur doit demander des instructions a I’ayant droit ou, si des
circonstances empéchent la livraison, a I’expéditeur. Par dérogation a la premicre phrase,
le transporteur doit demander des instructions au destinataire s’il devient manifeste, une
fois les marchandises arrivées au pays de destination, que le transport ne peut étre effectué
conformément au contrat de transport.

2. Si le destinataire a donné pour instruction de livrer la marchandise a une autre
personne, le paragraphe 1 du présent article s’applique comme si le destinataire était
I’expéditeur et 1’autre personne était le destinataire.
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3. Si ’empéchement au transport peut étre ¢évité en modifiant [’itinéraire, le
transporteur décide s’il convient de faire cette modification ou s’il est dans I’intérét de
I’ayant droit de lui demander des instructions.

4. Si ’empéchement a la livraison cesse avant que les instructions de I’expéditeur
soient parvenues au transporteur, la marchandise est livrée au destinataire. L’expéditeur
doit en étre avisé sans délai.

Article 18
Conséquences des empéchements au transport et a la livraison

1. Le transporteur a droit au remboursement des frais que lui causent sa demande
d’instructions, I’exécution des instructions regues ou la décision prise conformément au
paragraphe 3 de I’article 17, a moins que ces frais ne soient la conséquence de sa faute. Il
peut notamment percevoir le prix de transport applicable a I’itinéraire emprunté et dispose
des délais de livraison correspondant a cet itinéraire.

2. Si le transporteur ne peut pas, dans un délai raisonnable compte tenu de 1’état des
différentes marchandises, obtenir des instructions licites et raisonnables, il prend les
mesures qui lui paraissent les meilleures dans I’intérét de 1’ayant droit. Il peut, par exemple,
renvoyer la marchandise a I’expéditeur aux frais de ce dernier ou la décharger pour le
compte de I’ayant droit. Apres ce déchargement, le transport est réputé terminé. Le
transporteur assume alors la garde de la marchandise pour le compte de ’ayant droit. 11
peut toutefois confier la marchandise a un tiers, auquel cas il est déchargé de toute
responsabilité autre que du choix judicieux de ce tiers. En tels cas, la marchandise reste
grevée des créances résultant du contrat de transport et de tous autres frais afférents au
transport.

3. Le transporteur peut faire procéder a la vente de la marchandise, sans attendre
d’instructions de 1’ayant droit, lorsque la nature périssable ou I’état de la marchandise le
justifie ou lorsque les frais de garde sont disproportionnés par rapport a la valeur de la
marchandise. Il peut aussi faire procéder a la vente dans d’autres cas, si dans un délai donné
il n’a pas recu de l’ayant droit des instructions contraires dont 1’exécution puisse
équitablement étre exigée ; dans de tels cas, il peut détruire la marchandise inutilisable aux
frais de ’expéditeur. Toutes les mesures prises doivent étre conformes a la législation en
vigueur.

4. Si la marchandise a été vendue, le produit de la vente doit étre mis a la disposition
de I’ayant droit, déduction faite des frais grevant la valeur de la marchandise. Si ces frais
sont supérieurs au produit de la vente, le transporteur a droit a percevoir la différence.
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CHAPITRE 3
RESPONSABILITE

Article 19
Fondement de la responsabilité

1. Le transporteur contractuel est responsable du dommage résultant de la perte totale
ou partielle ou de I’avarie de la marchandise survenues a partir de la prise en charge de la
marchandise jusqu’a la livraison, ainsi que du retard de la livraison.

2. Lorsqu’un transport régi par un contrat de transport unique est exécuté par plusieurs
transporteurs subséquents, la responsabilit¢ du transporteur contractuel et de tous les
transporteurs subséquents est conjointe et solidaire.

3. Le transporteur est déchargé de cette responsabilité dans la mesure ou la perte,
’avarie ou le retard de livraison a eu pour cause une faute de I’ayant droit si I’ instruction
ne résulte pas d’une faute du transporteur, ou un vice propre de la marchandise, ou encore
des circonstances que le transporteur ne pouvait pas éviter et aux conséquences desquelles
il ne pouvait pas obvier.

4. Le transporteur est déchargé de cette responsabilité dans la mesure ou la perte,
I’avarie ou le retard de livraison résulte des risques particuliers inhérents a I’un des faits
suivants ou a plusieurs d’entre eux :

a)  Le transport en wagon découvert conformément aux conditions générales de
transport ou a la pratique établie ; sous réserve des dommages subis par les marchandises
a la suite d’influences atmosphériques, les marchandises chargées en unités de transport
intermodales et dans des véhicules routiers fermés acheminés par des wagons ne sont pas
considérées comme étant transportées en wagon découvert ;

b)  L’absence ou la défectuosité de I’emballage pour les marchandises exposées
par leur nature a des pertes ou des avaries quand elles ne sont pas emballées ou sont mal
emballées ;

c¢)  Le chargement des marchandises par I’expéditeur ou leur déchargement par
le destinataire ;

d) La nature de certaines marchandises exposées, par des causes inhérentes a
cette nature méme, soit a perte totale ou partielle, soit a avarie, notamment par bris, rouille,
détérioration interne ou spontanée, dessiccation ou déchet ;

e) La désignation ou la numérotation irréguliére, inexacte ou incompléte de
colis.

5. Lorsque le transporteur établit que la perte, [’avarie ou le retard de livraison a pu
résulter, étant donné les circonstances de fait, de ['un des risques particuliers prévus au
paragraphe 4 du présent article, il y a présomption qu’elle ou il en résulte. La personne en
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droit d’actionner le transporteur a le droit de prouver que la perte, I’avarie ou le retard de
livraison n’est pas imputable, en tout ou en partie, a I’'un de ces risques.

Article 20
Présomption de perte de la marchandise

1. La personne qui a le droit d’actionner le transporteur peut, sans avoir a fournir
d’autres preuves, considérer la marchandise comme perdue lorsqu’elle n’a pas été livrée
ou que la livraison n’est pas parvenue au destinataire dans les trois mois qui suivent la date
de livraison.

2. Cette personne, dés réception de I'indemnité versée pour la marchandise
manquante, peut demander par écrit a étre avisée immédiatement dans le cas ou la
marchandise est retrouvée au cours de 1’année qui suit le paiement de 1’indemnité. Le
transporteur donne acte par écrit de cette demande.

3. Dans les trente jours qui suivent la réception dudit avis, la personne qui a le droit
d’actionner le transporteur peut exiger que la marchandise lui soit livrée contre paiement
des créances résultant du contrat de transport et de tous autres frais afférents au transport
et contre restitution de 1’indemnité regue, déduction faite, le cas échéant, des frais qui
auraient été compris dans cette indemnité. Cette personne conserve ses droits a indemnité
pour retard de livraison prévue a I’article 25.

4. A défaut soit de la demande visée au paragraphe 2 du présent article, soit
d’instructions données dans le délai prévu au paragraphe 3 du présent article, ou encore si
la marchandise est retrouvée plus d’un an apres le paiement de I’indemnité, le transporteur
peut en disposer conformément aux lois et aux prescriptions en vigueur au lieu ou se trouve
la marchandise.

5. Toute obligation du destinataire d’accepter la marchandise retrouvée reste soumise
aux lois applicables au lieu de livraison prévu.

Article 21
Indemnité en cas de perte

1. En cas de perte totale ou partielle de la marchandise, le transporteur doit payer une
indemnité calculée d’apres la valeur de la marchandise aux jour et lieu ou elle a été prise
en charge. Siune partie de la marchandise a ét¢ livrée, la valeur de celle-ci, qui reste acquise
a I’ayant droit, est déduite du montant de I’indemnitg.

2. La valeur de la marchandise doit étre fixée d’apres le prix du marché au lieu ou elle
a été prise en charge pour le transport ou, a défaut, d’apres la valeur usuelle d’une
marchandise de mémes nature et qualité. Si la marchandise a été vendue juste avant sa prise
en charge pour le transport, le prix d’achat consigné sur la facture du vendeur, diminué du
prix du transport qu’il contient, est présumé étre le prix du marché.
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3. Sauf convention contraire entre les parties au contrat conformément au paragraphe 2
de I’article 3, I’indemnité n’excede pas 17 unités de compte par kilogramme manquant de
poids brut.

4. Le transporteur doit rembourser en outre le prix de transport, les droits de douane
acquittés et les autres frais afférents au transport. Si une partie de la marchandise a été
livrée, la deuxieéme phrase du paragraphe 1 du présent article s’applique par analogie.

5. En cas de perte d’une unité de transport intermodal ou de ses piéces, I’indemnité est
limitée a la valeur usuelle de I’unité ou de ses pieces aux jour et lieu de la perte. S’il est
impossible de constater le jour ou le lieu de la perte, ’indemnité est limitée a la valeur
usuelle aux jour et lieu de la prise en charge par le transporteur. Il en va de méme en cas
de perte d’un wagon vide transporté comme marchandise en vertu du contrat de transport.

6. Le transporteur ne répond pas du dommage résultant de la perte des accessoires qui
ne sont pas inscrits sur les deux cotés du véhicule (wagon vide) ni mentionnés dans
I’inventaire qui I’accompagne.

7. Aucune autre indemnité n’est due.

Article 22
Unité de compte

1. L’unité de compte visée dans ’article 21 est le droit de tirage spécial tel qu’il est
défini conformément aux instructions du Fonds monétaire international. Le montant
mentionné dans I’article 21 doit étre converti dans la monnaie nationale d’un Etat en
fonction de la valeur de cette monnaie a la date du jugement ou de la sentence ou a une
date convenue par les parties au contrat. Lorsque le calcul d’un montant implique la
conversion des montants exprimés en monnaie étrangere, la conversion est effectuée au
taux de change en vigueur aux jour et lieu du paiement.

2. La valeur, en droit de tirage spécial, de la monnaie nationale d’une Partie a la
présente Convention qui est membre du Fonds monétaire international est calculée selon
la méthode d’évaluation appliquée par le Fonds monétaire international a la date en
question pour ses propres opérations et transactions. La valeur, en droit de tirage spécial,
de la monnaie nationale d’une Partie a la présente Convention qui n’est pas membre du
Fonds monétaire international est calculée d’une fagon déterminée par ladite Partie.

Article 23
Responsabilité en cas de déchet de route

1. Sous réserve de ’article 19, en ce qui concerne les marchandises qui, en raison de
leur nature, subissent généralement un déchet de route par le seul fait du transport, le
transporteur ne répond que de la partie du déchet qui dépasse les tolérances limites ci-
dessous, quel que soit le parcours effectué :
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a) 2% dela masse pour les marchandises liquides ou remises au transport a 1’ état
humide ;

b) 1 % de la masse pour les marchandises séches.

2. La restriction de responsabilité prévue au paragraphe 1 du présent article ne peut
étre invoquée s’il est prouvé, étant donné les circonstances de fait, que la perte ne résulte
pas des causes qui justifient la tolérance.

3. Dans le cas ou plusieurs colis sont transportés avec une seule lettre de voiture, le
déchet de route est calculé pour chaque colis lorsque sa masse au départ est indiquée
séparément sur la lettre de voiture ou qu’elle peut étre constatée d’une autre manicre.

4, En cas de perte totale de la marchandise ou en cas de perte d’un colis, il n’est fait
aucune déduction résultant du déchet de route pour le calcul de I’indemnité.

Article 24
Indemnité en cas d’avarie

1. En cas d’avarie de la marchandise, le transporteur doit payer une indemnité
équivalente a la dépréciation de la marchandise. Son montant est calculé sur la base d’une
expertise ou en appliquant a la valeur de la marchandise définie conformément au
paragraphe 2 de I’article 21 le pourcentage de dépréciation constaté au lieu de destination.
11 est présumé que le colit de la réduction et de la réparation des dommages correspond au
montant de la dépréciation.

2. Le transporteur doit restituer en outre, dans la proportion déterminée au
paragraphe 1 du présent article, les frais prévus au paragraphe 4 de I’article 21.

3. L’indemnité ne peut pas excéder :

a)  Le montant di en cas de perte totale, si la totalité de I’envoi est dépréciée par
I’avarie ;

b)  Le montant dii en cas de perte de la partie dépréciée, si une partie seulement
de I’envoi est dépréciée par 1’avarie.

4. En cas d’avarie d’un wagon vide transporté comme marchandise en vertu du contrat
de transport ou d’une unité de transport intermodal ou de leurs pieces, 1’indemnité est
limitée au coflit de la remise en état. Le paragraphe 3 du présent article s’applique par
analogie.

5. Aucune autre indemnité n’est due.
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Article 25
Indemnité pour retard de livraison

1. S’il est prouvé qu’un dommage quelconque a résulté d’un retard de livraison, le
transporteur doit payer une indemnité qui n’excede pas la moitié du prix de transport.

2. Lorsque de la marchandise a été perdue ou a été dépréciée en cas de perte partielle
ou d’avarie, aucune indemnité de retard n’est due.

3. En aucun cas le cumul de I’indemnité pour retard avec celle pour perte partielle ou
avarie de la marchandise ne peut excéder I’indemnité qui serait due en cas de perte totale
de la marchandise.

4. Si le délai de livraison a été établi par convention, celle-ci peut prévoir d’autres
modalités d’indemnisation que celles prévues au paragraphe 1 du présent article. Si, dans
ce cas, non seulement la date de livraison convenue mais le délai qu’il serait raisonnable
d’exiger d’un transporteur diligent comme prévu a ’article 13 sont dépassés, la personne
qui a le droit d’actionner le transporteur peut demander soit I’indemnité prévue par la
convention précitée, soit celle prévue dans le présent article.

Article 26
Personnes dont répond le transporteur

Le transporteur est responsable de ses agents et des autres personnes aux services
desquelles il recourt pour I’exécution du transport lorsque ces agents ou ces autres
personnes agissent dans 1’exercice de leurs fonctions. Les entreprises ou organismes
exploitant I’infrastructure ferroviaire sur laquelle est effectué¢ le transport sont considérés
comme des personnes aux services desquelles le transporteur recourt pour 1’exécution du
transport. Le droit de recours du transporteur est garanti.

Article 27
Autres actions

1. Dans tous les cas ou la présente Convention s’applique, toute action en
responsabilité, a quelque titre que ce soit, ne peut étre exercée contre le transporteur que
dans les conditions et limites de la présente Convention.

2. Siune action est exercée contre les agents et les autres personnes dont le transporteur
répond en vertu de I’article 26, I’action ne peut aussi étre exercée que dans les conditions
et limites de la présente Convention.
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CHAPITRE 4
REGLEMENT DES RECLAMATIONS

Article 28
Notification du dommage

1. Lorsqu’une perte partielle ou une avarie est apparente et que le destinataire ou
I’expéditeur ne la notifie pas au plus tard au moment de la livraison de la marchandise, la
marchandise est présumée avoir été livrée dans un état conforme aux dispositions du
contrat de transport. La notification doit décrire les dommages de fagcon suffisamment
claire.

2. Lorsqu’une perte partielle ou une avarie n’est pas apparente, la présomption
mentionnée au paragraphe 1 du présent article s’applique également si I’avarie n’est pas
notifiée dans les sept jours qui suivent la livraison.

3. Les réclamations pour retard de livraison sont réputées éteintes si le destinataire
n’avise pas le transporteur du retard de livraison dans un délai de soixante jours apres la
livraison de la marchandise.

4. Lorsque la perte, I’avarie ou le retard est notifié a la livraison, il est suffisant de le
notifier a la personne qui livre la marchandise. Apres livraison, la notification du dommage
doit étre adressée au transporteur sous forme de texte (par exemple, par courrier
¢lectronique). L’envoi dans les délais de notification prévus est suffisant.

Article 29
Réclamations

1. Les réclamations relatives au contrat de transport doivent étre adressées sous forme
de texte (par exemple, par courrier électronique) au transporteur contre qui ’action
judiciaire peut étre exercée.

2. Le droit de présenter une réclamation appartient aux personnes qui ont le droit
d’actionner le transporteur. L’obligation de présenter une réclamation avant d’exercer une
action contre le transporteur reste soumise a la législation nationale applicable la ou I’action
judiciaire est exercée.

3. Lorsque la personne qui a le droit d’actionner le transporteur est I’expéditeur, celui-
ci doit produire ’original de la lettre de voiture. A défaut, il doit produire 1’autorisation du
destinataire ou apporter la preuve que celui-ci a refusé la marchandise. Si nécessaire,
I’expéditeur doit prouver 1’absence ou la perte de I’original de la lettre de voiture.

4. Lorsque la personne qui a le droit d’actionner le transporteur est le destinataire,
celui-ci doit produire 1’original de la lettre de voiture qui accompagne la marchandise si
celui-ci lui a été remis.
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5. La lettre de voiture et les autres piéces que la personne qui a le droit d’actionner le
transporteur juge utile de joindre a la réclamation doivent étre présentées soit en version
originale, soit en copies, le cas échéant, dliment certifiées conformes si le transporteur le
demande.

6. Lors du reéglement de la réclamation, le transporteur peut exiger la présentation en
original de la lettre de voiture, afin que la constatation du réglement puisse y étre consignée.

7. La personne qui a le droit d’actionner le transporteur peut demander a percevoir des
intéréts sur I’indemnité, calculés conformément a la législation nationale applicable, a
compter de la date a laquelle la réclamation a ét¢ adressée au transporteur ou, si aucune
réclamation n’a été présentée, a partir du jour ou la procédure judiciaire a été exercée.

Article 30
Droit d’actionner le transporteur

1. L’expéditeur peut exercer une action en lien avec le contrat de transport si le
destinataire ou une partie tierce n’ont pas ce droit aux termes du paragraphe 2 du présent
article ou si les circonstances empéchent la livraison.

2. Le destinataire peut exercer une action en lien avec le contrat de transport a partir
du moment ou il a le droit de disposer de la marchandise conformément a I’article 15. Cette
disposition s’applique aussi a une autre personne que le destinataire a condition que cette
personne ait obtenu le droit de disposer de la marchandise.

3. Toute action en restitution d’une somme payée en vertu du contrat de transport peut
uniquement étre exercée par la personne qui a effectué le paiement.

Article 31
Transporteurs qui peuvent étre actionnés

1. Les actions judiciaires fondées sur le contrat de transport peuvent étre exercées
contre le transporteur contractuel ou contre le transporteur qui a livré la marchandise ou
encore contre le transporteur qui exécutait la partie du transport au cours de laquelle s’est
produit le fait générateur de I’action judiciaire.

2. Une action judiciaire en restitution d’une somme payée en vertu du contrat de
transport peut étre exercée contre le transporteur qui a pergu cette somme ou contre le
transporteur pour le compte duquel elle a été pergue.

3. Une action judiciaire peut étre exercée contre un transporteur autre que ceux visés
aux paragraphes 1 et 2 du présent article lorsqu’elle est initiée sous la forme d’une demande
reconventionnelle ou par voie d’exception dans l’instance relative a une demande
principale fondée sur le méme contrat de transport.
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4. Si le demandeur a le choix entre plusieurs transporteurs, son droit d’option s’éteint
des qu’il intente une action contre ['un d’entre eux.

Article 32
Prescription

1. Les actions auxquelles peuvent donner lieu les opérations de transport soumises a
la présente Convention sont prescrites dans un délai d’un an. Ce délai peut toutefois étre
porté a deux ans lorsque ’action :

a) Vise a recouvrer un montant censé étre versé au transporteur par le
destinataire a la livraison de la marchandise ;

b)  Vise a recouvrer le produit de la vente a laquelle le transporteur a fait
procéder.

2. La prescription court :

a)  Encas de perte totale, a partir du trentieme jour apres I’expiration du délai de
livraison ;

b)  En cas de perte partielle, d’avarie ou de dépassement du délai de livraison, a
partir du jour de livraison ;

c)  Dans tous les autres cas, a partir du jour ou I’action peut étre exercée.

Le jour indiqué comme marquant le début de la prescription n’est pas compris dans
la prescription.

3. La prescription est suspendue lorsqu’une réclamation est présentée au titre de
I’article 29 jusqu’au jour ou le transporteur en notifie le rejet par écrit et retourne les
documents qui I’accompagnent. En cas d’acceptation partielle de la réclamation, la
prescription reprend son cours pour la partie de la réclamation qui reste litigieuse. La
preuve de la réception de la réclamation ou de la réponse et du renvoi des documents
incombe a la partie qui invoque ces faits. Les réclamations ultérieures ayant le méme objet
ne suspendent pas la prescription.

4. L’action prescrite ne peut plus étre exercée, méme sous forme d’une demande
reconventionnelle ou au titre d’une exception.

5. Par ailleurs, la suspension et I’interruption de la prescription sont régies par la
législation nationale.
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CHAPITRE 5
CONNAISSEMENT

Article 33
Emission d’un connaissement

1. Si les parties au contrat de transport conviennent d’utiliser un document de transport
négociable au lieu d’une lettre de voiture, le transporteur doit émettre un connaissement
dans lequel il s’engage a livrer les marchandises au porteur de ce document.

2. Le connaissement est signé par le transporteur. A titre de signature, peuvent étre
utilisés une empreinte, un timbre ou une indication de la machine comptable.

3. A la place du connaissement, un connaissement électronique peut étre utilisé a
condition que les parties au contrat de transport en aient convenu ainsi.

Article 34
Effet du connaissement ; légitimation

1. Le paragraphe 2 de I’article 5 et les articles 6, 7, 9 et 10 sont applicables mutatis
mutandis lorsqu’un connaissement a ét¢ émis. Un exemplaire du connaissement doit
accompagner les marchandises.

2. Le transporteur ne peut réfuter les présomptions découlant du paragraphe 1du
présent article a I’égard d’un destinataire désigné dans le connaissement et a qui le
connaissement a été remis en premier, sauf si le destinataire savait, au moment ou le
connaissement lui a été remis, que les informations qui y figuraient étaient incorrectes, ou
s’il n’était pas en mesure de le savoir en raison d’une négligence grave. Il en va de méme
vis-a-vis de toute tierce partie a qui le connaissement a été transféré.

3. Une réclamation concernant un contrat de transport faisant I’objet d’un
connaissement ne peut étre présentée que par la personne autorisée a présenter une
réclamation au titre de ce connaissement. Le porteur du connaissement est, dans son intérét,
réputé étre celui qui peut présenter une réclamation au titre dudit connaissement.

Article 35
Livraison contre remise du connaissement

1. Aprés D’arrivée des marchandises au lieu de livraison prévu, le porteur du
connaissement a le droit d’exiger du transporteur la livraison des marchandises contre la
remise du connaissement, par quoi la livraison est confirmée, et contre le paiement des
créances résultant du contrat de transport. Cependant, le transporteur ne doit pas livrer les
marchandises au porteur du connaissement s’il sait que le porteur du connaissement n’est
pas la personne autorisée a présenter une réclamation au titre du connaissement ou s’il n’est
pas en mesure de le savoir en raison d’une négligence grave.
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2. Si le transporteur livre les marchandises a une partie autre que le porteur du
connaissement ou, dans les cas prévus dans la deuxiéme phrase du paragraphe 1 du présent
article, a une partie autre que la personne autorisée a présenter une réclamation au titre du
connaissement, il est responsable du dommage en résultant subi par la personne autorisée
a présenter une réclamation au titre du connaissement. La responsabilité est limitée au
montant qui aurait di étre versé en cas de perte des marchandises.

3. Si la livraison ne peut étre effectuée conformément au contrat de transport parce que
le connaissement n’est pas présenté au transporteur, le transporteur demande des
instructions a la personne autorisée a présenter une réclamation au titre du connaissement.
Si le transporteur ne peut pas obtenir des instructions licites et raisonnables dans un délai
raisonnable, il prend des mesures conformément au paragraphe 2 de I’article 18, mais n’a
pas le droit de renvoyer la marchandise a 1’expéditeur.

Article 36
Exécution des instructions

1. Lorsqu’un connaissement a été émis, seul son porteur a le droit de disposer de la
marchandise, en application des articles 15 et 16. En cas d’empéchement au transport, le
transporteur demande des instructions a la personne autorisée a présenter une réclamation
au titre du connaissement ; les dispositions de 1’article 18 sont applicables, a 1I’exception
du droit a renvoyer la marchandise a I’expéditeur. Le transporteur ne peut exécuter les
instructions que sur présentation du connaissement. Cependant, le transporteur ne doit pas
exécuter des instructions données par le porteur du connaissement s’il sait que le porteur
du connaissement n’est pas la personne autorisée a présenter une réclamation au titre du
connaissement ou s’il n’est pas en mesure de le savoir en raison d’une négligence grave.

2. Si le transporteur exécute les instructions sans que le connaissement lui ait été
présenté, il est responsable, vis-a-vis de la personne autorisée a présenter une réclamation
au titre du connaissement, de tout dommage qui pourrait en résulter pour cette personne.
La responsabilité est limitée au montant qui aurait di étre versé en cas de perte des
marchandises.

Article 37
Objections

Le transporteur ne peut soulever une objection vis-a-vis d’une réclamation présentée
par une personne autorisée a présenter une réclamation au titre du connaissement que :

a)  Si cette objection a trait a la validité des déclarations faites dans le
connaissement ;

b)  Sielle trouve son origine dans la teneur du connaissement ; ou
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c¢)  Si ce transporteur est en droit d’adresser directement des objections a la
personne autorisée a présenter une réclamation au titre du connaissement.

Les renvois a d’autres accords figurant dans le connaissement ne sont pas considérés
comme des dispositions juridiquement contraignantes dudit connaissement.

Article 38
Le connaissement en tant que document formant titre

L’émission et la remise du connaissement au destinataire y désigné ont le méme
effet, en maticre d’acquisition d’un droit sur les marchandises, qu’une remise physique des
marchandises, pour autant que le transporteur soit en possession des marchandises. Il en va
de méme dans le cas du transfert du connaissement a des tiers.

CHAPITRE 6
RAPPORTS DES TRANSPORTEURS ENTRE EUX

Article 39
Décompte

Tout transporteur qui a encaissé ou qui aurait dii encaisser, soit au départ soit a
I’arrivée, les frais ou autres créances résultant du contrat de transport doit payer aux
transporteurs intéressés la part qui leur revient. Les modalités de paiement sont fixées par
convention entre les transporteurs.

Article 40
Droit de recours

1. Le transporteur qui a payé une indemnité en vertu de la présente Convention a un
droit de recours contre les autres transporteurs ayant participé au transport conformément
aux dispositions suivantes :

a)  Le transporteur qui a causé le dommage en est le seul responsable ;

b)  Lorsque le dommage a été causé par plusieurs transporteurs, chacun d’eux
répond du dommage qu’il a causé ; si la distinction est impossible, I’indemnité est répartie
entre eux conformément a 1’alinéa c) ;

¢) S’il ne peut étre prouvé lequel des transporteurs a causé le dommage,
I’indemnité est répartie entre tous les transporteurs ayant participé au transport, a
I’exception de ceux qui prouvent que le dommage n’a pas été causé par eux ; la répartition
est faite proportionnellement a la part du prix de transport qui revient a chacun des
transporteurs.
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2. Dans le cas d’insolvabilité de 1’un de ces transporteurs, la part lui incombant et non
payée par lui est répartie entre tous les autres transporteurs ayant participé au transport,
proportionnellement a la part du prix de transport qui revient a chacun d’eux.

Article 41
Conventions au sujet des recours

Les transporteurs sont libres de convenir entre eux de dispositions dérogeant aux
articles 39 et 40.

Chapitre 7
Dispositions finales

Article 42
Secrétariat

Le (la) Secrétaire exécutif(ve) de la Commission économique pour I’Europe assure
le secrétariat de la présente Convention.

Article 43
Procédures requises pour signer la Convention et pour devenir Partie

1. La présente Convention est ouverte a la signature de tous les Etats, au Siége de
I’Organisation a New York, jusqu’au 31 mars 2025.

2. La présente Convention est sujette a la ratification, a 1’acceptation ou a
I’approbation des Etats signataires. Elle sera ouverte a ’adhésion de tout Etat non
signataire.

3. Les instruments de ratification, d’acceptation, d’approbation ou d’adhésion seront
déposés aupres du dépositaire.

Article 44
Entrée en vigueur

1. La présente Convention entrera en vigueur six mois apres la date a laquelle cinq
Etats auront déposé leurs instruments de ratification, d’acceptation, d’approbation ou
d’adhésion.

2. Pour chaque Etat qui ratifie, accepte ou approuve la présente Convention ou qui y
adhere apres le dépot du cinquieme instrument de ratification, d’acceptation, d’approbation
ou d’adhésion, la présente Convention entrera en vigueur six mois apres la date du dépdt,
par cet Etat, de son instrument de ratification, d’acceptation, d’approbation ou d’adhésion.
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Article 45

Dénonciation

1. Toute Partie peut dénoncer la présente Convention par une notification formelle
adressée par écrit au dépositaire.

2. La dénonciation prend effet six mois apreés la date a laquelle le dépositaire en a regu
notification.

Article 46
Reéglement des différends
1. Tout différend entre deux ou plusieurs Parties concernant I’interprétation ou

I’application de la présente Convention sera, autant que possible, réglé par voie de
négociation entre les Parties en litige.

2. Tout différend entre deux ou plusieurs Parties concernant I’interprétation ou
I’application de la présente Convention qui ne peut étre réglé de la manicre prévue au
paragraphe 1 du présent article est soumis, a la requéte de 1’une d’entre elles, a un tribunal
arbitral composé de la fagon suivante : chacune des Parties au différend nomme un arbitre
et ces arbitres désignent un autre arbitre qui sera président. Si, trois mois aprés avoir regu
une requéte, I’'une des Parties n’a pas désigné d’arbitre, ou si les arbitres n’ont pu choisir
un président, I'une quelconque de ces Parties peut demander au Secrétaire général de
I’Organisation des Nations Unies de procéder a la nomination de 1’arbitre ou du président
du tribunal arbitral.

3. La décision du tribunal arbitral constitué conformément aux dispositions du
paragraphe 2 du présent article est définitive et a force obligatoire pour les Parties au
différend.

4. Le tribunal arbitral arréte son propre réglement intérieur.
5. Le tribunal arbitral prend ses décisions a la majorité.
6. Toute controverse qui pourrait surgir entre les Parties au différend au sujet de

I’interprétation ou de I’exécution de la sentence arbitrale peut €tre portée par 1’une
quelconque de ces Parties devant le tribunal arbitral qui a rendu la sentence pour étre jugée
par lui.

7. Chaque Partie au différend supportera individuellement les frais de son propre
arbitre et de ses représentants dans la procédure arbitrale ; les frais relatifs a la présidence
et les autres frais seront supportés a parts égales par les Parties au différend.
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Article 47
Réserves

1. Toute Partie peut, au moment ou elle signe, ratifie, accepte ou approuve la présente
Convention ou y adhére, déclarer qu’elle ne se considere pas liée par les paragraphes 2 a 7
de I’article 46 de la présente Convention. Les autres Parties ne sont pas liées par ces
paragraphes envers toute Partie ayant formulé une telle réserve.

2. Toute Partie ayant formulé une réserve conformément au paragraphe 1 du présent
article peut a tout moment retirer cette réserve par notification adressée au dépositaire.

3. A I’exception des réserves prévues a 1’alinéa b) du paragraphe 2 de Iarticle 1 et au
paragraphe 1 du présent article, aucune réserve a la présente Convention n’est admise.

Article 48
Procédure de modification des dispositions de la Convention

1. Apres une période d’un an a dater de son entrée en vigueur, la présente Convention
pourra étre modifiée suivant la procédure définie au présent article.

2. Toute proposition d’amendement a la présente Convention émanant de 1’une de ses
Parties devra étre communiquée au Groupe de travail des transports par chemin de fer de
la Commission économique pour 1’Europe, pour examen et décision.

3. Les Parties a la présente Convention feront tout leur possible, aux sessions du
Groupe de travail, pour parvenir a un consensus concernant I’adoption de I’amendement
proposé. Si, malgré ces efforts, aucun consensus n’est obtenu sur I’amendement proposé,
ce dernier nécessitera, en dernier ressort, pour son adoption, une majorité des deux tiers
des Parties présentes et votantes. Toute proposition d’amendement adoptée par consensus
ou a la majorité des deux tiers des Parties sera transmise au dépositaire par le secrétariat de
la Convention, qui la communiquera pour acceptation a toutes les Parties ainsi qu’aux Etats
signataires.

\

4. Dans un délai de neuf mois a compter de la date de la communication par le
dépositaire de ’adoption de 1’amendement, toute Partie pourra faire connaitre au
dépositaire qu’elle a une objection a I’amendement.

5. L’amendement est réputé accepté si, a I’expiration du délai de neuf mois prévu au
paragraphe 4 du présent article, aucune objection n’a été notifiée par une Partie a la présente
Convention. En cas d’objection, I’amendement adopté est sans effet.

6. Si un Etat devient Partie a la présente Convention entre le moment oti le dépositaire
recoit notification de I’amendement et I’expiration de la période de neuf mois prévue au
paragraphe 4 du présent article, le secrétariat de la Convention informe des que possible la
nouvelle Partie de I’amendement. Avant I’expiration de cette période de neuf mois, la
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nouvelle Partie pourra faire connaitre au dépositaire qu’elle a une objection a
I’amendement.

7. Le dépositaire adresse, le plus tot possible, une notification a toutes les Parties pour
les informer des objections notifiées au titre des paragraphes 4 et 6 du présent article ainsi
que de tout amendement accepté au titre du paragraphe 5 du présent article.

8. Tout amendement réputé accepté entrera en vigueur six mois apres la fin de la
période de neuf mois visée au paragraphe 4 du présent article.

9. Tout instrument de ratification, d’acceptation, d’approbation ou d’adhésion déposé
aprés D’acceptation d’un amendement a la présente Convention, conformément a la
procédure prévue au présent article, mais avant 1’entrée en vigueur de celui-ci, sera
considéré comme s’appliquant au texte modifi¢ de la présente Convention a la date de
I’entrée en vigueur de I’amendement.

10.  Tout instrument de cette nature dépos¢ apres 1’entrée en vigueur d’un amendement
a la présente Convention sera considéré comme s’appliquant au texte modifié de la présente
Convention.

Article 49
Convocation d’une conférence

1. Une fois que la présente Convention sera entrée en vigueur, toute Partie pourra, par
notification adressée au secrétariat de la Convention, demander la convocation d’une
conférence a I’effet de réviser ladite Convention. Le secrétariat de la Convention notifiera
cette demande a toutes les Parties et convoquera une conférence de révision si, dans un
délai de quatre mois a dater de la notification adressée par lui, le quart au moins des Parties
a la présente Convention lui ont signifié¢ leur assentiment a cette demande.

2. Si une conférence est convoquée conformément au paragraphe précédent, le
secrétariat de la Convention en avise toutes les Parties et les invite a présenter, dans un
délai de trois mois, les propositions qu’elles souhaiteraient voir examiner par la conférence.
Le secrétariat de la Convention communiquera a toutes les Parties I’ordre du jour provisoire
de la conférence, ainsi que les textes de ces propositions, trois mois au moins avant la date
d’ouverture de la conférence.

3. Le secrétariat de la Convention invitera a toute conférence convoquée
conformément au présent article tous les Etats visés au paragraphe 2 de 1’article 43 de la
présente Convention.
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Article 50
Dépot du texte de la présente Convention
auprés du Secrétaire général

Le Secrétaire général de 1’Organisation des Nations Unies est désigné comme
dépositaire de la présente Convention et en transmettra un exemplaire certifié conforme a
chaque Etat signataire ou adhérent.

En foi de quoi, les plénipotentiaires soussignés, diment autorisés a cet effet, ont
signé la présente Convention.

Fait a Geneve, le 17 novembre 2023, en un seul exemplaire, en langues anglaise,
francaise et russe, les trois textes faisant également foi.
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KOHBEHIMSI O 1OI'OBOPE MEXIYHAPOJIHOM
KEJIE3HOAOPO’KHOU IEPEBO3KH I'PY30B

NNPEAMBYJIA

Tocyoapcmsa, sasasiiowuecs Cmoponamu nacmosweti Kounsemyuu, umenyemvie
Ooanee « Cmoponamuy,

oco3Hasas HE00XOIUMOCTb HOBBIIICHHUS KOHKYPEHTOCTIOCOOHOCTH
JKEJIe3HOIOPOKHOTO TPAHCIIOPTA IO CPaBHEHUIO C IPYTMMHU BHJaMM TpaHCIOpPTa MyTeM
COZCHCTBHS MEKAYHAPOAHBIM IIEPEBO3KaM Ipy30B MexXay EBporioii u Asuei,

ommeuass KOHBEHIMIO O MEXIYHAPOAHBIX JKEJIE3HONOPOKHBIX MEPEBO3KaX
(KOTU®) or 9mas 1980 roma B pemakumu llporokonma ot 3 mrons 1999 roma 06
n3MeHeHnn KoOHBeHIMH, B 4acTHOCTH EWHBIE MpaBOBbIE TPEANUCAHUS K JIOTOBOPY
MEXTyHapOAHON JKeIe3HOMOPOKHOW mepeBo3ku rpy3oB (LM — JloGaBrenne B
Konsenrumn),

ommeyas CornamieHue O MEXKIYHAPOJHOM IKEIIE3HOJOPOKHOM  TPY30BOM
coobmennn (CMI'C),

ommeuas HEOOXOAMMOCTh TPEIYCMOTPETh OOCTOSTENHCTBA, NMPU KOTOPHIX HH
npaBwia [IUM, uu npaswia CMI'C He nmpuMEHSIOTCS Ha BCEM NYTH CIIeJIOBaHHUS, B
YaCTHOCTH ISl €BPO-a3MaTCKOTO JKEJIE3HOIOPOKHOTO TPY30BOTO COOOIIIEHHS,

cuumas, 9TO s OOJNIETYEHHUS TaKWUX TIEePeBO30K KpalfHe BaKHO OOECTIeYHUTH
eIMHO00pa3ue YCIOBHH, PETYIUPYIOMNX JTOTOBOP MEKIYHAPOIHOHN JKEIE3HOMOPOKHON
MEPEeBO3KH TPY30B, W B YACTHOCTH, YCJIOBHH, KacaroImUXCsi TpeOyeMBbIX Ul TaKhX
MEPEBO30K JTOKYMEHTOB M OTBETCTBEHHOCTH ITEPEBO3UNKA,

omoasas cebe omuen B CTPEMHTEIBHOM pOCTE OO0bEMa KEIE3HOIOPOKHBIX
MepeBo30K Mexay EBporoit u A3uell 1 HEoOXOTUMOCTH YBEITHYCHUS PHIHOYHOW T0ONIA
JKEJIE3HOIOPOJKHBIX TIEPEBO30K, MPU3BAHHOTO CHU3UTH BO3JCHCTBUE TPY30MEPEBO30K HA
COCTOSIHUE OKPYKAIOUIEH cpeibl, MyTeM YMEHBIICHUS aIMUHUCTPATUBHBIX U TOTOBOPHBIX
0apbepoB B 3TOU OTpaciH,

ommeuasi, 4to Hacrosm@as KoHBeHIMs OyleT COCYLIECTBOBaTh C JIByMs
JIEHCTBYIOMINMHU KeJe3HOAOPOXKHBIMH TpaBoBbIMH pexkuMamu (LIUM u CMI'C), koTopble
MO-MIPEKHEMY TPUMEHSIOTCS K MEXIyHapOJHBIM IEpEBO3KaM IPy30B B Ipelenax HxX
COOTBETCTBYIOLINX reorpagMuecKux 30H,

COo2NACUIUCG O HUIKCCIICAYIOILICM:



I'IABA 1
OBIIME IOJIOXKXEHUA

Crarba 1
O6aacTh NpUMeHeHUs

1. Hacrosimiass KoHBeHIIMS PUMEHSIETCSI K JIOTOBOPY KEIE3HOMOPOKHOM MEPEBO3KH
rpysa:

a) eclIM MeCTO IpueMa rpy3a K IMepeBO3Ke W MeCTO, MPeAyCMOTPEHHOE ISt
BBIJIa4d, PACIIONIOKEHBI B JIBYX pa3jMYHBIX TOCyAapcTBax, sBistomiuxcs CTopoHaMu
HacTtosmel KoupeHnun; u

b)  ecmu JOrOBOp MEPEBO3KH MPEYyCMATPUBAET, YTO ATOT AOTOBOP MOIIAIAET MO
nericTBre HacTosmel Koupennun; u

C) ecaM HH OJHO W3 CIENyIOIINX IOJIOKEHUH HE MPHUMEHSETCS KO BCEMY
MapIIpyTy, OXBaTEIBAEMOMY JIOTOBOPOM MEPEBO3KH:

1)  #u nonoxenus LI1M, au monoxxenus CMI'C;
il)  JBYCTOPOHHHE MJIM MHOTOCTOPOHHHE coraiieHust Mexxay CTopoHamu.

2. JloroBop mepeBo3KM MOXKET TakKe MpelycMaTpHUBaTh, YTO HacTosAmas KoHBeHIUA
OTHOCHTCS K IEPEBO3KaM, OCYIIECTBISIEMBIM IPYTMMHU BUJIaMU TPAHCTIOPTA B AOMOJTHEHNE
K MEKIYHApOAHBIM KEJIC3HOIOPOXKHBIM IIEPEBO3KaM (MYIBTHMOJAIbHBIC TIEPEBO3KN):

a) €CJIn NPUMCHCHUC HaCTOﬂIJ.ICfI KOHBCHLII/II/I HE TPOTHBOPCYHUT HUKAKOMY
MCIKAYHAPOAHOMY OOTrOBOPY, PEryJIUpPYHOIIEMY OCYHICCTBICHUC TAKUX AOIOJIHUTCIBHBIX
IIEPEBO30K; U

b) €CJIM TOJBKO CTOpOHa, 3aKOHOAaTCJILCTBO KOTOpOfI MNPUMCHACTCA K TaKOMY
A0TrOoBODY My.TILTHMO,Z[aJ'IBHOﬁ I[IEPpCBO3KH, HC 3asBUJIa, YTO OHA HC 6y,Z[CT MNPUMCHATH
HACTOAIYIO KOHBeHLII/I}O K JOroBOpaM MYJIbTUMOJAAJIbHBIX IIEPEBO30OK.

3. JBe wim 6onee CTOPOHBI MOTYT 3aKIFOYaTh COIVIAIICHUS, B KOTOPBIX HACTOSINAS
KonBeHIus pu3HaeTcst H(pUMEHNMOH K TOTOBOPaM JKEJIE3HOOPOKHOHN TIEPEBO3KU MEKIY
WX CTpaHaMH B CITydasiX, KOTOPBIE HE MPEeTyCMOTPEHBI B IyHKTaX | ¥ 2 HACTOSAIIEH CTaTby.

Cratb1 2
Omnpenenenust
B nacrosmen Kousennuu:

a)  «IOTOBOp TEPEBO3KMW» O3HAYAET JOTOBOP, B COOTBETCTBUU C KOTOPBIM
MIEPEBO3YUK 0053yeTCs IEPEBE3TH I'PY3 32 OILJIATy U BBIIATh €0 MOJYYaTeiio Ha YCIOBHUIX,
MpenyCMOTpPEHHBIX HacTosel KonBeHuei;



b) KIEPEBOZYUK» O3HAYACT JOTOBOPHOTO MJIN IMMOCICAYIOIIETO NEPEBO3YNKA,

C) «I[OI‘OBOpHHﬁ NEPCBO3YMK» O3HAYACT NEPCBO3YMKA, 3aAKITFOYUBIICTO A0OTOBOP
MEPCBO3KHU C OTIIPABUTCIICM,

d) «mocnenyromuii IepeBO34NK» 03HAYAET MEPEBO3YHKA, KOTOPBIA HE 3aKITFOUMIT
JIOTOBOpP TIEPEBO3KH C OTIPABUTENEM, HO CaMHM (AKTOM NPUHATHS Tpy3a BMeECTe C
HaKJIaTHOW CTAHOBUTCS YYACTHUKOM JIOTOBOpA MIEPEBO3KH;

e) «OTIIPABUTCJIb» O3HA4YacT JIMIO, 3aKJIOYHUBIICC JOrOoBOpP IIEPEBO3KU C
JOT'OBOPHBIM IIEPEBO3YNKOM;

f) «CTOPOHBI AOTOBOPaA» O3HAYAIOT NNEPCBO3UNKA U OTIPABUTCIIA;

g) «I10JIy4aTeiib» O3HA4YacT JIMIIO, KOTOPOMY IIEPEBO3YHNK JOJIKCH JOCTABUTH I'PY3
B COOTBETCTBUH C JOTOBOPOM IICPEBO3KHU;

h) «IIPaBOMOYHOC JIUI0» O3HA4YaACT JIMI0, KOTOPOC UMECT MPABO PACHOPAKATHCA
Tpy3oM;

i)  «rpy3» O3Ha4aeT UMYIIECTBO, TOBApbl U MPEAMETHI JIOOOr0 pojaa, KOTOphIE
MEPEBO3YMK O0sI3yeTCsl IEPEBE3TH B COOTBETCTBUH C JOTOBOPOM IEPEBO3KHU, U BKIIOUAET
YIaKOBKY M JII000€ 000pyIOBaHHE U HHTEPMOJAJIbHYIO TPAHCIIOPTHYIO €AMHULLY, KOTOPbIE
HE IIPEIO0CTABIISIOTCS CAMUM IIEPEBO3YHKOM HJIM OT €ro UMeHH. [lopoxHue BaroHs! MOryT
TaKXe PacCMaTPUBAThLCS B KAUECTBE IPy3a;

j)  «OTImpaBKa» O3HAYACT COBOKYIMHOCTh BCEX TIPYy30B, KOTOPBIC MOJICHKAT
HepEBO3KE 110 OJTHOMY JIOTOBOPY MEPEBO3KH;

k) «HakmagHas» O3HAYACT JOKYMEHT, KOTOPBIH MOATBEPKIACT 3aKITIOYCHUE H
CoOZIepKaHHe JIOTOBOPa MEePEBO3KH;

1)  «dnexTpoHHas HaKJIagHas» O3HAuaeT HaKJIaIHYH, O(QOPMIICHHYIO B BHUJE
JAaHHBIX, 3alMCAHHBIX B JJEKTPOHHOH (opMe, MOATUHHOCTH U IIEIOCTHOCTh KOTOPBIX
o0ecreunBaeTCs BO BCEX CIydasX M KOTOPHIE XapaKTePU3YIOTCA TeMH e (QyHKINAMH, YTO
Y HaKJIaIHAs;

m) «KOHOCAaMEHT» O3Ha4acT OOOPOTHHIN TPAHCIIOPTHHIN JOKYMEHT, KACAIOIIUCS
00s13aTeIHCTBA TIEPEBO3UNKA BBIAATH TPY3 MPEIBIBUTEI0 KOHOCAMCHTA;

n)  «MIEKTPOHHBIH KOHOCAMEHT» O3Ha4aeT KOHOCAMEHT, O(OPMIIEHHBI B BHIE
JAHHBIX, 3aMMCAHHBIX B JJEKTPOHHOH (opme, MOATWHHOCTH U IIEIOCTHOCTh KOTOPBIX
00ecreunBaeTCs BO BCEX CIy4asiX M KOTOPBIE XapaKTePU3yIOTCA TeMH ke (QYHKIHIMH, 4TO
Y KOHOCAMEHT;

0) «IpPEeABSBUTENb» O3HAYACT JIUIO WM CTOPOHY, B PACIOPSIKEHHH KOTOPBIX
HaXOJUTCS KOHOCAMEHT;



P)  «pacxompl, CBs3aHHBIC C TICPEBO3KOM» O3HAYAIOT IIPOBO3HBIC ILIATEKH,
HETPEeIBUICHHBIC 3aTPaThl, TAMOXCHHBIC MTOIIUTMHEI U APYTHE TOTIOJHUTEIBHBIC 3aTPaThl,
000CHOBaHHBIC W HEOOXOMUMBIE JJISI UCIIOJIHCHUS TIOTOBOPA M BO3HHUKIIKE 33 MEPUOJ OT
3aKJTFOUEHUS JOTOBOPA JI0 BBIIAUU TPY3a;

() «IIPOBO3HBIE TUIATEKW» O3HAUYAIOT JIOTOBOPHYIO IIATY, TOJICKAIIYIO OTIaTe
MIEPEBO3YHKY 32 HCIIOJIHEHHE JOTOBOPA MEPEBO3KH;

r) «rtapudb»  O3HAYAIOT  CHCTEMBI  IIEHOOOpA3OBaHWS  ITIEPEBO3YMKA,
JEHCTBYIOIINE COITIACHO 3aKOHY HJIM OIIPE/IeNIieMble CTOMMOCTBIO YCIIyT IIepEeBO3UYHKa, Ha
OCHOBAHHUU KOTOPBIX YCTAHABJIUBAIOTCA IMPOBO3HLIC IJIATCIKU 110 JOTOBOPY IICPEBO3KHU;

S)  «OmIacCHbIC IPy3bD» 03HAYAIOT TAKUE BEIECTBA M U3/ICIINS, TIEPEBO3KA KOTOPHIX
3anpeineHa [IpaBuiaMu MeXTyHApOIHOM JKEJIe3HOMOPOKHON MIEPEBO3KH OMACHBIX TPY30B
(MITOT" — Jo6aBnenue C k KOTU®D) unu nonoxkerusmu npuiiokerus 2 k CMI'C nmubo
paspeliieHa Mpu COOTOICHUH MTPEITUCAHHBIX B ATUX JIOKYMEHTaX yCIIOBHIA;

t)  «uHTepMopaibHas TPAHCIOPTHAS €JMHNIIA» O3HAYaeT KOHTEHHep, IPUTOAHYIO
JUIE  TPaHCHOPTUPOBKH IHCTEpHY WM TIarpopMy, CHEMHBIM KapKacHBIH Ky30B,
MOTYNPULETI MM APYTYI0 MOAOOHYIO Tapy, UCIOIb3YEeMYIO Ul MEPEBO3KU I'Py30B MPH
MHTEPMOJAIbHBIX IIEPEBO3KAX.

CraTtba 3
I[IpaBo nMNIEepPaTUBHOTO XapaKTepa

1. Ecmm mactosmieit KonBenmueit He mpeaycMOTPEHO HMHOE, TO JII000€ YCIOBHE B
JIOTOBOpE TepeBO3KH, KoTopoe Oyaer oTcTymarb OT HacTosmed KonBeHiuw,
HEJCHUCTBUTENBHO U JIUIICHO IOPUANYSCKON cuiibl. HeeiCTBUTENBHOCTD TAKOTO YCIOBUS
HE BIIeYeT 3a CO000 HEACWCTBUTEIBHOCTH MAPYTUX YCIOBHU JOTrOBOpa IEPEBO3KH,
cormacoBaHHBIX CTOpOHAMH.

2. [lepeBozunk Moxer Oparh Ha ce0s JIOTOJHHUTEIBHBIC OTBETCTBEHHOCTh U
00s13aTeNTLCTBA M0 OTHOIIIEHHIO K TEM, KOTOPBIE IPEyCMOTPEHbI HacTos el KoHBeHITHEeH.
Kpome Toro, cymma Bo3MelIeHUsI, TOJIEKAasl BBIIJIATE OTIIPABUTEIEM B COOTBETCTBHU
co cratbasmu 7 U 11, MOXeT OBITH OTpaHWYCHA, HO HE MOXKET OBITh HIKE CYMMEI, 3a
KOTOPYIO MEPEBO3YMK HECET OTBETCTBEHHOCTh B COOTBETCTBUM C HacTose KonBenuuei
B CJIy4ae TOJTHOM yTPaTkl Tpy3a.

Crarba 4
IMosoxeHus myoJIMYHOIO IPpaBa

Hacrosmas KoHBeHIMs peryiupyeT TOJIBKO Te NpaBa U OOS3aHHOCTH CTOPOH
JIOTOBOPA NIEPEBO3KH, KOTOPHIE BHITEKAIOT M3 TaKOro NoroBopa. [lepeBo3kH, K KOTOPHIM
IpuMeHsieTcs HacTosiast KoHBeHLus, 0CTal0TCsl oA AEHCTBUEM MOJIOKEHUH ITyOIUIHOTO
MpaBa, B YaCTHOCTH TOJIOKEHUH MyOIMYHOTO TpaBa, peryaupyroInX:



a) TpaBa W 00sI3aHHOCTH PaOOTHUKOB CTOPOH JIOTOBOPA;

b) Oe3omacHyl0 TMEpPEBO3KY OMACHBIX TPY30B, a TaKKe JPYrHe BOMPOCH
0€e301IaCHOCTH;

C) TaMOXEHHbIE (DOPMATBHOCTH;
d) 3aIUTY )KUBOTHBIX;
€) OrpaHHYCHHUS H 0COOBIC YCIIOBUS MEPEBO3KHU JIJIsl Pa3IMYHBIX BUIOB TPY30B;

f)  orpanmueHus Ha WCIOIH30BAHUE PA3TNYHBIX ITYHKTOB IIEPECCUCHUS TPAHUIL,
JKEJIC3HOIOPOKHON HH(PPACTPYKTYPhl HIIM IKEIC3HOAOPOKHBIX CTAHIIMA B Pa3HBIX
CTpaHax;

g) JHIIEH3WPOBAHWE >KEJIE3HOJOPOKHBIX MPEANPUATHH IS OCYIIECTBICHHS
JKEJIE3HOJJOPOKHBIX [IEPEBO30K I'PY30B;

h) mpaBo gocTyma »Kene3HOMOPOXKHOTO TPEANPHUATHS K IKEIe3HOZOPOKHOM
UHQPACTPYKTYpe B pa3IHMYHBIX CTpaHAaX; U/WIN

1) TEXHWYECKHHA  JIOMYyCK  JKEJIC3HOMOPOKHOTO  TPAHCIIOPTa/BarOHOB K
00pamIeHuIo B MEKIYHAPOIHOM KEJIe3HOAOPOKHOM COOOIIECHUH.

I''TIABA 2
3AK/IIOYEHHUE 1 HCITOJIHEHUE
JAOT'OBOPA INIEPEBO3KHN

Crarba 5
Jorosop nepeBo3xu

1. ComracHO JIOTOBOPY TEPEBO3KH TEPEBO3YMK OO05M3aH TEPEeBE3TH TPy3 B MECTO
Ha3HAUYCHMUsSI W BbIJAATh €ro ToJjiydaresto. B COOTBETCTBUM CO CTaTheil 8 OTIpaBUTENb
00s13aH OTUIATUTH PACXOBI, CBS3AHHBIC C TICPEBO3KOMH.

2. HoroBop  mepeBo3ku  moaTBepxkjaaercs  HakiagHoW.  CoOTBETCTBYHOIIUE
MeXTyHapOJHbBIE accoIManny, padoraronie B cdepe KeIe3HOJOPOKHBIX IEePEBO3OK,
MOT'YT COBMECTHO CO34aTb TUIIOBYIO MOJCJIb HaKHaI[HOﬁ TAK¥XC C Yy4YE€TOM TaMOXCHHBIX
BOIIPOCOB.

st omHOM oTIpaBKu 0(OPMITIETCS TOJIBKO ONHA HAKJIagHas JaKe B TOM ClIydae,
€CITU COBOKYITHOCTh TPY30B COCTOUT W3 HECKOJIBKHX YacTed WU TIEPEBO3UTCS B
HECKOJIBbKUX BaroHax.

OTcyTCTBHE, HEMPAaBWIBLHOCTh WJIM YTEpsl HAKIAMHONW HE BIWIACT HU Ha
CyLIECTBOBAHME, HU HA JEUCTBUTEIBHOCTh JOTOBOPA MEPEBO3KH, KOTOPBIIA OCTAETCs MO
nerictBreM HacTosier KonseHImm.



3. Haxmagnas mopmuceiBaeTcst OTHPAaBUTCIICM MW JOTOBOPHBIM IICPCBO3YNKOM. B
Ka4€CTBC MMOAIMCH MOT'YT OBITh HCIIOJIB30BAHBI OTTHCK KaJICHOAapHOI'0 TEMIICIIA, IITaMII
WK OTMETKaA KaCCOBOTI'O allrapara 00 omuare.

[lepeBo3uMK IOKEH COOTBETCTBYIOIIMM OOpa3oM YIOCTOBEPHTb B HAKJIAAHOM
MIPUEM TPy3a U BEPHYTH OTIIPABUTEIIO OPUTHHAI HAKIIAHOW, KOTOPBINA TpeaHa3HAYeH IS
OTIIPABUTES.

4, BwmecTo HakmagHOW MOXKHO HCIOIB30BaTh AIEKTPOHHYIO HAKIATHYIO, €CITU ITO
OTOBOPEHO CTOPOHAMH, YUACTBYIOIINMH B TOTOBOPE TICPEBO3KHU.
Cratbd 6
Conepskanue HaKJIAAHOM

1. B HaknaHO#M TOMKHBI COIEPIKATHCS CICTYIOIINE CBEICHUS:

a) Jara u MECTO €€ COCTABJICHUS;

b) HaMMEHOBaHHUE W aJPEC IPY300TIIPABUTEIIS;

C) HaMMEHOBAHWE U aJPEC IOTOBOPHOTO IMEPEBO3UNKA;

d) HamMeHOBaHWE W aJpec JUIa, KOTOPOMY OBLT (DAKTHUECKH BBEPEH TPYy3, €CIH
9THUM JINIIOM HEC ABJIICTCA I[OFOBOpHBIﬁ TIIEPEBO3YMK;

€) MECTO U JlaTa IpuemMa Ipysa K IepeBo3Ke;
f)  Mecro, npenHa3HAYEHHOE ATl BBIIAYY;
g) HaWMEHOBAaHHE M a/IPEC IPy300TIPABUTEIIS;

h) omnucanue xapakTepa rpy3a U METOJIa YIIAKOBKH, a JJIsl OIIACHBIX TPY30B — HUX
oO0lIenpu3HaHHOE HAMMEHOBAHHUE;

1) 4YHCIIO TPY30BBIX MECT U UX 0COOBbIe 0003HAYCHHUSI K HOMEPA;
j)  uaeHTH(UKAIMOHHBIE HOMEpAa BarOHOB, B KOTOPBIX MIEPEBO3UTCS OTIPABKA;

k) HOMep enMHHWIBI TOIBHKHOTO COCTaBa, IEPEBO3MMOrO Ha CBOUX OCAX
(TTOpOXXHETO BaroHa), €CIIM OHO OBLIO TIEPETIaHO IS IEPEBO3KU B KAUECTBE TPY3a;

1) B cinywae wWcronb30BaHUS MHTEPMOJAIBHON TPAHCIOPTHON E€IWHUIIBI — ee
KaTeropwsi, HOMEP WU APYTHE XapaKTePUCTHKN, HEOOXOIUMBIC TSI €€ HACHTU(UKAIINH;

m) Macca OpyTTO Tpy3a HIIH €ro KOJHMYeCTBO, BEIpAKEHHOE B Ipyron hopme;

n) NOAPOOHBIN MEepeYeHb JAOKYMEHTOB, TPeOyeMbIX TAMOXXCHHBIMH U JIPYTUMH
aJIMUHUCTPATUBHBIMU OpraHaMM W MNPWIAaraéMbelX K HAKJIAQAHOW WM HaXOAALIMXCS B
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pacropsHKEHUU MEPEBO3UUKA B OTJCICHUSX JTOKHBIM 00pa3oM yIOITHOMOYEHHOTO OpraHa
1100 B OpraHe, yka3aHHOM B JIOTOBOPE;

0) MMpOBO3HAad IUIaTa W APYTHUC CBA3AHHBIC C HCpeBO3KOI>'I pacxoabl, KOTOPLIC
JOJIKHBI OBITh OIIAYCHBI II0JIy4aTCiIeM.

2. [Ipy HeoOXomMMOCTH B HAKJIAJHOW JOIDKHBI COMEPIKATHCA TaKKE CIETYHOIINe
CBEJICHUS:

a) TPOBO3HAL IJIaTa U JPYTHUE CBSI3aHHBIC C IEPEBO3KOI PacXoabl, KOTOphIE OepeT
Ha ce0sl OTIPaBUTEINb;

b) COIIaCOBaHHBIN CPOK NJOCTAaBKHU;
C) COIIaCOBaHHBIM MapupyT CJICA0OBaHUS,

d) mepedyeHb NOKYMEHTOB, HE YKa3aHHBIX B MOIYHKTE N) MyHKTa | HacTosIei
CTaTbU, KOTOPHIE MEepelaHbl EPEBO3UHKY;

€)  CBEICHHUS OTIPABUTEISI, KACAIONIUECS YHCIIA U OMTUCAHUS IIOMO, HaJTOKEHHBIX
UM Ha BaroH;

f)  nomomuuTenbHas nHpopMalms 00 0CoObIX TpeOOBaHUIX K 00pabOTKe rpy3a,
BKJIFOYasi OIIaCHBIE I'PY3BI.

3. CropoHbI 10roBOpa MEepeBO3KH MOTYT BHOCHTH B HAKJIaJHYIO IPyTrHe OTMETKU B
OTHOIICHUH MIEPEBO3KH, KOTOPbIE OHU COUYTYT LIEIECOOOPa3HBIMH.

Cratpa 7
OTBeTCTBEHHOCTH OTIPABHTEJISA

1. OTHpaBI/ITeJ'IL HCCCT OTBCTCTBCHHOCTH 3a BCC pacCXxo/bl, Y6I>ITKI/I i ymep6,
ITOHECCCHHBIC ITIEPEBO3YUKOM BCJICICTBUC!

a) yKa3aHHBIX OTIpABUTENIEM WM OT €r0 MMEHH B HAKIATHOW WIH JPyTUX
JIOKYMEHTAaX, YIIOMSIHYTBIX B CTaTbe 12, HETOUHBIX, HEJIOCTATOUYHBIX, HEMPABWIHHBIX WU
HE COOTBETCTBYIOIIUX JEHCTBUTEIILHOCTH CBEJICHUIM; WIIK

b) HempemocTaBiieHUS OTIpPABUTENIEM HEOOXOMUMBIX CBEICHHH OTHOCHTEIHHO
00mIenTpU3HAaHHOTO HANMEHOBAHHUS OTTACHBIX TPY30B.

2. OtnpaBuTenb Takke, B TOW CTENEHHW, B KOTOPOM OH BWHOBEH, HECET
OTBETCTBCHHOCTh 3a BCE PACXOMIbBI, YOBITKH W YIepO, MMOHECEHHBIC IMEPEBO3YHKOM I10
MIPUYUHE HETPEIOCTABICHIS OTIPABUTENIEM HEOOXOAMMOUW MHGOPMAIUA OTHOCUTEIHHO
0Co0BIX TpeOoBaHMIt K 00pabOTKE Ipy3a.



3. HenpenocrapieHue OTIpaBUTENIEM CBEACHUI 00 OMACHOM XapakTepe rpysa oo
0COOBIX TpeOOBaHMIX K 00pabOTKe Tpy3a JaeT MpaBo MEPEBO3UNKY B JIOOOW MOMEHT, B
3aBUCHMOCTH OT OOCTOSATEILCTB U IMMOTCHIIMAJIBHOI'O PHCKa, BBIIPY3UTH WJIM YHUUYTOXUTH
rpy3 b0 00e3BpeuTh ero. B aToM citydae rmepeBo3urK MOXeT TpeOOBaTh BO3MEIICHHS
Pacxoa0B UK U3ICPIKEK, O6yCJIOBHCHHbIX MMPUHATBIMU M€PaMU, U HE 065133H BbITIJIAYHUBATh
BO3MEILICHUE 32 YTPaTy WIX NOBPEXKIIECHUE IPy3a.

4. [lepeBo3unk He BIIpaBe TPeOOBATH BOZMEIICHHS PACX00B MIIM U3/CPIKEK U 00s13aH
BBIIUTATHTH KOMIICHCALIMIO 32 yTPaTy WM MOBPEKACHUE TPy3a, ECIM OH 3HAJ O TOM, YTO
HAKJIAJHAs WIM JOKYMEHTBI, YINOMSHYThIE B CTaTbe 12, SIBASIOTCS HETOYHBIMH WIIN
HETIOJTHBIMH, 00 OIacHOM XapakTepe rpysa Ju0o 00 0coObIX TpeOoBaHHUAX K 00padoTKe
rpy3a IpH €ro MPUHITHH K TIePEBO3KeE.

Cratba 8
Omnata pacxoa0B, CBSI3aHHBIX C EPEeBO3KOM

1. Ecnu oTmpaBuTeNs M MEPEBO3UMK HE JOTOBOPHIMCH 00 HMHOM, TO IPOBO3HBIC
TUIaTeKM BO3JIaraloTCsl Ha OTIPABUTENS; JAPYTHE pacXoibl, CBA3AHHBIE C MEPEBO3KOM,
OIJIaYMBAIOTCS OTIPABUTEIEM B TOM CIIydae, €CIIM OHU ObUIN BBI3BaHbI OOCTOSITENbCTBAMU
BHE KOHTPOJS IepeBO3uYMKa. EcCM He OroBOpEeHO HMHOE, TO MEPEBO3YMK HMEET IpaBO
TpeOOBaTh NPOBO3HBIE IIATEXKHU 10 Hayasia MepeBO3KU.

2. Ecnu B COOTBETCTBHM C COINIAIIGHHEM MEXKIY OTIPABUTEIEM U IEPEBO3UHMKOM
oIIaTa pacxoAoB, CBSI3aHHBIX C IEPEBO3KOM, BO3IaracTcs Ha IMoyyaress 1 IoJIyyaresb He
3a0paj HaKIaJHy WM HE BCTYNWI B PACHOPSDKEHHE IPY30M JIMOO HE BOCIIOIB30BAJICS
CBOMMH TpaBaMH COTJIACHO MyHKTaM 2 u 3 crarhu 14 mim commacHo crarbe 15, TO
OTIIPABHUTEH OCTAETCS O0S3aHHBIM OIUIATUTh TAKUE PACXOIBI.

3. Eciu mpoBo3HBIE MJIaTEXKN UCUUCIISIOTCS 10 Tapudam, TO pacyeThbl BHITOIHSIIOTCS
Ha ocHOBe Tapu(oB, EHCTBYIONINX B JACHb 3aKIIOUCHHUS JIOTOBOPA MEPEBO3KH, B BAIIOTE,
OTIpeeNsieMOl B COOTBETCTBHM C TNPHUMEHSEMBIMH Tapudamu Uil MEKITyHapOIHOU
nepeBo3kH. [IpoBO3HBIC MIIATEKM HCYHCISIOTCS OTACIBHO KaXKIBIM YYacTBYIOLIMM B
NepEeBO3KE MEPEBO3YMKOM 32 CBOM YYaCTOK IIYTH B COOTBETCTBHH C €r0 CHUCTEMaMH
1IeH000pa30BaHus U TapuU(amH.

4, [TepeBo3urKy JOJKHBI OBITH BO3MEIICHBI BCE PACXOJIbI, CBSI3aHHBIE C TIEPEBO3KOM,
HE TPETyCMOTPEHHBIE MPUMEHSIEMbIMH Tapu(paMH U BbI3BaHHBIE OOCTOSTEILCTBAMH BHE
KOHTPOJISI TIEPEBO3YHMKA. DTH PACXO/bl yCTAHABIMBAIOTCS Ha JaTy WX BO3SHUKHOBEHUS
OTJIEIBHO JUTSI KOKIOW OTIPABKU U 000CHOBBIBAIOTCST COOTBETCTBYIOIITIMMH JTOKyMEHTaMH.

Crarps 9
IIposepka

1. [lepeBo3unK MMeeT MpaBO NPOBEPHTH, COOIIOACHBI JIM YCIOBUSI NEPEBO3KH H
COOTBETCTBYET JIM OTIIPABKA CBEJEHUSAM, YKA3aHHBIM OTIpPaBUTENIEM B HakiaaaHoU. Eciu



IMPOBCpPKa KaCaCTCiad COACPKHUMOI0 OTIpPaBKH, TO OHa IIPOBOJAUTCsA, HACKOJIBKO 3TO
BO3MOXHO, B IPUCYTCTBUHU ITPABOMOYHOI'O JIMIA, €CJIN 3TO HEBO3MOXXHO, TO IIEPEBO3YUUK
nmpuriamacTt JABYyX HE3aBUCUMBIX CBI/I,ZI@TCJIGfI, €CJIM HMHOC HE IMpeaAycMarpuBacTCid
3aKOHAMHU U MMOCTAaHOBJICHUSAMU IOCyJapCTBa, B KOTOPOM IIPOBOJUTCA ITPOBEPKA.

2. Ecnam otmpaBka HE COOTBETCTBYET CBEICHHUSIM B HAKIATHOW WM €CIM HE OBLIN
COOIONEHBI MOJOXKCHHS MYOINYHOTO TpaBa, TO PE3YIBTAThl MMPOBEPKH YKA3BIBAIOTCS B
HakJIaJHOW. B 3TOM ciydae BbI3BaHHbBIE IPOBEPKOM pacXoibl MOKPBIBAIOTCA 3a CUET IPy3a,
€CJIM TOJIbKO OHU HE OBLIU OILUTaY€HbI HE3aME JIUTEIIBHO.

3. Ecnu morpy3Kky npoHM3BOIUT OTIIPAaBUTENb, TO OH UMEET MPaBO TPEeOOBaTh, YTOOKI
[IEPEBO3YUK IIPOBEPUII COCTOSHHME IPy3a M €r0 YIAaKOBKH, a TAaKXKe JOCTOBEPHOCTb
YKa3aHHBIX B HAKJIa{HOW CBEACHUH O YUCIIC TPY30BBIX MECT, X 0003HAYCHUSIX U HOMEPAX,
a Takke 0 macce OpyTTO rpys3a MM €ro KOJMYECTBE, BBIPAKEHHOM B Apyroi gopme.
IlepeBo3unK 00s3aH MPOU3BECTH HMPOBEPKY JIMIIBL B TOM Cllydae, €CIM OH paclojaraet
COOTBETCTBYIOLIMMHU Il 3TOro cpeacTBaMu. llepeBo3uMk MoxeT morpedoBaTh OIIIaTy
pacxonioB, CBSI3AHHBIX C IPOBEPKOM. Pe3ynbTaTsl MPOBEPKH YKA3bIBAKOTCS B HAKJIAHOM.

Crartbs 10
Jloka3zaTeabHasi CHJIA HAKJIATHOM

1. Hakmannas, moamucaHHass B COOTBETCTBMM C MYHKTOM 3 CTaThH 5, CITYKHT
JIOKa3aTeJIbCTBOM prima facie — TmpH  OTCYTCTBHH JIOKAa3aTeNIbCTB  OOPATHOTO —
3aKITIOUCHHS JIOTOBOpA TEPEBO3KH, CBHJIIETEIBCTBYET O €r0 YCIOBUSX U YIOCTOBEPSET
HpUEM Tpy3a K IEPEBO3KE MEPEBO3UHKOM.

2. Ecim HaknmagnHas, moanvcaHHas B COOTBETCTBHM C IYHKTOM 3 CTarbu 5, He
COJIEPKHT CITEIIHAIBHBIX OTOBOPOK II€PEBO3YMKA, TO MPH OTCYTCTBHUHU JOKA3aTEIbCTB
00paTHOTO MPEATIOIaraeTcs, 4To TPy3 U €T0 YITaKOBKAa HA MOMEHT TpHeMa TIePEBO3IUKOM
SIBHO ObUTH B HaJUJIC)KAIIEM U IPUTOTHOM K TIEPEBO3KE COCTOSIHUU.

3. Ecmm morpyska mpomn3BeneHa TEPEeBO3YMKOM JIMOO TEPEBO3YMK OCYIIECTBUI
MIPOBEPKY TPpy3a, TO HAKJIATHAS YAOCTOBEPsIET prima facie, mpu OTCYTCTBUM TOKA3aTEIHCTB
00paTHOrO, COOTBETCTBHE COCTOSIHMS I'py3a M €ro yIIaKOBKH YKa3aHHBIM B HaKJIaJHOU
CBEJICHUSIM WJIM, MPU OTCYTCTBUHM TAKOBBIX, €O SBHO HAJJICKAIIEe U MPUTOAHOE K
MEPEBO3KE COCTOSIHME B MOMEHT MpHUEMa IIEPEBO3YMKOM K TEPEBO3KE U TOUYHOCTH
YKa3aHHBIX B HAKJIATHOW CBEJICHUH O YHCJIe TPY30BBIX MECT, UX 0003HAYCHHUIX U HOMEpax,
a Take 0 Macce OpPyTTO TPy3a WIIH €ro KOJIMIEeCTBE, BRIPAXKEHHOM B APYTO opme.

OpHako HakiagHast He OyJeT JI0Ka3aTelbCTBOM prima facie B Tom cirydae, Korja B
Hel ciellaHa MOTHBHPOBAaHHAs OTOBOPKA.



Crarba 11
YnakoBka, norpyska

1. OTnpaBuTeNlb HECET OTBETCTBEHHOCTH IEpe]l MepeBO3YNKOM 3a JIFOObIe YOBITKH,
yimep0 WM pacxonbl, CBsi3aHHBIE ¢ Ie(eKTaMu YIaKOBKH M 0003HAueHUs Ipys3a WIH
nedexTaMi MapKUpPOBKH, 32 HCKIIOUYEHHEM TOTO CIydas, KOTAa HpW TNPUHATHH TPy3a
NEPEeBO3YMKOM Takhe JeQeKThl ObUIM OYCBHIHBIMH JHOO O HUX OBUIO HM3BECTHO
MIEPEBO3YHKY, HO OH HE CZieslal HUKAKUX OTOBOPOK B 3TOH CBSI3H.

2. OTnpaBuTeNlb HECET OTBETCTBEHHOCTHh 3a BCE IMOCIEACTBHS MPOM3BEACHHON MM
HENPaBUIBHOMN MOTPY3KH U, B YACTHOCTH, JIOJDKEH BO3MECTUTH NIEPEBO3UHNKY TIOHECEHHBIE
UM BCJIEJCTBHE 3TOr0 YOBITKM WM yHiepO, 3a MCKIIOUCHHEM TOro Cilydas, Koraa Mpu
MPUHSTHN TPy3a MEPEeBO3YMKOM HeNpaBHIbHAs MOTPy3Ka ObLIa OYeBHIHOW MO0 O HEi
OBUIO M3BECTHO IEPEBO3YMKY, HO OH HE C/eJIajl HUKaKMX OTOBOPOK B 3TOM cBs3u. Eciu B
HaKJIaJHON HE COOEPKUTCS HUKAKOH MH(GOPMALUK O JIMLE, OCYIIECTBISABLIEM IIOTIPY3KY,
TO MPEIOIATaeTCs, YTO TMOrpy3Ka MPOU3BOAMIACH OTIIPABUTEIIEM.

3. B cnyuae oueBHIHBIX WM U3BECTHBIX JE(PEKTOB YITAKOBKY WIIM 0003HAYESHHS THOO
OYEeBHIHOM MIIM M3BECTHOM HETPaBWIIBHOM MOTPY3KH MEPEBO3YNK MOXKET MPUHATH TPY3 K
MepeBO3Ke Ha 0COOBIX JTOTOBOPHBIX YCIOBHSIX.

Cratba 12
BrinosiHeHue aIMUHUCTPATUBHBIX (OPMAIBLHOCTEH

1. JlJis BBIMOJIHEHUSI TAMOXKEHHBIX WJIM WHBIX (DOPMaNTBHOCTEH, KOTOPBIC JOJIKHBI
OBITH 3aBEpIICHBI JI0 BBLIAYM TPy3a, OTMPABUTENh TPWIATaeT K HAKIQJAHOW WIH
NPEIOCTABISICT B PACHOPSDKCHUE TIEPEBO3YHMKA HEOOXOJMMbIC JOKYMEHTBI M 3apaHee,
MyTEM DJIEKTPOHHOTO COOOIIEHHUS WM KaKUM-THOO WHBIM 00pazoM, MepenaeT eMy BCIO
Tpedyemyro nH(popMaIuIio.

2. IepeBo3urk He 00s3aH MPOBEPATh MPABUIIBHOCTh WM JIOCTATOYHOCTH OTHUX
JTOKYMCHTOB U I/IHCbOpMaHI/H/I. OTHpaBI/ITeJ'IB HECET NIEPC/I NMEPEBO3UYNKOM OTBETCTBECHHOCTD
3a 000 ymiepO, BO3HHUKAIOMMK W3-32 OTCYTCTBHS, HEAOCTATOYHOCTH WA
HCMPaBUIIbHOCTU TaKUX JOKYMCHTOB U I/IH(bOpMaHI/II/I, 3a UCKJIFOUCHHUEM TOI'O CJiy4asi, Korga
yuepO Mpou30LIes [0 BUHE MEPEBO3UHKA.

3. ITepeBo3umK HECEeT OTBETCTBEHHOCTH 3a JIIO0OW yIIepO, BO3HHUKAIOIIUN W3-3a
yTparbl WKW HCOPABUIILBHOI'O MCIIOJB30BaHUSA IOOKYMEHTOB, MNPCAOCTABJICHHLIX B €I0
pacrmopsbkeHHe, 3a HCKIIOYEHHEM TOTO Ciyyasi, KOTJia yTpara WM HEelpPaBHIbHOES
UCMONIb30BAHUE  JTHX  JOKYMEHTOB  BBI3BAaHBI  OOCTOSTENLCTBAMH,  KOTOPBIX
JIOOPOCOBECTHBIN TMEPEBO3UMK HE MOT H30€XKaTh M IMOCICJACTBHA KOTOPBIX OH HE MOT
npeioTBpaTuTh. BosMmelnenne yriepba MEPEeBO3YMKOM HE MPEBBINACT BO3MEIICHHUS,
NpPEyCMOTPEHHOTO B CIIy4ae yTPaThl rpy3a.
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Crarba 13
Cpok gocTaBKHU

1. ITepeBo3unK JOMKEH [OCTaBHTh IPy3 B CPOK, COINIACOBAHHBIA B JIOTOBOpE
nepeBo3ku. Ecimm cpok gocTaBKM HE OBUI COIVIACOBaH, IOCTAaBKAa JOJDKHA OBITh
MIPOU3BEIICHA B CPOK, KOTOPHI MOXKET 0O0OCHOBAaHHO TPeOOBATHCS OT JOOPOCOBECTHOTO
IIEPEBO3YHKA C yIETOM OOCTOSATEIBCTB IEPEBO3KH.

2. Cpok IHOCTaBKM IPOIUIEBACTCA Ha BpeMs JIIOOOH 3aJepiKKM Ha MaplipyTe II0
MIPUYUHAM, HE 3aBUCSIIUM OT ITePEBO3YHKA.

Cratp1 14
Boigaua

1. B MECTC, MNPEAYCMOTPCHHOM JUIA BbIAa4W, MCPEBO3UYUK [JOJDKCH BPYYUTH
MOJIYyYaTe/It0 HAaKJIaJHYIO W BbIAATh I'Py3 MNOCJIC MOJYYCHUSI OT HETO PACIHMCKU U BCCX
nnaTenceﬁ, IMIPUYUTAIINUXCA B COOTBETCTBHUU C JOTOBOPOM ITIEPEBO3KU.

2. B ciryuae ycranoBneHust hakta yTparsl Ipy3a, €ro HOBPEKACHUS WIIN MPEBBIICHUS
CpOKa €ro JOCTaBKHM MOJydaTeldb MOXET OT CBOEro HMEHHM oOecneuyuBaTh Hepen
[IEPEBO3UYMKOM MCIIOJHEHNE CBOMX IpaB M TPEeOOBaHMH, BBITEKAIOIIMX U3 JIOTOBOpa
MIEPEBO3KH.

3. B ocranpHOM BBIaYa rpy3a OCYHIECTBISETCS B COOTBETCTBHU C TPEOOBAHHUSIMH,
JIEHCTBYIOIIMMH B MECTE Ha3HAUCHUSI.

4, Hacrosmas KonBeHiusa He 3aTparvBaeT MpaBo MEPEeBO3YHMKA Ha yAep)KaHUE Tpy3a
JUTSE 00eCTIedeHNS BBITIIATHI IPUYHATAIONIIXCS CYMM, KOTOPOE MOYKET OBITH ITPEyCMOTPEHO
J0TOBOPOM IEPEBO3KU UJIU IPUMEHUMBIM IIPaBOM.

Cratp1 15
IIpaBo pacnopsKaThCsi TPY30M

1. OTnpaBuTENb UMEET MPABO PACMIOPSKATHCS IPY30M U U3MEHSATH JOTOBOP MEPEBO3KH
OyTeM OTAAYM TOCIEAYIOIMMX YyKa3aHWH; B YacTHOCTH, OH MOXET INOTpeOOBaTh OT
MEPEBO3UYHKA OCTAHOBHTB NTEPEBO3KY I'Py3a, HE BBIIABATh IPY3, BEPHYTH I'PYy3 B MECTE €T0
IpuemMa, U3MEHUTh MECTO, IIPEHA3HAYEHHOE JUIsl BBIJIAUU, WU BbIIATh I'Py3 JULY, HTHOMY
YeM I0JIy4aTellb, yKa3aHHbIN B HAKJIAHOM.

2. IIpaBo oTnpaBUTENST PACIOPSHKATHCS TPY30M IEPEXOAUT K MOIYUYaTeNIF0 B MOMEHT,
YKa3aHHbIM OTIpaBUTENIEM B HakjajgHOW. Eciau oTnmpaBuTenh HE yKaszald MHOE, TO MpaBo
pacnops’KEHUsA JOJIKHO MEPCXOJUTh K IMOJYYarcjito B TOT MOMEHT, KOrjga Irpys3 JOCTUT
MECTa, MPEAYCMOTPESHHOIO JIJIsl BbIJAYM.
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3. Ecnu npu oCymecTBIGHHH CBOETO IpaBa PACHOPSIKEHUS IOMydareslb OTHAeT
pacHopsDKeHUE BBLAATH I'PY3 APYIOMY JIMILY, TO IIOCJIE[HEE HE BIIPABE HA3HAYATh APYIUX
IOJTy4aTene.

4. JIro6oe mpaBo pacropsHKeHHs TepsSeT CHITY, KOT/a IOydaTellb WIN Jpyroe JIHIIO,
Ha3HAuYEHHOE TIOydYareneM, 3a0painy HaKIaJHyI0 Yy TEepeBO3UMKA M MPHUHSIN TPy3 WIN
noTpeOoBaM BBIJIaU TPy3a.

Cratb1 16
OcyuiecTB/IeHHE TPaBa PACTIOPSIKEHUS IPY30M

1. Ecnu mpaBoMoOuYHOE JIHMIIO KENAeT PacropsKATbCs TPY30M, TO OHO JOJDKHO JaTh
HEOOXO/IMMbIE YKa3aHWs IEepPeBO3YHMKY. Eciu 3To mpenycMarpuBaeTcsl HAaKIAaTHOW, TO
MPaBOMOYHOE JIMIO JOJKHO TIPEJACTaBUTh NMEPEBO3YHMKY CBOW OPWUTHHAN HAKIATHOW, B
KOTOPBIH JTOJDKHEI OBITH BHECCHBI HOBBIC YKA3aHHUS.

2. IlepeBo3urK MOXET OTKa3aTbCs BBIMONHATH yKa3aHWsS, €CIM HMX BBIMOJIHEHUE
SBIISIETCS] HEBO3MOXKHBIM, HE3aKOHHBIM MJIH TPeOyeTcs B Hepa3yMHBIX TpeeniaX. YKa3aHus
HE JIOJDKHBI HU HapyllaTh HOPMAJIbHYIO SKCILIYaTAllMI0 MPEINPUSATHS [EPEBO3YUKA, HU
HAHOCHUTBH YIIepO OTHPaBUTENAM WM MOTyYaTessiM JIpyTux OoTHpaBoK. Hukakue ykazanus
HE JI0JKHBI BECTU K JICIICHUI0 OTIIPABKH.

3. Ecnu nmo mpuuuHe monoykeHWiH MyHKTOB 1 M 2 HACTOsIIEH CTaThU MEepEeBO3UMK HE
HaMepeH BBITMOIHATH ITOJIy4€HHbIE UM YKa3aHUs, OH JI0JKEeH He3aMe[JIUTEIbHO YBETIOMUTD
00 3TOM JTUII0, KOTOPOE J1aJI0 eMY TH yKa3aHusl.

4. [TepeBo3urk, HEe BBIMOJHUBIIMKA HAJISKAIIMM 00pa30M yKa3aHHA, JaHHBIX €My B
COOTBETCTBHH C TOJOKECHUSIMHU HACTOSIIEH CTaThHU, HECET OTBETCTBEHHOCTH MEPE/I JTUIIOM,
HUMEIOIUM TIPaBO MPEIbSIBUTh HCK MEPEBO3YUKY, 32 MOHECEHHbIE B pE3yJbTaTe 3TOro
yOBITKH WM yiiepO B cilydae BUHBI IlepeBo34YrKa. Eciu B citydae, yoMSHYyTOM BO BTOPOM
MpeUIOKEeHUH TyHKTa | Hacrosimed CcTaThd, MEPEeBO3YMK BBIMONHAET YKa3aHUs, HE
MOTPeOOBAB MPEABSIBICHNS €My OpUTHHAJIA HAKIIATHOW, OH HECET OTBETCTBEHHOCTD TIEPET
JIUTIOM, UMECIONUM TIPAaBO TMPEIBSIBUTH UCK MEPEBO3UMKY, 3a MIOHECCHHBIC B PE3yNIbTaTe
3Toro yoObITKH win yuiep0. JIro0oe BO3MOXKHOE BO3MEINECHUE HE MPEBBIMIACT CYyMMBI,
MPEeIyCMOTPEHHOM B Cllydae yTpaThl rpy3a.

5. ITepeBo3unk wmMeeT MpaBO MOTPeOOBATH OIUIATY JOMOJHUTEIHHBIX MPOBO3HBIX
TUIaTeXKeH M Pacxol0oB, BOBHUKIINX B CBS3H C JOOPOCOBECTHBIM BBITIOJIHEHHEM JaHHBIX
€My yKa3aHUM.

Cratbu 17
IIpensiTcTBUS K MEePeBO3Ke U Bblaye rpy3a

1. Ecnmu mocne mpuema mepeBO3YMKOM TIpy3a K MEpeBO3KE CTAHOBUTCS OYEBUIAHBIM,
YTO MEePEBO3Ka MIIHM BBIJIa4a HE MOXKET OBITH OCYIIIECTBIICHA B COOTBETCTBHH C IOTOBOPOM,
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TO TIEPEBO3YMK 3aIIPAIINBACT YKa3aHUs y TIPABOMOYHOTO JIUIIA WITH YK€, TIPH MPETISITCTBHA
K BBbIJaue Ipy3a, y OTHpaBUTENA. B OTCTyIuIleHHWE OT TpemIokeHUs 1, MepeBO3UYHK
3amnpanBacT WHCTPYKIIMH y TIONydaTeNsl, €CIH IOCJIe NPHOBITHS Tpy3a B CTpaHy
HA3HAYCHUS] CTAHOBUTCS OYEBUIHBIM, YTO TIEPEBO3KA HE MOXKET OBITh OCYIIECTBIICHA B
COOTBETCTBHH C JIOTOBOPOM IEPEBO3KH.

2. Ecau nosydarens pajl ykasaHuWe O BblJade rpys3a APYyroMy JIMIy, TO IIYyHKT |
HACTOSIIIEH CTaTbU MPUMEHSIETCS TaK, Kak eciy Obl Moiydareib ObUI OTHpaBUTENEM, a
Jpyroe JIMIO — IOJy4aTeNIeM.

3. Ecnu npensTcTBUi K IepeBO3Ke MOXKHO N30€kKaTh ITyTeM W3MEHEHUS MaplIpyTa, TO
NEPEBO3YUK PEUIAET, CIEeAyeT JIU U3MEHUTh MapUIPyT WM B UHTEpPECax MPaBOMOYHOIO
JIMLA IEPEBO3YUKY CIIEAYET 3alPOCUTh Y HEr0 YKa3aHUsl.

4. Ecan mpensarcrBus K Bblgade Ipy3a YCTPAHEHbI JO IOJYYEHHs I1EPEBO3YUMKOM
yKa3aHW{ OTHpPaBUTENs, TO TPy3 BbIAAaeTCs mMmoiydarento. OTmpaBuUTENb OKEH OBITH
He3aMeUTUTEIIbHO U3BELICH 00 3TOM.

Cratb1 18
IocaencTBusi NpensiTcTBUil K MepeBO3Ke U Bblaue rpy3a

1. [lepeBozunk wWMeeT TpaBO Ha BO3MEUICHWE €My pPAacXOJ0B, BBI3BAaHHBIX €r0
3alpoCcoOM yKa3aHWH WM BBINOJIHEHHEM yKa3zaHuil, 1100 B pe3yiabTare NMPUHATHSI UM
pelIeHus B COOTBETCTBUH C ITYHKTOM 3 cTaTbu 17, €CIH TOJIBKO 3TH PacXo/Ibl HE ABJISIOTCS
CJIEJICTBHEM €r0 BUHBI. B 4acTHOCTH, MEPEBO3YMK MOXKET B3bICKAaTh MPOBO3HYIO IIJIATy 3a
(haKTHYECKHU Iy Th CJIeI0BaHUS M ONPEACIUTH COOTBETCTBYIOIINE 3TOMY MapIIPYTy CPOKH
JIOCTABKH.

2. Ecnu nepeBo3YMK HE MOXKET B pa3yMHBIE CPOKH C YUETOM Pa3IMYHOTO COCTOSHHS
IPY30B HOJIYYNTh 3aKOHHBIE U PAa3yMHBIE YKa3aHUs, OH IPUHUMAET TaKHE MEpPbl, KOTOPbIE
HPEACTaBIISIOTCS €My Haubosee 1esecoo0pa3HbIMU B HHTEpEcax NpaBoMOYHOro guna. Ox
MOXET, HallpuMep, OTHPABHUTh TPy3 OOpPATHO OTIPABHUTEIIO 3a CUET OTIPABHUTENS WIN
BBITPY3UTh TPy3 3a CUET NpPaBOMOYHOro juma. Ilocie 3Toro mepeBo3ka cyMTaeTcs
3aBeplICHHOW. B JaHHOM cilydae nepeBo3urK o0ecreunBaeT XpaHeHne rpy3a B HHTepecax
MIPaBOMOYHOTO JIMLIa. BMecTe ¢ TeM OH MOXKET nepenaTh Ipy3 TpeTbeil CTOpOHE, U TOTAa OH
HECeT OTBETCTBEHHOCTH JIMIIb 32 pa3yMHBIM BBIOOp 3TOH TpeTheil CTOpoHbl. B 3THX
CIIyyasiX COXpaHseTCs MPaBo B3BICKAHUS U3 CTOMMOCTH I'py3a IUIaTeKeH, MPUYUTAIOLIINXCS
10 ZIOTOBOPY HEPEBO3KH, a TAKXKE BCEX JIPYTUX PACXOAOB, CBA3AHHBIX C IEPEBO3KOM.

3. [lepeBo3unK MOXET HpoAaTh Ipy3, HE AOKHUAASCH MHCTPYKUUH NPaBOMOYHOTO
JMLA, €CIM 3TO HEOOXOAMMO C Y4EeTOM CKOPOMOPTSILErocs XapakTepa Ipy3a WIH €ro
COCTOSIHMSI WJIM €CIIM PACXOZbl 110 XPAHEHUIO HECOM3MEPHUMBI C LIEHHOCTHbIO Ipy3a. OH
MOXET TaKK€ OCYIIECTBHTDH MPOAAXKY I'py3a W B APYTUX CIydasxX, €CIM B OTOBOPEHHBIC
CPOKH OH HE MOJIy4rJI OT PAaBOMOYHOTO JIUI[A TPOTHBOIOIOKHBIX YKa3aHH, BHITIOTHEHNE
KOTOPBIX MOTJIO OBITH CIpPaBEAJIMBO MOTPEOOBAHO; B TAKOM CIydyae MEPEeBO3YMK MOXKET
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YHUUYTOXXKUTH HETIPUTOHBIN TPY3 32 CUET OTIIpaBUTENs. Bce MephI TOMKHBI OBITH IPUHSTHI
B COOTBETCTBHH C JCHCTBYIOIINM 3aKOHOIATCIIHCTBOM.

4. Ecmm rpy3 ObuT mpomaH, TO BBIPYYKa, 32 BBIYETOM pACXOAOB, IMOUICKAIINX
B3BICKAHUIO U3 CTOMMOCTH T'Py3a, IepeaaeTcs B paclopsbkeHHe TpaBOMOYHOTO jnna. Ecim
CyMMa BBIPYYKH OT MIPOJIaXKH I'Py3a MEHBIIIE CYMMBI 3THX PAaCXOA0B, TO IIEPEBO3YNK HMEET
MIPaBO HA MOJYYCHHE Pa3HUIIBI.

I''IABA 3
OTBETCTBEHHOCTD

Crartba 19
Ob0ocHOBaHHE OTBETCTBEHHOCTH

1. JloroBopHeIli TEPEBO3YMK HECET OTBETCTBEHHOCTh 3a YOBITKM U ymepO,
MOHECCHHBIE B PE3y/bTaTe MOJHON WM YaCTUYHOW YTpaThl WM MOBPEXKICHUS IPy3a C
MOMEHTA IPUEMa €T0 K IIEPEBO3KE 1O MOMEHTA €0 BbIJAa4H, a TAKKE 32 IPEBBILICHNE CPOKa
JOCTaBKH.

2. Ecmn IIEPEBO3Ka B COOTBETCTBHMHM C OJHHM JOIOBOPOM OCYIHECTBIIACTCA
HECKOJIbBKUMH IIOCIICAYIOMIUMH TIE€PEBO3YUKAMH, TO ,I[OFOBOpHLIfI TMEPEBO3YNK U BCEC
IMOCICAYOIUEC IMEPEBO3UNKU HECYT COJIMAAPHYIO OTBETCTBEHHOCTD.

3. ITepeBo3urKk 0CBOOOKIACTCS OT OTBETCTBEHHOCTH B TOH Mepe, B KOTOPOH yTpara
WIM TIOBPESKACHUE Tpy3a JHOO IPEBBINICHHE CPOKa JOCTABKH IPOM3OIUIM 10 BHHE
NPaBOMOYHOTO JIMIIA, €CIM JaHHOE YKa3zaHHe HE SIBISIETCS CJICICTBHEM OIIMOKH
NepeBO3YHKA UM BHYTPEHHET0 AedekTa rpy3a 1100 00CTOATENBCTB, KOTOPBIX IIEPEBO3UNK
HE MOT 130eXaTh, ¥ MOCIEICTBHIA, KOTOPBIX OH HE MOT NMPEIOTBPATHTb.

4. [lepeBo3urK 0CBOOOXKIAETCS OT OTBETCTBEHHOCTH B TOW Mepe, B KOTOPOW yTpaTa
WIK TOBPEKACHUE TIpy3a JIMOO NPEBBILICHHE CPOKA JOCTABKH SIBISICTCA CIIEACTBUEM
0COOBIX PUCKOB, HEPA3PBIBHO CBSI3aHHBIX C OAHUM M3 CICAYIOIINX OOCTOSITENbCTB!

a) TepeBO3Ka B OTKPBITHIX BaroHax B COOTBETCTBUHM ¢ OOIIMMH yCIOBUSMH
NEPEeBO3KM WJIM YCTAHOBUBIIEHCS NPAKTUKOW; NMPH MOBPEXKJIEHUH Tpy3a BCIEACTBHE
aTMOC(EepHOro BO3JACHCTBUS TPY3, NMEPEBO3MMBIH B HHTEPMOAAIBHBIX TPAHCIOPTHBIX
€IMHUIAX WIM B 3aKpPbITBIX AaBTOTPAHCIOPTHBIX CPEACTBAX, TPAHCIOPTHUPYEMBIX B
BaroHax, He PacCMaTpPUBAETCS B KAY€CTBE NIEPEBO3UMOTO B OTKPBITBIX BarOHax;

b) oOTCyTCcTBHME WM HEYIOBIETBOPUTEIHLHOE COCTOSHHE YITAKOBKH TPY30B,
KOTOpBIE TI0 CBOMM CBOMCTBaM ITO/IBEP)KEHBI YyTpare Wi MOBPEXKIESHUIO MPH OTCYTCTBHU
WU HEYJIOBJIETBOPUTEIIEHOM COCTOSTHUH YIIaKOBKH;

C) TOrpy3Ka rpy3a OTIIpaBUTENEM HITH BHITPY3Ka MOITydaTeIeM;

- 14 -



d) xapakTep HEKOTOPBIX TPY30B, 0CO0O0 TOABEPKEHHBIX MOTHON MIIM YaCTHIHON
yTpaTe WIH TIOBPEXKIEHHIO, B YAaCTHOCTH IIOJIOMKE, PIKaBICHWIO, BHYTPEHHEMY WA
BHEIITHEMY THUEHUIO, YCYIITKE WIH TTOpUE;

€) HEIpaBWIbHOE, HETOYHOE MM HENOJHOE HAaMMEHOBAaHHE WJIN HyMepaius
IPY30BBIX MECT.

5. Ecnu mepeBo3uMK JOKaXeT, 4TO C y4eTOM OOCTOSITEIbCTB KOHKPETHOIO Cllydas
yTpaTa WIH TIOBPEKICHHUE TPy3a INO0 MPEBBIIICHHE CPOKA €ro JOCTAaBKH MOTIH SBUTHCS
CIIEJICTBHEM OCOOBIX pPHCKOB, YIOMSHYTHIX B TYHKTE 4 HACTOAIIEH CTaTbH, TO
IIPEIIONIAraeTCs, YTO OHM SIBUWINCH CIEACTBUEM MMEHHO 3THUX PHUCKOB. JIMIo, numerolee
IIPaBO MPEABABUTH UCK K IIEPEBO3UUKY, UIMEET IIPABO JI0KA3aTh, YTO yTpaTa, IOBPEXKICHUE
WIN TPEBBILIEHHE CPOKA TOCTABKH HE ObUTM BBI3BAHBI OJIHOCTHIO MJIM YaCTHYHO OIHUM
U3 3THX PUCKOB.

Cratb1 20
IIpeanono:xenue 00 yrpare rpysa

1. Jlumo, nMerotiee mMpaBo MPEAbIBUTH UCK TIEPEBO3UUKY, MOXKET 0€3 HEOOXOMUMOCTH
MPEeIbSBICHUS JATBHEHIIINX TOKA3aTeIbCTB CUUTATh TPy3 YTPAYCHHBIM, €CIIU B TCUCHUE
TPEX MECSIEB 10 UCTCUCHUH CPOKA JOCTABKHU TPy3 HE ObLI BbIJAH MOJIyYaTeNIO0 WIH HE
MIPUOBLT JIJISL BBIJJAYH [TOJTYYaTEIIO.

2. OTO JUIIO MO MOJYYEHUH BO3MEIEHH 32 yTpauyeHHbIN TPy3 MOXKET NoTpedoBarTh B
MUCbMEHHOM BHUJE, YTOOBI OHO OBLIO HEMEIJICHHO YBEIOMIJICHO, €CJIM YTPAauCHHBIH TPYy3
OyzeT HalileH B TEYeHHWE OJHOIO roja IOcje BBIIUIATHI Bo3MemieHus. llepeBo3unk
HOATBEPXKIACT MOJTyUYEHUE HTOTO TPeOOBaHUS B IMCHbMEHHOM BH/IE.

3. B teuenue 30 gHeit co qHS MONYUYEHHS TAKOTO YBEIOMICHHS JTUII0, HMEIOIIEEe TPABO
NPEIBIBUTh UCK MEPEBO3YMKY, MOXKET MOTPEOOBATh BBIIAYM €My Ipy3a MOCIE YIUIAThl
CyMMbI CcOOpa, MPUYMTAIOMICHCS II0 JOTOBOPY IEPEBO3KH, IOKPBITHS BCEX 3arpar,
CBSI3aHHBIX C MEPEBO3KOM, ¥ BO3Bpara MOJYYCHHOIO BO3MEIICHHUS 3a BBIUCTOM, B ClIydac
HEOOXOMMOCTH, PACXO/I0B, KOTOPHIC MOIIM OBbITh BKJIIOYEHBI B 3TO Bo3MelieHue. OHO
COXpAaHSIET CBOU TIpaBa TPeOOBATh BO3MEIICHHS 32 IPEBBIINICHUE CPOKA JOCTABKU COTJIACHO
craTtbe 25.

4. [Ipu oTcyTcTBUU TpeOOBaHMUS, YIIOMSHYTOTO B TIYHKTE 2 HACTOSILECH CTaThH, JTUOO
yKa3aHUi, JaHHBIX B CPOK, NMPEITyCMOTPEHHBIH B MyHKTE 3 HACTOSIIEH CTaTh, WIH €CIIN
rpy3 HalileH MO0 WCTeYeHUH OoJiee YeM OJHOIO rojia Mocje BBIILIATHI BO3MELICHUS,
MEPEBO3YUK MMEET IPABO PACNOpPsKaTbcs MM COIIACHO 3aKOHAM M IMTOCTaHOBJIEHHSAM,
JIEHCTBYIOIIAM B MECTE HaXOXKICHHUS Ipy3a.

5. JIroboe 0053aTeBCTBO MONyYaTelIs MPUHUMATh HAMJICHHBIH T'py3 perylupyercs
3aKOHAMH, IPUMEHUMBIMH B MECTE, IPEIHA3HAYEHHOM ISl BBIIAYX TPYy3a.
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Cratba 21
Bo3menienue B ciryuae yTpaThbl

1. B ciryuae moiHO#M i 4aCTHYHOHN yTpaThl Tpy3a NepeBO34MK BO3MEIIAeT CTOMMOCTh
rpy3a, IEHCTBYIOIIYIO B JIEHb U B MECTE TpueMa Ipy3a K rmepeBo3ke. Ecim gacTh rpysa
OblTa BBIaHA, TO CTOMMOCTH YAaCcTH TPy3a, OCTAMOMICHCS y IPABOMOYHOTO JIMIIA,
BBIYHUTACTCA U3 CYMMbI BO3MCIICHU .

2. CronMOCTh Tpy3a yCTaHABIMBAETCA HA OCHOBE PHIHOYHOW IIEHBI B MECTE, TNIe OH
OBUT IPUHAT K TIEPEBO3Ke, a 32 HEMMEHNEM TaKOBOW — Ha OCHOBE OOBIYHOW CTOMMOCTH
IPY30B TaKoTo K€ BHJa ¥ KadecTBa. Ecim rpy3 ObUT IPoJaH HEMOCPEACTBEHHO TIepe]l ero
IPUEMOM K IE€pPEBO3KE, IOKyIHAas LEHA, yKa3aHHAs B CYETE IPOAABLA, 3a BBIYETOM
BKJIFOUEHHBIX B HEr'O IIPOBO3HBIX ILIATEIKEN, CUNTACTCS PHIHOYHOMN LICHOMU.

3. Ecnu cropoHsI IoroBopa He JIOTOBOPIIIUCH 00 UHOM B COOTBETCTBUU C ITyHKTOM 2
CTaThbd 3, TO BO3MEIICHHE HE TMPEBHINAET 17 pacyeTHBIX EIUHMII 32 KUJIOTpaMM
HEJIOCTAIONIETO Beca OpyTTO.

4, KpOMC TOTO, II€PEBO3YUK BO3MCHIACT I[MPOBO3HBIC IUIATCKH, OIUIAYCHHBIC
TaMOXXCHHBIC C60pI>I 1 OIpovUuC pacxoabl, CBA3aHHBIC C HepeBO3KOI7L Ecnu yacte rpysa ObL1a
BbIlaHA, TO I1O aHAJIOTHUU ITIPUMCHACTCA IMPEIJIOKCHUC 2 ITYHKTa 1 HaCTOHIlIefI CTaTbH.

5. B ciydae yTparhl MHTEPMOJAIBHON TPAHCIOPTHOW €JUMHMIBI WIH €€ ChEMHBIX
yacTeil BO3MEIIEHHE OrPaHWYMBACTCS OOBIYHOW CTOMMOCTBIO TAKOH €AMHHLIBI WU €e
CBHEMHBIX YacTel, 1eCTBOBABLIEN B IEHb U MeCTe yTpaThl. ECIIN HEBO3MOXKHO YCTaHOBHTH
J€Hb WJIM MECTO YTpPaTbl, TO BO3MELICHHE OIPAaHMYCHO OOBIYHOM CTOMMOCTBIO,
CYIIECTBOBABIIEH B JIeHb M B MECTE MpHeMa TPAHCIIOPTHOW EAMHHUII K TEPEeBO3KE
nepeBo3unkoM. To Jke camoe KacaeTcsd yTparbl M TOPOJKHEr0 BaroHa, KOTOPBIN
IIEPEBO3UTCS B KAUECTBE I'Py3a 10 JOTOBOPY IEPEBO3KH.

6. [lepeBo3unk He OTBeyaeT 3a yTpary WM TMOBPEXKICHHE, CBA3AHHBIE C yTpaToOi
BCIIOMOT'aTEeNIbHOTO 000pYIOBaHUs, KOTOPOE HE yKa3aHO Ha O0EHWX CTOPOHAaX CIUHHUIIBI
MOJIBUKHOTO COCTaBa (ITOPOXHETO BaroHa) WJIM B COIMPOBOXKAAIOIIEM €ro MHBEHTapHOM
TIepevHe.

7. Huxkakoe apyroe Bo3MELIEHHUE BBIILIATE HE MOJIEKUT.

CraTtba 22
PacuerHas exuHHIA

1. Pacuernass enuHuila, yrnoMuHaemas B crarbe 21, SBIsSETCS  eAUHULIEH
«CTICIIMANIBHOTO TIpaBa 3aWMCTBOBAHWSA», KaK OHAa OIpe/eleHa B COOTBETCTBHUU C
yKazaHusMH MexayHapoaHoro BamoTHoro ¢onna. Cymma, ykazaHHas B crartbe 21,
MIEPEBOIUTCS B HALIMOHAIFHYIO BAIIOTY TOCY/IapCTBA B COOTBETCTBUU CO CTOMMOCTBIO 3TOH
BAJIIOTHI HA JaTy CyAeOHOTrO MM apOMTPa’KHOTO PELIeHUs] WM Ha JaTy, COIIaCOBaHHYIO
CTOpOHaMU JgoroBopa. Eciu npu pacuere cyMMbl TpeOyeTcs epecueT CyMM, BHIPAKEHHBIX
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B HHOCTpaHHOﬁ BAJIFOTEC, TO 3TOT MEPECUCT IMPOU3BOAUTCA IO KYpCYy, ,I[efICTBy}OIIICMy Ha
JCHb U B MCCTC ILJIaTCKa.

2. BripakeHHast B CIieIMaIBHBIX MPaBaX 3aMMCTBOBAaHUS CTOMMOCTH HAI[MOHATBHOMN
BaJIt0oThl CTOpOHBI HacTodAlled KoHBeHIIMM, KOTOpas sBIsETCS YieHOM MexyHapoaHOro
BaJIOTHOTO (POHJA, MICUMCISETCS B COOTBETCTBHHM C METOAOM OIIEHKH, HCIIOIb3YEMBIM
MC)KI[}/HapOI[HHM BaJIFOTHBIM (1)OHILOM B ZIaHHBIfI MOMCHT II0 CBOMM OICpalusiM K
CACJIKaM. BI)Ipa)KCHHaSI B CliclMaJIbHBIX mnpaBax 3aUMCTBOBAaHHas CTOUMOCTDB
HalMOHANBbHOU BamoThl CTOPOHBI HacTosel KoHBeHIIMH, KOTOpasi HE SBISETCS YWICHOM
MexTyHapOIHOTO BaJFOTHOTO (OHIA, UCUUCIAETCS METOJOM, OMpEACIseMbIM 3STOU
CropoHoil.

Cratba 23
OTBeTCTBEHHOCTH 32 NMOTEPU BO BPeMsl MePeBO3KU

1. C yuerom crareu 19 B OTHOIIEHHWH TPYy30B, KOTOpPBHIE BCIEACTBHE CBOUX
€CTECTBEHHBIX CBOWCTB TOABEpKEHbl yObUIM B  Macce, [MEPEeBO3UMK HeceT
OTBETCTBEHHOCTb, HE3aBUCHMO OT MPOHJCHHOTO PACCTOSHUS, JIMIIb 32 Ty 4acTh YOBLIH,
KOTOpasi MPEBBIIIAET HUKECIENYIOIINE HOPMBI B IIPOLIEHTAX:

a)  JIBa MPOLIEHTA OT MACCHI KUJIKHX WU CIAaHHBIX B CHIPOM COCTOSIHUM I'PY30B;
b)  OAMH MPOLEHT OT MacChl CyXUX TPY30B.

2. Henp3st ccpulatbCsi Ha OrpaHUYEHHE OTBETCTBEHHOCTH COIVIACHO NYHKTY |
HACTOSIIIEH CTaThbU, €CJIU MO OOCTOSATENLCTBAM Jiefla JOKA3aHO, YTO yObUIb BbI3BaHA HE
TEMH NPUYHHAMH, KOTOpble 000CHOBBIBAIIM Obl MPUMEHEHHE HOPM €CTECTBEHHOM yOBLIH.

3. Ecnu o onHo# HakiIaJHOM MEPEeBO3UTCA HECKOJIBKO TPY30BBIX MECT, TO YOBLIb B
MPOIECCe MEePEeBO3KM HCUUCHAETCA M KaKIOro MecTa MpH YCIOBHHM, YTO WpHU
OTHPABJICHUH €ro Macca Ju0o Oblia OTACTHHO yKa3aHa B HAKJIaTHOH, TMOO MOXKET ObITh
YCTaHOBJICHA IPYTUM CIIOCOOOM.

4. B cirydae nosiHO#M yTparsl rpy3a Wiy yTpaTbl OJHOTO IPy30BOIO MECTA IIPU pacdere
BO3MEIICHUS BHIUET €CTECTBEHHON YOBUIN B IIPOLIECCE IEPEBO3KH HE TPOU3BOAMTCSI.

Cratbi 24
Bo3meneHnue B ciyuae moBpeKIeHHs

1. B ciydae moBpexaeHWs Tpy3a MEPEeBO3YMK BO3MENIAET CHIDKEHHE CTOMMOCTH
rpy3a. CymMMa BO3MEIIEHUSI PACCUMTHIBACTCA HA OCHOBE JKCIEPTH3BI JMOO HAa OCHOBE
MPUMEHEHUs] K CTOMMOCTH TIpy3a, OMNpPEJCIIEHHOW B COOTBETCTBHH C ITYHKTOM 2
cTarbu 21, MpolleHTa CHI)KEHUS CTOMMOCTH 3TOrO Ipy3a, YCTAHOBJIEHHOTO B MecCTe
HaszHaueHus. [IpennonaraeTcs, 4To pacxo/bl, CBI3aHHBIE C YMEHBIIEHUEM U yCTPaHEHUEM
MOBPEXKICHUS, COOTBETCTBYIOT CHUKEHHIO CTOUMOCTH.
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2. Kpowme toro, nepeBo3urk BO3MEIIAET PACXOAbI, YKa3aHHbIC B IyHKTE 4 cTatbu 21, B
COOTHOIIICHNH, YCTAHOBJICHHOM B ITyHKTE | HACTOSIIIIEH CTaThH.

3. BOSHana)KILeHI/Ie HC ITPCBLIIIACT:

a) CyMMbl BO3MELICHHUS 3a IIOJHYIO YTpaTy, €Clld BeCh IPy3 B OTIpaBKe
00€CIIeHEeH 13-3a €T0 MOBPEXKICHHUS;

b) CYMMBI BO3MCHICHHA 3a YTpary O6CCLI€HCHHOI>'I HJaCTu rpysa, €CJIU TOJBKO
YacCTb I'py3a B OTIIPABKC 066CHCH€H3 n3-3a Cro NOBPCIKACHUA.

4. B cnywyae moBpexxaeHUsT MOPOKHET0 BaroHa, KOTOPBIM MEPEBO3UTCS B KaueCTBE
rpy3a 1o JIOTOBOPY MEePEBO3KH, UM WHTEPMOJAIBHON TPAHCIIOPTHOW €IMHUIIBI JIN0O UX
ChEMHBIX YacTel BO3MEIIEHHE OrPaHUYCHO CTOMMOCTHIO WX pemoHTa. llo anamorum
MIPUMEHSIETCA MMYHKT 3 HACTOSIIEH CTaThH.

5. Huxkaxoe APYTroe€ BO3MCIICHHUE BBIIJIATC HC MMOAJICIKUT.

Cratb1 25
Bo3Menienue B ciiyyae npeBblllleHUs CPOKA JOCTABKH

1. Ecnmu Oymer mgoka3aHo, uro Jro00e TOBpEXKJIEHHE SBISIETCA CIEACTBUEM
NPEBBILICHUS CPOKA JOCTABKH, IEPEBO3YHK BBIIIAYMBAET BO3MEIICHHUE, HE IPEBBIIIAIONICEe
MOJIOBUHBI pa3Mepa MPOBO3HBIX MJIaTEXeEH.

2. B cnyuae yTparsl rpy3a WM CHUXKEHUS €r0 CTOMMOCTH BCJEACTBHUE YACTUYHOMU
yTpaTbl WM TOBPEKICHUS TIpy3a BO3MELIEHHWE 3a NPEBBIIIEHUE CPOKA JOCTABKU HE
BBITIJIAYMBAETCS.

3. COBOKyHHOCTL BO3MCIICHUSA 3a NPEBLINICHUE CPOKA NOCTABKHM M BO3MCIICHUSA 3a
YaCTUYHYIO YTpary WKW TMOBPCKACHHUC IpPy3a HHU IPHU KAKUX 00CTOATENBCTBAX HE
IMIPEBbLIMIACT BO3MCIICHHA, KOTOPOC MOIJTIO ObI NpUYNUTaAThCA B CIy4dac IIOJIHOU yTparbl

rpysa.

4. Ecnmu cpok mocraBku ObUT YCTAHOBJICH Ha OCHOBAaHHWH COIVIANICHHS, TO B 3TOM
COTJIAIIIEHUH MOTYT OBITh IPEYCMOTPEHBI IPYTHE CIIOCOOBI BO3MEIIEHH S, OTIINYAFOIINECS
OT TeX, KOTOpble yKa3aHbl B MyHKTe | HacTosmiel crathbi. Ecom B TakoM ciydae OymayT
MIPEBBIIICHBI HE TOJIKO COTTIACOBAHHBIC CPOKH JTOCTAaBKH, HO U CPOK, KOTOPBIA MOXKET
000CHOBaHHO TpPEOOBATHCSI OT JOOPOCOBECTHOIO IEPEBO3UYMKA B COOTBETCTBHH CO
cTatheil 13, To MHUII0, UMEIOIIIee TPABO MPEIBIBUTH UCK TIEPEBO3UUKY, MOXKET OTPEOOBATH
mu00  BO3MENICHHUsS, MPEAYCMOTPEHHOTO B  COIVANICHHWH, JIMOO  BO3MEIICHWUS,
MPEeIyCMOTPEHHOTO B HACTOSIIIEH CTaThe.
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Cratb1 26
Jluma, 3a KOTOPBIX MEePEeBO3YNK HeCeT OTBETCTBEHHOCTH

[lepeBo3urKk HeceT OTBETCTBEHHOCTh 3a CBOWX pAOOTHHKOB M JAPYTHX JIWII,
yCIlyraM¥u KOTOPBIX OH TTOJIb3YeTCsI JIJIsl BBITOJIHEHHS TIEPEBO3KH, KOT/Ia 3TH PAOOTHHKH WIIN
9TH APYTHE JUIA HAXOMATCS MPU WUCIIOTHEHUU CBOMX oOsi3aHHOCTEH. [Ipenmpusatus wim
OpraHbl, 93KCIUIyaTHPYIOLIUE IKEIC3HOAOPOKHYI HH(PPACTPYKTYpy, IO KOTOPOH
OCYIIIECTBIISIETCSl MEPEBO3Ka, PacCMaTpUBAIOTCA B KauyecTBE JIMI, YCIyraMH KOTOPBIX
MEPEBO3UMK MONB3YETCA IS BHITOTHEHUS epeBo3Ku. [IpaBo nmepeBo3unka Ha perpeccHoe
TpeOOBaHHUE COXPAHSIETCS.

Cratbia 27
Ipoumne neiicreus

1. Bo Bcex caywasx, Ha KOTOpPBIE pACHpOCTpPAHACTCS NEHUCTBHE HACTOSIICH
Konseniuu, 11000 MCK 00 OTBETCTBEHHOCTH M Ha JI00OM OCHOBAaHHUU MOJKET OBITH
MpeIbsBICH EPEBO3YUKY JIUIIL HA YCIOBUSIX U B Mpeaenax Hactosme Konsenuu.

2. Ecnmn nck mpenwsBieH pabOTHHKAM W JPYTHUM JIMIAM, 33 KOTOPBIX IMEPEBO3UYHK
HECET OTBETCTBEHHOCTH COTJIACHO CTarhe 26, TO TaKOW MCK TaKKe MOXET OBITh MOJaH
TOJILKO Ha YCJIOBUSIX U B TIpezenax Hactosieil KonpeHuuu.

I')TIABA 4
YPEI'YJIMPOBAHME ITPETEH3UI

Crarba 28
YBenomienue 00 ymepoe

1. Ecnu oueBnaHBI yacTHUYHAs yTpaTa WIM TOBPEXJEHHE TPy3a U IONydaTelb WU
OTIIpaBUTEIh HE YBEAOMIISIET 00 OJTOM caMoe TIO3qHee MpH BBIJAYE Tpy3a, TO
MIPEIII0JIaTaeTCsl, UTO TPy3 BBIAAH B COCTOSTHUN, COOTBETCTBYIOIIEM JIOTOBOPY TIEPEBO3KH.
B yBenomnienun 1omkeH ObITh JOCTATOYHO SICHO YKa3aH ymepo.

2. B Tex ciywasx, xorma yacTW4Has yTpara WIW MOBPEXACHHE Ipy3a He SBISIOTCS
OYEeBHUIHBIMH, TIPEIIONIOKEHNE, YIIOMSHYTOE B ITyHKTE | HACTOSIIEH CTaThU, TPUMEHSETCS
TaKXke, eClii yBeloMJieHne 00 yuiepOe He ObUIO HAIlPaBJICHO B TEUECHHE CEMH THEW mocie
BBIJIauU Tpy3a.

3. Cpoxk monmauu MPETEH3WM B OTHOIICHWH MPEBBIIICHUS CPOKOB BBIAAYU TPy3a
HCTEKAET, €CJIM MOMyYaTeNib HE YBEIOMIISIET MEPEBO3UUKA O 3aJCP>KKE BbIAAYM B TCUCHUE
60 mHEl mocne BbIAauM rpysa.

4. B cnyuae yBemomiieHuss 00 yTpare, MOBPEXKICHHHA WM NPEBBILICHUU CPOKOB B
MOMEHT BBIIAYM Tpy3a JOCTATOYHO YBEJOMUTH JIMIO, BhIJaromiee rpys. Ilocne Bbinaun
rpysa Joboe yBegomiieHue o0 yiepoe T0DKHO IepeaaBaThes EPeBO3UMKy B TEKCTOBOH
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(dhopme (HampuMep, MO SIEKTPOHHOW mmouTe). HampaBneHne yBemoMJeHHS B TEUCHHE
YCTaHOBJIEHHOTO JJISI ATOTO TEPHO/IA SBISIETCS JOCTATOYHBIM.

Cratbs 29
IIperensus

1. IIperensun, wumeromue OTHOLIEHHE K  JIOTOBOPY  IE€PEBO3KH,  JOJIKHBI
MPEIBSBIATHCS B TEKCTOBOH (hopMe epeBO3UHKY, KOTOPOMY MOXKET OBITh IPEIBSIBICH UCK
B CyZeOHOM MOpSAKE.

2. HpCTCH3I/I$l MOXET OBITh npeabsABICHA TTFO0BIM JIMIIOM, KOTOpPOC HMCECT IIPpaBO
nNpeaAbsABUTL HCK  I[ICPCBO3YUKY. HCO6XO,I[I/IMOCTL NpCABbSABICHUA IMPETCH3UU 110
INpeaAbABICHUS HCKAa K HNEPCBO3YUKY IMPOAOJDKACT PEryJInpoBaTbCsal IMPUMCHUMbBIM
HallMOHAJIbHBIM  3aKOHOJAATCJIbCTBOM  roCyaapCTBsa, B KOTOpPOM  IOJDKEH OBITh
IMPEABABJICH UCK.

3. Ecan nunom, umeromuM 0OpaBo NPEIbsSBUTh HCK IEPEBO3YMKY, SIBISETCA
OTIIPABUTENb, TO OH JOJDKEH MPEAbIBUTH OPUTHHAI HAKIaTHOW. 32 HEMMEHHEM TaKOBOTO
OH JIOJDKEH IPEJICTAaBUTh JIOBEPEHHOCTh IOJIyYaTEessl MM JIOKA3aTeIbCTBO TOIO, YTO
MOCIIEAHNIN OTKa3aJICs MPUHATH rpy3. [Ipn He06xomuMoCTH OTIIPaBUTEINb JOJDKEH JI0Ka3aTh
OTCYTCTBUE WJIM yTpaTy OpUTrHHAJIa HAKIAAHOM.

4. Korma ismnom, uMerOmuUM MpaBO NPEAbSIBUTH HCK IEPEBO3UUKY, SBISETCS
MOJIy4aTellb, OH JOJDKEH IPEACTABUTh OPUTMHAN HAaKIaJHOMW, MPEIHA3HAYEHHBIM s
COIIPOBOXKICHHUS TPY3a, €CIIM OPUTHHAI HAKJIa{HOW ObLII eMy Bpy4eH.

5. Haknagnas u mio0ble Jpyrue JOKYMEHTBI, KOTOpBIE JIMIO, HMEIOIIee IpPaBo
MPEAbsSBUTh UCK MEPEBO3YHMKY, CUMTAET LEIecO00pa3HbIM MPUIOKUTh K TNPETEH3UH,
JOJDKHBI OBITh MIPEACTABICHBI B OPUTHHAJIE MJIH B KOTIMH, IPHYEM KOTIMHU MO TPEOOBAHHIO
[IEPEeBO3YMKA JOJKHBI OBITH COOTBETCTBYIOIINM 00pa30M 3aBEPEHBI.

6. [lo oxkoH4YaHWM TPOW3BOJACTBA TIO MPETEH3UU NEPEBO3YMK MOXKET TOTPeOOBATh
MIPEJICTABICHUS] OPUTHHAIA HAKJIAJHOMW, C TEM YTOOBI MOXXKHO OBLIO 3aperHCTPUPOBATH B
HEM OKOHYATEJbHOE ypPEeryIUpOBaHHE dTON MPETEH3UH.

7. Jluo, wWMeroliee MPaBO MPEABIBUTH HCK TEPEBO3YMKY, MOXKET TpeOOBAThH
HAYHUCIICHHUS TIPOIICHTOB HA CYMMY BO3MEIICHHUS, PACCUUTAHHBIX B COOTBETCTBHU C
MPUMEHUMBIM HAI[MOHAIILHBIM 3aKOHOJATEJIbCTBOM, Ha4MHAs CO JIHS HAaIpPaBICHUS
[IEPEBO3YKMKY IPETECH3UU WM, €CJIM NPETEH3Usl He Oblia MPeIbsBICHA, CO JIHA Hadyaya
cyneOHOTO pa3OuparenbCTBa.
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Crartbsa 30
IIpaBo npeabABIATH NEPEBO3YUKY UCK B CY1e0HOM MOPsiAKe

1. OTHpaBI/ITGHB MOXKCT IPCABABUTL HCK, KaC&IOH.IHﬁCH J0roBopa nepeBoO3Ku, B TOM
ci1ydac, €CJIH Mojyvdarciib WJIn TPEThA CTOPOHA HE UMECT TAKOI'O IIpaBa B COOTBETCTBUU C
ITYHKTOM 2 HaCTOHHIeﬁ CTaTbu WUJIK €CJIU CYHIECTBYIOT MPCIIATCTBUA K BhIJIAYC I'py3a.

2. ITonyyarens MOXET NPEAbSIBUTH MCK, KacalolIMMCs JOroBopa NEPEeBO3KH, C
MOMEHTA IOJIyYEHHsI UM IIpaBa PaclopsikarbCsl I'Py30M B COOTBETCTBUM CO CTarbei 15.
OT0 k€ OTHOCHUTCS K JINILY, HE SBIAIOMIEMYCS TOIyqaTesieM, IPH YCIOBUH, YTO 3TO JIUIIO
IOJIyYHJIO IIPABO PACHOPSIKATLCS TPY30M.

3. IIpaBo nperbsABICHUS NCKA O BO3BPATE CYMM, YIIJIAUEHHBIX I10 JI0OTOBOPY IIEPEBO3KH,
MIPUHAJIEKUT TOJIBKO TOMY JIUILY, KOTOPOE IIPOU3BEIIO OILIATY.

Cratba 31
IlepeBo3unKH, KOTOPHIM MOKET MPETbSIBJSITHCS
HCK B Cy1€0HOM MOPsIAKe

1. Wckn, ocHOBaHHBIE Ha JOTOBOPE MEPEBO3KH, MOTYT MPEIbIBISATHCS JOTOBOPHOMY
MEPEeBO3YNKY WJIM TEPEeBO3YMKY, KOTOPBIM BBIAN Tpy3, JHOO TIEPEBO3UHKY,
OCYIIECTBISBIIEMY YacTh IEPEBO3KH, BO BpPEMs KOTOPOW BO3HUKIN OOCTOSITEIHCTBA,
CTaBIIINE IPUUNHON MPEIBSIBICHUS HCKA.

2. ek o Bo3Bpare CyMMBI, BBIUIAYEHHONW [0 JOTOBOPY IIEPEBO3KH, MOXKET
MPEIBSIBIATECS B CyIeOHOM TOpPs/IKE IEPEBO3YHMKY, B3BICKABIIEMY 3Ty CyMMY, HWIH
MEPEBO3YHKY, B TIOJIb3Y KOTOPOTO 3Ta CyMMa Obljia B3bICKaHA.

3. Hck MoxeT OBITh OAAH NMPOTUB MEPEBO3UNKA, HE YKAa3aHHOTO B MyHKTax 1 u 2,
KOT/Ia OH MHUITUUPYETCS B BUJI€ BCTPEYHOTO MCKA MITM B ITOPSAIKE BO3PAKEHUS B CyAeOHOM
MpoLecce, CBA3aHHOM ¢ OCHOBHBIM HCKOM T10 TOMY € JJOTOBOPY MEPEBO3KH.

4. Ecnm y uctma ectb BBIOOpP MEXITYy HECKOJIBKUMH TMEPEBO3UMKAMH, TO €T0 MPaBO
BBIOOpA YTPAuMBAET CUILY C MOMEHTA MPEABSIBICHUS UCKA OTHOMY U3 HUX.
Cratba 32

I[aBHOCTI) AJIsl HCKOB

1. CpOK J1aBHOCTH J1JIsl UICKOB, CBSI3aHHBIX C MEPEBO3KON B COOTBETCTBUU C HACTOSIIIIEH
KounBennuei, coctapiger oauH roji. Bmecre ¢ TeM CpoOK IaBHOCTH COCTAaBIISIET JIBa rojia,
KOTZIa MCK KacaeTcs:

a) BBITIJIATBI HAJIOKCHHOT'O IIJIATEXa, B3AMMAaEMOT'0 IIEPEBO3UYNKOM C IMOJTYyHaTEIIA;

b)  BBITLIATHI BEIPYYKH OT IPOU3BEACHHON MTEPEBO3YHKOM ITPOIAKH IPy3a.
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2. CpOK AaBHOCTH I10 UCKY HCHUCITISICTCS:

a) 110 BOBMCHICHUIO 3a MOJIHYIO yTpary Ipys3a — € TpUAUATOro JHA 10 UCTCYCHUU
CpOKa JOCTAaBKH;

b) 1O BO3MEIIEHHWIO 332 YAaCTUYHYIO yTpary, MOBPEXKICHHE WM MPOCPOYKY B
JOCTaBKEe — CO JIHS BBLAAUU I'Py3a;

C) BO BCCX OCTAJIBHBIX ClIydYadX — CO OHA, KOTJ1a MOXKET OBITh OCYHICCTBJICHO
IIpaBO Ha MPEAbABICHNUC UCKA.

JleHb, yka3aHHBIN Kak HauaJIo HCTEUEHUs CPOKa TABHOCTH, HUKOT/Ia HE BKITFOUAETCS
B CPOK.

3. TeueHne cpoka AAaBHOCTH NMPHUOCTAHABIUBACTCS MPHU NPEAbABICHUM NPETEH3UU B
COOTBETCTBUM CO CTarheil 29 1m0 AHS, KOTAa MNEpeBO3YMK OTKJIOHSET NPETCH3UIO B
MMMCbMEHHOH (hopMe M BO3BpallaeT MpuiaraBIlInecs: K Hel TOKyMeHThl. Eciu mpereHsus
YAOBJIETBOPSIETCS] YACTUYHO, TO TEUCHUE CPOKA JABHOCTH B OTHOLICHWU CIIOPHOW YacTH
MIPETEeH3UN HAYMHAETCS BHOBB. JIMII0, KOTOpOoe cchiaeTcs Ha (haKT 1Mo1au MPETeH3UH I
Ha (aKT MUCHMEHHOTO OTBETa W BO3Bpara JOKYMEHTOB, HeceT OpeMsi JOKa3bIBaHUs B
OTHOLIEHUH 3TOro (akra, Ha KOTOPBIH OHO cchblIanoch. llocimenyromue mpereHsuy,
Kacaroliecs TOro e MpeaMeTa, He IPUOCTAHABINBAIOT TEUEHHUS CpOKa JaBHOCTH.

4. IIpaBo mojgaun KMcka ¢ MCTEKIIMM CPOKOM JABHOCTH B JIAJbHEHIIEM HE MOXXET
MIPUMEHSTHCS, Jake B (hOpMe BCTPEUHOTO MCKA MIIH B TIOPSIKE UCKITIOYCHUSI.

5. Bo Bcex apyrux ciydasx NPUOCTAHOBJIEHHE WIIM IPEPBIBAHME TEUCHMSI CPOKa
JIABHOCTU PETYIUPYETCs] HALMOHAIBHBIM 3aKOHOATENBCTBOM.
I'’IABA 5
KOHOCAMEHT

CraTtb1 33
Brigaya koHocaMeHTa

1. Ecimu  cTopoHBl JOTOBOpa IEPEBO3KH JIOTOBAPHBAIOTCS 00 WCIOIB30BaHUHU
00OpOTHOTO TPAHCMOPTHOTO JOKYMEHTa BMECTO HAaKJIAJHOHW, TO TepeBO3UMK 00s3aH
BBIZIaTh KOHOCAMEHT, KaCAIOIUHCS 00513aTeIhCTBA BPYUUTH TPY3 MPEABSIBUTEIIO.

2. KoHocameHT noinuchiBaeTcs epeBO3UUKOM.

3. B xauectBe MMOAIINUCHU MOTYT OBITh HCIIOJIE30BAHEI OTTUCK KaJICHAApHOTO IITCMIICII,
IITaMII UJIM OTMETKA KaCCOBOT'O aIlrapara 00 ormare.
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Crarba 34
¢ deKT KOHOCAMEHTA; JIerHTUMAIIHSI

1. Ilynxr 2 crareu 5 u crateu 6, 7, 9 u 10 mpumenstoTcs mutatis mutandis B Tex
CITy4asx, KOrjia KOHOCAMEHT OBIT BBIJIAH M MOAIHCAH epeBo3uukoM. K rpy3y mpuraraercs
KOITMSI KOHOCAMEHTa.

2. ITepeBo3urk He BIIpaBe OMpoOBepraTh Npe3yMIIIUU, TPELYCMOTPEHHBIE O MYHKTY |
HACTOSIIEH CTaThi B OTHOIICHUH YKa3aHHOTO B KOHOCAMEHTE ITOTydaTesisi, KOTOpOMY ObLT
nepeaH KOHOCAMEHT, 3a HCKIIIOYEHHEeM TeX CIydaeB, KOTJa II0JlydaTellb B MOMEHT
nepeiayi KOHOCaMEHTa 3HAJ WIH 110 Tpy00ii HeOPEKHOCTH HE 3HAJ, YTO COICPIKAILAsCs B
HeM MH(OpManus SIBISETCS HEBEPHOW. DTO K€ OTHOCHUTCS K JIIOOOH TpeThell cTOpoHe,
KOTOPOH ObLJT IepeiaH KOHOCAMEHT.

3. JIroboe TpeboBaHME MO TOTOBOPY MEPEBO3KH, YIOCTOBEPEHHOMY KOHOCAMEHTOM,
MOXeET ObITh IPEABSIBICHO TOJIBKO JINI[OM, UMEIOIIIM IIPAaBO TPEOOBAHHMSI IO KOHOCAMEHTY.
[IpenpsBUTENL KOHOCAMEHTA B €r0 MHTEPECax CUYMTAETCS JIUIIOM, UMEIOIIMM IPaBO Ha
npebsiBIIeHHE TPEOOBaHHS 10 KOHOCAMEHTY.

Cratb1 35
Boiaua rpy3a B 00MeH Ha KOHOCAMEHT

1. ITocne mpubbITHS Tpy3a B MECTO, MpeAHA3HAUYCHHOE ISl BBIAAYH, MPEIBSIBUTEIH
KOHOCaMEHTa MMEET MpaBo MOTpe0OBaTh OT MEPEBO3YMKA BBLAATH IPy3 IOCIE CAaqyn
KOHOCaMEHTa, KOTOPBIN MOJATBEPkKAAET Bblauy TPy3a, U OCYLIECTBIECHHUS BCEX MIaTexeH,
MIPUYUTAIOIINXCS B COOTBETCTBUH C IOTOBOPOM IepeBO3KkH. OJHAKO IEPEBO3UNK HE BIIPaBE
BBIIABATh I'PY3 NPEABSIBUTEIIO KOHOCAMEHTA, €CIIM OH 3HACT WM 10 Ipy00il HeOpeKHOCTH
HE 3HAeT, YTO MPEIbSIBUTENIb KOHOCAMEHTA HE SBJISAETCS JIMIIOM, MMEIOLIMM IIPaBoO
TpeOOBaHMA 1TO KOHOCAMEHTY.

2. Ecnu mepeBo3uMK BbIIAET Tpy3 CTOPOHE, HE SABJISIONICHCS NpeabsSBUTEIEM
KOHOCaME€HTA, WJIM B ClIy4dasX, OXBaTbIBAEMBIX IIPCIIIOKCHUCM 2 HYHKTal HaCTOHIIIeﬁ
cTarbu, CTOPOHE, HE HBHSIIOHICIZCS[ JIMIIOM, UMCIOIIWM ITPpaBO Tpe60BaHI/I$I 10 KOHOCaMCHTY,
TO TIEPEBO3YMK HECET OTBETCTBEHHOCTbH 3a yHIepO, MPUYMHEHHBIN TakuM 00pa3oM IIHILY,
HUMCIOLICMY IIpaBO Tpe60BaHI/IH M0 KOHOCAMCHTY. OTBETCTBEHHOCTh OTpaHUYINBACTCA
CYMMOI, KOTOpas MoJyiekaina Obl yrjare B cliydae yTparhl rpy3a.

3. Ecmm BblJa4a HE MOXKET 6]:ITI: OCYHICCTBJICHA B COOTBETCTBHUU C JOTrOBOPOM
MEPEBO3KU IO MPUYMHE HEMPEICTABICHUS MEPEBO3UMKY KOHOCAMEHTA, TO MEPEBO3YUK
3arpaiiuBaeT yKa3aHWs y JIMIA, UMEIOIIEro MpaBo TpeOOBaHUs 10 KOHocaMeHTy. Eciun
MIEPEBO3YHK B Pa3yMHBIN CPOK HE MOXKET MOJIYyYUTh IIPABOMEPHBIE U pa3yMHbIE YKa3aHHUS,
TO OH O00S3aH MPHUHATH MEPHl B COOTBETCTBHM C IIYHKTOM 2 cTarbu 18, HO 0Oe3 mpaBa
BO3Bpara rpysa OTIPaBUTEINIO.
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Crartbs 36
BbinosiHeHue yKa3aHUi

1. B ciydae BbImaun KOHOCaMEHTa TOJNBKO €0 TPEAbSBHUTENb 0O0JaJaeT IMPaBOM
pacropsiKeHus: rpy30M B COOTBETCTBUHU €O cTaThiaMu 15 u 16. B ciyuae npensarcTBuil K
MEpPEeBO3KE TIEPEBO3UMK 3aMpalliBaeT YKa3aHus y JUIa, UMEIOIIETO IPaBo TPEOOBAHUS 110
KOHOCaMeHTy; cTaThsl 18 mpuMeHseTcs Oe3 mpaBa BO3BpaTa Tpy3a OTIPABUTEIIO.
HCpCBOS‘II/IK MOJKCET BBITIOJIHATL YKa3daHUS TOJIBKO IIPU NPCABABICHUN €My KOHOCAMCHTA.
OpHako TEpeBO3YMK HE BIIPABE BBHIMONHATH KAKUE-TUOO YKa3aHUS MPEIbIBUTEIS
KOHOCaMEHTa, €CJIM OH 3HAeT WJIM MO0 TPy0Oi HEOPEKHOCTH HE 3HAET, YTO MPEIbIBUTEINb
KOHOCaMEHTa He SIBIIETCS JINIIOM, UMEFOIIIAM TIPaBO TPEOOBaHUS 110 KOHOCAMEHTY.

2. Ecnu nepeBo34rk BBINOIHSIET yKa3aHus 0€3 MPEIbsIBICHUS €My KOHOCAMEHTa, TO
OH HECEeT OTBETCTBEHHOCTh 3a YIIepO, KOTOPBIA TaKMM 00pa30M MOIJIO MOHECTH IUIIO,
UMerolee NpaBo TpeOOBaHUS IO KOHOcaMeHTy. OTBETCTBEHHOCTh OTPaHUYHBACTCS
CYMMO, KOTOpas Tmojyiekaia Obl yIjiare B cilydae yTparhl rpys3a.

Cratbs 37
Bospa:xenus

[lepeBo3uMK MOXET BBICKA3bIBaTh BO3PAKEHMs MPOTHB TpeOOBaHMS JIHIIA,
HMMEIOILETO NPaBo TPEeOOBaHMSI IO KOHOCAMEHTY, TOJIBKO B TOH Mepe, B KaKOH:

a) BO3PAKCHUS KACAIOTCS JEHCTBUTENLHOCTH 3asBICHHUI, COMEPXKAIIMXCS B
KOHOCaMeHTe; TH00

b)  BO3pakEHUS BBHITEKAIOT M3 COJIEPIKAHUS KOHOCAMEHTA; JIN0O

C) TMEPEBO3UYMK BIIPAaB€ BBICKA3bIBaTh BO3PaXCHHA HEIIOCPCACTBCHHO IIPOTUB
Jijia, UMEIoICro mpaBo Tpe60BaHI/I$I 10 KOHOCAMCHTY.

HpI/IBe):[eHHBIe B KOHOCAMEHTEC CCBUJIKM Ha APYyruc COIIalICHUSA HE CUHUTANOTCA
UMEIOIIIECH 00513aTebHYI0 IOPUINUCCKYIO CHITY YaCThI0 KOHOCAMEHTA.

Crarba 38
KoHocameHT Kak TOBapopacnopsaauTeIbHbIA TOKYMEHT

Brigaya u BpyyeHrne KOHOCaMEHTa yKa3aHHOMY B HEM IOJTydaTelt0 HMEIOT TaKyro
YK€ CHJTY B CMBICIIe TIpHOOpETEeHNUs TIpaB Ha Ipy3, 4To U (pu3myueckoe BpydeHHe rpy3a, Ipu
YCJIOBHH, YTO TPY3 HAXOIUTCS BO BIAJACHHUH TMEPEBO3UNKA. DTO KE OTHOCUTCS K TIepenade
KOHOCAMEHTA TPETHUM CTOPOHAM.
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I''IABA 6
OTHOWEHUSA MEXY IIEPEBO3YUKAMM

Cratba 39
Pacuernl

JIro00ii mepeBO3YMK, KOTOPBIH B3bICKal WJIM JOJDKEH ObUI B3BICKATh MpPU MpUEME
UM BBbIJAY€ Ipy3a NPOBO3HBIE IUIATEKM M HMHBIE PACXOABI, CBA3AHHBIE C JOTOBOPOM
MEpeBO3KH, O00s3aH  YIUIATUTh  yYacTBYIOIIMM B  TEPEBO3KE  MEPEBO3YNKAM
MPUYUATAIOILYOCS UM J10J110. TIOpsiiok oruarel yCTaHABIMBAETCS CONIALLIEHUEM MEXKIY
[IEPEBO3YUKAMMU.

Crartbsa 40
IIpaBo Ha perpeccHoe TpeGoBaHue

1. IlepeBo3unK, KOTOpBIM B COOTBETCTBUM C HacTosimiedl KoHBeHuumen BhImiaTHI
BO3MECIIICHUE, UMEET MPABO Ha TPEIBIBICHUE PETPECCHOTO TPeOOBAHUS TEPEBO3UUKAM,
KOTOPBIE YIACTBOBAJIH B IIEPEBO3KE, B COOTBETCTBHUH CO CIICAYIOIIUMH TTOJOKCHUSIMH:

a) TEepeBO3YHK, [0 BHHE KOTOPOTO MPOM30IILIA yTpaTa Win ObLT HaHECEeH yIepo,
HECET eIMHOINYHYIO0 OTBETCTBEHHOCTB;

b) ecnm yrpara mpousonuia uiaM ymepO OblI HAHECEH 0 BMHE HECKOJIBKHX
MIEPEBO3YHUKOB, TO KAKIBIN U3 HUX HECET OTBETCTBEHHOCTH 3a IIPOU30LIEIIINE 110 €T0 BUHE
yTpaTy WIA HaHECEHHBIN ymepO; ecar HEBO3MOXKHO OIMPEIEIIUTh CTETIEHb BUHBI KaXKI0TO
U3 TIEPEBO3YMKOB, TO BO3MEILIEHUE paclpeiesieTCsl M1y HUMHU COTJIaCHO MOMYHKTY C);

C) eclM HEeBO3MOXKHO JIOKa3aTh, 10 BHHE KAKOTO M3 MEPEBO3YMKOB MPOM3OIIIA
yTpata wWid ObUl HaHEeCeH yIepd, TO BO3MEIICHHE PaCIpenenseTcs MEXIy BCEeMHU
MEePEBO3UMKAMH, 32 UCKIIOUCHHEM TE€X, KOTOPBIC JOKaXKYT, YTO yTpara MpOU30IIIa WU
yiiep0 ObUT HAHECEH HE TI0 UX BUHE; paclpe/ielieHHe OCYIIECTBISETCS MPOIIOPIIUOHATBLHO
YaCTH MPOBO3HOM TUIATHI, KOTOPAs IPHUYUTACTCS KAXKIAOMY U3 HUX.

2. B cimysae Heminare:xecriocOOHOCTH OIHOTO M3  YKAa3aHHBIX [EPEBO3YHKOB
MPUYUTAIOINASACA C HEro, HO HE YIUIAYEHHAss UM JIOJs paclpeneisieTcsl MEKAY BCEeMHU
OCTaJIbHBIMU TIEPEBO3YMKAMH, YUYAaCTBOBABIIMMH B MEPEBO3KE, MPOMNOPIHMOHAIBHO YacTH
HPOBO3HOM IIAThI, KOTOPAsi IPUUUTAETCS KaKAOMY U3 HUX.

Crartbi 41
JloroBOpPeHHOCTH OTHOCUTEJILHO PerpeccHbIX TpeOOBaHMUIA

[TepeBo3urku MOTYT 3aKJIIOYaTh MEXIY COOOW coriamieHus 00 OTCTYIUICHUU OT
nmosioxkeHui crareit 39 u 40.

-5



I'’TIABA 7
3AKVIIOYUUTEJIBHBIE ITOJIOKEHUA

Crarba 42
Cexperapuar

UcnonuutensHplii  cexperapb  EBponeiickoii  SKOHOMHUYECKOM  KOMHUCCUHU
Opraam3anun OObenmWHEHHBIX Harmii oOecrieunBaeT ceKpeTrapuarckoe OOCTyKHBaHUE
Hacrose KouseHmn.

Cratbi 43
Ipouenypsl, HeooxoauMble s noanucanus Konsenunu
M IS TOT0, YTOOBI cTaTh ee CTOPOHOI

1. Hacrosmiass KonBeniusi OynmeT OTKpbITa Juis moAmucaHus B LleHTpaibHbIX
yupexaenusx Opranuzanun Oosennnenapx Hanuit B Hero-Uopke mo 31 mapra 2025 roxa
BCEMH TOCYIapCTBAMH.

2. Hacrosimas KonBeHIms moaniexkut parnuKanuy, TPUHATHIO WIH YTBEPIKICHHIO
rocymapctBamu, noanucaBmuMu KonBenrnto. OHa OTKpHITA IS MPUCOCTUHECHUS IS
T000TO TOCYIapCTBa, HE MoanucaBmero KoHBeHIHro.

3. JIokyMeHTBI O paTU(pUKANWN, NPUHATHH, YTBEPIKJACHHUH WM TMPUCOCTUHCHUH
ciaroTcsl Ha xpaHeHue Jlenosurtapurio.

Cratba 44
Berymiienue B cuiry

1. HaCTO}lIIIaH KOHBGHHI/IH BCTYIacT B CWJIY 11O UCTCYCHUH HICCTU MECALIEB C TOI'O JAHs,
KOrZa IATh roCyAapCTB CAAAYT Ha XPAHCHHUE CBOU JOKYMCHTHBI O paTI/I(bPIKaLII/II/I, IIPUHATHH,
YTBCPKACHUU NI TPUCOCAUHCHUU.

2. Jist KaXkI0ro TocyaapcTBa, KOTOPOe paTUHUIUPYET, MPUHUMAET WM yTBEPHKAAET
HacTosyo KoHBeHIIMIO 1100 MpUCOEANHACTCS K HEH MoCie Clauyl Ha XpaHEHUE ISITOro
JOKyMEHTa O paTU(UKALUK, IPUHATHH, YTBEPKACHUHM MM NPUCOCIUHEHUN HACTOSILAs
KonBeHIMs BCTymaeT B CHITy Yepe3 IECTh MECSIEB MOCIE AAThI CIa4l Ha XPAaHEHNE TaKUM
TOCYAapCTBOM CBOETO JIOKyMEHTa O paTU(UKAINH, TPUHITAW, YTBEPKICHUH WIN
MIPUCOETNHEHUH.

Cratbs 45
JleHoHcamus

1. Jlrobass CtopoHa MOXET JEHOHCHPOBATh HacTosllylo KOHBEHLHMIO myTeMm
HarpasJieHNs1 O(QUIMAIBHOTO YBEAOMIICHHS B MUCbMEHHON (opme Ha ums [lenoszutapusi.
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2. I[eHOHcaLII/If{ BCTYIIa€T B CUIIYy YEpE3 IICCTb MCCALCB IOCJIC AaThl IOJIYUCHUA
I[eHOEXI/ITapI/IeM YBCOOMIICHUSA O JCHOHCAIIUH.

Cratbi 46
YperyiupoBaHue criopos

1. JIro6oii criop Mexay aByMs uitk 6osiee CTOpOHAME O TOJIKOBAHUU HITU IPUMEHEHUHU
HacTosel KoHBeHIINY 110 BO3MOXXHOCTH pa3pemaeTcsi MyTeM IMeperoBOpOB MKy HUMU.

2. JIro6oii criop Mexty 1ByMst uitk 6osiee CTOpOHAMH O TOJIKOBAHHUU HITU TPUMEHEHUU
Hacrosimeld KoHBEHIMM, KOTOpBI HE MOXET OBITh pa3peuieH CrocoOOM, yKa3zaHHBIM
nyHKTe 1 HacTosmel cTaThy, 1o Npockoe 0aHoH 13 CTOPOH HaNpaBIsieTCs B apOUTPaKHBIHA
CyJl, COCTaBJICHHBIH clenyromuM oOpa3oM: kaxaas CTOpoHa B Criope HazHayaeT apouTpa,
¥ 9TH apOUTPHI HA3HAYAIOT APYTOTO apOUTpa, KOTOPHIH sBIIsieTCs npenceaareneM. Ecim mo
WCTEYCHUH TPEX MECSIEB IMOCJe IMONydeHus] MpockObl omxHa w3 CTOpOH He Ha3zHa4dMiIa
apOuTpa Wi eciau apOUTPBI HE CMOTITH U30parh mpeaceaaress, gobdas n3 CTOPOH MOXKET
oOparuthcsi k [enepanbHOMy cekperapto Opranusanmu OObenuHeHHBIX Hammii ¢
npoch00i Ha3HAYNTH apOUTpa UK NpeAceaaTens apOuTpakHOTO Cyaa.

3. Pemienrie apOUTpakHOTO CyJa, HA3HAYCHHOTO B COOTBETCTBUM C IOJOKECHUSMHU
MYHKTa 2 HACTOSIICH CTAaThH, SIBJIICTCS OKOHYATEIbHBIM M 00s13aTesibHBIM Uit CTOPOH B
crope.

4. ApOUTpakHBIN Cy ONpeeNsieT CBOU COOCTBEHHBIE MTPaBUIIa TIPOLIEAYPHI.
5. ApOUTpaKHBIN Cy/l IPUHUMAET CBOM PEIIEHHUs OOJBITMHCTBOM TOJIOCOB.
6. JIroObIe pazHOTIIacHsi, KOTOpble MOTYT BO3HHKHYTH MeXay CTOpoHaMH B Crope B

OTHOIIICHUH TOJKOBAHUS U MCTIOTHEHUS PEIICHISI, MOTYT OBITH ITepPEIaHbI II000 U3 TaKIX
CTOpoH Ha paccMOTPEHUE apOUTPAKHOTO Cy/a, KOTOPBIN BBIHEC PEIICHHE.

7. Kaxmass CtopoHa B cmope CaMOCTOSATEIHLHO HECET pacXobl, CBSI3aHHBIC C
HCIIOJIb30BAaHUEM YCITyT HA3HAUEHHOTO €0 apOuTpa W CBOUX MPEACTABUTEICH TNpU
apOUTpaXHOM pa3OUpPATENIbCTBE; PACXOAbl, CBS3aHHBIC C KCIOJIb30BAaHUEM YCIYyT
npenacenaresns, u apyrue pacxoabl CTOPOHBI B CIIOPE HECYT B PaBHBIX YACTSIX.

Crartbs 47
Orosopku

1. Jlrobass CropoHa TpW TOANHCAHUH, PATU(UKAIUN, TPHHATHH, YTBEPKICHUU
Hacrosiield KOHBEeHIIMU WITH TIPUCOEIMHEHNH K HEll BIpaBe 3asBUThH, YTO OHA HE CUUTACT
cebs cBsizaHHOW MyHKTaMu 2—7 crareu 46 Hactosmeld Konsenmuu. pyrue CTOpoHbI He
CBSI3aHBI STUMH IYHKTaM{ B OTHOIIEHHH JII000H CTOPOHBI, ClIeNIaBIICH TaKyI0 OTOBOPKY.

2. Jlro6as CropoHa, clienasiiasi OrTOBOPKY, IPEIyCMOTPEHHYIO B IIyHKTe 1 HacToseit
CTaThH, MOXKET B JIF000€ BpEMsI CHATB TaKyl0 OTOBOPKY IyTeM yBeAoMIIeHHs Jlerozntapusi.
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3. 3a UCKITFOYEHHEM OTOBOPOK, MPETyCMOTPEHHBIX B MOANYHKTE b) MyHKTa 2 cTaTh 1
U B NyHKTe | HacTosiiedl crarbu, HUKaKUe OrOoBOpKM K Hactodiied KonBeHIuu He
JIOITYy CKarOTCs.

Crartbs 48
I[Ipoueaypsl BHeCeHHS NONPABOK B M0J10KeHHs1 KoHBeHun

1. ITo ucTedyeHnu omHOTO roja Mocjie BCTYIUICHUS B cuily Hacrtosield KoHBeHuuu B
HEe MOTYT BHOCHTBHCS TIONPAaBKH B COOTBETCTBHH C TIPOIEAYPOU, OIpPEISIICHHOW B
HACTOSIIEH CTAThE.

2. Jlroboe mpesiokeHrne Mo MOMpaBKe K Hacrosmed KoHBeHIMM, TpeacTaBlieHHOE
Croponoii Hacrosmeit KonBenium, epenaercst Paboueit rpyre mo jkeine3HoI0pOKHOMY
TpaHcmopTy EBpomeiickoit sxoHOMHUYeckoil komuccnn Opranusanun OObeTHHEHHBIX
Hauwmii qu1st paccMOTpeHHUs. U IPUHATHUS PELLCHUS.

3. Croponbl HacTosier KoHBEeHIIMY TPUIaratoT BCe BOBMOXHBIE YCUJIUS Ha CECCUSIX
PaGoueii rpynmsl 1 JOCTIKEHUS KOHCEHCYyCa B OTHOIICHWH TPUHSTHS TIpEIiaraeMon
mompaBKku. Eciii, HECMOTpPsI Ha 3TH YCWIHSI, KOHCEHCYca MO TMPEIIOKECHHONW IMOMpPaBKe
AOCTHUYb HC yAaJioCh, TO AJId €€ NPUHATHUA B KOHCYHOM CUCTC Tp€6yCTC$[ 60.HI)HII/IHCTBO B
JIBE€ TPETU MPUCYTCTBYIOIIUX U YYACTBYIOIIMUX B FOJI0COBaHUU CTOPOH. IIpemioxenue no
MOTIPaBKe, MPHUHATOE JINOO KOHCEHCYCOM, JIM0O OONBIIMHCTBOM B JiBe Tpetu CTOpOH,
MperpoBoXKaaeTcs cekperapuaroM KoneHnuu Jlemo3uTtapurio, KOTOPBIH HAIPaBISET €ro
s npuHATHS BceM CropoHaMm Hactosmied KoHBeHIMH, a Taike IONMUCABIIAM €e
TOCYAapCTBaM.

4. [lo wucreueHwm AEBSATH MECSHIEB C JIaThl HANPaBICHHS TPUHATOW TIOMPABKU
Jemno3utapuem rodast CTopoHa MOXKET YBEIOMHUTH Jlemo3urapus, 4To y Hee WMeeTcs
BO3PaXEHHUE IIPOTUB IOIIPABKU.

5. ITonpaBka cunTaeTcst NPUHSATON, €CIM M0 UCTEUCHUM JIEBATUMECSYHOTO NEepuoja,
MPETYCMOTPEHHOTO B TyHKTE 4 HACTOSIIECH cTarhu, HU omHa W3 CTOPOH HACTOSIICH
KonBenuun He HampaBwia Bo3pakeHWi. Eciu Bo3pakeHUE 3asiBJIEHO, TO NPUHATAs
MOTIPAaBKa HE UMEET CHJIBL.

6. B cimydae rocymapctsa, kotopoe craHoBuTcss CTopoHO# HacTosmieli KonBeHnnu B
nepuoa MExay MOMCHTOM YBEAOMIJICHUSA O IIOIPABKEC W UCTCUCHUEM IACBATUMCCAYHOTO
nepuoaa, MpeayCMOTPEHHOTO B TyHKTE 4 HACTOSIIIEH CTaThH, cekpeTapuar KoHBeHIINN Kak
MOXXKHO cKopee yBegomisieT HoByto CtopoHy o mompaske. Homas CropoHa MOxeT
npouHpopMupoBath Jlemo3urapuss 00 MMEIIIEMCS BO3PKCHUH MPOTUB IOIMPABKU 0
HCTEUEHHUS 3TOTO JEBATUMECSIUHOTO EPUOJIA.

7. Heno3utapuii kak MOXXKHO ckopee yBeaomisieT Bce CTOPOHBI O BO3pAKECHUSX,
c(hopMyITHPOBaHHBIX B COOTBETCTBHH C ITyHKTaMu 4 W 6 HACTOSIIEH CTaTbd, a TaKXkKe O
TM000¥ MoTnpaBKe, MPUHATON COTIaCHO IMTyHKTY 5 HACTOSIIEH CTAaThH.
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8. Jlro6as morpaBKa, CYATAIOMIASCS TPUHATOM, BCTYIIAE€T B CHITY TI0 ICTEYCHHUH IIIECTH
MECSIIEB II0C/Ie OKOHYAaHMS JIEBATUMECSYHOTO II€pHUO/ia, YKa3aHHOTO B IYHKTE 4
HACTOSIIEN CTAaTbU.

9. JIro00ii TOKYMEHT O patuduKalny, IPUHITUH, YTBEPKICHUH UM IPUCOCANHCHHUH,
CHaHHBI HAa XPAHEHUE I0CJIE IMPUHATUS IONPABKA B COOTBETCTBUU C MPOLENYPOH,
U3JI0)KEHHOM B HACTOSIIIEH CTaThe, HO JIO €€ BCTYIUICHUS B CHILY, CYMTAECTCS] IPUMEHUMbIM
kK KoHBEHIIMYN ¢ BHECEHHBIMU B He€ U3MEHEHUSAMH Ha JaTy BCTYIIJICHHS MTONPABKU B CHITY.

10.  JIroGo¥ Takoil MOKYMEHT, CAAHHBIM Ha XpaHEHHE II0CJIe BCTYIUIEHUS B CHITY
nonpaBku K Hacrosued KoHBeHuuH, cuuTaercs npuMeHUMMbIM K KoHBeHIIMU c
BHECCHHBIMHU B HEE MOTPABKaMHU.

Crartbs 49
Co3bIB KOH(epeHINH

1. ITocne Beryrutenus B cuimy HacTosmied Korapenmuu qro6as CTopoHa MOXKET ITyTeM
YBEIOMJICHHSI, HAIPaBJIeHHOTO B cekperapuar KoHBeHIMH, 0OpaTHThCA ¢ MPOCHOOH O
co3biBe KOH(pepeHIu 1o 0030py Hacrosiieir Kouseniuu. Cekperapuar KonBeHImu
coobmraeT 00 3Toit mpockbe BceM CTOpOHAM M CO3BIBAECT KOH(PEPEHIHUIO 110 0030py MpH
YCJIOBHHU, YTO B TCUCHUC YCTBLIPCXMCECAYHOTIO MEpHoaa Mocjie COO6III€HI/I$1 CCKpeTapuara
KonBenuun He MmeHee onHol verBepr CTOpoH Hactosiued KoHBeHLuM yBenoMAT
CeKpeTapuar 0 CBOEM COIIACHU C ATOH MPOCHOOH.

2. Ecnu B cOOTBETCTBUM C TPENBIAYLIMM ITYHKTOM CO3BIBAaeTCs KOH(EpEeHIHs, TO
cekperapuar KonBeHnun yBemomisieT 00 3Tom Bce CTOpPOHBI M oOpaiaeTcss K HUM C
MPOCKOOH TPEACTaBUTH €My B TPEXMECSYHBIH CPOK TMPENJIOKEHUs, PacCMOTPEHHE
KOTOPBIX Ha KOH(EPEHIINH MPEICTaBIseTCS UM 1ieJiecoobpa3HsiM. He mo3anee uem 3a Tpu
MecsIa 10 OTKPBITHS KoH(pepeHnu cekpetaprar KonseHnmu HampasiseT BceM CTopoHaM
MIPEBAPUTEIbHYIO TIOBECTKY JIHS KOH(PEPEHIINH, a TAKKE TEKCTHl TAKUX MPEIOKEHHH.

3. Cexperapuar KoHBeHIMM mpuriamaer Ha JOO0YyI0 KOH(EPEHINIO, CO3BaHHYIO
COTJIaCHO HACTOAIIEH CcTaThe, BCE TOCYAapCTBA, YKa3aHHbIE B TYHKTE 2 cTarhu 43
Hacrosuel Kousenmun.

Crartba 50
Cnaua Hacrosieii KonBeHuuu Ha XpaHeHue
I'enepanbHOMY ceKpeTapio

Hacrostmum T'enepansubiii  cekperaps Opranmsanun  OObenuHEHHBIX Harmii
HazHadaercs:  Jlemosurtapuem  stoi  KoHBeHUMH,  KOTOpBI  NIpenpoBOXKAAET
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3aCBHJIETEILCTBOBAHHYIO TOYHYIO KOmHio KOHBEHIIMM BCEM TOJNKCABIIUM €€ U
MIPUCOETNHUBIINMCS K HEl rocyjapcTBam.

B yoocmosepenue ueeo HIKETIOANMCABIINECS TTOJHOMOUYHBIC MPEICTABUTENH, JTOKHBIM
00pa3oM YITOJTHOMOYEHHBIC C ATOM TIENBI0, TIOAHCAIH HACcTOSIITyI0 KOHBEHITHIO.

Cogepuierno B Xernese 17 Hos10ps 2023 T. B OTHOM SK3eMIUISIPE HA aHTIIUHCKOM, PYCCKOM H
(hpaHIy3CKOM sI3bIKaX, IPUUEM BCE TPH TEKCTA SIBIAIOTCS] PABHO ayTCHTUYHBIMU.

-30 -



I hereby certify that the foregoing
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