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The text reproduced below was prepared by the experts of the Informal Working
Group (IWG) on Periodic Technical Inspection (PTI). It is based on
ECE/TRANS/WP.29/2017/134 as amended by informal document WP.29-173-12. The
World Forum for the Harmonization of of Vehicle Regulations (WP.29) may wish to decide
to submitted it to the Administrative Committee of the 1997 Agreement (AC.4) for

concideration and vote at its June 2018 session.

In accordance with the programme of work of the Inland Transport Committee for 2018-2019
(ECE/TRANS/274, para. 123 and ECE/TRANS/2018/21/Add.1, cluster 3.1), the World Forum will
develop, harmonize and update UN Regulations in order to enhance the performance of vehicles. The
present document is submitted in conformity with that mandate.
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Rule No. [3]

on uniform provisions for periodical technical inspections of
motor vehicles using compressed natural gas (CNG),
Ligufied Petroleum Gas (LPG) and/or liquefied natural gas
(LNG) in their propulsion system with regard their

roadworthiness
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1.1

1.2.

1.3.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.
2.8.

Scope

For the purpose of Article 1 of the Agreement concerning the adoption of
uniform conditions for periodical technical inspections of wheeled vehicles
and the reciprocal recognition of such inspections, the items to be inspected
are related to safety requirements of motor vehicles using compressed natural
gas (CNG), Liqufied Petroleum Gas (LPG) and/or liquefied natural gas (LNG)
in their propulsion system;

Wheeled vehicles as defined in paragraph 2.4 used in international transports
shall satisfy the requirements set out below when they are fitted with LPG,
LNG or CNG engines according to UN Regulations Nos. 67, 110, 115 or 143;

Contracting Parties may decide to extend the requirement of paragraph 1.2
above also to vehicles used in domestic transport.

Definitions

For the purpose of this Rule,

"Agreement” means the 1997 Vienna Agreement concerning the adoption of
uniform conditions for periodical technical inspections of wheeled vehicles
and the reciprocal recognition of such inspections;

"International Technical Inspection Certificate” means a certificate about the
first registration after manufacture and the periodical technical inspections of
wheeled vehicles in compliance with the provisions of Article 1 and Appendix
2 of the Agreement (see paragraph 2.1. above);

"Periodical Technical Inspection” means a periodical administrative uniform
procedure by which the authorized technical Inspection Centres responsible for
conducting the inspection tests declare, after carrying out the required
verifications, that the wheeled vehicle submitted conforms to the requirements
of this Rule;

"Wheeled vehicle" means motor vehicles of categories M1, M2, M3, N1, N2 and
N3, as specified in Consolidated Resolution on the Construction of Vehicles
(RE.3) (TRANS/WP.29/78/Rev.6, as amended), used in international
transport;

"Verification™ means the proof of compliance with the requirements set out in
the annex to this Rule through tests and checks carried out using techniques
and equipment currently available, and without the use of tools to dismantle or
remove any part of the vehicle;

"1958 Geneva Agreement” means the Agreement concerning the adoption of
uniform technical prescriptions for wheeled vehicles, equipment and parts
which can be fitted and/or used on wheeled vehicles and the conditions for
reciprocal recognition of approvals granted on the basis of these prescriptions,
done at Geneva on 20 March 1958 and amended as of 16 October 1995;

"Regulation” means a Regulation annexed to the 1958 Geneva Agreement.

"Inappropriate repair or modification" means a repair or modification that
adversely affects the road safety of the vehicle.
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3. Periodicity of technical inspections

Vehicle categories

Maximum inspection intervals

Passenger-carrying motor vehicles: M1, except taxis
and ambulances

Goods vehicles: N1

Four years after the first entry into service of the first
registration and every two years thereafter

[Taxis and ambulances]

Passenger-carrying motor vehicles: M2 above 3,500 kg
and Ms

Goods vehicles: N2 and Na:

One year after the first registration (or if the vehicle is
not required to be registered, date of first use) and
annually thereafter

4, Technical inspection
Vehicles to which these provisions apply must undergo a periodic technical
inspection in accordance with Annex 1 hereafter together with the inspection
defined in Rule 1 and Rule 2 annexed to the 1997 Agreement.

Following verification, the International Technical Inspection Certificate shall
confirm the compliance with at least the provisions of this annex.

5. Inspection requirements
The inspection shall cover at least the items listed below, provided they are
installed in the vehicle.

6. Methods of inspection
The method of inspection set out in the annex shall be the minimum
requirement. Where a method of inspection is given as visual, it means that in
addition to looking at the items, the inspector can also handle them, evaluate
noise, etc.

7. Main reasons for rejection and assessment of
defects
Recommendations for the main reasons for rejection and the assessment of
defects are also given in the annex. The three criteria for assessment of defects
are defined as follows.

7.1. "Minor defects" (MiD) are technical defects that have no significant effect on
the safety of the vehicle and other minor non-compliances. The vehicle does
not have to be re-examined as it can reasonably be expected that the detected
defects will be rectified without delay.

7.2.

"Major defects" (MaD) are defects that may prejudice the safety of the vehicle
and/or put other road users at risk and other more significant non-compliances.
Further use of the vehicle on the road without repair of the detected defects is
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7.3.

7.4.

not allowed although it still may be driven to a place for repair and afterwards
to a specified location for the repair to be checked.

"Dangerous defects” (DD) are defects that constitute a direct and immediate
risk to road safety such that the vehicle should not be used on the road under
any circumstances.

A vehicle having defects falling into more than one defect group should be
classified according to the most serious defect. A vehicle showing several
defects of the same group can be classified in the next more serious group if
their combined effect makes the vehicle more dangerous.

Names and addresses

The Contracting Parties to the Agreement applying this Rule shall
communicate to the United Nations Secretariat basic information on
administrative authorities responsible for supervising the inspection tests and
issuing the International Technical Inspection Certificates.
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Annex 1

Minimum inspection requirements

Item Method Main Reasons for Rejection Defect Assessment
MiD MaD DD
1. Legal Visual inspection and The installation is not approved according X
requirements of the checking of the appropriate to UN Regulations Nos. 67, 110, 115 or
gas installation documents 143 or equivalent
2.1.  Fuel control Visual inspection and by (@) Operation not possible X
command, if present operation .
1P P (b) Not clear marking that may confuse the X
driver about the fuel in use
2.2. Ventilation Visual inspection with the (&) Insecure or not adequately secured X
housing, including its | vehicle over a pit or i
N9 uaing P (b) Insecure or not adequately secured with X
ventilation pipes . . . . -
on a hoist when appropriate immediate risk of detachment, gas leakage
or fire
(c) Components missing, damaged, corroded X
or not according to the requirements
(d) Components missing, damaged, corroded X
or not according to the requirements with
immediate risk of detachment, gas leakage
or fire
(e) Blocked ventilation pipes X
2.3.  Tanklevel Visual inspection (&) Limit of 80% of the tank capacity not X
gauge readable (only LPG)
2.4.  Other Visual inspection with the (a) Insecure or not adequately secured X
components of the gas | vehicle over a pit or on a .
omp . g L apror (b) Insecure or not adequately secured with X
filling system: valves, | hoist, including inside the . diate risk of detachment leak
pipes, injectors engine compartment, |m?_1e 1ale nisk ot detachment, gas feakage
passengers and luggage orfire
compartments when (c) Components missing, damaged, corroded X
appropriated. or not according to the requirements
(d) Components missing, damaged, corroded X
or not according to the requirementslwith
immediate risk of detachment, gas leakage
or fire
(e) Discharge valves with blocked discharge X
holes
(f) Pipes without an appropriate protection X
when going through a body panel
2.5.  Electronic Visual inspection (@) Warning device malfunctioning X
control unit . . .
(b) Warning device shows system malfunction
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Item Method Main Reasons for Rejection Defect Assessment
MiD MaD DD
2.6. Leakage Inspection with the vehicle Presence of gas X
over a pit or on a hoist,
including inside the engine
compartment, passengers
and luggage compartments
when appropriated. Use of
leak detecting devices with
the engine both running
with gas and switched off,
3. Marking Visual inspection (@) Marking and data plate or component X
marking not in accordance with the
requirements
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Point 7.4.1 de I’ordre du jour provisoire

Accord de 1997 (Contrbles techniques périodiques) :
Etablissement de nouvelles Régles annexées

a I’Accord de 1997

Proposition de nouvelle Réegle de ’ONU [n° 3] relative

au contrdle technique périodique des véhicules a moteur
alimentes au gaz naturel comprimé (GNC) et/ou au gaz
de pétrole liquéfié (GPL) ou au gaz naturel liquéfié (GNL)

Communication du groupe de travail informel du contréle technique
périodique*

Le texte reproduit ci-aprés a été établi par les experts du groupe de travail informel
du contréle technique périodique. Il est fondé sur le document ECE/TRANS/ WP.29/
2017/134 tel que modifié par le document informel WP.29-173-12. Le Forum mondial de
I’harmonisation des Reglements concernant les véhicules (WP.29) pourra décider de le
soumettre au Comité d’administration de I’Accord de 1997 (AC.4) pour examen et mise
aux voix a sa session de juin 2018.

* Conformément au programme de travail du Comité des transports intérieurs pour la période
2018-2019 (ECE/TRANS/274, par. 123, et ECE/TRANS/ 2018/21/Add.1, module 3.1), le Forum
mondial a pour mission d’élaborer, d’harmoniser et de mettre a jour les Réglements en vue
d’améliorer les caractéristiques fonctionnelles des véhicules. Le présent document est soumis en vertu
de ce mandat.
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Régle n° [3]

relative au contréle technique périodique des véhicules
a moteur alimentés au gaz naturel comprimé (GNC)
et/ou au gaz de pétrole liquéfié (GPL) ou au gaz naturel
liquefié (GNL) en ce qui concerne leur aptitude

a la circulation
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1. Champ d’application

1.1 Aux fins de larticle 1 de I’Accord concernant I’adoption de conditions
uniformes applicables au contréle technique périodique des véhicules a roues
et la reconnaissance réciproque des controles, les éléments a contréler ont
trait a la sécurité routiére des véhicules a moteur alimentés au gaz naturel
comprimé (GNC) et/ou au gaz de pétrole liquéfié (GPL) ou au gaz naturel
liquéfié (GNL) ;

1.2 Les véhicules a roues, tels qu’ils sont définis au paragraphe 2.4, utilisés dans
le transport international doivent satisfaire aux prescriptions énoncées
ci-aprés lorsqu’ils sont équipés de moteurs alimentés au GPL, au GNL ou au
GNC, conformément aux Réglements ONU n® 67, 110, 115 ou 143 ;

1.3 Les Parties contractantes peuvent décider d’étendre [I’application du
paragraphe 1.2 ci-dessus aux véhicules utilisés dans le transport intérieur.

2. Définitions

Aux fins de la présente Régle, on entend :

2.1 Par «Accord », I’Accord de Vienne de 1997 concernant I’adoption de
conditions uniformes applicables au contrdle technique périodique des
vehicules a roues et la reconnaissance réciproque des contréles ;

2.2 Par «Certificat international de controle technique », un certificat
concernant la premiere immatriculation apres construction et le contrdle
technique périodique des véhicules a roues, en application des dispositions de
Iarticle 1 et de I’appendice 2 de I’Accord (voir par. 2.1 ci-dessus) ;

2.3 Par « Contrdle technique périodique », une procédure administrative
uniforme périodique par laquelle les centres de contrdle technique agréés
chargés de procéder aux essais de contrfle attestent, une fois les vérifications
prescrites effectuées, que le véhicule a roues présenté satisfait aux
prescriptions de la présente Régle ;

2.4 Par « Véhicules a roues », les véhicules automobiles des catégories M1, M,
Ms, N1, N2 et N3 visées par la Résolution d’ensemble sur la construction des
véhicules (RE.3) (TRANS/WP.29/78/Rev.46, tel qu’amendé), utilisés dans le
transport international ;

2.5 Par « Vérification », la preuve du respect des prescriptions énoncées dans
I’annexe a la présente Regle, établie par des essais et des contrbles faisant
appel aux techniques et aux équipements actuellement disponibles, sans
utiliser d’outils pour démonter ou enlever un élément quelconque du
vehicule ;

2.6 Par «Accord de Genéve de 1958 », I’Accord concernant I’adoption de
prescriptions techniques uniformes applicables aux véhicules & roues et aux
équipements et pieces susceptibles d’étre montés ou utilisés sur un véhicule a
roues et les conditions de reconnaissance réciproque des homologations
délivrées conformément a ces prescriptions, fait a Genéve le 20 mars 1958, et
comprenant les amendements entrés en vigueur au 16 octobre 1995 ;

2.7 Par « Réglement », un réglement annexé & I’Accord de Genéve de 1958 ;

2.8 Par «Réparation ou modification inappropriée », une réparation ou
modification préjudiciable a la sécurité routiére du véhicule.

GE.18-05536 3
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3. Périodicité des contrdles techniques

Catégories de véhicules Intervalles de contréle maximaux

Véhicules de transport de personnes : Quatre ans apreés la premiére mise en circulation
My, a I’exception des taxis et des ou la premiére immatriculation, puis tous les
ambulances deux ans

Véhicules de transport de marchandises :

N1

[Taxis et ambulances] Un an apres la premiére immatriculation (ou, si

Véhicules de transport de personnes :
M au-dessus de 3 500 kg et M3

I’immatriculation du véhicule n’est pas requise,
date de la premiére mise en service), puis
chaque année

Véhicules de transport de marchandises :

N, et N3

7.1

7.2

Controle technique

Les véhicules visés par les présentes dispositions doivent se soumettre a un
contrdle technique selon les dispositions de I’annexel ci-aprés et
conformément aux prescriptions de contrdle définies au titre des Régles 1 et 2
annexées a I’Accord de 1997.

Apreés vérification, la conformité avec au minimum les dispositions de la
présente annexe devra étre confirmée par le Certificat international de
contréle technique.

Prescriptions relatives au controle

Le contrdle doit porter au moins sur les éléments ci-apres, a condition qu’ils
soient installés dans le véhicule.

Méthodes de controéle

La méthode de contréle indiquée dans I’annexe est un minimum. Lorsque la
méthode de controle est qualifiée de visuelle, cela signifie que le controleur,
outre le fait de regarder les éléments, peut également les manipuler, évaluer
le bruit émis, etc.

Principaux motifs de refus et évaluation des défauts

Les recommandations concernant les principaux motifs de refus et
I’évaluation des défauts sont également présentées dans I’annexe. Les trois
criteres d’évaluation des défauts sont définis comme suit :

Les « défauts mineurs » (DMi) correspondent a des défauts techniques sans
grande incidence sur la sécurité du véhicule et a d’autres défauts de
non-conformité mineurs. Le véhicule n’a pas a faire I’objet d’une contre-
visite puisqu’on peut logiquement s’attendre a ce que les défauts détectés
soient réparés sans tarder.

Les « défauts majeurs » (DMa) correspondent a des défauts susceptibles de
compromettre la sécurité du véhicule et/ou de mettre les autres usagers de la
route en danger et a d’autres défauts de non-conformité plus importants. Le
véhicule n’est alors pas autorisé a circuler sur la route si les défauts détectés

GE.18-05536
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n’ont pas été réparés. Il peut toutefois étre conduit jusqu’a un lieu de
réparation, puis jusqu’a un lieu de vérification de la réparation.

7.3 Les « défauts dangereux » (DD) sont des défauts qui constituent un risque
direct et immédiat en matiére de sécurité routiere. Aussi le véhicule ne doit-il
en aucun cas étre utilisé sur la route.

7.4 Un véhicule présentant des défauts relevant de plusieurs catégories de défauts
doit étre classé selon le défaut le plus grave. Un véhicule présentant plusieurs
défauts de la méme catégorie peut étre classé dans la catégorie de dangerosité
suivante s’il est rendu plus dangereux par leurs effets combinés.

8. Noms et adresses

Les Parties contractantes a I’Accord appliquant la présente Régle doivent
communiquer au Secrétariat de [’Organisation des Nations Unies des
renseignements de base sur les administrations chargées de la supervision des
essais de controle et de la délivrance du Certificat international de contrdle
technique.

GE.18-05536 5
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Annexe 1

Prescriptions minimales de controle

Elément Méthode de controle Principaux motifs de refus Evaluation des défauts
DMi DMa DD
1. Prescriptions Contrdle visuel et L’installation n’est pas homologuée X
légales relatives a examen des documents conformément aux Réglements ONU
I’installation a gaz utiles n°s 67, 110, 115, 143 ou équivalent
2.1 Commande de Contrdle visuel et essai a) Essai de fonctionnement X
contrdle du carburant, si de fonctionnement impossible
le véhicule en est équipé ) L
b) Affichage peu précis n’indiquant X
pas clairement au conducteur quel
carburant est utilisé
2.2 Boitiers d’aération, | Controle visuel, le a) Dangereux ou pas suffisamment X
y compris les conduits véhicule étant placé sQr
de ventilation au-dessus d’une fosse ou )
sur un pont élévateur, le b) Dangereux ou pas suffisamment X
cas échéant sr avec risque immédiat de
détachement, de fuite de gaz ou
d’incendie
¢) Eléments manquants, X
endommagés, corrodés ou non
conformes aux prescriptions
d) Eléments manquants, X
endommagés, corrodés ou non
conformes aux prescriptions avec
risque immédiat
de détachement, de fuite de gaz
ou d’incendie
e) Conduits de ventilation obstrués X
2.3 Jauge de niveau Controle visuel a) Limite de remplissage de 80 % de X
du réservoir la capacité du réservoir illisible
(moteurs a GPL uniquement)
2.4 Autres éléments du | Controle visuel, le a) Dangereux ou pas suffisamment X
systeme de remplissage véhicule étant placé au- sQr
du gaz : soupapes, dessus d’une fosse ou sur ]
tuyaux, injecteurs un pont élévateur, y b) Dangereux ou pas suffisamment X
compris & I’intérieur du sr avec risque immédiat de
Compartiment moteur, de détachement, de fuite de gaz ou
I’habitacle et du d’incendie
compartiment a bagages, .,
” part ged c) Eléments manquants, X
s’il y alieu ) .
endommageés, corrodés ou non
conformes aux prescriptions
d) Eléments manquants, X
endommagés, corrodés ou non
conformes aux prescriptions avec
risque immeédiat de détachement,
de fuite de gaz ou d’incendie
e) Soupapes de surpression obstruées X
6 GE.18-05536
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Elément Méthode de controle Principaux motifs de refus Evaluation des défauts
DMi DMa DD
f)  Conduites insuffisamment X

protégées lorsqu’elles traversent un
élément de carrosserie

2.5 Module de gestion Contrdle visuel a) Défaut de fonctionnement du X
électronique dispositif d’alarme
b) Dispositif d’alarme indiquant un X

défaut du systeme

2.6 Fuite Contrdle visuel, le Présence de gaz X
véhicule étant placé
au-dessus d’une fosse ou
sur un pont élévateur, y
compris a I’intérieur du
compartiment moteur, de
I’habitacle et du
compartiment a bagages,
s’il y a lieu. Utilisation
de détecteurs de fuite,
avec le moteur alimenté
au gaz en marche et
éteint

3. Marquage Contrdle visuel a) Plaque signalétique ou élément de X
marquage non conforme aux
prescriptions

GE.18-05536 7
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EBponeiickasi I3KOHOMHUYECKAsE KOMHCCUSA

Komurer 1o BHyTpeHHEMY TPAHCIOPTY

BcemupHblii popym 11 coriacoBaHusi MPaBUJI
B 00J1aCTH TPAHCHOPTHBIX CPEACTB

175-51 ceccust

Kenena, 19-22 urons 2018 roma

[Iynkr 7.4.1 npeaBapuTeabHON NOBECTKH JHS
Cornamenue 1997 rona (nepuoanyeckue

TeXHH4YecKHe 0cMOTpbl): BBeieHUe HOBBIX
npeanucanuii, npuiaaraembix k Cornamenuro 1997 roga

IIpensoxkenne mo Hosomy npeanucanuio [Ne 3] OOH,
KacameMycsl NepruoanvecKnX TeEXHUYEeCKNX 0CMOTPOB
MeXaHN4YeCKUX TPAHCIIOPTHBIX CPEJCTB, ABUIaATEIH KOTOPbIX
padoTarT HA KOMIIPUMHUPOBAHHOM npupoaHoM raze (KIII),
ckrkeHHOM HedTsiHoMm rase (CHIY) u/uim cKMsKeHHOM
npupoaHom rase (CIII)

ITepenano HeopuunasbHoii pado4eii rpynnoi no nepuogniecKum
TEXHUYECKHUM OCMOTpamM™

BocripousBeieHHbI HIDKEe TEKCT ObUI MOJATrOTOBIIEH 3Kcrepramu HeodunmansHoi
paboueit rpynmsl (HPI') o nepuogmueckum texaudeckum ocmorpam (I1TO). B ero ocHoBy
nosioxxeH nokymeHT ECE/TRANS/WP.29/2017/134 ¢ nompaBkamu, colep)KalluMHCS B
HeopuuuanbHOM 1okyMenTe WP.29-173-12. BceMupHblit popyM JIst COTIIACOBaHMSI TPABUII
B oOmactu TpaHcmopTHeIX cpeactB (WP.29), BO3MOXHO, TMOXeTaeT MPHHATH PEIICHHE
MIPECTaBUTh MaHHBIM HPOEKT AnMuHHCTpaTuBHOMY KomuTeTy Cormamenus 1997 roma
(AC.4) nns paccMOTpEHUs ¥ TOJIOCOBaHMSA Ha eTo ceccuu B ntone 2018 rona.

B cootBercTBUU ¢ mporpamMmoii paboTel Komurera o BHyTpeHHeMY TpaHcopTy Ha 2018—2019 roas
(ECE/TRANS/274, mynxt 123, u ECE/TRANS/2018/21/Add.1, nanpaBnenne pabotsr 3.1)
Bcemupnslii popym Oyner pazpabaTbiBaTh, COITIaCOBBIBATh U OOHOBIIATH IpaBHIa B LEIISIX
yIydIIeHNs] XapaKTePUCTUK TPAHCIIOPTHBIX cpecTB. HacTosmmit JOKyMEeHT mpecTaBlIeH B
COOTBETCTBUH C TUM MAHAATOM.
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O ennHO00pPa3HBIX NPEANUCAHUAX, KACAIOIIUXCH
NEePUOAMYECCKUX TEXHUYECKHX 0CMOTPOB MEXaHUYECKNX
TPAHCHOPTHBIX CPEICTB, ABUraTeJ I KOTOPHIX padoTaroT
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1. OO6aacTh NpUMeHeHUS

11 Jlns neneit crateu 1 CornaineHus o NPpUHIATUN €TUHOOOPA3HBIX YCIOBUH i
HNEePUOTUUECKUX TEXHUUECKUX OCMOTPOB KOJIECHBIX TPAHCIIOPTHBIX CPEICTB U
0 B3aMMHOM IPHU3HAHUU TaKUX OCMOTPOB MOJUIEKAIINE OCMOTPY MO3ULUU
UMEIOT OTHOIIeHHe K oOecreueHnio O€30MIaCHOCTH  MEXaHHYECKUX
TPaHCIIOPTHBIX ~ CPEJACTB,  JABUTATeN  KOTOPBIX  paboTaloT  Ha
KoMIrpumupoBanHoM npupogHoM raze (KIII), cxmwxeHHoM HedTsiHOM Taze
(CHI') w/unu cxmxernHoM npupoanom rasze (CIIT).

1.2 KonecHble TpaHCHOpPTHBIE CpEICTBa, OINpeAeNieHHble B NyHKTe 2.4 H
UCIIOJIb3YEMbIC B MEXKIYHAPOIHOM COOOIICHUH, NOJKHBI COOTBETCTBOBATH
W3JIO)KEHHBIM HUXe TpeOOBaHUSAM, €CIU OHU O0OpYIOBaHBI JABUTATEISIMH,
padotatormmvu Ha CHI', CIIT" wnu KIIT', B cooTBeTcTBHM ¢ TipaBmiaMu Ne 67,
110, 115 umm 143 OOH.

13 JlorosapuBaroiuecs: CTOpOHbl MOTYT NIPUHATH PEILIEHUE O PACIPOCTPAHEHUU
TpeboBaHuUs MyHKTa 1.2 BbIIIE M HA TPAHCIIOPTHBIE CPEACTBA, UCIIOJIB3yEeMbIE
JUIsl BHYTPEHHHUX IIEPEBO30K.

2. Onpenenenus

st ueneit Hacrosiero [pennucanus:

2.1 «Coenawenuey» o3Hauaer BeHckoe cornamenue 1997 roga o mpuHATHH
€MHOOOpa3HbIX YCIOBHH [UI NEPHOANYECKHX TEXHHYECKHX OCMOTPOB
KOJIECHBIX TPAHCHOPTHBIX CPEACTB M O B3aWMHOM NPHU3HAHUM TAKUX
OCMOTpOB;

2.2 «MeNCOYHAPOOHBIIL  cepmu@uKkam MmMexHU4ecko20 OCMOmpay» O3Hadaer
cepTU(dUKAT 0 IePBO pErUCTPALMH MOCIIE U3TOTOBJICHUS ¥ O MEPHOITISCKIX
TEXHUYECKUX OCMOTPaX KOJECHBIX TPAHCIIOPTHBIX CPEJCTB B COOTBETCTBUH C
MIOJIOXKECHUSIMU CTaThU | 1 mobasieHus 2 k 3romy Cornamenunto (cM. myHKT 2.1
BBIIIIE);

2.3 «nepuooudecKull  MexHuyeckuli  OcMOmp»  O3HA4aeT MEePHOANYECKYIO
aJIMUHUCTPATUBHYIO €IMHOOOPa3HYyI0 MPOLEAYpPYy, MOCPEACTBOM KOTOPOI
YIIOJIHOMOYEHHbIE LEHTPbl TEXHHMYECKOTO OCMOTpa, OTBEeYamolmue 32
MPOBEJICHNE COOTBETCTBYIONINX HCIIBITAHMH, 3asBISIOT IOCIE MPOBEICHUS
HEOOXOINMBIX MPOBEPOK, UYTO MPEACTABICHHOE KOJECHOE TPAHCIOPTHOE
Cpe/ACTBO OTBeYaeT TpeboBaHMAM HacTosmero [Ipennucanus;

2.4 «KOJIeCHOe MPAHCNOPpMHOe Cpedcmeoy O3HavyaeT ykasaHHble B CBOIHOMN
pe3omonMM 0  KOHCTPYKUMHM  TpaHCmopTHeIX  cpeacts  (CP.3)
(moxymenT TRANS/WP.29/78/Rev.6 ¢ BHeCeHHBIMH B HEro MOMPABKaMH)
MeXaHUYECKUE TPAHCIIOPTHBIE cpeacTBa Kateropuit M1, Ma, Mz, N1, N2 u N3,
UCIIOJIb3yEMBIE B MEXIyHapOHOM COOOIIECHNY;

2.5 «npoeepka»  03HA4YacT  J0Ka3aTCJIbLCTBO COOTBECTCTBUSA Tpe60BaHI/IHM,
H3JIOKCHHBIM B HPUJIOKEHHUU K HACTOALIECMY HpCIIHI/IcaHI/HO, TNOJIYYCHHOC
MoCpeAICTBOM HCIBITAHUA U MPOBEPOK, MPOBOAUMBIX C HCIIOJb30BAHUCM
JOCTYIHBIX B HACTOsAIEC BpPEMs METOAOB U 060pyz10}3aH14>1, npu4emM 0e3
HWHCTPYMEHTOB, IO3BOJIAIOIINX J€MOHTUPOBATH UK CHATDH KaKy}O'J'[I/I6O 4acTb
TPAHCIIOPTHOI'O CPEACTBA;

2.6 «WKenesckoe coenawenue 1958 2ooa» o3navaer CoriamieHue O NPUHITHH
€/IMHOOOPa3HbIX TEXHUYECKUX NPENMUCAHUN Ul KOJECHBIX TPaHCIIOPTHBIX
CPEACTB, IIPEIMETOB O0OpYNOBAaHHMS M 4YacTeil, KOTOpblE MOTYT OBITH
YCTaHOBJICHBI M/MJIM HCIIOJIb30BAaHBI Ha KOJIECHBIX TPAHCIIOPTHBIX CPENICTBAX,
M 00 YCIOBHSX B3aUMHOIO IIPU3HAHUS O(MUIMANBHBIX YTBEPXKICHUH,
BBIJIaBaCMbIX Ha OCHOBE JTHX NpEANUCAaHMH, coBepuieHHOe B JKeHee
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20 mapra 1958 roma W BKIIOYAKOIIEE IIONPABKH, BCTYIHMBIIHEC B CHILY
16 oxTs6pst 1995 roxa;

2.7 «Ipasuna» o3HayaeT mpaBuia, NpuigaraeMele K JKeHEBCKOMY COTJalLIEHUIO
1958 rona;
2.8 KHENpasunbHLII PEMOHM UIU HENPABULbHAA MOOUPUKAYUAY O3HAYAET PEMOHT

WA MOAU(UKALINIO, KOTOPBIE HEONATONPHUATHEIM 00pa3oM OTpakaloTcsl Ha
0€30I1aCHOCTH TPAHCIIOPTHOT'O CPEJICTBA B JOPOXKHBIX YCIIOBHSX.

3. IlepuoAUYHOCTH TEXHUYECKUX OCMOTPOB

Kamezopuu mpancnopmuuix cpeocme Jonycmumasn nepuoouunocms ocmompa

Mexanunueckue TPAaHCIIOPTHBIC CPCACTBA, UCIIOJIb3yCMbIC LIepe3 YETBIPEC roJa ocjie N€pBoro BBoAa

JUTSL IEPEBO3KH MTAaCCaKUPOB: M1, KpOME TaKCH U MAIITHH B OKCILTyaTaIlHIO WIH IEPBOH

CKOpPOH MEIUITUHCKOH TTOMOIITH PETUCTpAIINH U 3aTE€M OJIFH Pa3 B JBa
roaa

I'py3oBbIe TpaHCTIOPTHBIE CpeacTBa: Ny

[Takcu u MaIIMHBI CKOPOW MEIUIIMHCKOM MOMOLIH | Uepes oauH roj nocie nepBoi

peructparuu (1100, €CIIM perucTpanms
TPaHCIIOPTHOTO CPENICTBA HE TpebyeTcs,
C JaTbl IEPpBOHAYAJILHOT'O
WCIIOJIb30BaHUs) U 3aTEM €XKETOJTHO

MexaHuueckre TPaHCIIOPTHBIE CPEICTBA, HCIIOIb3yeMbIe
JUI IEpeBO3KH MaccakupoB: M maccoii ceimie 3 500 kr
u M3

I'py3oBeie TpancniopTHBIE cpencTBa: N2 i N3

4, Texnuueckuii ocMOTP

TpancnopTHBIE cpecTBa, K KOTOPHIM IPHUMEHSIOTCS] HACTOSIINE TTOJIOXKEHUS,
JOJDKHBI ~ TTOJIBEPraThcsl MEPHUOANYECKOMY TEXHHYECKOMY OCMOTPY B
COOTBETCTBHM C NPHBEJCHHBIM HIKE NPWIOKEHHWEM |, a Takke OCMOTpY,
onpenenenHomy B Ilpeanucanun 1 u Ilpeanucanuu 2, npuiaraeMbix K
Cornmanrennto 1997 roga.

Ilocne IMPOBEPKU COOTBETCTBHUC, IIO KpaﬁHeﬁ MEpC MOJIOKCHHUAM JSTOI'O
MPUIIOKCHUA, HNOATBCPIKAACTCA MCKAYHApOAHbIM CepTI/I(I)I/IKaTOM
TCXHUYCCKOTO OCMOTpA.

S. TpedoBanus, npeabsBIAsieMble K 0CMOTPY

OcMOTp OXBaThIBaeT MO KpalHEH Mepe MmepednclIeHHbIe HIKE MO3UINN TPH
YCIIOBUH, UTO OHU YCTaHOBJIEHBI HA TPAHCIIOPTHOM CPENICTBE.

6. MeToabl IPOBEAEHUSA OCMOTPA

MCTO,H IpoBEACHUA 0oCMOTpa, HpCHYCMOTpeHHBIﬁ B MIPUITIOKCHUHU,
COOTBETCTBYCT MHWHUMAJIbHOMY Tpe60BaHI/IIO. Ecmm B Ka4y€CTBEC
COOTBETCTBYIOLICT'O METOJAa yKa3aH BI/I3yaJ'ILHLII71 OCMOTp, TO 3TO O3HA4aACT,
YTO HUHCICKTOp — IMOMHMO COOCTBEHHO OCMOTpa — MOXKCT TAKXC TPOraTtb
JACTaJik U y3Jibl, OICHMBATb YPOBCHb LIIyMa U MpoOYCe.
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7. OcHOBHBbIC IPUYMHBI 1JI51 0TKA32a U OLICHKA
negexToB

B npuiioxXeHHWH yKa3aHbl TAKXKe PEKOMEHIAIMH B OTHOIICHHH OCHOBHBIX
NPUYUH IS OTKa3a U oleHkH aedexToB. Huke onpeneneHbl TpH KPUTEPHsI
JUTSL OLIEHKHU Te(PEKTOB.

7.1 K «nesnauumenvuvim degpexmam» (HJ]) otHOCATCS TexHUUECKUE Ae(EKTHI, He
CKa3bIBAIOIIHECS CYLIECTBEHHBIM 00pa3oM Ha 0e30IaCHOCTH TPaHCIIOPTHOTO
cpencTtBa, M [IpyrHe HE3HAuWTeNbHBIC HECOOTBETCTBUA. IIpoBeneHue
HOBTOPHOI'O OCMOTpa TPAaHCHOPTHOI'O CPEACTBA He Tpedyercs, IMOCKOJBbKY
MOXXKHO C TOJIHBIM OCHOBaHHEM pacCUMTHIBATH Ha TO, YTO BBISBICHHBIC
nedeKTsl OyIyT He3aMeUIUTENEHO YCTPAHEHBI.

7.2 K «cepvesnvim oegpexmam» (CI) otHOcATCS nedeKTH, KOTOPHIE MOTYT
HaHEeCTH yIepO 0e30MacHOCTH TPAHCIOPTHOTO CPEACTBA /WM MOCTABHTh
O/ yrpo3y APYTHX YYaCTHUKOB JOPOXKHOTO JABMKCHUS, a TAKKe HHBIE Oojee
CYILECTBCHHbIE HECOOTBETCTBUSL. JanpHelimero HCIIOBb30BAHHS
TPAHCIIOPTHOTO CPEACTBa B JOPOXKHBIX YCIOBUSX 0€3 yCTpaHCHHS
BBISBJICHHBIX JNE()EKTOB HE JOIMYCKAETCsA, XOTS OHO MOXET BCE JKE OBITH
OTOTHAHO IO MECTa MPOBEACHUS PEMOHTHBIX PabOT M BIOCICACTBHU — 1O
CIICIIMAbHON IUIONIAAKH JUIs IPOBEPKH Ka4eCTBA BHINOJHEHHOTO PEMOHTA.

7.3 K «onacuvim oegpexmamy» (O]]) oTHOCSTCS HEe(hEKTHI, KOTOPHIE IPEICTABIIIIOT
OpSIMYI0O W HEIOCPEACTBEHHYIO yrpo3y Uil Oe30IacHOCTH IOPOXKHOTO
IBIDKCHHMS, TPUYEM TPAHCIOPTHOE CPENCTBO HE JOJDKHO HCIIONB30BATHCS B
JOPOXKHBIX YCIOBHSAX HH IIPH KAKHX 00CTOSTEIIBCTBAX.

7.4 TpancnopTHOE cpeacTBO, NMetoIee AeeKThl, MOANaAatoIue Moy 6ojee 4eM
OJIHYy TpyHmy Ie(eKTOB, CIEAYeT KIacCU(PHUIMPOBATh B COOTBETCTBUH C
HanOosee Cepbe3HBIM U3 BBIBICHHBIX e(eKTOB. TpaHCIIOPTHOE CPEICTBO C
HECKOJIbKUMH Ae(EKTaMH, OTHOCSIIUMHUCS K OZHOW U TOH XKe IpyIIe, MOXeT
OBITH NPUMHCAHO K CIEYIOMIEH MOPSAKOBOM TI'pYIIEe, €CIM COBOKYITHOCTD
MMEIOMNXCSl 1e(EeKTOB JleJlaeT TPAaHCHOPTHOE CPEJCTBO OOJee ONACHBIM B
9KCIUTyaTaI|H.

8. Ha3Banus u aapeca

I[OFOBapI/IBaIOHII/IeCH CTOPOHBLI COI‘J’IaHIeHI/ISI, MNPUMEHAIOIUE HACTOAIIECEC
[Mpennucanue, coobmaroT B Cekperapuatr Opranuzanun OObeIMHEHHBIX
Haunit OCHOBHBIE JIaHHbIE 00 aIMUHUCTPATUBHBIX oprasax,
OCYILECTBIIIONIMX KOHTPOJb 33 TEXHHYCCKHM OCMOTPOM U BBIAAFOLIMX
MEXIyHapOJHBIE CEPTU(PHUKATEI TEXHUIECKOTO OCMOTPA.
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Ipunoxenne 1

MunuMaJjbHbIE TpEﬁOBaHHH, NpEeAbABIAECMBIC K OCMOTPY

THosuyus Memoo OcHogHble NPUYUHBL 01 OMKA3A Oyenka deghexmos
HI Ca Oon
1. IIpaBoBsle BusyanbHblif ocMOTp YcraHOBKa HE yTBEpXK/IEHA B X
TpeOOBaHMs K Fa30BBIM | W IIPOBEpKa cooTBeTcTBUU ¢ npaBuiamu Ne 67, 110,
YCTaHOBKaM COOTBETCTBYIOLINX 115 wmm 143 OOH 160
JIOKyMEHTOB 9KBHUBAJICHTHBIMU TPEOOBAHUAMH.
2.1 Opran BusyanbHslit ocMOTp a) He paboraer. X
YNPABICHUS TOA4CH | ¥ MpOBepKa paboTEl b)  Hescuast MapkupoBKa, KOTOpask MOKET X
TOIUINBA, CCIU BBECTH BOJUTEIS B 3a0JyKICHUC
HMeeTCA OTHOCHTENFHO HCIOIb3YEMOT0 TOILIHBA.
2.2 BeHTWISIIHOHHBIN| BusyanbHbIi 0cMOT, a) HenanexHbIM 1K HEHaJIEKALUM X
KOXKyX, BKITFOUast TPaHCIOPTHOE CPEIICTBO 00pa3oM 3aKperieH.
BEHTH/IIIMOHHBIE yCTaHABIMBAIOT b)  HeHaIeXHBIM HIIN HeHaUTCKAIIIM X
TpyOKH Ha CMOTPOBO#i KaHABE T 00pa3oM 3aKperieH, IPUYEM CYIIECTBYET
IIPUIOTHUMAIOT C IIOMOIIBIO HETIOCPEACTBEHHBIN PUCK OTCOSANHEHHS,
MOABEMHOT0 MEXaHH3Ma B YTCUKH rasa MK [HokKapa.
ciryuae Heo6XoMMOCTH. C) OneMeHTHI OTCYTCTBYIOT, HOBPEKACHBI X
WY TIPOP’KaBENU TMO0 HE COOTBETCTBYIOT
TpeOOBaHMSM.
d)  DieMeHTBI OTCYTCTBYIOT, TOBPEKICHBI X
WU TIPOPIKaBENU JIMO0 HE COOTBETCTBYIOT
TpeOOBaHMAM, IPUYEM CYLIECTBYET
HETIOCPEICTBEHHBIN PUCK OTCOEANHEHHS,
YTEUKH ra3a Wi IoKapa.
e) BenTHnsmronHsIe TPYOKH X
3a0JI0KMPOBAHBI.
2.3 VYkaszarenb BusyanbHblil 0cMOTp a) He Bunen npenensHsiil ypoBeHs B 80% X
YPOBHS TOILIBA BMecTHMOCTH 6aka (Tonbko st CHI).
B Oaxe
2.4 Jlpyrue BusyansHblit ocMoTp, a) HenanexxHpIM WM HEHaUIEKAITHM X
3JIEMEHTBI CUCTEMBbI TPaHCHOPTHOE CPEJICTBO 00pa3oM 3aKpeIUICHBI.
[OJauy ra3a: KJanaHbl, | yCTaHABJIUBAIOT b)  HeHaJeXHbIM MM HEHAISKAIIM X
TPYOKH, HH>KEKTOPHI Ha CMOTpPOBO# KaHaBE WJIH 06pa3oM 3aKpEIUICHBI, IPHYEM
IPHIIOTHUMAIOT C IIOMOILIBIO CYIIECTBYET HEMOCPECTBEHHBIH pUCK
NOABEMHOI'0 MEXaH13Ma, OTCOEIMHEHUS, YTEUKH ra3a Wi IoxXapa.
B TOM Hmciie pH c) DIeMEeHTHI OTCYTCTBYIOT, MOBPEXIECHEI X
HE0OXO/IMOCTH TIPOBOAT WU TIPOP>KaBeNU IMO0 HE COOTBETCTBYIOT
OCMOTpP MOTOPHOT'O TpeGOBAHMAM.
OTJEJIeHNs, TACCAKUPCKOTO
d)  DneMeHTHI OTCYTCTBYIOT, TOBPEKACHBI X
cajloHa M 0araxHoro
e — WITH TIPOPIKaBeIH MO0 HE COOTBETCTBYIOT
TpeOOBaHHAM, IPUYEM CYILIECTBYET
HETNOCPEICTBEHHBIN PUCK OTCOCTUHEHUS,
YTEUKH ra3a WiH Ioxapa.
e) [TpenoxpaHuTeIbHBIE OTBEPCTHUS X
Pa3rpy309HBIX KJIAMaHOB 3a0IOKHPOBAHBIL.
f) OrtcyTcTBYeET Ha/jleKalas 3aiura X

TpyOOK, IPOXOASIINX Yepe3 HaHeb
Ky30Ba.
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THosuyus Memoo OcHogHble npuyUHbL 01 OMKA3A Oyenka deghexmos

HI (O] on

2.5  DnextpoHHBII BusyanbHbli 0cMOTp a)  HecpabarbiBaHue npeaynpeanTeabHOTO X
0JI0K ynpaBiIeHUs YCTPOMHCTBA.
b)  IIpemympenurenbHOE yCTPOWCTBO X

YKa3bIBa€T Ha HEUCIIPABHOCTH CUCTEMBI.

2.6 VYreuka OcMOTp, TPaHCHOPTHOE IpucyrcTBue rasa. X
CpPEICTBO YCTAHABIMBAIOT Ha
CMOTpPOBO# KaHaBE MK
MPHUIIOAHUMAIOT C TIOMOILBIO
MOABEMHOT0 MEXaHH3Ma,

B TOM YHCIIE TIPU
HEOOXOIUMOCTH IPOBOJIAT
0CMOTpP MOTOPHOTO
OT/ICNCHHUSI, TTACCAKUPCKOTO
caJloHa 1 6ara)xHoro
oraeneHus. Mcronbp3oBaHue
ycTpoiicTB s
OGHApYKCHHS YTCUKH TIPH
paboTaroleM OT rasa
JIBUTATEIIC U TIPH
BBIKJIIOYCHHOM JIBUTaTelIe.

3. MapxkupoBka BusyansHslil ocMoTp a)  MapkupoBka u TabImuKa X
C TeXHHYECKIMH TaHHBIMHU WIIN
MapKHPOBKa JJIEMEHTOB He
COOTBETCTBYIOT TPEOOBAHHUSIM.
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