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NOTE BY THE SECRETARIAT

Under Article 102 of the Charter of the United Nations, every treaty and every international agreement
entered into by any Member of the United Nations after the coming into force of the Charter shall, as soon as
possible, be registered with the Secretariat and published by it. Furthermore, no party to a treaty or international
agreement subject to registration which has not been registered may invoke that treaty or agreement before any
organ of the United Nations. The General Assembly, by resolution 97 (I), established regulations to give effect
to Article 102 of the Charter (see text of the regulations, vol. 859, p. VIII; http://treaties.un.org/doc/source/publi
cations/practice/registration_and_publication.pdf).

The terms "treaty" and "international agreement” have not been defined either in the Charter or in the
regulations, and the Secretariat follows the principle that it acts in accordance with the position of the Member
State submitting an instrument for registration that, so far as that party is concerned, the instrument is a treaty or
an international agreement within the meaning of Article 102. Registration of an instrument submitted by a
Member State, therefore, does not imply a judgement by the Secretariat on the nature of the instrument, the
status of a party or any similar question. It is the understanding of the Secretariat that its acceptance for
registration of an instrument does not confer on the instrument the status of a treaty or an international
agreement if it does not already have that status, and does not confer upon a party a status which it would not
otherwise have.

* *

Disclaimer: All authentic texts in the present Series are published as submitted for registration by a party
to the instrument. Unless otherwise indicated, the translations of these texts have been made by the Secretariat
of the United Nations, for information.

NOTE DU SECRETARIAT

Aux termes de 1'Article 102 de la Charte des Nations Unies, tout traité ou accord international conclu par
un Membre des Nations Unies apres l'entrée en vigueur de la Charte sera, le plus tot possible, enregistré au
Secrétariat et publié par lui. De plus, aucune partie a un traité ou accord international qui aurait da étre
enregistré mais ne 'a pas été ne pourra invoquer ledit traité ou accord devant un organe de 1’Organisation des
Nations Unies. Par sa résolution 97 (I), I'Assemblée générale a adopté un réglement destiné a mettre en
application I'Article 102 de la Charte (voir texte du réglement, vol. 859, p. IX; http://treaties.un.org/doc/source/
publications/practice/registration_and_publication-fr.pdf).

Les termes « traité » et « accord international » n'ont été définis ni dans la Charte ni dans le réglement, et
le Secrétariat a pris comme principe de s'en tenir a la position adoptée a cet égard par I'Etat Membre qui a
présenté I'instrument & I'enregistrement, & savoir qu’en ce qui concerne cet Etat partie, I'instrument constitue un
traité ou un accord international au sens de I'Article 102. Il s'ensuit que I'enregistrement d'un instrument présenté
par un Etat Membre n'implique, de la part du Secrétariat, aucun jugement sur la nature de I'instrument, le statut
d'une partie ou toute autre question similaire. Le Secrétariat considére donc que son acceptation pour
enregistrement d’un instrument ne confére pas audit instrument la qualité de traité ou d'accord international si ce
dernier ne 1'a pas déja, et qu'il ne confére pas a une partie un statut que, par ailleurs, elle ne posséderait pas.

P

Déni de responsabilité : Tous les textes authentiques du présent Recueil sont publiés tels qu’ils ont été
soumis pour enregistrement par I’'une des parties a I’instrument. Sauf indication contraire, les traductions de ces
textes ont été établies par le Secrétariat de 1'Organisation des Nations Unies, a titre d'information.
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No. 44730
(cont’d — suite)

Multilateral

European Agreement concerning the International Carriage of Dangerous Goods
by Inland Waterways (ADN) (with annexes). Geneva, 26 May 2000

Entry into force: 29 February 2008, in accordance with article 11(1)

Authentic texts: English, French, German and Russian’

Authentic text of the annexes: French

Registration with the Secretariat of the United Nations: ex officio, 29 February 2008

Multilatéral

Accord européen relatif au transport international des marchandises dangereuses
par voies de navigation intérieures (ADN) (avec annexes). Genéve, 26 mai 2000

Entrée en vigueur : 29 février 2008, conformément au paragraphe 1 de l'article 11
Textes authentiques : anglais, francais, allemand et russe’
Texte authentique des annexes : frangais

Enregistrement aupreés du Secrétariat des Nations Unies : d'office, 29 février 2008

' Only the French authentic text is published herein. For the English authentic text, see volume 2497; for
the German authentic text, see volume 2499; and for the Russian authentic text, see volume 2500 — Seul le texte
authentique francais est publié ici. Pour le texte authentique anglais, voir le volume 2497; pour le texte authen-
tique allemand, voir le volume 2499; et pour le texte authentique russe, voir le volume 2500.
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Participant Ratification, Accession (a), Acceptance
(A) and Approval (AA)

Austria (with declaration)” 9Nov 2004 a

Bulgaria 7Mar 2006

Germany (with declaration)” 31 Jan 2008

Hungary 4 May 2004 a

Luxembourg (with declaration)” 24 May 2007

Netherlands (with declaration)” 30 Apr 2003 A

Russian Federation 10 Oct 2002 a

Participant Ratification, Adhésion (a), Acceptation
(A) et Approbation (AA)

Allemagne (avec déclaration)” 31janv 2008

Autriche (avec déclaration)” 9 nov 2004 a

Bulgarie 7 mars 2006

Fédération de Russie 10 oct 2002 a

Hongrie 4 mai 2004 a

Luxembourg (avec déclaration)” 24 mai 2007

Pays-Bas (avec déclaration)” 30 avr 2003 A

“ For the texts of the declarations and reservations made upon ratification, accession (a), acceptance (A) or
approval (AA), see p. 411 of this volume — Pour les textes des déclarations et réserves faites lors de la ratifica-
tion, de ’adhésion (a), de 1’acceptation (A) ou de I’approbation (AA), voir p. 411 du présent volume.
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[ FRENCH TEXT — TEXTE FRANCAIS ]

ACCORD EUROPEEN RELATIF AU TRANSPORT INTERNATIONAL
DES MARCHANDISES DANGEREUSES PAR VOIES
DE NAVIGATION INTERIEURES (ADN)

LES PARTIES CONTRACTANTES,

DESIREUSES d'établir d'un commun accord des principes et des régles uniformes aux fins :

a)  d'accroitre la sécurité des transports internationaux des marchandises dangereuses par voies
de navigation intérieures;

b)  de contribuer de maniére efficace a la protection de I'environnement, par la prévention de la
pollution qui pourrait résulter d'accidents et d'incidents au cours de ces transports; et

¢) de faciliter les opérations de transport et de promouvoir le commerce international,

CONSIDERANT que le meilleur moyen d'atteindre ce but est de conclure un accord destiné a remplacer
les "Prescriptions européennes relatives au transport international des marchandises dangereuses par voies de
navigation intérieures "annexées a la résolution No 223 du Comité des transports intérieurs de la Commission
économique pour I'Europe, telles que modifiées,

SONT CONVENUES de ce qui suit :

CHAPITRE PREMIER

DISPOSITIONS GENERALES

Article premier
Champ d'application

1. Le présent Accord s'applique au transport international des marchandises dangereuses par bateaux
sur les voies de navigation intérieures.

2. Le présent Accord ne s'applique pas au transport de marchandises dangereuses par navires de mer
sur les voies de navigation maritime comprises dans les voies de navigation intérieures.

3. Le présent Accord ne s'applique pas au transport de marchandises dangereuses effectué par des bateaux
de guerre ou bateaux de guerre auxiliaires ni aux autres bateaux appartenant a un Etat ou exploités par
cet Etat tant que celui-ci les utilise exclusivement & des fins gouvernementales et non commerciales.
Cependant, chaque Partie doit s'assurer, en prenant des mesures appropriées qui ne compromettent pas
les opérations ou la capacité opérationnelle des bateaux de ce type lui appartenant ou exploités par elle,
que ceux-ci agissent d'une maniére compatible avec le présent Accord, pour autant que cela soit
raisonnable dans la pratique.
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Article 2

Réglement annexé a I'Accord

Le Réglement annexé au présent Accord fait partie intégrante dudit accord. Toute référence au présent
Accord implique en méme temps une référence au Réglement annexé.

Le Réglement annexé comprend :

a)

b)

)
d)

des prescriptions relatives au transport international des marchandises dangereuses par voies
de navigation intérieures;

des prescriptions et procédures relatives aux visites, a I’établissement de certificats d’agrément,
a Pagrément des sociétés de classification, aux dérogations, aux autorisations spéciales, aux
contréles, 4 la formation et 4 I’examen des experts;
des dispositions transitoires générales;
des dispositions transitoires supplémentaires applicables sur des voies de navigation intérieures
spécifiques.

Article 3

Définitions

Aux fins du présent Accord, on entend :

a)

b)

©)

@)

e)

g)

h)

par "bateau”, un bateau de navigation intérieure ou un navire de mer;

par "marchandises dangereuses", les matiéres et objets dont le Réglement annexé interdit
le transport international ou ne l'autorise que sous certaines conditions;

par "transport international de marchandises dangereuses", tout transport de marchandises
dangereuses effectué par un bateau sur des voies de navigation intérieures sur le territoire
d'au moins deux Parties contractantes;

par "voies de navigation intérieures”, I’ensemble des voies navigables intérieures y compris
les voies de navigation maritime sur le territoire d'une Partie contractante qui sont ouvertes
4 la navigation des bateaux en vertu du droit national;

par "voies de navigation maritime", les voies de navigation intérieures reliées 3 la mer, servant
essentiellement au trafic des navires de mer et désignées comme telles en vertu du droit national;

par "société de classification agréée”, une société de classification conforme aux critéres fixés
au Réglement annexé et agréée, conformément audit Régl t annexé, par I’ autorité compétente
de ia Partie contractante oi est délivré le certificat d’agrément;

par "autorité compétente", une autorité ou un organisme désigné ou reconnu comme tel dans
chaque Partie coniracianie ei pour chaque cas en iiaison avec les prescriptions du présent Accord;

par “organisme de visite", un organisme nommé ou reconnu par la Partie contractante aux fins
de Pinspection des bateaux conformément aux procédures prévues au Réglement annexé.
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CHAPITRE 11

DISPOSITIONS D'ORDRE TECHNIQUE

Article 4
Interdictions de transpors, conditions de transport, conirbles

Sous réserve des dispositions des articles 7 et 8, les marchandises dangereuses dont le Réglement annexé
exclut le transport ne doivent pas faire I'objet d'un transport international.

Sans préjudice des dispositions de larticle 6, les transports internationaux des autres marchandises
dangereuses sont autorisés s'il est satisfait aux conditions du Réglement annexé.

L’observation des interdictions de transport et des conditions mentionnées aux paragraphes 1 et 2
ci-dessus doit étre controlée par les Parties contractantes en conformité avec les dispositions
du Réglement annexé.

Article 5
Exemptions
Le présent Accord ne s’applique pas au transport de marchandises dangereuses dans la mesure ou
ce transport est exempté conformément au Réglement annexé. Des exemptions ne peuvent étre prévues

que lorsqu’en raison de fa quantité des marchandises exemptées ou de la nature des transports exemptés
ou de I’emballage la sécurité du transport est garantie.

Article 6
Droit des Eiats

Chaque Partie contractante conserve le droit de réglementer ou d'interdire I'entrée sur son territoire
de marchandises dangereuses pour des raisons autres que la sécurité au cours du transport.

Article 7
Régles spéciales, dérogations

Les Parties contractantes conservent le droit de convenir, pour une période limitée fixée au Réglement
annexé, par accords particuliers bilatéraux ou multilatéraux, et sous réserve que la sécurité ne soit pas
compromise,

a)  que les marchandises dangereuses dont le présent Accord interdit le transport international
pourront, sous certaines conditions, faire l'objet de transports internationaux sur leurs voies
de navigation intérieures; ou

b)  que les marchandises dangereuses dont le présent Accord n'autorise le transport international qu'a
des conditions déterminées pourront faire alternativement l'objet, sur leurs voies de navigation
intérieures, de transports internationaux a des conditions différentes de celles imposées par
le Réglement annexé.
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Les accords particuliers, bilatéraux ou multilatéraux, visés par le présent paragraphe, seront communiqués
immédiatement au Secrétaire exécutif de laCommission économique pour I'Europe qui les communiquera
aux Parties contractantes non signataires de ces accords.

Chaque Partie contractante conserve le droit de délivrer des autorisations spéciales pour le transport
international en bateaux-citernes de marchandises dangereuses dont le transport en bateaux-citernes n’est
pas autorisé selon les prescriptions relatives au transport du Réglement annexé, sous réserve du respect
des procédures relatives aux autorisations spéciales du Réglement annexé.

Les Parties contractantes conservent le droit d'autoriser, dans les cas suivants, les transports
internationaux de marchandises dangereuses a bord d'un bateau qui ne satisfait pas aux conditions fixées
au Réglement annexé sous réserve que la procédure fixée au Réglement annexé soit respectée :

a) T'utilisation & bord d'un bateau de matériaux, installations ou équipements, ou ['application & bord
d'un bateau de certaines mesures concernant la construction ou de certaines dispositions autres
que celles prescrites au Réglement annexé;

b)  unbateau présentant des innovations techniques dérogeant aux dispositions du Réglement annexé.

Article 8
Dispositions transitoires

Les certificats d’agrément et autres documents établis en vertu des prescriptions du Réglement pour le
transport de matiéres dangereuses sur le Rhin (ADNR), du Réglement pour le transport de matiéres
dangereuses sur le Danube (ADN-D) ou de réglements nationaux reprenant les prescriptions européennes
relatives au transport des marchandises dangereuses par voies de navigation intérieures, telles
qu’annexées a la Résolution No 223 du Comité des transports intérieurs de la Commission économique

nour PEurane o tellas ane maodifides annlicablos & 1a dota d?annlication dis Ra annavd
Pour o SUrcpe, Ou €8s GUe MOGITICES, app:iCac:Cs a & Gaile G app:iCaudscn Gu n\wswmwu annexe y-vvuv

au paragraphe 1 de I’article 11, demeurent valables jusqu’a leur expiration, dans les mémes conditions,
notamment en ce qui concerne leur reconnaissance par d’autres Etats, que celles qui prévalaient jusqu’a
cette date d’application. En outre, ces certificats demeureront valables durant une période de un an
a partir de la date d'application du Réglement annexé s'ils arrivent 4 expiration durant cette période.
Toutefois, la durée de validité ne pourra en aucun cas dépasser cing ans au-dela de la date d'application
du Réglement annexé.

Les bateaux qui, 4 la date d’application du Réglement annexé prévue au paragraphe 1 de I’article 11, sont
agréés pour le transport de marchandises dangereuses sur le territoire d’une Partie contractante et qui
satisfont aux prescriptions du Réglement annexé, compte tenu, le cas échéant, de ses dispositions
transitoires générales, peuvent obtenir un certificat d’agrément ADN suivant la procédure prévue
par le Réglement annexé.

Pour les bateaux visés au paragraphe 2 destinés exclusivement au transport sur des voies de navigation
intérieures ot 'ADNR n'était pas applicable en vertu du droit national avant la date d’application du
Reéglement annexé prévue au paragraphe 1 de ’article 11, les dispositions transitoires supplémentaires
applicables sur des voies de navigation intérieures spécifiques peuvent étre appliquées en plus des
dispositions transitoires générales. Ces bateaux obtiennent un certificat d'agrément ADN limité aux voies
de navigation intérieures susmentionnées ou & une partie de celles-ci.

Si de nouvelles disnositions sont aioutées dang le Réolement annexé, les Parties contractantes neuvent

ouvelics gispositions sont 250 tees dang le Regiement annexe, s ramies contracianies peuven

prévoir de nouvelles dispositions transitoires générales. Ces dispositions transitoires indiquent les bateaux
visés et la période pour laquelle elles sont valables.
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Article 9
Applicabilité d'autres réglements

Les transports couverts par le présent Accord restent soumis aux prescriptions locales, régionales ou

internationales applicables, de fagon générale, aux transports de marchandises par voies de navigation
intérieures.
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CHAPITRE III

DISPOSITIONS FINALES

Article 10
Parties contractantes
Les Etats membres de la Commission économique pour I'Europe sur le territoire desquels se trouvent
des voies navigables, autres que celles formant un parcours ctier, qui font partie du réseau de voies
navigables d'importance internationale tel que défini dans I'Accord européen sur les grandes voies
navigables d'importance internationale (AGN) peuvent devenir Parties contractantes au présent Accord :

a)  en le signant définitivement;

b)  endéposant un instrument de ratification, d'acceptation ou d'approbation aprés 'avoir signé sous
réserve de ratification, d'acceptation ou d'approbation;

c)  endéposant un instrument d'adhésion.
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Les instruments de ratification, d'acceptation, d'approbation ou d'adhésion seront déposés auprés
du Secrétaire général de I'Organisation des Nations Unies.

Article 11
Entrée en vigueur

Le présent Accord entrera en vigueur un mois aprés la date 3 laquelle le nombre des Etats mentionnés
au paragraphe 1 de l'article 10 qui l'auront signé définitivement ou auront déposé leur instrument
de ratification, d'acceptation, d'approbation ou d'adhésion aura été porté a sept.

Toutefois, le Réglement annexé, sauf les dispositions relatives 3 I’agrément des sociétés de classification,
ne s'appliquera que douze mois aprés l'entrée en vigueur de FAccord.

Pour chaque Etat qm signera définitivement le présent Accord ou le ratifiera, Pacceptera, I'approuvera
ou y adhérera aprés que sept des Etats mentionnés au paragraphe 1 de Iarticle 10 I'auront signé
définitivement ou auront déposé leur instrument de ratification, d'acceptation, d'approbation ou
d'adhésion, le présent Accord entrera en vigueur un mois aprés la signature définitive par ledit Etat
ou le dépdt de I'instrument de ratification, d'acceptation, d'approbation ou d'adhésion dudit Etat.

Le Reéglement annexé sera applicable a cette méme date. Dans le cas ot le délai prévu au paragraphe 1
pour l'application du Réglement annexé n'est pas encore écoulé, la date de son application sera celle
qui est fixée au paragraphe 1.
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Article 12
Dénonciation
Chaque Partie contractante pourra dé le présent Accord par notification écrite adressée

au Secrétaire général de 'Organisation des Nations Unies.

La dénonciation prendra effet douze mois aprés la date a laquelle le Secrétaire général en aura regu
notification écrite.

Article 13
Extinction

Si aprés I'entrée en vigueur du présent Accord le nombre des Parties contractantes se trouve ramené
a moins de cing pendant une période de douze mois consécutifs, le présent Accord cessera de produire
ses effets & partir de la fin de ladite période de douze mois.

Dans le cas ot un accord mondial portant réglementation du transport multimodal des marchandises
dangereuses viendrait a étre conclu, toute disposition du présent Accord, a l'exception de celles relevant
exclusivement de la navigation intérieure, de la construction et de 'équipement des bateaux, du transport
en vrac ou en bateaux-citernes, qui serait en contradiction avec I'une quelconque des dispositions de cet
accord mondial serait, dans les rapports entre les Parties au présent Accord devenues Parties & 'accord
mondial, et & dater du jour de I'entrée en vigueur de celui-ci, automatiquement abolie et remplacée
ipso facto par la disposition y relative de I'accord mondial.

Article 14
Déclarations

Tout Etat pourra, lorsqu'il signera définitivement le présent Accord ou lors du dépdt de son instrument
de ratification, d'acceptation, d'approbation ou d'adhésion ou a tout moment ultérieur, déclarer, par une
notification écrite adressée au Secrétaire général de I'Organisation des Nations Unies, que le présent
Accord sera applicable a tout ou partie des territoires qu'il représente sur le plan international. L'Accord
sera applicable au territoire ou aux territoires mentionnés dans la notification un mois aprés la réception
de cette notification par le Secrétaire général.

Tout Etat qui aura fait, conformément au paragraphe 1 du présent article, une déclaration ayant pour effet
de rendre le présent Accord applicable & un territoire qu'il représente sur le plan international pourra,
conformément a l'article 12, dénoncer I'Accord en ce qui concerne ledit territoire.

a)  En outre, tout Etat pourra, lorsqu’il signera définitivement le présent Accord ou lors du dépét
de son instrument de ratification, d’acceptation, d’approbation ou d’adhésion ou a tout moment
ultérieur, déclarer, par une notification écrite adressée au Secrétaire général de I’Organisation
des Nations Unies, que le présent Accord ne sera pas applicable sur certaines voies de navigation
intérieures de son territoire, & condition que les voies en question ne fassent pas partie du réseau
de voies navigables d’importance internationale tel que défini dans I’ AGN. Si cette déclaration est
effectuée 3 un moment ultérieur a celui oit I’Etat a signé définitivement le présent Accord ou a
déposé son instrument de ratification, d’acceptation, d’approbation oud’adhésion, I’ Accord cessera
de produire ses effets sur les voies de navigation intérieures en question un mois aprés la réception
de cette notification par le Secrétaire général.
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b)  Toutefois, tout Etat sur le territoire duquel se trouvent des voies de navigation intérieures relevant
de I'AGN, soumises 4 la date d'adoption du présent Accord & un régime de droit international
obligatoire portant sur le transport de marchandises dangereuses, pourra déclarer que I'application
du present Accord sur ces voies sera subordonnée a I'accomplissement des procédures prevues

o i Zolorntion Fonn Aten folts laes do lo ai

. Une telle déclaration devra étre faite lors de la si

par le statut de ce rég i
du présent Accord ou lors du dép6t de son instrument de ratification, d'acceptation, d'approbation
ou d'adhésion.

Tout Etat qui aura fait une déclaration conformément aux paragraphes 3 a) ou 3 b) du présent article
pourra ultérieurement déclarer par une notification écrite adressée au Secrétaire général de
’Organisation des Nations Unies que le présent Accord sera applicable 4 tout ou partie des voies de
navigation intérieures visées par la déclaration faite selon les paragraphes 3 a) ou 3 b). L’Accord
sera applicable aux voies de navigation intérieures mentionnées dans la notification un mois aprés
la réception de cette notification par le Secrétaire général.

Article 15
Différends

Tout différend entre deux ou plusieurs Parties contractantes touchant {'interprétation ou 'application
du présent Accord sera, autant que possible, réglé par voie de négociation entre les Parties en litige.

Tout différend qui n'est pas réglé par voie de négociation directe peut étre porté par les Parties
contractantes en litige devant le Comité d'administration qui I'examine et fait des recommandations en vue
de son réglement.

Tout différend qui n'aura pas été réglé conformément au paragraphe 1 ou 2 sera soumis & l'arbitrage
si I'une quelconque des Parties contractantes en litige le demande et sera, en conséquence, renvoyé i

un on nlualpnrq arbitres chaisis d'un commun accord entre leg Parties en llhﬂﬂ Si, dans les trois mois 3

dater de la demande d'arbitrage, les Parties en litige n'arrivent pas a s entendre sur le choix d'un arbitre
ou des arbitres, I'une quelconque de ces Parties pourra demander au Secrétaire général de I'Organisation
des Nations Unies de désigner un arbitre unique devant lequel le différend sera renvoyé pour décision.

La sentence de I'arbitre ou des arbitres désignés conformément au paragraphe 3 du présent article sera
obligatoire pour les Parties contractantes en litige.

Article 16
Réserves

Tout Etat pourra, lorsqu'il signera définitivement le présent Accord ou lors du dépdt de son instrument
de ratification, d'acceptation, d'approbation ou d'adhésion, déclarer qu'il ne se considére pas lié
par larticle 15. Les autres Parties contractantes ne seront pas liées par I'article 15 envers toute Partie
contractante qui aura formulé une telle réserve.

Tout Etat contractant qui aura formulé une réserve conformément au paragraphe 1 du présent article
pourra & tout moment lever cette réserve par une notification écrite adressée au Secrétaire général
de I'Organisation des Nations Unies.

Les réserves autres que celles prévues par le présent Accord ne sont pas admises.
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Article 17
Comité d'administration

Un Comité d'administration est créé pour examiner la mise en application du présent Accord, étudier
tout amendement proposé a ce titre et étudier des mesures destinées a assurer une interprétation et
une application uniformes dudit Accord.

Les Parties contractantes sont membres du Comité d'administration. Le Comité peut décider que les Etats
visés au paragraphe 1 de l'article 10 du présent Accord qui ne sont pas Parties contractantes, tout autre
Etat membre de la Commission économique pour I’Europe ou de I’Organisation des Nations Unies ou
des représentants d'organisations internationales intergouvernementales ou non gouvernementales
peuvent, pour les questions qui les intéressent, assister 4 ses sessions en qualité d'observateurs.

Le Secrétaire général de I'Organisation des Nations Unies et le Secrétaire général de la Commission
centrale pour la navigation du Rhin fournissent au Comité d’administration des services de secrétariat.

Le Comité d’administration procéde, a la premiére session de 'année, 4 I'élection de son (sa) Président(e)
et de son (sa) Vice-Président(e).

Le Secrétaire exécutif de la Commission économique pour I’ Europe convoque le Comité d’administration
tous les ans ou & une autre fréquence décidée par le Comité, ainsi que sur ia demande d'au moins
cing Parties contractantes.

Un quorum d'au moins la moitié des Parties contractantes est nécessaire pour prendre les décisions.

Les propositions sont mises aux voix. Chaque Partie contractante représentée a la session dispose
d’une voix. Les régles suivantes s’appliquent :

a) Les propositions d’amendements au présent Accord et les décisions y relatives sont adoptées
conformément aux dispositions de I’article 19, paragraphe 2;

b)  Les propositions d’amendements au Réglement annexé et les décisions y relatives sont adoptées
conformément aux dispositions de I’article 20, paragraphe 4;

c) Les propositions relatives & la recommandation d’agrément des sociétés de classification
ou du retrait de cette recommandation et les décisions y relatives sont adoptées conformément
4 la procédure des dispositions de I’article 20, paragraphe 4;

d)  Toute proposition ou décision autre que celles visées aux alinéas a) a c) est adoptée a la majorité
des suffrages exprimés par les membres du Comité d’administration présents et votants.

Le Comité d’administration peut instituer les groupes de travail qu’il juge nécessaires pour I’aider
dans ’accomplissement de ses fonctions.

En I'absence de dispositions pertinentes dans le présent Accord, le Réglement intérieur de la Commission
économique pour 'Europe est applicable sauf si le Comité d’administration en décide autrement.
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Article 18
Comité de sécurité

H est institué un Comité de sécurité chargé d'examiner toutes les propositions relatives a la modification
du Réglement annexé, notamment celles concernant la sécurité de la navigation, la construction,
I'équipement et les équipages des bateaux. Le Comité fonctionnera dans le cadre des activités des organes
de la Commission économique pour 1’Europe, de la Commission centrale pour la navigation du Rhin et
de la Commission du Danube qui sont compétents en matiére de transport de marchandises dangereuses
par voies de navigation intérieures.

Article 19
Procédure d'amendement de I’Accord ¢ l'exclusion du Réglement annexé

Le présent Accord, a I'exclusion du Réglement annexé, pourra étre modifié sur proposition d'une Partie
contractante suivant la procédure prévue dans le présent article.

Tout amendement proposé au présent Accord, a I'exclusion du Réglement annexé, sera examiné
par le Comité d'administration. Tout amendement de cette nature examiné ou élaboré au cours
de la réunion du Comité d'administration et adopté par le Comité d'administration a la majorité
des deux tiers de ses membres présents et votants sera communiqué par le Secrétaire général
de I'Organisation des Nations Unies aux Parties contractantes pour acceptation.

Tout amendement communiqué pour acceptation en application des dispositions du paragraphe 2
entrera en vigueur pour toutes les Parties contractantes six mois aprés I'expiration d'une période
de vingt-quatre mois suivant la date a laquelle la communication a été faite, si pendant cette période
aucune objection a I'amendement en question n'a été notifiée par écrit au Secrétaire général de
'Organisation des Nations Unies par une Partie contractante.

Article 20

Procédure d' d t du Régl t annexé

Le Reéglement annexé pourra étre modifi€ sur proposition d'une Partie contractante.

Le Secrétaire général de 'Organisation des Nations Unies pourra également proposer des amendements
visant 4 obtenir fa concordance du Réglement annexé avec les autres accords internationaux relatifs
au transport des marchandises dangereuses ou les Recommandations de I'Organisation des Nations Unies
relatives au transport des marchandises dangereuses ainsi que des amendements proposés par un organe
subsidiaire de la Commission économique pour I'Europe compétent dans le domaine du transport des
marchandises dangereuses.

Toute proposition d’amendement au Réglement annexé sera, en principe, soumise au Comité de sécurité
qui soumettra au Comité d’administration les amendements provisoires qu’il aura adoptés.

e uue
le juge
approprié, les propositions d’amendement peuvent également étre soumises directement au Comité
d’administration. De telles propositions seront examinées a une premiére session et, si elles sont jugées
acceptables, elles seront réexaminées 4 la session suivante du Comité en méme temps que toute autre

proposition s’y rapportant, 4 moins que le Comité n’en décide autrement.

A la demande expresse d’une Partie contractante, ou si le secrétariat du Comité d’adm
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Les décisions relatives aux amendements provisoires et aux propositions d’amendements soumis
au Comité d’administration selon les paragraphes 2 et 3 sont prises 4 la majorité des membres
présents et votants. Cependant, un amendement n’est pas réputé adopté si, immédiatement aprés le vote,
cing membres présents déclarent leur objection a cet amendement. Les amendements adoptés seront
communiqués pour acceptation aux Parties contractantes par le Secrétaire général de I’Organisation
des Nations Unies.

Tout projet d’amendement au Réglement annexé communiqué pour acceptation conformément
au paragraphe 4 sera réputé accepté a moins que, dans le délai de trois mois a4 compter de la date
4 laquelle le Secrétaire général I’a transmis, le tiers au moins des Parties contractantes, ou cing d’entre
elles si le tiers est supérieur a ce chiffre, n’aient notifié par écrit au Secrétaire général leur opposition a
’amendement proposé. Si I’amendement est réputé accepté, il entrera en vigueur pour toutes les Parties
contractantes & I’expiration d’un nouveau délai qui sera de trois mois, sauf dans les cas ci-aprés :

a) Au cas ol des amendements analogues apportés a d’autres accords internationaux relatifs
ia e

ntrés en vigueur ou entreront en vigueur 3
une date différente, le Secrétaire general peut décider, sur demande écrite du Secrétaire exécutif
de la Commission économique pour I’Europe, que I’amendement entre en vigueur a I’expiration
d’un délai différent de fagon a permettre I’entrée en vigueur simultanée dudit amendement et de
ceux qui seront apportés & ces autres accords ou, si cela n’est pas possible, I’entrée en vigueur la
plus rapide dudit amendement aprés celle des amendements apportés aux autres accords; le délai

ne pourra, toutefois, étre inférieur a un mois;

au transnort des marchandises l!mnuprpn:o: sont

b)  Le Comité d’administration pourra spécifier, lorsqu’il adopte un projet d’amendement, un délai
d’une durée supérieure a trois mois pour entrée en vigueur de I’amendement au cas ou il serait
accepté.

Article 21

D des, com ications et objections

Le Secrétaire général de I'Organisation des Nations Unies informera toutes les Parties contractantes et
tous les Etats visés au paragraphe 1 de l'article 10 du présent Accord de toute demande, communication
ou objection faite en vertu des articles 19 et 20 ci-dessus, de 'acceptation et de la date d'entrée en vigueur
des amendements.

Article 22
Conférence de révision

Indépendamment de la procédure visée aux articles 19 et 20, une Partie contractante pourra,
par notification écrite adressée au Secrétaire général de I'Organisation des Nations Unies, demander
la convocation d'une conférence a l'effet de réviser le présent Accord.

Une conférence de révision, 4 laquelle seront invités toutes les Parties contractantes et tous les Etats visés
au paragraphe 1 de l'article 10, sera convoquée par le Secrétaire exécutif de la Commission économique
pour I’Europe si, dans un délai de six mois & compter de la date a laquelile le Secrétaire général de
I'Organisation des Nations Unies aura communiqué la notification, un quart au moins des Parties
contractantes lui signifient leur assentiment a la demande.
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2. Indépendamment de la procédure visée aux articles 19 et 20, une conférence de révision 4 laquelle seront
invités toutes les Parties contractantes et tous les Etats visés au paragraphe | de larticle 10 sera
convoquée également par le Secrétaire exécutif de la Commission économique pour I’Europe dés
notification écrite d'une requéte a cet effet du Comité d'administration. Le Comité d'administration
décidera s'il y a lieu de formuler une telle requéte & la majorité de ses membres présents et votants dans
le Comité.

3. Si une conférence est convoquée en application des dispositions des paragraphes | ou 2 du présent article,
le Secrétaire exécutif de la Commission économique pour I’Europe invitera les Parties contractantes
a soumettre, dans un délai de trois mois, les propositions qu'elles voudraient voir examinées par
la conférence.

4. Le Secrétaire exécutif de la Commission économique pour I’Europe fera tenir a toutes les Parties
contractantes et A tous les Etats visés au paragraphe 1 de l'article 10 l'ordre du jour provisoire
de la conférence et les textes de ces propositions six mois au moins avant la date d'ouverture
de la conférence.

Article 23

Dépositaire

Le Secrétaire général de I’Organisation des Nations Unies est le dépositaire du présent Accord.

EN FOI DE QUOI les soussignés, a ce diiment autorisés, ont signé le présent Accord.

FAIT a Genéve, le vingt-six mai deux mille, en un seul exemplaire, en langues allemande, anglaise,
frangaise et russe pour le texte de I'Accord proprement dit et en langue frangaise pour le Réglement annexé,
les quatre textes faisant également foi pour I'Accord proprement dit.

Le Secrétaire général de 'Organisation des Nations Unies est invité a établir une traduction du Réglement
annexé en langues anglaise et russe.

Le Secrétaire général de la Commission centrale pour la navigation du Rhin est invité a établir
une traduction du Réglement annexé en langue allemande.
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Réglement annexé a I’ Accord européen relatif
au transport international des marchandises dangereuses

ANNEXE A :

ANNEXE B.1 :
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ANNEXE D.2 :

par voies de navigation intérieures
(ADN)

Prescriptions relatives aux matiéres et objets dangereux

Prescriptions relatives au transport des marchandises
dangereuses en colis ou en vrac

Prescriptions relatives au transport des marchandises
dangereuses en bateaux-citernes

Prescriptions et procédures relatives aux visites,

a la délivrance des certificats d'agrément, aux sociétés
de classification, dérogations, autorisations spéciales,
controles, 4 Ia formation des experts et aux examens

Dispositions transitoires générales

Dispositions transitoires supplémentaires applicables
sur des voies de navigation intérieures spécifiques
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ANNEXE A

TABLE DES MATIERES ET DIRECTIVES D'APPLICATION DE L'ANNEXE A
Iére PARTIE - DEFINITIONS ET PRESCRIPTIONS GENERALES

Cette partie contient les définitions et les prescriptions générales a observer pour
I'application de la présente annexe.

Marginal
DEfINILIONS ... ... .uutti ittt i i e 6000 et 6001
Prescriptions générales ........... ... .. .. il 6002 a 6099

Iléme PARTIE - ENUMERATION DES MATIERES ET PRESCRIPTIONS PARTICULIERES
AUX DIFFERENTES CLASSES

Le marginal 6002 de la lére Partie de la présente annexe fait référence aux prescriptions
de la liéme Partie de I'annexe A de I'Accord européen relatif au transport international
de marchandises dangereuses par route (ADR) en vigueur qui doivent étre appliquées.

Lesdites prescriptions applicables de 'ADR sont complétées par les prescriptions
particuliéres de la 1léme Partie de la présente annexe, qui s'appliquent, dans le domaine
de 'ADN, en complément ou 2 la place des dispositions de I'annexe A de I'ADR.

La numérotation des marginaux de l'annexe A du Rég! t annexé & 'ADN correspond

a celle des marginaux de 'ADR plus 4000.
Classe 1 Matiéres et objets explosibles .................... ... . 6100 et suiv.
Classe 2 L 6200 et suiv.
Classe 3 Liquides inflammables . ................ ... ..ol 6300 et suiv.
Classe 4.1 Matiéres solides inflammables . .. ..................... ... .. 6400 et suiv.
Classe 4.2 Matiéres sujettes a I'inflammation spontanée .................. 6430 et suiv.
Classe 4.3 Matiéres qui, au contact de I'eau, dégagent des gaz inflammables .. 6470 et suiv.
Classe 5.1 Matiéres comburantes ............ ... .. iiiiiiiieiieae 6500 et suiv.
Classe 5.2 Peroxydes organiques .............. ..o iiiiiiiiiiiiieeann 6550 et suiv.
Classe 6.1 Matiéres toXiques .. ...... ...ttt 6600 et suiv.
Classe 6.2 Matiéres infectieuses ........... ... ... .. il 6650 et suiv.
Classe 7 Matiéres radioactives . .......... ... ... i, 6700 et suiv.
Ciasse 8 Matiéfes COITOSIVES ..o vt viviinniinnnnanenasnnneneeaeneenn 6800 et suiv.
Classe 9 Matiéres et objets dangereux divers . . ........... ... ool 6900 et suiv.
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1-
5999

6000

Annexe A - Iére Partie

Iére PARTIE

Définitions et prescriptions générales

Définitions

(1)  Ausens de la présent on entend par :

ADR

I'Accord européen relatif au transport international des marchandises dangereuses par route;

Code IMDG

le Code maritime international des marchandises dangereuses de I'Organisation maritime

internationale (OMI);

QACI-IT

les Instructions techniques pour la sécurité du transport aérien des marchandises dangereuses

de I'Organisation de l'aviation civile internationale;

],

Rég ion internati
le RID, I'ADR, le Code IMDG ou les OACI-IT;

RID

le Réglement concernant le transport international ferroviaire de marchandises dang

Divers :

Autorité compétente

I'autorité désignée ou reconnue comme telle dans chaque Etat et pour chaque cas en liaison avec

les présentes prescriptions;

Gaz
les gaz et les vapeurs;

Marchandises dangereuses

les matiéres elles-mémes et les objets contenant des matiéres (y compris les déchets au sens du
paragraphe (5)) qui répondent aux définitions pertinentes (énumération des matiéres) concernant
les classes 1 4 9 soit de I'ADR, soit figurant en tant que telles dans la Iléme Partie de la présente

annexe;

Numéro d'identification
le numéro d'identification d'une matiére ou d'un objet.
Ces numéros sont oénéralement tirés des Re. dotis 1oTh an

marchandises dangereuses de I’ONU;

Transport en vrac
le transport de matiéres solides ou objets sans emballage.

26
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6000
(suite)

6001

Annexe A - Iére Partie

(2) Au sens de la présente annexe, les citernes ne sont pas considérées de plano comme des
récipients, le terme "récipients” étant pris dans un sens restrictif. Les prescriptions et dispositions
relatives aux récipients ne sont applicables aux citernes fixes, aux citernes démontables, aux
conteneurs-citernes et aux éléments de véhicules-batteries ou aux conteneurs-citernes & éléments
multiples que dans le cas ou cela est explicitement stipulé.

(3) Au sens de la présente annexe, les termes "colis” et "emballages” s'appliquent également
aux grands récipients pour vrac (GRV), aux conteneurs, y compris les caisses mobiles, aux
conteneurs-citernes (y compris les conteneurs-citernes a éléments multiples), aux véhicules routiers
(y compris les véhicules-batteries).

(4) Au sens de I'ADR, lindication n.s.a. (non spécifié par ailleurs) constitue une rubrique
collective a laquelle peuvent étre attribués les matiéres, mélanges, solutions et objets :

a)  dont le nom ne figure pas dans l'énumération des matiéres, et

b)  qui ont des propriétés chimiques, physiques et/ou dangereuses correspondant & la
classe, au chiffre, a la lettre et 4 la désignation figurant dans la rubrique n.s.a.

(5) Lesdéchets sont des matiéres, solutions, mélanges ou objets qui ne peuvent pas étre utilisés
tels quels, mais qui sont transportés pour étre retraités, déposés dans une décharge ou éliminés
par incinération ou par une autre méthode.

(1) Saufindication explicite contraire, le signe "%" représente dans la présente annexe et dans
les annexes B.1 et B.2 :

a)  Pour les mélanges de matiéres solides ou de matiéres liquides, ainsi que pour les
solutions et pour les matiéres solides mouillées par un liquide : la partie de masse
indiquée en pourcentage rapporté & la masse totale du mélange, de la solution ou de
la matiére mouillée;

b)  Pour les mélanges de gaz comprimés : la partie du volume indiquée en pourcentage
rapporté au volume total du mélange gazeux; pour les mélanges de gaz liquéfiés ainsi
que de gaz dissous sous pression : la partie de la masse indiquée en pourcentage
rapporté a la masse totale du mélange.

(2) Lorsque le mot "poids" est utilisé dans la présente annexe et dans les annexes B.1 et B.2,
il s'agit de la "masse".

(3) Lorsque le poids des colis est mentionné, il s'agit, sauf indication contraire, de la masse
brute. La masse des conteneurs, citernes ou véhicules routiers utilisés pour le transport des
marchandises n'est pas comprise dans la masse brute.

(4) Les pressions de tout genre concernant les récipients (par exemple, pression d'épreuve,
pression intérieure, pression d'ouverture des soupapes de siireté) sont toujours indiquées comme
pression manométrique (excés de pression par rapport 2 la pression atmosphérique); par contre,
la tension de vapeur est toujours exprimée comme pression absolue.

8y [ b 2 ot leoe R lat B 9 neduagiant un deord de remnliscane nour
{5) Lorsque la présentc annexe et les annexes B.] et B.2 prévoient un degré de remplissage pour
les récipients ou les citernes, celui-ci se rapporte toujours & une température des mati¢res de 15 °C,

pour autant qu'une autre température ne soit pas indiquée.
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6002

Annexe A - Jére Partie

Prescriptions générales

1 a

b)

<)

d)

La liéme Partie de I'annexe A de I'ADR et la lléme Partie de la présente annexe
indiquent quelles marchandises dangereuses sont exclues du transport et quelles
marchandises dangereuses y sont admises sous certaines conditions. Ces derniéres
marchandises sont dites marchandises de 'ADN.

La division des marchandises dangereuses en classes limitatives et classes non
limitatives est basée sur la Iére Partie de I'annexe A de 'ADR. Parmi les marchandises
dangereuses visées dans le titre des classes limitatives, celles qui sont énumérées dans
les clauses relatives a ces classes ne sont admises au transport que sous les conditions
prévues dans ces clauses et les autres matiéres sont exclues du transport.

Certaines des marchandises dangereuses visées dans le titre des classes non
limitatives sont exclues du transport par des notes insérées dans les clauses relatives
aux diverses classes; parmi les autres marchandises visées dans le titre des classes non
limitatives, celles qui sont mentionnées dans les clauses relatives & ces classes ou qui
relévent de 'une des rubriques collectives ne sont admises au transport que sous les
conditions prévues dans ces clauses. Celles qui n'y sont pas mentionnées ou qui ne
tombent pas sous une rubrique collective ne sont pas considérées comme des
marchandises dangereuses au sens de I'ADR et ne sont pas soumises a 'ADN.

Le transport en vrac des matiéres solides n'est admis que dans les cas explicitement
indiqués dans l'annexe B.1, au marginal XX 111 de chaque classe.

Le transport en bateaux-citernes des matiéres liquides, liquéfiées ou gazeuses
n'est admis que dans les cas explicitement prévus dans la liste des matiéres de
I'appendice 4 de l'annexe B.2.

Les dispositions relatives au transport de marchandises dangereuses dans les
bateaux & cargaison séche ou dans des bateaux-citernes figurent exclusivement aux
annexes B.1 et B.2. Ces annexes comprennent également les régles de construction
de ces bateaux.

(2)  Les marchandises dangereuses qui sont admises au transport aux termes des dispositions
du Code IMDG, mais qui en sont exclues par 'ADR, peuvent étre transportées :

a)

b)

en colis - ou en colis dans des véhicules ou dans des conteneurs - si ces derniers
répondent aux dispositions du Code IMDG en matiére d'emballage, d'emballage
en commun, d'étiquetage et de marquage; et

en conteneurs-citernes, si ceux-ci satisfont aux dispositions correspondantes
du Code IMDG applicables aux citernes mobiles.

En ce qui concerne les marchandises dangereuses pour lesquelles une température de transport est
fixée conformément aux dispositions du Code IMDG, cette température doit aussi étre observée
pendant le transport en bateaux de navigation intérieure.

Les dispositions les plus contraignantes des Iére et 1iéme Parties de I'annexe B.1 doivent étre
observées dans tous les cas; toutefois, les interdictions de chargement en commun ne s'appliquent
pas si les marchandises sont chargées dans des conteneurs conformément aux dispositions
du Code IMDG concernant la séparation des matiéres.

28



Volume 2498, I-44730

Annexe A - Jére Partie

6002 Une masse maximale de 60 000/120 000 kg (au total) est fixée comme limite pour les marchandises
(suite) de la classe 2, conformément au marginal 10 401 (1).
(3)  Sauf indication contraire dans la présente annexe, les prescriptions de la deuxiéme partie
de 'annexe A de I'ADR qui sont énumérées dans le tableau suivant sont applicables :
Prescriptions de ' ADR concernant:
les mentions
Classe 'Ha . l’énumér_ﬂﬂion 2 porter dans
classification des matiéres le document
de transport
marginal marginaux marginal
i Matiéres et objets explosibles kC‘Ia_sse. 2100 2101 2110
imitative ]
2 Gaz Classe non 2201
limitative 2200 2201a 2226
3 Liquides inflammables Classe non 2301
fimitative 2300 2301a 2314
4.1 | Matiéres solides inflammables Classe non 2401
limitative 2400 2401a 2414
42 R'/'iauéres sujettesd Classe non 2430 2431 2444
inflammation spontanée fimitative
43 Matiéres qui, au contact de I'eau, | Classe non 2470 2471 2484
dégagent des gaz inflammables limitative 2471a
5.1 Matiéres comburantes (;Ia'sse_non 2500 2501 2514
limitative 2501a
5.2 | Peroxydes organiques Classe non 2551
limitative 2350 2551a 2561
6.1 Matiéres toxiques Classe non 2601
limitative 2600 2601a 2614
6.2 | Matiéres infectieuses i(;la.sseAnon 2650 2651 2664
limitative
7 Matiéres radioactives Classe 2704
limitative 2700 2701 242704 chiffre 10
de chaque fiche
8 Matiéres corrosives Classe non 2801
limitative 2800 2801a 2814
9 Matiéres et objets dangereux Classe non 2901
divers limitative 2900 2901a 2914

Pour I'application des prescriptions relatives aux mentions dans le document de transport,
des indications conformes aux prescriptions du RID ou, dans le cas du paragraphe (7), conformes
aux prescriptions du Code IMDG sont admises. L'abréviation "ADN" peut également étre utilisée
4 la place de I'abréviation "ADR" (ou "RID").

29



Volume 2498, I-44730

6002
(suite)

Annexe A - Iére Partie

(4)  Les marchandises dangereuses utilisées pour la propulsion des bateaux et des véhicules on
pour le fonctionnement de leurs équipements spéciaux, 4 des fins de ménage ou pour assurer la
sécurité, et qui sont transportées a bord dans leur récipient habituel ne sont pas visées par les
dispositions de 'ADN.

(5) Tout transport de matiéres réglementé par la présente annexe et l'annexe B.1 doit étre
accompagné des documents suivants :

a)  Undocument de transport portant au moins les mentions suivantes (pour la classe 7,
voir aussi le marginal 2709 de l'annexe A de I'ADR) :

- Pour les marchandises dangereuses qui ne sont pas dénommées dans la
présente annexe, les mentions prescrites dans le marginal correspondant de la
deuxiéme partie de I'annexe A de 'ADR, conformément au paragraphe (3)
ci-dessus, ou, si le paragraphe (7) ci-aprés est appliqué, les mentions prescrites
dans la section 9 de l'introduction générale du Code IMDG;

- Pour les marchandises dangereuses dénommées dans la présente annexe ou
relevant d'une rubrique collective de la présente annexe (voir marginaux 6100
46199), la dénomination de la matiére ou de 'objet soulignée dans la présente
annexe ou figurant en capitales d'imprimerie, assortie du numéro
d'identification (s'il existe). Si la matiére n'est pas dénommée dans la présente
annexe mais reléve d'une rubrique collective mentionnée spécifiquement dans
celle-ci, la dénomination chimique ou technique doit é&tre indiquée.
La dénomination de fa matiére ou de I'objet doit éire suivie de ia classe,
du chiffre et, si possible, de la lettre de I’énumération comme indiqué dans la
liste des matiéres, ainsi que de I'abréviation ADN;

- Le nombre et la désignation des colis ou des grands récipients pour vrac
(GRV);

- La masse brute, ainsi que la quantité nette de matiére explosive pour
fes matiéres et objets explosibles de la classe I, libellées en grammes ou
en kilogrammes;

- Les nom ei adresse de {'expédiieur;
- Les nom(s) et adresse(s) du (des) destinataire(s).

Le document contenant lesdits renseignements pourra étre celui exigé par d'autres
prescriptions en vigueur pour le transport de marchandises dangereuses par un autre
mode de transport. L'expéditeur est tenu de communiquer ces renseignements par écrit
au transporteur, avant le chargement.

Les mentions a porter dans le document seront rédigées dans une langue officielle du pays
expedlteur et, en outre, si cette langue nest pas I'anglals, le frangais ou l'allemand,

.

port inter nath

dlb Ou € U
s'il en existe, ou les accords conclus entre les pays intéressés au transport n'en dxsposent
autrement.

30



Volume 2498, I-44730

6002
(suite)

Annexe A - Iére Partie

b)  Les consignes écrites prévues au marginal 10 385 de I'annexe B.l, ayant trait
a toutes les marchandises dangereuses transportées. Cette prescription ne concerne
pas les marchandises transportées en quantités inférieures aux limites fixées par
le marginal 10 011

c) Le cas échéant,.

- les consignes mentionnées au marginal 71 002;
- les certificats mentionnés au marginal 71 381; et
- les prescriptions et autorisations mentionnées au marginal 71 403.

(6) Touttransport de matiéres réglementé par I'annexe B.2 doit étre accompagné des documents

suivants :
a) Un document de transport portant au moins les mentions suivantes :

- Ia dénomination de la matiére qui est indiquée en capitales d'imprimerie dans la
liste des matiéres de I'appendice 4 de I'annexe B.2 et le numéro d'identification
correspondant s'il existe;

Dans le cas ol la matiére n’est pas nommément mentionnée, mais affectée
a une rubrique n.s.a. suivi de (...) ou & une rubrique collective suivie de (...), sa
dénomination doit étre composée du numéro de la matiére, de la rubrique n.s.a.
ou de rubrique coliective, snivie de la dénomination chimique ou technique
entre parenthéses. Dans le cas d’un mélange les dénominations chimiques ou
techniques de deux composants au maximuin déterminants pour le(s) danger(s)

du mélange doivent étre indiquées.

La dénomination de la matiére doit étre suivie des mentions concernant fa
classe, le chiffre et, le cas échéant, la lettre comme indiqué dans la liste et
de 'abréviation "ADN".

Pour les transports de déchets (voir marginal 2002 (8) de I'ADR),
la dénomination de 1a matiére doit étre précédée des mots "déchet, contient...",
les désignations étant celles des matiéres présentant des caractéristiques
de danger ayant servi a la classification du déchet conformément au
marginal 2002 (8) de 'ADR.

Pour les transports de solutions et mélanges (tels que préparations et déchets)
dont plusieurs composants sont soumis & 'ADN, il suffit en général d'indiquer
deux composants déterminants pour le(s) danger(s) des solutions et mélanges.

Pour le transport de solutions et mélanges comprenant un seul composant
soumis 4 I'ADN, il y a lieu d'incorporer les mots "em sclution” ou
"em mélange” dans la dénomination dans le document de transport
(voir marginal 2002 (8) de 'ADR);-la masse en tonnes;

- le nom et 'adresse de I'expéditeur;
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- le nom et I'adresse du (des) destinataire(s).

Les mentions & porter dans le document de transport seront rédigées
dans une langue officielle du pays expéditeur et, en outre, si cette langue
n'est pas I'allemand, 'anglais ou le frangais, dans 'une de ces langues,
a moins que les tarifs de transport internationaux, le cas échéant, ou des
accords conclus entre les pays concernés par l'opération de transport ne
contiennent d'autres stipulations.

b)  Les instructions écrites pour toutes les marchandises dangereuses transportées,
comme prévu au marginal 210 358 de I'annexe B.2.

c)  Sinécessaire, une instruction de chauffage remise par I’expéditeur pour le transport
de matiéres ayant un point de fusion supérieur ou égal a 0 °C.

(7) Lorsqu'une opération de transport maritime suit ou précéde le transport, les documents
de transport conformes au Code IMDG (copie des fiches FS et GSMU) peuvent également étre
utilisés.

(8) Pour prouver que les marchandises dangereuses a transporter satisfont aux prescriptions
de I'ADN, les mentions suivantes sont 3 certifier dans le document de transport ou & confirmer par
écrit par l'expéditeur :

a) pour toutes les opérations de transport :
La nature de la marchandise est conforme aux prescriptions de 'ADN (du RID,
de 'ADR, des OACI-IT ou du Code IMDG, selon le cas);

b)  pour les colis :
Les colis sont conformes aux prescriptions de 'ADR (du RID, des OACI-IT ou
du Code IMDG, selon le cas);

c)  pour les véhicules routiers :
Les véhicules routiers sont conformes aux prescriptions de 'ADR;

d)  pour les conteneurs-citernes et les conteneurs :
Les conteneurs et/ou les conteneurs-citernes sont conformes aux prescriptions
de I'ADR (du RID ou du Code IMDG, selon le cas).

(9) Siunembailage en commun est réalisé, les prescriptions de la présente annexe relatives aux
mentions portées dans le document de transport s'appliquent pour chacune des matiéres
dangereuses de dénomination différente contenues dans le colis collecteur.

(10) Pour les matiéres, les solutions et les mélanges (tels que préparations et déchets) qui ne sont
pas nommément mentionnés dans les énumérations de matiéres des différentes classes, les
prescriptions de I'annexe A de 'ADR, marginal 2002, paragraphe (8) sont aussi applicables.

(11) Pour les matiéres non radioactives (radioactivité spécifique inférieure a 70 kBq/kg (2nCi/g),
les prescriptions de I'annexe A de 'ADR, marginal 2002, paragraphes (10) et (11) sont applicables.

(12) Lorsqu'en raison du volume ou du poids du chargement un envoi ne peut étre chargé
en totalité sur un seul bateau, il sera établi au moins autant de documents distincts ou autant
de copies du document unique qu'il est chargé de bateaux. De plus, dans tous les cas, des
documents de transport distincts seront établis pour les envois ou parties d'envois qui ne peuvent
étre chargés en commun en raison des interdictions qui figurent dans les lére et liéme Parties
de l'annexe B.1.
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6004

600S-
6099
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(1) Lalléme Partie de la présente annexe contient des prescriptions particuliéres aux différentes
cl qui s'appliq en complément ou 3 la place des prescriptions de I'ADR mentionnées
au marginal 6002 (3) de la présente annexe. En ce qui concerne la classe 7, l'appendice A.7
de 'annexe A de 'ADR est également applicable.

(2) Les prescriptions suivantes sont applicables aux colis :

a) les colis doivent étre conformes aux prescriptions d'une des réglementations
internationales en matiére d'emballage, d'étiquetage et d'emballage en commun;

b) les véhicules routiers (y compris les véhicules-batteries) et leur contenu doivent
satisfaire aux prescriptions de 'ADR;

les o¢

{v o« les cont 3 éldments mulﬁnine),
¥

rnes Yy compris ies s-criernes a

les conteneurs et les GRV ainsi que leur contenu doivent étre conformes aux
prescriptions d'une des réglementations internationales.

©
o

L'ADN ne prévoyant pas de conditions d'épreuve pour le classement des matiéres (par exemple
point d'éclair, viscosité, sensibilité, etc.) il convient d'appliquer a cette fin les dispositions d'une
autre réglementation internationale dans la mesure ol elle contient des conditions d'épreuve
appropriées.

33



Volume 2498, I-44730

6100-
6199

6200

6201

6202-
6299

6300

6301

6302-
6399

Annexe A - [Iéme Partie

Iiéme PARTIE

Enumération des matiéres et prescriptions particuliéres
aux différentes classes

CLASSE 1. MATIERES ET OBJETS EXPLOSIBLES

CLASSE 2. GAZ

Enumération des matiéres
L'énumération des matiéres est complétée comme suit :

Sous le titre "3° TC Gaz toxiques corrosifs", ajouter la rubrique "AMMONIAC FORTEMENT
REFRIGERE".

CLASSE 3. LIQUIDES INFLAMMABLES

Enumération des matiéres
L'énumération des matiéres est complétée ainsi :
L Autres matiéres en cas de transport en bateaux-citernes

72° Matiéres ayant un point d'éclair supérieur a 61 °C et remises au transport ou transportées
4 une température située dans la zone de 15 K sous leur point d'éclair.

NOTA : Les matiéres chauffées au-dessus ou a la limite de leur point d'éclair sont des matiéres
du61°c).

73° Matiéres ayant une température d'auto-inflammation inférieure ou égale a 200 °C et
non énumérées par ailleurs.
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6400
6401

6402-
6429

6430-
6469

6470
6471

6472-
6499

6500
6501

6502-
6549
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CLASSE 4.1. MATIERES SOLIDES INFLAMMABLES

Enumération des matiéres
L'énumération des matiéres est complétée ainsi :
H. Autres matiéres

52°  Les graines oléagineuses, les graines égrugées, les tourteaux contenant de I'huile végétale,
traités aux solvants, non sujets a inflammation spontanée.

NOTA : Les matiéres du 52° ne sont pas soumises aux dispositions de l'annexe B. I lorsqu'elles ont
é1é préparées ou iraitées pour que des gaz dangereux ne puissent se dégager en gquantités
dangereuses (pas de risque d'explosion) pendant le fransport et que en est faite dans le
document de transport.

CLASSE 4.2. MATIERES SUSETTES A L'INFLAMMATION SPONTANEE

CLASSE 4.3. MATIERES QUI, AU CONTACT DE L'EAU, DEGAGENT DES GAZ
INFLAMMABLES

Enumération des matiéres
Au 15° ¢) I'énumération des matiéres est complétée par un nota libellé comme suit :

NOTA : Par dérogation & 'ADR le fervosilicium dont la teneur en masse de silicium est égale ou
supérieure & 25 % est une matiére dangereuse de la classe 4.3, 15° ¢), pour le transport en vrac
ou sans emballage par bateau de navigation intérieure.

CLASSE 5.1. MATIERES COMBURANTES

Enumération des matiéres
Au 21° ¢} Pénumération des matiéres est complétée par un nota libellé comme suit :

NOTA : Par dérogation & I'ADR, les engrais au nitrate d'ammonium du type B (Numéro
d'identification 2171, exempté de 'ADR par la note de bas de page 2/ au chiffre 21° c) du
marginal 2501) sont des matiéres dangereuses de la classe 9 de I'ADN (voir marginal 6901
chiffre 50° c).
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6599

6600-
6649

6650-
6699

6700-
6799

6300-
6899
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CLASSE 5.2. PEROXYDES ORGANIQUES

CLASSE 6.1. MATIERES TOXIQUES

CLASSE 6.2. MATIERES INFECTIEUSES

CLASSE 7. MATIERES RADIOACTIVES
CLASSE 8. MATIERES CORROSIVES
CLASSE 9. MATIERES ET OBJETS DANGEREUX DIVERS

Enumération des matiéres

L’énumération des matiéres est compléiée comme suit :

F.  Matiéres dangereuses pour I’environnement

Au chiffre 11° c) la matiére suivante est ajoutée en fin de liste : "eau de fond de cale".

G.  Matiéres transportées & chaud

Ajouter le NOTA 3 suivant 4 la fin du chiffre 20°:

NOTA 3 : Les matiéres ayant un point d’éclair supérieur a 61°C et remises au transport

ou transportées a une température située dans la zone de 15 K sous leur point d'éclair sont
des matiéres de la classe 3, chiffie 72°.
a

H. Autres titres qui présemtent un risque p t le tr

correspondent aux définitions d'sucune autre classe

t mais qui ne

{ g

Ajouter sous 39° ¢):

"200 . Eorsisan Ao mnleenss otahilicts (e diss ~nsmemsios astuos §07 see sseme.
37 J

1L A, 2200 H
U LGrine GE POiISSOIi SiGUitiSEE (ritiittiGite CONprise eiire

1
i
et 12% en masse et au maximum 15% de graisse en masse) ou

2216 Déchets de poisson stabilisés (humidité comprise entre 5% en masse
et 12% en masse et au maximum 15% de graisse en masse)."
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6901 50° Matiéres sujettes 4 la décomposition exothermique auto-entretenue
(suite)
c) 2071 engrais au nitrate d'ammonium

Type B : mélanges homogénes et stables du type azote/phosphate ou azote/potasse ou
engrais complet du type azote/phosphate/potasse contenant au plus 70 % de nitrate
d'ammonium et au plus 0,4 % de mati¢res combustibles ajoutées totales, ou contenant au
plus 45 % de nitrate d'ammonium mais sans limitation de teneur en matiéres combustibles.

NOTA 1 : Pour déterminer la teneur en nitrate d'ammonium, tous les ions nitrate pour
lesquels il existe dans le mélange un équivalemt moléculaire d'ions ammonium seroni
calculés en tant que masse de nitrate d'ammonium.

2 : Les engrais au nitrate d'ammonium de la classe 9, 50° ¢), ne sont pas soumis
a I'ADN si

a) les résultats de I'épreuve du bac (voir les Recommandations de 'ONU relatives
au transport de marchandises dangereuses, Manuel d'épreuves et de critéres,
section 38.2, ou section 6 de l'introduction a la classe 9 du Code IMDG ou
appendice D4 du Recueil BC) montrent qu'ils ne sont pas sujets a la
décomposition auto-entretenue; et

b)  le calcul visé au NOTA 1 ne donne pas un excés de nitrate supérieur a 10 %
en masse, calculée en KNO,.

J.  Matiéres diverses lorsqu'elles sont transportées en bateaux-citernes

80° Matiéres avant un point d'éclair supérieur 2 61 °C et au maximum | 00 °C qui n'appartiennent
pas & une autre classe ou 4 la classe 9, chiffres 1°a 71°.

81° diisocyanate de diphénylméthane-4.4'

69502
6999
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au transport des marchandises dangereuses
en colis ou en vrac
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ANNEXE B.1

PRESCRIPTIONS RELATIVES AU TRANSPORT
DES MARCHANDISES DANGEREUSES EN COLIS OU EN VRAC

TABLE DES MATIERES
Marginaux
lére Partie DEFINITIONS ET PRESCRIPTIONS GENERALES
‘ RELATIVES AU TRANSPORT DES MARCHANDISES
DANGEREUSES DE TOUTES CLASSES
Plande Pannexe B.l .. ... ... oottt 10 000
Applicabilité d'autresréglements . .............. ... il 10 001
QuUantités EXEMPLOES . . .. ..ottt e 10011
DEfINItIONS .. ... ittt et 10014
SECTION 1. Maniére de transporter les marchandises
Transportdecolis ....... ...t 10 110
Transport @R VIAC .. ... .vvuinietee et cnnas 10111
Transport en conteneurs et en grands récipients pour vrac (GRV) ..... 10118
Véhicules routiers ...........ouiiiniritiiiiiiiiiiaaaeee 10119
Transport en citernes d cargaison . ............oeieeiiiinnnnannn 10 121
SECTION 2.  Prescriptions applicables aux bateaux
CONSLIUCHON & ottt v ettt et e e iiareiian et rnaaneneraransnns 10 200
Instructions relatives a I'uti i0 205
Classification 10 208
Convois poussés et formationsacouple ................. ...l 10219
Dispositifs d'extinctiond'incendie .......... ... ... 10 240
Installations électriques .......... ... ..ol 10251
Equipement spécial . ........ ..o 10 260
Vérification et inspection dumatériel ..................... ... 10 280
Certificat d'agrément . .............. ..o ittt 10282
Certificat d'agrément provisoire . .......... ..ot 10283
SECTION 3. Prescriptions générales de service
Accés aux cales, espaces de double coque
et doubles fonds; contréles .. ........... ...l e 10 301
Réparations et travaux d'entretien ................. it 10308
Formation aux marchandises dangereuses ........................ 10315
Ballastagedleau ........ ...ttt 10320
Ouverture des Cales ..........uviniirrriinreriinerenaeaaaaanns 10322
Personnes autoriséesabord ....... ... .. .. il 10327
MaChIBES ...ttt i it 10331
Citernes a combustibles . 10332
Dispositifs d'extinction d'incendie . 10 340
Feuetlumiére non protégée .. ... ...ooiitiiiniinenniinr e 10 341
Chauffagedescales ...........cooiiiiiiiiiiiiniiiiinen, 10 342
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Table des matiéres de I’annexe B.1

Marginaux
Opérations de nettoyage . ....... ..ottt iriinnniinerennnns 10344
Installations électriques .............. .. .. i, 10351
Lampes portatives . ......ooiteii ittt i 10 354
Equipement spécial . ... ... ... . 10 360
Accesabord ... .. ... e 10371
Interdictionde fumer ...... ... ... ... .. i il 10374
Vérification dumatériel .......... .. ... ... i i, 10 380
DOCUMENES . ...t i i i 10 381
Consignes €crites ..........oveiii ittt 10 385
SECTION 4. Prescriptions supplémentaires relatives au chargement, au transport,
au déchargement et 4 la manutention de la cargaison
Limitation des quantités transportées . . ............oooiriiann. 10 401
Interdiction de chargement en commun (cales) .................... 10 403
Interdiction de chargement en commun
(conteneurs, véhicules routiers) ........... ... el 10 404
Interdiction de chargement en commun (naviresdemer) ............ 10 405
Lieux de chargement et de déchargement ........................ 10 407
Transbordement ......... . i i 10 409
Plandechargement .......... ... .. ... i it 10411
Ventilation ....... ... i 10412
Mesures a prendre avant le chargement .. ........................ 10413
Manutention et arrimage de lacargaison ................ . ... 10414
Mesures a prendre aprés e déchargement ... ... .. ... ... oL 10 415
Mesures a prendre pendant le chargement, le transport,
le déchargement et la manutention . . .............. ... ... 10416
BClairage . ... oottt s 10453
Risque de formation d'étincelles ............. ... ... ... ..., 10 475
Cables en matiére synthétique ......... ... ... ..ol 10 476
SECTION 5. Prescriptions supplémentaires relatives a la navigation des bateaux
Signalisation .. ........ .. i e 10 500
Mode de circulation ........... ... i i 10 501
AMAITAZE ...ttt ettt i aaniaasaiaaaaaaaaas 10 503
StAtONNEMENt . . . v vttt e 10 504
Obligation de notification .......... ... .. ciiiiiieiiienian, 10 508
{léme Partie PRESCRIPTIONS PARTICULIERES RELATIVES
AU TRANSPORT DES MARCHANDISES DANGEREUSES
DES CLASSES 1 A 9 COMPLETANT OU MODIFIANT
LES PRESCRIPTIONS DE LA Iére PARTIE
Classe 1 Matiéres et objets explosibles ....... ... ... .. oo, 11 000 et suiv.
Classe 2 GZ ¥ it e et e 21 000 et suiv.
Classe 3 Liquides inflammables ....... ... . ... ... ...l 31 000 et suiv.
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Iere PARTIE

Définitions et prescriptions générales relatives
au transport des marchandises dangereuses
de toutes classes
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Annexe B.1 - Iére Partie

Plan de I'annexe B.1

(1) La présente annexe comprend les prescriptions applicables au transport des marchandises
dangereuses en colis ou en vrac.

(2) Les prescriptions de I'annexe B.1 sont réparties en parties comme suit :

Iére Partie Définitions et prescriptions générales relatives au transport des
marchandises dangereuses de toutes ciasses

Iléme Partie Prescriptions particuliéres relatives au transport des marchandises
dangereuses des ciasses 1 & 9 complétant ou modifiant les prescriptions
de Ia Iére Partie

Illéme Partie Régles de construction

IVéme Partie Régles de construction applicables aux navires de mer conformes aux
prescriptions de la Convention SOLAS, chapitre 1i-2, régle 54.

Applicabilité d'autres réglements

(1) Conformément a I'article 9 de I’ Accord, les transports restent soumis aux prescriptions
locales, régionales ou internationales applicables, de fagon générale, aux transports de
marchandises par voies de navigation intérieures.

(2) Dans le cas ou les prescriptions de la IIéme, Iliéme ou 1Véme Partie sont en contradiction
avec les prescriptions de la Iére Partie ou avec les prescriptions visées au paragraphe (1) ci-dessus,
les prescriptions de la Iére Partie ou celles visées au paragraphe (1) ci-dessus, ne s’appliquent pas.

Toutefois, les prescriptions du marginal 10 011 prévalent sur celles des lléme, 1lléme
et [IVéme Parties.

(3) Les prescriptions particuliéres applicables aux classes figurant dans la Iléme Partie
complétent les prescriptions générales de la lére Partie.

Quantités exemptées

(1)  Les quantités maximales suivantes de marchandises dangereuses en colis peuvent étre
transportées dans un bateau sans que soient appliquées les prescriptions de la présente annexe.
Pour les marchandises dangereuses qui ne figurent pas dans le tableau ci-aprés et pour le transport
de citernes (conteneurs-citernes, véhicules-citernes, etc.) toutes les prescriptions de la présente
annexe doivent étre appliquées.
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Quantité exemptée Quantité
Classe Chiffre par classe exemptée totale
masse brute par batean
@ @ 3) @)
2°A 3000 kg */
2 3 000 kg */
2°F 300 kg ¥/
3°b),4°b), 5°b), 5°¢ 300 kg */
3 2279 £ 3000 kg */
31°¢) 3000 kg */
1°b), 6°b), 7° by, 8° b), 11°b), .
12°b), 13° b, 14° b), 16° b), 17° b) 3000ke
41 12°¢),3°¢),4°c), 6°c), 7°c), 8°¢), 30 000 kg */
11°¢), 12°¢), 13°¢), 14°¢), 16°¢), 30 000 kg */
17°¢)
5.1 41° illimitée illimitée
5.2 31° 30 000 kg */ 30 000 kg */
6.1 Toutes les marchandises de la lettre c) 3000 kg */ 3000 kg */
7 Fiches 1 4 4 de Fannexe A (ADR) illimitée iflimitée
8 Toutes les marchandises de la lettre ¢) 30 000 kg */ 30 000 kg ¥/

¥ Y compris les emballages vides non nettoyés ayant contenu ces matiéres.

La quantité exemptée totale autorisée pour un bateau quelconque est définie d'aprés ies quantités

indimidas dane »
INGIGUSSS Gans &

la colonne (3), si des marchandises indiquées sur une seule et méme ligne quelconque sont
transportées,

ou
la colonne (4), si des marchandises figurant sur plusieurs lignes sont transportées, la quantité
maximale étant toutefois celle indiquée pour chaque ligne de la colonne (3). Les quantités
maximales par classe figurant dans la colonne (4) peuvent étre additionnées.

(2) Le transport des quantités exemptées fait toutefois l'objet des conditions suivantes :

a) Les documents suivants doivent étre 4 bord :

° les documents de transport (voir marginal 6002 (5)); ceux-ci doivent porter
sur toutes les marchandises dangereuses transportées a bord,
° le plan de chargement prescrit au marginal 10 411;

b)  Les marchandises doivent étre entreposées dans les cales.

Cette prescription ne s'applique pas aux marchandises chargées dans :

° des conteneurs a parois pleines étanches au jet d'eau;
° des véhicules routiers a parois pleines étanches au jet d'eau;
° des conteneurs-citernes et des véhicules-citernes routiers.
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c) Les marchandises des différentes classes doivent étre séparées par une distance
horizontale minimale de 3,00 m. Elles ne doivent pas étre arrimées les unes sur
les autres.

Cette prescription ne s'applique pas

° aux cont s & parois pleines métalliques;
° aux véhicules routiers a parois pleines métalliques.

Pour les navires de mer et les bateaux de navigation intérieure, si ces demiers ne transportent
que des conteneurs, on considérera que les prescriptions en b) et c) ci-dessus sont respectées
si les dispositions du Code IMDG en matiére d'arrimage et de séparation sont satisfaites et
que mention en est faite dans le document de transport.

Définitions

Au sens de la présente annexe, on entend par :
Equipement électrique :

CEI

{a Commission Electrotechnique Internationale;

Classe de température (CEI, Publication 79 et EN 50 014)

Classement des gaz inflammables et des vapeurs de liquides inflammables selon leur
température d'auto-inflammation ainsi que des matériels électriques destinés a étre utilisés
dans des atmosphéres explosibles correspondantes selon la température maximale de leur
surface extérieure;

Classement en zones (CEI Publication 79-10)

Zone 1 : emplacement dans lequel une atmosphére explosive de gaz, vapeurs ou brouillards est
susceptible de se former en fonctionnement normal;

Zone 2: emplacement dans lequel une atmosphére explosive de gaz, vapeurs ou brouillards
n'est pas susceptible de se former en fonctionnement normal et ot une telle formation,
si elle se produit, ne peut subsister que pendant une courte période.

Groupe d'explosion (CEI, Publication 79 et EN 50 014)

Classement des gaz et des vapeurs inflammables suivant leur interstice expérimental maximal

de sécurité et leur courant minimal d'inflammation, ainsi que des matériels électriques destinés

a étre utilisés dans les atmosphéres explosibles correspondantes;

Matériel électrique a risque limité d'explosion

soit un matériel électrique pour lequel le fonctionnement normal ne produit pas d'étincelles
et ne conduit pas a des températures de surface excédant la classe de température exigée.
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Font partie de ce matériel par exemple :

- les moteurs a rotor & cage en courant alternatif,

- les génératrices sans balai avec excitation sans contact,
- les fusibles a fusion enferimée,

- les matériels électroniques sans contact,

soit un matériel électrique a enveloppe protégée contre les jets d'eau (mode de protection IP55)
construit de fagon 4 ce que sa température de surface n'excéde pas la classe de température exigée
sous les conditions normales de service;

Matériel électrique de type certifié de sécurité

un matériel électrique qui a été soumis a des épreuves et approuvé par les autorités compétentes
quant a sa sécurité de fonctionnement dans une atmosphére explosive donnée, par exemple :

- matériel a sécurité intrinséque,

- matériel a enveloppe antidéflagrante,

- matériel protégé par surpression interne,

- matériel protégé par remplissage pulvérulent,
- matériel protégé par encapsulage,

- matériel & sécurité augmentée.

NOTA : Le matériel a risque limité d'explosion ne reléve pas de cette définition;

Matériel électrique protégé contre les jets d'eau

un matériel construit de telle fagon que l'eau projetée a l'aide d'une lance dans n'importe quelie
direction n'ait pas d'effet nuisible. Les conditions d'essai sont spécifiées dans les Publications 529

de la CEl, type de protection minimum IP 55;

Types de protection (CEI, Publication 79 et EN 50 014)

EEx(d) : enveloppe antidéflagrante (EN 50 018);

EEx(e) : sécurité augmentée (EN 50 019);

EEx(ia) et EEx(ib) : circuit électrique a sécurité intrinséque (EN 50 020);
EEx(m) : encapsulage (EN 50 028);

EEx(p) : surpression interne (EN 50 016);

EEx(q) : protection par remplissage pulvérulent (EN 50 017);

Division des locaux

Cale (voir aussi zone 1)

partie du bateau, couverte ou non par des panneaux d'écoutille, limitée & l'avant et a l'arriére par
des cloisons et destinée & recevoir des marchandises en colis ou en vrac. La cale est limitée vers
le haut par le bord supérieur de I'hiloire du panneau d'écoutille. La cargaison se trouvant au-dela
de I'hiloire du panneau d'écoutille est considérée comme chargée sur le pont;

Citerne a cargaison

une citerne destinée au transport de marchandises dangereuses fixée de fagon permanente au bateau
et dont les parois sont constituées par la coque du bateau proprement dite ou par des parois
extérieures séparées de la coque;
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Cloison

paroi métallique, généralement verticale, dont les deux faces sont a I'intérieur du bateau et qui est
limitée par le fond, le bordé, un pont, la couverture des écoutilles ou une autre cloison;

Cloison étanche
une cloison est réputée étanche si elle a été construite de telle fagon qu'elle résiste a une pression
correspondant & une colonne d'eau de 1,00 m au-dessus du pont mais toutefois jusqu'a l'aréte
supérieure de l'hiloire du panneau d'écoutille;
Local de service
un local clos accessible pendant le service qui ne fait partic ni des logements ni des cales,
4 I'exception du coqueron avant et du coqueron arriére, pour autant qu'aucune machine n'y a été
installée;
Logements
les locaux destinés aux personnes vivant normalement a bord, y compris les cuisines, les locaux
a provisions, les W.C., les lavabos, les salles de bains, les buanderies, les vestibules et les couloirs
mais & l'exclusion de la timonerie;
Zone protégée

a) la ou les cales (voir aussi zone 1);

b)  l'espace situé au-dessus du pont (voir aussi zone 2) et délimité :

i) dans le sens transversal du bateau, par des plans verticaux correspondant aux
bordés,

ii)  dans le sens longitudinal, par des plans verticaux correspondant aux cloisons
d'extrémité des cales,

iii)  dans le sens de la hauteur, par un plan horizontal situé a 2,00 m au-dessus du
niveau supérieur de la cargaison mais au moins par un plan horizontal situé
43,00 m au-dessus du pont;
Réglements

ADR
I'Accord européen relatif au transport international des marchandises dangereuses par route;
Code IMDG

le Code maritime international pour le transport par navires des marchandises dangereuses
de I'Organisation maritime internationale (OMI);

OACI-IT

les Instructions techniques pour la sécurité du transport aérien des marchandises dangereuses
de I'Organisation de l'aviation civile internationale (OACI);
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Recueil BC

ie Recueil de régies praiiques pour ia sécurité du transport des cargaisons soiides en vrac
de I'Organisation maritime internationale (OMI);

Réglementation internationale

I'ADR, le Recueil BC, 'OACI-IT, le Code IM

RID

le Réglement concernant le transport international ferroviaire des marchandises dangereuses;
SOLAS

la Convention internationale pour la sauvegarde de la vie humaine en mer de 1974 telle que
modifiée;

Divers
Appareil respiratoire (autonome)

un appareil qui fournit de 'air respirable a la personne qui le porte quand elle travaille dans une
atmosphére dangereuse, grice a de I'air comprimé qu'elle transporte avec elle ou qu'elle regoit par
un tuyau;

,

Appareil de protection respiratoire (dép de I'air ambiant)

un appareil qui protége la personne qui le porte quand elle travaille dans une atmosphére

danooramncs orloe & 110 filtrs anneaneid.
dangereuse grace & un filtre approprié;
Autorité compétente

’autorité désignée ou reconnue comme telle dans chaque Etat et pour chaque cas en liaison avec
les présentes prescriptions;

Bateau

un bateau de navigation intérieure ou un navire de mer;

Cale (étar)

déchargée : vide, mais contenant de la cargaison restante
vide :  sans cargaison restante (balayée);

Colis

le terme "colis" est réputé inclure aussi les véhicules routiers (y compris les véhicules-batteries),
les conteneurs (y compris les caisses mobiles), les conteneurs-citernes (y compris les
conteneurs-citernes a éléments multiples) et les grands récipients pour vrac (GRV);

B ga BPRN
Colis (iranspori erny

le transport de toute matiére solide, liquide ou gazeuse embaliée ou de toute matiére solide
non embaliée et ne pouvant pas étre déversée;
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Conducteur

une personne répondant & la définition de l'article 1.02 du Code européen des voies de navigation
intérieure (CEVNI);

Conteneur
un engin de transport (cadre ou autre engin analogue)

- ayant un caractére permanent et étant de ce fait suffisamment résistant pour permettre
son usage répété,

- spécialement congu pour faciliter le transport de marchandises, sans rupture
de charge, par un ou plusieurs moyens de transport,

- muni de dispositifs le rendant facile & manipuler, notamment lors de son
transbordement d'un moyen de transport a un autre,

- congu de fagon a étre facile 3 remplir et a vider, et d'un volume intérieur
d'au moins 1,00 m%;

le terme "conteneur” ne couvre ni les emballages usuels, ni les grands récipients pour vrac (GRV),
ni les véhicules, ni les cc s-citernes.

Un conteneur pour le transport de matiéres de la classe 7 doit en outre assurer un confinement
permanent et étre rigide et suffisamment solide pour permettre sa réutilisation. 1l peut étre utilisé
comme emballage pour autant que les prescriptions pertinentes soient respectées et peut aussi
servir de suremballage;

Conteneur-citerne

un engin (y compris les caisses mobiles citernes) répondant a la définition de conteneur donnée
ci-dessus et construit pour contenir des matiéres liquides, gazeuses, pulvérulentes ou granulaires,
mais ayant une capacité supérieure a 0,45 m®;

Détecteur de gaz inflammables

un appareil permettant de mesurer toute concentration significative de gaz inflammables dégagée
par la cargaison sous la limite inférieure d'explosion et indiquant clairement la présence de
concentrations supérieures. Les détecteurs de gaz inflammables peuvent étre congus en tant que
détecteurs individuels ou bien en tant qu'appareils de mesure combinés pour la mesure de gaz
inflammables et d'oxygeéne; cet appareil doit étre congu de maniére a ce que les mesures puissent
également étre effectuées sans qu'il soit nécessaire de pénétrer dans les locaux a contrdler;
Disporsitif de sauvetage (approprié)

un appareil respiratoire de protection, facile & mettre, couvrant la bouche, le nez et les yeux,
et servant a s'échapper d'une zone dangereuse;

Gaz

les gaz et les vapeurs;
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10014 Grands récipients pour vrac (GRV)

(suite)
un emballage mobile rigide, semi-rigide ou souple autre que ceux qui sont spécifiés
a l'appendice A.6 de I'annexe A de I'ADR :

- d'une cont ne dép pas 3,00 m® (3 000 litres),

- congu pour une manutention mécanique,

- pouvant résister aux sollicitations produites lors de la manutention et du transport,
ce qui doit étre confirmé par les épreuves spécifiées dans l'une des réglementations
internationales;

Lumiére non protégée

une lumiére produite par une flamme qui n'est pas enfermée dans une enveloppe antidéflagrante;
Marchandises dangereuses

les matiéres elles-mémes et les objets contenant ces matiéres, y compris les déchets, tels que définis
au marginal 6000 (5) et qui tombent sous les définitions (énumération des matiéres) des classes |
a9 de I'ADR ou qui sont énumérées comme telles dans la [Iéme Partie de I'annexe A;

NOTA : En vertu du marginal 6002 (4) de l'annexe A les matiéres dangereuses nécessaires a la

propulsion des bat et des véhicules, pour I'utili. de leurs installations & usages
domestiques ou pour assurer la sécurité et qui sont entreposées a bord dans leurs récipients usuels
ne sont pas ises aux prescriptions du présent Accord;

Numéro d'identification

le numéro servant a désigner la matiére. En régle générale ce numéro est repris des
S s . 1 AT P

Recommandaiions reiaiives au iranspori des march dangereuses de i'ONU";

Oxygéne-métre

un appareil permettant de mesurer toute diminution significative de la teneur en oxygéne de l'air.
Un oxygéne-métre peut soit étre un dispositif individuel, soit faire partie d'un dispositif de mesure
combiné utilisable a la fois pour l'oxygéne et les gaz inflammables.

Cet appareil doit étre congu de maniére & ce que les mesures puissent également étre effectuées
sans qu'il soit nécessaire de pénétrer dans les locaux a contrdler;

Plan de sécurité en cas d'avarie

le plan de sécurité en cas d'avarie reproduit le compartimentage étanche a I'eau servant de base au
calcul de stabilité en cas de voie d'eau, les indications relatives aux dispositifs d'équilibrage en cas
de gite résul d'un envahi d'eau ainsi que tous les dispositifs de fermeture qui doivent
étre tenus fermés pendant la navigation;

Premiére cote
la premiére cote est affectée a un bateau dont :
- la coque, y compris I'appareil & gouverner et I'équipement de manoeuvre ainsi que les

ancres et les chainons d'ancre sont conformes aux régles et réglements établis par une
société de classification agréée et a été construite et éprouvée sous son controle;
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- I'appareil de propulsion ainsi que les machines auxiliaires, I'équipement mécanique
et électrique, nécessaires aux services a bord, ont été fabriqués et éprouvés
conformément aux régles de la société de classification et ont été installés sous son
controle; l'unité dans son ensemble aura subi avec succés un essai aprés installation;

Société de classification agréée

une société de classification agréée par les autorités compé conformément au chapitre 2
de I’annexe C;

Toximétre

un appareil permettant de mesurer toute concentration significative de gaz toxiques dégagée
par la cargaison.

Cet appareil doit étre congu de maniére a ce que les mesures puissent également étre effectuées
sans qu'il soit nécessaire de pénétrer dans les locaux a contréler;

Transport en vrac
le transport d'une matiére solide sans emballage, pouvant étre déversée;
Véhicule-batterie

un véhicule avec un blage de :

- plusieurs bouteilles selon le marginal 2211 (1) de I’ADR; ou
- plusieurs tubes selon le marginal 2211 (2) de I’ADR; ou

sonie mraccios _19%11 /3N A DAND.
di 2211 {J)U€ 1 AUR; Ou

urs fiits sous pression scloii le ma
- plusieurs cadres de bouteilles selon le marginal 2211 (5) de ’ADR; ou
- plusieurs citernes selon la définition de I’annexe B de ’ADR

reliés entre eux par un tuyau collecteur et montés & demeure sur I’unité de transport;
Véhicule routier

un véhicule visé par la définition du terme "véhicule" dans 'ADR.

Les définitions ci-aprés ne concernent que le transport de matiéres de la classe 7 :
Moyen de transport

Pour le transport par voie navigable, un moyen de transport désigne un bateau, une cale
ou une zone réservée du pont d'un bateau;

Utilisation exclusive

L'utilisation, par un seul expéditeur, d'un moyen de transport ou d'un grand conteneur d'une
longueur minimum de 6,00 m, pour laquelle toutes les opérations initiales, intermédiaires et finales
de chargement et de décharg t se font conformément aux instructions de I'expéditeur ou
du destinataire.
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SECTION 1. Maniére de transporter les marchandises

Transport de colis

Sauf spécifications contraires, la masse indiquée pour les colis est la masse brute. Si les colis sont
transportés dans des cont s ou des véhicules, la masse du cont ou du véhicule n'est pas
comprise dans la masse brute des colis.

Transport en vrac

Il est interdit de transporter des marchandises dangereuses en vrac sauf lorsque ce mode
de transport est expressément admis par les prescriptions de la Iléme Partie.

Transport en

s et en grands récipients pour vrac (GRV)

Le transport de conteneurs, de GRV, de conteneurs-citernes (y compris les conteneurs-citernes
a éléments multiples) doit satisfaire aux prescriptions relatives au transport des colis.

Véhicules routiers

Le transport des véhicules routiers (y compris les véhicules-batteries) doit étre conforme
aux prescriptions applicables au transport des colis.

Transport en citernes 4 cargaison

Il est interdit de transporter des marchandises dangereuses en citernes a cargaison dans des bateaux
a cargaison séche.

Pour le transport en bateaux-citernes, voir l'annexe B.2.

SECTION 2. Prescriptions applicables aux bateaux
Construction

(1)  Lesbateaux mentionnés au marginal 10 282 (1) doivent satisfaire aux prescriptions relatives
a la construction énoncées 3 la Illéme Partie.

(2) Pour les navires de mer, cette prescription est réputée satisfaite si, au lieu des prescriptions
de la Iliéme Partie, ce sont celles de la [Véme Partie qui sont satisfaites.
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Instructions relatives a I'utilisation des appareils et matériels

Si des régles de sécurité spécifiques doivent étre respectées lors de I'utilisation de I'un quelconque
des appareils ou de l'une des installations, les instructions d'emploi de I'appareil ou de I'installation
en question doivent étre accessibles facilement pour consultation aux endroits appropriés a bord,
dans la langue usuelle a bord et si cette langue n’est pas I’anglais, le frangais ou I’allemand,
en anglais, en frangais ou en allemand, & moins que les accords conclus entre les pays intéressés
au transport n’en disposent autrement.

Classification

Les bateaux a double coque transportant des marchandises dangereuses des classes 2, 3, 4.1,
5.2, 6.1, 8 ou 9, a I'exception de celles des 31° b), 32° b), 41° b) et 42° b) de la classe 4.1 et
des 1° b), 2° b), 11° b) et 12° b) de la classe 5.2, en quantités supérieures a celles indiquées au
marginal 10 401 (1) ou transportant des matiéres de la classe 7 marginal 2704, fiches 5 a 13,
annexe A, ADR, doivent étre conformes aux prescriptions du marginal 110 288 ou 120 288.

3

et formations & coupl

Convois |

(1) Quand au moins un bateau d'un convoi ou d'une formation a couple doit étre muni d'un
certificat d'agrément conformément au marginal 10 282, tout bateau dudit convoi ou de ladite
formation a couple doit étre muni d'un certificat d'agrément approprié.

Les bateaux qui ne transportent pas de marchandises dangereuses doivent satisfaire aux marginaux
énumérés ci-aprés :

10205, 10 251, 10 260 (1) et (2), 10 280 (1) et (2), 10 282 (1) 4 (8), 10 283 (1) et (2), 110 200,
110212 (3), 110217 (2) et (3), 110231 (1)a(3), 110232 (1) et (2), 110234 (1) et (2), 110241 (1)
a(3), 110252 (2) et (3), 110256 (1) a (3), 110 271 et 110 274 (1) 4 (3).

(2)  Aux fins de I'application des prescriptions des Iére et Iléme Parties, I'ensemble d'un convoi
poussé ou d'une formation a couple sera considéré comme un bateau unique.

Dispositifs d'extinction d'incendie

(1) Tout bateau doit étre pourvu, en plus des appareils d'extinction d'incendie prescrits par les
prescriptions visées au marginal 10 001 (1), d'au moins deux extincteurs & main supplémentaires
de la méme capacité. L'agent extincteur contenu dans ces extincteurs 4 main supplémentaires doit
étre approprié pour combattre un incendie des marchandises dangereuses transportées.

) 1'acent extincteur contenu dans des install
&) agent Gans Ges

en quantité suffisante pour combattre les incendies.

ns fiva
i

s dlaxtinction doit Ate s
iXes G GOl <
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Installations électriques
La résistance de I'isolation des installations électriques, la mise  la masse et le matériel électrique
antidéflagrant doivent étre vérifiés chaque fois que le certificat d'homologation est renouvelé et,
en outre, la troisiéme année qui suit la date de délivrance du certificat d'homologation, par une

personne agréée a cette fin par l'autorité compétente. Un certificat d'inspection approprié sera
conservé a bord.

Equipement spécial

(1) Dans la mesure ou les prescriptions de la Iléme Partie I'exigent, les équipements suivants
devront étre disponibles a bord :

a)  pour chaque membre de I'équipage une paire de lunettes de protection, une paire
de gants de protection, une tenue de protection et une paire appropriée de chaussures
de protection (le cas échéant de bottes de protection);

b)  un dispositif de sauvetage approprié pour chaque personne qui se trouve a bord;

c)  un détecteur de gaz inflammables avec sa notice d'utilisation;

d) un toximétre avec sa notice d'utilisation;

e)  un appareil de protection respiratoire dépendant de I’air ambiant.

Le matériel et les équip ts suppl taires de protection spécifiés par I'expéditeur dans les
consignes écrites doivent étre fournis par I'expéditeur et disponibles a bord.

(2) Pour les convois poussés ou les formations a couple en marche, il suffira que le bateau
pousseur ou celui qui propulse la formation a couple soit muni des équipements visés au
paragraphe (1) ci-dessus, pour autant qu'ils sont prescrits par la Iléme Partie.

Vérification et inspection du matériel

(1)  Lesappareils d'extinction d'incendies et les tuyaux doivent étre vérifiés et inspectés au moins
une fois tous les deux ans par des personnes agréées a cette fin par I'autorité compétente.

(2) L'équipement spécial décrit au marginal 10 260 (1) doit étre inspecté selon les instructions
du fabricant concerné par des personnes agréées par celui-ci ou par l'autorité compétente.

Certificat d'agrément

(1)  Les bateaux transportant des marchandises dangereuses en quantités supérieures a celles
indiguées au marginal 10 011 et les bateaux visés au marginal 10 219 (1) doivent ére munis
d'un certificat d'agrément approprié.
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(2) Le certificat d'agrément atteste que le bateau a été inspecté et que sa construction et son
équipement sont conformes aux prescriptions applicables de la présente annexe.

(3) Le certificat d'agrément est délivré conformément aux prescriptions et procédures prévues
a I’annexe C.

11 doit étre conforme au modéle No 1 de I'appendice 1 de la présente annexe.

(4) Lecertificat d'agrément est valable au plus pendant cinq ans. La date d'expiration du délai
de validité est mentionnée sur le certificat. L'autorité compétente qui a délivré le certificat
peut, sans inspection du bateau, accorder un délai supplé ire n'excédant pas un an.
Cette prorogation ne peut étre accordée qu'une fois sur deux périodes de validité (voir aussi
le paragraphe 1.10 du chapitre 1 de I’annexe C).

(5) Danslecertificat des bateaux a double coque qui satisfont aux prescriptions supplémentaires
de la llléme ou IVéme Partie, I'autorité compétente porte la mention suivante :

12 tat Tinahi hat

"Le bateau répond aux prescriptions supp es app aux X

a double coque énoncées a I'annexe B.1 de 'ADN.”

Certificat d'agrément provisoire

(1)  Pour un bateau qui n'est pas muni d'un certificat d'agrément, un certificat d'agrément
provisoire de durée limitée peut étre délivré dans les cas suivants sous réserve des conditions
indiquées ci-aprés :

a) Le bateau répond aux prescriptions applicables de la présente annexe, mais le
certificat d'agrément ne pouvait étre délivré en temps utile. Le certificat d'agrément
provisoire sera valable pour une durée appropriée ne devant toutefois pas excéder
trois mois.

b)  Aprés avoir subi une avarie, le bateau ne répond pas a toutes les prescriptions
applicables de la présente annexe. Dans ce cas, le certificat d'agrément provisoire ne
sera valable que pour un seul voyage et pour une cargaison spécifiée. L'autorité
compétente peut imposer des conditions supplémentaires.

(2)  Le certificat d'agrément provisoire doit éire conforme au modéle No 2 de I'appendice 1 de
cette annexe ou 4 un modéle de certificat unique combinant un certificat provisoire de visite et le
certificat provisoire d'agrément a condition que ce modéle de certificat unique contienne les mémes
€léments d'information que le modéle No 2 et soit agréé par l'autorité compétente.

SECTION 3. Prescriptions générales de service

Accés aux cales, esp de double coque et doubles fonds; contrdles

(1)  L'accés aux cales n'est autorisé que pour les opérations de charg t et de décharg
et aux fins de controle ou de nettoyage.

(2)  En cours de route I'accés aux espaces de double coque et doubles fonds est interdit.
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(3) S'il faut mesurer la concentration de gaz ou la teneur de l'air en oxygéne dans les cales,
espaces de double coque et doubles fonds avant d'y entrer, les résultats de ces mesures doivent étre
consignés par écrit, la mesure ne peut étre effectuée que par des personnes équipées d’un appareil
de protection respiratoire approprié pour la matiére transportée.

11 n'est pas autorisé d'entrer dans les locaux a contréler pour effectuer ces mesures.

Réparations et travaux d'entretien

Aucune réparation ou travail d'entretien exigeant l'utilisation de feu ou de courant électrique ou qui
pourrait produire des étincelles ne doit étre entrepris dans la zone protégée ou sur le pont, 2 moins
de 3,00 m de celle-ci a l'avant et a l'arriére, & moins que l'autorité compétente ne l'autorise ou que
I'absence de gaz n'ait été attestée pour la zone protégée.

L'utilisation de tournevis et de clés en acier chromé au vanadium est autorisée.

Formation aux marchandises dangereuses

(1) Un expert doit étre a bord du bateau. Cette personne doit avoir au moins 18 ans d'dge.

(2)  Un expert est une personne en mesure de prouver qu'elle a une cc i e spéc
de 'ADN. La preuve de cette connaissance doit étre fournie au moyen d'une attestation délivrée
par une auiorité compéiente ou par un organe agréé par i'autorité compéiente.

Cette attestation est délivrée aux personnes qui a l'issue de leur formation ont subi avec succés
un examen de qualification concernant I'ADN. L'attestation doit étre conforme au modéle No 3
de l'appendice | de cette annexe. La formation doit étre approuvée par l'autorité compétente.

(3) La formation doit porter au moins sur les points suivants et comporter des exercices
pratiques :

a)  dispositions générales concernant le transport de matiéres dangereuses en ce qui
concerne par exemple le contenu de I'ADN, la température, la masse, la quantité, la
concentration, le degré de remplissage, le calcul du contenu, le jaugeage du niveau
de liquide, la prise d'échantillons, la liste de contrdle, le remplissage excessif, le
pompage, la signalisation des bateaux, I'étiquetage des colis, les consignes écrites;

b) définition de termes (par exemple : liquides, solides, viscosité, gaz ou vapeurs),
connaissances de base des produits;

c) nature des risques tels que combustion, explosion, sources d'inflammation, charge
électrostatique, toxicité, radioactivité, corrosivité, danger pour l'environnement
aquatique;

d)  mesures de prévention des accidents, prévention des explosions;
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€) mesures a prendre en cas d'accident ou d'incident (premiers secours, signal
n'approchez-pas, appel de secours, sécurité du trafic, utilisation d'appareils tels
qu'extincteurs et équipement de protection individuelle, etc.);

) tiches de I'équipage et de l'expert concernant le transport des marchandises
dangereuses;

g)  équipementdes bateaux transportant des marchandises dangereuses, par exemple pour
mesurer la concentration de gaz, la teneur en oxygéne et la toxicité; controles a
effectuer avant de pénétrer dans certains locaux; certificats attestant I'absence de gaz;

h)  exercices pratiques, notamment entrée dans des locaux, utilisation d'extincteurs,
d'équipement de lutte contre I'incendie et d'équipement de protection individuelle
ainsi que de détecteurs de gaz inflammables, oxygéne-métres et toximétres.

(4) Toute autorité compétente ou tout représentant reconnu par elle peut déterminer les
modalités de I'examen de connaissances selon le paragraphe (2) ci-dessus en se fondant sur
le programme énuméré au paragraphe (3). lettres a) a g) et sur le chapitre 6 de I’annexe C.

(5) L'attestation visée au paragraphe (2) ci-dessus a une validité de cinq ans. Elle peut étre
renouvelée si preuve est fournie de la participation & un cours de recyclage ou de perfectionnement
reconnu par l'autorité compétente, fondé sur le programme indiqué au paragraphe (3) et comprenant
en particulier les mises a jour d'actualité. Le cours de recyclage ou de perfectionnement doit étre
suivi dans la derniére année avant l'expiration de la validité de l'attestation. Lorsque le cours de
recyclage et de perfectionnement est suivi dans I’année qui précéde la date d’expiration de la
validité de I’attestation, la nouvelle période de validité commence a la date d'expiration de
I'attestation précédente, dans les autres cas elle commence a la date de Iattestation de participation
au cours.

Ballastage a I'eau

Les espaces de double coque et les doubles fonds peuvent étre utilisés pour le ballastage a I'eau.

Ouverture des cales

(1) Sauf pendant les opérations de charg ou de décharg ou pendant les contrdles,
les marchandises dangereuses doivent étre protégées contre les intempéries et les éclaboussures.

Cette prescription ne s'applique pas lorsque les marchandises dangereuses sont chargées dans
des conteneurs étanches au jet d'eau, dans des GRV étanches au jet d'eau, dans des
conteneurs-citernes ou dans des véhicules routiers.

as de transport de marchandises dangereuses en vrac la cale doit étre munie d'une
des écoutilles.
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Personnes autorisées a bord
(1) Ne sont autorisés a bord que :
a) les membres de I'équipage;

b)  les personnes qui, bien que n'étant pas membres de I'équipage, vivent normalement
a bord;

c) les personnes qui sont a bord pour raison de service.

(2) Les personnes visées au paragraphe (1) b) ci-dessus ne sont autorisées a rester dans la zone
protégée que pendant une courte durée.

Machines

11 est interdit d'utiliser des moteurs fonctionnant avec un combustible dont le point d'éclair est
inférieur a 55 °C (par exemple les moteurs a essence).

Cette prescription ne s’applique pas aux moteurs hors-bord des canots.
Citernes 2 combustibles

Les doubles fonds d'une hauteur minimale de 0,60 m peuvent étre utilisés comme citernes
a combustibles s'ils ont été construits conformément aux régles de la [Iléme Partie.

Dispositifs d'extinction d’'incendie

L'équipage doit étre entrainé a I'emploi des dispositifs d'extinction d'incendie et des appareils
d'extinction d'incendie.

Feu et lumiére non protégée
(1)  L'utilisation de feu ou de lumiére non protégée est interdite.
Cette interdiction ne s'applique pas aux logements ni a la timonerie.

(2) Les appareils de chauffage, de cuisson ou de réfrigération ne doivent pas utiliser un
combustible liquide ni du gaz liquéfié ni un combustible solide.

Les appareils de cuisson et de réfrigération ne peuvent étre utilisés que dans les logements et dans
la timonerie.

(3)  Lorsque des appareils de cuisson ou des chaudiéres sont installés dans la salle des machines
ou dans un local spécialement approprié a cet effet, ces appareils peuvent toutefois utiliser un
combustible liquide dont le point d'éclair est supérieur a 55 °C.
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Chauffage des cales

I est interdit de chauffer les cales ou d'y faire fonctionner un appareil de chauffage.

Opérations de nettoyage

Tout nettoyage avec des liquides ayant un point d'éclair inférieur & 55 °C est interdit.

Instailations électriques
(1)  Les installations électriques doivent étre maintenues en parfait état d'entretien.

(2) 1l est interdit d'utiliser des cables électriques mobiles dans la zone protégée. Celte
prescription ne s'applique pas :

- aux circuits électriques a sécurité intrinséque;
- aux cébles électriques destinés au raccordement des feux de signalisation et de
passerelle, si la prise de courant est installée en permanence a bord du bateau
a proximité du mét de signalisation ou de la passerelle;
- aux cibles électriques destinés au raccordement de conteneurs;
- aux cbles électriques destinés au raccordement des chariots de panneaux d'écoutilles;
- aux cables électriques destinés au raccordement des pompes immergées.
(3)  Les prises de courant pour les feux de signalisation ou de passerelle ou pour le raccordement
de conteneurs, de pompes immerggées ou de chariots de panneaux d'écoutilles ne peuvent étre sous
tension que si les feux de signalisation, I'éclairage de la passerelle, les conteneurs, les pompes
immergées ou chariots sont mis en circuit. Dans la zone protégée, la connexion et la déconnexion

ne peuvent étre opérées que si les prises sont hors tension.

(4)  Les installations électriques situées dans les cales doivent étre hors tension et protégées
contre une connexion inopinée non autorisée,

Cette prescription ne s'applique pas aux cables fixés a demeure passant dans les cales ni aux cibles

mobiles pour la connexion de conteneurs ni aux installations électriques d'un type certifié
de sécurité.

Lampes portatives

Les seules lampes portatives admises dans la zone protégée sont des lampes électriques & source
propre de courant.

Elles doivent au moins étre du type certifié de sécurité.
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Equipement spécial

(1) L'équipage doit avoir été entrainé a ['utilisation de I'équipement spécial décrit au
marginal 10 260 (1).

(2)  Quand elles pénétrent dans les cales, les personnes qui doivent porter I'appareil respiratoire
conformément aux marginaux 21 301 (2), 31 301 (2), 41 301 (2), 43 301 (2), 52 301 (2),
61 301 (2), 81 301 (2) ou 91 301 (2) de la lléme Partie de la présente annexe doivent avoir été

entrainées a l'utilisation de cet appareil et avoir été capables de supporter I'effort physique
supplémentaire qu'il entraine.

Accés a bord

L'accés a bord des personnes non autorisées est interdit. Cette interdiction doit étre affichée aux
endroits appropriés au moyen de panneaux indicateurs.

Interdiction de fumer

Il est interdit de fumer a bord. Cette interdiction doit étre affichée aux endroits appropriés
au moyen de panneaux indicateurs.

Cette prescription ne s'applique pas aux logements et a la timonerie a condition que leurs fenétres,
portes, claires-voies et écoutilles soient fermées.

Vérification du matériel

Avant chaque utilisation, les instruments de mesure prescrits dans la présente annexe doivent étre
vérifiés par l'utilisateur conformément aux instructions d'utilisation.

Documents

(1)  Outre les documents visés dans d'autres régl ts, les dc ts suivants doivent
se trouver a bord :

a) le certificat d'agrément du bateau;

b)  les documents de transport (voir marginal 6002 (5)). Les documents de transport
doivent couvrir toutes les marchandises dangereuses se trouvant a bord;

c) les consignes écrites prévues au marginal 10 385 ayant trait aux marchandises
dangereuses se trouvant a bord;

d)  le plan de chargement prévu au marginal 10 411;
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€) un exemplaire de I'ADN avec ses annexes A, B.1 et B.2 (au moins I’annexe A et
I’annexe B.1) et ses annexes C, D.1 et D.2;

f l'attestation visée au marginal 10 315;

tous les ré

g) un carnet de contrdle dans lequcl sont cc des mesures;

h)  pour les bateaux a double coque selon marginal 10 208, le plan de sécurité en cas
d'avarie;

i) pour les bateaux a double coque selon marginal 10 208, les documents relatifs a la
stabilité du bateau intact ainsi que toutes les conditions de stabilité du bateau intact
ayant servi comimie base au calcul de stabilité, dans unc pré ion compréhensibl

pour le conducteur.

(2) Les documents de transport et les consignes écrites doivent étre remis au conducteur avant
le chargement.

(3) Dans le cas ol les dispositions de cette annexe prescrivent des vérifications ou des
inspections, les documents supplémentaires suivants doivent également se trouver a bord :

les fiches de contrdle valables des appareils d'extinction d'incendie, tuyaux et équipements
électriques et si cela est exigé de I'équipement spécial.

La preuve concernant le contrdle doit étre marquée sur les appareils d'extinction d'incendie.

(4) La présence a bord du certificat d'agrément n'est pas requise dans le cas des barges de
poussage qui ne transponem pas de marchandises dangereuses (marginal 10 2|9), a condition que

ICS uelalls supplememalre> sulvama qUICHl II“.IK]\.IV}, en lcllﬂ:b luenuques, sur |a plaquc mﬁlﬂlllquc
prévue par le Code européen des voies de navigation intérieure :

Numéro du certificat d'agrément : ...
délivré par : ...
valable jusqu'au : ...

Le certificat d'agrément est alors conservé chez le propriétaire de la barge.

La concordance entre les indications portées sur la plaque et celles du certificat d'agrément doit
étre constatée par une autorité compétente, qui doit apposer son poingon sur la plaque.

Consignes écrites

(1)  En ce qui concerne les mesures a prendre en cas d'accident ou d'incident, le conducteur doit
se faire remettre par l'expéditeur des consignes écrites précisant d'une fagon concise :

a) la nature du danger inhérent aux marchandises dangereuses transportées ainsi que les

....... PR SRS S S T

mesures de sécurité a preiare pour y 1aifc jace;
b) les mesures a prendre et les soins & donner dans le cas ou des personnes entreraient

en contact avec les marchandises transportées ou les produits qui pourraient
s'en dégager;
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c) les mesures a prendre en cas d'incendie et les agents ou groupes d'agents d'extinction
a employer ou & ne pas employer;

d)  les mesures a4 prendre en cas de bris ou d’autre détérioration des colis ou des
marchandises dangereuses transportées, en particulier lorsque ces marchandises
dangereuses se sont répandues:;

e) le matériel et les équipements spéciaux de protection, si I'équipement spécial de
protection prévu au marginal 10 260 (1) ne suffit pas.

(2)  Ces consignes écrites doivent étre fournies par I’expéditeur et remises au conducteur avant
le chargement. L’expéditeur est tenu pour responsable du contenu des consignes écrites.
Les consignes doivent étre fournies dans une langue que le conducteur est 3 méme de lire et
de comprendre et au moins dans chacune des langues des Etats concernés par le transport.

(3) Le conducteur doit porter ces consignes & l'attention des personnes a bord de fagon que
celles-ci puissent les exécuter. Elles doivent étre gardées a portée de main dans la timonerie
et nettement séparées des consignes qui ne sont pas applicables.

SECTION 4. Prescriptions suppiémentaires relatives au chargement, au transport,
au déch tetala fon de la cargaison

B

Limitation des quantités transporiées

(1) Les masses brutes suivantes ne doivent pas étre dépassées sur un bateau. Pour les
marchandises dangereuses qui ne sont pas mentionnées, aucune limitation quantitative n'est
applicable.

Masse brute maximale autorisée

Classe Chiffre en cas d'une seule
matiére par bateau
| voir marginal 11 401
toutes les marchandises appartenant aux groupes T,
2 TF, TC, TO, TFC ou TOC, total 60 000 kg 120 000 kg
toutes les marchandises appartenant au groupe F,
total 120 000 kg 300 000 kg
1° 4 5° et 21° & 26° des lettres a) ou b), total 120 000 kg 300 000 kg
3 12°,13° 11°a 19°, 27°, 41° a 57° des lettres a)
ou b), et 28°, 32° ¢) et 33° ¢), total mais, maximum 60 000 kg 120 000 kg
de 12° ou 13° 15 000 kg 30 000 kg
31°¢), total 300 000 kg illimitée
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Masse brute maximale autorisée

Classe Chiffre en cas d'une seule
matiére par bateau
41 7° et 16° lettre b), 21°, 22° et 25° lettre a), 26°, 33°
a40°, 44° et 46°, toutes les marchandises
de la lettre b), total 60 000 kg 120 000 kg
42 | 7°,8° 18° et 19° toutes les marchandises
de la lettre b), total 120 000 kg 300 000 kg
43 15°, 18°, 22° et 23° toutes les marchandises
de la lettre a) ou b), total 120 000 kg 300 000 kg
1°b), 2° b), 11° b), 12° b), total 10 000 kg 15000 kg
52
autres chiffres, total 60 000 kg 120 000 kg
toutes les marchandises ne figurant pas sous une 15 000 kg 30 000 kg
6.1 lettre, total
toutes les marchandises de la lettre a), total 60 000 kg 120 000 kg
toutes les marchandises de la lettre b). total 120 000 kg 300 000 kg
7 voir marginal 71 401
toutes les marchandises de la lettre a) et des 6°, 14°,
3 15°, total 120 000 kg 300 000 kg
32°,37°, 53°, 54°, total 300 000 kg illimitée
9 toutes les marchandises de la lettre b), total 120 000 kg 300 000 kg
Exemple :

Sur un méme bateau peuvent étre transportés 120 000 kg de la classe 3, chiffre 5° a), 60 000 kg de
la classe 6.1, chiffre 11° a) et 60 000 kg de la classe 4.1, chiffre 33° b), soit 240 000 kg
de marchandises dangereuses au total.

Si une seule matiére de la classe 4.1, chiffre 33° b) est transportée sur un bateau, la masse totale
de cette mati¢re ne doit pas excéder 120 000 kg.

(2) La limitation conformément au paragraphe (1) ci-dessus des quantités de marchandises
des classes 2, 3, 4.1, 5.2, 6.1, 8 et 9, a l'exception des chiffres 31° b), 32° b), 41° b) et 42° b)
de la classe 4.1 et des chiffres 1° b), 2° b), 11° b) et 12° b) de la classe 5.2, ne s'applique pas
aux bateaux a double coque qui satisfont aux régles supplémentaires de construction de la Illéme
ou IVéme Partie.

Interdiction de chargement en commun (cales)

(1)  Les marchandises de classes différentes doivent étre séparées par une distance horizontale
minimale de 3,00 m. Elles ne doivent pas étre chargées les unes sur les autres.
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(2)  Quelle que soit la quantité, les marchandises dangereuses pour lesquelles le marginal 10 500
prescrit une signalisation avec deux cones bleus ou deux feux bleus ne doivent pas étre chargées
dans une méme cale avec des marchandises inflammables pour lesquelies le marginal 10 500
prescrit une signalisation avec un cone bleu ou un feu bleu.

(3) Les matiéres de la classe 3, chiffres 11° a 19°,27°,28°,32° et 41° 4 57°, et des classes 6.1,
6.2, 7 et 9, ne doivent pas étre chargées dans la méme cale que des denrées alimentaires, des objets
de consommation ou aliments pour animaux.

Interdiction de chargement en commun (conteneurs, véhicules routiers)

(1)  Le marginal 10 403 ne s'applique pas aux colis qui sont arrimés dans des conteneurs ou
véhicules routiers, conformément a une des réglementations internationales.

(2) Le marginal 10403 ne s'applique pas :

- aux conteneurs a parois métalliques pleines;
- aux véhicules routiers a caisse fermée et a parois métaliiques pleines.

(3) Pour les conteneurs autres que ceux mentionnés aux paragraphes (1) et (2) ci-dessus,
la distance de séparation requise par le marginal 10 403 (1) peut &tre ramenée 3 2,40 m
(largeur d'un conteneur).

Interdiction de chargement en commun (navires de mer)

Pour les navires de mer et les bateaux de navigation intérieure si ces derniers transportent
uniquement des conteneurs, I'interdiction de chargement en commun sera réputée respectée si les
prescriptions d'arrimage et de séparation du Code IMDG ont éié appliquées. Si l'arrimage

a été effectué conformément au Code IMDG, une mention & cet effet doit figurer sur le document
de transport.

Lieux de chargement et de déchargement

Les matiéres dangercuses énumérées au marginal 10 500 doivent étre chargées ou déchargées
uniquement sur les lieux désignés ou agréés a cette fin par l'autorité compétente.

Transbordement

Le transbordement partiel ou complet de la cargaison sur un autre bateau est interdit sans
autorisation de l'autorité compétente ailleurs que sur les lieux agréés a cette fin.

Plan de chargement

(1)  Le conducteur doit indiquer sur un plan de charg quelles marchandises dangereuses
sont placées dans les différentes cales ou sur fe pont. Les matiéres doivent étre désignées comme
dans le document de transport (dénomination, classe, chiffre de I'énumération, lettre et, le cas
échéant, numéro d'identification).
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(2)  Sides marchandises dangercuses sont transportées en conteneurs, le numéro du conteneur
suffit. Dans ces cas, une liste comportant les numéros d’identification de tous les conteneurs et une
description des marchandises qui y sont contenues (nom de la marchandise, classe, chiffre de
I’énumération, lettre applicable et numéro d’identification s’il existe) doit étre annexée au plan
de chargement.

Ventilation

(1) Pendant que des véhicules routiers sont chargés dans les cales des navires rouliers,
ou déchargés de celles-ci, il ne doit pas y avoir moins de cing changements d'air a I'heure
en fonction du volume total de la cale vide.

(2) A bord des bateaux qui ne transportent des marchandises dangercuses que dans les
conteneurs placés dans des cales ouvertes, i) n’est pas nécessaire que les ventilateurs soient
incorporés mais ils doivent se trouver a bord. SiI’on soupgonne des dégits, les cales doivent étre
ventilées afin de réduire la concentration des gaz émis par la cargaison & moins de 10 % de la limite
inférieure d’explosibilité ou en cas de gaz toxiques, en-dessous de toute concentration significative.

(3)  Sidesconteneurs-citernes ou des véhicules-citernes sont chargés dans des cales fermées, ces
cales doivent étre soumises a une ventilation permanente assurant cing changements d'air a I'heure.

Mesures a prendre avant le chargement

Les cales et les ponts de cargaison doivent étre nettoyés avant le chargement. Les cales doivent étre
ventilées.

Manutention et arrimage de la cargaison

(1) Les difiérents éiéments de la cargaison doivent étre arrimés de fagon a éviter que
ces éléments, les uns par rapport aux autres et par rapport au bateau, ne se déplacent ou
qu'ils ne soient endommagés par une autre cargaison.

(2) Les marchandises dangereuses doivent étre placées a une distance d'au moins un métre des
logements, des chambres des machines, de la timonerie et de toute source de chaleur.

Si les logements ou la timonerie sont situés au-dessus d'une cale, les marchandises dangereuses
ne doivent pas étre chargées sous ces logements ou sous la timonerie.

(3)  Rien ne doit étre chargé sur des colis fragiles. Toutefois, il est permis de charger les uns sur
les autres les colis fragiles contenant les mémes mmarchandises dangereuses si cette superposition
n'entraine aucun risque de rupture des récipients qu'ils contiennent.

(4)  Lescolis doivent étre protégés de la chaleur, du soleil et des intempéries. Cette prescription
ne s'applique pas aux véhicules routiers, aux conteneurs-citernes et aux conteneurs.

(5) Les marchandises dangereuses doivent étre chargées dans les cales. Toutefois les
marchandises dangereuses chargées dans :

- les conteneurs-citernes;
- les véhicules-citernes routiers;

peuvent étre transportées en pontée dans la zone protégée.
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(6)  Les colis contenant des matiéres des classes 3, 4.1, 4.2, 5.1 ou 8 peuvent étre chargés sur le
pont a condition qu'ils soient contenus dans des fiits, des cc s a parois plei ou des
véhicules routiers a parois plei Les marchandises de la classe 2 peuvent étre chargées sur le
pont dans la zone protégée a condition d'étre contenues dans des bouteilles.

(7)  Sides marchandises pour lesquelles le bateau doit étre signalé par deux cénes bleus ou deux
feux bleus conformément au marginal 10 500 sont chargées sur le pont, elles doivent étre au moins
séparées de 2,00 m du bordé du bateau.

(8)  Pour les navires de mer, les prescriptions de chargement des paragraphes (1) a (7) ci-dessus
sont réputées avoir été satisfaites si les dispositions pertinentes du Code IMDG et, dans le cas
du transport de marchandises dangereuses en vrac, celles de la sous-section 9.3 du Recueil BC
ont été respectées.

Mesures a prendre aprés le déchargement
Aprés e déchargement, les cales doivent étre inspeciées et nettoyées si nécessaires.

Cette prescription ne s'applique pas dans le cas de transport en vrac si le nouveau chargement est
composé des mémes marchandises que le précédent.

Nach

Mesures a prendre pendant le chargement, le transport, le g tetla

Le remplissage et la vidange des récipients, véhicules-citernes routiers, GRV ou conteneurs-
citernes sont interdits a bord du batcau sans autorisation spéciale de I'autorité compétente.

Kclairage

Si le chargement ou le déchargement est effectué de nuit ou par mauvaise visibilité, un éclairage
efficace doit étre assuré.

L'éclairage depuis le pont doit étre assuré par des lampes électriques convenablement fixées
qui doivent étre disposées de fagon a ne pas pouvoir étre endommagées.

Si ces lampes sont disposées sur le pont dans la zone protégée, elles doivent étre conformes au type
a risque limité d'explosion.

Risque de formation d'étincelles

Toutes les liaisons continues entre le bateau et la terre conductrices d'électricité et les équipements
utilisés dans la zone protégée doivent étre congus de maniére a ne pas constituer une source
d'inflammation.

Cibles en matiére synthétique

En cours de chargement et de déchargel le b ne peut étre amarré a l'aide de cébles
en matiére synthétique que si des ciblies en acier f'empéchent de dériver.
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SECTIONS. Prescriptions supplémentaires relatives a la navigation des bateaux
Signalisation

(1) Les bateaux transportant des marchandises dangereuses énumérées dans le tableau ci-aprés
doivent, conformément au chapitre 3 du Code européen des voies de navigation intérieure, &tre
signalisés selon les prescriptions de ce tableau. Pour les marchandises qui ne sont pas mentionnées
aucune signalisation n'est prescrite. Les conteneurs-citernes et les véhicules-citernes routiers, vides,
non nettoyés, doivent étre considérés comme chargés a leur masse maximale admissible.

Classe Chiffre Masse brute Cbnes/feux */

. toutes les marchandises saul 1.4 > 60 kg 3
l4sauf 1.4 S > 500 kg i
toutes les marchandises appartenant aux groupes T, TF,

2 TC, TOTEC ou TOC > 1000 kg 2
toutes les marchandises appartenant au groupe IF > 3000 kg 1
1°a 5°, lettre a) ou b), 6°, 7° b) > 3 000 kg 1
27° ¢t 28° > 1000 kg 2

3 21°226° > 3000 kg 1
1°a19°.32°¢) et 41° > 1000 kg 2
5°,31°.337, 34° et 61°, toutes les marchandises > 30 000 kg 1
des lettres ¢)

o 7° et 16°. toutes les marchandises des lettres b) >3 000 kg 2
22° ¢t 25°. toutes les marchandises des lettres a) > 1000 kg 2
toutes les marchandises des letires b) sauf 7°, 8°,

42 18° ¢t 19° >30 000 kg 1
7°. 8°, 18° et 19°.toutes les marchandises des lettres b) >3 000 kg 2
toutes les marchandises sauf 15°, 18°. 22° et 23°

43 des lettres a) ou b) > 30 000 kg 1
15°, 18°,22° et 23°, toutes les marchandiscs des lettres a)
oub) >3 000 kg 2

52 1°b). 2°b). 11°b) ct 12° b) > 60kg 3
autres chiffres sauf 31° > 1000 kg 1
toutes les marchandises ne figurant pas sous une lettre

6.1 ou figurant sous a) > 1000 kg 2
toutes les marchandises de la lettre b) > 3000 kg 2

7 fiches54a 13 2
toutes les marchandises de la lettre a) et des chiffres 6°,
8 14° ¢1 45° b) 2. > 3000 kg 2
32°b)2..35°b) 2., 37° b) 2., 37°. 54°, 64° ct 68° > 30000 kg 1
9 toutes les marchandises de Ia lettre b) > 3000 kg 2
A La signalisation consiste en :

de jour : le nombre de cones blceus indiqué
de nuit ou par mauvaise visibilité : le nombre de feux bleus indiqué.

(2) Pour les transports a destination ou en provenance de ports de mer et pour lesquels les
documents de transport sont établis conformément aux prescriptions du Code IMDG,
la signalisation des bateaux peut étre conforme au tableau suivant en fonction des étiquettes
de danger apposées sur les cont s, les co s-citernes ou les véhicules routiers :
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Etiquettes de danger Cénes/feux*/
1.8\ Al \
D N
1 1
1
1.4
8 0
i
0
2
*: indication du groupe de compatibilité, sauf S.
o indication de la division et du groupe de compatibilité.
XXXX : numéro d’identification de la matiére.

Les étiquettes peuvent comporter un texte.

¥ Lasignalisation consiste en :

de jour : le nombre de cénes bleus indiqué;
de nuit ou par mauvaise visibilité : le nombre de feux bleus indiqué.
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Etiquettes de danger

Cones/feux*/

(XXX
B2

\ ou
52

X La signalisation consiste en:

de jour: le nombre de cénes bleus indiqué;

de nuit ou par mauvaise visibilité:le nombre de feux bleus indiqué.
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Ltiquettes de danger

Cones/feux*/

S> OU <&
4

X La signalisation consiste en:

de jour: le nombre de cones bleus indiqué;

de nuit ou par mauvaise visibilité:le nombre de feux bleus indiqué.
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(3) Si plusieurs signalisations devaient s’appliquer a un bateau, est appliquée celle qui arrive
la premiére dans I'énumération suivante :

- trois cones bleus ou trois feux bleus,
- deux coOnes bleus ou deux feux bleus,
- un cone bleu et un feu bleu.

(4)  Endérogation au paragraphe (1) ci-dessus. conformément aux notes de bas de page relatives
al'article 3.14 du Code européen des voies de navigation intérieure (CEVNI), l'autorité compétente
d'une Partie contractante peut autoriser. pour les navires de mer, lorsqu'ils sont utilisés a titre
temporaire seulement dans les zones de navigation intérieure sur le territoire de cette Partie
contractante, l'utilisation des signaux de nuit et de jour prescrits dans les Recommandations
relatives a la sécurité du transport des cargaisons dangereuses et des activités apparentées dans les
zones portuaires adoptées par le Comité de la sécurité maritime de I'Organisation maritime
internationale (de nuit, un feu rouge fixe omnidirectionnel. et de jour, le pavillon "B"” du Code
international de signaux) a la place des signaux prescrits au paragraphe (1). L'autorité compétente
qui a pris linitiative de la dérogation temporaire ainsi accordée informera de cette dérogation
le Secrétaire exécutif de la Commission économique pour I'Europe qui la portera a la connaissance
du Comité administratif.

Mode de circulation
Les autorités compétentes peuvent imposer des restrictions relatives a l'inclusion de
bateaux-citernes dans des convois poussés de grandes dimensions.

Amarrage

Les bateaux amarrés doivent I'étre solidement, mais d'une maniére qui permette de libérer
rapidement les amarres en cas de danger.

Stationnement

(1) Ladistance des bateaux en stationnement chargés de marchandises dangereuses par rapport
a d'autres bateaux ne doit pas étre inférieure a celle que prescrit le Code européen des voies
de navigation intérieure.

(2)  Un expert selon le marginal 10 315 doit se trouver en permanence a bord des bateaux
en stationnement qui doivent étre signalisés conformément au marginal 10 500. L’autorité
compétente peut toutefois dispenser de cette obligation les bateaux qui stationnent dans un bassin
portuaire ou en un emplacement admis a cet effet.

(3)  En dehors des zones de stationnement indiquées par l'autorité compétente, les distances
a respecter ne doivent pas étre inférieures a :

- 100 m des zones résidentielles, ouvrages d'art ou réservoirs si le bateau doit étre
signalisé par un cone bleu ou un feu bleu conformément au marginal 10 500;

- 100 m des ouvrages d'art et des réservoirs,

300 m des zones résidentielles si lc bateau doit étre signalisé par deux cdnes bleus
ou deux feux bleus conformément au marginal 10 500;
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- 500 m des zones résidentielles, ouvrages d'art et réservoirs si le bateau
doit étre signalisé par trois cones bleus ou trois feux bleus conformément au
marginal 10 500.

Des distances différentes de celles indiquées ci-dessus peuvent étre autorisées si les bateaux sont
en attente devant des écluses ou des ponts. Celte distance ne doit en aucun cas étre inférieure
a 100 m.

(4) L'autorité compétente peut, not en considération des conditions locales, autoriser
des distances différentes de celles qui sont mentionnées au paragraphe (3) ci-dessus.

Obligation de notification

(1)  Dans les pays o il existe unc obligation de notification, le conducteur d'un bateau qui doit
étre signalisé conformément au marginal 10 500 doit, avant e début de tout voyage, donner
notification des précisions suivantes a l'autorité compétente du pays dans lequel le voyage
commence :

- nom du bateau;

- numéro officiel du bateau;

- port en lourd;

- description des marchandises dangereuses transportées selon le document de transport
(dénomination de la matiére, classe, chiffre et, s'il figure dans le document de
transport, numéro d'identification) ainsi que la quantité dans chaque cas;

- nombre de personnes a bord;

- port de destination;

- itinéraire prévu.

Cette obligation de notification s'applique une fois au passage amont comme au passage aval sur
chaque territoire, dans la mesure ou les autorités compétentes l'exigent. Les renseignements
peuvent étre donnés oralement (par exemple par radiotéléphone ou par un service de message

automatique de radiotélégraphie, le cas échéant) ou par écrit.

(2) Au passage des autres postes de controle du trafic désignés par l'autorité compétente,
les renseignements suivants doivent étre donnés :

- nom du bateau;
- numéro officiel du bateau;

- port en lourd.

(3) Les modifications relatives aux données mentionnées au paragraphe (1) ci-dessus doivent
&tre notifiées sans retard a l'autorité compétente.
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(4) Ces renseignements sont confidentiels et ne doivent pas étre communiqués a des tiers
par l'autorité compétente.

En cas d'accident, celle-ci est toutefois autorisée a donner aux services d'urgence les précisions
nécessaires pour organiser les secours.
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CLASSE 1. MATIERES ET OBJETS EXPLOSIBLES
Généralités

(Seules s ‘appliquent les prescriptions générales de la Iére Partie.)

SECTION 1. Maniére de tr ter les marchandises

(Seules s 'appliquent les prescriptions générales de la Iére Partie.)

SECTION 2. Prescriptions licables aux bateaux

(Seules s 'appliquent les prescriptions générales de la Iére Partie.)

SECTION 3. Prescriptions générales de service

Installations électriques

Les installations électriques situées dans les cales doivent étre hors tension.

Antennes, paratonnerres, cibles et mits

(1) Aucune partie d'antennes pour appareils électroniques et aucun paratonnerre ou cdble ne doit
se trouver au-dessus des cales.

(2) Aucune partie d'antennes de radiotéléphone ne doit se trouver 2 moins de 2,00 m
de marchandises de la classe 1.
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SECTION 4. Preseriptions supplémentaires relatives au chargement, au transport,
au déchargement et & Ia tention de Ia cargai

Limitation des quantités transportées

(1)  La masse nette maximale des matiéres explosibles ou, dans le cas d'objets explosibles,
la masse nette maximale de matiéres explosibles contenues dans I'ensemble des objets, qui peut étre
transportée sur un méme bateau, est limitée selon les indications du tableau ci-dessous :

Classe 1, Chiffre Masse nette Observations
Division maximale
admissible
1.1 o0te 90 kg en 3 lots au moins de 30 kg chacun maximum, distance
entre les lots d’au moins 10,00 m
1.1 1°a12° 15 000 kg en 3 lots d’au plus 5 000 kg chacun, distance
cntre les lots d'au moins 10,00 m
1.2 13°a25° 50 000 kg
1.3 26° a4 34° 300 000 kg pas plus de 100 000 kg dans une méme cale */
1.4 357 a47° illimitée
1.5 48°, 49° 15000 kg en 3 lots au moins de 5 000 kg chacun maximum,
distance entre les lots d'au moins 10,00 m
1.6 507 300 000 kg pas plus de 100 000 kg par cale */
91° illimitée
* Une cloison en bois est admise pour subdiviser une cale.

(2)  Sides matiéres et objets appartenant a des divisions différentes de la classe 1 sont chargés
sur un méme batcau conformément aux prescriptions d'interdictions de chargement en commun du
marginal 11 403, la charge dans son ensemble ne doit pas étre supérieure a la plus faible masse
nette maximale indiquée au paragraphe (1) ci-dessus pour les marchandises chargées de la division
la plus dangereuse, I'ordre de prépondérance ¢tant le suivant : 1.1, 1.5, 1.2, 1.3, 1.6, 1.4.

(3)  Si la masse totale nette de matiéres explosibles contenues dans les matiéres et objets

explosibles transportés n'est pas connue, le tableau du paragraphe (1) ci-dessus s'applique
a la masse brute de la cargaison.

Interdiction de chargement en commun (cales)
(1)  Les matiéres et objets de la classe | pour lesquels une signalisation avec trois cones bleus
ou trois feux bleus est prescrite au marginal 10 500 ne doivent pas étre chargés en commun dans

une méme cale avec d'autres marchandises dangereuses.

S'ils sont transportés dans des cales contigués, ils doivent étre séparés par une distance
d'au moins 12,00 m.
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(2) Les matiéres et objets de la classe | peuvent étre transportés dans la méme cale sous réserve
des indications du tableau suivant :

Gmup.e de 1A B C D E F G H J L N S

compatibilité
A X | - - - S I S A - _
B -] x - Y- - - i . X
c - T x I x [ -1 x|-1T-1-lvxlx
D Sl x [ x x| - x| -]-- (¥ x
o - x|l x 1 x1-1x1- - - vy x
I S I NI A AN N0, N AN AN AN A AR
G il IR AR\ oS HRAS I RSN I I A I A
T i E R R D R B IR N R B IR
J - |- - - - S I I AT s I
L S A I N NN SN M N N A N
N - - jyyjyyjyy) - | - - - - Y X
S Sl x P x P x P x x| x|x|x]-]x]|X

"X" indique que les matiéres et objets explosibles des groupes de compatibilité correspondants
selon 'annexe A de I’ADR peuvent étre chargés dans une méme cale.

7 Les colis contenant des matiéres et des objets affectés aux groupes de compatibilité B
et D peuvent étre chargés en commun dans une méme cale a condition qu’ils soient transportés
dans des conteneurs ou des véhicules routiers a parois métalliques pleines.

2/ Des catégories différentes d’objets de la division 1.6, groupe de compatibilité N,
ne peuvent étre transportées ensemble en tant qu’objets de la division 1.6, groupe de
compatibilité¢ N, que s’il est prouvé par épreuve ou par analogie qu'il n'y a pas de risque
supplémentaire de détonation par influence entre lesdits objets. Autrement, ils doivent étre traités
comme appartenant a la division de risque 1.1.

3/ Lorsque des objets du groupe de compatibilité N sont transportés avec des matiéres
ou des objets des troupes de compatibilité C. D ou E, les objets du groupe de compatibilité N
doivent étre considérés comine ayant les caractéres du groupe de compatibilité D.

4/ Les colis contenant des matiéres et objets du groupe de compatibilité L peuvent

&tre chargés en commun dans la méme cale avec des colis contenant le méme type de matiéres ou
objets de ce méme groupe de compatibilité.
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Lieux de chargement et de déchargement

Tant

ne doit étre chargée ou déchargée, sauf aux emplacements
par l'autorité compétente.

Heure et durée des opérations de chargement ou de déchargement

(1) Les opérations de chargement ou de déchargement ne doivent pas commencer sans
autorisation écrite de I'autorité compétente. Cette prescription s'applique égal au charg t
ou au déchargement des autres marchandises si des marchandises de la classe | se trouvent & bord.
Cette autorisation n'est pas requise dans le cas de marchandises de la division 1.4.

(2)  Les opérations de charg et de décharg doivent étre suspendues en cas d'orage.

Précautions relatives aux denrées
pour animaux

ires, autres objets de ion et ali t

Les marchandises de la classe | ayant des propriétés toxiques ne doivent pas étre chargées
en commun dans une méme cale avec des denrées alimentaires, autres objets de consommation et
aliments pour animaux.

Mesures a prendre avant le chargement

La cale doit étre débarrassée de tout objet métailique qui ne fait pas partie intégrante du bateau.

Manutention et arrimage de la cargai

(1) Les marchandises de la classe 1 doivent étre placées a une distance d'au moins 3,00 m
des logements, des salles des machines, de la timonerie et des sources de chaleur.

(2)  Lescolis contenant des marchandises de la division 1.1 et ceux cc des march
des groupes de compatibilité B et F des autres divisions doivent étre placés a une distance
d'au moins 2,00 m des bordés du bateau.

(3) Les colis doivent étre nfanipulés de maniére a éviter tout frottement, choc, cahot,
renversement ou chute.

Tous les colis chargés dans la méme cale doivent étre arrimés et calés de fagon a éviter tout cahot
ou frottement en cours de route.

(4)  Le gerbage de marchandises non dangereuses sur des colis contenant des matiéres ou objets
de la classe 1 est interdit.

(5)  Les matiéres et objets de la classe | doivent étre chargés en dernier et déchargés en premier.
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1l ne pourra étre dérogé a cette disposition que dans les cas ol la cargaison est chargée ou
déchargée dans plus d'un port et ot les matiéres et objets de la classe | ne sont pas chargés dans
le dernier port de chargement ou déchargés dans le premier port de déchargement.

(6) Si des matiéres ou objets de la classe | sont chargés avec d'autres marchandises dans la
méme cale, les matiéres ou objets de la classe 1 doivent étre chargés aprés toutes les autres
marchandises et déchargés avant.

Cette disposition n'est pas obligatoire si les matiéres ou objets de la classe 1 sont renfermés dans
des conteneurs.

(7)  Pendant que des matiéres ou objets de la classe | sont chargés ou déchargés, on ne doit
procéder au chargement ou au déchargement d'aucune autre cale ni au remplissage ou a la vidange

de réservoirs de carburant. L'autorité compétente peut accorder des dérogations a cette disposition.

(8) Pour les navires dc mer. les prescriptions d'arrimage sont réputées satisfaites si les
dispositions énoncées dans le Code IMDG ont été respectées.

Feu et lumiére non protégée
Il est interdit d'utiliser du feu ou une lumiére non protégée pendant que des matiéres et objets des

divisions 1.1, 1.2, 1.3, 1.5 ou 1.6 sont a bord et que les cales sont ouvertes ou que les marchandises
a charger se trouvent a une distance inféricure a 50 m du bateau.

I:anipement électrique

Il est interdit d'utiliser des émetteurs radiotéléphoniques ou un équip radar pendant que des
matiéres ou objets des divisions 1.1, 1.2, 1.3, 1.5 ou 1.6 sont chargés ou déchargés.

Cette disposition ne s'applique pas aux émetteurs VHF du bateau, de grues ou se trouvant
a proximité du bateau, a condition que la puissance de I'émetteur VHF ne soit pas supérieure
425 W et qu'aucune partie de son antenne ne se trouve 2 moins de 2,00 m autour des matiéres ou
objets susmentionnés.

SECTIONS. Prescriptions supplémentaires relatives a la navigation des bateaux
Généralités
Les prescriptions des marginaux 11 501 a 11 505 ne s'appliq qu'aux t transportant des

lles une li

marchandises de la classe 1 pour
bleus est prescrite au marginal 10 500.

tion avec trois cones bleus ou trois feux
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Mode de circulation
Lorsque des bateaux transportant des marchandises de la classe | naviguent en convoi poussé ou en
formation a couple, l'autorité compétente peut imposer des restrictions aux dimensions de convois
ou formations a couple. L'utilisation d'un bateau motorisé de renfort temporaire est toutefois
autorisée.

Navigation des bateaux

En cours de route, le bateau doit dans toute la mesure du possible se tenir a 50 m au moins de tout
autre bateau.

Arrét des bateaux
Si la navigation du bateau risque de devenir dangercuse

- soit du fait d'éléments extérieurs (conditions météorologiques défavorables,
conditions défavorables de la voic navigable, etc.),

- soit du fait du bateau méme (accident ou incident),
le bateau doit s'arréter a un endroit approprié aussi éloigné que possible de toute habitation, tout

port, ouvrage d'art ou réservoir de gaz ou de liquides infl bles, nonobstant les dispositions du
marginal 10 504.

L'autorité compétente doit étre prévenue dans les plus brefs délais.

Obligation d'annonce

Lors de la transmission d'informations conformément au paragraphe (1) du marginal 10 508,
quatriéme alinéa, la masse brute des colis contenant des matiéres et objets de la classe | doit étre
déclarée en méme temps que la masse nette des matiéres explosibles et de matiére explosibie
contenue dans les objets.
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CLASSE 2. GAZ
Généralités

(Seudes s ‘appliquent les prescriptions générales de la Iére Partie.)

SECTION 1. Maniére de transporter les march

(Seules s appliquent les prescriptions générales de la lére Partie.)

SECTION 2. Prescriptions applicables aux bateaux

Kquipement spécial

(1)  Lorsque des marchandises de la classe 2 sont transportées sur le bateau, la présence a bord
de I’équipement de protection indiqué au marginal 10 260 (1) a) est obligatoire. Cet équipement
doit étre adapté aux marchandises transportées.

() Lorsque des marchandiscs de la classe 2 sont transportées sur le bateau et qu'une
signalisation est prescrite au marginal 10 500, la présence a bord des dispositifs de sauvetage
indiqués au marginal 10 260 (1) b) est obligatoire. lls doivent alors pouvoir &tre utilisés
immédiatement.

(3)  Lorsque des marcl gereuses de la classe 2 sont transportées sur le bateau et
qu'une signalisation est prescrite au marginal 10 500, la présence a bord du détecteur de gaz
inflammable indiqué au marginal 10 260 (1) c) avec sa notice d’utilisation est obligatoire.

) Lorsque des marchandises de la classe 2 sont transportées sur le bateau et qu'une
signalisation avec deux cdnes bleus ou deux feux bleus est prescrite au marginal 10 500,
la présence a bord du toximeétre indiqué au marginal 10 260 (1) d) avec sa notice d’utilisation est
obligatoire.

(5)  Lorsque des marchandises de la classe 2 sont transportées sur le batcau et qu’en vertu

du paragraphe (3) ou (4) un détecteur de gaz inflammable ou un toximétre est prescrit, la présence
a bord de I’appareil de protection respiratoire visé au marginal 10 260 (1) e) est obligatoire.
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SECTION 3. Prescriptions générales de service

T bl hlee

Accés aux cales, espaces de ; contrdles

coque ct d

(1) Avant que quiconque pénétre dans les cales, la concentration de gaz doit y étre mesurée
si I'on soupgonne que des colis ont ét¢ endommagés. Cette mesure doit étre effectuée au moyen
de l'instrument indiqué au marginal 21 260 (3) ou (4).

L'entrée dans les cales n'est pas autorisée pour effectuer ces mesures.

(2) L'entrée dans les cales si I'on soupgonne des dommages ainsi que I'entrée dans les espaces
de double coque et les doubles fonds n'est autorisée que :

- si la concentration en oxygéne est suffisante et s'il n'y a pas de concentration
dangereuse mesurable de substances dangereuses, ou

- si la personne qui y pénétre porte un appareil respiratoire autonome et les autres
équipements de protection et de sccours nécessaires et si elle est assurée par
une corde. L'entrée dans ces locaux n'est autorisée que si cette opération est surveiliée
par une deuxiéme personne ayant a sa disposition immédiate le méme équipement.
Deux autres personnes capables de préter assistance en cas d'urgence doivent étre sur
le bateau a portée de voix.

Ventilation

Les cales doivent étre ventilées. En cas de transport de marchandises dangereuses en conteneurs
dans des cales ouvertes cette ventilation n’est nécessaire que si I’on soupgonne des dégits
aux conteneurs ou si I’on soupgonne que le contenu se soit répandu a Iintérieur du conteneur.

SECTION 4. Prescriptions supplémentaires relatives au chargement, au transport,

au décharg tetala de la cargaison

Interdiction de chargement en commun (cales)

Les marchandlses de la classe 2 ne doivent pas étre chargées en commun dans une méme cale avec
des marchandises des cl. 1, 4.1 ou 5.2 pour lesquelles une signalisation avec trois cones bleus
ou trois feux bleus est prescrite au marginal 10 500.
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Ventilation

(1)  Lescales contenant des marchandises de la classe 2 classées dans le groupe F sous les divers
chiffres doivent étre ventilées, I'équipement de ventilation fonctionnant a plein rendement, lorsque
I'on constate aprés une mesure que la concentration de gaz provenant de la cargaison est supérieure
a 10 % de la limite inféricurc d'explosibilité.

(2) Les cales contenant des marchandises de la classe 2 énumérées sous les groupes T, TF, TC,
TO, TFC ou TOC doivent étre ventilées, 1’équipement de ventilation fonctionnant a plein
rendement, lorsque I’on constate aprés une mesure que les cales ne sont pas exemptes de gaz
provenant de la cargaison.

(3) Les mesures exigées aux paragraphes (1) ou (2) ci-dessus doivent étre effectuées

immédiatement aprés le chargement. Une mesure de contrdle doit étre répétée une heure plus tard.
Les résultats des mesures doivent étre consignés par écrit.

SECTIONS. Prescriptions supplémentaires relatives a la navigation des bateaux

(Seules s ‘uppliquent les prescriptions générales de la Iére Partie.)
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CLASSE 3. LIQUIDES INFLAMMABLES

Généralités

(Seules s ‘appliquent les prescriptions générales de la Iére Partie.)

SECTION 1. Maniére de transporter les marchandises

(Seules s 'appliquent les prescriptions générales de la Iére Partie.)

SECTION 2. Prescriptions licables aux bateaux

Equipement spécial

(1)  Lorsque des marchandises de la classe 3 sont transportées sur le bateau, la présence a bord
de I'équipement de protection indiqué au marginal 10 260 (1) a) est obligatoire. Cet équipement
doit étre adapté aux marchandises transportées.

2) Lorsque des marchandises de la classe 3 sont transportées sur le bateau et qu'une
signalisation est prescrite au marginal 10 500, la présence a bord des dispositifs de sauvetage
indiqués au marginal 10 260 (1) b) est obligatoire. lls doivent alors pouvoir étre utilisés
immédiatement.

3) Lorsque des marchandises de la classe 3 sont transportées sur le bateau et qu'une
signalisation est prescrite au marginal 10 500, la présence a bord du détecteur de gaz inflammable
indigué au marginal 10 260 (1) c) avec sa notice d’utilisation est obligatoire.

4) Lorsque des marchandises de la classe 3 sont transportées sur le bateau et qu'une
signalisation avec deux cénes bleus ou deux feux bleus est prescrite au marginal 10 500,
la présence a bord du toximeétre indiqué au marginal 10 260 (1) d) avec sa notice d’utilisation est
obligatoire.

(5) Lorsque des marchandises de la classe 3 sont transportées sur le bateau et qu’en vertu du

paragraphe (3) ou (4) un détecteur de gaz inflammable ou un toximétre est prescrit, la présence
a bord de ’appareil de protection respiratoire visé au marginal 10 260 (1) e) est obligatoire.
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SECTION 3. Prescriptions générales de service

Tonhl blec foned

; controles

Accés aux cales, espaces de coque et d
(1) Avant que quiconque pénétre dans les cales, la concentration de gaz doit y étre mesurée
si I'on soupgonne que des colis ont été endommagés. Cette mesure doit étre effectuée au moyen
de l'instrument indiqué au marginal 31 260 (3) ou (4).

L'entrée dans les cales n'est pas autorisée pour effectuer ces mesures.

(2) L'entrée dans les cales si I'on soupgonne des dommages ainsi que I'entrée dans les espaces
de double coque et les doubles fonds n'est autorisée que :

- si la concentration en oxygéne est suffisante et s'il n'y a pas de concentration
dangereuse mesurable de matié¢res dangereuses; ou

- si la personne qui y pénétre porte un appareil respiratoire autonome et les autres
équipements de protection et de secours nécessaires et si elle est assurée par une
corde. 1'entrée dans ces locaux n'est autorisée que si cette opération est surveillée par
une deuxiéme personne ayant a sa disposition immédiate le méme équipement. Deux
autres personnes capables de préter assistance en cas d'urgence doivent étre sur le
bateau a portée de voix.

Ventilation

Les cales doivent étre ventilées. En cas de transport de marchandises dangereuses en cont S
dans des cales ouvertes cette ventilation n’est nécessaire que si I’on soupgonne des dégits
aux conteneurs ou si I’on soupgonne que le contenu se soit répandu a I’intérieur du conteneur.

SECTION 4. Prescripti pplé taires relatives au chargement, au transport,
au décharg tetala ion de la cargai

Interdiction de chargement en commun (cales)
LLes marchandises de la classe 3 ne doivent pas étre chargées en commun dans une méme cale avec

des marchandises des classes 1, 4.1 ou 5.2 pour lesquelles une signalisation avec trois cénes bleus
ou trois feux bleus est prescrite au marginal 10 500.
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et ali ¢

Précautions relatives aux denrées
pour animaux

ires, autres objets de

Les marchandises de la classe 3, 11° 4 19°, 27°,28°,32° et 41°, ne doivent pas étre chargées dans
la méme cale que des denrées alimentaires, autres objets de consommation et aliments
pour animaux.

Ventilation

(1)  Les cales contenant des marchandises de la classe 3, 1° & 7° ou 21° a 26° doivent étre
ventilées. I'équipement de ventilation fonctionnant a plein rendement, lorsque I'on constate aprés
une mesure que la concentration de gaz provenant de la cargaison est supérieure 4 10 % de la limite
inférieure d'explosibilité.

(2) Lescales contenant des matiéres de la classe 3, 11°a 19°,27°,28°,32° ou 41°, doivent étre
ventilées, I"équipement de ventilation fonctionnant a plein rendement, lorsque I’on constate aprés
une mesure que les cales ne sont pas exemptes de gaz provenant de la cargaison.

(3) Les mesures exigées aux paragraphes (1) ou (2) ci-dessus doivent étre effectuces
immédiat aprés le charg t. Une mesure de controle doit étre répétée une heure plus tard.
Les résultats des mesures doivent étre consignés par écrit.

SECTION 5.  Presecripti lémentai

(Seules s 'appliquent les prescriptions générales de la Iére Partie.)
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CLASSE 4.1. MATIERES SOLIDES INFLAMMABLES
Généralités

(Seules s 'appliquent les prescriptions générales de la Iére Partie.)

SECTION 1. Maniére de transporter les marchandises

Transport en vrac

Les marchandises de la classe 4.1, 4° c), le naphtaléne du 6° c), le soufre du 11° c) et les
marchandises du 52° (ADN) pcuvent étre transportés en vrac.

SECTION 2. Prescriptions applicables aux I X

Equipement spécial

(1) (réservé)

(2) (réservé)

(3) Lorsque des marchandises de la classe 4.1, 4° ¢) ou 52° (ADN), sont transportées en vrac
ou non emballées sur le bateau, la présence a bord du détecteur de gaz inflammable mentionné au
marginal 10 260 (1) ¢) avec sa notice d’utilisation est obligatoire.

4) (réservé)

(5)  Lorsque des marchandises de la classe 4.1 sont transportées sur le bateau et qu’en vertu du
paragraphe (3) un détecteur de gaz inflammable est prescrit, la présence a bord de I’appareil
de protection respiratoire visé au marginal 10 260 (1) e) est obligatoire.

SECTION 3. Prescriptions générales de service

Accés aux cales, fond

I de double coque et doubl 3 controles

(1)  Avant que quiconque pénétre dans les cales contenant des marchandises de la classe 4.1,
4° c) ou 52° (ADN), transportées en vrac ou non emballées, la concentration de gaz doit étre
mesurée dans ces cales au moyen d'un équipement visé au marginal 41 260 (3).

L'entrée dans les cales n'est pas autorisée pour effectuer ces mesures.
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(2) L'entrée dans les cales contenant des marchandises de la classe 4.1, transportées en vrac ou
non emballées, ainsi que I'entrée dans les espaces de double coque et les doubles fonds n'est
autorisée que :

- si la concentration en oxygéne est suffisante et s'il n'y a pas de concentration
dangereuse mesurable de matiéres dangereuses, ou

- si la personne qui y pénétre porte un appareil respiratoire autonome et les autres
équipements de protection et de secours nécessaires et si elle est assurée par une
corde. L'entrée dans ces locaux n'est autorisée que si cette opération est surveillée par
une deuxiéme personne ayant a sa disposition immédiate le méme équipement. Deux
autres personnes capables de préter assistance en cas d'urgence doivent étre sur le
bateau a portée de voix.

Cales

i.a surface interne des cales destinées au transport en vrac de naphtaléne de la classe 4.1, 6° ¢). doit
étre munie d'un revétement ou doublée de fagon a étre difficilement inflammable et 4 ne pas risquer
d'étre imprégnée par la cargaison.

Ventilation

Les cales contenant des marchandises de la classe 4.1, 4° ¢) ou 52° (ADN) en vrac doivent
étre ventilées.

SECTION 4. Prescriptions lé taires nant le chargement, le transport,

le déchargement et la ion de la cargai

Interdiction de chargement en commun (cales)
Les marchandises de la classe 4.1 pour lesquelles une signalisation avec trois cones bleus ou trois

feux bleus est prescrite au marginal 10 500 ne doivent pas étre chargées en commun dans une
méme cale avec des marchandises dangercuses d'autres classes.

Ventilation
(1)  Les cales contenant des marchandises de la classe 4.1, 4° ¢) ou 52° (ADN), doivent étre

ventilées, lorsque l'on constate aprés une mesure que la concentration des gaz provenant de la
cargaison est supérieure a 10 % de la limite inférieure d'explosibilité.
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(2)  Les mesures exigées au paragraphe (1) ci-dessus doivent étre effectuées immédiatement
apres le chargement. Une mesure de contrdle doit étre répétée une heure plus tard. Les résultats des
mesures doivent étre consignés par écrit.

Manutention et arrimage de la cargaison

(1)  Les marchandises de la classe 4.1, 4° c), en vrac ne peuvent étre chargées que dans
des cales :

a) séparées des autres locaux par une cloison métallique étanche ou par une autre cale
munie de cloisons métalliques;

b)  ou l'on s'est assuré qu'aucune cargaison ne peut fuir sous le vaigrage de fond.

(2)  Pour les navires de mer, les prescriptions d'arrimage du paragraphe (1) ci-dessus sont
réputées satisfaites si les dispositions d'arrimage de la sous-section 9.3 du Recueil BC ont été
respectées.

Mesures a prendre pendant le chargement, le transport, le déchargement et la manutention

(1)  Avant que quiconque entre dans une cale contenant des marchandises de la classe 4.1, 4° ¢)
ou 52° (ADN) en vrac, et avant le déchargement, la concentration des gaz doit étre mesurée par le
destinataire de la cargaison.

1l est interdit d'entrer dans la cale ou de commencer a décharger tant que la concentration des gaz
dans l'espace libre au-dessus de la cargaison n'est pas inférieure a 50 % de la limite inférieure
d'explosibilité.

(2)  Apreés charg ou décharg t des marchandises de la classe 4.1, 4° ¢) et 52° (ADN)
en vrac, et avant de quitter le lieu de transbordement, la concentration des gaz dans les logements,
les salles des machines et les cales contigués doit étre mesurée par I'expéditeur ou le destinataire
au moyen d'un détecteur de gaz inflammables.

(3)  Si des concentrations significatives de gaz sont constatées dans les locaux indiqués au

paragraphe (2) ci-dessus, des mesures de séeurité appropriées doivent étre prises immédiatement
par I'expéditeur ou le destinataire.

SECTION §. Prescriptions supplémentaires relatives a la navigation des bateaux
Généralités
Les prescriptions des marginaux 41 501 a 41 505 ne s'appliquent qu'aux bateaux transportant des

marchandises de la classe 4.1 pour lesquelles une signalisation avec trois cones bleus ou trois feux
bleus est prescrite au marginal 10 500.
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Mode de circulation
Lorsque des bateaux transportant des marchandises dangereuses de la classe 4.1 naviguent
en convoi poussé ou en formation a couple, l'autorité compétente peut imposer des restrictions aux
dimensions des convois ou formations a couple. L'utilisation d'un bateau motorisé de renfort
temporaire est toutefois autorisée.

Navigation des bateaux

En cours de route, le bateau doit dans toute la mesure du possible se tenir 2 50 m au moins de tout
autre bateau.

Arrét des bateaux
Si la navigation du bateau risque de devenir dangereuse

- soit du fait d'éléments extérieurs (conditions météorologiques défavorables,
conditions défavorables de la voie navigable, etc.);

- soit du fait du bateau méme (accident ou incident);
le bateau doit s'arréter 4 un endroit approprié aussi €loigné que possible de toute habitation,
tout port. ouvrage d'art ou réservoir de gaz ou de liquides inflammables, nonobstant les dispositions

du marginal 10 504.

L'autorité compétente doit étre prévenue dans les plus brefs délais.
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CLASSE 4.2. MATIERES SUSETTES A L'INFLAMMATION SPONTANEE
Généralités

(Seudes s ‘appliquent les prescriptions générales de la Iére Partie.)

SECTION 1. Maniére de tr ter les marchandises

Transport en vrac

Les marchandises des 2° b), 2° ¢) et 3° ¢), les rognures, copeaux, tournures ou ébarbures de métaux
ferreux sous une forme sujette a I’infl. tion spontanée du 12° c) et les marchandises du 16° ¢)

J

de la classe 4.2 pcuvent étre transportées en vrac.

SECTION 2. Prescriptions applicables aux bateaux

Equipement spécial

(1) (réservé)

(2) (réservé)

(3) Lorsque des marchandises de la classe 4.2 en vrac ou sans emballage sont transportées sur
le bateau et qu'une signalisation est prescrite pour ce transport au marginal 10 500, la présence a
bord du détecteur de gaz inflammable indiqué au marginal 10260 (1) c) avec sa notice d’utilisation
est obligatoire.

(4) (réservé)

(5) Lorsque des marchandises de la classe 4.2 sont transportées sur le bateau et qu’en vertu du

paragraphe (3) un détecteur de gaz inflammable est prescrit, la présence a bord de I’appareil de
protection respiratoire visé au marginal 10 260 (1) est obligatoire.
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SECTION 3. Prescriptions générales de service

Bloc Fand

Accés aux cales, controles

P de double coque et d

(1) Avant que quiconque pénétre dans les cales contenant des marchandises de la classe 4.2,
2°c), en vrac, la concentration de gaz doit étre mesurée dans ces cales au moyen d'un équipement
visé au marginal 42 260 (3).

L'entrée dans les cales n'est pas autorisée pour effectuer ces mesures.

(2)  L'entrée dans les cales contenant des marchandises de la classe 4.2, 2° ¢) ou 12°¢), en vrac,
ainsi que I'entrée dans les espaces de double coque et les doubles fonds n'est autorisée que :

- si la concentration en oxygéne est suffisante et s'il n'y a pas de concentration
dangereuse mesurable de mati¢res dangereuses, ou

- si la personne qui y pénétre porte un appareil respiratoire autonome et les autres
équipements de protection et de secours nécessaires et si elle est assurée par
une corde. L'entrée dans ces locaux n'est autorisée que si cette opération est surveillée
par une deuxiéme personne ayant a sa disposition immédiate le méme équipement.
Deux autres personnes capables de préter assistance en cas d'urgence doivent étre sur
le bateau a portée de voix.

Ventilation

Les cales contenant des marchandises de la classe 4.2, 2° ¢), en vrac doivent étre ventilées.

SECTION 4. Prescriptions supplémentaires relatives au chargement, au transport,
au déch tetala tion de la cargai

Interdiction de chargement en commun (cales)
Les marchandises de la classe 4.2 ne doivent pas étre chargées en commun dans une méme cale

avec des marchandises des classes 1, 4.1 ou 5.2 pour lesquelles une signalisation avec trois cones
bleus ou trois feux bleus est prescrite au marginal 10 500.
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Ventilation
(1)  Les cales contenant des marchandises de la classe 4.2, 2° ¢), en vrac, doivent étre ventilées
lorsque l'on constate aprés une mesure que la concentration des gaz provenant de la cargaison est
supérieure a 10 % de la limite inférieure d'explosibilité.
(2)  Les mesures exigées au paragraphe (1) ci-dessus doivent étre effectuées immédiatement
aprés le chargement. Des mesures de contrdle doivent étre répétées une heure plus tard puis toutes
les huit heures. Les résultats des mesures doivent étre consignés par écrit.

Mesures a prendre avant le chargement

Les marchandises de la classe 4.2, 12° c¢), ne peuvent étre chargées que si leur température n'est
pas supérieure a 55 °C.

Manutention et arrimage du chargement

S'ils ne sont pas renfermés dans des véhicules routiers, des conteneurs-citernes ou des conteneurs,
les colis chargés sur le pont doivent étre recouverts de baches difficilement inflammables.

Mesures a prendre pendant le charg t,le tr t, le déch tetla

(1) Avant que quiconque entre dans une cale contenant des marchandises de la classe 4.2, 2° ¢)
en vrac, et avant le déchargement. la concentration des gaz doit étre mesurée par le destinataire de
la cargaison.

Il est interdit d'entrer dans la cale ou de commencer a décharger tant que la concentration des gaz
dans l'espace libre au-dessus de la cargaison n'est pas inférieure a 50 % de la limite inférieure
d'explosibilité.

(2)  Apreschargement ou déchargement des marchandises de la classe 4.2, 2° ¢) en vrac, et avant
de quitter le lieu de transbordement, la concentration des gaz dans les logements, les salles des
machines et les cales contigués doit étre mesurée par l'expéditeur ou le destinataire au moyen d'un
détecteur de gaz inflammables.

(3) Si des concentrations significatives de gaz sont constatées dans les locaux indiqués au

paragraphe (2) ci-dessus, des mesures de sécurité appropriées doivent étre prises immédiatement
par I'expéditeur ou le destinataire.

SECTION 5. Prescriptions supplémentaires relatives a la navigation des bateaux

(Seules s 'appliquent les prescriptions générales de la Iére Partie.)
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CLASSE 4.3. MATIERES QUI, AU CONTACT DE L'EAU, DEGAGENT DES GAZ
INFLAMMABLES

SECTION 1. Maniére de transporter les marchandises

Transport en vrac

Le silico-aluminium en poudre, non enrobé, les cendres de zinc, les sous-produits du traitement de
"aluminium et les sous-produits de la refusion de I’aluminium du 13° ¢) ainsi que le ferrosilicium
du 15° ¢) de la classe 4.3 peuvent étre transportés en vrac.

SECTION 2. Prescriptions applicables aux b X

Equipement spécial

(1)  Lorsque des marchandises dangereuses de la classe 4.3 sont transportées en vrac ou sans
emballage sur le bateau, la présence a bord de I'équipement de protection indiqué au marginal
10 260 (1) a) est obligatoire. Cet équipement doit étre adapté aux marchandises transportées.

(2) (réservé)

(3)  Lorsque des marchandises dangereuscs de la classe 4.3 sont transportées en vrac ou sans
emballage sur le bateau et qu'une signalisation est prescrite an marginal 10 500, la présence a bord
du détecteur de gaz inflammables indiqué au marginal 10 260 (1) c) avec sa notice d’utilisation est
obligatoire.

4) Lorsque des marchandises de la classe 4.3 sont transportées en vrac ou sans emballage sur
le bateau, la présence a bord du toximétre indiqué au marginal 10 260 (1) d) avec sa notice
d’utilisation est obligatoire.

(5) Lorsque des marchandises de la classe 4.3 sont transportées sur le bateau et qu’en vertu du
paragraphe (3) ou (4) un détecteur de gaz infl ble ou un toximeétre est prescrit, la présence
a bord de I"appareil de protection respiratoire visé au marginal 10 260 (1) e) est obligatoire.
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SECTION 3. Prescriptions générales de service

Acces aux cales, espaces de double coque et doubles fonds; contréles

(1) Avant que quiconque ne pénétre dans des cales contenant des marchandises de la classe 4.3,
en vrac ou sans emballage, la concentration de gaz doit étre mesurée dans ces cales et dans les cales
contigués au moyen des équipements visés au marginal 43 260 (3) ou (4).

L'entrée dans les cales n'est pas autorisée pour effectuer des mesures.

(2) L'entrée dans les cales contenant des marchandises de la classe 4.3, en vrac ou
sans emballage, ainsi que l'entrée dans les espaces de double coque et les doubles fonds
n'est autorisée que :

- si la concentration en oxygéne est suffisante et s'il n'y a pas de concentration
dangercuse mesurable de matic¢res dangercuses, ou

- si la personne qui y pénétre porte un appareil respiratoire autonome et les autres
équipements de protection et de secours nécessaires et si elle est assurée par
une corde. 1.'entrée dans ces locaux n'est autorisée que si cette opération est surveillée
par une deuxiéme personne ayant a sa disposition immédiate le méme équipement.
Deux autres personnes capables de préter assistance en cas d'urgence doivent étre sur
le bateau a portée de voix.

1a concen

(3)  Si une cale contient des marchandises de la classe 4.3 en vrac ou sans emballage.
e

m de gaz doit étre mesurée une fois au moins toutes les huit heures au

noven de

oyen de

h

par les es

I'équipement visé au marginal 43 260 (4) dans tous les autres locaux fi
de I'équipage. Les résultats des mesures doivent étre consignés par écrit.

(4)  Le conducteur doit s'assurer quotidiennement aux puisards et aux tuyauteries des pompes
qu'aucune eau n'a pénétré dans les fonds de cale.

Si de l'eau a pénétré dans les fonds de cale elle doit étre évacuée sans délai.

Ventilation

(1) Les cales contenant des marchandises de la classe 4.3 en vrac ou sans emballage doivent
étre ventilées.

(2) Les espaces contigus aux cales cont t des marchandi
emballage et les logements doivent étre ventilés.

de la classe 4.3 en vrac ou sans
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SECTION 4. Preseripti pplé taires relatives au chargement, au transport,

|
au déchargement et a la manutention de la cargaison

Interdiction de chargement en commun (cales)
Les marchandises de la classe 4.3 ne doivent pas étre chargées en commun dans une méme cale

avec des marchandises de la classe 1, 4.1 ou 5.2 pour lesquelles une signalisation avec trois cones
bleus ou trois feux bleus est prescrite au marginal 10 500.

Précautions relatives aux denrées ali ires, autres objets de ¢ tion et
pour animaux

Les marchandises de la classe 4.3, transportées en vrac ou sans emballage, ne doivent pas étre
chargées dans la méme cale que des denrées alimentaires, autres objets de consommation et
aliments pour animaux.

Ventilation

(1) Les cales contenant des marchandises de la classe 4.3, transportées en vrac ou sans
emballage, doivent étre ventilées, I'équipement de ventilation fonctionnant a plein rendement
lorsque I’on constate aprés une mesure que la concentration de gaz provenant de la cargaison est
supérieure & 10 % de la limite inféricure d’explosibilité.

(2) Les mesures exigées au paragraphe (1) ci-dessus doivent étre effectuées immédiatement
apreés le chargement. Des mesures de controle doivent étre répétées une heure plus tard puis toutes
les huit heures. Les résultats des mesures doivent étre consignés par écrit.

Mesures a prendre avant le chargement

Avant le chargement de marchandises de la classe 4.3 en vrac ou sans emballage, les cales doivent
étre rendues aussi séches que possible.

Manu ion et arri du chargement

5’

(1) Ilest interdit de charger ou de décharger des marchandises de la classe 4.3 en vrac ou sans
emballage lorsqu'il y a danger que les marchandises soient mouillées par des intempéries.

(2) Les marchandises de la classe 4.3 ne peuvent étre chargées en vrac ou sans emballage
que dans des cales séparées des autres locaux par des cloisons métalliques étanches a I'eau

ou séparées par une autre cale a cloisons métalliques.

(3) Les colis doivent étre protégés contre Fhumidité.
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(4)  Aucuncolis ne doit étre chargé sur des colis contenant des marchandises de la classe 4.3 sauf
s'il contient les mémes marchandises.

(5) Si les colis ne sont pas renfermés dans un conteneur, ils doivent étre placés sur des
caillebotis et recouverts de baches imperméables disposées de fagon que l'eau s'écoule vers
I'extérieur sans empécher la circulation de I'air.

(6) Pour les navires de mer et les bateaux de navigation intérieure, a condition que ces derniers
ne transportent que des conteneurs, les prescriptions d'arrimage sont réputées avoir été satisfaites
si les dispositions du Code IMDG et, en cas de transport en vrac, celles de la sous-section 9.3
du Recueil BC ont été satisfaites.

Mesures a prendre apreés le déchargement

(1) Aprés le déchargement les cales ayant contenu des marchandises de la classe 4.3,
transportées en vrac ou sans emballage, doivent étre soumises a une ventilation forcée.

Aprés la ventilation, la concentration de gaz dans ces cales doit étre mesurée au moyen des
équipements visés au marginal 43 260 (3) ou (4).

L'entrée dans les cales n'est pas autorisée pour effectuer ces mesures.
(2)  Lescales ayant contenu des marchandises de la classe 4.3 en vrac ou sans emballage doivent

étre nettoyées aprés le déchargement sauf si elles sont destinées a recueillir & nouveau la méme
matiére de la classe 4.3 en vrac ou sans emballage.

SECTIONS. Prescriptions supplémentaires relatives a la navigation des bateaux

(Seules s 'appliquent les prescriptions générales de la lére Partie.)

102



Volume 2498, I-44730

51 000-
51099

S1 100-
51110

St 111

51 112-
51199

51 200-
51299

51 300-
51310

51 311

51312-
51 399

Annexe B.1 - [iéme Partie

CLASSE 5.1. MATIERES COMBURANTES
Généralités

(Seuldes s 'appliquent les prescriptions générales de la Iére Partie.)

SECTION 1. Maniére de transporter les marchandises

Transport en vrac

Les engrais au nitrate d'ammonium de la classe 5.1, 21° ¢), et les matiéres solides du 22° ¢) peuvent
étre transportés en vrac.

Les engrais au nitrate d'ammonium du 21° ¢), doivent étre stabilisés conformément aux
prescriptions relatives aux engrais au nitrate d'ammonium figurant dans le Recueil BC.
La stabilisation doit étre certifiée par I'expédi dans le dc de transport.

Dans les Etats qui I'exigent, le transport en vrac des engrais au nitrate d'ammonium du 21° ¢),
ne peut étre effectué qu'avec I'accord de l'autorité nationale compétente.

SECTION 2. Prescriptions applicables aux bateaux

(Seudes s ‘appliquent les prescriptions générales de la lére Partie.)

SECTION 3. Prescriptions générales de service

Cales
Toute partie de cale et de panneau d'écoutille susceptible d'entrer en contact avec des matiéres

de la classe 5.1 doit étre en métal ou en bois d'une densité spécifique d'au moins 0,75 kg/dm’
(bois séché).

103



Volume 2498, I-44730

51 400-
51 401

51 402

51403

51 404-
51412

51413

51 414-
51499

51 500-
51999

SECTION 4.

Annexe B.1 - Iléme Partie

Prescriptions supplémentaires relatives au chargement, au transport,

e BAols ot X Ba ¢ontion do
au B etaa Ge &

Interdiction de chargement en commun (généralités)

Les bateaux transportant des marchandises de la classe 5.1 en vrac ne doivent transporter aucune

autre marchandise.

Interdiction de chargement en commun (cales)

Les marchandises de la classe 5.1 ne doivent pas étre chargées en commun dans une méme cale
avec des marchandises des classes |, 4.1 ou 5.2 pour lesquelles une signalisation avec trois cones
bleus ou trois feux bleus est prescrite au marginal 10 500.

Mesures a prendre avant le chargement

Avant que des marchandises de la classe 5.1 ne soient chargées en vrac, toute matiére organique
doit étre enlevée des cales.

SECTION 5.

Prescriptions supplémentaires relatives a la navigation des bateaux

(Seules s 'appliquent les prescriptions générales de la Iére Partie.)
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CLASSE 5.2. PEROXYDES ORGANIQUES
Généralités

(Seules s ‘appliquent les prescriptions générales de la Iére Partie.)

SECTION 1. Maniére de transporter les marchandises

(Seules s 'appliquent les prescriptions générales de la Iére Partie.)

SECTION 2. Prescriptions applicables aux bateaux

Equipement spécial

(1) (réservé)

(2) (réservé)

(3) Lorsque des marchandises de la classe 5.2 sont transportées en vrac ou non emballées
sur le bateau et que la signalisation est exigée conformément au marginal 10 500, la présence

a bord du détecteur de gaz inflammable mentionné au marginal 10 260 (1) c) avec sa notice
d'utilisation est obligatoire.

(4) (réservé)
(5) Lorsque des marchandises de la classe 5.2 sont transportées sur le bateau et qu’en vertu

du paragraphe (3) un détecteur de gaz inflammable est prescrit, la présence a bord de I’appareil
de protection respiratoire visé au marginal 10 260 (1) e) est obligatoire.

SECTION 3. Prescriptions générales de service

Accés aux cales, espaces de double coque et doubles fonds; contréles

(1) Avant que quiconque pénétre dans les cales, la concentration de gaz doit y étre mesurée
si I'on soupgonne que des colis ont été endommagés. Cette mesure doit étre effectuée au moyen
de l'instrument indiqué au marginal 52 260 (3).

L'entrée dans les cales n'est pas autorisée pour effectuer ces mesures.

(2) L'entrée dans les cales si l'on soupgonne des dommages ainsi que l'entrée dans les espaces
de double coque et les doubles fonds n'est autorisée que :

- si Ja concentration en oxygéne est suffisante et s'il n'y a pas de concentration
dangereuse mesurable de matiéres dangereuses; ou
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une corde. L'entrée dans ces locaux n'est autorisée que si cette opération est surveillée
par une deuxiéme personne ayant a sa disposition immédiate le méme équipement.
Deux autres personnes capables de préter assistance en cas d'urgence doivent étre sur
le bateau a portée de voix.

SECTION 4. Prescriptions supplémentaires relatives au chargement, au transport,
au déchargement et a la manutention de la cargaison

Interdiction de chargement en commun (cales)
Les marchandises de la classe 5.2 pour lesquelles une signalisation avec trois cones bleus

ou trois feux bleus est prescrite au marginal 10 500 ne doivent pas étre chargées en commun
dans une méme cale avec des marchandises dangereuses d'autres classes.

Lieux de chargement et de déchargement

Tant que des marchandises de la classe 5.2 sont a bord, aucune marchandise quelle qu'elle soit
ne doit étre chargée ou déchargée, saufl aux emplacements désignés ou autorisés a cette fin
par l'autorité compétente.

Heure et durée des opérations de chargement ou de déchargement

(1) Les opérations de chargement et de déchargement ne doivent pas commencer sans
autorisation écrite de l'autorité compétente.

(2)  Les opérations de chargement et de déchargement doivent étre suspendues en cas d'orage.

Ventilation

(1)  Les cales contenant des marchandises de la classe 5.2 doivent étre ventilées, I'équipement
de ventilation fonctionnant a plein rendement, lorsque l'on constate aprés une mesure que la
concentration de gaz provenant de la cargaison est supérieure a 10 % de la limite inférieure
d'explosibilité.

(2)  Pardes mesures il doit étre vérifié que les cales contenant des marchandises de la classe 5.2
ne contiennent aucune concentration de gaz dangereuse significative provenant de fa cargaison.
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(3) Les mesures exigées aux paragraphes (1) ou (2) ci-dessus doivent étre exécutées
immédiatement apres le chargement. Des mesures de contréle doivent étre répétées une heure plus
tard puis toutes les huit heures. Les résultats de ces mesures doivent étre consignés par écrit.

Manutention et arri de la cargai

123

(1) Les marchandises dangereuses de la classe 5.2, 1° b), 2° b), 11° b) et 12° b), doivent étre
chargées sur le pont dans la zone protégée.

Si les marchandiscs ne sont pas renfermées dans des véhicules routiers, des conteneurs-citernes ou
des conteneurs. les colis doivent étre solidement arrimés et recouverts de baches difficilement
inflammables permettant une ventilation efficace.

Les marchandises de la classe 5.2 chargées sur le pont doivent étre placées a une distance
d'au moins 3,00 m des logements, des salles des machines, de la timonerie et des sources

de chaleur.

(2)  Les colis contenant des peroxydes organiques liquides doivent étre placés debout et étre
assujettis de maniére a exclure tout renversement ou chute.

(3)  Aucun colis ne doit étre chargé sur d'autres colis contenant des marchandises de la classe 5.2
sauf's'il contient les mémes marchandises.

(4)  Pour les navires de mer, les prescriptions d'arrimage, a I'exception de celle du paragraphe (3)
ci-dessus, sont réputées satisfaites si les dispositions d'arrimage du Code IMDG ont été respectées.

SECTION 5. Prescriptions supplémentaires relatives & Ia navigation des bateaux
Généralités

Les prescriptions des marginaux 52 501 a4 52 505 ne s'appliquent qu'aux bateaux transportant
des marchandises de la classe 5.2 pour lesquelles une signalisation avec trois cones bleus ou
trois feux bleus est prescrite au marginal 10 500.

Mode de circulation

Lorsque des bateaux transportant des marchandises dangereuses de la classe 5.2 naviguent
en convoi poussé ou en formation a couple, l'autorité compétente peut imposer des restrictions aux
dimensions des convois ou formations a couple. L'utilisation d'un bateau motorisé de renfort
temporaire est toutefois autorisée.

Navigation des bateaux

En cours de route, le bateau doit dans toute la mesure du possible se tenir & 50 m au moins de tout
autre bateau.
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Arrét du bateau
Si la navigation d'un bateau risque de devenir dangereuse,

- soit du fait d'éléments extérieurs (conditions météorologiques défavorables,
conditions défavorables de la voie navigable, etc.),

- soit du fait du bateau méme (accident ou incident),

le bateau doit s'arréter a un endroit approprié aussi éloigné que possible de toute habitation,
tout port, ouvrage d'art ou réservoir de gaz ou de liquides inflammables, nonobstant les dispositions
du marginal 10 504,

L'autorité compétente doit étre prévenue dans les plus brefs délais.

108



Volume 2498, I-44730

61 000-
61 099

61 100-
61 110

61111

61 112-
61 199

61 200-
61 259

61 260

61 261-
61299

Annecxe B.1 - [léme Partie
CLASSE 6.1. MATIERES TOXIQUES
Généralités

(Seules s ‘appliquent les prescriptions générales de la léve Partie.)

SECTION 1. Maniére de transporier les marchandises

Transport en vrac

Les matieres solides de la classe 6.1, 63° ¢), et les déchets solides énumérés sous la lettre c)
des divers chiffres peuvent étre transportés en vrac.

SECTION 2. Prescriptions applicables aux bateaux

Equipement spécial

(1)  Lorsque des marchandises de la classe 6.1 sont transportées sur le bateau, la présence a bord
de I’équipement de protection indiqué au marginal 10 260 (1) a) est obligatoire. Cet équipement
doit étre adapté aux marchandises transportées.

(2) Lorsque des marchandises de la classe 6.1 sont transportées sur le bateau et qu'une
signalisation est prescrite au marginal 10 500, la présence a bord des dispositifs de sauvetage
indiqués au marginal 10 260 (1) b) est obligatoire. lls doivent alors pouvoir étre utilisés
immédiatement.

(3) Lorsque des marchandises de la classe 6.1 sont transportées sur le baleau et qu'une
signalisation est prescrite au marginal 10 500, la présence a bord du détecteur de gaz inflammable
indiqué au marginal 10 260 (1) c) avec sa notice d’utilisation est obligatoire.

(4) Lorsque des marchandises de la classe 6.1 sont transportées sur le bateau et qu'une
signalisation avec deux cones bleus ou deux feux bleus est prescrite au marginal 10 500,
la présence a bord du toximétre indiqué au marginal 10 260 (1) d) avec sa notice d’utilisation est
obligatoire.

(5)  Lorsque des marchandises de la classe 6.1 sont transportées sur le bateau et qu’en vertu du

paragraphe (3) ou (4) un détecteur de gaz inflammable ou un toximétre est prescrit, la présence
4 bord de I'appareil de protection respiratoire visé au marginal 10 260 (1) e) est obligatoire.

109



Volume 2498, I-44730

61 300

61 301

61 302-
61311

61 312

61 313-
61399

Anncxe B.1 - [léme Partie

SECTION 3. Prescriptions générales de service

Accés aux cales, espaces de double coque et doubles fonds; contrdles

(1) Avant que quiconque pénétre dans des cales ol l'on soupgonne que des colis ont
é1é endommagés ou qui contiennent une cargaison en vrac, la concentration de gaz doit
étre mesurée dans ces cales et dans les cales contigués au moyen des équipements visés au
marginal 61 260 (3) ou (4).

L'entrée dans les cales n'est pas autorisée pour effectuer ces mesures.

(2)  U'entrée dans les cales ou l'on soupgonne que des colis ont été endommagés ou qui
contiennent une cargaison en vrac ainsi que I'entrée dans les espaces de double coque et les doubles
fonds n'est autorisée que :

- si la concentration en oxygéne cst suffisante ct s'il n'y a pas de concentration
dangereuse mesurable de substances dangereuses; ou

- si la personne qui y pénétre porte un appareil respiratoire autonome et les autres
équipements de protection et de secours nécessaires et si elle est assurée par
une corde. L'entrée dans ces locaux n'est autorisée que si cette opération est surveillée
par une deuxieme personne ayant a sa disposition immédiate le méme équipement.
Deux autres personnes capables de préter assistance en cas d'urgence doivent étre sur
lc bateau a portée de voix.

(3)  Siune cale contient des marchandises de la classe 6.1 en vrac, la concentration de gaz dans
tous les autres locaux du bateau réguliérement utilisés par des membres de l'équipage doit étre
mesurée au moins une fois toutes les huit heures au moyen de l'instrument mentionné
au marginal 61 260 (4). Les résultats des mesures doivent étre consignés par écrit.

Ventilation

(1) Les cales doivent étre ventilées. En cas de transport de marchandises dangereuses
en conteneurs dans des cales ouvertes cette ventilation n’est nécessaire que si I’on soupgonne
des dégits aux conteneurs ou si I’on soupgonne que le contenu se soit répandu a Iintérieur
du conteneur.

(2) Les cales contigués aux cales contenant des marchandises de la classe 6.1 en vrac et les
fogements doivent étre ventilés.

110



Volume 2498, I-44730

61 400-
61 402

61 403

61 404-
61 409

61 410

61411

61412

61413

61414

Annexe B.1 - Hiéme Partie

SECTION 4. Prescriy taires relatives au chargement, au transport,
au décharg tetala tention de Ia cargaison

Interdiction de chargement en commun (cales)

Les marchandises de la classe 6.1 ne doivent pas étre chargées en commun dans une méme cale
avec des marchandises des classes 1, 4.1 ou 5.2 pour lesquelles une signalisation avec trois cones
bleus ou trois feux bleus est prescrite au marginal 10 500.

Précautions relatives aux denrées ali aires, autres objets de tion ct ali t
pour animaux

Les marchandises de la classe 6.1 ne doivent pas éire chargées dans la méme cale que des denrées
alimentaires, autres objets de consommation et aliments pour animaux.

Ventilation

(1)  Les cales contenant des marchandises de la classe 6.1 en vrac doivent étre ventilées,
I’équipement de ventilation fonctionnant a plein rendement.

(2) Lescales contenant des marchandises de la classe 6.1 énumérées sous les lettres a) ou b) des
chiffres doivent étre ventilées, I'équipement de ventilation fonctionnant a plein rendement lorsque
I"on constate aprés une mesure que les cales ne sont pas exemptes de gaz provenant de la cargaison.

(3) Les mesures exigées au paragraphe (2) ci-dessus doivent étre effectuées immédiatement

aprés le chargement. Des mesures de contrdle doivent étre répétées une heure plus tard puis toutes
les huit heures. Les résultats de ces mesures doivent étre consignés par écrit.

M "

ion et arri de la cargaison

5

(1) Les marchandises de la classe 6.1 ne peuvent étre chargées en vrac que dans des cales
séparées des autres locaux par des cloisons métalliques étanches a I'eau ou séparées par une autre
cale a cloisons métalliques.

(2)  Pour les navires de mer et les bateaux de navigation intérieure, a condition que ces derniers
ne transportent que des conteneurs, les prescriptions d'arrimage sont réputées avoir été satisfaites
si les dispositions du Code IMDG et en cas de transport en vrac, celles de la sous-section 9.3
du Recueil BC ont été satisfaites.
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Mesures a prendre aprés le déchargement
(1) Aprés le déchargement les cales doivent étre soumises a une ventilation forcée.

Apres la ventilation, la concentration de gaz dans ces cales doit étre mesurée au moyen des
équipements visés au marginal 61 260 (3) ou (4).

L'entrée dans les cales n'est pas autorisée pour effectuer ces mesures.
(2) Les cales ayant contenu des marchandises de la classe 6.1 en vrac doivent étre nettoyées

aprés le déchargement sauf si elles sont destinées a recueillir & nouveau la méme matiére de la
classe 6.1 en vrac.

SECTION 5. Prescriptions supplémentaires relatives a la navigation des bateaux

(Seudes s 'appliquent les prescriptions générales de la Iére Partie.)

112



Volume 2498, I-44730

62 000-
62 099

62 100-
62 199

62 200-
62 299

62 300-
62 399

62 400-
62 402

62 403

62 404-
62 409

62 410

62 411-
62 499

62 500-
70 999

Annexe B.1 - [Iéme Partie
CLASSE 6.2. MATIERES INFECTIEUSES
Généralités

(Seules s ‘appliquent les prescriptions générales de la Iere Partie.)

SECTION 1. Maniére de transporter les marchandi

(Seules s ‘appliquent les prescriptions générales de la Iére Partie.)

SECTION 2. Prescriptions applicables aux bateaux

(Seules s appliquent les prescriptions générales de la Iére Partie.)

SECTION 3. Prescriptions générales de service

(Seules s ‘uppliquent les prescriptions générales de la Iére Partie.)

SECTION 4. Preseriptions supplémentaires relatives au chargement, au transport,
au déchargement et & la manutention de la cargai

Interdiction de chargement en comman (cales)
Les marchandises de la classe 6.2 ne doivent pas étre chargées en commun dans une méme cale

avec des marchandises des classes 1, 4.1 ou 5.2 pour lesquelles une signalisation avec trois cones
bleus ou trois feux bleus est prescrite au marginal 10 500.

Précautions relatives aux denrées taires, autres objets de tion et ali !

pour animaux

Les marchandises de la classe 6.2 ne doivent pas étre chargées dans les mémes cales que
des denrées alimentaires, autres objets de consommation et aliments pour animaux.

SECTION 5. Prescriptions spéciales relatives & la navigation des bateaux

(Seules s ‘appliquent les prescriptions générales de la lére Partie.)
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CLASSE 7. MATIERES RADIOACTIVES

Généralités

Consignes aux transporteurs

(1) L'expéditeur doit joindre au document de transport des renseignements concernant les
mesures qui doivent étre prises, le cas échéant, par le transporteur. Ces renseignements doivent
porter au moins sur les points suivants :

a) mesures supplémentaires pour le chargement, I'arrimage, le transport, la manutention
et le déchargement des colis, suremballages, conteneurs ou citernes, y compris les
dispositions particuli¢res de placement pour I'évacuation de la chaleur, ou une
déclaration indiquant que de telles mesures ne sont pas nécessaires;

b) instructions nécessaires concernant l'itinéraire; et

c) consignes écrites sur les mesures a prendre en cas d'accident.

(2)  Dans tous les cas ou l'expédition doit étre autorisée ou l'autorité compétente en étre avisée
au préalable, le transporteur doit en étre informé, si possible, au moins 15 jours a l'avance.
et en tout cas au moins cing jours a l'avance, de fagon qu'il puisse prendre a temps toutes les

mesures nécessaires au transport.

(3) L'expéditeur doit étre en mesure de remettre au transporteur les certificats des autorités
compétentes avant le chargement, le déchargement et tout transbordement.

SECTION 1. Maniére de transporter les marchandises
Généralités

Pour le transport des matiéres radioactives, les prescriptions nationales supplémentaires,
s'il en existe, doivent étre appliquées.

Prescriptions supplémentaires

Si l'indice de transport total de I'envoi est supérieur a 0, cela doit étre mentionné dans le document
de transport.

Transport en surembailages

Les colis de matiéres fissiles dont l'indice de transport pour le contrdle de la criticité nucléaire est
supérieur a zéro ne doivent pas étre transportés dans un suremballage.
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Transport en vrac

(1) Les mati¢res radioactives de la classe 7 de faible activité spécifique (LSA-I selon
marginal 2704, fiche 5, annexe A, ADR) peuvent étre transportées en vrac a condition que :

a) pour les mati¢res autres que les minerais naturels, le transport se fasse sous utilisation
. exclusive et qu'il n'y ait ni fuite du contenu du bateau, ni perte de protection, dans les
conditions normales de transport; ou

b) pour les minerais naturels, le transport se fasse sous utilisation exclusive.

(2)  Lesobjetscontaminés superficiell t du groupe SCO-I (marginal 2704, fiche 8, annexe A,
ADR) peuvent étre transportés en viac, a condition :

a) d'étre transportés sur un bateau, un véhicule routier ou dans un conteneur de telle
manicre que, pendant le transport de routine, il n'y ait ni fuite du contenu, ni perte
de protection;

b)  d'ére transportés sous utilisation exclusive si la contamination sur les surfaces
accessibles et inaccessibles est supérieure 3 4 Bq/cm? (10 pCi/cm?) pour les
émelteurs béta et gamma et les émetteurs alpha de faible toxicité ou a 0,4 Bg/cm’
(10 nCi/em?) pour tous les autres émetteurs alpha; et

c) que des mesures soient prises pour faire en sorte que des matiéres radioactives
ne soient pas libérées dans le bateau, le véhicule routier ou le conteneur si l'on
soupgonne l'existence d'une contamination non fixée sur les surfaces inaccessibles
supérieure a 4 Bg/cm? (10 pnCi/em?) pour les émetteurs béta et gamma et les
émetteurs alpha de faible toxicité, ou 2 0,4 Bg/cm? (10 pCi/cm?) pour tous les autres
émetteurs alpha.

(3) Les objets contaminés superficiellement du groupe SCO-II (marginal 2704, fiche 8,
annexe A, ADR) ne doivent pas étre transportés en vrac.

Arrangement spécial

Pour le transport effectué sous arrangement spécial, (marginal 2704, fiche 13, annexe A, ADR).
les prescriptions établies par les autorités compétentes doivent étre satisfaites.

SECTION 2. Prescriptions applicables aux bateaux

Construction

Les bateaux destinés au transport de matiéres dangereuses de la 5
a 13, annexe A, ADR, doivent satisfaire aux prescriptions supplémentaires de construction
applicables aux bateaux a double coque figurant dans la présente annexe.
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SECTION 3. Prescriptions générales de service

Prescriptions générales

Pour les détails, voir les fiches appropriées (cf. marginal 71 381 (3)).
Accés aux cales, espaces de double coque et doubles fonds; controles

L'intensité de rayonnement ne doit dépasser 0,02 mSv/h (2 mrem/h) en aucun emplacement
du bateau normalement occupé par des personnes, & moins que ces personnes ne soient munies d'un
dispositif individuel de protection radiologique.

Documents

(1) Outre les documents mentionnés au marginal 10 381, I'expéditeur doit joindre au document
de transport les informations concernant les mesures qui le cas échéant, doivent étre prises,
par le conducteur.

Pour plus de détails, voir le marginal 71 002.

(2)  Dans tous les cas o I'expédition doit étre autorisée ou dans lesquels l'autorité compétente
doit étre avisée au préalable, le transporteur doit en étre informé, si possible, au moins 15 jours

a l'avance et, en tout cas, au moins 5 jours a l'avance de fagon qu'il puisse prendre a temps toutes
les mesures nécessaires au transport.

(3)  L'expéditeur doit remettre au transporteur, avant le chargement, tous les certificats délivrés
par les autorités compétentes et tous les r ig ts né ires conformément aux
marginaux 2709 a 2713 de 'ADR.

SECTION 4. Prescriptions supplémentaires relatives an chargement, au transport,
au déchargement et aux autres opérations de i

433

des es

Prescriptions générales
Pour plus de détails, voir les fiches appropriées (voir marginal 71 381 (3)).
Limitation des quantités transportées

(1) Pour le transport de matiéres radioactives autrement qu'en utilisation exclusive, l'indice
de transport total par moyen de transport ne doit pas dépasser 50.

116



Volume 2498, I-44730

71 401
(suite)

Annexe B.1 - lléme Partie

(2) Pourles envois sous utilisation exclusive, l'indice de transport total pour les matiéres
fissiles ne doit pas dépasser 100 par moyen de transport */. 11 n'est pas limité pour les matiéres
non fissiles.

(3) Les colis et suremballages ayant un indice de transport supérieur a 10 ne doivent
obligatoirement étre transportés que sous utilisation exclusive.

(4)  Pour les moyens de transport */ transportant uniquement des matiéres de faible activité
spécifique (LSA-I sclon marginal 2704, fiche 5, annexe A, ADR) l'indice de transport total n'est
pas limité.

(5) Pour le transport des objets contaminés superficiellement (SCO-1 et SCO-II. selon
marginai 2704, Tiche 8. annexe A, ADR) ou de faibie activité spécifique (LSA-II et [il seion
marginal 2704, fiches 6 et 7, annexe A, ADR), I'expéditeur doit indiquer dans le document de
transport la somme des activités de I'envoi en multiples de A,. Pour chaque envoi distinct I'activité
exprimée en valeurs A, doit aussi étre indiquée.

(6) Pour le transport des matiéres de faible activité spécifique (LSA-II selon marginal 2704,
fiche 6, annexe A, ADR), I'activité totale par moyen de transport ne doit pas dépasser les valeurs
fixées dans le tableau ci-dessous :

Limites de I'activité des matiéres LSA-II

Nature du contenu Limite par moyen de transport

Matiéres solides non combustibles 100 - A,

Matiéres solides combustibles et toutes matiéres liquides 10+ A,
et gazeuses

(7)  Pour le transport des matiéres de faible activité spécifique (LSA-III selon marginal 2704,
fiche 7, annexe A, ADR), I'activité totale par moyen de transport ne doit pas dépasser les valeurs
fixées dans le tableau ci-dessous.

Limites de V'activité des mati¢res LSA-TII

Nature du contenu Limite par moyen de transport

Matiéres solides non combustibles 100- A,

Matiéres solides combustibles 10- A,

(8)  Pour le transport des objets contaminés superficiellement (SCO-I et Il selon marginal 2704,
fiche 8. annexe A, ADR), I'activité totale par moyen de transport ne doit pas dépasser 100 - A,.

*

Voir définition au marginal 10 014.
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Contamination des colis, des suremballag des véhicules ferroviaires et routiers,
des conteneurs et des bateaux

La contamination non fixée de toutes les surfaces extérieures mais aussi des surfaces intérieures
des suremballages, véhicules ferroviaires et routiers, des contencurs ct des bateaux servant au
transport de colis doit étre maintenue aussi bas que possible et ne pas dépasser les limites
ci-dessous :

a) émetteurs béta et gamma et émetteurs alpha de faible toxicité :
0.4 Bg/em® (10° pCi/cm?) pour les envois comprenant des colis exceptés et/ou
des maticres non radioactives;

4

o)

%

m? (10 uCi
g/em’® (107 nCi

b) tous les autres émetteurs alpha :

0.04 Bg/em® (10 pCi/em?) pour les envois comprenant des colis exceptés et/ou
des matiéres non radioactives;

0,4 Bg/em? (10* pCi/em?) pour tous les autres envois.

Interdiction de chargement en commun (cal

(1) Les matic¢res de la classe 7 ne doivent pas étre chargées en commun dans une méme cale
avec des marchandises des classes 1. 4.1 ou 5.2 pour lesquelles une signalisation avec trois cones
bleus ou trois feux bleus est prescrite au marginal 10 500.

(2)  Pour le transport de matiéres radioactives dans des colis de type B(U) ou de type B(M),
(marginal 2704, fiches 10 et 1 1. annexe A. ADR), les contrdles, restrictions ou prescriptions définis
dans le certificat d'agrément délivré par l'autorité compétente doivent étre respectés.

(3)  Pour le transport de mati¢res radioactives sous arrangement spécial selon marginal 2704,
fiche 13, annexe A, ADR, les prescriptions particuliéres fixées par l'autorité compétente doivent
étre satisfaites. En particulier, un chargement en commun ne peut étre autorisé qu'avec I'accord de
l'autorité compétente.

Précautions relatives aux denrées alimentaires, autres objets de mation et ali t
pour animaux

Les matiéres radioactives de la classe 7 nc doivent pas étre chargées dans la méme cale que des
denrées alimentaires, autres objets de consommation et aliments pour animaux, a moins d'en étre
séparées par une distance d'au moins 6,00 m.

M .

et arri de la cargai

5

(1) Les colis, suremballages, contencurs et conteneurs-citernes contenant des matiéres
dangereuses de la classe 7, marginal 2704, fiches 5 a 13, annexe A, ADR, doivent étre séparés
pendant le transport :
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a)  alinde limiter Fexposition des personnes au rayonnement, des logements ou des lieux
de travail réguliérement occupés, si aucun matériel de protection n'est interposé
et lorsque la durée d'exposition ne dépasse pas 250 heures par an : par une distance
de 15,00 m. Cette distance peut étre réduite avec I'approbation des autorités
compétentes. Cette séparation garantitun rayonnement limite dans ces lieux de | mSv
par an, la somme des indices de transport étant au maximum de 50;

b)  de toute matiére dangercuse conformément au marginal 71 403;

c) des colis- postaux portant I’inscription "FOTO" et des sacs postaux conformément
au tableau ci-aprés.

NOTA : Les sacs postaux sont censés contenir des films et des plaques
photographiques non développés et, de ce fait, doivent étre séparés des matiéres
radioactives de la méme maniére que les films et plaques photographiques non
développés.

Tableaw: distance minimum de séparation entre colis de Ia catégorie Il-jaune ou I11i-jaune
et colis portant I'inscription "FOTO" ou sacs postaux

Le nombre total Durée du voyage ou du stockage, en heures
de colis ne doit L somme des
pas dépasser e | l 2 E 4 H 10 I 24 ﬁ 48 i 120 E 240
indices de
Catégorie transport ne doit
m- f - pas dépasser Distance minimum en métres
jaune
12345 |le+13 0,2 0,5 0.5 0.5 0,5 1 i 2 3
0,5 0,5 0,5 0,5 1 1 2 3 5
! 1 0.5 0,5 1 1 2 3 5 7
2 2 0,5 I 1 1.5 3 4 7 9
4 4 1 1 1,5 3 4 6 9 13
8 8 I 1,5 2 4 6 8 i3 18
i 10 10 | 2 3 4 7 9 i4 20
2 20 20 1,5 3 4 6 9 i3 20 30
3 30 30 2 3 5 7 1 16 25 35
4 40 40 3 4 5 3 13 18 30 40
5 50 50 3 4 6 9 14 20 32 45

(2) A condition que fe flux thermique surfacique moyen ne dépasse pas 15 W/m? et que les
matiéres se trouvant A proximité immédiate ne soient pas emballées dans des sacs, un colis ou un
suremballage peut étre transporté en méme temps que d'autres marchandises communes embaliées,

sans précautions particuliéres d'arrimage, 4 moins que l'autorité compéiente n'en exige
expressément dans le certificat d'agrément.

(3)  Sauf pour les expéditions par arrangement spécial, le mélange de colis de types différents
de matieres radioactives, y compris de matiéres fissiles, et le mélange de types différents de colis
ayant des indices de transport différents sont permis sans approbation expresse de l'autorité
compétente 4 condition de ne pas dépasser les limites de I'indice de transport. Pour les expéditions
par arrangement spécial, le mélange n'est pas permis, 4 moins qu'il ne le soit expressément dans
l'arrangement spécial.
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(4) Dans le cas ou l'indice de transport total est supéricur & 50, I'envoi doit étre manutentionné
et arrimé de telle sorte qu'il soit toujours séparé par une distance d'au moins 6,00 m de tout autre
colis, suremballage, contencur ou conteneur-citerne renfermant des matiéres radioactives. L'espace
intermédiaire peut étre occupé par d'autres marchandises, y compris les marchandises dangereuses
selon I'ADN. Le transport d'autres marchandises avec des envois sous utilisation exclusive est
autorisé a condition que les arrangements ne soient contrdlés que par I'expéditeur et que cela ne
soit pas interdit par d'autres réglements.

Mesures a prendre aprés déchargement

H Apreﬂ déchargement, les cales doivent étre vérifiées et, au besoin, nettoyées par le
desti

inées, conformément au paragraphe (5) du
mar[.nnl 27()2 ou au paragraphe (5) du marginal 2703 de I'annexe A de I'ADR, selon le cas. Les
bateaux destinés au transport de matiéres de faible activité spécifique (LSA-I, LSA-II et LSA-Il
selon marginal 2704, fiches 5, 6 et 7, annexe A, ADR) et d'objets contaminés superficiell t
(SCO-I et SCO-II selon marginal 2704, fiche 8. annexe A, ADR), sous utilisation exclusive,
peuvent étre dispensés de cette prescription aussi longtemps qu'ils ne transportent que des matiéres
radioactives. .

es doivent notamment étre décontar

(2)  Si l'on constate qu'un colis est endommagé ou fuit, ou si l'on soupgonne que le colis peut
avoir été endommagé ou avoir fui, l'accés au colis doit étre limité et un expert de la protection
contre les rayonnements doit, dés que possible, évaluer 'ampleur de la contamination et I'intensité
de rayonnement du colis qui en résulte. L'évaluation doit porter sur le colis, le bateau, les lieux de
chargement et de déchargement avoisinants et, le cas échéant, toutes les autres matiéres qui se
trouvaicent dans le bateau. En cas de besoin, des mesures additionnelles visant a protéger la santé
de I'homme, conformément aux dispositions établies par l'autorité compétente, doivent étre prises
pour éliminer ou réduire le plus possible les conséquences de la fuite ou du dommage.

(3) Les colis laissant échapper leur contenu radioactif au dela des limites acceptables dans des
conditions normales de transport doivent étre enlevés sous le contrdle d'une personne compétente

et ne doivent pas étre acheminés aussi longtemps qu'ils n'ont pas été décontaminés, réparés
ou remis en état.
(4) Lest X et les équiy ts. ou les parties de ceux-ci, qui ont été contaminés, doivent

étre décontaminés dés que possible et en tout cas avant leur réutilisation de fagon a ne pas
dépasser :

a) pour la contamination non fixée, voir les prescriptions du marginal 71 402;
b) pour la contamination fixée :

une intensité de rayc t de 5 pSv/h (0,5 mrem/h).

Prescriptions supplémentaires

(1) Pour les envois sous utilisation exclusive, l'intensité de rayc t ne doit pas
dépasser 10 mSv/h (1000 mrem/h) en tout point de la surface externe des colis ou suremballages;
elle peut dépasser 2 mSv/h (200 mrem/h) & condition :

- qu'il existe une enceinte qui interdise l'accés des personnes non autorisées au
chargement pendant ie transport; et
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- que des dispositions soient prises pour immobiliser le colis ou le suremballage de
sorte qu'il reste dans la méme position a l'intérieur du bateau dans des conditions de
transport normales; et

- qu'aucune opération de charg t ou de décharg t n'ait lieu dans la cale entre
le début et la fin du transport.

Si les conditions d'utilisation exclusive et les prescriptions supplémentaires spéciales ne
s'appliquent pas, l'intensité de rayc en n'importe quel point de la surface extérieure des
colis ou suremballages, ne doit pas dépasser 2 mSv/h (200 mrem/h) et I'indice de transport ne doit
pas dépasser 10.

Envois non livrables

Lorsque ni I'expéditeur ni le destinataire ne peuvent étre identifiés, ou lorsque I'envoi ne peut étre
livré au destinataire et que le transporteur n'a pas d'instructions de l'expéditeur, il faut placer le
colis dans un lieu siir et informer l'autorité compétente dés que possible en lui d dant ses
instructions sur la conduite 3 tenir.

Limitation des effets de la température

(1)  Silatempérature de la surface externe d'un colis de type B(U) ou B(M) peut dépasser 50 °C
a l'ombre. le transport n'est permis qu'en utilisation exclusive, la température de surface étant
limitée dans la mesure du possible a 85 °C. Il peut étre tenu compte des barriéres ou écrans destinés
a protéger e personneli de transport, sans que ces barriéres ou écrans soient nécessairement soumis
a des essais.

(2)  Si le flux thermique moyen a travers la surface externe d'un colis de type B(U) ou B(M)

dépasse 15 W/m?, les dispositions de placement spéciales spécifiées dans le certificat d'agrément
du modele par 'autorité compétente doivent étre satisfaites.

SECTION 5. Prescriptions spéciales relatives a la navigation des bateaux

Mode de circulation

Lorsque des bateaux transportant des marchandises dangereuses de la classe 7, marginal 2704,
fiches 5 a 13 de I’annexe A de I’ADR, naviguent en convoi poussé ou en formation a couple,
lautorité compétente peut imposer des restrictions aux dimensions des convois ou formations
a couple. L'utilisation d'un bateau motorisé de renfort temporaire est toutefois autorisée.
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CLASSE 8. MATIERES CORROSIVES
Généralités

(Seules s 'appliquent les prescriptions générales de la lére Partie.)

SECTION 1. Maniére de tr ter les marchandises

Transport en vrac

Les matiéres solides de la classe 8, 13° b). les emballages vides de la classe 8, 91° et les déchets
solides relevant de la lettre ¢) des divers chiffres peuvent étre transportés cn vrac.

SECTION 2. Prescriptions licables aux t X

Equipement spécial

(i) Lorsque des marchandises de ia ciasse § sont transporiées sur ie bateau, ia présence a bord
de I’équipement de protection indiqué au marginal 10 260 (1) a) est obligatoire. Cet équipement
doit étre adapté aux marchandises transportées.

(2) Lorsque des marchandises de la classe 8 sont transportées sur le bateau et qu'une
signalisation est prescrite au marginal 10 500, la présence a bord des dispositifs de sauvetage
indiqués au marginal 10 260 (1) b) est obligatoire. lls doivent alors pouvoir étre utilisés
immédiatement.

(3) Lorsque des marchandises de la classe 8 sont transportées sur le bateau et qu'une
signalisation est prescrite au marginal 10 500, la pré abord du dé de gaz inflammable
indiqué au marginal 10 260 (1) c) avec sa notice d’utilisation est obligatoire.

(4) Lorsque des marchandises de la classe 8 sont transportées sur le bateau et qu'une
signalisation avec deux cones bleus ou deux feux bleus est prescrite au marginal 10 500,
la présence a bord du toximétre indiqué au marginal 10 260 (1) d) avec sa notice d’utilisation est
obligatoire.

(5) Lorsque des marchandises de la classe 8 sont transportées sur le bateau et qu’en vertu du

paragraphe (3) ou (4) un détecteur de gaz inflammable ou un toximétre est prescrit, la présence
a bord de I’appareil de protection respiratoire visé au marginal 10 260 (1) ) est obligatoire.

122



Volume 2498, I-44730

81 300

81 301

81 302-
81 310

81 311

81 312-
81 399

81 400-
81 402

81 403

81 404-
81 414

Annexe B.1 - Iléme Partie

SECTION 3. Preseriptions générales de service

Accés aux cales, espaces de double coque et doubles fonds; contrdles
(1) Avant que quiconque pénétre dans des cales, la concentration de gaz doit y étre mesurée
si I'on soupgonne que des colis ont été endommagés. Cette mesure doit étre effectuée au moyen

de l'instrument indiqué au marginal 81 260 (3) ou (4).

L'entrée dans les cales n'est pas autorisée pour effectuer ces mesures.

(2)  L'entrée dans les cales si l'on des ¢ ainsi

B <
ree car cales s 0 soupgonne ¢ S

parois et les doubles fonds n'est autorisée que :
- si la concentration en oxygéne est suffisante et s'il n'y a pas de concentration
dangereuse mesurable de substances dangercuses; ou

- si la personne qui y pénétre porte un appareil respiratoire autonome et les autres
équipements de protection et de secours nécessaires et si elle est assurée par
une corde. L'entrée dans ces locaux n'est autorisée que si cette opération est surveillée
par une deuxiéme personne ayant a sa disposition immédiate le méme équipement.
Deux autres personnes capables de préter assistance en cas d'urgence doivent étre sur
le bateau a portée de voix.

Cales

Les parois internes des cales destinées au transport en vrac des matiéres solides de la classe 8.
13° b), des emballages vides du chiffre 91° et des déchets solides relevant de la lettre ) des divers

chiffres doivent étre pourvues d'une doublure ou d'un revét { propre a écher la corrosion.
SECTION 4. Prescriptions supplémentaires relatives au chargement, au transport,
au décharg tetala tention de la cargai

Interdiction de chargement en commun (cales)
Les marchandises de la classe 8 ne doivent pas étre chargées en commun dans une méme cale avec

des marchandises des classes 1, 4.1 ou 5.2 pour lesquelles une signalisation avec trois cones bleus
ou trois feux bleus est prescrite au marginal 10 500.
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Mesures a prendre aprés le déchargement
Les cales qui ont contenu des marchandises de la classe 8 en vrac doivent étre nettoyées

aprés déchargement sauf si elles sont destinées a recueillir a nouveau la méme marchandise
de la classe 8 en vrac.

SECTION 5. Prescriptions supplémentaires relatives a la navigation des bateaux

(Seules s 'appliquent les prescriptions générales de la lére Partie.)
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CLASSE 9. MATIERES ET OBJETS DANGEREUX DIVERS
Généralités

(Seules s ‘appliquent les prescriptions générales de la Iére Partie.)

SECTION 1. Maniére de transporter les matiéres

Transport en vrac

(1)  Les polyméres expansibles en granulés du 4° c), les graines de ricin du 35° b), la farine de
poisson stabilisée et les déchets de poissons stabilisés du 39° ¢) de la classe 9 peuvent étre
transportés en vrac. La farine de ricin, les tourteaux de ricin et les graines de ricin en flocons ne
doivent pas étre transportés en vrac.

(2) Les engrais au nitrate d'ammonium de la classe 9, 50° c), peuvent étre transportés en vrac
si les résultats de I'épreuve du bac selon la section 38.2 des Recommandations relatives au transport
de marchandises dangereuses, Manuel d'épreuves et de critéres, ou I'appendice D.4 du Recueil BC
montrent que le taux de décomposition auto-entretenue n'est pas supérieur a 25 cm/h.

Dans les Etats qui l'exigent, le transport en vrac des engrais au nitrate d'ammonium de la classe 9,
50° ¢), ne peut étre effectué qu'avec I'accord de l'autorité nationale compétente.

SECTION 2. Prescriptions licables aux bateaux

Equipement spécial

(1) (réservé)

(2) (réservé)

(3) Lorsque les polyméres expansibles en granulés de la classe 9, 4° ¢) sont transportés en vrac
ou non emballés sur le bateau, la présence a bord du détecteur de gaz inflammable mentionné
au marginal 10 260 (1) ¢) avec sa notice d’utilisation est obligatoire.

(4) (réservé)

(5) Lorsque des marchandises de la classe 9 sont transportées sur le bateau et qu’en vertu

du paragraphe (3) un détecteur de gaz inflammable est prescrit, la présence a bord de P’appareil
de protection respiratoire visé au marginal 10 260 (1) e) est obligatoire.
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SECTION 3. Prescriptions générales de service

Accés aux cales, espaces de double coque et doubles fonds; contriles

(1) Avant que quiconque ne pénctre dans des cales contenant des polyméres expansibles
en granulés de la classe 9, 4° ¢), en vrac ou non emballés, la concentration de gaz doit étre mesurée
dans ces cales et dans les cales contigués au moyen des équipements visés au marginal 91 260 (3).

L'entrée dans les cales n'est pas autorisée pour effectuer des mesures.

olyméres expansibles en granulé,
e

e dans les espaces de double coque et le:

(2) L'entréedans les calesconten sdelaclasse9,4°¢c)

c),

[
doubles fonds

"3

a
S

EE
S
[«8

¢
en vrac ou non emballés, ainsi que l'e
n'est autorisée que :

- si la concentration en oxygéne est suffisante et s'il n'y a pas de concentration
dangereuse mesurable de mati¢res dangercuses, ou

- si la personne qui y pénétre porte un appareil respiratoire autonome et les autres
équipements de protection et de secours nécessaires et si elle est assurée par
une corde. L'entrée dans ces locaux n'est autorisée que si cette opération est surveillée
par une deuxiéme personne ayant i sa disposition immédiate le méme équipement.
Deux autres personnes capables de préter assistance en cas d'urgence doivent étre sur
le bateau a portée de voix.

(3)  Si une cale contient des polymeéres expansibles en granulés de la classe 9, 4° ¢) en vrac ou
non emballés, la concentration de gaz doit étre mesurée une fois au moins toutes les huit heures
au moyen de I'équipement visé au marginal 91 260 (3) dans tous les autres locaux fréquentés
par les membres de I'équipage. Les résultats des mesures doivent étre consignés par écrit.

(4)  Le conducteur doit s'assurer quotidiennement aux puisards et aux tuyauteries des pompes
qu'aucune eau n'a pénétré dans les fonds de cale.

Si de I'eau a pénétré dans les fonds de cale elle doit étre évacuée sans délai.

Ventilation

Les cales contenant des polyméres expansibles en granulés de la classe 9, 4° c), en vrac, doivent
étre ventilées.

Consignes écrites
Dans le cas de transport de marchandises de la classe 9, 2° b), ou d'appareils de la classe 9, 3°,

le texte des consignes écrites doit indiquer que des dioxines trés toxiques peuvent se former en cas
d'incendie.
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SECTION 4. Prescriptions supplémentaires relatives au chargement, au transport,
au déchargement et & la manutention de la cargaison

Interdiction de chargement en commun (cales)

(1) Les marchandises de la classe 9 en colis munis d'une étiquette conforme au modeéle No 9
{ADR) nic doivent pas Cire chargées en commun dans fa méme caie avec des marchandises des
classes 1, 4.1 ou 5.2 pour lesquelles une signalisation avec trois cones bleus ou trois feux bleus est

prescrite au marginal 10 500.

(2) Les engrais au nitratc d'ammonium de la classe 9, 50° c), ne doivent pas étre chargés
en commun dans une méme cale avec des mati¢res inflammables.

Précautions relatives aux denrées ali taires, autres objets de tion et ali [
pour animaux

Les marchandises de la classe 9 ne doivent pas étre chargées dans la méme cale avec des denrées
alimentaires, autres objets de consommation et aliments pour animaux.

Ventilation

(1)  Les cales contenant des polymeéres expansibles en granulés de la classe 9, 4° ¢), en vrac,
doivent étre ventilées lorsque I'on counstate aprés une mesure que la concentration des gaz
provenant de la cargaison est supérieure a 10 % de la limite inférieure d'explosibilité.

(2) Les mesures cxigées au paragraphe (1) ci-dessus doivent étre effectuées immédiatement

apres le chargement. Des mesures de contrdle doivent étre répétées une heure plus tard puis toutes
les heures. Les résultats des mesures doivent étre consignés par écrit.

™M tom s

et arrimage de la cargai

(1) Les polyméres expansibles en granulés de la classe 9, 4° c), en vrac, ne peuvent étre chargés
que dans des cales :

a) séparées des autres locaux par une cloison métallique étanche ou par une autre cale

b) ot I'on s'est assuré qu'aucune cargaison ne peut fuir sous le vaigrage de fond.
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(2)  Pour les navires de mer. les prescriptions d'arrimage du paragraphe (1) ci-dessus sont
réputées satisfaites si les dispositions d'arrimage de la sous-section 9.3 du Recueil BC ont été
respectées.

Mesures a prendre aprés le déchargement

Si des marchandises de la classe 9 se sont répandues ou ont fui dans une cale, celle-ci ne peut étre
réutilisée qu'aprés avoir é1€ nettoyée a fond et, le cas échéant, décontaminée. Toutes les autres
marchandises transportées dans la méme cale doivent étre controlées quant a une éventuelle

souillure.

Mesures

(1) Avant que quiconque entre dans une cale contenant des polyméres expansibles en granulés
de la classe 9, 4° c), et avant le déchargement, la concentration des gaz doit étre mesurée par le
destinataire de la cargaison.

Il est interdit d'entrer dans la cale ou de commencer a décharger tant que la concentration des gaz
dans I'espace libre au-dessus de la cargaison n'est pas inférieure & 50 % de la limite inférieure
d'explosibilité.

(2)  Apres chargement ou déchargement des polyméres expansibles en granulés de la classe 9,
4° ¢), et avant de quitter le licu de transbordement, la concentration des gaz dans les logements,
les salles des machines et les cales contigués doit étre mesurée par 'expéditeur ou le destinataire
au moyen d'un détecteur de gaz inflammables.

(3)  Si des concentrations significatives de gaz sont constatées dans les locaux indiqués au

paragraphe (2) ci-dessus, des mesures de sécurité appropriées doivent étre prises immédiatement
par l'expéditeur ou le destinataire.

SECTION 5. Prescriptions supplémentaires relatives a la navigation des bateaux

(Seules s 'appliquent les prescriptions générales de la Iére Partie.)
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Matériaux de construction

La coque du bateau doit étre construite en acier de construction navale ou en un autre métal
m que ce méiai présenie au moins des propriéiés équivaienies en ce qui concerne ies
propriétés mécaniques et la résistance aux cffets de la température et du feu.

Cales

n a Chaque cale doit étre limitée a l'avant et a I'arriére par des cloisons métalliques
étanches.

b) Les cales ne doivent pas avoir de cloison commune avec les citernes 4 combustible.
(2) Le fond des cales doit permettre de les laver et de les sécher.

(3)  Les panneaux d'écoutille doivent étre étanches aux embruns et aux intempéries ou étre
recouverts de biches imperméables.

Les biches utilisées a titre de complément pour couvrir les cales doivent étre difficilement
inflammables.

(4)  Aucun appareil de chauffage ne doit étre installé dans les cales.

Ventilation

(1)  Chaque cale doit pouvoir étre ventilée par deux ventilateurs d'aspiration indépendants I'un
de l'autre d'une capacité au moins suffisante pour assurer cinq changements d'air a I'heure sur
la base du volume de la cale vide. Le ventilateur doit étre congu de telle maniére qu'il ne puisse
y avoir formation d'étincelles en cas de contact entre I'hélice et le carter, ou de charge
électrostatique. Les conduites d'aspiration doivent étre situées aux extrémités des cales i moins
de 50 mm au-dessus du fond. L’aspiration des gaz et vapeurs vers la conduite doit étre assurée
également en cas de transport en vrac.

Des ventilateurs ne sont pas exigés sur les bateaux qui ne transportent que des matiéres
dangereuses chargées dans des conteneurs. Si les conduites d’aspiration sont amovibles elles
doivent étre appropriées pour I’assemblage avec le ventilateur et doivent pouvoir étre bien fixées.
La protection contre les intempéries et les jets d’eau doit étre assurée. L arrivée d’air doit étre
assurée pendant la ventilation.

(2) Le systéme de ventilation d'une cale doit étre congu pour qu'aucun gaz dangereux ne risque
de pénétrer dans les logements, la timonerie ou la chambre des machines.

(3) Les logements et les locaux de service doivent pouvoir étre ventilés.
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Logements et locaux de service

1y
v

1
[ &

(2)  Lesouvertures des logements et de la timonerie situées en face des cales doivent pouvoir étre
ferinées de fagon a étre étanches aux gaz.

(3) An
e trouver en face de la zone protégée.

me entrée ni ouverture de la salle des m

Eau de ballastage

Les espaces de double coque et les doubles fonds peuvent étre aménagés pour recevoir de l'eau
de ballastage.

Machines

(1) Seuls les moteurs a combustion interne utilisant un carburant a point d'éclair supérieur
a 55 °C sont admis.

(2)  Lesorifices d aération des salles des machines et les orifices d’aspiration d’air des moteurs
n’aspirant pas ’air directement depuis la salle des machines doivent étre situés a 2,00 m au moins
de la zone protégée.

(3) 1l ne doit rien y avoir qui puisse produire des étincelles dans la zone protégée.

Réservoirs & combustible

(1) Les doubles fonds de la zone des cales peuvent étre aménagés comme réservoirs
a combustible a condition d'avoir 0,60 m au moins de profondeur.

Les tuyauteries et les ouvertures de ces réservoirs a combustibles ne doivent pas étre situées dans
la cale.

(2) Lestuyaux d'aération de chaque réservoir a combustible doivent aboutir a 0,50 m au-dessus
du pont libre. Leurs orifices et les orifices des tuyaux de trop-plein aboutissant sur le pont doivent
étre munis d'un dispositif protecteur constitué par un grillage ou une plaque perforée.

T

Tuyaux d'échapy des ]

(1) Les gaz d'échappement doivent étre rejetés a l'air libre soit vers le haut par un tuyau
d'échappement, soit par un orifice dans le bordé. L'orifice d’échappement doit étre situé a 2,00 m
au moins des écoutilles. Les tuyaux d'échappement des moteurs de propulsion doivent étre placés
de telle maniére que les gaz d'échappement soient entrainés loin du bateau. La tuyauterie
d'échappement ne doit pas étre située dans la zone protégée.
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(2) Lestuyauxd'échappement des moteurs doivent étre munis d'un dispositif empéchant la sortie

e-dtincelles.

Installation d’asséchement

Les pompes d’asséchement destinées aux cales doivent étre placées dans la zone protégée.
Cette prescription ne s applique pas lorsque I’asséchement est effectué au moyen d’éjecteurs.

Dispositifs d'extinction d'incendie

(1) Le bateau doit étre muni d'un dispositif d'extinction d'incendie. Ce dispositif doit étre
conforme aux prescriptions ci-apreés :

- il doit étre alimenté par deux pompes a incendie ou a ballastage indépend: L'une
d'elles doit étre préte a fonctionner a tout moment. Ces pompes ne doivent pas étre
installées dans le méme local;

- il doit étre équipé d'une conduite d'eau comportant au moins trois bouches dans la
zone protégée située au-dessus du pont. Trois manches adéquates et suffisamment
longues, munies de lances a pulvérisation d'un diamétre de 12 mm au moins, doivent
étre prévues. On doit pouvoir atteindre tout point du pont dans la zone protégée avec
deux jets simultanés d'eau provenant de bouches différentes.

Une soupape anti-retour a ressort doit empécher que des gaz puissent s'échapper
pay p 1 gaz. p pp

de la zone protéede ot atteindre les It ts ot | de en t nar
<e ia zone protegee el allemndre ies 0g: et iccaux ge service en p par

le dispositif d'extinction d'incendie;
- la capacité du dispositif doit étre suffisante pour obtenir d'un point quelconque du
bateau un jet d'une longueur au moins égale a la largeur du bateau si deux lances

a pulvérisation sont utilisées en méme temps.

A bord des barges de poussage dépourvues de moyens propres de propulsion, la présence d'une
seule pompe a incendie ou & ballastage est suffisante.

(2) Lasalle des machines doit étre équipée d'un dispositif fixe d'extinction de I'incendie.

(3) Les deux extincteurs portatifs visés au marginal 10 240 doivent étre placés dans la zone
protégée ou a proximité de celle-ci.

Feu et lumiére non protégée

(1) Lesorifices de cheminées doivent étre situés a 2,00 m au moins des écoutilles. Des mesures
doivent étre prises pour empécher la sortie d'étincelles et la pénétration d'eau.

(2) Les appareils de chauffage, de cuisson et de réfrigération ne doivent pas utiliser de
combusiibie fiquide, de gaz liquide ou de combusiibie solide. L'instaiiaiion, dans ia saiie des
machines ou dans un autre local spécial, d'appareils de chauffage ou de chaudiéres utilisant
un combustible liquide ayant un point d'éclair de plus de 55 °C est toutefois autorisée.
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Les appareils de cuisson ou de réfrigération ne sont admis que dans les timoneries a sol métallique
et les logements.

(3)  Seuls les appareils d'éclairage électriques sont autorisés a I'extérieur des logements et de
la timonerie.

Type et emy t des équiy ts électriques

(1)  Les équipements électriques situés dans la zone protégée doivent pouvoir étre mis hors
tension par des interrupteurs disposés dans un endroit central, sauf si

- ils sont du type certifié de sécurité correspondant au minimum i la classe de
température T4 et au groupe d'explosion 11 B;

- dans la zone protégée ils sont du type a risque limité d'explosion.
proteg yp! q P

Les circuits électriques correspondants doivent étre munis de lampes témoins indiquant s'ils sont
ou non sous tension.

Les interrupteurs doivent étre protégés contre une connexion inopinée non autorisée. Les prises
utilisées dans cette zone doivent étre congues pour empécher tout raccordement sauf quand elles
sont hors tension.

(2)  Les moteurs électriques des ventilateurs de cales qui sont disposés dans le flux d'air doivent
étre du type certifié de sécurité.

(3) Les prises destinées a alimenter des feux de signalisation, I'éciairage des passerelles
ou des conteneurs doivent étre solidement fixées au bateau a proximité immédiate du mét de
signalisation, de la passerelle ou des conteneurs. Les prises destinées a alimenter les pompes
immergées et les ventilateurs de cales doivent étre fixées a demeure au bateau a proximité
des écoutilles.

Ciibles électriques

(1)  Dans la zone protégée, les cables et les prises doivent étre protégés contre les dommages
mécaniques.

(2) Les cables mobiles sont interdits dans la zone protégée, sauf pour les circuits électriques a
sécurité intrinséque ou pour alimenter les feux de signalisation et les appareils d'éclairage
des passerelles, les conteneurs, les pompes immergées, les ventilateurs des cales et les chariots des
panneaux d'écoutilles.

(3) Pour les cdbles mobiles admis en vertu du paragraphe (2) seuls des gaines du type H 07
RN-F selon la norme 245 CEI-66 ou des cables de caractéristiques au moins équivalentes ayant
des conducteurs d'une section minimaie de 1,5 mm?, doivent éire utilisés. Ces cabies doiveni éire
aussi courts que possible et installés de telle maniére qu'ils ne risquent pas d'étre endommagés
accidentellement.
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Cibles métalliques, mats

Tous les cibles métalliques passant au-dessus de cales et tous les mats doivent étre mis a la masse
pour autant qu'ils ne le sont pas automatiquement de part leur montage du fait de leur contact avec
la structure métallique du bateau.

Accés a bord

Les pancartes interdisant I'accés a bord conformément au marginal 10 371 doivent étre facilement
lisibles de part et d'autre du bateau.

Interdiction de fumer, de feu et de lumiére non protégée

(1) Les panncaux interdisant de fumer conformément au marginal 10 374 doivent étre aisément
lisibles de part et d'autre du bateau.

(2) A lentrée des espaces ou il est a certains moments interdit de fumer ou d'utiliser du feu ou
une lumiére non protégée, il doit étre apposé des panneaux indiquant les cas dans lesquels
I'interdiction s'applique.

(3) Des cendriers doivent étre installés a proximité de chaque sortie des logements et
de la timonerie.

Prescriptions lé taires licables aux bateaux i doubl

oF 14!

Classification

(1) Les bateaux a double coque destinés au transport des marchandises dangereuses des
classes 2, 3, 4.1, 5.2, 6.1, 8 ou 9, a I'exception de celles des 31° b), 32° b), 41° b) et 42° b) de la
classe 4.1 et des 1° b), 2° b), 11° b) et 12° b) de la classe 5.2, en quantités supérieures a celles
indiquées au marginal 10 401 (1) ou des matiéres de la classe 7, marginal 2704, fiches 5 4 13,
annexe A, ADR doivent étre construits ou, le cas échéant, transformés sous la surveillance d'une
société de classification agréée conformément aux régles établies par elle pour sa premiére cote.
La société de classification délivre un certificat attestant que le bateau est conforme a ces régles.

N
“J

(3) Les modifications et réparations majeures ultérieures de la coque doivent étre effectuces
sous la surveillance de cette société de classification.
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Cales

(1) Le bateau doit étre construit comme un bateau a double coque avec double muraille
et double fond dans la zone protégée.

(2) Ladistance entre le bordé du bateau et la paroi latérale de la cale ne doit pas étre inférieure
a 0,80 m. Nonobstant les prescriptions relatives a la largeur des voies de circulation sur le pont,
cette distance peut étre réduite a 0,60 m si, par rapport aux prescriptions concernant les dimensions
indiquées dans les régles de construction de la société de classification agréée, la structure
du bateau a été renforcée comme suit :

a) Si le bordé est construit selon le systéme de couples longitudinaux, I'espacement
des couples ne doit pas étre supérieur a 0,60 m.

Les systéemes de lisses sont supportés par des porques analogues aux varangues
de fond avec des ouvertures d'allégement a des intervalles de 1,80 m au plus;

b) Si le bordé est construit selon le systéme transversal, il faut soit :

- deux serres longitudinales. Elles ne doivent pas étre distantes de plus de 0,80 m
entre elles et du plat-bord. La hauteur des serres doit étre au moins égale a celle
des couples transversaux, et la section de la semelle ne doit pas étre inférieure
al5cm’

Les serres longitudinales sont supportées par des porques analogues aux
varangues de fond avec des ouvertures d'allégement a des intervalles de 3,60 m
au plus. Le couple transversal et le renfort de la cloison de cale doivent étre
reliés au fond par une plaque de support d'une hauteur d'au moins 0,90 m et
de I'épaisseur des varangues de fond; soit

- des lisses supportées chacune par des anneaux analogues aux transversales
de fond avec des ouvertures d'allégement.

c) Les plats-bords doivent étre reliés par des cloisons transversales ou des traverses
a intervalles ne dépassant pas 32 m.

La disposition sous c) ci-dessus peut étre remplacée par la preuve par le calcul fournie par une
société de classification agréée qu'une rigidité transversale suffisante est obtenue dans les

plats-bords par la réalisation de renforcements supplémentaires.

(3) Laprofondeur du double fond ne doit pas étre inférieure a 0,50 m. La profondeur au-dessous
des puisards peut toutefois étre réduite a 0,40 m, leur contenance ne devant pas dépasser 0,03 m’.

Issue de secours

Les locaux dont les entrées ou sorties sont imimergées en totalité ou en partic en cas d'avarie
doivent étre munis d'une issue de secours située a 0,10 m au moins au-dessus du plan de flottaison.

Ceci ne s'applique pas aux coquerons avant et arriére.
pplique p.
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Stabilité (généralités)
(1)  La preuve d'une stabilité suffisante doit étre apportée y compris en cas d'avarie.
(2) Pour le calcul de la stabilité, les valeurs de base - poids du bateau a ['état lége et
emplacement du centre de gravité - doivent étre définies au moyen d'une expérience de gite ou par
des calculs précis de masse et de moment. Dans ce dernier cas, le poids du bateau a I'état lége doit
étre vérifié au moyen d'une étude du poids a I'état lége avec la limite de tolérance £ 5 % entre

la masse déterminée par le calcul et le déplacement déterminé par lecture du tirant d'eau.
p P p

(3) La preuve d'une stabilité suffisante a I'état intact doit étre apportée pour tous les stades
de chargement ou de déchargement et pour le stade de chargement final.

La preuve de la flottabilité du bateau aprés avarie doit étre apportée dans les stades de chargement
les moins favorables. A cette fin, la preuve d'une stabilité suffisante doit étre établie au moyen de
calculs pour les stades intermédiaires critiques d'envahissement et pour le stade final
d'envahissement. Si des valeurs négatives apparaissent dans des stades intermédiaires, elles peuvent
étre admises si la suite de la courbe du bras de levier présente des valeurs de stabilité positives
suffisantes.

Stabilité (a I'état intact)

(1)  Les prescriptions de stabilité a I’état intact résultant du calcul de la stabilité aprés avarie
doivent étre intégralement respectécs.

(2)  En cas de transport de conteneurs, la preuve de la stabilité suffisante doit en outre étre
fournie conformément aux dispositions des réglements visés au marginal 10 001 (1).

(3) Les exigences les plus séveres résultant des paragraphes (1) et (2) sont applicables.
Stabilité (aprés avarie)
(1) Les hypothéses suivantes doivent étre prises en considération pour le stade aprés avarie :

a) L'étendue de l'avarie latérale du bateau est la suivante :

étendue longitudinale : au moins 0,10 L, mais pas moins de 5,00 m;
étendue transversale : 0,59m;
étendue verticale : de la ligne de référence vers le haut sans limite.

b) L'étendue de I'avarie de fond du bateau est la suivante :

étendue longitudinale : aumoins 0,10 L, mais pas moins de 5,00 m;
étendue transversale : 3,00m;
étendue verticale : du fond jusqu'a 0,49 m, excepté le puisard.
c) Tous les cloisonnements de la zone d'avarie doivent étre considérés comme

endommagés, c'est-a-dire que I'emplacement des cloisons doit étre choisi de fagon que
le bateau reste a flot aprés envahissement de deux ou plus de compartiments adjacents
dans le sens longitudinal.
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Les dispositions suivantes sont applicables :

- Pour l'avarie du fond, on considérera aussi que deux compartiments
transversaux ont été envahis.

- LLe bord inférieur des ouvertures qui ne peuvent étre fermées de maniére
étanche a I'eau (par exemple portes, fenétres, panneaux d'accés) ne doit pas
étre, au stade final de I'envahissement, a moins de 0,10 m au-dessus de la ligne
de flottaison aprés l'avarie.

- D'une fagon générale, on considérera que I'envahissement est de 95 %. Si on
calcule un envahissement moyen de moins de 95 % pour un compartiment
quelconque, on peut utiliser la valeur obtenue.

Les valeurs minimales a utiliser doivent toutefois étre les suivantes :

- salle des machines : 85 %
- logement : 95 %
- doubles fonds, soutes a combustibles, citernes
de ballast, etc., selon que, d'aprés leurs fonctions,
ils doivent étre considérés comme pleins ou vides
pour la flottabilité du bateau au tirant d'eau
maximum autorisé : 0 % ou 95 %.

I2n ce qui concerne la salle des machines principales, on tiendra compte d'un seul
compartiment; c'est-a-dire que les cloisons d'extrémité de la salle des machines sont
considérées comme intactes.

(2)  Au stade de I'équilibre (stade final de I'envahissement), I'angle d'inclinaison ne doit pas
dépasser 12°. Les ouvertures fermées de maniére non étanche a I'eau ne doivent étre envahies
qu'aprés atteinte du stade d'équilibre. Si de telles ouvertures sont immergées avant ce stade les
locaux correspondants sont a considérer comme envahis lors du calcul de stabilité.

La marge positive de la courbe du bras de redressement au dela de la position d'équilibre doit
présenter un bras de redressement de > 0,05 m avec une aire sous-tendue par la courbe dans cette
zone > 0,0065 m - rad. Les valeurs minimales de stabilité doivent étre respectées jusqu'a
I'immersion de la premiére ouverture non étanche aux intempéries toutefois a un angle d'inclinaison
inférieur ou égal a 27°. Si des ouvertures non étanches aux intempéries sont immergées avant
ce stade, les locaux correspondants sont a considérer comme envahis lors du calcul de stabilité.
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(3) Les bateaux de navigation intérieure avec une cargaison de conteneurs non fixés doivent
respecter les critéres de stabilité suivants :

En position d'équilibre (stade final aprés envahi ) Finclinaison du ba ne doit pas
dépasser 5°. Les ouvertures fermées de maniére non étanche a I'eau ne doivent étre envahies
qu'aprés atteinte du stade d'équilibre. Si de telles ouvertures sont immergées avant ce stade les
locaux correspondants sont a considérer comme envahis lors du calcul de stabilité.

Au-dela de la position d'équilibre la zone positive sous-tendue par la courbe du bras de levier doit
présenter une aire > 0,0065 m - rad. Les valeurs minimales de stabilité doivent étre respectées
jusqu'a I'immersion de la premiére ouverture non étanche aux i péries, toutefois a un angle
d'inclinaison inférieur ou égal a 10°. Si des ouvertures non étanches aux intempéries sont
immergées avant ce stade, les locaux correspond: sont a considérer comme envahis lors
du calcul de stabilité.
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(4)  Si les ouvertures par lesquelles les compartiments non avariés peuvent également étre
envahis peuvent étre fermées de fagon étanche, les dispositifs de fermeture doivent porter une
inscription correspondanie.

(5) Lorsque des ouvertures d'équilibrage transversal sont prévues pour réduire I'envahissement

asymétrique, le temps d'équilibrage ne doit pas dépasser 15 minutes si, pour le stade
d'envahissement intermédiaire, une stabilité suffisante a été prouvée.
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Généralités

Les navires de mer doivent étre conformes soit a la llléme Partie de la présente annexe soit aux
prescriptions de la régle 54 du chapitre 11-2 de la Convention SOLAS et aux prescriptions ci-aprés.

Matériaux de construction
La coque du bateau doit étre construite en acier de construction navale ou en un autre métal

a condition que ce métal présente au moins des propriétés équivalentes en ce qui concerne les
propriétés mécaniques et la résistance aux effets de la température et du feu.

Eau de ballastage

Les espaces de double coque et les doubles fonds peuvent étre aménagés pour recevoir de I'eau
de ballastage.

Machines

(1)  Seuls les moteurs a combustion interne utilisant un carburant a point d'éclair supérieur
4 60 °C sont admis.

(2) Les orifices d'aspiration d'air des moteurs doivent étre situés a 2,00 m au moins de la zone
protégée.

(3) Ilne doit rien y avoir qui puisse produire des étincelles dans la zone protégée.

Tuyaux d'éch t des moteurs

(1) Les gaz d'échappement doivent étre rejetés au dehors du navire soit par le haut par un tuyau
d'échappement, soit par un orifice dans le bordé. L'orifice d'échappement doit étre situé a 2,00 m
au moins des écoutilles. Les tuyaux d'échappement des moteurs de propulsion doivent étre placés
de telle maniére que les gaz d'échappement soient entrainés loin du navire. La tuyauterie
d'échappement ne doit pas étre située dans la zone protégée.

(2)  Lestuyaux d'échappement des moteurs doivent étre munis d'un dispositif empéchant la sortie
d'étincelles, tel que pare-étincelles.
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Feu et lumiére non protégée

(1)  Lesorifices de cheminées doivent étre situés a 2,00 m au moins des écoutilles. Des mesures
doivent étre prises pour empécher la sortie d'étincelles et la pénétration d'eau.

(2)  Les appareils de chauffage, de cuisson et de réfrigération ne doivent pas utiliser de
combustible liquide, de gaz liquide ou de combustible solide. L'installation, dans la salle des
machines ou dans un autre local spécial, d'appareils de chauffage ou de chaudiéres utilisant
un combustible liquide ayant un point d'éclair de plus de 55 °C est autorisée.

Les appareils de cuisson ou de réfrigération ne sont adimis que dans les timoneries & sol métallique
et les logements.

(3)  Seuls les apparcils d'éclairage électriques sont autorisés a I'extérieur des logements et
de la timonerie.

Accés a bord

Les pancartes interdisant I'accés a bord conformément au marginal 10 371 doivent étre facilement
lisibles de part et d'autre du bateau.

Interdiction de fumer, de feu et de lumi¢re non protégée

FEeY NP et 1

(1) Les panneaux interdisant de fuiner ¢
lisibles de part et d'autre du bateau.

(2) A Ientrée des espaces ot il est a certains moments interdit de fumer ou d'utiliser du feu ou
une lumiére non protégée, il doit étre apposé des panneaux indiquant les cas dans lesquels
I'interdiction s'applique.

(3) Des cendriers doivent étre installés a proximité de chaque sortie de la timonerie.

bles aux navires a double coque

Prescriptions aires appli

Classification

(1) Les bateaux a double coque destinés au transport des marchandises dangereuses des
classes 2, 3. 4.1, 5.2, 6.1, 8 ou 9, A I'exception de celles des 31° b), 32° b), 41° b) et 2° b) de la
classe 4.1 et des 1° b), 2° b), 11° b) et 12° b) de la classe 5.2, en quantités supérieures a celles
annexe A, ADR doivent étre construits sous la surveillance d'une société de classification
agréée conformément aux régles établies par elle pour sa premiére cote. La société de classification
délivre un certificat attestant que le bateau est conforme a ces régles.
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(2)  La classification doit étre maintenue en premiére cote.

Cales

(1) Lenavire doit étre construit comme un bateau a double coque avec double muraille et double
fond dans la zone protégée.

(2) Ladistance entre le bordé du navire et la paroi latérale de la cale ne doit pas étre inférieure
a 0.80 m. Une distance réduite est adimise aux extrémités du navire a condition que la plus petite
distance entre les bordés (mesurée verticalement) ne soit pas inférieure a 0,60 m. 11 doit étre prouvé
par le certificat de classification que les structures du navire sont suffisamment résistantes
(résistance longitudinale, transversale ainsi que ponctuelle).

(3) La profondeur du double fond ne doit pas étre inférieure a 0,50 m.

La profondeur au-dessous des puisards peut toutefois étre réduite a 0,40 m, leur contenance
ne devant pas dépasser 0,03 m*.

Stabilité (généralités)
(1)  La preuve d'une stabilité suffisante doit étre apportée y compris en cas d'avarie.

(2)  Pourle calcul de la stabilité, les valeurs de base - poids du navire a I'état lége et emplacement
du centre de gravité - doivent étre définies au moyen d'une expérience de gite ou par des calculs
précis de masse et de moment. Dans ce dernier cas, le poids du navire a I'état lége doit étre vérifié
au moyen d'une étude du poids a l'état lege avec la limite de tolérance + 5 % entre la masse
déterminée par le calcul et le déplacement déterminé par lecture du tirant d'eau.

(3) La preuve d'une stabilité suffisante a I'état intact doit étre apportée pour tous les stades
de chargement ou de déchargement et pour le stade de chargement final.

L.a preuve de la flottabilité du navire aprés avarie doit étre apportée dans les stades de chargement
les moins favorables. A cette fin, la preuve d'une stabilité suffisante doit étre établie au moyen
de calculs pour les stades intermédiaires critiques d'envahissement et pour le stade final
d'envahissement. Si des valeurs négatives apparaissent dans les stades intermédiaires, elles peuvent
étre admises si la suite de la courbe du bras de levier présente des valeurs de stabilité positives
suffisantes.

Stabilité (a I'état intact)

(1)  Les prescriptions de stabilité a I'état intact résultant du calcul de la stabilité aprés avarie
doivent étre intégralement respectées.

(2) En cas de transport de conteneurs, la preuve de la stabilité suffisante doit en outre étre
fournie conformément aux dispositions des réglements visés au marginal 10 000 (1).
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(3)  Les exigences les plus sévéres résultant des paragraphes (1) et (2) sont applicables.
(4)  Pourles navires de mer la prescription visée au paragraphe (2) est considérée comme remplie
si la stabilité est conforme aux Résolutions OMI A.167 (ES.IV) et A.206 (V1) et que les
documents relatifs a la stabilité ont ¢t¢ vérifiés par l'autorité compétente. Cette disposition ne
s’applique que si tous les conteneurs sont fixés conformément a la pratique maritime normale et
si le document correspondant, confirmant la stabilité, a été agréé par I’autorité compétente.
Stabilité (aprés avarie)

(1)  Les hypothéses suivantes doivent étre prises en considération pour le stade aprés avarie :

a) L'étendue de l'avarie latérale du navire est la suivante :

étendue longitudinale : aumoins 0,10 L, mais pas moins de 5,00 m;
étendue transversale 0 059m;
étendue verticale : de la ligne de référence vers le haut sans limite.

b) L'étendue de I'avarie de fond du navire est la suivante :

étendue longitudinale  :  au moins 0,10 L, mais pas moins de 5,00 m;
¢tendue transversale : 3,00m;
étendue verticale : du fond jusqu'a 0,49 m, excepté le puisard.
c) Tous les cloisonnements de la zone d'avarie doivent étre considérés comme

endommagés, c'est-a-dire que I'emplacement des cloisons doit étre choisi de fagon que
le navire reste a flot aprés un envahissement de deux ou plus de compartiments
adjacents dans le sens longitudinal.

Les dispositions suivantes sont applicables :

- Pour l'avarie de fond, on considérera aussi que des compartiments transversaux ont
été envahis.

- Le bord inférieur des ouvertures qui ne sont pas étanches a I'eau (par exemple portes,
fenétres, panneaux d'acceés) ne doit pas étre & moins de 0,10 m au-dessus de la ligne
de flottaison apreés l'avarie.

- D'une fagon générale, on considérera que I'envahissement est de 95 %. Si on calcule
un envahissement moyen de moins de 95 % pour un compartiment quelconque,
on peut utiliser la valeur obtenue.

Les valeurs minimales & utiliser doivent toutefois étre les suivantes :

- salle des machines : 85 %
- logements : 95 %
- doubles fonds, soutes a combustibles, citernes
de ballast, etc., selon que, d'aprés leurs fonctions,
ils doivent étre considérés comme pleins ou vides
pour la flottabilité du bateau au tirant d'eau
maximum autorisé : 0 % ou 95 %.
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120 295
(suite)

120 296-
120 299

120 300-
209 999

Anncxe B.1 - IVéme Partie

En ce qui concerne la salle des machines principales, on tiendra compte d'un seul compartiment;
c'est-a-dire que les cloisons d'extrémité de la salle des machines sont considérées comme intactes.

(2)  Au stade de I'équilibre (stade final de I'envahissement), I'angle d'inclinaison ne doit pas
dépasser 12°. Les ouvertures fermées de maniére non étanche a I'eau ne doivent étre envahies
qu'aprés atteinte du stade d'équilibre. Si de telles ouvertures sont immergées avant ce stade les
locaux correspondants sont a considérer comme envabhis lors du calcul de stabilité.

La marge positive de la courbe du bras de redressement au dela de la position d'équilibre doit
présenter un bras de redressement de > 0,05 m avec une aire sous-tendue par la courbe dans cette
zone > 0,0065 m - rad. Les valeurs minimales de stabilité doivent étre respectées jusqu'a

Fimmersion de la premiére ouverture non étanche aux intempéries, toutefois & un angle
d'inclinaison inférieur ou égal a 27°. Si des ouvertures non étanches aux intempéries sont
immergées avant ce stade, les locaux correspondants sont a considérer comme envahis lors du

calcul de stabilité.

A
<12°
-
S
2
>
2L
Q
o
wv
Bl e TS A= 0.00es
@ - Hi im. radj
S
= A
n L}
Phi [°]
. . Premiére ouverture envahissable
{ position de stabilité non fermée de maniére étanche
position finale de flottaison aux intempéries, toutefois <27°

(3)  Siles ouvertures par lesquelles les compartiments non avariés peuvent en plus étre envahis
peuvent étre fermées de fagon étanche, les dispositifs de fermeture doivent porter une inscription
correspondante.

(4)  Lorsque des ouvertures d'équilibrage transversal sont prévues pour réduire I'envahissement

asymétrique, le temps d'équilibrage ne doit pas dépasser 15 minutes si, pour le stade
d'envahissement intermédiaire, une stabilité suffisante a été prouvée.
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APPENDICE 1
Modéle 1

Modgéle de certificat d'agrément

Autorité compétente : .
Place réservé a I'embléme et au nom de I'Etat

Certificat d'agrément NO © . ... ... ...
selon annexe B.1, marginal 10 282, ADN
I NOM AU DALEAU . . . ..ottt ettt e
2. NUmEro of fiCiel . . ... e
3. Type de bateau . ... ... ...
4. Exigences supplémentaires :
Bateau soumis a 'ADN seulement en vertu du marginal 10219 (1) 1/
Bateau soumis a 'ADN seulement en vertu du marginal 210 219 (3) V/
Le bateau répond aux régles supplémentaires de construction de I'annexe B.1 de 'ADN pour les bateaux a
double coque 1/
5. DErogations admiSes © ... ... ... ...
6. La validité du présent certificat d'agrémentexpirele . ... ... ... i (date)
7. Le certificat d'agrément précédent No . .. .aétédéliviéle . ... ... .. . ... .. . i
DAL e e e e e (autorité compétente)
8. Le bateau est admis au transport de marchandises dangereuses a la suite :
- dune visite du 1/ (date) ... ..o e
- de l'attestation de la société de classification agréée 1/
- Nom de la société de classification 1/. .. ........ .. (date) . ... ...
9. sous réserves des équivalences admises : 1/ ... ... ... .. i
10.  sous réserve des autorisations spéciales : 1/
T déliveéa: ... . e
(place) (date)
12, (Cachet) e e

(signature)

v Rayer la mention inutile.
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Prolongation de Ia validité du certificat d'agrément

13.  La validité du présent certificat est prolongée en vertu du marginal 10 282 (4) de I'annexe B.1 de 'ADN
jusquiau ...
(date)
4 le e
(liew) (date)

15. (Cachet)

(signature)
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APPENDICE 1
Modéle 2

Modéle de certificat provisoire d'agrément

NOTA : Ce modeéle de certificat provisoire d'ugrément peut étre remplacé par un modéle de certificat unique
combinant un certificat provisoire de visite et le certificat provisoire d'agrément, a condition que ce modéle de
certificat unique contienne les mémes éléments d'information que le modéle ci-dessous et soit agréé par
l'autorité compétente.

Autorité compétente :
Place réservé a 'embléme et au nom de I'Etat

Certificat d'agrément provisoire No :
Selon annexe B.1, marginal 10 283, ADN

1.

2.

Nom du bateau

Numéro officiel

Type de batcau

Exigences supplémentaires :

Bateau soumis a I'ADN seulement en vertu du marginal 10219 (1) 1/
Bateau soumis a 'ADN seulement en vertu du marginal 210 219 (3) 1/

1.e bateau répond aux régles supplémentaires de construction de I'annexe B.1 de I'ADN pour les
bateaux a double coque 1/

(place) (date)
(Cachet)

(signature)

1/ Rayer la mention inutile.
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Attestation relative aux connaissances particuliéres de I'ADN
selon le marginal 10 315,210 315,210 317 ou 210 318

(voir page suivante)

(format A6 en hauteur, couleur : orange)
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(place réservée a I'embléme de I'Erat. autorité compétente)

Né(e)le: ...
Attestation

Nationalité : . .
relative aux connaissances particulieres de 'ADN Signature du titulaire : ... ...

Le titulaire de la

particulieres de 'ADN.

La présente attestation est valable pour les connaissances

iculi de 'ADN i

ux
10315/210 315, 210 317, 210 318%)

(cachet)

Signature: .. ...l

*) rayer les mentions inutiles

(Recto) (Verso)
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APPENDICE 2

Modéles des étiquettes de danger prescrites par les Régl i international,

A.

Etiquettes de danger

(1) Les étiquettes de danger prescrites pour les marchandises dangereuses dérivent de celles
figurant dans les Recommandations de I'ONU relatives au transport de marchandises dangereuses.
Le Code IMDG ct les OACI-IT utilisent intégralement le systéme des Recommandations de I'ONU, qui
fait une différence entre les étiquettes de risque principal (portant le numéro de classe ou de division dans
le coin inféricur) ct celles de risque subsidiaire (sans numéro dans le coin inférieur). Le RID et TADR
utilisent les mémes étiquettes mais ne différencient pas systématiquement les étiquettes de risque
principal ou de risque subsidiaire, et le chiffre dans le coin inférieur de I'étiquette n'est donc pas toujours
prescrit.

(2) Letableau ci-dessous décrit les étiquettes. La colonne la plus a gauche donne le numéro de modéle
d'étiquette figurant dans les Recommandations de I'ONU relatives au transport de marchandises
dangereuses ; la deuxiéme colonne donne le numéro de modéle du RID/ADR.

(3)  Les étiquettes Nos 1 a 7C et 8 4 9 ont la forme d'un carré de 100 mm de c6té posé sur la pointe.
Elles sont marquées, sur tout leur pourtour, d'une ligne de couleur noire placée a 5 mm du bord. Si la
dimension du colis I'exige, les étiquettes peuvent avoir des dimensions réduites, a condition de rester bien
visibles. Sur les bouteilles de gaz, les étiquettes peuvent étre apposées sur l'ogive de la bouteille et
peuvent en conséquence avoir des dimensions réduites, a condition de rester bien visibles.

(4) La dimension du ¢oté doit étre de 250 mm au moins pour I'étiquette No 7D et les étiquettes
destinées a étre apposées sur les engins de transport (conteneurs, véhicules, wagons, citernes). Selon le
Code IMDG, ces étiquettes agrandies (plaques-étiquettes) doivent porter le numéro de classe approprié
dans le coin inférieur, comme il est prescrit pour les étiquettes, en chiffres d'au moins 25 mm de hauteur.

(5) L’étiquette No 11 du RID/ADR a la forme d'un rectangle de format normal A5 (148 x 210 mm).
Si la dimension du colis I'exige, I’étiquette peut avoir des dimensions réduites a condition de rester
bien visible.

(6) 1l est admis de faire figurer sur la partie inférieure des étiquettes une inscription en chiffres
parexemple le numéro ONU) ou lettres (par exemple "LIQUIDE INFLAMMABLE") portant sur la nature
du danger.

(7)  Les inscriptions sur les étiquettes de danger doivent étre portées de maniére lisible et indélébile.
Selon le Code IMDG, le procédé d'application ou de marquage au pochoir des étiquettes sur les colis doit
étre tel que I'on puisse encore reconnaitre ces étiquettes sur des colis ayant survécu a un séjour d'au moins
trois mois dans I'eau de mer.

(8) Le Code IMDG prescrit une étiquette (ou marque) spéciale pour identifier les polluants marins.
Cette marque doit étre d'une couleur contrastant avec celle du colis ou, s'il s'agit d'un autocollant. étre de
couleur noir et blanc. Les cotés de cette marque de forme triangulaire doivent mesurer au moins 100 mm
pour les colis (sauf pour ceux dont les dimensions obligent a utiliser des marques plus petites), et
au moins 250 mm pour les engins de transport.
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‘Modéles des étiquettes de d prescrites par les Régl ions international

i

A. Etiquettes de danger prescrites par le RID et I' ADR

No de I'étiguette
de danger selon

Description Explication Etiquette
ONU RID/ADR
1 1 noir sur fond orange; sujet a I' explosion,
bombe explosant dans la moitié divisions 1.1, 1.2 et 1.3

supérieure, numéro de division
et lettre du groupe de
compatibilité appropriés

dans la moitié inférieure; petit
chiffre "1" dans le coin inférieur

1.4 1.4 noir sur fond orange; sujet a I' explosion,
numéro de division "1.4" division 1.4
remplissant la plus grande partie
de la moitié¢ supérieure; lettre du
groupe de compatibilité appropriée]
dans la moitié inférieure; petit
chiffre '' 1'" dans le coin inférieur

1.5 1.5 noir sur fond orange; sujet a I'explosion,
numéro de division "1.5" division 1.5
remplissant la plus grande partie
de la moitié supérieure; lettre du
groupe de compatibi "D"
dans la moitié¢ inférieure; petit
chiffre "1" dans le coin inférieur

1.6 1.6 noir sur fond orange; sujet & I' explosion,
numéro de division "1.6" division 1.6
remplissant la plus grande partie
de la moitié supérieure; lettre du
groupe de compatibilité "N"
dans la moitié inférieure; petit
chiffre "1" dans le coin inférieur

01 01 noir sur fond orange; danger d' explosion
bombe explosant
dans la moitié supérieure
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No de I'étiquette

de danger selon Description Explication Etiquette
ONU RID/ADR
2.1 - flamme noire ou blanche Danger de feu
sur fond rouge; (gaz inflammables)
petit chiffre "2" dans (code IMDG et
le coin inférieur OACI-IT seulement)
2.2 2 bouteille & gaz, noire ou blanche | gaz non inflammable
sur fond vert; et non toxique
petit chiffre "2" dans
le coin inférieur
2.3 - téte de mort sur deux tibias, gaz toxiques
noirs sur fond blanc; (code IMDG et
petit chiffre "2" dans OACI-IT seulement)
le coin inférieur
3 - flamme noire ou blanche c!anger de feu (matiéres
sur fond rouge; liquides inflammables)
petit chiffre "3" dans (code IMDG et
le coin inférieur OACI-IT seulement)
(risque principal seulement)
03 3 comme la précédente, danger de feu (matiéres
sans le chiffre "3" dans liquides et gaz infl bles)
le coin inférieur (RID/ADR:risque principal
ou risque subsidiaire)
(code IMDG/OACI-IT:
risque subsidiaire seulement)
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No de I' étiquette
de danger selon Degerintion Renlication I:“Illllﬂ o
Deseription Explication Etiquette
ONU | RID/ADR
4.1 - flamme noire sur fond constitué | danger de feu (matiéres
de bandes verticales équidistantes | solides inflammables)
alternativement rouges et blanches] (code IMDG/OACI-IT
petit chiffre "4" dans seulement;
le coin inférieur risque principal seulement)
04.1 4.1 comme la précédente danger de feu (matiéres
sans le chiffre "4" dans solides inflammables)
le coin inférieur (RID/ADR:risques principal
et subsidiaire)
(code IMDG/OACI-IT:
risque subsidiaire seulement)
4.2 - flamme noire sur fond blanc, matiére sujette
le triangle inférieur de I'étiquette | & inflammation spontanée
étant de couleur rouge; (code IMDG/OACI-IT
petit chiffre "4" dans seulement;
le coin inférieur risque principal seulement)
04.2 4.2 comme Ia précédente matiére sujette

sans le chiffre "4" dans
le coin inférieur

2 inflammation spontanée
(RID/ADR:risques principal
et subsidiaire)

(code IMDG/OACI-IT
risque subsidiaire seulement)
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No de I'étiquette

de danger selon Description Explication Etiquette
ONU RID/ADR
4.3 - flamme noire ou blanche danger d'émanation de gaz
sur fond bleu; inflammable au contact de
petit chiffre "4" dans I'eau (code IMDG/OACI-IT
le coin inférieur seulement; .
risque principal seulement)
04.3 4.3 comme la précédente danger d'émanation de gaz
sans le chiffre "4" dans inflammable au contact de
le coin inférieur I'eau (RID/ADR: risques
principal et subsidiaire;
code IMDG/OACI-IT:
risque subsidiaire seulement)
5.1 5.1 flamme au-dessus d' un cercle, matiére comburante
noire sur fond jaune;
petit chiffre ''5.1'" dans 6
le coin inférieur
5.1
52 5.2 flamme au-dessus d'un cercle, peroxyde organique:
noire sur fond jaune; danger d'incendie
petit chiffre ''5.2'' dans &
le coin inférieur
5.2
05 05 flamme au-dessus d'un cercle, danger d'activation d' incendie]

noire sur fond jaune
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No de I’ étiguette

de danger selon Description Explication Etiquette
ONU RID/ADR
6.1 - téte de mort sur deux tibias, matiére toxique: 2 tenir isolée
noirs sur fond blanc; des denrées alimentaires ou
petit chiffre "6" dans autres objets destinés a la con-|
le coin inférieur sommation dans les engins de
transports sur les lieux de
chargement, de déchargement
ou de transbordement
(code IMDG/OACI-IT
seulement, risque principal
I )
06.1 6.1 comme la précédente matiére toxique: a tenir isolée
sans le chiffre "6" dans des denrées alimentaires ou
le coin inférieur autres objets destinés a la con-|
sommation dans les engins de
transports sur les lieux de
char de déchar
ou de transbordement
(R1D/ADR:risques principal
et subsidiaire)
(code IMDG/OACI-IT:
risque subsidiaire seulement)
6.2 6.2 cercle surchargé matiéres infectieuses: a tenir
de trois croissants noirs isolées des denrées
sur fond blanc; alimentaires ou autres objets
petit chiffre "6" dans destinés 2 la cc ion
le coin inférieur dans les engins de transports
sur les lieux de chargement,
de déchargement ou de
transbordement
TA 7A tréfle schématisé, inscription matiére radioactive dans des

RADIOACTIVE, suivie d'une
bande verticale dans la moitié¢
inférieure,avec le texte suivant
Contenu .
Activité . .
petit chiffre "7" dans

le coin inférieur;

symbole et inscription noirs sur
fond blanc, bande verticale rouge

colis de la catégorie
I-BLANCHE;

en cas d' avarie des colis,
danger pour la santé en cas
d' ingestion, inhalation ou
contact avec la matiére qui se
trouverait répandue
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No de I'étiquette
de danger selon Description Explication

ONU RID/ADR

Etiquette

matiére radioactive dans des
colis de la catégorie
II-JAUNE, colis a tenir
éloignés des colis qui portent
une étiquette avec

. Ny I'inscription ' FOTO'; en cas
Indice de transport (dans la case d'avarie des colis, danger
rectangulaire a liseré noir): petit pour Ia santé par ingestion,
chiffre "7" dans le coin inférieur, inhalation, contact avec la

7B ] comme la précédente, mais deux
bandes verticales dans la moitié
inférieure avec le texte suivant
Contenu ..
Activité ........

symboles et inscriptions noirs; matiére qui se trouverait
fond moitié supérieure jaune; répandue ainsi que risque
fond moitié inférieure blanc; d' irradiation cxterne a
bandes verticales rouges distance

7C 7C comme la précédente, mais matiére radioactive dans des
trois bandes verticales rouges colis de la catégorie
dans la moitié inférieure I-JAUNE, colis a tenir

éloignés des colis qui portent
une étiquette avec
I'inscription ' FOTO'; en cas
d' avarie des colis, danger
pour la santé par ingestion,
inhalation, contact avec la
matiére qui se trouverait
répandue ainsi que risque

d' irradiation externe a

distance
7D 7D tréfle schématisé, inscription matiére radioactive présentant A
RADIOACTIVE, et chiffre "7". |les dangers décrits sous VD
symbole et inscription noirs; 7A, 7Bou 7C [ X Y
moitié supérieure fond jaune,; <- & :
moitié inférieure fond blanc. RADIOACTIVE

L' utilisation du mot ‘ Radioactive’
dans la moiti¢ inférieure est
optionnelle afin de permettre

I' utilisation de cette étiquette pour
afficher le numéro d' identification
de la matiére correspondant a
I'envoi
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No de I'étiquette

de danger selon Description Explication Etiquette
ONU RID/ADR
8 - goulttes s' écoulant d' une ) matiére corrosive
¢prouvette sur une plaque et d'une| (Code IMDG /OACI-IT
autre éprouvelte sur une main, seulement;
noires sur f"“_d ‘blanc, ) risque principal seulement)
le triangle inférieur de !' étiquette
étant de couleur noire
bordée d' un liseré blanc,
petit chiffre "8", en blanc
dans le coin inférieur
08 8 comme la précédente, matiére corrosive
sans le chiffre"8" (RID/ADR: risques principal
dans le coin inférieur et subsidiaire)
(Code IMDG /QACI-IT :
risque subsidiaire seulement)
9 9 fond blanc avec sept bandes matiéres et objets divers,
verticales noires dans la moitié qui en cours de transport
supérieure, petit chiffre "9" présentent un danger autre
souligné, en noir dans le coin que ceux qui sont visés
inférieur par les autres classes
- - marque triangulaire; poliuant marin
poisson barré d' une croix, (Code IMDG seulement)
noir sur fond blanc
_ . _POLLUANTMARIN ™\
- 10 (réservé)
- 11 deux fléches noires sur fond blanc | haut; et 7
ou sur fond contrastant approprié | apposer I'étiquette les pointes ! !
des fleches vers le haut ! !
i i
] 1
1 1
1 ]
i |
] ARG :
.’ ;
L -4
- 12 (réservé)
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Signalisation des engins de transport (pl: dage)
(1) Outre I'apposition des étiquettes agrandies sur les engins de transport, le Code IMDG, le RID
et I'ADR prescrivent une signalisation spéciale de certains engins de transport.

(2) Le Code IMDG prescrit I'indication du numéro ONU des marchandises dangereuses, en chiffres
noirs d'au moins 65 mm de hauteur, soit sur fond blanc dans la moitié inférieure de la plaque-étiquette,
soit sur un panneau rectangulaire de couleur orange d'au moins 120 mm de hauteur et 300 mm de largeur
avec une bordure noire de 10 mm qui doit étre placé immédiatement a c6té de la plaque-étiquette
(voir les exemples B.1 et B.2 ci-aprés). Cette signalisation est applicable aux engins-citernes, véhicules
pour vrac et conteneurs pour vrac, et engins de transport chargés d'une méme marchandise particuliére
emballée en colis (2 I'exception des marchandises de la classe 1), constituant un chargement complet.

(3) L'ADR prescrit I'apposition de p x oranges rectangulaires (40 cm x 30 cm) sur les unités
de transport des marchandises dangereuses. En outre, le RID et 'ADR prescrivent, pour les engins-
citernes et les véhicules, wagons et conteneurs pour vrac une signalisation sur ces panneaux orange
(40 cm x 30 cm) comportant dans la moitié inférieure le numéro d'identification de la matiére (No ONU)
et dans la moitié supérieure le numéro d'identification de danger. Les conditions d'application sont
données au marginal 10 500 de I'annexe B de I'ADR, et les numéros d'identification de danger (ainsi que
leur signification) a I'appendice B.5 de 'ADR (marginal 250 000 de I'annexe B de I'ADR).

(4) L'ADR prescrit que les véhicules spéciaux transportant des matiéres du 20° c) de la classe 9
et les véhicules spécialement équipés transportant des matiéres du 21° ¢) de la classe 9 devront porter sur
les deux cOtés et sur larriére la marque mentionnée a l'appendice B.7 (marginal 270 000)
(voir B.3 ci-dessous) (marque triangulaire avec cotés d'au moins 250 mm, en rouge). Cette marque
doit figurer aussi sur les deux cotés des réservoirs des conteneurs-citernes, des véhicules-citernes et
des wagons-citernes transportant des matiéres du 21° c¢) de la classe 9, selon I'ADR, le RID
et le Code IMDG.

(5) Le Code IMDG prescrit que les engins de transport couverts chargés de marchandises sous
fumigation doivent présenter clairement la marque "fumigation”, apposée dans un endroit facilement
visible par les personnes cherchant a entrer a I'intérieur de I'engin (voir B.4 ci-dessous).
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"B.1 Exem ple de signalisation d'un conteneur-citerne transportant de 1'acétal,
classe 3, No ONU 1088, selon le Code IMDG

PREMIERE VARIANTE

flamme noire sur fond rouge

DEUXIEME VARIANTE

flamme noire sur fond rouge

fond orange
liseré et chiffres de couleur noire

B.2 Exemple de signalisation d'un citerne transportant de 1'acétal,
classe 3, No ONU 1088, selon le RID/ADR

flamme noire sur fond rouge

numéro d'identification
du danger (2 ou 3 chiffres)

numéro d'identification
de la matiére (4 chifires)

fond orange
liseré, barre transversale et chiffres de couleur noire
de 15 mm de trait
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B.3 Marque pour les mati¢res transportées i chaud

B.4 Signal de mise en garde pour les engins de transport sous fumigation

DANGER

=

CET ENGIN EST SOUS FUMIGATION
AU ( nom du fumigant* )
DEPUIS LE ( date* )

( heure* )

250 mm au minimum

DEFENSE D’ENTRER

* Insérer la mention qui convient

I‘— 300 mm au minimum —————»l
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210 000

210001

210 002

210 003

210 004-
210013

210014

Annexe B.2 - Iére Partie
Observations générales
Plan de I'annexe B.2

(1) La présente annexe comprend les prescriptions applicables au transport des marchandises
dangereuses en bateaux-citernes.

(2)  Les prescriptions de I'annexe B.2 sont réparties en parties comme suit :

Iére Partie Définitions et prescriptions générales relatives au transport
des marchandises dangereuses de toutes les classes

IIéme Partie Prescriptions particuliéres relatives au transport des marchandises
dangereuses des classes 2, 3, 4.1, 6.1, 8 et 9 complétant ou medifiant
les prescriptions de la Iére Partie

Iiléme Partie Régles de construction.

Applicabilité d'autres réglements

(1) Conformément a I’article 9 de I’Accord, les transports restent soumis aux prescriptions
locales, régionales ou internationales applicables, de fagon générale, aux transports de
marchandises par voies de navigation intérieures.

(2) Dans le cas ou les prescriptions de la [iéme et Illéme Partie sont en contradiction avec
les prescriptions de la lére Partie ou avec les prescriptions visées au paragraphe (1) ci-dessus,

les prescriptions de la lére Partie ou celles visées au paragraphe (1) ci-dessus ne s’appliquent pas.

Toutefois, les prescriptions des marginaux 210 003 a 210 121 prévalent sur celles des lléme
et [lléme Parties.

(3) Les prescriptions particuli¢res applicables aux différentes classes figurant dans la
lieéme Partie complétent les prescriptions générales de la lére Partie.

Champ d'application de Fannexe B.2
Les dispositions de la présente annexe s appliquent aussi aux bateaux vides ou aux bateaux qui ont

été déchargés aussi longtemps que les citernes a cargaison ou les récipients admis 4 bord ne sont
pas exempts de matiéres ou de gaz dangereux.

Définitions
Au sens de la présente annexe, on entend par :
Equipement électrique :

CEI
la Commission Electrotechnique Internationale;
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Annexe B.2 - 1ére Partie
Classe de température (CEI, Publication 79 et EN 50 014)
Classement des gaz inflammables et des vapeurs de liquides inflammables selon leur température
d'auto-inflammation ainsi que des matériels électriques destinés & étre utilisés dans des

atmosphéres explosibles correspondantes selon la température maximale de leur surface extérieure;

Classement en zones (CEl, Publication 79-10)

Zone0: emplacement dans fequel une atmosphére explosive de gaz, vapeurs ou brouillards est
présente en per e ou pendant de longues périodes;
Zonel: emplacement dans lequel une atmosphére explosive de gaz, vapeurs ou brouillards est

susceptible de se former en fonctionnement normal;

Zone2:  emplacement dans lequel une atmosphére explosive de gaz, vapeurs ou brouillards
n'est pas susceptible de se former en fonctionnement normal et ot une telle formation,
si elle se produit ne peut subsister que pendant une courte période;

Groupe d'explosion (CEIl, Publication 79 et EN 50 014)

Classement des gaz et des vapeurs inflammables suivant leur interstice expérimental maximal
de sécurité et leur courant minimal d'infl ion, ainsi que des matériels électriques destinés
a étre utilisés dans les atmosphéres explosibles correspondantes;

Matériel électrique a risque limité d'explosion

soit un matériel électrique pour lequel le fonctionnement normal ne produit pas d'étincelles
et ne conduit pas a des températures de surface excédant la classe de température exigée.

Font partie de ce matériel par exemple :

- les moteurs & rotor A cage en courant alternatif,

- les génératrices sans balai avec excitation sans contact,
- les fusibles & fusion enfermée,

- les matériels électroniques sans contact,

soit un matériel électrique & enveloppe protégée contre les jets d'eau (mode de protection 1P55)
construit de fagon a ce que sa température de surface n'excéde pas la classe de température exigée
sous les conditions normales de service;

Matériel électrique de type certifié de sécurité

un matériel électrique qui a été soumis a des épreuves et approuvé par les autorités compétentes
quant a sa sécurité de fonctionnement dans une atmosphére explosive donnée, par exemple :

- matériel & sécurité intrinséque,

- matériel 3 enveloppe antidéflagrante,

- matériel protégé par surpression interne,

- matériel protégé par remplissage pulvérulent,
- matériel protégé par encapsulage,

- matériel a sécurité augmentée.

NOTA : Le matériel a risque limité d'explosion ne reléve pas de cette définition;
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Matériel électrique protégé contre les jets d'eau
un matériel construit de telle fagon que I'eau projetée a l'aide d'une lance dans n'importe quelle
direction n'ait pas d'effet nuisible. Les conditions d'essai sont spécifiées dans les Publications 529

de la CEI, type de protection minimum IP 55;

Types de protection (CEI, Publication 79 et EN 50 014)

EEx(d) . enveloppe antidéflagrante (EN 50018) ;

EEx(e) : sécurité augmentée (EN 50 019) ;

EEx(ia) et EEx(ib) : circuit électrique a sécurité intrinséque (EN 50 020) ;
EEx(m) :  encapsulage (EN 50 028) ;

EEx(p) :  surpression interne (EN 50 016) ;

EEx(q) 1 protection par remplissage pulvérulent (EN 50 017);

Division de I'espace :
Chambre des pompes a cargaison (comparable a la zone 1)

un local de service dans lequel sont installées les pompes a cargaison et pompes d'asséchement des
citernes 4 cargaison avec leur équipement de service;

Citerne g cargaison (comparable a la zone 0)
une citerne fixée de fagon permanente au bateau destinée a transporter des marchandises

dangereuses et dont les parois sont constituées par la coque du bateau proprement dite ou par des
bordés extérieurs séparés de la coque;

i irnds: dante feomparvable & la zome 0)
cargaisen P { paragoie a sa zone uy

une citerne & cargaison incorporée de fagon permanente mais qui est indépendante de la structure
du bateau;

Cloison

une paroi métallique, généralement verticale, située & l'intérieur du bateau et qui est limitée
par le fond, le bordé, un pont ou une autre cloison ;

Cloison (étanche a l'eau)

une cloison est réputée étanche a I'eau si elle est congue pour supporter une pression d'eau
de 1,00 m au-dessus du niveau du pont;

Cofferdam (comparable a la zone 1)
un compartiment transversal qui est délimité par des cloisons étanches & I'eau et peut étre inspecté.
Le cofferdam s'étend sur toute la surface des cloisons d'extrémité des citernes & cargaison.

La cloison qui n'est pas face 4 la zone de cargaison s'étend d'un c6té a I'autre du bateau et du fond
au pont sur un seul plan;
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Espace de cale (comparable & la zone 1)

une partie fermée du bateau limitée & l'avant et 3 'arriére par des cloisons étanches a V'eau et qui est
destinée a transporter uniquement des citernes a cargaison indépendantes de fa coque du bateau;

Local de service

un local accessible pendant le service, qui ne fait partie ni des logements ni d'une citerne
4 cargaison, & l'exception du coqueron avant et du coqueron arriére, pour autant qu'aucun
équipement n'y a été installé;

Logements

les locaux destinés aux personnes vivant normalement a bord, y compris les cuisines, les locaux
& provisions, les W.-C., les lavabos, les salles de bains, les buanderies, les vestibules, les couloirs,
etc., mais a I'exclusion de la timonerie;

Zone de cargaison

voir sous "Divers";

Réglements ¢

SOLAS

Convention internationale de 1974 pour la sauvegarde de la vie humaine en mer, telle que
modifiée;

Mivons o
WEVETS ¢

Appareil respiratoire (autonome)

un appareil qui fournit un air respirable & son porteur pour le travail en atmosphére dangereuse,
gréce & une réserve autonome d'air sous pression ou & une alimentation extérieure par un tuyau;

Appareil de protection respiratoire (dépendant de I'air ambiant)

un appareil qui protége la personne qui le porte quand elle travaille dans une atmosphére
dangereuse gréce a un filtre de respiration approprié;

Appareil de sauvetage (approprié)

un appareil respiratoire de protection facile & mettre couvrant la bouche, le nez et les yeux,
et servant a s'échapper d'une zone dangereuse;

Autorité compétente

Iautorité désignée ou reconnue comme telle dans chaque Etat et pour chaque cas en liaison avec
fes présentes prescriptions;

Bateau

un bateau de navigation intérieure ou un navire de mer;
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Annexe B.2 - Iére Partie
Bateau avitailleur

un bateau-citerne du type N ouvert d’un port en lourd jusqu’a 300 tonnes, construit et aménagé
pour le transport et la remise & d’autres bateaux de produits destinés a ’exploitation des bateaux;

Bateau-citerne

un bateau destiné au transport de matiéres dans des citernes & cargaison;

Bateau deshuileur

un bateau-citerne du type N ouvert d’un port en lourd jusqu’a 300 tonnes, construit et aménagé
pour la réception et le transport de déchets huileux et graisseux survenant lors de I’exploitation
des bateaux. Les bateaux sans citernes & cargaison sont considérés comme des bateaux soumis
a P’annexe B.1;

Cabhier de chargement

un cahier dans lequel sont consignées toutes les activités ayant trait au chargement,
au déchargement, au nettoyage, au dégazage, au déchargement d'eau de nettoyage et a la prise
et au rejet d'eau de ballastage (dans les citernes a cargaison);

Cargaison restante

cargaison liquide restant dans la citerne  cargaison ou les tuyauteries aprés le déchargement
sans que le systéme d'asséchement ait ét¢é utilisé;

Citerne a cargaison (état)

déchargée : vide, mais contenant de la cargaison restante

vide 1 séche, mais non dégazée

dégazée :  ne contenant pas de concentration mesurable de gaz ou de vapeur dangereuse;
Citerne a pression:

une citerne congue et agréée pour une pression de service > 400 kPa (4 bar);
Conducteur

une personne répondant 4 la définition de V'article 1.02 du Code européen des voies de navigation
intérieure (CEVNI);

Déchets huileux et graisseux sur t lors de l'exploitation du bat,

huiles usagées, eaux de fond de cale et autres déchets huileux ou graisseux, tels que graisses
usagées, filtres usagés, chiffons usagés, récipients et emballages de ces déchets;
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Détecte rdegaz 'f' bles

un appareil permettant de mesurer toute concentration significative de gaz inflammables provenant
de la cargaison, sous la limite inférieure d'explosion, et indiquant clairement la présence de
concentrations supérieures. Les détecteurs de gaz inflammables peuvent étre congus en tant que
détecteurs individuels ou bien en tant qu'appareils de mesures combinés pour la mesure de gaz
inflammables et d'oxygéne. Cet appareil doit étre congu de maniére & ce que les mesures puissent
également étre effectuées sans qu'il soit nécessaire de pénétrer dans les locaux & contréler;

Eau de fond de cale

eau huileuse provenant des fonds de cale de la salle des machines, du peak, des cofferdams et des
espaces de double coque;

Gaz

les gaz et les vapeurs;

| A | Y

? d 'approvisi (systéme de soutage)
une installation pour I’approvisionnement en carburants liquides pour bateaux;
Installation de déiection de gaz

une installation fixe permettant de détecter & temps les concentrations significatives de gaz
inflammables provenant de la cargaison, et ce sous fa limite inférieure d'explosivité, et pouvant
déclencher une alarme;

Lumiére non protégée
une lumiére produite par une flamme qui n'est pas enfermée dans une enveloppe antidéflagrante;
Marchandises dangereuses

les matiéres elles-mémes et les objets contenant ces matiéres y compris les déchets tels que définis
au marginal 6000 (5), et qui tombent sous les définitions (énumération des matiéres) des classes 1
2 9 de 'ADR, ou qui sont énumérées comme telles dans la IIéme Partie de 'annexe A;

NOTA : Envertudu marginal 6002 (4) de l'annexe A, les marchandises dangereuses utilisées pour
la propulision des bateaux et des véhicules, pour le fonclionnement de leurs appareils de bord, pour
le nettoyage et l'entretien ménager ou pour assurer la sécurité, et qui sont transporiées & bord
dans leur récipient usuel ne sont pas soumises aux prescriptions du présent Accord.

Numéro d'identification (No ONU)

Le numéro affecté a une marchandise dangereuse en vue de son identification. Ce numéro est tiré
des Recommandations relatives au transport des marchandises dangereuses de 'ONU;

Oxygéne-métre

un appareil permettant de mesurer toute diminution significative de la teneur en oxygeéne de l'air.
Un oxygéne-métre peut étre congu soit pour cette seule fonction, soit comme appareil de mesure
combiné permettant de mesurer également la concentration de gaz inflammable. Cet appareil doit
&tre congu de maniére que les mesures puissent également étre effectuées sans qu'il soit nécessaire
de pénétrer dans les locaux a contrdler;
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Plan de stabilité en cas d'avarie

un plan indiquant la répartition des compartiments étanches considérée pour le calcul de stabilité,
les dispositions pour compenser une gite due a I'envahissement et les dispositifs de fermeture qui
doivent étre maintenus fermés pendant que le bateau fait route. Ces dispositifs de fermeture doivent
étre signalés de maniére appropriée;

Premiére cote
la premiére cote est affectée a un bateau dont

- la coque, y compris I'appareil 4 gouverner et I'équipement de manoeuvre ainsi que
les ancres et les chainons d'ancre, sont conformes aux régles et réglements établis par
une société de classification agréée et a été construite et éprouvée sous son controle;

- l'appareil de propulsion ainsi que les machines auxiliaires, I'équipement mécanique
et électrique, nécessaires aux services & bord, ont été fabriqués et éprouvés
conformément aux régles de la société de classification et ont été installés sous son
contrdle; l'unité dans son ensemble aura subi avec succés un essai aprés installation;

Pression de construction

la pression sur la base de laquelle la citerne 4 cargaison ou la citerne pour restes de cargaison a été
congue et réalisée. Cette pression est égale en général a la pression de service maximale;

Pression d’épreuve

la pression a laquelle une citerne & cargaison, une citerne pour restes de cargaison, un cofferdam
ou les tuyauteries de chargement et de déchargement doivent étre éprouvés avant la premiére mise
en service et réguliérement dans les délais prescrits;

Pression d’ouverture

la pression mentionnée dans la liste des matiéres a laquelle les soupapes de dégagement & grande
vitesse s’ouvrent. Pour les citernes A pression la pression d’ouverture de la soupape de siireté
doit étre fixée conformément aux prescriptions de ’autorité compétente ou d’une société de
classification agréée;

Pression de service maximale

la pression maximale survenant dans une citerne a cargaison ou une citerne pour restes de
cargaison, lors de "exploitation. Cette pression est égale en général & la pression d’ouverture
des soupapes de dégagement a grande vitesse;

Pressions

pour les cltemes, toutes les pressnons (par exemple presston de service, pression d'ouverture des
SOupapes de ucgﬂgcm:lu a gr ande vitesse, ﬁFESSiGi‘l d epreuve; sont données en kPa \uul)
de pression manomeétrique, la pression de vapeur des matiéres étant toutefois donnée en kPa (bar)

de pression absolue;
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Résidus de cargaison (slops)
des résidus de cargaison liquides qui ne peuvent pas étre enlevés des citernes i cargaison et des
tuyauteries & cargaison par vidange, asséchement ou asséchement suppiémentaire; par extension,
un mélange (slops) constitué des résidus de cargaison et d'eau de nettoyage ou de particules
de rouille, qui peut &ire pompable ou non;

Restes de cargaison

matiéres liquides qui subsistent dans la citerne & cargaison ou les tuyauteries & cargaison aprés
te déchargement et I'asséchement;

Société de classification agréée

une société de classification agréée par les autorités compétentes conformément au chapitre 2
de ’annexe C;

Systéme d'asséchement (efficient stripping)

un systéme permettant de vider et d'assécher les citernes a cargaison et d'assécher les tuyauteries
& cargaison sauf pour ce qui est des résidus de cargaison;

Taux de remplissage

lorsqu'un taux de remplissage est indiqué pour une citerne & cargaison, il désigne un pourcentage
du volume 3 une température des matiéres de 15 °C, & moins qu'une température différente ne soit
indiquée;

Toximétre

un appareil permettant de mesurer toute concentration significative de gaz toxiques provenant
de la cargaison.

Cet appareil doit &tre congu de maniére & ce que les mesures puissent également étre effectuées
sans qu'il soit nécessaire de pénétrer dans les locaux & contréler;

Treuil de sauvetage

un dispositif permettant de remonter une personne se trouvant dans une citerne & cargaison,
un cofferdam ou un espace de double coque. L'appareil doit pouvoir étre actionné par une seule
personie;

Tuyauteries de chargement et de déchargement ou tuyauteries a cargaison

toutes les tuyauteries dans lesquelles peut se trouver la cargaison liquide ou gazeuse, y compris les
pompes, filtres et dispositifs de fermeture correspondants;
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Types de bateaux
Type G:  un bateau-citerne destiné au transport de gaz sous pression ou a ['état réfrigéré.
Type C:  un bateau-citerne destiné au transport de liquides.
Le bateau doit étre construit avec un pont plat et une coque en enveloppe double,
c'est-a-dire a double-muraille et double-fond et sans trunk.
Les citernes i cargaison peuvent étre constituées par la paroi intérieure de la double

coque du bateau ou étre installées dans les cales en tant que citernes indépendantes.

Type N:  un bateau-citerne destiné au transport de liquides.

Schémas (a titres d'exemples)

Y DY
KD) |

N |
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Zone de cargaison

I'ensemble des espaces suivants (voir croquis ci-aprés) :

Partie supplémentaire de ia = Im Orifices d' aération des citernes = Imy\ Partie supplémentaire de
zone de cargaison { la zone de cargaison
au-dessus du pont . .- ..— 4o TE S 7 TNy P B au-dessus du pont
Orifice d' aération RN » Orifice d' adration
de cofferdam N N ? e de cofferdam
Pont

Pont

4s° ‘g: Partie principale de la 45¢
zone de cargaison
‘L au-dessus du pont

Partie de la zone de cargaison au-dessous du po}

Limite au pont de la partie de = Cofferdams d'extrémité -~

Limite au pont de la partie de la -
la zone de cargaison au-dessous du pont zone de cargaison au-dessous du pont

Zone de cargaison au-dessus du pont pour bateaux-citernes différents

Batenux-citernes dont fe Bateaux-citernes avec trunk B i 4 citernes indép
pont constitue le plafond
de la citerne

o
4

3in

Citerne Citerne

Paritie de la zone de cargaison au-dessous du pont

espace situé entre deux plans verticaux perpendiculaires  la ligne centrale du bateau, comprenant
les citernes a cargaison, les cales, les cofferdams, les compartiments de double coque et les doubles
fonds. Ces plans coincident normalement avec les cloisons extérieures de cofferdam ou d'extrémité
de I'espace de cale. L'intersection avec le pont est désignée comme étant la limite au pont de la
partie de zone de cargaison au-dessous du pont;

Partie principale de la zone de cargaison au-dessus du pont (comparable & la zone 1)
I'espace qui est délimité :

- sur les cbtés, par le prolongement des bordés extérieurs vers le haut & partir des livets
du pont;

- a Favant et a l'arriére, par des plans inclinés a 45° vers la zone de cargaison, & partir
des limites au pont de la partie de la zone de cargaison au-dessous du pont;
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Partie supplémentaire de la zone de cargaison au-dessus du pont (comparable a la zone 1)

les espaces non compris dans la partie principale de la zone de cargaison au-dessus du pont,
comprenant des portions de sphéres de 1,00 m de rayon centrées au-dessus des orifices d'aération
des cofferdams et des espaces de service situés dans la partie de la zone de cargaison au-dessous
du pont ainsi que des portions de sphéres de 2,00 m de rayon centrées au-dessus des orifices
d’aération des citernes & cargaison et des ouvertures des chambres des pompes.

SECTION 1. Maniére de tr ter les marchandises

4

Transport en citernes a cargaison

(1)  Les matiéres, leur répartition dans les différents types de bateaux-citernes et les conditions
particuliéres sous lesquelles elles peuvent étre transportées dans ces bateaux-citernes figurent
a I'appendice 4.

(2)  Une matiére qui en vertu de la liste des matiéres de 'appendice 4 doit étre transportée dans
un bateau du type N ouvert peut également étre transportée dans un bateau du type N ouvert avec
coupe-flammes, N fermé, C ou G pour autant que toutes les conditions de transport exigées pour
le type N ouvert ainsi que toutes les autres conditions de transport exigées dans la liste des matiéres
de I'appendice 4 sont remplies.

(3)  Une matiére qui en vertu de la liste des matiéres de I'appendice 4 doit étre transportée dans
un bateau du type N ouvert avec coupe-flammes peut également étre transportée dans un bateau
du type N fermé, C ou G pour autant que toutes les conditions de transport exigées pour le type N
ouvert avec coupe-flammes ainsi que toutes les autres conditions de transport exigées dans la liste
des mati¢res de I'appendice 4 sont remplies.

(4) Une matiére qui en vertu de la liste des matiéres de 'appendice 4 doit €tre transportée dans
un bateau du type N fermé peut également étre transportée dans un bateau du type C ou G pour
autant que toutes les conditions de transport exigées pour le type N fermé ainsi que toutes les autres
conditions de transport exigées dans la liste des mati¢res de I'appendice 4 sont remplies.

(5)  Une matiére qui en vertu de la liste des matiéres de l'appendice 4 doit étre transportée dans
un bateau du type C peut également Eétre transportée dans un bateau du type G pour autant que
toutes les conditions de transport exigées pour le type C ainsi que toutes les autres conditions
de transport exigées dans la liste des matiéres de I'appendice 4 sont remplies.

(6) Les déchets huileux et graisseux survenant lors de I’exploitation du bateau ne peuvent étre

transportés que dans des récipients résistant au feu, munis d’un couvercle, ou dans des citernes
4 cargaison.

190



Volume 2498, I-44730

2102890

210 201-
210 203

210 204

216 205

210 206

210207

210 208

Annexe B.2 - Iére Partie
SECTION 2. Prescriptions applicables aux bateaux
Construction

Les bateaux-citernes transportant des marchandises dangereuses doivent étre conformes aux
prescriptions de-la présente Partie ainsi qu'aux prescriptions applicables de liéme Partie et aux
régles de construction applicables de la lliéme partie.

Types de bateaux
On distingue les types de bateaux suivants :
Type G, Type C et Type N.

La pression d'ouverture des soupapes de siireté ou des soupapes de dégagement & grande vitesse
doit étre indiquée dans le certificat d’agrément.

La pression de conception et la pression d'épreuve des citernes & cargaison doivent étre indiquées
dans le certificat de la société de classification prescrit au marginal 210 208.

Si un bateau a des citernes & cargaison dont les pressions d'ouverture des soupapes sont différentes,
la pression d'ouverture de chaque citerne doit étre indiquée dans le certificat d'agrément et les
pressions de conception et d'épreuve de chaque citerne doivent étre indiquées dans le certificat de
la société de classification.

Instructions relatives a I'utilisation des appareils et matériels

Si des régles de sécurité spécifiques doivent étre respectées lors de l'utilisation de I'un quelcongue
des appareils ou de I'une des installations, les instructions d'emploi de I'appareil ou de I'installation
en question doivent étre accessibles facilement pour consultation aux endroits appropriés 3 bord,
dans la langue parlée normalement a bord et, en outre, si cette langue n'est pas l'anglais, le frangais
ou l'allemand, en anglais, en frangais ou en allemand, & moins que les accords conclus entre les
pays intéressés au transport n'en disposent autrement.

Installation de détection de gaz

Les capteurs de I’installation de détection de gaz doivent étre réglés & une valeur n'excédant
pas 20 % de la limite inférieure d'explosivité des mati¢res dont le transport est autorisé
sur le bateau.

L’installation doit avoir été agréée par l'autorité compétente ou par une société de classification
agréée.

Clagsification

1y T an bmtamuis nitammna 4 tpamonardt de marchandicas danmcarsiicas doivent 8tre
i) LES UAICauX-CICINes CGCSuUNes au wanspoft GO MarcnanGises Gangeivuses Goiveln. Sus
(v

construits sous la surveillance d'une société de classification agréée conformément aux régles
établies par elle pour sa premiére cote.

La société de classification délivre un certificat attestant que le bateau est conforme & ces régles.
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(2) Laclassification doit étre maintenue en premiére cote.

(3) La société de classification établira une attestation mentionnant toutes les matiéres
dangereuses admises au transport dans le bateau.

Convois p és et formations & cou

(1) Lorsque dans un convoi poussé ou dans une formation a couple au moins un bateau est tenu
d'étre muni d'un certificat d'agrément en vertu du marginal 210 282, tous les bateaux de ce convoi
ou de cette formation doivent &tre munis d'un certificat d'agrément adéquat.

Les bateaux qui ne transportent pas de marchandises dangereuses doivent répondre aux
prescriptions du marginal 10 219 de I'annexe B.1.

(2)  Aux fins de l'application des prescriptions des lére et liéme Parties, I'ensemble d'un convoi
poussé ou d'une formation 4 couple sera considéré comme un bateau unique.

(3)  Lesbateaux utilisés pour la propulsion doivent satisfaire aux régles de construction suivantes
de la lliéme partie de la présente annexe :

marginaux 210 205,210 240 (2), 210 251,210 260 (1) et (2), 210280 (1) et (3), 210 282 (1)
4(8), 210 283(1) et (2), 331 200 (1), (3) d) et (5), 331 210 (1) et (2), 331 212 (3) et (5),
331216 (1) et (2), 331 217 (1) 4 (4), 331 231 (1) 2 (5), 331 232 (2), 331 234 (D) et (2),
22T A0 L1V at ) 221 AT LIVALIY 22T IEN LMY AYat (N 221 D81 L1V A L2Y 221 282 42\ )
231240 (1) et{2), 331 241 (1} 2 (3}, 331 250 (1) <) et (2), 331 251 (1) 4 (3), 331 252 (3} a)

etb), (4)a(6), 331 256 (5),331 271 et 331 274 (1) 2 (3).

Le marginal 331 240 (1) s'applique toutefois en ce sens qu'une seule pompe & incendie ou de
ballastage suffit.

Dispositifs d'extinction d'incendie

(1) Tout bateau doit étre pourvu, en plus des appareils d'extinction d'incendie prescrits
par les prescriptions visées au marginal 210 001 (1), d'au moins deux extincteurs & main de
Ia méme capacité. L'agent extincteur contenu dans ces extincteurs 4 main supplémentaires doit étre
suffisant et approprié 4 combattre des i dies des matiéres dangereuses transportées.

(2) L'agent extincteur contenu dans les installations fixes d'extinction doit étre suffisant et
approprié a combattre les incendies.
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Installations électrigues
La résistance de l'isolation des installations électriques, la mise & la masse et le matériel électrique
du type certifi¢ de sécurité doivent &tre vérifiés lors de chaque renouvellement du certificat
d'agrément ainsi que dans la troisiéme année de validité du certificat d'agrément par une personne

que ['autorité compétente aura agréée a cette fin. Une attestation concernant cette vérification doit
étre gardée a bord.

Equipement spécial

(1)  S'ils sont prescrits & la lléme Partie, les équipements suivants doivent étre disponibles
abord :

a)  pour chaque membre de I'équipage, une paire de lunettes de protection, un masque
facial complet avec le respirateur correspondant, une paire de gants et de bottes de
protection, une tenue de protection;

b)  un appareil de sauvetage approprié pour chaque personne qui se trouve 4 bord;

¢)  deux appareils respiratoires autonomes;

d) deux harnais de sécurité;

€) un treuil de sauvetage;

) un détecteur de gaz inflammables avec sa notice d’utilisation;

g)  unm toximeétre avec sa notice d’utilisation.

Le matériel et les équip ts supplémentaires de protection spécifiés par l'expéditeur dans
les consignes écrites doivent étre fournis par l'expéditeur et disponible a bord.

(2) Pour les convois poussés ou les formations & couple en marche, il suffit que le bateau
pousseur ou celui qui propulse la formation soit muni des équipements visés au paragraphe (1)
ci-dessus pour autant qu'ils sont prescrits par la lléme Partie.

Vérification et inspection du matériel

(1) Lesappareils d'extinction d'incendies et les tuyaux doivent étre vérifiés et inspectés au moins
une fois tous les deux ans par des personnes que l'autorité compétente aura agréées a cette fin.

(2) Les tuyauteries de chargement et de déchargement doivent étre vérifiées et inspectées
une fois par an par des personnes que {'autorité compétente aura agréées a cette fin.

(3) L'éguipement spécial visé au marginal 210 260 (1) et linstallation de détection de gaz
doivent étre inspectés selon les instructions du fabricant concerné par des personnes agréées
par celui-ci ou par l'autorité compétente.
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Certificat d’agrément

(1)  Les bateaux-citernes transportant des marchandises dangereuses et les bateaux visés
au marginal 210 219 (3) doivent étre munis d'un certificat d'agrément approprié.

{2) Lecertificat d'agrément doit attester que le bateau a été inspecté et que sa construction et son
équipement sont conformes aux prescriptions applicables de la présente annexe.

(3)  Le certificat d'agrément est délivré conformément aux prescriptions et procédures prévues
a I’annexe C.

It doit étre conforme au modéle No 1 de I'appendice 1 de la présente annexe.

(4)  Le certificat d'agrément est valable au plus pendant cing ans. La date d'expiration du délai
de validité est mentionnée sur le certificat. L'autorité compétente qui a délivré le certificat peut,
sans inspection du bateau, accorder un délai supplémentaire n'excédant pas un an. Cette
prorogation ne peut étre accordée qu'une fois sur deux périodes de validité.

(5)  Si la coque ou I'équipement du bateau ont subi des modifications pouvant compromettre
la sécurité en ce qui concerne le transport des marchandises dangereuses, ou une avarie affectant
cette sécurité, le bateau doit sans délai étre soumis & une nouvelle inspection conformément
au paragraphe (3) ci-dessus.

(6) Le certificat d'agrément peut étre retiré soit pour défaut d'entretien, soit si la construction
ou I'équipement du bateau ne sont plus conforimes aux régles applicables de la présente annexe.

(7)  Seule l'autorité qui a délivré le certificat d'agrément est qualifiée pour le retirer.

Toutefois, dans les cas visés aux paragraphes (5) et (6) ci-dessus, l'autorité compétente de I'Etat
ou se trouve le bateau peut interdire son utilisation pour le transport de marchandises dangereuses
nécessitant le certificat. Elle peut a cet effet retenir le certificat jusqu'au moment ot le bateau
satisfait 4 nouveau aux prescriptions applicables de la présente annexe. Dans ce cas, elle avise
l'autorité compétente ayant délivré le certificat.

(8)  Pardérogation au paragraphe (7) ci-dessus, toute autorité compétente peut amender ou retirer
le certificat d'agrément sur la demande du propriétaire du bateau & condition d'en aviser l'autorité
compétente qui I'a délivré.

Certificat d'agrément provisoire

(1) Pour un bateau qui n'est pas muni d'un certificat d'agrément, un certificat d'agrément
provisoire de durée limitée peut étre délivré dans les cas suivants sous réserve des conditions
indiquées ci-aprés :

a) le bateau répond aux prescriptions applicables de la présente annexe, mais le certificat _
normal ne pouvait étre obtenu en temps utile. Le certificat d'agrément provisoire sera
valable pour une durée appropriée ne devant toutefois pas excéder trois mois;

aprés avoir subi une avarie, le bateau ne répond pas & toutes les prescriptions
applicables de la présente annexe. Dans ce cas, le certificat d'agrément provisoire ne
sera valable que pour un seul voyage et pour une cargaison spécifiée. L'autorité
compétente peut imposer des prescriptions supplémentaires.

o
~—
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(2)  Le certificat d'agrément provisoire doit étre conforme au modéle No 2 de I'appendice | de
la présente annexe ou & un modele de certificat unique combinant un certificat provisoire de visite
et le certificat provisoire d’agrément a condition que ce modéle de certificat unique contienne
les mémes éléments d’information que le modéle No 2 et soit agréé par ’autorité compétente.

Cahier de chargement

Tous les bateaux-citernes doivent étre munis d'un cahier de chargement. L'original du cahier
de chargement doit étre gardé & bord pendant 12 mois au moins aprés la derniére inscription
qui y est faite.

Le premier cahier de chargement doit étre délivré par l'autorité qui a délivré le certificat
d'agrément. Les cahiers suivants peuvent étre délivrés par des autorités ayant compétence pour
le faire.

SECTION 3. Prescriptions générales de service

Accds aux citermes & cargaisom, citermes # restes de cargaison, chambres des pompes
& cargaison sous pont, cofferdams, espaces de double coque, doubles fonds et espaces
de cales; contrdles

(1)  Les cofferdams doivent étre vides. lls doivent étre examinés une fois par jour pour vérifier
qu'ils sont secs (eau de condensation excepiée).

(2) L'accés aux citernes a cargaison, citernes a restes de cargaison, cofferdams, espaces
de double cogue, doubles fonds et espaces de cales n'est pas autorisé sauf aux fins de controle et
de nettoyage.

(3) L'accés aux espaces de double coque et doubles fonds n'est pas autorisé pendant que
le bateau fait route. .

(4) Dans les cas ol il est prévu que I’on doit mesurer la concentration de gaz ou la teneur
en oxygene avant de pénétrer dans les citernes & cargaison, citernes a restes de cargaison, dans.
les chambres des pompes sous pont, dans les cofferdams, dans les espaces de double coque, dans
les doubles fonds ou dans les espaces de cales, les résultats de ces mesures doivent étre consignés
par écrit.

La mesure ne peut étre effectuée que par des personnes équipées d’un appareil de protection
respiratoire approprié 3 la matiére transportée.

L’entrée dans ces espaces n’est pas autorisée pour effectuer les mesures.
Chambres de pompes sous pont
Les chambres de pompes sous pont doivent étre contrdlées quotidiennement pour vérifier qu’il

n’y a pas de fuite. Les fonds de cale et les gattes de réception doivent étre tenus propres et exempts
de produits.
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Installation de détection de gaz

L’installation de détection de gaz doit étre entretenue et étalonnée conformément aux instructions
du fabricant.

Dégazage des citernes a cargaison vides

(1) Lesciternes acargaison vides ou déchargées ayant contenu précédemment des marchandises
dangereuses de la classe 2, de la classe 3, chiffres 5°, 11° & 19°, de la classe 6.1 ou de la classe 8,
lettre a) de tous les chiffres, ne peuvent étre dégazées qu'a des endroits désignés ou agréés a
cet effet par l'autorité compétente. Le dégazage ne peut étre effectué que par des personnes
compétentes ou des firmes agréées a cet effet.

(2) Le dégazage des citernes & cargaison vides ou déchargées ayant contenu des matiéres
dangereuses autres que celles indiquées au paragraphe (1) ci-dessus peut étre effectué en cours de
route au moyen de dispositifs de ventilation appropriés, les couvercles des citernes a cargaison
étant fermés et la sortie du mélange de gaz et d'air se faisant par des coupe-flammes, et si dans les
conditions normales d'exploitation la concentration de gaz dans le mélange 4 l'orifice de sortie est
inférieure & 50 % de la limite inférieure d'explosivité. Les dispositifs de ventilation appropriés
ne peuvent étre utilisés pour le dégazage par aspiration qu'avec un coupe-flammes monté
immédiatement devant le ventilateur, du c6té de l'aspiration. En fonctionnement normal la
concentration de gaz dans le mélange a l'orifice de sortie doit étre inférieure 3 50 % de la limite
inférieure d'explosivité. La concentration de gaz doit étre mesurée chaque heure pendant les deux
premiéres heures aprés le début du dégazage, le dispositif de ventilation par refoulement ou par
aspiration éiani en marche, par un expert visé au marginal 210 315. Les résuitais des mesures
doivent étre consignés par écrit.

Le dégazage est toutefois interdit dans les zones d'écluses, y compris leurs garages.

(3) Si le dégazage de citernes a cargaison ayant contenu précédemment des matitres
dangereuses énumérées au paragraphe (1) ci-dessus n'est pas possible aux endroits désignés ou

agréés par l'autorité compétente, il peut étre effectué pendant que le bateau fait route, 4 condition :
- que les prescriptions du paragraphe (2) soient respectées; la concentration de matiéres
dangereuses dans le mélange a l'orifice de sortie doit toutefois étre inférieure a 10 %

de la limite inférieure d'explosivité;

- qu'il n'y ait pas de risques pour l'équipage;

- que toutes les entrées ou ouvertures des locaux reliés avec 'extérieur soient fermées;
cela ne s'applique pas aux ouvertures d'arrivée d'air de la salle des machines;

- que tout membre de l'équipage travaillant sur le pont porte un équipement
de protection approprié;

- de ne pas étre effectué & proximité des écluses y compris leurs garages, sous des ponts
ou dans des zones & forte densité de population.
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(4)  Lesopérations de dégazage doivent étre interrompues lorsque par suite de conditions de vent
défavorables des concentrations dangereuses de gaz sont i craindre en dehors de la zone
de cargaison devant les logements, la timonerie ou des locaux de service. L'état critique est atteint
dés que par des mesures au moyen d'instruments portables des concentrations de plus de 20 %
de la limite inférieure d'explosivité ont été constatées dans ces zones.

(5)  Lasignalisation prescrite au marginal 210 500 peut étre retirée lorsque aprés dégazage des
citernes & cargaison il a été constaté au moyen de 'appareil visé au marginal 210 260 (1) f) ou g)
que les citernes & cargaison ne contiennent plus de gaz inflammables 4 une concentration
supérieure 4 10 % de la limite inférieure d'explosion ni de concentration significative de gaz
toxiques.

Travaux de réparation et d'entretien

Aucun travail de réparation ou d'entretien nécessitant l'emploi de la flamme ou du courant
électrique, ou dont l'exécution pourrait produire des étincelles, ne peut étre entrepris sans
l'autorisation de l'autorité compétente, ou sans un certificat attestant que le bateau est
complétement dégazé.

Dans les locaux de service a l'extérieur de la zone de cargaison, les travaux de réparation et
d'entretien peuvent toutefois étre entrepris, a condition que les portes et les ouvertures soient closes
et que le bateau ne soit pas en cours de chargement, de déchargement ou de dégazage.

L'utilisation de tournevis et de clés en acier au chrome-vanadium est autorisée.

Ventilation

(1) Pendant que les machines fonctionnent dans les focaux de service, les tuyaux-rallonges
raccordés aux ouvertures d'arrivée d'air, s'ils existent, doivent étre en position verticale; dans le cas
contraire, les ouvertures doivent étre closes. Cette disposition ne s'applique pas aux ouvertures
de ventilation des locaux de service situés en dehors de la zone de cargaison, & condition que les
ouvertures sans tuyau-rallonge soient situées 4 au moins 0,50 m au-dessus du pont.

(2) La ventilation des chambres des pompes doit fonctionner :

- 30 minutes au moins avant qu'on n'y pénétre et pendant 'occupation;
- pendant le chargement, le déchargement et le dégazage;
- aprés déclenchement de I’installation de détection de gaz.

Formation aux marchandises dangereuses

(1)  Un expert doit étre a bord du bateau. Cette personne doit avoir au moins 18 ans d'dge.
(2)  Un expert est une personne en mesure de prouver qu'eiie a une connaissance spécialisée
de I'ADN. La preuve de cefte connaissance doit étre fournie au moyen d'une attestation délivrée
par une autorité compétente ou par un organe agréé par I'autorité compétente.
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Cette attestation est délivrée aux personnes qui a I'issue de leur formation ont subi avec succés un
examen de qualification concernant FADN. Cette formation doit étre agréée par I’autorité
compétente.

L'attestation doit étre conforme au modéle No 3 de I'appendice 1 de la présente annexe.

(3) La formation doit porter au moins sur les points suivants et comporter des exercices
pratiques :

a)  dispositions générales concernant le transport de marchandises dangereuses
en ce qui concerne par exemple le contenu de I'ADN, la température, la masse,
la quantité, la concentration, le degré de remplissage, le calcul du contenu,
le jaugeage du niveau de liquide, la prise d'échantillons, la liste de controle,
ie remplissage excessif, le pompage, ia signalisation des baieaux, i'étiquetage
des colis, les consignes écrites;

b)  définition de termes (par exemple : liquides, solides, viscosité, gaz ou vapeurs),
connaissances de base des produits;

¢)  nature des risques tels que combustion, explosion, sources d'inflammation, charge
électrostatique, toxicité, radioactivité, corrosivité, d pour {envirc
aquatique;

d)  mesures de prévention des accidents, prévention des explosions;

(3] mesures & prendre en cas d'accident ou d'incident (premiers secours, signal
n'approchez-pas, appel de secours, sécurité du trafic, utilisation d'appareils tels
qu'extincteurs et équipement de protection individuelle, etc.);

f)  tiches de I'équipage et de l'expert concernant le transport des marchandises
dangereuses;

g)  €quipement des bateaux transportant des marchandises dangereuses, par exemple pour
mesurer la concentration de gaz, la teneur en oxygéne et la toxicité; controles a
effectuer avant de pénétrer dans certains locaux; certificats attestant I'absence de gaz;

h)  exercices pratiques, notamment entrée dans des locaux, utilisation d'extincteurs,
d'équipement de lutte contre l'incendie et d'équipement de protection individuelle
ainsi que de détecteurs de gaz inflammables, oxygéne-métres et toximétres.

(4) Toute autorité compétente ou tout représentant reconnu par elle peut déterminer
les modalités de I'examen de connaissances selon le paragraphe (2) ci-dessus en se fondant
sur le programme énuméré au paragraphe (3), lettres a) a g) et sur le chapitre 6 de P’annexe C.

(5) L'attestation visée au paragraphe (2) ci-dessus a une validité de cing ans. Elle peut étre
renouvelée si preuve est fournie de la participation a un cours de recyclage ou de perfectionnement
reconnu par l'autorité compétente, fondé sur ie programme indiqué au paragraphe (3) et comprenant
en particulier les mises a jour d'actualité. Le cours de recyclage ou de perfectionnement doit étre
suivi dans la derniére année avant l'expiration de la validité de l'attestation. Lorsque le cours
de recyclage et de perfectionnement est suivi dans ’année qui précéde la date d’expiration de la
validité de P’attestation, la nouvelle période de validité commence a la date d’expiration de
Pattestation précédente, dans les autres cas elle commence a la date de I’ attestation de participation
en cours.
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Conmnaissance des gaz

(1)  Un expert pour le transport des gaz doit se trouver & bord si les marchandises transportées
peuvent I'étre uniquement sur les bateaux du type G.

(2)  Unexpert pour le transport des gaz est un expert conformément au marginal 210 315 ayant
des connaissances spécialisées sur le transport des gaz dans des bateaux-citernes. Preuve de ces
connaissances doit étre fournie au moyen d'une attestation délivrée par une autorité compétente ou
par un organe agréé par l'autorité compétente.

Cette attestation est délivrée aux personnes qui, 4 I'issue de leur formation, ont subi avec succes
un examen de controle des connaissances concernant le transport des gaz et qui peuvent fournir la
preuve gu'elles ont travaillé une année au moins & bord d'un bateau du type G. Ce travail doit avoir
eu lieu dans un délai de deux ans avant ou aprés l'examen. Cette formation doit étre agréée par
V'autorité compétente.

L'attestation doit étre conforme au modéle No 3 de I'appendice 1 de la présente annexe.

(3) La formation doit porter au moins sur les points suivants et comporter des exercices
pratiques :

a) propriétés communes des gaz :
compressibiliié, mélanges et pressions partielles, dilatation & pression
lois de Boyle-Mariotte et de Gay-Lussac, densité relative , volume, masse volumique
et pression critique;

=
Eel
b3
B
=

b)  purge et prélévement d'échantillons de gaz;
¢)  dangers d'explosion présentés par les gaz liquéfiés (par exemple GPL);

d)  mesure de la concentration des gaz, essais 3 effectuer avant de pénétrer dans certains
locaux, certificats de dégazage;

e}  connaissance des produits :

propriétés chimiques et physiques, mélanges, composés et formules chimiques
- hydrocarbures, ammoniac;

f) liquides et vapeurs :
évaporation et condensation, rapport entre volume de liguide et volume de vapeur;
g)  mesures a prendre en cas d'urgence;
h)  procédures opérationnelles :
chargement et déchargement, systémes de robinets d fermeture rapide, effets
de la température, taux de remplissage/surremplissage/compresseurs/pompes,

fonctionnement des soupapes de trop-plein, fuites;

i) participation & des exercices d'incendie, formation appropriée & l'utilisation des
: appareils respiratoires de protection.
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(4) Toute autorité compétente ou tout représentant reconnu par elle peut déterminer
les modalités de I'examen de connaissances selon le paragraphe (2) ci-dessus en se fondant
sur le programme énuméré au paragraphe (3) et sur le chapitre 6 de ’annexe C.

(5) L'attestation visée au paragraphe (2) ci-dessus a une durée de validité de cinq ans et peut &tre
renouvelée si :

- preuve est fournie de la participation & un cours de recyclage ou de perfectionnement
reconnu par l'autorité compétente, fondé sur le programme indiqué au paragraphe (3)
ci-dessus et comprenant en particulier les mises & jour d'actualité. Le cours de
recyclage ou de perfectionnement doit étre suivi dans la derniére année avant
I'expiration de la validité de l'attestation ou si

- preuve est fournie que l'intéressé a travaillé au moins un an a bord d'un bateau du
type G au cours des deux années précédentes.

La nouvelle période de validité commence i la date d'expiration de Fattestation précédente.

(6) Le document d'attestation de formation et d'expérience délivré conformément aux
prescriptions du Chapitre V du Code STCW relatives a la formation et aux qualifications
des capitaines, des officiers et des matelots des navires-citernes est réputé équivalent au certificat
visé au paragraphe (2) ci-dessus sous réserve d'avoir été reconnu par une autorité compétente.
Il ne doit pas s'étre écoulé plus de cing ans depuis la date de délivrance ou de renouvellement de
ce document.

Connaissance des produits chimiques

(1)  Un expert pour le transport des produits chimiques doit se trouver a bord si les matiéres qui
sont transportées peuvent I'étre uniquement sur des bateaux du type C.

{2) Un expert pour le transport des produits chimiques est un expert conformément au
marginal 210 315 ayant des connaissances spécialisées en matiére de transport de produits
chimiques dans des bateaux-citernes. Preuve de ces connaissances doit étre fournie au moyen d'une
attesiation délivrée par une autorité compéiente ou par un organe agréé par 'autorii¢ compéienie.
Cette attestation est délivrée aux personnes qui, a I'issue de leur formation, ont subi avec succés
un examen de contrdle des connaissances concernant le transport des produits chimiques et qui
peuvent fournir la preuve qu'elles ont travaillé une année au moins a bord d'un bateau du type C.
Ce travail doit avoir eu lieu dans un délai de deux ans avant ou aprés I'examen. Cette formation doit
étre agréée par l'autorité compétente.

L'attestation doit étre conforme au modele No 3 de l'appendice 1 de la présente annexe.

(3) La formation doit porter au moins sur les points suivants et comporter des exercices
pratiques :

a)  propriétés communes des gaz et des vapeurs :

compressibilité, mélanges, dilatation & pression constante, lois de Boyle-Mariotte
et de Gay-Lussac, rapport vapeur/densité et point d'ébullition, densité, volume;

b) prélévement d'échantillons de produits chimiques;
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c)  dangers d'explosion présentés par les produits chimiques;

d)  mesure de la concentration de gaz, nettoyage des citernes & cargaison, dégazage,
ventilation, essais & effectuer avant de pénétrer dans certains locaux, certificats

de dégazage;
e)  connaissance des produits :

propriétés chimiques et physiques, mélanges, composés et formules chimiques
- hydrocarbures, substances toxiques, acides et bases -, polymérisation et oxydation;

H liquides et vapeurs :

évaporation et condensation, rapport enire volume de liquide et volume de vapeur;
g)  mesures & prendre en cas d'urgence;
h)  procédures opérationnelles :

chargement et déchargement, systémes de retour de vapeurs, systémes de robinets
a fermeture rapide, effets de la température, taux de remplissage, surremplissage,
types de pompes, contamination;

i) participation a des exercices d'incendie et formation a I'utilisation des appareils
respiratoires de protection.

(4) Toute autorité compétente ou tout représentant reconnu par elle peut déterminer les
modalités de I'examen de connaissances selon le paragraphe (2) ci-dessus en se fondant sur
le programme énuméré au paragraphe (3) et sur le chapitre 6 de I’annexe C.

(5) Lattestation visée au paragraphe (2) ci-dessus a une durée de validité de cinq ans et peut étre
renouvelée si :

- preuve est fournie de la participation a un cours de recyclage ou de perfectionnement
reconnu par {'autorité compéienie, fondé sur le programme indiqué au paragraphe (3)
ci-dessus et comprenant en particulier les mises & jour d'actualité. Le cours de
recyclage ou de perfectionnement doit étre suivi dans la derniére année avant

I'expiration de la validité de l'attestation ou si

- preuve est fournie que l'intéressé a travaillé au moins un an 4 bord d'un bateau
du type C au cours des deux années précédentes.

La nouvelle période de validité commence & la date d'expiration de l'attestation précédente.

(6) Le document d'attestation de formation et d'expérience délivré conformément aux
prescriptions du Chapitre V du Code STCW relatives a la formation et aux qualifications
des capitaines, des officiers et des matelots des navires-citernes est réputé équivalent au certificat
visé au paragraphe (2) ci-dessus sous réserve d'avoir ét€ reconnu par une autorité compétente.
It ne doit pas s'étre écoulé plus de cinq ans depuis la date de délivrance ou de renouvellement
de ce document.
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Ballastage a ['eaun

(1) Lescofferdams et les espaces de cales contenant des citernes a cargaison isolées ne doivent
pas étre remplis d’eau. Les espaces de double coque, les doubles fonds et les espaces de cales
peuvent étre lestés avec de I'eau de ballastage a condition que les citernes a cargaison soient
déchargées.

Si les citernes a cargaison ne sont pas vides, les espaces de double coque et les doubles fonds
peuvent étre lestés avec de I'eau a condition qu'il en ait été tenu compte dans le plan de stabilité en
cas d'avaries et que les citernes a ballastage ne soient pas remplies a plus de 90 % de leur capacité
et que cela ne soit pas interdit par la liste des matiéres.

(2) Lorsque l'eau de ballastage est évacuée des citernes a cargaison, une mention appropriée doit
étre portée dans le cahier de chargement.

Entrées des espaces de cales, des chambres des pompes & cargaison sous pont et des
cofferdams; ouvertures des citernes 3 cargaison et des citernes & restes de cargaison;
dispositifs de fermeture

Les citernes a cargaison, les citernes a restes de cargaison et les accés aux chambres des pompes

_______________________ 7. T S S RO | s

& cargaison sous pont, aux cofferdams et aux espaces de cale doivent resier fermés. Cette
prescription ne s’applique pas aux chambres des pompes a bord des bateaux deshuileurs et des
bateaux avitailleurs et aux autres exceptions admises dans la présente annexe.

Raccordements entre tuyauteries
(1)  Iiestinterdit d’établir des raccordements entre les catégories de tuyauteries suivantes :
a) tuyauteries a cargaison;

b)  tuyauteries de ballastage et d’épuisement des citernes a cargaison, des cofferdams,
des espaces de cale, des espaces de double coque ou des doubles fonds;

c) tuyauteries situées en dehors de la zone de cargaison.

(2) Les dispositions du paragraphe (1) ci-dessus ne s'appliquent pas aux tuyaux amovibles
de raccordement entre la tuyauterie des cofferdams et :

[P
- 14\

- la tuyauterie située en dehors de la zone de cargaison alors que les cofferdams doivent
étre remplis d'eau en cas d'urgence.

Dans ces cas les tuyaux de raccordement doivent étre congus de telle maniére qu'il soit impossible

d'aspirer de l'eau a partir des citernes 4 cargaison. L’épuisement des cofferdams ne peut étre
effectué qu'au moyen d'éjecteurs ou d'un systéme indépendant situé dans la zone de cargaison.
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(3)  Les paragraphes (1) b) et ¢) ci-dessus ne s'appliquent pas :

- aux tuyauteries destinées a I'asséchement des espaces de double coque et des doubles
fonds qui n'ont pas de paroi commune avec les citernes & cargaison;

- aux tuyauteries destinées au ballastage d'espaces de cales s'il est fait usage pour cela
de la tuyauterie de [I'installation de lutte contre l'incendie située dans la zone

de cargaison. L'asséchement des espaces de cales ne peut avoir lieu qu'au moyen
d'éjecteurs ou d'une installation indépendante située dans la zone de cargaison.

Persennes autorisées 3 bord
(1) Ne sont autorisés & bord que :
a) les membres de I'équipage;

b)  les personnes qui, bien que n'étant pas membres de l'équipage, vivent normalement
a bord;

c) les personnes qui sont 4 bord pour raison de service.

(2)  Les personnes visées au paragraphe (1) b) ci-dessus ne sont autorisées a rester dans la zone
de cargaison que pendant une courte durée.

Caneots

(1) Le canot exigé aux termes des prescriptions visées au marginal 10 001 (1) doit étre placé
en dehors de la zone de cargaison. Ce canot peut néanmoins étre placé dans la zone de cargaison
s'il y a un moyen de sauvetage collectif conforme aux prescriptions visées au marginal 10 001 (1)
facilement accessible prés des logements.

(2) Le paragraphe (1) ci-dessus ne s’applique pas aux bateaux deshuileurs ni aux bateaux
avitailleurs.

Machines

(1)  Lutilisation de moteurs fonctionnant avec un carburant dont le point d'éclair est inférieur
a 55 °C (par exemple les moteurs & essence) est interdite. Cette prescription ne s’applique pas
aux moteurs hors-bord des canots.

(2) Le transport de véhicules & moteur tels que voitures particuliéres et canots &4 moteur dans
la zone de cargaison est interdit.

Réservoirs 2 combustibles

Les doubles fonds d'une hauteur minimale de 0,60 m peuvent étre utilisés comme réservoirs
i combustibles s'ils ont été construits conformément aux prescriptions de la Illéme Partie.
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Dispositifs d'extinction d'incendic

L'équipage doit étre entrainé a I'emploi des dispositifs d'extinction d'incendie et des appareils
d'extinction d'incendie.

Feu et lumiére non protégée
(1) L'utilisation de feu ou de lumiére non protégée est interdite.
Cette interdiction ne s'applique pas aux logements ni a la timonerie.

(2) Les appareils de chauffage, de cuisson ou de réfrigération ne doivent pas utiliser
un combustibie liquide ni du gaz liquéfié ni un combustible solide.

Les appareils de cuisson et de réfrigération ne peuvent étre utilisés que dans les logements et dans
la timonerie.

(3) Lorsque des appareils de cuisson ou des chaudiéres sont installés dans la salle des machines

fo

ou dans un focai spécialemeni approprié a cet effei, ces appareiis peuvent ioutefois uiiliser
un combustible liquide dont le point d'éclair est supérieur 4 55 °C.

Systéme de chauffage de Ia cargaison

(1) Le chauffage de la cargaison n'est autorisé que s'il y a danger de solidification de la
cargaison ou si le déchargement normal est impossible & cause de la viscosité de la cargaison.

En régle générale un liquide ne doit pas étre chauffé au-dela de son point d'éclair.

Des prescrintions partic
Des prescriptions parts

annexe.

(2) Les citernes & cargaison contenant des matiéres transportées a I'état chauffé, doivent
étre munies de dispositifs permettant de mesurer la température de la cargaison.

(3) Pendant le déchargement, le systtme de chauffage de la cargaison peut étre utilisé pour
autant que le local oil I'installation de chauffage est placée répond en tout point aux exigences
fixées au marginal 321 252 (3) b) ou 331 252 (3) b).

(4)  Lesexigences fixées au paragraphe (3) ci-dessus ne sont pas applicables lorsque le systéme
de chauffage de la cargaison est alimenté par de la vapeur provenant de terre et que seule la pompe

de circulation est en service ainsi que lorsque le déchargement ne concerne que des matiéres ayant
un point d'éclair supérieur ou égal a 61 °C.

Opérations de nettoyage

L'utilisation de liquides ayant un point d'éclair inférieur 4 55 °C pour le nettoyage n'est permise que
dans la zone de cargaison.
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Installations électrigues
(1)  Les installations électriques doivent étre maintenues en parfait état de fonctionnement.
(2) 1l est interdit d'utiliser des cibles électriques mobiles dans la zone de cargaison.
Cette prescription ne s'applique pas :
- aux circuits électriques a sécurité intrinséque;
- aux cdbles électriques destinés au raccordement del.‘s feux de signalisation et de
passerelle, si la prise de courant est installée & demeure 4 bord du bateau & proximité

du mét de signalisation ou de la passerelle;

- aux cbles électriques destinés au raccordement de pompes immergées & bord de
bateaux deshuileurs.

(3) Les prises de courant pour connecter les feux de signalisation ou de passerelle de
débarquement ou pour les pompes immergées a bord de bateaux deshuileurs ne doivent étre sous
tension que lorsque les feux de signalisation ou P’éclairage de la passerelle ou que les pompes
immergées & bord de bateaux deshuileurs sont mis en circuit.

La connexion et la déconnexion ne doivent étre possibles que si les prises sont hors tension.

Lampes portatives

Les seules lampes portatives admises dans la zone de cargaison et sur le pont en dehors de la zone
de cargaison sont des lampes électriques a alimentation autonome. Elles doivent étre au moins
d'un "type certifié de sécurité”.

Equipement spécial

(1)  L'équipage doit étre bien entrainé 3 l'utilisation de 'équipement spécial prescrit au marginal
210260 (1).

(2) Les personnes qui ont & porter I'appareil respiratoire prescrit aux marginaux 221 301 (2),
231 301 (2), 261 301 (2), 281 301 (2) ou 291 301 (2) de la liéme Partic de cette annexe pour
pénétrer dans les citernes & cargaison, les citernes 4 restes de cargaison, les chambres des pompes
3 cargaison sous le pont, les cofferdams, les espaces de double coque, les doubles fonds ou les
espaces de cales doivent avoir été entrainées & l'utilisation de cet appareil et avoir été capables
de supporter I'effort physique supplémentaire qu'il entraine.
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Accés a bord

(1) L'accés & bord de personnes non autorisées est interdit. Cette interdiction doit étre affichée
aux endroits appropriés au moyen de panneaux indicateurs.

(2) Quand le bateau doit porter deux cones bleus ou feux bleus en vertu du marginal 210 500,
I'accés a bord des personnes de moins de 14 ans est interdit.

Interdiction de fumer

Il est interdit de fumer & bord. Cette interdiction doit étre affichée aux endroits appropriés
au moyen de panneaux indicateurs.

Cette prescription ne s'applique pas aux logements ni 4 la timonerie a condition que leurs fenétres,
portes, claires-voies et écoutilles soient fermées.

Danger de formation d'étincelles

Les travaux qui présentent le risque de formation d'étincelles sont interdits dans la zone
de cargaison. Cette prescription ne s'applique pas aux travaux d'amarrage.

Vérification du matériel

Les instruments de mesure prescrits dans la présente annexe doivent étre vérifiés avant chaque
utilisation par l'utilisateur conformément aux instructions d'utilisation.

Documents

(1)  Outre les documents visés dans d'autres réglements, les documents suivants doivent
se trouver a bord ;

a) le certificat d'agrément du bateau;
b) les documents de transport (voir marginal 6002 (6));

Les documents de transport doivent porter sur toutes les matiéres dangereuses
se trouvant a bord;

c) les consignes écrites prévues au marginal 210 385 ayant trait i toutes les
marchandises dangereuses se trouvant & bord;

d)  lecahier de chargement prévu au marginal 210 284;

€) un exemplaire de I’ADN avec ses annexes A, B.1 et B.2 (au moins ’annexe A
et ’annexe B.2) et ses annexes C, D.1 et D.2;
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f) l'attestation visée au marginal 210 315 et, le cas échéant, au marginal 210 317
ou210318;

g)  uncarnet de contrdle dans lequel sont consignés tous les résultats de mesures;

h)  pour les bateaux qui doivent se conformer aux conditions de stabilité en cas d'avarie,
le plan de stabilité en cas d'avarie;

i) les documents concernant la stabilité a I'état intact, ainsi que toutes les conditions de
stabilité a I'état intact pris en compte pour le calcul de la stabilité, présentés sous une
forme compréhensible pour le conducteur;

)] les documents relatifs aux installations électriques prescrits aux marginaux

311250 (1), 321 250 (1) ou 331 250 (1);
k) le certificat de classification;

I)  le certificat visé au marginal 311 208(2) ou (3), 321 208 (2) ou (3) ou 331 208 (2)
ou (3);

m) en cas de transport de matiéres dont le point de fusion est supérieur ou égal 4 0 °C,
une instruction de chauffage.

{2) Les documents de transport et les consignes écrites doivent étre remis au conducteur avant
le chargement. La masse brute peut étre indiquée aprés le chargement.

(3) Dans le cas ou les dispositions de cette annexe prescrivent des vérifications ou des
inspections, les documents supplémentaires suivants doivent également se trouver & bord :

a) les fiches de controle valides des appareils d'extinction d'incendie, des tuyaux
d'incendie, des installations et matériel électriques et de I'équipement spécial
s'il est exigé.

Les renseignements relatifs aux contrles effectués doivent étre apposés sur
les extincteurs:

b) les fiches de controle valides des tuyauteries & cargaison flexibles;

échement supplémentaire selon le modéle No 3

It
f.ad

c) I’attestation relative 3 I’essai d’
de I'appendice 3 de la présente annexe.

(4) Dans le cas de bateaux-citernes dont les citernes & cargaison sont vides ou viennent d'étre
déchargées, le conducteur est réputé étre 'expéditeur aux fins des documents de transport exigés.
Dans ce cas, les informations suivantes doivent étre mentionnées dans le document de transport,
pour chaque citerne a cargaison vide ou qui vient d'étre déchargée :

- numéro de la citerne a cargaison;

- nom de la matiére transportée précédemment, classe et chiffre et le cas échéant
lettre conformément au marginal 6002 (6).

(5) Les paragraphes (1) b) et g), (2) et (4) ne s’ appliquent pas aux bateaux deshuileurs ni aux
bateaux avitailleurs. Le paragraphe (1) c) ne s’applique pas aux bateaux deshuileurs.
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Consignes écrites

(1) Ence qui concerne les mesures a prendre en cas d'accident ou d'incident, le conducteur doit
se faire remettre par l'expéditeur des consignes écrites indiquant de maniére concise :

a) la nature du danger inhérent aux marchandises dangereuses transportées ainsi que les
mesures de sécurité a prendre pour le prévenir;

b)  les mesures a prendre et les soins 4 donner dans le cas ou des personnes entreraient
en contact avec les marchandises transportées ou les produits qui pourraient
s'en dégager;

¢) les mesures a prendre en cas d'incendie et les agents ou groupes d'agents d'extinction
a employer ou a ne pas employer;

d) les mesures a4 prendre en cas de rupture ou d'autre détérioration des citernes
4 cargaison ou de perte de matiére dangereuse, en particulier par fuite;

e)  le matériel et les équipements supplémentaires de protection, si I'équipement spécial
prescrit au marginal 210 260 (1) ne suffit pas.

(2) Des consignes doivent étre remises pour chaque matiére dangereuse transportée.

Ces consiones écrites doivent étre fournies par exnéditeur et remises au conducteur avant

L€s consignes €ores Cot €ire fournigs par 1 exp au cor

le chargement. L’expéditeur est tenu pour responsable du contenu des consignes écrites.
Les consignes doivent étre fournies dans une langue que le conducteur est 3 méme de lire
et de comprendre et au moins dans chacune des langues des Etats concernés par le transport.

(3) Le conducteur doit porter ces consignes a l'attention des personnes se trouvant a bord,
de fagon que celles-ci puissent les suivre. Elles doivent étre gardées & poriée de main dans
la timonerie et nettement séparées des autres consignes qui ne sont pas applicables.

(4) Les paragraphes (1) a (3) ci-dessus ne s’appliquent pas aux bateaux deshuileurs.

SECTION4. Prescriptions supplémentaires relatives au chargement, au déchargement
et & la manutention de la cargaison

Limitation des quantités transportées

(1) Le transport de colis dans la zone de cargaison est interdit. Cette interdiction ne
s’applique pas :

- aux restes de cargaison, aux résidus de cargaison et aux slops contenus dans des
grands récipients pour vrac (GRV) ou des conteneurs-citernes agréés, ayant une
capacité individuelle maximale de 2,00 m®; il ne devra pas cependant étre transporté
plus de six de ces GRV ou conteneurs-citernes. Ces GRV ou conteneurs-citernes
doivent étre placés de maniére siire dans la zone de cargaison et répondre aux
exigences fixées au marginal 321 226 ou 331 226 pour la réception de restes de
cargaison, de résidus de cargaison ou de slops;
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- aux échantillons de cargaison, 4 raison de 30 au maximum, des matiéres énumérées
dans I’annexe au certificat d’agrément, dont la cc e maximale est de 500 ml}
par récipient. Les récipients d’échantillons doivent étre placés a bord, en un endroit
déterminé dans la zone de cargaison de maniére i ce que dans les conditions normales
de transport ils ne puissent se briser ou étre transpersés ni que leur contenu puisse
se répandre dans I’espace de cale. Les récipients fragiles doivent étre capitonnés
de maniére appropriée.

(2) A bord des bateaux deshuileurs il est permis d’avoir, dans {a zone de cargaison, des
récipients d’une capacité maximale de 2,00 m® pour des déchets huileux et graisseux survenant lors
de P’exploitation des bateaux & condition que ces récipients soient placés de maniére sfire.

(3) A bord des bateaux avitailleurs il est permis de transporter, dans la zone de cargaison, des
colis de marchandises dangereuses jusqu’a une quantité brute de 5 000 kg a condition que cette
possibilité soit mentionnée au certificat d’agrément. Les colis doivent étre placés de maniére stire
et doivent étre protégés contre la chaleur, les rayons de soleil et les intempéries.

Réception de déchets huileux et graisseux survenant lors de Pexploitation des bateaux
et remise de produits pour Pexploitation des bateaux

(1)  La réception de déchets liquides non embaliés huileux et graisseux survenant lors de
Pexploitation des bateaux ne peut étre effectuée que par aspiration.

(2) L’accostage et la réception de déchets huileux et graisseux ne peut avoir lieu pendant
le chargement et le déchargement de matiéres pour lesquelles la protection contre les explosions
est exigée dans la liste des matiéres (annexe 4) ni pendant de dégazage de bateaux-citernes. Cette
prescription ne s’applique pas aux bateaux deshuileurs pour autant que les dispositions
de protection contre les explosions applicables a la marchandise dangereuse sont respectées.

(3) L’accostage et la remise de produits pour I’exploitation des bateaux ne peut avoir lieu
pendant le chargement et le déchargement de matiéres pour lesquelles [a protection contre les
explosions est exigée dans la liste des matiéres (annexe 4) ni pendant le dégazage de bateaux-
citernes. Cette prescription ne s’applique pas aux bateaux avitailleurs pour autant que les
dispositions de protection contre les explosions applicables 4 la marchandise dangereuse sont
respectées.

(4) L’autorité compétente peut accorder des dérogations aux prescriptions des paragraphes (1)
et (2) ci-dessus.

Lieux de chargement et de déchargement

(1) Le charg t, le décharg t et le dégazage des bateaux-citernes ne doivent avoir lieu
qu'aux emplacements désignés ou agréés & cette fin par l'autorité compétente.

(2) La réception de déchets liquides non emballés huileux et graisseux survenant lors de

Pexploitation des bateaux et la remise de produits pour ’exploitation des bateaux ne sont pas
considérés comme chargement ou déchargement au sens du paragraphe (1) ci-dessus.
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Transhordement

Le transbordement partiel ou complet de la cargaison est interdit sans I'accord de l'autorité
compétente ailleurs que sur les lieux de transbordement agréés 4 cette fin.

Liste de contrdle

(1)  Lechargement ou le déchargement ne doivent pas commencer avant qu'une liste de controle
pour la cargaison en question n'ait été remplie; les réponses aux questions de cette liste doivent étre
satisfaisantes. La liste doit étre remplie en deux exemplaires et signée par le conducteur et par
la personne responsable de la manutention aux installations a terre.

(2) Laliste doit étre conforme au modéle de 'appendice 2 de ia présente annexe.

(3) La liste doit étre imprimée au moins dans des langues comprises par le conducteur et
par la personne responsable de la manutention aux installations 4 terre.

(4) Les paragraphes (1) a (3) ci-dessus ne s’appliquent pas lors de la réception de déchets
huileux et graisseux par les bateaux deshuileurs ni lors de la remise de produits pour ’exploitation
des bateaux par les bateaux avitailleurs.

Cahier de chargement

(1)  Le conducteur doit noter sans délai, dans le cahier de chargement, toutes les activités
concernant le chargement, le déchargement, le nettoyage, le dégazage, le déchargement de I'eau
de lavage et Ia réception ou le déchargement de I'eau de ballastage (dans les citernes a cargaison).
Les matiéres doivent étre désignées comme dans le document de transport (dénomination de la
matiére, classe, chiffre, lettre et, le cas échéant, numéro d'identification).

(2) Le conducteur doit indiquer sur un plan de chargement les marchandises transportées dans
les différentes citernes. Ces marchandises doivent étre désignées comme dans le document

de transport (dénomination de la matiére, classe, chiffre, lettre, et le cas échéant, numéro
d'identification).

Mesures & prendre avant le chargement

(1)  Si des restes de la cargaison précédente peuvent entrer en réaction dangereuse avec le
nouveau chargement, ces restes doivent étre diment évacués.

(2) Avant le début des opérations de chargement, les dispositifs de sécurité et de contrble
prescrits et les équipements divers doivent si possible étre vérifiés et contrdlés quant 4 leur bon
fonctionnement.

(3) Avant le début des opérations de chargement le déclencheur du dispositif contre les
débordements doit étre branché a I’installation a terre.

Manutention et arrimage de la cargaison

Les marchandises dangereuses doivent étre chargées dans la zone de cargaison.
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Mesures 4 prendre aprés le déchargement

(1)  Aprés chaque opération de déchargement, les citernes & cargaison et les tuyauteries
i cargaison doivent étre vidées au moyen du systéme d'asséchement conformément aux conditions
énoncées dans la procédure d'essai. 1l peut étre dérogé a cette prescription si la nouvelle cargaison
est identique & la précédente.

Les restes de cargaison doivent étre évacués a terre au moyen de F'équipement prévu i cet effet,
ou stockés dans la citerne a restes de cargaison du bateau ou encore dans des grands récipients pour
vrac (GRV) ou conteneurs-citernes admis en vertu du marginal 210 401.

(2)  Aprésl'asséchement supplémentaire les citernes a cargaison et les tuyauteries de chargement
et de déchargement doivent, si nécessaire, étre nettoyées ou dégazées par des personnes ou des
firmes agréées a cet effet par l'autorité compétente et en des emplacements agréés a cet effet.

Mesures & prendre pendant le chargement, le tr
de la cargaisom

t, le décharg t et la manutention

if

(1)  Le débit de chargement et la pression maximale de fonctionnement des pompes a cargaison
doivent étre déterminés en accord avec le personnel des instailations a terre.

(2)  Tous les dispositifs de sécurité ou de contrdle prescrits dans les citernes a cargaison doivent
rester en circuit. Pendant le transport cette prescription n'est valable que pour les équipements visés
aux marginaux 311 221 (1) e) et (1) ), 321 221 (1) e) et (1) Hou 331 221 (1) e) et (1) f).

En cas de panne d’un dispositif de sécurité ou de contréle, le chargement ou le déchargement doit
étre interrompu immédiatement.

Si une chambre des pompes est située sous le pont, les appareils prescrits de sécurité et de contrdle
dans cette chambre doivent rester en permanence en circuit.

La défaillance de I’installation de détection de gaz doit étre immédiatement signalée dans Ja
timonerie et sur le pont par un dispositif d'alarme optique et acoustique.

(3) Les dispositifs de fermeture des tuyauteries & cargaison ainsi que des tuyauteries
des systémes d'asséchement doivent rester fermés sauf pendant les opérations de chargement,
de déchargement, d'asséchement, de nettoyage et de dégazage.

(4)  Sile bateau est muni d'une cloison transversale conformément aux marginaux 311 225 (3),
321225(3) ou331 225 (3) les portes dans ces cloisons doivent étre fermées pendant le chargement
et le déchargement.

(5) Sous les raccordements aux installations & terre utilisés pour le chargement ou
le déchargement doivent étre placés des récipients destinés a recueillir d'éventuelles fuites
de liquides. Cette prescription ne s’applique pas au transport des marchandises de la classe 2.

(6) En cas de retour de mélange gaz-air depuis la terre dans le bateau, la pression au point
de raccordement ne doit pas dépasser la pression d'ouverture de la soupape de dégagement A grande
vitesse.

(7) Les personnes entrant pendant le chargement ou le déchargement dans les locaux situés
dans la zone de cargaison sous le pont doivent porter I’équipement visé au marginal 210260 (1) a)
si cet équipement est prescrit dans la [léme Partie.
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Les personnes connectant ou déconnectant les tuyauteries de chargement et de déchargement,
les collecteurs de gaz ou effectuant une prise d’échantillons doivent porter I’équipement visé
au marginal 210 260 (1) a) si cet équipement est prescrit dans la lléme Partie.

Fermeture des portes et fenétres

(1)  Pendant le chargement, le déchargement ou le dégazage, tous les accés ou ouvertures des
locaux qui sont accessibles du pont et toutes les ouvertures des locaux donnant sur Vextérieur
doivent rester fermés.

Cette prescription ne s'applique pas :
- aux ouvertures d'aspiration des moteurs en fonctionnement;

- aux ouvertures de ventilation des salles des machines quand les moteurs sont
en marche;

- aux prises d'air de I'équipement de surpression de [l'air visé aux marginaux
311252 (3) by, 321 252 (3) b) ou 331 252 (3) b);

- aux prises d'air de [l'installation de climatisation si eiles sont munies d'un
systéme de détection de gaz visé aux marginaux 311 252 (3) b), 321 252 (3) b)
ou 331 252 (3) b).

Ces acces ou ouvertures ne doivent &tre ouverts qu'en cas de nécessité et pour une courte durée,
avec l'autorisation du conducteur.

(2) Aprés la fin des opérations de chargement, de déchargement ou de dégazage, les locaux qui
sont accessibles depuis le pont doivent étre aérés.

(3) Les paragraphes (1) et (2) ci-dessus ne s’appliquent pas a la réception de déchets huileux et
graisseux survenant lors de ’exploitation des bateaux ni & la remise de produits pour I’exploitation
des bateaux.

Surveillance des phases gazeuses dans les citernes a cargaison et dans les locaux contigus
vides

(1)  Pour les phases gazeuses des citernes une mise sous atmosphére inerte ou une couverture
peut s’avérer nécessaire. Ces notions sont définies comme suit :

- mise sous atmosphére inerte : les citernes & cargaison et les tuyauteries
correspondantes et d’autres locaux pour lesquels cela est prescrit dans la présente
annexe sont remplis de gaz ou de vapeurs qui empéchent la combustion, ne réagissent
pas avec la cargaison et qui maintiennent cet état;

- couverture : les citernes a cargaison et les tuyauteries correspondantes sont remplies
avec un liquide, un gaz ou une vapeur qui sépare la cargaison de I’air et qui maintient
cet état.
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(2) Lorsque la mise sous atmosphére inerte ou la couverture de la cargaison est prescrite,
les prescriptions suivantes sont applicables :

a) Une quantité de gaz inerte suffisante pour le chargement ou le déchargement doit
étre a bord ou doit pouvoir étre produite s’il n’est pas possible de I’obtenir a terre.
Une quantité de gaz inerte suffisante pour compenser les pertes normales survenant
au cours du transport doit étre a bord;

b)  L’installation de gaz inerte & bord du bateau doit étre en mesure de maintenir
en permanence une pression minimale de 7 kPa (0,07 bar) dans les locaux a metire
sous atmosphére inerte. En outre I’installation de gaz inerte ne doit pas augmenter la
pression dans la citerne 4 cargaison au-dessus de la pression 4 laquelle est réglée la
soupape de surpression;

c) En cas de couverture de la cargaison les prescriptions visées aux lettres a) et b)
pour le gaz inerte sont applicables en ce qui concerne la quantité de gaz nécessaire
a la couverture;

d) Les parties au-dessus de la surface du liquide recouvertes par une couche de gaz
doivent étre munies de dispositifs de controle permettant d’assurer en permanence
ia bonne atmosphére;

€) La mise sous atmosphére inerte ou la couverture de cargaisons inflammables doit étre
réalisée de maniére & ce que la charge en électricité statique soit limitée autant que
possible lors de I’adjonction de I’agent inerte.

(3) Pour certaines matiéres les exigences relatives 2 la surveillance des phases gazeuses dans
les citernes & cargaison et dans les locaux contigus vides sont données dans la colonne 20 de la liste
des matiéres (appendice 4).

Remplissage des citernes & cargaison

(1) Le degré de remplissage indiqué dans la liste des matiéres de I'appendice 4 ou calculé
conformément au paragraphe (3) ne doit pas étre dépassé.

(2) Les prescriptions du paragraphe (1) ne s'appliquent pas aux citernes 4 cargaison dont
le contenu est maintenu au cours du transport a la température de remplissage au moyen d'un
équipement de réchauffage. Dans ce cas, le degré de remplissage doit étre calculé au début
du transport et la température réglée de telle maniére pendant le transport que le degré de
remplissage maximal autorisé ne soit pas dépassé.

(3)  Pour le transport de matiéres ayant une densité (relative) plus élevée que les matiéres prises

en compte dans le certificat d'agrément, le degré de remplissage doit étre calculé au moyen
de la formule suivante :

degré de remplissage = % . 100 (%)

a = densité (relative) de la matiére prise en compte dans le certificat d'agrément
b = densité (relative) de la matiére transportée.

Toutefois, le degré de remplissage mentionné dans la liste des matiéres de I'appendice 4 ne doit pas
étre dépassé.
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(4) En cas de dépassement éventuel du degré de remplissage de 97,5 % une installation
technique permettant de pomper le trop-plein est autorisée. Pendant une telle opération une alarme
optique automatique doit étre déclenchée sur le pont.

Ouverture d'orifices

(1)  L'ouverture des écoutilles, des prises d'échantillons ou de jaugeage des citernes a cargaison
n'est autorisée qu'a des fins de contrdle ou de nettoyage des citernes a cargaison vides aprés détente
de celles-ci. La prise d'échantillons n'est admise qu'au moyen du dispositif de prise d'échantillons
mentionné dans la liste des mati¢res de I'appendice 4 ou au moyen d'un dispositif présentant une
sécurité supérieure.

(2) L'ouverture des prises d'échantillons et de l'orifice de jaugeage des citernes a cargaison
remplies de matiéres dangereuses énumérées au marginal 210 500 est admise seulement lorsque :

- le chargement a été interrompu depuis au moins dix minutes;

- les personnes effectuant le prélévement d'échantillons ou le jaugeage sont protégées
contre laction des gaz ou des vapeurs provenant de la cargaison sur les organes
respiratoires, les yeux et Ia peau;

- les citernes a cargaison en question ont été décompressées.

(3)  Lesrécipients destinés au prélévement d'échantillons, y compris tous les accessoires, tels que
cordes, etc., doivent étre en un matériau électrostatiquement conducteur et étre électriquement

reliés a la coque du bateau pendant le prélévement.

(4) La durée d'ouverture doit rester limitée au temps nécessaire au contrble, au nettoyage,
au jaugeage ou a la prise d'échantillons.

(5) Ladécompressiondes citernes a cargaison n'est admise qu'au moyen du dispositif permettant
une décompression en sécurité visé au marginal 321 222 (4) a) ou au marginal 331 222 (4).a)
de la llléme Partie.

(6) Les paragraphes (1) a (5) ci-dessus ne s’appliquent pas aux bateaux deshuileurs ni aux
bateaux avitailleurs.

Opérations simultanées de chargement ou de déchargement

Pendant le chargement ou le déchargement des citernes & cargaison, il est interdit de charger ou
de décharger une autre cargaison. L'autorité compétente peut accorder des dérogations pendant
le déchargement.

Tuyauteries & cargaison

(1)  Lechargement et le déchargement ainsi que I'asséchement des citernes & cargaison doivent
s'effectuer au moyen de la tuyauterie fixe du bateau.

Les armatures métalliques des tuyaux de raccordement & la tuyauterie a terre doivent étre mis
4 la masse de i¢re a éviter l'accumulation de charges électrostatiques.

(2) Les tuyauteries & cargaison ne doivent pas étre prolongées par des tuyauteries fixes
ou flexibles allant au-dela des cofferdams vers I'avant ou vers l'arriére.



Volume 2498, I-44730

210 425
(swite)

210 426-
210 439

210 440

210 441

210 442-
210 450

210 451

210 452

210 453

210 454-
210 459

Annexe B.2 - Iére Partie

Cette prescription ne s’applique pas aux tuyauteries flexibles utilisées pour la réception de déchets
huileux et graisseux survenant lors de I’exploitation des bateaux et pour la remise de produits pour
Pexploitation des bateaux.

(3)  Les dispositifs de coupure des tuyauteries 4 cargaison ne doivent &tre ouverts que pendant
et autant que nécessaire pour les opérations de chargement, de déchargement ou de dégazage.

(4) Le liquide restant dans les tuyauteries doit étre intégralement renvoyé dans les citernes
a cargaison, si possible, ou évacué de maniére séire. Cette prescription ne s’applique pas aux
bateaux avitailleurs. .

(5) Les mélanges gaz-air survenant lors du chargement doivent étre renvoyés a terre au moyen

d'une conduite pour autant qu'un bateau du type fermé est exigé dans la liste des matiéres de
'appendice 4 et que l'installation a terre est équipée en conséquence.

Dispositifs d'extinction d'incendie

Pendant le chargement et le déchargement, les installations de lutte contre I'incendie, les tuyaux
et les lances a jet pulvérisé doivent étre préts a fonctionner sur le pont dans la zone de cargaison.

Feu et inmiére non protégée

Pendant le chargement, le déchargement ou le dégazage, les feux et lumiéres non protégées
sont interdits a bord du bateau.

Toutefois, les prescriptions du marginal 210 342 (3) et (4) sont applicables.

Equipements électrigues

(1)  Pendant les opérations de charg t, de décharg t ou de dégazage ne peuvent étre
utilisés que des équipements électriques conformes aux régles de construction de la Iliéme Partie
ou placés dans des locaux répondant aux conditions fixées aux marginaux 311 252 (3), 321 252 (3)
ou 331 252 (3).

(2) Les équipements électriques coupés par le dispositif visé aux marginaux 311 252 (3) b),
321 252 (3) b) ou 331 252 (3) b), ne peuvent étre rebranchés qu'aprés que I'absence de gaz aura
été constatée dans les locaux correspondants.

Eclairage

Si le chargement ou le déchargement est effectué de nuit ou par mauvaise visibilité, un éclairage
efficace doit étre assuré. L'éclairage depuis le pont doit étre assuré par des lampes électriques
solidement fixées et placées de fagon a ne pas pouvoir étre endommagées. Si ces lampes sont
placées dans la zone de cargaison, elles doivent étre du type certifié de sécurité.
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Equipement spécial
La douche et le dispositif de lavage a grande eau du visage et des yeux prescrits dans les régles
de construction doivent étre tenus préts a l'utilisation quelles que soient les conditions

météorologiques pendant les opérations de chargement et de déchargement et de transfert de la
cargaison par pompage.

Interdiction de fumer, de feu et de lumiére non protégée

L'interdiction de fuimer n'est pas applicable dans les logements et les timoneries répondant aux
prescriptions des marginaux 311 252 (3) b), 321 252 (3) b) ou 331 252 (3) b)

Risque de formation d'étincelles

Tous les cibles électriques raccordant le bateau a terre doivent étre congus de maniére a ne pas
constituer une source d'inflammation.

Cébles en matiére synthétique

Aucours des opérations de chargement et de déchargement, le bateau ne peut &tre amarré au moyen
de cdbles en matiére synthétique que si des cables en acier I'empéchent de dériver.

Toutefois, les bateaux deshuileurs peuvent étre amarrés au moyen de cables en matiére synthétique
pendant la réception de déchets huileux et graisseux survenant lors de I’exploitation des bateaux
ainsi que les bateaux avitailleurs pendant la remise de produits pour ’exploitation des bateaux.

SECTION S. Prescriptions suppiémentaires relatives & la navigation du bateau
Signalisation

(1)  Les bateaux transportant les matiéres énumérées dans la liste des matiéres de I’appendice 4
doivent montrer les cones bleus ou feux bleus en nombre indiqué dans ladite liste.

(2)  Si plusieurs signalisations devaient s'appliquer & un méme bateau, seule doit étre appliquée
celle qui comporte le plus grand nombre de cdnes bleus ou de feux bleus, soit dans l'ordre
de prépondérance suivant :

- deux cdnes bieus ou deux feux bieus
- un cdne bleu ou un feu bleu.

(3) En dérogation au paragraphe (1) ci-dessus, conformément aux notes de bas de page
relatives a I'article 3.14 du Code européen des voies de navigation intérieure (CEVNI), l'autorité
compétente d’une Partie contractante peut autoriser, pour les navires de mer, lorsqu'ils sont utilisés
a titre temporaire seulement dans les zones de navigation intérieure sur le territoire de cette Partie
contractante, P'utilisation des signaux de nuit et de jour prescrits dans les Recommandations
relatives a la sécurité du transport des cargaisons dangereuses et des activités apparentées dans les
zones portuaires adoptées par le Comité de la sécurité maritime de I'Organisation maritime
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internationale (de nuit, un feu rouge fixe omnidirectionnel, et de jour, le pavillon "B" du Code
international de signaux) 4 la place des signaux prescrits au paragraphe (1). L'autorité compétente
qui a pris l'initiative de la dérogation temporaire ainsi accordée informera de cette dérogation
le Secrétaire exécutif de la Commission économique pour I'Europe qui la portera a la connaissance
du Comité administratif,

Mede de circulation

Les autorités compétentes peuvent imposer des restrictions relatives & l'inclusion de
bateaux-citernes dans des convois poussés de grandes dimensions.

Amarrage

Les bateaux amarrés doivent I'éire solidement, mais d'une maniére telle que les cables électriques
et les tuyauteries flexibles ne puissent subir une déformation due a la traction et que l'on puisse
libérer rapidement les bateaux en cas d'urgence.

Stationnement

(1)  Ladistance des bateaux en stationnement chargés de marchandises dangereuses par rapport
4 d'autres bateaux ne doit pas étre inférieure & celle que prescrit fe Code européen des voies de
navigation intérieure.

(2)  Un expert selon le marginal 210 315, ou, selon le cas, le marginal 210 317 ou 210 318,
doit se trouver en permanence a bord des bateaux en stationnement. L'autorité compétente peut
toutefois dispenser de cette obligation les bateaux qui stationnent dans un bassin portuaire ou
en un emplacement admis a cet effet.

(3) En dehors des zones de stationnement indiquées par l'autorité compétente, les distances
4 respecter par les bateaux en stationnement ne doivent pas étre inférieures 4 :

- 100 m des zones résidentielles, ouvrages d'art ou parcs de réservoirs sile
bateau doit étre signalé par un cdne bleu ou un feu bleu en vertu du
marginal 210 500;

- 100 m des ouvrages d'art et des parcs de réservoirs;

- 300 m des zones résidentielles si le bateau doit étre signalé par deux cones

bleus ou deux feux bleus.
Des distances différentes de celles indiquées ci-dessus peuvent étre autorisées si les bateaux
attendent devant des écluses ou des ponts. Cetie distance ne doit en aucun cas étre inférieure
4 100 m.

(4) L'autorité compétente peut, en considération des conditions locales, autoriser des distances
différentes de celles qui sont mentionnées au paragraphe (3) ci-dessus.
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CILASSE 2. GAZ
Généralités

(Seules s ‘appliquent les prescriptions générales de la Iére Partie.)

SECTION 1. Maniére de transporter la matiére

(Seules s appliquent les prescriptions générales de la Iére Partie.)

SECTION 2. Prescriptions applicables aux bateaux

Equipement de contréle et de sécurité

Il doit étre possible d'interrompre le chargement et le déchargement de la marchandise en
actionnant des interrupteurs électriques situés en deux points sur le bateau (a I'avant et a l'arriére)
et en deux points & terre (respectivement sur l'appontement et & distance appropriée sur le quai).
L'interruption du chargement ou du déchargement doi se faire au moyen d'une vanne i fermeture
rapide qui sera montée directement sur la conduite flexible entre le bateau et I'installation a terre.

Le systéme de coupure doit étre congu selon le principe du courant de repos.

Equipement spécial
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la présence a bord de I'équipement de protectlon visé au marginal 210 2
Cet équipement doit étre adapté aux marchandises transportées.

(2) Lorsque des marchandises dangereuses de la classe 2 sont transportées sur le bateau,
la présence a bord des appareils de sauvetage visés au marginal 210 260 (1) b) est obligatoire.
Iis doivent alors pouvoir étre utilisés immédiatement.

(3) La présence a bord des équipements visés au marginal 210 260 (1) c) et d) est obligatoire
lorsque des marchandises dangereuses de la classe 2 ont été transportées sur le bateau et qu'il est
nécessaire de pénétrer dans les citernes a cargaison ou les espaces de cales vides, alors que la
concentration d'oxygéne est insuffisante ou qu'il subsiste une concentration mesurable de matiéres
dangereuses.

(4) La présence a bord du détecteur de gaz inflammables visé au marginal 210 260 (1) f),
accompagné de sa notice d'utilisation, est obligatoire lorsque des marchandises dangereuses de
la classe 2 pour lesquetles un détecteur de gaz inflammables est exigé dans la liste des mati¢res
de I'appendice 4 sont transportées sur le bateau.
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(5) Laprésence & bord du toximétre visé au marginal 210 260 (1) g), accompagné de sa notice
d'utilisation, est obligatoire lorsque des marchandises dangereuses de la classe 2 pour lesquelies
un toximeétre est exigé dans la liste des matiéres de I'appendice 4 sont transportées sur le bateau.

SECTION 3. Prescriptions générales de service

Accés aux citernes 3 cargaison, chambres des pompes & cargaison sous pont, cofferdams,

espaces de double cogue, d

Bl

fonds et de cales; contrdles

{

(1) Avant que quiconque pénétre dans une citerne & cargaison, une chambre des pompes
3 cargaison sous pont, un cofferdam, un espace de double coque, un double fond ou un espace

de cale :

a)

b)

lorsque des marchandises dangereuses de la classe 2 pour lesquelles un détecteur
de gaz inflammables est exigé dans la liste des mati¢res de I'appendice 4 sont
transportées sur le bateau on doit s'assurer, au moyen de I'instrument prescrit au
marginal 221 260 (4), que la concentration de gaz dans la citerne & cargaison,
ia chambre des pompes i cargaison sous point, le cofferdam, "espace de double cogue,
le double fond ou I'espace de cale n'est pas supérieure & 50 % de la limite inférieure
d'explosivité de la matiére transportée. Pour la chambre des pompes a cargaison sous
pont, on peut le faire au moyen de I’installation permanente de détection de gaz;

lorsque des marchandises dangereuses de la classe 2 pour lesquelles un toximeétre est
exigé dans la liste des matiéres de 'appendice 4 sont transportées sur le bateau on doit
s'assurer, au moyen de l'instrument prescrit au marginal 221 260 (5), que la citerne &
cargaison, la chambre des pompes a cargaison sous pont, le cofferdam, I’espace de
double coque, le double fond ou I'espace de cale ne contiennent pas une concentration

natabhie do oo togicnea
GC gaz 3

L'entrée dans les espaces a contrdler n'est pas autorisée pour effectuer ces mesures.

(2) Onne doit pénétrer dans une citerne  cargaison vide, une chambre des pompes 3 cargaison
sous pont, un cofferdam, un espace de double coque, un double fond ou un espace de cale :

que si la concentration en oxygéne est suffisante et s'il n'y a pas de concentration
mesurable de matiéres dangereuses,

ou si la personne qui y pénétre porte un appareil respiratoire autonoine et les autres
équipements de protection et de secours nécessaires et si elle est assurée par une
corde. L'entrée dans ces espaces n'est autorisée que si ceite opération est surveillée
par une deuxiéme personne ayant & sa disposition le méme équipement de protection.
Deux autres personnes capables de préter assistance en cas d'urgence doivent étre sur
le bateau a portée de voix. Il suffira cependant d'une seule autre personne, si un treuil
de sauvetage est installé.
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Chambre des pompes a cargaison sous pont

Les opérations de charg t et de décharg t doivent étre immédiatement arrétées quand
Iinstaliation de détection de gaz se déclenche. Tous les dispositifs de sectionnement doivent étre
fermés et la chambre des pompes & cargaison doit étre évacuée immédiatement. Toutes les entrées
doivent &tre fermées. Les opérations de chargement et de déchargement ne doivent pas étre reprises
tant que le dommage n'a pas éié réparé ou la défectuosité éliminée.

SECTION 4. Prescriptions supplémentaires relatives au chargement, au transport,
au déchargement et a ia manutention de ia cargaison

Manutention de la cargaison

Si pour des marchandises de la classe 2 une surveillance est exigée dans la liste des maticres
de I'appendice 4, le chargement et le déchargement doivent étre exécutés sous la surveillance
d'une personne ne faisant pas pariie de I'équipage qui a regu mandat pour cette tiche de l'expéditeur

ou du destinataire
Ou Gu Gestinataire.

Tuyauteries & cargaison

On considérera qu'il est satisfait aux prescriptions du marginal 210 425 (4) si les tuyauteries
de chargement et de déchargement ont été purgées avec le gaz de la cargaison ou avec de l'azote.

Installation de pulvérisation d'eau

Si une installation de pulvérisation d'eau est exigée dans la liste des matiéres de I'appendice 4,
celle-ci doit étre tenue préte a4 fonctionner au cours des opérations de chargement et de
dises de la classe 2.

déeh + 1
aecnarg de marc

SECTION 5. Prescriptions supplémentaires relatives a la navigation des bateaux

(Seules s 'appliquent les prescriptions générales de la Iére Pariie.)
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CILASSE 3. LIQUIDES INFLAMMABLES
Généralités

(Seules s 'appliguent les prescriptions générales de la Iére Partie.)

SECTION 1. Maniére de transperter les marchandises

(Seules s'appliquent les prescriptions générales de la Iére Partie,)

SECTION 2. Prescriptions applicables aux bateaux

Orrifiices des citernes 4 cargaison

Pour le transport de marchandises dangereuses de la classe 3 pour lesquelles la liste des matiéres
de l'appendice 4 prescrit le transport sur des bateaux du type C, les soupapes de dégagement
4 grande vitesse doivent étre réglés de maniére a ce qu'il n'y ait pas ouverture dans les conditions
normales au cours du transport.

Equipement spécial

(1) Lorsque des marchandises dangereuses de la classe 3 sont transportées sur le bateau,
la présence 4 bord de {’équipement de protection visé au marginal 210 260 (1) a), 4 Pexception
du masque facial complet avec respirateur en cas de transport de marchandises pour lesquelles un
type N ouvert est exigé dans la liste des matiéres (appendice 4), est obligatoire. Cet équipement
doit étre adapté aux marchandises transportées.

(2) La présence a bord des appareils de sauvetage visés au marginal 210 260 (1) b) est
obligatoire lorsque des marchandises dangereuses de la classe 3 sont transportées sur le bateau sauf
s'il s'agit de marchandises pour lesquelles un type N ouvert est exigé dans la liste des matiéres
de l'appendice 4. lis doivent pouvoir étre utilisés immédiatement.

(3) La présence a bord des équipements visés au marginal 210 260 (1) c) et d) est obligatoire
lorsque des marchandises dangereuses de la classe 3 ont été transportées sur le bateau et qu'il est
nécessaire de pénétrer dans les citernes 4 cargaison ou les espaces de cales vides, alors que
la concentration d'oxygéne est insuffisante ou qu'il subsiste une concentration mesurable de
matiéres dangereuses.

(4) La présence & bord du détecteur de gaz inflammables visé au marginal 210 260 (1) f),
accompagné de sa notice d'utilisation, est obligatoire lorsque des marchandises dangereuses de
la classe 3 pour lesquelles un détecteur de gaz inflammables est exigé dans la liste des matiéres de
'appendice 4 sont transportées sur le bateau.

(5) La présence 4 bord du toximétre visé au marginal 210 260 (1) g), accompagné de sa notice

d'utilisation, est obligatoire lorsque des marchandises dangereuses de la classe 3 pour lesquelies
un toximeétre est exigé dans la liste des matiéres de 'appendice 4 sont transportées sur le bateau.
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SECTION 3. Prescriptions générales de service

Accés aux citernes i cargaisom, citernes & restes de cargaison, chambres des pompes
4 cargaison sous pont, cofferdams, espaces de doubl que, doubles fonds et espaces

de cales; contrdles

(1)  Avant que quiconque pénétre dans une citerne & cargaison, une citerne a restes de cargaison,
une chambre des pompes a cargaison sous pont, un cofferdam, un espace de double coque,
un double fond ou un espace de cale :

a) lorsque des marchandises dangereuses de la classe 3 pour lesquelies un détecteur de
gaz inflammables est exigé dans la liste des matiéres de I'appendice 4 sont
transportées sur le bateau on doit s'assurer, au moyen de ['instrument prescrit au
marginal 221 260 (4), que la concentration de gaz dans la citerne a cargaison,
la citerne A restes de cargaison, la chambre des pompes 3 cargaison sous pont,
le cofferdam, I’espace de double coque, le double fond ou espace de cale n'est pas
supérieure & 50 % de la valeur correspondant 2 la limite inférieure d'explosivité de
la matiére transport tée. Pour la chambre des poitipes & cargaisaﬁ sous poiit, o peut
le faire au moyen de I’installation permanente de détection de gaz;

b)  lorsque des marchandises dangereuses de la classe 3 pour lesquelles un toximétre est
exigé dans la liste des matiéres de I'appendice 4 sont transportées sur le bateau on doit
s'assurer, au moyen de l'instrument prescrit au marginal 231 260 (5), que la citerne
a cargaison, la citerne & restes de cargaison, la chambre des pompes a cargaison sous
pont, le cofferdam, ’espace de double coque, le double fond ou 'espace de cale
ne contiennent pas une concentration notable de gaz toxiques.

L'entrée dans les espaces a contrdler n'e

(2) Onnedoit pénétrer dans une citerne a cargaison vide, une citerne a restes de cargaison vide,
une chambre des pompes & cargaison sous pont, un cofferdam, un espace de double coque,
un double fond ou un espace de cale :

- que si la concentration en oxygéne est suffisante et s'il n'y a pas de concentrations
mesurables de matiéres dangereuses,

- ou si la personne qui y pénétre porte un appareil respiratoire autonome et les autres
équipements de protection et de secours nécessaires et si elle est assurée par une
corde. L'entrée dans ces espaces n'est autorisée que si cette opération est surveillée
par une deuxiéme personne ayant a sa disposition le méme équipement de protection.
Deux autres personnes capables de préter assistance en cas d'urgence doivent étre sur
le bateau & portée de voix. Ii suffira cependant d’une seule autre personne si un treuil
de sauvetage est installé.
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Chambre des pompes & cargaison sous pomt

(1) Les opérations de chargement et de déchargement doivent étre immédiatement arrétées
quand !’installation de détection de gaz se déclenche. Tous les dispositifs de sectionnement doivent
étre fermés et la chambre des pompes a cargaison doit étre évacuée immédiatement. Toutes les
entrées doivent étre fermées. Les opérations de chargement et de déchargement ne doivent pas étre

reprises tant que le dommage n'a pas été réparé ou la défectuosité éliminée.

(2) Leschambres des pompes & cargaison doivent étre inspectées une fois par jour pour détecter
les fuites. Les fonds de cale et les récipients collecteurs doivent étre gardés propres et ne pas
contenir de traces de la cargaison.

SECTION 4. Prescriptions supplémentaires relatives au chargement, au transport,
au déchargement et 3 la manutention de iz cargaison

Installation de pulvérisation d'eau

(1)  Siuneinstallation de pulvérisation d'eau est exigée dans la liste des matiéres de I'appendice 4
celle-ci doit étre tenue préte a fonctionner au cours des opérations de chargement et de
déchargement de marchandises de la classe 3, ainsi qu’au cours du voyage.

(2) Lorsqu'une pulvérisation d'eau est exigée dans la liste des matiéres de I’appendice 4 pour
des matiéres de la classe 3 et que la pression de la phase gazeuse des citernes & cargaison risque
d'atteindre 80 % de la pression d'ouverture des soupapes de dégagement & grande vitesse,
le conducteur doit prendre toutes les mesures compatibles avec la sécurité pour éviter que
la pression n'atteigne cetie valeur. Il doit notamment mettre en action I'installation de pulvérisation
d'eau.

(3) Lorsqu’une pulvérisation d’eau est exigée dans la liste des matiéres de {’appendice 4 et
que Pobservation 23 est mentionnée dans la colonne 20, I’instrument de mesure de la pression
interne doit déclencher une alarme lorsque la pression interne atteint 40 kPa. L’installation de

pulvérisation d’eau doit immédiatement étre mise en action et le rester jusqu’a ce que la pression
interne soit tombée a 30 kPa.

SECTION 5. Prescriptions supplémentaires relatives 3 la navigation des bateaux

(Seules s 'appliquent les prescriptions générales de la Iére Pariie.)
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CLASSE 4.1 MATIERES SOLIDES INFLAMMABLES
Généralités

Les présentes prescriptions ne s'appliquent qu'au transport de soufre 4 I'état fondu No ONU 2448
en bateaux-citernes.

SECTION 1. Maniére de transporter les marchandises

(Seules s 'appliquent les prescriptions générales de la Iére Partie.)

SECTION 2. Prescriptions applicables aux bateaux

Espaces de cales et citernes i cargaison

L'extérieur des citernes doit &tre pourvu d'une isolation difficilement inflammable. Cette isolation
doit étre assez solide pour résister aux chocs et aux vibrations. Au-dessus du pont, l'isolation
doit étre protégée par une couverture.

La température de cette couverture ne doit pas dépasser 70 °C a l'extérieur.

Ventilation

(1)  Les espaces de cale doivent étre pourvus de raccords pour une ventilation forcée.

(2) Les citernes doivent étre munies d'installations de ventilation forcée qui tiennent avec
certitude, sous toutes les conditions de transport, 1a concentration de sulfure d'hydrogéne au-dessus

de la phase liquide au-dessous de 1,85 % en volume.

(3) Les installations de ventilation doivent étre aménagées de fagon a éviter le dép6t dans
P’installation de matiéres a transporter.

(4) La conduite d'évacuation de I'aération doit étre aménagée de maniére & ne pas constituer
un danger pour les personnes.

Dispositifs de sécurité et de controle

Les citernes a cargaison et les espaces de cales doivent étre munis d'orifices et de tuyauteries pour
la prise d'échantillons de gaz.
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Orifices des citernes & cargaison

(1)  Lorsque du soufre est transporté & I'état fondu, les orifices des citernes doivent étre situés
4 une hauteur telle que pour une assiette de 2° et une bande de 10°, du soufre ne puisse s'échapper.

(2)  Chaque orifice des citernes doit étre pourvu d'un dispositif de fermeture satisfaisant, attaché
de fagon permanente.

Un de ces dispositifs doit s'ouvrir pour une Iégére surpression a l'intérieur de la citerne.

Pompes et tuyauteries

Les tuyauteries de chargement et de déchargement doivent étre pourvues d'une isolation suffisante.
Elles doivent pouvoir étre chauffées.

Instaliation de chauffage de la cargaison

Dans le cas de transport de soufre 3 I'état fondu, le fluide calorifique doit étre de nature telle
qu'en cas de fuite dans une citerne, une réaction dangereuse avec le soufre ne soit pas a craindre.

La température de la cargaison doit pouvoir étre réglée efficacement.

Equipement spécial

(1) Lorsque des marchandises dangereuses de la classe 4.1 sont transportées sur le bateau,
la présence a bord de I'équipement de protection visé au marginal 210 260 (1) a) est obligatoire.
Cet équipement doit étre adapté aux matiéres transportées.

(2) Lorsque des marchandises dangereuses de la classe 4.1 sont transportées sur le bateau,
la présence a bord des appareils de sauvetage visés au marginal 210 260 (1) b) est obligatoire.
lls doivent alors pouvoir étre utilisés immédiatement.

(3) La présence & bord des équipements visés au marginal 210 260 (1) c) et d) est
obligatoire lorsque des marchandises dangereuses de fa classe 4. 1 ont €€ transporiées sur ie bateau
et qu'il est nécessaire de pénétrer dans les citernes a cargaison ou les espaces de cales vides alors
que la concentration d'oxygéne est insuffisante ou qu'il subsiste une concentration mesurable

de matiéres dangereuses.

(4) La présence & bord du détecteur de gaz inflammables visé au marginal 210 260 (1) f),
accompagné de sa notice d'utilisation, est obligatoire lorsque des marchandises dangereuses de
la classe 4.1 pour lesquelles un détecteur de gaz inflammables est exigé dans la liste des matiéres
de l'appendice 4 sont transportées sur le bateau.
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(5) Laprésence & bord du toximétre visé au marginal 210 260 (1) g), accompagné de sa notice
d'utilisation, est obligatoire lorsque des marchandises dangereuses de la classe 4.1 pour lesquelies
un toximétre est exigé dans la liste des matiéres de I'appendice 4 sont transportées sur le bateau.

(6) Pendant le chargement, le déchargement et le transport chaque membre de I'équipage
se trouvant dans la zone de cargaison doit étre muni d'un instrument de mesure de sulfure
d'hydrogene, fonctionnant en continu, qui déclenche une alarme lorqu'une valeur MAC */
de 10 ppm (0,001 %) (en volume) est atteinte.

SECTION 3. Prescriptions générales de service

Accés aux citernes a cargaison, citernes i restes de cargaison, chambres des pompes
4 cargaison sous pont, cofferdams, espaces de double coque, doubles fonds et espaces
de cales; contréles

(1) Avant que toute personne pénétre dans une citerne a cargaison, une citerne a restes de
cargaison, une chambre des pompes & cargaison sous pont, un cofferdam, un espace de double
coque, un double fond ou un espace de cale :

a) lorsque des marchandises dangereuses de la classe 4.1 pour lesquelles un détecteur
de gaz inflammables est exigé dans la liste des matiéres de I'appendice 4 sont
transportées sur le bateau on doit s'assurer, au moyen de l'instrument prescrit
au marginal 221 260 (4), que la concentration de gaz dans la citerne a cargaison,
la citerne & restes de cargaison, la chambre des pompes a cargaison sous pont,
le cofferdam, ’espace de double coque, le double fond ou espace de cale n'est pas
supérieure a 50 % de la limite inférieure d'explosivité de la matiére transportée.
Pour la chambre des pompes a cargaison sous pont, on peut le faire au moyen
de I'installation permanente de détection de gaz;

b)  lorsque des marchandises dangereuses de Ia classe 4.1 pour lesquelles un toximétre
est exigé dans la liste des matiéres de I'appendice 4 sont transportées sur le bateau
on doit s'assurer, au moyen de l'instrument prescrit au marginal 241 260 (5), que la
citerne A cargaison, la citerne a restes de cargaison, la chambre des pompes
a cargaison sous pont, le cofferdam, I’espace de double coque, le double fond
ou I'espace de cale ne contiennent pas une concentration notable de gaz toxiques.

L'entrée dans les espaces a contrdler n'est pas autorisée pour effectuer ces mesures.
(2)  On ne doit pénétrer dans une citerne a cargaison vide, une citerne a restes de cargaison, une
chambre des pompes a cargaison sous pont, un cofferdam, un espace de double coque, un double

fond ou un espace de cale :

- que si la concentration en oxygéne est suffisante et s'il n'y a pas de concentrations
mesurables de matiéres dangereuses,

Maximum Allowable Concentration (Concentration maximale admissible).
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- ou si la personne qui y pénétre porte un appareil respiratoire autonome et les autres
équipements de protection et de secours nécessaires et si elle est assurée par une
corde. L'entrée dans ces espaces n'est autorisée que si cette opération est surveillée
par une deuxiéme personne ayant 4 sa disposition le méme équipement de protection.
Deux autres personnes capables de préter assistance en cas d'urgence doivent &tre sur
le bateau a portée de voix. Il suffira cependant d'une seule autre personne, si un treuil
de sauvetage est installé.

Chambre des pompes 2 cargaison sous pont

Les opérations de chargement et de déchargement doivent étre immédiatement arrétées quand
Pinstaliation de détection de gaz se déclenche. Tous les dispositifs de sectionnement doivent étre
fermés et la chambre des pompes & cargaison doit étre évacuée immédiatement. Toutes les entrées
doivent étre fermées. Les opérations de chargement et de déchargement ne doivent pas étre reprises
tant que le dommage n'a pas été réparé ou la défectuosité éliminée. '

SECTION 4. Prescriptions supplémentaires relatives au chargement, au transport,
au décharg t et & Ia manutention de la cargaison

Ventilation

(1}  En cas de transport de soufre a I'état fondu, la ventilation forcée doit étre mise en route
au plus tard lorsque la concentration de sulfure d'hydrogéne atteint 1,0 % en volume.

(2) En cas de iransport de soufre a ['état fondu, si la concentration de sulfure d'hydrogéne dans
les citernes a cargaison devient supérieure 4 1,85 %, le conducteur doit informer immédiatement
Pautorité compétente la plus proche.

Si une augmentation significative de la concentration de suifure d'hydrogéne dans un espace
de cale laisse supposer une fuite de soufre, les citernes a cargaison doivent étre déchargées dans
les meilleurs délais. LLe chargement d'une nouvelle cargaison ne peut étre entrepris qu'aprés que
l'autorité compétente qui a délivré le certificat d'agrément a procédé a une inspection du bateau.

(3) Pendant le transport de soufre & I'état fondu, la concentration de sulfure d'hydrogéne dans
I'espace libre dans les citernes a cargaison et la concentration de dioxyde de soufre et de sulfure
d'hydrogéne dans 'atmosphére des espaces de cales doivent étre mesurées.

(4) Les mesures exigées au paragraphe (3) ci-dessus doivent étre exécutées au moins une fois
toutes les huit heures. Les résultats des mesures doivent &tre consignés nar écrit.

1es ik it NEeures. .S resuliais des mesures do EIre CONnSIgNEs pa
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Installation de chauffage de la cargaison

La température t maximale admissible indiquée dans la liste des matiéres de I'appendice 4
ne doit pas étre dépassée.

SECTION S. Prescriptions supplémentaires relatives & la navigation des bateaux

(Seules s appliquent les prescriptions générales de la Iére Partie.)
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CLASSE 6.1. MATIERES TOXIQUES
Généralités

(Seules s 'appliquent les prescriptions générales de la Iére Partie.)

SECTION 1. Maniére de transperter les marchandises

(Seules s 'appliquent les prescriptions générales de la Iére Partie.)

Orrifices des citermes & cargaison

Lorsque le bateau transporte des marchandises dangereuses de la classe 6.1, les soupapes de
dégagement & grande vitesse doivent étre réglés & une valeur telle qu'il n'y ait pas normalement
d'ouverture pendant le voyage.

Equipement spécial

(1) Lorsque des marchandises dangereuses de la classe 6.1 sont transportées sur le bateau,
la présence & bord de 'équipement de protection visé au marginal 210 260 (1) a) est obligatoire.
Cet équipement doit étre adapté aux matiéres transportées.

(2) Lorsque des marchandises dangereuses de la classe 6.1 sont transportées sur le bateau,
la présence & bord des appareils de sauvetage visés au marginal 210 260 (1) b) est obligatoire.
Iis doivent alors pouvoir étre utilisés immédiatement.

(3) La présence a bord des équipements visés au marginal 210 260 (1) c) et d) est obligatoire
lorsque des marchandises dangereuses de la classe 6.1 ont été transportées sur le bateau et qu'il est
nécessaire de pénétrer dans les citernes & cargaison ou les espaces de cales vides alors que la
concentration d'oxygéne est insuffisante ou qu'il subsiste une concentration mesurable de matiéres
dangereuses.

@) La présence 4 bord du détecteur de gaz inflammables visé au marginal 210 260 ( )) ﬁ),
accompagné de sa notice d'utilisation, est obligatoire lorsque des marchandises dangereuses de la

classe 6.1 pour lesquelles un détecteur de gaz inflammables est exigé dans la liste des matiéres de
I'appendice 4 sont transportées sur le bateau.

(5) La présence a bord du toximeétre visé au marginal 210 260 (1) g), accompagné de sa notice

d'utilisation, est obligatoire lorsque des marchandises dangereuses de la classe 6.1 pour lesquelles
un toximétre est exigé dans la liste des matiéres de I'appendice 4 sont transportées sur le bateau.
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SECTION 3. Prescriptions générales de service

Accés aux citernes & cargaison, citernes A restes de cargaison, cofferdams, espaces
de double coque, doubles fonds et espaces de cales; contrdles

(1)  Avant que quiconque pénétre dans une citerne  cargaison, une citerne a restes de cargaison,
un cofferdam, un espace de double coque, un double fond ou un espace de cale :

a)

b)

lorsque des marchandises dangereuses de la classe 6.1 pour lesquelles un détecteur
de gaz inflammables est exigé dans la liste des matiéres de l'appendice 4 sont
transportées sur le bateau on doit s'assurer, au moyen de l'instrument prescrit au
marginal 261 260 (4), que la concentration de gaz dans la citerne & cargaison,
la citerne a restes de cargaison, le cofferdam, ’espace de double coque, le double
fond ou l'espace de cale n'est pas supérieure 2 50 % de la limite inféricure
d'explosivité de la matiére transportée;

lorsque des marchandises dangereuses de la classe 6.1 pour lesquelles un toximétre
est exigé dans la liste des matiéres de I'appendice 4 sont transportées sur le bateau
on doit s'assurer, au moyen de l'instrument prescrit au marginal 261 260 (5),
que la citerne & cargaison, la citerne  restes de cargaison, le cofferdam, I’espace de
double coque, le double fond ou l'espace de cale ne contiennent pas une concentration
notable de gaz toxiques.

L'entrée dans les espaces a contrdler n'est pas autorisée pour effectuer ces mesures.

(2)  On ne doit pénétrer dans une citerne a cargaison vide, une citerne a restes de cargaison,
un cofferdam, un espace de double coque, un double fond ou un espace de cale :

que si la concentration en oxygéne est suffisante et s'il n'y a pas de concentrations
mesurables de matiéres dangereuses,

ou si ia personne qui y pénétre porte un appareii respiratoire autonome et ies autres
équipements de protection et de secours nécessaires et si elle est assurée par une
corde. L'entrée dans ces espaces n'est autoris€e que si cette opération est surveillée
par une deuxiéme personne ayant 4 sa disposition le méme équipement de protection.
Deux autres personnes capables de préter assistance en cas d'urgence doivent étre sur
le bateau & portée de voix. H suffira cependant d'une seule autre personne, si un treuil
de sauvetage est installé.
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SECTION 4. Prescriptions supplémentaires relatives au charg t, au tramsport,
au déchargement et 2 la manutention de la cargaison

Manutention de la cargaison

Si pour des marchandises dangereuses de la classe 6.1 une surveillance est prescrite dans la liste
des matiéres de l'appendice 4, le chargement et le déchargement doivent étre exécutés sous
la surveillance d'une personne ne faisant pas partie de I'équipage qui a regu mandat pour cette tiche
de l'expéditeur ou du destinataire.

Installation de pulvérisation d'eau

(1) Si une installation de pulvérisation d'eau est exigée dans la liste des matiéres de
I'appendice 4, celle-ci doit étre tenue préte a fonctionner au cours des opérations de chargement
et de déchargement de marchandises dangereuses de la classe 6.1, ainsi qu’au cours du voyage.

(2)  Lorsqu’une pulvérisation d'eau est exigée dans la liste des matiéres de I’appendice 4 pour
des matieres de la classe 6.1 et que la pression de la phase gazeuse des citernes & cargaison risque
d'atteindre 80 % de la pression d'ouverture des soupapes de dégagement & grande vitesse,
le conducteur doit prendre toutes les mesures compatibles avec la sécurité pour éviter
que la pression n'atteigne cette valeur. Il doit notamment metire en action [I’installation
de pulvérisation d'eau.

(3) Lorsqu’une pulvérisation d’eau est exigée dans la liste des mati¢res de I’appendice 4
et que |’observation 23 est mentionnée dans la colonne 20, I’instrument de mesure de la pression
interne doit déclencher une alarme lorsque la pression interne atteint 40 kPa. L’installation de

pulvérisation d’eau doit immédiatement étre mise en action et le rester jusqu’a ce que la pression
interne soit tombée a 30 kPa.

SECTION 5. Prescriptions supplémentaires relatives & la navigation des bateaux

(Seules s appliquent les prescriptions générales de la lére Partie.)
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CILASSE 8. MATIERES CORROSIVES
Généralités

(Seules s 'appliquent les prescriptions générales de la Iére Partie.)

SECTION 1. Maniére de ¢ransporter les marchandises

(Seules s'appliquent les prescriptions générales de la lére Partie.)

SECTION 2. Prescriptions applicables aux bateaux

Orifices des citernes a cargaison

Pour le transport de marchandises dangereuses de la classe 8 pour lesquelles la liste des matiéres
de I'appendice 4 prescrit le transport sur des bateaux du type C, les soupapes de dégagement
a grande vitesse doivent étre réglés de maniére a ce qu'il 'y ait pas d'ouverture dans les conditions
normales au cours du transport.

Equipement spécial

(1) Lorsque des marchandises dangereuses de la classe 8 sont transportées sur le bateau,
Ia présence a bord de I'équipement de protection visé au marginal 210 260 (1) a) est obligatoire.
Cet équipement doit étre adapté aux maticres transportées.

(2) La présence a bord des appareils de sauvetage visés au marginal 210 260 (1) b) est
obligatoire lorsque des marchandises dangereuses de la classe 8 sont transportées sur le bateau
sauf s'il s'agit de matiéres pour lesquelles un type N ouvert est exigé dans la liste des matiéres
de I'appendice 4. Iis doivent pouvoir étre utilisés immédiatement.

(3) La présence a bord des équipements visés au marginal 210 260 (1) c) et d) est obligatoire
lorsque des marchandises dangereuses de la classe 8 ont été transportées sur le bateau et qu'il est
nécessaire de pénétrer dans les citernes & cargaison ou espaces de cales vides alors que la
concentration d'oxygéne est insuffisante ou la présence d'une concentration mesurable de matiéres

dangereuses est constatée,

..........................
(4) La présence a bord du détecteur de gaz inflammables visé au marginal 210 260 (1) f),
accompagné de sa notice d'utilisation, est obligatoire lorsque des marchandises dangereuses de

la classe 8 pour lesquelles un détecteur de gaz inflammables est exigé dans la liste des matiéres
de I'appendice 4 sont transportées sur le bateau.

(5) La présence a bord du toximétre visé au marginal 210 260 (1) g), accompagné de sa notice

d'utilisation, est obligatoire lorsque des marchandises dangereuses de la classe 8 pour lesquelles
un toximétre est exigé dans la liste des matiéres de I'appendice 4 sont transportées sur le bateau.
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SECTION 3. Prescriptions générales de service
Accés aux citermes a4 cargaisom, citernes & restes de cargai hambres des pomp
& cargaison sous pont, cofferdams, esp de doubl q loubles fonds et espaces

de cales; contrles

(1) Avant que quiconque pénétre dans une citerne a cargaison, une citerne a restes de cargaison,
une chambre des pompes a cargaison sous pont, un cofferdam, un espace de double coque,
un double fond ou un espace de cale : )

a)

b)

lorsque des marchandises dangereuses de la classe 8 pour lesquelles un détecteur
de gaz inflammables est exigé dans la liste des matiéres de l'appendice 4 sont
transportées sur le bateau on doit s'assurer, au moyen de l'instrument prescrit
au marginal 281 260 (4), que la concentration de gaz dans la citerne & cargaison,
la citerne a restes de cargaison, la chambre des pompes & cargaison sous pont,
le cofferdam, I’espace de double coque, le double fond ou V'espace de cale n'est pas
supérieure a 50 % de fa limite inférieure d'explosivité de la matiére transportée.
Pour la chambre des pompes & cargaison sous pont, on peut le faire au moyen
de Pinstallation permanente de détection de gaz;

lorsque des marchandises de la classe 8 pour lesquelles un toximétre est exigé dans
la liste des matiéres de I'appendice 4 sont transportées sur le bateau on doit s'assurer,
au moyen de I'instrument prescrit au marginal 281 260 (5), que la citerne a cargaison,
la citerne & restes de cargaison, la chambre des pompes & cargaison sous pont,
le cofferdam, I’espace de double coque, le double fond ou l'espace de cale ne
contiennent pas une concentration notable de gaz toxiques ou corrosifs.

L'entrée dans les espaces a contrbler n'est pas autorisée pour effectuer ces mesures.

On ne doit pénétrer dans une citerne & cargaison vide, une citerne 3 restes de cargaison,

une chambre des pompes & cargaison sous pont, un cofferdam, un espace de double coque,
un double fond ou un espace de cale :

que si la concentration en oxygéne est suffisante et s'il n'y a pas de concentrations
mesurables de matiéres dangereuses,

ou si la personne qui y pénétre porte un appareil respiratoire autonome et les autres
équipements de protection et de secours nécessaires et si elle est assurée par une

corde. L'entrée dans ces esnaces n'est autorisde oue si gcette ondration est surveillde
corge. Lentree dans ces espaces nest aulorisce que st cette operation est surveiiiee

par une deuxiéme personne ayant  sa disposition le méme équipement de protection.
Deux autres personnes capables de préter assistance en cas d'urgence doivent étre sur
le bateau & portée de voix. Il suffira cependant d'une seule autre personne, si un treuil
de sauvetage est installé.
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Chambre des pompes & cargaison sous pont

(1) Les opérations de chargement et de déchargement doivent étre immédiatement arrétées
quand I’installation de détection de gaz se déclenche. Tous les dispositifs de sectionnement doivent
étre fermés et la chambre des pompes a cargaison doit étre évacuée immédiatement. Toutes les
entrées doivent étre fermées. Les opérations de chargement et de déchargement ne doivent pas étre

reprises tant que le dommage n'a pas été réparé ou la défectuosité éliminée.

(2) Leschambres des pompes a cargaison doivent étre inspectées une fois par jour pour détecter
les fuites. Les fonds de cale et les récipients collecteurs doivent étre gardés propres et ne pas
contenir de traces de la cargaison.

SECTION 4. Prescriptions supplémentaires relatives au chargement, au transport,
au déchargement ou autre manutention de la cargaison

Installation de pulvérisation d'eau

(1) Si une installation de pulvérisation d'eau est exigée dans la liste des matiéres de
'appendice 4, celle-ci doit étre tenue préte 4 fonctionner au cours des opérations de chargement
et de déchargement de marchandises dangereuses de la classe 8, ainsi qu’au cours du voyage.

(2) Lorsqu’une pulvérisation d'eau est exigée dans la liste des matiéres de I’appendice 4 pour
des matiéres de la classe 8 et que la pression de la phase gazeuse des citernes a cargaison risque
d'atteindre 80 % de la pression d'ouverture des soupapes de dégagement & grande 3 vitesse,
le conducteur doit prendre toutes les mesures compatibles avec la sécurité pour éviter que
la pression n'atteigne cette valeur. Il doit notamment mettre en action I’installation de pulvérisation
d'eau.

(3) Lorsqu’une pulvérisation d’eau est exigée dans la liste des matiéres de I’appendice 4 et
que Pobservation 23 est mentionnée dans la colonne 20, I’instrument de mesure de la pression
interne doit déclencher une alarme lorsque la pression interne atteint 40 kPa. L’installation de

pulvérisation d’eau doit immédiatement étre mise en action et le rester jusqu’a ce que la pression
interne soit tombée a 30 kPa.

SECTION 5. Prescriptions supplémentaires relatives & la navigation des bateaux

(Seules s 'appliquent les prescriptions générales de la Iére Partie.)
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CLASSE 9. MATIERES ET OBJETS DANGEREUX DIVERS
Généralités

(Seules s 'appliquent les prescriptions générales de la Iére Partie.)

SECTION 1. Maniére de transporter la matiére
Généralités

(Seules s 'appliquent les prescriptions générales de la Iére Partie.)

SECTION 2. Prescriptions applicables aux bateaux

Orifices des citernes & cargaison

Pour le transport de marchandises dangereuses de la classe 9 pour lesquelles la liste des matiéres

de Pappendice 4 prescrit le transport sur des bateaux du type C, les de dégagement

a grande vitesse doivent étre réglés de maniére a ce qu'il n'y ait pas d'ouvenure dans les conditions
normales au cours du transport.

Equipement spécial

(1) Lorsque des marchandises dangereuses de la classe 9 sont transporiées sur le bateau,
la présence & bord de I’équipement de protection visé au marginal 210 260 (1) a), & I’exception
du masque facial complet avec respirateur en cas de transport de marchandises pour lesquelles un
type N ouvert est exigé dans la liste des matiéres (appendice 4), est obligatoire. Cet équipement
doit étre adapté aux marchandises transporiées.

(2) La présence a bord des appareils de sauvetage visés au marginal 210 260 (1) b) est
obligatoire lorsque des marchandises dangereuses de la classe 9 sont transportées sur le bateau
sauf s'il s'agit de matiéres pour lesquelies un type N ouvert est exigé dans la liste des matiéres
de I'appendice 4.

(3) Laprésence a bord des équipements visés au marginal 210 260 (1) c) et d) est obligatoire
lorsque des marchandises dangereuses de la classe 9 ont ét¢ transportées sur le bateau et qu'il est
nécessaire de pénétrer dans les citernes 4 cargaison ou les espaces de cales vides alors que la
concentration d'oxygéne est insuffisante ou la présence d'une concentration mesurable de matiéres
dangereuses est constatée.

(4) La présence & bord du détecteur de gaz inflammables visé au marginal 210 260 (1) f),
accompagné de sa notice d'utilisation, est obligatoire lorsque des marchandises dangereuses de
la classe 9 pour lesquelles un détecteur de gaz inflammable est exigé dans la liste des matiéres
de l'appendice 4 sont transportées sur le bateau.
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(5) La présence a bord du toximétre visé au marginal 210 260 (1) g), accompagné de sa notice
d'utilisation, est obligatoire lorsque des marchandises dangereuses de la classe 9 pour lesquelles
un toximétre est exigé dans la liste des matiéres de 'appendice 4 sont transportées sur le bateau.

SECTION 3. Prescriptions générales de service

Accés aux citernes i cargaison, aux citernes a restes de cargaison, chambres des pompes
& cargaison sous pont, cofferdams, espaces de double coque, doubles fonds et espaces
de cales; contrdles

(1)  Avant que quiconque pénétre dans une citerne a cargaison, une citerne  restes de cargaison,
une chambre des pompes a cargaison sous pont, un cofferdam, un espace de double coque,
un double fond ou un espace de cale :

a)

b)

lorsque des marchandises dangereuses de la classe 9 pour lesquelles un détecteur
de gaz inflammables est exigé dans la liste des mati¢res de 'appendice 4 sont
transportées sur le bateau on doit s'assurer, au moyen de l'instrument prescrit au
marginal 291 260 (4), que la concentration de gaz dans la citerne 3 cargaison,
la citerne & restes de cargaison, la chambre des pompes & cargaison sous pont,
le cofferdam, I’espace de double coque, le double fond ou I'espace de cale n'est pas
supérieure a 5¢ % de la limite inférieure d'explosivité de la matiére transportée.
Pour la chambre des pompes 4 cargaison sous pont, on peut le faire au moyen
de I’installation permanente de détection de gaz;

lorsque des marchandises dangereuses de la classe 9 pour lesquelles un toximétre est
exigé dans la liste des matiéres de I’appendice 4 sont transportées sur le bateau
on doit s'assurer, au moyen de I'instrument prescrit au marginal 291 260 (5), que la
citerne & cargaison, la citerne a restes de cargaison, la chambre des pompes
a cargaison sous pont, le cofferdam, I’espace de double coque, ie double fond
ou {'espace de cale ne contiennent pas une concentration notable de gaz toxiques
ou corrosifs.

L'entrée dans les espaces a contrdler n'est pas autorisée pour effectuer ces mesures.

(2)  Onnedoit pénétrer dans une citerne a cargaison vide, une citerne A restes de cargaison vide,
une chambre des pompes & cargaison sous pont, un cofferdam, un espace de double coque,
un double fond ou un espace de cale :

que si la conceniration en oxygéne est suffisante et s'if n'y a pas de concentrations
mesurables de matiéres dangereuses,

ou si la personne qui y pénétre porte un appareil respiratoire autonome et les autres
équipements de protection et de secours nécessaires et si elle est assurée par une
corde. L'entrée dans ces espaces n'est autorisée que si cette opération est surveillée
par une deuxi¢me personne ayant a sa disposition le méme ¢quipement de protection.
Deux autres personnes capables de préter assistance en cas d'urgence doivent étre sur
le bateau & portée de voix. Il suffira cependant d'une seule autre personne, si un treuil
de sauvetage est installé.
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Chambre des pompes & cargaison sous pont

(1)  Les opérations de charg et de décharg t doivent étre immédiatement arrétées
quand I’installation de détection de gaz se déclenche. Tous les dispositifs de sectionnement doivent
étre fermés et la chambre des pompes de cargaison doit éire évacuée immédiatement. Toutes les
issues doivent étre fermées. Les opérations de chargement et de déchargement ne doivent pas étre
reprises tant que le dommage n'a pas été réparé ou la défectuosité éliminée.

(2) Leschambres des pompes 4 cargaison doivent étre inspectées une fois par jour pour détecter
les fuites. Les fonds de cale et les récipients collecteurs doivent étre gardés propres et ne pas
contenir de traces de la cargaison.

SECTION 4. Prescriptions spéciales relatives au chargement, au transport,
au déchargement ou autre manutention de la cargaison

Installation de pulvérisation d'ean

(1) Si une instaliation de pulvérisation d'eau est exigée dans la liste des matiéres de
Pappendice 4, celle-ci doit étre tenue préte & fonctionner au cours des opérations de chargement
et de déchargement de marchandises de la classe 9, ainsi qu’au cours du voyage.

(2) Lorsqu’une pulvérisation d'eau est exigée dans la liste des matiéres de ’appendice 4 pour
des matiéres de la classe 9 et que la pression de la phase gazeuse des citernes a cargaison risque
d'atteindre 80 % de la pression d'ouverture des soupapes de dégagement a grande vitesse,
le conducteur doit prendre toutes les mesures compatibles avec la sécurité pour éviter que
la pression n'atteigne cette valeur. Il doit notamment mettre en action I’ installation de pulvérisation
d'eau.

(3) Lorsqu’une pulvérisation d’eau est exigée dans la liste des matiéres de I’appendice 4 et que
’observation 23 est mentionnée dans la colonne 20, I’instrument de mesure de la pression interne
doit déclencher une alarme lorsque la pression interne atteint 40 kPa. L’installation de

pulvérisation d’eau doit immédiatement étre mise en action et le rester jusqu’a ce que la pression
interne soit tombée & 30 kPa.

SECTION 8. Prescriptions spéciales relatives & Ia navigation des bateaux

(Seules s'appliquent les prescriptions générales de la Iére Partie.)
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CHAPITRE 1

Régles de construction des bateaux-citernes du type G

Observations générales

Les régles de construction énoncées dans le chapitre 1 de la Illéme Partie s'appliquent
aux bateaux-citernes du type G.

Matériaux de construction

1) a)

b)

La coque et les citernes & cargaison doivent étre construites en acier de construction
navale ou en un autre métal de résistance au moins équivalente.

Les citernes a cargaison peuvent aussi étre construites en d'autres matériaux
a condition que ces matériaux soient équivalents sur le plan des propriétés
mécaniques et de la résistance aux effets de la température et du feu.

Toutes les installations, équipements et parties du bateau susceptibles d'entrer
en contact avec la cargaison doivent étre construits avec des matériaux non
susceptibles d'étre attaqués par la cargaison ni de provoquer de décomposition
de celle-ci, ni de former avec celle-ci de combinaisons nocives ou dangereuses.

(2)  Sauf dans les cas ou il est explicitement autorisé au paragraphe (3) ou dans le certificat
d'agrément, 'emploi du bois, des alliages d’aluminium, ou des matiéres plastiques dans la zone
de cargaison est interdit.

3 a

o

~r

L'emploi du bois, des alliages d'aluminium ou des matiéres plastiques dans la zone
de cargaison est autorisé uniquement pour :

- les passerelles et échelles extérieures;

- I'équipement mobile;

- le calage des citernes a cargaison indépendantes de la coque ainsi que
pour le calage d'installations et d'équipements;

- les méts et métures similaires;

- les parties de machines;

- les parties de l'installation électrique;

- les couvercles de caisses placées sur le pont.

Tohoo B S Lt . A _ata A _art_ . At _t_¢
L CHIPIO1 QU DUIS OU AT MdLiSres plas OIS G Cargaison st autorise
uniquement pour :

- les supports ou butées de tous types.
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c) L'emploi de matiéres plastiques ou de caoutchouc dans la zone de cargaison
est autorisé pour :

- tous les types de joints (par exemple pour couvercles de déme ou d'écoutille);
- les cébles électriques;
- les tuyaux flexibles de chargement ou de déchargement;

- I'isolation des citernes a cargaison et des tuyaux flexibles de chargement ou
de déchargement;

d)  Tous les matériaux utilisés pour les éléments fixes des logements ou de la timonerie,
4 l'exception des meubles, doivent étre difficilement inflammables. Lors d'un
incendie, ils ne doivent pas dégager de fumées ou de gaz toxiques en quantités
dangereuses.

(4) La peinture utilisée dans la zone de cargaison ne doit pas étre susceptible de produire des
étincelles, notamment en cas de choc.

(5) L'emploi de matiéres plastiques pour les canots n'est autorisé que si le matériau est
difficilement inflammable.

Classification

(1) Le bateau-citerne doit étre construit sous la surveillance d'une société de classification
agréée et classé par elle en premiére cote.

La classification doit étre maintenue en premiére cote.

(2) La chambre des pompes & cargaison doit &tre inspectée par une société de classification
agréée lors de chaque renouvellement du certificat d'agrément ainsi que lors de la troisiéme année
de validité du certificat d'agrément. L'inspection doit au moins comporter :

- une inspection de ['ensemble du dispositif pour en vérifier I'état en ce qui concerne
la corrosion, les fuites ou des transformations qui n'ont pas été autorisées;

- une vérification de I'état de I’installation de détection de gaz dans la chambre des
pompes a cargaison.

Les certificats d'inspection signés par la société de classification agréée et portant sur l'inspection
de la chambre des pompes & cargaison doivent étre conservés a bord. Les certificats d'inspection
doivent au moins donner les précisions ci-dessus sur l'inspection et les résultats obtenus ainsi que
fa date d'inspection.

(3) L'état de Vinstallation de détection de gaz mentionnée au marginal 311 252 (3) doit étre
vérifié par une société de classification agréée lors de chaque renouvellement du certificat
d'agrément ainsi que lors de la troisiéme année de validité du certificat d'agrément. Un certificat
signé par la société de classification agréée doit étre conservé a bord.
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Protection contre la pénétration des gaz

(1) Le bateau doit étre congu de telle maniére que des gaz ne puissent pénétrer dans les
logements et les locaux de service.

(2)  Les seuils des ouvertures de portes dans la paroi latérale des superstructures et les hiloires
des écoutilles menant a des locaux situés sous le pont doivent avoir une hauteur d'au moins 0,50 m.

I peut étre dérogé a cette prescription si la paroi des superstructures faisant face a la zone
de cargaison s'étend d'un bordage a l'autre du bateau et si les portes situées dans cette paroi ont
des seuils d'au moins 0,50 m. La hauteur de cette paroi doit étre d'au moins 2,00 m. Dans ce cas,
les seuils des portes situées dans la paroi latérale des superstructures et les hiloires des écoutilles
situées en arriére de cette paroi doivent avoir une hauteur d’au moins 0,10 m. Toutefois, les seuils
des portes de la salle des machines et les hiloires de ses écoutilles doivent toujours avoir une
hauteur d'au moins 0,50 m.

(3) Les pavois doivent étre munis de sabords de dimension suffisante situés au ras du pont.
Espaces de cales et citernes & cargaison

1) a) La contenance maximale admissible des citernes & cargaison doit étre déterminée
conformément au tableau ci-dessous :

Volume maximal admissible

.B- 3
Valeurde L - B - C (m’) d'une citerne 3 cargaison (m®)

jusqu'a 600 L-B-C-03
600 a3 750 180 + (L - B - C-600) - 0,0635
>3 750 380

Dans le tableau ci-dessus, L - B + C est le produit des dimensions principales du
bateau-citerne, exprimées en métres (telles qu'elles sont indiquées sur le certificat

de jaugeage),

L étant la longueur hors bords de la coque;

B étant la largeur hors bords de la coque;

C  étant la distance verticale minimale entre le dessus de la quille et le livet du

pont en abord (creux au livet) (creux sur quille), dans la zone de cargaison.

Pour les bateaux a trunk, C est remplacé par C', ce dernier étant calculé par la formule
suivante :

C'=C+(ht-bt/B-IWL)

ht  étant lahauteur du trunk (c'est-a-dire la distance verticale entre le pont du trunk
et le pont principal, mesurée & L/2);

bt étant la largeur du trunk;

f

étant la longueur du trunk.
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Les citernes a cargaison 3 pression ayant un rapport longueur/diamétre de plus de 7
sont interdites.

Les citernes & cargaison & pression doivent éire congues pour une température
de la cargaison de + 40 °C.

Dans la zone de cargaison la coque doit &tre construite comme suit %/ :

a double muraille et double fond. L'intervalle entre le bordé extérieur et la
cloison longitudinale doit étre au moins de 0,80 m. La hauteur du double fond
doit étre au moins de 0,60 m. Les citernes & cargaison doivent reposer sur des
berceaux montant au moins jusqu'a 20° sous la ligne médiane des citernes
4 cargaison.

Les citernes & cargaison réfrigérées ne doivent étre logées que dans des espaces
de cales formés de murailles doubles et de doubles fonds. La fixation

des citernes a cargaison doit répondre aux prescriptions d'une société
de classification agréée;

ou

a enveloppe simple, la paroi latérale du bateau entre le plat-bord et Varéte
supérieure des varangues étant munie de serres 4 intervalles réguliers de 0,60 m
au plus, ces serres étant supportées par des porques distants entre eux
de 2,00 m au plus. La hauteur des serres et des porques doit étre au moins égale
4 10 % du creux au livet sans étre inférieure toutefois 4 0,30 m. Les serres et
les porques doivent étre munis d'une ceinture en acier plat d'une section
d'au moins respectivement 7,5 cm? et 15 cm?’.

L'intervalle entre la paroi latérale du bateau et les citernes a cargaison doit étre
au moins de 0,80 m et de 0,60 m entre le fond et les citernes & cargaison.
Sous le puisard la hauteur peut étre réduite 4 0,50 m.

La distance latérale entre le puisard d'une citerne 4 cargaison et les varangues
doit étre d'au moins 0,10 m.

Les berceaux et fixations des citernes & cargaison doivent étre construits comme suit :

les citernes & cargaison doivent reposer sur des berceaux remontant au moins
jusqu'a 10° sous la ligne médiane des citernes & cargaison;

pour les citernes & cargaison cylindriques adjacentes une entretoise
de 500 - 450 mm doit étre prévue au droit des berceaux et une entretoise
de 2 000 - 450 mm doit étre prévue & mi-distance entre les berceaux.

Les entretoises doivent s'adapter étroitement sur les citernes a cargaison adjacentes.

Les entretoises doivent étre faites d'un matériau déformable absorbant I'énergie.

hj

Une conception différente de la coque dans la zone de cargaison suppose la preuve par le calcul
qu'au cours d'une collision latérale avec un autre bateau a étrave droite une énergie de 22 MJ puisse éire
absorbée sans qu'il y ait rupture des citernes a cargaison ou des tuyauteries qui'y sont reliées.
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b)  Les citernes & cargaison doivent étre fixées de maniére qu'elles ne puissent flotter.

c)  Un puisard ne doit pas avoir un volume supérieur 4 0,10 m’. Pour les citernes
A cargaison 2 pression le puisard peut avoir un volume de 0,20 m®.

(3) a) Les espaces de cales doivent étre séparées des logements et des locaux de service
en dehors de la zone de cargaison au-dessous du pont par des cloisons avec isolation
capable de résister & un incendie pendant au moins 60 minutes (répondant a la
définition pour la classe "A-60" selon SOLAS, 1I-2, régle 3). Il doit y avoir 0,20 m de
distance entre les citernes a cargaison et les cloisons d'extrémité des espaces de cales.
Si les citernes a cargaison ont des cloisons d'extrémité planes, cette distance doit étre
au moins de 0,50 m.

b)  Les espaces de cales et les citernes a cargaison doivent pouvoir étre inspectés.

c¢)  Tous les locaux dans la zone de cargaison doivent pouvoir étre ventilés. Il doit étre
possible de vérifier qu'ils ne contiennent pas de gaz.

(4) Lescloisons délimitant I'espace de cale doivent étre étanches 4 I'eau. Les citernes 4 cargaison
et les cloisons d'extrémité des espaces de cales ainsi que les cloisons délimitant la zone de
cargaison ne doivent pas comporter d'ouvertures ni de passages au-dessous du pont. Des passages
atravers les cloisons situées entre deux espaces de cales sont cependant autorisés. La cloison entre
la salle des machines et un local de service a l'intérieur de la zone de cargaison ou entre la salle des
machines et un espace de cale peut comporter des passages a condition qu'ils soient conformes aux
prescriptions du marginal 311 217 (5).

(5) Les espaces de double coque et les doubles fonds dans la zone de cargaison doivent étre
aménagés pour étre remplis d'eau de ballastage uniquement. Les doubles fonds peuvent
toutefois servir de réservoirs a carburant & condition d'étre conformes aux prescriptions
du marginal 311 232.

6) a) Un local dans la zone de cargaison sous le pont peut étre aménagé en local de service
a condition que les parois délimitant le local de service descendent verticalement
jusqu'au fond et que la cloison qui n'est pas attenante a la zone de cargaison s'étende
d'un bordage a l'autre du bateau en restant dans le plan d'un méme couple. Ce local
de service ne doit étre accessible que du pont.

b)  Un tel local de service doit étre étanche a I'eau, & I'exception des ouvertures d'accés
et de ventilation.

c¢)  Aucune tuyauterie de chargement ou de déchargement ne doit étre installée
a l'intérieur du local de service visé sous a) ci-dessus.

Des tuyauteries de chargement ou de déchargement ne peuvent étre installées
dans la chambre des pompes a cargaison sous pont que si elle est conforme aux
prescriptions du marginal 311 217 (6).

(7)  Sides locaux de service sont situés dans la zone de cargaison sous le pont, ils doivent étre
aménagés de maniére que i'on puisse y pénéirer facilement et qu'une personne portant ies vétemenis
de protection et l'appareil respiratoire puisse manipuler sans difficulté les équipements qui y sont
contenus. IIs doivent aussi étre congus de maniére que I'on puisse en extraire sans difficulté une
personne blessée ou inconsciente, si nécessaire a l'aide d'équipements fixes.
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(8) Lesespaces de cales et autres locaux accessibles dans la zone de cargaison doivent étre tels
que 'on puisse les inspecter et les nettoyer complétement de maniére appropriée. Les dimensions
des ouvertures d'accés, 4 I'exception de celles qui donnent sur les espaces de double coque et les
doubles fonds ayant une paroi commune avec les citernes & cargaison, doivent étre suffisantes pour
qu'ure personne portant un appareil respiratoire puisse y pénétrer ou en sortir sans difficulté.
Ces ouvertures doivent avoir une section transversale minimale de 0,36 m? et une longueur
minimale de c6té de 0,50 m. Elles doivent étre congues de maniére que I'on puisse en extraire sans
difficulté une personne blessée ou inconsciente, si nécessaire a I'aide d'équipements fixes. Dans
ces locaux, I’intervalle entre les renforcements ne doit pas étre inférieur 4 0,50 m. Dans le double

fond, cet intervalle peut étre réduit a 0,45 m.
Les citernes & cargaison peuvent avoir des ouvertures circulaires d’un diamétre minimal de 0,68 m.
Ventilation

(1)  Chaque espace de cale doit avoir deux cuvertures, de dimensions et de disposition telles
qu'une ventilation efficace soit possible en tout point de I'espace de cale. A défaut d'ouvertures
on doit pouvoir procéder au remplissage des espaces de cales par gaz inerte ou air sec.

(2)  Lesespaces de doubles coques et les doubles fonds dans la zone de cargaison non aménagés
pour étre remplis d'eau de ballastage et les cofferdams entre les salles des machines et les chambres
des pompes s'ils existent doivent étre pourvus de systémes de ventilation.

(3) Toutlocal de service situé dans la zone de cargaison sous le pont doit étre muni d'un systéme
de ventilation forcée suffisamment puissant pour renouveler 20 fois par heure le volume d'air
contenu dans le focal. Le ventilateur doit étre congu de telle maniere qu'il ne puisse y avoir
d'étincelles en cas de contact entre I'hélice et le carter, ou par décharge électrostatique.

Les orifices des conduits d'extraction doivent descendre jusqu'a 50 mm au-dessus du plancher du
local de service. L'arrivée d'air doit se faire par l'orifice d'un conduit en haut du local de service;
les prises d'air doivent étre situées a 2,00 m au moins au-dessus du pont, 4 2,00 m au moins des
ouvertures des citernes a cargaison et 4 6,00 m au moins des orifices de dégagement des soupapes
de siireté.

Les tuyaux de rallonge éventuellement nécessaires peuvent, le cas échéaut, étre du type
escamotable.

(4) Les logements et locaux de service doivent pouvoir étre ventilés.

(5) Les ventilateurs utilisés pour le dégazage des citernes & cargaison doivent étre congus
de telle maniére qu'il ne puisse y avoir formation d'étincelles en cas de contact entre I'hélice
et le carter ou par décharge électrostatique.

(6) Des plaques doivent étre apposées aux orifices de ventilation pour indiquer dans quels cas
ils doivent &tre fermés. Les orifices de ventilation des logements et locaux de service donnant sur
V'extérieur doivent étre équipés de volets pare-flammes. Ces orifices doivent &tre situés 42,00 m
de distance au moins de la zone de cargaison.

Les orifices de ventilaiion des locaux de service situés dans ia zone de cargaison sous le pont
peuvent étre situés dans cette zone.
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Stabilité (généralités)
(1)  La preuve d'une stabilité suffisante doit étre apportée y compris en cas d'avarie.

(2) Pour le calcul de la stabilité, les valeurs de base - poids du bateau & I'état lége et
emplacement du centre de gravité - doivent étre définies au moyen d'une expérience de gite ou par
des calculs précis de masse et de moment. Dans ce dernier cas, le poids du bateau a I'état iége
doit étre vérifié au moyen d'une étude du poids a I'état lege avec la limite de tolérance £ 5 %
entre la masse déterminée par le calcul et le déplacement déterminé par lecture du tirant d'eau.

(3) La preuve d'une stabilité suffisante & I'état intact doit étre apportée pour tous les stades
de chargement ou de déchargement et pour le stade de chargement final.

La preuve de la flottabilité du bateau aprés avarie doit &tre apportée dans les stades de chargement
les moins favorables. A cette fin, la preuve d'une stabilité suffisante doit étre établie au moyen de
calculs pour les stades intermédiaires critiques d'envahissement et pour le stade final
d’envahissement. Si des valeurs négatives apparaissent dans les stades intermédiaires, elles peuvent
&étre admises si la suite de la courbe du bras de levier présente des valeurs de stabilité positives
suffisantes.

Stabilité (A I'état intact)

Les prescriptions de stabilité a I'état intact résultant du calcul de la stabilité aprés avarie doivent
étre intégralement respectées.

Stabilité (aprés avarie)
(1) Les hypothéses suivantes doivent étre prises en considération pour le stade apré:

L mRveaRt poasTs Rt RAmRsLLLiaL e | X

a)  Etendue de l'avarie latérale du bateau :

étendue longitudinale :  au moins 0,10 L, mais pas moins de 5,00 m;
étendue transversale : 0,79m;
étendue verticale : de la ligne de référence vers le haut sans limite.

b)  Etendue de 'avarie de fond du bateau :

étendue longitudinale :  au moins 0,10 L, mais pas moins de 5,00 m;
étendue transversale 0 3,00 m;
étendue verticale : du fond jusqu'a 0,59 m, excepté le puisard.

<) Tous les cloisonnements de la zone d'avarie doivent étre considérés comme
endommaggés, c'est-a-dire que I'emplacement des cloisons doit étre choisi de fagon que
le bateau reste & flot aprés un dommage dans deux ou plus de compartiments
adjacents dans le sens longitudinal.

Les dispositions suivantes sont applicables :

- Pour l'avarie du fond, on considérera aussi que les compartiments transversaux

adiacents gnt ét8 envahic:
agjacents ont e envaats;

- Le bord inférieur des ouvertures qui ne sont pas étanches a I'eau (par exemple
portes, fenétres, panneaux d'accés) ne doit pas étre a moins de 0,10 m au-dessus
de la ligne de flottaison aprés l'avarie;
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- D'une fagon générale, on considérera que V'envahissement est de 95 %. Si on
calcule un envahissement moyen de moins de 95 % pour un compartiment
quelconque, on peut utiliser la valeur obtenue. Les valeurs minimales a utiliser
doivent toutefois étre les suivantes :

- salle des machines : 85 %
- Inoameants LIN74
logements : 95 %

- doubles fonds, réservoirs & combustible,
citernes de ballastage, etc., selon que,
d'aprés leurs fonctions, ils doivent étre
considérés comme pleins ou vides pour la
flottabilité du bateau au tirant d'eau
maximum autorisé : 0 % ou 95 %.

En ce qui concerne la salle des machines principales, on tiendra compte d'un
seul compartiment c'est-a-dire que les cloisons d'exirémité de la salle des
machines sont considérées comme non endommagées.

(2) Au stade de I'équilibre (stade final de l'envahissement), I'angle d'inclinaison ne doit pas
dépasser 12°. Les ouvertures fermées de maniére non étanche a I'eau ne doivent étre envahies
qu'aprés atteinte du stade d'équilibre. Si de telles ouvertures sont immergées avant ce stade les
locaux correspondants sont & considérer comme envahis fors du calcul de stabilité.

La marge positive de la courbe du bras de redressement au-deld de la position d'équilibre doit
présenter un bras de redressement de > 0,05 m avec une aire sous-tendue par la courbe dans ceite
zone > 0,0065 m - rad. Les valeurs miniimales de stabilité doivent étre respectées jusqu'a
l'immersion de la premiére ouverture non étanche aux intempéries, toutefois & un angle
d'inclinaison inférieur ou égal & 27°. Si les ouvertures non étanches aux intempéries sont
immergées avant ce stade, les locaux correspondants sont 4 considérer comme envahis lors
du calcul de stabilité.

4
$12°
B
g
>
2
3 _
g Hm A2 0,0065
] 3 [m. rad]
pa A
Ny i .
Phi [°]
Premiére ouverture envahissable
_position de stabilité¢ non fermée de maniére étanche
v position finale de flottaison aux intempéries, toutefois $27°
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(3) Siles ouvertures par lesquelles les compartiments non avariés peuvent en plus étre envahis
peuvent étre fermées de fagon étanche, les dispositifs de fermeture doivent porter une inscription
correspondante.

(4)  Lorsque des ouvertures d'équilibrage transversal sont prévues pour réduire 'envahissement
asymétrique, le temps d'équilibrage ne doit pas dépasser 15 minutes si, pour le stade
d'envahissement intermédiaire, une stabilité suffisante a été prouvée.

Salles des machines

(1) Les moteurs a combustion interne destinés a la propulsion du bateau ainsi que ceux
entrainant les auxiliaires doivent étre situés en dehors de la zone de cargaison. Les entrées et autres
ouvertures des salles des machines doivent étre situées a une distance d'au moins 2,00 m de la zone
de cargaison.

(2)  Les salles des machines doivent étre accessibles depuis le pont; leur entrée ne doit pas étre
orientée vers la zone de cargaison. Si la porte n'est pas située dans une niche d'une profondeur
au moins égale a la largeur de la porte, celle-ci doit avoir ses charniéres du c6té de la zone
de cargaison.

Logements et locaux de service

(1)  Les logements et la timonerie doivent étre situés hors de la zone de cargaison a larriére du
plan vertical arriére ou a l'avant du plan vertical avant délimitant la partie de zone de cargaison
au-dessous du pont. Les fenétres de la timonerie, si elles sont plus de 1,00 m au-dessus du plancher
de la timonerie, peuvent étre inclinées vers l'avant.

(2) Lesentrées de locaux et orifices des superstructures ne doivent pas étre dirigés vers la zone
de cargaison. Les portes qui ouvrent vers l'extérieur, si elles ne sont pas situées dans une niche
d'une profondeur au moins égale a la largeur de la porte, doivent avoir leurs charniéres du coté de
la zone de cargaison.

(3)  Les entrées accessibles depuis le pont et les orifices des locaux exposés aux intempéries
doivent pouvoir étre fermés. Les instructions suivantes doivent étre apposées a l'entrée
de ces locaux :

Ne pas ouvrir sans I'autorisation du conducteur
pendant le chargement, le déchargement et le dégazage.
Refermer immédiatement.

(4)  Les portes et les fenétres ouvrables des superstructures et des logements ainsi que les autres
ouvertures de ces locaux doivent étre situées & 2,00 m au moins de la zone de cargaison. Aucune
porte ni fenétre de la timonerie ne doit étre située 4 moins de 2,00 m de la zone de cargaison
sauf's'il n'y a pas de communication directe entre la timonerie et les logements.

(5) a)  Lesarbres d'entrainement des pompes d'asséchement et des pompes & ballastage dans
la zone de cargaison traversant la cloison entre le local de service et la salle des
machines sont autorisés a condition que le local de service réponde aux prescriptions
du marginal 311 211 (6);

b) - Le passage de l'arbre a travers la cloison doit étre étanche au gaz. Il doit avoir été
approuvé par une société de classification agréée;
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Les instructions de fonctionnement nécessaires doivent étre affichées;

Les cables électriques, fes conduites hydrauliques et la tuyauterie des systémes
de mesure, de contrble et d'alarme peuvent traverser la cloison entre la salle des
machines et le local de service dans la zone de cargaison et la cloison entre la salle
des machines et les espaces de cales & condition que les passages soient étanches
au gaz et aient ét€ approuvés par une société de classification agréée. Les passages
a travers une cloison munie d’une protection contre le feu "A-60" selon SOLAS 11-2,
régle 3, doivent avoir une protection contre le feu équivalente;

La cloison entre la salle des machines et le local de service dans la zone de cargaison
peut étre traversée par des tuyaux & condition qu'il s'agisse de tuyaux qui relient
I'équipement mécanique de la salle des machines et le local de service qui n‘aient
aucune ouverture a I'intérieur du local de service et qui soient munis d'un dispositif
de fermeture 4 la cloison dans la salle des machines;

Les tuyaux qui partent de la salle des machines peuvent traverser le local de service
dans la zone de cargaison ou un espace de cale pour aller vers l'extérieur & condition
qu'ils traversent un tube continu & parois épaisses qui n'ait pas de collets ou
d'ouvertures & l'intérieur du local de service ou de I’espace de cale;

Si un arbre d'une machine auxiliaire traverse une paroi située au-dessus du pont,
le passage doit étre étanche au gaz.

(6)  Un local de service situé dans la zone de cargaison au-dessous du pont ne doit pas étre utilisé
comme chambre des pompes 4 cargaison contenant le systéme autonome de déchargement
du bateau, par exemple des compresseurs ou la combinaison compresseur/pompe d'échange
de chaleur, sauf si les conditions ci-aprés sont remplies :

la chambre des pompes & cargaison est séparée de la salle des machines et des locaux
de service en dehors de la zone de cargaison par un cofferdam ou une cloison avec
isolation de protection contre ie feu "A-60" selon SOLAS II-2, régle 3 ou par un local
de service ou une cale;

Ia cloison "A-60" prescrite ci-dessus ne comporte pas de passages mentionnés
au paragraphe (5) a);

les orifices de dégagement d'air de ventilation sont situés & 6,00 m au moins des
entrées et ouvertures des logements et locaux de service;

les orifices d'accés et orifices de ventilation peuvent étre fermés de I'extérieur;

toutes les tuyauteries de charg t et de décharg t (cOté aspiration et cOté
refoulement) passent par le pont au-dessus de la chambre des pompes. Les dispositifs
de commandes dans la chambre des pompes, le démarrage des pompes ou
compresseurs ainsi que la commande de débit de liquides doivent étre actionnés
a partir du pont;

I'installation est complétement intégrée au systéme de tuyauterie pour les gaz et
les liquides;
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la chambre des pompes 4 cargaison est pourvue d'une installation de détection de gaz
permanente qui indique automatiquement la présence de gaz explosifs ou le manque
d'oxygéne au moyen de capteurs a mesure directe et qui actionne une alarme optique
et acoustique lorsque la concentration de gaz atteint 20 % de la limite inférieure
d'explosivité. Les capteurs de ce systéme doivent étre placés a des endroits appropriés
au fond et directement sous le pont.

La mesure doit étre continue;

des avertisseurs optiques et acoustiques doivent étre installés dans la timonerie et
dans la chambre des pompes & cargaison et, lors du déclenchement de I'alarme,
le systéme de chargement et de déchargement du bateau doit étre arrété; les pannes
de Vinstallation de détection de gaz doivent étre immédiatement signalées dans
la timonerie et sur le pont a l'aide de dispositifs d'alarmes optique et acoustique;

le systéme de ventilation prescrit au marginal 311 212 (3) a une capacité permettant
de renouveler au moins 30 fois par heure le volume d'air contenu dans le local
de service.

(7) Les instructions suivantes doivent étre affichées a l'entrée de la chambre des pompes
a cargaison :

311 218-
311 220

Avant d'entrer dans la chambre des pompes a cargaison,
vérifier qu’elle ne contient pas de gaz mais suffisamment d'oxygéne.
Ne pas ouvrir sans autorisation du conducteur.

Evacuer immédiatement en cas d'alerte.

311221 Equipement de contréle et de sécurité

(1) Lesciternes a cargaison doivent étre équipées :

a)
b)

©)

d)

€)

g
h)

(réservé);,
d'un indicateur de niveau;

d'un dispositif avertisseur pour le niveau de remplissage fonctionnant au plus tard
lorsqu'un degré de remplissage de 86 % est atteint;

d'un déclencheur du dispositif automatique permettant d'éviter un surremplissage
qui se déclenche au plus tard lorsqu’un degré de remplissage de 97,5 % est atteint;

d'un instrument pour mesurer la pression;
d'un instrument pour mesurer ia température de la cargaison;
d'un dispositif de prise d'échantillons du type fermé;

(réservé).
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(2) Le degré de remplissage (en %) doit étre déterminé avec une erreur n'excédant pas 0,5 %.
1l doit étre calculé par rapport a la capacité totale de la citerne a cargaison, y compris la caisse
d'expansion.

(3) L'indicateur de niveau doit pouvoir étre lu depuis le poste de commande des dispositifs
de vannage de la citerne a cargaison correspondante.

(4) Ledispositif avertisseur de niveau doit émettre des signaux d'alarme optique et acoustique
lorsqu'il est déclenché. Le dispositif avertisseur de niveau doit étre indépendant de V'indicateur
de niveau.

(5) Le déclencheur mentionné au paragraphe (1) d) doit émettre des signaux d'alarme optique
et acoustique et actionner simultanément un contact électrique susceptible, sous forme d'un
signal binaire, d'interrompre la ligne électrique établie et alimentée par l'installation & terre et
de permettre de prendre c6té terre les mesures pour empécher tout débordement.

Ce signal doit pouvoir étre transmis & l'installation & terre au moyen d'une prise méle étanche
bipolaire d'un dispositif de couplage conforme a la publication CEl 309, pour courant continu
40 4 50 V, couleur blanche, position du nez de détrompage 10 h.

La prise doit étre fixée solidement au bateau & proximité immédiate des raccords a terre des tuyaux
de chargement et de déchargement.

Le déclencheur doit également étre en mesure d'arréter la pompe de déchargement a bord.

Le déclencheur doit étre indépendant du dispositif avertisseur de niveau mais peut étre accoupié
a l'indicateur de niveau.

(6) Les signaux d'alarme optiques et acoustiques émis par le dispositif avertisseur de niveau
doivent pouvoir étre distingués facilement de ceux du déclencheur relatif au surremplissage.

Les signaux d'alarme optiques doivent pouvoir étre vus depuis chaque poste de commande
du vannage des citernes a cargaison. On doit pouvoir vérifier facilement I'état de fonctionnement
des capteurs et des circuits électriques, sinon ceux-ci doivent étre "a siireté intégrée”.

(7) Lorsque la pression ou la température dépasse une valeur donnée les instruments de mesure
de la pression ou de la température de la cargaison doivent émetire un signal optique et acoustique
dans la timonerie et les logements. Lorsque pendant le chargement ou le déchargement la pression
dépasse une valeur donnée, I’instrument de mesure de la pression doit déclencher simultanément
un contact électrique qui, au moyen de la prise décrite au paragraphe (5) ci-dessus, permet de
mettre en oeuvre les mesures d’interruption de P’opération de chargement. Si la pompe de
déchargement du bateau est utilisée, elle doit étre coupée automatiquement. Le déclencheur des
alarmes susmentionnées peut étre accouplé a I’installation d’alarme. Si la mesure de la surpression
ou de la dépression est effectuée au moyen de manométres, I’échelle de ceux-ci doit avoir un
diamétre minimal de 0,14 m. La valeur maximale admissible de surpression ou de dépression doit
étre indiguée par repére rouge. Les manométres doivent pouvoir étre lus & tout moment depuis
le point d’ol ’on peut arréter le chargement ou le déchargement.
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(8) Si les éléments de commande des dispositifs de fermeture des citernes a cargaison sont
situés dans un poste de commande, il doit étre possible de lire les indicateurs de niveau dans
le poste de commande et de percevoir dans ce poste et sur le pont les signaux d'alarme optiques et
acoustiques du dispositif avertisseur de niveau, du déclencheur relatif au surremplissage
visé au paragraphe (1) d) et des instruments de mesure de la pression et de la température

de la cargaison.

Une surveillance appropriée de la zone de cargaison doit étre possible depuis le poste
de commande.

(9) Ledispositif de prise d'échantillons du type fermé qui assure le passage a travers la paroi de
la citerne a cargaison mais qui fait néanmoins partie d'un systéme fermé doit étre congu de maniére
que pendant la prise d'échantilions il n'y ait pas de fuite de gaz ou de liquide des citernes 4
cargaison. L'installation doit étre d'un type agréé  cet effet par I'autorité compétente.

Orifices des citernes & cargaison
(1) Lesorifices des citernes  cargaison doivent étre situés sur le pont dans la zone de cargaison.

(2) Les orifices des citernes a cargaison doivent étre munis de fermetures étanches au gaz
pouvant résister a la pression d'épreuve prévue au marginal 311 223 (1).

(3) Les orifices d’échappement des gaz provenant des soupapes de surpression doivent étre
situés & 2,00 m au moins au-dessus du pont et & 6,00 m au moins des logements et des locaux de
service extérieurs a la zone de cargaison. Cette hauteur peut étre réduite lorsque dans un cercle

de 1.00 m de ravon autour de PVarifice de la sounane de surnression il n’v a aucun dauinement
Ce 3,V I GC TRYOn aultour G "Oriiice G2 g soupape GO surpression 1 'y a aucun cquipsément

et qu’aucun travail n’y est effectué et que cette zone est signalisée.
Epreuve de pression

(1) Les citernes & cargaison et tuyauteries doivent satisfaire aux prescriptions relatives
aux réservoirs a pression formulées pour les mati¢res transportées par l'autorité compétente ou
par une société de classification agréée.

La pression d'épreuve des citernes a cargaison réfrigérées doit étre d'au moins 25 kPa (0,25 bar)
(pression manométrique).

(2) Les cofferdams, s'ils existent, doivent étre soumis a des épreuves initiales avant d'étre mis
en service et par la suite aux intervalles prescrits.

La pressicn d'épreuve ne doit pas étre inférieure & 10 kPa (0,10 bar) de pression manométrique.

(3) L'intervalle maximum entre les épreuves périodiques mentionnées ci-dessus au
paragraphe (2) doit étre de 11 ans.
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Pompes et tuyauteries

(1) Les pompes et les compresseurs ainsi que les tuyauteries de chargement et de déchargement
correspondantes doivent étre situés dans la zone de cargaison. Les pompes de chargement et
compresseurs doivent pouvoir étre arrétés depuis la zone de cargaison, mais aussi depuis un point
situé en dehors de cette zone. Les pompes & cargaison et les compresseurs sur le pont ne doivent
pas se trouver 3 moins de 6 .00 m de distance des entrées ou des ouvertures deg losements et deg

s€ rouw ns ce o,0 CGE CI51ance ¢es Cnirees ol des oUVertures Ges (ogements et ges

locaux de service extérieurs a la zone de cargaison.

(2) a) Les tuyauteries de chargement et de déchargement doivent étre indépendantes de
toutes les autres tuyauteries du bateau. Aucune tuyauterie 4 cargaison ne doit étre
située au-dessous du pont, a l'exception de celles situées a l'intérieur des citernes
a cargaison et & lintérieur des locaux de service destinés a recevoir le systéme
autonome de vidange pneumatique du bateau;

b)  (réservé);

¢)  Lestuyauteries de charg t et de déchargy t doivent se distinguer nettement des
autres tuyauteries, par exemple par un marquage de couleur;

d)  Lestuyauteries de charg t et de décharg t sur le pont, les collecteurs de gaz,
a I’exception des prises de raccordement a terre, mais y compris les soupapes de
slireté, les vannes et soupapes doivent étre situés a I’intérieur de la ligne longitudinale
formée par [’extérieur des dOmes et au moins a une distance du bordage égale & un
quart de la largeur du bateau. Cette prescription ne s’applique pas aux tuyauteries de
dégagement situées derriére les soupapes de siireté. Cependant lorsqu’il n’existe
transversalement au bateau qu’un seul déme, ces tuyauteries ainsi que leurs vannes

......... At e Be et FY R
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En cas de citernes a cargaison placées cote a cote, tous les raccordements aux démes
doivent étre situés du c6té intérieur des démes. Les raccordements extérieurs peuvent
étre situés sur la ligne médiane longitudinale formée par les centres des domes.
Les dispositifs de fermeture doivent étre situés directement au déme ou le plus prés
possible de celui-ci. Les dispositifs de fermeture des tuyauteries de chargement et de
déchargement doivent étre doublés, I’un des dispositifs étant constitué d’un dispositif
de fermeture rapide télécommandé. Lorsque le diamétre intérieur d’un dispositif
de fermeture est inférieur a 50 mm ce dispositif peut étre congu comme sécurité
contre les ruptures de tuyauteries;

e) Les prises de raccordement & ferre doivent &tre situées & une distance
d'au moins 6,00 m des entrées ou des ouvertures des logements et des locaux
de service extérieurs a la zone de cargaison;

D Chaque raccordement a terre du collecteur de gaz et le raccordement a terre de
la tuyauterie de chargement ou de déchargement & travers lequel s'effectue le
chargement ou le déchargement doivent étre équipés d'un appareil d’arrét et d’une
vanne & fermeture rapide. Toutefois, chaque raccordement & terre doit éire muni
d'une bride borgne lorsqu'il n'est pas en service.

(3) Ladistance mentionnée aux paragraphes (1) et (2) e) peut étre réduite a 3,00 m & condition

qu'a P'extrémité de la zone de cargaison soit aménagée une cloison transversale conforme
au marginal 311 210 (2). Dans ce cas les ouvertures de passage doivent éire munies de portes.
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La consigne suivante doit étre apposée a ces portes :
Pendant le chargement et le déchargement,
ne pas ouvrir sans autorisation du conducteur.

Refermer immédiatement.

(4) Tous les éléments des tuyauteries de chargement et de déchargement doivent étre
électriquement raccordés a la coque.

(5) La position des robinets d'arrét ou autres dispositifs de sectionnement sur les tuyauteries
de chargement et de déchargement doit indiquer s'ils sont ouverts ou fermés.

(6) Lestuyauteries de chargement et de déchargement doivent avoir, 4 la pression d'épreuve, les
caractéristiques voulues d'élasticité, d'étanchéité et de résistance a la pression.

(7) Les tuyauteries de chargement et de déchargement doivent étre munies d'instruments
de mesure de la pression & l'entrée et 4 la sortie du systéme autonome de déchargement de bord.

Si ces instruments sont des manométres, ils doivent avoir une échelle d'un diamétre minimal
de 0,14 m.

Les instruments doivent pouvoir étre lus a tout moment depuis le poste de commande de la pompe
de déchargement autonome de bord. La valeur maximale admissible de surpression ou de
dépression doit étre indiquée par un repére rouge.

(8) Lestuyauteries de charg et de décharg t ne doivent pas pouvoir étre utilisées pour
le ballastage.

Equipement de réfrigération

(1)  Sila réfrigération est exigée dans la liste des matiéres de l'appendice 4, le bateau doit étre
pourvu de deux installations indépendantes de réfrigération :

a)  La puissance des installations de réfrigération doit étre telle qu'en cas de panne
de l'une des deux, I’installation restante permette de maintenir la température de la
cargaison a une valeur telle qu'il n'y ait pas de rejet de gaz par les dispositifs
de sécurité;

b)  S'il s'agit d’installations fonctionnant & I'électricité, elles doivent étre raccordées
a deux circuits électriques indépendants l'un de l'autre, alimentés par au moins
deux sources électriques différentes. Il doit en outre étre possible de les raccorder
a une source électrique située 2 terre; le cible de raccordement nécessaire doit étre
transporté a bord;

c)  Les citernes a cargaison, tuyauteries et accessoires doivent &tre calorifugés de telle
maniére qu'en cas de panne de toutes les installations de réfrigération, la cargaison
tout entiére demeure pendant au moins 52 heures 2 une température ne causant pas
I'ouverture des soupapes de sfireté.
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Cette disposition devra étre respectée dans les conditions suivantes de température
ambiante :

air : +30°C,
eau : +20°C;

=5
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(2)  Les dispositifs de sécurité et les tuyaux de raccordement & I’installation de réfrigération
doivent étre raccordés aux citernes & cargaison au-dessus de la phase liquide lorsque les citernes
a cargaison sont remplies a leur taux maximal. Ils doivent rester dans la phase gazeuse méme
lorsque le bateau prend un angle de gite de 12°.

(3) L'équipement de réfrigération doit étre installé dans un local de service spécial muni d'une
ventilation forcée.

(4)  Pour toutes les installations recevant la cargaison, le coefficient de transmission thermique
doit étre déterminé par calcul. L'exactitude de ce calcul doit étre vérifiée au moyen d'une épreuve
de réfrigération (épreuve de bilan thermique).

Cette épreuve doit éire exécutée conformément aux régles fixées par une société de classification
agréée.

(5)  Uncertificat provenant d'une société de classification agréée attestant que le bateau satisfait
aux prescriptions des paragraphes (1) et (4) ci-dessus doit &tre présenté en méme temps que
la demande de délivrance ou de renouvellement du certificat d'agrément.

Installation de pulvérisation d'eau

Dans les cas ol une pulvérisation d'eau est exigée dans la liste des matiéres de I’appendice 4, il doit
étre installé un systéme de pulvérisation d'eau dans la zone de cargaison sur le pont permettant
de réduire les émissions de vapeurs provenant de la cargaison.

Cette installation doit étre munie d'un raccord permettant de I'alimenter depuis une installation
a terre. Elle doit pouvoir étre mise en action & partir de la timonerie et 4 partir du pont. Sa capacité

doit étre telle qu'en cas de fonctionnement de tous les pulvérisateurs, le débit soit d'au moins
50 litres par m? de surface de pont de cargaison et par heure.

Machines

(1)  Seuls les moteurs & combustion interne utilisant un carburant qui a un point d'éclair supérieur
4 55 °C sont admis.

(2) Les orifices d'aération de la salle des machines et, lorsque les moteurs n'aspirent pas l'air
directement dans ia saiie des machines, ies orifices d'aspiration d'air des moteurs doivent &ire situés

42,00 m au moins de la zone de cargaison.

(3) i ne doit rien y avoir qui puisse produire des étincelles dans la zone de cargaison.
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(4)  Aucunedes surfaces extérieures des moteurs utilisés fors du chargement et du déchargement,
ou de leurs circuits de ventilation et de gaz d'échappement ne doit dépasser la température
admissible en vertu de la classe de température pour {a matiére transportée. Cette prescription
ne s'applique pas aux moteurs placés dans des locaux de service a condition qu’il soit répondu
en tout point aux prescriptions du marginal 311 252 (3) b).

(5) La ventilation dans la salie des machines fermée doit étre congue de telle maniére qu'a
une température ambiante de 20 °C, la température moyenne dans la salle des machines ne dépasse
pas 40 °C.

Réservoirs 4 combustible

(1) Les doubles fonds de la zone de cargaison peuvent servir de réservoirs 4 combustible
4 condition d'avoir au moins 0,60 m de profondeur.

Les tuyauteries et les ouvertures de ces réservoirs a combustible ne doivent pas étre situées dans
les espaces de cales.

(2)  Lestuyaux d'aération de chaque réservoir & combustible doivent aboutir & 0,50 m au-dessus
du pont. Leurs orifices et les orifices des tuyaux de trop-plein aboutissant sur le pont doivent étre
munis d'un dispositif protecteur constitué par un grillage ou une plaque perforée.

Tuyaux d'échappement des moteurs

(1)  Lesgazd'échappement doivent étre rejetés au-dehors du bateau soit vers le haut par un tuyau
d'échappement, soit par un orifice dans le bordé. L'orifice d'échappement doit étre situé a 2,00 m
au moins de la zone de cargaison. Les tuyaux d'échappement des moteurs de propulsion doivent
étre placés de telle maniére que les gaz d'échappement soient entrainés loin du bateau.
La tuyauterie d'échappement ne doit pas étre située dans la zone de cargaison.

(2) Lestuyaux d'échappement des moteurs doivent étre munis d'un dispositif empéchant la sortie
d'étincelles, par exemple d'un pare-étincelles.

Installations d'asséch ¢ et de baliastage

(1)  Les pompes d'asséchement et de ballastage pour les locaux situés dans la zone de cargaison
doivent étre installées & I'intérieur de ladite zone.

Cette prescription ne s'applique pas :

- aux espaces de double coque et doubles fonds qui n'ont pas de paroi commune avec
les citernes a cargaison;

- aux cofferdams et espaces de cales lorsque le ballastage est effectué au moyen de la
tuyauterie de I'installation de lutte contre l'incendie située dans la zone de cargaison

et que l'asséchement a lieu au moyen d'éjecteurs;

(2) Si le double fond sert de réservoir & combustible, il ne doit pas étre relié a la tuyauterie
d'asséchement.
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(3)  Sila pompe de ballastage est installée dans la zone de cargaison, la tuyauterie verticale et
son raccord au droit du bordé pour aspirer I'eau de ballastage doivent étre situés a l'intérieur de la
zone de cargaison.

Dispositifs d'extinction d'incendie
(1)  Le bateau doit étre muni d'une installation d'extinction d'incendie.
Cette installation doit étre conforme aux prescriptions ci-aprés :

- Elie doit étre alimentée par deux pompes & incendie ou de ballastage indépendantes.
L'une d'elles doit étre préte a fonctionner & tout moment. Ces pompes ne doivent pas
étre installées dans le méme local;

- EHe doit étre équipée d'une conduite d'eau comportant au moins trois bouches dans
la zone de cargaison située au-dessus du pont. Trois tuyaux adéquats et suffisamment
longs, munis de lances a pulvérisation d'un diamétre de 12 mm au moins, doivent étre
prévues. On doit pouvoir atteindre tout point du pont dans la zone de cargaison avec
deux jets simultanés d'eau provenant de bouches différentes.

Un clapet anti-retour a ressort doit empécher que des gaz puissent s'échapper de
la zone de cargaison et atteindre les logements et locaux de service en passant
par l'installation d'extinction d'incendie;

- La capacité de l'installation doit étre suffisante pour obtenir d'un point quelconque

du bateau un iet d'une loncueur au moing éeale 2 Ia laroeur du batean si deux lances

u patean un jet dun 1guguUr au moing €gale a 1a iargeur gu pateau si ceux ances

a pulvensatlon sont utilisées en méme temps.
(2) En outre, les salles des machines, les chambres des pompes a cargaison sous pont et tout
local contenant des matériels indispensables (groupes diesel-électrogénes, tableaux de distribution,
compresseurs, etc.) pour I’équipement de réfrigération, le cas échéant, doivent étre équipés d'une
installation d'extinction de I'incendie fixée & demeure pouvant étre actionnée depuis le pont.

(3) Les deux extincteurs d'incendie prescrits au marginal 210 240 doivent étre placés dans
la zone de cargaison.

Feu et lumiére non protégée

(1)  Les orifices de cheminées doivent étre situés & 2,00 m au moins de la zone de cargaison.
Des mesures doivent étre prises pour empécher la sortie d'étincelles et la pénétration d'eau.

(2) Les appareils de chauffage, de cuisson ou de réfrigération ne doivent pas utiliser
de combustible liquide, de gaz liquide ou de combustible solide.

Toutefois, I'installation, dans Ia salle des machines ou dans un autre local approprié & cet effet,
d'appareils de chauffage ou de chaudiéres utilisant un combustible liquide ayant un point d'éclair
de plus de 55 °C est autorisée.

Les appareils de cuisson ou de réfrigération ne sont admis que dans les logements.

(3)  Seuls les appareils d'éclairage électriques sont autorisés.
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Documents relatifs aux installations électrigues

(1) Outre les documents requis conformément aux Rec dations de prescriptions
techniques applicables aux bateaux de navigation intérieure, les documents ci-aprés doivent étre
abord :

a) un plan indiquant les limites de la zone de cargaison et I'emplacement des
équipements électriques installés dans cette zone;

b)  une liste des équipements électriques mentionnés a la lettre a) ci-dessus, avec
les renseignements suivants :

machine ou appareil, emplacement, type de protection, mode de protection contre
les explosions, service ayant exécuté les épreuves et numéro d'agrément;

c)  une liste ou un plan schématique indiquant les équipements électriques situés
en dehors de la zone de cargaison qui peuvent étre utilisés lors du chargement,
du déchargement ou du dégazage. Tous les autres équipements électriques doivent
étre marqués en rouge. Voir le marginal 311 252 (3) et (4).

(2) Les documents énumérés ci-dessus doivent porter le visa de l'autorité compétente ayant
délivré le certificat d'agrément.

Installations électrigues
(1) Ne sont admis que les systémes de distribution sans conducteur de retour a Ja coque.
Cette prescription ne s'applique pas :

- aux installations locales situées en dehors de la zone de cargaison (branchement
du démarreur des moteurs diesel, par exemple),

- au dispositif de contrdle de l'isolement mentionné en (2) ci-dessous.

(2) Tout réseau de distribution isolé doit étre muni de dispositifs automatiques pour controler
I'isolement, muni d'un avertisseur optique et acoustique.

(3) Pour sélectionner le matériel électrique destiné a des zones & risque d'explosion on doit
prendre en considération les groupes d'explosion et les classes de température affectés aux matiéres
transportées dans la liste des matiéres de I'appendice 4.

Type et emplacement des équipements électrigues

(1) a) Seuls les équipements ci-aprés sont admis dans les citernes & cargaison et les
tuyauteries de chargement et de déchargement (comparables 2 la zone 0) :

- appareils de mesure, de réglage et d'alarme du type de protection EE x (ia);
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Seuls les équipements suivants sont admis dans les cofferdams, espaces de double
coque, doubles fonds et espaces de cales (comparables 4 la zone 1) :

- appareils de mesure, de réglage et d'alarme du type certifi€ de sécurité,

- appareils d'éclairage répondant au type de protection “enveloppe
antidéflagrante”, ou "enveloppe pressurisée",

- émetteurs de sonar en enceinte hermétique dont les cibles sont acheminés
jusqu'au pont principal dans des tubes en acier & paroi épaisse munis de joints
étanches aux gaz,

- cbles du systéme actif de protection cathodique de la coque, installés dans des
tubes de protection en acier semblables & ceux utilisés pour les émetteurs
de sonar;

Dans les locaux de service dans la zone de cargaison au-dessous du pont
(comparables a la zone 1), seuls les équipements suivants sont admis :

- appareils de mesure, de réglage et d'alarme du type "certifié de sécurité”,

- appareils d'éclairage répondant au type de protection "enveloppe
antidéflagrante” ou "surpression interne”,

- moteurs entrainant les équipements indispensables tels que pompes de
ballastage. lis doivent étre du type "certifié de sécurité";

Les appareils de commande et de protection des équipements énumérés aux lettres a),
b) et c) ci-dessus doivent étre situés en dehors de la zone de cargaison s'ils ne sont pas
4 sécurité intrinséque;

Dans la zone de cargaison sur le pont (comparable a la zone 1), les équipements
électriques doivent étre d'un type certifié de sécurité.

Les accumulateurs doivent étre situés en dehors de la zone de cargaison.

a)

b)

Les équipements électriques utilisés pendant le chargement, le déchargement et le
dégazage en stationnement, situés a l'extérieur de la zone de cargaison (comparable
4 la zone 2), doivent étre du type "a risque limité d'explosion”;

Cette prescription ne s'applique pas :

i) aux installations d'éclairage dans les logements, a I'exception des interrupteurs
placés a proximité de I'entrée aux logements;

ii)  aux installations de radiotéléphonie placées dans les logements et dans
la timonerie;

iii)  aux installations électriques dans les logements, la timonerie ou les locaux
de service en dehors des zones de cargaison lorsque les conditions suivantes
sont remplies :

I Ces locaux doivent étre équipés d'un systéme de ventilation maintenant
une surpression de 0,1 kPa (0,001 bar), aucune des fenétres ne doit
pouvoir étre ouverte; les entrées d'air du systéme de ventilation doivent
étre situées le plus loin possible, 4 6,00 m au moins de la zone de
cargaison et 4 2,00 m au moins au-dessus du pont.
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2. Ces locaux doivent étre munis d'une installation de détection de gazavec
des capteurs :

- aux orifices d'aspiration du systéme de ventilation,

- directement sous I'aréte supérieure des seuils des portes d'entrée
dans les logements et dans les locaux de service.

3. La mesure doit étre continue.

4. Lorsque la concentration atteint 20 % de la limite inférieure d'explosion,
les ventilateurs doivent étre arrétés. Dans ce cas, et lorsque la
surpression n'est plus maintenue ou en cas de défaillance de
installation de gaz, les installations électriques qui ne sont pas
conformes aux prescriptions du paragraphe a) ci-dessus doivent étre
arrétées. Ces opérations doivent étre effectuées immédiatement et
automatiquement et doivent enclencher un éclairage de secours dans les
logements, la timonerie et les locaux de service, qui corresponde au
minimum au type pour risque limité d'explosion. L'arrét doit étre signalé
dans les logements et la timonerie par des avertisseurs optiques et
acoustiques.

5. Le systéme de ventilation, l'installation de détection de gaz et I'alarme
du dispositif d'arrét doivent étre entiérement conformes aux
prescriptions du paragraphe a) ci-dessus.

6. Le dispositif d'arrét automatique doit étre réglé pour que larrét
auntomatique ne puisse intervenir en cours de navigation.
(4)  Les installations électriques ne répondant pas aux prescriptions du paragraphe (3) ci-dessus,
ainsi que leurs appareils de commutation, doivent étre marqués en rouge. La déconnexion de ces
installations doit s'effectuer & un emplacement centralisé & bord.

(5)  Tout générateur électrique entrainé en permanence par un moteur, et ne répondant pas aux
prescriptions du paragraphe (3) ci-dessus, doit étre équipé d'un interrupteur permettant de couper
le circuit d'excitation du générateur. 1l doit étre apposé, 4 proximité de I'interrupteur, une plaque
donnant des consignes d'utilisation.

(6) Les prises de raccordement des feux de signalisation et de I'éclairage de la passerelle doivent
étre fixées a demeure a proximité du mét de signalisation ou de la passerelle. La connexion et
la déconnexion des prises ne doit étre possible que lorsqu'elles sont hors tension.

(7)  Les pannes d'alimentation du matériel de sécurité et de contrdle doivent étre immédiatement

signalées par des avertisseurs optiques et acoustiques aux emplacements ot les alarmes sont
normalement déclenchées.

Mise a la masse

(1) Dans la zone de cargaison, les parties métalli

ues des appareils électriques qui ne sont pas
sous tension en exploitation normale, ainsi que les tubes protecteurs ou gaines métalliques des
cébles, doivent étre mis a la masse, pour autant qu'ils ne le sont pas automatiquement de par leur
montage du fait de leur contact avec la structure métallique du bateau.
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(2) Les prescriptions du paragraphe (1) s'appliquent également aux installations de tension
inférieure 4 50 V.

(3) Les citernes a cargaison doivent étre mises & la masse.

Ciibles électriques
(1)  Tous les cables dans la zone de cargaison doivent étre sous gaine métallique.

(2) Lescibles et les prises dans la zone de cargaison doivent étre protégés contre les dommages
mécaniques.

(3) Les cdbles mobiles sont interdits dans la zone de cargaison sauf pour les circuits & sécurité
intrinséque et pour le raccordement des feux de signalisation et de I'éclairage des passerelles.

(4)  Les cbles des circuits a sécurité intrinséque ne doivent étre utilisés que pour ces circuits et
doivent étre séparés des autres cibles non destinés a étre utilisés pour ces circuits (ils ne doivent
pas étre réunis avec ces derniers en un méme faisceau, ni fixés au moyen des mémes brides).

(5) Dans le cas des cibles mobiles destinés & alimenter les feux de signalisation et I'éclairage
des passerelles, seuls des cibles gainés du type H 07 RN-F selon la norme 245 CEI-66, ou des
cébles de caractéristiques au moins équivalentes ayant des conducteurs d'une section minimale
de 1,5 mm? doivent étre utilisés.

s cables doivent étre aussi courts

Ces ¢
d'étre endommaggés.

Equipement spécial

Une douche et une installation pour le ringage des yeux et du visage doivent se trouver a bord
4 un endroit accessible directement de la zone de cargaison.

Accés 2 bord

Les pancartes interdisant I'accés & bord conformément au marginal 210 371 doivent &tre facilement
lisibles de part et d'autre du bateau.
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Interdiction de fumer, de feu et de lumiére non protégée

(1) Les panneaux interdisant de fumer conformément au marginal 210 374 doivent étre
facilement lisibles de part et d'autre du bateau.

{(2) Des panneaux indiguant les ¢
=/ e A SR A

cas
a proximité de I'entrée des espaces ou il n
u une lumiére non protégée.

squels Vinterdiction s'applique doivent étre apposés

dans lesq
*est pas toujours interdit de fumer ou d'utiliser du feu

(3) Des cendriers doivent étre installés a proximité de chaque sortie des logements
et de la timonerie.

ssue de secours
Les locaux dont les acceés ou sorties sont immergés en totalité ou en partie en cas d'avarie doivent

&tre munis d'une issue de secours située a 0,10 m au moins au-dessus de la ligne de flottaison aprés
P’avarie. Ceci ne s'applique pas aux coquerons avant et arriére.
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CHAPITRE 2

Régles de construction des bateaux-citernes du type C

Observations générales

Les régles de construction énoncées dans le Chapitre 2 de la lliéme Partie s'appliquent aux
bateaux-citernes du type C.

Matérianux de construction

(1) a) Lacoque et les citernes a cargaison doivent étre construites en acier de construction
navale ou en un autre métal de résistance au moins équivalente.

Les citernes & cargaison indépendantes peuvent aussi étre construites en d'autres
matériaux & condition que ces matériaux soient équivalents sur le plan des propriétés
mécaniques et de la résistance aux effets de la température et du feu;

b)  Toutes les installations, équipements et parties du bateau susceptibles d'entrer
en contact avec la cargaison doivent étre construites avec des matériaux non
susceptibles d'étre attaqués par la cargaison m de provoquer de décomposition

02w o_ne By
de celle-ci, ni de former avec celle-ci de combinaisons nocives ou dangereuses.

(2)  Sauf dans les cas ou il est explicitement autorisé au paragraphe (3) ou dans le certificat
d'agrément, 'emploi du bois, des alliages d'aluminium, ou des matiéres plastiques dans la zone de
cargaison est interdit.

(3) a) L'emploidubois, des alliages d'aluminium ou des matiéres plastiques dans la zone de
cargaison est autorisé uniquement pour :
- les passerelles et échelles extérieures,

- Péquipement mobile (les sondes en aluminium sont admises, & condition
qu'elles soient munies d'un pied en laiton, ou protégées d'autre maniére pour
éviter la production d'étincelles),

- le calage des citernes a cargaison indépendantes de la coque ainsi que pour le
calage d'installations et d'équipements,

- Ies mits et matures similaires,

- les parties de machines,

- les parties de Vinstallation électrique,
- loe annaraile da charaement at de dédchareemeant
les appareils de chargement et de déchargement,

- les couvercles de caisse placées sur le pont;
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b)  L'emploi du bois ou des matiéres plastiques dans la zone de cargaison est autorisé
uniquement pour :

- les supports ou butées de tous types;

c¢) L'emploi de matiéres plastiques ou de caoutchouc dans la zone de cargaison est
autorisé uniquement pour :

- le revétement des citernes a cargaison et les tuyaux de chargement et de
déchargement,

- tous les types de joints (par exemple pour couvercles de dome ou d'écoutille),
- les cébles électriques,
- les tuyaux flexibles de chargement ou de déchargement,

- I'isolation des citernes & cargaison et des tuyaux flexibles de chargement ou
de déchargement;

d)  Tous les matériaux utilisés pour les éléments fixes des logements ou de la timonerie,
a l'exception des meubles, doivent étre difficilement inflammables. Lors d'un
incendie, ils ne doivent pas dégager de fumées ou de gaz toxiques en quantités
dangereuses.

(4) La peinture utilisée dans la zone de cargaison ne doit pas étre susceptible de produire des
étincelles, notamment en cas de choc.

(5) L'emploi de matiéres plastiques pour les canots n'est autorisé que si le matériau est
difficilement inflammable.

Classification

(1) Le bateau-citerne doit étre construit sous la surveillance d'une société de classification
agréée et classé par elle en premiére cote.

La classification doit &tre maintenue en premiére cote.
(2) La chambre des pompes a cargaison doit étre inspectée par une société de classification
agréée lors de chaque renouvellement du certificat d'agrément ainsi que dans la troisiéme année

de validité du certificat d'agrément. L'inspection doit au moins comporter :

- une inspection de 'ensemble du dispositif pour en vérifier I'état en ce qui concerne
la corrosion, les fuites ou des transformations qui n'ont pas été autorisées,

- une vérification de P'état de V'installation de détection de gaz dans la chambre
des pompes & cargaison.
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Les certificats d'inspection signés par ia société de classification agréée et portant sur I'inspection
de la chambre des pompes & cargaison doivent étre conservés a bord. Les certificats d'inspection
doivent au moins donner les précisions ci-dessus sur l'inspection et les résultats obtenus ainsi que
la date d'inspection.

(3)  L'état de I’installation de détection de gaz mentionnée au marginal 321 252 (3) b) doit étre
vérifié par une société de classification agréée lors de chaque renouvellement du certificat
d'agrément ainsi que dans la troisi¢éme année de validité du certificat d'agrément. Un certificat signé
par la société de classification agréée doit étre conservé a bord.

Protection contre la pénétration des gaz

(1) Le bateau doit étre congu de telle maniére que des gaz ne puissent pénétrer dans
les logements et les locaux de service.

(2) Les seuils des ouvertures de porles dans la paroi latérale des superstructures et les
hiloires des écoutilles menant a des locaux situés sous le pont doivent avoir une hauteur d'au moins
0,50 m.

il peut éire dérogé a cette prescription si la paroi des superstructures faisant face & la zone
de cargaison s'étend d'un bordage & l'autre du bateau et si les portes situées dans cette paroi ont des
seuils d'au moins 0,50 m. La paroi de ces superstructures doit avoir une hauteur d’au moins 2,00 m.

Dans ce cas, les seuils des portes situées dans la paroi latérale des superstructures et les hiloires
des écoutilles situées en arriére de cette paroi doivent avoir une hauteur d'au moins 0,10 m.
Toutefois, les seuils des portes de la salle des machines et les hiloires de ses écoutilles doivent
toujours avoir une hauteur d'au moins 0,50 m.

(3) Les pavois doivent étre munis de sabords de dimension suffisante situés au ras du pont.
Espaces de cales et citernes 3 cargaison

Iy a) La contenance maximale admissible des citernes & cargaison doit étre déterminée
conformément au tableau ci-dessous :

Valeurde L - B+ C (m’) Volume maximal admissible
d'une citerne a cargaison (m®)
Jjusqu'a 600 L-B-C-0,3
60023 750 180+ (L - B - C-600) - 0,0635
>3 750 380

Dans le tableau ci-dessus, L *+ B - C est le produit des dimensions principales du
bateau- citerne, exprimées en métres (telles qu'elles sont indiquées sur le certificat
de jaugeage),

L étant la longueur hors bords de la coque,

B étant la largeur hors bords de la coque,

C étant la distance verticale minimale entre le dessus de la quille et le livet du
pont en abord (creux au livet) (creux sur quille), dans la zone de cargaison.
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il doit étre tenu compte de la densité relative des matiéres a transporter pour
construire les citernes & cargaison. La densité relative maximale admissible doit
figurer dans le certificat d'agrément;

Lorsque le bateau est muni de citernes a cargaison a pression ces citernes doivent étre
congues pour une pression de service de 400 kPa (4 bar);

Pour les bateaux d'une longueur jusqu'a 50,00 m la longueur d'une citerne 4 cargaison
ne doit pas dépasser 10,00 m,

pour les bateaux d'une longueur supérieure & 50,00 m la longueur d'une citerne
a cargaison ne doit pas dépasser 0,20 /.

Celte prescription ne s'applique pas aux bateaux avec citernes cylindriques
indépendantes incorporées dont le rapport longueur/diamétre est égal ou inférieura 7.

Dans la zone de cargaison (cofferdams exceptés) le bateau doit étre construit comme
bateau a pont plat, 3 coque double, avec espaces de double coque et double fond, mais
sans "trunk".

Des citernes a cargaison indépendantes de la coque ou des citernes a cargaison
réfrigérées ne peuvent étre installées que dans une cale qui est formée de murailles
doubles et de doubles fonds conformément au paragraphe (7) ci-aprés. Les citernes
a cargaison ne doivent pas s'étendre au-dela du pont;

Les citernes a cargaison indépendantes de la coque doivent étre fixées de maniére ane
pas pouvoir flotter;

Les puisards ne doivent pas avoir une capacité supérieure a 0,10 m’.

Les citernes & cargaison doivent étre séparées par des cofferdams d'une largeur
minimale de 0,60 m des logements, de la salle des machines et des locaux de service
en dehors de la zone de cargaison placés sous le pont, ou, s'il n'en existe pas,
des extrémités du bateau. Si les citernes & cargaison sont installées dans un espace de
cale, il doit y avoir au moins 0,50 m de distance entre elles et les cloisons d'extrémité
de l'espace de cale. Dans ce cas une cloison d'extrémité de l'espace de cale dont
l'isolation peut résister & un incendie d'une durée de 60 minutes (répondant a la
définition pour la classe A-60 selon SOLAS II-2, régle 3) au moins est considérée
comme équivalente au cofferdam. En cas de citernes a pression ia distance de 0,50 m
peut-étre réduite 4 0,20 m;

Les espaces de cales, les cofferdams et les citernes a cargaison doivent pouvoir étre
inspectés;

Tous les locaux situés dans la zone de cargaison doivent pouvoir étre ventilés. Il doit
étre prévu des moyens pour vérifier qu'ils ne contiennent pas de gaz.

(4) Les cloisons délimitant les citernes a cargaison, les cofferdams et les espaces de cales
doivent étre étanches a I'eau. Les citernes a cargaison, les cofferdams et les cloisons d'extrémité
des espaces de cales ainsi que ies cloisons déiimitant ia zone de cargaison ne doiveni pas comporier
d'ouvertures ou de passages au-dessous du pont. Des passages a travers les cloisons entre deux
espaces de cales sont cependant admis.
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La cloison entre la salle des machines et le cofferdam ou le local de service dans la zone de
cargaison ou entre la salle des machines et un espace de cale peut comporter des passages
i condition qu'ils soient conformes aux prescriptions du marginal 321 217 (5).

La cloison entre la citerne 4 cargaison et la chambre des pompes a cargaison sous pont peut
comporter des passages a condition que ceux-ci soient conformes aux prescriptions du
marginal 321 217 (6). Si le bateau a une chambre de pompes a cargaison sous le pont, les cloisons
entre les citernes a cargaison peuvent comporter des passages 4 condition que les tuyaux de
chargement soient équipés de dispositifs de fermeture dans la citerne & cargaison directement sur
la cloison et dans la chambre des pompes & cargaison directement sur la cloison. Les dispositifs
de fermeture doivent pouvoir étre actionnés a partir du pont.

(5) Les espaces de double coque et les doubles fonds dans la zone de cargaison doivent étre
aménaggés pour étre remplis d'eau de ballastage uniquement. Les doubles fonds peuvent toutefois
servir de réservoirs & carburant 4 condition d'étre conformes aux prescriptions du marginal 321 232.

(6) a)  Uncofferdam, la partie centrale d'un cofferdam, ou un autre local situé au-dessous du
pont dans la zone de cargaison peut étre aménagé en local de service si les cloisons
délimitant ce local de service descendent verticalement jusqu'au fond. Ce local
de service ne doit étre accessible que du pont;

b) Un tel local de service doit étre étanche a l'eau, & 'exception des ouvertures d'accés
et de ventilation;

c)  Aucune tuyauterie de charg ou de décharg ne doit étre installée
4 lintérieur du local de service visé au paragraphe a) ci-dessus.

Des tuyauteries de chargement ou de déchargement ne peuvent étre installées dans la
chambre des pompes 4 cargaison sous pont que si elle est conforme aux prescriptions
du marginal 321 217 (6).

(7)  Dans le cas de la construction du bateau en enveloppe double ot les citernes a cargaison sont
intégrées dans la structure du bateau, I'intervalle entre le bordé extérieur du bateau et la cloison
longitudinale des citernes a cargaison doit étre de 1,00 m au moins. Cet intervalle peut toutefois
étre réduit 4 6,80 m si, par rapport aux prescriptions concernant les dimensions indiquées dans les
spécifications demandées par la société de classification, les renforcements suivants sont entrepris :

a)  renforcement de I'épaisseur des tles de gouttiére de 25 %;
b)  renforcement de I'épaisseur des t6les du bordé extérieur de 15 %;

c)  mise en place sur le bordé extérieur d’une structure longitudinale dont les lisses
auront une hauteur minimale de 0,15 m et une semelle d'au moins 7,0 cm? de section;

d)  les serres ou les systémes de lisses sont supportés par des anneaux analogues aux
transversales de fond avec des ouvertures d'allégement a des intervalles de 1,80 m
au plus. Ces intervalles peuvent &tre agrandis si la construction est renforcée
en conséquence.
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Dans le cas de la construction du bateau en systéme de couple transversal un systéme de serres
longitudinales doit étre aménagé au lieu du systéme visé sous c) ci-dessus. L'intervalle entre
les serres ne doit pas étre inférieur a 0,80 m et la hauteur des serres entiérement soudées aux
couples ne doit pas étre inférieure 2 0,15 m. La section de Ja semelle ne doit pas étre inférieure
47,0 cm?, comme pour c) ci-dessus. Si des lisses sont coupées, la hauteur des traverses doit étre
augmentée de la hauteur de coupure 2 la lisse.

La hauteur du double-fond doit étre d'au moins 0,70 m en moyenne; toutefois, elle ne doit en aucun
point étre inférieure a 0,60 m.

Sous les puisards de pompes la hauteur peut étre de 0,50 m.

(8) En cas de construction du bateau avec des citernes & cargaison placées dans un espace
de cale ou des citernes a cargaison réfrigérées, I’intervalle des doubles parois de I’espace de cale
doit étre de 0,80 m au moins et le double fond doit avoir une hauteur de 0,60 m au moins.

(9)  Sides locaux de service sont situés dans la zone de cargaison sous le pont, ils doivent étre
aménagés de maniére que I'on puisse y pénétrer facilement et qu'une personne portant les vétements
de protection et l'appareil respiratoire, puisse manipuler sans difficulté les équipements qui y sont
contenus. Ils doivent aussi étre congus de maniére que l'on puisse en extraire sans difficulté une
personne blessée ou inconsciente, si nécessaire & I'aide d'équipements fixes.

(10) Les cofferdams, espaces de double coque, doubles fonds, citernes a cargaison, espaces de
cales et autres locaux accessibles dans la zone de cargaison doivent étre aménagés de telle maniére
qu'il soit possible de les nettoyer et de les inspecter complétement. Les ouvertures, & I'exception
de celles qui donnent sur les espaces de double coque et les doubles fonds ayant une paroi
commune avec les citernes a cargaison doivent avoir des dimensions suffisantes pour qu'une
personne portant un appareil respiratoire puisse y entrer ou en sortir sans difficulté. Elles doivent
avoir une section minimale de 0,36 m? et une dimension minimale de c6té de 0,50 m. Elles doivent
aussi étre congues de maniére que l'on puisse en extraire sans difficulté une personne blessée
ou inconsciente, si nécessaire a l'aide d'équipements fixes. Dans ces locaux, Iintervalle entre
les renforcements ne doit pas étre inférieur 4 0,50 m. Dans le double fond, cet intervalle peut étre
réduit 2 0,45 m.

Les citernes & cargaison peuvent avoir des ouvertures circulaires d’un diamétre minimal de 0,68 m.
Ventilation

(1)  Lesespaces de double coque et doubles fonds dans la zone de cargaison non aménagés pour
étre remplis d'eau de ballastage, les espaces de cales et les cofferdams doivent étre pourvus
de systémes de ventilation.

(2)  Toutlocal de service situé dans la zone de cargaison sous le pont doit étre muni d'un systéme
de ventilation suffisamment puissant pour renouveler 20 fois par heure le volume d'air contenu
dans le local. Le ventilateur doit étre congu de telle maniére qu'il ne puisse y avoir formation
d'étincelles en cas de contact entre I'hélice et le carter, ou par décharge électrostatique.

Les orifices des conduits d'extraction doivent descendre jusqu'a 50 mm au-dessus du plancher du
local de service. L'arrivée d'air doit se faire par V'orifice d'un conduit en haut du local de service.

Les prises d'air doivent 8tre situdes 3 2 00 m au moins an-dessus du nont. 3 2.00 m au moins des
AL5 PriSes Cair Goivent €re situees a 4,00 I all MOINS au-Gessus Gu pont, a 4,0V m au Moeins &es

autres ouvertures des citernes & cargaison et & 6,00 m au moins des orifices de dégagement des
soupapes de siireté. Les tuyaux de rallonge éventuellement nécessaires peuvent, le cas échéant,
étre du type escamotable.
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(3) Les logements et locaux de service doivent pouvoir étre ventilés.

(4)  Les ventilateurs utilisés pour le dégazage des citernes 3 cargaison doivent &tre congus
de telle maniére qu'il ne puisse y avoir formation d'étincelles en cas de contact entre I'hélice
et le carter ou par décharge électrostatique.

(5)  Desplaques doivent étre apposées a proximité des orifices de ventilation pour indiquer dans
quels cas ils doivent étre fermés. Les orifices de ventilation des logements et zones de service
donnant sur ['extérieur doivent étre équipés de volets pare-flammes. Ces orifices doivent étre situés
4 au moins 2,00 m de distance de la zone de cargaison.

Les orifices de ventilation des locaux de service situés dans la zone de cargaison sous le pont
peuvent étre situés dans cette zone.

(6) Les coupe-flammes prescrits aux marginaux 321 220 (4), 321 221 (11), 321 222 (4) et (5)
et 321 226 (2) doivent étre d'un type agréé a cette fin par l'autorité compétente.

Stabilité (généralités)
(1) La preuve d'une stabilité suffisante doit étre apportée y compris en cas d'avarie.

(2) Pour le calcul de la stabilité, les valeurs de base - poids du bateau a ['état iége et
emplacement du centre de gravité - doivent étre définies au moyen d'une expérience de gite ou par
des calculs précis de masse et de moment. Dans ce dernier cas, le poids du bateau a I'état lége
doit étre vérifié au moyen d'une étude du poids 4 ['état lége avec la limite de tolérance = 5 %
entre la masse déterminée par le calcul et le déplacement déterminé par lecture du tirant d'eau.

(3) Lapreuve d'une stabilité suffisante 4 I'état intact doit &tre apportée pour toutes les conditions
de chargement ou de déchargement et pour la condition de chargement final.

La preuve de la flottabilité du bateau aprés avarie doit étre apportée dans les stades de chargement
les moins favorables. A cette fin, la preuve d'une stabilité suffisante doit étre établie au moyen
de calculs pour les stades intermédiaires critiques d'envahissement et pour le stade final
d'envahissement. Sides valeurs négatives apparaissent dans les stades intermédiaires, elies peuvent
étre admises si la suite de la courbe du bras de levier présente des valeurs de stabilité positives
suffisantes.

Stabilité (4 1'état intact)

(1) Les prescriptions de stabilité a I'état intact résultant du calcul de la stabilité aprés avarie
doivent étre intégralement respectées.

(2) Pour les bateaux dont les citernes & cargaison sont d'une largeur supérieure & 0,70 . B,
une preuve supplémentaire doit étre apportée qu'a un angle de 5° ou, lorsque cet angle est inférieur
4 5°, 3 un angle d'inclinaison auquel une ouverture devient immergée, le bras de redressement est
de 0,10 m. Ii devra étre tenu compte de fa diminution de la stabilité due & I'effet de caréne liquide
dans le cas de citernes & cargaison remplies & moins de 95 % de leur capacité.

(3) Les exigences les plus sévéres résultant des paragraphes (1) et (2) sont applicables.
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321215 Stabilité (aprés avarie)
(1)  Les hypothéses suivantes doivent étre prises en considération pour le stade aprés avarie :

a) Etendue de l'avarie latérale du bateau :

étendue longitudinale : au moins 0,10 L, mais pas moins de 5,00 m,
étendue transversale : 0,79 m,
étendue verticale . de la ligne de référence vers le haut sans limite;

b)  Etendue de l'avarie de fond du bateau :

étendue longitudinale :  au moins 0,10 L, mais pas moins de 5,00 m,
étendue transversale ;3,00 m,
étendue verticale : du fond jusqu'a 0,59 m, excepté le puisard;

c) Tous les cloisonnements de la zone d'avarie doivent étre considérés comme
endommagés, c'est-a-dire que I'emplacement des cloisons doit étre choisi de fagon que
le bateau reste a flot aprés un dommage dans deux ou plus de compartiments
adjacents dans le sens longitudinal.

Les dispositions suivantes sont applicables :

- Pour l'avarie du fond, on considérera aussi que les compartiments transversaux
adjacents ont été envabhis;

- Le bord inférieur des ouvertures qui ne sont pas étanches a l'eau (par exemple
portes, fenétres, panneaux d'accés) ne doit pas €tre 4 moins de 0,10 m au-dessus
de la ligne de flottaison aprés l'avarie;

- D'une fagon générale, on considérera que I'envahissement est de 95 %. Si on
calcule un envahissement moyen de moins de 95 % pour un compartiment
quelconque, on peut utiliser la valeur obtenue. Les valeurs minimales & utiliser
doivent toutefois étre les suivantes :

- salle des machines : 85 %
- logements : 95 %
- doubles fonds, réservoirs & combustible,
citernes de ballastage, etc., selon que,
d'aprés leurs fonctions, ils doivent étre
considérés comme pleins ou vides
pour la flottabilité du bateau
au tirant d'eau maximum autorisé : 0 % ou 95 %.

En ce qui concerne la salle des machines principales, on tiendra compte d'un
seul compartiment c'est-a-dire que les cloisons d'extrémité de la salle des
machines sont considérées comme non endommaggées.

(2)  Au stade de I'équilibre (stade final de I'envahissement), 'angle d'inclinaison ne doit pas
dépasser 12°. Les ouvertures fermées de maniére non étanches  l'eau ne doivent étre envahies
qu'aprés atteinte du stade d'équilibre. Si de telles ouvertures sont immergées avant ce stade les
locaux correspondants sont & considérer comme envahis lors du calcul de stabilité.
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La marge positive de la courbe du bras de redressement au-dela de la position d'équilibre doit
présenter un bras de redressement de > 0,05 m avec une aire sous-tendue par la courbe dans cette
zone 2 0,0065 m - rad. Les valeurs minimales de stabilité doivent &tre respectées jusqu'a
limmersion de la premiére ouverture non étanche aux intempéries toutefois 4 un angle d'inclinaison
inférieur ou égale a 27°. Si des ouvertures non étanches aux i péries sont i gées avant ce
stade, les locaux correspondants sont & considérer comme envahis lors du caicul de stabilité.

4
s12°
B it
8
>
2
3 _
g1 'HH A2 0,0065
m 7 [m. rad]
= A
. il Il .
7 Phi [°]
. i Premiére ouverture envahissable
( position de stabilité non fermée de maniére étanche
position finale de flottaison aux intempéries, toutefois $27°

(3)  Siles ouvertures par lesquelles les compartiments non avariés peuvent en plus étre envahis
peuvent étre fermées de fagon étanche, les dispositifs de fermeture doivent porter une inscription
correspondante.

(4)  Lorsque des ouvertures d'équilibrage transversal sont prévues pour réduire 'envahissement
asymétrique, le temps d'équilibrage ne doit pas dépasser 15 minutes si, pour le stade
d'envahissement intermédiaire, une stabilité suffisante a été prouvée.

Salles des machines

(1)  Les moteurs & combustion interne destinés & la propulsion du bateau, ainsi que ceux
entrainant les auxiliaires doivent étre situés en dehors de la zone de cargaison. Les entrées et autres
ouvertures des salles des machines doivent étre situdes & une distance d'au moins 2,00 m de la zone

de cargaison.

(2) Les salles des machines doivent étre accessibles depuis le pont; leur entrée ne doit pas étre
orientée vers la zone de cargaison. Si les portes ne sont pas situées dans une niche d'une profondeur
au moins égale 4 la largeur de la porte, elles doivent avoir leurs charniéres du coté de la zone

de cargaison.
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Logements et locaux de service

(1) Les logements et la timonerie doivent étre situés hors de la zone de cargaison a l'arri¢re du
plan vertical arriére ou 2 I'avant du plan vertical avant délimitant la partie de zone de cargaison
au-dessous du pont. Les fenétres de la timonerie, si elles sont plus de 1,00 m au-dessus du plancher
de la timonerie, peuvent étre inclinées vers l'avant.

(2) Lesentrées de locaux et orifices des superstructures ne doivent pas étre dirigés vers la zone
de cargaison. Les portes qui ouvrent vers I'extérieur, si elles ne sont pas situées dans une niche
d'une profondeur au moins égale 2 la largeur de la porte, doivent avoir leurs charniéres du c6té de
la zone de cargaison.

(3) Les entrées accessibles depuis le pont et les orifices des locaux exposés aux intempéries
doivent pouvoir étre fermés. Les instructions suivantes doivent étre apposées a l'entrée
de ces locaux :

Ne pas ouvrir sans I'autorisation du conducteur
pendant le charg t, le décharg t et le dégazage.
Refermer immédiatement.

(4) Lesportes et les fenétres ouvrables des superstructures et des logements, ainsi que les autres
ouvertures de ces locaux doivent éire situées & 2,00 m au moins de la zone de cargaison. Aucune
porte ni fenétre de la timonerie ne doit étre située 4 moins de 2,00 m de la zone de cargaison
sauf s'il n'y a pas de communication directe entre la timonerie et les logements.

(5) a) Les arbres d'entrainement des pompes d'asséchement et des pompes & ballastage dans
la zone de cargaison traversant la cloison entre le local de service et la salle des
machines sont autorisés a condition que le local de service réponde aux prescriptions
du marginal 321 211 (6);

b)  Le passage de l'arbre a travers la cloison doit étre étanche au gaz et avoir été approuvé
par une société de classification agréée;

c) Les instructions de fonctionnement nécessaires doivent étre affichées;

d) Les cébles électriques, les conduites hydrauliques et la tuyauterie des systémes de
mesure, de contrdle et d'alarme peuvent traverser la cloison entre la salle des
machines et le local de service dans la zone de cargaison, et la cloison entre la salle
des machines et les espaces de cales 4 condition que les passages soient étanches au
gaz et aient été approuvés par une société de classification agréée. Les passages
a travers une cloison munie d’une protection contre le feu "A-60" selon SOLAS 11-2,
régle 3, doivent avoir une protection contre le feu équivalente;

e) La cloison entre la salle des machines et le local de service dans la zone de cargaison
peut étre traversée par des tuyaux a condition qu'il s'agisse de tuyaux qui relient
I'équipement mécanique de la salle des machines et le local de service qui n'aient
aucune ouverture a l'intérieur du local de service et qui soient munis d'un dispositif
de fermeture a la cloison dans la salle des machines;

) Les tuyaux qui partent de la salle des machines peuvent traverser le local de service
dans la zone de cargaison, le cofferdam ou un espace de cale pour aller vers 'extérieur
a condition qu'ils traversent un tube continu a parois épaisses qui n'ait pas de collets
ou d'ouvertures 4 l'intérieur du local de service, du cofferdam ou de [’espace de cale;
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321217 g)  Si un arbre d'une machine auxiliaire traverse une paroi située au-dessus du pont,
(suite) le passage doit étre étanche au gaz.

(6)  Unlocal de service situé dans la zone de cargaison au-dessous du pont ne peut étre aménagé
comme chambre des pompes pour le systéme de chargement et de déchargement que si les
conditions ci-aprés sont remplies :

- la chambre des pompes a cargaison est séparée de la salle des machines et des locaux
de service en dehors de la zone de cargaison par un cofferdam ou une cloison
avec isolation de protection contre le feu "A-60" selon SOLAS II-2, régle 3 ou
par un local de service ou une cale;

- Ia cloison "A-60" prescrite ci-dessus ne comporte pas de passages mentionnés
au paragraphe (5) a);

- les orifices de dégagement d'air de ventilation sont situés 4 6,00 m au moins des
entrées et ouvertures des logements et locaux de service;

- les orifices d'accés et orifices de ventilation peuvent étre fermés de l'extérieur;

- toutes les tuyauteries de chargement et de déchargement ainsi que celles des systémes
d'asséchement sont munies de dispositifs de fermeture a I'entrée c6té aspiration de la
pompe dans la chambre des pompes & cargaison immédiatement sur la cloison. Les
dispositifs de commandes dans la chambre des pompes, le démarrage des pompes
ainsi que la commande de débit de liquides doivent étre actionnés au besoin & partir
du pont;

- le fond de cale de la chambre des pompes est équipé d'un dispositif de mesure
du niveau de remplissage qui déclenche une alarme optique et acoustique dans
la timonerie lorsque du liquide s'amasse dans le fond de cale de la chambre
des pompes;

- la chambre des pompes a cargaison est pourvue d'une installation de détection de gaz
permanente qui indique automatiquement la présence de gaz explosifs ou le manque
d'oxygéne au moyen de capteurs & mesure directe et qui actionne une alarme optique
et acoustique lorsque la concentration de gaz atteint 20 % de la limite inférieure
d'explosivité. Les capteurs de ce systéme doivent étre placés a des endroits appropriés
au fond et directement sous le pont.

La mesure doit étre continue.

Des avertisseurs optiques et acoustiques doivent étre installés dans la timonerie et
dans la chambre des pompes & cargaison et, lors du déclenchement de P'alarme,
le systéme de chargement et de déchargement du bateau doit étre arrété; les pannes
de Pinstallation de détection de gaz doivent étre immédiatement signalées dans
fa timonerie et sur le pont 4 V'aide de dispositifs d'alarmes optique et acoustique;

- le systéme de ventilation prescrit au marginal 321 212 (2) a une capacité permettant

de renouveler au moins 30 fois par heure le volume d'air contenu dans le local
de service.
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(7) Les instructions suivantes doivent étre affichées & I'entrée de la salle des pompes
a cargaison :

Avant d'entrer dans ia salle des pompes & cargaison,
vérifier qu'elle ne contient pas de gaz mais suffisamment d'oxygéne.

Ne pas ouvrir sans auterisation du conducteur.
Evacuer immédiatement en cas d'alerte.

Aménagement des cofferdams

(1)  Les cofferdams ou les compartiments de cofferdams situés a proximité d'un local de service
qui a été aménagé conformément au marginal 321 211 (6) doivent étre accessibles par une écoutille
d'acceés. Cette écoutille et les orifices de ventilation doivent étre placés a 0,50 m au moins
au-dessus du pont.

(2) Les cofferdams doivent pouvoir étre remplis d'eau et vidés au moyen d'une pompe.
Le remplissage doit pouvoir étre effectué en moins de 30 minutes. Les cofferdams ne doivent pas
étre munis de soupapes de remplissage.

(3) Le cofferdam ne doit pas étre relié aux tuyauteries du bateau en dehors de la zone de
cargaison par une tuyauterie fixe.

(4) Les orifices de ventilation des cofferdams doivent étre équipés de coupe-flammes.
i)quipement de contrdle et de sécurité
(1) Les citernes a cargaison doivent étre équipées :

a)  d'une marque intérieure indiquant le degré de remplissage de 95 %;

b)  d'un indicateur de niveau;

c)  d'un dispositif avertisseur pour le niveau de remplissage fonctionnant au plus tard
lorsqu'un degré de remplissage de 90 % est atteint;

d)  d'undéclencheur du dispositif automatique permettant d'éviter un surremplissage qui
se déclenche a un remplissage de 97,5 %;

e)  d'un instrument pour mesurer la pression de la phase gazeuse dans la citerne
a cargaison;

f) d'un instrument pour mesurer la température de la cargaison, si un systéme de
chauffage de la cargaison est requis dans la liste des matiéres de I'appendice 4
ou si dans la colonne 20 de cette liste une température maximale est indiquée;

g)  d'un dispositif de prise d'échantillons du type fermé ou partiellement fermé et/ou

d'un orifice de prise d'échantillons, selon ce qui est prescrit dans la liste des matiéres
de l'appendice 4.
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(2) Le degré de remplissage (en %) doit étre déterminé avec une erreur n'excédant pas 0,5 %.
It doit étre calculé par rapport & la capacité totale de la citerne & cargaison, y compris la caisse
d'expansion.

(3) L'indicateur de niveau doit pouvoir étre lu depuis le poste de commande des dispositifs
de vannage de la citerne 4 cargaison correspondante.

(4)  Le dispositif avertisseur de niveau doit émettre des signaux optique et acoustique lorsqu'il
est déclenché. Le dispositif avertisseur de niveau doit étre indépendant de l'indicateur de niveau.

(5)  Le déclencheur mentionné au paragraphe (1) d) ci-dessus doit émettre des signaux optique
et acoustique, et actionner simuitanément un contact électrique susceptible, sous forme d'un signal
binaire, d'interrompre la ligne électrique établie et ali par l'installation a terre et de permettre
de prendre coté terre les mesures pour empécher tout débordement. Ce signal doit pouvoir étre
transmis & ['installation & terre au moyen d'une prise méle étanche bipolaire d'un dispositif de
couplage conforme a la publication CE{ 309, pour courant continu 40 & 50 V, couleur blanche,
position du nez de détrompage 10 h.

La prise doit étre fixée solidement au bateau a proximité immédiate des raccords a terre des tuyaux

de char t et de décharg

Le déclencheur doit également étre en mesure d'arréter la pompe de déchargement & bord.
Le déclencheur doit étre indépendant du dispositif avertisseur de niveau mais peut étre accouplé
a lindicateur de niveau.

(6) Les signaux optiques et acoustiques émis par le dispositif avertisseur de niveau doivent
pouvoir éire distingués facilement de ceux du déclencheur relatif au surremplissage.

Les signaux d'alarme optiques doivent pouvoir étre vus depuis chaque poste de commande du
vannage des citernes a cargaison. On doit pouvoir vérifier facil t I'état de fonctio des
capteurs et des circuits électriques, sinon ceux-ci doivent étre "3 siireté intégrée”.

(7)  Lorsque la pression ou la température dépasse une valeur donnée, les instruments de mesure
de la dépression ou de la surpression de la phase gazeuse dans la citerne 4 cargaison, ou de la
température de la cargaison, doivent émeitre un signal optique et acoustique dans la timonerie et
les logements. Lorsque pendant le chargement la pression dépasse une valeur donnée, P’instrument
de mesure de la pression doit décl ément un contact électrique qui, au moyen de
la prise décrite au paragraphe (5) ci-dessus, permet de mettre en oeuvre fes mesures d’interruption
de ’opération de chargement. Si la pompe de déchargement du bateau est utilisée, elle doit étre
coupée automatiquement.

her simult

L’instrument de mesure de la surpression et de la dépression doit déclencher ’alarme en cas
de surpression de 1,15 fois la pression d’ouverture de la soupape de surpression et en cas de
dépression de 1,1 fois la pression d’ouverture de la soupape de dépression. La température
maximale admissible est mentionnée dans la liste des matiéres de I’appendice 4. Les déclencheurs
mentionnés au présent paragraphe peuvent étre connectés a Iinstallation d’alarme du déclencheur.

Si la mesure de la surpression ou de la dépression est effectuée au moyen de manométres, I’échelle
de ceux-ci doit avoir un diamétre minimal de 0,14 m. La valeur maximale admissible de
surpression ou de dépression doit étre indiquée par un repére rouge. Les manomeétres doivent
pouvoir éire lus 3 tout moment depuis le point d’oli I’on peut arréter le chargement ou le
déchargement.
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(8) Sileséléments de commande des dispositifs de fermeture des citernes  cargaison sont situés
dans un poste de commande, il doit étre possible de lire les indicateurs de niveau dans le poste de
commande et de percevoir dans ce poste et sur le pont les signaux d'alarme optique et acoustique
du dispositif avertisseur de niveau, du déclencheur relatif au surremplissage visé au paragraphe
(1) d) et les instruments de mesure de la pression et de la température de la cargaison.

Une surveillance appropriée de la zone de cargaison doit étre possible depuis le poste
de commande.

(9) Le dispositif de prise d'échantillons de type fermé, qui assure le passage a travers la paroi
de la citerne a cargaison mais qui fait néanmoins partie d'un systéme fermé, doit étre congu
de maniére que pendant la prise d'échantillons il n'y ait pas de fuite de gaz ou de liquides des
citernes & cargaison. L'installation doit étre d'un type agréé a cet effet par l'autorité compétente.

(10) Le dispositif de prise d'échantillons de type partiellement fermé, qui assure le passage
a travers la paroi de la citerne a cargaison, doit étre congu de maniére que pendant la prise
d'échantillons seule une quantité minime de cargaison sous forme gazeuse ou liquide s'échappe a
l'air libre. Tant qu'il n'est pas utilisé le dispositif doit étre totalement fermé. L'installation doit étre
d'un type agréé a cet effet par l'autorité compétente.

(11) Les orifices de prise d'échantillons doivent avoir un diamétre de 0,30 m au maximum.
1ls doivent étre munis d'un coupe-flammes et éire congus de maniére que la durée d'ouverture
puisse étre aussi courte que possible et que la gatte du coupe-flammes se ferme automatiquement.

(12) Les orifices de jaugeage doivent étre congus de maniére que le niveau de remplissage
puisse étre mesuré avec une jauge. Les orifices de jaugeage doivent étre munis d'un couvercle qui
se ferme tout seul.

Orrifices des citernes & cargaison

1) a) Les orifices des citernes & cargaison doivent étre situés sur le pont dans la zone
de cargaison,;

b)  Les orifices des citernes & cargaison d'une section de plus de 0,10 m? et les orifices
des dispositifs de sécurité contre les surpressions doivent étre situés & au moins
0,50 m au-dessus du pont.

(2)  Les orifices des citernes & cargaison doivent étre munis de fermetures étanches aux gaz
pouvant résister a la pression d'épreuve prévue au marginal 321 223 (2).

(3)  Lesdispositifs de fermeture qui sont normalement utilisés lors des opérations de chargement
et de déchargement ne doivent pas pouvoir produire d'étincelles lorsqu'ils sont manoeuvrés.

(4) a)  Chaque citerne i cargaison ou groupe de citernes & cargaison raccordé a un collecteur
d’évacuation des gaz doit étre équipé ;

- de dispositifs de sécurité empéchant toute surpression ou toute dépression
excessive; la soupape de dépression doit étre munie d’un coupe-flammes et la
soupape de surpression d’un dispositif, avec un effet coupe-flammes, congu
pour I’éjection de gaz & grande vitesse.

Les gaz doivent étre évacués vers le haut. La pression d’ouverture de ia

soupape de dégagement a grande vitesse et la pression d’ouverture de la
soupape de dépression doivent étre durablement marquées sur la soupape;
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- d’un raccordement pour un tuyau de retour sans danger a terre des gaz
s’échappant lors du chargement;

- d’un dispositif permettant de décompresser sans danger les citernes a
cargaison, comprenant au moins un coupe-flammes et un robinet d’arrét
dont la position doit indiquer clairement s’il est ouvert ou fermé.

b)  Lesorifices des soupapes de dégagement & grande vitesse doivent étre situés 22,00 m
au moins au-dessus du pont et & une distance de 6,00 m au moins des logements
et locaux de service situés en dehors de la zone de cargaison. Cette hauteur peut étre
réduite lorsque dans un cercle de 1,00 m de rayon autour de I’orifice de la soupape
de dégagement a grande vitesse, il n’y a aucun équipement, et qu’aucun travail n’y est
effectué et que cette zone est signalisée. Le réglage des soupapes de dégagement &
grande vitesse doit étre tel qu’au cours de I’opération de transport ils ne s’ cuvrent que
lorsque la pression de service maximale autorisée des citernes a cargaison est atteinte.

(5) a) Lorsqu’un collecteur de gaz relie deux citernes & cargaison ou plus, il doit étre muni,
au raccordement a chaque citerne & cargaison, d'un coupe-flammes pouvant résister
 une explosion ou une détonation dans le collecteur. Dans des citernes & cargaison
reliées & un méme collecteur ne peuvent étre transportées simultanément que
des matiéres qui ne se mélangent pas et qui ne réagissent pas dangereusement
entre elles;

ou

b)  Lorsqu’un collecteur de gaz relie deux citernes a cargaison ou plus, il doit éire muni,
au raccordement a chaque citerne a cargaison, d'une soupape & pression/dépression
comportant un coupe-flammes; le gaz expulsé doit étre évacué dans le collecteur.
Sur le bateau plusieurs matiéres différentes peuvent étre transportées pour autant
qu'elles ne réagissent pas dangereusement entre elles dans leur phase gazeuse;

ou

¢)  Chaqueciterne a cargaison a un collecteur d'évacuation autonome muni d'une soupape
a pression/dépression avec I'effet d’un coupe-flammes et d’une soupape
de dégagement 4 grande vitesse avec I’effet d’un coupe-flammes. Plusieurs matiéres
différentes peuvent étre transportées simultanément.

Epreuve de pression

(1) Les citernes & cargaison, les citernes a restes de cargaison, les cofferdams, les tuyauteries
de chargement et de déchargement doivent étre soumis & des épreuves initiales avant leur mise
en service, puis & des épreuves exécutées aux intervalles prescrits.

Si les citernes & cargaison sont munies d’une installation de chauffage, les serpentins de
réchauffement doivent étre soumis & des épreuves initiales avant leur mise en service, puis
4 des épreuves exécutées aux intervalles prescrits.

(2) Lapression d'épreuve des citernes & cargaison et des réservoirs a restes de cargaison doit étre
de 1,3 fois au moins la pression de construction. La pression d'épreuve des cofferdams et
des citernes 4 cargaison ouvertes ne doit pas étre inférieure 4 10 kPa (0,10 bar) de pression
manométrique.
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(3) La pression d'épreuve des tuyauteries de chargement et de déchargement doit étre
de 1 000 kPa (10 bar) (pression manométrique) au moins.

(4) L'intervalle maximum entre les épreuves périodiques doit étre de 11 ans.

(5) La procédure d'épreuve doit étre conforme aux prescriptions énoncées par l'autorité
compétente ou par une société de classification agréée.

Pompes et tuyauteries

(1) Lespompes et les compresseurs ainsi que les tuyauteries de chargement et de déchargement
correspondantes doivent étre situés dans la zone de cargaison. Les pompes de chargement doivent
pouvoir &tre arrétées depuis la zone de cargaison, mais aussi depuis un point situé en dehors
de cette zone.

Les pompes a cargaison situées sur le pont ne doivent pas se trouver 2 moins de 6,00 m de distance
des entrées ou des ouvertures des logements et des locaux de service extérieurs i la zone de
cargaison.

(2) a) Les tuyauteries de chargement et de déchargement doivent étre indépendantes
de toutes les autres tuyauteries du bateau. Aucune tuyauterie a cargaison ne doit étre
située au-dessous du pont, & l'exception de celles situées a l'intérieur des citernes
a cargaison et a l'intérieur de la chambre des pompes;

b)  Les tuyauteries de chargement et de déchargement doivent étre agencées de maniére
qu'aprés le chargement ou le déchargement les liquides y contenus puissent étre
¢éloignés sans danger et puissent couler soit dans les citernes & cargaison du bateau
soit dans les citernes a terre;

c)  Lestuyauteries de chargement et de déchargement doivent se distinguer nettement des
autres tuyauteries, par exemple par un marquage de couleur;

d)  Les tuyauteries de chargement et déchargement sur le pont, a 'exception des prises
de raccordement a terre, doivent étre situés & une distance du bordage au moins égale
au quart de la largeur du bateau;

e) Les prises de raccordement a terre doivent étre situées & une distance
d'au moins 6,00 m des entrées ou des ouvertures des logements et des locaux
de service extérieurs a la zone de cargaison;

f) Chaque raccordement a terre du collecteur de gaz et le raccordement a terre
de la tuyauterie de chargement ou de déchargement & travers lequel s'effectue
le chargement ou le déchargement doivent étre équipés d'un dispositif de
sectionnement. Toutefois, chaque raccordement a terre doit étre muni d'une bride
borgne lorsqu'il n'est pas en service.

Le raccordement a terre des tuyauteries de chargement et de déchargement
a travers lesquels s'effectue le chargement ou le déchargement doit étre muni d'un
dispositif destiné a remettre des quantités restantes conforme au modele No 1 de
I'appendice 3;
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g) Le bateau doit étre muni d'un systéme d'asséchement supplémentaire;

h)  Les brides et presse-étoupe doivent étre munis d'un dispositif de protection contre les
éclaboussures.

(3) Ladistance mentionnée aux paragraphes (1) et (2) €) peut étre réduite & 3,00 m a condition
qu'a lextrémité de la zone de cargaison soit aménagée une cloison transversale conforme
au marginal 321 210 (2). Dans ce cas les ouvertures de passage doivent étre munies de portes.

La consigne suivante doit étre apposée a ces portes :

Pendant le chargement et le déchargement,
me pas ouvrir sans autorisation du conducteur.
Refermer immédiatement.

(4) a)  Tous les éléments des tuyauteries de chargement et de déchargement doivent étre
électriquement raccordés 3 la coque;

b)  Les tuyauteries de chargement doivent mener jusqu'au fond des citernes & cargaison.

(5) La position des robinets d'arrét ou autres dispositifs de sectionnement sur les tuyauteries
de chargement et de déchargement doit indiquer s'ils sont ouverts ou fermés.

(6) Lestuyauteries de chargement et de déchargement doivent avoir, a la pression d'épreuve, les
caractéristiques voulues d'élasticité, d'étanchéité et de résistance a la pression.

(7) Les tuyauteries de chargement et de déchargement doivent étre munies d'instruments
de mesure de la pression a la sortie de la pompe.

Si ces instruments sont des manométres, ils doivent avoir une échelle d'un diamétre minimal
de 0,14 m.

Les instruments doivent pouvoir étre lus 4 tout moment depuis le poste de commande de la pompe
de déchargement autonome de bord. La valeur maximale admissible de surpression ou de
dépression doit étre indiquée par un repére rouge.

(8) a) Si les tuyauteries de chargement et de déchargement sont utilisées pour amener
'eau de ringage ou de ballastage dans les citernes & cargaison, les raccordements
des tuyauteries d'eau sur ces conduites doivent étre situés dans la zone de cargaison
mais 3 'extérieur des citernes a cargaison.

Les pompes des systémes de ringage des citernes et les raccords correspondants
peuvent étre placés en dehors de la zone de cargaison a condition que le c5té vidange
du systéme soit placé de telle maniére que I'aspiration ne soit pas possible par
cette partie.

11 doit étre prévu un clapet anti-retour & ressort pour empécher les gaz de s'échapper
de 1a zone de cargaison en passant par le systéme de ringage des citernes a cargaison;

b)  Un clapet anti-retour doit étre installé 4 la jonction entre le tuyau d'aspiration de I'eau
et la tuyauterie de chargement de la cargaison;
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(9) La capacité maximale admissible de chargement par citerne & cargaison et par bateau fixée
compte tenu de la conception des citernes & cargaison, des tuyauteries de chargement et de
déchargement, du collecteur d'évacuation des gaz et des dispositifs de sécurité doit étre indiquée
sur le certificat d'agrément.

(10) Le systéme d'asséchement supplémentaire doit étre éprouvé la premiére fois avant sa mise
en service ou par la suite, si une modification quelconque lui a été apportée, en utilisant de I'eau
pour cette épreuve. L'épreuve et le calcul des quantités résiduellesdoivent étre effectués
conformément aux prescriptions du modéle No 2 de I'appendice 3.

Les quantités résiduelles ci-aprés ne doivent pas étre dépassées :
a) 51 par citerne 4 cargaison;
b) 15 I par systéme de tuyauterie.

Les quantités résiduelles obtenues au cours de I'épreuve doivent étre portées dans I’attestation
relative a I’essai d’asséchement supplémentaire mentionnée au marginal 210 381 (3) c).

Citernes A restes de cargaison et citernes & résidus (slops)

(1) Le bateau doit étre muni d'au moins une citerne i restes de cargaison et d’au moins une
citerne a résidus (slops) pour les résidus qu'il n'est pas possible de pomper tels quels. Ces citernes
ne sont admises que dans la zone de cargaison. Conformément au marginal 210 401 des grands
récipients pour vrac ou des conteneurs-citernes sont admis a la place d'une citerne a restes de
cargaison installée a demeure. Pendant le remplissage de ces grands récipients pour vrac ou
conteneurs-citernes, des moyens permettant de capter toute fuite doivent étre disposés sous les
raccords de remplissage.

(2) Lesciternes a résidus (slops) doivent étre résistantes au feu et pouvoir étre fermées par des
couvercles (par exemple fits & couvercles avec arceaux tendeurs). Les citernes doivent étre
marquées et faciles 2 manipuler.

(3) La capacité maximale d’un réservoir 4 restes de cargaison est de 30 m’.
Le réservoir a restes de cargaison doit étre muni :
- de soupapes de surpression et de dépression munies de coupe-flammes. La soupape
de surpression doit étre munie d’un dispositif avec coupe-flammes, congu pour
’éjection de gaz a grande vitesse. L’éjecteur doit étre réglé de maniére qu’au cours
du transport il ne s’ouvre pas. Cette condition est remplie lorsque la pression

d’ouverture de la soupape satisfait aux conditions exigées dans la liste des matiéres
de I’appendice 4 pour la matiére & transporter;

- d’un orifice de sondage verrouillable;
- de raccords, avec dispositifs de sectionnement, pour tuyauteries et tuyaux flexibles.

Les réservoirs a restes de cargaison ne doivent pas étre reliés au systéme collecteur de gaz
des citernes 3 cargaison.

Les réservoirs a restes de cargaison, les grands récipients ou conteneurs-citernes placés sur

le pont doivent se trouver a une distance minimale de la coque égale au quart de la largeur
du bateau.
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Installation de pulvérisation d'eaun

Dans les cas ol une pulvérisation d'eau est prescrite dans la liste des matiéres de I'appendice 4,
il doit étre installé un systéme de pulvérisation d'eau dans la zone de cargaison sur le pont
permettant de réduire les émissions de vapeurs provenant du chargement et de refroidir le haut
des citernes a cargaison.

Cette installation doit étre munie d'un raccord permettant de l'alimenter depuis une installation
a terre. Elle doit pouvoir étre mise en action & partir de la timonerie et & partir de la zone
de cargaison du pont. Sa capacité doit étre telle qu'en cas de fonctionnement de tous les
pulvérisateurs, le débit soit d'au moins 50 / par m® de surface de pont et par heure.

Machines

(1)  Seuls les moteurs & combustion interne utilisant un carburant a point d'éclair supérieur
a 55 °C sont admis.

(2) Les orifices d'aération de la salle des machines et, lorsque les moteurs n'aspirent pas l'air
directement dans la salle des machines, les orifices d'aspiration d'air des moteurs doivent étre situés
42,00 m au moins de la zone de cargaison.

(3) Il ne doit rien y avoir qui puisse produire des étincelles dans la zone de cargaison.

(4)  Aucunedes surfaces extérieures des moteurs utilisés lors du chargement et du déchargement,
ou de leurs circuits de ventilation et de gaz d'échappement ne doit dépasser la température
admissible en vertu de la classe de température pour la matiére transportée. Cette prescription ne
s'applique pas aux moteurs placés dans des locaux de service a condition qu’il soit répondu en tout
point aux prescriptions du marginal 321 252 (3) b).

(5) La ventilation dans la salle des machines fermée doit &tre congue de telle maniére qu'a
une température ambiante de 20 °C, la température moyenne dans la salle des machines ne dépasse
pas 40 °C.

Réservoirs & combustible

(1)  Si le bateau est construit avec des espaces de cales, les doubles fonds dans cette zone
peuvent servir de réservoirs 8 combustible 3 condition d'avoir au moins 0,60 m de profondeur.

Les tuyauteries et les ouvertures de ces réservoirs 4 combustible ne doivent pas étre situées dans
les espaces de cales.

(2) Les tuyaux de ventilation de chaque réservoir &4 combustible doivent aboutir 2 0,50 m

au-dessus du pont. Leurs orifices et les orifices des tuyaux de trop-plein aboutissant sur le pont
doivent étre munis d'un dispositif protecteur constitué par un grillage ou une plaque perforée.
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Tuyaux d'échappement des moteurs

(1)  Les gazd'échappement doivent étre rejetés au-dehors du bateau soit vers le haut par un tuyau
d'échappement, soit par un orifice dans le bordé. L'orifice d'échappement doit étre situé a 2,00 m
au moins de la zone de cargaison. Les tuyaux d'échappement des moteurs de propulsion
doivent étre placés de telle maniére que les gaz d'échappement soient entrainés loin du bateau.
La tuyauterie d'échappement ne doit pas étre située dans la zone de cargaison.

(2) Lestuyaux d'échappement des moteurs doivent étre munis d'un dispositif empéchant la sortie
d'étincelles, par exemple d'un pare-étincelles.

Installations d'asséchement et de ballastage

(1) Les pompes d'asséchement et de ballastage pour les locaux situés dans la zone de cargaison
doivent étre installées a lintérieur de ladite zone.

Cette prescription ne s'applique pas :

- aux espaces de double coque et doubles fonds qui n'ont pas de paroi commune avec
les citernes a cargaison;

- aux cofferdams et espaces de cales lorsque le ballastage est effectué au moyen de la
tuyauterie de |’ installation de lutte contre I’incendie située dans la zone de cargaison
et que I’asséchement a lieu au moyen d’éjecteurs.

(2) Si le double fond sert de réservoir & combustible, il ne doit pas étre relié a la tuyauterie
d'asséchement.

(3)  Si la pompe de ballastage est installée dans la zone de cargaison, la tuyauterie verticale
et son raccord au droit du bordé pour aspirer {'eau de ballastage doivent étre situés a l'intéricur
de la zone de cargaison mais & l'extérieur des citernes a cargaison.

(4) Une chambre des pompes sous le pont doit pouvoir étre asséchée en cas d'urgence par
une installation située dans la zone de cargaison et indépendante de toute autre installation.
Cette installation doit se trouver a I'extérieur de la chambre des pompes a cargaison.

Dispositifs d'extinction d'incendie

(1)  Lebateau doit é&tre muni d'une installation d'extinction d'incendie. Cette installation doit étre
conforme aux prescriptions ci-apreés :

- Elle doit étre alimentée par deux pompes & incendie ou de ballastage indépendantes.
L'une d'elles doit étre préte a fonctionner a tout moment. Ces pompes ne doivent pas
étre installées dans le méme local;

- Elle doit étre équipée d'une conduite d'eau comportant au moins trois bouches dans
ia zone de cargaison située au-dessus du pont. Trois tuyaux adéquats et suffisamment
longs, munis de lances & pulvérisation d'un diamétre de 12 mm au moins, doivent étre
prévues. On doit pouvoir atteindre tout point du pont dans la zone de cargaison avec
deux jets simultanés d'eau provenant de bouches différentes.
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Un clapet anti-retour & ressort doit empécher que des gaz puissent s'échapper de la
zone de cargaison et atteindre les logements et locaux de service en passant
par l'installation d'extinction d'incendie;

- La capacité de I'installation doit étre suffisante pour obtenir d'un point quelconque du
bateau un jet d'une longueur au moins égale 4 la largeur du bateau si deux lances a
pulvérisation sont utilisées en méme temps.

(2)  En outre, les salles des machines, les chambres des pompes a cargaison sous pont et tout
local contenant des matériels indispensables (groupes diesel-électrogénes, tableaux de distribution,
compresseurs, etc.) pour I’équipement de réfrigération, le cas échéant, doivent étre équipés d'une
installation d'extinction de l'incendie fixée 3 demeure pouvant étre actionnée depuis le pont.

(3)  Les deux extincteurs d'incendie prescrits au marginal 210 240 doivent étre placés dans
la zone de cargaison.

Feu et lumiére non protégée

(1)  Les orifices de cheminées doivent étre situés 4 2,00 m au moins de la zone de cargaison.
Des mesures doivent étre prises pour empécher la sortie d'étincelles et la pénétration d'eau.

(2) Les appareils de chauffage, de cuisson ou de réfrigération ne doivent pas utiliser
de combustible liquide, de gaz liquide ou de combustible solide.

Toutefois, l'installation, dans la salle des machines ou dans un autre local approprié & cet effet,
d'appareils de chauffage ou de chaudiéres utilisant un combustible liquide ayant un point d'éclair
de plus de 55 °C est autorisée.

Les appareils de cuisson ou de réfrigération ne sont admis que dans les logements.
(3) Seuls les appareils d'éclairage électriques sont autorisés.
Instaliation de chauf{fage de Ia cargaison

(1) Leschaudiéres servant au chauffage de la cargaison doivent utiliser un combustible liquide
ayant un point d’éclair de plus de 55 °C. Elles doivent étre placées soit dans la salle des machines,
soit dans un local spécial situé sous le pont en dehors de la zone de cargaison, accessible depuis
fe pont ou depuis la salle des machines.

(2) L’installation de chauffage de la cargaison doit étre congue de telle maniére que la matiére
transportée ne puisse remonter jusqu'a la chaudiére en cas de défaut d'étanchéité dans les serpentins
de réchauffage. Toute installation de chauffage de la cargaison 4 tirage forcé doit étre a allumage
électrique.

(3) La puissance du systéme de ventilation de la salle des machines doit étre fixée en fonction
de la quantité d'air nécessaire pour la chaudiére.

(4) Si Pinstallation de chauffage de la cargaison est utilisée lors du chargement, du
déchargement ou du dégazage, le local de service dans lequel est placée I'installation doit répondre
entiérement aux prescriptions du marginal 331 252 (3) b). Cette prescription ne s’applique pas aux
orifices d’aspiration du systéme de ventilation. Ces orifices doivent étre situés 4 une distance
minimale de 2,00 m de la zone de cargaison et de 6,00 m d’orifices de citernes & cargaison ou
i restes de cargaison, de pompes de chargement situées sur le pont, d’orifices de soupapes
de dégagement a grande vitesse, de soupapes de surpression et des raccordements 2 terre des
tuyauteries de chargement et de déchargement et ils doivent étre situés 4 2,00 m au moins au-dessus
du pont.
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Documents relatifs aux installations électriques

(1) Outre les documents requis conformément aux Recommandations de prescriptions
techniques unifiées applicables aux bateaux de navigation intérieure, les documents ci-aprés
doivent étre a bord :

a) un plan indiquant les limites de la zone de cargaison et l'emplacement des
équipements électriques installés dans cette zone;

b)  une liste des équipements électriques mentionnés 4 la lettre a) ci-dessus, avec les
renseignements suivants :

machine ou appareil, emplacement, type de protection, mode de protection contre les
explosions, service ayant exécuté les épreuves et numéro d'agrément; -

c)  une liste ou un plan schématique indiquant les équi ts situés en dehors de

b b ¢

la zone de cargaison qui peuvent étre utilisés lors du chargement, du déchargement
ou du dégazage. Tous les équipements doivent étre marqués en rouge. Voir le
marginal 321 252 (3) et (4).

(2) Les documents énumérés ci-dessus doivent porter le visa de l'autorité compétente ayant
délivré le certificat d'agrément.

Installations électrigues
(1) Ne sont admis que les systémes de distribution sans conducteur de retour & la coque.
Cette prescription ne s'applique pas :

- aux installations locales situées en dehors de la zone de cargaison (branchement
du démarreur des moteurs diesel, par exemple),

- au dispositif de controle de I'isolement mentionné en (2) ci-dessous.

(2) Tout réseau de distribution isolé doit étre muni de dispositifs automatiques pour contrdler
F'isolement, muni d'un avertisseur optique et acoustique.

(3) Pour sélectionner le matériel électrique destiné a des zones & risque d'explosion on doit

prendre en considération les groupes d'explosion et les classes de température affectés aux matiéres

transportées selon la liste des matiéres de l'appendice 4.

Type et emplacement des équipements électriques

(1) a)  Seules les équipements ci-aprés sont admis dans les citernes & cargaison, les citernes
a restes de cargaison, et les tuyauteries de chargement et de déchargement

(comparables a la zone 0) :

- appareils de mesure, de réglage et d'alarme du type de protection EE x (ia);
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Seuls les équipements suivants sont admis dans les cofferdams, espaces de double
coque, doubles fonds et espaces de cales (comparables 4 la zone 1) :

- appareils de mesure, de réglage et d'alarme du type certifié de sécurité;

- appareils d'éclairage répondant au type de protection “enveloppe
antidéflagrante” ou "enveloppe pressurisée™;

- émetteurs de sonar en enceinte hermétique dont les cdbles sont acheminés
Jjusqu'au pont principal dans des tubes en acier & paroi épaisse munis de joints
étanches aux gaz;

- cébles du systéme actif de protection cathodique de la coque, installés dans des
tubes de protection en acier semblables a ceux utilisés pour les émetteurs
de sonar;

Dans les locaux de service dans la zone de cargaison au-dessous du pont
(comparables a la zone 1), seuls les équipements suivants sont admis :

- appareils de mesure, de réglage et d'alarme du type certifié de sécurité;

- appareils d'éclairage répondant au type de protection "enveloppe
antidéflagrante” ou "surpression interne";

- moteurs entrainant les équipements indispensables tels que pompes
de ballastage. Iis doivent étre du type "certifié de sécurité";

Les appareils de commande et de protection des équipements énumérés aux lettres a),
b) et ¢) ci-dessus doivent étre situés en dehors de la zone de cargaison s'ils ne sont pas
a sécurité intrinséque;

Dans la zone de cargaison sur le pont (comparable & la zone 1), les équipements
électriques doivent €tre d'un type certifié de sécurité.

Les accumulateurs doivent étre situés en dehors de la zone de cargaison.

a)

b)

Les équipements électriques utilisés pendant le chargement, le déchargement et le
dégazage en stationnement, situés a I'extérieur de la zone de cargaison (comparable
4 la zone 2), doivent étre du type "a risque limité d'explosion”.

Cette prescription ne s'applique pas :

i) aux installations d'éclairage dans les logements, a I'exception des interrupteurs
placés & proximité de l'entrée aux logements;

ii)  aux installations de radiotéléphonie placées dans les logements et dans
la timonerie;

iii)  aux installations électriques dans les logements, la timonerie, ou les locaux
de service en dehors des zones de cargaison lorsque les conditions suivantes
sont remplies :

1. Ces locaux doivent étre équipés d'un systéme de ventilation maintenant
une surpression de 0,1 kPa (0,001 bar), aucune des fenétres ne doit
pouvoir étre ouverte; les entrées d'air du systéme de ventifation doivent
étre situées le plus loin possible, & 6,00 m au moins de la zone
de cargaison et & 2,00 m au moins au-dessus du pont;
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2. Ces locaux doivent étre munis d’une installation de détection de gaz
avec des capteurs :

- aux orifices d'aspiration du systéme de ventilation;

- directement sous I'aréte supérieure des seuils des portes d'entrée
dans les logements et dans les locaux de service;

3. La mesure doit étre continue;

4.  Lorsque la concentration atteint 20 % de la limite inférieure d'explosion,
les ventilateurs doivent étre arrétés. Dans ce cas, et lorsque la
surpression n'est plus maintenue ou en cas de défaillance de
I’installation de détection de gaz, les installations électriques qui ne sont
pas conformes aux prescriptions du paragraphe a) ci-dessus doivent étre
arrétées. Ces opérations doivent étre effectuées immédiatement et
automatiquement et doivent enclencher un éclairage de secours dans les
logements, la timonerie et les locaux de service, qui corresponde
au minimum au type pour risque limité d'explosion. L'arrét doit étre
signalé dans les logements et la timonerie par des avertisseurs optiques
et acoustiques;

5. Le systéme de ventilation, I’installation de détection de gaz et I'alarme
du dispositif d'arrét doivent é&tre entiérement conformes aux
prescriptions du paragraphe a) ci-dessus;

6. Le dispositif d'arrét automatique doit étre réglé pour que I'arrét
automatique ne puisse intervenir lorsque le bateau fait route.

(4) Lesinstallations électriques ne répondant pas aux prescriptions du paragraphe (3) ci-dessus,
ainsi que leurs appareils de commutation, doivent étre marqués en rouge. La déconnexion de ces
installations doit s'effectuer a un emplacement centralisé & bord.

(5) Tout générateur électrique entrainé en permanence par un moteur, et ne répondant pas aux
prescriptions du paragraphe (3) ci-dessus, doit étre équipé d'un interrupteur permettant de couper
le circuit d'excitation du générateur. Il doit étre apposé, a proximité de l'interrupteur, une plaque
donnant des consignes d'utilisation.

(6) Les prises de raccordement des feux de signalisation et de I'éclairage de la passerelle doivent
étre fixées 4 demeure a proximité du mét de signalisation ou de la passerelle. La connexion et la
déconnexion des prises ne doit étre possible que lorsqu'elles sont hors tension.

(7)  Les pannes d'alimentation du matériel de sécurité et de contréle doivent étre immédiatement
signalées par des avertisseurs optiques et acoustiques aux emplacements ol les alarmes sont
normalement déclenchées.

Mise & Ia masse
(1)  Dans la zone de cargaison, les parties métalliques des appareils électriques qui ne sont pas
sous tension en exploitation normale, ainsi que les tubes protecteurs ou gaines métalliques

des cdbles, doivent étre mis 4 la masse, pour autant qu'ils ne le sont pas automatiquement
de par leur montage du fait de leur contact avec la structure métallique du bateau.
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(2)  Les prescriptions du paragraphe (1) s'appliquent également aux installations de tension
inférieure 4 50 V.

(3) Les citernes a cargaison indépendantes, les grands récipients pour vrac et les
conteneurs-citernes métalliques doivent étre mis a la masse.

Cébles électrigues
(1)  Tous les cables dans la zone de cargaison doivent étre sous gaine métallique.

(2) Lescébles et les prises dans la zone de cargaison doivent étre protégés contre les dommages
mécaniques.

(3) Les cébles mobiles sont interdits dans la zone de cargaison sauf pour les circuits 3 sécurité
intrinséque et pour le raccordement des feux de signalisation et de I'éclairage des passerelies.

(4)  Lescébles des circuits a sécurité intrinséque ne doivent étre utilisés que pour ces circuits, et
doivent €tre séparés des autres cables non destinés & étre utilisés pour ces circuits (ils ne doivent
pas étre réunis avec ces derniers en un méme faisceau, ni fixés au moyen des mémes brides).
(5) Dans le cas des cables mobiles destinés a alimenter les feux de signalisation et I'éclairage
des passerelles, seuls des cables gainés du type H 07 RN-F selon la norme 245 CEI-66, ou des
céibles de caractéristiques au moins équivalentes ayant des conducteurs d'une section minimale
de 1,5 mm?, doivent étre utilisés.

Ces cables doivent étre aussi courts que possible et installés de telle maniére qu'ils ne risquent pas
d'étre endommaggs.

Equipement spécial

Une douche et une installation pour le ringage des yeux et du visage doivent se trouver & bord
4 un endroit accessible directement de la zone de cargaison.

Accés & bord

Les pancartes interdisant Faccés a bord conformément au marginal 210 371 doivent étre facilement
lisibles de part et d'autre du bateau.
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Interdiction de fumer, de feu et de lumiére non protégée

(1) Les panneaux interdisant de fumer conformément au marginal 210 374 doivent étre
facilement lisibles de part et d'autre du bateau.

(2) Des panneaux indiquant les cas dans lesquels I'interdiction s'applique doivent étre apposés
prés de I'entrée des espaces ot il n’est pas toujours interdit de fumer ou d'utiliser du feu ou une

lumiére non protégée.

(3) Dans les logements et dans la timonerie, des cendriers doivent étre installés & proximité
de chaque sortie.

Issue de secours
Les locaux dont les accés ou sorties sont immergés en totalité ou en partie en cas d'avarie doivent

&tre munis d'une issue de secours située a 0,10 m au moins au-dessus de la ligne de flottaison aprés
l'avarie. Ceci ne s'applique pas aux coquerons avant et arriére.
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CHAPITRE 3

Régles de construction des bateaux-citernes du type N

Observations générales

Les régles de construction énoncées dans le chapitre 3 de la Iliéme Partie s'appliquent aux
bateaux-citernes du type N.

Matériaux de construction

(1) a) La coque et les citernes a cargaison doivent étre construites en acier de construction
navale ou en un autre métal de résistance au moins équivalente.

Les citernes a cargaison indépendantes peuvent aussi étre construites en d'autres
matériaux a condition que ces matériaux soient équivalents sur le plan des propriéiés
mécaniques et de la résistance aux effets de la température et du feu;

b)  Toutes les installations, équipements et parties du bateau susceptibles d'entrer
en contact avec la cargaison doivent étre construites avec des matériaux non
susceptibles d'étre attaqués par la cargaison ni de provoquer de décompasition
de celle-ci, ni de former avec celle-ci de combinaisons nocives ou dangereuses.

(2)  Sauf dans les cas ou il est explicitement autorisé au paragraphe (3) ou dans le certificat
d'agrément, 'emploi du bois, des alliages d'aluminium, ou des matiéres plastiques dans la zone de
cargaison est interdit.

(3) a) L'emploidu bois, des alliages d'aluminium ou des matiéres plastiques dans la zone de
cargaison est autorisé uniquement pour :

- les passerelles et échelles extérieures,

- I'équipement mobile (les sondes en aluminium sont admises, & condition
qu'elles soient munies d'un pied en laiton, ou protégées d'autre maniére pour
éviter la production d'étincelles),

- le calage des citernes & cargaison indépendantes de la coque ainsi que pour
le calage d'installations et d'équipements,

- les méts et matures similaires,

- les parties de machines,

- les parties de l'installation électrique,

- les appareils de chargement et de déchargement,

- les couvercles de caisses placées sur le pont;
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b)  L'emploi du bois ou des matiéres synthétiques dans la zone de cargaison est autorisé
uniquement pour :

- les supports ou butées de tous types;

c) L'emploi de matiéres plastiques ou de caoutchouc dans la zone de cargaison
est autorisé uniquement pour :

- le revétement des citernes a cargaison et les tuyaux de chargement et
de déchargement,

- tous les types de joints (par exemple pour couvercles de déme ou d'écoutille),
- les cébles électrigues,
- les tuyaux flexibles de chargement ou de déchargement,

- l'isolation des citernes & cargaison et des tuyaux flexibles de chargement ou
de déchargement;

d) Tous les matériaux utilisés pour les éléments fixes des logements ou de la timonerie,
a l'exception des meubles, doivent étre difficilement inflammables. Lors d'un
incendie, ils ne doivent pas dégager de fumées ou de gaz toxiques en quantités
dangereuses.

(4) La peinture utilisée dans la zone de cargaison ne doit pas étre susceptible de produire des
étincelles, notamment en cas de choc.

(5) L'emploi de matiéres plastiques pour les canots n'est autorisé que si le matériau est
difficilement inflammable.

Classification

(1) Le bateau-citerne doit étre construit sous la surveillance d'une société de classification
agréée et classé par elle en premiére cote.

La classification doit étre maintenue en premiére cote.

(2) Les chambres des pompes & cargaison doivent étre inspectées par une société de
classification agréée lors de chaque renouvellement du certificat d'agrément ainsi que dans
la troisi¢me année de validité du certificat d'agrément. L'inspection doit au moins comporter :

- une inspection de I'ensemble du dispositif pour en vérifier I'état en ce qui concerne
la corrosion, les fuites ou des transformations qui n'ont pas €té autorisées;

- une vérification de I'état de Vinstallation de détection de gaz dans la chambre
des pompes & cargaison.

Les certificats d'inspection signés par la société de classification agréée et portant sur I'inspection
de la chambre des pompes 4 cargaison doivent étre conservés a bord. Les certificats d'inspection
doivent au moins donaner les précisions ci-dessus sur l'inspection et les résultats obtenus ainsi que
la date d'inspection.
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(3)  L'état de P’installation de détection de gaz mentionnée au marginal 331 252 (3) b) doit étre
vérifié par une société de classification agréée lors de chaque remouvellement du certificat
d'agrément ainsi que dans la troisiéme année de validité du certificat d'agrément. Un certificat signé
par la société de classification agréée doit étre conservé a bord.

(4)  Les paragraphes (2) et (3), vérification de I’état de Vinstallation de détection de gaz,
ne s’appliquent pas au type N ouvert.

Protection contre Ia pénétration des gaz

(1) Le bateau doit étre congu de telle maniére que des gaz ne puissent pénétrer dans
les logements et les locaux de service.

(2) Les seuils des ouvertures de portes dans la paroi latérale des superstructures et
les hiloires des écoutilles menant & des locaux situés sous le pont doivent avoir une hauteur
d'au moins 0,50 m.

It peut étre dérogé a cette prescription si la paroi des superstructures faisant face 4 la zone
de cargaison s'étend d'un bordage & I'autre du bateau et si les portes situées dans cette paroi ont des
seuils d'au moins 0,50 m. La paroi de ces superstructures doit avoir une hauteur d'au moins 2,00 m.
Dans ce cas, les seuils des portes situées dans la paroi latérale des superstructures et les hiloires
des écoutilles situées en arriére de cette paroi doivent avoir une hauteur d’au moins 0,10 m.
Toutefois, les seuils des portes de la salle des machines et les hiloires de ses écoutilles doivent
toujours avoir une hauteur d'au moins 0,50 m.

(3) Les pavois doivent étre munis de sabords de dimension suffisante situés au ras du pont.
(4) Les paragraphes (1) 4 (3) ci-dessus ne s’appliquent pas au type N ouvert.

Espaces de cales et citernes a cargaison

(1) a) La contenance maximale admissible des citernes & cargaison doit étre déterminée
conformément au tableau ci-dessous :

Volume maximal admissible

B- 3
Valeurde L - B+ C(m) d'une citerne & cargaison (in®)

jusqu'a 600 L-B-C-03
60043 750 180 + (L - B - C - 600)- 0,0635
>3 750 380

Dans le tableau ci-dessus, L - B - C est le produit des dimensions principales
du bateau-citerne, exprimées en métres (telles qu'elles sont indiquées sur le certificat

de jaugeage),

L étant la longueur hors bords de la coque;

B étant la largeur hors bords de la coque;

C étant la distance verticale minimale entre le dessus de la quille et le livet

du pont en abord (creux au livet) (creux sur quille), dans la zone de cargaison.
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Pour les bateaux a trunk, C doit étre remplacé par C'. C' doit étre déterminé par
la formule suivante :

C'=C+(ht-bt/B- It/L)

ht  étant la hauteur du trunk (c'est-a-dire la distance entre le pont du trunk
et le pont principal, mesurée a L/2),

bt étant la largeur du trunk,

It étant la longueur du trunk;

11 doit étre tenu compte de la densité relative des matiéres & transporter pour
construire les citernes a cargaison. La densité relative maximale admissible doit
figurer dans le certificat d'agrément;

Lorsque le bateau est muni de citernes a cargaison a pression ces citernes doivent étre
congues pour une pression de service de 400 kPa (4 bar);

Pour les bateaux d'une longueur jusqu'a 50,00 m la longueur d'une citerne a cargaison
ne doit pas dépasser 10,00 m:

pour les bateaux d'une longueur supérieure & 50,00 m la longueur d'une citerne
a cargaison ne doit pas dépasser 0,20 L.

Cette prescription ne s'applique pas aux bateaux avec des citernes cylindriques
indépendantes incorporées dont le rapport entre la longueur et le diamétre est
inférieur ou égal a 7.

Les citernes a cargaison indépendantes de la coque doivent étre fixées de mani¢re ad ne
pas pouvoir flotter;

Les puisards ne doivent pas avoir une capacité supérieure 2 0,10 m®.

Les citernes a cargaison doivent étre séparées par des cofferdams d'une largeur
minimale de 0,60 m des logements, de la salle des machines et des locaux de service
en dehors de la zone de cargaison placés sous le pont, ou, s'il n'en existe pas,
des extrémités du bateau. Si les citernes i cargaison sont installées dans un espace de
cale, il doit y avoir au moins 0,50 m de distance entre elles et les cloisons d'extrémité
de I'espace de cale. Dans ce cas une cloison d'extrémité de l'espace de cale dont
I'isolation peut résister 4 un incendie d'une durée de 60 minutes (répondant a la
définition pour la classe A-60 selon SOLAS II-2, régle 3) au moins est considérée
comme équivalente a un cofferdam. En cas de citernes & pression, la distance
de 0,50 m peut étre réduite & 0,20 m;

Les espaces de cales, les cofferdams et les citernes a cargaison doivent pouvoir étre
inspectés;

Tous les locaux situés dans la zone de cargaison doivent pouvoir étre ventilés. Il doit
étre prévu des moyens pour vérifier qu'ils ne contiennent pas de gaz.

(4) Les cloisons délimitant les citernes & cargaison, les cofferdams et les espaces de cales
doivent étre étanches a l'eau. Les citernes & cargaison, les cofferdams et les cloisons d'extrémité
des espaces de cales ainsi que les cloisons délimitant la zone de cargaison ne doivent pas comporter
d'ouvertures ou de passages au-dessous du pont. Des passages a travers les cloisons entre deux
cales sont cependant admis.
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La cloison entre la salle des machines et le cofferdam ou le local de service dans la zone
de cargaison ou entre la salle des machines et un espace de cale peut comporter des passages
a condition qu'ils soient conformes aux prescriptions du marginal 331 217 (5).

La cloison entre la citerne 4 cargaison et la chambre des pompes & cargaison sous pont
peut comporter des passages a condition qu'ils soient conformes aux prescriptions du
marginal 331 217 (6). Si le bateau a une chambre de pompes & cargaison sous e pont, les cloisons
entre les citernes & cargaison peuvent comporter des passages 2 condition que les tuyaux de
chargement soient équipés de dispositifs de fermeture dans la citerne 3 cargaison directement sur
la cloison et dans la chambre des pompes & cargaison directement sur la cloison. Les dispositifs
de fermeture doivent pouvoir étre actionnés 2 partir du pont.

(5) Les espaces de double coque et les doubles fonds dans la zone de cargaison doivent
étre aménagés pour étre remplis d'eau de ballastage uniquement. Les doubles fonds peuvent
toutefois servir de réservoirs a carburant & condition d'étre conformes aux prescriptions
du marginal 331 232.

(6) a)  Uncofferdam, la partie centrale d'un cofferdam, ou un autre local situé au-dessous du
pont dans la zone de cargaison peut étre aménagé en local de service si les cloisons
délimitant ce local de service descendent verticalement jusqu'au fond. Ce local
de service ne doit étre accessible que du pont;

b)  Untel local de service doit étre étanche 4 I'eau, a 'exception des ouvertures d'accés
et de ventilation;

c) Aucune tuyauterie de chargement ou de déchargement ne doit étre installée
a l'intérieur du local de service visé au paragraphe (4) ci-dessus.

Des tuyauteries de chargement ou de déchargement ne peuvent étre instaliées dans la
chambre des pompes & cargaison sous pont que si elle est conforme aux prescriptions
du marginal 331 217 (6).

(7)  Sides locaux de service sont situés dans la zone de cargaison sous le pont, ils doivent étre
aménagés de maniére que I'on puisse y pénétrer facilement et qu'une personne portant les vétements
de protection et 'appareil respiratoire, puisse manipuler sans difficulté les équipements qui y sont
contenus. [ls doivent aussi étre congus de maniére que {'on puisse en extraire sans difficulté une
personne blessée ou inconsciente, si nécessaire a l'aide d'équipements fixes.

(8) Les cofferdams, espaces de double coque, doubles fonds, citernes a cargaison, espaces de
cales et autres locaux accessibles dans la zone de cargaison doivent étre aménagés de telle maniére
qu'il soit possible de les nettoyer et de les inspecter complétement. Les ouvertures, & l'exception
de celles qui donnent sur les espaces de double coque et les doubles fonds ayant une paroi
commune avec les citernes 2 cargaison doivent avoir des dimensions suffisantes pour qu'une
personne portant un appareil respiratgire puisse y entrer ou en sortir sans difficulté. Elles doivent
avoir une section minimale de 0,36 m” et une dimension minimale de c6té de 0,50 m. Elles doivent
aussi étre congues de maniére que l'on puisse en extraire sans difficulté une personne blessée ou
inconsciente, si nécessaire 3 l'aide d'équipements fixes. Dans ces locaux, I’intervalle entre les
renforcements ne doit pas &ire inférieur a 0,50 m. Dans le double fond, cet intervalle peut étre
réduit 4 0,45 m.

Les citernes 4 cargaison peuvent avoir des ouvertures circulaires d’un diamétre minimal de 0,68 m.

(9) Les paragraphes (4) i (6) ci-dessus ne s’appliquent pas au type N ouvert.
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Ventilation

(1)  Les espaces de double coque et doubles fonds dans la zone de cargaison non aménagés pour
étre remplis d'eau de ballastage, les espaces de cales et les cofferdams doivent étre pourvus
de systémes de ventilation.

(2) Toutlocal de service situé dans la zone de cargaison sous le pont doit étre muni d'un systéme
de ventilation suffisamment puissant pour renouveler 20 fois par heure le volume d'air contenu
dans le local. Le ventilateur doit étre congu de telle maniére qu'il ne puisse y avoir formation
d'étincelles en cas de contact entre I'hélice et le carter, ou par décharge électrostatique.

Les orifices d’extraction doivent étre situés jusqu’a 50 mm au-dessus du plancher du local
de service. Les orifices d’arrivée d’air frais doivent étre situés a la partie haute; ils doivent étre &
2,00 m au moins au-dessus du pont, 4 2,00 m au moins des ouvertures des citernes a cargaison et
a 6,00 m au moins des orifices de sortic des soupapes de siireté. Les tuyaux de rallonge
éventuellement nécessaires peuvent étre du type articulé.

A bord des bateaux de type N ouvert il suffit d’une ventilation au moyen de dispositifs fixes.
(3) Les logements et locaux de service doivent pouvoir étre ventilés.

(4) Les ventilateurs utilisés pour le dégazage des citernes a cargaison doivent étre congus
de telle maniére qu'il ne puisse y avoir formation d'étincelles en cas de contact entre I'hélice
et le carter ou par décharge électrostatique.

(5) Des plaques doivent étre apposées a proximité des orifices de ventilation pour indiquer dans
quels cas ils doivent étre fermés. Les orifices de ventilation des logements et zones de service
donnant sur l'extérieur doivent étre équipés de volets pare-flammes. Ces orifices doivent étre situés
a au moins 2,00 m de distance de la zone de cargaison.

Les orifices de ventilation des locaux de service situés dans la zone de cargaison sous le pont
peuvent étre situés dans cette zone.

(6) Les coupe-flammes prescrits aux marginaux 331 220 (4), 331 221 (11), 331 222 (4) et (5)
et 331 226 (2) doivent étre d'un type agréé a cette fin par l'autorité compétente.

(7)  Les paragraphes (4) 4 (6) ci-dessus ne s’appliquent pas au type N ouvert.
Stabilité (généralités)

(1) La preuve d'une stabilité suffisante doit étre apportée. Cette preuve n'est pas exigée pour
les bateaux dont la largeur des citernes & cargaison est inférieure ou égale 4 0,70 - B.

(2) Pour le calcul de la stabilité, les valeurs de base - poids du bateau a I'état lége et
emplacement du centre de gravité - doivent étre définies au moyen d'une expérience de gite ou par
des calculs précis de masse et de moment. Dans ce dernier cas, le poids du bateau a I'état lege
doit étre vérifié au moyen d'une étude du poids a I'état lége avec la limite de tolérance = 5 %
entre la masse déterminée par le calcul et le déplacement déterminé par lecture du tirant d'eau.

(3)  Lapreuve d'une stabilité suffisante a I'état intact doit Etre apportée pour toutes les conditions
de chargement ou de déchargement et pour la condition de chargement final.
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Stabilité (& 'état intact)

Pour les bateaux dont les citernes & cargaison sont d'une largeur supérieure a 0,70 - B, la preuve
doit étre apportée qu'a un angle de 5° ou, lorsque cet angle est inférieur 4 5° 4 un angle
d'inclinaison auquel une ouverture devient immergée, le bras de redressement est de 0,10 m.
Il devra étre tenu compte de la diminution de la stabilité due a I'effet de caréne liquide dans
le cas de citernes & cargaison remplies & moins de 95 % de leur capacité.

Salles des machines

(1) Les moteurs 2 combustion interne destinés & ta propulsion du bateau, ainsi que ceux
entrainant les auxiliaires doivent étre situés en dehors de la zone de cargaison. Les entrées et autres
ouvertures des salles des machines doivent étre situées a une distance d'au moins 2,00 m de la zone
de cargaison.

(2)  Les salles des machines doivent étre accessibles depuis le pont; leur entrée ne doit pas étre
orientée vers la zone de cargaison. Si les portes ne sont pas situées dans une niche d'une profondeur
au moins égale 2 la largeur de la porte, elles doivent avoir leurs charniéres du c6té de la zone
de cargaison.

(3)  Leparagraphe (2), derniére phrase, ne s’applique pas aux bateaux deshuileurs et aux bateaux
avitailleurs.

Logements et locaux de service

(1)  Les logements et la timonerie doivent étre situés hors de la zone de cargaison a I'arriére du
plan vertical arriére ou a I'avant du plan vertical avant délimitant la partie de la zone de cargaison
au-dessous du pont. Les fenétres de la timonerie, si elles sont plus de 1,00 m au-dessus du plancher
de ia timonerie, peuvent étre inclinées vers l'avant.

(2) Les entrées de locaux et orifices des superstructures ne doivent pas étre dirigés vers la zone
de cargaison. Les portes qui ouvrent vers I'extérieur, si elles ne sont pas situées dans une niche
d'une profondeur au moins égale 4 la largeur de la porte, doivent avoir leurs charniéres du c6té
de la zone de cargaison.

(3)  Les entrées accessibles depuis le pont et les orifices des locaux exposés aux intempéries
doivent pouvoir &ire fermés. Les instructions suivantes doivent étre apposées & I'entrée
de ces locaux :

Ne pas ouvrir sans l'autorisation du conductenr
pendant le chargement, le déchargement et le dégazage.
Refermer immédiatement.

(4) Les portes et les fenétres ouvrables des superstructures et des logements, ainsi que les autres
ouvertures de ces locaux doivent étre situées a 2,00 m au moins de la zone de cargaison. Aucune
porte ni fenétre de la timonerie ne doit &tre située & moins de 2,00 m de la zone de cargaison sauf
s'il n'y a pas de communication directe entre la timonerie et les logements.

Sy a) Les arbres d'entrainement des pompes d'asséchement et des pompes & ballastage dans
la zone de cargaison traversant la cloison entre le local de service et la salle des
machines sont autorisés 4 condition que le local de service réponde aux prescriptions
du marginal 331 211 (6); '
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Le passage de F'arbre a travers la cloison doit étre étanche au gaz. Il doit avoir été
approuvé par une société de classification agréée;

Les instructions de fonctionnement nécessaires doivent étre affichées;

Les cables électriques, les conduites hydrauliques et la tuyauterie des systémes de
mesure, de contrdle et d'alarme peuvent traverser la cloison entre la salle des
machines et le local de service dans la zone de cargaison, et la cloison entre la salle
des machines et les espaces de cales a condition que les passages soient étanches
au gaz et aient été approuvés par une société de classification agréée. Les passages
a travers une cloison munie d’une protection contre le feu "A-60" selon SOLAS II-2,
régle 3, doivent avoir une protection contre le feu équivalente;

La cloison entre la salle des machines et le local de service dans la zone de cargaison
peut étre traversée par des tuyaux & condition qu'il s'agisse de tuyaux qui relient
I'équipement mécanique de a salle des machines et le local de service qui n'aient
aucune ouverture a I'intérieur du local de service et qui soient munis d'un dispositif
de fermeture a la cloison dans la salle des machines;

Les tuyaux qui partent de la salle des machines peuvent traverser le local de service
dans la zone de cargaison, le cofferdam ou un espace de cale pour aller vers I'extérieur
a condition qu'ils traversent un tube continu a parois épaisses qui n'ait pas de collets
ou d'ouvertures a l'intérieur du local de service, du cofferdam ou de P’espace de cale;

Si un arbre d'une machine auxiliaire traverse une paroi située au-dessus du pont,
le passage doit étre étanche au gaz.

(6)  Unlocal de service situé dans la zone de cargaison au-dessous du pont ne peut étre aménagé
comme chambre des pompes pour le systéme de chargement et de déchargement que si les
conditions ci-aprés sont remplies :

la chambre des pompes & cargaison est séparée de la salle des machines et des locaux
de service en dehors de ia zone de cargaison par un cofferdam ou une cloison avec
isolation de protection contre le feu "A-60" selon SOLAS II-2, régle 3 ou par un local
de service ou une cale;

la cloison "A-60" prescrite ci-dessus ne comporte pas de passages mentionnés
au paragraphe (5) a);

les orifices de dégagement d'air de ventilation sont situés a 6,00 m au moins
des entrées et ouvertures des logements et locaux de service;

les orifices d'accés et orifices de ventilation peuvent étre fermés de V'extérieur;

toutes les tuyauteries de charg t et de décharg t ainsi que celles des systémes
d'asséchement sont munies de dispositifs de fermeture a I'entrée coté aspiration de
la pompe dans la chambre des pompes & cargaison immédiatement sur la cloison.
Les dispositifs de commande dans la chambre des pompes, le démarrage des pompes
ainsi que la commande de débit des liquides doivent étre actionnés si nécessaire
a partir du pont;
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- le fond de cale de la chambre des pompes est équipé d'un dispositif de mesure
du niveau de remplissage qui déclenche une alarme optique et acoustique dans
la timonerie lorsque du liquide s'amasse dans le fond de cale de {a chambre
des pompes;

- la chambre des pompes a cargaison est pourvue d'une installation de détection de gaz
permanente qui indique automatiquement la présence de gaz explosifs ou le manque
d'oxygéne au moyen de capteurs a2 mesure directe et qui actionne une alarme optique
et acoustique lorsque la concentration de gaz atteint 20 % de la limite inférieure
d'explosivité. Les capteurs de ce systéme doivent étre placés a des endroits appropriés
au fond et directement sous le pont.

La mesure doit étre continue.

Des avertisseurs optiques et acoustiques doivent étre installés dans la timonerie et
dans fa chambre des pompes & cargaison et, lors du déclenchement de l'alarme,
le systéme de chargement et de déchargement du bateau doit étre arrété; les pannes
de Pinstallation de détection de gaz doivent étre immédiatement signalées dans
la timonerie et sur le pont a I'aide de dispositifs d'alarmes optique et acoustique;

- le systéme de ventilation prescrit au marginal 331 212 (2) a une capacité permettant
de renouveler au moins 30 fois par heure le volume d'air contenu dans le local
de service.

(7) Les instructions suivantes doivent étre affichées & P'entrée de la salle des pompes
4 cargaison :

Avant d'entrer dans la salle des pompes & cargaison,
vérifier gu'elle ne contient pas de gaz mais suffisamment d'oxygéne.
Ne pas ouvrir sans autorisation du conducteur.

Kvacuer immédiatement en cas d'alerte.

(8) Les paragraphes (5) g), (6) et (7) ne s’appliquent pas auv type N ouvert.

Les paragraphes (2), derniére phrase, (3), derniére phrase et (4) ne s’appliquent pas aux bateaux
deshuileurs et aux bateaux avitailleurs.

Aménagement des cofferdams

(1)  Les cofferdams ou les compartiments de cofferdams situés a c6té d'un local de service qui
a été aménagé conformément au marginal 331 211 (6) doivent étre accessibles par une écoutilie
d'accés. Cette écoutille et les orifices de ventilation doivent étre placés & 0,50 m au moins
au-dessus du pont.

(2) Les cofferdams doivent pouvoir étre remplis d'eau et vidés au moyen d'une pompe.
Le remplissage doit pouvoir étre effectué en moins de 30 minutes. Les cofferdams ne doivent pas
étre munis de soupapes de remplissage.

(3) Le cofferdam ne doit pas étre relié aux tuyauteries du bateau en dehors de la zone
de cargaison par une tuyauterie fixe.

299



Volume 2498, I-44730

331220
(suite)

331221

Annexe B.2 - [Iléme Partie - Chapitre 3

(4) Les orifices de ventilation des cofferdams doivent étre équipés de coupe-flammes.
(5) Le paragraphe (4) ci-dessus ne s’applique pas au type N ouvert.
Le paragraphe (2) ci-dessus ne s’applique pas aux bateaux avitailleurs et aux bateaux deshuileurs.
Equipement de contrdle et de sécurité
(1)  Les citernes & cargaison doivent étre équipées :

a)  d'une marque intérieure indiquant le degré de remplissage de 97 %;

b)  d'un indicateur de niveau;

¢)  dun dispositif avertisseur de niveau de remplissage fonctionnant au plus tard
lorsqu'un degré de remplissage de 90 % est atteint;

d)  d'undéclencheur du dispositif automatique permettant d'éviter un surremplissage qui
se déclenchie a un remplissage de 97,5 %,

e)  d'un instrument pour mesurer la pression de la phase gazeuse dans la citerne
a cargaison;

) d'un instrument pour mesurer la température de la cargaison, si un systéme de
chauffage de la cargaison est requis dans la liste des matiéres de I'appendice 4
ou si dans la colonne 20 de cette liste une température maximale est indiquée;

g)  d'undispositif de prise d'échantillons fermé ou partiellement fermé et/ou d'un orifice
de prise d'échantillons, selon ce qui est prescrit dans la liste des matiéres
de l'appendice 4;

h)  d'un orifice de jaugeage.

(2)  Le degré de remplissage (en %) doit étre déterminé avec une erreur n'excédant pas 0,5 %.
11 doit &tre calculé par rapport a la capacité totale de la citerne & cargaison, y compris la caisse
d'expansion.

(3) L'indicateur de niveau doit pouvoir étre lu depuis le poste de commande des dispositifs
de vannage de la citerne A cargaison correspondante.

(4) Le dispositif avertisseur de niveau doit émettre des signaux optique et acoustique lorsqu'il
est déclenché. Le dispositif avertisseur de niveau doit étre indépendant de V'indicateur de niveau.

Gy a) Le déclencheur mentionné au paragraphe (1) d) ci-dessus doit émettre des signaux
optique et acoustique, et actionner simultanément un contact électrique susceptible,
sous forme d'un signal binaire, d'interrompre la ligne électrique établie et alimentée
par l'installation & terre et de permettre de prendre coté terre les mesures pour
empécher tout débordement. Ce signal doit pouvoir étre transmis a I'installation a terre
au moyen d'une prise mile étanche bipolaire d'un dispositif de couplage conforme a
1a publication CEl 309, pour courant continu 40 a 50 V, couleur blanche, position du
nez de détrompage 10 h.
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La prise doit étre fixée solidement au bateau a proximité immédiate des raccords
a terre des tuyaux de chargement et de déchargement.

Le déclencheur doit également étre en mesure d'arréter la pompe de déchargement
a bord.

Le déclencheur doit étre indépendant du dispositif avertisseur de niveau mais peut
étre accouplé a l'indicateur de niveau;

b) A bord des bateaux deshuileurs le déclencheur mentionné au paragraphe (1) d) doit
émettre un signal optique et acoustique et couper la pompe utilisée pour aspirer les
eaux de fond de cale.

(6) Les signaux optiques et acoustiques émis par le dispositif avertisseur de niveau doivent
pouvoir étre distingués facilement de ceux du déclencheur relatif au surremplissage.

Les signaux d'alarme optiques doivent pouvoir étre vus depuis chaque poste de commande du
vannage des citernes a cargaison. On doit pouvoir vérifier facilement I'état de fonctionnement des
capteurs et des circuits électriques, sinon ceux-ci doivent étre "a siireté intégrée".

(7)  Lorsque la pression ou la température dépasse une valeur donnée, les instruments de mesure
de la dépression ou de la surpression de la phase gazeuse dans la citerne a cargaison, ou de la
température de la cargaison, doivent émettre un signal optique et acoustique dans la timonerie et
les logements. Lorsque pendant e chargement la pression dépasse une valeur donnée, I’ instrument
de mesure de la pression doit déclencher simultanément un contact électrique qui, au moyen de la
prise décrite au paragraphe (5) ci-dessus, permet de mettre en oeuvre les mesures d’interruption
de P’opération de chargement. Si la pompe de déchargement du bateau est utilisée, elle doit étre
coupée automatiquement.

L’instrument de mesure de la surpression et de la dépression doit déclencher I’alarme en cas
de surpression de 1,15 fois la pression d’ouverture de la soupape de surpression et en cas
de dépression de 1,1 fois la pression d’ouverture de la soupape de dépression. La température
maximale admissible est mentionnée dans ia liste des matiéres de I’appendice 4. Les déclencheurs
mentionnés au présent paragraphe peuvent étre connectés a I’ installation d’alarme du déclencheur.

Si la mesure de la surpression ou de la dépression est effectuée au moyen de manométres, I’échelle
de ceux-ci doit avoir un diamétre minimal de 0,14 m. La valeur maximale admissible de
surpression ou de dépression doit étre indiquée par un repére rouge. Les manométres doivent
pouvoir étre lus & tout moment depuis le point d’ott I’on peut arréter le chargement ou le
déchargement.

(8)  Sileséléments de commande des dispositifs de fermeture des citernes i cargaison sont situés
dans un poste de commande, il doit étre possible de lire les indicateurs de niveau dans le poste de
commande et de percevoir dans ce poste et sur le pont les signaux d'alarme optique et acoustique
du dispositif avertisseur de niveau, du déclencheur relatif au surremplissage visé au paragraphe
(1) d) et des instruments de mesure de la pression et de la température de la cargaison.

Une surveillance appropriée de la zone de cargaison doit étre possible depuis le poste
de commande.

(9) Ledispositif de prise d'échantillons de type fermé, qui assure le passage 2 travers la cloison
de la citerne & cargaison mais qui fait néanmoins partie d'un systéme fermé, doit €tre congu de
maniére que pendant la prise d'échantillons il n'y ait pas de fuite de gaz ou de liquides des citernes
a cargaison. L'installation doit étre d'un type agréé a cet effet par l'autorité compétente.
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(10) Le dispositif de prise d'échantillons de type partiellement fermé, qui assure le passage
a travers la cloison de la citerne & cargaison, doit étre congu de maniére que pendant la prise
d'échantillons seule une quantité minime de cargaison sous forme gazeuse ou liquide s'échappe
al'air libre. Tant qu'il n'est pas utilisé le dispositif doit étre totalement fermé. L'installation doit étre
d'un type agréé a cet effet par l'autorité compétente.

(11) L’orifice de prise d’échantillons doit avoir un diamétre de 0,30 m au maximum. Il doit étre
muni d’un coupe-flammes et étre congu de maniére que la durée d’ouverture puisse étre aussi
courte que possible et que fa gatte du coupe-flammes ne puisse rester ouverte sans intervention
extérieure.

Les coupe-flammes ne sont pas exigés & bord des bateaux-citernes du type N ouvert.

(12) Lesorifices de jaugeage doivent étre congus de maniére que le niveau de remplissage puisse
étre mesuré avec une jauge. Les orifices de jaugeage doivent étre munis d'un couvercle qui
se ferme tout seul.

(13) Le paragraphe (1) h) ne s’applique pas au type N fermé.

Les paragraphes (1) €), (7) en ce qui concerne la mesure de la pression, (9) et (10) ne s’appliquent
pas au type N ouvert avec coupe-flammes et au type N ouvert.

Les paragraphes (1) h) et (12) ne s’appliquent pas au type N ouvert.

Les paragraphes (1) b), c) et g), (3), (4) et (11) ne s’appliquent pas aux bateaux deshuileurs et
aux bateaux avitailleurs.

Les paragraphes (1) f) et (7) ne s’appliquent pas aux bateaux avitailleurs.
Le paragraphe (5) a) ne s’applique pas au bateaux deshuileurs.
Orrifices des citernes a cargaison

(1) a) Les orifices des citernes a cargaison doivent étre situés sur le pont dans la zone
de cargaison;
' b) Les orifices des citernes a cargaison d'une section de plus de 0,10 m? et les orifices
des dispositifs de sécurité contre les surpressions doivent étre situés 3 au moins
0,50 m au-dessus du pont.

(2) Les orifices des citernes & cargaison doivent étre munis de fermetures étanches aux gaz
pouvant résister a la pression d'épreuve prévue au marginal 331 223 (2).

(3) Lesdispositifs de fermeture qui sont normalement utilisés lors des opérations de chargement
et de déchargement ne doivent pas pouvoir produire d'étincelles lorsqu'ils sont manoeuvrés.

(4) a)  Chaqueciterne 2 cargaison ou groupe de citernes a cargaison raccordé a un collecteur

d'évacuation des gaz doit étre équipé de dispositifs de sécurité empéchant toute
surpression ou toute dépression excessive.
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Ces dispositifs de sécurité consistent :
pour le type N ouvert :

- en équipements de sécurité construits de maniére que l'accumulation d'eau
et sa pénétration dans la citerne & cargaison soient empéchées;

pour le type N ouvert avec coupe-flammes :

- en équipements de sécurité munis de coupe-flammes et construits de maniére
que I'accumulation d'eau et sa pénétration dans la citerne & cargaison soient
empéchées;

pour le type N fermé :

- en dispositifs de sécurité empéchant toute surpression ou toute dépression
excessive, la soupape de dépression devant étre munie d'un coupe-flammes
et la soupape de surpression d'un dispositif, avec un effet coupe-flammes,
congu pour I'éjection de gaz a grande vitesse.

Les gaz doivent étre évacués vers le haut. La pression d’ouverture de la
soupape de dégagement & grande vitesse et la pression d’ouverture de la
soupape de dépression doivent étre durablement marquées sur la soupape;

- en un raccordement pour un tuyau de retour sans danger a terre des gaz
s'échappant lors du chargement;

- en un dispositif permettant de décompresser sans danger les citernes
a cargaison, comprenant au moins un coupe-flammes et en un robinet d'arrét
dont la position doit indiquer clairement s'il est ouvert ou fermé;

Les orifices des soupapes de dégagement & grande vitesse doivent étre situés 42,00 m
au moins au-dessus du pont et 4 une distance de 6,00 m au moins des logements et
locaux de service situés en dehors de la zone de cargaison. Cette hauteur peut étre
réduite lorsque dans un cercle de 1,00 m de rayon autour de I’orifice de la soupape
de dégagement a grande vitesse, il n’y a aucun équipement, et qu’aucun travail
n’y est effectué et que cette zone est signalisée. Le réglage des soupapes
de dégagement a grande vitesse doit &tre tel quau cours de I’opération de transport
ils ne s’ouvrent que lorsque la pression de service maximale autorisée des citernes
a cargaison est atteinte.

Lorsqu’un collecteur de gaz relie deux citernes & cargaison ou plus, il doit étre muni,
au raccordement & chaque citerne & cargaison, d'un coupe-flammes pouvant résister
a une explosion ou une détonation dans le collecteur. Dans des citernes a cargaison
reliées & un méme collecteur ne peuvent étre transportées simultanément que
des matiéres qui ne se mélangent pas et qui ne réagissent pas dangereusement
entre elles;

ou
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b)  Lorsqu’un collecteur de gaz relie deux citernes a cargaison ou plus, il doit étre muni,
au raccordement a chaque citerne a cargaison, d'une soupape a pression/dépression
comportant un coupe-flammes; le gaz expulsé doit étre évacué dans le collecteur.
Sur le bateau plusieurs matiéres différentes peuvent étre transportées pour autant
qu'elles ne réagissent pas dangereusement entre elles dans leur phase gazeuse;

ou

¢)  Chagqueciterne i cargaison a un collecteur d'évacuation autonome muni d'une soupape
a pression/dépression avec I’effet d’un coupe-flammes et un clapet de dégagement a
grande vitesse avec I’effet d’un coupe-flammes. Plusieurs matiéres différentes
peuvent étre transportées simultanément.

(6) Les paragraphes (2), (4) b) et (5) ne s’appliquent pas au type N ouvert avec coupe-flammes
et au type N ouvert.

Le paragraphe (3) ne s’applique pas au type N ouvert.

Epreuve de pression

(1) Les citernes a cargaison, les citernes & restes de cargaison, les cofferdams, les tuyauteries
de chargement et de déchargement, & I’exception des tuyauteries d’aspiration, doivent étre soumis
a des épreuves initiales avant leur mise en service, puis a des épreuves exécutées aux intervalles
prescrits.

Si les citernes & cargaison sont munies d'une installation de chauffage, les serpentins de
réchauffement doivent étre soumis a des épreuves initiales avant leur mise en service, puis a des
épreuves exécutées aux intervalles prescrits.

(2) Lapression d'épreuve des citernes a cargaison et des réservoirs a restes de cargaison doit étre
de 1,3 fois au moins la pression de construction. La pression d'épreuve des cofferdams et
des citernes & cargaison ouvertes ne doit pas étre inférieure & 10 kPa (0,10 bar) de pression
manométrique.

(3) La pression d'épreuve des tuyauteries de chargement et de déchargement doit étre
de 1 000 kPa (10 bar) (pression manométrique) au moins.

(4) L'intervalle maximum entre les épreuves périodiques doit étre de 11 ans.

(5) La procédure d'épreuve doit étre conforme aux prescriptions énoncées par l'autorité
compétente ou par une société de classification agréée.

Pompes et tuyauteries

(1) a) Les pompes ainsi que les tuyauteries de chargement et de déchargement
correspondantes doivent étre situées dans la zone de cargaison;

b)  Les pompes de chargement doivent pouvoir étre arrétées depuis la zone de cargaison
et depuis un point situé en dehors de cette zone;
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Les pompes a cargaison situées sur le pont ne doivent pas se trouver & moins
de 6,00 m de distance des entrées ou des ouvertures des logements et des locaux
de service extérieurs & la zone de cargaison.

Les tuyauteries de chargement et de déchargement des citernes a cargaison doivent
étre indépendantes de toutes les autres tuyauteries du bateau. Aucune tuyauterie
servant pour les produits transportés ne doit étre située au-dessous du pont,
i l'exception de celles situées & l'intérieur des citernes & cargaison et 2 I'intérieur de
la chambre des pompes;

Les tuyauteries de chargement et de déchargement doivent étre agencées de maniére
qu'aprés le chargement ou le déchargement les liquides y contenus puissent étre
€loignés sans danger et puissent couler soit dans les citernes & cargaison du bateau
soit dans les citernes i terre;

Lestuyauteries de chargement et de déchargement doivent se distinguer nettement des
autres tuyaux, par exemple par un marquage de couleur;

(réservé);

Les prises de raccordement a terre doivent é&tre situées a une distance
d'au moins 6,00 m des entrées ou des ouvertures des logements et des locaux
de service extérieurs 4 la zone de cargaison;

Chaque raccordement a terre du collecteur de gaz et le raccordement a terre
de la tuyauterie de charg t ou de déchargement a travers lequel s'effectue le
chargement ou le déchargement doivent étre équipés d'un dispositif de sectionnement.
Toutefois, chaque raccordement 2 terre doit étre muni d'une bride borgne lorsqu'il
n'est pas en service.

Le raccordement a terre des tuyauteries de chargement et de déchargement
4 travers lesquels s'effectue le chargement ou le déchargement doit éire muni
d'un dispositif destiné a remettre des quantités restantes conforme au modéle No 1
de l'appendice 3;

Le bateau doit étre muni d'un systéme d'asséchement supplémentaire;
Les brides et presse-étoupe doivent étre munis d'un dispositif de protection contre fes

éclaboussures. Le dispositifest obligatoire uniquement en cas de transport de matiéres
présentant un caractére de corrosivité (danger ou risque subsidiaire de la classe 8).

(3) La distance mentionnée aux paragraphes (1) a) et c) et (2) e) peut étre réduite & 3,00 m
4 condition qu'a l'extrémité de la zone de cargaison soit aménagée une cloison transversale
conforme au marginal 331 210 (2). Dans ce cas les ouvertures de passage doivent étre munies

de portes.

La consigne suivante doit étre apposée 4 ces portes :

Pendant le chargement et le déchargement,
ne pas ouvrir sans autorisation du conducteur.
Refermer immédiatement.
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(4) a) Tous les éléments des tuyauteries de chargement et de déchargement doivent étre
électriquement raccordés a la coque;

b)  Les tuyauteries de chargement doivent mener jusqu'au fond des citernes a cargaison.

(5) La position des robinets d'arrét ou autres dispositifs de sectionnement sur les tuyauteries
de chargement et de déchargement doivent indiquer s'ils sont ouverts ou fermés.

(6) Les tuyauteries de chargement et de déchargement doivent avoir, & la pression d'essai,
les caractéristiques voulues d'élasticité, d'étanchéité et de résistance a la pression.

(7) Les tuyauteries de chargement et de déchargement doivent €tre munies d'instruments
de mesure de la pression a la sortie de la pompe.

Si ces instruments sont des manométres, ils doivent avoir une échelle d'un diamétre minimal
de 0,14 m.

Les instruments doivent pouvoir étre lus & tout moment depuis le poste de commande de la pompe
de déchargement autonome de bord. La valeur maximale admissible de surpression ou de
dépression doit étre indiquée par un repére rouge.

8) a) Si les tuyauteries de charg et de décharg t sont utilisées pour amener I'eau
de ringage ou de ballastage dans les citernes a cargaison, les raccordements des
tuyauteries d'eau sur ces conduites doivent étre situés dans la zone de cargaison mais
a l'extérieur des citernes & cargaison.

Les pompes des systémes de ringage des citernes et les raccordements correspondants
peuvent étre placés en dehors de la zone de cargaison a condition que le coté
déchargement du systéme soit disposé de telle maniére que l'aspiration ne soit pas

possible par cette partie.

11 doit étre prévu un clapet anti-retour 3 ressort pour empécher les gaz de s'échapper
de la zone de cargaison en passant par le systéme de ringage des citernes a cargaison;

b)  Unclapet anti-retour doit étre installé a la jonction entre le tuyau d'aspiration de 'eau
et la tuyauterie de chargement de la cargaison.

(9) Lacapacité maximale admissible de chargement par citerne a cargaison et par bateau fixée
compte tenu de la conception des citernes 4 cargaison, des tuyauteries de chargement et de
déchargement, du collecteur d'évacuation des gaz et des dispositifs de sécurité doit étre indiquée
sur le certificat d'agrément.

(10) Le systéeme d'asséchement supplémentaire doit étre éprouvé la premiére fois avant sa mise
en service ou par la suite, si une modification quelconque lui a été apportée, en utilisant de 'eau
pour cette épreuve. L'épreuve et le calcul des quantités résiduelles doivent étre effectués
conformément aux prescriptions du modéle No 2 de I'appendice 3.

Les quantités résiduelles ci-aprés ne doivent pas étre dépassées :

a) 5/ par citerne & cargaison;

b) 15/ par systéme de tuyauterie.

Les quantités résiduelles obtenues au cours de I'épreuve doivent étre portées dans [’attestation
relative & ’essai d’asséchement supplémentaire mentionnée au marginal 210 381 (3) c).
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(11) Les paragraphes (1) a) et c), (2) ), (3) et (4) b) ne s’appliquent pas au type N ouvert.

Les paragraphes (2) f), derniére phrase, (2) g), (8) a), derniere phrase et (10) ne s’appliquent pas
aux bateaux deshuileurs et aux bateaux avitailleurs.

Le paragraphe (9) ne s’applique pas aux bateaux deshuileurs.
Le paragraphe (2) h) ne s’applique pas aux bateaux avitailleurs.
Citernes a restes de cargaison et citernes a résidus (slops)
(1) Le bateau doit étre muni d'au moins une citerne a restes de cargaison et d'au moins
une citerne & résidus (slops). Ces citernes ne sont admises que dans la zone de cargaison.
Conformément au marginal 210 401 des grands récipients pour vrac ou des conteneurs-citernes
sont admis 4 la place d'une citerne A restes de cargaison installée 3 demeure. Pendant le remplissage
de ces grands récipients pour vrac ou contencurs-citernes des moyens permettant de capter toute
fuite doivent étre disposés sous les raccords de remplissage.
(2)  Les citernes a résidus (slops) doivent étre résistantes au feu et pouvoir étre fermées par
des couvercles (par exemple fiits & couvercles avec arceaux tendeurs). Les citernes doivent étre
marquées et faciles 2 manipuler.
(3) La capacité maximale d'un réservoir a restes de cargaison est de 30 m’.
Les réservoirs a restes de cargaison doivent étre munis :
- en cas de systéme ouvert :
- d'un dispositif d'équilibrage de pression;

- d'un orifice de jaugeage;

- de raccords, avec dispositifs de sectionnement, pour tuyauteries et tuyaux
flexibles;

- en cas de systéme protégé :

- d'un dispositif d'équilibrage de pression muni de coupe-flammes. La soupape
de surpression doit étre munie d’un dispositif avec coupe-flammes, congu pour
I’éjection de gaz a grande vitesse. L’éjecteur doit étre réglé de maniére
qu’au cours du transport il ne s’ouvre pas. Cette condition est remplie lorsque
la pression d’ouverture de la soupape satisfait aux conditions exigées dans
la liste des matiéres de ’appendice 4 pour la matiére a transporter;

- d'un orifice de jaugeage;

- de raccords, avec dispositif de sectionnement, pour tuyauteries et tuyaux
flexibles;
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- en cas de systéme fermé :

- de soupapes de surpression et de dépression munies de coupe-flammes;
- d’un dispositif de mesure du degré de remplissage;

- de raccords, avec dispositifs de sectionnement, pour tuyauteries et tuyaux
flexibles.

Les réservoirs a restes de cargaison ne doivent pas étre reliées au systéme collecteur de gaz
des citernes a cargaison.

(4) Les paragraphes (1) et (3) ci-dessus ne s’appliquent pas aux bateaux deshuileurs.

Installation de pulvérisation d'eau

Dans les cas ol une pulvérisation d'eau est prescrite dans la liste des matiéres de l'appendice 4,
il doit étre installé un systéme de pulvérisation d'eau dans la zone de cargaison sur le pont
permettant de réduire les émissions de vapeurs provenant du chargement et de refroidir le haut
des citernes a cargaison.

Cette installation doit étre munie d'un raccord permettant de l'alimenter depuis une installation
a terre. Elle doit pouvoir étre mise en action a partir de la timonerie et 4 partir du pont. Sa capacité
doit étre telle qu'en cas de fonctionnement de tous les pulvérisateurs, le débit soit d'au moins 50 /
par m”de surface de zone de cargaison sur le pont et par heure.

Machines

(1) Seuls les moteurs a combustion interne utilisant un carburant & point d'éclair supérieur
& 55 °C sont admis.

(2) Les orifices d'aération de la salle des machines et, lorsque les moteurs n'aspirent pas l'air
directement dans la salle des machines, les orifices d'aspiration d'air des moteurs doivent étre situés
42,00 m de la zone de cargaison.

(3) Il ne doit rien y avoir qui puisse produire des étincelles dans la zone de cargaison.

(4)  Aucunedes surfaces extérieures des moteurs utilisés lors du chargement et du déchargement,
ou de leurs circuits de ventilation et de gaz d'échappement ne doit dépasser la température
admissible en vertu de ia classe de température pour la matiére transportée. Cette prescription ne
s'applique pas aux moteurs placés dans des locaux de service a condition qu’il soit répondu en tout
point aux prescriptions du marginal 331 252 (3) b).

(5) La ventilation dans la salle des machines fermée doit étre congue de telle maniére qu'a
une température ambiante de 20 °C, la température moyenne dans la salle des machines ne dépasse
pas 40 °C.

(6) Le paragraphe (2) ci-dessus ne s’applique pas aux bateaux deshuileurs ni aux bateaux
avitailleurs.
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Réservoirs 4 combustible

(1)  Si le bateau est consiruit avec des espaces de cales, les doubles fonds dans cette zone
peuvent servir de réservoirs 4 combustible & condition d'avoir au moins 0,60 m de profondeur.

Les tuyauteries et les ouvertures de ces réservoirs 3 combustible ne doivent pas étre situées dans
les espaces de cales.

(2) Les tuyaux de ventilation de chaque réservoir 3 combustible doivent aboutir & 0,50 m
au-dessus du pont. Leurs orifices et les orifices des tuyaux de trop-plein aboutissant sur le pont
doivent étre munis d'un dispositif protecteur constitué par un grillage ou une plaque perforée.

Tuyaux d'échappement des moteurs

(1)  Lesgazd'échappement doivent étre rejetés au-dehors du bateau soit vers le haut par un tuyau
d'échappement, soit par un orifice dans le bordé. L'orifice d'échappement doit étre situé 4 2,00 m
au moins de {a zone de cargaison. Les tuyaux d'échappement des moteurs de propulsion doivent
étre placés de telle maniére que les gaz d'échappement soient entrainés loin du bateau,
La tuyauterie d'échappement ne doit pas étre située dans la zone de cargaison.

(2) Lestuyaux d’échappement des moteurs doivent étre munis d'un dispositifempéchant la sortie
d'étincelles, par exemple d'un pare-étincelles.

(3) Ladistance prescrite au paragraphe (1) ci-dessus ne s’applique pas aux bateaux deshuileurs
et aux bateaux avitailleurs.

Instaliations d'asséchement et de ballastage

(1)  Les pompes d'asséchement et de ballastage pour les locaux situés dans fa zone de cargaison
doivent étre installées a l'intérieur de ladite zone.

Cette prescription ne s'applique pas :

- aux espaces de double coque et doubles fonds qui n'ont pas de paroi commune
avec les citernes a cargaison;

- aux cofferdams et espaces de cales lorsque le ballastage est effectué au moyen de fa
tuyauterie de I’ installation de lutte contre I’incendie située dans la zone de cargaison
et que [’asséchement a lieu au moyen d’éjecteurs.

(2)  Si le double fond sert de réservoir 4 combustible, il ne doit pas étre relié 4 la tuyauterie
d'asséchement.

(3) Sila pompe de ballastage est installée dans la zone de cargaison, la tuyauterie verticale et
son raccord au droit du bordé pour aspirer l'eau de ballastage doivent étre situés a I'intérieur
de la zone de cargaison mais & 'extérieur des citernes a cargaison.

(4) Une chambre des pompes sous le pont doit pouvoir étre asséchée en cas d'urgence

par une installation située dans la zone de cargaison et indépendante de toute autre installation.
Cette installation doit se trouver a I’extérieur de la chambre des pompes a cargaison.
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Dispositifs d'extinction d'incendie

(1)  Lebateau doit étre muni d'une installation d'extinction d'incendie. Cette installation doit étre
conforme aux prescriptions ci-apreés :

- Elle doit étre alimentée par deux pompes & incendie ou de ballastage indépendantes.
L'une d'elles doit étre préte & fonctionner a tout moment. Ces pompes ne doivent pas
&tre installées dans le méme local;

- Elle doit étre équipée d'une conduite d'eau comportant au moins trois bouches dans
la zone de cargaison située au-dessus du pont. Trois tuyaux adéquats et suffisamment
longs, munis de lances & pulvérisation d'un diamétre de 12 mm au moins, doivent étre
prévues. On doit pouvoir atteindre tout point du pont dans la zone de cargaison avec
deux jets simultanés d'eau provenant de bouches différentes.

Un clapet anti-retour a ressort doit empécher que des gaz puissent s'échapper
de la zone de cargaison et atteindre les logements et locaux de service en passant
par l'installation d'extinction d'incendie;

- La capacité de I'installation doit étre suffisante pour obtenir d'un point quelconque
du bateau un jet d'une longueur au moins égale a la largeur du bateau si deux lances
a pulvérisation sont utilisées en méme temps.

(2)  En outre, les salles des machines, les chambres des pompes & cargaison sous pont et tout
local contenant des matériels indispensables (groupes diesel-électrogénes, tableaux de distribution,
compresseurs, etc.) pour I’équipement de réfrigération, le cas échéant, doivent étre équipés d'une
installation d'extinction de I'incendie fixée & demeure pouvant étre actionnée depuis le pont.

(3) Les deux extincteurs d'incendie prescrits au marginal 210 240 doivent étre placés dans
la zone de cargaison.

(4) Les paragraphes (1) et (2), ci-dessus, ne s’appliquent pas aux bateaux deshuileurs ni
aux bateaux avitailleurs.

Feu et lumiére non protégée

(1)  Les orifices de cheminées doivent étre situés & 2,00 m au moins de la zone de cargaison,
Des mesures doivent étre prises pour empécher la sortie d'étincelles et la pénétration d'eau.

(2) Les appareils de chauffage, de cuisson ou de réfrigération ne doivent pas utiliser de
combustible liquide, de gaz liquide ou de combustible solide.

Toutefois, I'installation, dans la salle des machines ou dans un autre local approprié a cet effet,
d'appareils de chauffage ou de chaudiéres utilisant un combustible liquide ayant un point d'éclair
de plus de 55 °C est autorisée.

Les appareils de cuisson ou de réfrigération ne sont admis que dans les logements.

(3)  Seuls les appareils d'éclairage €lectriques sont autorisés.
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Installation de chauffage de la cargaison

(1)  Leschaudiéres servant au chauffage de fa cargaison doivent utiliser un combustible liquide
ayant un point d’éclair de plus de 55 °C. Elles doivent étre placées soit dans la salle des machines,
soit dans un local spécial situé sous le pont en dehors de la zone de cargaison, accessible depuis
le pont ou depuis la salle des machines.

(2)  L’installation de chauffage de la cargaison doit étre congue de telle maniére que la matiére
transportée ne puisse remonter jusqu'a la chaudiére en cas de défaut d'étanchéité dans les serpentins
de réchauffage. Toute installation de chauffage de la cargaison a tirage forcé doit étre 4 allumage
électrique.

(3)  Lesystéme de ventilation de la salle des machines doit étre calculé en fonction de la quantité
d'air nécessaire 3 la chaudiére.

(4) Si Dinstallation de chauffage de la cargaison est utilisée lors du chargement,
du déchargement ou du dégazage, le local de service dans lequel est placée l'installation
doit répondre entiérement aux prescriptions du marginal 331 252 (3) b). Cette prescription
ne s’applique pas aux orifices d’aspiration du systéme de ventilation. Ces orifices doivent étre
situés & une distance minimale de 2,00 m de la zone de cargaison et de 6,00 m d’orifices de citernes
4 cargaison ou a restes de cargaison, de pompes de chargement situées sur le pont, d’orifices de
soupapes de dégagement & grande vitesse, de soupapes de surpression et des raccordements a terre
des tuyauteries de chargement et de déchargement et ils doivent étre situés & 2,00 m au moins
au-dessus du pont.

Documents relatifs aux installations électrigues

(1) Outre les documents requis conformément aux Recommandations de prescriptions
techniques unifiées applicables aux bateaux de navigation intérieure, les documents ci-aprés
doivent étre & bord :

a) un plan indiquant les limites de la zone de cargaison et l'emplacement des
équipements électriques installés dans cette zone;

b)  une liste des équipements électriques mentionnés a la lettre a) ci-dessus, avec
fes renseignements suivants :

machine ou appareil, emplacement, type de protection, mode de protection contre les
explosions, service ayant exécuté les épreuves et numéro d'agrément;

c)  une liste ou un plan schématique indiquant les équipements situés en dehors de la
zone de cargaison qui peuvent &tre utilisés lors du chargement, du déchargement on
du dégazage. Tous les autres équipements électriques doivent étre marqués en rouge.
Voir le marginal 331 252 (3) et (4).

(2) Les documents énumérés ci-dessus doivent porter le visa de I'autorité compétente ayant
délivré le certificat d'agrément.
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Installations électriques

(1) Ne sont admis que les systémes de distribution sans conducteur de retour 3 la coque.
Cette prescription ne s'applique pas :

- aux installations locales situées en dehors de la zone de cargaison (branchement
du démarreur des moteurs diesel, par exemple),

- au dispositif de contrdle de l'isolement mentionné en (2) ci-dessous.

(2) Tout réseau de distribution isolé doit étre muni de dispositifs automatiques pour controler
I'isolement, muni d'un avertisseur optique et acoustique.

(3) Pour sélectionner le matériel électrique destiné a des zones & risque d'explosion on doit

prendre en considération les groupes d'explosion et les classes de température affectés aux matiéres

transportées selon la liste des matiéres de V'appendice 4.

Type et emplacement des équipements électriques

(1) a)  Seuls les équipements ci-aprés sont admis dans les citernes & cargaison, les citernes
a restes de cargaison, et les tuyauteries de chargement et de déchargement
(comparables a la zone 0) :

- appareils de mesure, de réglage et d'alarme du type de protection EE x (ia);

b)  Seuls les équipements suivants sont admis dans les cofferdams, espaces de double
coque, doubles fonds et espaces de cales (comparables a la zone 1) :

- appareils de mesure, de réglage et d’alarme du type certifié de sécurité;

- appareils d’éclairage répondant au type de protection "enveloppe
antidéflagrante”, ou "surpression interne";

- émetteurs de sonar en enceinte hermétique dont les cibles sont acheminés
Jjusqu’au pont principal dans des tubes en acier & paroi épaisse munis de joints
étanches aux gaz;

- cébles du systéme actif de protection cathodique de la coque, instaliés dans des
tubes de protection en acier semblables & ceux utilisés pour les émetteurs
de sonar;

¢) Dans les locaux de service dans la zone de cargaison au-dessous du pont
(comparables a la zone 1), seuls les équipements suivants sont admis :

- appareils de mesure, de réglage et d'alarme du type "certifié de sécurité”;

- appareils d'éclairage répondant au type de protection ‘“enveloppe
antidéflagrante” ou "surpression interne";

- moteurs entrainant les équipements indispensables tels que pompes de
ballastage. Iis doivent étre du type "certifié de sécurité";
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331 252 d)  Lesappareils de commande et de protection des équipements énumérés aux lettres a),
{swite) b) et ¢) ci-dessus doivent étre situés en dehors de la zone de cargaison s'ils ne sont pas
& sécurité intrinséque;

e) - Dans la zone de cargaison sur le pont (comparable & Ia zone 1), les équipements
électriques doivent étre d'un type certifié de sécurité.

{2) Les accumulateurs doivent étre situés en dehors de Ia zone de cargaison.

(3) a) Les équipements électriques utilisés pendant le chargement, le déchargement et le
dégazage en stationnement, situés a l'extérieur de la zone de cargaison (comparable
& la zone 2), doivent étre du type "a risque limité d’explosion”;

b)  Cette prescription ne s'applique pas :

i) aux installations d'éclairage dans les logements, a I'exception des interrupteurs
placés 3 proximité de I'entrée aux logements;

ii)  aux installations de radiotéléphonie placées dans les logements et dans
la timonerie;

iii) aux installations électriques dans les logements, la timonerie, ou les locaux
de service en dehors des zones de cargaison lorsque les conditions suivantes
sont remplies

I.  Ces locaux doivent étre équipés d'un systéme de ventilation maintenant
une surpression de 0,1 kPa (0,001 bar), aucune des fenétres ne doit
pouvoir étre ouverte; les entrées d'air du systéme de ventilation doivent
étre situées le plus loin possible, 4 6,00 m au moins de la zone
de cargaison et a 2,00 m au moins au-dessus du pont;

2. Ceslocaux doivent étre munis d'une installation de détection de gaz avec
des capteurs :

- aux orifices d'aspiration du systéme de ventilation;

- directement sous l'aréte supérieure des seuils des portes d'entrée
dans les logements et dans les locaux de service;

3. La mesure doit étre continue;

4. Lorsque la concentration atteint 20 % de la limite inférieure d’explosion,
les ventilateurs doivent étre arrétés. Dans ce cas, et lorsque
la surpression n'est plus maintenue ou en cas de défaillance de
’installation de détection de gaz, les installations électriques qui ne sont
pas conformes aux prescriptions du paragraphe (a) ci-dessus doivent étre
arrétées. Ces opérations doivent étre effectuées immédiatement et
automatiquement et doivent enclencher un éclairage de secours dans les
logements, la timonerie et les locaux de service, qui corresponde
au minimum au type pour risque limité d'explosion. L'arrét doit étre
signalé dans les logements et la timonerie par des avertisseurs optiques
et acoustiques;
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S. Le systéme de ventilation, I’installation de détection de gaz et l'dlarme
du dispositif d'arrét doivent étre entiérement conformes aux
prescriptions du paragraphe a) ci-dessus;

6.  Le dispositif d'arrét automatique doit étre réglé pour que l'arrét
automatique ne puisse intervenir en cours de navigation.

(4) Lesinstallations électriques ne répondant pas aux prescriptions du paragraphe (3) ci-dessus,
ainsi que leurs appareils de commutation, doivent étre marqués en rouge. La déconnexion de
ces installations doit s'effectuer & un emplacement centralisé a bord.

(5) Tout générateur électrique entrainé en permanence par un moteur, et ne répondant pas aux
prescriptions du paragraphe (3) ci-dessus, doit étre équipé d'un interrupteur permettant de couper
le circuit d'excitation du générateur. Il doit étre apposé, a proximité de l'interrupteur, une plaque
donnant des consignes d'utilisation.

(6)  Les prises de raccordement des feux de signalisation et de I'éclairage de la passerelle doivent
étre fixées @ demeure a proximité du mét de signalisation ou de la passerelle. La connexion et
la déconnexion des prises ne doit étre possible que lorsqu'elles sont hors tension.

(7) Les pannes d'alimentation du matériel de sécurité et de controle doivent étre immédiatement
signalées par des avertisseurs optiques et acoustiques aux emplacements o les alarmes sont
normalement déclenchées.

Mise a Ia masse

(1)  Dans la zone de cargaison, les parties métalliques des appareils électriques qui ne sont pas
sous tension en exploitation normale, ainsi que les tubes protecteurs ou gaines métalliques des
cibles, doivent étre mis 4 la masse, pour autant qu'ils ne le sont pas automatiquement de par leur

montage du fait de leur contact avec la structure métallique du bateau.

(2)  Les prescriptions du paragraphe (1) s'appliquent également aux installations de tension
inférieure 3 50 V.

(3) Les citernes a cargaison indépendantes, les grands récipients pour vrac et les
conteneurs-citernes métalliques doivent étre mis a la masse.

Cibles électriques
(1)  Tous les cdbles dans la zone de cargaison doivent étre sous gaine métallique.

(2) Lescéibles et les prises dans la zone de cargaison doivent étre protégés contre les dommages
mécaniques.

(3) Lescibles mobiles sont interdits dans Ia zone de cargaison sauf pour les circuits a sécurité
intrinséque et pour le raccordement des feux de signalisation, de I'éclairage des passerelles et des
pompes immergées a bord des bateaux deshuileurs.
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(4) Les cables des circuits a sécurité intrinséque ne doivent étre utilisés que pour ces circuits,
et doivent étre séparés des autres cibles non destinés 3 étre utilisés pour ces circuits (ils ne doivent
pas étre réunis avec ces derniers en un méme faisceau, ni fixés au moyen des mémes brides).
(5) Dans le cas des cdbles mobiles destinés & alimenter les feux de signalisation, les
appareils d'éclairage des passerelles et les pompes immergées & bord des bateaux deshuileurs,
seuls des cdbles gainés du type H 07 RN-F selon la norme 245 CEI-66, ou des cables de

caractéristiques au moins équivalentes ayant des conducteurs d'une section minimale de 1,5 mm?,
doivent étre utilisés.

Ces cbles doivent étre aussi courts que possible et installés de telle maniére qu'ils ne risquent pas
d'étre endommagés.

Equipement spécial

Une douche et une installation pour le ringage des yeux et du visage doivent se trouver & bord
4 un endroit accessible directement de Ja zone de cargaison.

Cette prescription ne s’applique pas aux bateaux deshuileurs et aux bateaux avitailleurs.

Accés 2 bord

Les pancartes interdisant I'accés & bord conformément au marginal 210 371 doivent étre trés
lisibles de part et d'autre du bateau.

Interdiction de fumer, de feu et de lumiére non protégée

(1) Les panneaux interdisant de fumer conformément au marginal 210 374 doivent étre trés
lisibles de part et d'autre du bateau.

(2) Les panneaux indiquant les cas dans lesquels Il'interdiction s'applique doivent étre
apposés prés de I'entrée des espaces ot il n’est pas toujours interdit de fumer ou d'utiliser du feu
ou une lumiére non protégée.

(3) Dans les logements et dans la timonerie, des cendriers doivent étre instaliés a proximité
de chaque sortie.
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APPENDICE 1
Modéle 1
Modgéle de certificat d'agrément
1
AUtorité COMPELENTE : ... ... ... ittt
Place réservée a I'embléme et au nom de I’Etat
Certificat d'agrément NO : ... ... ... .ottt
selon annexe B.2, marginal 210 282, ADN
L. NOMAUDAEAU .. ...\t ieiteeit ittt iieeatanarassaesassaseeasssssesssessessonsnsasesns
2. NUmMEro officiel .. ... ..ottt e e e i i i
3. Type de bateau
4. Typedebateau-citerne ................i.iniiriniiiiiii i
5. Types de citernes & cargaison : 1. citernes a cargaison indépendantes 2/
2. citernes a cargaison intégrales 12/
3. parois des citernes a cargaison différentes de la coque 12/
6. FEtat des citernes & cargaison : 1.  citernes a cargaison  pression 12/
2. citernes a cargaison fermées 2/
3. citernes A cargaison ouvertes avec coupe-flammes 12/
4. citernes a cargaison ouvertes 12/

7.  Pression d'ouverture des soupapes de dégagement a grande vitesse/

des soupapes de sfireté

E,
8. Equip PP

. dispositif de prise d'échantillons

fermé ........... il oui/non 1/2/
partiellement fermé oui/non 1/2/
orifice de prise d'échantillons ........ oui/non 1/2/
. installation de pulvérisationd'eau ............... oui/non 1/2/
. chauffage de la cargaison :
e chauffage possible & partirde laterre ......... oui/non 1/2/
* installation de chauffageabord ............. oui/non 1/2/
. installation de réfrigération de la cargaison ........ oui/non 1/2/
. chambre de pompes sous lepont ................ oui/non 1/
9.  Installations électriques :
. classedetempérature : .......................
° grouped'explosion: ............. ...l
10. Débitdechargement: ....................co0oii. m*h

11. Masse volumique (d

12. Dérogations admises : .

y rayer fa mention inutile

it€)admise: ..................

2 si les citernes 2 cargaison ne sont pas toutes du méme état : voir page 3

318



Volume 2498, I-44730

Annexe B.2 - Appendice 1
2

13. La validité du présent certificat d'agrément expire le ...........ccviiniiinriiinenneneneannn.. (date)
14. Le centificat d'agrément précédentNo . ........ aétédéliviéle .......... ... i

(autorité compétente)
15. Le bateau est admis au port des marchandises dang é érées dans I'attestation jointe au présent

certificat a la suite :

- dunevisite du I/ ... ... . e (date)

- de l'attestation de la société de classification agréée 1/

Nom de la société de classification 1/ ................ (date) ......c.iiiiiiiiiiiiiiiean

sous réserve des équivalences admises :1/

(lieu)

(cachet)

(signature)

rayer ia mention inutile

21.

22.

de la validité du certificat d'agrément

La validité du présent certificat est prolongée en vertu du marginal 210 282 (4) de I'annexe B.2 de 'ADN

jusqu'au
(date)

(Cachet)

(signature)
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Si les citernes a cargaison du bateau ne sont pas toutes du méme type ou si leur équipement n'est pas le méme,
leur type et leur équipement doivent étre indiqués ci-apres.

numéro de citerne a cargaison 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10| 1 12

citerne a cargaison indépendante

citerne 3 cargaison intégrale

parois des citernes a cargaison
différente de la coque

citerne & cargaison a pression

citerne & cargaison fermée

citerne & cargaison ouverte
avec coupe-flammes

citerne A cargaison ouverte

pression d'ouverture de
la soupape de dégagement
a grande vitesse

prise d'échantillons fermée

prise d'échantillons partiellement
fermée

orifice de prise d'échantillons

installation de pulvérisation
d'eau

chauffage possible a partir
de la terre

installation de chauffage a bord

| installation de réfrigération
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APPENDICE 1
Modéle 2
Modéle de certificat d'agrément provisoire .
AULOTité COMPELENIE & . ... .\ttt ittt ittt et eteaaeatiataaeansentessoansasnsontonnss oo
Place réservée a l'embléme et au nom de I’Etat
Certificatd'agrément NoO: . ... ... ... i ittt [
selon annexe B.2, marginal 210 282, ADN
1. NoMdubAeaU . ...ttt ittt ittt ettt i i i .
2. Numéroofficiel ....... .ottt s Ceeeennianunes .
3. Typedebateau ................iiiiiiii i
4. Typedebateau-Citeme . .............coiiuivnneinieiitiutoirentearaeoieaantaneasnteoronsaans
5.  Types de citernes a cargaison : 1. citernes a cargaison indépendantes 2
2. citernes a cargaison intégrales 2
3. parois des citernes a cargaison différentes de la coque 2
6.  Etat des citernes  cargaison: 1. citernes & cargaison a pression §177)
2. citernes a cargaison fermées 2/
3. citernes a cargaison ouvertes avec coupe-flammes 2/
4. citernes a cargaison ouvertes v
7.  Pression d'ouverture des soupapes de dégagement a grande vitesse/des soupapes
destreté. .............. kPa v
8.  Equipements supplémentaires :
e dispositif de prise d'échantillons
fermé ......... ...l oui/non 1/2/
partiellement fermé ............... oui/non 1/2/
orifice de prise d'échantillons ....... oui/non 1/2/
. installation de pulvérisationd'eau ............... oui/non 1/2/
. chauffage de la cargaison :
e chauffage possible a partirde laterre ......... oui/non 1/2/
e installation de chauffageabord ............. oui/non 1/2/
. installation de réfrigération de la cargaison ........ oui/non 1/2/
. chambre de pompes sous lepont ................ oui/non 1/
9. Installations électriques :
e classe de température : ................0.0aa.e
. grouped'explosion: ............ ... ...l
10. Débitdechargement: ....................oo.al. m3/h
11. Masse volumique (densité) admise: ..................
12. Dérogations @dmiSes & . ... ...c..uuuuuin ittt iiitieieiieerieeierereeeesesneesaasasssassansanans
§ rayer la mention inutile
2/ si les citernes & cargaison ne sont pas toutes du méme état : voir page 3
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13.  Le certificat d’agrément provisoire est valable 1/ ... ... ..ottt
13.1 jusqu’au ............... P
13.2 pourunseul voyagede ................. TP
14, déliviéa ... ... ... ., Y
(lieu) (date)
15. (cachet) et
(autorité compétente)
(signature)

3 rayer la mention inutile

NOTA : Ce modéle de certificat provisoire d’agrément peut étre remplacé par un modéle de certificat unique
combinant un certificat provisoire de visite et le certificat d'agrément provisoire, a condition que ce modéle
de certificat unig i les mé lé, d’information que le modéle ci-dessous et soit agréé
par |'autorité compétente.
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Si les citernes & cargaison du bateau ne sont pas toutes du méme type ou si leur équipement n'est pas le méme,
leur type et leur équipement doivent étre indiqués ci-aprés.

numéro de citerne 2 cargaison 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

citerne a cargaison indépendante

citerne & cargaison intégrale

parois des citernes a cargaison
différente de la coque

citerne a cargaison a pression

citerne a cargaison fermée

citerne a cargaison ouverte
avec coupe-flammes

citerne a cargaison ouverte

pression d'ouverture de
la soupape de dégagement
a grande vitesse

prise d'échantillons fermée

prise d'échantillons partiellement
fermée

orifice de prise d'échantillons

installation de pulvérisation
d'eau

chauffage possible a partir
de la terre

installation de chauffage & bord

installation de réfrigération
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APPENDICE 1
Modéle 3

Attestation relative
aux connaissances particuliéres de 'ADN
selon le marginal 10 315, 210 315, 210 317 ou 210 318

(format A6 en hauteur, couleur orange)
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(place réservée & § de I'Etat, 8 pé

Attestation

relative aux connaissances particulidres de 'ADN

{Recto)

No de l'attestation

Nom :

Prénom(s) :
Né(e) le :
Nationalité :
Signature du titulaire :

Le titulaire de la présente atiestation possdde des connalssances
particuliéres de FADN.

La présente attestation est valable pour iss connalssances pariiculiéres
de I'ADN conf )

aux marg
10 3157210 315, 210 317, 210 318°)
Jusqu'au :
Délivrée par :
Date de délivrance :
(cachst)

Signature :

) rayer les mentions inutiles

(Verso)
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APPENDICE 2
1
LISTE DE CONTROLE ADN
(marginal 210 410)
Concernant ['observation des prescriptions de sécurité et la mise en oeuvre des mesures nécessaires
pour le chargement ou le déchargement.
- Informations relatives au bateau
NO ottt e
(nom du bateau) (numéro officiel)
(type de bateau-citerne)
- Informations relatives aux opérations de chargement ou de déchargement
(poste de chargement ou de déchargement) (liew)
(date) (llel;r;i)
- Informations relatives & la cargaison
tité Numére Classe/
Quan) it Désignation de la matiére d'identification asse
m . Chiffre
de la matiére
- Informations relatives & la cargaison précédente Y
Numéro Classe/
Désignation de la matiére d'identification Chiffre

de la mati¢re

*/  aremplir uniquement lors du chargement
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2
Débit de chargement (n'est pas A remplir avant le chargement de gaz)
débit de charg /déct
Citerne & e
Désignation de la matire gaison No début milieu fin
débit quantité débit quantité débit quantité
m*h m mh m’ mh m
La tuyauterie de charg /déct sera-t-elle asséchée aprés le ch /décharg par l'installation
a terre/par le bateau ‘/ par asplranon (stripping) ou refoulement (purge) ?
refoulement */
aspiration */
Si par refoulement, de quelle maniére ?
Questions au conducteur et & la personne responsable du poste de chargement et de déchargement
Le chargement ou le déch ne peut que lorsque toutes les questions de la liste de contrdle
auront été marquées par “X", c'est-a-dire qu'elles auront regu une réponse positive et que la liste aura été signée
par les deux personnes.
Les questions sans objet doivent étre rayées.
Lorsque les ions ne p: nt pas toutes recevoir une rép positive le chargement ou le déchargement ne peut

commencer qn avec I'autonsnhon de l'autorité compétente

2/ rayer la mention inutile.
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bateau

3

poste de chargement
ou de déchargement

Le bateau est-il admis au transport de la cargaison ?

o

o

Le conducteur a-t-il obtenu de I'expéditeur les consignes écrites
visées au marginal 210 385 ?

o

Le bateau est-il bien amarré pte tenu des ci
locales ?

Y a-t-il des moyens appropriés a l'avant et a l'arri¢re du bateau
permettant d'accéder a bord ou de quitter le bateau également en
cas d'urgence ?

Un éclairage efficace du poste de chargement ou de
déchargement et des chemins de repli est-il assuré ?

Liaison bateau-terre

6.1  Les tuyauteries flexibles de chargement ou de
déchargement entre le bateau et la terre sont-elles
en bon état ?
sont-elles bien raccordées ?

6.2  Toutes les brides de d sont-elles
de joints appropriés ?

6.3  Tous les boulons de r d t-ils posés
et serrés ?

6.4  Les bras articulés sont-ils libres dans tous les axes
de service et les tuyaux ont-ils assez de jeu ?

© ©0 © oo

Tous les raccordements non utilisés des tuyauteries
de chargement ou de déchargement et du collecteur de gaz
sont-ils correctement obturés par des flasques ?

Des moyens appropriés sont-ils disponibles pour recueillir
des fuites sous les raccords utilisés ?

Les parties démontables entre tuyauteries de ballastage et
d'épuisement d'une part et les tuyauteries de chargement
et de déchargement d'autre part sont-elles enlevées ?

Une surveillance appropriée permanente est-elle assurée
pour toute la durée de chargement ou du déchargement ?

La communication entre le bateau et la terre est-elle assurée ?

Pour le chargement du bateau, le collecteur de gaz du bateau
est-il relié 2 la tuyauterie de retour du gaz a terre (si nécessaire
ou s’il existe) ?

Est-il assuré par l'installation a terre que la pression au point
der d ne dép pas la pression d'ouverture de

la soupape de dégagement a grande vitesse ?

oy

Les mesures concernant I'arrét d'urgence et l'alarme
sont-elles connues ?

) & remplir uniq avant le charg
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bateau

4

poste de chargement
ou de déchargement

Contréle des prescriptions de service les plus importantes :

- les installations et appareils d'extinction d'incendie sont-ils
préts au fonctionnement ?

- toutes les vannes et toutes les soupapes sont-elles
contrdlées en position correcte ?

- I'interdiction générale de fumer est-elle ordonnée?

- tous les appareils de chauffage, de cuisine et de
réfrigération a flamme sont-ils hors service ?

- les installations a gaz liquéfiés sont-elles coupées
par le robinet d'arrét principal ?

- les installations de radar sont-elles hors tension ?

- toutes les installations électriques pourvues d'une marque
rouge sont-elles coupées ?

- toutes les fenétres et portes sont-elles fermées ?

00 00 O 00 ©°

[eXe)

5.1

15.2

La pression de début de la pompe de bord pour le déchargement
est-elle réglée sur la pression de service admissible de
I’installation a terre ?

La pression de début de la pompe a terre est-elle réglée sur
la pression de service admissible de I"installation a bord ?

e}

16.

L'avertisseur de niveau est-il prét a fonctionner ?

17.

Le déclencheur du dispositif de surremplissage est-il branché,
prét a fonctionner et controlé ?

A remplir uniq en cas de charg, ou

de déchargement de matiéres pour le transport desquelles
un bateau fermé ou un bateau ouvert avec coupe-flammes
est prescrit :

Les écoutilles des citernes a cargaison, les orifices d'inspection,
de jaugeage et de prise d'échantillons des citernes a cargaison
sont-ils fermés ou protégés par des coupe-flammes en bon état ?

Contrdl¢, rempli et signé

pour le bateau :

(signature) (signature)

pour l'installation de chargement ou de déchargement :
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Explications :
Question 3 :

Par "bien amarré" on entend que le bateau est fixé au débarcadére ou au poste de transbordement de telle
maniére que sans intervention de tiers il ne puisse bouger dans aucun sens pouvant entraver le dispositif
de transbordement. Il faut tenir compte des fluctuations locales données et prévisibles du niveau d'eau
et particularités.

Question 4 :

Le bateau doit pouvoir étre accessible et étre quitté 4 tout moment. Si du c6té terre il n'y a pas de chemins de
repli protégés ou seulement un chemin pour quitter rapidement le bateau en cas d'urgence, il doit y avoir coté
bateau un moyen de fuite supplémentaire (par exemple un canot placé a I'eau).

Question 6 :

Une attestation de contrdle valable doit étre & bord pour les tuyauteries de chargement et de déchargement.
Le matériau des tuyaux doit résister aux contraintes prévues et étre approprié au transbordement de la matiére
en cause. Le terme tuyauterie englobe les tuyaux proprement dits et les bras de charg /décharg t
Les tuyauteries de transbordement entre le bateau et la terre doivent étre placés de maniére & ne pas
étre endommagés par des fluctuations du niveau d'eau, le passage de b et le déroul du

charg t/décharg t. Tous les raccordements de brides doivent étre munis de joints correspondants
et de moyens de fixation suffisants pour que des fuites soient exclues.

Question 10 :

Le chargy t ou décharg t doit étre surveillé a bord et A terre de maniére que des dangers susceptibles de
se produire dans la zone des tuyaux de liaison puissent étre immédiatement reconnus.

Question 11 :

& 1

Une bonne communication entre le bateau et la terre est ire au dérc slir des opérations
de charg /décharg A cet effet les appareils téléphoniques et radiophoniques ne peuvent étre

utilisés que s'ils sont d'un type protégé contre les explosions et installés & portée de la personne chargée
de la surveillance.

Question 13 :

Avant le début des opérations de charg /décharg t les représentants de l'installation & terre et
le conducteur doivent s’ dre sur les procédures a suivre. Il faut tenir compte des propriétés particuliéres
des matiéres a charger ou a décharger.
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APPENDICE 3
Modéle 1

DISPOSITIF RELATIF A LA REMISE DE QUANTITES RESTANTES

bordé
extérieur

1. Raccord pour la remise de quantités restantes
Raccord conforme a CEFIC

2. Raccord de I'installation a terre destiné a refouler a terre les quantités restantes  l'aide d'un gaz.
Raccord conforme a CEFIC
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APPENDICE 3
Modele 2

Essai du systéme d’asséch t supplémentaire
(stripping system)

Avant le début de I'essai les citernes a cargaison et leurs tuyauteries doivent étre propres. Les citernes
a cargaison doivent pouvoir étre accessibles sans risques.

tre supérieures aux valeurs normales

o

H nas
civent pas

Pendant I'essai une contre-pression de 300 kPa (3 bar) au moins doit étre assurée au dispositif de remise
& terre monté sur la tuyauterie de déchargement.

L'essai doit comporter :

a) I'introduction d'eau dans la citerne a cargaison jusqu'a ce que l'orifice d'aspiration dans la citerne
4 cargaison soit immergé ;

b) la vidange de l'eau par pompage et, & l'aide du "stripping system" de la citerne a cargaison,
I'asséchement de la citerne a cargaison et des tuyauteries correspondantes;

c) lacollecte des quantités r tes d'eau aux empl ts suivants :

- au point d'aspiration;

- au fond de la citerne a cargaison ou de I'eau est restée;

- au point d'écoulement bas de la pompe a cargaison;

- a tous les points d'écoulement bas des tuyauteries associées a la citerne a cargaison jusqu'au
dispositif de remise.

La quantité de I'eau recueillie visée au paragraphe (4) c) doit étre exactement mesurée et étre consignée
dans l'attestation d'essai.

L'autorité compétente ou la société de classification agréée doit fixer dans l'attestation d'essai toutes les
opérations nécessaires a l'essai.

Cette attestation doit comporter au moins les données suivantes :

- i dut pendant 'essai;

- bande du bateau pendant I'essai;

- ordre de déchargement des citernes & cargaison;
- contre-pression au dispositif de remise;

- quantité restante par citerne a cargaison;

- quantité restante par systéme de tuyauterie;

- durée de l'onération de strinnina:
curee ¢e operation Ge stripping;

- plan des citernes a cargaison, diment rempli.
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APPENDICE 3
Modele 3
Attestation relative a I'essai d'asséchement sipplémentaire
(stripping system)

1. NOMAUDALEAU © ..ot v tttittt et ettt ettt it i eansenseateensenesesseonesoneenseensannanns
2. NUMEro Officiel ..ottt ittt i it et
3. Typedebateau-CIlErNe ..............onuininnonenmananennanenoatineinenantanioaonanctononns
4.  Numéro du certificat d'agrément .. ...........couiintiiitiittat ittt
5. DAtede eSS ... ...ooueii i
6.  Lieudeliessai ........c.oiuiutiitiiiii i i i et
7. Nombre de Citernes A CargaiSon . ...........ieiuteitiitenutoareatiereiteiitiitiintaiiaitains
8.  Les quantités restantes suivantes ont été mesurées 2 l'essai

Citerneacargaison 1 : .................. littes Citernedcargaison2: ............covvnnnnn litres

Citerneacargaison3:.................. litres Citerneacargaison4: .............couuvnnen litres

Citerneacargaison 5:.................. litres Citernedcargaison6: ............ccovvuvnn. litres

Citeme acargaison7:.................. litres Citerneacargaison8: ...................... litres

Citernedcargaison9:.................. litres Citerne a cargaison 10: ............... ... litres

Citerneacargaison 11 :................. litres Citernea cargaison 12: .............ovvuuen litres

Citerne d résidus (slops) 1 : .............. litres Citerne arésidus (slops)2: .................. litres

Citerne arésidus (slops) 3 : .............. litres

Systéme de tuyauterie 1 :................ litres

Systétme de tuyauterie2:................ litres
9.  Pendant l'essai la contre-pression au dispositif de remise étaitde . ... ... kPa.
10. Les citernes a cargaison sont déchargées dans l'ordre suivant :

citerne ...., citerne ...., citerne ....., citerne ...., citerne ...., citerne ....,

citene ...., citeme ...., citerne ....., citerne ...., citene ...., citerne ....,
11. Pendant I'essai I'assiette du bateau était de ..... et la bande du bateau étaitde .. ..........................
12. La durée totale de l'opération de stripping étaitde ....... h

(date) (signature) o
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APPENDICE 4

LISTE DES MATIERES

Subdivision de la liste

Colonne

S W N

w

Numéro d'identification de la matiére

Désignation de la matiére

Classe, chiffre et lettre

Dangers

Type de bateau-citerne : G, Cou N

Etat de la citerne a cargaison

1 citerne a cargaison a pression

2 citerne & cargaison fermée

3 citerne a cargaison ouverte avec coupe-flammes
4 citerne a cargaison ouverte

Type de citerne a cargaison

1 citerne A cargaison indépendante

2 citerne a cargaison intégrale

3 citerne & cargaison avec parois différentes de la coque

e
Equipement de la citerne 4 cargaison

1 installation de réfrigération
2 installation de chauffage
3 installation de pulvérisation d'eau

Pression d'ouverture de la soupape de dégagement & grande vitesse en kPa
Degré maximum de remplissage en %

Densité a 20 °C (les données relatives a la densité n'ont qu'un caractére informatif)
Type de dispositif de prise d'échantillons

1 fermé

2 fermé partiellement

3 ouvert

Chambre de pompes admise sous le pont

Classe de température

Groupe d'explosion

Protection contre ies explosions exigée

Détecteur de gaz inflammables exigé

Toximétre exigé
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Nombre de cénes/feux bleus

Exigences supplémentaires / Observations

I.

L'ammoniac anhydre peut provoquer des fissures de corrosion sous contrainte dans les
citernes & cargaison et les installations de réfrigération en acier au carbone-manganése
ou acier-nickel.

Pour limiter au maximum les risques d'apparition de fissures de corrosion sous
contrainte, les mesures suivantes doivent étre prises :

a)

b)

)

d)

€)

Si de l'acier au carbone-manganése est utilisé, les citernes & cargaison,
les citernes a pression des installations de réfrigération et les tuyauteries
de chargement ou de déchargement doivent étre réalisées en acier & grain avec
une limite nominale minimale d'élasticité inférieure ou égale & 355 N/mm?.
La limite d'éiasticité actuelie ne doit pas dépasser 440 N/mm”. Une des mesures
de construction ou de service suivantes doit en outre étre prise :

1. Il faut utiliser un matériau & faible résistance a la dilatation
(R... <410 N/mm?); ou

2. Les citernes a cargaison , etc., doivent faire 'objet, aprés les opérations
de soudure, d'un traitement a la chaleur en vue de supprimer les
contraintes; ou

3. La température de transport doit de préférence se situer prés de la
température d'évaporation de la cargaison de =33 °C mais en aucun cas
elle ne doit étre tenue supérieure & —20 °C; ou

4. L'ammoniac ne doit pas contenir moins de 0,1 % d'eau en masse.

En cas d'utilisation d'aciers au carbone-manganése avec une limite d'élasticité
supérieure & celle qui est mentionnée a la lettre a) ci-dessus, les citernes,
sections de tuyauteries etc. réalisées doivent faire I'objet, aprés les opérations
de soudure, d'un traitement & la chaleur en vue de supprimer les contraintes.

Les citernes a pression des installations de réfrigération et les systémes
de tuyauteries de fa partie condensation de l'instailation de réfrigération
constitués d'acier au carbone-manganése ou en acier au nickel, doivent faire
'objet, aprés les opérations de soudure, d'un traitement a la chaleur en vue de
supprimer les contraintes.

La limite d'élasticité et la résistance a la dilatation des matériaux utilisés pour
les soudures ne peuvent dépasser que dans la plus petite mesure possible
les valeurs correspondantes des matériaux des citernes et des tuyauteries.

Les aciers au nickel contenant plus de 5 % de nickel et d'aciers au
carbone-manganése qui ne remplissent pas les exigences visées aux lettres a)
et b) ne doivent pas étre utilisés pour les citernes a cargaison et les systémes
de tuyauteries.

Les aciers au nickel ne contenant pas plus de 5 % de nickel peuvent étre
utilisés lorsque la température de transport est dans les limites visées a
la lettre a) ci-dessus.
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g)  La teneur en oxygéne dissous dans I'ammoniac ne doit pas dépasser la valeur

(suite) figurant au tableau ci-dessous :

ten®°C O, en % vol.

~30 et en-dessous 0,90
-20 0,50

-10 0,28

0 0,16

10 0,10

20 0,05

30 0,03

Avant le chargement l'air doit étre chassé et suffisamment maintenu éloigné
des citernes & cargaison et des tuyauteries correspondantes au moyen de gaz inerte
(voir aussi marginal 210 418).

Des mesures doivent étre prises pour assurer que la cargaison est suffisamment
stabilisée pour éviter toute réaction en cours de transport. Le document de transport
doit contenir les indications supplémentaires suivantes :

a) désignation et quantité de stabilisateur ajouté;

b)  date a laquelle le stabilisateur a été ajouté et durée normale prévisible de son
efficience;

c) limites de températures influengant le stabilisateur.

Lorsque ia stabilisation est assurée uniquement par couverture au moyen d’un
gaz inerte il suffit que la désignation du gaz inerte utilisé soit mentionnée dans
le document de transport.

Lorsque la stabilisation est assurée par une autre mesure, par exemple pureté
particuliére de la matiére, cette mesure doit étre mentionnée dans le document
de transport.

La matiére ne doit pas se solidifier ; la température de transport doit étre maintenue
au-dessus du point de fusion. Pour le cas ou des installations de chauffage de la
cargaison sont nécessaires, celles-ci doivent étre congues de maniére qu’une
polymérisation par échauffement soit exclue & quelque partie gue ce soit dans
la citerne a cargaison. Pour le cas ol la température de serpentins de chauffage
a la vapeur pourrait causer un suréchauffement, des systémes de chauffage indirect
a température plus basse doivent étre prévus.

Les coupe-flammes selon le marginal 321 222 (5) ou 331 222 (5) peuvent étre
démontés si d'autres mesures (par exemple chauffage des coupe-flammes) destinées
a empécher une obturation des armatures ne sont pas prises.

Lorsque la température extérieure atteint ou descend sous la valeur mentionnée a
la colonne 20, le transport ne peut étre effectué que dans des bateaux-citernes
munis d'une installation de chauffage conforme au marginal 321 242 ou 331 242 et,

dang le cas de bateaux du tune fermé. dont les collecteurs de oaz aingi gue leg
cans 1€ cas G daieaux cu iype ierme, Gont ISs Coliecleurs e gaz ainst que ies

soupapes de surpression et de décompression peuvent étre chauffés. Au lieu d'une
installation de chauffage de la cargaison il suffit que soient installés des serpentins
de chauffage dans les citernes a cargaison (possibilité de chauffage de la cargaison)
pour les cas ot il n'existe pas de danger de solidification de la cargaison pendant
le voyage.
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Pour les bateaux du type fermé, le collecteur de gaz ainsi que les soupapes de
surpression et de dépression doivent pouvoir étre chauffés.

Les espaces de double coque, doubles-fonds et serpentins de chauffage ne doivent pas
contenir d'eau.

a)

b)

(2]
o

)

g)

Pendant le transport la phase gazeuse au-dessus du niveau du liquide doit étre
maintenue couverte par un gaz inerte.

Les tuyauteries de chargement et les tuyauteries d’aération doivent étre
indépendantes des tuyauteries correspondantes pour d'autres cargaisons.

Les soupapes de siireté doivent étre en acier inoxydable.
objet.)

Les aciers inoxydables des types 416 et 442 et la fonte ne doivent pas étre
utilisés pour les citernes 4 cargaison et les tuyauteries de chargement et
de déchargement.

La cargaison ne peut étre déchargée qu'au moyen de pompes immergées ou
au moyen de vidange sous pression par un gaz inerte. Toute pompe doit étre
agencée de manicre que la cargaison ne soit trop chauffée en cas de fermeture
ou de blocage de la tuyauterie sous pression de la pompe.

annon 2om A srennm & Leambonona = PP
Maiienuc a une Wmperaluic inericurc

Les soupapes de sireté doivent étre réglées a4 une pression non inférieure
4 550 kPa (5,5 bar). La pression de réglage maximale doit étre expressément
agréée.

Pendant le transport I'espace libre au-dessus de la cargaison doit étre combié
avec de l'azote. Une alimentation automatique en azote doit étre installée de
maniére que la surpression a l'intérieur de fa citerne & cargaison ne tombe
sous 7 kPa (0,07 bar) lorsque la température de la cargaison baisse par suite
d'une chute de la température extérieure ou pour une autre cause. Pour garantir
larégulation automatique de la pression une quantité suffisante d'azote doit étre
emmenée a bord. Il faut utiliser de I'azote avec un degré de pureté commerciale
de 99,9 % en volume. Une batterie de bouteilles d'azote reliée aux citernes
a cargaison par un détendeur de pression peut étre considérée comme
"automatique" a cet effet.

La courbe d'azote nécessaire doit étre telle que la concentration d'azote dans
la phase gazeuse des citernes a cargaison ne descende jamais sous 45 %.

La citerne a cargaison doit étre inertisée au moyen de ['azote avant son
déchargement et aussi longtemps qu'elle contient cette matiére a ['état liquide
ou gazeux.

L’installation de pulvérisation d'eau doit pouvoir étre télécommandée depuis
le timonerie ou, le cas échéant, de la salle de contrdle.
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1. h)
(suite)

12. a)

b)

)

d)

e)

g)

h)

i)}

Annexe B.2 - Appendice 4

Une installation de transbordement doit é&tre prévue permettant le
transbordement d'urgence de I'oxyde d'éthyléne en cas de réaction spontanée
incontrdlable.

Les matiéres doivent étre exemptes d'acétyléne.

Avant tout nouveau chargement de telles matiéres, les citernes a cargaison
doivent étre visitées pour qu'il soit assuré qu'il n'y ait pas de souillures,
de formations de rouille ou de dommages de construction.

Lorsque de telles matiéres sont transportées en permanence dans les citernes
a cargaison les visites susmentionnées doivent étre effectuées dans des
intervalles n'excédant pas deux ans et demi.

Tout dispositif de sectionnement, bride, collerette et piéce en faisant partie doit
étre approprié pour ces matiéres et étre en acier, en acier inoxydable ou en un
autre matériau admis par la société de classification agréée. La composition
chimique de tout matériau doit étre communiquée pour agrément a la société
de classification agréée avant la construction. Les tétes, joints, siéges ou autres
piéces de fermeture de soupapes et de dispositifs de sectionnement doivent étre
en acier inoxydable ne contenant pas moins de 11 % de chrome.

Les raccords & manchons vissés ne peuvent étre utilisés pour les tuyauteries
de chargement et de déchargement.

Les tuyauteries de chargement et de déchargement dans les citernes a cargaison
doivent descendre jusqu'a 0,10 m du plancher de la citerne a cargaison ou
du puisard.

Si pendant le chargement il est procédé a un retour des gaz a linstallation
a terre, le collecteur de gaz relié a la citerne a cargaison pour ces matiéres doit
étre indépendant de toute autre citerne a cargaison.

Pendant le déchargement une surpression de plus de 7 kPa (0,07 bar) doit étre
maintenue dans les citernes a cargaison.

La cargaison ne peut étre déchargée qu'au moyen de pompes immergées,
de pompes submersibles hydrauliques ou au moyen de vidange sous pression
par un gaz inerte. Toute pompe doit étre agencée de maniére que la cargaison
ne soit trop chauffée en cas de fermeture ou de blocage de la tuyauterie sous
pression de la pompe.

Toute citerne & cargaison devant transporter ces matiéres doit étre munie d'un
collecteur de gaz indépendant de toute autre citerne.

Les citernes & cargaison, cofferdams, espaces de double coque, doubles-fonds,
espaces de cales et locaux de service dans la zone de cargaison contigus 4 une
citerne a cargaison devant transporter cette matiére doivent soit contenir une
matiére compatible soit étre inertisés par gaz inerte. Ces locaux doivent étre
contrdlés quant a leur teneur en de telles matiéres et en oxygene. La teneur
en oxygéne doit étre maintenue au-dessous de 2 % en volume.
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(suite)

)

n)

o)

P
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il doit étre assuré que l'air ne puisse pénéirer dans les pompes et tuyauteries
de chargement et de déchargement forsque le systéme contient ces matiéres.

Le systéme de chargement et de déchargement de citernes & cargaison devant
contenir ces matiéres doit étre séparé des systémes de chargement et de
déchargement de toute autre citerne a cargaison, y compris les citernes a
cargaison vides. Pour le cas ol le systéme de chargement et de déchargement
de la citerne a cargaison devant étre chargée de cette matiére n'est pas
indépendant, la séparation exigée doit étre réalisée par démontage de piéces
intermédiaires, de dispositifs de sectionnement ou d'autres sections et par
montage de brides d'obturation a leur place. La séparation nécessaire concerne
toutes les tuyauteries de liquides et de gaz et toutes autres connexions telles
que par exemple des conduites communes d'alimentation en gaz inerte.

Ces matiéres ne doivent étre transportées que conformément a des pians
de chargement admis par la société de classification agréée.

Toute disposition projetée de la cargaison doit étre indiquée sur un plan
de chargement particulier.

Sur les plans de chargement doivent figurer l'ensemble du systéme de
tuyauteries et les emplacements pour les brides d'obturation exigées pour
réaliser la séparation susmentionnée. Un exemplaire du plan de chargement
admis doit se trouver a bord du bateau. Le certificat d'agrément doit faire
mention des plans de chargement admis.

Pendant le transport {'espace libre au-dessus de la cargaison doit étre comblé
avec de l'azote. Une alimentation automatique en azote doit étre installée de
maniére que la surpression a I'intérieur de la citerne & cargaison ne tombe sous
7 kPa (0,07 bar) lorsque la température de la cargaison baisse par suite d'une
chute de la température extérieure ou pour une autre cause. Pour garantir la
régulation automatique de la pression une quantité suffisante d'azote doit étre
emmenée a bord. Il faut utiliser de I'azote avec un degré de pureté commerciale
de 99,9 % en volume. Une batterie de bouteilles d'azote reliée aux citernes
4 cargaison par un détendeur de pression peut étre considérée comme
"automatique" a cet effet.

La courbe d'azote nécessaire doit étre telle que la concentration d’azote dans la
phase gazeuse des citernes a cargaison ne descende jamais sous 45 %.

La phase gazeuse des citernes a4 cargaison doit étre contrdiée aprés chaque
chargement pour s'assurer que la concentration en oxygéne est inférieure
ou égale & 2 % en volume.

Pendant le chargement ou le déchargement de la cargaison les opérations
doivent pouvoir &tre arrétées par un interrupteur depuis deux emplacements sur
le bateau (3 I'avant et & I'arriére) et deux emplacements & terre (directement a
['accés au bateau et depuis un emplacement suffisamment éloigné) c'est-a-dire
que le dispositif de fermeture rapide monté directement 4 la tuyauterie mobile
de liaison entre le bateau et la terre doit pouvoir étre fermé.

La coupure doit étre réalisée dans le systéme & courant de repos.
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15.

16.

17.

18.

19.

20.

22.

23.

Annexe B.2 - Appendice 4
(Sans objet.)
Les matiéres suivantes ne peuvent étre transportées sous ces conditions :

- matiéres dont la température d’auto-inflammation < 200 °C
- mélanges contenant des hydrocarbures halogénés

- mélanges contenant plus de 10 % de benzéne

- matiéres et mélanges transportés a I’état stabilisé.

I doit étre assuré que des matiéres alcalines ou acides telles que la soude caustique
ou l'acide sulfurique ne puissent souiller la cargaison.

Lorsqu'en raison d'une surchauffe locale de la cargaison dans la citerne & cargaison
ou dans la tuyauterie correspondante fa possibilité d'une réaction dangereuse se
présente, telle que par exemple polymérisation, décomposition, instabilité thermique
ou formation de gaz, la cargaison doit étre chargée et transportée suffisamment
éloignée d'autres matiéres dont la température est suffisante pour déclencher une telle
réaction. Les serpentins de chauffage dans les citernes a cargaison contenant cette

cargaison doivent étre bridés ou protégés par un dispositif équivalent.
Le point de fusion de la cargaison doit étre mentionné dans le document de transport.
(Sans objet.)

11 doit étre assuré que la cargaison ne puisse entrer en contact avec de I'eau. En outre,
les dispositions suivantes sont applicables :

La cargaison ne peut étre transportée dans des citernes a cargaison avoisinant des
citernes & résidus ou des citernes & cargaison contenant de ['eau de ballastage,
des résidus (slops) ou une autre cargaison contenant de I'eau. Les pompes, tuyauteries
et circuits de dégagement reliés a de telles citernes doivent étre séparées des
installations correspondantes des citernes a cargaison contenant cette cargaison. Les
tuyauteries de citernes a résidus (slops) et les tuyauteries pour le ballastage ne doivent
pas traverser des citernes & cargaison contenant cette cargaison pour autant qu'elles
ne sont pas placées dans une gaine formant tunnel.

La température maximale admissible mentionnée dans la colonne 20 ne doit pas étre
dépassée.

Les nonanes ayant un point d'éclair inférieur a 23 °C doivent étre transportés
sous le numéro d'identification 3295 avec la dénomination "hydrocarbures,
liquides, n.s.a. (...), classe 3, chiffre 3 b)".

La densité relative de la cargaison doit étre mentionnée dans le document
de transport.

Lorsque la pression interne atteint 40 kPa, l'installation pour la mesure de la
surpression doit déciencher {'alarme de celie-ci. L'insiallation de pulvérisation d'eau
doit étre immédiatement mise en service et le rester jusqu'a ce que la pression interne

tombe a 30 kPa.
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24.

25.

26.

Annexe B.2 - Appendice 4

Les matiéres a point d'éclair supérieur a 61 °C remises au transport ou transportées
a une température située a moins de 15 K du point d'éclair doivent étre transportées
sous les conditions de la classe 3, chiffre 72°.

Le type de citerne & cargaison 3 peut étre utilisé pour le transport de ces matiéres pour
autant que la construction de la citerne a cargaison a été admise pour la température
maximale de transport par une société de classification agréée.

Le type de citerne a cargaison 2 peut étre utilisé pour le transport de ces matiéres pour

autant que la construction de la citerne & cargaison a été admise pour la température
maximale de transport par une société de classification agréée.
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+8+3
AMMONIAC ANHYDRE 2, 3°TC 2+6.1 G t 1 13 95 1 oui T na + + + 2 1
(fortement réfrigeré) +8+3
1010 |BUTADIENE-1,2 STABILISE 2. 2°F 2+3 G 1 1 9 1 oui nsY + + . 1 2;3
+ inst.
1010 |BUTADIENE-1,3 STABILISE 2, 2°F 2+3 G 1 1 91 1 oui us + + - 1 2:3
+ inst.
1010 |MELANGE DE BUTADIENE-1,3  |2,2°F 2+3 G 1 1 91 1 oui T2 B + + - 1 2;3
ET D'HYDROCARBURES, + inst.
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1011 |BUTANE 2, 2°F 2+3 G 1 1 91 1 oui T2 HA + + - 1
1012 |BUTYLENE-1 2, 2°F 2+3 G 1 1 91 1 oui T2 MmA + + - 1
1020 CHLOR(_)PW!:AFLUOKETHANE 2,2°A 2 G 1 1 9t 1 oui - - - - - 0
(GAZ REFRIGERANT R 115)
1030 |DIFLUORO-I,1 ETHANE 2, 2°F 2+3 G 1 1 91 1 oui T na + + - 1
(GAZ REFRIGERANT R 152 a))
1033 |ETHER DIMETHYLIQUE 2, 2°F 2+3 G 1 i 9t I oui T3 B + + - i
1040 |OXYDE DETHYLENE 2, 2°TF 2+6.1+3 G 1 1 91 1 oui 7 uB + + + 2 |z3n -
(AVEC DE L'AZOTE
1055 |ISOBUTYLENE (iso-buténe) 2, 2°F 2+3 G 1 1 91 1 oui " uB + + - 1
1063 |CHLORURE DE METHYLE 2, 2°F 2+3 G 1 1 91 1 oui T mA + + - 1
(GAZ REFRIGERANT R40)
1077 |PROPYLENE (propéne) 2, 2°F 2+3 G 1 1 91 1 oui 2" uA + + - 1
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1083 | TRIMETHYLAMINE, ANHYDRE |2, 2°F 2+3 G |1 |1 91 1 oui | T4 |Jma| + + |- |
1086 |CHLORURE DE VINYLE, 2, 2°F 2+3 G |1 | 9l 1| oui nA |+ - fus
STABILISE +inst.
1088 |ACETAL 3,3°b) 3 N |2 |2 10 97 | 083 | 3 | oui up’ | + + - |
1089 | ACETALDEHYDE (éthanal) 3,1°9) 3 c 1|1 95 | 078 | 1 | oui | T4 |MA | + + |- |
1090 |ACETONE 3,3°b) 3 N |2 ]2 10 97 1 07 |3 | oui | TI |HA| + + | - |
1092 |ACROLEINE STABILISEE 6.1,8°2)2. [6.1+3 cl2]21|3 50 95 | 08 | 1 | non | T3 | 0B + + + 2
-+ inst.
1093 |ACRYLONITRILE STABILISE  [3,11°3)  [3+6.1 cl2)21]3 50 95 | 08 |1 |non | T [HB | + + |+ |2 Ixz
+ inst.
1098 |ALCOOL ALLYLIQUE 6.1,8°2)2. [6.1+3 cl2]|2 40 95 | 085 [ 1 | mon | T2 | mB | + + |+ |2
1100 |CHLORURE D'ALLYLE 3,160 [3+6.1 c 2 |3 50 95 | 094 [ 1 | mon | T2 [mA | + + |+ |2 23
1105 |PENTANOLS (n-pentanol) 3,310 |3 N |3 |2 97 | o8t {3 | oui | T3 fua| + + - |1
1106 |AMYLAMINE 3,200 [3+8 clz2]2 40 95 | 076 |2 | oui | T |HAY| + + |- |
(n-amylamine)
1107 |CHLORURES D'AMYLE 3,3°b) 3 cl2|2 40 95 | 088 | 2 | oui | T3 |mA | + + | - 1
(1-chloropentane)
1107 |CHLORURES D'AMYLE 3,3°b) 3, clz2]2 4s 95 | 089 | 2 | oui | T3 |HA| + + -
(1-chloro-3-méthylbutane)
1107 |CHLORURES D'AMYLE 3,3°b) 3 clz2|2 50 95 | 0897 | 2 | oui [ T2 |mA | + + | - 1
(2-chloro-3-méthylbutane)
1107 |CHLORURES D'AMYLE 3.3°b) 3 cl2]2 50 95 | 087 |2 | oui | T2 |MA | + + |- 1
(2-chloro-2-méthylbutane)
1107 |CHLORURES DAMYLE 3,3°b) 3 cl2|2 50 95 | 087 [ 2 | oui [T [mA | + + | - 1
(1-chloro-2,2-diméthylpropane)
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1123 |ACETATES DE BUTYLE 3,3°0) 3 Nj2]2 10 97 | os6 |3 | o |2 fuar| « |+ |- ]1 |
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(1-chlorobutane)
1127 |CHLOROBUTANES 3,3°b) 3 [N ERERE 50 95 | 087 | 2 [ oui |T@ |uaf « |+ |- |1 |3
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1145 |CYCLOHEXANE 3,3°0) 3 N2 ]2 10 97 | o078 [ 3 | oi [T fua| + |+ |- |1
1146 |CYCLOPENTANE 3.3°b) 3 N2 ]2 10 97 {075 |3 | aui [ 12 fuB | + |+ | - |1
1150 [DICHLORO-12 ETHYLENE (cis) |3,3°b) 3 cj2]21]3 50 95 1128 |2 Joui [T fua| + |+ |- 1 |3
1150 |DICHLORO-1,2 ETHYLENE 3,3°0) 3 cl212]3 50 95 {126 [ 2 | oui | T2 [mA | + + -] |
(wans)
1153 |ETHER DIETHYLIQUE 3,30 |3 N3 |2 97 | 08¢ |3 | oui [T fumBo| + |+ | - |1
DE LETHYLENEGLYCOL
1155 |ETHER DIETHYLIQUE 3.2°0) 3 clt | os Jomm |1 | i |4 fmB | + |+ |- |1
(ETHER ETHYLIQUE)
1157 | DISOBUTYLCETONE 339 |3 N |3 |2 97 {081 |3 foui [Te fuB* | + [+ | - |1
1159 |ETHER ISOPROPYLIQUE 3.3°0) 3 N[22 10 97 o |3 |oi [ [ma| + [+ |- |1
1160 |DIMETHYLAMINE 3,200 [3+8 cl2]2]3 50 os [ o082 |2 | oui | T2 fuB| + [+ | - |1 |3
EN SOLUTION AQUEUSE
1163 | DIMETHYLHYDRAZINE 61,7an fe1+3+8 | c |2 |2 |3 50 95 [ 078 | 1 foon | B |uBr| + |+ |+ |2 |3
AS
1165 |DIOXANNE 3.3°0) 3 N2 |2 10 97 | 103 |3 o |2 juB| + [+ |- |1 [s6
+14°C;
17
1167 |ETHER VINVLIQUE, STABILISE |3, 2°2) 3+ inst. clti |1 os [ o7 |1 | o |2 fur| + |+ | - |1 [2:3
1170 |ETHANOL EN SOLUTION 33100 3 N3 ]2 97 |o087- [3 | oui T2 fnB | + [+ |- |1
(ALCOOL ETHYLIQUE EN 096
SOLUTION) solution aqueuse
contenant plus de 24 % et au
plus 70 % en volume d'alcool
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1 2 3 4 s|le|7]|s 9 0] o fi2) 3 | 1e s |6 |17 |8 || 2
1170 |ETHANOL EN SOLUTION 3,3°0) 3 N]2]2 10 97 101 |3 | oui | T2 |uB| + |+ |- |1
(ALCOOL ETHYLIQUE EN 0387
|SOLUTION) solution contenant
plus de 70 % en volume d'alcool
1170 [ETHANOL 3,3°b) 3 N[22 10 97 [ 019 [ 3 [ owi | T2 fuB | + [+ |- |1
(ALCOOL ETHYLIQUE) -0,87
1171 |ETHER MONOETHYLIQUE 3,31°0) 3 N3 ]2 97 | 093 | 3 | oui | T3 | 0B + + - 1
DE LETHYLENEGLYCOL
1172 |ACETATE DE LETHER 33100 |3 N3 ]2 97 098 |3 fowi [T2 |HA]| + |+ |- |1
MONOETHYLIQUE DE
L'ETHYLENEGLYCOL
1173 |ACETATE DETHYLE 3.3°b) 3 Nl2]2 10 97 09 |3 Joui | T fua| + + |- ]
1175 |ETHYLBENZENE 3,3°b) 3 N2 |2 10 97 | 087 |3 Joui | T2 JuB | + |+ |- |1
1177 |ACETATE DETHYLBUTYLE _ [3.31°9 |3 N |3 ]2 97 | 088 | 3 | owi | T2 |mAf + |+ |- |1
1184 |DICHLORURE DETHYLENE  [3,16°b)  [3+6.1 clz2]2 50 95 [ 125 | 2 [ non | T2 A | + + |+ |2
(1,2-dichloroéthane)
1188 |ETHER MONOMETHYLIQUE  [3,3!°¢) 3 N3 ]2 97 1097 | 3 | oui | T3 | OB + + - 1
DE L'ETHYLENEGLYCOL
1191 |ALDEHYDES OCTYLIQUES 33100 |3 N3 |2 97 [ 082 [ 3 [ owi | T [uB*| + [+ [ - |1
(n-octaldéhyde) .
1191 |ALDEHYDES OCTYLIQUES 33100 3 clz2]2 30 o5 | 082 |2 | owi | T4 Jua| + |+ |- |1
B
1193 |ETHYLMETHYLCETONE 3,3°b) 3 N |22 10 97 | o8 3 | oui | TI |DA + + - 1
(METHYLETHYLCETONE)
1198 |FORMALDEHYDE EN 3.33°c)  [3+8 N3 |2 97 | 109 | 3 | ow [T2 juB | + |+ |- |1
SOLUTION INFLAMMABLE
1199 |FURALDEHYDES 6.1,13°0)  [6.1+3 clz2]2 35 95 | 106 | 2 [ non [T uB | + |+ |+ |2 |15
(a-furfuraldéhyde)
ou furfuraldéhydes
(a-furfurylaldéhyde)
1202 |GAZOLE; HUILE DE CHAUFFE_ [3,31°¢) |3 CRERE 97 | 074 | 3 | oui - - - -l -t
(LEGERE); CARBURANT DIESEL
1203 |ESSENCE POUR MOTEURS 3,3°b) 3 N|2]2 10 97 oes- [ 3 | oui | T3 |ma| + [+ |- |1 |a
D'AUTOMOBILE 0,720
a s |lela » | o5 s lzal o e = o
g 4 § EO|g|ElS|EISET || 7 (S |5E g8 fez|8lE|g |z
s H g HEHH NN T8 |slag|E % |BE|E 2|84k
3 E g |z (8 |z22|8 | & [2|2s|F |5 |32|2 |3 |%|&¢
g a E g|F zlFse || B |58 - E-EEY RN £
& & 2 S 223 & g 33 S le k4
a 5 2 slda|2)s]%88 |3 2 155 |% 2 (82|18 |®|§ b
g Fl= s | 2% 5 5 | & 3 A 2 &
£ g Tle |8 (s lsaa |88 e 8|57 |57|¢ gl 1
5 | E 319 i 8|z 8 E 3 = 4
18z ¢ % g i ¢
3
H ® H
-3
: &
1 2 3 4 s|le|7|s 9 0 || 3 | |5 |6 |17 || 2
1203 |ESSENCE POUR MOTEURS 3.3°b) 3 clt | 95 Voo | T3 |ma| o+ + | - 1
D' AUTOMOBILES contenant
plus de 10 % de benzéne
p. ébullition < 60 °C
1203 |ESSENCE POUR MOTEURS 3.3°0) 3 cl2]2(3 50 95 2 | owi | T |mA | + + -1 |z
D’ AUTOMOBILES contenant
plus de 10 % de benzéne
60 °C < p. ébullition < 85 °C
1203 |ESSENCE POUR MOTEURS 3,3°b) 3 cl2]2 50 95 2 Lo | T3 |mal o+ + |- ]
D’ AUTOMOBILES contenant
plus de 10 % de benzéne
85 C < p. ébullition s 115 °C
1203 |ESSENCE POUR MOTEURS 3,3°0) 3 cl2]|2 35 95 2 | oui | T3 DA + + -1
D' AUTOMOBILES contenant
plus de 10 % de benzéne
p. ébuilition > i15 °C
1206 _|HEPTANES (n-heptanc) 3,3°b) 3 Nf2]2 10 97 068 {3 | oui | T3 fuB”| + + -1
1208 _|HEXANES (n-hexane) 3,3°b) 3 N 10 97 § 066 |3 | oui | T3 |nmal + + |- |1
1212 {ISOBUTANOL 3,310 |3 N |3 |2 97 | 08 |3 | o [T2|0B]| + + | -]
(ALCOOL ISOBUTYLIQUE)
1213 |ACETATE DISOBUTYLE 3,3°b) 3 N|2]|2 10 97 | 087 |3 | oui | T2 [nA| + |- |1
1214 [ISOBUTYLAMINE 3,22°0)  [3+38 cl2]2]3 50 9s [ 073 [ 2 | owi |72 [DA] + + | -1 |3
1216 _|ISOOCTENE 3,3°b) 3 Nj2]|2 10 97 1073 |3 | osi | T3 jOB| + + - 1
1218 _|ISOPRENE, STABILISE 3,2°0) 3 +inst Nl 95 | 068 |1 | owi | T3 JuB | + + - p o fu3e
1219 |ISOPROPANOL 3,3°b) 3 N|2]2 10 97 1078 | 3 | oui | T2 |na| + + | - 1
(ALCOOL ISOPROPYLIQUE)
1220 | ACETATE DISOPROPYLE 3.3°b) 3 Nj2]2 10 97 | 088 |3 | owi |TI [HA| + + |- |

350




Volume 2498, I-44730

1 2 3 4 s |6 |7 |8 9 | o fiz| 3 [ |5 |6 |17 ||| 2
1221 _|ISOPROPYLAMINE 59 [3+s clif1 95 | 069 | 1 | oui | T2 |nar| + + | -]
1223 |KEROSENE 3,31°¢) 3 N |3 |2 97 | <083 | 3 | oui ™ | oA + + - 1 e
1224 |CETONES LIQUIDES,NS.A. () [3.2°b) 3 N2 ]2 50 97 3| oui [T |uB| + + |- e
pe.<23°C
110 kPa < pvS0 < 175 kPa
1224 [CETONES LIQUIDES, N.SA.(.) [3,2°b) 3 N]2]|2]3 10 97 3 | oui [To |uBd| + - e
pe.<23°C
110 kPa < pvs0 < 150 kPa
1224 |CETONES LIQUIDES,NSA.(..) [3,3°b) 3 N|2]2 10 91 3 oui [T JuB| + + | -1 e
pe.<23°C
pvs0 < 110kPa
1224 |CETONES LIQUIDES,NSA.(.) [3,31°0) 3 N3 ]2 97 3 | oui [Te JuBy | + - e
pe.223°C
1229 |OXYDE DE MESITYLE 33100 |3 N |3 |2 97 085 |3 | oui | T2 |UBY| + + | - |
1230 |METHANOL 317 |3+6l N]2]2]3 50 97 [ 079 | 2 | oui {TI |uA | + + f - [ ]
1231 |ACETATE DE METHYLE 3,3°0) 3 N|2 |2 10 97 {09 |3 | oui | T [ua] + + |- |
1235 |METHYLAMINE ENSOLUTION [3,22°b)  [3+38 clz2]2 50 95 2 [ owi | T2 {mA| + + |- |
AQUEUSE
3,102 1 NP 97 1097 [t Jewi T2 jmAL 4+ + 1 -1
61,7701 [61+3+8 | c |2 |2 45 95 | 088 | 1 | non | T4 Jmc + |2
1245 |METHYLISOBUTYLCETONE |3, 3°b) 3 N|f2}2 10 97 | 08 3 | oui | T |nA + + - 1
1247 |METHACRYLATE DE METHYLE (3, 3°b) 3+ inst. cl2]2 40 95 | 094 | 1 | oui | T2 | DA + + - 1316
MONOMERE, STABILISE
1262 |OCTANES (n-octane) 3,3°b) 3 N 2 10 97 07 |3 | oui | T3 Jual + + | -1
1264 |PARALDEHYDE 3300 3 3 97 09 [ 3 | oui [T [man| + + | -] fse
+16 °C;
17
1265 |PENTANES, liquides (n-pentanc) |3, 2°b) 3 N[22 50 97 063 [ 3 oui [ T3 fual| + + -1
1265 |PENTANES, liquides (n-pentane) |3, 2°b) 3 N|2f2]3 10 97 {063 [ 3 Joui |38 fual + + | -]
1265 |PENTANES, liquides 3,1°9) 3 N1 o7 o6 [ 1 | oi [ T2 ual| + + |- ]
(2-méthylbutane)
1267 |PETROLE BRUT 3.1°0) 3 N1 1| oui [T fuBo| + D
pe.<23°C
pvS0 > 175 kPa
a Slo|lslm|rsy 2 lzga a o |23 S @
4 E g g \F|E(F|E|3E0 (% | F |5 |82|5|¢|29|F|¢8|8|%F
& -] 8 s |8l |8 |285 |5 | & |=(22 |38 (2 282|582 |53
5 g s olg|sle |82 18| 5 [s(2i|& | 2|58 (8|5 [2)|¢%3
2 § £ glafzfs =32 ]|k 2 |3 |:s sl23 12|13 (s}]¢g
B 2 2 s |18 |2 |52¢8 = z |&% § E 28 & e Py ag
g & g el |225 (8| 3 |af28 |2 |5 |82z |5 ¢ H
] s 2 2|2 |z]388 |3 133 |3 |2 |ag5|R |% |3 k3
g 5 gl=ls 15|25 |3 s | & 21218 |85z 3 g
2 g sle 8|2 |z83 |2 8 |5 R L -2 - g 8
H d Ale |2 (3|35 8| s |2 d it g =l &
8 HEERES 2 L g g g
K g 3 T
% = °
g &
H )
1 2 3 4 s |6 |7 |8 9 0 | uw o fi2| B3 | w5 | e [17 18| 2
1267 |PETROLE BRUT 3.1°9) 3 N[22 50 97 2 | oui |Te [nB| + + -] e
pe.<23°C
pv50> 175 kPa
1267 |PETROLE BRUT 3,2°9) 3 N[22 50 97 3 | oui [T [mBr| + + -1 |
pe.<23°C 3,2°b)
110 kPa < pvS0 < 175 kPa
1267 |PETROLE BRUT 3,2°0) 3 Nl2f2]3 10 97 3 oui [T fue| + [+ | -1 |a
pe.<23°C 3,2°0)
110 kPa < pv50 < 150 kPa
1267 |PETROLE BRUT 3,3°h) 3 Nf2]|2 10 97 3| oui [T [oe| + + -1 e
pe.<23°C
pvS0 < 110kPa
1267 |PETROLE BRUT 33100 3 N3 |2 97 3 oui [T Jueo | + [+ | - |1 |
pe.223°C
1267 |PETROLE BRUT contenant 3.1°9) 3 cli |1 95 1o |1 fme| + [+ ] - |1
plus de 10 % de benzine
pe.<23°C
pvS0 > 175kPa
1267 |PETROLE BRUT contenant 3.2°9) 3 cl1 |1 95 1o |Teofa| + [+ | - |1
plus de 10 % de benzine 3,2°b)
pe.<23°C
110 kPa < pv50 s 175 kPa
1267 |PETROLE BRUT contenant 3,3°b) 3 cft |1 95 1o |1 fmBo| + [+ | - 1
plus de 10 % de benzne
pe.<23°C
pv50 < 110kPa
p. ébullition < 60 °C
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2

20

1267

PETROLE BRUT contenant
plus de 10 % de benzéne
p.e.<23°C

pv50 < 110kPa

60°C < p. ébullition 85 °C

3,3°0)

95

oui

™

1B°

1267

PETROLE BRUT contenant
plus de 10 % de benzéne
pe.<23°C

pvS0 < 110 kPa

85 °C < p. ébullition <115 °C

3,3°b)

95

oui

T4

18"

1267

[PETROLE BRUT contenant
plus de 10 % de benzéne
pe.<23°C

pv30 < 110 kPa

p. ébullition > 115 °C

3,3°b)

95

oui

T4

18"

1268

DISTILLATS DE PETROLE,
N.S.A. ou PRODUITS
PETROLIERS, N.S.A.
p.e.<23°C

pv50 > 175 kPa

3,1°2)

97

oui

™

T

1268

DISTILLATS DE PETROLE,
N PRODUITS
PETROLIERS, N.S.A.
pc.<23°C

pv50 > 175 kPa

3.1°0)

97

oui

T4

1B

1268

DISTILLATS DE PETROLE,
N.S.A. ou PRODUITS
PETROLIERS, N.S.A.
pe.<23°C

110 kPa < pv50 < 175 kPa

97

oui

™

Ty

1268

DISTILLATS DE PETROLE,
N.5.A. ou PRODUITS
PETROLIERS, N.S.A.
p.c.<23°C

110 kPa < pv50 < 150 kPa

3,2°)
3.2°b)

oui

D

oB®

1268

DISTILLATS DE PETROLE,
N.S.A. ou PRODUITS
PETROLIERS, N.S.A.
pe.<23°C

pvs0 < 110 kPa

3.3°h)

10

oui

s e[ 9p O\
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1268 |DISTILLATS DE PETROLE,

IN.S.A. ou PRODUITS
PETROLIERS, N.SA.
pe.223°C

3,31°¢)

97

)

nB®

+

1268 |DISTILLATS DE PETROLE,

N.S.A. contenant plus de 10 %
de benzéne ou PRODUITS

pv> 175 kPa

3.1°9)

95

T4

Ty

1268 |DISTILLATS DE PETROLE,

[N.S.A. contenant plus de 10 %
de benzéne ou PRODUITS
PETROLIERS, N.S.A. contenant
plus de 10 % de benzéne
pe.<23°C

110 kPa < pvs0 < 175 kPa

3,200
3.2°0)

95

oui

™

T

1268 |DISTILLATS DE PETROLE,

INS.A. contenant plus de 10 %
de benzéne ou PRODUITS
PETROLIERS, N.S.A. contenant
plus de 10 % de benzéne
pe.<23°C

pv50 < 110 kPa

p. ébullition < 60 °C

3,3°b)

™

jid: 3
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1 2 3 4 s|6|7|s 9 0| u iz 3 || |6 [17]18]|]| 2
1268 |DISTILLATS DE PETROLE, 3,3°b) 3 clzf2]3 50 95 2 | oui [T [mBo| + + - |
IN.S.A. contenant plus de 10 %
de benzéne ou PRODUITS
PETROLIERS, N.S.A. contenant
plus de 10 % de benzéne
pe.<23°C
pvS0 < 110 kPa
60 °C < p. ébullition < 85 °C
1268 |DISTILLATS DE PETROLE, 3.3°b) 3 cfl2]2 50 95 2 | oui |Te fuB| + + - |
N.S.A. contenant plus de 10 %
de benzéne ou PRODUITS
PETROLIERS, N.S.A. contenant
plus de 10 % de benzéne
pe.<23°C
pvS50 < 110 kPa
85 °C < p. ébullition < 115 °C
1268 |DISTILLATS DE PETROLE, 3.3°b) 3 clz2]2 35 95 2 | oui [T fmBo| + + -1
N.S.A. contenant plus de 10 %
de benzane ou PRODUITS
PETROLIERS. N.S.A. contenant
plus de 10 % de benzéne
pe.<23°C
pv30 s 110 kPa
p. couiiiion > 115 °C
1274 |n-PROPANOL (ALCOOL. 3,3°b) 3 N[22 10 97| o8 [3 | oui | T2 [mB| + + - |
PROPYLIQUE NORMAL)
1275 | ALDEHYDE PROPIONIQUE 3.3°b) 3 cl2]2]3 50 9s | o8t [ 2 | oui | T4 |mB| + |+ | - |1 152
1277 |PROPYLAMINE (l-aminopropanc) [3,22°6)  [3+8 cl2f2{3 50 9s o2 |2 | o | |ma| + |+ |- |1 |z
1278 |CHLORO-1 PROPANE 3,2°b) 3 cl2|2]3 50 95 | 089 [2 | oui | Tt |mA| + [+ |- |1 |2
(CHLORURE DE PROPYLE)
1279 |DICHLORURE DE PROPYLENE [3,3°b) 3 clz2|2 45 os | 1i6 [ 2 | oui | Tt Jman| + |+ |- |1
(1,2-dichloropropane)
1280 |OXYDE DE PROPYLENE 3,209 3+imst. [c |1 |1 95 |08 [ 1 Joui {2 JuB | + |+ |- |1 [312
1282 [PYRIDINE 3,3°b) 3 Nf2]2 10 97 | 098 [ 3| oui [Tt Juan] + |+ |- |1
1204 |TOLUENE 3,3°b) 3 N2 ]2 10 97 | 087 |3 | oui [T mav| + L e
1296 |TRIETHYLAMINE 3.22°0) [3+8 cf2]2 50 95 | 073 [ 2 | oui | T [mA"| + + |- |
1300 |SUCCEDANE DESSENCEDE  [3,31°¢) |3 N3 ]2 97 | o7 [ 3] oui | ™ Jue| + + -1
TEREBENTHINE (white spirit)
a Slmlzls|2s s lzga a [=) 23 = om
Ey g g g ERERE R ":Eg & g |5 |é5| 5 |§ |&E 21z |8 |82
& @ H 2 s|la |2 855 |3 2 22| 4 |§ |28 |8 |5 |2 |:3¢%
5 g . a gl |83 |%88 |3 & 18|85 | s |2 |s5|e e s |8
H 3 2 gz 2|8 232 |8 A T = O - I - O I
g H E sl218l12|5=s2|a| 2 |2|88|18 |5 s |8l |ze
3 z Fle s |z |285 |2 |8 |£]°8|¢8 |8 |¢7|2 7| £
2 E 3 2 |a 4 PERS = r} a 2 5 H i
H Ple |E 3| 5% | & 4 3 E
a 18|32 ES & 3 3
1% |¢ a ES <
] g z
L = a
H s
i 2 3 4 s|le|7 ]38 9 0| n o fi2zf B [ |s ]| w6 |17 {8 [1v] 20
1301 |ACETATE DE VINYLE 3,3°0) 3+ inst. N|2]2 10 97 [ 093 |2 | oui | T2 |mA| + |+ | - |1 [n16
STABILISE
1307 | XYLENES (m-xyléne) 3310 |3 N {3 ]2 97 o086 [ 3 | oui [T Jma| + [+ | - [
1307 | XYLENES (0-xyléne) 3,3°b) 3 N |3 ]2 97 088 |3 | owi [T |ma | + f+ |- |
1307 |XYLENES (p-xyléne) 33100 |3 N3 |2 97 [ 08 |3 | oui | T [mA| + [+ |- |1 [se
+17°C;
17
1541 |CYANHYDRINE DACETONE  [6.1,12°a) [61+inst. | C | 2 | 2 50 95 092 | 1 | non | - - - B ERE
STABILISEE
1545 |ISOTHIOCYANATE DALLYLE  [6.1,20°b)  [6.1+3 clz2]2 30 95 | 102 | 1 | non |T# fuB | + |+ [+ |2 |u3
STABILISE +inst.
1547 |ANILINE 61,1220 |61 clz2]2 25 95 | 102 | 2 | non | - - - HERERE
1578 |CHLORONITROBENZENES 6.1,12°0) 6.1 cla2ti |2 2 95 | 137 | 2 | non |1 B | + |+ 1+ |2 fsmy
(p-chloronitrobenzéne)
1591 |o-DICHLOROBENZENE 6.1,15°¢)  |6.1 c |22 25 95 | 132 | 2 | non - - - - + |0
1593 | DICHLOROMETHANE 6.1,1°0) (6.1 c 213 50 95 | 133 | 2 | non | - - - B KR
(chlorure de méthylén)
1594 |SULFATE DE DIETHYLE 6.1,14°0) 6.1 clz2]2 25 95 | 1,18 | 2 | non | - - - - -2
1604 |ETHYLENEDIAMINE 8,54°b)  |8+3 N3 ]2 97|09 |3 oui |12 |mal| + [+ |- |1 |56
+12°C;
17
1605 |DIBROMURE DETHYLENE 6.1.15°2) 6.1 clz2]2 30 95 | 218 | 1 | non | - - - Sl e ]2 s
+14 °C;
17
1648 |ACETONITRILE 3,3°b) 3 Nl2}|2 10 97 Lo |3 o [T [maf + |+ |- |1
(cyanure de méthyle)
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1 2 3 4 s |6 |78 9 w | u |2| 3 [ |5 [ w6 |17y 2
1662 6.1,120) |61 cjz)z 25 95 | 12i |2 Jnon [ TI [HEB | + [+ [+ | 2 |56
1663 |NITROPHENOLS 61,1220 6.1 cl2]2]2 25 95 2 fnon |1 fueef + |+ [+ fo 117
1664 |NITROTOLUENES (o-nitrotoluéne) 6.1, 12°b)  [6.1 cl2]2 25 95 | 116 [ 2 | non | - - - EEN RN
1664 |NITROTOLUENES 6.1,12°0)  [6.1 cla2f2]2 25 95 | 116 [ 2 | non | T2 fuBr | + |+ |+ |2 |72

(p-nitrotoluéne, fondu)
1708 | TOLUIDINES (o-toluidine) 6.1,12°0) 61 cl2]2 25 95 | 1 2 fnon | - - - HEEE
1708 | TOLUIDINES (m-toluidine) 6.1,12°b) 61 cl2]z2 25 95 | 103 [ 2 | non [ - - - BEEE
1708 | TOLUIDINES (p-toluidine) 6.1,12°b) 6.1 cl2]2]2 25 95 | 105 [ 2 | non [ Juan| + |+ |+ |2 |77
1710 | TRICHLORETHYLENE 61,150 |6l clz2]2 50 95 | 146 [ 2 | non | - - - -+ Lo fis
1715 | ANHYDRIDE ACETIQUE 832002 [8+3 Nf2]3 10 97 {108 |3 Joui |2 Juaf « |+ - T
1717 |CHLORURE D'ACETYLE 3.25°0)  [3+8 cl2f2]3 50 o5 | 1t [2 | oui [T foan| + |+ |- |1 |
1718 |PHOSPHATE ACIDE DE BUTYLE [8,38°¢)  [8 Nfa]3 97 | 098 [3 | oui | - - - - - o
1719 |LIQUIDE ALCALIN CAUSTIQUE, (8,42°b) (8 N4 |2 97 3| oui | - - - -l - o
NSA. () 8,42°c)
1738 | CHLORURE DE BENZYLE 6.1,27°0) [6.1+8+3 | C 2 25 95 | 1t |2 Jnon [T Juar| + [+ |+ |2
1742 |COMPLEXE DE TRIFLUORURE  [8,33°b)  [8 N|a4]2 97 | 135 [ 3 | oui | - - - -l -]
DE BORE ET D'ACIDE
ACETIQUE
1750 | ACIDE CHLORACETIQUE 6.1,27°0) [6.1+8 cl2]2]2 25 o5 [ 158 |2 |non [T JmAa | « L+ [+ |2 |sm17
EN SOLUTION
1760 _|LIQUIDE CORROSIF, NSA(.) [8.66°2) |8 N[2]3 10 97 3 | i | - - - - -1
1760 |LIQUIDE CORROSIF,N.S.A. () |8,66°b) 3 N|2]3 10 97 3 | oui - - - - - 0
1760 |LIQUIDE CORROSIF, N.S.A. 8.66°c) |8 Nfa]s 97 3 | oui | - - - -l - 1o
1760 |LIQUIDE CORROSIF, NS.A. 3.66°b) |8 Nfa4]2 o7 |12 |3 ] oui | - - - -l -]
(mercaptobenzothiazol de sodium
50 %, solution aqueuse)
1760 |LIQUIDE CORROSTF, N.S.A. 8.66°c) |8 N a2 97 | 080 |3 | oui | - - - -]
(alcool gras C,,-C.))
1760 |LIQUIDE CORROSIF, NS.A. 8,66°c) |8 Nfa]2 o7 | 128 |3 | oui | - - - -] o
(éhyknediamine de sel de
|tétrasodium tétraacide acétique
40 %, solution aqueuse)

z E e |7 [s(elalelssalae [aeele (g eelele (5

& s H HE LI R R B e (8285 i3

3 g ° o I I s 13 L -1 g | |85 |2 2

3 § g g3 lz|2 |82 |8 | & |32 g A ERE RS

B 3 g12|812|Fs¢ g |2 e8| 3 £ |2 &lelalze

£ H B H Y 2 = | 2 |85 £ |38 £ 1s £

4 : 2 Sla|2|E 582 |2 [&|%3 (% |E|dz L |® (8] 3

H H Sle(&le|s8a (8|5 |2 F|F|° (s7|5] |F] ¢
H ’ {313 ]°37 8| % |¢ H e
|8 |= 2 2 H ]
] g a E: 2

- B g

g ®

1 2 3 4 s|e|7]8 9 1 u || | w s |w |17 2

1764 |ACIDE DICHLORACETIQUE  [8,32°b)L. |8 N3 ]3 97 [ 156 {3 [ owi [T [ma| + |+« |- |1 |56
+14°C;
17
1778 | ACIDE FLUOROSILICIQUE 8,6°b) 3 N |23 10 97 3 | oui | - - - - - Jo
1779 [ACIDE FORMIQUE 8.32°0)1.  [8+3 N|2]3 w |7 12 |3 foi [T fuaf + [+ |- ]1 |5e
+12°C;
17
1780 |CHLORURE DEFUMARYLE  [8,35°b)1. |8 N[2]3 w0 o7 [ e |3 | o [ - - - - - o |ss
1783 |HEXAMETHYLENEDIAMINE  [8,53°b) |8 N[3]2]2 97 3| owi | [0B7| + |+ | - |0 |s%17
EN SOLUTION 8, 53°¢)
1789 [ACIDE CHLORHYDRIQUE s, 5°b) 3 N[2]3 10 97 HESE - - -1 - Jo
1789 |ACIDE CHLORHYDRIQUE 8,5°c) 8 N |43 97 3| oui | - B B - o
1805 | ACIDE PHOSPHORIQUE 51770 |8 N[a[3]2 95 3 oui | - - - T o |mm
contenant plus de 80 % en volume 22;
d'acide
1805 | ACIDE PHOSPHORIQUE 81770 |8 N4 |3 97 [ 100- [ 3 | oui | - - - -1 |2
contcnant plus de 80 % en volume 1,60
d'acide ou moins
1814 |HYDROXIDE DE POTASSIUM  [8,42°b) |8 NIERE 97 3 oui | - - - N I )
EN SOLUTION 8,42°c)
1823 |HYDROXYDE DE SODIUM, 8.41°b) |8 N[as |12 o5 [ 213 |3 | ow | - - - BN I R AT
fondu
1824 |HYDROXIDE DE SODIUM s.420) |8 SRR E 97 3| oui | - - - B I )
EN SOLUTION 8,42°c)
1830 |ACIDE SULFURIQUE titrant 8.1°0) 8 MIERE 97 [ 1d0- |3 | owi | - - - - T [s2
plus de 51 % dacide 184
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1 2 3 4 s|e6|7]s 9 0| n [2| B [ |56 |71 |n]| 2
1831 [ACIDE SULFURIQUE FUMANT  [3, 1°2) 8+6.1 cl2]z2 50 95 [ 194 [ 1 Joom | - - - B R
(oléum)
1832 |ACIDE SULFURIQUE 8, 1°b) 3 N[a]3 97 3| oui | - - - -l -] ]s
|RESIDUAIRE
1846 | TETRACHLORURE 6.1,15°0)  16.1 clz221|3 50 95 | 1,59 | 2 | non - - - - * 2 |z
DE CARBONE
1848 | ACIDE PROPIONIQUE 3.32°0)  [8+3 N[3 3 97 {099 |3 Joui | Joan| + |+ |- 11
1863 [CARBUREACTEUR 3.1°9) 3 N1 97 1| o | T4 fuB | + - e
pe.<23°C
pvs0 > 175 kPa
1863 |CARBUREACTEUR 3,1°9) 3 Nl2(2]1 50 97 2 o [T fusr| + [+ | - |1 |ha
pe.<23°C
pv50> 175 kPa
1863 |CARBUREACTEUR 3,2°a) 3 N 2|2 50 97 3| oui | T4 |mBY| + + - 1 e
pe.<23°C 3,2°b)
110 kPa <pv30 < 175 kPa
1863 |CARBUREACTEUR 3.2°0) 3 Nf2|2]3 10 97 3o |1 fur| + [+ |- |1 u
pe.<23°C 3,2°b)
110 kPa < pvS0 < 150 kPa
1863 |CARBUREACTEUR 3,3°b) 3 Nl2]2 10 97 3| oui | T [mBo| + + | -1 e
pe.<23°C
pv50 < 110kPa
1863 |CARBUREACTEUR 3,31°¢) 3 N|3]2 97 3 | oui | T4 |uBo| + + - 1 e
pe. 223°C
1863 |CARBUREACTEUR contenant  [3,1°8) 3 clt |t 95 Ploi ™ fuee| + [+ | - |1
plus de 10 % de benzéne
pe.<23°C
pv50 > 175 kPa
1863 |CARBUREACTEUR contenant  [3,2°2) 3 clt | 95 1| oui [T fuBo| + + |- 11
plus de 10 % de benzéne 3.2°b)
pe.<23°C
110 kPa< pv50 < 175 kPa
1863 |CARBUREACTEUR contenant |3, 3°b) 3 clt | 95 ) ooui | T4 juBY| + + - 1
plus de 10 % de benzéne
pe.<23°C
pvS0 < 110kPa
p. ébulltion < 60 °C
a e B | =53 I -} e
g g g g |F|F|S|E|5E5 |8 |2 |5|¢e2|g |8 (88|82 |¢7|z¢2
g & H & clalais 822 |5 2 =3 | 2 g g8 | 8 2| 3%
& =) L =s|l8ls |3 | 255 2 |z |8 |5 |28 )8 |¢% 3%
s H ° a |elz|g 2|83 |28 | 5 |c|8F | |2 |s5|8 |5 |3 |23
g ] g gla |2 |8 (282 |8 | ¢ |z|zs|s |8 (22|53 |3 |&|5¢
3 3 s |28 |2 |Fs¢ 5 z |&% g g 28 L ] o Zg
H H 7 E1513|=]88s|s]| 2 |8 |3s|8 |28 |&8 g2 1ls £
& & a < 3 a & 4a3s 2 3 a | 28 2 2 g2 | B o 3
¢ : : L2222 |3 |2 [B(F3 | |E|Ea|S(FlE| ®
H z Sz 8|z 382 |28 (5| |5 |° |38 g ¢
H a B 3% | & s | 2 g H
g g 2|3 3 g o} = 3 g
a A ER RS 2 s g H 8
2 ] s F N
-4 = °
2 2
3 L3
1 2 3 4 s 16|78 9 [ |2 13 |15 )6 |17 81| 2
1863 [CARBUREACTEUR contenant  [3,3°b) 3 cl2f2]3 50 95 2 | oui [T (mBO | + [ )
plus de 10 % de benzéne
pe.<23°C
pv30 < 110 kPa
60 °C < p. ébullition < 85 °C
1863 |CARBUREACTEUR contenant  |3,3°b) 3 clz2]z2 50 95 2 | oui |Ta% [mBY | + + |-
plus de 10 % de benzéne
pe.<23°C
pv30 < 110 kPa
85 °C < p. ébullition < 115°C
1863 [CARBUREACTEUR contenant  [3,3°b) 3 cl2]2 35 95 2 | oui [Te [mBY| + + -1
plus de 10 % de benzéne
pe.<23°C
pvs0 < 110 kPa
p. ébullition > 115 °C
1888 |CHLOROFORME 6.1,15°c) |6.1 cl2)21{3 50 95 | 148 { 2 | non | - - - -+ o |z
1897 | TETRACHLORETHYLENE 6.1,15°c)  [6.1 cl2]2 35 95 | 162 | 2 | non - - - -+ fo
1912 |CHLORURE DEMETHYLEET  [2,2°F 2+3 Gl1 |1 9l 1o | T fma| o+ + 1 .11
| CHLORURE DE METHYLENE
EN MELANGE (gaz liquéfi€)
1915 _|CYCLOHEXANONE 3,31°0 |3 N |3 |2 97 1095 |3 | oni | T2 |mA ]| + + | - |1
1917 |ACRYLATE DETHYLE 3,3°0) 3 +inst. clz2]:2 40 95 1092 |1 | i [T2 [OB]| + + -1 P
STABILISE
1918 |ISOPROPYLBENZENE (cuméne) |[3,31°c) |3 N |32 97 | 086 |3 | oui | T2 |mav| + + |- |1
1919 |ACRYLATE DE METHYLE 3,3°) 3 +inst. cl2fz213 50 95 1095 | 1 o [T2 fuB| + + - |z
STABILISE
1920 {NONANES pe>23°C [331°0 3 N|3|2 97 1070- |3 | oui | T3 |DA| + -1
0,75
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1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 i2 13 4 15 16 17 18 19 20
1922 |PYRROLIDINE 320 |3+8 cla2l2 s0 fos Joge |2 o [ fual « [+ - 11
1965 |HYDROCARBURES GAZEUX

EN MELANGE LIQUEFIE, N.S.A.
= MELANGE A 2,2°F 2+3 G |11 ot t {ow |To 0B | + |+ | - |1
* MELANGE A0 2,2°F 2+3 G [t |1 o1 Vo jm JuB |« [+ |11
* MELANGE A01 2,2F 2+3 G |1 |1 o1 P oui |t JuB [+ |+ | - |t
* MELANGE A02 2.2°F 2+3 G 1 [ ol i | ow |t lmeY | + |+ | - |1
= MELANGE Al 2,2°F 243 G 1|1 ol U | ow |0 juBY | + |+ | - |t
« MELANGE B 2,2°F 243 G 1|1 9l 1 | ou [ Jue | + |+ [ - |1
+ MELANGE B1 2,2°F 2+3 FEERE o1 U [ ow | Jme | = |+ | - |1
= MELANGE B2 2,2°F 2+3 G |1 |1 ol \ [ ow | (uB | + |+ | - |1
* MELANGE C 2,2°F 2+3 FEERE 91 B IEE R
1969 |ISOBUTANE 2, 2°F 2+3 6|1 [ o1 U o [ Jua | « |+ |- |
1978 |PROPANE 2,2°F 2+3 o |1 [ 91 T {owi | T JuA | + |+ | - |1
1986 |ALCOOLS INFLAMMABLES,  [3,17°0)  [3+6.1 cli {1 95 U non [ Jue | + [+ ]+ |2
TOXIQUES, NSA. (..) 3,17°b)
pe.<23°C
p. ébulition < 60 °C
1986 |ALCOOLS INFLAMMABLES,  [3,17°b)  [3+6.1 claf2]s so | os 2 [ non |1 [mBr | + [+ [+ |2 |»
TOXIQUES, NSA. (..)
pe.<23°C
60 °C < p. ébullition < 85 °C
1986 |ALCOOLS INFLAMMABLES,  3.32°0)  [3+6.1 cl2f2]s 50 | os 2 {non |10 UB| + |+ |+ |1 |
TOXIQUES, NS A. (..)
pe.<23°C
60 °C < p. ébullition < 85 °C
1986 |ALCOOLS INFLAMMABLES,  |3,17°b)  [3+6.1 cla]a2 50 95 2 [ non |10 fuBr | « |+ |+ |2
TOXIQUES, NS.A. (.-)
pe.<23°C
85 °C < p. ébulition < 115 °C
1986 |ALCOOLS INFLAMMABLES,  [3,32°0)  [3+6.1 cla2f2 50 | os 2 foon [0 fue | « [+ |+ |1
TOXIQUES, NSA. ()
pe.<23°C
85 °C < p. ébullition < 115 °C
1986 |ALCOOLS INFLAMMABLES,  [3,17°b)  [3+6.1 cl2]2 35 95 2 fnon [0 fus| + |+ [+ |2
TOXIQUES, NS.A.
a 2lelolsless 2]lse [o) H 2
£ 2 fO|E|E|E |5z |8 | |F (%28 |8 |88|F|E|F|8
& H 2 s |83 |25¢8 = |slzs|:2 (% |EE(5 |2 g |33
H s 3 sl 2|8 |2%2 |8 |z |23 |8 | |85|8 |5 |3 |58
g H 3 gl§|3|sldse|s s |z(88 |5 |&(zs|8|ala|de
g & AERERE H s 12|23 |2 |5 182 |5 |8 §
a 5 2 I s lz |58 als |2]|% 2 125 |5 |® |8 3
=3 N g8z | § g 3 & 3|8
3 1 gl |82 |z83 |3 B g 5 3 2q ES 7 H
H L F1E |2 (55335 | s (2 a i |g H H
3 2|2 S ES | g % i
g 1% |g s 2 -4 =

£ = H

H L3

1 2 3 4 BERE 9 0| u | [w|is |6 |v[s|[w] »

1987 [ALCOOLS INFLAMMABLES,  [3,2°b) |3 N|2]2 0 | o 3o [t o[ + [+ ] - 11 [
NSA. ()
pe.<23°C
110 kPa < pvS0 < 175 kPa

1987 [ALCOOLS INFLAMMABLES,  [3,220) |3 Nf2]2]3 10 97 3 foui [T fuee| + [+ |- |1 [
NSA.(.)
pe.<23°C
110kPa < pv50 < 150 kPa

1987 |ALCOOLS INFLAMMABLES,  [3,3°b) |3 N|2]2 10 97 3 [ ow |1@ uBo| + |+ | - | 1 |w
NSA. ()
pe.<23°C
pvs0 < 110kPa

1987 [ALCOOLS INFLAMMABLES,  [3,3°b) |3 ERERE 10 97 s3loei [T [fua| « [+ ]-11
N.S.A. (mélange de tert-butanol
90 % ( masse) et de méthanol 10 %
(masse))

1987 |ALCOOLS INFLAMMABLES,  [3,31°0) |3 N|32 97 3 lowi o fueo| + [+ | -] |u
NSA.(.)
pe.223°C

1987 [ALCOOLS INFLAMMABLES,  [3,31°0) |3 MERERE 95 {095 |3 i [T [ua| « [+ |- 11 [s%0
N.S.A. (cyclohexanol)

1989 [ALDEHYDES INFLAMMABLES, [3,2°b) |3 N[22 50 97 3 [ owi |19 0B | + |+ | - | 1 |w
N.S.A. (...)
pe.<23°C
110 kPa < pvs0 < 175 kPa

1989 |ALDEHYDES INFLAMMABLES, [3,2°b) |3 Nlz2]2]3 10 97 3o [ fueo| « [+ [ -1 |
INSA. ()
pe.<23°C
110 kPa < pvS0 < 150 kPa
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2

1989

ALDEHYDES INFLAMMABLES,
INSA. ()

pe.<23°C

pvs0 < 110 kPa

3,3°b)

97

™

T

1989

ALDEHYDES INFLAMMABLES,
NSA.(.)
pe.223°C

3,31°¢)

97

™

T

1991

CHLOROPRENE STABILISE

3,16° 2)

3+6.1
+ inst.

95

0,96

T

1992

LIQUIDE INFLAMMABLE,
TOXIQUE, N.S.A. (..)
pe.<23°C

p. ébullition < 60 °C

3,19°0)
3,19°)

3+6.1

95

)

T

1992

LIQUIDE INFLAMMABLE,
TOXIQUE, N.S.A. (...)
pe.223°C

p. ébullition < 60 °C

3,32°¢)

3+6.1

95

non

T4

nB*

1992

LIQUIDE INFLAMMABLE,
TOXIQUE, N.S.A. ()
pc.<23°C

60 °C < p. ébullition < 85 °C

3,19°b)

3+6.1

95

™

T

1992

LIQUIDE INFLAMMABLE,
TOXIQUE, NS.A. (..)

p.e. 223°C

60 °C < p. ébullition < 85 °C

3,32°¢)

3+6.1

95

non

T4

1B

LIQUIDE INFLAMMABLE,
TOXIQUE, NS.A. (..)
p.c.<23°C

85 °C < p. ébullition <115 °C

3, 19°b)

3+6.1

95

non

™

T

LIQUIDE INFLAMMABLE,
TOXIQUE, NSA. ()

pe. 223°C

85 °C < p. ébullition 115 °C

3,32°¢)

3+6.1

50

95

3

up®

1992

LIQUIDE INFLAMMABLE,
TOXIQUE, NS.A. (..)
p.c.<23°C

3,19°b)

3+ 6.1

35

T
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sisfusg
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uosyeiea g dusaio g 9p 19y
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u0s1E8.8 ¢ 9wy 5 3p 1wawadinbgg
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wawaTedzp ap adednos of
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2

3

3

199:

S

LIQUIDE INFLAMMABLE,
TOXIQUE NS A ()

p.e. 223°C
p. ébullition > 115 °C

3,32°¢)

3+6.1

i

ns®

+

1993

LIQUIDE INFLAMMABLE,
NS.A. ()

pe.<23°C

pvs0 > 175 kPa

3,1°0)

™

B

1993

LIQUIDE INFLAMMABLE,
NS.A. ()

pe.<23°C

pvs0> 175 kPa

3,1°2)

™

T

1993

LIQUIDE INFLAMMABLE,

110 kPa < pv50 s 175 kPa

3,2°3)
3,2°b)

™

T

1993

LIQUIDE INFLAMMABLE,
SA. ()
pee.<23°C

110 cPa < py50 s 150 icPa

3,2°9)
3,2°b)

™

T

1993

LIQUIDE INFLAMMABLE,
INSA. ()

pe.<23°C

pvs0 < 110 kPa

3,3°b)

oui

™

B"

1993

LIQUIDE INFLAMMABLE,
NSA. (.}
pe. 2 23°C

3.31°0)

™

T

199

8

(mélange de cyclohexanone/
|cyclohexanol)

LIQUIDE INFLAMMABLE, N.S.A.

3,31°¢)

0,95

oA
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2

3

1993

LIQUIDE INFLAMMABLE, N.S.A.
(... contenant plus de 10 %

| de benzéne)

pe.<23°C

pvs0 > 175 kPa

3,1°2)

95

nB"

1993

LIQUIDE INFLAMMABLE, N.S.A.
(... contenant plus de 10 %

110 kPa < pv50 < 175 kPa

3,2°3)
3,2°b)

95

oui

ns®

1993

LIQUIDE INFLAMMABLE, NS.A.
(... contenant plus de 10 %

pvS0 < 110kPa
p. ébullition < 60 °C

3,3°b)

95

oui

™

1993

LIQUIDE INFLAMMABLE, NS.A.
(... contenant plus de 10 %

de benzénc)

pe.<23°C

pvS0 s110kPa

60 °C < p. ébullition < 85 °C

3,3°b)

95

oui

™

uB*

1993

LIQUIDE INFLAMMABLE, NS.A. |3,

(... contenant plus de 10 %
de benzéne)

pe.<23°C
pvs0 <110 kPa
85 °C < p. ébullition < 115 °C

,3°b)

95

oui

ET)

1993

LIQUIDE INFLAMMABLE, N.S.A.
(.. contenant plus de 10 %

de benzéne)

p.e.<23°C

pvs0 < 110 kPa

p. ébullition > 115 °C

3,3°b)

35

95

oui

™

nB®

1993

LIQUIDE INFLAMMABLE, N.S.A.
( .. contenant plus de 10 %

de benzénc)

pe.223°C

3,31°¢)

60 °C < p. ébullition < 85 °C

50

95

oui

T4

23
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asyuips uod snos
sadwod ap aiquiey)
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/sasmudusg|ddns saouaBpxg

2

3

o

3

LIQUIDE INFLAMMABLE, NS.A.
(... contenant plus de 10 %

de benzzne)

pe.223°C

85 °C < p. ébullition < 115 °C

3,31°¢)

95

8

+

1993

LIQUIDE INFLAMMABLE, N.SA.
(..contenant plus de 10 %

de benzine)

pe.223°C
. éhultition > 115 °C

3,31°¢)

oui

[

(GOUDRONS LIQUIDES

3,31°¢)

97

A

|CHLOROPHENOLS LIQUIDES
(2-chlorophénol)

6.1,17°¢)

[

Tl

oA

2022

ACIDE CRESYLIQUE

6.1,27°b)

6.1+8+3

95

1,03

5:6:
+16°C;
17

2023

EPICHLORHYDRINE

6.1, 16° b)

6.1 +3

1,18

2031

| ACIDE NITRIQUE, 4 Iexclusion
de Pacide nitrique fumant rouge,
ne contenant pas plus de 70 %
dacide

8,2°b)

97

1,41
HNO)

2031

ACIDE NITRIQUE, & l'exclusion
de tacide nitrique fumant rouge,
contenant plus de 70 % d'acide

8,2°a)l.

97

oui

2032

 ACIDE NITRIQUE FUMANT
ROUGE

8,2°9)2.

8+5.1
+6.1

2045

ISOBUTYRALDEHYDE

3,3°b)

95

T4

nA»
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1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12 13 14 15 16 17 18 19 20
2046 |CYMENES 3,31°¢c) 3 N 3 2 97 0,88 3 oui T oA + + - 1
2047 |DICHLOROPROPENES 3,3°b) 3 [+ 2 2 45 95 12 2 oui Tl oA + + - 1
ki Fen)
2047 |DICHLOROPROPENES (mélanges |3,3°b) 3 C 2 2 45 95 1,23 2 oui hrid A + + - 1
de 2,3-dichloroprop-1-éne 3,31°0)
et 1,3-dichloroprop-1-¢ne)
2047 |DICHLOROPROPENES 3,31°¢) 3 c 2 2 40 95 1,23 2 oui ™" | 1A + + - 1
(1,3-dichloroprop-1-¢ne)
2048 |DICYCLOPENTADIENE 3,31°¢) El N 3 2 2 0,§4 3 oui Tl nB* + + - 1 5. 7. 17
2050 |COMPOSES ISOMER.[QUES 3,3°b) 3 N 2 2 10 97 0,72 3 oui T3 | A? + + - 1
DU DISOBUTYLENE
2051 |DIMETHYLAMINO-2 ETHANOL |8, 54° b) 8+3 N 3 2 97 0,89 3 oui T3 mA + + - 1
2053 | ALCOOL METHYLAMYLIQUE 3,31°¢) 3 N 3 2 97 81 3 oui T4” | UB* + + - 1
2054 |MORPHOLINE 3,31°¢) 3 N 3 2 97 1 3 oui T3 oA + + - 1 5
2055 STYRENE'MONOM!'ER.E 3,31°¢) 3 + inst. N 3 2 97 0,91 3 oui Tl A + + - 1 3;16
STABILISE (vinylbenzéne
| monomére stabilisé)
2056 | TETRAHYDROFURANNE 3,3°b) 3 N 2 10 97 0,89 3 oui T3 1B + + - 1
2057 |TRIPROPYLENE 3,31°¢) 3 N 3 2 97 0,73 3 oui T uB® + + - 1
(trimére du propyléne)
2074 |ACRYLAMIDE EN SOLUTION 6.1,12°¢c) 6.1 c 2 2 30 95 1,03 2 non - - - - + 0 |3;15:16
AQUEUSE
2076 |CRESOLS 6.1,27°b) 6.1 +8 c 2 2 2 25 95 1,03- 2 non Tl A» + + + 2 |7
1,05
2078 |DIISOCYANATE DE TOLUENE [6.1,19° b) 6.1 C 2 2 2 25 95 1,22 2 non T1 nB* + + + 2 257
et mélanges isomeres (diisocyanate 8,17
de toluéne-2,4)
2079 | DIETHYLENETRIAMINE 8, 53° b) 3 N |4 ]2 97 | 09 | 3 | oui - - - - - I
2205 |ADIPONITRILE 6.1,12° ¢) 6.1 C 2 2 25 95 0,96 2 non T4 | 1B" + + + 0
2206 |ISOCYANATES TOXIQUES, 6.1, 19° b) 6.1 [+ 2 2 2 25 95 1,25 2 non - - - - + 2 5717
N.S.A. (isoc)
de 4-chlorophényle)
(o} = o = o e =4 = - e} (=] [=] ez = s m
z g (S| E|F|E(sE5 || E |5 |g|g|f|eg|E g8z
g ] 3 s|&8ls |3 |25 (S| & |32 |2 (% [28 (28 |2 |5 |28
H 3 szl |2 (23|82 |s(22 |8 |5 |88 |2 |5 | |¢¢8
S H El gl1518 121888 |o 2 |zl 5§15 lzagsl8&lglalce
2 g z 128 1e 0 2 S S 1 1 E s £
: z : 2| |e |2 |z | 2 [s|Fe |2 |E|dz|E|®|E] %
= = Flels |z |85 2| 2 |5 8|8 |5 |¢7|2 T 2
Z 5 AlEls 3|55 | 8 |2 3 it = g
a HERE 2 L] 3 g g
= 8 S E
T ® )
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 2 13 14 15 16 17 18 19 20
2209 |FORMALDEHYDE EN 8,63°c) 8 N 4 2 97 1,09 3 oui - - - - - 0 |15
'SOLUTION contenant au moins
25 % de formaldéhyde
2215 |ANHYDRIDE MALEIQUE 8,31°¢) 8 N 3 3 2 0,93 3 oui T uB" + + - 0
2218 | ACIDE ACRYLIQUE STABILISE |8, 32° b)2. 8+3 C 2 2 30 95 1,05 1 oui hr mA™ + + - 1
+ inst.
2227 M!’ETHACRYL«\TE DE n-BUTYLE |3,31°¢) 3 + inst. [ 2 2 50 95 09 1 oui ™ A + + - 1 3
STABILISE
2238 |CHLOROTOLUENES 3,31°¢) 3 c 2 2 30 95 1,08 2 oui T naA” + + - 1
2238 |CHLOROTOLUENES 3,31°¢) 3 C 2 2 30 95 1,08 2 oui T oA + + - 1
(o-chlorotoluéne)
2238 |CHLOROTOLUENES 3,31°¢) 3 C 2 2 30 95 1,07 2 oui Ti nA” + + - 1
(p-chlorotoluéne)
2239 |CHLOROTOLUIDINES 6.1,17°¢) 6.1 C 2 2 25 95 LIS 2 non TI mA” + + + 0 |s:6:
+6 °C;
17
2241 |CYCLOHEPTANE 3,3°b) 3 N 2 2 10 97 0,81 3 oui T4 nA + + - 1
2247 |n-DECANE 3,31°¢) 3 N 3 2 97 0,73 3 oui L=l HA + + - 1
2248 | DI-n-BUTYLAMINE 8, 54°b) 8§+3 N 3 2 97 0,76 3 oui T3 nA” + + - 1
2259 |TRIETHYLENETETRAMINE 8,53°b) 8 N 3 2 97 0,98 3 oui hv uB® + + - 1 5;6:
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1 2 3 4 5|16 |7 |8 9 0 | n |e2| 3 | s |6 |17 || 20
2263 |DIMETHYLCYCLOHEXANES  [3,3°b) 3 cl2|2 35 95 | 07 | 2 | oui [T [mA™| + + |-
(cis-1,4-diméthylcyclohexane)
2263 [DIMETHYLCYCLOHEXANES  [3,3°b) 3 clz2|2 35 95 | 076 | 2 | oui [T [mA™| + + -1
(trans-1,4-diméthylcyclohexane)
2264 |N.N-DIMETHYLCYCLO- 8,54°b)  [8+3 N3 ]|2 97 | 085 | 3 | owi | T |mBY| + + |- |
HEXYLAMINE
2265 |N.N-DIMETHYLFORMAMIDE _ [3,31°¢) |3 N |3 |2 97 | 095 | 3 | oui | T2 |mA + + |- |
2266 |N.N-DIMETHYLPROPYLAMINE [3,22°b)  [3+38 cl2f21]3 50 95 o2 | 2 | oui | T4 | mA + + |- s
2276 |ETHYL-2 HEXYLAMINE 3,339 [3+8 N |3 ]2 97 | 079 | 3 | oui | T |mar| + + |- |
2278 |n-HEPTENE 3.3°b) 3 N |22 10 97 { 07 |3 | oui | T JuB* | + + |- |
2280 |HEXAMETHYLENEDIAMINE,  [8,52°¢) |8 N3 ]3 2 95 | 083 | 3 | oui | T juB*| + + |- o [smr
fondue
2282 |HEXANOLS 3,31°¢) 3 N 3 2 97 0,83 3 oui T3 A + + - 1
2286 |PENTAMETHYLHEPTANE 33100 [3 N3 |2 97 o5 |3 | oui | 2 fuar| + + -]
(isododécane)
2289 |ISOPHORONEDIAMINE 8,53°c) |8 N3 |2 97 [ 092 [ 3 | owi [ T2 [ma | + + -0 [se
+14°C;
17
2303 |ISOPROPENYLBENZENE 3,300 |3 N |3 ]2 97 | 091 | 3 | owi | T2 |uB | + + | - [ 1 fie
2309 [OCTADIENE (octa-1,7-ditne) 3,3°b) 3 N |2 ]2 10 97 {075 | 3 | oui | T3 |mB"| + + |-
2311 |[PHENETIDINES 6.1,12°c) |61 cl2]2 25 95 | 107 [ 2 | non - - - S+ e
+7°C;
17
2312_|PHENOL FONDU 6.1,24°b)1. 6.1 cl2l2]2 25 95 | 107 {2 | non | TI fmAv | + + |+ |2 |sn7
2320 |TETRAETHYLENEPENTAMINE [8,53°c) |8 N |4 |2 97 1 3 | oui - - - -1 -]
2321 |TRICHLOROBENZENES 61,1570 6.1 c iz 2 25 95 1 145 [ 2 | non | TI | DA - -+ o s
LIQUIDES (1,2,4-trichlorobenzéne)
2323 [PHOSPHITE DE TRIETHYLE 3310 |3 N |3 |2 97 | 08 |3 | oui | T3 fuBr| + + 1 -]
2324 |TRESOBUTYLENE 3319 |3 N3 ]2 97 1 076 | 3 | oui | T2 fUB*| + + | - |
2325 |TRIMETHYL-1,3,5 BENZENE  [3,31°) |3 N |3 |2 97 | 087 | 3 | oui | T [uA | + + | - |
2333 |ACETATE DALLYLE 3,17°0)  |3+6.1 cl2]2 35 95 1 093 | 2 | non | 2 [mA | + + |+ |
2348 [ACRYLATES DE BUTYLE 3.31°0  [3+inst clz2]|2 30 95 1 09 [+ | oui | T3 [uB | + + |-
STABILISES (n-zerylate de butyle
a Sz |2 5 2 lga a a a - o m
g Z g £ O|S|E(5 (5558 |%|F (9188 |6 | |E2|F 25|82
z z T |&|z|s|¥ (s |5 | |35 |2 |2 |3E|8 (2% E§
z - 3 Sls |23 |%%2 S|sd| s |2 |58 |5 |F S
g z g 2 =R a 2 k-1 23 E o
2 H H ElElD |z fré S B (EleE 5 | % |zs |5 |28 %
g a §18 12 23817 13122314 |3 il || -
5 2 RN 3 g EN] > | |%3 | % : 23 | & ] z
2 H EAERE R LRE NI AR sz iz s 3
g i | 3 g 2 &
b g H 21° H & a g § H
Ple): 4 H H
& H ¥
3 K °
] S
g -
t 2 3 4 s|le 7|8 0 | ou o jrz| iz | s | e |17 |8 | 20
2350 |ETHER BUTYLMETHYLIQUE _ |3,3°b) 3 N 2|2 10 97 | 074 | 3 | oui | T |uB"| + + | - 1
2356 | CHLORO-2 PROPANE 3,2°0) 3 cl2]2]3 50 95 | 08 | 2 | oui | T |mA | + - 1|23
2357 |CYCLOHEXYLAMINE 8,54°0)  [8+3 N |3 ]2 97 | 086 | 3 | oui | T3 |mav| + -1
2362 | DICHLORO-1,1 ETHANE 3,3°0) 3 cl2]21]3 50 95 | 117 | 2 | oui | T2 [na| « + | - 1|2
2370 |HEXENE-1 3.3°b) 3 N2 ]2 10 97 | 067 | 3 | oui | T3 |mBY| + + - 1
2382 |DIMETHYLHYDRAZINE 6.1,7°0)2. [6.1+3 cl2|:2 50 95 | 083 | 1 | non | T fmBY| + + |+ 125
SYMETRIQUE
2383 | DIPROPYLAMINE 3,22°b) 3+8+61 | C 2 |3 50 95 1 074 | 2 | non | 1o fumo| + RN
2397 |METHYL-3 BUTANONE-2 3,3°b) 3 N |2 10 97 | o8t | 3 | oui | T [mA| + + | - 1
2398 |ETHER METHYL 3,3°b) 3 N |2 |2 10 97 | 074 | 3 | i | TI | DA + + - 1
tent-BUTYLIQUE
2404 _|PROPIONITRILE 3,100  [3+6.1 cl2}|:2 45 95 1 078 | 2 | non | TI” [mB” | + + |+ |2
2414 | THIOPHENE 3,3°b) 3 N |2 |2 10 97 | 1,06 | 3 | oui | T2 |nmA | + + | - [
2430 |ALKYLPHENOLS SOLIDES, 8,39°b) 8 N |3 3 2 95 095 oui T | nA” + + - 0 5717
N.S.A. (nonylphénol, mélange
disoméres, fondu)
2432 |NN-DIETHYLANILINE 6.1,12°0) 6.1 clz2]2 25 95 | 093 | 2 | non | - - - BERE
2448 |SOUFRE FONDU 4.1,15° 4.1 I EERERE 95 | 207 | 3 | oui - - - el o n
 Toximétre
pour 1S,
20:+150°C
2458 | HEXADIENE 3,3°b) 3 N |2 |2 10 97 | 072 | 3 | oui | T fmB| + + | - |
2477 [ISOTHIOCYANATE 6.1,20°8) [6.1+3 cl2fz2]2 35 95 [ 107 | 2 | non [ 7@ {um | + + |+ |2 s
2485 |ISOCYANATE DE n-BUTYLE  [6.1,6°a)  [6.1+3 clz2]2 35 95 | 089 |t | non [ T2 |mBY| + + |+ |2
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1 2 3 4 s |6 |78 9 10 1 | 3 |15 16 i7 |18 |19 20
ISOCYANATE DISOBUTYLE 3, 14°b) 3+6.1 cl2 |2 40 95 2 | non | T4 |NBY| + + |+ | 2
ISOCYANATE DE PHENYLE 6.1,18°2) |6.1+3 cl2 |2 25 95 11 non | TI |mBY |+ + |+ |2
ETHER DICHLORO- 6.1,i7°0) (6.0 cyzgz 25 95 [ Lii non - - - - +
ISOPROPYLIQUE

2491 |ETHANOLAMINE ou . 53° ) 8 N3 |2 97 | 1,02 | 3 | oui | T |ma® | + + - 0 |s:6
ETHANOLAMINE EN SOLUTION +14°C;
17
2493 |HEXAMETHYLENEIMINE 3,23°b) 3+8 N3 |2 97 | 088 [ 3 | oui [T [uBr| + + - 1
2496 | ANHYDRIDE PROPIONIQUE 8,32°0) 3 N |4 |3 97 | 102 [ 3 | oui - - - - - 0
2518 |CYCLODODECATRIENE-15,9  [6.1,25°¢) 6.1 c |2 2 25 95 09 2 non - - - - + 0
2527 |ACRYLATE DISOBUTYLE 3.31°0) 3+ inst cl2 |2 30 95 | 089 | 1 | oui | T2 [uB” | + + - 13
STABILISE
2528 |ISOBUTYRATE DISOBUTYLE _ [3,31°¢) 3 N3 |2 97 | 08 |3 | owi | T2 fuB"| + + - 1
2531 | ACIDE METHACRYLIQUE 8.32°¢) 8 +inst. cl2f2]|2 25 95 | 1,02 | 1 | oui | T2 |uB| + * B 0 |nas;
STABILISE 717
2564 |ACIDE TRICHLORACETIQUE  [8,32°b)1. |8 N33 ]2 1620 | 3 | oui | T4 [mA” [+ + - s
EN SOLUTION 5
2564 |ACIDE TRICHLORACETIQUE  [8,32°¢) H N |4 |3 97 [ 162" | 3 | oui | T4 fuaA” | + + - 1|22
EN SOLUTION
2574 |PHOSPHATE DE TRICRESYLE  [6.1,23°b)  [6.1 clz2 |2 25 95 | 118 | 2 | non - - - - + |2
avec plus de 3 % disomére ortho
2579 |PIPERAZINE, FONDU, 8,52°¢) 8+3 N33 |2 95 | 090 | 3 | oui L8: 10 + - [B AT
(diéthyléne diamine)
2586 |ACIDES ALKYLSULFONIQUES  [8,34°c) 8 N4 |3 97 3| oui - - - - - 0
LIQUIDES ne contenant pas plus
de 5 % d'acide sulfurique libre
2608 |NITROPROPANES 3.31°0) 3 N |3 |2 97 1 3 | oui | T2 fuB”| + + - i
2615 {ETHER ETHYLPROPYLIQUE 3,3°b) 3 N |2 |2 10 97 | 073 | 3 | oui | T4 [uB| + + - 1
2651 [DIAMINO-4,4'DIPHENYL- 6.1,12°¢) 6.1 cl2 |2 |2s] 25 95 1 2 | non - - - - + | o [s7m7
METHANE
2672 | AMMONIAC EN SOLUTION 8,43°¢) 3 N2 |2 10 97 088 | 3 | oui - - - - - 0
AQUEUSE (densité comprise entre 0,96
0,880 et 0,957 4 15 °C, avec plus
de 10 % mais pas pius de 35 %
d'ammoniac)
z 2 e [zlelzlzlzzz]s e [sleeleleleselz]z]sz
& g = e O R %, 3. z, @ 25 8 g B g Z 3 8o
a 8 E a5 |s |3 3 Z |eg2 |3 | % (g2 |22 |5 |28
5 o a a =1 3 El 3 & s S 3 e 2 g5 g & 3 52
3 E glalz|s e | £ g 2 lza ] 2 RN i & ga
g 3 A = A 2 o 2 z | &8 g ] 28 & 2 a 2z
g 3 L iz ilatZ23 g g l82lslels 3
& 2 Zja e s 21 : ) & ST 312 14858 H S
=1 O R I g ® o g g = 4 g
z RN ili | & |g| 3|E |3 |72 7 H
4 Fle |B |3 &g 3 £ e é H = B
LN 5 g g g
217 | s 2 z =
Z &,
g %
1 2 3 4 s e |7 |8 9 10 11 [E T 4| s 6 |17 |8 |1 20
2683 |SULFURE D'AMMONIUM 845002 [s+61+3 [ C | 2 |2 50 95 2§ onon | T fuBY | + + + | o fisie
EN SOLUTION
2693 [HYDROGENOSULFITES EN 8,17°¢0) 8 N[ 4|3 97 3| oui - - - - - 0
SOLUTION AQUEUSE, N.S.A_ ()
2709 |BUTYLBENZENES 3.31°0) 3 N3 ]2 97 | 087 | 3 | oui | T2 WA | + - 1
2733 [AMINES INFLAMMABLES, 3,22°) 3+8 cl2]2 |3 50 95 | 072 [ 2 | oui [T [mA | + + - (I )
CORROSIVES, N.S.A.
(2-aminobutane)
2735 | AMINES LIQUIDES, 8,53°a) 8 N 4 2 97 3 oui - - - - - 2
CORROSIVES, N.S.A. ou
POLYAMINES LIQUIDES,
CORROSIVES, N.S.A. (...)
2735 | AMINES LIQUIDES, 8,53°b) 8 N e |2 97 3| oui - - - - - 1
CORROSIVES, N.S.A. ou
POLYAMINES LIQUIDES,
CORROSIVES, N.S.A. (..)
2735 | AMINES LIQUIDES, 8,53°¢) 8 N4 |2 97 3] oui - - - - - 0
CORROSIVES, N.S.A. ou
POLYAMINES LIQUIDES,
CORROSIVES, N.S.A. (...)
2754 |N-ETHYLTOLUIDINES 61,12°b) |61 clz2]2 25 95 | 094 | 2 | non . B R R + 2
(N-éthyl-o-toluidine)
(N-éthyl-m-toluidine)
2754 |N-ETHYLTOLUIDINES, mélanges [6.1,12°b)  [6.1 c 2|2 25 95 | 094 | 2 | non . - - B + 2
N-éthyl-o-toluidine et N-<thyl-
3
2754 (N-ETHYLTOLUIDINES 61,12°b) 6.1 cl2]2]2 25 95 | 094 | 2 | non - - - - + |2 (n
(N-éthyl-p-toluidine)
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1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20
2789 |ACIDE ACETIQUE GLACIAL 8,32°b)2. 8+3 N 2 3 2 10 1,05 3 oui TI nA + + - 5717
(acide acétique) (@100%
d'acide)
2789 |ACIDE ACETIQUE 8,32°b)2, 8+3 N 2 3 2 10 1,05 3 oui Tl A + + - 1 5 T17
EN SOLUTION, contenant o
plus de 80 % (masse) d'acide
2790 |ACIDE ACETIQUE EN 8,32°b)l. 8 N 2 3 10 97 3 oui - - - - - 0
SOLUTION, contenant plus de 25 % |8, 32° ¢)
‘mais au plus 80 % (masse) d’acide
2796 |ELECTROLYTE ACIDE 8,1°b) 8 N 4 3 97 1,00- 3 oui - - - - - 0 822
POUR ACCUMULATEURS 1,84
2796 |ACIDE SULFURIQUE ne contenant |8, [°b) 8 N 4 3 97 1,00- 3 oui - - - - - 0
pas plus de 51 % d'acide 1,41
2797 |ELECTROLYTE ALCALIN 8,42°b) 8 N 4 2 97 1,00- 3 oui - - - - - 0 |22
POUR ACCUMULATEURS 2,13
2810 |LIQUIDE ORGANIQUE 6.1,25%a) 6.1 C 1 1 95 1 non - - - - + 2
TOXIQUE, N.S.A., (..) 6.1,25°b)
p. ébullition < 60 °C
2810 [LIQUIDE ORGANIQUE 6.1,25°¢) 6.1 C 1 1 95 1 non - - - - + 0
TOXIQUE, N.S.A. (..)
p. ébullition < 60 °C
2810 |LIQUIDE ORGANIQUE 6.1,25°a) 6.1 C 2 2 3 50 95 1 non - - - - + 2 |23
TOXIQUE, N.S.A. (...)
60 °C < p. ébullition < 85 °C
28i0 |LIQUIDE ORGANIQUE 6.1,25" b)) 6.1 < z 2 3 50 95 2 non - - - - + 2z
TOXIQUE, N.S.A. (...)
60 °C < p. ébullition < 85 °C
2810 |LIQUIDE ORGANIQUE 6.1,25°¢) 6.1 (o} 2 2 3 50 95 2 non - - - - + 0 23
TOXIQUE, N.S.A. (...)
60 °C < p. ¢bullition < 85 °C
2810 |LIQUIDE ORGANIQUE 6.1,25°a) 6.1 c 2 2 50 95 1 non - - - - + 2
TOXIQUE, N.S.A. (...)
85 °C < p. ébullition < 115 °C
2810 |LIQUIDE ORGANIQUE 6.1,25°b) 6.1 Cc 2 2 50 95 2 non - - - - + 2
TOXIQUE, N.S.A. (...)
85 °C < p. ébullition < 115 °C
g & ] 2 Sle i ls|cee 5| e |E 224 |§ [gE|E |52 |¢&%
&5 o a &l |85 |538 3 & 135 | = I - ) 3 a 53
3 E gla |2|2 |23z |% 2 (2 |zs|s |5 |22 |2 |3 |8|¢g¢
B H 2 | & 2 Fa E Z & o g E g & a 2
E B Sle il lEEz s 5 |& sz 18 |Bile &8 ]8
A RERENEE s |2 K a g = g
R ER H Y g
: 2
g &
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20
2810 |LIQUIDE ORGANIQUE 6.1,25°¢) 6.1 c 2 2 50 95 2 non - - - - + 0
TOXIQUE, N.SA. ()
85 °C < p. ébullition < 115 °C
2810 |LIQUIDE ORGANIQUE 6.1,25° a) 6.1 C 2 2 35 95 1 non - - - - + 2
TOXIQUE, N.S.A. (...)
p. ébullition > 115 °C
2810 |LIQUIDE ORGANIQUE 6.1,25°b) 6.1 C 2 2 35 95 2 non - - - - + 2
TOXIQUE,N.S.A. (...)
p. éhullition > 115 °C
2810 |LIQUIDE ORGANIQUE 6.1,25%¢) 6.1 C 2 2 35 95 2 non - - - - 2 0
TOXIQUE, N.S.A. (...)
p. ébullition > 115 °C
2811 |SOLIDE ORGANIQUE TOXIQUE, [6.1,25°¢) 6.1 C 2 2 2 25 95 2 non T4 nB* + + + 0 5717
N.S.A. (1,2,3-trichlorobenzene, 22
fondu)
2811 |SOLIDE ORGANIQUE TOXIQUE, [6.1,25°¢) 6.1 c 2 2 2 25 95 2 non T4" uB? + + + 0
N.S.A. (1,3,5-trichlorobenzéne,
fondu)
2815 |N-AMINOETHYLPIPERAZINE 8,53°¢) 8 N 4 2 97 98 3 oui - - - - - 0
2820 |ACIDE BUTYRIQUE 8,32°¢) 8 N 2 3 10 97 0,96 3 oui - - - - - 0
2829 |ACIDE CAPROIQUE 8,32°¢c) 8 N 4 3 97 0,92 3 oui - - - - - 0
2831 |TRICHLORO-1,1,1 ETHANE 6.1,15°¢) 6.1 C 2 2 3 50 95 1,34 2 non - - - - + 6 |23
2850 |TETRAPROPYLENE 3,31°¢) 3 N 4 2 97 0,76 3 oui - - - - - 0
(tétramére du propyléne)
2874 |ALCOOL FURFURYLIQUE 6.1, 14° ¢) 6.1 C 2 2 25 95 1,13 2 non - - - - + 0
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1 2 3 4 9 10 i1 12 13 14 15 16 17 i3 19 20

2920 |LIQUIDE CORROSIF 8, 68° b) 8§+3 10 97 0,9 3 oui T2 nB + + - 1
INFLAMMABLE, N.S.A.
(solution aqueuse de chiorure
d'exadecyltrimethyl i
(50 %) et d'éthanol (35 %))

2920 [LIQUIDE CORROSIF 8,68°b) 8+3 97 0,95 3 oui T3 A + + - 1
INFLAMMABLE, N.S.A.
(soluticn aqueuse de chlorure
de didecyldiméthylammonium
et 2-propanol)

2922 |LIQUIDE CORROSIF TOXIQUE, (8, 76°a) 8+6.1 95 1 non - - - - + 2
NSA )
p. ébullition s 60 °C

2922 |LIQUIDE CORROSIF TOXIQUE, |8, 76° b) 8+6.1 95 t I non . . - - + 0
NSA. (.) 8,76°¢c)
p. ¢bullition < 60 °C

2922 |LIQUIDE CORROSIF TOXIQUE, 18,76°a) §+6.1 50 95 1 non . - . - + 2 I3
NSA. (..)
60 °C < p. ébullition < 85 °C

2922 {LIQUIDE CORROSIF TOXIQUE, |{8,76°b) g8+6.1 50 95 . - . . +
NS.A. () 8,76°c) 2 ron 0B
60 °C < p. ébullition < 85 °C

2922 |LIQUIDE CORROSIF TOXIQUE, |8, 76°a) 8+6.1 50 95 L | non . . . 1+ |2
NS.A (.)
85 °C < p. ébuilition < 115°C

2922 {LIQUIDE CORROSIF TOXIQUE, 8,76°b) 8+6.1 . . . .
NSA. () 8,76°¢) 50 95 2 | non + |
85 °C < p. ébullition < {15°C

2922 |LIQUIDE CORROSIF TOXIQUE, |8, 76° a) 8+6.1 15 95 1 non . . N + 2

) .
on > 115 °C

2922 |LIQUIDE CORROSIF TOXIQUE, (8,76°b) 8+6.1
NSA 8.76°c) 35 95 2 non - - - - + 0
p- ¢bu

2924 {LIQUIDE INFLAMMABLE, 3,26°a) 3+8 % T 1 om |1 Jus" | <+ U A

CORROSIF, N.S.A.

p- ¢bullition < 60 °C
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2924

LIQUIDE INFLAMMABLE,
[CORROSIF, NS A (solution
aqueuse de cl
dulkyldumézhylammumum)
(Cy 2 Cy) et 2-propanol)

3,26°b)

95

88

+

2924

LIQUIDE INFLAMMABLF_
(CORROSIF, N.SA. (...
60 °C < p. ébullition < 85 °C

3,26°b)
3,33°0)

3+8

95

™

i§: 3

2924 |LIQUIDE INFLAMMABLE,

CORROSIF, N.S.A. (...)
60 °C < p. ébullition s 85 °C

3,26°b)
3,33°0)

oui

T4

nBY

2924 |LK

UIDE INFLAMMABLE ,
CORROSIF, NSA. ()
85 °C < p. ébullition < 115 °C

3,26°b)
3,33°0)

oui

T4

L4:]

292

®

LIQUIDE INFLAMMABLE,
CORROSTF, N.S.A.
p. ébullition > 115 °

3,26° b)
3,33°¢)

35

oui

™

T

2927 LlQUIDE (ORGANIQUE
 TOXI(

IQUE, CORROSIF, N.SA. (..
p. ébullition < 60 °C

6.1,27°2)
) [6.1,27°b)

6.1+8

2927 |LIQUIDE ORGANIQUE

'TOXIQUE, CORROSIF,

(.
60 °C < p. ébullition < 85 °C

6.1,27°2)

6.1+8

2927 |LIQUIDE ORGANIQUE
 TOXIQUE, CORROSIF, NS.A. ()

60 °C < p. ébullition < 85 °C

6.1,27°b)

6.1+8

2927 |LIQUIDE ORGANIQUE
| TOXIQUE, CORROSIF, N.S.A. (..

85 °C < p. ébullition < 115 °C

6.1,27°2)

6.1+8

non

2

3

2927

LIQUIDE ORGANIQUE
 TOXIQUE, CORROSIF, NS.A. (..)
85 °C < p. ébullition < 115 °C

6.1,27°b)

6.1+8

2927

LIQUIDE ORGANIQUE
'TOXIQUE, CORROSIF, NS.A.
p. ébullition > 115 °C

6.1,27°a)
)

6.1+8

95

LIQUIDE ORGANIQUE
TOXIQUE, CORROSIF, N.SA.(...)
p. ébullition > 115 °C

6.1,27°0)

6.1+8

95

non

2929

LIQUIDE ORGANIQUE
TOXIQUE, INFLAMMABLE,
INSA ()

6.1,9°2)

6.1+3

95

T4

[

2929

LIQUIDE ORGANIQUE

 TOXIQUE, INFLAMMABLE,
NSA.
p. ébullition < 60 °C

6.1,
26° a)1.
26° b)1.

6.1+3

Tan

np»

2929

LIQUIDE ORGANIQUE
 TOXIQUE, INFLAMMABLE,
NSA. ()

60 °C < p. ébullition < 85 °C

6.1,
26° a)1.

6.1+3

p:

23

2929

LIQUIDE ORGANIQUE
TOXIQUE INFLAMMABLE

()
so'|:<p ébullition < 85 °C

6.1,
26° b)1.

6.1+3

50

X

1B

2929

LIQUIDE ORGANIQUE
 TOXIQUE, INFLAMMABLE,
NS.A. ()

85 °C < p. ébullition < 115 °C

6.1,
26°a)1.

6.1+3

50

T4

T

2929

LIQUIDE ORGANIQUE
XIQUE, INFLAMMABLE,

LS.A. ()
85 °C < p. ébullition < 115 °C

6.1,
26° b)1.

6.1+3

T4

B"

2929

LIQUIDE ORGANIQUE
TOXIQUE, INFLAMMABLE,
N.

LS.A. (.
p. ébullition > 115 °C

6.1
26°a)l.

6.1+3

2

Ty

2929

LIQUIDE ORGANIQUE
 TOXIQUE, INFLAMMABLE,
S.A.

6.1
26°b)1.

6.1+3

™

B
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2935 [CHLORO-2 PROPIONATE 3,31°0) 3 clz2|z2 30 95 | 1,08 | 2 | oui | T4 | ma +

2947 |CHLORACETATE 3,31°0) 3 ciz2|2 40 95 | 1,09 | 2 | oui | T4 | HA + + - 1
D'ISOPROPYLE

2983 |OXYDE DETHYLENE ET 3.1770) 3461 AR ERE 95 | 085 | 1 | on | T2 |UB | + + - fane
OXYDE DE PROPYLENE + inst.
EN MELANGE contenant

2u plus 30 % doxyde d'éthyléne

3077 |MATIERE DANGEREUSE 9, 12° ) 9 N a3 |2 95 | 079 | 3 | oui - - - - - 0 717
DU POINT DE VUE DE
L’ENVIRONNEMENT, NS.A. ,

fondue
(alkylamine (C,; & C1o)

3079 |METHACRYLONITRILE 3,11°0) 3+6.1 ciz2|2 45 95 08 1 |mon | TI |mBY| + + + 2 |3
STABILISE + inst.

3082 |MATIERE DANGEREUSE 9, 11°0) Nfals3 ERE 3| ou R B R ST 2
DU POINT DE VUE DE
L'ENVIRONNEMENT, LIQUIDE,
INS.A. ()

3082 |MATIERE DANGEREUSE 9, 11°¢) Nfal2 97 . oui - . B T
DU POINT DE VUE DE
L'ENVIRONNEMENT,
LIQUIDE, N.S.A. (eau de fond
de cale)

3092 |METHOXY-1 PROPANOL-2 3.31°0) 3 N |3 |2 97 ] 092 | 3 | oui | T3 |uB + + - 1

3145 |ALKYLPHENOLS LIQUIDES,  [8,40°b) 97 | 095 | 3
N.S.A. (mélange disoméres 2, 40°c)
de nonylphénols)

z
IS

1 2 3 4 s |16 |7 |8 9 10 1 2| 13 " 15 16 |17 |18 |19 20

3175 |SOLIDES CONTENANT DU 41,40 a1 R ENERE 95 | 086 |3 o |2 [ma| + [+ |- ]o |7
LIQUIDE INFLAMMABLE,
IN.S.A., fondus (chlorure de
|diaikyldiméthylammonium
(Cyy a Cyy) et 2-propanol)

3256 [LIQUIDE TRANSPORTE 36100 3 N |3
A CHAUD, INFLAMMABLE,
INSA. ()

2 95 3 | oui [T [mBY| + + - 17

3257 |LIQUIDES TRANSPORTES 9,20°¢) N4 |2 95 3| oui - - - - - 0 |72
A CHAUD,N.SA. () +200 °C;
i 22: 24

3257 |LIQUIDES TRANSPORTES 9,20°c) N4 | ]2 95 3 | ou - - - - - o |72
A CHAUD, N.SA. (.) +115°C;
22; 24,25

3259 |AMINES SOLIDES CORROSIVES, [8,52°0) |8 PSR ERE 95 | 087 | 3 | oui - - - - - o frr
N.S.A., fondues (acétate de
monoalkylammonium (C & Cyy)

3264 |LIQUIDE INORGANIQUE 8,17° a) 3 N2 |3 10 97 3| oui - - - - - 2
[ CORROSIF, ACIDE, N.SA. (..)

3264 |LIQUIDE INORGANIQUE 8,17°b) 3 N2 ]3 10 97 3 | oui - - - - - 0
|CORROSIF, ACIDE. N.S.A. (...)

3264 |LIQUIDE INORGANIQUE 8,17°c) 8 N4 |3 97 3| oui . - - - - 0
[CORROSIF, ACIDE, N.S.A.

3264 |LIQUIDE INORGANIQUE 8172 |8 Nf2]3 10 97 3 | oui N R R T2
CORROSIF, ACIDE, NS.A.

(solution aqueuse d'acide
phosphorique et dacide nitrique)

3264 |LIQUIDE INORGANIQUE, 3.17°0) |8 R IERE 97 3| oui B - - -1 - 1o
|CORROSIF, ACIDE, N.S.A. 8.17°0)
(solution aqueuse d'acide
phosphorique et dacide nitrique)

3265 |LIQUIDE ORGANIQUE 8,40°2) 8 N|2]|3 10 97 3| oui - - - - - 2
| CORROSIF, ACIDE, N.SA. (..)

3265 |LIQUIDE ORGANIQUE 8, 40°b) s N|2]3 10 97 3 | oui - - - - - 0
[CORROSIF, ACIDE, N.SA. (..)

3265 |LIQUIDE ORGANIQUE 8,40°c) s N4 |3 97 3 | oui - - - - - 0
CORROSIF, ACIDE, NS.A.

3266 |LIQUIDE INORGANIQUE 8,47° a) i N4 |2 97 3| oui - - - - - 2
CORROSIF, BASIQUE, N.S.A. (..)
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3266

LIQUIDE INORGANIQUE

8, 47°b)
CORROSIF, BASIQUE, NSA. () |8,47°¢)

3267

LIQUIDE ORGANIQUE
CORROSIF, BASIQUE, N.SA. (...)

8, 56° a)

3267

LIQUIDE ORGANIQUE

8, 56° b)
|CORROSIF, BASIQUE, N.S.A. (..) |8, 56°¢)

oui

nn

pvs0 < 110 KkPa

3,3°b)

™

uB®

3271

ETHERS, N.S..

(¢éther amylméthylique tertiaire)
pe. <

pvs0 < 110 kPa

3,3°b)

oui

nn

ETHERS, NS.A. (..)
pe.>23°C

3,31°0)

oui

nB®

nn

ESTERS, NS.A. ()
e.<23°C
vaOsllOkPi

3,3°b)

™

T

nN”

ESTERS, N.S.A. ()
pe. 2 23°C

3,31°¢)

™

[4:

3286

LIQUIDE INFLAMMABLE,
toxique, corrosif, n.s.a. ()
p.e. <23 °C, p. ébullition < 60 °C

3,27°a)
3,27°b)

3+6.1+8

™

T

3286

LIQUIDE INFLAMMABLE,
TOXIQUE, CORROSIF, N.S.A. (..)
pe.<23°C

60 °C < p. ébullition < 85 °C

3,27°b)

3+6.1+8

T

uB"

2

3

4

3286 |LIQUIDE INFLAMMABLE,

I TOXIQUE, CORROSIF, N.S.A. (..)
p.e.<23°C
85 °C < p. ébullition < 115 °C

3,27°b)

3+6.1+8

heid

uB"

3286 |LIQUIDE INFLAMMABLE,

TOXIQUE, CORROSIF, NS.A. (...
p.e.<23°C
p. ébullition > 115 °C

3,27°b)

3+6.1+8

™

nB®

3287 |LIQUIDE INORGANIQUE

 TOXIQUE, N.S.A. (solution
de dichromate de sodium)

6.1,65° c)

6.1

95

3287 |LIQUIDE INORGANIQUE

TOXIQUE, NSA. (..)
p. ébullition < 60 °C

6.1, 65° 2)
6.1,65b)

6.1

95

3287 {LIQUIDE INORGANIQUE

TOXIQUE, N.S-A. (..)
p. ¢bullition < 60 °C

6.1, 65° ¢)

6.1

95

3287

LIQUIDE INORGANIQUE
TOXIQUE, NSA. (..)
60 °C <p. ébullition s 85 °C

6.1, 65° 2)

6.1

95

23

3287 (LIQUIDE INORGANIQUE
A

'TOXIQUE, N.
60 °C < p. ébullition < 85 °C

6.1,65°b)

6.1

50

95

non

23

3287

LIQUIDE INORGANIQUE
[ TOXIQUE, N.S.A. ()
60 °C <p. ébullition < 85 °C

6.1,65°¢)

6.1

50

95

3287

LIQUIDE INORGANIQUE
TOXIQUE, N.S.A. (..)
85 °C < p. ébullition < 115°C

6.1, 65° a)

6.1

50

95

non

3287

LIQUIDE INORGANIQUE
TOXIQUE, N.S.A. (.}
85 °C < p. ébullition < 115°C

6.1, 65° b)

95

3287

LIQUIDE I'NORGANIQUE
TOXIQUE, N.S.A.
85 °C < p. ébullition 5 115 °C.

6.1,65°c)

50

95

3287

LIQUIDE INORGANIQUE
TOXIQUE, NSA. ()
p. ébullition > 115 °C

6.1,65° )
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1 2 3 4 5 7 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20
3287 |LIQUIDE INORGANIQUE 6.1, 65° b) 6.1 C 2 2 35 95 2 non - - - - + 2
'TOXIQUE, N.S.A. (...)
p. ébullition > 115 °C
3287 |LIQUIDE INORGANIQUE 6.1, 65° ) 6.1 [ 2 2 35 95 2 non - - N - + 0
I TOXIQUE, NS.A. (..)
p. ébullition > 115 °C
3289 |LIQUIDE INORGANIQUE 6.1,67° a) 6.1 +8 [ 1 1 95 1 non - - - - + 2
' TOXIQUE, CORROSIF, N.S.A. (...) |6.1,67° b)
p. ébullition < 60 °C
3289 |LIQUIDE INORGANIQUE 6.1,67° a) 6.1 +8 c 2 2 3 50 95 1 non. - - - - + 2 |3
' TOXIQUE, CORROSIF, NS.A. (...)
60 °C < p. ébullition < 85 °C
3289 |LIQUIDE INORGANIQUE 6.1, 67° b) 6.1 +8 c 2 2 3 50 95 2 non - - - - + 2 |3
' TOXIQUE, CORRISIF, N.S.A.
60 °C < p. ébullition < 85 °C
3289 |LIQUIDE INORGANIQUE 6.1, 67° 2) 6.1+8 c 2 2 50 95 1 non . - - - + 2
[ TOXIQUE, CORROSIF, N.S.A. (..)
85 °C < p. ébullition < 115 °C
3289 |LIQUIDE INORGANIQUE 6.1,67° b) 6.1 +8 (o} 2 2 50 95 2 non - - - - + 2
' TOXIQUE, CORROSIF, N.S.A. (...)
85 °C < p. ébullition < 115 °C |
3289 |LIQUIDE INORGANIQUE 6.1, 67° a) 6.1 +8 c 2 2 35 95 1 non - - - - + 2
XIQUE, CORROSIF, N.S.A. (...)
jon > 115 °C
3289 LIQUI'DE INORGANIQUE 6.1, 67° b) 6.1 +8 [+ 2 2 35 95 2 non - - - - + 2
CORROSIF, NS.A. (..)
ion > 115 °C
1 2 3 4 5 [ 7 8 9 10 1 12 13 4 15 16 17 18 19 20
3295 3,1°2) 3 N 1 1 97 1 oui T4 | 1B + + - 1 14
LIQUI'DES N. S A. ( )
e.<23°C
pvso >175 kPa
3295 3,1°a) 3 N 2 2 1 50 97 1 oui T4 | 0" + + - 1 14
LIQUIDES N SA )
vao 5 ns kPa

3295 3,2°a) 3 N 2 2 50 97 3 oui T4 | 1BY + + - 1 14

3,2°b)

3295 3,2°a) 3 N 2 2 3 10 97 3 oui T4 | uB® + + - 1 14

3,2°b)
X 3°C
IlePl < pviO 5 150 kPa
3295 "ARBURES 3,3°b) 3 N 2 2 10 97 3 oui T4 | 0B + + - 1 14
UQUlDES‘ NSA.
pe.<23°C
pvS0 < 110 kPa
3295 |HYDROCARBURES 3,31°¢) 3 N 3 2 97 3 oui T4 | 0B + + - 1 |4
LIQUIDES, N.S.A. (...)
pe 223°C
3295 ARBUKES 3,31°¢) 3 N 3 2 97 1,08 3 oui Tl A + + - 1 e
LIQUI'DES S.A.
jange d’aromates polycycliques)
3295 H’\’DR "ARBURES 3,3°b) 3 N 2 2 10 97 0,71 3 oui ™ uB* + + - 1 4
LIQU\DES N.S.A. (1-Octen)
3295 \OCARBURES 3, 1°a) 3 c 1 1 95 1 oui. T4 | 0BY + + - 1
UQUIDFS N.S.A. (... contenant
plns a: 10 % de benzéne)
p-e.
vaD > 175 kPa
3295 |HYDROCARBURES 3,2°a) 3 c 1 1 95 1 oui T4 | OB" + + - 1
LIQUIDES, N.S.A. (...contenant 3, 2b)
plus de 10 % de benzéne)
be. <
110 kPa < pv50 < 175 kPa
3295 3,3°b) 3 c 1 1 95 1 oui T4 | UBY + + - 1
vaﬂ < 110kPa
p. ébullition < 60 °C
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3295 s
LIQUIDES, N.S.A. (... contenant
plus de 10 % de benzéne)
pe.<23°C

pvs0 < 110 kPa

60 °C <p. ébullition < 85 °C

3,3°b)

T4

18"

+

23

3295 |HYDROCARBURES
LIQUIDES, N.S.A. (contenant
plus de 10 % de benzéne)
pe.<23°C

pv50 < 110 kPa.

85 °C < p. ébullition < 115 °C

3,3°b)

™

uB®

3295 |HYDROCARBURES
LIQUIDES, N.S.A. (contenant
plus de 10 % de benzéne)

.e. <23 °C

< 110kPa
p. ébullition > 115 °C

3,3°b)

™

uB®

3295 |HYDROCARBURES
LIQUIDES, N.S.A. (contenant
plus de 10 % de benzéne)
pe.223°C

60 °C < p. ébullition < 85 °C

3.31°0)

nB®

23

3295 |HYDROC,
LIQUIDES, N SA (cnmamu
plus de 10 % de benzéne)
6.2 23°C
85°C < p. ébullition 5 115 °C

3,31°0)

oui

TB"

3

20

3295 |HYDROCARBURE!

LIQUIDES, N.SA. (cum.en:nl
plus de 10 % de benzéne)

pe. > 23°C,
p. ébullition > 115 °C

3,31°¢)

™

nB®

MATIERES DONT
61°C<pe. s 100°C,N.SA. ()

9, 80°

MATIERES DONT

61°C <pee. 5 100°C, N.

(emr monobutylique de I'ethyléne
lycol)

9, 80°

MA'nEkEs DONT
61°C<p.e. < 100°C, N.S.A.
(acrylate de 2-éthylhexyle, stabilisé)

DISOCYANATE DE
DIPHENYLMETHANE-4,4'

9, 81°

T2

°

7,817,
19

oui

T

1B
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2)

3)

4
)
6)
n
8)
9)

10)
ii)
12)
13)

Notes relatives a la liste des matiéres

2

Le point d’:
inade clire,
Jugee sare.

n’est pas dé iné selon CE1 79-4, ¢’est pourquoi la matiére est rangée provisoirement dans la classe de température T2

Le point d” n’est pas d iné selon CE1 79-4, c’est pourquoi la matiére est rangée provisoirement dans la classe de température T3

jugée siire.

Le point d’auto-i ion n’est pas déi iné selon CE1 79-4,¢’est pourquoi la matiére est rangée provisoirement dans la classe de température T4
Jjugée siire.

L’interstice maximal de sécurité selon CE1 79-1A n’a pas été mesuré, c’est pourquoi la matiére est rangée dans le groupe d’explosion II B.
L’interstice maximal de sécurité selon CE1 79-1A n’a pas été mesuré, c’est pourquoi la matiére est rangée dans le groupe d’explosion II C.
L’interstice maximal de sécurité est 4 la limite entre les groupes d’explosion Il A et I B.

L’interstice maximal de sécurité selon CE1 79-1A n’a pas été mesuré, c’est pourquoi la matiére est rangée dans le groupe d’explosion jugé sir.

L’interstice maximal de sécurité selon CE1 79-1A n’a pas été mesuré, c’est pourquoi la matiére dans le groupe d’explosion donné par EN 50014.

Rangement selon OMI (Recueil i i pour la ion et I"équij de bateaux p des produits chimil d:
(Recueil BC).

en vrac
Densité 4 15 °C.
Densité 4 25 °C.
Densité 4 37°C.

Les indications se rapportent i la matiére pure.
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ANNEXE C

Prescriptions et procédures relatives aux visites,

a la délivrance des certificats d'agrément, aux sociétés
de classification, dérogations, autorisations spéciales,
controles, a la formation des experts
et aux examens

370



Volume 2498, I-44730

(RESERVEE)

371



Volume 2498, I-44730

Chapitre 1

Chapitre 2

Chapitre 3

Chapitre 4

ANNEXE C
TABLE DES MATIERES DE L'ANNEXE C

Procédure de délivrance du certificat d’agrément

.1 Délivrance et reconnaissance des certificats d'agrément
1.1 Certificat d'agrément

1.2 Certificat d'agrément provisoire
2 Procédure de la visite

3 Organisme de visite

4 Demande de délivrance d'un certificat d'agrément

5 Mentions et modifications au certificat d'agrément

.6 Présentation du bateau 4 la visite

7 Premiére visite

8 Visite spéciale

9 Visite périodique et renouvellement du certificat d'agrément
Bl Prolongation du certificat d'agrément sans visite

.1 Visite d'office

1 Rétention et restitution du certificat d'agrément

1 Duplicata

N Registre des certificats d'agrément

— o o oo bttt bt mh b e b e

HBLWN—~D

Agrément des sociétés de classification

2.1 Généralités
2.2 Procédure d'agrément de sociétés de classification
2.3 Conditions et critéres a remplir par les sociétés de classification aux fins d'agrément

24 Obligations des sociétés de classifications recommandées

Procédure pour les équival et les dérog:
3.1 Procédure pour les équivalences

32 Dérogations a titre d'essai

33 Mention des équivalences et dérogations

Autorisations spéciales relatives au transport en bateaux-citernes

4.1 Autorisations spéciales
42 Procédure
43 Mise a jour de la liste des matiéres admises au transport en bateaux-citernes

372



Volume 2498, I-44730

Table des matiéres de I'annexe C (suite)

Chapitre 5 Contrdle des transports de marchandises dangereuses par voies de navigation intérieures

5.1
5.2

Contrdle de ['observation des prescriptions

Procédure de controle

Infractions aux prescriptions

Controles dans les entreprises ainsi que sur les lieux de chargement et de déchargement
Echantillonnage

Coopération des autorités compétentes

Assistance administrative lors du contrdle d'un bateau étranger

Chapitre 6 Formation des experts et examens

6.1
6.2
6.3
6.4
6.5
6.6

Formation

Objectif et contenu des cours de formation

Agrément des cours de formation

Déroulement des cours de formation

Examens

Attestation relative aux connaissances particuliéres de 'ADN

Chapitre 7 Accords particuliers bilatéraux ou multilatéraux

373



Volume 2498, I-44730

1.1

LL1

LLLI

1112

1.1.1L.3

112

Annexe C - Chapitre 1

CHAPITRE 1

PROCEDURE DE DELIVRANCE DU CERTIFICAT D'AGREMENT
Les certificats d'agrément doivent étre conformes aux exigences fixées aux marginaux 10 282
et 10283 de I'annexe B.1 ou aux marginaux 210 282 et 210 283 de I'annexe B.2 du présent Réglement.
Ils sont délivrés selon la procédure suivante :
Délivrance et reconnaissance des certificats d'agrément
Certificat d'agrément
Le certificat d'agrément visé au marginal 10 282 ou au marginal 210 282 est délivré par Fautorité
compétente de la Partie contractante ou le bateau est immatriculé ou, a défaut, de la Partie contractante
ot il a son port d'attache ou, a défaut, de la Partie contractante ol le propriétaire est établi ou, a défaut,
par l'autorité compétente choisie par le propriétaire ou par son représentant.
Les autres Parties contractantes reconnaissent ce certificat d'agrément.

La durée de validité du certificat d'agrément ne doit pas dépasser cing ans.

L'autorité compétente de l'une quelconque des Parties contractantes peut demander a toute autre
autorité compétente d'une Partie contractante de délivrer  sa place un certificat d'agrément.

L'autorité compétente de l'une quelconque des Parties contractantes peut déléguer le pouvoir de
délivrer le certificat d'agré 4 un organi de visite tel que défini au 1.3.

Certificat d'agrément provisoire

Le certificat d'agrément provisoire visé au marginal 10 283 ou au marginal 210 283 est délivré
par l'autorité compétente de l'une des Parties contractantes pour les cas visés dans ces marginaux
et dans les conditions qui y sont fixées.

Les autres Parties contractantes reconnaissent ce certificat d'agrément provisoire.

Procédure de la visite

L'autorité compétente de la Partie contractante effectue la supervision de la visite du bateau. Au titre
de cette procédure, la visite peut étre effectuée par un organisme de visite désigné par la Partie
contractante ou par une société de classification agréée. L'organisme de visite ou la société de
classification agréée délivre un rapport de visite certifiant la conformité partielle ou totale du bateau

avec les dispositions du présent Réglement.

Ce rapport de visite doit étre écrit dans une langue acceptée par l'autorité compétente et doit
comprendre toutes les informations nécessaires a I'établissement du certificat.
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Organisme de visite

Les organismes de visite sont subordonnés a la reconnaissance par I'administration de la Partie
contractante de la qualité d'organisme expert en matiére de construction et de visite des bateaux de
navigation intérieure et d'organisme expert en matiére de transport des marchandises dangereuses
par voies de navigation intérieures. lls doivent répondre aux critéres suivants :

- observance par l'organisme des exigences en matiére d'impartialité;

- existence d'une structure et d'un personnel qui démontrent de maniére objective I'aptitude
et l'expérience professionnelles de I'organisme;

- conformité avec le contenu matériel de la norme EN 45004:1995 avec a l'appui
I'existence de procédures détaillées d'inspection.

Les organismes de visite peuvent étre assistés par des experts (par exemple un expert en installations
électriques) ou par des organismes spécialisés selon les dispositions nationales applicables
(par exemple sociétés de classification).

Le Comité d'administration doit tenir a jour une liste des organismes de visite désignés.

Demande de délivrance d'un certificat d'agrément

Le propriétaire d'un bateau ou son représentant qui sollicite un certificat d'agrément doit déposer une
demande auprés de l'autorité compétente visée au 1.1.1.1. L'autorité compétente détermine quels sont
les documents devant lui étre présentés. Pour I'obtention d'un certificat d'agrément il faut qu'un
certificat de bateau valable soit joint a la demande.

Mentions et modifications au certificat d'agrément

Le propriétaire d'un bateau ou son représentant doit porter tout changement de nom du bateau ainsi

que tout changement de numéro officiel ou de numéro d'i iculation 4 la connai de l'autorité
compétente et doit lui faire parvenir le certificat d'agrément en vue de sa modification.

Toutes les mentions ou modifications du certificat d'agrément prévues par le présent Réglement et par
les autres prescriptions établies d'un commun accord par les Parties contractantes peuvent y étre
apportées par l'autorité compétente.

Lorsque le propriétaire du bateau ou son représentant fait immatriculer le bateau dans une autre Partie
contr il doit d der un nouveau certificat d'agrément auprés de l'autorité compétente de
cette autre Partie contractante. L'autorité compétente peut délivrer le nouveau certificat pour la période
restante de la durée de validité du certificat actuel sans procéder & une nouvelle visite du bateau,
a condition que [I'état et les spécifications techniques du bateau n'aient subi aucune modification.

Pré ion du bat 2 la visite

Le propriétaire ou son représentant doit présenter le bateau 4 la visite a I'état lége, nettoyé et gréé;
il est tenu de préter I'assistance nécessaire a la visite, telle que fournir un canot approprié et du
personnel, découvrir les parties de la coque ou des installations qui ne sont pas directement accessibles
ou visibles.

L'organisme de visite ou la société de classification agréée peut exiger une visite 4 sec lors d'une
premiére visite, d'une visite spéciale ou d'une visite périodique.
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Premiére visite

Lorsqu'un bateau n'est pas encore en possession d'un certificat d'agrément ou que la validité du
certificat d'agrément est expirée depuis plus de six mois, le bateau doit étre soumis 4 une premiére
visite.

Visite spéciale

Si la coque ou l'équipement du bateau a subi des modifications pouvant compromettre la sécurité
en ce qui concerne le transport des marchandises dangereuses ou une avarie affectant cette sécurité,
fe bateau doit, sans délai, étre soumis par le propriétaire ou son représentant a une nouvelle visite.

Visite périodique et renouvellement du certificat d'agrément

En vue du renouvellement du certificat d'agrément, le propriétaire du bateau ou son représentant
doit soumettre le bateau A une visite périodique. Le propriétaire d'un bateau ou son représentant
peut demander une visite a tout moment.

Lorsque la demande de visite périodique est faite pendant la derniére année avant I'expiration de
la validité du certificat d'agrément, la durée de validité du nouveau certificat d'agrément commencera
a I'expiration de la validité du certificat d'agrément précédent.

A 4
]

Une visite périodique peut égal t étre d ée p un délai de six mois aprés I'expiration

du certificat d'agrément.

L'autorité compétente fixe la durée de validité du nouveau certificat d'agrément sur la base de cette
visite.

Prolongation du certificat d'agrément sans visite

Par dérogation au 1.9, sur demande motivée du propriétaire ou de son représentant, l'autorité
compétente pourra accorder, sans visite, une prolongation de validité du certificat d'agrément
n'excédant pas un an. Cette prolongation sera donnée par écrit et devra se trouver a bord du bateau.
Cette prolongation ne peut étre accordée qu'une fois sur deux périodes de validité.

Visite d'office

Si l'autorité compétente d'une Partie contractante a des raisons de penser qu'un bateau qui se trouve
sur son territoire peut constituer un danger, lié au transport de marchandises dangereuses, pour les
personnes se trouvant a bord, pour la navigation ou pour I'environnement, elle peut ordonner une visite
du bateau conformément au 1.2.

Lorsqu'elles exerceront ce droit de visite, les autorités feront tout pour éviter qu'un bateau ne soit
indiment immobilisé ou retardé. Rien dans le présent Accord n'affecte les droits relatifs a
l'indemnisation en cas d'immobilisation ou de délai indus. Pour toute plainte faisant état
d'immobilisation ou de délai indus, la charge de la preuve incombera au propriétaire ou a I'exploitant
du bateau.
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Rétention et restitution du certificat d'agrément

Lorsqu'un organisme de visite ou une société de classification constate, lors d'une visite, qu'un bateau
ou son gréement présente des imperfections graves ayant un rapport avec les marchandises
dangereuses qui soient de nature 4 compromettre la sécurité des personnes se trouvant a bord ou celle
de la navigation ou & constituer un danger pour l'environnement, il (elle) en avise aussit6t I'autorité
compétente dont il (elle) reléve pour décision de rétention du certificat d'agrément.

Si l'autorité, qui a retenu le certificat n'est pas celle qui I'a délivré, elle doit en informer aussit6t cette
derniére, et le cas échéant le lui renvoyer si elle présume que les imperfections ne pourront pas étre
éliminées dans un délai rapproché.

Lorsque I'organisme de visite ou la société de classification visé(e) au 1.12.1 ci-dessus a vérifié,
par une visite spéciale conformément au 1.8, qu'il a été remédié auxdites imperfections, le certificat
d'agrément est restitué par l'autorité compétente au propriétaire ou  son représentant.

Cette visite peut étre effectuée, a la demande du propriétaire ou de son représentant, par un autre
organisme de visite ou une autre société de classification. Dans ce cas, la restitution du certificat
d'agrément est effectuée par ['intermédiaire de I'autorité compétente dont reléve cet organisme de visite
ou cette société de classification.

Lorsqu'un bateau est définitivement immobilisé ou déchiré, le propriétaire doit renvoyer le certificat
d'agrément a l'autorité compétente qui I'a délivré.

Duplicata

En cas de perte, de vol, de destruction du certificat d'agrément ou lorsqu'il est devenu inutilisable
pour quelqu'autre motif, une demande de duplicata, accompagnée des justificatifs adéquats, doit
étre adressée a l'autorité compétente qui a délivré ledit certificat.

Celle-ci délivrera un duplicata du certificat d'agrément qui sera désigné comme tel.

Registre des certificats d'agrément

Les autorités compétentes attribuent un numéro d'ordre aux certificats d'agrément qu'elles délivrent.
Elles tiennent un registre de tous les certificats d'agrément qu'elles délivrent.

Les autorités compétentes conservent une copie de tous les certificats qu'elles ont délivrés et y portent
toutes les mentions et modifications, ainsi que les lations et pl ts des certificats.
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CHAPITRE 2

AGREMENT DES SOCIETES DE CLASSIFICATION

Généralités

Dans le cas ou un accord international portant réglementation, de maniére plus générale, de la
navigation de bateaux par voies de navigation intérieures viendrait a étre conclu et comporterait des
dispositions relatives au champ complet des activités des sociétés de classification et a leur agrément,
toute disposition du présent chapitre qui serait en contradiction avec I'une quelconque des dispositions
de cet accord international serait, dans les rapports entre les Parties au présent accord devenues parties
a l'accord international, et a dater du jour de I'entrée en vigueur de celui-ci, automatiquement abolie
et remplacée ipso facto par la disposition y relative de I'accord international. Ce chapitre deviendra
caduc une fois I'accord international en vigueur si toutes les Parties au présent Accord deviennent
parties a l'accord international.

Procédure d'agrément des sociétés de classification

Une société de classification désirant étre recommandée pour agrément au sens du présent Accord
pose sa candidature a I'agrément conformément aux dispositions du présent chapitre auprés de
l'autorité compétente d'une Partie contractante.

La société de classification doit préparer l'information pertinente en conformité avec les dispositions
du présent chapitre. Elle doit la fournir dans au moins une langue officielle de I'Etat ou la demande
est soumise et en anglais. La Partie contractante transmet la demande au Comité d'administration sauf
si elle considére que les conditions et les critéres visés au 2.3 ne sont manifestement pas remplis.

Le Comité d'administration nomme un comité d'experts dont il définit la composition et le réglement
intérieur. Ce comité d'experts examine la demande, détermine si la société de classification répond
aux conditions et critéres visés au 2.3 et formule une recommandation au Comité d'administration
dans un délai de six mois.

Le Comité d'administration, aprés étude du rapport des experts, décide, conformément a la procédure
visée au paragraphe 7 c) de l'article 17, dans un délai d'un an au maximum, de recommander ou non
aux Parties contractantes d'agréer la société de classification requérante. 11 établit une liste des sociétés
de classification recommandées aux fins d'agrément par des Parties contractantes.

Chaque Partie contractante peut décider, uniquement sur la base de la liste visée au 2.2.3, d'agréer
ou non les sociétés de classification y figurant. Elle communique cette décision au Comité
d'administration et aux autres Parties contractantes.

Le Secrétariat du Comité d'administration tient a jour la liste des agréments accordés par les Parties
contractantes.

Si une Partie contractante estime qu'une société de classification figurant sur la liste ne répond pas aux
conditions et critéres fixés au 2.3, elle peut soumettre au Comité d'administration une proposition de
retrait de la liste des sociétés recommandées aux fins d'agrément. Une telle proposition devra étre
documentée par des informations concrétes permettant de conclure a un manquement.
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Le Comité d'administration institue a cet effet un nouveau comité d'experts, conformément a la
procédure définie au 2.2.2, lequel doit adresser un rapport au Comité d'administration, dans un délai
de six mois.

Le Comité d'administration peut décider, conformément au paragraphe (7) c) de l'article 17, de retirer
le nom de la société en question de la liste des sociétés recommandées pour agrément.

Dans un cas pareil, la société en question en est immédiatement avisée. Le Comité d'administration
informe toutes les Parties contractantes que la société de classification en question ne répond plus aux
exigences pour agir en tant que société de classification agréée dans le cadre de I'Accord et les invite
a prendre les mesures qui s'imposent pour rester en conformité avec les exigences de I'Accord.

Conditions et critéres a r

par les de classification aux fins d'agrément

P
Une société de classification demandant & étre agréée dans le cadre du présent Accord doit répondre
a I'ensemble des conditions et critéres suivants :

La société de classification est en mesure de justifier d'une connaissance et d'une expérience étendues
dans le domaine de I'évaluation, de la conception et de la construction des bateaux de navigation
intérieure. La société devrait disposer des régles et réglements exhaustifs sur la conception, la
construction et les visites périodiques de bateaux. Ces régles et réglements doivent étre publiés,
continuellement mis a jour et améliorés au moyen de programmes de recherche et de développement.

Le registre des bateaux classés par la société de classification est publié annuellement.

La société de classification ne doit pas étre sous le contréle d'armateurs ou de constructeurs de
bateaux, ou d'autres personnes exergant des activités commerciales dans le domaine de la fabrication,
de I'équipement, de la réparation ou de l'exploitation des bateaux. Les recettes de la société de
classification ne doivent pas dépendre de maniére significative d'une seule entreprise commerciale.

Le siége ou une succursale de la société de classification ayant pouvoir et capacité de statuer et d'agir
dans tous les domaines qui lui incombent dans le cadre des réglements qui régissent la navigation
intérieure est situé dans l'une des Parties contractantes.

La société de classification ainsi que ses experts ont une bonne renommée dans la navigation
intérieure; ceux-ci peuvent justifier de leurs capacités professionnelles.

La société de classification :

- dispose d'un nombre suffisant de collaborateurs et d'ingénieurs pour les tiches techniques de
surveillance et d'inspection ainsi que pour les tiches de direction, de soutien et de recherche,
proportionné aux taches et au nombre des bateaux classés et suffisant en outre pour le maintien
a jour des prescriptions et pour leur développement conforme aux exigences de qualité;

- maintient des experts dans au moins deux Parties contractantes.
La société de classification est régie par un code de déontologie.

La société de classification a élaboré, a mis en ceuvre et maintient un systéme efficace de qualité
interne fondé sur les aspects pertinents des normes de qualité international t rec et
conforme aux normes EN 45004:1995 (organismes de contrdle) et ISO 9001 ou EN 29001:1997.
Ce systéme est certifié par un corps indépendant de vérificateurs reconnus par I'administration de I'Etat
dans lequel il est implanté.
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Obligations des sociétés de classification recom dé

Les sociétés de classification recommandées s'engagent a coopérer entre elles de maniére a garantir
I'équivalence de leurs normes techniques et de leur mise en ceuvre.

Les sociétés de classification recommandées s'engagent a aligner leurs prescriptions sur les
dispositions actuelles et futures du présent Accord.
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CHAPITRE 3

PROCEDURE POUR LES EQUIVALENCES ET LES DEROGATIONS

Procédure pour les équivalences

1 amrena las d. das I)1 1, ey b " H H
Lorsgue les dispositions du présent | ¢t prescrivent pour un ou lapr

& bord de certains matériaux, lnstallauons ou équipements ou l'adoption de certaines mesures relatives
a la construction ou de certains agencements, l'autorité compétente peut admettre pour ce bateau
T'utilisation ou la présence a bord d'autres matériaux, installations ou équip ts ou ['adoption
d'autres mesures relatives a la construction ou d'autres agencements si, en conformité avec les

recommandations établies par le Comité d'administration, ils sont reconnus équivalents.

Dérogations a titre d’essai

L'autorité compétente peut, sur la base d'une recommandation du Comité d'administration, délivrer
un certificat d'agrément a titre d'essai et pour un délai limité a un bateau déterminé présentant des
dispositions techniques nouvelles dérogeant aux prescriptions du présent Réglement, pour autant que
ces dispositions présentent une sécurité suffisante.

Mention des équival et dérogati

Les équivalences et dérogations visées aux 3.1 et 3.2 doivent étre mentionnées au certificat
d'agrément.
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CHAPITRE 4

AUTORISATIONS SPECIALES RELATIVES AU TRANSPORT
EN BATEAUX-CITERNES

Autorisations spéciales

Conformément au paragraphe 2 de l'article 7, l'autorité compétente a le droit de délivrer & un
transporteur ou 4 un expéditeur des autorisations spéciales pour le transport international en bateaux-
citernes de matiéres dangereuses, y compris les mélanges, dont le transport en bateaux-citernes n'est
pas autorisé selon les prescriptions du présent Régl t, conformé t aux dispositions suivantes.

L'autorisation spéciale est valable pour les Parties contractantes sur le territoire desquelles le transport
aura lieu, compte tenu des prescriptions qui y sont mentionnées, pendant deux ans au plus,
sauf abrogation antérieure. Avec l'accord des autorités compétentes de ces Parties contractantes,
I'autorisation spéciale peut étre renouvelée pour une période d'un an au maximum.

L'autorisation spéciale doit comprendre une clause relative a son abrogation antérieure et doit étre
conforme au modéle établi par le Comité d'administration.

Procédure

Le transporteur ou l'expéditeur s'adresse a l'autorité compétente d'une Partie contractante sur le
territoire de laquelle le transport aura lieu, en vue de la délivrance d'une autorisation spéciale.

La demande doit comporter les indications stipulées par le Comité d'administration. Le pétitionnaire
est responsable de I'exactitude des indications.

L'autorité compétente examine la demande du point de vue technique et de sécurité. En I'absence
de réserves, l'autorité compétente établit une autorisation spéciale conformément aux critéres établis
par le Comité d'administration et en informe les autres autorités concernées par le transport en
question. L'autorisation spéciale est délivrée lorsque les autorités concernées ont donné leur accord
au transport ou ne font pas connaitre leur opposition dans un délai de deux mois aprés la réception de
I'information. Le pétitionnaire est destinataire de l'original de l'autorisation spéciale, et doit en garder
une copie a bord du (des) bateau(x) concerné(s) par le transport en question. L'autorité compétente
[ ique immédiat au Comité d'administration les demandes d'autorisations spéciales,
les demandes rejetées et les autorisations spéciales accordées.

Si l'autorisation spéciale n'est pas délivrée parce que l'autorité compétente a des doutes ou a exprimé
son opposition quant a la délivrance de cette autorisation, le Comité d'administration décide de la
délivrance ou non d'une autorisation spéciale.

Mise a jour de ia iisie des maiiéres admises au ir

port en bai -citernes

Le Comité d'administration examine toutes les autorisations spéciales et demandes qui lui sont
communiquées et décide de l'inscription de la marchandise dans la liste des matiéres du présent
Réglement autorisées au transport en bateaux citernes.

Si le Comité d'administration émet des réserves du point de vue technique et de sécurité quant a
I'inscription de la marchandise dans la liste des matiéres du présent Réglement autorisées au transport
en bateaux citernes ou quant a certaines conditions, I'autorité compétente en est informée. L'autorité

compé doit immédi retirer ou le cas échéant modifier 'autorisation spéciale.
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CHAPITRE 5

CONTROLE DES TRANSPORTS DE MARCHANDISES DANGEREUSES
PAR VOIES DE NAVIGATION INTERIEURES

Contrale de I'observation des prescriptions

_ Les Parties contractantes assurent qu'une proportion représentative des transports de marchandises

dangereuses sur les voies de navigation intérieures est soumise aux contrdles visés au présent chapitre
afin de vérifier le respect des prescriptions relatives aux transports de marchandises dangereuses.

Procédure de contrdle

Pour effectuer les controles prévus par le présent Accord, les Parties contractantes utilisent la liste de
contrdle qui sera élaborée par le Comité d'administration. Un exemplaire de cette liste ou un document
constatant l'exécution du contrdle établi par l'autorité qui a effectué ce contréle doit étre remis au
conducteur et étre présenté sur demande afin de simplifier ou d'éviter d'autres contréles ultérieurs,
dans la mesure du possible. Le présent paragraphe ne préjuge pas du droit des Parties contractantes
d'effectuer des actions spécifiques de contrdles ponctuels.

Les contrdles sont effectués par sondage et couvrent dans toute la mesure du possible une partie
étendue du réseau des voies de navigation intérieures.

Lorsqu'elles exercent ce droit de contrdle, les autorités feront tout pour éviter qu'un bateau soit
indGment immobilisé ou retardé.

Infractions aux prescriptions

Sans préjudice d'autres sanctions qui pourraient étre appliquées, lorsqu'une ou plusieurs infractions
ont été constatées au cours de transports de marchandises dangereuses par voies de navigation
intérieures, les bateaux concernés peuvent étre immobilisés a un endroit désigné a cet effet par les
autorités de contrdle, et obligés de se mettre en conformité avant de poursuivre leur voyage, ou faire
l'objet d'autres mesures appropriées en fonction des circonstances ou des impératifs de sécurité.

Contréles dans les entreprises ainsi que sur les lieux de chargement et de déchargement
Des contrdles peuvent étre effectués dans les entreprises a titre préventif ou lorsque des infractions
mettant en danger la sécurité du transport de marchandises dangereuses auront été constatées au cours

d'un voyage.

Ces contrdles doivent viser & assurer que les conditions de sécurité dans lesquelles s'effectuent
fes transports de marchandises dangereuses par voies de navigation intérieures sont conformes
a la législation applicable en la matiére.

Echantillonnage

Le cas échéant, et 4 condition que cela ne constitue pas un danger pour la sécurité, des prises
d'échantillon des produits transportés peuvent étre effectuées en vue de leur examen par des
laboratoires désignés par l'autorité compétente.
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Coopération des autorités compétentes

Les Parties contractantes s'accordent mutuellement assistance pour la bonne application des présentes
prescriptions.

Les infractions graves ou répétées mettant en danger la sécurité du transport des marchandises
dangereuses, commises par un bateau étranger ou une entreprise étrangére, doivent étre signalées
aux autorités compétentes de la Partie contractante ou a été délivré le certificat d'agrément ou de celle
ou I'entreprise est établie.

L'autorité compétente de la Partie contractante ou une infraction grave ou répétée a été constatée
peut demander a l'autorité compétente de la Partie contractante ol a été délivré le certificat

d'agrémeni ou de ceiie ol i'enireprise esi éiabiie que des mesures appropriées soient prises a i'enconire
du ou des contrevenants.

Cette derniére communique aux autorités compétentes de la Partie contractante ou les infractions
ont été constatées les mesures prises, le cas échéant, a I'encontre du ou des contrevenants.

Assistance administrative lors du contrdle d'un bateau étranger

Si lors d'un contrdle d'un bateau étranger les constatations effectuées donnent des raisons d'estimer
qu'il a été commis des infractions graves ou répétées qui ne sont pas décelables au cours de ce contréle

Semoae dec & £onconton e fa ke Ao Dhoatoo o PRSI S

e 'absence des éléments nécessair <S, les autorités COMpEICiiies acs raities Contraciaiiles Coiceriices
s'accordent mutuellement assistance en vue de clarifier la situation.
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CHAPITRE 6
FORMATION DES EXPERTS ET EXAMENS

Les dispositions ci-dessous sont applicables a l'agrément des cours de formation d'experts selon

les marginaux 10 315 de l'annexe B.1 et 210 315,210 317 et 210 318 de I'annexe B.2 du présent Réglement.

Les cours de formation ont pour objectif de donner les connaissances théoriques et pratiques

nécessaires aux personnes destinées a faire fonction d'experts et candidates a l'obtention de I'attestation relative
a la participation a un cours de formation relative au transport de marchandises dangereuses par voies de

6.1.

6.1.1

6.1.2

6.1.2.1

6.1.2.2

Formation
Généralités

Les connaissances particuliéres doivent étre acquises par une formation initiale théorique et pratique.
Les connaissances théoriques doivent étre prouvées par le succés a un examen portant sur le présent
Réglement.

tre recc Se avant l'expiration du

1 s
210315 (5),210317 (5) ou 210 318 (5).

Organisation et matiéres de la formation

Organisation

Des cours de base et des cours de recyclage et de perfectionnement doivent étre organisés
conformément au marginal 10 315 ou 210 315, des cours de spécialisation doivent étre organisés
conformément aux marginaux 210 317 et 210 318. Les cours visés aux marginaux 103150u 210315

peuvent comporter trois variantes : transport de marchandises séches, transports par bateaux-citernes

tco tes ! transport de dises seches, tral orts Dateaux-citel

et combinaison transports de marchandises séches et par bateaux-citernes.
Cours de base et cours de recyclage et de perfectionnement

Cours de base transport de marchandises séches

Formation préalable :  aucune

Connaissances : ADN en général, Annexes A et B.1

Habilitation : uniquement bateaux & marchandises séches

Cours de base transports par bateaux-citernes

Formation préalable :  aucune

Connaissances : ADN en général, Annexes A et B.2 (a I'exception des marginaux 311 000
-320999 et 321 000 - 330 999)
Habilitation : uniquement bateaux-citernes du type N
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Cours de base combiné marchandises séches et b -citernes

Formation préalable :  aucune

Connaissances : ADN en général, Annexes A, B.1 et B.2 (a l'exception des marginaux
311 000 - 320 999 et 321 000 - 330 999)
Habilitation : bateaux & marchandises séches et bateaux-citernes du type N

Cours de spécialisation gaz

Formation préalable :  formation de base bateaux-citernes ou combinée
Connaissances : ADN, Annexe B.2, marginaux 311 000 - 320 999
Habilitation : bateaux-citernes des types N et G

Cours de spécialisation chimie

Formation préalable :  formation de base bateaux-citernes ou combinée

Connaissances : ADN, Annexe B.2, marginaux 321 000 - 330 999
Habilitation : bateaux-citernes des types N et C

Cours de recyclage et de perfectionnement s'appuyant sur les cours de base attestés visés
au point 6.1.2.2

Formation préalable :  Attestation ADN valable visée au point 6.1.2.2 avec cours de recyclage
conforme au marginal 10 315, 210 315, 10 315/210 315, 210 317 ou
210318.

Objectif et contenu des cours de formation

Les dispositions ci-dessous sont applicables a I'agrément des cours de formation d'experts selon le
marginal 10 315 ou les marginaux 210 315,210317 et 210 318.

Les cours de formation ont pour objectif de donner les connaissances théoriques et pratiques
mentionnées au 6.1.2.

Formation initiale

Les durées de formation sui sont 4 resp
cours de formation de base b a marchandi ech 24 legons de 45 minutes
cours de formation de base bateaux-citernes 24 legons de 45 minutes
cours de formation de base combiné 32 legons de 45 minutes
cours de spécialisation gaz 16 legons de 45 minutes
cours de spécialisation produits chimiq 16 legons de 45 minutes

Une journée de formation peut comporter huit legons au maximum.

Si la formation théorique a lieu par correspondance, des équival aux legons ntionnées sont
4 déterminer. La formation par correspondance doit étre assurée dans un laps de temps de neuf mois.

La part de la formation de base consacrée aux exercices pratiques doit comporter 30 % environ.
Les exercices pratiques doivent étre exécutés si possible pendant la période de formation théorique;
en tout état de cause ils doivent étre exécutés au plus tard trois mois aprés l'achévement de la
formation théorique.
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Cours de recyclage et de perfectionnement

Des cours de formation additionnels sont destinés a rafraichir les connaissances et 4 communiquer
les nouveautés intervenues dans les domaines technique, juridique et relatif aux matiéres.

Ces cours doivent avoir lieu avant l'expiration du délai visé au marginal 10 315 (5) ou le cas échéant,
des marginaux 210 315 (5), 210317 (5) et 210 318 (5).

Les durées de formation suivantes sont & respecter :

Cours de recyclage de base :

1 14 lanane da A& o

- bateaux & marchandises séches 16 legons de 45 minutes

- bateaux-citernes 16 legons de 45 minutes

- combiné bateaux & marchandises séches - bateaux-citernes 16 legons de 45 minutes
Cours de recyclage de spécialisation gaz : 8 legons de 45 minutes
Cours de recyclage de spécialisation produits-chimiques : 8 legons de 45 minutes.

Une journée de formation peut comporter huit legons au maximum.

Si la formation théorique a lieu par correspondance, des équivalences aux legons susmentionnées sont
4 déterminer. La formation par correspondance doit étre assurée dans un laps de temps de neuf mois.

RERETEE e BREIRS et FRE st Be Sl dhes

La part de formation de base consacrée aux exercices pratiques doit comporter 50 % environ.
Les exercices pratiques doivent étre exécutés si possible pendant la période de formation théorique;
en tout état de cause ils doivent étre exécutés au plus tard trois mois aprés lI'achévement de la
formation théorique.

Agrément des cours de formation

Les cours de formation doivent étre agrées par l'autorité compétente.

L'agrément n'est délivré que sur demande écrite. Les personnes physiques et les personnes morales
peuvent demander I'agrément.

A la demande d'agrément doivent étre joints :

a) le programme détaillé des cours avec indication du contenu matériel et de la durée des matiéres
ées avec indication de la méthode d'enseig; t envisagé

&

b) la liste des enseignants, la preuve de leur compétence et I'indication des matiéres enseignées
par chacun;

c) les informations sur les salles d'enseignement et sur le matériel pédagogique ainsi que
I'indication des installations mises en place pour les exercices pratiques;

d) les conditions de participation aux cours.
L'autorité compétente peut d der des informations supplémentaires ou la fourniture de documents
additionnels notamment en ce qui concerne la compétence des enseignants dans le domaine de la
formation des adultes.
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L'autorité compétente peut exiger que des modifications jugées nécessaires soient apportées aux
documents relatifs a la demande d'agrément.

Délivrance de l'agrément

L'autorité compétente accorde I'agrément par écrit. Cet agrément comporte notamment les conditions
que : .

- les cours de formation se déroulent conformément aux informations jointes a la demande
d'agrément,

- l'autorité compétente puisse envoyer des inspecteurs aux cours de formation,

- les emplois de temps des différents cours de formation soient communiqués a l'avance a
l'autorité compétente,

- I'agrément puisse étre retiré en cas de non-respect des conditions d'agrément.

L'agrément doit préciser s'il s'agit d'un cours de formation de base, d'un cours de spécialisation ou d'un
cours de recyclage et de perfectionnement.

Si apres I'agrément l'organisateur de cours de formation désire modifier des conditions qui étaient
tives pour l'agrément, il doit demander l'accord préalable de l'autorité compétente. Cette

disposition s'applique notamment aux remplacements des enseignants en exercice ainsi qu'aux
modifications aux programmes.

Déroulement des cours de formation

Les cours de formation doivent tenir compte de I'état actuel de I'évolution dans les différentes matiéres
enseignées. L'organisateur des cours est responsable de la bonne compréhension et de I'observation
de cette évolution par les enseignants.

Le déroulement des cours de formation doit étre le plus proche possible de la pratique. Les
programmes des cours doivent étre basés sur les matiéres visées au 6.1.2. Les cours de formation
de base doivent comporter également une partie pratique (voir 6.2.2).

Pendant les cours de recyclage et de perfectionnement il doit étre assuré au moyen d'exercices et
de tests que le participant participe activement aux cours.

Examens

Cours de formation de base

A Tl'issue de la formation initiale, y compris des exercices pratiques, un examen ADN doit étre passé
pour la formation de base. Cet examen peut avoir lieu soit immédiatement aprés les cours de formation
soit dans un délai de six mois suivant la fin des cours.

A cet effet il conviendra d'utiliser le catalogue de questions établi par l'autorité compétente.

Trente questions sont a poser aux candidats. La durée de cet examen comporte 60 minutes. L'examen

est réussi s'il a été répondu correctement & au moins 25 des 30 questions. Lors de cet examen
la consultation des textes des régiements relatifs aux marchandises dangereuses est autorisée.

388



Volume 2498, I-44730

6.5.2

6.6

Annexe C - Chapitre 6

Chaque autorité compétente fixe les modalités de I'examen ADN sur la base du programme visé
au marginal 10 315 (3) ou au marginal 210 315 (3) et sur la base du catalogue de questions établi
par l'autorité compétente.

Cours de spécialisation "gaz" et "produits chimiques"

Aprés la réussite a I'examen ADN relatif a la formation de base et sur demande de l'intéressé il est
procédé a un examen aprés la participation initiale a un cours de spécialisation "gaz" ou/et "produits
chimiques". L'examen a lieu sur la base du catalogue de questions de l'autorité compétente.

Trente questions a choix multiples et une question de fond sont a poser au candidat. La durée
de I'examen comporte 120 minutes au total dont 60 minutes pour les questions a choix multiples
et 60 minutes pour la question de fond.

L'évaluation de lI'examen est faite sur un total de 60 points, 30 pour les questions a choix multiples
(un point par question) et 30 pour la question de fond (la distribution des points selon les éléments
de la question de fond est laissée a l'appréciation de l'autorité compétente). L'examen est réussi
si un total de 44 points est atteint. Toutefois 20 points au moins doivent étre obtenus dans chaque
matiére. Si 44 points sont obtenus mais non pas 20 dans une matiére, cette matiére peut faire l'objet
d'un examen de rattrapage.

Pour cet examen les textes des réglements et la littérature technique sont admis.

Chaque autorité compétente fixe les modalités de cet examen sur la base du programme visé
au marginal 210 317 (3) ou 210 318 (3) et du catalogue de questions de l'autorité compétente.

Attestation relative aux connaissances particuliéres de I'ADN

La délivrance et le renouvellement de 'attestation relative aux connaissances particuliéres de 'ADN
conforme au modéle No 3 de I'Appendice 1 de I'annexe B.1 ou au modéle No 3 de I'appendice 1 de
I'annexe B.2, sont effectués par l'autorité compétente.

L'attestation est délivrée :

- aprés la participation a un cours de formation de base lorsque le candidat a passé avec
succes l'examen ADN,

- aprés la participation 4 un cours de recyclage et de perfectionnement.

La durée de validité de I'attestation de formation spécialisée "gaz" et/ou "chimie" doit étre alignée
sur celle de I'attestation de formation de base.

Si la formation n'a pas eu lieu entiérement avant l'expiration de la durée de validité de I'attestation,

e noucalla attactntion na gana ddliveda culnneds e nanuvalla narticination A e cours da formation
unc NoUVCHIC aliesiatiGii i sCra GHivViTt QU apics Ui nouvene partidipaticn a un Cours G iorimaudn

initiale de base et I'accomplissement d'un examen ADN ou d'un examen visé au 6.5.2.
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CHAPITRE 7

ACCORDS PARTICULIERS BILATERAUX OU MULTILATERAUX

La période de validité des accords particuliers bilatéraux ou multilatéraux visés a l'article 7,
paragraphe 1, sera de cinq ans au maximum a compter de leur date d'entrée en vigueur.
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1.

Annexe D.1
Annexe D.1 - DISPOSITIONS TRANSITOIRES GENERALES
Dans la présente annexe D.1 :
- le terme "bateau en service" signifie un bateau selon l'article 8, paragraphe 2, de I'Accord;

- le terme "N.R.T." signifie que la prescription ne s'applique pas aux bateaux en service sauf si les
parties concernées sont remplacées ou transformées, c'est-a-dire que ia prescription ne s'appiique
qu'aux bateaux neufs, aux parties remplacées et aux parties transformées; si des parties existantes
sont remplacées par des piéces de rechange ou de renouvellement, de méme technique et
fabrication, il ne s'agit pas d'un remplacement "R" au sens des présentes dispositions transitoires.

Par transformation on entend également la modification d'un type de bateau-citerne, d'un type de

citerne a cargaison ou d'un état de citerne a cargaison existants en un autre type ou état plus élevé.
- "Renouvellement du certificat d'agrément intervenant aprés le ..." signifie que la prescription doit
&tre remplie lors du prochain renouvellement du certificat d'agrément intervenant aprés cette date
indiquée. Si le certificat d'agrément expire dans la premiére année aprés la date d'application du
présent Réglement, la prescription n'est toutefois obligatoire qu'aprés I'expiration de cette premiére
année.

2. Les bateaux en service doivent répondre :

- aux prescriptions des marginaux et, le cas échéant, paragraphes et alinéas mentionnés dans le
tableau ci-dessous dans les délais qui sont fixés;

- aux prescriptions des marginaux et, le cas échéant, paragraphes et alinéas non mentionnés dans le
tableau ci-dessous a la date d'application du présent Réglement.

La construction et I'équipement des bateaux en service doivent étre maintenus au moins au niveau
de sécurité antérieur.

Tableau des dispositions transitoires

Marginal Objet Délai et observations

110212 (1) Ventilation des cales N.R.T.

Les prescriptions suivantes sont applicables a bord
des bateaux en service :

Chaque cale doit étre aérée de maniére appropriée

de maniére naturelle ou artificielle; en cas de transport
de matiéres de la classe 4.3 chaque cale doit étre munie
d'une ventilation forcée; les dispositifs utilisés a cette fin
doivent étre construits de maniére que I'eau ne puisse
pénétrer dans la cale.

110212 (3) Ventilation des locaux de service N.R.T.

110217 (2) Ouvertures étanches aux gaz N.R.T.

lorsqu'elles sont face aux cales - . .
9 Les prescriptions suivantes sont applicables 4 bord

des bateaux en service ;

Les ouvertures des logements et de la timonerie ouvrant
vers les cales doivent pouvoir étre bien fermées.
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Tableau des dispositions transitoires

Marginal Objet Délai et observations
110217 (3) Acces et orifices a la zone N.R.T.
protégée i . .
Les prescriptions suivantes sont applicables & bord
des bateaux en service :
Les ouvertures des log et de la ti ie ouvrant
vers ies caies doivent pouvoir étre bien fermées.
110231 (2) Orifices d'aspiration des moteurs N.R.T.
110232 (2) Tuyaux d'aération N.R.T.
Hauteur de 50 cm au-dessus
du pont.
110234 (1) Tuyaux d'échappement N.R.T.
110235 Pompes d'asséchement N.R.T.
dans Ia zone protégée Les prescriptions suivantes sont applicables a bord
des bateaux en service:
En cas de transport de matiéres de la classe 4.1, 52°,
de toutes les matiéres de la classe 4.3 en vrac ou sans
emballage et des polyméres expansibles en granulés
de la classe 9, 4° c), I'asséchement des cales ne peut étre
effectué qu'a I'aide d'une installation d'asséchement située
dans la zone protégée. L'installation d'asséchement située
au-dessus de la salle des machines doit étre bridée.
110240 (1) Moyens de lutte contre l'incendie, N.R.T.
deux pompes etc.
110 240 (2) 1 llations d'extinction d'incendie N.RT.
fixées a demeure dans la salle
des machines
110 241 en liaison | Feu et lumiére non protégée N.R.T.

avec 10 341

Les prescriptions suivantes sont applicables 4 bord
des bateaux en service :

Les orifices des cheminées doivent étre situés a 2,00 m
au moins du point le plus proche des écoutilles des cales.
Les installations de chauffage et de cuisson ne sont
admises que dans les log et les ti
a fondation métallique.

ies

Toutefois :

- dans la salle des machines sont admises des
installations de chauffage fonctionnant avec
un combustible liquide dont le point d'éclair
est supérieur a 55 °C;

- des chaudiéres de chauffage central fonctionnant avec
un combustible solide sont admises dans un local situé
sous le pont et accessible uniquement depuis le pont.

1(2)

120234 (1)

Position des tuyaux d'échappement

N.R.T.
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Tableau des dispositions transitoires

Marginal

Objet

Délai et observations

120 241 en liaison
avec 10 341

Feu et lumitre non protégée

N.R.T.

Les prescriptions suivantes sont applicables a bord
des bateaux en service :

Les orifices des cheminées doivent étre situés a 2,00 m
au moins du point le plus proche des écoutilles des cales.
Les installations de chauffage et de cuisson ne sont
admises que dans les logements et les timoneries

a fondation métallique.

Toutefois :

- dans la salle des machines sont admises des
installations de chauffage fonctionnant avec
un combustible liquide dont le point d'éclair
est supérieur a 55 °C;

- des chaudiéres de chauffage central fonctionnant avec
un combustible solide sont admises dans un local situé
sous le pont et accessible uniquement depuis le pont.

210014

Matériel électrique du type
a risque limité d'explosion

N.R.T.

Les prescriptions suivantes sont applicables a bord
des bateaux en service:

Un matériel électrique a risque limité d'explosion est :

- soit un matériel électrique pour lequel
le fonctionnement normal ne produit pas d'étincelles
et ne conduit pas a des températures de surface
excédant 200 °C;

- soit un matériel électrique a enveloppe protégée
contre les jets d'eau construit de fagon a ce que
sa température de surface n'excéde pas 200 °C
sous les conditions normales de service.

210014

Espace de cale

Ne s'applique pas aux bateaux du type N ouvert dont les
espaces de cales conti des installations auxiliaires
et ne transportant que des matiéres de la classe 8, 1°a),
1°b) ou 42° b).

210 206

Installation de détection de gaz
agréée

NR.T.

210208 (2) et (3)

Classification et liste des matiéres
des bateaux du type N ouvert avec
coupe-flammes et du type N ouvert

N.R.T.

210219 (3)

Bateaux utilisés pour la propuision

N.R.T.

210320

Utilisation des cofferdams
pour le ballastage

A bord des bateaux en service, les cofferdams peuvent étre
remplis d'eau lors du déchargement pour donner de
I'assiette et pour permettre un asséchement si possible
exempt de restes.
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Tableau des dispositions transitoires

Marginal Objet Délai et observations
210320 (1) Eau de ballastage N.R.T.
:nterd;(f:u:)in de remplir d'eau Les prescriptions suivantes sont applicables a bord
es collerdams des bateaux en service :
Les cofferdams ne peuvent étre remplis d'eau de ballastage
que lorsque les citernes a cargaison sont vides.
210320(1) Preuve de la stabilisation en cas N.R.T.
de voie d'eau en liaison avec I'eau
de ballastage pour les t
du type G
210325(1)c) Raccordement interdit entre les N.R.T. pour les bateaux déshuileurs
tuyauteries de chargement et de
déchargement et les tuyauteries
situées en dehors de la zone
de cargaison
210331 (2) Veéhicules a uniq N.R.T.
en dehors de la zone de cargaison : Les prescriptions suivantes sont applicables & bord
type N ouvert ..
des bateaux en service :
Le véhicule ne doit pas étre mis en marche a bord.
210342 (3) Utilisation de l'installation N'est pas applicable aux bateaux en service du type N
de chauffage de la cargaison ouvert.
210351 (3) Prises de courant sous tension N.R.T.
pour les bateaux du type G
et du type N
210381 () h) Plan de stabilité en cas d'avarie : N.R.T.
type G
210381 (1) i) Documents concernant la stabilité N.R.T.
a I'état intact
210422 (1) Ouverture d'orifices : N.R.T.

type N ouvert

les contréles et les

prises d'échantillons.

A bord des bateaux en service les couvercles des citernes a
cargaison peuvent étre ouverts pendant le chargement pour

311200 (3)d) Matériaux des logements et N.R.T.

321200 (3)d) de la timonerie difficilement

331200 (3)d) inflammables

331208 (1) Maintien de la classe N.R.T.

en liaison pour les types N ouvert avec . . .

avec 210 208 coupe-flammes et N ouvert Les prescriptions suivantes sont applicables & bord

des bateaux en service :

",

solidité, le comparti I'équip

Sauf prescription différente, le type de construction, la

et le gré

ot (1

en premiére coie d'une sociéié de c

X ek Ao

du bateau doivent étre conformes ou équivalents
aux prescriptions de construction pour le classement
P _
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Tableau des dispositions transitoires

Marginal Objet Délai et observations
311210(2) Seuil des portes, etc. N.R.T.
321210 Les prescriptions suivantes sont applicables, & I'exception
3312102) de ceux du type N ouvert, a bord des bateaux en service :

Cette prescription peut étre remplie par l'installation

de 0,50 m.

A bord des bateaux en service d'une longueur inférieure
4 50,00 m la hauteur de 0,50 m peut étre portée a 0,30 m
aux passages vers le pont.

311211 (1) b)

Rapport longueur/diameétre des
citernes a cargaison a pression

N'est pas applicable aux bateaux du type G dont la quille
a été posée avant le ler janvier 1977.

331211 (1) d)

Limitation de la longueur
des citernes a cargaison

N.R.T.

311211 (2)a)

Disposition des citernes

a cargaison

Intervalle entre les citernes

4 cargaison et les parois latérales
Hauteur des berceaux, entretoises

N.R.T.

N'est pas applicable aux bateaux du type G dont la quille
a été posée avant leler janvier1977.

N.R.T.

Les prescriptions suivantes sont applicables a bord
des bateaux en service :

Si les citernes ont un volume supérieur & 200 m’ ou si le
rapport de la longueur au diamétre est inférieur a 7 mais
supérieur a 5, la coque doit étre de nature telle dans la

zonie des citemnes gu'au cours d'une collision les citernes
restent autant que possible intactes. Cette condition est
considérée comme remplie lorsque le bateau dans la zone

des citernes

- est a muraille double avec un intervalle de 80 cm
au moins entre le bordé extérieur et la cloison
longitudinale,

- ou bien lorsqu'il est construit comme suit :

a)  Entre le plat-bord et I'aréte supérieure
des varangues sont disposées des serres
a intervalles réguliers de 60 cm au plus;

b)  Les serres sont supportées par des porques
distants entre eux de 2,00 m au plus. La hauteur
de ces porques est au moins égale a 10 %
du creux au livet sans étre inférieure toutefois
a 30 cm. lls sont munis d'une semelle constituée
par un plat de 15 cm? de section au moins;

¢) Les serres visées sous a) ont la méme hauteur
que les porques et sont munies d'une semelle
en acier constituée par un plat de 7,5 cm?

311211 @) b)
321211 (2)b)
331211 2)a)

Fixation des citernes a cargaison
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Objet

311211 (2)c)
321211 (2)¢)
331211 (2)b)

Volume du puisard

311211 (3)a)

Cloisens d'extrémité de la zone de
cargaison avec isoiation *A-60"
Distance de 0,50 m des citernes a
cargaison dans l'espace de cale

321211 (3)a)
331211 (3)a)

Largeur des cofferdams de 0,60 m
Espaces de cales avec cofferdams
ou cloisons isolées "A-60"
Distance de 0,50 m des citernes

a cargaison dans I'espace de cale

N.R.T.

Les prescriptions suivantes sont applicables a bord
des bateaux en service :

Type C: largeur minimale des cofferdams :
0,50 m;

Type N: largeur minimale des cofferdams :
0,50 m a bord des bateaux d'un port en
lourd jusqu'a 150 t: 0,40 m;

Type N ouvert : les cofferdams ne sont pas exigés avec

un port en lourd jusqu'a 150 ¢ :

La distance entre les citernes 3 cargaison
et les cloi d'extrémité des esp

de cales doit étre au moins de 0,40 m.

331211 (4)

Passages a travers les cloisons
d'extrémités des espaces de cales

N'est pas applicable aux bateaux du type N ouvert dont
la quille a ét¢ posée avant le ler janvier 1977.

331211 (6) a)

Forme du cofferdam aménagé

N'est pas applicable aux bateaux du type N dont la quille

hambre des pomp a été posée avant le ler janvier 1977.

311211 (D) Aménagement des locaux de N.R.T.
331211 (7) service installés dans la zone

de cargaison sous le pont
311211 (8) Dimensions des ouvertures d'accés N.R.T.
331211 (8) a des locaux dans le zone

de cargaison
311211(8) Intervalle entre les renforcements N.R.T.
321 211 (10)
331211(8)
311212(2) Systéme de ventilation des espaces N.R.T.
331212(1) de double coque et doubles fonds
311 212(3) Distance au-dessus du pont de N.R.T.
3212122 I'orifice d'arrivée d'air pour les
331212(2) locaux de service situés sous

le pont
311212 (6) Distance des orifices de ventilation N.R.T.
321212(5) de la zone de cargaison
331 212(5)
331212(6) Agrément des coupe-flammes N'est pas applicable aux bateaux du type N dont la quille

a été posée avant le ler janvier 1977.

311213 Stabilité (généralités) N.R.T.
331213
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Marginal Objet Délai et observations
311214 Sensibilité a I'état intact N.R.T.
331214
311215 Stabilité aprés avarie N.R.T.
311216 (1) Distance des ouvertures des salles N.R.T.
331216 (1) des machines de la zone
de cargaison
331216 (1) Moteurs a combustion interne N.R.T.
en dehors de la zone de cargaison
pour les bateaux du type N ouvert
311216 (2) Charniéres de portes du c6té N'est pas applicable aux bateaux dont la quille a été posée
331216 (2) de la zone de cargaison avant le ler janvier 1977 lorsque la transformation
entraverait d'autres accés importants.
Salle des machines accessible
depuis le pont pour les bateaux N.R.T.
du type N ouvert
311217(1) Logements et timonerie en dehors | N'est pas applicable aux bateaux dont la quille a été posée
331217(1) de la zone de cargaison avant le ler janvier 1977 a condition qu'il n'y ait pas
de liaison entre la timonerie et d'autres locaux fermés.
N'est pas applicable aux t d'une longueur jusqu'a
50,00 m dont la quille a été posée avant le ler janvier 1977
et dont la timonerie est située dans la zone de cargaison
méme si elle constitue I'entrée d'un autre local fermé a
condition que la sécurité soit assurée par des prescriptions
da sarvina anneancidas da Pautaritd aamndtanta
de service appropriées de l'autorité compétente.
Type N ouvert N.R.T.
311217 (2) Aménagement des accés et orifices N.R.T.
3212172 de superstructures a l'avant
331217 (2) du bateau
Acces tournés vers la zone N'est pas applicable aux b d'une | jusqu'a
de cargaison 50,00 m dont la quille a été posée avant le ler janvier 1977
a condition que des écrans contre les gaz soient installés.
Acces et orifices sur les bateaux N.R.T.
du type N ouvert
331217 (3) Les entrées et orifices doivent N.R.T.
pouvoir étre fermés : type N ouvert
311217 (4) Distance des orifices de la zone N.R.T.
331217 4) de cargaison
331217 (5)b),c) | Agrément des passages d'arbres et N.R.T.

affichage des instructions : type N
ouvert
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Marginal Objet Délai et observations

311217(6) Chambre de pompes sous pont N.R.T.

331217 (6) Les prescriptions suivantes sont applicables & bord
des bateaux en service :
Les chambres des pompes sous pont doivent répondre
aux prescriptions pour les locaux de service :
pour les bateaux du type G : marg. 311212 (3)
pour les bateaux du type N : marg. 331212 (2)

321220(1) Ouvertures d'acces et d'aération N.R.T.

331220(1) 0,50 m au-dessus du pont

321220(2) Soupape d'entrée N.R.T.

331220(2)

3312202 Remplissage des cofferdams N.R.T.

avec une pompe : type N ouvert

321220(2) Rempli des coffe N.R.T.

331220 (2) en 30 minutes

331221 (1)b) Indicateur de niveau type N ouvert N.R.T.

avec coupe-flammes : type N
ouvert

331221 (1))

Avertisseur de niveau

N'est pas applicable aux bateaux en service du type N
ouvert admis uniquement au transport de soufre a I'état
fondu, No. ONU 2448.

331221 (1)d)
321221 (1)d)
331221 (1)d)

Déclencheur du dispositif
contre le suremplissage

N'est pas applicable aux bateaux qui doivent étre chargés
dans une Partie Contractante ou l'installation 3 terre doit
étre équipée en conséquence.

321221 (1) )

Alarme de I'instrument de mesure
de la pression a chaque citerne

a cargaison en cas de transport
de matiéres pour lesquelles
I'aspersion du pont est exigée.

Renouvellement du certificat d'agrément intervenant
aprés le ler janvier 1999.

321221 (1) )
331221 (1) )

Installation de l'instrument
de mesure de la température

Renouvellement du certificat d'agrément intervenant
apres le ler janvier 1999.

331221 () g Ouverture de prise d'échantillons : N.R.T.
type N ouvert
311221 (4) Avertisseur de niveau indépendant N.R.T.
321221 (4) de l'indicateur de niveau
331221 (4)
311221 (5) Prise & proximité des raccords N.R.T.
321221 (5) a terre et coupure de la pompe
331221 (5) de bord
331221 (5)¢) Dispositif de fermeture rapide 31 décembre 2003
permettant d'interrompre
I'avitaillement
311221 (7) Alarmes pour la surpression, N.R.T.
321221 (7 la dépression et la température
331221 (%) dans les citernes a cargaison
331221 (12) Couvercle qui se ferme tout seul N.R.T.
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Objet
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331222(1)b)

Orifices des citernes a cargaison
40,50 m au-dessus du pont

N'est pas applicable aux bateaux dont la quille a été posée
avant le ler janvier 1977.

311222 (3) Position des orifices des soupapes N.R.T.
321222 (4)b) au-dessus du pont

331222(4)b)

321222 (4)b) Pression de réglage des soupapes N.R.T.

331222 (4)b)

de dégagement a grande vitesse

331223 (2) Pression d'épreuve des citernes N'est pas applicable aux bateaux dont la quille a été posée

a cargaison avant le ler janvier 1977 pour lesquels une pression
d'épreuve de 15 kPa (0,15 bar) est exigée. Une pression
d'épreuve de 10 kPa (0,10 bar) suffit.

331223(3) Epreuve de pression des A bord des bateaux déshuileurs en service avant
tuyauteries de chargement le ler janvier 1999 une pression d'épreuve de 400 kPa
et de déchargement est suffisante.

321225(1) Arrét des pompes a cargaison N.R.T.

331225(1)

311225(1) Distance des pompes, etc., N.R.T.

321225(1) de logements, etc.

331225(1)

331225(2)a)

Tuyauteries de chargement et de
déchargement situées dans la zone
de cargaison sous pont

N.R.T. pour les bateaux déshuileurs

311225(2)d) Position des tuyauteries N.R.T.
321225(2)d) de chargement et de déchargement
sur le pont
311225(2)e) Distance des prises de N.R.T.
321225(2)e) raccordement a terre
331225(2)e) des logements, etc.
3112252) i) Position des tuyauteries N.R.T.
311225(2)j) a cargaison
311225 (2)k)
331225(8)a) Tuyauteries d'aspiration pour N.R.T.
le ballastage situées dans la zone
de cargaison mais 2 l'extérieur
des citernes a cargaison
311227 (2) Installation de réfrigération N.R.T.
Inclinaison de 12° au lieu de 10°
311231 (2) Distance des orifices d'aspiration N.R.T.
321231(2) des moteurs de la zone
331231 (2) de cargaison
311231 4) Température des surfaces N.R.T.
321231 (4) extérieures de moteurs, etc.

331231 (4)

Les prescriptions suivantes sont applicables a bord
des bateaux en service :

La température des surfaces extérieures ne doit pas
dépasser 300 °C
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311231 (5) Température dans la salle N.R.T.
;i: 531 &) des machines Les prescriptions suivantes sont applicables a bord
31(5) N
des bateaux en service :
La température dans ia salie des machines ne doit pas
dépasser 45 °C
311232 (2) Tuyaux de ventilation a 0,50 m N.R.T.
321232(2) au-dessus du pont
331232 (2)
331234 (1) Tuyaux d'échappement N.R.T.
311235(1) Pompes d'asséchement et N.R.T.
331235(1) de ballastage dans la zone
de cargaison
331235(3) Tuyauterie d'aspiration pour N.R.T.
le ballastage située dans la zone
de cargaison mais a l'extérieur
des citernes a cargaison
311240(1) Installation d'extinction d'incendie, N.R.T.
321 240 (1) deux pompes, etc.
331240 (1)
311240 (2) Installation d'extinction d'incendie N.R.T.
321240 (2) fixée & demeure dans la salle
331240 (2) des machines

3112418
331241 (1)

Orifices doas abamaictas A 9 OO
UTinices Ges Tiiciminees a 2,Vv i
a

au moins en dehors de la zone
de cargaison

EPRR P T

L] U TP |
iCaoIe auX valcauXx Gohn!

331241 (1) Orifice des cheminées N.R.T. pour les bateaux déshuileurs.
311241 (2) Appareils de chauffage, de cuisine N.R.T.
321241 2) et de réfrigération
331241(2)
en liaison
avec 210 341
331242 (2) Installation de chauffage de N.R.T.
Ia cargaison : type N ouvert Les prescriptions suivantes sont applicables a bord
des bateaux en service :
Ceci peut étre réalisé par un séparateur d'huile monté
sur le retour de I'eau condensée vers la chaudiére.
311251 (2) Avertisseur optique et acoustique N.R.T.
321251 (2)
331251 (2)
311251 (3) Classe de température et groupe N.R.T.
321251 (3) d'explosion
331251 (3) )
installations électriques : type N N.R.T.

331252(1) b)
331252 (1) ¢)
331252 (1) d)
331252 (1) €)

ouvert
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311252(3)b) Installations électriques utilisées N.R.T.
321252(3) b) pendant le chargement, A bord des bateaux en service le h
paragraphe (3) a)
331'2.52 @3)b) le déchargement ou le dégazage nest pas applicable :
en liaison avec le
paragraphe (3) a) - aux instaiiations d'éciairage dans ies iogements
a l'exception des interrupteurs prés de I'entrée
des logements;
- aux installations de radiotéléphonie dans les log
et dans la timonerie.
311252 (4) Déconnexion de ces installations N.R.T.
321252 (4) depuis un emplacement centralisé
331252 (4)
derniére phrase
331252 (4) Marque rouge sur des installations N.R.T.
électriques : type N ouvert
331252(5) Interrupteur de coupure N.R.T.
du générateur entrainé
en permanence : type N ouvert
331252(6) Prises fixées a demeure : N.R.T.
type N ouvert
311256 (1) Gaine métallique pour tous N'est pas applicable aux bateaux dont la quille a été posée
331256 (1) les cables avant le ler janvier 1977.
331256 (1) Gaine métallique N.R.T. pour les bateaux déshuileurs.
311256 (3) Cébles mobiles dans la zone N.R.T.
321256 (3) de cargaison
331256 (3)
3. Les marchandises pour lesquelles le type N fermé avec clapet réglé au minimum a 10 kPa (0,10 bar) est

exigé dans la liste des matiéres (Appendice 4 de I B.2) peuvent étre transportées dans les bateaux-
citernes en service du type N fermé avec clapets réglés au minimum 2 6 kPa (0,06 bar) (pression d'épreuve
des citernes & cargaison de 10 kPa (0,10 bar)).

4. Les bateaux ne transportant que les marchandises dangereuses mentionnées ci-dessous ne sont soumis
au présent Accord qu'a partir du ler janvier 2005 :

Classe 4.1 3175 solides ou mélanges de solides contenant du liquide inflammable ayant un point
d'éclair inférieur ou égal a 61° C (tels que préparations et déchets), n.s.a. du 4° c);

1350 soufre (y compris la fleur de soufre) du 11° c);

Classe 4.2 matiéres en vrac des 3° c) et 16° c);
Classe 9 2969 graines de ricin du 35°b).

Les bateaux doivent toutefois répondre aux prescriptions des marginaux 10 011 (2) et 10 351 (4)
de F'annexe B.1.
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Objet

Délai et observations

311252(1)e)
331252(1)e)

Installations électriques du type

N'est pas applicable aux bateaux dont la quille a été posée

"certifié de sécurité" dans la zone |avant le ler janvier 1977. Les conditions suivantes doivent

de cargaison

étre remplies pendant le chargement, le déchargement
et le dégazage a bord des bateaux dont une ouverture de
timonerie non verrouillable de maniére étanche aux gaz
fonne avnmrmla wnwtan Fanltvan ata ) dhdhaeda doee 1o =«

{par cxemple portes, fenétres, ctc.) déborde dans la zone

de cargaison :

a) Tous les équipements électriques destinés a étre
employés doivent étre d'un type pour danger
limité d'explosion, c'est-a-dire que ces
équipements électriques doivent étre congus de
telle maniére qu'il ne se produise pas d'étincelle
en fonctionnement normal et que la température
des enveloppes extérieures n'atteigne pas plus de
200 °C ou bien que ces équipements électriques
sont d'un type protégé contre les jets d'eau et
que la température des enveloppes extérieures
ne dépasse pas 200 °C dans les conditions
normales de service;

b)  Les équipements électriques qui ne remplissent
pas les conditions sous a) ci-dessus doivent
porter une marque rouge et pouvoir étre coupés
par un interrupteur central.

331252 (2)

Accumulateurs situés en dehors
de la zone de cargaison

N.R.T.

311252 (3) a)
311252 (3) b)
331252 (3) a)
331252 (3) b)

Installations électriques utilisées
pendant le chargement,
le déchargement ou le dégazage

Type N ouvert

N'est pas applicable aux installations suivantes des bateaux
dont la quille a été posée avant le ler janvier 1977 :

les installations d'éclairage dans les logements
a l'exception des interrupteurs prés de l'entrée
des logements,

- les installations de radiotéléphonie dans les logements
et dans la timonerie ainsi que les appareils de contréle
des moteurs & combustion.

Tous les autres équipements électriques doivent répondre
aux conditions suivantes :

a)  générateurs, moteurs, etc.,
mode de protection IP13

b) tableaux de commande, fanaux, etc.
Mode de protection [P23

c) matériel d'équipement, etc.
Mode de protection IP55.

N.R.T.
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sur des voies de navigation intérieures spécifiques
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Annexe D.2 - DISPOSITIONS TRANSITOIRES SUPPL‘EMENTAIRES’ APPLICABLES
SUR DES VOIES DE NAVIGATION INTERIEURES SPECIFIQUES

1. Dans la présente annexe D.2 :

- le terme "bateau en service" signifie un bateau selon l'article 8, paragraphe 3, de I'Accord;

- le terme "N.R.T." signifie que la prescription ne s'applique pas aux bateaux en service sauf si les
parties concernées sont remplacées ou transformées, c'est-a-dire que la prescription ne s'applique
qu'aux bateaux neufs, aux parties remplacées et aux parties transformées; si des parties existantes
sont remplacées par des piéces de rechange ou de renouvellement, de méme technique et
fabrication, il ne s'agit pas d'un remplacement "R" au sens des présentes dispositions transitoires.

Par transformation on entend également la modification d'un type de bateau-citerne, d'un type de
citerne & cargaison ou d'une catégorie de citerne & cargaison en un autre type ou une catégorie

de rang plus élevé.

2. Les bateaux en service pour lesquels il est fait usage des dispositions transitoires de la présente annexe
doivent répondre :

- aux prescriptions des marginaux et, le cas échéant, paragraphes et alinéas mentionnés dans
le tableau ci-dessous et dans le tableau des dispositions transitoires générales dans les délais

qui y sont fixés;

- aux prescriptions des marginaux et, le cas échéant, paragraphes et alinéas non mentionnés
dans le tableau ci-dessous ou dans le tableau des dispositions transitoires générales a la date

d'application du présent Réglement.

La construction et I'équip t des b X en service doivent étre maintenus au moins au niveau

de sécurité antérieur.

Tableau des dispositions transitoires

Marginal

Objet

Délai et observations

110211 (1) b)

Cales, cloisons communes avec
des réservoirs a combustible

N.R.T.

Les prescriptions suivantes sont applicables a bord
des bateaux en service :

Les cales peuvent avoir une cloison commune
avec des réservoirs a combustible, a condition que
la marchandise transportée ou son emballage

ne réagisse pas chimiquement avec le combustible.

110 292

Issue de secours

N.R.T.

Les prescriptions suivantes sont applicables 4 bord
des bateaux en service :

Les locaux dont les accés ou sorties sont en partie
ou en totalité immergés en cas d'avarie doivent
comporter une issue de secours située a au moins
0,075 m au-dessus de la ligne de flottaison

aprés avarie.
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Annexe D.2

Tableau des dispositions transitoires

Marginal

Objet

Délai et observations

110295 (1) ¢)

Hauteur des ouvertures
au-dessus de la ligne de
flottaison aprés avarie

N.R.T.

Les prescriptions suivantes sont applicables a bord
des bateaux en service :

Le bord inférieur de toute ouverture non étanche (par
exemple porte, fenétre, panneaux d'accés) doit, au
stade final de l'envahissement, étre situé a au moins
0,075 m au-dessus de la ligne de flottaison aprés
avarie.

110295 (2) Etendue du schéma de stabilité N.R.T.
3212152 (aprés avarie) Les prescriptions suivantes sont applicables a bord
des bateaux en service :
Au stade final de I'envahissement, l'angle
d'inclinaison ne doit pas dépasser :
20° avant que des mesures soient prises
pour redresser le bateau;
12° aprés que des mesures aient été prises
pour redresser le bateau.
210208 (1) Classification des bateaux N.R.T.
du type N ouvert
311211 (1) a) Contenance maximale N.R.T.
23! 2! ! S!Z ‘_’2 des citernes & cargaison Les prescriptions suivantes sont applicables & bord
b 4iiiba) des bateaux en service :
La cc e maximale adi ible d'une citerne
a cargaison est de 760 m’.
311212 (3) Emplacement des prises d'air N.R.T.
321212(2) s . . s
3312122 Les prescriptions suivantes sont applicables a bord
@ des bateaux en service :

Les prises d'air doivent étre situées a 5,00 m
au moins des orifices de dégagement des soupapes
de shreté.

321211 (1) d)

Longueur des citernes
a cargaison

N.R.T.

Les prescriptions suivantes sont applicables a bord
des bateaux en service :

La longueur d'une citerne a cargaison peut dépasser
10,00 m t 0,20 L.

331208 (1)

Classification des bateaux
du type N ouvert

N.R.T.
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Annexe D.2

Tableau des dispositions transitoires

Marginal

Objet

Délai et observations

321215 (1) c)

Hauteur des ouvertures
au-dessus de la ligne de
flottaison aprés avarie

N.R.T.

Les prescriptions suivantes sont applicables a bord
des bateaux en service :

Le bord inférieur de toute ouverture non étanche
(par exemple porte, fenétre, panneau d'accés) doit,
au stade final de I'envahissement, étre situé a

au moins 0,075 m au-dessus de la ligne de flottaison
apreés avarie.

321 220(2) Remplissage des cofferdams N.R.T.
331220(2) _ . . N
Les prescriptions suivantes sont applicables a bord
des bateaux en service :
Les cofferdams doivent étre équipés d'un systéme
de remplissage avec de I'eau ou un gaz inerte.
311292 Issue de secours N.R.T.
321292

Les prescriptions suivantes sont applicables & bord
des bateaux en service :

Les locaux dont les accés ou sorties sont en partie
ou en totalité immergés en cas d'avarie doivent étre
munis d'une issue de secours située a au moins
0,075 m au-dessus de la ligne de flottaison

aprés avarie.
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DECLARATIONS MADE UPON RATI- DECLARATIONS FAITES LORS DE LA

FICATION, ACCESSION (a), AC- RATIFICATION, DE L’ADHESION
CEPTANCE (A) OR APPROVAL (a), DE L’ACCEPTATION (A) OU DE
(AA) L’APPROBATION (AA)

AUSTRIA (a) AUTRICHE (a)

[ GERMAN TEXT — TEXTE ALLEMAND |

Das Ubereinkommen kommt auf der Donau (einschlieBlich Wiener Donaukanal), der March,

der Enns und der Traun, mit allen ihren Armen, Seitenkanalen, Hafen und Verzweigungen,

zur Anwendung. Ausgenommen von der Anwendung des Ubereinkommens sind:

© ®» N o

. Die Neue Donau (Entlastungsgerinne) vom Einlaufbauwerk (Strom-km 1938,060) bis zum

Wehr |l (Strom-km 1918,300);

Staustufe Greifenstein: der oberhalb der Schwelle (Strom-km 1948,890, rechtes Ufer)
gelegene Teil des Donaualtarmes;

Staustufe Altenwérth: der oberhalb der Schwelle (Strom-km 1979,550, linkes Ufer)
gelegene Teil des Donaualtarmes;

Staustufe Melk: der oberhalb der Schwelle (Strom-km 2037,300, linkes Ufer) gelegene
Teil des linksufrigen Donaualtarmes sowie der oberhalb der Schwelle (Strom-km
2035,700, rechtes Ufer) gelegene Teil des Melker Donaualtarmes;

Staustufe Abwinden: der oberhalb der Schwelle (Strom-km 2120,400, linkes Ufer)
gelegene Teil des Donaualtarmes;

die Enns ab Flufl-km 2,70;

die Traun ab FluR-km 1,80;

die March ab FluR-km 6,0;

alle nicht genannten Gewasser."

[TRANSLATION — TRADUCTION]

The Agreement applies to the Danube (including the Vienna Danube Channel), the
March, the Enns and the Traun, as well as their arms, side-channels, ports and branches.
The Agreement shall not apply to the following:

1.

The New Danube (bypass channel) from the inlet (river km 1,938.06) to weir 11

(river km 1,918.30);
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2. Greifenstein barrage weir: the section of the old Danube arm above the sill
(river km 1,948.89, right bank);

3. Altenworth barrage weir: the section of the old Danube arm above the sill (river
km 1,979.55, left bank);

4. Melk barrage weir: the section of the left bank old Danube arm above the sill
(river km 2,037.30, left bank), as well as the section of the Melk old Danube arm above
the sill (river km 2,035.70, right bank);

5. Abwinden barrage weir: the section of the old Danube arm above the sill (river
km 2,120.40, left bank);

6. The Enns from river km 2.7;

7. The Traun from river km 1.8;

8. The March from river km 6;

9. Any other waters to which reference has not been made.

[TRANSLATION — TRADUCTION]

L'Accord s'applique au Danube, y compris le canal de Vienne, a la March, 1'Enns, la
Traun et tous leurs bras, canaux latéraux, ports et embranchements. Il ne s'applique pas
aux portions suivantes :

1. Le nouveau Danube (canal de dégagement) depuis l'installation d'alimentation
(kilometre 1938,060 du fleuve) jusqu'au seuil II (kilometre 1918,300 du fleuve);

2. Le barrage de Greifenstein : la portion du bras du vieux Danube située en amont
du seuil noyé (kilometre 1948,890 du fleuve, rive droite);

3. Le barrage d'Altenworth : la portion du bras du vieux Danube située en amont
du seuil noyé (kilometre 1979,550 du fleuve, rive gauche);

4. Le barrage de Melk : la portion du bras gauche du vieux Danube située en
amont du seuil noyé (kilometre 2037,300 du fleuve, rive gauche) et la portion du bras du
vieux Danube de Melk située en amont du seuil noyé (kilometre 2035,700 du fleuve, rive
droite);

5. Le barrage d'Abwinden : portion du bras du vieux Danube située en amont du
seuil noy¢ (kilometre 2120,400 du fleuve, rive gauche);

L'Enns, au-dela du kilométre 2,70 du fleuve;
La Traun, au-dela du kilomeétre 1,80 du fleuve;
La March, au-dela du kilométre 6,0 du fleuve;
Tous les cours d'eau non spécifiés.

A e B
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GERMANY ALLEMAGNE

[ ENGLISH TEXT — TEXTE ANGLALIS |

“With reference to Article 14, paragraph 3, sub-paragraph b, of the European
Agreement concerning the International Carriage of Dangerous Goods by Inland Water-
ways (ADN), the Government of the Federal Republic of Germany declares that the im-
plementation of the Agreement on the Rhine is subject to compliance with the procedures
set out in the statutes of the Central Commission for the Navigation of the Rhine (CCR),
and its implementation on the Moselle is subject to compliance with the procedures set
out in the statutes of the Moselle Commission.”

[TRANSLATION — TRADUCTION]

En ce qui concerne 1’alinéa b) du paragraphe 3 de I’article 14 de 1’Accord européen
relatif au transport international des marchandises dangereuses par voies de navigation
intérieures, le Gouvernement de la République fédérale d’Allemagne déclare que
I’Accord s’applique au Rhin, sous réserve que soient respectées les procédures énoncées
dans le Réglement de la Commission centrale pour la navigation du Rhin, et qu’il
s’applique a la Moselle, sous réserve que soient respectées les procédures énoncées dans
le Reglement de la Commission de la Moselle.
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LUXEMBOURG LUXEMBOURG

[ FRENCH TEXT — TEXTE FRANCAIS |

“Le représentant du Gouvernement du Grand-Duché de Luxembourg, au moment de
signer le présent Accord, déclare que les obligations découlant de 1’ Accord n'affectent en
rien les engagements contractés par le Luxembourg du fait de son appartenance a I'Union
Européenne.”

[TRANSLATION — TRADUCTION]

The representative of the Government of the Grand Duchy of Luxembourg, on sign-
ing this Agreement, declares that the obligations arising therefrom in no way affect the
commitments assumed by Luxembourg by virtue of its membership in the European Un-
ion.
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NETHERLANDS (A) PAYS-BAS (A)

[ ENGLISH TEXT — TEXTE ANGLALIS |

“With reference to Article 14, paragraph 3, sub b, of the European Agreement con-
cerning the International Carriage of Dangerous Goods by Inland Waterways, the King-
dom of the Netherlands declares that the implementation of the Agreement on the Rhine,
Waal and Lek is subject to compliance with the procedures set out in the statutes of the
Central Commission for the Navigation of the Rhine.”

[TRANSLATION — TRADUCTION]

Se référant a l'article 14, paragraphe 3, lettre b), de 1'Accord européen relatif au
transport international des marchandises dangereuses par voies de navigation intérieures,
le Royaume des Pays-Bas déclare que l'application de 1'Accord sur le Rhin, le Waal et le
Lek est subordonnée a l'accomplissement des procédures prévues par le statut de la
Commission centrale pour la navigation du Rhin.
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