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EUROPEAN AGREEMENT CONCERNING THE
INTERNATIONAL CARRIAGE OF DANGEROUS GOODS
BY INLAND WATERWAYS (ADN)

THE CONTRACTING PARTIES,
DESIRING to establish by joint agreement uniform principles and rules, for the purposes of:
(a) increasing the safety of international carriage of dangerous goods by inland waterways;

(b) contributing effectively to the protection of the environment, by preventing any pollution resulting
from accidents or incidents during such carriage, and

(c) facilitating transport operations and promoting international trade,
CONSIDERING that the best means of achieving this goal is to conclude an agreement to replace the

"European Provisions concerning the International Carriage of Dangerous Goods by Inland Waterways" annexed
to resolution No. 223 of the Inland Transport Committee of the Economic Commission for Europe, as amended,

HAVE AGREED as follows:
CHAPTER1
GENERAL PROVISIONS
Article 1
Scope
. This Agreement shall apply to the intermational carriage of dangerous goods by vessels on inland
waterways.

2. This Agreement shall not apply to the carriage of dangerous goods by seagoing vessels on maritime
waterways forming part of inland waterways.

3. This Agreement shall not apply to the carriage of dangerous goods by warships or auxiliary warships or
to other vessels belonging to or operated by a State, provided such vessels are used by the State
exclusively for governmental and non-commercial purposes. However, each Contracting Party shall,
by taking appropriate measures which do not impair the operations or operational capacity of such vessels
belonging to or operated by it, ensure that such vessels are operated in a manner compatible with this
Agreement, where it is reasonable in practice to do so.



Article 2

Regulations annexed to the Agreement

The Regulations annexed to this Agreement shall form an integral part thereof. Any reference to this
Agreement implies at the same time a reference to the Regulations annexed thereto.

The annexed Regulations include:

(a)
(b)

(©)
(d)

Provisions concerning the international carriage of dangerous goods by inland waterways;
Requirements and procedures concerning inspections, the issue of certificates of approval,
recognition of classification societies, derogations, special authorizations, monitoring, trainingand
examination of experts;

General transitional provisions;

Supplementary transitional provisions applicable to specific inland waterways.

Article 3

Definitions

For the purposes of this Agreement:

(a)
(b)

(c)

(d)

(e)

"

(®)

(h)

“yessel” means an inland waterway or seagoing vessel;

“dangerous goods” means substances and articles the international carriage of which is prohibited
by, or authorized only on certain conditions by, the annexed Regulations;

“international carriage of dangerous goods” means any carriage of dangerous goods performed
by a vessel on inland waterways on the territory of at least two Contracting Parties;

“inland waterways” means the navigable inland waterways including maritime waterways on the
territory of a Contracting Party open to the navigation of vessels under national law;

“maritime waterways™ means inland waterways linked to the sea, basically used for the traffic of
seagoing vessels and designated as such under national law;

“recognized classification sociely”” means a classification society which is in conformity with the
annexed Regulations and recognized, in accordance with the procedures laid down in these
Regulations, by the competent authority of the Contracting Party where the certificate is issued;

"competent authority” means the authority or the body designated or recognized as such in each
Contracting Party and in each specific case in connection with these provisions;

“inspection body" means a body nominated or recognized by the Contracting Party for the purpose
of inspecting vessels according ta the procedures laid down in the annexed Regulations.



CHAPTERIII

TECHNICAL PROVISIONS

Article 4
Prohibitions on carriage, conditions of carriage, monitoring

1. Subject to the provisions of Articles 7 and 8, dangcrous goods barred from carriage by the annexed
Regulations shall not be accepted for international carriage.

2. Without prejudice to the provisions of Article 6, the international carriage of other dangerous goods shall
be authorized, subject to compliance with the conditions laid down in the annexed Regulations.

3. Observance of the prohibitions and the conditions referred to in paragraphs 1 and 2 shall be monitored
by the Contracting Parties in accordance with the provisions laid down in the annexed Regulations.
Article 5
Exemptions
This Agreement shall not apply to the carriage of dangerous goods to the extent to which such carriage
is exemnpted in accordance with the annexed Regulations. Exemptions may only be granted when the quantity
of the goods exempted, or the nature of the transport operation exempted, or the packagings, ensure that
transport is carried out safely.
Article 6
Sovereign right of Stafes
Each Contracting Party shall retain the right to regulate or prohibit the entry of dangerous goods into its
territory for reasons other than safety during carriage.
Article 7

Special regulations, derogations

1. The Contracting Parties shall retain the right to arrange, for a limited period established in the annexed
Regulations, by special bilateral or multilateral agreements, and provided safety is not impaired:

(a) that the dangerous goods which under this Agreement are barred from international carriage may,
subject to certain conditions, be accepted for international carriage on their inland waterways; or

(b) that dangerous goods which under this Agreement are accepted for international carriage only
on specified conditions may alternatively be accepted for international carriage on their infand
waterways under conditions different from those laid down in the annexed Regulations.

The special bilateral or multilateral agreements referred to in this paragraph shall be communicated

immediately to the Executive Secretary of the Economic Commission for Europe, who shall communicate
them to the Contracting Parties which are not signatories to the said agreements.
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Each Contracting Party shall retain the right to issue special authorizations for the international carriage
in tank vessels of dangerous substances the carriage of which in tank vessels is not pf.rmitted under the
provisions concerning carriage in the annexed Regulations, subject to compliance with the procedures
relating to special authorizations in the annexed Regulations.

The Contracting Parties shall retain the right to authorize, in the following cases, the international
carriage of dangerous goods on board vessels which do not comply with conditions established in Ehe
annexed Regulations, provided that the procedure established in the annexed Regulations is complied

with:

(a) Theuseon a vessel of materials, installations or equipment or the application on a vessel of certain
measures concerning construction or certain provisions other than those prescribed in the annexed

Regulations;
(b)  Vessel with technical innovations derogating from the provisions of the annexed Regulations.
Article 8
Transitional provisions

Certificates of approval and other documents prepared in accordance with the requirements of
the Regulations for the Carriage of Dangerous Goods in the Rhine (ADNR), the Regulations for the
Carriage of Dangerous Goods on the Danube (ADN-D) or national regulations based on the European
Provisions concerning the International Carriage of Dangerous Goods by Inland Waterways as annexed
to resolution No. 223 of the Inland Transport Committee of the Economic Commission for Europe or as
amended, applicable at the date of application of the annexed Regulations foreseen in Article 11,
paragraph |, shall remain valid until their expiry date, under the same conditions as those prevailing up
to the date of such application, including their recognition by other States. In addition, these certificates
shall remain valid for a period of one year from the date of application of the annexed Regulations in the
event that they would expire during that period. However, the period of validity shall in no case exceed
five years beyond the date of application of the annexed Regulations.

Vessels which, at the date of application of the annexed Regulations foreseen in Article 11, paragraph
1, are approved for the carriage of dangerous goods on the territory of a Contracting Party and which
conform to the requirements of the annexed Regulations, taking into account where necessary,
their general transitional provisions, may obtain an ADN certificate of approval under the procedure laid
down in the annexed Regulations.

In the case of vessels referred to in paragraph 2 to be used exclusively for carriage on inland waterways
where ADNR was not applicable under domestic law prior to the date of application of the annexed
Regulations foreseen in Article [ I, paragraph 1, the supplementary transitional provisions applicable to
specific inland waterways may be applied in addition to the general transitional provisions. Such vessels
shall obtain an ADN certificate of approval limited to the inland waterways referred to above, or to
a portion thereof.

If new provisions are added to the annexed Regulations, the Contracting Parties may include new general
transitional provisions. These transitional provisions shall indicate the vessels in question and the period
for which they are valid.
Article 9
Applicability of other regulations

The transport operations to which this Agreement applies shall remain subject to local, regional or

international regulations applicable in general to the carriage of goods by inland waterways.



CHAPTER 1

FINAL PROVISIONS

Article 10
Contracting Parties

Member States of the Economic Commission for Europe whose territory contains inland waterways, other
than those forming a coasta! route, which form part of the network of inland waterways of international
importance as defined in the European Agreement on Main Inland Waterways of International Importance
(AGN) may become Contracting Parties to this Agreement:

(a) by signing it definitively;

(b) by depositing an instrument of raiification, acceptance or approval afler signing it subject to
ratification, acceptance or approval,

(c) by depositing an instrument of accession.

The Agreement shall be open for signature until 31 May 2001 at the Office of the Executive Secretary
of the Economic Commission for Europe, Geneva. Thereafter, it shall be open for accession.

The instruments of ratification, acceptance, approval or accession shall be deposited with the
Secretary-General of the United Nations.

Article 11
Entry into force

This Agreement shall enter into force one month after the date on which the number of States mentioned
in Article 10, paragraph 1, which have signed it definitively, or have deposited their instruments of
ratification, acceptance, approval or accession has reached a total of seven.

However, the annexed Regulations, except provisions concerning recognition of classification societies,
shall not apply until twelve months after the entry into force of the Agreement.

For any State signing this Agreement definitively or ratifying, accepting, approving or acceding to it afier
seven of the States referred to in Article 10, paragraph 1, have signed it definitively or have deposited
their instruments of ratification, acceptance, approval or accession, this Agreement shall enter into force
one month after the said State has signed it definitively or has deposited its instrument of ratification,
acceptance, approval or accession.

The annexed Regulations shall become applicable on the same date. In the event that the term referred
to in paragraph | relating to the application of the annexed Regulations has not expired, the annexed
Regulations shalt become applicable after expiry of the said term.



Article 12
Denunciation

Any Contracting Party may denounce this Agreement by so notifying in writing the Secretary-General
of the United Nations.

Denunciation shall take effect twelve months after the date of receipt by the Secretary-General of the
written notification of denunciation.

Article 13
Termination

I, after the entry into force of this Agreement, the number of Contracting Parties is less than five during
twelve consecutive months, this Agreement shall cease to have effect at the end of the said period

of twelve months.

In the event of the conclusion of a world-wide agreement for the regulation of the multimodal transport
of dangerous goods, any provision of this Agreement, with the exception of those pertaining exclusively
to inland waterways, the construction and equipment of vessels, carriage in bulk or tankers which is
contrary to any provision of the said world-wide agreement shall, from the date on which the latter enters
into force, automatically cease to apply to relations between the Parties to this Agreement which become
parties to the world-wide agreement, and shall automatically be replaced by the relevant provision of the
said wotld-wide agreement.

Article 14
Declarations

Any State may, at the time of signing this Agreement definitively or of depositing its instrument of
ratification, acceptance, approval or accession or at any time thereafter, declare by written notification
addressed to the Secretary-General of the United Nations that this Agreement shall extend to all or any
of the territories for the international relations of which it is responsible. The Agreement shall extend
to the territory or territories named in the notification one month after it is received by the
Secretary-General.

Any State which has made a declaration under paragraph 1 of this article extending this Agreement to
any territory for whose international relations it is responsible may denounce the Agreement in respect
of the said territory in accordance with the provisions of Article 12.

(a) In addition, any State may, at the time of signing this Agreement definitively or of depositing its
instrument of ratification, acceptance, approval or accession or at any time thereafter, declare by
written notification addressed to the Secretary-General of the United Nations that this Agreement
shall not extend to certain inland waterways on its territory, provided that the waterways in
question are not part of the network of inland waterways of international importance as defined in
the AGN. If this declaration is made subsequent to the time when the Stale signs this Agreement
definitively or when it deposits its instrument of ratification, acceptance, approval or accession,
the Agreement shall cease to have effect on the inland waterways in question one month after this
notification is received by the Secretary-General.

(b) However, any State on whose territory there are inland waterways covered by AGN, and which are,
at the date of adoption of this Agreement, subject to a mandatory regime under international law
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concerning the carriage of dangerous goods, may declare that the implementation of this
Agreement on these waterways shall be subject to compliance with the procedures set out in the
statutes of the said regime. Any declaration of this nature shall be made at the time of signing
this Agreement definitively or of depositing its instrument of ratification, acceptance, approval
or accession.

Any State which has made a declaration under paragraphs 3 (a) or 3 (b) of this article may subsequently
declare by means of a written notification to the Secretary-General of the United Nations that this
Agreement shall apply to all or part of its inland waterways covered by the declaration made under
paragraphs 3 {(a) or 3 (b). The Agreement shall apply to the inland waterways mentioned in the
notification one month afier it is received by Lhe Secretary-General.

Article 15
Disputes

Any dispute between two or more Contracting Parties concerning the interpretation or application of this
Agreement shatl so far as possible be settled by negotiation between the Parties in dispute.

Any dispute which is not settled by direct negotiation may be referred by the Contracting Parties
in dispute to the Administrative Committee which shall consider it and make recommendations for its
settlement.

Any dispute which is not settled in accordance with paragraphs ! or 2 shall be submitted to arbitration
if any one of the Contracting Parties in dispute so requests and shall be referred accordingly to one or
more arbitrators selected by agreement between the Parties in dispute. If within three months from the
date of the request for arbitration the Parties in dispute are unable to agree on the selection of an arbitrator
or arbitrators, any of those Parties may request the Secretary-General of the United Nations to nominate
a single arbitrator to whom the dispute shall be referred for decision.

The decision of the arbitrator or arbitrators appointed under paragraph 3 of this article shail be binding
on the Contracting Parties in dispute.
Article 16
Reservations
Any State may, at the time of signing this Agreement definitively or of depositing-its instrument of
ratification, acceptance, approval or accession, declare that it does not consider itself bound by Article 15.

Other Contracting Parties shall not be bound by Article 15 in respect of any Contracting Party which
has entered such a reservation,

Any Contracting State having entered a reservation as provided for in paragraph 1 of this article may at
any time withdraw such reservation by notifying in writing the Secretary-General of the United Nations.

Reservations other than those provided for in this Agreement are not permitted.



Article 17
Administrative Commitiee

An Administrative Committee shall be established to consider the implementation of this Agreement,
to consider any amendments proposed thereto and to consider measures to secure uniformity in the
interpretation and application thereof.

The Contracting Parties shall be members of the Administrative Committee. The Committee may decide
that the States referred to in Article 10, paragraph | of this Agreement which are not Contracting Parties,
any other Member State of the Economic Commission for Europe or of the United Nations or
representatives of international intergovernmental or non-govemmental organizations may, for questions
which interest them, attend the sessions of the Committee as observers.

The Secretary-General of the United Nations and the Secretary-General of the Central Commission for
the Navigation of the Rhine shall provide the Administrative Committee with secretariat services.

The Administrative Committee shall, at the first session of the year, elect a Chairperson and a
Vice-Chairperson.

The Executive Secretary of the Economic Commission for Europe shall convene the Administrative
Committee annually, or at other intervals decided on by the Committee, and also at the request of at least
five Contracting Parties.

A quorum consisting of not less than one half of the Contracting Parties shall be required for the purpose
of taking decisions.

Proposals shall be put to the vote. Each Contracting Party represented at the session shall have one vote.
The following rules shalt apply:

(a) Proposed amendmentsto the annexed Regulations and decisions pertaining thereto shall be adopted
in accordance with the provisions of Article 19, paragraph 2;

(b) Proposed amendment to the annexed Regulations and decisions pertaining thereto shall be adopted
in accordance with the provisions of Article 20, paragraph 4;

(c) Proposals and decisions relating to the recommendation of agreed classification societies, or to the
withdrawal of such recommendation, shall be adopted in accordance with the procedure of the
provisions of Article 20, paragraph 4,

(d) Any proposal or decision other than those referred to in paragraphs (a) to (c) above shall be
adopted by a majority of the Administrative Committee members present and voting.

The Administrative Committee may set up such working groups as it may deem necessary to assist it in
cartying out its duties.

in the 'absence of relevant provisions in this Agreement, the Rules of Procedure of the Economic
Commission for Europe shall be applicable unless the Administrative Committee decides otherwise.



Article 18
Safety Commitiee

A Safety Committee shall be established to consider all proposals for the amendment of the Regulations
annexed to the Agreement, particularly as regards safety of navigation in relation to the construction,
equipment and crews of vessels. The Safety Committee shall function within the framework of the
activities of the bodies of the Economic Commission for Europe, of the Central Commission for the
Navigation of the Rhine and of the Danube Commission which are competent in the transport of
dangerous goods by inland waterways.

Article 19
Procedure for amending the Agreement, excluding the annexed Regulations

This Agreement, excluding its annexed Regulations, may be amended upon the proposal of a Contracting
Party by the procedure specified in this article.

Any proposed amendment to this Agreement, excluding the annexed Regulations, shall be considered by
the Administrative Committee. Any such amendment considered or prepared during the meeting of the
Administrative Committee and adopted by it by a two-thirds majority of the members present and voting
shalt be communicated by the Secretary-General of the United Nations to the Contracting Parties fortheir
acceptance.

Any proposed amendments communicated for acceptance in accordance with paragraph 2 shall come into
force with respect to all Contracting Parties six months after the expiry of a period of twenty-four months
following the date of communication of the proposed amendment if, during that period, no objection to
the amendment in question has been communicated in writing to the Secretary-General of the United
Nations by a Contracting Party,

Article 20
Procedure for amending the annexed Regulations
The annexed Regulations may be amended upon the proposal of a Contracting Party.

The Secretary-General of the United Nations may aiso propose amendments with a view to bringing the
annexed Regulations into line with other international agreements concerning the transport of dangerous
goods and the United Nations Recommendations on the Transport of Dangerous Goods, as well as
amendments proposed by a subsidiary body of the Economic Commission for Europe with competence
in the area of the transport of dangerous goods.

Any proposed amendment to the annexed Regulations shall in principle be submitted to the Safety
Committee, which shall submit the draft amendments it adopts to the Administrative Committee.

At the specific request of a Contracting Party, or if the secretariat of the Admimstrative Committee
considers it appropriate, amendments may also be proposed directly to the Administrative Committee.
They shall be examined at a first session and if they are deemed to be acceptable, they shall be reviewed
at the following session of the Committee at the same time as any related proposal, uniess otherwise
decided by the Committee.
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Decisions on proposed amendments and proposed draft amendments submitted to the Administrative
Committee in accordance with paragraphs 2 and 3 shall be made by a majority of the members present
and voting. However, a draft amendment shall not be deemed adopted if, immediately after the. vote,
five members present declare their objection to it. Adopted draft amendments shall be communicated
by the Secretary-General of the United Nations to the Contracting Parties for acceptance.

Any draft amendment to the annexed Regulations communicated for acceptance in accordance with
paragraph 4 shall be deemed to be accepted unless, within three months from the date on which the
Secretary-General circulates it, at least one-third of the Contracting Parties, or five of them if one-third
exceeds that figure, have given the Secretary-General written notification of their objection to the
proposed amendment. If the amendment is deemed to be accepted, it shall enter into force for all the
Contracting Parties, on the expiry of a further period of three months, except in the following cases:

(a) In cases where similar amendments to other international agreements governing the carriage of
dangerous goods have already entered into force, or will enter into force at a different date, the
Secretary-General may decide, upon written request by the Executive Secretary of the Economic
Commisston for Europe, that the amendment shall enter into force on the expiry of a different
period so as to allow the simultaneous entry into force of these amendments with those to be made
to such other agreements or, if not possible, the quickest entry into force of this amendment after
the entry into force of such amendments to other agreements; such period shall not, however, be
of less than one month’s duration.

(b) The Administrative Committee may specify, when adopting a draft amendment, for the purpose
of entry into force of the amendment, should it be accepted, a period of more than three months’
duration.

Article 21
Requests, communications and objections

The Secretary-General of the United Nations shall inform all Contracting Parties and all States referred
to in Article 10, paragraph 1 of this Agreement of any request, communication or objection under
Articles 19 and 20 above and of the date on which any amendment enters into force.

Article 22
Review conference

Notwithstanding the procedure provided for in Articles 19 and 20, any Contracting Party may,
by notification in writing to the Secretary-General of the United Nations, request that a conference be
convened for the purpose of reviewing this Agreement.

A review conference to which all Contracting Parties and all States referred to in Article 10, paragraph 1,
shall be invited, shall be convened by the Executive Secretary of the Economic Commission for Europe
if, within a period of six months following the date of notification by the Secretary-General, not less than
one fourth of the Contracting Parties notify him of their concurrence with the request.

Notwithstanding the procedure provided for in Articles 19 and 20, a review conference to which all
Contracting Parties and all States referred to in Article 10, paragraph 1, shall be invited, shall also be
convened by the Executive Secretary of the Economic Commission for Europe upon notification in
writing by the Administrative Committee. The Administrative Committee shall make a request if agreed
to by a majority of those present and voting in the Committee.
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3.  Ifaconference is convened in pursuance of paragraphs | or 2 of this article, the Executive Secretary of
the Economic Commission for Europe shall invite the Contracting Parties to submit, within a period of
three months, the proposals which they wish the conference to consider.

4.  The Executive Secretary of the Economic Commission for Europe shall circulate to all the Contracting
Parties and to all the States referred to in Article 10, paragraph 1, the provisional agenda for the

conference, together with the texts of such proposais, at least six months before the date on which the
conference is to meet.

Article 23

Depositary

The Secretary-General of the United Nations shall be the depositary of this Agreement.

IN WITNESS WHEREOF the undersigned, being duly authorized thereto, have signed this Agreement.

DONE at Geneva, this twenty-sixth day of May two thousand, in a single copy, in the English, French,
German and Russian languages for the text of the Agreement proper, and in the French language for the annexed
Regulations, each text being equally authentic for the Agreement proper.

The Secretary-General of the United Nations is requested to prepare a translation of the annexed
Regulations in the English and Russian languages.

The Secretary-General of the Central Commission for the Navigation of the Rhine is requested to prepare
a translation of the annexed Regulations in the German language.
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Accord européen relatif
transport international des marchandises dangereuses
par voies de navigation intérieures

(ADN)






ACCORD EUROPEEN RELATIF AU TRANSPORT INTERNATIONAL
DES MARCHANDISES DANGEREUSES PAR VOIES
DE NAVIGATION INTERIEURES (ADN)

LES PARTIES CONTRACTANTES,
DESIREUSES d'établir d'un commun accord des principes et des régles uniformes aux fins :

a)  d‘accroitre la sécurité des transports internationaux des marchandises dangereuses par voies
de navigation intérieures;

b) de contribuer de maniére efficace & la protection de I'environnement, par la prévention de la
pollution qui pourrait résulter d'accidents et d'incidents au cours de ces transports; et

c) de faciliter les opérations de transport et de promouvoir le commerce international,

CONSIDERANT que le meilleur moyen d'atteindre ce but est de conclure un accord destiné A remplacer
les "Prescriptions européennes relatives au transport international des marchandises dangereuses par voies de
navigation intérieures "annexées a la résolution No 223 du Comité des transports intérieurs de la Commission
économique pour I'Europe, telles que modifiées,

SONT CONVENUES de ce qui suit :

CHAPITRE PREMIER

DISPOSITIONS GENERALES

Article premier
Champ d'application

1. Le présent Accord s'applique au transport international des marchandises dangereuses par bateaux
sur les voies de navigation intérieures.

2. Le présent Accord ne s'applique pas au transport de marchandises dangereuses par navires de mer
sur les voies de navigation maritime comprises dans les voies de navigation intérieures.

3. Le présent Accord ne s'applique pas au transport de marchandises dangereuses effectué par des bateaux
de guerre ou bateaux de guerre auxiliaires ni aux autres bateaux appartenant a un Etat ou exploités par
cet Etat tant que celui-ci les utilise exclusivement 4 des fins gouvernementales et non commerciales.
Cependant, chaque Partie doit s'assurer, en prenant des mesures appropriées qui ne compromettent pas
les opérations ou la capacité opérationnelle des bateaux de ce type lui appartenant ou exploités par elle,
que ceux-ci agissent d'une maniére compatible avec le présent Accord, pour autant que cela soit
raisonnable dans la pratique.



Article

Réglement annexé a I'Accord

Le Réglement annexé au présent Accord fait partie intégrante dudit accord. Toute référence au présent
Accord implique en méme temps une référence au Réglement annexé.

Le Réglement annexé comprend :

a)

b)

d)

des prescriptions relatives au transport international des marchandises dangereuses par voies
de navigation intérieures;

des prescriptions et procédures relatives aux visites, a I’établissement de certificats d’agrément,
A I'agrément des sociétés de classification, aux dérogations, aux autorisations spéciales, aux
contrdles, 4 la formation et 3 I’examen des experts;
des dispositions transitoires générales;
des dispositions transitoires supplémentaires applicables sur des voies de navigation intérieures
spéeifiques.

Article 3

Définitions

Aux fins du présent Accord, on entend :

a)

b)

c)

d)

£)

8)

h)

par "bateau", un bateau de navigation intérieure ou un navire de mer;

par "marchandises dangereuses", les matiéres et objets dont le Réglement annexé interdit
le transport international ou ne l'autorise que sous certaines conditions;

par “transport international de marchandises dangereuses tout transport de marchandises
dangereuses effectué par un bateau sur des voies de navigation intérieures sur le territoire
d'au moins deux Parties contractantes;

par “voies de navigation intérieures", I'ensemble des voies navigables intérieures y compris
les voies de navigation maritime sur le territoire d'une Partie contractante qui sont ouvertes
4 la navigation des bateaux en vertu du droit national;

par "voies de navigation maritime*, les voies de navigation intérieures reliées 4 la mer, servant
essentiellement au trafic des navires de mer et désignées comme telles en vertu du droit national;

par "société de classification agréée”, upe société de classification conforme aux critéres fixés
au Réglement annexé et agréée, conformément audit Réglement annexé, par I'autorité compétente
de la Partje contractante ou est délivré le certificat d’agrément;

par “autorité compéiente”, une autorité ou un organisme désigné ou reconnu comme tel dans
chaque Partie contractante et pour chaque cas en liaison avec les prescriptions du présent Accord;

par "organisme de visite", un organisme nommé ou reconnu par la Partie contractante aux fins
de I’inspection des bateaux conformément aux procédures prévues au Réglement annexé.



CHAPITRE 11

DISPOSITIONS D'ORDRE TECHNIQUE

Article 4
Interdictions de transport, conditions de transport, contréles

Sous réserve des dispositions des articles 7 et 8, les marchandises dangereuses dont le Réglement annexé
exclut le transport ne doivent pas faire l'objet d'un transport international.

Sans préjudice des dispositions de l'article 6, les transports internationaux des autres marchandises
dangereuses sont autorisés s'il est satisfait aux conditions du Réglement annexé.

L’observation des interdictions de transport et des conditions mentionnées aux paragraphes | et 2
ci-dessus doit étre contrdlée par les Parties contractantes en conformité avec les dispositions
du Réglement annexé.

Article 5
Exemptions

Le présent Accord ne s’applique pas au transport de marchandises dangereuses dans la mesure ol
ce transport est exempté conformément au Réglement annexé. Des exemptions ne peuvent étre prévues
que lorsqu’en raison de la quantité des marchandises exemptées ou de la nature des transports exemptés
ou de I’emballage la sécurité du transport est garantie.

Article 6
Droit des Etats

Chaque Partie contractante conserve le droit de réglementer ou d'interdire l'entrée sur son territoire
de marchandises dangereuses pour des raisons autres que la sécurité au cours du transport.

Article 7
Régles spéciales, dérogations

Les Parties contractantes conservent le droit de convenir, pour une période limitée fixée au Réglement
annexé, par accords particuliers bilatéraux ou multilatéraux, et sous réserve que la sécurité ne soit pas
compromise,

a)  que les marchandises dangereuses dont le présent Accord interdit le transport international
pourront, sous certaines conditions, faire l'objet de transports internationaux sur leurs voies
de navigation intérieures; ou

b)  queles marchandises dangereuses dont le présent Accord n'autorise le transport international qu'a
des conditions déterminées pourront faire alternativement l'objet, sur leurs voies de navigation
intérieures, de transports internationaux & des conditions différentes de celles imposées par
le Ré¢glement annexé.



Les accords particuliers, bilatéraux ou multilatéraux, visés par le présent paragraphe, serontcommuniqués
immédiatement au Secrétaire exécutif de laCommission économique pour I'Europe qui les communiquera
aux Parties contractantes non signataires de ces accords.

Chaque Partie contractante conserve le droit de délivrer des autorisations spéciales pour le transport
international en bateaux-citernes de marchandises dangereuses dont le transport en bateaux-citernes n’est
pas autorisé selon les prescriptions relatives au transport du Réglement annexé, sous réserve du respect
des procédures relatives aux autorisations spéciales du Réglement annexé.

Les Parties contractantes conservent le droit d'autoriser, dans les cas suivants, les transports
internationaux de marchandises dangereuses A bord d'un bateau qui ne satisfait pas aux conditions fixées
au Réglement annexé sous réserve que la procédure fixée au Réglement annexé soit respectée :

a) lutilisation 4 bord d'un bateau de matériaux, installations ou équipements, ou I'application a bord
d'un bateau de certaines mesures concernant la construction ou de certaines dispositions autres
que celles prescrites au Réglement annexé,;

b)  un bateau présentant des innovations techniques dérogeant aux dispositions du Réglement annexé.

Article 8
Dispositions transitoires

Les certificats d"agrément et autres documents établis en vertu des prescriptions du Réglement pour le
transport de matiéres dangereuses sur e Rhin (ADNR), du Réglement pour le transport de matiéres
dangereuses sur le Danube (ADN-D) ou de réglements nationaux reprenant les prescriptions européennes
relatives au transport des marchandises dangereuses par voies de navigation intérieures, telles
qu’annexées A |a Résolution No 223 du Comité des transports intérieurs de la Commission économique
pour I’Europe, ou telles que modifiées, applicables  la date d’application du Réglement annexé prévue
au paragraphe | de I'atticle 11, demeurent valables jusqu’a leur expiration, dans tes mémes conditions,
notamment en ce qui concerne leur reconnaissance par d*autres Etats, que celles qui prévalaient jusqu'a
cette date d’application. En outre, ces certificats demeureront valables durant une période de un an
A partir de la date d'application du Réglement annexé s'ils arrivent A expiration durant cette période.
Toutefois, la durée de validité ne pourra en aucun cas dépasser cinq ans au-deld de la date d'application
du Réglement annexé.

Les bateaux qui, a la date d’application du Réglement annexé prévue au paragraphe | de I’article 11, sont
agréés pour le transport de marchandises dangereuses sur le territoire d’une Partie contractante et qui
satisfont aux prescriptions du Réglement annexé, compte tenu, e cas échéant, de ses dispositions
transitoires générales, peuvent obtenir un certificat d’agrément ADN suivant la procédure prévue
par le Réglement annexé.

Pour les bateaux visés au paragraphe 2 destinés exclusivement au transport sur des voies de navigation
intérieures o I'ADNR n'était pas applicable en vertu du droit national avant {a date d’application du
Réglement annexé prévue au paragraphe 1 de I’article 11, les dispositions transitoires supplémentaires
applicables sur des voies de navigation intérieures spécifiques peuvent &tre appliquées en plus des
dispositions transitoires générales. Ces bateaux obtiennent un certificat d'agrément ADN limité aux voies
de navigation intérieures susmentionnées ou 4 une partie de celles-ci.

Si de nouvelles dispositions sont ajoutées dans le Réglement annexé, les Parties contractantes peuvent
prévoirde nouvelles dispositions transitoires générales, Ces dispositions transitoires indiquent les bateaux
visés et |a période pour laquelle elles sont valables.



Article
Applicabilité d'autres réglements
Les transports couverts par le présent Accord restent soumis aux prescriptions locales, régionales ou
internationales applicables, de fagon générale, aux transports de marchandises par voies de navigation
intérieures.

CHAPITRE 111

DISPOSITIONS FINALES

Article 10
Parties contractantes

1. Les Etats membres de la Commission économique pour I'Europe sur le territoire desquels se trouvent
des voies navigables, autres que celles formant un parcours cdtier, qui font partie du réseau de voies
navigables d'importance internationale tel que défini dans I'Accord européen sur les grandes voies
navigables d'importance internationale (AGN) peuvent devenir Parties contractantes au présent Accord :

a) en le signant définitivement;

b)  endéposant un instrument de ratification, d'acceptation ou d'approbation aprés I'avoir signé sous
réserve de ratification, d'acceptation ou d'approbation;

c)  endéposant un instrument d'adhésion.

2. L'Accord sera ouvert & la signature jusqu'au 31 mai 2001 au Bureau du Secrétaire exécutif de
la Commission économique pour I'Europe & Genéve. Aprés cette date, il sera ouvert a I'adhésion.

3. Les instruments de ratification, d'acceptation, d'approbation ou d'adhésion seront déposés auprés
du Secrétaire général de I'Organisation des Nations Unies.

Article 11
Entrée en vigueur

1. Le présent Accord entrera en vigueur un mois aprés la date a laquelle le nombre des Etats mentionnés
au paragraphe | de l'article 10 qui I'auront signé définitivement ou auront déposé leur instrument
de ratification, d'acceptation, d'approbation ou d'adhésion aura été porté A sept.

Toutefois, le Réglement annexé, sauf les dispositions relatives a I’agrément des sociétés de classification,
ne s'appliquera que douze mois aprés I'entrée en vigueur de I'Accord.

2. Pour chaque Etat qui signera définitivement le présent Accord ou le ratifiera, 'acceptera, 'approuvera
ou y adhérera aprés que sept des Etats mentionnés au paragraphe 1 de l'article 10 I'auront signé
définitivement ou auront déposé leur instrument de ratification, d'acceptation, d‘approbation ou
d'adhésion, le présent Accord entrera en vigueur un mois aprés la signature définitive par ledit Etat
ou le dép6t de I'instrument de ratification, d'acceptation, d‘approbation ou d'adhésion dudit Etat.

Le Réglement annexé sera applicable a cette méme date. Dans le cas ot le délai prévu au paragraphe |
pour I'application du Réglement annexé n'est pas encore écoulé, la date de son application sera celle
qui est fixée au paragraphe 1.



Article 12
Dénonciation

Chaque Partie contractante pourra dénoncer le présent Accord par notification écrite adressée
au Secrétaire général de I'Organisation des Nations Unies.

La dénonciation prendra effet douze mois aprés la date a laquelle le Secrétaire général en aura regu
notification écrite.

Article 13
Extinction

Si aprés l'entrée en vigueur du présent Accord le nombre des Parties contractantes se trouve ramené
4 moins de cinq pendant une période de douze mois consécutifs, le présent Accord cessera de produire
ses effets a partir de ta fin de ladite période de douze mois.

Dans le cas ol un accord mondial portant réglementation du transport multimodal des marchandises
dangereuses viendrait 4 &ire conclu, toute disposition du présent Accord, 4 'exception de celles relevant
exclusivement de la navigation intérieure, de la construction et de I'équipement des bateaux, du transport
en vrac ou en bateaux-citernes, qui serait en contradiction avec 'une quelconque des dispositions de cet
accord mondial serait, dans les rapports entre les Parties au présent Accord devenues Parties 4 I'accord
mondial, et & dater du jour de I'entrée en vigueur de celui-ci, automatiquement abolie et remplacée
ipso facto par la disposition y relative de I'accord mondial.

Article 14
Déclarations

Tout Etat pourra, lorsqu'il signera définitivement le présent Accord ou lors du dépdt de son instrument
de ratification, d'acceptation, d'approbation ou d'adhésion ou & tout moment ultérieur, déclarer, par une
notification écrite adressée au Secrétaire général de I'Organisation des Nations Unies, que le présent
Accord sera applicable a tout ou partie des territoires qu'il représente sur le plan international. L'Accord
sera applicable au territoire ou aux territoires mentionnés dans la notification un mois aprés la réception
de cette notification par le Secrétaire général.

Tout Etat qui aura fait, conformément au paragraphe | du présent article, une déclaration ayant pour effet
de rendre e présent Accord applicable a un territoire qu'il représente sur le plan international pourra,
conformément & l'article 12, dénoncer I'Accord en ce qui concerne ledit territoire.

a) En outre, tout Etat pourra, lorsqu’il signera définitivement le présent Accord ou lors du dépét
de son instrument de ratification, d’acceptation, d’approbation ou d'adhésion ou 4 tout moment
ultérieur, déclarer, par une notification écrite adressée au Secrétaire général de I'Organisation
des Nations Unies, que le présent Accord ne sera pas applicable sur certaines voies de navigation
intérieures de son territoire, 4 condition que les voies en question ne fassent pas partie du réseau
de voies navigables d’importance internationale tel que défini dans I’ AGN. Si cette déclaration est
effectuée 4 un moment ultérieur a celui o I'Etat a signé définitivement le présent Accord ou a
déposé son instrument de ratification, d'acceptation, d’approbation oud’adhésion, I’ Accord cessera
de produire ses effets sur les voies de navigation intérieures en question un mois aprés la réception
de cette notification par le Secrétaire général.



b)  Toutefois, tout Etat sur le territoire duquel se trouvent des voies de navigation intérieures relevant
de I'AGN, soumises 4 {a date d'adoption du présent Accord & un régime de droit international
obligatoire portant sur le transport de marchandises dangereuses, pourra déclarer que I'application
du présent Accord sur ces voies sera subordonnée 4 I'accomplissement des procédures prévues
par le statut de ce régime. Une telle déclaration devra étre faite lors de la signature définitive
du présent Accord ou lors du dépét de son instrument de ratification, d'acceptation, d'approbation
ou d'adhésion.

Tout Etat qui aura fait une déclaration conformément aux paragraphes 3 a) ou 3 b) du présent article
pourra ultérieurement déclarer par une notification écrite adressée au Secrétaire général de
I’Organisation des Nations Unies que le présent Accord sera applicable & tout ou partie des voies de
navigation intérieures visées par la déclaration faite selon les paragraphes 3 a) ou 3 b). L’Accord
sera applicable aux voies de navigation intérieures mentionnées dans la notification un mois aprés
la réception de cette notification par le Secrétaire général.

Article 15
Différends

Tout différend entre deux ou plusieurs Parties contractantes touchant {'interprétation ou l'application
du présent Accord sera, autant que possible, réglé par voie de négociation entre les Parties en litige.

Tout différend qui n'est pas réglé par voie de négociation directe peut étre porté par les Parties
contractantes en litige devant le Comité d'administration qui I'examine et fait des recommandations en vue
de son réglement.

Tout différend qui n'aura pas éié réglé conformément au paragraphe 1 ou 2 sera soumis a I'arbitrage
si 'une quelconque des Parties contractantes en litige le demande et sera, en conséquence, renvoyé a
un ou plusieurs arbitres choisis d'un commun accord entre les Parties en litige. Si, dans les trois mois 4
dater de la demande d'arbitrage, les Parties en litige n'arrivent pas a s'entendre sur le choix d'un arbitre
ou des arbitres, I'une quelconque de ces Parties pourra demander au Secrétaire général de I'Organisation
des Nations Unies de désigner un arbitre unique devant lequel le différend sera renvoyé pour décision.

La sentence de l'arbitre ou des arbitres désignés conformément au paragraphe 3 du présent article sera
obligatoire pour les Parties contractantes en litige.

Article 16
Réserves

Tout Etat pourra, lorsqu'il signera définitivement le présent Accord ou lors du dépdt de son instrument
de ratification, d'acceptation, d'approbation ou d'adhésion, déclarer qu'il ne se considére pas lié
par l'article 15. Les autres Parties contractantes ne seront pas liées par I'srticle 15 envers toute Partie
contractante qui aura formulé une telle réserve.

Tout Etat contractant qui aura formulé une réserve conformément au paragraphe 1 du présent article
pourra 4 tout moment lever cette réserve par une notification écrite adressée au Secrétaire général
de I'Organisation des Nations Unies.

Les réserves autres que celles prévues par le présent Accord ne sont pas admises.



Article 17
Comité d'administration

Un Comité d’administration est créé pour examiner la mise en application du présent Accord, étudier
tout amendement proposé a ce titre et étudier des mesures destinées 4 assurer une interprétation et
une application uniformes dudit Accord.

Les Parties contractantes sont membres du Comité d'administration. Le Comité peut décider que les Etats
visés au paragraphe 1 de l'article 10 du présent Accord qui ne sont pas Parties contractantes, tout autre
Etat membre de la Commission économique pour I’Europe ou de I’Organisation des Nations Unies ou
des représentants d’organisations internationales intergouvernementales ou non gouvernementales
peuvent, pour les questions qui les intéressent, assister 2 ses sessions en qualité d'observateurs.

Le Secrétaire général de 'Organisation des Nations Unies et le Secrétaire général de la Commission
centrale pour la navigation du Rhin fournissent au Comité d’administration des services de secrétariat.

Le Comité d’administration procéde, & la premiére session de I'année, 4 I'¢lection de son (sa) Président(e)
et de son (sa) Vice-Président(e).

Le Secrétaire exécutif de la Commission économique pour |’Europe convoque le Comité d’administsation
tous les ans ou & une autre fréquence décidée par le Comité, ainsi que sur la demande d’au moins
cinq Parties contractantes.

Un quorum d'au moins la moitié des Parties contractantes est nécessaire pour prendre les décisions.

Les propositions sont mises aux voix. Chaque Partie contractante représentée a la session dispose
d'une voix. Les régles suivantes s’appliquent ;

a)  Les propositions d’amendements au présent Accord et les décisions y relatives sont adoptées
conformément aux dispositions de I’article 19, paragraphe 2;

b) Les propositions d’amendements au Reglement annexé et les décisions y relatives sont adoptées
conformément aux dispositions de I’article 20, paragraphe 4,

c) Les propositions relatives 4 la recommandation d’agrément des sociétés de classification
ou du retrait de cette recommandation et les décisions y relatives sont adoptées conformément
a la procédure des dispositions de I'article 20, paragraphe 4;

d)  Toute proposition ou décision autre que celles visées aux alinéas a)  c) est adoptée 4 la majorité
des sufirages exprimés par les membres du Comité d’administration présents et votants.

Le Comité d’administration peut instituer les groupes de travail qu'il juge nécessaires pour 1*aider
dans {’accomplissement de ses fonctions,

En I'absence de dispositions pertinentes dans le présent Accord, le Réglement intérieur de la Commission
économique pour I'Europe est applicable sauf si le Comité d’administration en décide autrement.



Article 18
Comité de sécurité

I{ est institué un Comité de sécurité chargé d’examiner toutes les propositions relatives & la modification
du Réglement annexé, notamment celles concernant la sécurité de la navigation, la construction,
I'équipement et les équipages des bateaux. Le Comité fonctionnera dans le cadre des activités des organes
de la Commission économique pour I'Europe, de la Commission centrale pour la navigation du Rhin et
de la Commission du Danube qui sont compétents en matiére de transport de marchandises dangereuses
par voies de navigation intérieures.

Article 19
Procédure d’amendement de I'Accord. & l'exclusion du Réglement annexé

Le présent Accord, a I'exclusion du Réglement annexé, pourra étre modifié sur proposition d'une Partie
contractante suivant la procédure prévue dans le présent article.

Tout amendement proposé au présent Accord, a I'exclusion du Réglement annexé, sera examiné
par le Comité d'administration. Tout amendement de cette nature examiné ou élaboré au cours
de la réunion du Comité d'administration et adopté par le Comité d'administration a la majorité
des deux tiers de ses membres présents et votants sera communiqué par le Secrétaire général
de I'Organisation des Nations Unies aux Parties contractantes pour acceptation.

Tout amendement communique pour acceptation en application des dispositions du paragraphe 2
entrera en vigueur pour toutes les Parties contractantes six mois aprés l'expiration d'une période
de vingt-quatre mois suivant la date & laquelle la communication a été faite, si pendant cette période
aucune objection & famendement en question n'a été notifiée par écrit au Secrétaire général de
I'Organisation des Nations Unies par une Partie contractante.

Article 20
Procédure d'amendement du Réglement annexé
Le Réglement annexé pourra étre modifié sur proposition d'une Partie contractante.

Le Secrétaire général de I'Organisation des Nations Unies pourra également proposer des amendements
visant & obtenir la concordance du Réglement annexé avec les autres accords internationaux relatifs
au transport des marchandises dangereuses ou les Recommandations de I'Organisation des Nations Unies
relatives au transport des marchandises dangereuses ainsi que des amendements proposés par un organe
subsidiaire de la Commission économique pour I'Europe compétent dans le domaine du transport des
marchandises dangereuses.

Toute proposition d’amendement au Réglement annexé sera, en principe, soumise au Comité de sécurité
qui sournettra au Comité d’administration les amendements provisoires qu’il aura adoptés.

A la demande expresse d'une Partie contractante, ou si le secrétariat du Comité d’administration le juge
approprié, les propositions d’amendement peuvent également étre soumises directement au Comité
d’administration. De telles propositions seront examinées a une premiére session et, si efles sont jugées
acceptables, elles seront réexaminées & la session suivante du Comité en méme temps que toute autre
proposition s’y rapportant, & moins que le Comité n’en décide autrement.
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Les décisions relatives aux amendements provisoires el aux propositions d’amendements soumis
au Comité d’administration selon les paragraphes 2 et 3 sont prises 4 la majorité des membres
présents et votants. Cependant, un amendement n’est pas réputé adopté si, immédiatement aprés le vote,
cinq membres présents déclarent leur objection a cet amendement. Les amendements adoptés seront
communiqués pour acceptation aux Parties contractantes par le Secrétaire général de I’Organisation
des Nations Unies.

Tout projet d’amendement au Reéglement annexé communiqué pour acceptation conformément
au paragraphe 4 sera réputé accepté 4 moins que, dans le délai de trois mois & compter de la date
a laquelle le Secrétaire général |'a transmis, le tiers au moins des Parties contractantes, ou cinq d'entre
elles si le tiers est supérieur & ce chiffre, n’aient notifié par écrit au Secrétaire général leur opposition a
I’amendement proposé. Si I'amendement est réputé accepté, il entrera en vigueur pour toutes les Parties
contractantes a I'expiration d’un nouveau délai qui sera de trois mois, sauf dans les cas ci-aprés :

a) Au cas ol des amendements analogues apportés a d’autres accords internationaux relatifs
au transport des marchandises dangereuses sont déja entrés en vigueur ou entreront en vigueur A
une date différente, le Secrétaire général peut décider, sur demande écrite du Secrétaire exécutif
de la Commission économique pour I’Europe, que I'amendement entre en vigueur a I'expiration
d’un délai différent de fagon & permettre I’entrée en vigueur simultanée dudit amendement et de
ceux qui seront apportés & ces autres accords ou, si cela n’est pas possible, I’entrée en vigueur la
plus rapide dudit amendement aprés celle des amendements apportés aux autres accords; le délai
ne pourra, toutefois, étre inférieur 4 un mois;

b) Le Comité d’administration pourra spécifier, lorsqu'il adopte un projet d’amendement, un délai
d’une durée supérieure & trois mois pour I’entrée en vigueur de I’amendement au cas ou il serait
accepté.

Article 21
Demandes, communications et objections

Le Secrétaire général de I'Organisation des Nations Unies informera toutes les Parties contractantes et
tous les Etats visés au paragraphe | de l'article 10 du présent Accord de toute demande, communication
ou objection faite en vertu des articles 19 et 20 ci-dessus, de I'acceptation et de la date d'entrée en vigueur
des amendements.

Article 22
Conférence de révision

Indépendamment de la procédure visée aux articles 19 et 20, une Partie contractante pourra,
par notification écrite adressée au Secrétaire général de I'Organisation des Nations Unies, demander
la convocation d'une conférence a l'effet de réviser le présent Accord.

Une conférence de révision, 2 laquelle seront invités toutces les Parties contractantes et tous les Etats visés
au paragraphe | de l'article 10, sera convoquée par le Secrétaire exécutif de la Commission économique
pour I’Europe si, dans un délai de six mois & compter de la date & laquelle le Secrétaire général de
I'Organisation des Nations Unies aura communiqué la notification, un quart au moins des Parties
contractantes lui signifient leur assentiment a la demande.
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2. Indépendamment de la procédure visée aux articles 19 et 20, une conférence de révision a laquelle seront
invités toutes les Parties contractantes et tous les Etats visés au paragraphe 1 de l'article 10 sera
convoquée également par le Secrétaire exécutif de la Commission économique pour I'Europe dés
notification écrite d'une requéte A cet effet du Comité d’administration. Le Comité d’administration
décidera s'il y a lieu de formuler une telle requéte 4 la majorité de ses membres présents et votants dans
le Comité.

3. Si une conférence est convoquée en application des dispositions des paragraphes 1 ou 2 du présent asticle,
le Secrétaire exécutif de la Commission économique pour I'Europe invitera les Parties contractantes
4 soumettre, dans un délai de trois mois, les propositions qu'elles voudraient voir examinées par
la conférence.

4, Le Secrétaire exécutif de la Commission économique pour I'Europe fera tenir a toutes les Parties
contractantes et A tous les Etats visés au paragraphe 1 de l'article 10 l'ordre du jour provisoire
de la conférence et les textes de ces propositions six mois au moins avant la date d'ouverture
de la conférence.

Article 23
Dépositaire

Le Secrétaire général de I'Organisation des Nations Unies est le dépositaire du présent Accord.

EN FOI1 DE QUOI les soussignés, A ce diment autorisés, ont signé le présent Accord.
FAIT & Gendve, le vingt-six mai deux mille, en un seul exemplaire, en langues allemande, anglaise,
frangaise et russe pour le texte de I'Accord proprement dit et en langue frangaise pour le Réglement annexé,

les quatre textes faisant également foi pour I'Accord proprement dit.

Le Secrétaire général de 1'Organisation des Nations Unies est invité a établir une traduction du Réglement
annexé en langues anglaise et russe.

Le Secrétaire général de la Commission centrale pour la navigation du Rhin est invité a établir
une traduction du Réglement annexé en langue allemande.
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Europiisches Ubereinkommen iiber die
internationale Beforderung von gefiihrlichen Giitern
auf Binnenwasserstralien (ADN)






ENTWURF FUR EIN EUROPAISCHES UBEREINKOMMEN UBER DIE
INTERNATIONALE BEFORDERUNG VON GEFAHRLICHEN GUTERN AUF
BINNENWASSERSTRABEN (ADN)

DIE VERTRAGSPARTEIEN,

IN DEM WUNSCHE, gemeinsam einheitliche Prinzipien und Regeln aufzustellen mit dem Ziel:

a) dje Sicherheit der internationalen BefSrderung von gefihrlichen Giltern auf Binnenwasser-
straBen zu verstirken

b)  durch Vermeidung von Verschmutzungen, die bei Unfillen und Zwischenfillen bei solchen
BefSrderungen entstehen kdnnten, wirksam zum Umweltschutz beizutragen und

c) die BefSrderungsabiiufe zu erleichtern und den internationalen Handel zu fSrdern,

IN DER ERWAGUNG, dass der beste Weg zur Erreichung dieses Ziels der Abschiuss eines
Ubereinkommens ist, das an die Stelle der getinderten “Europliischen Vorschriften fur die internationale
Befdrderung von gefihrlichen Giitern auf BinnenwasserstraBen™ in der Anlage der Resolution Nr. 223 des
Binnenverkehrsausschusses der Wirtschaftskommission fir Europa tritt,

haben folgendes VEREINBART:

KAPITEL }
ALLGEMEINE BESTIMMUNGEN
Artikel 1
Geltungsbereich

1. Dieses Ubereinkommen findet Anwendung auf die internationale Befdrderung von gefihrlichen
Gutern mit Schiffen auf Binnenwasserstraien.

2. Dieses Ubereinkommen findet keine Anwendung auf die BefSrderung von gefhrlichen Giitern mit
Seeschiffen auf SeeschifffahrtsstraBen, die zu den BinnenwasserstraBen gehdren.

3.  Dieses Ubereinkommen findet weder auf die Befrderung von gefihrlichen Glitern mit Kriegsschiffen
oder Hilfskriegsschiffen noch auf sonstige einem Staat geh&rende oder von diesem betriebene Schiffe
Anwendung, solange dieser Staat sie ausschlieBlich zu staatlichen und nicht zu gewerblichen Zwecken
einsctzt. Jede Partei hat jedoch durch Ergreifung geeigneter MaBnahmen, die die Aktionen oder die
Einsatzfihigkeit der ihr gehtrenden oder von ihr betriebenen Schiffe dieser Art nicht beeintriichtigen,
sicherzustellen, dass deren Einsatz in einer mit diesem Ubereinkommen vertriiglichen Weise erfolgt,
sofern dies praktisch vertretbar ist.



Artik |

Verordnung in der Anlage des Ubereinkommens

Die Verordnung in der Anlage dieses Ubereinkommens ist fester Bestandteil dieses Obereinkommens.
Jeder Hinweis auf dieses Ubereinkommen bedeutet gleichzeitig einen Hinweis auf die in der Anlage
beigefigte Verordnung,

Die beigefligte Verordnung umfasst:

a)

b)

c)
d)

Vorschrifien fiber die internationale Befdrderung von gefihriichen Gtitern auf Binnen-
wasserstrafien

Vorschriften und Verfahren fir Untersuchungen, Ausstellung der Zulassungszeugnisse,
Anerkennung der Klassifikationsgesellschafien, Abweichungen, Ausnahmegenehmigungen,
Kontrollen, Ausbildung und Prilfungen von Sachkundigen

Aligemeine Ubergangsbestimmungen

Zusitzliche Ubergangsbestimmungen, die auf besonderen Binnenwasserstrafien gelten.

Artikel 3

Begriffsbestimmungen

Fir die Anwendung dieses Obereinkommens bedeutet:

a)
b)

c)

d)

e)

8)

h)

"Schiff" ein Binnenschiff oder ein Seeschiff;

"gefahrliche Giiter" die Stoffe und Gegenstiinde, deren internationale BefSrderung nach der
beigefiigten Verordnung verboten oder nur unter gewissen Auflagen gestattet ist;

"internationale Beforderung von gefdhrlichen Gitern" jede BefSrderung von gefdhrlichen
Glitem mit Schiffen auf Binnenwasserstralen auf dem Gebiet von mindestens zwei
Vertragsparteien;

"Binnenwasserstrafen” alie schiffbaren Binnengewisser, einschlieSlich der Seeschifffahrts-
stralen auf dem Gebiet einer Vertragspartei, die nach dem innerstaatlichen Recht fir die
Befahrung mit Schiffen zugelassen sind;

"Seeschifffahrisstrafen” die Binnenwasserstrallen, die mit dem Meer verbunden sind, im
wesentlichen dem Verkehr mit Seeschiffen dienen und durch das innerstaatliche Recht als
solche bestimmt sind,

"anerkannie Klassifikationsgesellschqft” eine Klassifikationsgesellschafi, die den Kriterien der
beigefigien Verordnung entspricht und von der zustiindigen Behtrde der Vertragspartei, in der
das Zulassungszeugnis erteilt wird, gem&B dieser Verordnung anerkannt worden ist;

"zustdndige Behdrde” eine in jeder Vertragspartei oder filr jeden einzelnen Fall in Verbindung
mit den Vorschrifien dieses Ubereinkommens als solche bezeichnete oder anerkannte Behtrde
oder Stelle;

"Untersuchungsstelle” eine von der Vertragspartei benannte oder anerkannte Stelle zur
Untersuchung der Schiffe gem4B den Verfahren der beigefligten Verordnung.



KAPITEL 11
BESTIMMUNGEN TECHNISCHER ART

Artikel 4
Beforderungsverbote, Beforderungsbedingungen, Kontrollen

Vorbehaltlich der Bestimmungen der Artikel 7 und 8 dirfen geffhrliche Giiter, deren BefSrderung
nach der beigefligten Verordnung ausgeschlossen ist, nicht Gegenstand einer internationalen
Befdrderung sein.

Unbeschadet der Bestimmungen des Artikels 6 ist die internationale BefSrderung der fibrigen
geflihrlichen Gilter gestattet, wenn die Bedingungen der beigefigten Verordnung erfblit sind.

Die Einhaltung der BefSrderungsverbote und Bedingungen nach Absatz | und 2 ist von den
Vertragsparteien gemiB den Bestimmungen der beigefigten Verordnung zu Gberprifen.

Artikel 5
Befreiungen

Dieses Ubereinkommen findet insoweit keine Anwendung auf die Befdrderung von gefihrlichen
Gatern, als deren Freistellung in der beigefigten Verordnung vorgesehen ist. Befreiungen k8nnen nur
vorgesehen werden, wenn aufgrund der Menge der freigestellten Gliter oder der Art der freigestellten
BefSrderungen oder der Verpackung die Sicherheit der Beforderung gewithrleistet ist.

Artikel 6
Rechite der Staaten

Jede Vertragspartei behiilt das Recht, den Eingang von gefihrlichen Glitern in ihr Hoheitsgebiet aus
Griinden, die nicht die Sicherheit withrend der Fahrt betreffen, zu regein oder zu verbieten,

Artike] 7
Sonderregelungen, Ausnahmegenehmigungen

Die Vertragsparteien behalten das Recht, fir eine in der beigefugten Verordnung festgelegte befristete
Dauer und sofern sich daraus keine Beeintriichtigung der Sicherheit ergibt, durch zweiseitige oder
mehrseitige Sonderabkommen zu vereinbaren,

a)  dass die gefihrlichen Giiter, deren internationale Befdrderung nach diesem Ubereinkommen
untersagt ist, unter gewissen Voraussetzungen Gegenstand internationaler Befrderungen auf
ihren BinnenwasserstraBen sein kdnnen oder

b)  dass die gefihrlichen Giter, deren internationale Beforderung nach diesem Ubereinkommen nur
unter gewissen Voraussetzungen zullissig ist, auf ihren Binnenwasserstralen unter anderen
Bedingungen als denjenigen, die nach der beigefiigten Verordnung vorgesehen sind, alternativ
Gegenstand internationaler Befdrderungen sein kénnen.

Die in diesem Absatz genannten zweiseitigen oder mehrseitigen Sonderabkommen werden dem
Exekutivsekretir der Wirtschaftskommission flir Europa unverziiglich bekanntgegeben, der sie den
Vertragsparteien, die Nichtunterzeichner dieser Abkommen sind, Uibermittelt.



Jede Vertragspartei behilt das Recht, unter Beachtung der in der beigefiigten Verordnung aufgefuhrten
Verfahren iiber die Erteilung von Ausnahmegenelimigungen, Ausnahmegenehmigungen fir die
internationale Beforderung von gefihrlichen Giitern in Tankschiffen zu erteilen, deren Beforderung in
Tankschiffen nach den Beforderungsvorschriften der beigefligten Verordnung nicht gestattet ist.

Die Vertragsparteien behalten das Recht, in folgenden Fillen die internationale Beforderung von
gefibrlichen Glitern auf einem Schiff zuzulassen, das den Anforderungen der beigefligten Verordnung
nicht entspricht, sofern das in der beigefiigten Verordnung festgelegte Verfahren beachtet wird:

a) die Verwendung auf einem Schiff von anderen Werkstoffen, Einrichtungen oder Ausrilstungen
oder die Anwendung von bestimmten baulichen MaBnahmen oder von bestimmten anderen
Anordnungen als denjenigen, die nach der beigefiigten Verordnung vorgeschrieben sind;

b)  ein Schiff mit technischen Neuerungen, die von den Bestimmungen der beigefiigten Verordnung
abweichen.

Artikel 8
Ubergangsbestimmungen

Die Zulassungszeugnisse und andere Urkunden, die gem#B den bis 2um Zeitpunkt der Anwendung der
beigefilgten Verordnung gem#B Artikel 11 Absatz | glltigen Vorschriften der Verordnung Uber die
Beftrderung gefihrlicher Gfiter auf dem Rhein (ADNR), der Verordnung tiber die Befdrderung
.gefihrlicher Giiter auf der Donau (ADN-D) oder innerstaatlicher Verordnungen, welche die
europaischen Vorschrifien fir die Beforderung von gefahrlichen Giitern auf BinnenwasserstraBen in
der Fassung der Anlage der Resolution Nr. 223 des Binnenverkehrsausschusses der
Wirtschaftskommission (Ur Europa oder in ihrer geanderten Fassung ilbernehmen, erteilt wurden,
behaiten ihre Gilltigkeit gem4B der bis zum Zeitpunkt dieser Anwendung giltigen Rechtslage,
insbesondere in Bezug auf ihre Anerkennung durch andere Vertragsparteien, bis zu ihrem
Ablaufdatum. Dariiber hinaus bleiben diese Zeugnisse fur ein Jahr ab dem Zeitpunkt der Anwendung
der beigefligten Verordnung gilltig, wenn sie in dieser Zeit ablaufen. Die Giltigkeitsdauer darf jedoch
in keinem Fall finf Jahre nach dem Zeitpunkt der Anwendung der beigefigten Verordnung
Uberschreiten.

Schiffe, die im Zeitpunkt der Anwendung der beigefiigten Verordnung gemaB Artikel 11 Absatz | im
Hoheitsgebiet einer Vertragspartei zur Beférderung von geflihrlichen Glitern zugelassen sind und die
Vorschrifien der beigefligten Verordnung gegebenenfalls unter Inanspruchnahme ihrer allgemeinen
Ubergangsbestimmungen erfitllen, konnen ein ADN-Zulassungszeugnis gemifl dem Verfahren der
beigefligten Verordnung erhalten.

Fur Schiffe gemil Absatz 2, die ausschlieBlich zu Befdrderungen auf BinnenwasserstraBen bestimmt
sind, die vor dem Zeitpunkt der Anwendung der beigefiigten Verordnung gemiB Artikel 11 Absatz |
nicht dem ADNR durch innerstaatliches Recht unterlagen, kénnen zusitzlich zu den allgemeinen
Ubergangsbestimmungen die  zusatzlichen (Jbergangsbestimmungen, die auf besonderen
Binnenwasserstrassen gelten, in Anspruch genommen werden. Diese Schiffe erhalten ein ADN-
Zulassungszeugnis, das auf alle vorgenannten BinnenwasserstraBen oder Teile davon beschriinkt ist.

Bei Einfuhrung neuer Bestimmungen in die beigefiigte Verordnung kdnnen die Vertragsparteien neue
allgemeine Ubergangsbestimmungen vorsehen. Diese Ubergangsbestimmungen enthalten die Angabe,
fur welche Schiffe und flir weichen Zeitraum sie gelten.

Artikel 9
Anwendbarkeit anderer Verordnungen
Befdrderungen, die von diesem Ubereinkommen erfasst werden, unterliegen auch klinftig den

Ortlichen, regionalen oder internationalen Vorschrifien, die generell fir GuterbefSrderungen auf
Binnenwasserstrallen gelten.



KAPITEL II1

SCHLUSSBESTIMMUNGEN

Artikel 10
Vertragsparteien

Die Mitgliedstaaten der Wirtschafiskommission flir Europa, auf deren Gebiet sich
BinnenwasserstraBen ohne Kistenstrecken befinden, die Bestandteil des Binnenschifffahrtsnetzes von
internationaler Bedeutung sind, wie es im Europiischen Ubereinkommen iber die
Hauptbinnenwasserstraien von internationaler Bedeutung (AGN) definiert wird, knnen
Vertragsparteien dieses Ubereinkommens werden:

a)  durch dessen endgbltige Unterzeichnung

b)  durch Hinterlegung einer Ratifikations-, Annahme- oder Genehmigungsurkunde, nachdem sie
es unter dem Vorbehalt der Ratifikation, Annahme oder Genehmigung unterzeichnet haben

c)  durch Hinterlegung einer Beitrittsurkunde.

Das Ubereinkommen liegt bis zum 31. Mai 2001 im Blro des Exekutivsekretiirs der
Wirtschafiskommission fir Europa in Genf zur Unterzeichnung auf. Danach ist es filr den Beitnit
offen.

Die Ratifikations-, Annahme-, Genehmigungs- oder Beitrittsurkunden werden beim Generalsekretir
der Vereinten Nationen hinterlegt.

Artikel 11
Inkrafitreten

Dieses Obereinkommen tritt einen Monat nach dem Zeitpunkt in Kraft, zu dem die Zahl der in Artikel
10 Absatz 1 genannten Staaten, die es endgiltig unterzeichnet oder ihre Ratifikations-, Annahme-,
Genehmigungs- oder Beitrittsurkunden hinterlegt haben, sieben erreicht hat.

Die beigeflgte Verordnung, mit Ausnahme der Bestimmungen Uber die Zulassung der
Klassifikationsgesellschaften, kommt jedoch erst zwdlf Monate nach Inkrafitreten des
Ubereinkommens zur Anwendung.

Fir jeden Staat, der dieses Ubereinkommen endglltig unterzeichnet oder es ratifiziert, annimmt,
genehmigt oder ihm beitritt, nachdem sieben der in Artikel 10 Absatz | genannten Staaten es endgiltig
unterzeichnet oder ihre Ratifikations-, Annahme-, Genehmigungs- oder Beitrittsurkunde hinterlegt
haben, tritt dieses Ubereinkommen einen Monat nach endgiltiger Unterzeichnung oder Hinterlegung
der Ratifikations-, Annahme-, Genehmigungs- oder Beitrittsurkunde in Kraft.

Die beigefligte Verordnung ist zum gleichen Zeitpunkt anzuwenden. Falls die in Absatz | genannte
Frist fir die Anwendung der beigeflgten Verordnung noch nicht abgelaufen ist, gilt der nach Absatz |
festgelegte Zeitpunkt ihrer Anwendung.



Artikel 12
Kindigung

Jede Vertragspartei kann dieses {bereinkommen durch schrifiliche Notifikation an den
Generalsekretdr der Vereinten Nationen klindigen.

Die Kindigung wird zwdlf Monate nach dem Zeitpunkt wirksam, in dem die schriftliche Notifikation
beim Generalsekretiir eingegangen ist.

Artikel 13
Erloschen

Fillt nach Inkrafttreten dieses Ubereinkommens die Anzahl der Vertragsparteien wihrend eines
Zeitraums von zwdIf Monaten in Folge auf unter funf, wird dieses Ubereinkommen nach Ablauf
dieses zwdlfmonatigen Zeitraums unwirksain,

Fiir den Fall, dass ein weltweites Ubereinkommen zur Regelung der multimodalen Gefahrgut-
befdrderung geschlossen werden sollte, werden alle Bestimmungen dieses Ubereinkommens mit
Ausnahme derjenigen, die ausschlieBilich die Binnenschifffahrt, den Bau und die Ausriistung der
Schiffe, die Massengutbefdrderungen oder Befdrderungen mit Tankschiffen betreffen, die mit einer
der Bestimmungen dieses weltweiten Ubereinkommens im Widerspruch stehen, in den Beziehungen
zwischen den Parteien dieses (Jbereinkommens, die Parteien des weltweiten Ubereinkommens
geworden sind, am Tag des Inkrafitretens dieses weltweiten Ubereinkommens automatisch
aufgehoben und ipso facio durch die entsprechenden Bestimmungen des weltweiten Ubereinkommens
ersetzt.

Artikel 14
Erklirungen

Jeder Staat kann bei endgliltiger Unterzeichnung dieses Ubereinkommens oder bej Hinterlegung seiner
Ratifikations-, Annahme-, Genehmigungs- oder Beitrittsurkunde oder zu jedem spéteren Zeitpunkt
durch schriftliche Notifikation an den Generalsekretfir der Vereinten Nationen erklren, dass dieses
Ubereinkommen fiir alle oder fiir einen Teil der Gebiete gelten soll, deren internationale Beziechungen
er wahrnimmt. Das Ubereinkommen wird fir das oder die in der Notifikation genannten Gebiete einen
Monat nach Eingang dieser Notifikation beim Generalsekretfr wirksam.

Jeder Staat, der nach Absatz | erklirt hat, dass dieses Ubereinkommen auf ein Gebiet Anwendung
findet, dessen internationale Beziehungen er wahrnimmt, kann das Ubereinkommen in Bezug auf
dieses Gebiet nach Artikel {2 kiindigen.

a)  AuBerdem kann jeder Staat bei endgliltiger Unterzeichnung dieses Ubereinkommens oder
bei Hinterlegung seiner Ratifikations-, Annahme-, Genehmigungs- oder Beitrittsurkunde oder
zu jedem spiiteren Zeitpunkt durch schriftliche Notifikation an den Generalsekretir der
Vereinten Nationen erkléren, dass dieses Ubereinkommen flir bestimmte Binnenwasserstrafien
in seinem Gebiet nicht gelten soll, vorausgesetzt, diese WasserstraBen sind nicht Bestandteil des
BinnenschifffahrtsstraBennetzes von internationaler Bedeutung, wie es im AGN definiert wird.
Wird eine solche Erklarung abgegeben, nachdem der Staat das Ubereinkommen endgiiltig
unterzeichnet oder seine Ratifikations-, Annahme-, Genehmigungs- oder Beitrittsurkunde
hinterlegt hat, dann wird das Ubereinkommen einen Monat nach Eingang dieser Notifikation
beim Generalsekretsr auf den genannten Binnenwasserstraien unwirksam.



b)  Jedoch kann jeder Staat, auf dessen Gebiet sich Binnenwasserstralen befinden, die unter das
AGN fallen, aber zum Zeitpunkt der Annahme dieses Ubereinkommens einem vélkerrechtlich
verbindlichen Regime {iber die Bef8rderung von gefahrlichen Giitern unterliegen, erkldren, dass
die Geltung des Ubereinkommens auf diesen BinnenwasserstraBen davon abhingig ist, dass die
nach dem Statut dieses Regimes vorgeschriebenen Verfahrensregeln eingehalten werden. Eine
solche Erklirung ist wihrend der endgliltigen Unterzeichnung des Ubereinkommens oder
Hinterlegung der Ratifikations-, Annahme-, Genehmigungs- oder Beitrittsurkunde abzugeben.

Jeder Staat, der eine Erkldrung nach Absatz 3a) oder 3b) abgegeben hat, kann zu jedem spateren
Zeitpunkt durch schriftliche Notifikation an den Generalsekretir der Vereinten Nationen erkliren, dass
dieses Ubereinkommen ganz oder teilweise auf den in der nach Absatz 3a) oder 3b) abgegebenen
Erklirung genannten Binnenwasserstraen gilt. Das Ubereinkommen wird flir die in der Notifikation
genannten Binnenwasserstraen einen Monat nach Eingang dieser Notifikation beim Generalsekretiir
wirksam.,

Artikel 15
Streltigheiten

Streitigkeiten zwischen zwei oder mehr Vertragsparteien (ber die Auslegung oder Anwendung dieses
Ubereinkommens werden nach M#&glichkeit im Wege von Verhandlungen zwischen den streitenden
Parteien beigelegt.

Streitigkeiten, die nicht durch direkte Verhandlungen beigelegt werden, kdnnen von den streitenden
Vertragsparteien vor den Verwaltungsausschuss gebracht werden, der sie priift und Empfehlungen fiir
deren Beilegung ausspricht.

Streitigkeiten, die nicht nach Absatz | oder 2 beigelegt werden, werden einem Schiedsgericht
vorgetragen, wenn eine der streitenden Vertragsparteien dies beantragt, und infolgedessen an einen
oder mehrere von den streitenden Parteien gemeinsam ausgewiihlte Schiedsrichter verwiesen. Gelingt
es den streitenden Parteien innerhalb von drei Monaten nach dem Schiedsgerichtsantrag nicht, sich auf
einen oder mehrere Schiedsrichter zu einigen, kann eine dieser Parteien den Generalsekretir der
Vereinten Nationen ersuchen, einen einzigen Schiedsrichter zu bezeichnen, an den die Streitigkeiten
dann zur Entscheidung verwiesen werden.

Der Schiedsspruch des oder der gem#fl Absatz 3 bezeichneten Schiedsrichter ist fiir die streitenden
Vertragsparteien verbindlich.

Artikel 16

Vorbehalte
Jeder Staat kann bei endgiltiger Unterzeichnung dieses Ubereinkommens oder bei Hinterlegung seiner
Ratifikations-, Annahme-, Genehmigungs- oder Beitrittsurkunde erkldren, dass er Artikel 15 nicht als
fur ibn verbindlich betrachtet. Fiir die ubrigen Vertragsparteien ist Artikel 15 gegeniiber einer
Vertragspartei, die einen solchen Vorbehalt eingelegt hat, nicht verbindlich.

Jeder Vertragsstaat, der einen Vorbehalt nach Absatz 1 eingelegt hat, kann diesen Vorbehalt jederzeit
durch schrifiliche Notifikation an den Generalsekretér der Vereinten Nationen aufheben.

Andere als nach diesem Ubereinkommen vorgesehene Vorbehalte sind nicht zulissig.



Artikel 17
YVerwaltungsausschuss

Es wird ein Verwaltungsausschuss eingesetzt, der die Umsetzung dieses Ubereinkommens priifi, alle
dazu vorgeschlagenen Andg_rungen untersucht und MaBnahmen fiir eine einheitliche Auslegung und
Anwendung des genannten Ubereinkommens erortert.

Die Vertragsparteien sind Mitglieder des Verwaltungsausschusses. Der Verwaltungsausschuss kann
beschlieBen, dass die in Artikel 10 Absatz | genannten Staaten, die keine Vertragsparteien sind, andere
Mitgliedstaaten der Wirtschafiskommission fiir Europa oder der Vereinten Nationen oder Vertreter
internationaler zwischenstaatlicher oder nichtstaatlicher Organisationen bei der Behandlung sie
interessierender Fragen als Beobachter an seinen Sitzungen teilnehmen k&nnen.

Der Generalsekretdr der Vereinten Nationen und der Generalsekretar der Zentralkommission fiir die
Rheinschifffahrt leisten Sekretariatsdienste fiir den Verwaltungsausschuss.

Der Verwaltungsausschuss filhrt auf der ersten Sitzung in einem Jahr die Wahl seines (seiner)
Vorsitzenden und seines (seiner) Stellvertretenden Vorsitzenden durch.

Der Exekutivsekretdr der Wirtschafiskommission fir Europa beruft alljihrlich oder in anderen vom
Ausschuss beschlossenen Zeitabstinden sowie auf Antrag von mindestens fiinf Vertragsparteien den
Verwaltungsausschuss ein.

Der Verwaltungsausschuss ist beschlussfliliig, wenn mindestens die Hilfte der Vertragsparteien
anwesend ist.

Vorschlidge werden zur Abstimmung vorgelegt. Jede bei der Sitzung vertretene Vertragspartei verfligt
Ober eine Stimme. Dabei gelten folgende Regeln:

a)  Anderungsvorschlige zu diesem Ubereinkommen und Beschlisse hierzu werden gemaB den
Bestimmungen des Artikels 19 Absatz 2 angenommen;

b)  Anderungsvorschlige zu der beigefligten Verordnung und Beschilisse hierzu werden gemaB den
Bestimmungen des Artikels 20 Absatz 4 angenommen;

¢)  Vorschliage fir Empfehlungen zur Anerkennung der Klassifikationsgesellschafien oder fiir die
Ricknahme solcher Empfehlungen und Beschlisse hierzu werden nach dem Verfahren des
Artikels 20 Absatz 4 angenommen;

d)  Alle anderen als die in den Buchstaben a) bis c) genannten Vorschlige oder Beschliisse werden
mit der Mehrheit der Stimmen der anwesenden und abstimmenden Mitglieder des Ausschusses
angenommen.

Der Verwaltungsausschuss kann Arbeitsgruppen einsetzen, die er zur Erfllllung seiner Aufgaben fiir
erforderlich hilc.

Bei Fehlen einschligiger Bestimmungen in diesem Ubereinkommen kommt die Geschsftsordnung der
Wirtschaftskommission flir Europa zur Anwendung, es sei denn, der Verwaltungsausschuss beschlieft
etwas anderes.



Artikel 18
Sicherheitsausschuss

Es wird ein Sicherheitsausschuss eingesetzt, der mit der Pridfung aller Anderungsvorschliige zu der
beigefligten Verordnung beauftragt wird, insbesondere derjenigen, die die Sicherheit der Schifffahrt,
den Bau, die Ausriistung und diec Besatzungen der Schiffe betreffen. Dieser Ausschuss arbeitet im
Rahmen der Thtigkeit der Organe der Wirtschafiskommission fir Europa, der Zentralkommission for
die Rheinschifffahrt und der Donaukommission, die zustindig fiir den Bereich der BefSrderung von
gefihrlichen Giitern auf Binnenwasserstraen sind.

Artikel 19

Verfahren zur Anderung dieses Ubereinkommens
ausschiieplich seiner beigefiigten Verordnung

Dieses Ubereinkommen, ausschlieBlich seiner beigefigten Verordnung, kann auf Vorschlag einer
Vertragspartei nach dem in diesem Artikel vorgesehenen Verfahren gelindert werden.

Jede vorgeschlagene Anderung dieses Ubereinkommens, ausschlieflich seiner beigefugten
Verordnung, wird vom Verwaltungsausschuss geprilft. Derartige Anderungen, die auf der Sitzung des
Verwaltungsausschusses geprlift oder ausgearbeitet und vom Verwaltungsausschuss mit der
Zweidrittelmehrheit seiner anwesenden und abstimmenden Mitglieder angenommen werden, werden
den Vertragsparteien vom Generalsekretir der Vereinten Nationen zur Annahme vorgelegt.

Jede Anderung, die gemil Absatz 2 zur Annahme vorgelegt wird, tritt fur alle Vertragsparteien sechs
Monate nach Ablauf einer vierundzwanzigmonatigen Frist nach dem Zeitpunkt in Kraft, zu dem die
Vorlage erfolgt ist, wenn whhrend dieser Frist beim Generalsekretds der Vereinten Nationen kein
schriftlicher Einspruch gegen die entsprechende Anderung durch eine Vertragspartei eingelegt worden
ist.

Artikel 20
Verfahren zur Anderung der beigefilgten Verordnung
Die beigefligte Verordnung kann auf Vorschlag einer Vertragspartei geindert werden.

Der Generalsekretir der Vereinten Nationen kann ebenfalls Anderungen vorschlagen, die zum Ziel
haben, die beigefiigte Verordnung mit den {ilbrigen internationalen Ubereinkommen dber die
BefSrderung von gefihrlichen Gtitern oder den UN-Empfehlungen fUr die BefSrderung von
gefihrlichen Giten in Einklang zu bringen, sowie Anderungen, die von einem fiir die
GefahrgutbefSrderung zustindigen Hilfsorgan der Wirtschaftskommission fiir Europa vorgeschlagen
wurden.

Jede vorgeschlagene Anderung der beigefiigten Verordnung wird grundstitzlich  dem
Sicherheitsausschuss unterbreitet, der die von ihm angenommenen provisorischen Anderungen an den
Verwaltungsausschuss weiterleitet.

Auf ausdrlicklichen Wunsch einer Vertragspartei oder wenn das Sekretariat dies flir sinnvoll erachtet,
k¥nnen Anderungen auch direkt dem Verwaltungsausschuss vorgeschlagen werden. Solche
Vorschlige werden auf einer ersten Sitzung des Ausschusses und, wenn sie fiir annehmbar erachtet
werden, auf der folgenden Sitzung des Ausschusses gleichzeitig mit etwaigen anderen hiermit
zusammenhingenden Vorschliigen emeut erdrtet werden, es sei denn, der Ausschuss beschliesst etwas
anderes.
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Entscheidungen Giber dem Verwaltungsausschuss nach den Abs#tzen 2 und 3 vorgelegte provisorische
Anderungen und Anderungsvorschlige werden mit der Mehrheit der anwesenden und abstimmenden
Mitglieder getroften. Jedoch gilt ein Anderungsentwurf als nicht angenommen, wenn unmittelbar nach
der Abstimmung funf anwesende Mitglieder Einspruch gegen diese Anderung einlegen. Die
angenommenen Anderungen werden den Vertragsparteien vom Generalsekretir der Vereinten
Nationen zur Annahme vorgelegt.

Jeder Anderungsentwurf zu der beigefUgten Verordnung, der zur Annahme gemii Absatz 4 vorgelegt
worden ist, gilt als angenommen, es sei denn, mindestens ein Drittel der Vertragsparteien oder, falls
diese Zahl geringer ist, funf Vertragsparteien haben dem Generalsekretar der Vereinten Nationen
innerhalb von drei Monaten ab dem Datum, an dem der Generalsekretir den Anderungsemwurf
vorgelegt hat, schriftlich notifiziert, dass sie Einspruch gegen die vorgeschlagene Anderung einlegen.
Gilt die Anderung als angenommen, tritt sie fiir alle Vertragsparteien nach einer neuen Frist von drei
Monaten in Kraft, ausgenommen in folgenden Fillen:

a)  Falls vergleichbare Anderungen an anderen internationalen Ubereinkommen uber die
Befdrderung von gefdhrlichen Glitern bereits in Kraft getreten sind oder zu einem anderen
Zeitpunkt in Kraft treten werden, kann der Generalsekretidr auf schriftlichen Antrag des
Exekutivsekretdrs der Wirtschaftskommission fiir Europa beschlieBen, dass die Anderung nach
einer Frist in Kraft tritt, die er so festsetzt, dass das Inkrafttreten dieser Anderung gleichzeitig
mit der Anderung oder den Anderungen, die an diesen anderen Ubereinkommen getroffen
werden, erfolgt oder, wenn dies nicht m8glich ist, m8glichst rasch danach; die Frist darf jedoch
einen Monat nicht unterschreiten.

b)  Der Verwaltungsausschuss kann bei der Annahme eines Anderungsentwurfs eine lingere Frist
als drei Monate fur das Inkrafltreten der Anderung festsetzen, falis diese angenommen wird,

Artikel 21
Antriige, Minteilungen und Einspriiche

Der Generaisekretiir der Vereinten Nationen unterrichtet alle Vertragsparteien und alle in Artikel 10
Absatz t genannten Staaten Uber alie Antriige, Mitteilungen oder Einsprilche nach Artikel 19 und 20,
tiber die Annahme und den Tag des Inkrafttretens der Anderungen.

Artikel 22

Revisionskonferenz

Unabhiingig von dem Verfahren nach Artikel 19 und 20 kann eine Vertragspartei durch schriftliche
Notifikation an den Generaisekretéir der Vereinten Nationen die Einberufung einer Konferenz zum
Zwecke der Revision dieses Ubereinkommens fordern.

Eine Revisionskonferenz, zu der alle Vertragsparteien und alle in Artikel 10 Absatz | genannten
Staaten eingeladen werden, wird vom Exekutivsekretir der Wirtschaftskommission fur Europa
einberufen, wenn innerhalb einer sechsmonatigen Frist von dem Zeitpunkt an, an dem der
Generalsekretdr der Vereinten Nationen die Notifikation dibermittelt hat, mindestens ein Viertel der
Vertragsparteien ihm thre Zustimmung zu diesewn Antrag bekanntgegeben haben.

Unabhiingig von dem Verfahren nach Artikel 19 und 20 wird eine Revisionskonferenz, zu der alle
Vertragsparteien und alle in Artikel 10 Absatz | genanaten Staaten eingeladen werden, vom
Exekutivsekretir der Wirtschaftskommission fir Europa auch bei Notifikation eines entsprechenden
Antrags des Verwaltungsausschusses einberufen. Der Verwaltungsausschuss entscheidet, ob Anlass
besteht, einen solchen Antrag mit der Mehrheit der in dem Verwaltungsausschuss anwesenden und
abstimmenden Mitgiieder zu stellen.
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3.  Wird in Anwendung des Absatzes | oder 2 eine Konferenz einberufen, fordert der Exekutivsekretiir
der Wirtschafiskommission fiir Europa die Vertragsparteien auf, in einem Zeitraum von drei Monaten
die Vorschlige zu unterbreiten, deren Priifung durch die Konferenz sie wilnschen.

4. Der Exekutivsekretiir der Wirtschaftskommission flir Europa veranlasst, dass allen Vertragsparteien
und allen in Artikel 10 Absatz ! genannten Staaten mindestens sechs Monate vor Erdffnung der
Konferenz die vorlidufige Tagesordnung der Konferenz sowie der Wortlaut dieser Vorschlige
ibermittelt wird.

Artikel 23
Verwahrer

Der Generalsekretir der Vereinten Nationen ist der Verwahrer dieses Ubereinkommens.

ZU URKUND DESSEN haben die bevollmiichtigten Unterzeichneten dieses Ubereinkommen
unterzeichnet.

GESCHEHEN 2zu Genf, am 26. Mai 2000, in einfacher Ausfertigung in deutscher, englischer,
franzdsischer und russischer Sprache fur das eigentliche Ubereinkommen und In franz8sischer Sprache fir
dle beigefligte Verordnung, wobei alle vier Wortlaute gleichermafien fur das eigentliche Ubereinkommen
maBgeblich sind.

Der Generalsekretiir der Vereinten Nationen wird aufgefordert, eine Ubersetzung der beigefligten
Verordnung in die englische und russische Sprache zu veranlassen.

Der Generalsekretir der Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt wird aufgefordert, eine
Ubersetzung der beigefilgten Verordnung in die deutsche Sprache zu veranlassen.
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EBponeiickoe cornaumeHue
0 MEKIYHAPOIHOM nepeBo3ke 0NACHLIX IPY30B
0 BHYTPeHHMM BoAHBIM nyTsM (BOIOI')






EBPOIEMCKOE COIJIAIIEHHE O MEXJIYHAPOJHON
NEPEBO3KE OITIACHbIX I'PY30B 10 BHYTPEHHHM BOAHBbIM
NYTSM (BOIIOIN)

AOIrOBAPHBAJOIRMECS CTOPOHDI,

CTPEMSICb yctaHOBHTb Ha ocHOBE ofLLero coriacks eAMHooOpasHLIe NPHHLMNLL H NpaBHIa
B LEJIAX:

a) nosbiuieHHs 6e3onacHoCTH MeXIYHapOAHBIX NEPEBO3OK ONMACHLIX MPY30OB MO BHYTPEHHHM
BOAHLIM NYTAM;

b)  addexTHBHOrO conelicTBHA OXpaHe OKPYXAIOLIEH CPelibl MOCPEACTBOM NpPeAOTBpaLIeHHSA
3arps3HeHHs BCNEACTBHe aBapHil H NPoHCLIECTBHH B XOAE TAKHX NMEPEBO3OK; H

c)  obneryenus TpaHCMOPTHLIX onepaunii H coneACTBHA Pa3BUTHIO MEXYHApOAHOH TOProRIH,
CUYHTASL, yTo HaHTyYWHM cnocoboM QocTioKeHHs 3ToM LeNH ABAACTCA 3aKJIIOYEHHE COrJIALIEHHA,
3ameHsatoumero "Esponefickie NpeanHcaHns, KacalolHecs MexlyHapoAHOH nepeBo3KH onacHbIX MPy30B No

BHYTPEHHHM BOXHBIM MyTAM", cOaEpKaLIHecs B MPHUIOXEHHH k pesontounn Ne 223 KomuTtera no
BHYTpeHHeMy TpaHcnopty Epponefickoit 23xoHOMHYeckOH KOMHCCHH, C BHECEHHLIMH B HHX NONPaBKaMH,

COTI'JIACHJIMCD o nnxecneayiouiem:

IJIABA 1
OBIRME NOJNOXEHHUSA
Cratbn 1
Obnacms npumenenur
. Hactosumee Cornauenne npumMeHseTcs K MEXAYHaPOAHOH NepeBo3Ke ONACHKX FPy30B CyaMH Mo
BHYTPEHHHM BOAHBLIM MYTAM.
2. Hacrosuee Cornauienne He npUMEHAETCA K MEPEBOIKE ONMACHBIX rPY30B MOPCKHMH CYAAMMH 1O

MOPCKHM CYAOXOAHLIM NMYTAM, COCTARIAIOLIHM YaCcTh BHYTPEHHHX BOAHMIX ny‘reﬁ.

3. Hactoswee CornauieHne He npUMeEHSETCS K NepeBo3Ke ONACHBIX MPY30B BOCHHBLIMM Kopabasamu nan
BOEHHO-BCNOMoOraTe1bHLIMH cynaMu 160 k pyriM cynaM, NPHHAZNEXKALIMM FOCYAapCTBY HAH
3KCMYaTHPYEMbIM MM, KOT/1a OHO HCMOJB3YET HX HCKJIHOUYHTENBHO AUIS NPABHTENILCTBEHHBIX H
HekoMMmepueckux uenedl. Oanaxo kaxaas JJoropapHBaouasca CTOPOHa MyTeM MPHHATHA
COOTBATCTBYIOLIHX MeP, He CKA3LIBAIOWHUXCA HA IKCIUTYaTALMH HIH 3KCIUTyaTALLHOHHAIX
BO3MOXHOCTAX TakuX Kopabneii u cyn0B, NpHHaANeXalMX el HNH IKCNYATHPYEMLIX €10,
obecneunpaeT, 4uToObt AeficTBHA 3THX KOpaGneli H cyn0B 6bINH, HACKONLKO 3TO NPaKTHYECKH
BO3MOXHO, COBMeCTHMbI ¢ HacTosnMM CornaueHueM.



Cratba 2
Ilpasuna, npunazaemwte k nacmosuemy Coznamenuo

IMpasuna, npunaraemsie k HacToAwemy CornaweHHIo, CoCTABIAIOT €10 HEOTLEMJIEMYIO HaCTb.
Jlio6as copiika Ha HacTosmee CornalieHHe 03HA4aEeT OJHOBPEMEHHO CCLUTKY HA fipHNAraeMble K
remy [Tpansuna.

[punaraembie [TpaBHaa BKAIOHAIOT:

a)  NpeanMCAHHA, KACAIOLWHECA MEXAYHAPOAHON NEPEBO3KH OMACHBIX FPY3OB MO BHYTPEHHHUM
BOAHBIM NYTAM;

b)  npeanHcaHMUA ¥ nNpoueaypPbl, KACAIOULIHECA OCMOTPA, BbIAa4H CBHAETENLCTB O AONYLUEHHH,
NPHIHAHHA KNACCHPHKAUHOHHBIX OGLLECTB, OTCTYNJIEHHH, CrieLHANbHBIX paspeteHnH,
KOHTPOJIA, MOArOTOBKH H 3K3aMEHOBAHHA IKCNEPTOB;

c)  obue nepexoaHste NONOKEHHA,

d)  noNoNAHHTENbHbIE NEPEXOAHBIE MOJOXKEHHA, MPHMEHNMbIE HA OTAE/IbHBIX BHYTPEHHHX BOAHBIX

nyTax.

Craten 3
Onpeoenenus
Jna ueneit Hactoaero Cornawterus:
a) "cydno™ oaHa4vaeT CyXHO BHYTPEHHEro MJlaBaHHA HIH MOPCKOE CYAHO,

b)  "onacuwie zpy3n" 03HAHAIOT BELMECTBA H H3AE/HA, MEXAYHAPOAHAA NEPEBO3Ka KOTOPbIX,

COrnacHO npuiaraeMbiMm ﬂpanunam, 3anpelieHa uan JoNyCKaeTca Ha ONpeac/ICHHbIX YCI0BUAX,

c)  "wexcoynapodnas nepeeosxa onacsbix apyios” o3nauaet nobylo NepeBo3Ky ONAcHbIX Fpy3os,
OCYLUECTB/IAEMYIO CYAaMM MO BHYTPEHHHM BOAHBIM NMYTAM Ha TEPPHTOPHY NO KpaiiHe#H Mepe

AByx JloropapHBalolHXCA CTOPOH;

d)  "enympennue 600nbie nymu" 03HA4AIOT BCe BHYTPEHHHE CYAOXOAHBIE NMYTH, BKJIIOYAA MOPCKHE

CYAOXOAHbBIE NYTH, Ha TeppHUTOPHK JloroBapynatowteHca CTOPOHbI, OTKPbITbIE ANA NJIaBAHHA
CYZI0B B COOTBETCTBMM C HALIHOHAJILHBIM MPAaBOM;

€)  "mopckue cydoxoonbie nymu" 03RA4AIOT BHYTPEHHME BOAHbBIE MyTH, CBA3aHHBIE C MOPEM,
HCMO/Ib3yeMble B OCHOBHOM AN ABHXKEHHA MOPCKHX CYZOB H YCTAHOB/IEHHbIE B Ka'ecTBe
TAKOBBIX B COOTBETCTBHH C HAUMOHA/ILHBIM MPaBOM;

f) "npusnannoe xraccughuxayuonnoe obuecmeo™ o3nauaeT knaccnprkaunoHHoe obulectso,
oTBeuaroLee KpUTEpHAM, YCTAHOBNIEHHBIM B npunarseMbix [1paBunax, » npuanannoe, B
COOTBETCTBHH C 2THMH NpHiaraeMbiMu [TpaBuiamMu, KOMNETEHTHBIM OPraHOM
JorosapuBaloweiics CTOPOHbI, FZ€ BbIAAHO CBHAETENLCTBO O MPHIHAHNM;

g)  "Xomnemenmuwiii opzan” 03HAYAET OPraH, HA3HAMEHHDBIHA HIH NPH3HARHbBIN B KaYecTBe

TakoBoro B kaxao# JoropapusaoLieiics CTOpoHe w B KaXA0M KOHXPETHOM CJ1y4a€ B CBA3H C

nonoxeHuaMH Hacroawero CornatteHHs;
h) "opzan no oceudemenscmeoeanwo” 03Ha4aeT OPraH, HA3HAYEHRLIH WX NPHIHAHHBIR

JlorosapHBatoLeiica CTOpoHOl Ana ueneil ccMOTpa CY0B B COOTBETCTBHH € POLIEAYPaMH,
DpeayCMOTpeHKbIMH B NpHaraemetx [Tpasnnax.
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TJABA Il
TEXHHUUYECKHUE [IOJIOKEHMA

Crateu 4
3anpewienue nepesosox, ycrosun nepesoIxu, KOHmMpons

INpu ycaoBun cobnionenns nonoxennit cratelt 7 u 8 onachuie rpysnl, nepesoska KOTOpLIX, COrnacHo
npunaraembimM [TpaBunam, He foNycKaeTCR, HE ROMKHBI GLITh O6BLEKTOM MeXAYHAPOAHONH NepeBO3KH.

Be3 yutepba ana nonoxennit cratey 6 MexayHapoiHas Nepepo3ka APYrHX ONacHLIX rpy3on
pa3peulaetcs nNpn co6AI0AEHKH YCIOBHI, ycTaHOBNACHHBLIX B nprnaraembix [TpaBunax.

B cooTBeTcTBHH ¢ nonoXxeHnAMH npHiaaraeMsix [papun Jlorobapupaloyiecs CTOPOHBI CAEAAT 32
cobmoaeHrHeM ynoMsHyThIX B MyHkTax | ¥ 2 Bbillle 3aMpeToB H YCAOBHIA.

Cratha §
Havamun

Hacrosee CorialueHne He NPUMENAETES K NepeBo3ke ONacHHIX rpy3os B ToR Mepe, B kaxolt
TaKas NepeBo3ka NOANAAAET MOA HILATHA B COOTBETCTBHH C NpHiaraeMbiMu Ipasuaamu. Hanatns
MOryT NpeAycMaTPHBATLCA TOJBKO B TOM Cilyuae, KOraa KOIHYECTBO NOANANAIOLHX NOM HIBLATHE
rpy20B, XapaxTep noanaaatouielt noa HILATHE TPAHCNOPTHON onepauUy WiN Tapa rapaMTHpYIOT
6e30nacHOCTb NEpeBo3KH.

Ctatba 6

Cysepennoe npaso 2o0cyoapcms

Kaxzas [JorosapusatoLascs CTOpoHa COXpaHSeT NpaBo perjiaMeHTHPOBATL WIH 3aNpeilaTh
BBO3 Ha CBOIO TEPPHTOPHIO OMACHBIX FPY30B MO HHBIM NPHYHHAM, YeM GeaonacHOCTb NepeBo3Ky.

Cratha 7
Cneguansuue npasuna, omcmynieHun

Horopapupaiouuecs CTOpOHb COXPaHAIOT NPaBo AOrOBAPHBATLCA HA OrpaHHU4EHHBLIH Nepuoa,
ycrasoBjieHHbiit B npunaraeMbix [TpaBunax, nyrem 3akniodyeHHs 0cOGLIX ABYCTOPOHHHX WM
MHOrOCTOPOHHHX cornauleHnit n 6e3 yutep6a ang 6e3onNacHOCTH 0 ToM:

ﬂ) YTO OMNAacHLIE rpy3bl, MEXAyHapoAHas NCPEBO3Ka KOTOPLIX 3anpeLteHa HaCTOA LM
COI‘J'I&I.I]CHHCM, MOTYT INpH ONPERCCHHBIX YC/IOBHAX NPHHHMATLCA AN MEKAYHAPOAHBIX
NepeBO3OK NO HX BHYTPEHHHM BOAHLIM NYTAM; HJIH

b)  uTO OnacHbie rpy3si, MEXQYHaPOAHAs MEPERO3KA KOTOPbIX AONYCKAETCA HACTORLLMM
CornamweHneM TONbKO Ha YCTBHOBAEHHBIX YC/IIOBHAX, MOTYT, TEM He MeHee, IPUHHMATLCS AN
MEXAYHAPOAHBIX NEPEBO30K MO HX BHYTPEHHHM BOAHBIM NYTAM Ha YCAOBHAX, OTARYHLIX OT
Tex, KOTOpbIe YCTAHOB/EHb! B NpHiaraeMbix [1paBHnax.

YnoMaHyTble B HaCTORILEM NMYHKTE 0cobbie IBYCTOPOHHHE HIH MHOMOCTOPOHHHE COTalleHH
HeaaMeUTHTeNbHO A0BOAATCA 10 ceeieHHs UcnonHuTensHoro cexpeTaps Esponelicko#
3KOHOMHUECKOH KOMHCCHH, kOTOpLIHt HHbOpMHpYeT 0 HUX Jlorosapuaalomuecs CTOPOHBI, HE
yuacTayioll{He B ITHX COrJlauteHHAX.

-4-



Kawnas JloropapHsalouasca CTOpOHa COXPaHAET NMPaBo BbiAABATh ClieLHANbHbIE pA3pelIeHya Ha
MEXAYHAPOARYIO FlepeBO3KY TAKKEPAMH OMAcKHbiX rpy3on, TPAHCMOPTHPOBKA KOTOPLIX TARKEPAMU He
pa3peluaeTca cornacHo npeanHcaHhaM npunaraeMbix [Tpapmil, oTHOCALUMMCA K NEPEBO3KE, NPH
yCrnoBHK COOMIOAEHH NPEAYCMOTPEHHMX B NpHaaraemsix [TpasHiax nponeayp, KacalotHxca
cneuHansHbIX pa3pelueHHi.

JlorosapHBaloLIMEca CTOPOHLI COXPAHAIOT NPaBO PA3PELLATH B CACAYIOLUHX CTyHadX MEXUyHapoAHYIO
fiepeBO3KY ONACHLIX rPy3OB Ha GOPTY CyAHa, HE YAOBNETBOPAIOLLEr0 TPEGOBAHNAM, YCTAHOBNEHHLIM
B npunaraembix [paBHaax, NpH YCIOBHH cobBI0AEHHA NPOLEAYPbI, IPEAYCMOTPEHHOH B
npwiaraemMoix [Npabrnax:

a) B C/yuae HCMOALIOBAHHA Ha 6OPTY CynHa MaTepHanoB, ycTpolcTs HaK oSopyaoBaHua, nH60
npHUMeHeHUs Ha GOpTy CYyRHa OnpeaeseHrbiX KOHCTPYKTHBRbIX pewtenuid, 1nbo onpeaeneHHbIX
Mep, HHbLIX, 4eM Te, KOTOpble yKazaHbl B ipwiaraembix [Tpasrnax;

b) B cayvae cyaHa ¢ TEXHWYECKHMH HOBLUIECTBAMH, NPeNCTaBIAIOWMMK cOBOH OTKNOHEHUA OT
nonoxeHui npanaraemsix [Mpasua.

Cratea 8
Ilepexoonsie nonosicenun

CeraerenscTsa 0 JONYLIEHHH W ApYrie A0KYMEHTbI, COCTaBneRHbie cornacHo TpeGobannam INpasun
nepeBo3kK onacHbix rpy3os no Peliny (TINIOI'P), Ipasun nepeBoakH onacHbIX rpy3os no JdyHaio
(BOTIOT™-) #nut HaUMOHANbHBIX NPaBHA, OCHOBAHHBLIX HA EBponeickHX npeanucanuax,
NACAIOLUMXCA MEXAYHAPOAHOM MEPeBO3IKN ONACHBIX FPYIOB MO BHYTPEHHHM BOJAHBIM NyTAM,
COAEPXKALUHXCA B MPHIOKEHHH K pe3oiourH Ne 223 KoMHTeTa Mo BHYTPEHHEMY TPaHCHIOPTY
Esponelickoil 2kOHOMUUECKOI KOMHCCKH, JIHGO Ha BapHaHTe 3THX [Tpeanncannii ¢ nonpasxaMy,
NPHMEHABLIWMCA Ha DaTy BBEACHHA B NeficTBHe NpHaaraeMbix [Ipasua 8 nopaaxe, NpeaycMOTPEeHHOM
B nywkTe | crathi 11, ocraloTcs AeHCTBHTENIbHBIMA RO HCTEHEHHA CPOKA MX AeHCTBHS HA TeX e
YC/IOBHAX, B YACTHOCTH B OTHOLUEHHH HX MPHIHAHHA APYTMY FOCYRapCTBAMH, KOTOpbIE
CyLeCTBOBANH A0 AaThl BBeeHWA B xelicTBHe npunaraembix Flpasua. Tlpu sTOM TakuHe
CBHETENLCTBA OCTAOTCA AeHCTBHTENbHBIMH B TEHEHHE OQHOIO FO/A C NATh BBEAECHHA B RelicTaue
npunaraemeix IpaBui, eciin cpok nx AeHCTBHUA HCTEKaeT B 3TOT NepHOR. Bmecrte ¢ TeM cpok Hx
nelicTeHA B MOGOM cilyyae He NPEBLILIAET NATH NET C AT BBEAEHHA B AeHCTBHE MpHIaraeMbix
Ipasua.

Cyna, xoTopbie Ha AaTy BBEAERHA B AeHcTBHe nprnaraembix [pabun B nopaake, NpeayCMOTPEHHOM B
nyHkTe | cratbit 11, nonyLueHb! K nepeBo3ke ONMacHbLIX FPy30B FIO TEPPHTOPHU OAKOH H3
JloropapHpaloLlHXca.CTOPOH K KOTOPLIE OTBeyaloT TpeGoBaHKUAM NpuaaraemMbix [Tpasun, ¢ yueTom,
NpH Heo6XOAUMOCTH, COAEPKALUHXCA B HHX MEPEXOAHBIX FIONOXKEHHH, MOTYT NONYHYHTD
cBHAeTeNbCTBO O ponyweHnH BOITOT Ha ocHoBe npoueayps!, NpeRrycMOTPEHHOH B NpHAaraeMbix
[pasunax,

B oTHOLWIEHHK YNOMAHYTBIX B MYHKTE 2 CYA0B, PERHAZHAYEHHbBIX HCKIOUHTENLHO NS
OCYLIECTB/IEHHA f1€peBO3OK MO TEM BHYTPEHHHM BOXHbIM MYTAM, F1€ B COOTBETCTBUM C
HaUHORANLKLIM NPAaBOM 0 AATHI BBeAEHUA B AelicTeHe npunaraeMbix [Tpasun 8 nopaaxe,
npeaAycMOTPERHOM B MyHkTe | cTaThH | 1, nonoxenna ITTIOT'P He npUMeHAIHCh, MOTYT
APHMEHATLCS, MOMUMO OOLUIHX NEPEXORHBIX MOIOXKEHHH, AONONHUTENbHBIE NEPEXOAHBIE NOJIOXEHHT,
AelcTByIOlLHE HA OTRENLHEIX BHYTPEHHUX BOAHLIX NyTAX. Taxue cyaa noAy4aloT CBURETENLCTBG O
nonyweHHn BOTIOT, aelictenTensHOE AnA BbILIEYTOMAHYTHIX BHYTPEHHUX BOQHbIX [Ty TeH HIH HX
YacTH.

B cnyuae Bxniouenna b npunaraembic [TpaBuaa HoBLIX NonoxeHHi Jforosapupalommecs CTOPOHbI
MOTYT NIPEAYCMOTPETH HOBbIE OOLIHE NepexoaHbIe MONOXKEHHA. B 3THX nepexoaHbIX NANOKEHHAX
yKa3bIBAKOTCA CYAA, K KOTOPLIM OHH MPHMEHAIOTCSH, H CPOK HX RelcTBHA.
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Craten 9
Hpumenenue opyzux npasun

Ha nepepo3ku, noanagaiotse noa Aedctene Hactosuiero CornaweHus, NpoAoKAET
PACTIPOCTPAHATBCR KEHCTBHE MECTHBIX, PEFHOHATbHLIX HIIH MEXAYHAPOAHBIX npeansicanui,
NPHUMEHHMBIX B LIEJIOM K Mepepo3kaM rpy30B MO BHYTPEHHHM BOAHLIM NYyTAM.

TJIABA 111
3AK/IOUYHTEJILHBIE NOJIOXEHHSA

Cratean 10
Hozoeapuearonyuecs cmoponsi

locynapcipa - unennl Eponeiickofl 3x0HOMHUECKOH KOMHCCHH, Ha HbeH TEPPHTOPHH HAXOASTCA
BOAHEIE MYTH, KPOME TEX, KOTOPbIe 06pazyloT NpHOpexHbIe MAPWIPYTHI, BXOASALLHE B CETh BOAHBIX
nyTted MeXayHapoAHOro 3HaUEHHs, COracHo onpeaenennio Esponeiickoro cornaluenus o
BAXKHEHLWMX BHYTPEHHHX BOAHBIX NYTAX MeXayHapoaHoro 3Hauenus (CMBII), moryT craTh
Jloropap#BatoLLMMHCA CTOPOHAMH HacToswwero CorlallueHus nyTem:

a) €ro OKOH4YAaTEJILHOIO NMNOANHCAHHA,

b)  cnauu Ha XpaHeHHEe AOKYMEHTA O PATH(GHKALHH, PHHATHH HITH YTBEPIAEHHH NOcAe ero
MOANHUCAHKA NOA YCAOBHEM paTH(PHKALMH, MPHHATHR HIH YTBEPXACHHUS,

C) CAAYH HA XpPaHEHHE AOKYMEHTA O NPHCOCAHHEHHH.

Hacrosuee CornaweHue oTKpuITO Ans noanucaius ao 31 mas 2001 roaa B Kanuenspuu
Hcnonunrenstoro cexperaps Esponeiickoi axonomuueckoit komnccuu b Xenepe. Tlocne 3toii natel
ono byner oTKpeITO A% NPHUCOEAHHEHHS.

JIOKyMeHTbI O paTH(PHKALHMK, NTPUHATHH, YTBEPIKICHHH HIH NPHCOCAHHEHHH CAAKOTCA Ha XpaHEeHHe
IFeHepanbtomy cekpetapto Oprannsaunn O6beanHeHHbIX Haumi,

Cratea 11
Bemynnenue e cuny

Hactoswee Cornawuensie BCTynaer B cuily uepe2 MecsLl NOCRE AaThbl, HA KOTOPYHO YHCJIO YNOMAHYTHIX
B nyHkTe | ctaTbu 10 rocynapcTp, NOANKCABLIHX €TI0 OKOHYATEALHO HIK CAABLUMX HA XpaHEHHe CBOH
JNOKYMEHTBI O PATHGHKAUMH, IPHHATHH, YTBEPKACHHH WK NPHUCOERUHEHHH, IOCTHIHET CEMK,

BMecte ¢ Tem npHnaraemobic I'lpanuna, 38 HCKIOUEHHEM NOJIOKEHHI, KAacaIOLLHXCR NPH3IHaAHHA
KJ'IBCCH(I)HK&I.IHOHHBIX o6mec1'n, BBOAATCA B AeficTBHE Yyeped AbeHanUaTh MECALIEB NMOCAE BCTYTJIEHHUS
B CHJly HACTOfLLErO CornalieHus.

Bns noboro rocyaapcTea, KoTopoe noanuLueT siactosuiee CornalieHne OKOHUATENLHO HNH
pPaTHGHUHPYET, NPUMET HIH YTBEPAHT €ro JH60 NPHCOEANHHTES K HEMY MOCJIE TOrO, KaK CeMb
rocyaapcTB, YNOMSAHYTBIX B NyHKTE | cTaTsy 10, (TOANKCANIN €r0 OKOHUATEIBHO MW CHAJH HA
XPAHEHHE CBOK AOKYMEHTbI O paTHGHKALMH, NPHHATHH, YTBEPIKIAEHHH HITH [IPUCOCANHERHH,
HacTosuiee CornaieHne BCTynaeT p CHAY ueped MEcAl Nocie ero OKOHYATEIbHOO NOANUCAHHSA ITHM
rocyAapcTBOM HiH CAGYHM HA XPAHEHHE STHM rocyJApCTBOM JOKYMEHTA O €ro paTHGHKaLHK,
NPHHATHH HITH YTBEPXKAEHHH JIHOO0 O NPHCOERHHEHHH K HEMY.
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Tpunaraembie Npasuna BROAATCA B NEACTBHE C TOR XKe NaThl. EcnH cpok, yke3aHHbtil B nyHkTe 1 B
OTHOLLEHHH BBEJCHHA B NeACTBHE NpHaaraeMbix [1pasin ellle He HCTEK, TO OHH BBOAATCS B ACHCTBHE

10 HCTEYEHHH TAKOIO CpoKa.

Ctatba 12
Mesioncagun

Jio6as JlorobapHBarowasca CToOpoHa MOXeT AEHOHCHPOBATL HacToswee CornatueHne nyrem
HanpaBneHHR MHCbMEHHOrO YBEAOMNEHHS TeHepanbHoMy cexperapto Oprannzauny O6reaHHEHHBIX
Hauwuii.

JleHOHCALMS BETYNAET B CHAY Yepes ABEHAAUAT: MECALIEB NOCNe AaTh! Nony4eHHs IeHepanbhbiM
cexpeTapeM NHCEMEHHOro YBEAOMIEHHS O AEHOHCALIHH.

Cratba 13
IIpexpawenue deiicmaus

Ecan nocne BCTYIUIEHHA B CHY HACToAWIErO CornailieHHs B TeYeHHe ABEHAAUATH MECALICB noapan
YHCNO AOI‘OB&pHBalOLLlHXC}I CTOpPOH COCTAB/ISET MeHee NATH, HacTodulee CornaweHne npekpauiaer
cBoe AelicTBHE NO HCTEYEHHH Takoro ABEHAALATHMECAYHOrO Neproaa.

B cnyuae 3aKIIOYEHHS YHHBEPCANLHOTO COrNaLIeHH A, PErIAMEHTHPYIOLLEr0 CMELIBHHYIO MEPERo3KY
onacH.IX rpy3oB, feficTere Nio6oro NonoxeHHa Hactodulero CornaweHns, KpoMe Tex, KoTopble
OTHOCHTCH HCK/IKOUMTENLHO K BHYTPEHHEMY CYAOXOACTBY, NOCTpolike H 060pyA0BaHHIO CYROB,
nepeBO3Ke HABANOM HJIH HACHIMbLIO HW NEpeBO3Ke TAHKEPAMH, NPOTHBOpEYallee KakoMy-1H60
NONOXKEHHIO TAKOTO YHHBEPCANbHOrO COTNAllEHUA, BBTOMATHYECKH NPeKPaLIAeTCS B OTHOWEHHAX
mexay CtopoHaMu Hactosuero CornaiieHHs, CTasLIMMH CTODOHAMH YHHBEPCAIbROTO COrnallenu,
C NaTht BCTYTUIEHHA MOCNIEAHETO B CHAY, H 3aMeHAeTCA ipso facto cOOTBETCTBYIOLHM NONOKEHHEM
YHUBEPCANLHOTO COrNALLEHNS.

Ctraren 14
3arenenun

JIio6oe rocy1apcTBO MOXeET MPH OKOHYATEILHOM MOAMUCaHHH HacTosulero Cornalienns HaH NpH
caave Ha XpaHEeHHe CBOEro JOKYMEHTA O paTHOHKALHH, NPHHATHHA, yTBEPKIEHHH WK
NpUcoeAHHEHHH MO B 1060E BpeMA Tocne IToro CAeNaTh 3aiBIeHHE NyTeM NUCLMEHHOrO
yBeaomneHHa leHepanshoro cexperapa Oprannszaunn O6seannentbix Haumit o Tom, uto HacToswee
Cornalenne pacnpocTpaHAETCA Ha BCE WIH HEKOTOPLIE TEPPHTOPHU, KOTOPHIE OHO NIPEACTABRET B
MEWYHapoAHLIX OTHOMERHAX. Hactosuiee CornauieHue npUMeHseTcs K TEPPUTOPHH MAH
TeppUTOPUAM, YKa3aHHbIM B YBEAOMJIEHHH, Yepes MecALl NoC/ie Moay4HeHHs TaKoro yBEAOM/IEHHS
lenepanbHbIM cexperapeM.

Jl6oe rocynapcTso, cAenaBLiee B COOTBETCTBHH C NYHKTOM | HacToswel cTaTbH 3as8/ieHHe O
NpUMeEHeHHH HacToAugero CornawieHns Kk KakoH-n1H60 Tep pHTOPHH, KOTOPYK) OHO MPEACTABJIAET B
MenaYHapoAHLIX OTHOLEHHAX, MO)XET NAEHOHCHPORaTh HacTosdlllee CoraaweHHe B OTHOWEHHH Takol
TEppHTOPHH B NOPAAKE, NPEAYCMOTPEHHOM B cTaThe 12.

a)  Kpome Toro, nro6oe rocynapcTeo MOXET MpH OKOHYATENLHOM MOANKCAHHH HACTOALLErO
CornalieHHs HIH NpH Ca4e KA XPAHEHHE CBOETO NOKYMEHTA O paTnHKAUHH, NPHHATHH,
YTBEPXACHHH HIH NpHCOeAHHEHHH nHGO B nloBoe BpeMs Moc/e 3TOrO CAENATS 3aABNEHHE
NyTeM NHCbMEHHOTO yBenomcHHs [eHepansHoro cexpetapsa OpraHu3zauny O6beaHHEHHBIX
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Hauuii 0 ToM, uto HacTosiee CornatieHite He pacnpocTPAHAETCS Ha onpeAeseHHble
BHYTPEHHHE BOJIHbIE MYTH HA €r0 TEPPHTOPHH, NPH YCIOBHH, YTO TAKHE BOAHDIE MYTH HE
BXOJAT B CETL BOAHBIX MyTelH MexKAyHapOIHOro 3Ha4Y€HHA, cornacHo onpeaenenutio CMBIL.
Ecnu Takoe 3asBnenye caenaHo nocne Toro, kKak roCyAapcTBO OKOHYATESIbHO NOANHCANO
Hactofitlee Cornawenue WiH CAano HA XpaHEHHe CBOMH AOKYMEHT o paTh(HxXauMH, NPHHATHNK,
YTBEPXKIEHUH HAH NpHCOEAHHEHUH, aeAcTBHe HacTosAwero CornailleHBs NpekpaliaeTcs b
OTHOLUEHHH COOTBETCTBYIOLHX BHYTPEHHHUX BOAHLIX NMYTeH Yepe3 Mecall NMoce NoayYeHHA
TAKOro yBeAOMAeHHs ["eHepanbHbIM cekpeTapem.

b)  Bwmecre c TeM mo6oe rocyaapcTso, Ha YybeH TEpPHTOPHH HAXOAATCA BHYTPEHHHE BOAHbIE NyTH,
oxsadyeHHpte CMBI1, na koTopbix Ha faTy npuHaTHA HacToswero CornaweHnus aefcTeyet
obs3aTensHbId MeXAyHapOAKO-NPaBOBOH PEXXHM, PErYJIHPYIOIHHA NepeBo3Ky ONAcHbIX TPy30B,
MOXET CAENaTh 3aABJCHHE O TOM, YTO NPHMEHEHHe HacToAltero CornalteHHa Ha TAKKX NyTAX
38BHCHT OT cobmoaeHnA npolenyp, NPEAYCMOTPEHHbIX B NPABOBOM HHCTPYMEHTE,
yCTaHaB/IMBAIOLLEM 3TOT peXkHM. Takoe 3aABieHHE ENAETCA NPH OKOHYATEILHOM NOANBCAHKH
HacToawero CornalteH|s HIH NpH CAaYe Ha XpaHeHHe AOKYMEHTa O paTh(hHKaUKK, NPHHATHY,
YTBEPXAEHHH U1K NPHCOETHHEHHH.

JIwo6oe rocyaapctso, caenasiiiee 3aABlieHHE B COOTBETCTBHHM ¢ NYHKTOM 3 a) Hau 3 b) HacTosaLueit
CTaTbH, MOXET B NOCAEAYIOLEM NYTEM NHCLMEHHOTO yBeaoMeHHa [eHepanbHOro cexpeTapA
Opranusaunn O6neanHennsix Hauuit caenats 3agpneHmne o ToM, uro Hactoawee Cornawenne
pacnpocTpaHfeTcs Ha Bce WM HEKOTOPbIE BHYTPeHHME BOAHBIE MYTH, YKAIAHHbLIE B 3aABJICHHH,
CAENaHHOM B COOTBETCTBHH € NyHkToM 3 a) win 3 b). Hacroswee Cornawtenne npumenseTca x
BHYTPEHHHUM BOAHLIM NYTAM, yKa3aHHLIM B YBEAOMJIEHHH, Yepe3 Mecall Nocne Nojy4eHHs Takoro
yBeaomnenua I'eHepanbHLIM cexpeTapeM.

Cratng 15
Cnopwm

TMoboit cnop mexxay aByMs unu HeckoabkHMH JlOrosapuBalOLIBMHCA CTOPOHAMK, KacalowHitcs
TOJIKOBAHHA MK NpHMmeHeHHs HacToslero Cornawenns, A0XEH Mo BOIMOXHOCTH pa3peliaThes
nyTeM NeperoBOpoB MEXAY ITHMH CTOPOHAMH B CMOpE.

Jlio6oit cop, He yperynupoBaksbiii yTeM NpAMbIX NIEPEroBOPOB, MOXET NEPENaBaTLCH
JlorobapusatotuMMHCs cTOPOHAMH, ABNAIOLUHMHCA CTOPOHAMM B CTOPE, B AIMHHHCTPATHBHBIN
KOMHTET, KOTOpbIH paccMaTpHBAET AaHHbIA CNOP M BLIHOCHT PEKOMEHAAUNH M0 €T0 YPEryHPORAHHIO.

JlioGoit cnop, He yperynupoBaHHbIii B COOTBETCTBHM C MONOXEHHAMH MYHKTA | HAN 2, BBIHOCHTCA Ha
apbuTpaxnoe pasbupatenncTso no npocs6e noboit orosapuearoleiics cTOPoHs!, apastowetics
CTOpPOHO#t B cope, H, TaKHM 06pa3oM, NepeRaETCA OMHOMY HIIH HECKONLKHM apGUTPaM, H3GHpaeMbIM
no o6utemy cornacuio JlorosapiBaioluxca CTOPOH, ABNAIOWUMXCA CTOPOHaMH B criope. Ecam B
TeueHue Tpex Mecaues nocne obpatenns ¢ npocs6oit 06 apbuTpaom pasGupatenncrpe Takue
CTOpoHb! He NPHILAHN K cornallicHHIo 0 BbIGOpe apGHTPa MK apGHTPOB, NI06aA U3 ITHX Cropon
MoXeT obpaTuTica k lenepansroMy cekpetapio Oprannsauun O6beantennsix Haumit ¢ npocsGoit
Ha3HAYHTDL €AHHONHYHOTO apGHTPa, KOTOPOMY CMOP MepeaaeTCa AN BLIHECEHHA PeLICHMA.

Pewsenne apburpa nan apGuTpoB, HasHaueHHKIX COMNACHO MYHKTY 3 HacTOAwWeH! CTATLH, HMeeT
o6a3aTensHyto cuny ans JloropapHBaloliuXca CTOPOH, ABMAIOWMXCA CTOPOHAMH B Criope.



Cratba 16
O2080pKu

Jio60€e rocyaapcTao MOXKET MPH OKOHUATELHOM NMOANHCaHWY HacToawwero Cornaenns uam npu
CAla4€e HA XpaHeHHe CBOEro AOKYMEHTA O PATH(HKAUHH, NPHHATHH, YTBEPXAEHHH HIH
NPUCOERUHEHUN CAENATS 3aABNEHHE O TOM, UTO OHO He CUHTAET ceba caasannbiM craTbedt 15. Jlpyrne
JloroBapHBAIOLIHECS CTOPOHBI HE ABNAIOTCA CBAIAHHLIMH CTaTbell 15 N0 oTHOUEHNIO K Nt06oi
JNorosapupalowefics CTOpoHe, cienaBtuei Takyto oroopky.

Jio6oe JorosapupatoLueecs rocyaapcTeo, CAeNaBiuee OroBOpKy B COOTBETCTBHH C MyHKTOM |
HacTofwel cTaTbH, MOXET B NI060E BPEMA CHATL €€ ITyTEM NMHCbMEHHOro YBEAOM/ERHA
TenepansHoro cexkperaps Oprannsaunn O6beanHendblx Hauni.

OroBopkH, He NpefycMOTpeHHble HacToALHM CornatueHHeM, He AonyckatoTes.

Crarbu 17
Aomunucmpamusisl i Komumem

Jlns paccMOTpenus NpuMeHerna HacToswero Cornatuenus, H3yuenus mobbix npeanaraeMbix K HeMy
NonpaBok, 8 TaKKe Mep No obecrneveRHto EAMHOO6PAIUA B TONKOBAHHH H NPHMEHEHHH €ro
nonoXeHuit yupexaaercs AAMHHHCTPATHBHYH KOMHTET.

JlorosapupaioitiHecs CropoHsl ABARIOTCA YieHaMH AMHHHCTPaTHBHOrO KoMHTeTa. KoMHTET MOXeT
NPHUATH PELIEHHE O TOM, YTO FOCyA2pCTBa, yNoMARYTHE B NyHKTe | cTaTtbH 10 HacToAmero
Cornawenus, xotopsle He apastotca JloroBapuBaoliHMHCA CTOPOHAMH, J11060e Apyroe rocyaapcTso -
uneH Esponeficko#t axoHOMHu€ecKOH KOMHCCHH WiH Oprannsaunn O6bveannennbx Haunit nnbo
NpeACTABHTENH MEXAYHAPOAHBIX MEXTPaBHTENBCTBEHHbBIX HITH HEMPABHTENLCTBEHHBIX OpraHu3aLni
MOTYT NPHCYTCTBOBATL HA €ro CECCHAX B kayecTae HabtoaaTeneh NpH pacCMOTPEHHH BONPOCOB,
NpeACTABNSAIOWHX AN HUX HHTEPEC.

[enepanshbifi cexperaps Oprannzaunu O6beantennsix Haunit v Fenepanbhbtit cexperaps
LlenTpanbHoit koMHCcCHi cyaoxoacTea no Peiny obecneunsaroT cexperapHaTckoe obcnyxupaHHe
AJMWHHCTPATHBHOrO KOMHTETA,

ExeroaHo Ha nepBo#l ceccHH AAMHHHCTPaTHBHLIH KOMHTET H36HpaeT coero [Tpeacenarens u
3amecTHTens [peacenarens.

Hcnonuurensheiit cexperaps EBponefickoit 3xoHOMHYECKO KOMHCCHM cO3bIBAET
AJMHHHCTPATHBHLIH KOMHTET exXerofiHo 1160 ¢ Apyro# NEPHOAHYHOCTBIO, ONpeaeNeHHOMH
Komurerom, a Taioke no npocs6e no kpaineit Mepe naTH JlorosapuparoLLIHXCS CTOPOH,

Ans npuusTHA petuennii Heo6X0AHM KBOPYM, COCTABJIAIOLIHI He MeHee MOOBHHMB
JoropapHpalouuxcs CTOpOH.

l'lpe,unox(euux CTaBATCA Ha rosocopaHHe. Kawaas npeACTaB/ICHHAA HA CECCHH HOFOBEPHBEIOUI&JICJI
CTOpOHA HMECET OJIHH ronoc, nPHMeHJIIOTCSI ciieaylolllHe npasuna;

ﬂ) npeanaracémble nNonpabxy K HaCTofLLUEMY CornauwieHHio H cBA3aHHbIE C HHMH petueHHsa
NPUHHMAIOTCA B COOTBETCTBHH C NONOXEHHUAMH MYHKTa 2 cratbH 19;

b) npeaiaraemble NONpaBxA K npunaraeMbiM [1paBHiam U CBA3aHHble C HHMH PELUEHHA
NPHHHMAIOTCH B COOTBETCTBHH C NMONOXEHHAMH NYHKTa 4 cTaThHH 20;
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C)  NPEANOKEHHS H PELIEHHA, KACAIOIIMECA PEKOMEHARLIMH O NPHIHAHMU KNSCCHOHKALIMOHHBIX
06111eCTB WM OT3bIBA TAKOH PEKOMEHAAUKH, MPHHHMAIOTCA B COOTBETCTBHHM C NpoleaypoH,
npexycMoTpeHHOH B nyHkTe 4 cTatbh 20;

d)  mo6oe npeanoxeHne WK peLlieHHE, KPOME TeX, KOTOpLIE YOMAHYTH B MOANYHKTaxX a)-c)
Bbille, NPUHHMAETCA 6O/IBIIMHCTBOM ro/I0COB NPHUCYTCTBYIOLIMX H Y4ACTBYIOIUHX B
roJIOCOBAHHH Y/IeHOB AAMHHHCTPATHBHOIO KOMHTETA.

AAMHHNCTPATHBHBH KOMHTET MOXET yupexaaThk paboune rpynnbi, KOTOpbIE OH CHHTACT
HEOGXOANMBIMH 18 OKa3aHMA €My CoaelCTBHA B BLINOIHEHHH ero GyHKUMA.

IMpy otcyTeTiK B HacTosilem CornaleHH COOTRETCTBYIOLMX NONOKEHHA OPHMEHAIOTCA NpaBuia
npouenypsl Esponeiickoit 3koHOMHYECKOH KOMHCCHH, €CIH TONEKO AAMMHHCTPATHBHDLIA KOMUTET He
NPHUMET HHOE PELLEHHE.

Cratna 18
Komumem 1o sonpocam b6esonachocmu

Jina paccMoTpexua n1o6bix npemioxernit 06 nsmenennu npunaraembix I1pasu, B HaCTHOCTH
npeanoxexuil, kacalouMxca 6e3onaciocTH CyA0X0ACTBA, MOCTPOHKH, 060pyA0BAHHA H IKHMIDKEH
cyaos, yupexaaerca KomuTeT no Bonpocam 6e3onacHocTH. KoMuTeT GYHKUHOHHPYET B paMKax
NeATeNLHOCTH opraHos Esponeiickoil 3koHoMutueckoil koMuccun, 1leHTpanbHOH KOMHCCHH
cynoxoactsa no Peitny n lynaiickodl koMuccuu, obnanaiommx komneTerumei B 061actu nepesosku
ONACHBIX FPY3OB NO BHYTPEHHHM BOAHBIM NYTAM.

Crarna 19

IMpoyedypa erieceriun nonpaeox ¢ Hacmosuiee Coznauetiue,
3a ucxniouetiuem npunazaemsx Ipasun

IMonpaeky Kk HacTosuemy CornalleHuio, 3a HCKAOYEHHEM npunaraeMbix [pasui, MoryT BHOCHTLCA
no npeanoXeHHo nwboit Jlorosapusatoueiica CTOpoHbl B COOTBETCTBHH € npoueaypoit,
npeaycMOTPEHHOH B HacToALle’ cTaTbe.

Jlio6as npeanaraemas nonpaska K HacTofueMy CornaleHHio, 3a HCK/AIOHeHHEM NPHIAraeMbix
[pasun, paccMarprBacTcs AAMHHHCTPATHBHBLIM KOMHTETOM. Jlio6as Takas nonpasexa,
PAaccCMOTPEHHAA HIIH NOArOTOBJIEHHAR Ha COBELAHHN AAMHHUCTPATHBHOIO KOMHTETA H 0g06peHHan
AAMHHHCTPATHBHBIM KOMHTETOM GOJILLUMHCTBOM B IBE TPETH €ro YeHOB, NPUCYTCTBYIOLUIHX H
YHECTBYIOLMX B roI0COBAHHH, HanpaanseTca ["enepansHbiM cexperapeM Oprauu3aluu
O6veannennbix Haunit Jlorobaprsaiommmca CTOpoHaM AJI8 NPHHATHA.

Jlio6as npeanaraemMas nonpasxa, HanpaBneHHaA Anf NPUHATHA B COOTBETCTBHH C NONOXKEHHAMH
NyHKTa 2, BCTYNaeT B CHNYy AJIA Beex J{oroBaprBatoillHXCA CTOPOH Hepes LecTs Mecales No
MCTEYEHHH ABALIATH YeThiPeX MECALIEB C AaThi HANPABJICHHA YBEOMIIEHHA O TAKOK Nonpaske, ec/iH B
TeueHHe 3TOro nepHoaa H1 OAHa K3 JloropapuBalOLIHXCA CTOPOH He YBEAOMMT MHCbMEHHO
[enepanbhoro cexpetaps Oprannsaunn O6veanHerbix Haunii o Bozpaxennn Nnpoiue aaHHoM
nonpaBkH.
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Crarsg 20
IIpouedypa snecenus nonpasok & npunazaemsee Ilpasuna

Monpasxu x npunaraembiM [lpaBunaM MOSYT BHOCHTBCA NO NpeAacXennio obof
HoroBapusaoliiefics CTOPOHEI.

TenepanbHbiit cexperaps OpraHn3aunn O6beanHe HHbIX Hauuii Takike MOXET Npeaiarath MONPpaBxH,
HanpaBn€HHblE Ha NpHBeAeHHe NpunaraeMbix [paBun B COOTBETCTBHE C APYrHMH MEXAYHAPOAHBIMH
COrNalEHUAMH, KACAIOLIMMHCS NEPEBO3IKH ONAacHbIX rpy3oBs, WK PexomeHaaunsmu OpraHH3aLHH
O6veannerusix Hauuh no nepeBo3ke onacHbIX FPy3oB, a TAKIKE NONPABKH, NPEATOKEHHBIE
BCToMoraTenbHeiM opraHom Esponiefickoi 3koHOMHUecKOH XOMHCCHH, 061a1a101IHM XOMMETEHLUHEN
B 06/1aCTH nepeBO3KH OMACHBIX MPY30B.

Jho6as npeanaraemas nonpaska K npunaraembiM [paBunamM B npyHUMNE NpeacTaBAfeTCS HA
paccMoTpeHe KoMuteTy no Bonpocam 6e3onacHoCTH, KOTOpbI# nepesaeT NPHHATBIE HM MPOEKThI
nonpasox AAMHHHCTPaTHBHOMY KOMHTETY.

Mo npaMoi npock6e JorosapuBaloLeHica CTOPOHBI MK B TOM Cly4ae, €C/IH CEKpeTapHaT
AMHHHCTPATHBHOTrO KOMHTETA COYTET LenecoobpasHbiM, NpeansracMble NONpaBkM MOTyT TaKxke
NpeACTABIATLCA HA PACCMOTPEHHE HEMOCPEACTBEHHO AJIMHHHCTPaTHBHOMY KOMHTETY. TakHe
npeanaraemMbie MONPaBKH PACCMATPHBAIOTCA HA NEPBOA CECCHU H, ECNIH OHH COYTEHbI MPHEMIEMBIMH,
NOBTOPHO Ha cheayiouteil ceccHi KoMuteTa OAHOBPEMEHHO C J1106bIMH APYrHMH OTHOCALIHMHCA K
HHUM MPeANOKEHHAMH, €C/IH TONbKO KOMHTET He MPHMET HHOE pellieHHe.

PelieHHs NO MpOEXTaM NONPaBOK K NpejsiaraeMblM NONPaBKaM, NPEACTABAEHHBIM Ha pacCMOTpEHHe
AJIMHHHCTPATMBHOMY KOMHTETY B COOTBETCTBHH C NMYHKTaMH 2 1 3, NpHHHMAIOTCS 60AbIWHHCTAOM
NPHCYTCTBYIOLUHX H YHacCTBYIOLIMX B FONOCOBaHHH 4feHoB. OAHAKO NOMpaBKa He CUHTaeTCH
ono6peHHOI, ecitH cpasy Nociie roJlocoBaHHA NATh NPHCYTCTBYIOLHX YNEHOB 3aABSIOT O CBOEM
BO3paXkeHHK NPoTHB Hee. OnobpenHsie nonpaskH HanpasnaloTca [eHepanbHbIM cekpeTapeM
Oprannlauun O6beguHEHHEIX Haunit J(oroBapHBaIOILIHMCA CTOPOHAM JUTA NPHHATHA.

Jho6o# npoexT nonpaskH x npuiaraeMbiM [TpaBuaaM, HanpaBneHHbIH QN8 MPHHATHA B COOTBETCTBHH
€ MYHKTOM 4, CHHTAETCA NMPHHATHIM, €CJIH TOJIbKO B TEYEHHE TPeX MecAUEB C JaTh €ro PACChUIKH
[enepanbHbiM cexpeTapeM no kpaiHed Mepe oaHa TpeTsh JloroBapHBalOLIHXCA CTOPOH HIH NATH H3
HHX, €C/IH O1HA TPETh NPEBLILLAET 3TY UHPPY, He YBEAOMSAT NHcbMeHHO ["eHepanbHOro cekperaps o
CBOEM BO3paXEHHH NPOTHB NpeanaracMoi nonpaskH. Ecau nonpabBka cyuTaeTca npuHATON, OHa
BCTYNAET B Cuily Ans Beex JoropapHBaloLUXcs CTOPOH MO HCTEYEHHH elile OHOIO TPEXMECAHHOrO
NiepHOAAa, 38 HCKIOUEHHEM CREAYIOLLHX Clly4aes:

a) B Clly4ae, €C/TH AHAOTHYHbIE MOMPABKH K APYTHM MEXAYHAPOAHbBIM COTNAILEHHAM,
PEryHpYIOnIHM NEpeBo3KY OMACHBIX IPY30B, Y)Ke BCTYNHIM B CHAY HIH BCTYNAKOT B CHAY C
HHOH naThl, I'eHepaibHbIi ceKpeTaph MOXKET, HA OCHOBE MHChMEHHOH Npoch6bl
Hcnonuntenshoro cexperaps EBponeiickoll 3koHOMHUeCKOH KOMHCCHH, NPHHATH peLLeHKe O
TOM, YTO AaHHag NMOTMPABKa BCTYNACT B CHITY NO HCTEYEHHH HHOTO CPOKA, C TeM YTOGb!
obecneunTs OHOBPEMEHHOE BCTYMIEHHE B CHIY AaHHOH MONPABKH M MONpPABOK, BHOCHMbIX B
ApYrHe TAKHe COralleHus, HIH, EClIH 3TO HEBO3IMOXKHO, CxOpefiLiee BCTYMEHHE B CHY
RaHHOU NONpaBKH NOCAE BCTYNIEHHA B CHAY NMONPaBoK K APYIHM COTNAlEHHAM; TaKo# cpoxk,
OZIHAKO, HE MOXET COCTAB/NATh MEHEE OAHOTO MecALa;

b)  npu opobpeHHH NpoeKTa NONpaBKM AIMHHHCTPATHBHBIH KOMHTET MOXKET YCTAHABJIHBATh CPOK,
NPeBbILLIAIOLKE TPH MECALa, IR Liefel BCTyNJIeHHS NONpaBKH B CHAY B Cly4ae ee NpHHATHS.
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Crarpu 21
Hpocsbsi, coobugenun u e03parcenua

leHepanbhbiit cekpetaps Opranuaauun O6beanHenHuIx Hauuit nHgopmHupyet Bee
JlorosapuparoLHecs CTOPOHBI M BCE rocyapcTBa, yNnoMaHyThie B nyHkTe | cratei 10 HacToswero
Cornauienns, o nobuix npockbax, COOGLIEHHAX HIH BOIPBKEHHAX B COOTBETCTBHH CO CTaTLAMH 19
1 20 Bbilye, 8 TAKKE O MPHHATHK H AaTe BCTYNNEMHA B CHY NMONPaBok.

Cratou 22

Kondpepenyua no nepecuompy

HeaaBucHMoO oT Npouenypsi, npeaycMoTpeHHOH B cTathax 19 u 20, nioban Jloropapusaroiuascs
CTOPOHA MOXET NyTeM NMHcbMeHHoro yBeioMiieHHA [enepanbHoro cekperapa OpraHH3aUMH
O61eanteHunix Haunit o6paTtTbes ¢ npockGo#t 0 coabibe kOH(epeHLHH B LiEISX NepecMoTpa
HacTofilero CornaueHHs.

KondepeHuus no nepecMotpy, Ha KOTOpyio npuriamaiorcs sce JJoroBapHBaolinecs CTOPOHB H Bce
rocynapcrba, ynoMaHytbie B nynkre | cratbH 10, coasipaetca McnonHHTenbHbIM cexpeTapem
Esponeiicko#t 3koHOMHYECKOH KOMHCCHH, €CJIH B TEUEHHE LIECTH MecALIeB HA4YHHAsA C AaThI
HanpabJjiedns yBeAoMeHHa [etepanbHbiM cexpeTapem OpraHnsaunn O6seanHentbix Haumd no
kpaitell Mepe 4yerbepThb JloropapHBaIOILIMXCA CTOPOH coobLUAT eMy O CBOEM COTJIACHH ¢ 3To#
npocsboit.

He3aBHcnmo oT npoueaypbl, NpeaycMOTpeHHOM B cTaTax 19 H 20, koHpepeHUHA NO NepecMoTpY, Ha
KOTOPYIO NpHraawaiorca pee JoroBapHBaloLLIHECA CTOPOHS! H BCe FOCYRapCTBa, YIOMAMYTHIE B
nyHkte | ctatii 10, cosbiBaeTca Take HcnonHntentHbim cekpetapem Esponeiickolt akoHoMHueckoit
KOMHCCHH MO NOJIy4EHHH NHCLMEHHOrO YBEIOM/IEHHA O COOTBETCTRYIOWEH NpockGe
AAMHHHCTPATHBHOrO KOMHTETA. AJIMHHHCTPATHBHBIH KOMHTET NPHHHMaET peLueHre o6 obpalueHHH
¢ Taxoit npocs6oit 60/161IHHCTBOM NPHCYTCTBYIOLUHX H YHACTBYIOLUHX B FOJIOCOBAHHH H4/IEHOB
KoMmmurera.

EcaiH B COOTBETCTBHH C NYHKTaMH | HIH 2 HAcTOSALLEH CTATLH CO3LIBAETCA KOH(pepeHLKS,
Hcnontntenshbiit cekpetaps Epponeiickoit 3koHOMHueckoH KOMHCCHH Npeanaraer
HorosapHBpaiolIHMEs CTOPOHAM MPEACTABHTD B TPEXMECAUMbIH CPOK NPEANOKEHHA, KOTOPbIE OHH
HaMepeHbl BLIHECTH HA paccMoTpeHHe KOHPEPEHLHH.

He MeHee 4eM 1a wecTb MecaLen 10 oTKpuiTHA koHepenLnn HenoannTtensHeit cexpetaps
Esponeiickoft 3koHOMHUECKOH KOMHCCHH HanpaBaseT BceM JOroBapHBAIOLUNMCS CTOPOHAM H BCEM
rocyAapcTBaM, yNOMAHYTbIM B NyHkTe | crathu 10, NpeaBapHTEntbHYIO NOBECTKY AHA KOH(EPEHLIHH,
2 TAKKE TEKCTHl TAKHX NpeanoxkeHnit.
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Cratba 23

Henozumapuii

Henoantaprem Hactosero Cornaurenns apnserca Ienepansuniii cexperaps Opranniauuu
O6bensnennbx Haunil.

B YVAOCTOBEPEHRE YEI'O nixenoanncabunecs, J0MKHbM 06paloM HA TO yNONHOMOYEHHbIE,
noanHcann Hacrosiee CornauieHne.

COBEPUIEHO B JKenese npaUaTh LIECTOr0 Mas ABYXTHICAYHOrO rofia B OAHOM 3K3eMIUIApe
Ha AHITHICKOM, HEMELIKOM, PycCKOM H (paHLIy3CKOM A3bIKaX B cly4ae TekcTa camoro CornauieHHs 1
Ha ¢paHLy3CKOM A3biKe B Cly4ae TekcTa npuiaraembix IlpaBui, npuiueM Bce HETHIPE TEKCTA CAMOTO
CornauleHHa ARNFIOTCA PABHO AYTEHTHUHBIMH.

I'enepansHoMy cekpetapio Oprannsaunn O6veantenHux Hayuuli npeiaraerca NnoaroToB1Th
nepepoa npunaraembix Ilpasun Ha aHrnubickuit n pyccknit S3bikH.

FeHep&anouy cexpeTapio Llelrrpam.non KOMHCCHH cyaoxoacTsa no PeﬂHy npepnaraeTca
NoAroTOBHThL NCPEBOA NPHAAraCMbIX l'lpanun HA HemeLkul A3niK.

-13-
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ANNEXE A

TABLE DES MATIERES ET DIRECTIVES D'APPLICATION DE L'ANNEXE A
Iére PARTIE - DEFINITIONS ET PRESCRIPTIONS GENERALES

Cette partie contient les définitions et les prescriptions générales a observer pour
T'application de la présente annexe.

Marginal
D fINIIONS . ... ... i i i i e s 6000 et 6001
Prescriptions générales . ... ....... ... ... ... i 6002 a 6099

Iléme PARTIE - ENUMERATION DES MATIERES ET PRESCRIPTIONS PARTICULIERES
AUX DIFFERENTES CLASSES

Le marginal 6002 de la 1ére Partie de la présente annexe fait référence aux prescriptions
de la [Iéme Partie de I'annexe A de I'Accord européen relatif au transport international
de marchandises dangereuses par route (ADR) en vigueur qui doivent étre appliquées.

Lesdites prescriptions applicables de I'ADR sont complétées par les prescriptions
particuliéres de la [Iéme Partie de la présente annexe, qui s'appliquent, dans le domaine
de 'ADN, en complément ou a la place des dispositions de I'annexe A de 'ADR.

La numérotation des marginaux de l'annexe A du Réglement annexé a I'ADN correspond
a celle des marginaux de 'ADR plus 4000.

Classe 1 Matiéres et objets explosibles .................. ... ..o 6100 et suiv.
Classe 2 GaZ . .. 6200 et suiv.
Classe 3 Liquides inflammables . ....................... i eae e 6300 et suiv.
Classe 4.1 Matiéres solides inflammables .. .. .......................... 6400 et suiv.
Classe 4.2 Maltiéres sujettes & linflammation spontanée .................. 6430 et suiv.
Classe 4.3 Maltiéres qui, au contact de l'eau, dégagent des gaz inflammables .. 6470 et suiv.
Classe 5.1 Matiéres comburantes ..................iiiiiiiaeeiiaaa.s 6500 et suiv.
Classe §.2 Peroxydesorganiques ..................c.iiiiiiieiaiaa.. 6550 et suiv.
Classe 6.1 Matidrestoxiques .. .......... ... ittt i i 6600 et suiv.
Classe 6.2 Matiéres infectieuses ............ ... ... i, 6650 et suiv.
Classe 7 Matiéres radioaclives . . ........... ... it 6700 et suiv,
Classe 8 Malidres Corrosives ... ..........ciiiuniiiiieenneionaaranns 6800 et suiv.

Classe 9 Matiéres et objets dangereuxdivers . ......................... 6900 et suiv.
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Annexe A - Iére Partie

Iére PARTIE

Définitions et prescriptions générales

Définitions
(1) Ausens de Ia présente annexe, on entend par :

ADR
I'Accord européen relatif au transport international des marchandises dangereuses par route;

Code IMDG
le Code maritime intemnational des marchandises dangereuses de I'Organisation maritime
internationale (OMI);

OACI-IT
les Instructions techniques pour la sécurité du transport aérien des marchandises dangereuses
de I'Organisation de I'aviation civile internationale;

Réglementation internationale
le RID, YADR, le Code IMDG ou les OACI-IT;

RID

le Réglement concernant le transport international ferroviaire de marchandises dangereuses;
Divers :

Autorité compétente
l'autorité désignée ou reconnue comme telle dans chaque Etat et pour chaque cas en liaison avec
les présentes prescriptions;

Gaz
les gaz et les vapeurs;

Marchandises dangereuses

les matiéres elles-mémes et les objets contenant des matiéres (y compris les déchets au sens du
paragraphe (5)) qui répondent aux définitions pertinentes (énumération des matiéres) concernant
les classes 1 & 9 soit de I'ADR, soit figurant en tant que telles dans la Iléme Partie de la présente
annexe;

Numeéro d'identification

le numéro d'identification d’'une matiére ou d'un objet.

Ces numéros sont généralement tirés des Recommandations relatives au transport des
marchandises dangereuses de 1'ONU,;

Transport en vrac
le transport de matiéres solides ou objets sans emballage.



6000
(suite)

Annexe A - I¢re Partie

(2) Au sens de la présente annexe, les citernes ne sont pas considérées de plano comme des
récipients, le terme "récipients” étant pris dans un sens restrictif. Les prescriptions et dispositions
relatives aux récipients ne sont applicables aux citernes fixes, aux citemes démontables, aux
conteneurs-citernes et aux éléments de véhicules-batteries ou aux conteneurs-citemes a éléments
multiples que dans le cas od cela est explicitement stipulé.

(3) Au sens de la présente annexe, les termes "colis” et "emballages" s'appliquent également
aux grands récipients pour vrac (GRV), aux conteneurs, y compris les caisses mobiles, aux
conteneurs-citernes (y compris les conteneurs-citernes  éléments multiples), aux véhicules routiers
(y compris les véhicules-batteries).

(4) Au sens de I'ADR, l'indication n.s.a. (non spécifié par ailleurs) constitue une rubrique
collective & laquelle peuvent étre attribués les matiéres, mélanges, solutions et objets :

a) dont le nom ne figure pas dans I'énumération des matiéres, et

b)  qui ont des propriétés chimiques, physiques et/ou dangereuses correspondant a la
classe, au chiffre, & la lettre et & la désignation figurant dans la rubrique n.s.a.

(5) Les déchets sont des matiéres, solutions, mélanges ou objets qui ne peuvent pas étre utilisés
tels quels, mais qui sont transportés pour &tre retraités, déposés dans une décharge ou éliminés
par incinération ou par une autre méthode.

(1) Saufindication explicite contraire, le signe "%" représente dans la présente annexe et dans
les annexes B.1 et B.2 :

a)  Pour les mélanges de matiéres solides ou de matiéres liquides, ainsi que pour les
solutions et pour les matiéres solides mouillées par un liquide : la partie de masse
indiquée en pourcentage rapporté & la masse totale du mélange, de la solution ou de
la matiére mouillée;

b)  Pour les mélanges de gaz comprimés : la partie du volume indiquée en pourcentage
rapporté au volume total du mélange gazeux; pour les mélanges de gaz liquéfiés ainsi
que de gaz dissous sous pression : la partie de la masse indiquée en pourcentage
rapporté a la masse totale du mélange.

(2) Lorsque le mot "poids"” est utilisé dans la présente annexe et dans les annexes B.1 et B.2,
il s'agit de la "masse".

(3) Lorsque le poids des colis est mentionné, il s'agit, sauf indication contraire, de la masse
brute. La masse des conteneurs, citernes ou véhicules routiers utilisés pour le transport des
marchandises n'est pas comprise dans la masse brute.

(4) Les pressions de tout genre concernant les récipients (par exemple, pression d'épreuve,
pression intérieure, pression d'ouverture des soupapes de sreté) sont toujours indiquées comme
pression manométrique (excds de pression par rapport a la pression atmosphérique); par contre,
la tension de vapeur est toujours exprimée comme pression absolue.

(5) Lorsque la présente annexe et les annexes B.l et B.2 prévoient un degré de remplissage pour
les récipients ou les citernes, celui-ci se rapporte toujours a une température des matiéres de 15 °C,
pour autant qu'une autre température ne soit pas indiquée.
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Annexe A - Iére Partie

Prescriptions générales

(1) a)

b)

<)

d)

La lléme Partie de I'annexe A de I'ADR et la Iiéme Partie de la présente annexe
indiquent quelles marchandises dangereuses sont exclues du transport et quelles
marchandises dangereuses y sont admises sous certaines conditions. Ces derniéres
marchandises sont dites marchandises de 'ADN.

La division des marchandises dangereuses en classes limitatives et classes non
limitatives est basée sur la l1ére Partie de I'annexe A de 'ADR. Parmi les marchandises
dangereuses visées dans le titre des classes limitatives, celles qui sont énumérées dans
les clauses relatives & ces classes ne sont admises au transport que sous les conditions
prévues dans ces clauses et les autres matiéres sont exclues du transport.

Certaines des marchandises dangereuses visées dans le titre des classes non
limitatives sont exclues du transport par des notes insérées dans les clauses relatives
aux diverses classes; parmi les autres marchandises visées dans le titre des classes non
limitatives, celles qui sont mentionnées dans les clauses relatives a ces classes ou qui
relévent de I'une des rubriques collectives ne sont admises au transport que sous les
conditions prévues dans ces clauses. Celles qui n'y sont pas mentionnées ou qui ne
tombent pas sous une rubrique collective ne sont pas considérées comme des
marchandises dangereuses au sens de I'ADR et ne sont pas soumises & 'ADN.

Le transport en vrac des matiéres solides n'est admis que dans les cas explicitement
indiqués dans I'annexe B.1, au marginal XX 111 de chaque classe.

Le transport en bateaux-citernes des matiéres liquides, liquéfiées ou gazeuses
n‘est admis que dans les cas explicitement prévus dans la liste des matiéres de
I'appendice 4 de I'annexe B.2.

Les dispositions relatives au transport de marchandises dangereuses dans les
bateaux 4 cargaison séche ou dans des bateaux-citernes figurent exclusivement aux
annexes B.1 et B.2. Ces annexes comprennent également les régles de construction
de ces bateaux.

(2) Les marchandises dangereuses qui sont admises au transport aux termes des dispositions
du Code IMDG, mais qui en sont exclues par 'ADR, peuvent étre transportées :

a)

b)

en colis - ou en colis dans des véhicules ou dans des conteneurs - si ces derniers
répondent aux dispositions du Code IMDG en matiére d'emballage, d'emballage
en commun, d'étiquetage et de marquage; et

en conteneurs-citernes, si ceux-ci satisfont aux dispositions correspondantes
du Code IMDG applicables aux citernes mobiles.

En ce qui concerne les marchandises dangereuses pour lesquelles une température de transport est
fixée conformément aux dispositions du Code IMDG, cette température doit aussi &tre observée
pendant le transport en bateaux de navigation intérieure.

Les dispositions les plus contraignantes des lére et iléme Parties de I'annexe B.| doivent étre
observées dans tous les cas; toutefois, les interdictions de chargement en commun ne s'appliquent
pas si les marchandises sont chargées dans des conteneurs conformément aux dispositions
du Code IMDG concernant la séparation des matiéres.
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Annexe A - Iére Partie

6002 Une masse maximale de 60 000/120 000 kg (au total) est fixée comme limite pour les marchandises
(suite) de la classe 2, conformément au marginal 10 401 (1).

(3)  Sauf indication contraire dans la présente annexe, les prescriptions de la deuxiéme partie
de I'annexe A de I'ADR qui sont énumérées dans le tableau suivant sont applicables :

Prescriptions de I'ADR concernant:
les mentions
Classe Ia I'énumération A porter dans
classification des matiéres le document
de transport
marginal marginaux marginal
1 Mati¢res et objets explosibles Classe
fimitative 2100 2101 2110
2 Gaz Classe non 2201
limitative 2200 2201a 2226
3 Liquides inflammables Classe non 2301
limitative 2300 2301a 2314
4.1 Matiéres solides inflammables Classe non 2401
limitative 2400 2401a 2414
4.2 | Matiéres sujettes & Classe non
l'inflammation spontanée limitative 2430 2431 2444
43 Matiéres qui, au contact de l'eau, | Classe non 2470 2471 2484
dégagent des gaz inflammables limitative 2471a
5.1 Matiéres comburantes Classe non 2500
limitative 2500 25012 2514
5.2 | Peroxydes organiques Classe non 2551
limitative 2550 2551a 2561
6.1 | Matiéres toxiques Classe non 2601
limitative 2600 26018 2614
6.2 | Matidres infectieuses Classe_non 2650 2651 2664
limitative
7 Matiéres radioactives Classe 2704
limitative 2700 2701 4 2704 chiffre 10
de chaque fiche
8 Matiéres corrosives Classe non 2801
limitative 2800 2801a 2814
9 Matiéres et objets dangereux Classe non 2901
divers limitative 2900 29012 2914

Pour l'application des prescriptions relatives aux mentions dans le document de transport,
des indications conformes aux prescriptions du RID ou, dans le cas du paragraphe (7), conformes
aux prescriptions du Code IMDG sont admises. L'abréviation “ADN" peut également étre utilisée
2 la place de l'abréviation "ADR" (ou “RID").
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(4) Les marchandises dangereuses utilisées pour la propulsion des bateaux et des véhicules ou
pour le fonctionnement de leurs équipements spéciaux, & des fins de ménage ou pour assurer Ia
sécurité, et qui sont transportées 4 bord dans leur récipient habituel ne sont pas visées par les
dispositions de I'ADN,

(5) Tout transport de matiéres réglementé par {a présente annexe et l'annexe B.l doit étre
accompagné des documents suivants :

a)  Un document de transport portant au moins les mentions suivantes (pour la classe 7,
voir aussi le marginal 2709 de I'annexe A de 'ADR) :

Pour les marchandises dangereuses qui ne sont pas dénommées dans la
présente annexe, les mentions prescrites dans le marginal correspondant de la
deuxiéme partie de I'annexe A de I'ADR, conformément au paragraphe (3)
ci-dessus, ou, si le paragraphe (7) ci-aprés est appliqué, les mentions prescrites
dans la section 9 de l'introduction générale du Code IMDG;

Pour les marchandises dangereuses dénommées dans la présente annexe ou
relevant d'une rubrique collective de la présente annexe (voir marginaux 6100
4 6199), la dénomination de la matiére ou de I'objet soulignée dans la présente
annexe ou figurant en capitales d'imprimerie, assortie du numéro
d'identification (s'il existe). Si la matiére n'est pas dénommée dans la présente
annexe mais reléve d'une rubrique collective mentionnée spécifiquement dans
celle-ci, la dénomination chimique ou technique doit étre indiquée.
La dénomination de la matiére ou de l'objet doit étre suivie de la classe,
du chiffre et, si possible, de la lettre de I’énumération comme indiqué dans la
tiste des matiéres, ainsi que de I'abréviation ADN;

Le nombre et la désignation des colis ou des grands récipients pour vrac
(GRV);

La masse brute, ainsi que la quantité nette de matiére explosive pour
les matigres et objets explosibles de la classe 1, libellées en grammes ou
en kilogrammes;

Les nom et adresse de I'expéditeur;
Les nom(s) et adresse(s) du (des) destinataire(s).

Le document contenant lesdits renseignements pourra étre celui exigé par d'autres
prescriptions en vigueur pour le transport de marchandises dangereuses par un autre
mode de transport. L'expéditeur est tenu de communiquer ces renseignements par écrit
au transporteur, avant le chargement.

Les mentions & porter dans le document seront rédigées dans une langue officielle du pays
expéditeur et, en outre, si cette langue n'est pas l'anglais, le frangais ou I'allemand,
en anglais, en frangais ou en allemand, & moins que les tarifs de transport internationaux,
g'il en existe, ou les accords conclus entre les pays intéressés au transport n'en disposent
autrement.



6002
(sulte)

b)

Annexe A - Iére Partie

Les consignes écrites prévues au marginal 10 385 de Fannexe B.l, ayant trait
4 toutes les marchandises dangereuses transportées. Cette prescription ne concerne
pas les marchandises transportées en quantités inférieures aux limites fixées par
le marginal 10 01t |

Le cas échéant,.

les consignes mentionnées au marginal 71 002;
les certificats mentionnés au marginal 71 381; et

les prescriptions et autorisations mentionnées au marginal 71 403.

Tout transport de matiéres réglementé par I'annexe B.2 doit &tre accompagné des documents

suivants :

a)

Un document de transport portant au moins les mentions suivantes :

la dénomination de la matiére qui est indiquée en capitales d'imprimerie dans la
liste des matiéres de I'appendice 4 de I'annexe B.2 et e numéro d'identification
correspondant s'il existe;

Dans le cas ol la matiére n’est pas nommément mentionnée, mais affectée
A une rubrique n.s.a. suivi de (...) ou 4 une rubrique collective suivie de (...), sa
dénomination doit étre composée du numéro de la matiére, de la rubrique n.s.a.
ou de rubrique collective, suivie de la dénomination chimique ou technique
entre parenthéses. Dans le cas d’un mélange les dénominations chimiques ou
techniques de deux composants au maximum déterminants pour le(s) danger(s)
du méiange doivent étre indiquées.

La dénomination de la matiére doit étre suivie des mentions concernant la
classe, le chiffre et, le cas échéant, la lettre comme indiqué dans la liste et
de l'abréviation "ADN".

Pour les transports de déchets (voir marginal 2002 (8) de I'ADR),
la dénomination de la matiére doit étre précédée des mots "déchet, contient..
les désignations étant celles des matiéres présentant des caractéristiques
de danger ayant servi 3 la classification du déchet conformément au
marginal 2002 (8) de I'ADR.

Pour les transports de solutions et mélanges (tels que préparations et déchets)
dont plusieurs composants sont soumis & I'ADN, il suffit en général d'indiquer
deux composants déterminants pour le(s) danger(s) des solutions et mélanges.

Pour le transport de solutions et mélanges comprenant un seul composant
soumis & I'ADN, il y a lieu d'incorporer les mots "en solution” ou
"en mélange” dans la dénomination dans le document de transport
(voir marginal 2002 (8) de 'ADR);-la masse en tonnes;

{e nom et l'adresse de I'expéditeur;
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Annexe A - Jére Partie
le nom et I'adresse du (des) destinatatre(s).

Les mentions & porter dans le document de transport seront rédigées
dans une langue officielle du pays expéditeur et, en outre, si cette langue
n'est pas I'allemand, I'anglais ou le frangais, dans I'une de ces langues,
4 moins que les tarifs de transport internationaux, le cas échéant, ou des
accords conclus entre les pays concernés par I'opération de transport ne
contiennent d'autres stipulations.

b) Les instructions écrites pour toutes les marchandises dangereuses transportées,
comme prévu au marginal 210 358 de I'annexe B.2,

¢)  Sinécessaire, une instruction de chauffage remise par I'expéditeur pour le transport
de matiéres ayant un point de fusion supérieur ou égal 4 0 °C.

(7) Lorsqu'une opération de transport maritime suit ou précéde le transport, les documents
de transport conformes au Code IMDG (copie des fiches FS et GSMU) peuvent également étre
utiligés.

(8) Pour prouver que les marchandises dangereuses & transporter satisfont aux prescriptions
de I'ADN, les mentjons suivantes sont 4 certifier dans le document de transport ou & confirmer par
écrit par l'expéditeur :

a)  pour toutes les opérations de transport :
La nature de la marchandise est conforme aux prescriptions de 'ADN (du RID,
de 'ADR, des OACI-IT ou du Code IMDG, selon le cas);

b)  pourlescolis:
Les colis sont conformes aux prescriptions de I'ADR (du RID, des OACI-IT ou
du Code IMDG, selon le cas);

c)  pour les véhicules routiers :
Les véhicules routiers sont conformes aux prescriptions de 'ADR;

d)  pour les conteneurs-citernes et les conteneurs :
Les conteneurs et/ou les conteneurs-citemes sont conformes aux prescriptions
de 'ADR (du RID ou du Code IMDG, selon le cas).

(9) Siunemballage en commun est réalisé, les prescriptions de la présente annexe relatives aux
mentions portées dans le document de transport s'appliquent pour chacune des matiéres
dangereuses de dénomination différente contenues dans le colis collecteur.

(10) Pour les matiéres, les solutions et les mélanges (tels que préparations et déchets) qui ne sont
pas nommément mentionnés dans les énumérations de mati¢res des différentes classes, les
prescriptions de 'annexe A de 'ADR, marginal 2002, paragraphe (8) sont aussi applicables.

(11) Pour les matiéres non radioactives (radioactivité spécifique inférieure 4 70 kBq/kg (2nCi/g),
les prescriptions de 'annexe A de I'ADR, marginal 2002, paragraphes (10) et (11) sont applicables.

(12) Lorsqu'en raison du volume ou du poids du chargement un envoi ne peut étre chargé
en totalité sur un seul bateau, il sera établi au moins autant de documents distincts ou autant
de copies du document unique qu'il est chargé de bateaux. De plus, dans tous les cas, des
documents de transport distincts seront établis pour les envois ou parties d’envois qui ne peuvent
é&tre chargés en commun en raison des interdictions qui figurent dans les lére et liéme Parties
de l'annexe B. 1.
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Annexe A - Iére Partie

(1) Lalléme Partie de Ia présente annexe contient des prescriptions particuliéres aux différentes
classes, qui s'appliquent en complément ou a la place des prescriptions de 'ADR mentionnées
au marginal 6002 (3) de la présente annexe. En ce qui concerne la classe 7, I'appendice A.7
de l'annexe A de I'ADR est également applicable.

(2) Les prescriptions suivantes sont applicables aux colis :

a) les colis doivent &tre conformes aux prescriptions d'une des réglementations
internationales en mati¢re d'emballage, d'étiquetage et d'emballage en commun;

b) les véhicules routiers (y compris les véhicules-batteries) et leur contenu doivent
satisfaire aux prescriptions de 'ADR;

c) les conteneurs-citernes (y compris les conteneurs-citernes a éléments multiples),
tes conteneurs et les GRV ainsi que leur contenu doivent étre conformes aux
prescriptions d'une des réglementations internationales.

L'ADN ne prévoyant pas de conditions d'épreuve pour le ciassement des matié¢res (par exemple
point d'éclair, viscosité, sensibilité, etc.) il convient d'appliquer a cette fin les dispositions d'une
autre réglementation internationale dans la mesure ol elle contient des conditions d'épreuve
appropriées.
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6201

6202-

6301

Annexe A - [I¢me Partie

Iléme PARTIE

Enumération des matidres et prescriptions particulidres
aux différentes classes

CLASSE 1. MATIERES ET OBJETS EXPLOSIBLES

CLASSE 2. GAZ

Enomération des matiéres
L'énumération des matiéres est complétée comme suit :

Sous le titre "3° TC Gaz toxiques corrosifs”, ajouter la rubrique "AMMONIAC FORTEMENT
REFRIGERE".

CLASSE 3. LIQUIDES INFLAMMABLES

Evumération des matiéres
L'énumération des matidres est complétée ainsi :
I Antres matiéres en cas de transport en bateaux-citernes

72° Matiéres ayant un point d'éclair supérieur 4 61 °C et remises su transport ou transportées
A une température située dans la zone de 15 K sous leur point d'éclair.

NOTA : Les matiéres chayffées au-dessus ou a la limite de leur point d'éclair sont des matiéres
du6l/°c)

73° Matidres ayant une température d'auto-inflammation inférieure ou égale & 200 °C et
non énumérées par ailleurs.
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6401

6402-

6430-

6471

6472-

6501

6502-
6549

Annexe A - li¢me Partie

CLASSE 4.1. MATIERES SOLIDES INFLAMMABLES

Enumération des matiéres
L'énumération des matiéres est complétée ainsi ;
H. Autres matiéres

52°  Les graines oléagineuses, les graines égrugées, les tourteaux contenant de ['huile végétale,
traités aux solvants, non sujets & l'inflammation spontanée.

NOTA : Les matiéres du 52° ne sont pas soumises aux dispositions de 'annexe B. | lorsqu'elles ont
été préparées ou traitées pour que des gaz dangereux ne puissent se dégager en quantités
dangereuses (pas de risque d'explosion) pendant le iransport et que mention en est faite dans le
document de transport.

CLASSE 4.2. MATIERES SUJETTES A L'INFLAMMATION SPONTANEE

CLASSE 4.3. MATIERES QUI, AU CONTACT DE L'EAU, DEGAGENT DES GAZ
INFLAMMABLES

Enumération des matiéres
Au i5° ¢) I'énumération des matiéres est complétée par un nota libelié comme suit :

NOTA : Par dérogation & I'ADR le ferrosilicium dont la teneur en masse de silicium est égale ou
supérieure a 25 % est une matiére dangereuse de la classe 4.3, 15° c), pour le transport en vrac
ou sans emballage par bateau de navigation intérieure.

CLASSE 8.1. MATIERES COMBURANTES

Enumération des matiéres
Au 21° ¢) I'énumération des matidres est compiétée par un nota libetlé comme suit :

NOTA : Par dérogation a I'ADR, les engrais au nitrate d'ammonium du type B (Numéro
d'identification 2171, exempté de I'ADR par la note de bas de page 2/ au chiffre 21° c) du
marginal 2501) sont des matiéres dangereuses de la classe 9 de I'ADN (voir marginal 6901

chiffre 50° ).
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6650-
6699

6700-

6901

CLASSE 82.

CLASSE 6.1.

CLASSE 6.2.

CLASSE 7.

CLASSE 8.

CLASSE 9.

Annexe A - Héme Partie

PEROXYDES ORGANIQUES

MATIERES TOXIQUES

MATIERES INFECTIEUSES

MATIERES RADIOACTIVES

MATIERES CORROSIVES

MATIERES ET OBJETS DANGEREUX DIVERS

Eaumératioa des matiéres

L’énumération des matiéres est complétée comme suit :

F.  Mati¢res dangereuses poor I'environnement

Au chiffre 11° c) la matiére suivante est ajoutée en fin de liste : "eau de fond de cale".

G. Matiéres transportées a chaud

Ajouter le NOTA 3 suivant 2 la fin du chiffre 20° :

NOTA 3 : Les matiéres ayant un point d’éclair supérieur a 61°C et remises au transport
ou Iransportées a une température située dans la zone de 15 K sous leur point d'éclair sont
des matiéres de la classe 3, chiffre 72°.

H. Antres matiéres qul présentent un risque pendant le transport mals qni ne
correspondent aux définitions d’aucune antre classe

Ajouter sous 39° c):

r39°¢)

2216 Farine de poisson stabilisée (humidité comprise entre 5% en masse
et 12% en masse et au maximum 15% de graisse en masse) ou

2216 Déchels de poisson stabilisés (humidité comprise entre 5% en masse
et 12% en masse et au maximum 15% de graisse en masse).”
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6901 50° Matiéres sujettes 4 la décomposition exothermique auto-entretenue
(suite)
c) 207 is ay nitrate d'ammonjum

Type B : mélanges homogénes et stables du type azote/phosphate ou azote/potasse ou
engrais complet du type azote/phosphate/potasse contenant au plus 70 % de nitrate
d'ammonium et au plus 0,4 % de matiéres combustibles ajoutées totales, ou contenant au
plus 45 % de nitrate d'ammonium mais sans limitation de teneur en matiéres combustibles.

NOTA 1 : Pour déterminer la teneur en nitrate d'ammonium, lous les ions nitrate pour
lesquels il existe dans le mélange un équivalent moléculaire d'ions ammonium seront
calculés en tant que masse de nitrate d'ammonium.

2 : Les engrais au nitrate d'ammonium de la classe 9, 50° c), ne sont pas soumis
a I'ADN si

a)  lesrésultats de l'épreuve du bac (voir les Recommandations de I'ONU relatives
au transport de marchandises dangereuses, Manuel d'épreuves et de critéres,
section 38.2, ou section 6 de l'introduction a la classe 9 du Code IMDG ou
appendice D4 du Recueil BC) montrent qu'ils ne sont pas sufets a la
décomposition auto-entretenue; el

b)  le calcul visé au'NOTA 1 ne donne pas un excés de nitrate supérieur a 10 %
en masse, calculée en KNO,.

J.  Matiéres diverses lorsqu'elles sont transportées en bateaux-citernes

80° Matiéres avant un point d'éclair supérieura 61 °C et au maximum 100 °C qui n'appartiennent

pas A une autre classe ou a la classe 9, chiffres 1°a 71

81° diisocvapate de diphénviméthane-4.4'

6902-
6999
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ANNEXE B.1

Prescriptions relatives
au transport des marchandises dangereuses
en colis ou en vrac
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ANNEXE B.1

PRESCRIPTIONS RELATIVES AU TRANSPORT
DES MARCHANDISES DANGEREUSES EN COLIS OU EN VRAC

TABLE DES MATIERES
Marginaux
lire Partie  DEFINITIONS ET PRESCRIPTIONS GENERALES
RELATIVES AU TRANSPORT DES MARCHANDISES
DANGEREUSES DE TOUTES CLASSES
Plande l'annexe B.1 .. ... .. ... ... .. ... .. . . . i iiiiiiiiiinan. 10 000
Applicabilité d'autres réglements . . .................. ... . ... 10 001
Quantités exemptées . . ... ..........i ittt 10011
DEMNIIONS - . ..\ .. i i it e 10014
SECTION 1. Maniére de transporter les marchandises
Transportde colis .. ... ... . i i e 10110
TranSporten VraC .. .. ... .. .. ... i 10111
Transport en conteneurs et en grands récipients pour vrac (GRV) .. ... 10118
Véhiculesroutiers ............ooiiiriiiimeinarnanenaenannn 10119
Transport en citernes 4 cargaison . ... ...........ccivienneenrnn. 10 121
SECTION 2.  Prescriptions applicables aux bateaux
ConStruction .. ... ... ... it i e 10 200
Instructions relatives a l'utilisation des appareils et matériels ......... 10 205
Classification ........... ... iiiiiriiieiineanannnannn 10 208
Convois poussés et formationsdcouple ......................... 10219
Digpositifs d'extinction d'incendie . ............................. 10 240
Instaliations électriques . ............ .. .. ... iiiiiiiiian.. 10 251
Equipement spécial ............. . ..., 10 260
Vérification et ingpection du matériel ........................... 10 280
Certificat d'agrément .. .......... ... ..ciuiiirinnneinnannnannnn 10 282
Certificat d'agrément provisoire . .. ... ........ccoviriiiciaannan. 10 283
SECTION 3.  Prescriptions générales de service
Accés aux cales, espaces de double coque
et doubles fonds; contrBles .. ...... . ... ... .o il 10 301
Réparations et travaux d'entretien . ............................. 10308
Formation aux marchandises dangereuses ........................ 10315
Ballastage dl'edu . ......... .. ... ittt it 10320
Ouverturedescales .............cc . iiiiiinriinnniannn. 10322
Personnes autoriséesd bord .............. ... ... il 10 327
Machines . ..... ... .. i e e 10 331
Citernesa combustibles .. ... .. ... .. ... ... ... ool 10332
Dispositifs d'extinctiond'incendie .............................. 10 340
Feuetlumiérenonprotégée .. .............ccoiiiirninnrnnenns, 10 341
Chauffagedescales ............coiiiiiiiiiiiniiannareanensen 10 342
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SECTION 4.

SECTION 8.

I1éme Partie

Classe 1
Classe 2
Classe 3

Classe 4.1

Table des matiéres de I'annexe B.|

Marginaux

Opérations de nettoyage . . ... ........coviiienninnnaennnennn. 10 344
Installations électriques ............ ... .. .. . il 10 351
Lampes portatives ... ..........couitiiiniii i 10 354
Equipementspéeial . ........ .. oot e 10 360
Accésabord ... ... .. e 10371
Interdictionde fumer . ....._ ... ... ... ... .. 10374
Vérification dumatériel ... ... .. ... ... .. .. ... .., 10 380
DOCUMENS . ..t i et 10 381
Consignesécrites . ............ ...t 10 385
Prescriptions supplémentaires relatives au chargement, au transport,
au déchargement et A la manutention de la cargaison
Limitation des quantités transportées . . . ...................co...n 10 401
Interdiction de chargement en commun (cales) .................... 10 403
Interdiction de chargement en commun

(conteneurs, véhicules routiers) . .................. ... 0h e 10 404
Interdiction de chargement en commun (naviresde mer) ............ 10 405
Lieux de chargement et de déchargement ........................ 10 407
Transbordement . .. ... ... ... . i 10 409
Plandechargement .. ... . ... ... . .. . ... . i i 10411
Ventilation . ... .. ... . . i e 10412
Mesures & prendre avant le chargement . .. .................... ... 10413
Manutention et arrimage de lacargaison ......................... 10414
Mesures 4 prendre aprés le déchargement ..................... ... 10415
Mesures 3 prendre pendant le chargement, le transport,
, le déchargement et lamanutention .. ................. ... ... 10416
Eclairage . .. ... ... e e, 10 453
Risque de formation d'étincelles . ................ ... ... ... ... 10 475
Cébles en matiére synthétique ................................. 10476
Prescriptions supplémentaires relatives & la navigation des bateaux
Signaligsation . . ... ... ... ... 10 500
Modedecirculation ........... ... . ... 10 501
AMAITAGE .. .. it i e 10 503
Stationnement . ... ... . ... e 10 504
Obligation de notification . ..... ......... ... .. ... ... iiieuan 10 508
PRESCRIPTIONS PARTICULIERES RELATIVES
AU TRANSPORT DES MARCHANDISES DANGEREUSES
DES CLASSES 1 A 9 COMPLETANT OU MODIFIANT
LES PRESCRIPTIONS DE LA Yére PARTIE
Matiéres et objets explosibles ... ......... ... .. ... .o i 11 000 et suiv.
€7 2 G 21 000 et suiv.
Liquides inflammables . . ... ... ... ... .. . . i 31 000 et suiv.
Matieres solides inflammables . .. ............ ... ... oo 41 000 et suiv.
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Classe 4.2
Classe 4.3
Classe 5.1
Classe 5.2
Classe 6.1
Classe 6.2
Classe 7

Classe 8

Classe 9

I1Ié¢me Partie

Table des matiéres de I’'annexe B.)

Marginaux
Matiéres sujettes a I'inflammation spontanée . .................... 42 000 et suiv.
Matiéres qui, au contact de I'eau, dégagent des gaz inflammables ... .. 43 000 et sviv,
Matitres comburantes .........-.ccuiiirinernrcnarnaanaaana- 51 000 et suiv.
Peroxydes organiques . . ...........c. .. i e 52 000 et suiv,
Matidres toXiqQUES . . . ... . ... ... i 61 000 et suiv.
Matiéres infectieuses ............ ... ... i iiiiiiiiiiia, 62 000 et suiv.
Matiéres radioactives ... ... ....-ccoiureciiiiriraa i 71 000 et suiv.
Matieres COrroSIVES .. .....v'vvrevinn i aninaaaanraran 80 000 et suiv,
Matiéres et objets dangereux divers . ............... .. ool 91 000 et suiv.
REGLES DE CONSTRUCTION
Matériaux de construction . .............coiirme it nnannas 110 200
Cales . .. e e e 110 211
Ventilation .......... ... ... ... ccciiiiiiiiian. s 110 212
Logements et locaux deservice ...............coiiiiiiiiiann.nn 110217
Eaudeballastage ...............ciiiiiiiii it iiiiaienans 110 220
Machines . ..........c. ittt i i i 110 231
Réservoirsdcombustible . .......... ... .. ... .. . il 110 232
Tuyaux d'échappementdesmoteurs . . ...........c.coivirivinin.as 110 234
Installation d’asséchement ........... ... ... .. ... ... ... s, 110 235
Dispositifs d'extinction d'incendie . ............ ... . i i, 110 240
Feuetlumidrenonprotégée . ...... ... ... ..o, 110 241
Type et emplacement des équipements électriques .. ............. .. 110 252
Chbles électriques .. ...........ccoiiiiiii it i e 110 256
Cibles métalliques, méts ... ... ........... .. ... . oiiia.. 110 270
Accdsbord ... ... ... .. 110271
Interdiction de fumer, de feu et de lumiére non protégée ............ 110274
Prescriptions supplémentaires applicables aux bateaux & double coque
Classification ............. ... ¢t iiiiiiinerriiinaaaeaana, 110 288
Cales . ... . e e e 110 291
Issuedesecours .. ... .. i i i i i e e 110 292
Stabilité (généralités) .. ...... ... ... ... . i 110 293
Stabilité (& I'étatintact) ............... ... ... it 110 294
Stabilité (aprésavarie) ... .. .. ... . ... e 110 295
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Table des matié¢res de 'annexe B.

Marginaux
1Vé¢me Partie REGLES DE CONSTRUCTION APPLICABLES
AUX NAVIRES DE MER QUI SONT CONFORMES
AUX PRESCRIPTIONS DE LA CONVENTION SOLAS,
CHAPITRE II-2, REGLE 54
Généralités ........... . ... s 120 100
Matériaux de construction .......... ... .. .. . ... iiiiiaann. 120 200
Eaudeballastage ........... ... ... .. ... i 120 220
Machines ... ... ... . e 120 231
Tuyaux d'échappementdesmoteurs . . ..................couiinn, 120 234
Feuet lumidrenonprotégée .. ........ ... ... 0 ciiiiiiiinass 120 241
Accesabord ...... ... .. 120 271
Interdiction de fumer, de feu et de lumiére non protégée ............ 120274
Prescriptions supplémentaires applicables aux navires A double coque
Classification . ........ ... .ciiiiiiiii it iiannnnreranarnns 120 288
Cales . ... i e e s 120 291
Stabilité (généralités) ... ... ... ... ... i 120 293
Stabilité (& I'dtatintact) ........... ... ..ttt 120 294
Stabilité (aprésavarie) ............... it 120 295

Appendices
Appendice 1 Modéle 1 : Modéle de certificat d'agrément

Modele 2 : Modéle de certificat provisoire d'agrément
Modéle 3 : Attestation relative aux connaissances particuliéres de I'ADN

Appendice 2 Modtles des étiquettes de danger prescrites
par les Réglementations internationales

A.  Etiquettes de danger
B.  Signalisation des engins de transport (placardage)
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Définitions et prescriptions générales relatives
au transport des marchandises dangereuses
de toutes classes

-23.



(RESERVEE)

-24 -



10 000

10 001

10 002-
10 010

10 011

Annexe B.1 - lére Partie

Plan de I'annexe B.1

(1) La présente annexe comprend les prescriptions applicables au transport des marchandises
dangereuses en colis ou en vrac.

(2) Les prescriptions de I'annexe B.! sont réparties en parties comme suit :

I¢re Partie Définitions et prescriptions générales relatives au transport des
marchandises dangereuses de toutes classes

I1¢me Partie Prescriptions particuli¢res relatives nu transport des marchandises
dangereuses des cizsaes 1 & 9 complétant ou modifiant les prescriptions
de la 1¢re Partie

I11¢me Partic Régles de construction

1Véme Partie Régles de construction applicables aux navires de mer conformes aux
prescriptions de In Convention SOLAS, chapitre 1I-2, rigle 54,

Applicabilité d'autres réglements

(1) Conformément A I'article 9 de !’Accord, les transports restent soumis aux prescriptions
locales, régionales ou internationales applicables, de fagon générale, aux transports de
marchandises par voies de navigation intérieures.

(2) Dans le cas ot les prescriptions de la lléme, Illéme ou IVéme Partie sont en contradiction
avec les prescriptions de la Iére Partie ou avec les prescriptions visées au paragraphe (1) ci-dessus,
les prescriptions de la 1¢re Partie ou celles visées au paragraphe (1) ci-dessus, ne s'appliquent pas.

Toutefois, les prescriptions du marginal 10 011 prévalent sur celles des Iléme, Illéme
et [IVéme Parties.

(3) Les prescriptions particuliéres applicables aux classes figurant dans la Jiéme Partie
complétent les prescriptions générales de la 1ére Partie.

Quantités exemptées

(1)  Les quantités maximales suivantes de marchandises dangereuses en colis peuvent étre
transportées dans un bateaun sans que soient appliquées les prescriptions de la présente annexe.
Pour les marchandises dangereuses qui ne figurent pas dans le tableau ci-aprés et pour le transport
de citernes (conteneurs-citernes, véhicules-citcrnes, etc.) toutes les prescriptions de la présente
annexe doivent étre appliquées.
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Quantité exemptée Quantité
Classe Chiffre par classe exemptée totale
masse brute par bateau
(1) @ ) @)
2°A 3000kg*/
2 3000 kg */
2°F 300 kg ¥/
3°b), 4°b), 5°b), 5°¢c 300 kg ¢/
3 ) ) ) g 3000 kg */
31°¢) 3000 kg */
1°b), 6°b), 7°b), 8° b), 11°b), .
12°b), 13° b), 14° b), 16°b), 17° b) 3000 kg 2/
41 [2°¢),3°c),4°¢), 6°¢), 7°¢), 8°c), 30000 kg 2/
11°c), 12°¢), 13°¢), 14°c), 16°c), 30 000 kg */
17° ¢)
5.1 41° illimitée illimitée
52 31° 30 000 kg */ 30 000 kg */
6.1 Toutes les marchandises de la lettre ¢) 3000 kg */ 3000 kg */
7 Fiches 1 2 4 de I'annexe A (ADR) illimitée illimitée
8 Toutes les marchandises de la lettre ¢) 30 000 kg */ 30 000 kg */
*/ Y compris les emballages vides non nettoyés ayant contenu ces matiéres.

La quantité exemptée totale autorisée pour un bateau quelconque est définie d'aprés les quantités
indiquées dans :

Ia colonne (3), si des marchandises indiquées sur une seule et méme ligne quelconque sont

transportées,

la colonne (4), si des marchandises figurant sur plusieurs lignes sont transportées, la quantité
maximale étant toutefois celle indiquée pour chaque ligne de la colonne (3). Les quantités
maximales par classe figurant dans la colonne (4) peuvent étre additionnées.

(2) Le transport des quantités exemptées fait toutefois I'objet des conditions suivantes :

a)

b)

Les documents suivants doivent étre a bord :

) les documents de transport (voir marginal 6002 (5)); ceux-ci doivent porter

sur toutes les marchandises dangereuses transportées & bord;
. le plan de chargement prescrit au marginal 10 411,

Les marchandises doivent étre entreposées dans les cales.

Cette prescription ne s'applique pas aux marchandises chargées dans :

. des conteneurs & parois pleines étanches au jet d'eau;
. des véhicules routiers 4 parois pleines étanches au jet d'eau;
. des conteneurs-citernes et des véhicules-citernes routiers.
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c)  Les marchandises des différentes classes doivent étre séparées par une distance

horizontale minimale de 3,00 m. Elles ne doivent pas étre arrimées les unes sur
les autres.

Cette prescription ne s'applique pas

aux conteneurs & parois pleines métalliques;
» aux véhicules routiers A parois pleines métalliques.

Pour les navires de mer et les bateaux de navigation intérieure, si ces demiers ne transportent
que des conteneurs, on considérera que les prescriptions en b) et ¢) ci-dessus sont respectées
si les dispositions du Code IMDG en matiére d'arrimage et de séparation sont satisfaites et
que mention en est faite dans le document de transport.

Définitions

Au sens de la présente annexe, on entend par :
Equipenent électrique :

CEl

la Commission Electrotechnique Internationale;

Classe de température (CEI, Publication 79 et EN 50 014)

Classement des gaz inflammables et des vapeurs de liquides inflammables selon leur
température d'auto-inflammation ainsi que des matériels électriques destinés a &tre utilisés
dans des atmosphéres explosibles correspondantes selon la température maximale de leur
surface extérieure;

Classement en zones (CEl, Publication 79-10)

Zonel: emplacement dans lequel une atmosphére explosive de gaz, vapeurs ou brouillards est
susceptible de se former en fonctionnement normal;

Zone 2: emplacement dans lequel une atmosphére explosive de gaz, vapeurs ou brouillards
n'est pas susceptible de se former en fonctionnement normal et ou une telle formation,
si elle se produit, ne peut subsister que pendant une courte période.

Groupe d'explosion (CEI, Publication 79 et EN 50 014)

Classement des gaz et des vapeurs inflammables suivant leur interstice expérimental maximal
de sécurité et leur courant minimal d'inflammation, ainsi que des matériels électriques destinés
a étre utilisés dans les atmosphéres explosibles correspondantes;

Matériel électrique d risque limité d'explosion

soit un matériel électrique pour lequel le fonctionnement normal ne produit pas d'étincelles
et ne conduit pas & des températures de surface excédant la classe de température exigée.
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Font partie de ce matériel par exemple :

les moteurs a rotor a cage en courant alternatif,

les génératrices sans balai avec excitation sans contact,
les fusibles 4 fusion enfermée,

les matériels électroniques sans contact,

soit un matériel électrique 4 enveloppe protégée contre les jets d'eau (mode de protection [P55)
construit de fagon a ce que sa température de surface n'excéde pas la classe de température exigée
sous les conditions normales de service;

Matériel électrique de type certifié de sécurité

un matériel électrique qui a été soumis & des épreuves et approuvé par les autorités compétentes
quant a sa sécurité de fonctionnement dans une atmosphére explosive donnée, par exemple :

matériel 4 sécurité intrinséque,

matériel & enveloppe antidéflagrante,
matériel protégé par surpression interne,
matériel protégé par remplissage pulvérulent,
matériel protégé par encapsulage,

matériel A sécurité augmentée.

NOTA : Le matériel a risque limité d'explosion ne reléve pas de cetre définition;

Matériel électrique protégé contre les jets d'eau

un matériel construit de telle fagon que I'eau projetée a 'aide d'une lance dans n'importe quelle
direction n‘ait pas d'effet nuisible. Les conditions d’essai sont spécifiées dans les Publications 529

de la CEIl, type de protection minimum IP 55;

Types de protection (CEl, Publication 79 et EN 50 014)

EEx(d) : enveloppe antidéfagrante (EN 50 018);

EEx(e) : sécurité augmentée (EN 50 019);

EEx(ia) et EEx(ib) : circuit électrique a sécurité intrinséque (EN 50 020);
EEx(m) : encapsulage (EN 50 028);

EEx(p) : surpression interne (EN 50 016);

EEx(q) : protection par remplissage pulvérulent (EN 50 017);

Division des locaux

Cale (voir aussi zone 1)

partie du bateau, couverte ou non par des panneaux d'écoutille, limitée A I'avant et & l'arriére par
des cloisons et destinée a recevoir des marchandises en colis ou en vrac. La cale est limitée vers
le haut par le bord supérieur de I'hiloire du panneau d'écoutille. La cargaison se trouvant au-dela
de l'hiloire du panneau d'écoutille est considérée comme chargée sur le pont;

Citerne a cargaison

une citerne destinée au transport de marchandises dangereuses fixée de fagon permanente au bateau
et dont les parois sont constituées par la coque du bateau proprement dite ou par des parois
extérieures séparées de la coque;
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Cloison

paroi métallique, généralement verticale, dont les deux faces sont & I'intérieur du bateau et qui est
limitée par le fond, le bordé, un pont, la couverture des écoutilles ou une autre cloison;

Cloison étanche

une cloison est réputée étanche si elle a été construite de telle fagon qu'elle résiste & une pression
correspondant 4 une colonne d'eau de 1,00 m au-dessus du pont mais toutefois jusqu'a I'aréte
supérieure de l'hiloire du panneau d'écoutille;

Local de service

un local clos accessible pendant le service qui ne fait partie ni des logements ni des cales,
& l'exception du coqueron avant et du coqueron arriére, pour autant qu'aucune machine n'y a été
installée;

Logements

les locaux destinés aux personnes vivant normalement a bord, y compris les cuisines, les locaux
A provisions, les W.C._, les lavabos, les salles de bains, les buanderies, les vestibules et les couloirs
mais a l'exclusion de la timonerie;

Zone protégée
1) la ou les cales (voir aussi zone 1);
b) I'espace situé au-dessus du pont (voir aussi zone 2) et délimité :

i) dans le sens transversal du bateau, par des plans verticaux correspondant aux
bordés,

ii)  dans le sens longitudinal, par des plans verticaux correspondant aux cloisons
d'extrémité des cales,

iii)  dans le sens de |a hauteur, par un plan horizontal situé a 2,00 m au-dessus du
niveau supérieur de la cargaison mais au moins par un plan horizontal situé
43,00 m au-dessus du pont,
Réglements

ADR
I'Accord européen relatif au transport international des marchandises dangereuses par route;
Code IMDG

le Code maritime international pour le transport par navires des marchandises dangereuses
de I'Organisation maritime internationale (OMl);

QACI-IT

les Instructions techniques pour la sécurité du transport aérien des marchandises dangereuses
de I'Organisation de I'aviation civile internationale (OACI);
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Recueil BC

le Recueil de régles pratiques pour la sécurité du transport des cargaisons solides en vrac
de I'Organisation maritime internationale (OMI);

Réglementation internationale

I'ADR, le Recueil BC, 'OACI-IT, le Code IMDG ou le RID;

RID

le Réglement concernant le transport international ferroviaire des marchandises dangereuses;
SOLAS

la Convention internationale pour la sauvegarde de la vie humaine en mer de 1974 telle que
modifide;

Divers

Appareil respiratoire (autonome)

un appareil qui fournit de I'air respirable a la personne qui le porte quand elle travaille dans une
atmosphére dangereuse, grice a de I'air comprimé qu'elle transporte avec elle ou qu'elle regoit par
un tuyau;

Appareil de protection respiratoire (dépendant de I'air ambiant)

un appareil qui protége la personne qui le porte quand elle travaille dans une atmosphére
dangereuse griice 4 un filtre approprié;

Autorité compétente

Iautorité désignée ou reconnue comme telte dans chaque Etat et pour chaque cas en liaison avec
les présentes prescriptions;

Bateau

un bateau de navigation intérieure ou un navire de mer;

Cale (état)

déchargée : vide, mais contenant de la cargaison restante
vide :  sans cargaison restante (balayée);

Colis

le terme "colis” est réputé inclure aussi les véhicules routiers (y compris les véhicules-batteries),
les conteneurs (y compris les caisses mobiles), les conteneurs-citernes (y compris les
conteneurs-citernes 4 éléments multiples) et les grands récipients pour vrac (GRV);

Colis (transport en)

le transport de toute matiére solide, liquide ou gazeuse emballée ou de toute mati¢re solide
non emballée et ne pouvant pas étre déversée;
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Conducteur

une personne répondant 4 la définition de I'article 1.02 du Code européen des voies de navigation
intérieure (CEVNI);

Conteneur
un engin de transport (cadre ou autre engin analogue)

ayant un caractére permanent et étant de ce fait suffisamment résistant pour permettre
son usage répéié,

spécialement congu pour faciliter le transport de marchandises, sans rupture
de charge, par un ou plusieurs moyens de transport,

muni de dispositifs le rendant facile & manipuler, notamment lors de son
transbordement d'un moyen de transport 4 un autre,

congu de fagon & étre facile & remplir et 4 vider, et d'un volume intéricur
d'au moins 1,00 m’;

{e terme "conteneus” ne couvre ni les emballages usuels, ni les grands récipients pour vrac (GRV),
ni les véhicules, ni les conteneurs-citernes.

Un conteneur pour le transport de matiéres de la classe 7 doit en outre assurer un confinement
permanent et &tre rigide et suffisamment solide pour permettre sa réutilisation. 1l peut étre utilisé
comme emballage pour autant que les prescriptions pertinentes soient respectées et peut aussi
servir de suremballage;

Conteneur-citerne

un engin (y compris les caisses mobiles citernes) répondant & la définition de conteneur donnée
ci-dessus et construit pour contenir des matiéres liquides, gazeuses, pulvérulentes ou granulaires,
mais ayant une capacité supéricure a 0,45 m?;

Détecteur de gaz inflammables

un appareil permettant de mesurer toute concentration significative de gaz inflammables dégagée
par la cargaison sous la limite inférieure d'explosion et indiquant clairement }a présence de
concentrations supéricures. Les détecteurs de gaz inflammables peuvent étre congus en tant que
détecteurs individuels ou bien en tant qu'appareils de mesure combinés pour la mesure de gaz
inflammables et d'oxygéne; cet appareil doit étre congu de maniére & ce que les mesures puissent
également étre effectuées sans qu'il soit nécessaire de pénétrer dans les locaux & contrler;

Dispositif de sauvetage (approprié)

un appareil respiratoire de protection, facile & mettre, couvrant la bouche, le nez et les yeux,
et servant & s'échapper d'une zone dangereuse;

Gaz

les gaz et les vapeurs;
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Grands récipients pour vrac (GRV)

un emballage mobile rigide, semi-rigide ou souple autre que ceux qui sont spécifiés
a l'appendice A.6 de 'annexe A de I'ADR :

d'une contenance ne dépassant pas 3,00 m’ (3 000 litres),
congu pour une manutention mécanique,

pouvant résister aux sollicitations produites lors de la manutention et du transport,
ce qui doit étre confirmé par les épreuves spécifiées dans I'une des réglementations
internationales;

Lumiére non protégée
une lumiére produite par une flamme qui n'est pas enfermée dans une enveloppe antidéflagrante;
Marchandises dangereuses

les maticres elles-mémes et les objets contenant ces matiéres, y compris les déchets, tels que définis
au marginal 6000 (5) et qui tombent sous les définitions (énumération des matiéres) des classes |
4 9 de I'ADR ou qui sont énumérées comme telles dans la lléme Partie de I'annexe A;

NOTA : En vertu du marginal 6002 (4) de I'annexe A les matiéres dangereuses nécessaires a la
propulsion des bateaux et des véhicules, pour l'utilisation de leurs installations a usages
domestiques ou pour assurer la sécurité et:qui sont entreposées a bord dans leurs récipients usuels
ne sont pas soumises aux prescriptions du présent Accord;

Numéro d'identification

le numéro servant & désigner la matiére. En régle générale ce numéro est repris des
"Recommandations relatives au transport des marchandises dangereuses de 'ONU";

Oxygéne-méire
un appareil permettant de mesurer toute diminution significative de la teneur en oxygéne de l'air.
Un oxygéne-métre peut soit étre un dispositif individuel, soit faire partie d'un dispositif:de mesure

combiné utilisable 2 la fois pour l'oxygéne et les gaz inflammables.

Cet appareil doit étre congu de maniére & ce que les mesures puissent également étre effectuées
sans qu'il soit nécessaire de pénétrer dans les locaux a contrdler;

Plan de sécurité en cas d'avarie

le plan de sécurité en cas d'avarie reproduit le compartimentage étanche a I'eau servant de base au
calcul de stabilité en cas de voie d'eau, les indications relatives aux dispositifs d'équilibrage en cas
de gite résultant d'un envahissement d'eau ainsi que tous les dispositifs de fermeture qui doivent
étre tenus fermés pendant la navigation;

Premiére cote
la premiére cote est affectée A un bateau dont :
ia coque, y compris I'appareil & gouverner et 'équipement de manoeuvre ainsi que les

ancres et les chainons d'ancre sont conformes aux régles et réglements établis par une
société de classification agréée et a été construite et éprouvée sous son contrdle;
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- I'appareil de propulsion ainsi que les machines auxiliaires, I'équipement mécanique
et électrique, nécessaires aux services A bord, ont été fabriqués et éprouvés

conformément aux régles de la société de classification et ont été installés sous son
contrdle; 'unité dans son ensemble aura subi avec succés un essai aprés installation;

Sociéié de classification agréée

une société de classification agréée par les autorités compétentes conformément au chapitre 2
de I’'annexe C;

Toximétre

un appareil permettant de mesurer toute concentration significative de gaz toxiques dégagée
par la cargaison.

Cet appareil doit étre congu de maniére A ce que les mesures puissent également étre effectuées
sans qu'il soit nécessaire de pénétrer dans les locaux a contrdler;

Transport en vrac
le transport d'une matiére solide sans emballage, pouvant étre déversée;
Véhicule-baiterie
un véhicule avec un assemblage de :
plusieurs bouteilles selon le marginal 2211 (1) de I’ADR; ou
plusieurs tubes selon e marginal 2211 (2) de I’ADR; ou
plusieurs flits sous pression selon le marginal 2211 (3) de ' ADR; ou
plusieurs cadres de bouteilles selon le marginal 2211 (5) de I' ADR; ou
plusieurs citernes selon la définition de I’annexe B de I’ ADR
reliés entre eux par un tuyau collecteur et montés A demeure sur I’unité de transport;
Véhicule routier
un véhicule visé par la définition du terme "véhicule” dans 'ADR.
Les définitions ci-aprés ne concernent que le transport de matiéres de la classe 7 :

Moyen de transport

Pour le transport par voie navigable, un moyen de transport désigne un bateau, une cale
ou une zone réservée du pont d'un bateau;

Utilisation exclusive

L'utilisation, par un seul expéditeur, d'un moyen de transport ou d'un grand conteneur d'une
longueur minimum de 6,00 m, pour laquelle toutes les opérations initiales, intermédiaires et finales
de chargement et de déchargement se font conformément aux instructions de I'expéditeur ou
du destinataire.
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SECTION 1. Maniére de transporter les marchandises

Transport de colis

Sauf spécifications contraires, la masse indiquée pour les colis est 1a masse bruté. Si les colis sont
transportés dans des conteneurs ou des véhicules, la masse du conteneur ou du véhicule n'est pas
comprise dans la masse brute des colis.

Transport en vrac

11 est interdit de transporter des marchandises dangereuses en vrac sauf Jorsque ce mode
de transport est expressément admis par les prescriptions de la 11éme Partie.

Transport en conteneurs et en grands récipients pour vrac (GRV)

Le transport de conteneurs, de GRV, de conteneurs—iternes (y compris les conteneurs-citernes
a éléments multiples) doit satisfaire aux prescriptions relatives au transport des colis.

Véhicules routiers

Le transport des véhicules routiers (y compris les véhicules-batteries) doit étre conforme
aux prescriptions applicables au transport des colis.

Transport en citernes & cargaison

Il est interdit de transporter des marchandises dangereuses en citernes a cargaison dans des bateaux
4 cargaison séche.

Pour le transport en bateaux-citemes, voir I'annexe B.2.

SECTION 2. Prescriptions applicables aux bateaux
Construction

(1)  Lesbateaux mentionnés au marginal 10 282 (1) doivent satisfaire aux prescriptions relatives
4 la construction énoncées & la Illéme Partie.

(2) Pour les navires de mer, cette prescription est réputée satisfaite si, au liou des prescriptions
de la 1ll¢me Partie, ce sont celles de la IVéme Partie qui sont satisfaites.
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Instructions relatives i |'utilisation des appareils et matériels

Si des régles de sécurité spécifiques doivent étre respectées lors de I'utilisation de I'un quelconque
des appareils ou de I'une des installations, les instructions d’emploi de I'appareil ou de I'installation
en question doivent étre accessibles facilement pour consultation aux endroits appropriés 4 bord,
dans la langue usuelle & bord et si cette langue n’est pas {’anglais, le francais ou |'aliemand,
en anglais, en frangais ou en allemand, & moins que les accords conclus entre les pays intéressés
au transport n'en disposent autrement,

Classification

Les bateaux a double coque transportant des marchandises dangereuses des classes 2, 3, 4.1,
5.2, 6.1, 8 ou 9, & I'exception de celles des 31° b), 32° b), 41° b) et 42° b) de la classe 4.1 et
des 1° b), 2° b), 11° b) et 12° b) de la classe 5.2, en quantités supérieures & celles indiquées au
marginal 10 401 (1) ou transportant des matiéres de la classe 7 marginal 2704, fiches 5 4 13,
annexe A, ADR, doivent étre conformes aux prescriptions du marginal 110 288 ou 120 288.

Convois poussés et formations i couple

(1) Quand au moins un bateau d'un convoi ou d'une formation & couple doit étre muni d'un
certificat d'agrément conformément au marginal 10 282, tout bateau dudit convoi ou de ladite
formation & couple doit étre muni d'un certificat d'agrément approprié.

Les bateaux qui ne transportent pas de marchandises dangereuses doivent satisfaire aux marginaux
énumérés ci-aprés :

10 205, 10 251, 10 260 (1) et (2), 10 280 (1) et (2), 10 282 (1) & (8), 10 283 (1) et (2), 110 200,
110212(3), 110217 (2) et(3), 110231 (1)a(3), 110232 (1)et(2), 110234 (1)et(2), 110241 (1)
a(3), 110252 (2) et (3), 110256 (1)a(3), 110271 et 110274 (1) & (3).

(2) Auxfins de I'application des prescriptions des lére et [léme Parties, I'ensemble d'un convoi
poussé ou d'une formation & couple sera considéré comme un bateau unique.

Dispositifs d’extinction d’incendie

(1)  Tout bateau doit étre pourvu, en plus des appareils d'extinction d'incendie prescrits par les
prescriptions visées au marginal 10 001 (1), d'au moins deux extincteurs & main supplémentaires
de la méme capacité. L'agent extincteur contenu dans ces extincteurs & main supplémentaires doit
étre approprié pour combattre un incendie des marchandises dangereuses transportées.

(2) L'agent extincteur contenu dans des installations fixes d'extinction doit étre approprié
en quantité suffisante pour combattre les incendies.
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Installations électriques
La résistance de l'isolation des installations électriques, la mise 4 la masse et le matériel électrique
antidéflagrant doivent étre vérifiés chaque fois que le certificat d'homologation est renouvelé et,
en outre, la troisi¢éme année qui suit la date de délivrance du certificat d'homologation, par une

personne agréée A cette fin par l'autorité compétente. Un certificat d'inspection approprié sera
conservé 4 bord.

Equipement spécial

(1) Dans la mesure ou les prescriptions de la 11éme Partie I'exigent, les équipements suivants
devront étre disponibles 4 bord :

a)  pour chaque membre de I'équipage une paire de lunettes de protection, une paire
de gants de protection, une tenue de protection et une paire appropriée de chaussures
de protection (le cas échéant de bottes de protection);

b)  undispositif de sauvetage approprié pour chaque personne qui se trouve a bord;
c) un détecteur de gaz inflammables avec sa notice d'utilisation;

d)  untoximétre avec sa notice d'utilisation;

e) un appareil de protection respiratoire dépendant de I’air ambiant.

Le matériel et les équipements supplémentaires de protection spécifiés par 'expéditeur dans les
consignes écrites doivent étre fournis par I'expéditeur et disponibles & bord.

(2) Pour les convois poussés ou les formations & couple en marche, il suffira que le bateau
pousseur ou celui qui propulse la formation 4 couple soit muni des équipements visés au
paragraphe (1) ci-dessus, pour autant qu'ils sont prescrits par la Il¢me Partie.

Vérification et inspection du matériel

(1) Lesappareilsd'extinctiond'incendies et les tuyaux doivent étre vérifiés et inspectés au moins
une fois tous les deux ans par des personnes agréées a cette fin par I'autorité compétente.

(2) L'équipement spécial décrit au marginal 10 260 (1) doit étre inspecté selon les instructions
du fabricant concerné par des personnes agréées par celui-ci ou par l'autorité compétente.

Certificat d'agrément

(1) Les bateaux transportant des marchandises dangereuses en quantités supérieures 4 celles
indiquées au marginal 10 O11 et les bateaux visés au marginal 10 219 (1) doivent &tre munis
d'un certificat d'agrément approprié.
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(2) Le certificat d'agrément atteste que le bateau a été inspecté et que sa construction et son
équipement sont conformes aux prescriptions applicables de la présente annexe.

(3) Lecertificat d'agrément est délivré conformément aux prescriptions et procédures prévues
3 I'annexe C.

I doit &tre conforme au modéle No | de I'appendice 1 de la présente annexe.

(4) Le certificat d'agrément est valable au plus pendant cinq ans. La date d'expiration du délai
de validité est mentionnée sur le certificat. L'autorité compétente qui a délivré le certificat
peut, sans inspection du bateau, accorder un délai supplémentaire n'excédant pas un an.
Cette prorogation ne peut étre accordée qu'une fois sur deux périodes de validité (voir aussi
le paragraphe 1.10 du chapitre 1 de I'annexe C).

(5) Danslecertificat des bateaux & double coque qui satisfont aux prescriptions supplémentaires
de la llléme ou 1Véme Partie, I'autorité compétente porte la mention suivante :

"Le bateau répond aux prescriptions supplémentaires applicables aux bateaux
2 double coque énoncées & I'annexe B.1 de I'ADN."

Certificat d'agrément provisoire

(1)  Pour un bateau qui n'est pas muni d'un certificat d'agrément, un certificat d'agrément
provisoire de durée limitée peut étre délivré dans les cas suivants sous réserve des conditions
indiquées ci-apreés :

a) Le bateau répond aux prescriptions applicables de la présente annexe, mais le
certificat d'agrément ne pouvait étre délivré en temps utile. Le certificat d'agrément
provisoire sera valable pour une durée appropriée ne devant toutefois pas excéder
trois mois.

b)  Aprés avoir subi une avarie, le bateau ne répond pas 3 toutes les prescriptions
applicables de la présente annexe. Dans ce cas, le certificat d'agrément provisoire ne
sera valable que pour un seul voyage et pour une cargaison spécifiée. L'autorité
compétente peut imposer des conditions supplémentaires.

(2) Lecertificat d'agrément provisoire doit étre conforme au modéle No 2 de I'appendice 1 de
cette annexe ou a un modéle de certificat unique combinant un certificat provisoire de visite et le

cectificat provisoire d’'agrément 4 condition que ce modéle de certificat unique contienne les mémes
éléments d'information que le modéle No 2 et soit agréé par I'autorité compétente.

SECTION 3. Prescriptions générales de service

Accés aux cales, espaces de double coque et doubles fonds; contrdles

(1)  L'accés aux cales n'est autorisé que pour les opérations de chargement et de déchargement
et aux fing de contrdle ou de nettoyage.

(2) Encours de route l'accés aux espaces de double coque et doubles fonds est interdit.
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(3)  S'il faut mesurer la concentration de gaz ou la teneur de I'air en oxygéne dans les cales,
espaces de double coque et doubles fonds avant d'y entrer, les résultats de ces mesures doivent étre
consignés par écrit, la mesure ne peut étre effcctuée que par des personnes équipées d'un appareil
de protection respiratoire approprié pour la matiére transportée.

Il n'est pas autorisé d'entrer dans les locaux a contréler pour effectuer ces mesures.

Réparations et travaux d’entretien

Aucune réparation ou travail d'entretien exigeant ['utilisation de feu ou de courant électrique ou qui
pourrait produire des étincelles ne doit étre entrepris dans la zone protégée ou sur le pont, & moins
de 3,00 m de celle-ci a I'avant et a l'arriére, & moins que l'autorité compétente ne l'autorise ou que
l'absence de gaz n'ait été attestée pour la zone protégée.

L'utilisation de tournevis et de clés en acier chromé au vanadium est autorisée.

Formation aux marchandises dangerecuses
(1)  Un expert doit étre a bord du bateau. Cette personne doit avoir au moins {8 ans d'age.

(2)  Un expert est une personne en mesure de prouver qu'elle a une connaissance spécialisée
de 'ADN. La preuve de cette connaissance doit étre fournie au moyen d'une attestation délivrée
par une autorité compétente ou par un organe agréé par l'autorité compétente.

Cette attestation est délivrée aux personnes qui a l'issue de leur formation ont subi avec succés
un examen de qualification concernant 'ADN. L'attestation doit étre conforme au modéie No 3
de I'appendice | de cette annexe. La formation doit étre approuvée par l'autorité compétente.

(3) La formation doit porter au moins sur les points suivants et comporter des exercices
pratiques :

a)  dispositions générales concernant le transport de matiéres dangereuses en ce qui
conceme par exemple le contenu de 'ADN, la température, la masse, la quantité, la
concentration, le degré de remplissage, le calcul du contenu, le jaugeage du niveau
de liquide, la prise d'échantillons, la liste de contréle, le remplissage excessif, le
pompage, la signalisation des bateaux, l'étiquetage des colis, les consignes écrites;

b)  définition de termes (par exemple : liquides, solides, viscosité, gaz ou vapeurs),
connaissances de base des produits;

c)  nature des risques tels que combustion, explosion, sources d'inflammation, charge
électrostatique, toxicité, radioactivité, corrosivité, danger pour l'environnement
aquatique,

d)  mesures de prévention des accidents, prévention des explosions;
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e) mesures & prendre en cas d'accident ou d'incident (premiers secours, signal
n'approchez-pas, appel de secours, sécurité du trafic, utilisation d'appareils tels
qu'extincteurs et équipement de protection individuelle, etc.);

f)  taches de I'équipage et de l'expert concernant le transport des marchandises
dangereuses;

g)  équipement des bateaux transportant des marchandises dangereuses, par exemple pour
mesurer la concentration de gaz, la teneur en oxygéne et la toxicité; contrdles a
effectuer avant de pénétrer dans certains locaux; certificats attestant I'absence de gaz;

h)  exercices pratiques, notamment entrée dans des locaux, utilisation d'extincteurs,
d’équipement de lutte contre l'incendie et d'équipement de protection individuelie
ainsi que de détecteurs de gaz inflammables, oxygéne-métres et toximétres.

(4) Toute autorité compéiente ou tout représentant reconnu par elle peut déterminer les
modalités de I'exatmen de connaissances selon le paragraphe (2) ci-dessus en se fondant sur
le programme énuméré au paragraphe (3), lettres a) & g) et sur le chapitre 6 de I’annexe C.

(5) L'attestation visée au paragraphe (2) ci-dessus a une validité de cinq ans. Elle peut étre
renouvelée si preuve est fournie de la participation & un cours de recyclage ou de perfectionnement
reconnu par l'autorité compétente, fondé sur le programme indiqué au paragraphe (3) et comprenant
en particulier les mises & jour d'actualité. Le cours de recyclage ou de perfectionnement doit étre
suivi dans la derniére année avant I'expiration de la validité de I'attestation. Lorsque le cours de
recyclage et de perfectionnement est suivi dans I’année qui précéde la date d’expiration de la
validité de I'attestation, la nouvelle période de validité commence a la date d'expiration de
I'attestation précédente, dans les autres cas elle commence 4 la date de I attestation de participation
au cours.

Ballastage i I'esn

Les espaces de double coque et les doubles fonds peuvent étre utilisés pour le ballastage & I'eau.

Ouverture des cales

(1)  Sauf pendant les opérations de chargement ou de déchargement ou pendant les contréles,
les marchandises dangereuses doivent étre protégées contre les intempéries et les éclaboussures.

Cette prescription ne s'applique pas lorsque les marchandises dangereuses sont chargées dans
des conteneurs étanches au jet d'eau, dans des GRV étanches au jet d'eau, dans des
conteneurs-citernes ou dans des véhicules routiers.

(2) En cas de transport de marchandises dangereuses en vrac la cale doit &tre munie d'une
couverture des écoutilles.
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Personnes autorisées a bord
(1) Ne sont autorisés a bord que :
a) les membres de I'équipage;

b) les personnes qui, bien que n'étant pas membres de I'équipage, vivent normalement
a bord;

¢) les personnes gui sont 4 bord pour raison de service.

(2) Les personnes visées au paragraphe (1) b) ci-dessus ne sont autorisées a rester dans la zone
protégée que pendant une courte durée.

Machines

11 est interdit d'utiliser des moteurs fonctionnant avec un combustible dont le point d'éclair est
inférieur 4 55 °C (par exemple les moteurs 4 essence).

Cette prescription ne s applique pas aux moteurs hors-bord des canots.
Citernes A combustibles

Les doubles fonds d'une hauteur minimale de 0,60 m peuvent étre utilisés comme citernes
A combustibles s'ils ont été construits conformément aux régles de la I1léme Partie.

Dispositifs d’extinction d’incendie

L'équipage doit étre entrainé a I'emploi des dispositifs d'extinction d'incendie et des appareils
d'extinction d'incendie.

Feu et lumiére non protégée
(1)  L'utilisation de feu ou de lumiére non protégée est interdite.
Cette interdiction ne s'applique pas aux logements ni 4 la timonerie.

(2) Les appareils de chauffage, de cuisson ou de réfrigération ne doivent pas utiliser un
combustible liquide ni du gaz liquéfié ni un combustible solide.

Les appareils de cuisson et de réfrigération ne peuvent étre utilisés que dans les logements et dans
la timonerie.

(3) Lorsque des appareils de cuisson ou des chaudiéres sont installés dans la salle des machines

ou dans un local spécialement approprié a cet effet, ces appareils peuvent toutefois utiliser un
combustible liquide dont le point d'éclair est supérieur 4 55 °C.
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Chauffage des cales

[ est interdit de chaulfer les cales ou d'y faire fonctionner un appareil de chauffage.

Opérations de nettoyage

Tout nettoyage avec des liquides ayant un point d'éclair inférieur & 55 °C est interdit.

Installations électriques
(1) Les installations électriques doivent étre maintenues en parfait état d'entretien.

(2) 1l est interdit d'utiliser des cablcs électriques mobiles dans la zone protégée. Cette
prescription ne s'applique pas :

aux circuits électriques a sécurité intrinséque;
aux cébles électriques destinés au raccordement des feux de signalisation et de
passerelle, si la prise de courant est installée en permanence & bord du bateau
A proximité du mét de signalisation ou de la passerelle;
aux cables électriques destinés au raccordement de conteneurs;
aux cébles électriques destinés au raccordement des chariots de panneaux d'écoutilles;
aux cébles électriques destinés au raccordement des pompes immergées.
(3) Lesprisesde courant pour les feux de signalisation ou de passerelle ou pour le raccordement
de conteneurs, de pompes immergées ou de chariots de panneaux d'écoutilles ne peuvent étre sous
tension que si les feux de signalisation, I'éclairage de la passerelle, les conteneurs, les pompes

immergées ou chariots sont mis en circuit. Dans la zone protégée, la connexion et )a déconnexion
ne peuvent étre opérées que si les prises sont hors tension.

(4) Les installations électriques situées dans les cales doivent étre hors tension et protégées
contre une connexion inopinée non autorisée,

Cette prescription ne s'applique pas aux cables {ixés 3 demeure passant dans les cales ni aux cébles

mobiles pour la connexion de conteneurs ni aux installations électriques d'un type certifié
de sécurité.

Lampes portatives

Les seules lampes portatives admises dans la zone protégée sont des lampes électriques 4 source
propre de courant.

Efles doivent au moins &tre du type certifié de sécurité.
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Equipement spécial

(1) L'équipage doit avoir ¢été entrainé a l'utilisation de I'équipement spécial décrit au
marginal 10 260 (1).

(2) Quand elles pénétrent dans les cales, les personnes qui doivent porter I'appareil respiratoire
conformément aux marginaux 21 301 (2), 31 30t (2), 41 301 (2), 43 301 (2), 52 301 (2),
61 301 (2), 81 301 (2) ou 91 30! (2) de la Jléme Partie de la présente annexe doivent avoir été
entrainées A l'utifisation de cet appareil et avoir été capables de supporter I'effort physique
supplémentaire qu'il entraine.

Acceés 2 bord

L'accés & bord des personnes non autorisées est interdit. Cette interdiction doit étre affichée aux
endroits appropriés au moyen de panneaux indicateurs.

Interdiction de fumer

Il est interdit de fumer & bord. Cette interdiction doit étre affichée aux endroits appropriés
au moyen de panneaux indicateurs.

Cette prescription ne s'applique pas aux logements et & la timonerie a condition que leurs fenétres,
portes, claires-voies et écoutilles soient fermées.

Vérification du matériel

Avant chaque utilisation, les instruments de mesure prescrits dans la présente annexe doivent étre
vérifiés par l'utilisateur conformément aux instructions d'utilisation.

Documents

(1Y Outre les documents visés dans d'autres réglements, les documents suivants doivent
se trouver 4 bord :

a) le certificat d'agrément du bateau;

b)  les documents de transport (voir marginal 6002 (5)). Les documents de transport
doivent couvrir toutes les marchandises dangereuses se trouvant a bord;

c) les consignes écrites prévues au marginal 10 385 ayant trait aux marchandises
dangereuses se trouvant 4 bord;

d) le plan de chargement prévu au marginal 10 411;
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e) un exemplaire de I'ADN avec ses annexes A, B.l et B.2 (au moins I’annexe A et
I’annexe B.I) et ses annexes C, D.1 et D.2;

N l'attestation visée au marginal 10 315;
g)  uncamet de contrdle dans lequel sont consignés tous les résultats des mesures;

h)  pour les bateaux a double coque selon marginal 10 208, le plan de sécurité en cas
d'avarie;

i) pour les bateaux 2 double coque selon marginal 10 208, les documents relatifs a 1a
stabilité du bateau intact ainsi que toutes les conditions de stabilité du bateau intact
ayant servi comme base au calcul de stabilité, dans une présentation compréhensible
pour le conducteur.

(2) Les documents de transport et les consignes écrites doivent étre remis au conducteur avant
le chargement.

(3) Dans le cas ou les dispositions de cette annexe prescrivent des vérifications ou des
inspections, les documents supplémentaires suivants doivent également se trouver a bord :

les fiches de controle valables des appareils d'extinction d'incendie, tuyaux et équipements
électriques et si cela est exigé de I'équipement spécial.

La preuve concernant le contrdle doit étre marquée sur tes appareils d'extinction d'incendie.

(4) La présence a bord du certificat d'agrément n'est pas requise dans le cas des barges de
poussage qui ne transportent pas de marchandises dangereuses (marginal 10 219), & condition que
les détails supplémentaires suivants soient indiqués, en lettres identiques, sur la plaque métallique
prévue par le Code européen des voies de navigation intérieure :

Numéro du certificat d'agrément : ...

délivré par : ..,

vafable jusqu'au : ...

Le certificat d'agrément est alors conservé chez le propriétaire de [a barge.

La concordance entre les indications portées sur la plaque et celles du certificat d'agrément doit
étre constatée par une autorité compétente, qui doit apposer son poingon sur la plaque.

Consignes écrites

(1)  Ence quiconcerne les mesures a prendre en cas d'accident ou d'incident, le conducteur doit
se faire remettre par I'expéditeur des consignes écrites précisant d'une fagon concise :

a) la nature du danger inhérent aux marchandises dangereuses transportées ainsi que les
mesures de sécurité a prendre pour y faire face;

b)  les mesures & prendre et les soins & donner dans {e cas ou des personnes entreraient

en contact avec les marchandises transportées ou les produits qui pourraient
s'en dégager;
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c) les mesures a prendre en cas d'incendie et les agents ou groupes d'agents d'extinction
a employer ou a ne pas employer;

d) les mesures a prendre en cas de bris ou d’autre détérioration des colis ou des
marchandises dangereuses transportées, en particulier lorsque ces marchandises
dangereuses se sont répandues;

e) le matériel et les équipements spéciaux de protection, si I'équipement spécial de
protection prévu au marginal 10 260 (1) ne sufTit pas.

(2) Cesconsignes écrites doivent étce fournies par |I'expéditeur et remises au conducteur avant
le chargement. L’expéditeur est tenu pour responsable du contenu des consignes écrites.
Les consignes doivent étre fournies dans une langue que le conducteur est & méme de tire et
de comprendre et au moins dans chacune des langues des Etats concernés par le transport.

(3) Le conducteur doit porter ces consignes A l'attention des personnes 4 bord de fagon que
celles-ci puissent les exécuter. Elles dvivent étre gardées 3 portée de main dans la timonerie
et nettement séparées des consignes qui ne sont pas applicables.

SECTION 4. Prescriptions supplémentaires relatives au chargement, au transport,
au déchargement et & la manutention de la cargaison

Limitation des quantités transportées

(1) Les masses brutes suivantes ne doivent pas &tre dépassées sur un bateau. Pour les
marchandises dangereuses qui ne sont pas mentionnées, aucune limitation quantitative n'est
applicable.

Masse brute maximale autorisée

Classe Chiffre en cas d'une seule
mati¢re par bateau

1 voir marginal 11 401

toutes les marchandises appartenant aux groupes T,

2 TF. TC, TO, TFC ou TOC. tolal 60 000 kg 120 000 kg
toutes les marchandlises appartenant au groupe F,
total 120 000 kg 300 000 kg
1° & 5% et 21° A 26° des lettres a) ou b), total 120 000 kg 300 000 kg
3 12°, 13°; 11°4 19°,27°, 41° & 577 des lettres a)
ou b), et 28°, 32° ¢) et 33° c), total mais, maximum 60 000 kg 120 000 kg
de 12° ou 13° 15000 kg 30 000 kg
31° ¢), total 300 000 kg illimitée

-44 .



104
(suite)

10 402

10 403

Annexe . - lére Partie

Masse brute maximale autorisée

Classe Chiffre en cas d'une secuje
matidre par bateau
41 7° et 16° lettre b), 21°, 22° et 25° lettre ), 26°, 33°
4 40°, 44° et 46°, toutes les marchandises
de la lettre b). total 60 000 kg {20 000 kg
42 7°, B, 18° et 19° toutes les marchandises
de la lettre b), total 120 000 kg 300 000 kg
43 15°, 18°, 22° et 23° toutes les marchandises
de la lettre a) ou b), total 120 000 kg 300 000 kg
. 1°b). 2° b). 11°b). [2°b), total 10 000 kg 15 000 kg
" | autres chiffres. total 60 000 kg 120 000 kg
toutes les marchandises ne figurant pas sous une 15 000 kg 30 000 kg
6.1 |lettre, total
toutes Jes marchandises de la leltre a), total 60 000 kg 120 000 kg
toutes les marchandises de la lettre b). total 120 000 kg 300 000 kg
7 voir marginal 71 401
toutes les marchandises de la Icttre a) et des 6°, 14°,
8 15°, total 120 000 kg 300 000 kg
32°,37°, 53°, 54°, total 300 000 kg illimitée
9  |toutes les marchandises de ia lettre b), total 120 000 kg 300 000 kg
Exemple :

Sur utt méme bateau peuvent étre transportés 120 000 kg de la classe 3, chiffre 5° a), 60 000 kg de
la classe 6.1, chiffre 11° a) et 60 000 kg Je la classe 4.1, chiffre 33° b), soit 240 000 kg
de marchandises dangereuses au total.

Si une seufe matiére de la classe 4.1, chiftre 33° b) est transportée sur un bateau, la masse totale
de cette matitre ne doit pas excéder 120 000 kg.

(2) La limitation conformément au paragraphe (1) ci-dessus des quantités de marchandises
des classes 2, 3, 4.1, 5.2, 6.1, 8 et 9, 4 l'exception des chiffres 31° b), 32° b), 41° b) et 42° b)
de la classe 4.1 et des chiffres [° b), 2° b), 11° b) et 12° b) de la classe 5.2, ne s'applique pas
aux bateaux 2 double coque qui satisfont aux reégles supplémentaires de construction de la llléme
ou 1Véme Partie.

Interdiction de chargement en commun (cales)

(1) Les marchandises de classes différentes doivent &tre séparées par une distance horizontale
minimale de 3,00 m. Elles ne doivent pas étre chargées les unes sur les autres.
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(2)  Quelle que soit laquantitdé, les marchandises dangereuses pour lesquelles le marginal 10 500
presceit une signalisation avec deux cdnes bleus ou deux feux bleus ne doivent pas étre chargées
dans une inéme cale avec des marchandises inflammables pour lesquelles le marginal 0 500
prescril une signalisation avec un ¢cone bleu ou un feuw bleu.

(3) Les matiéres de la classe 3, chiffres 11° 4 19°,27°, 28°, 32°et 41° 4 §7°, et des classes 6.1,
6.2, 7 et 9, ne doivent pas étre chargées dans la méme cale que des denrées alimentaires, des objets
de consommation ou aliments pour animaux.

Interdiction de chargement en commun (conteneurs, véhicules routiers)

(1) Le marginal 10 403 ne s'appliquc pas aux colis qui sont arrimés dans des conteneurs ou
véhicules routiers, conformément & une des réglementations internationales.

(2) L. marginal 10 403 ne s'npplique pas :

aux contencurs a parois mélalliques pleines;
aux véhicules routiers i caisse fermée et a parois métalliques pleines.

(3)  Pour les conlcneurs autres que ceux mentionnés aux paragraphes (1) et (2) ci-dessus,
la distance de séparation requisc par le marginal 10 403 (1) peut étre ramenée a 2,40 m
(largeur d'un conteneur).

Interdiction de chargement en commun (navires de mer)

Pour les navires de mer et les bateaux de navigation intérieure si ces derniers transportent
uniquewmcnt des conteneurs, Iintecdiction de chargement en cotmmun sera réputée respectee si les
prescriptions d'arrimage et de séparation du Code IMDG ont été appliquées. Si l'arrimage
a été effectué conformément au Code IMDG, une mention a cet effet doit figurer sur le document
de transport.

Lieux de chargement et de déchargement

Les mati¢res dangercuses enumérées au marginal 10 500 doivent étre chargées ou déchargées
uniquement sur les lieux désignés ou agréés a cette fin par l'autorité compétente.

Transbordement

Le transbordement partiel ou complet de la cargaison sur un autre bateau est interdit sans
autorisation de l'autorité compétente ailleurs que sur les lieux agréés a cette fin.

Plan de chargement

(1)  Le conducteur doit indiquer sur un plan de chargement quelles marchandises dangereuses
sonl placées dans les différentes calcs ou sur le pont. Les matiéres doivent étre désignées comme
dans le document de transport (dénomination, classe, chiffre de I'énumération, lettre et, le cas
échéant, numéro d'rdentification).
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(2) Sides marchandises dangereuses sont transportées en conteneurs, le numéro du conteneur
suffit. Dans ces cas. unc liste comportant les numéros d’identification de tous les conteneurs et une
description des marchandises qui y sont contenues (rom de la marchandise, classe, chiffre de
I’énumération, lettre applicable et numéro d’identification s’il existe) doit étre annexée au plan
de chargement.

Ventilation

(1) Pendant que des véhicules routiers sont chargés dans les cales des navires rouliers,
ou déchargés de celles-ci, il ne doit pas y avoir moins de cinqg changements d'air & I'heure
en fonction du volume total de la cale vide.

(2) A bord des bateaux qui ne transportent des marchandises dangercuses que dans les
conteneurs placés dans des cales ouvertes, il n'est pas nécessaire que les ventilateurs soient
incorporés mais ils doivent se (rouver a bord. Si I'on soupgonne des dégits, les cales doivent étre
ventilées afin de réduire la concentration des gaz émis par la cargaison 3 moins de 10 % de la limite
inférieure d’ explosibilité ou en cas de gaz toxiques, en-dessous de toute concentration significative.

(3) Sidesconteneurs-citernes ou des véhicules-citernes sont chargés dans des cales fermées, ces
cales doivent etre soumises & une ventilation permanente assurant cing changeinents d*air 4 heure.

Mesures 4 prendre avant le chargement

Les cales et les ponts de cargaison doivent €tre nettoyés avant le chargement. Les cales doivent étre
ventilées.

Manutention et arrimage de la cargaison

(1) Les difTérents éléments de la cargaison doivent étre arrimés de fagon & éviter que
ces éléments, les uns par rapport aux autres et par rapport au bateau, ne se déplacent ou
qu'ils ne soient endommagés par une autre cargaison.

(2) Les marchandises dangereuses doivent étre placées & une distance d'au moins un métre des
logements, des chambres des machines, de la timonerie et de toute source de chaleur.

Si les logements ou la timonerie sont si(ués au-dessus d'une cale, les marchandises dangereuses
ne doivent pas étre chargées sous ces logements ou sous la timonerie.

(3) Rien nedoit étre cliargé sur des colis fragiles. Touteflois. il est permis de charger les uns sur
les autres les colis fragiles contenant les mémes marchandises dangereuses si cette superposition
n'entraine aucun risque de rupture des récipients qu'ils contiennent.

(4) Lescolis doivent étre protégés de la chaleur, du soleil et des intempéries. Cette prescription
ne s'applique pas aux véhicules routiers. aux conteneurs-citernes et aux conteneurs.

(5) Les marchandises dangereuses doivent étre chargées dans les cales. Toutefois les
marchandises dangereuses chargées dans :

des conteneurs A parois fermées étanches aux pulvérisations d’eau;

les véhicules routiers & parois fermées étanches aux pulvérisations d'eau;
les conteneurs-citernes;

les véhicules-citernes routiers;

peuvent &tre transportées en pontéc dans la zone protégée.
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(6) Lescolis contenant des matiéres des classes 3. 4.1, 4.2, 5.1 ou 8 peuvent étre chargés sur le
pont a condition qu'ils soicnt contenus dans des filts, des conteneurs & parois pleines ou des
véhicules routiers & parois pleines. Les marchandises de la classe 2 peuvent étre chargées sur le
pont dans la zone protégée a condition d'étre contenues dans des bouteilles.

(7)  Sides marchandises pour lesquelles le bateau doit étre signalé par deux cénes bleus ou deux
feux bleus conformément au marginal 10 500 sont chargées sur le pont, elles doivent étre au moins
séparées de 2,00 m du bordé du batcau.

(8) Pour les navires de mer, les prescriptions de chargement des paragraphes (1) a (7) ci-dessus
sont réputées avoir été satisfaites si les dispositions pertinentes du Code IMDG et, dans le cas
du transport de marchandises dangereuses en vrac, celtes de la sous-section 9.3 du Recueil BC
ont élé respectées.

Mesures & preadre apreés le déchargement
Apres le déchargement. les cales doivent étre inspectées e nettoyées si nécessaires.

Cette prescription ne s'applique pas dans le cas de transport en vrac si le nouveau chargement est
composé des mémes marchandises yue le précédent.

Mesures & preadre pendant le chargement, le transport, le déchargement et la manutention

Le remplissage et la vidange des récipients, véhicules-citernes routiers, GRV ou conteneurs-
citernes sont interdits & bord du batcau sans autorisation spéciale de l'autorité compétente.

Eclairage

Si le chargement ou le déchargement est effectué de nuit ou par mauvaise visibilité, un éclairage
efficace doit étre assuré.

L'éclairage depuis le pont doit étre assuré par des lampes électriques convenablement fixées
qui doivent tre disposées de fagon a ne pas pouvoir étre endommagées.

Si ces lampes sont disposées sur le pont dans la zone protégée, elles doivent étre conformes au type
i risque limité d'explosion.

Risque de formation d'étincelles

Toutes les liaisons continues entre le bateau et la terre conductrices d'électricité et les équipements
utilisés dans la zone protégée doivent étre congus de maniére & ne pas constituer une source
d'inflammation.

Cibles en matiére synthétique

En cours de chargement et de déchargement, le bateau ne peut &tre amarré & l'aide de cébles
en matiére synthétique que si des cibles en acier I'empéchent de dériver.
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SECTION 5. Prescriptions supplémentaires relatives & la navigation des bateaux

Signalisation

(1)  Les bateaux transportant des marchandises dangereuses énumérées dans le tableau ci-aprés
doivent, conformément au chapitre 3 du Code européen des voies de navigation intérieure, &tre
signalisés selon les prescriptions de ce tableau, Pour les marchandises qui ne sont pas mentionnées
aucune signalisation n'est prescrite. Les conteneurs—citernes et les véhicules-citernes routiers, vides,

non nettoyés, doivent étre considérés comme chargés a leur masse maximale admissible.

Classe Chiftre Masse brule Cones/feux */

\ toutes les marchandises sauf 1.4 > 60k k)
14snuf .48 > 500 kg I
toutes les marchandiscs apparienant aux groupes T, T,

2 TCTOTHC 00 TOC > 1 000 kg 2
tougcs fes marchandises apparienant av groupe F > 3000 kg 1
1° & 5°. lcitre a) ou b), 6%, 7° b) > 3000kg |
27° c1 28° > ) 000 kg 2

3 21°926° > 300 kg 1
1A 19 32° ¢)e1 41° > 1000 kg 2
5°,31°.33°, 34° ¢l 61°, toutes lex marchandises > 30 000 kg 1
des lettres c)

g 7° et 16°. toutes les marchadises des letires b) >3 000 kg 2
22° et 25°. 10ules les marchandises des letires a) > 1 000 kg 2
{outes les marchandises des letires b) sauf 7°, 89,

42 18 ¢t 19° > 30 000 kg 1
7°, B°, 18° ¢t 19°.40utes les marchandises des lettres h) > 3000 kg 2
touics les marchandiscs saul 15°, 18°. 22" e( 23°

0 des lettres at) ou h) > 30 000 kg 1
15°, 182, 22° ¢1 23°. toules les marchandiscs des lelires a)
ou h) >3 000 kg 2

2 1°b). 2°b). 11°b) et 12°b) >  60kg 3
auires chilfres sauf3)° > | 000 kg )
toutes les marchandises nc figurant pas sous une fettre

6.1 ou figurant sous a) > 1 000 kg 2
toutes les marchandizes de la letire b) > 3000 kg 2

7 fiches S 413 2
toutes les marchandises de la lettre a) et des chllfies 6°,

8 14° ¢1 45° b) 2. > 3000 kg 2
32°b)2..35° b) 2., 37° b) 2.. 37°. 54°, 64° ¢t 68° > 30 000 kg |

9 toutes les marchandises de In leitre b) > 3000 kg 2

3/ La signalisation consiste en :

de Jour : le nombre de vines bleus indiqué

de nult ou par mouvaise visibilité : le nombre de feux bleus indigué.

(2) Pour les transports a destination ou en provenance de ports de mer et pour lesquels les
documents de transport sont établis conformément aux prescriptions du Code IMDG,
la signalisation des bateaux peut étre conforme au tableau suivant en fonction des étiquettes
de danger apposées sur les conteneurs, les conteaeurs-citernes ou les véhicules routiers :
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10 500
(suite)
Etiguettes de danger Céned/fanc!
(1 1. 6 e .
o NS TN TN

1
Ns ./ 0
0
AN .

*: indication du groupe de compatibilité, sauf S.
**:  indication de la division et du groupe de compatibilité.
XXXX : numéro d’identification de la matiére.

Les étiquettes peuvent comporter un texte.

*/  La signalisation consiste en :

de jour : le nombre de cones bleus indiqué;

de nuit ou par mauvaise visibilité : le nombre de feux bleus indiqué,
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10 500
(suite)
Edquettes de danger Cénes/feux*/
A . 4 ;
| .
1
1
N

BB B ;
< B ov /mgb 1

4 La signalisation consiste en:

de jour: le nombre de cones bleus indiqué;

de nuil ou par mauvaise visibilité:le nombre de feux bleus indigué.
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10 500
(suite)

=~ La signalisation consiste en:

de jour: le nombre de cones bleus indigué;
de nuil ou par mauvaise visibillié:le nombre de feux bleus indiqué.
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(3) Si plusieurs signalisations devaient s'appliquer 4 un batcau, est appliquée celle qui arrive
la premiére dans I'énuinération suivantc :

trois cOnes bleus ou trois feux bleus,
deux cOnes bleus ou deux feux bleus,
un cone blen et un feu bleu.

(4) Endérogation au paragraphe (1) ci-dessus. conformément aux notes de bas de page relatives
A l'article 3.14 du Code européen des voics de havigation intéricure (CEVNI). l'autorité compétente
d'une Partie contractante peut autoriser. pour les navires de mer, lorsqu'ils sont utilisés a titre
temporaire seulement dans les zones de navigation intérieure sur le territoire de cette Partie
contractante, l'utilisation des signaux de nuit et de jour prescrits dans les Recommandations
relatives a la sécurité du transport des cargaisons dangereuses et des activités apparentées dans les
zones portuaires adoptées par le Comité de la sécurilé maritime de I'Organisation maritime
internationale (de nuit, un feu rouge fixe omnidirectionnel, et de jour. le pavillon "B" du Code
international de signaux) & In place des signaux prescrits au paragraphe (1). L'autorité compétente
qui a pris linitiative de la dérogation temporaire ainsi accordée informera de cette dérogation
le Secrétairc exccutil de la Canunission économique pour I'Europe qui la portera a la connaissance
du Comité administratif.

Mode de circulation

l.es autorités compélentes peuvent imposcer des restrictions relatives 3 l'inclusion de
bateaux-citernes dans des convois pousses de grandes dimensions.

Amarrage

Les bateaux amarrés doivent I'étre solidement, mais d'une maniére qui permette de libérer
rapidement les amarres en cas de danger.

Stationnement

(1) Ladistance des bateaux en stationnement chargés de marchandises dangereuses par rapport
4 d'autres bateaux ne doit pas étre inférieure & celle que prescrit le Code européen des voies
de navigation intérieure.

(2)  Un expert sclon le marginal 10 315 doit se (rouver en permanence a bord des bateaux
en stationnement qui doivent étre signalisés conformément au marginal 10 500, L’autorité
compétente peut toutefois dispenser dc cetle obligation les bateaux qui stationnent dans un bassin
portuaire ou en un emplacement admis a cet effet.

(3)  En dehors des zones de stationnement indiquées par l'autorité compétente, les distances
a respecter ne doivent pas élre inférieures a :

100 m des zones résidentielles. ouvrages d'art ou réservoirs si le batcau doit étre
signalisé par un céne bleu ou un feu bleu conformément au marginal 10 500;

100 m des ouvrages d'art et des réservoirs,

300 1n des zones résidentietles si le bateau doit étre signalisé par deux cénes bleus
ou deux feux bleus conformément au marginal 10 500;
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500 m des zones résidentielles, ouvrages d'art et réservoirs si le bateau
doit clre signalisé par trois cdnes bleus ou trois feux bleus conformément au
marginal 10 500.

Des distances différentcs de celles indiquées ci-dessus peuvent étre autorisées si les bateaux sont
en allente devant des ¢cluses ou des ponts. Cette distance ne doit en aucun cas étre inférieurc

4 100 m.

(4) L'autorité compétente peut, nolamiment en considération des conditions locales, autoriser
des distances différentes de celles qui sont mentionnées au paragraphe (3) ci-dessus.

Obligation de notification

(1)  Dans les pays o il existe unc obligation de notification, le conducteur d'un bateau qui doit
cire signalis¢ conformément au marginal 10 500 doit, avant lc début de tout voyage, donner
notification des précisions suivantes i l'autorité compétente du pays dans lequel le voyage
commence :

nom du bateau;

numéro officicl du bateau:

port en lour:

description des marchandises dangereuses transportées selon le document de transport

(dénomination de la matiére, classe, chiffre et, s'il figure dans le document de

transport, numéro d'identification) ainsi que la quantité dans chaque cas;

nombre de personnes a bord;

port de destination;

itinéraire prévu.
Cette obligation de notification s'applique unc fois au passage amont comme au passage aval sur
chaque territoire, dans la mesure ois les autorités compétentes I'exigent. Les renseignements
peuvent étre donnés oralement (par exemple par radiotéléphone ou par un service de message

automatique de radiotélégraphie, le cas échéant) ou par écrit.

(2) Au passage des autres postes de contréle du trafic désignés par I'autorité compétente,
les renseignements suivants doivent étre donnés :

nom du bateau;
numéro officiel du batcau;

port en lourd.

(3) Les modifications relatives aux données mentionnées au paragraphe (1) ci-dessus doivent
&tre natifiées sans retard a l'autorité compétente.
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10 508 (4) Ces renseignements sont confidentiels et ne doivent pas étre communiqués A des tiers
(suite) par |'autorité compétente.
En cas d'accident, celle-ci est toutefois autorisée & donner aux services d'urgence les précisions

nécessaires pour organiser les secours.

10 509-
10 999
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Prescriptions particuliéres
relatives au transport des marchandises dangereuses
des classes 1 a 9 complétant ou modifiant
les prescriptions de la Iére partie
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CLASSE 1. MATIERES ET OBIETS EXPLOSIBLES
Généralités

11 000- (Seules s appliquent les prescriptions générales de la lére Partie.)
11 099

SECTION 1. Maniére de transporter les marchandises

11 100- (Seules s 'appliquent les prescriptions générales de la lére Partie.)
11199

SECTION 2. Prescriptions applicables aux bateaux

11 200- (Seules s 'appliguent les prescriptions générules de la lére Partie.)

11 299
SECTION 3. Prescriptions générales de service

11 300-

11 350

11381 Installations électriques
Les installations électriques siluées dans les cales doivent étre hors tension.

11 352-

11 369

11 370 Antennes, paratonnerres, cibles et méts
(1)  Aucune partie d'antennes pour appareils éfectroniques et aucun paratonnerre ou cible ne doit
se trouver au-dessus des cales.
(2) Aucune partie d'antennes de radiotéléphone ne doit se trouver 3 moins de 2,00 m
de marchandises de la classe |.

11371-

11 399
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SECTION 4, Prescriptions supplémenlaires relatives au chargement, aw (ransporl,
au dechargement et & la manutention de la cargaison

Limilation des quantités transportécs

(1) La masse nctie maximale des matiéres explosibles ou, dans le cas d'objets explosibles,
lamasse nette maximale de matiéres explosibles conlenues dans I'ensemble des abjelts, qui peut élre
(ransportée sur un méme bateau, est limitée selon les indications du tableau ci-dessous :

Classe (. Chillre Masse nelle Observatlons
Division maximale
admissible
1.1 Ql° 90 kg cn 3 lots au moins de 30 kg chacun maximum, distance
entre les lots d'au moins 10,00 m
1.1 194 12° 15 0600 kg en 3 lots d’au plus 5 000 kg chacun, dislance
entre les [ots d'au moins 10,00 m
1.2 13°428” 50 0000 kg
1.3 26" 4 34° 300 000 kg pas plus de 100 000 kg dans une méme cale ¥/
1.4 ST aqar” illimitée
1.5 48°.49° 15000 kg | en 3 lots au moins de 5 000 kg chacun maximum,
distance entre les lots d’au moins 10,00 m
1.6 50° 300000 kg | pas plus de 100 000 kg par cale */
91° illiaitée
*/ Une cloison en bois est adinise pour subdiviser une cale.

(2)  Sides malieres et objets appartcnant a des divisions dif(érentes de la classe | sont charpés
sur un méme bateau conformément aux prescriptions d'interdictions de chargement en commun du
marginal 11 403, la charge dans son cnsemble ne doit pas etre supéricure 4 la plus faible masse
nelle maximale indiquée au paragraphe (1) ci-dessus pour les marchandises chargées de la division
la plus dangereuse, l'ordre de prépondérance étant le suivant : 1,1, 1.5, 1.2, 1.3, 1.6, 1.4,

(3)  Si la masse tolale nette de malitres explosibles contenues dans les maliéres el objets

explosibles (ransportés n'est pas connue, le tableau du paragraphe (1) ci-dessus s'applique
A |a masse brule de la cargaison.

Interdiction de chargement en comman (cales)
(1) Les maticres et objels de la classe | pour lesquels une signalisation avec (rois cOnes bleus
ou lrois feux bleus est prescrite au marginal 10 500 ne doivent pas étre chargés en commun dans

une méme cale avec d'autres marchandises dangereuses.

S'ils sont transportés dans des cales contigués, ils doivent étre séparés par une dislance
d'au moins 12.00 m.
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(2) Les matiéres et objets de la classe | peuvent étre transportés dans la méme cale sous réserve
des indications du tableau suivant :

Growpede | \ |yl c|Iple|Frlciunls|L]|N]|s
compatibilité
A X - - - - - - - - - - .
B - X - v - - - - - - - X
C - - X X X - X - - - |23/ X
D Sl x I x x| - x| -f-1- |zl x
E - - X X X - X - - - |2/3/] X
I A . S x -1 - -1 -] -] x
G - x [ x [ x [ - x]-]-1-1-]x
" - - - - - - - X - - - X
3 - - ; - - x| -] -] x
! BN T T T e
N - - 23 w323 - - - - . v | x
S - X X X X X X X X - X X

"X" indique que les matiéres el objets explosibles des groupes de compalibilité correspondants
selon I'annexe A de I'ADR peuvenl étre chargés dans une méme cale.

1/ Les colis contenant des maticres et des objets afTectés aux groupes de compatibilité B
ct D peuvent étre chargés en commun dans une méme cale & condition qu’ils soient transportés
dans des conteneurs ou des véhicules routiers 4 parois métalliques pleines.

2/ Des caléporics différentes d objets de la division 1.6, groupe de compatibilité N,
ne peuvent circ transportées ensemble cn lant qu’objets de la division 1.6, groupe de
compalibilité¢ N, que s’il est prouvé par épreuve ou par analogie qu’il n'y a pas de risque
supplémentaire de détonation par influence entre lesdits objets. Autrement, ils doivent étre traités
comme appartenant 4 la division de risque 1.1.

3/ Lorsque des objets du groupe de compatibilité N sont transportés avec des matiéres
ou des objets des troupes de compatibilité C. D ou E, les objets du groupe de compatibilité N
dotvent étre considérés comine ayant les caractéres du groupe de compatibilité D.

4/ Les colis contenant des matiéres el objets du groupe de compatibilité L peuvent
étre chargés en commun dans la méme cale avec des colis contenant le méme type de matiéres ou
objets de ce méme groupe de compatibilité.
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Lieux de chargement et de déchargement

l'ant que des marchandises dc la classe | sont a bord, aucune marchandise quelle qu'elle soit
ne doit étre chargée ou déchargée, sauf aux emplacements désignés ou autorisés a cet effel
par l'aulorite compétente.

Heure et durée des opérations de chargement ou de déchargement

(1) Les opérations de chargement ou dc déchargement ne doivent pas commencer sans
autorisation écrite de l'autorité compéltente. Celle prescription s'applique également au chargement
ou au déchargement des autres marchandises si des marchandises de la classe | se trouvent a bord,
Celte autorisation n'est pas requise dans le cas de marchandises de la division |.4.

(2) Les opérations de chargement et de déchargement doivent étre suspendues en cas d'orage.

Précautions relatives aux denrées alimentaires, autres objets de consommation et aliments
pour animaux

Les tarchandises de ln classe | ayant des propriétés toxiques ne doivent pas éire chargées
en commun dans une méme cale avec des denrées alimentaires, autres objets de consommation et
aliments pour animaux.

Mesures i prendre avant le chargement
La cale doit étre débarrassée de tout objet métallique qui ne fait pas partie intégrante du bateau.

Manutention el arrimage de la cargaison

(1) Les marchandises de la classe | doivent étre placées a une distance d'au moins 3,00 m
des logements, des sallcs des machines, de la timonerie et des sources de chaleur.

(2) Les colis contenant des marchandises de la division 1.1 et ceux contenant des marchandises
des groupes de compatibilité B el F des autres divisions doivent étre placés a une distance
d'au moins 2,00 m des bordes du bateau.

(3) Les colis doivent étre nfanipulés de maniére a éviter tout frottement, choc, cahot,
renversement ou chute.

Tous les colis chargés dans la méme cale doivent étre arrimés et catés de fagon a éviter tout cahot
ou frottement en cours de route,

(4) Le gerbage de marchandiscs non dangereuses sur des colis contenant des matiéres ou objets
de la classe 1 est interdit.

(5) Les matiéres et objets de la classe | doivent étre chargés en demnier et déchargés en premier.
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11 ne pourra &ire dérogé A cette disposition que dans les cas ol la cargaison est chargée ou
déchargée dans plus d'un port et ou les matiéres et objets de la classe 1 ne sont pas chargés dans
le demier port de chargement ou déchargés dans le premier port de déchargement.

(6) Si des matiéres ou objets de la classe 1 sont chargés avec d'autres marchandises dans la
méme cale, les matiéres ou objets de la classe 1 doivent étre chargés aprés toutes les autres
marchandises et déchargés avant.

Cette disposition n'est pas obligatoire si les matiéres ou objets de la classe 1 sont renfermés dans
des conteneurs.

(7) Pendant que des matiéres ou objets de la classe 1 sont chargés ou déchargés, on ne doit
procéder au chargement ou au déchargement d’aucune autre cale ni au remplissage ou a la vidange

de réservoirs de carburant. L'autorité compétente peut accorder des dérogations & cette disposition.

(8) Pour les navires de mer. les prescriptions d‘arrimage sont réputées satisfaites si les
dispositions énoncées dans le Code IMDG ont été respectées.

Feu et lumiére non protégée

1l est interdit d'utiliser du feu ou une lumiére non protégée pendant que des matiéres et objets des
divisions 1.1, 1.2, 1.3, 1.5 ou 1.6 sont & bord et que les cales sont ouvertes ou que les marchandises
a charger se trouvent a une distance inférieure 24 50 m du bateau.

Equipement électrique

1l est interdit d'utiliser des émetteurs radioteléphoniques ou un équipement radar pendant que des
matiéres ou objets des divisions 1.1, 1.2, 1.3, 1.5 ou 1.6 sont chargés ou déchargés.

Cette disposition ne s'applique pas aux émetteurs VIIF du bateau, de grues ou se trouvant
4 proximité du bateau. a condition que la puissance de I'émetteur VHF ne soit pas supérieure

4 25 W et qu'aucune partie de son antenne ne se trouve & moins de 2,00 m autour des matidres ou
objets susmentionnés.

SECTION §. Prescriptions supplémentaires relatives a la navigation des bateaux
Généralités
Les prescriptions des marginaux {1 501 a 11 505 ne s'appliquent qu'aux bateaux transportant des

marchandises de la classe 1 pour lesquelles une signalisation avec trois cones bleus ou trois feux
bleus est prescrite au marginal 10 500.
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Maode de circulation
Lorsque des bateaux transportant des marchandises de la classe | naviguent en convoi poussé ou en
formation 4 couple, l'autorité compétente peut imposer des restrictions aux dimensions de convois
ou formations a couple. L'utilisation d'un bateau motorisé de renfort temporairc est toutefois
autorisée.

Navigation des bateaux

Lh cours de route, le bateau doit dans toute la mesure du possible se tenir @ 50 m au moins de tout
autre bateau.

Arrét des bateaux
Si la navigation du bateau risque de devenir dangercuse

soit du fait dcléments extérieurs (conditions météorologiques défavorables,
conditions défavorables de la voie navigable, etc.).

soit du fait du batean méme (accident ou incident),
le bateau doit s'arréter 4 un endroit approprié aussi éloigné que possible de toute habitation, tout
port. ouvrage d'art ou réservoir de gaz ou de liquides inflammables, nonobstant les dispositions du

marginal 10 504.

L'autorité compétente doit étre prévenue dans les plus brefs délais.

Obligation d'annonce

l.ors de la transmission d'informations conformément au paragraphe (1) du marginal 10 SO8,
quatriéme alinéa. la masse brute des colis contenant des matiéres et objets de la classe | doit étre
déclarée en méme temps que la masse nette des matiéres explosibles et de matiére explosible
contenue dans les objets.
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CLASSE 2, GAZ

Généralités

(Seules s ‘appliquent lex prescriptions générales de la lére Partie.)

SECTION 1. Maniére de transporter les marchandises

(Seules s'appliquent les prescriptions générales de la lére Partie.)

SECTION 2. Prescriptions applicables aux bateaux

Equipement spécial

(1)  Lorsque des marchandises de la classe 2 sont transportées sur lc bateau, la présence a bord
de I'équipement de protection indiqué au marginal 10 260 (1) a) est obligatoire. Cet équipement
doit étre adapté aux marchandises transportées.

(2) lorsque des marchandises de Ia classe 2 sont transportées sur le batesu et qu'une
signalisation est prescritc au marginal 10 500, la présence a bord des dispositifs de sauvetage
indiqués au marginal 10 260 (1) b) est obligatoire. lls doivent alors pouvoir étre utilises
immédiatement.

(3)  Lorsque des marchandises dangereuses de la classe 2 sont transportées sur le bateau et
qu'une signalisation est prescrite au marginal 10 500, la présence A bord du détecteur de gaz
inflammable indiqué au marginal 10 260 (1) c) avec sa notice d’utilisation est obligatoire.

4) Lorsque des marchandises de la classe 2 sont transportées sur le bateau et qu'une
signalisation avec deux céncs bleus ou deux feux bleus est prescrite au marginal 10 500,
la présence a bord du loximétre indiqué au marginal 10 260 (1) d) avec sa notice d'utilisation est
obligatoire.

(5) Lorsque des marchandises de la classe 2 sont transportées sur le bateau et qu'en vertu

du paragraphe (3) ou (4) un détecteur de gaz inflammable ou un toximétre est prescrit, la présence
a bord de I’appareil de protection respiratoire visé au marginal 10 260 (1) e) est obligatoire.
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SECTION 3. Prescriptions générales de service

Acces aux cales, espaces de double coque ct doubles fonds; contréles

(1)  Avant que quiconque pénétre dans les cales, la concentration de gaz doit y étre mesurée
si I'on soupgonne que des colis ont étc endommagés. Cette mesure doit éire effectuée au moyen
de l'instrument indiqué au marginal 21 260 (3) ou (4).

L'entrée dans les cales n’est pas autorisée pour effectuer ces mesures.

(2) L'entrée dans les cales si 'on soupgonne des dommages ainsi que I'entrée dans les espaces
de double coque et les doubles fonds n'est autorisée que :

si la concentration en oxygene cst suffisante et s'il n'y a pas de concentration
dangereuse mesurable de substances dangereuses, ou

si la persomne qui y pénétre porte un appareil respiratoire autonome et les autres
équipements de protection et dc secours nécessaires el si elle est assurée par
unc corde. L'entrec dans ces locaux n'est autorisée que si celte opération est surveillée
par une deuxiéme personne ayant i sa disposition immédiate le méme équipement.
Deux autres personnes capables de préter assistance en cas d'urgence doivent étre sur
le bateau a portée de voix.

Ventilation
Les cales doivent étre ventilées. En cas de transport de marchandises dangereuses en conleneucs

dans des cales ouvertes cette ventilation n’est nécessaire que si I'on soupgonne des dégéts
aux conteneurs ou si |'on soupgonne que le contenu se soit répandu a !’intérieur du conteneur.

SECTION 4. Prescriptions supplémentaires relatives au chargement, au transport,
au déchargement et a la manutention de la cargaison

Interdiction de chargement en commun (cales)
Les marchandises de fa classe 2 ne doivent pas Etre chargées en commun dans une méme cale avec

des marchandises des classes 1, 4.1 ou 5.2 pour lesquelles une signalisation avec trois cdnes bleus
ou trois feux bleus est prescrite au marginal 10 500.
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Ventilation

(1) 1.escales contenant des marchandises de la classe 2 classées dans le groupe F sous les divers
chifres doivent étre ventilées, I'équipement de ventilation fonctionnant a plein rendement, lorsque
I'on constate aprés une mesure que la concentration de gaz provenant de la cargaison est supérieure
a 10 % de la limitc inféricurc d'cxplosihilité.

(2) Lescales contenant des marchandises de la classe 2 énumérées sous les groupes T, TF, TC,
TO, TFC ou TOC doivent étre ventilées, I’équipement de ventilation fonctionnant A plein
rendement, lossque I’on constate aprés une mesure que les cales ne sont pas exemptes de gaz
provenant de la cargaison.

(3) lLes mesures exigées aux paragraphes (1) ou (2) ci-dessus doivent étre cffectuées

immédiatement apres te chargement. Une mesure de contrile doit &tre répétée une heure plus tard.
Les résultats des mesures doivent etre consignés par écrit.

SECTION 5. Preacriptions supplémentaires relatives i la navigation des bateaux

(Seules s uppliguent les prescriptions générales de la lére Partie.)
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CLASSE 3. LIQUIDES INFLAMMABLES
Généralités

(Seules s appliquent les prescriptions générales de la Iére Partie.)

SECTION 1. Maniére de transporter les marchandises

(Seules s 'appliquent les prescriptions générales de la lére Partie.)

SECTION 2. P’rescriptions applicables aux bateaux

Equipement spécial

(1)  Lorsque des marchandises dc Ia classe 3 sont transportées sur le bateau, la présence a bord
de I'équipement de protection indiqué au marginal 10 260 (1) a) est obligatoire. Cet équipement
doit étre adapté aux marchandises transportécs.

2) Lorsque des marchandises de la classe 3 sont transportées sur le bateau et qu'une
signalisation est prescrite au marginal 10 500, la présence 4 bord des dispositifs de sauvetage
indiqués au marginal 10 260 (1) b) est obligatoire. 1ls doivent alors pouvoir étre utilisés
immédiatement.

) Lorsque des marchandises de la classe 3 sont transportées sur le bateau et qu'une
signalisation est prescrite au marginal 10 500, 1a présence a bord du détecteur de gaz inflammable
indigué an marginal 10 260 (1) c) avec sa notice d’utilisation est obligatoire.

1) Lorsque des marchandises de la classe 3 sont transportées sur le bateau et qu'une
signalisation avec deux c8nes bleus ou deux feux bleus est prescrite av marginal 10 500,
la présence a bord du toximétre indiqué au marginal 10 260 (1) d) avec sa notice d’ utilisation est
obligatoire.

(5) Lorsque des marchandises de la classe 3 sont transportées sur le bateau et qu’en vertu du

paragraphe (3) ou (4) un détecteur de gaz inflammable ou un toximétre est prescrit, la présence
a bord de I’appareil de protection respiratoire visé au marginal 10 260 (1) e) est obligatoire.
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SECTION 3. Prescriptions générales de service

Accés aux cales, espaces de double coque et doubles fonds; contrdles

(1) Avanl que guiconyne pénétre dans les cales, la concentralion de gaz doil y élre mesurée
si I'on soupgonne que des colis onl é1é endommageés. Cetle mesure doil etre effecluée au moyen
de I'instrument indiqué au marginal 31 260 (3) ou (4).

L'enlrée dans les cales n'est pas antorisée pour effectuer ccs mesures,

(2) L'entrée dans les cales si I'on soupgonne des dommages ainsi que l'entrée dans les espaces
de double coque el les doubles fonds n'est aulorisée que :

si la concentration cn oxygine est suffisante et s'il n'y a pas de concentration
dangereusc mesurable de malidres dangereuses; ou

si In personne qui y pénélre porte un appareil respiratoire aulonome ct les auires
équipements de protection et de secours nécessaires el $i elle est assurée par une
corde. | 'entrée dans ces lucaux n'est autorisée guc si celle opéralion est surveillée par
une deuxiéme personne ayant a sa disposition immédiate le méme équipement. Deux
autres personnes capables de préter assistance en cas d'urgence dotvent étre sur le
bateau a portée de voix.

Ventilation
Les cales doivent étre ventilées. En cas de Iransporl de marchandises dangereuses en conteneurs

dans des cales ouvertes celle ventilalion n’est nécessairc que si I'on soupgonne des dégils
aux conleneurs ou si I'on soupgonne que le contenu se soit répandu & I’intérieur du conleneur.

SECTION 4. Prescriptions supplémentaires relatives au chargement, au transport,
nu déchargement ct & la manutention de la cargaison

Interdiction de chargement en commun (cales)
I.es marchandises de la classe 3 ne doivent pas étre chargées en commun dans une méme cale avec

des marchandises des classes 1, 4.1 ou 5.2 pour lesyuelles une signalisalion avec (rois cones bleus
ou lrois feux bleus est prescrile au marginal 10 500.
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Précautions relatives aux denrées alimentaires, autres objets de consommation et aliments
pour animaux

Les inarchandises de la classe 3, 11°a 19°,27°,28°,32° et 41°, ne doivent pas étre chargées dans
la inéme cale que dcs denrées alimentaires, autres objets de consommation et aliments
pour animaux.

Ventilation

(1) Les cales contenant des marchandises de la classe 3, 1° a 7° ou 21° & 26° doivent étre
ventilées. I'équipement de ventilation fonctionnant # plein rendement, lorsque F'on constate aprés
une mesure que la concentration de gaz provenant de la cargaison est supérieure a 10 % de la limite
inférieure d'explosibilité.

(2) Lescalcs contenant des inati¢res de la ctasse 3, 11°a 19°,27°, 282, 32° ou 41°, doivent étre
ventilécs. I'équipement de ventilation fonctionnant a plein rendement, lorsque I'on constate aprés
unc mesurc que les cales ne sont pas exemples de gaz provenant de la carpaison.

(3) les mesures exigées aux paragraphes (1) ou (2) ci-dessus doivent étre elfeciuées

immédialement aprés le chargement. Une mesure de contrdle doit &tre répétée une heure plus tard.
Les résultats des mesures doivent étre consignés par écrit.

SECTION 5, Prescriptions supplémentaires relatives 4 la navigation des bateaux

(Seules s'appliquent les prescriptions générales de la lére Partie.)
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CLASSE 4.1, MATIERES SOLIDES INFLAMMABLES
Généralités

(Seules s 'appliquent les prescriptions géndrales de lu lére Partie.)

SECTION 1. Maniére de transporter les marchandises

Transport en vrac

Les marchandises de la classc 4.1, 4° ¢), lc naphtaléne du 6° c), le soufre du I1° c) et les
marchandiscs du 52° (ADN) pcuvent étre transportés cn vrne.

SECTION 2. Prescriptions applicables aux bateaux

Equipement spécial

(1) (réserve)

(2) (réservé)

(3) Lorsque des marchandises de la classe 4.1, 4° ¢) ou 52° (ADN), sont transportées en vrac
ou non emballées sur le bateau, la présence a bord du détecteur de gaz inflammable mentionné au
marginal 10 260 (1) c¢) avec sa notice d’utjlisation est obligatoire.

(4) (réservé)

(5) Lorsque des marchandises de Ia classe 4.1 sont transportées sur le bateau ct qu’en vertu du
paragraphe (3) un détecteur de gaz inflammable est prescrit, la présence a bord de ['appareil
de protection respiratoire visé au marginal 10 260 (1) e) est obligatoire.

SECTION 3. Prescriptions générales de service

Accés aux cales, espaces de double coque et doubles fonds; contréles
(1)  Avant que quiconque pénétre dans les cales contenant des marchandises de la classe 4.1,
4° c) ou 52° (ADN), transportées en vrac ou non emballées, la concentration de gaz doit étre

mesurée dans ces cales au moyen d'un équipement visé au marginal 41 260 (3).

L'entrée dans les cales n'est pas autorisée pour effectuer ces mesures.
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(2)  L'enitrce dans les cales contenant des marchandises de la classe 4.), transportées en vrac ou
non emballées, ainsi que I'entréc dans les espaces de double coque et les doubles fonds n'est
autorisée que :

si la concentration cn oxygéne est suffisante et s'il n'y a pas de concentration
dangcreuse mesurable de matiéres dangercuses, ou

si la personne qui y pénétre porte un appareil respiratoire autonome et les autres
équipements de protection ct de sccours nécessaires et si elle est assurée par une
corde. L'entrée dans ces locaux n'est autorisée que si cette opération est surveillée par
une deuxiéme personne ayant a sa disposition immédiate le méme équipement. Deux
autres personnes capables de préter assistance en cas d'urgence doivent étre sur le
bateau & porice de voix.

Calces
La surface interne des cales destinées au transport en vrac de naphtalene de la classe 4.1, 6° ¢). doit

étre munie d'un revétement ou doublée de fagon 4 cire difficilement inflammable et & ne pas risquer
d'€tre imprégnée par la cargaison.

Ventilation

Les cales contenant des marchandises de la classe 4.1, 4° ¢) ou 52° (ADN) en vrac doivent
étre ventilées.

SECTION 4. Prescriptions supplémentaires concernant le chargement, le transport,
le déchargement et la manutention de Ia cargaison

Enterdiction de chargement en commun (cales)
Les marchandises de la classc 4.1 pour lesquelles une signalisation avec trois cdnes bleus ou trois

feux bleus est prescrite au marginal 10 500 ne doivent pas étre chargées en commun dans une
méme cale avec des marchandises dangercuses d'autres classes.

Ventilation
(1) Les cales contenant des marchandises de la classe 4.1, 4° ¢) ou 52° (ADN), doivent étre

ventilées, lorsque I'on constate aprés une mesure que la concentration des gaz provenant de la
cargaison st supérieure 4 10 % de la limite inférieurc d'explosibilité.
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(2)  Les mesures exigées au paragraphe (1) ci-dessus doivent étre effectuées immédiatement
apres le chargement. Une mesure de contrdle doit étre répétée une heure plus tard. Les résultats des
mesures doivent clre consignés par éerit.

Manutention et arrimage de la cargaison

(1) Les marchandises de la classc 4.1, 4° ¢), en vrac ne peuvent étre chargées que dans
des cales :

a)  séparées des autres focaux par une cloison métallique étanche ou par une autre cale
munie de cloisons métalliques;

b ou l'on s'est assuré qu'aucune cargaison ne peut fuir sous le vaigrage de (ond.
q

(2) Pour les navires de mer, Ics prescriptions d'arrimage du paragraphe (1) ci-dessus sont
réputées satisfaites si les dispositions d'arrimage de la sous-section 9.3 du Recueil BC ont été
respectées.

Mesures i prendre pendant le chargement, le trangport, le déchargement et la manutention

(1)  Avant que quiconque entre dans une cale contenant des marchandises de la classe 4.1, 4° ¢)
ou 52° (ADN) en vrac, et avant le déchargement, la concentration des paz doit étre mesurée par le
destinataire de la cargaison.

Il est interdit d'entrer dans la cale ou de commencer 4 décharger tant que la concentration des gaz
dans l'espace libre au-dessus de la cargaison n'est pas inférieure a S0 % de la limite inférieure
d'explosibilite,

(2)  Aprés chargement ou déchargement des marchandises de la classe 4.1, 4° c) et 52° (ADN)
en vrac, et avant de quitter le lieu de transbordement, la concentration des gaz dans les logements,
les salles des machines et les cales contigués doit étre mesurée par l'expéditeur ou le destinataire
au moyen d'un détecteur de gaz inflammables.

(3)  Si des concentrations significatives de gaz sont constatées dans les locaux indiqués au

paragraphe (2) ci-dessus, des mesures de séeurité approprices doivent étre prises immédiatement
par lI'expéditeur ou le destinataire.

SECTION S. Prescriptions supplémentaires relatives 4 la navigation des bateaux
Généralités
Les prescriptions des marginaux 41 501 & 41 505 ne s'appliquent qu'aux bateaux transportant des

marchandises de la classe 4.1 pour lesquelles une signalisation avec trois cones bleus ou trois feux
bleus est prescrite au marginal 10 500.
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Mode de circulation
Lorsque des bateaux transportant des marchandises dangereuses de la classe 4.1 naviguent
¢en convoi poussé ou en {formation A couple, 'autorité compétente peut imposer des restrictions aux
dimensions des convois ou formations & couple. L'utilisation d’'un bateau motorisé de renfort
temporaire est toutefois autorisée.

Navigation des bateaux

En cours de route, le bateau doit dans toute la mesure du possible se tenir & 50 m au moins de tout
autre bateau.

Arrét des bateaux
Si la navigation du bateau risque de devenir dangereuse

soit du fait J'éléments extérieurs (conditions météorologiques défavorables,
conditions défavorables de la voie navigable, etc.);

soit du fait du bateau méme (accident ou incident);
le bateau doit s'arréter a un endroit approprié aussi éloigné que possible de toute habitation,
tout port. ouvrage d'art ou réservoir de gaz ou de liquides inflammables, nonobstant les dispositions

du marginal 10 504.

L'autorité compétente doit étre prévenue dans les plus brefs délais.
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CLASSE 4.2. MATIERES SUJETTES A L'INFLAMMATION SPONTANEE
Généralités

(Sewdes s appliquent les prescriptions générales de la lére Partle.)

SECTION 1. Maniére de transporter les marchandises

Transport en vrac
L.es marchandises des 2° b), 2° ¢) ¢t 3° ¢), les rognures, copeaux, tournures ou Ebarbures de métaux

ferrcux sous iinc forme sujette a I'inflammation spontanée du 12° c) et les marchandises du 16° ¢)
de la classe 4.2 pcuvent étre transportées en vrac.

SECTION 2. Prescriptions applicables aux bateanx

Equipement spécial

(I) (réservé)

(2) (réservé)

(3) Lorsque des marchandises de la classe 4.2 en vrac ou sans emballage sont transportées sur
le bateau et qu'une signalisation est prescrite pour ce transport au marginal 10 500, la présence a
bord du détecteur de gaz inflammable indiqué au marginal 10260 ( 1) ¢) avec sa notice d’utilisation
est obligatoire.

(4) (réservé)

(5) Lorsque des marchandises de la classe 4.2 sont transportées sur le bateau el qu’en vertu du

paragraphe (3) un détecteur de gaz inflammable est prescrit, 1a présence a bord de |’appareil de
protection respiratoire visé au marginal 10 260 (1) est obligatoire.
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SECTION 3. Prexcriptions générales de service

Accés aux cales, espaces de double coque et doubles fonds; contréles

(1)  Avant que quiconque pénétre dans les cales contenant des marchandises de la classe 4.2,
2° c). en vrac, la concentration de gaz doit étre mesurée dans ces cales au moyen d'un équipement
visé au marginal 42 260 (3).

L'entrée dans les cales n'est pas autorisée pour effectuer ces mesures.

(2) L'entrée dans les cales contenant des marchandises de la classe 4.2, 2° ¢) ou {2° ¢), en vrac,
ainsi que l'entrée dans les cspaces de double coque et les doubles fonds n'est autorisée que :

si la concentration en oxygéne cst suffisante et s'il n'y a pas de concentration
dangereuse mesurable de mati¢res dangereuses, ou

si la personne qui y pénétre porte un appareil respiratoire autonome et les autres
équipements de protection et de secours nécessaires et si elle est assurée par
une corde. L'entrée dans ces locaux n'est autorisée que si cette opération est surveillée
par une deuxiéme personne ayant a sa disposition immédiate le méme équipement.
Deux autres personnes capables de préter assistance en cas d'urgence doivent étre sur
le bateau a portée de voix.

Ventilation

Les cales contenant des marchandises de la classe 4.2, 2° ¢), en vrac doivent €tre ventilées.

SECTION 4. Prescriptions supplémentaires relatives au chargement, au transport,
au déchargement et A la manutention de la cargaison

Interdiction de chargement en commun (cales)
Les marchandises de la classe 4.2 ne doivent pas étre chargées en commun dans une méme cale

avec des marchandises des classes 1, 4.1 ou 5.2 pour lesquelles une signalisation avec trois cones
bleus ou trois feux bleus est prescrite au marginal 10 500.
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Ventilation
(1) Les cales contenant des marchandises de la classe 4.2, 2° ¢), en vrac, doivent étre ventilées
lorsque I'on conslate aprés une mesure que la concentration des gaz provenant de la cargaison est

supérieure a 10 % de la limite inférieure d'explosibilité.

(2) Les mesures exigées au paragraphe (1) ci-dessus doivent &ire effectuées immédiatement
apres le chargement. Des mesures de controle doivent étre répétées une heure plus tard puis toutes
les huit heures. Les résultats des mesures doivent étre consignés par écrit.

Mesures a prendre avant le chargement

Les marchandises de la classe 4.2, 12° ¢), ne peuvent étre chargées que si leur température n'est
pas supérieure a4 55 °C.

Manutention et arrimage du chargement

S'ils ne sont pas renfermes dans des véhicules roultiers. des conteneurs-citernes ou des conteneurs,
les colis chargés sur le pont doivent ctre recouverts de biches difficilement inflammables.

Mesures i prendre pendant le chargement, le transport, le déchargement et la manutention

(1) Avant que quiconque entre dans une cale contenant des marchandises de la classe 4.2, 2° ¢)
en vrac. et avant le déchargement. la concentration des gaz doit &tre mesurée par le destinataire de
la cargaison,

Il est interdit d'entrer dans la cale ou de commencer a décharger tant que la concentration des gaz
dans l'espace libre au-dessus de la cargaison n'est pas inférieure & 50 % de la limite inférieure
d'explosibilité.

(2)  Apréschargement ou déchargement des marchandises de laclasse 4.2, 2° ¢) en vrac, et avant
de quitter le lieu de transhordement, la concentration des gaz dans les logements, les salles des
machines et les cales contigués doit étre mesurée par l'expéditeur ou le destinataire au moyen d'un
détecteur de gaz inflammables.

(3) Si des concentrations significatives de gaz sont constatées dans les locaux indigués au

paragraphe (2) ci-dessus, des mesures de sécurilé appropriées doivent étre prises immédiatement
par I'expéditeur ou le destinalaire.

SECTION §. Prescriptions supplémentaires relatives a la navigation des bateaux

(Seules s 'appliquent les prescriptions générales de la 1ere Partie.)
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CLASSE 4. MATIERES QUI, AU CONTACT DE L'EAU, DEGAGENT DES GAZ
INFLAMMABLES

SECTION 1. Maniére de transporter les marchandises

Transport en vrac

Le silico-aluminium en poudre, non enrobé, les cendres de zinc, les sous-produits du traitement de
I'aluminium et les sous-produits de la refusion de I’aluminium du 13° ¢) ainsi que le ferrosiliciuin
du 15° ¢) de la classe 4.3 peuvent étre transportés en vrac.

SECTION 2. I'rescriptions applicables anx bateaux

Equipement spécial

(1)  Lorsque des marchandises dangereuses de la classe 4.3 sont transportées en vrac ou sans
emballage sur le bateau, la présence & bord de I'équipement de protection indiqué au marginal
10 260 (1) a) est obligatoire. Cet équipement doit &tre adapté aux marchandises transportées.

{(2) (réservé)

(3) Lorsque des marchandises dangercuses de la classe 4.3 sont transportées en vrac ou sans
emballage sur le bateau ct qu'une signalisation est prescrite au marginal 10 500, la présence & bord
du détecteur de gaz inflammables indiqué au marginal 10 260 (1) c) avec sa notice d’utilisation est
obligatoire.

4) Lorsque des marchandises de |a classe 4.3 sont transportées en vrac ou sans emballage sur
le bateau, la présence & bord du toximétre indiqué au marginal 10 260 (1) d) avec sa notice
d’utilisation est obligatoire.

(5)  Lorsque des marchandises de la classe 4.3 sont transportées sur le bateau et qu’en vertu du

paragraphe (3) ou (4) un détecteur de gaz inflammable ou un toximétre est prescrit, la présence
4 bord de |'appareil de protection respiratoire visé au marginal 10 260 (1) e) est obligatoire.
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SECTION 3. Prescriptions générales de service

Accis aux cales, espaces de double coque et doubles fonds; contrbles

(1)  Avanlque guicongue ne pénétre dans des cales conlenant des marchandises de la classe 4.3,
en vrac ou sans emballage. la concentration de gaz doit élre mesurée dans ces cales et dans les cales
contigués au moyen des équipements visés au marginal 43 260 (3) ou (4).

L'entrée dans les cales 1'est pas autorisée pour effecluer des mesures.

(2) L'entrée dans les cales contenant des marchandises de la classe 4.3, en vrac ou
sans emballage, ainsi que l'entrée dans les espaces de double coque et les doubles fonds
n'esl autorisée que :

si la concentration en oxygéne est suffisante et s'il n'y a pas de concentration
dangercusc mesurablc de matiéres dangercuses, ou

si la personne qui y pénétre porte un appareil respiratoire autonome et les autres
équipements de protection ct de secours nécessaires ct si clle est assurée par
unc corde. | 'entrée dans ces locaux n'est autoriséc que si celle opération est surveillée
par unc deuxiéme personne ayant i sa disposition immédiale le méme équipement.
Deux autres personnes capables de préler assistance en cas d'urgence doivenl élre sur
le bateau A portéc de voix.

(3) Si unc cale contient des marchandises de la classe 4.3 en vrac ou sans emballage,
la concentration de gaz doit étre mesurée une lois au moins loules les huit heures au moyen de
'équipement visé au marginal 43 260 (4) dans (ous les autres locaux fréquentés par les membres
de I'équipage. Les résullats des mesures doivent élre consignés par écrit.

(4) Le conducteur doil s'assurer quolidiennement aux puisards et aux tuyauleries des pompes
qu'aucunc eau n'a pénétré dans les fonds de cale.

Si de l'eau a pénétré dans les fonds de calc clle doit étre évacuée sans délai.

Ventilation

(1) Les cales contenant des marchandises de la classe 4.3 en vrac ou sans emballage doivent
étre venlilées.

(2) Les espaces conligus aux cales contenant des marchandises de la classe 4.3 en vrac ou sans
emballage et les logements doivent élre ventilés,
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SFCTION 4. Prescriptions supplémcentaires relatives au chargement, au transport,
au déchargement ¢t A la manutention de la cargaison

Interdiction de chargement en commun (cales)

Les marchandises de la classe 4.3 ne doivent pas étre chargées en commun dans une méme cale
avec des marchandises de la classe 1. 4.1 ou 5.2 pour lesquelles une signalisation avec trois cones
bleus ou trois feux bleus est prescrite au marginal 10 500.

Précautions relatives aux denrées alimentaires, autres objets de consommation et aliments
pour animaux

Les marchandises de la classe 4.3, transportées en veac ou sans emballage, ne doivent pas étre

chargées dans la mdme cale que des denrées alimentaires, autres objels de consommation et
aliments pour animaux.

Ventilation
(1) Les cales contenant des marchandises de la classe 4.3, transportées en vrac ou sans
emballage, doivent étre ventilées, t'équipement de ventilation fonctionnant & plein rendement

lorsque I'on constate aprés une mesure que la concentration de gaz provenant de la cargaison est
supérieure a 10 % de la limite inféricure d’explosibilité.

(2) Les mesures exigées au paragraphe (1) ci-dessus doivent étre effectuées immédiatement
apreés le chargement. Des mesures de contrile doivent étre répétées une heure plus tard puis toutes
les huit heures. Les résultats des mesures doivent étre consignés par écrit.

Mesures 4 prendre avant le chargement

Avant le chargement de marchandises de la classe 4.3 en vrac ou sans emballage, les cales doivent
étre rendues aussi séches que possible.

Manutention et arrimage du chargement

(1) Il-est interdit de charger ou de décharger des marchandises de la classe 4.3 en vrac ou sans
emballage lorsqu'il y a danger que les marchandises soient mouillées par des intempéries.

(2) Les marchandises de la classe 4.3 ne peuvent étre chargées en vrac ou sans emballage
que dans des cales séparées des autres locaux par des cloisons métalliques étanches a I'eau

ou séparées par une autre cale a cloisons métalliques.

(3) Les colis doivent étre protégés contre I'humidité. -
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(4)  Aucuncolis ne dott etre chargé sur des colis contenant des marchandises de la classe 4.3 sauf
s'il contient les mémes marchandises.

(5) Si les colis ne sont pas renfermés dans un conteneur, ils doivent étre placés sur des
caillebotis et recouverts de baches imperméables disposées de fagon que l'eau s'écoule vers
I'extérieur sans empécher la circulation de [‘air,

(6) Pour les navires de mer et les bateaux de navigation intérieure, 4 condition que ces derniers
ne transportent que des conteneurs, les prescriptions d'arrimage sont réputées avoir été satisfaites
si les dispositions du Code IMDG et, en cas de transport en vrac, celles de la sous-section 9.3
du Recueil BC ont été satisfaites.

Mesures & prendre aprés le déchargement

(1) Aprés le déchargement les cales ayant contenu des marchandises de la classe 4.3,
transportées en vrac ou sans emballage, doivent étre soumises a une ventilation forcée.

Aprés la ventilation, la concentration de gaz dans ces cales doit étre mesurée au moyen des
équipements visés au marginal 43 260 (3) ou (4).

L'entrée dans les cales n'est pas autorisée pour effectucr ces mesures.
(2) Lescales ayant contenu des marchandises de la classe 4.3 en vrac ou sans emballage doivent

étre ncttoyées apres le déchargement sauf si elles sont destinées & recueillir 4 nouveau la méme
matiére de la classc 4.3 en vrac ou sans emballage.

SECTIONS. Prescriptions supplémentaires relatives a la navigation des bateaux

(Senles s 'uppliquent les prescriptions générales de la Jére Partie.)
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CLASSES. L. MATIERES COMBURANTES
Généralités

(Seules & 'appliquent les prescriptions générales de la lére Partie.)

SECTION 1. Maniére de transporter les marchandises

Transport en vrac

L.es engrais au nitrate d'ammoniuim de la classe 5.1, 21° ¢). et les matiéres solides du 22° c) peuvent
étre transportes en vrac.

[.es engrais au nitrate d'ammonium du 21° ¢), doivent circ stabilisés conformément aux
prescriplions relatives aux engrais au nitrate d'ammonium figurant dans le Recueil BC.

La stabtlisation doit étre certifiée par I'expéditeur dans le document de transport.

Dans les Etats qui I'exigent, le transport en vrac des engrais au nitrate d'ammonium du 21° ¢),
ne peut &tre effectué qu'avec 'accord de l'autorité nationale compétente.

SECTION 2, Prescriptions applicablcs aux bateaux

(Seules s ‘appliquent les prescriptions génerales de la lére Partie.)

SECTION 3. Prescriptions générales de service

Cales
Toute partie de cale et de panneau d'écoutille susceptible d'entrer en contact avec des matiéres

de la classe 5.1 doit étre en métal ou en bois d'une densité spécifique d'au moins 0,75 kg/dm’
(bois séché).
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SECTION 4. Prescriptions supplémentaires relatives au chargement, au transport,
au déchargement et 4 la manutention de la cargaison

Interdiction de chargement en commun (généralités)

Les bateaux transportant des marchandises de la classe 5.1 en vrac ne doivent transportes aucune
autre marchandise.

Interdiction de chargement en commun (cales)
Les marchandises de la classe 5.1 ne doivent pas étre chargées en commun dans une méme cale

avec des marchandises des classes |, 4.1 ou 5.2 pour lesquelles une signalisation avec trois cones
bleus ou trois feux bleus est prescrite au marginal 10 500.

Mesures a prendre avant le chargement

Avant que des marchandises de la classe 5.1 ne soient chargées en vrac, toute matiére organique
doit &tre enlevée des cales.

SECTIONS. Prescriptions supplémentaires relatives i la navigation des bateaux

(Seules s ‘uppliguent les prescriptions géndrules de la 1ére Partie.)
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CLASSE 5.2. PEROXYDES ORGANIQUES

Généralités

(Seules s appliquent les prescriptions générales de la Jere Partie.)

SECTION 1. Maniére de transporter les marchandises

(Seules s ‘appliquent les prescriptions générales de la Iere Partic.)

SECTION 2. Prescriptions applicables aux bateaux

Equipement spécial
(l) (réserve)
(2) (réserve)

(3) Lorsque des marchandises de la classe 5.2 sont transportées en vrac ou non emballées
sur le bateau et que la stgnalisation est exipée conforménient au marginal 10 500, la présence
4 bord du détecteur de gaz inflammable mentionné au marginal 10 260 (1) c) avec sa notice
d'utilisation est obligatoire.

(4) (réservé)

(5) Lorsque des marchandises de la classe 5.2 sont transportées sur le bateau et qu’en vertu
du paragraphe (3) un détecteur de gaz inflaminable est prescrit, 1a présence a bord de |'appareil
de protection respiratoire visé au marginal 10 260 (1) e) est obligatoire.

SECTION 3. Prescriptions générales de service

Accds aux cales, espaces de double coque et doubles fonds; contrdles

(1)  Avant que quiconque pénétre dans les cales, la concentration de gaz dvit y étre mesurée
si I'on soupgonne que des colis onf été endommagés. Cette mesure doit étre effectuée au moyen
de linstrument indiqué au marginal 52 260 (3).

L'entrée dans les cales n'est pas autorisée pour effectuer ces mesures.

(2) l'entrée dans les cales si I'on soupgonne des domimages ainsi que I'entrée dans les espaces
de double coque et les doubles fonds n'est autorisée que :

si la concentration en oxygéne est suffisante et s'il n'y a pas de concentration
dangereuse mesurable de matiéres dangereuses; ou
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- si la personne qui y pénétre porte un appareil respiratoire autonome et les autres
équipements de proleclion et de secours nécessaires et si elle est assurée par
une corde. L'entrée duns ces locaux n'est autorisée que si cette opération est surveillée
par une deuxiéme personne ayant a sa disposition immédjate le méme équipement.
Deux autres personnes capables de préter assistance en cas d'urgence doivent étre sur
le bateau a portée de voix.

SECTION 4. Prescriptions supplémentaires relatives au chargement, au transport,
au déchargement ct a Ia manutention de Ia cargaison

Interdiction de chargement en commun (cales)
Les marchandises de la classe 5.2 pour lesquelles une signalisation avec trois cones bleus

ou trois feux bleus est prescrite au marginal 10 S00 ne doivent pas étre chargées en commun
dans une méme cale avec des marchandiscs dangereuses d'autres classes.

Lieux de chargement et de déchargement

Tant que des marchandises de la classe 5.2 sont 2 bord, aucune marchandise quelle qu'elle soit
ne doit étre chargée ou déchargée, sauf aux emplacements désignés ou autorisés a cette fin
par l'autorité compétente.

lleure et durée des opérations de chargement ou de déchargement

(1) Les opérations de chargement et de déchargement ne doivent pas commencer sans
autorisation écrite de I'autorité compétente,

(2) Les opérations de chargement et de déchargement doivent étre suspendues cn cas d'orage.

Ventilation

(1)  Les cales contenant des marchandises de la classe 5.2 doivent étre ventilées, I'équipement
de ventilation fonctionnant & plein rendement, lorsque l'on constate aprés une mesure que la
concentration de gaz provenant de la cargaison est supérieure 3 10 % de la limite inférieure
d'explosibilité.

(2) TPardes mesures il doit &tre vérifié que les cales contenant des marchandises de la classe 5.2
ne contiennent aucune concentration de gaz dangereuse significative provenant de la cargaison.
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(3) Les mesures exigées aux parsgraphes (1) ou (2) ci-dessus doivent &tre exécutées

immédiatement aprés le chargement. Des mesures de contrdle doivent étre répétées une heure plus
tard puis toutes les huit heures. Les résultats de ces mesures doivent &tre consignés par écrit,

Manutention et arrimage de la cargaison

(1)  Les marchandises dangereuses de la classe 5.2, 1° b), 2° b), 11° b) et 12° b), doivent étre
chargées sur le pont dans la zone protégée.

Si les marchandises ne sont pas renfermécs dans des véhicules routiers. des conteneurs-citernes ou
des conteneurs. lcs colis doivent ctre solidement arrimés et recouverts de béches difficilement
inflammables permettant une ventilation efficace.

Les marchandises de la classe 5.2 chargées sur le pont doivent étre placées & une distance
d'av moins 3,00 m des logements, des salles des machines, de la timonerie et des sources

de chaleur.

(2) Les colis contenant des peroxydes organiques liquides doivent ctre placés debout et étre
assujettis de maniére 4 exclure tout renversement ou chute.

(3)  Aucun colis ne doit étre chargé sur d'autres colis contenant des marchandises de la classe 5.2
sauf s'il contient les mémes marchandises.

(4)  Pour les navires de mer, les prescriptions d'arrimage, a I'exception de celle du paragraphe (3)
ci-dessus, sont réputecs satisfaites si les dispositions d'arrimage du Code IMDG ont été respectées.

SECTION S. Prescriptions supplémentaires relatives A la navigation des bateaux
Généralités

Les prescriptions des marginaux 52 501 a 52 505 ne s'appliquent qu'aux bateaux (ransportant
des marchandises de la classe 5.2 ponr lesquelles une signalisation avec trois cones bleus ou
trois feux bleus est prescrite au marginal 10 500.

Mode de circulation

L.orsque des baleaux transportant des marchandises dangerecuses de la classe 5.2 naviguent
en convoi poussé ou cn formation a couple, l'autorité compétente peut imposer des restrictions aux
dimensions des convois ou formations a couple. L'utilisation d'un bateau motorisé de renfort
temporaire est toutefois autorisée.

Navigation des bateaux

En cours de route, le bateau doit dans toute la mesure du possible se tenir a 50 m au moins de tout
autre bateau.
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52 505 Arrét du bateau
Si la navigation d'un bateau risque de devenir dangereuse,

soit du fait d'éléments extérieurs (conditions météorologiques défavorables,
conditions défavorables de la voie navigable, etc.),

soit du fait du bateau méme (accident ou incident),
le hateau doit s'arréter & un endroit approprié aussi éloigné que possible de toute habitation,
toul port. ouvrage d'art ou réservoir de gaz ou de liquides inflammables, nonobstant les dispositions
du marginal 10 504,

L'autorité compétente doit étre prévenue dans les plus brefs délais.

52 506-
60 999
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CLASSE 6.1. MATIERES TOXIQUES

Généralités

(Seuldes s appliquent les prescriptions générules de lu 18re Partie.)

SECTION 1. Maniére de transporter lcs marchandises

Transport en vrac

Les matiéres solides de la classe 6.1, 63° c), et les déchets solides énumérés sous la lettre ¢)
des divers chiffres peuvent étre transportés en vrac,

SECTION 2. Prescriptions applicables aux hateaux

Equipement spécial

(1) Lorsque des marchandises de la classe 6.1 sont transportées sur le bateau, la présence a bord
de I"équipement de protection indiqué au marginal 10 260 (1) a) est obligatoire. Cet équipement
doit étre adapté aux marchandises transportécs.

(2) Lorsque des marchandises d¢ la classe 6.1 sont transportées sur le bateau et qu'une
signalisation est prescrite au marginal 10 500, la présence & bord des dispositifs de sauvetage
indiqués au marginal 10 260 (1) b) est obligatoire. lls doivent alors pouvoir étre utilisés
immédiatement.

(3) Lorsque des marchandises de la classe 6.1 sont transportées sur le baleau et qu'une
signalisation est prescrite au marginal 10 500, la présence a bord du détecteur de gaz inflammable
indiqué au marginal 10 260 (1) ¢) avec sa notice d’utilisation est obligatoire.

(4) Lorsque des marchandises de la classe 6.1 sont transportées sur le bateau et qu'une
signalisation avec deux cdnes bleus ou deux feux bleus est prescrite au marginal 10 500,
la présence a bord du toximétre indiqué au marginal 10 260 (1) d) avec sa notice d'utilisation est
obligaloire.

(5) Lorsque des marchandises de la classe 6.1 sont transportées sur le bateau et qu’en vertu du

paragraphe (3) ou (4) un détecieur de gaz inflammable ou un toximétre est prescrit, la présence
a bord de I'appareil de protection respiratoire visé au marginal 10 260 (1) e) est obligatoire.
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SECTION J. Prescriptions générales de service

Accés aux cales, espaces de double coque et doubles fonds; contréles

(1) Avant que quiconque pénétre dans des cales ou l'on soupgonne que des colis ont
été endommagés ou qui contiennent une cargaison en vrac, la concentration de gaz doit
étre mesuréce dans ces cales et dans les cales contigués au moyen des éguipements visés au
marginal 6] 260 (3) ou (4).

L'entrée dans les cales n'est pas autorisée pour effectuer ces mesures.

(2) L'entrée dans les cales ol I'on soupgonne que des colis ont été endommagés ou qui
contiennent une cargaison en vrac ainsi que I'entrée dans les espaces de double coque et les doubles
fonds n'est autorisée quc :

si la concentration e¢n oxygéne cst sulfisante et s'il n'y a pas de concentration
dangercusc mesurable de substances dangereuses; ou

si la personne qui y pénétre porte un appareil respiratoire autonome et les autres
équipcments de protection ¢l de sccours nécessaires et si elle est assurée par
une corde. L'entrée dans ces locaux n'est autorisée que si cette opération est surveillee
par une deuxi¢me personnc ayant A sa disposition immédiate le méme équipement.
Deux autres personnes capables de préter assistance en cas d'urgence doivent étre sur
lc balcau a poriee de voix.

(3)  Siune cale contient des marchandises de la classe 6.1 en vrac, la concentration de gaz dans
tous les autres locaux du bateau réguli¢rement utilisés par des membres de I'équipage doit &tre
mesurée au moins une fois toutes les huit heures av moyen de linstrument mentionné
au marginal 61 260 (4). Les résultats des mesures doivent étre consignés par écrit.

Ventilation

(1) Les cales doivent étre ventilées. Eu cas de transport de marchandises dangereuses
en conteneurs dans des cales ouvertes cette ventilation n’est nécessaire que si 1'on soupgonne
des dégits aux conteneurs ou si I'on soupgonne que le contenu se soit répandu & |'intérieur
du contencur.

(2) Les cales contigu#s aux cales contenant des marchandises de la classe 6.1 en vrac el les
logements doivent étre ventilés.
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SECTION 4. Prescriptions supplémentaires relatives au chargement, au transport,
auw déchargement et 4 la manutention de la cargaison

Interdiction de chargement en commun (cales)

Les marchandises de la classe 6.1 ne doivent pas étre chargées en commun dans une méme cale
avec des marchandiscs des classes 1, 4.1 ou 5.2 pour lesquelles une signalisation avec trois cénes
bleus ou trois feux bleus est prescrite au marginal 10 500.

Précautions relatives aux denrées alimentaires, autres objets de consommation et aliments
pour animaux

Les marchandises de la classe 6.1 ne doivent pas étre chargées dans la méme cale que des denrées
alimentaires. autres objels de consommation et alimens pour animaux.

Ventilation

(1) Les cales conlenant des marchandises de la classe 6.1 en vrac doivent étre ventilées,
I’équipement de ventilation fonctionnant 3 plein rendement.

(2) Lescales contenant des marchandises de la classe 6.1 énumérées sous les letlres a) ou b) des
chiffres doivent étre ventilées, I'équipement de ventilation fonctionnant a plein rendement lorsque
I"on constate aprés une mesure que les cales ne sont pas exemptes de gaz provenant de la cargaison.

(3) Les mesures exigées au paragraphe (2) ci-dessus doivent étre effectuées immédiatement
apres le chargement. Des mesures de contrle doivent étre répétées une heure plus tard puis toutes
les huit heures. Les résultats de ces mesures doivent étre consignés par écrit.

Manutention et arrimage de la cargaison

(1) Les marchandises de la classe 6.1 ne peuvent étre chargées en vrac que dans des cales
séparées des autres locaux par des cloisons métalliques étanches a I'cau ou séparées par une autre
cale A cloisons métalliques.

{2) Pour les navires de mer et les bateaux de navigation intérieure, a condition que ces derniers
ne transportent que des conteneurs, les prescriptions d’arrimage sont réputées avoir été satisfaites
si les dispositions du Code IMDG et en cas de transport en vrac, celles de la sous-section 9.3
du Recueil BC ont été satisfaites.
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Mesures 4 prendre apres le déchargement
(1)  Aprés le déchargement les cales doivenl étre soumises a une ventilation forcée.

Aprés la ventilation, la concentration de gaz dans ces cales doit étre mesurée au moyen des
€quipements visés au marginal 61 260 (3) ou (4).

L'entrée dans les cales n'est pas autorisée pour effectuer ces mesures.
(2) Les cales ayant contenu des marchandises de la classe 6.1 en vrac doivent étre nettoyées

apres le déchargement sauf si elles sont destinées 4 recueillir & nouveau la méme matiére de la
classe 6.1 en vrac.

SECTION S. Prescriptions supplémentaires relatives 4 la navigation des bateaux

(Senles s appliquent les prescriptions générales de la Iére Partie.)
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CLASSE 6.2. MATIERES INFECTIEUSES
Généralités

(Seuldes s appliquent les prescriptions générales de la lére Partie.)

SECTION 1. Maniére de transporter les marchandises

(Seudes s appliquent les prescriptions générales de la fére Partie.)

SECTION 2. Prescriptions applicables aux baleaux

(Seules s appliqueint les prescriptions générales de la lere Partie.)

SECTION 3. Prescriptions générales de service

(Senles s ‘uppliquent les prescriptions géndrales de la fére Partie.)

SECTION 4. Prescriptions supplémentaires relatives au chargement, au transport,
au déchargement et a la manutention de la cargaison

Interdiction de chargement en comman (cales)

Les marchandises de la classe 6.2 ne doivent pas étre chargées en commun dans une méme cale
avec des marchandises des classes [, 4.1 ou 5.2 pour lesquelles une signalisation avec trois cnes

bleus ou (rois feux bleus est prescrite au marginal 10 500.

Précaulions relatives aux denrées alimentalires, autres objets de consommalion et aliments

pour animaux

Les marchandises de la classe 6.2 ne doivent pas étre chargées dans les mémes cales que
des denrées alinientaires, autres objets de consommation et aliments pour animaux.

SECTION 5. Prescriptions spéciales relatives A la navigation des bateaux

(Seules s appliquent les prescriptions générales de la lére Partie.)
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CLASSE 7. MATIERES RADIOACTIVES

Généralités

Consignes aux transporteurs

(1) L'expéditeur doit joindre au document de transport des renseignements concernant les
mesures quti doivent &lre prises, le cas échéant, par le transporteur. Ces renseignements doivent
porter au moins sur les points suivants :

a)  mesures supplémentaires pour le chargement, l'arrimage, le transport, la manutention
cl le déchargement des colis, suremballages, conleneurs ou citernes, y cotnpris les
dispositions particulieres de placement pour I'évacuation de la chaleur, ou une
déclaration indiquant que de telles mesures ne sont pas nécessaires;

b) instructions nécessaires concernant I'itinéraire; et

c)  consignes écriles sur les mesures a prendre en cas d'accident.

(2)  Dans tous les cas o 'expédition doit étre autorisée ou l'autorilé compétente en étre avisée
au préalable, le transporteur doit en étre informé, si possible..au moins 15 jours a l'avance,

et en tout cas au moins cing jours i l'avance, de fagon qu'il puisse prendre & temps toutes les
mesures nécessnires au transport.

(3) L'expéditeur doit étre en mcsure de remettre au transporteur les centificats des autorités
compétentes avant le chargement, le déchargement et tout transbordement.

SECTION 1. Maniére de transporter les marchandises

Généraliteés

Pour le transport des matiéres radioactives, les prescriptions nationales supplémentaires,
s'il en existe, doivent étre appliquées.

Prescriptions supplémentaires

Si l'indice de transport total de I'envoi est supérieur 4 0, cela doit étre mentionné dans le document
de transport.

Transport en suremballages

Les colis de matiéres fissiles dont I'indice de transport pour le contrdle de la criticité nucléaire est
supérieur 3 zéro ne doivent pas étre transportés dans un suremballage.
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Transport en vrac

(1

)

(3)

l.es matiéres radioactives de la classe 7 de faible activité spécifique (LSA-! selon
marginal 2704, fiche 5, annexe A, ADR) peuvent étre transportées en vrac a condition que :

a)

b)

pour les matiéres autres que les minerais naturels, le transport se fasse sous utilisation
exclusive el qu'il n'y ait ni fvite du contenu du bateau, ni perte de protection, dans les
conditions normales de transport; cu

pour les minerais naturels, le transport se fasse sous utilisation exclusive.

Les objets contaminés superficicllement du grotpe SCO-I (marginal 2704, fiche 8, annexe A,
ADR) peuvent ctre transportés cn viac, a condition :

a)

h)

c)

d'étre transportés sur un bateau, un véhicule routier ou dans un conteneur de telle
manicre que, pendant le transport de routine, il n'y ait ni fuite du contenu, ni perte
de protection;

d'étre transporiés sous utilisation exclusive si la contamination sur les surfaces
accessibles et inaccessibles est supérieure 4 4 Bg/em? (107 pCi/em?) pour les
émetteurs béta ct gamma el les émetteurs alpha de faible toxicité ou 3 0,4 Bg/cm’
(10* uCi/em?) pour tous les autres émetteurs alpha; et

que des mesures soient prises pour [aire en sorte que des matiéres radioactives
ne soient pas libérées dans le bateau, le véhicule routier ou le conteneur si I'on
soupgonne l'existence d'une contamination non fixée sur les surfaces inaccessibles
supérieure 4 4 Bg/em? (10™ pCi/cm?) pour les émetteurs béta et gamma et les
émetteurs alpha de faible toxicité, ou 4 0,4 Bg/cm? (10~ pCi/cm?) pour tous les autres
émetteurs alpha.

Les objets contaminés superficiellement du groupe SCO-II (marginal 2704, fiche 8,
annexe A, ADR) ne doivent pas étre transportés en vrac.

Arrangement spécial

Pour le transport elTeclué sous arrangement spécial, (marginal 2704, fiche 13, annexe A, ADR),
les prescriptions établies par les autorités compétentes doivent étre satisfaites.

SECTION 2. Prescriptions applicables aux bateaux

Construction

Les bateaux destinés au transport de matiéres dangereuses de la classe 7, marginal 2704, fiches 5
4 13, annexe A. ADR, doivent satisfaire aux prescriptions supplémentaires de construction
applicables aux bateaux & double coque figurant dans la présente annexe.
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SECTION 3. Preacriptions générales de service

Prescriptions générales

Pour les détails, voir les fiches appropriées (cf. marginal 71 381 (3)).

Accés aux cales, espaces de double coque et doubles fonds; contrdles

1'intensité de rayonnement ne doit dépasser 0.02 mSv/h (2 mrem/h) en aucun emplacement

du bateau normalement occupé par des personnes, 4 moins que ces personnes e soient munies d'un
dispositif individuel de protection radiologique.

Documents

(}) Outre les doctiments mentionnés au marginal 10 381, I'expéditeur doit joindre au document
de transport les informations concernant les mesures qui le cas échéant, doivent étre prises,
par le conducteur.

Pour plus de détails, voir le marginal 71 002.

(2) Dans tous les cas ou I'expédition doit éire autorisée ou dans lesquels F'autorité compétente
doit étre avisée au préalable, le transporteur doit en étre informé, si possible, au moins 15 jours

a I'avance et, en tout cas, au moins 5 jours  I'avance de fagon qu'il puisse prendre & temps toutes
les mesures nécessaires au transport.

(3) L'expéditeur doit remeltre au transposteur, avant le chargement, tous les certificats délivrés

par les autorités compétentes et tous les renseignements nécessaires conformément aux
marginaux 2709 4 2713 de 'ADR.

SECTION 4. Preacriptions supplémentaires relatives au chargement, su transport,
au déchargement et aux autres opérations de manutention des matiéres

Prescriptions générales
Pour plus de détails, voir les fiches appropriées (voir marginal 71 381 (3)).
Limitation des quantités transportées

(1) Pour le transport de matiéres radioactives autrement qu'en utilisation exclusive, l'indice
de transport total par moyen de transport ne doit pas dépasser 50.
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(2) Pourles envois sous utilisation exclusive, I'indice de transport total pour les matiéres
fissiles ne doit pas dépasser 100 par moyen de transport */. 1l n'est pas limité pour les matiéres
non fissiles.

(3)  Les colis et suremballages ayant un indice de transport supérieur 3 10 ne doivent
obligatoirement étre transportés que sous utilisation exclusive.

(4)  Pour les moyens de transport */ transportant uniquement des matiéres de faible activité
spécifique (LSA-I sclon marginal 2704, fiche 5, annexe A, ADR) l'indice de transport total n'est
pas limité.

(5) Pour le transport des objets contaminés superficiellement (SCO-1 et SCO-Il. selon
marginal 2704, fiche 8. annexe A. ADR) ou de faible activité spécifique (I.SA-Il et ill selon
marginal 2704, fiches 6 et 7, annexe A, ADR), I'expéditeur doit indiquer dans le document de
transport la somme des activités de I'envoi en multiples de A,. Pour chaque envoi distinct activité
exprimée en valeurs A, doit aussi étre indiquée.

(6) Pour le transport des matiéres de faible activité spécifique (LSA-Il selon marginal 2704,
fiche 6, annexe A, ADR). I'activité totale par moyen de transport ne doit pas dépasser les valeurs
fixées dans le tableau ci-dessous :

Limites de I'activité des matiéres LSA-II

Nature du contenu Limite par moyen de transport

Matiéres solides non combustibles 100 - A,

Matiéres solides combustibles et toutes matiéres liquides i0: A,
el gazeuses

(7)  Pour le transport des matiéres de faible activité spécifique (LSA-III selon marginal 2704,
fiche 7, annexe A. ADR). I'activité totale par moyen de transport ne doit pas dépasser les valeurs
fixées dans le tableau ci-dessous.

Limites de I'activité des matie¢res LSA-111

Nature du contenu Limite par moyen de transport

Matiéres solides non combustibles 100 - A,

Matiéres solides combustibles 10+ A,

(8)  Pour le transport des objets contaminés superficietlement (SCO-I et Il selon marginal 2704,
fiche 8. annexe A, ADR), I'activité totale par moyen de transport ne doit pas dépasser 100 - A,.

Y/

Voir définition uu marginal 10 014.
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Contamination des colis, des suremballages, des véhicules ferroviaires et routiers,
des contencurs et des bateaux

L.a contaminntion non fixée de toutes les surfaces extéricures mais aussi des surfaces intérieures
des suremballages. véhicules ferrovinires et routiers, des contencurs ct des bateaux servant au
transport de colis doit étre maintenue aussi bas que possible et ne pas dépasser les limites
ci-dessous :

a)  d¢metteurs béta ct ganima cl émetteurs alpha de faible toxicité :
0.4 Bg/cm- (10°* pCifcm?) pour les envois comprenant des colis exceptés et/ou
des matiéres non radioactives;

4 Bg/cm? (10 pCi/em’) pour tous les autres envois;
b) tous les autres émetteurs alpha :

0.04 Bg/cm- (10 pCi/em-) pour les envois comprenant des colis exceptés et/ou
des matidres non radioactives;

0.4 Bg/cm’ (10°* pCi/cm?) pour tous les autres envois.
Interdiction de chargemcnt en commun (cales)

(1)  Les matiéres de la classe 7 ne doivent pas étre chargées en commun dans une méme cale
avec des marchandises des classes 1. 4.1 ou 5.2 pour lesquelles une signalisation avec trois cdnes
bleus ou trois feux bleus est prescrite au marginal 10 500.

(2) Pour le transport de matiéres radioactives dans des colis de type B(U) ou de type B(M).
(marginal 2704, fiches 10 ¢t | {. annexe A. ADR), les contrdles, restriclions ou prescriptions définis
dans le certificat d'agrément délivré par l'autorité compétente doivent &tre respectés.

(3)  Pour le transport de maticres radtoactives sous arrangement spécial selon marginal 2704,
fiche 13, annexe A, ADR, les prescriptions particuliéres fixées par I'autorité compétente doivent
étre satisfaites. En particulier, un chargement en commun ne peut étre autorisé qu'avec l'accord de
l'autorité compétente.

Précautions relatives aux denrécs alimentaires, autres objets de consommation et aliments
pour animaux

1.es matiéres radioactives de la classe 7 ne doivent pas étre chargées dans la méme cale que des

denrées alimentaires, autres objets de consommation et aliments pour animaux, & moins d'en étre
séparées par une distance d'au moins 6,00 .

Manutention et arrimage de la cargaison
(1) Les colis, suremballages. conteneurs et conteneurs-citernes contenant des matiéres

dangereuses de la classe 7, marginal 2704, fiches 5 a 13, annexe A, ADR, doivent étre séparés
pendant le transport :
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a)  afinde limiter I'exposition des personnes au rayonnement, des logements ou des lieux
de travail réguliérement occupés, si aucun matérie! de protection n'est interposé
et lorsque la durée d'exposition ne dépasse pas 250 heures par an : par une distance
de 15.00 m. Cette distance peut étre réduite avec I'approbation des autorités
compétentes. Cette séparation garantit un rayonnement limite dans ces lieux de | mSy
par an, la somme des indices de transport étant au maximum de 50;

b)  de toute matiére dangercuse conformément au marginal 71 403;

c)  des colis postaux portant I'inscription "FOTO" et des sacs postaux conformément
au tableau ci-apreés.

NOTA : Les sacs postaux somt censés comtenir des films et des plaques
photographiques non développés et, de ce fait, doivent étre séparés des matiéres
radivactives de la méme maniére que les films et plaques photographiques non
développds.

Tableau: distance minimum de séparation entre colis de la catégorie I1-jaune ou I11-jaune
et colis portant I'inscription "FOTO" ou sacs postaux

Le nombre total Durée du voyage ou du stockage, en heures
de colis ne doit lLa somme des
pas dépasser indices de | 2 4 10 24 48 120 | 240
Catéporie transport ne doit
m- | - pas dépasser Distance minimum en métres
jaune
(2345 |le+l3 0,2 0.5 0.5 0.5 0.5 1 | 2 3
0.5 0.5 0.5 0,5 I 1 2 3 5
| 1 0.5 0.5 | 1 2 3 5 7
2 2 0.5 | 1 1,5 3 4 7 9
4 4 | | 1.5 3 4 6 9 13
8 8 | 1,5 2 4 6 8 13 18
| 10 10 1 2 3 4 7 9 14 20
2 20 20 1.5 3 4 6 9 13 20 30
3 30 30 2 3 S 7 11 16 25 35
4 40 40 3 4 5 8 13 18 30 40
5 50 50 3 4 6 9 14 20 32 45

(2) A condition que le flux thermique surfacique moyen ne dépasse pas 15 W/m? et que les
matiéres se trouvant 3 proximité immédiate ne soient pas emballées dans des sacs, un colis ou un
suremballage peut étre transporté en méme iemps qie d'autres marchandises commtunes embatlées,
sans précautions particuliéres d'arrimage, a3 moins que lautorité compétente n'en exige
expressément dans le certificat d'agrément.

(3) Sauf pour les expéditions par arrangement spécial, le mélange de colis de types différents
de matiéres radioactives, y compris de mati¢res fissiles, et le mélange de types différents de colis
ayant des indices de transport difTérents sont permis sans approbation expresse de l'autorité
compétente a condition de ne pas dépasser les limites de I'indice de transport. Pour les expéditions
par arrangement spécial, le mélange n’est pas permis, a moins qu'il ne le soit expressément dans
I'arrangement spécial.
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(4) Dans le cas ol I'indice de transport total est supérieur A 50, I'envoi doit étre manutentionné
et arrimé de telle sorte qu'il soit toujours séparé par une distance d'au moins 6,00 m de tout autre
colis, suremballage, conteneur ou conteneur-citeme renfermant des matiéres radioactives. L'espace
intermédiaire peut étre occupé par d'autres marchandises. y compris les marchandises dangereuses
selon I'ADN. Le transport d'autres marchandises avec des envois sous utilisation exclusive est
autorisé a condition que les arrangements ne soient contr6lés que par I'expéditeur et que cela ne
soit pas interdit par d'autres réglements.

Mesures i prendre aprés déchacrgement

(1) Aprés déchargecment, les cales doivent étre vérifiées et, au besoin, netloyées par le
destinataire. Elles doivent notamment étre décontaminées, conformément au paragraphe (5) du
marginal 2702, ou au paragraphe (5) du marginal 2703 de I'annexe A de I'ADR. selon le cas. Les
bateaux destinés au transport de matiéres de faible activité spécifique (LSA-I, LSA-11 et LSA-III
selon marginal 2704, fiches 5, 6 et 7, annexe A. ADR) et d'objets contaminés superficiellement
(SCO-I et SCO-II selon marginal 2704, fiche 8, annexe A, ADR), sous utitisation exclusive,
peuvent étrc dispcnsés de cette prescription aussi longtemps qu'ils ne transportent que des matiéres
radioactives.

(2) Si I'on constate qu'un colis est endommage ou fuit, ou si I'on soupgonne que le colis peut
avoir été endommagé ou avoir fui, 'accés au colis doit étre limité et un expert de la protection
contre les rayonnements doit, dés que possible, évaluer I'ampleur de la contamination et l'intensité
de rayonnement du colis qui en résulte. L'évaluation doit porter sur le colis, le bateau, les lieux de
chargement et de déchacgement avoisinants et, Ic cas échéant, toutes les autres matiéres qui se
trouvasent dans le bateau. En cas de besoin, des mesures additionnelles visant a protéger la santé
de I'homime, conformément aux dispositions établies par I'autorité compétente. doivent étre prises
pour éliminer ou réduire le plus possible lcs conséquences de 1a fuite ou du dommage.

(3) Lescolis laissant échapper leur contenu radioactif au deli des limites acceptables dans des
conditions normales de transport doivent étre enlevés sous le contrdle d'une personne compétente

et ne doivent pas étre acheminés aussi longtemps qu'ils n'ont pas été décontaminés, réparés
ou remis en étal.

(4) Les bateaux et les équipements, ou les parties de ceux-ci, qut ont été contaminés, doivent
étre décontaminés dés que possible et en tout cas avant leur réutilisation de fagon a ne pas
dépasser :

a)  pour la contamination non fixée, voir les prescriptions du marginal 71 402;

b)  pour la contamination fixée :

une intensité de rayonnement de 5§ pSv/h (0,5 mrem/h).

Prescriptions supplémentaires

(1) Pour les envois sous utilisation exclusive, l'intensité de rayonnement ne doit pas
dépasser 10 mSv/h (1000 mrem/h) en tout point de la surface externe des colis ou suremballages:
elle peut dépasser 2 mSv/h (200 mrem/h) & condition :

qu'il existe une enceinte qui interdise I'accés des personnes non autorisées au
chargement pendant le transport; et
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- que des dispositions soient prises pour immobiliser le colis ou le suremballage de
sorte qu'il reste dans la méme position a l'intérieur du bateau dans des conditions de
{ransport normales; et

(u'aucune opération de chargement ou de déchargement n‘ait lieu dans la cale entre
le début et [a fin du transport.

Si les conditions d'utilisation exclusive el les prescriptions supplémentaires spéciales ne
s'appliquent pas, l'intensité de rayonnement, eu n'importe quel point de ia surface extérieure des
colis ou suremballages, ne doit pas dépasser 2 mSv/h (200 mrem/h) et I'indice de transport ne doit
pas dépasser 10.

Envois non livrables

Lorsque ni I'expéditeur ni le destinataire ne peuvent étre identifiés, ou lorsque I'envoi ne peut étre
livré au destinataire et que le transporteur n‘a pas d'instructions de I'expéditeur, it faut placer le
colis dans un lieu shr et informer l'autoriié compétente dés que possible en lui demandant ses
instructions sur la conduite a tenir.

Limitation des effets de la température

(1) Sila température de la surface externe d'un colis de type B(U) ou B(M) peut dépasser 50 °C
a l'ombre, le transport n'est permis qu‘en utilisation exclusive, la température de surface étant
limitée dans la mesure Ju possible 4 85 °C. 11 peut étre tenu compte des barriéres ou écrans destinés
a protéger le personnel de transport, sans que ces barriéres ou écrans soient nécessairement soumis
a des essais.

(2) Si le flux thermique moyen & travers la surface externe d'un colis de type B(U) ou B(M)

dépasse 15 W/m?, les dispositions de placement spéciales spécifiées dans le certificat d'agrément
du modéle par l'autorité compétente doivent étre satisfaites.

SECTION S. Prescriptions spiciales relatives i la navigation des bateaux

Mode de circulation

Lorsque des bateaux transportant des marchandises dangereuses de la classe 7, marginal 2704,
fiches 5 a 13 de I’annexe A de I’ADR, naviguent en convoi poussé ou en formation a couple,
l'autorité compétente peut imposer des restrictions aux dimensions des convois ou formations
a couple. L'utilisation d'un batcau motorisé de renfort temporaire est toutefois autorisée.
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CLASSE 8. MATIERES CORROSIVES
Généralités

(Seules s appliquent les prescriptions générales de la Iére Partie.)

SECTION 1. Maniére de transporter les marchandises

Transport em vrac

Les matiéres solides de la classe 8, 13° h). les emballages vides de la classe 8. 91° et les déchets
solides relevant de la lettre ¢) des divers chiffres peuvent étre transportés en vrac.

SECTION 2. frescriptions applicables anx bateaux

Equipement spécial

(1) Lorsque des marchandises de la classe 8 sont transportées sur le bateau, la présence a bord
de I'équipement de protection indiqué au marginal 10 260 (1) a) est obligatoire. Cet équipement
doit étre adapté aux marchandises transportées.

(2) Lorsque des marchandises de la classe 8 sont transportées sur le bateau et qu'une
signalisation est prescrite au marginal |0 500, la présence a bord des dispositifs de sauvetage
indiqués au marginal 10 260 (1) b) est obligatoire. lls doivent alors pouvoir étre utilisés
immédiatement.

(3) Lorsque des marchandises de la classe 8 sont transportées sur le bateau et qu'une
signalisation est prescrite au marginal 10 500, la présence a bord du détecteur de gaz inflammable
indiqué au marginal 10 260 (1) c) avec sa notice d’utilisation est obligatoire.

(4) Lorsque des marchandises de la classe 8 sont transportées sur le bateau et qu'une
signalisation avec deux cdnes bleus ou deux feux bleus est prescrite au marginal 10 500,
la présence a bord du toximétre indiqué au marginal 10 260 (1) d) avec sa notice d’utilisation est
obligatoire.

(5) Lorsque des marchandises de la classe 8 sont transportées sur le bateau et qu‘en vertu du
paragraphe (3) ou (4) un détecteur de gaz inflammable ou un toximétre est prescrit. la présence
a bord de I'appareil de protection respiratoire visé au marginal 10 260 (1) e) est obligatoire.
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SECTION 3. Prescriptions générales de service

Accés aux cales, espaces de double coque et doubles fonds; contréles

(1)  Avant que quiconque pénétre dans dcs cales, la concentration de gaz doit y étre mesurée
si I'on soupgonne que des colis ont été endommagés. Cette mesure doit étre effectuée au moyen
de I'instrument indiqué au wnarginal 81 260 (3) ou (4).

L'entrée dans les cales n'est pas autorisée pour effectuer ces mesures.

(2) L'entrée dans les cales si I'on soupgonne des dommages ainsi que l'entrée dans les double
parois et les doubles [onds n'est autorisée que :

si la conceniration en oxygéne est suffisante et s'il n'y a pas de concentration
dangereuse mesurable de substances dangereuses; ou

si la personne qui y pénétre porte un appareil respiratoire autonome et les autres
équipements de protection ct de secours nécessaires et si elle est assurée par
une corde. L'entrée dans ces locaux n'est autorisée que si cette opération est surveillée
par une deuxiéme personne ayant a sa disposition immédiate le méme équipement.
Deux autres personnes capables de préter assistance en cas d'urgence doivent étre sur
le bateau a portée de voix,

Cales
Les parois internes des cales destinées au transport en vrac des matiéres solides de la classe 8.

13°b), des emballages vides du chiffre 91° et des déchets solides relevant de la lettre c) des divers
chiftres doivent étre pourvues d'une doublure ou d'un revétement propre a empécher la corrosion.

SECTION 4. Prescriptions supplémentaires relatives au chargement, au transport,
au déchargement et & la manutention de la cargaison

Interdiction de chargement en commun (cales)
L.es marchandises de la classe 8 ne doivent pas étre chargées en commun dans une méme cale avec

des marchandises des classes 1, 4.1 ou 5.2 pour lesqueltes une signalisation avec trois cones bleus
ou trois feux bleus est prescrite au marginal 10 500.
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Mesures a prendre aprés le déchargement

Les cales qui ont contenu des marchandises de la classe 8 en vrac doivent étre nettoyées
aprés déchargement sauf si elles sont destinées a recueillir & nouveau la méme marchandise
de la classe 8 en vrac.

SECTIONSS. Prescriptions supplémentaires relatives a la navigation des bateaux

(Seules s 'appliquent les prescriptions générales de la lére Partie.)
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CLASSE 9. MATIERES ET OBJETS DANGEREUX DIVERS
Généralités

(Seules s appliquent les prescriptions generales de lu Iere Purtie.)

SECTION . Maniére de transporter les matiéres

Transport en vrac

(1) Les polyméres expansibles en granulés du 4° c). les graines de ricin du 35° b), la farine de
poisson stabiliséc et les déchets de poissons stabilisés du 39° c) de la classe 9 peuvent étre
transportés en vrac. La farine de ricin, les tourteaux de ricin et les graines de ricin en flocons ne
doivent pas étre {ransportés en vrac.

(2)  Les engrais au nitrate d'ammonium de la classe 9. 50° ¢), peuvent étre transportés en vrac
si les résultats de I'épreuve du bac selon la section 38.2 des Recommandations relatives au transport
de inarchandises dangereuses, Manuel d'épreuves et de critéres, ou I'appendice D.4 du Recueil BC
montrent que le taux de décomposition auto-entretenue n'est pas supérieur & 25 cm/h.

Dans les Etats qui I'exigent, le transport en vrac des engrais au nitrate d'ammonium de la classe 9,
50° ¢), ne peut étre effectué qu'avec I'accord de I'autorité nationale compétente.

SECTION 2, Prescriptions applicables aux bateaux

Equipement spécial

(1) (réservé)

(2) (réservé)

(3) Lorsque les polyméres expansibles en granulés de la classe 9, 4° ¢) sont transportés en vrac
ou non embaliés sur le bateau, la présence 4 bord du détecteur de gaz inflammable mentionné
au marginal 10 260 (1) c) avec 5a notice d’utilisation est obligatoire.

(4) (réservé)

(5) Lorsque des marchandises de la classc 9 sont transportées sur le bateau et qu'en vertu

du paragraphe (3) un détecteur de gaz inflammable est prescrit, la présence a bord de I’appareil
de protection respiratoire visé au marginal 10 260 (1) €) est obligatoire.
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SECTION 3. I’rescriptions générales de service

Accés aux cales, espaces de double coque et doubles fonds; contréles

(1) Avant que quiconque ne pénétre dans des cales contenant des polymeres expansibles
cn granulés de In classe 9, 4° ¢). en vrac ou non emballés, la concentration de gaz doit étre mesurée
dans ces cales et dans les cales contigués au moyen des équipements visés au marginal 91 260 (3).

L'entrée dans les cales n'est pas autorisée pour effectuer des mesures.

(2) L'entrée dans les cales contenant des polyméres expansibles en granulés de la classe 9, 4° ¢),
en vrac ou non emballés, ainsi que l'entréc dans lcs espaces de double coque et les doubles fonds
n'est autorisée que :

si la concentration en oxygéne est suflisante et s'il n'y a pas de concentration
dangcrcusce mesurable de mati¢res dangereuses, ou

si la personne qui y pénéire porte un appareil respiratoire autonome et les autres
équipements dc protection ct de secours nécessaires et si elle est assurée par
une corde. L'entrée dans ces locaux n'est autorisée que si cette opération est surveillée
par une deuxiéme personne ayant a sa disposition immédiate le méme équipement.
Deux autres personnes capables de préter assistance en cas d'urgence doivent étre sur
le bateau a portée de voix.

(3)  Si une cale contient des polyméres expansibles en granulés de la classe 9, 4° ¢) en vrac ou
non emballés, la concentration de gaz doit étre mesurée une {ois au moins toutes les huit heures
au moyen de I'équipement visé au marginal 91 260 (3) dans tous les autres locaux {réquentés
par les membres de I'équipage. Les résultats des mesures doivent étre consignés par écrit.

(4)  Le conducteur doit s'assurer quotidiennement aux puisards et aux tuyauteries des pompes
qu'aucune eau n'a pénétré dans [es fonds de cale.

Si de I'eau a pénétré dans les fonds de cale elle doit étre évacuée sans délai.

Ventilation

Les cales conlenant des polyméres expansibles en granulés de la classe 9, 4° ¢), en vrac, doivent
étre ventilées.

Consignes écrites
Dans le cas de transport de marchandises de la classe 9, 2° b), ou d'appareils de la classe 9, 3°,

le texte des consignes écrites doit indiquer que des dioxines trés toxiques peuvent se former en cas
d'incendie.

- 105 -



91 386-
91 399

91 400-
91 402

91 403

91 404-
91 409

91410

91411

91 412

91413

91 414

Annexe B.1 - [1¢me Partie

SECTION 4. I'rescriptions supplémentaires relatives au chargement, aun transport,
au déchargement ct 4 la manutention de la cargaison

Interdiction de chargement en commun (cales)

(1)  l.es macchandises de la classe 9 en colis munis d'une étiquette conforme au modéle No 9
(ADR) ne doivent pas étre chargées cn commun daas la méme cale avec des marchandises des
classes 1, 4.1 ou 5.2 pour lesquelles une signalisation avec trois cones bleus ou trois feux bleus est
prescrite au marginal 10 500.

{2) Les engrais au nitrate d'ammonimn de la classe 9. 50° c), ne doivent pas étre chargés
en commun dans une méme cale avec des maticres inflammables.

Précautions relatives aux denrées alimentaires, autres objets de consommation et aliments
pour apimaux

Les marchandises de la classe 9 ne doivent pas ctre chargées dans la méme cale avec des denrées
alimentaires, autres objets de consommation et aliments pour animaux.

Ventilation

(1)  Les cales contenant des polyméres expansibles en granulés de Ia classe 9, 4° ¢), en vrac,
doivent ctre ventilées lorsque l'on consiate aprés une mesure que la concentration des gaz
provenant de la cargaison est supérieure 4 10 % de la limite inférieure d'explosibilité.

(2) Les mesures cxigées au paragraphe (1) ci-dessus doivent étre effectuées immédiatement

apreés le chargement. Des mesures de contrdle doivent étre répétées une heure plus tard puis toutes
les heures. Les résultats des tnesures doiveat étre consignés par écrit.

Manutention et arrimage de la cargaison

(1) Les polyméres expansibles en granulés de la classe 9, 4° ¢), en veac, ne peuvent étre chargés
que dans des cales :

a) séparées des autres locaux par une cloison métatlique étanche ou par une autre cale
munic de cloisons méialliques;

b) oo l'on s'est assuré qu'aucune cargaison ne peut fuir sous le vaigrage de fond.
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(2) Pour les navires de mer. les prescriptions d'arrimage du paragraphe (1) ci-dessus sont
réputées satisfaites si les dispositions d'arrimage de la sous-section 9.3 du Recueil BC ont été
respectées.

Mesures & prendre aprés le déchargement

Si des marchandiscs de la classe 9 se sont répandues ou ont fui dans une cale, celle-ci ne peut étre
réutilisée qu'aprés avoir €16 nettoyée 3 fond et, le cas échéant, décontaminée. Toutes les autres
marchandises Iransportées dans la méme cale doivent éire contrdlées quant & une éventuelle
souillure.

Mesures a prendre pendant le chargement, le transport, le déchargement et la manutention

(1) Avant que quiconque enlre dans une cale contenant des polyméres expansibles en granulés
de la classe 9, 4° ¢), et avant Ic déchargement, la concentration des gaz doit étre mesurée par le
destinataire de la cargaison.

Il est interdit d'entrer dans la cale ou de commencer i décliarger tant que la concentration des gaz.
dans V'espace libre au-dessus de la cargaison n'est pas inférieure & 50 % de {a limite inférieure
d'explosibilité.

(2)  Aprés chargement ou déchargeinent des polyméres expansibles en granulés de la classe 9,
4° c), et avant de yuitier le licu de transhordement. 1a concenfration des gaz dans les logements,
les salles des machines el les cales conligués doit étre mesurée par I'expéditeur ou le destinalaire
au moyen d'un détecteur de gaz inflammables.

(3)  Si des concentrations significatives de gaz sont constatées dans les locaux indiqués au

paragraphe (2) ci-dessus, des mesures de sécurité appropriées doivent ére prises immédiatement
par I'expéditeur ou ic destinataire,

SECTION S. Prescriptions aupplémentaires relatives & la navigation des bateaux

(Seules s ‘uppliguemt les prescriptions générales de la Iére Partie.)
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Matériaux de construction

{.a coque du batean doit étre construite en acier de construction navale ou en un autre métal
& condition que ce métal présenie au moins des propriétés équivalentes en ce qui concerne les
propriétés mécaniques cl la résislance aux effets de la température et du feu.

Cales

(1) a)  Chaque cale doit ctre limitée & l'avant et a l'arriére par des cloisons métalliques
étanches.

b)  Les cales ne doivent pas avoir dc cloison commune avec les citernes 4 combustible.
(2) Le fond des cales doit permelire de les laver et de les sécher.

(3) Les panneaux d'écontillc doivent étre élanches aux embruns et aux intempéries ou étre
recouverts de biches imperméables.

Les baches utilisées A titre de complément pour couvrir les cales doivent étre diflicilement
inflammables.

(4)  Aucun apparcil de chauffage ne doit cire installé dans les cales.

Ventilation

(1)  Chaque cale doit pouvoir éire ventilée par deux ventilateurs d'aspiration indépendants I'un
de l'autre d'une capacité au inoins suffisante pour assurer cinq changements d'air & I'heure sur
la base du volume de la cale vide. Le ventilaleur doit étre congu de telle maniére qu'il ne puisse
y avoir formation d'étincelles en cas de contact entre I'hélice et le carter, ou de charge
électrostatique. Les conduites d'aspiration doivent étre situées aux extrémités des cales a inoins
de 50 mm au-dessus du fond. L aspiration des gaz el vapeurs vers la conduite doit étre assurée
également en cas de (ransport en vrac.

Des ventilateurs ne sont pas exigés sur les bateaux qui ne transportent que des matiéres
dangereuses chargées dans des conleneurs. Si les conduites d’aspiration sont amovibles elles
doivent &tre appropriées pour I’assemblage avec le ventilateur et doivent pouvoir étre bien fixées.
L.a protection contre les intempéries et les jels d’eau doit étre assurée. L'arrivée d’air doit étre
assurée pendant la ventilation.

(2) Le systéme de ventilation d'une cale doit étre congu pour qu'aucun gaz dangereux ne risque
de pénétrer dans les logements, la timonerie ou la chambre des machines.

(3) Les logements et les locaux de service doivent pouvoir étre ventilés.
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Logements et locaux de service
(1)  Les logements doivent étre séparés des cales par des cloisons métalliques sans ouvertures.

(2)  Lesouvertures des logements et de la timonerie situées en face des cales doivent pouvoir &tre
fermées de fagon A étre étanches aux gaz

(3) Aucunc entrée nj ouverture de la salle des machines et des locaux de service ne doivent
se trouver en face de la zone protégée.

Eau de ballastage

Les espaces de double coque et les doubles fonds peuvent étre aménagés pour recevoir de I'eau
de ballastage.

Machincs

(1)  Seuls les motcurs 3 combustion interne utilisant un carburant & point d'éclair supérieur
2 55 °C sont admis.

(2) Lesorifices d aération des salles des machines et les orifices d'aspiration d'air des moteurs
1n'aspirant pas I’air directement depuis la salle des machines doivent étre situés a 2,00 m au moins
de 1a zone protégée.

(3) 1l ne doit rien y avoir qui puisse produire des étincelles dans la zone protégée.
Réservoirs a4 combustible

(1) Les doubles fonds de la zone dcs cales peuvent étre aménagés comme réservoirs
4 combustible a condition d'avoir 0,60 m au moins de profondeur.

Les tuyauteries et les ouvertures de ces réservoirs & combustibles ne dotvent pas étre situées dans
la cale.

(2) Les tuyaux d'aération de chaque réservoir 4 combustible doivent aboutir 4 0,50 m au-dessus
du pont libre. Leurs orifices et les orifices des tuyaux de trop-plein aboutissant sur fe pont doivent
étre munis d'un dispositif protectcur constitué par un grillage ou une plague perforée.

Tuyaux d'échappement des motenrs

(1) Les paz d'échappement doivent étre rejetés & l'air libre soit vers le haut par un tuyau
d'échappenient, soit par un orificc dans le bordé. 1'orifice d'échappement doit étre situé 4 2,00 m
au moins des écoutilles. Les tuyaux d'échappement des moteurs de propulsion doivent étre placés
de telle manitre que les gaz d'échappement soient entrainés loin du bateau. La tuyauterie
d'échappement ne doit pas étre située dans la zone protégée.
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(2)  Lestuyaux d’cchappement des moteurs doivent étre munis d'un dispositifempéchant la sortie
d'étincelles, tel que parc-ctiucelles.

Installation d'asséchement

Les pompes d’asséchement destinées aux cales doivent étre placées dans la zone protégée.
Cette prescription ne s applique pas lorsque I'asséchement est effectué au moyen d’éjecteurs.

Dispositifs d’extinction d'incendie

(1) Le bateau doit étre muni d'un dispositif d'extinction d'incendie. Ce dispositif doit étre
conforime aux prescriptions ci-aprés :

il doit étre alimenté par deux pompes a incendie ou  ballastage indépendantes. L'une
d'clles doit étre préte a fonctionner a tout moment. Ces pompes ne doivent pas étre
installées dans le méme local;

il doit &tre équipe d'une conduite d'ean comportant au moius trois bouches dans la
zone protégée située nu-dessus du pont. Trois manches adéquates et suffisamment
longues. munies de lances a pulvérisation d'un dianétre de 12 mm au moins, doivent
étre prévues. On doit pouvoir atteindre tout point du pont dans la zone protégée avec
deux jets simulianés d'eau provenant de bouches différentes.

Une soupape anti-retour 4 ressort doit empécher que des gaz puissent s'échapper
de la zonc protégée et atteindre les logements et locaux de service en passant par
le dispositif d'extinction d'incendie;

la capacité du dispositif doit étre suffisante pour obtenir d'un point quelconque du
bateau un jet d'une longueur au moins égate a la largeur du bateau si deux lances

& pulvérisation sont utilisées en méme temps.

A bord des barges de poussage dépourvues de moyens propres de propulsion, la présence d'une
seule pompe & incendie ou a ballastage est suffisante.

(2) La salle des machines doit étre équipée d'un dispositif fixe d’extinction de l'incendie.

(3) Les deux extincteurs portatifs visés au marginal 10 240 doivent étre placés dans la zone
protégée ou a proximité de celle-ci.

Fen ¢t lumiére non protégée

(1) Lesoriftices de cheminées doivent &tre situés a 2,00 m au moins des écoutilles. Des mesures
doivent étre prises pour empécher la sortie d'étincelles et la pénétration d'eau.

(2) Les appareils de chauffage, de cuisson et de réfrigération ne doivent pas utiliser de
combustible liquide, de gaz liquide ou de combustible solide. L'installation, dans la salte des
machines ou dans un autre local spécial, d'appareils de chauffage ou de chaudiéres utilisant
un combustible liquide ayant un point d'éclair de plus de 55 °C est toutefois autorisée.
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Les appareils de cuisson ou de réfrigération ne sont admis que dans les timoneries  sol métallique
el les logements.

(3)  Seuls les appareils d’éclairage électriques sont autorisés 4 I'extérieur des logements et de
la timonerie.

Type et emplacement des équipements électriques

(1) Les ¢quipements électriques silués dans la zone protégée doivent pouvoir étre mis hors
tension par des interrupleurs disposés dans un endroit central, sauf si

ils sont du type centifié de sécurité correspondant au minimum a la classe de
température T4 et au groupe d'exploston 1l B;

dans la zone protégée ils sonl du type a risque limité d'explosion.

L.cs circuits électrigues correspondants doivent étre munis de lampes témoins indiquant s'ils sont
ou non sous lension.

Les interrupteurs doivent étre protégés contre une connexion inopinée non aulorisée. Les prises
utilisées dans cette zone doivent étre congues pour empécher tout raccordement sauf quand elles
sont hors tension.

(2) Les moleurs électriques des ventilateurs de cales qui sont disposés dans le flux d'air doivent
étre du type certifié de sécurité.

(3) Les prises destinées 4 alimenter des feux de signalisation, I'éclairage des passerelles
ou des contencurs doivent étre solidement fixées au balcau & proximité immédiale du mal de
signalisation, de la passerelle ou des conteneurs. Les prises destinées 4 alimenter les pompes
immerpées et les ventilateurs de cales doivent étre fixées 2 demeure au bateau 4 proximité
des écoutilles.

Citbles électriques

(I)  Dans la zone protégée, les cibles et les prises doivent étre protégés contre les dommages
mécaniques.

(2) Les cables mobiles sont interdils dans la zone protégée, sauf pour les circuits électriques &
sécurité intrinséque ou pour alimenter les feux de signalisation et les appareils d'éclawrage
des passerelles, les conteneurs, les pompes immergées, les ventilateurs des cales et les chariots des
panneaux d'écoutilles.

(3) Pour les cables mobiles admis en vertu du paragraphe (2) seuls des gaines du type H 07
RN-F selon la norme 245 CEI-66 ou des cibles de caractéristiques au moins équivalentes ayant
des conducteurs d'une section minimale de 1,5 mm?, doivent étre utilisés. Ces cables doivent étre
aussi courts que possible et installés de telle maniére qu'ils ne risquent pas d'étre endommagés
accidentellement.
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Ciibles métalliques, miits

Tous les cables métalliques passant au-dessus de cales et tous les mals doivent étre mis 4 la masse
pour autant qu'ils ne le sont pas automatiquement de part leur montage du fait de leur contact avec
la structure métallique du bateau.

Accés A bord

Les pancartes interdisant 'accés 3 bord conformément au marginal 10 371 doivent étre facilement
lisibles de part et d'autre du bateau.

Interdiction de fumcr, de feu ct de lumiére non protégée

(1) Les panneaux interdisant de fumer conformément au marginal 10 374 doivent étre aisément
lisibles de part et d'autre du bateau.

(2) A lentrée des espaces ol il est a certains moments interdit de fumer ou d'utiliser du feu ou
une lumiére non protégée, il doit étre apposé des panneaux indiquant les cas dans lesquels
I'interdiction s'applique.

(3) Des ceudriers doivenl élre installés & proximité de chaque sortie des logements et
de la timonerie.

Prescriptions supplémentaires applicablcs aux bateaux A double coque

Classification

(1)  Les bateaux & double coque destinés au transport des marchandises dangereuses des
classes 2,3, 4.1, 5.2, 6.1, 8 ou 9, & I'exception de celles des 31° b), 32° b), 41° b) et 42° b) de la
classe 4.1 et des 1° b), 2° b), 11° b) et [2° b) de la classe 5.2, en quantités supérieures a celles
indiquées au marginal 10 401 (1) ou des matiéres de la classe 7, marginal 2704, fiches 5 & 13,
annexe A, ADR doivent étre construits ou, le cas échéant, transformés sous la surveillance d'une
société de classification agréée confonnément aux régles établies par elle pour sa premiére cote.
La société de classification délivre un certificat attestant que le bateau est conforme 2 ces régles.

(2) Le maintien de la classe n'est pas exigé.

(3) Les modifications et réparations majeures ultérieures de la coque doivent étre effectuées
sous la surveillance de cette société de classification.
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Cales

(1) Le bateau doit étre construit comme un bateau 4 double coque avec double muraille
et double fond dans la zone prolégée.

(2) Ladistance entre le borde du bateau ct la paroi latérale de la cale ne doit pas étre inférieure
4 0.80 m. Nonobstant les prescriptions relatives a la largeur des voies de circulation sur le pont,
cette distance peut ctre réduite & 0,60 m si, par rapport aux prescriptions concernant les dimensions
indiquées dans les régles de construction de la société de classification agréée, la structure
du bateau a été renforcée comme suit :

a)  Si le bordé est construit selon le systéme de couples longitudinaux, I'espacement
des couples ne doit pas étre supérieur 4 0,60 m.

Les systémes de lisses sont supportés par des porques analogues aux varangues
de fond avec des ouvertures d'allégement 4 des intervalles de 1,80 m au plus;

b) Si le bardé est construit selon le systéme transversal, il faut soit :

deux serres longitudinales. Elles ne doivent pas étre distantes de plus de 0.80 m
entre elles et du plat-bord. La hauteur des serres doit &tre au moins égale a celle
des couples transversaux, et la section de la semelle ne doit pas étre inférieure
a15cmk

Les serres longitudinales sont supportées par des porques analogues aux
varangues de fond avec des ouvertures d'allégement a des intervalles de 3,60 m
au plus. Le couple transversal et le renfort de la cloison de cale doivent étre
reliés au fond par une plaque de support d'une hauteur d'au moins 0,90 m et
de I'épaisseur des varangues de fond; soit

des lisses supportées chacune par des anneaux analogues aux (ransversales
de fond avec des ouvertures d'allégement.

c) Les plats-bords doivent étre reliés par des cloisons transversales ou des traverses
a intervalles ne dépassant pas 32 m.

La disposition sous c) ci-dessus peut étre remplacée par la preuve par le calcul foumie par une
société de classification agréée qu'une rigidité transversale suffisante est obtenue dans les

plats-bords par la réalisation de renforcements supplémentaires.

(3) Laprofondeur du double fond ne doit pas etre inférieure 4 0,50 m. La profondeur au-dessous
des puisards peut toutefois étre réduite a 0,40 m, leur contenance ne devant pas dépasser 0,03 ny’.

Issue de secours
Les locaux dont les entrées ou sorlies sont immergées en totalité ou en partie en cas d'avarie

doivent étre munis d'une issue de secours située 4 0,10 m au moins au-dessus du plan de flottaison.
Ceci ne s'applique pas aux coquerons avant et arriére.
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Stabilité (généralités)
(1)  La preuve d'une stabilité sufTisantc doit &étrc apportée y compris en cas d'avarie.

(2) Pour le calcul de la stabilité. les valeurs de base - poids du bateau a I'état lége et
emplacement du centre de gravité - doivent étre définies au moyen d'une expérience de gite ou par
des calculs précis de masse et de moment. Dans ce dernier cas, le poids du bateau 4 ['état lége doit
étre vérifie au moyen d'une étude du poids a I'état lége avec la limite de tolérance + S % entre
la masse déterminée par le calcul et le déplacement déterminé par lecturc du tirant d’eau.

(3) La preuve d'une stabilité suflisante & I'état intact doit étre apportée pour tous les stades
de chargement ou de déchargement et pour le stade de chargement final.

| preuve de la [lottabilité du bateau aprés avarie doit étre apportée dans les stades de chargement
les moins favorables. A cette fin, la preuve d'une stabilité suffisante doit étre établie au moyen de
calculs pour les stades intermédiaires critiques d'envahissement et pour le stade final
d'envahisscmient. Sides valcurs négatives apparaissent dans des stades intcrmédiaires, elles peuvent
&tre admises si la suite de la courbe du bras de levier présente des valeurs de stabilité positives
suffisanles.

Stabilité (a I'état intact)

(1)  Les prescriptions de stabilité a I’état intact résultant du calcul de la stabilité aprés avarie
doivent &tre intégralement respectécs.

(2) En cas de transport de conteneurs, la preuve de la stabilité suffisante doit en outre étre
fournie conformément aux dispositions des réglements visés au marginal 10 001 (1).

(3) Les exigences les plus sévéres résultant des paragraphes (1) et (2) sont applicables.
Stabilité (aprés avarie)
(1)  Les hypothéses suivantes doivent étre prises en considération pour le stade aprés avarie :

a) L'étendue de I'avarie latérale du bateau est la suivante :

étendue longitudinale : au moins 0,10 L, mais pas moins de 5,00 m;
étendue transversale : 0.59m:
étendue verticale : de la ligne de référence vers le haut sans limite.

b) L'étendue de I'avarie de fond du bateau est 1a suivante :

étendue longitudinale :  au moins 0,10 L, mais pas moins de 5,00 m;
étendue transversale ¢ 3,00m;
étendue verticale :  du fond jusqu'a 0,49 m, excepté le puisard.

c) Tous les cloisonnements de la zone d'avarie doivent étre considérés comme
endommaggs, c'est-a-dire que l'etnplacement des cloisons doit étre choisi dc fagon que
le bateau reste A flot apreés envahissement de deux ou plus de compartiments adjacents
dans le sens longitudinal.
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Les dispositions suivantes sont applicables :

Pour l'avarie du fond, on considérera aumssi que deux compartiments
fransversaux ont été envalis.

f.e bord inléricur des ouvertures qui ne peuvent étre fermées de maniére
étanche a l'eau (par exemple portes, fenétres, panneaux d'accés) ne doit pas
étre, au slade final de 'envahissement, 4 moins de 0,10 m au-dessus de la ligne
de flottaison apres l'avarie.

D'une fagon générale, on considérera que I'envahissement est de 95 %. Si on
calcule un envahissement moyen de moins de 95 % pour un compartiment
quelconque, on peut utiliser la valeur obtenue.

l.es valeurs minimales 4 utiliser doivent toutefois étre les suivantes :

salle des machines : 85 %
logement : 95 %
doubles fonds, soutes & combustibles, citernes

dc ballast, ete., selon que, d'aprés lcurs fonctions,

ils doivent étre considérés comme pleins ou vides

pour [a {Totiabilit¢ du balcau au tirant d'eau

maximum auforise : 0 % ou 95 %.

In ce qui concerne la salle des machines principales, on tiendra compte d'un seul
compartiment; c'est-a-dire que les cloisons d'extrémité de la salle des machines sont
considérées comme intactes.

(2)  Au stade de I'équilibre (stade final de I'envahissement), I'angle d'inclinaison ne doit pas
dépasser 12°. Les ouverlures fermées de maniére non étanche a I'eau ne doivent étre envahies
qu'aprés afteinte du stade d'équilibre. Si de (elles ouvertures sont immergées avant ce stade les
locaux correspondants sont a considérer comme envahis lors du calcul de stabilité.

La marge positive de la courbe du bras de redressement au dela de la position d'équilibre doit
présenter un bras de redressement de > 0,05 m avec une aire sous-tendue par la courbe dans cette
zonc 2 0,0065 m - rad. les valeurs minimales de stabilité doivent étre respectées jusqu'a
l'immersion de la premiére ouverture non étanche aux intempéries toutefois 4 un angle d'inclinaison
inférieur ou égal a 27°. Si des ouvertures non étanches aux intempéries sont immergées avant
ce stade, les locaux correspondants sont 3 considérer comme envahis lors du calcul de stabilité.
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(3) Les bateaux de navigation intérieure avec une cargaison de conteneurs non fixés doivent
respecter les critéres de stabilité suivants :

En position d'équilibre (stade final aprés envahissement) I'inclinaison du bateau ne doit pas
dépasser 5°, Les ouvertures lermées de maniére non étanche A I'eau ne doivent ére envahies
qu'aprés atteinte du stade d'équilibre. Si de telles ouveriures sont immergées avant ce stade les
locaux correspondants sont & considérer comme envahis lors du calcul de stabilité,

Au-deta de la position d'équilibre la zone positive sous-tenduc par la courbe du bras de levier doit
présenter une aire > 0,0065 m - rad. Les valeurs minimales de stabilité doivent &tre respectées
Jusqu‘a I'immersion de la premiére ouverture non étanche aux intempéries, toutefois & un angle
d'inclinaison inférieur ou égal & 10°. Si des ouvertures non étanches aux intempéries sont

immergées avant ce stade, les locaux correspondants sont & considérer comme envahis {ors
du calcul de stabilité.
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(4)  Si les ouvertures par lesquetles les compartiments non avariés peuvent également étre
envahis peuvent étre (ermées de fagon étanche, les dispositifs de fermeture doivent porter une
inscription correspondaiste.

(5) Lorsque des ouvertures d'équilibrage transversal sont prévues pour réduire Fenvahissement
asymétrique, le temps d'équilibrage ne doit pas dépasser |S minutes si, pour le slade
d'envahissement intermédiaire, une stabilité suffisante a été prouvée,
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Regles de construction
applicables aux navires de mer

qui sont conformes aux prescriptions de
la Convention SOLAS, chapitre 11-2, régle 54
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Généralités

Les navires de mer doivent ctre conlormes soil a la llléme Partie de la présente annexe soit aux
prescriptions de la régle 54 du chapitre 11-2 de la Convention SOLAS et aux prescriptions ci-aprés.

Matériaux de construction

La coque du bateau doit étre construite en acier de construction navale ou eu un autre métal
A condition que ce métal présente au moins des propriétés équivalentes en ce qui concerne les
propriétés mécaniques et la résistance aux effets de la température et du feu.

Eau de ballastage

Les espaces de double coque et les doubles fonds peuvent étre aménagés pour recevoir de l'eau
de ballastage.

Machines

(1) Seuls les moteurs & combustion interne utilisant un carburant a point d'éclair supérieur
a 60 °C sont admis.

(2) Les orifices d'aspiration d'air des moteurs doivent éfre situés 4 2,00 m au moins de la zone
protégée.

(3) I nedoit rien y avoir qui puisse produire des étincelles dans la zone protégée.

Tuyaux d'échappement des moteurs

(1) Les gaz d'échappement doivent étre rejetés au dehors du navire soit par le haut par un tuyau
d’échappement, soit par un orifice dans le bordé. L'orifice d'échappement doit étre situé & 2,00 m
au moins des écoutilles. Les tuyaux d'échappement des moteurs de propulsion doivent étre placés
de telle manit¢re que les gaz d'échappement soient entrainés loin du navire. La tuyauterie
d'échappement ne doit pas étre située dans la zone protégée.

(2) Lestuyauxd'échappement des moteurs doivent étre munis d'un dispositifempéchant la sortie
d'étincelles, tel que pare-étincelles.
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Feu et lumiére non protégée

(1) Lesorifices de cheminées doivent étre situés & 2,00 m au moins des écoutilles. Des mesures
doivent étre prises pour empécher la sortie d'étincelles et la pénétration d'eau.

(2) les apparcils de chauffage, de cuisson et de réfrigération ne doivent pas utiliser de
combustible liquide, de gaz liquide ou de combustible solide. L'installation, dans la salle des
machines ou dans un autre local spécial, d'appareils de chauffage ou de chaudiéres utilisant
un combustible liquide ayant un point d'éclair de plus de 55 °C est autorisée.

Les appareils de cuisson ou de réfrigération ne sont admis que dans les timoneries a sol métallique
et les logements.

(3) Seuls les apparcils d'éclairage électriques sont autorisés a I'extérieur des logements et
de la timonerie.

Accés a bord

Les pancartcs interdisant I'accés a bord conformément au marginal 10 371 doivent étre facilement
lisibles de part et d'autre du bateau.

Interdiction de fumer, de feu et de lumiére non protégée

(1) Lespanneaux interdisant de fumer conformément au marginal 10374 doivent étre facilement
listbles de part et dautre du bateau.

) A Ventrée des espaces o il est & certains moments interdit de fumer ou d'utiliser dv feu ou
une lumigre non protégée, il doit étre apposé des panneaux indiquant les cas dans lesquels
l'interdiction s'applique.

(3)  Des cendriers doivent étre installés a proximité de chaque sortie de la timonerie.

Prescriptions supplémentaires applicables aux navires i double coque

Classification

(1) Les bateaux a double coque destinés au transport des marchandises dangereuses des
classes 2. 3. 4.1, 52, 6.1, 8 ou 9, A Yexception de celles des 31° b), 32° b), 41° b) et 2° b) de la
classe 4.1 et des 1° b), 2° b), 11° b) et 12° b) de la classe 5.2, en quantités supérieures a celles
indiquées dans le marginal 10 401 (1) ou des mati¢res de la classe 7 marginal 2704, fiches 54 13,
annexe A. ADR doivent étre construits sous la surveillance d’une société de classification
agréée conformément aux régles établies par elle pour sa premiére cote. La société de classification
délivre un certificat attestant que le bateau est conforme a ces régles.
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(2) La classification doit étre maintenue en premiére cote.

Cales

(1)  Lenavire doit étre conslruit comme un bateau a double coque avec double muraille et double
fond dans la zone protégée.

(2) Ladistance entre I¢ bordé du navire ¢t la paroi latérale de la cale ne doit pas étre inférieure
4 0.80 m. Une distance réduite est admise aux extrémités du navire a condition que la plus petite
distance entre les bordés (mcsurée verticalement) ne soit pas inférieure a 0,60 m. 11 doit étre prouvé
par le certificat de classification quc les structures du navire sont suffisamment résistantes
{résistance longitudinale, transversale ainsi que ponctuelle).

(3) La profondeur du double fond ne doit pas étre inférieure 4 0,50 m.

La profondeur au-dessous des puisards peut toutefois étre réduite 3 0,40 m, leur contenance
ne devant pas dépasser 0,03 m".

Stabilité (généralités)
(1)  La preuve d'une stabililé suffisante doit étre apportée y compris en cas d'avarie.

(2) Pourlecalcul de la stabilité, les valeurs de base - poids du navire a I'état lége et emplacement
du centre de gravité - doivent €ire définies au moyen d'une expérience de gite ou par des calculs
précis de masse et de moment. Dans ce dernier cas, le poids du navire 4 l'état lége doit étre vérifié
au moyen d'une étude du poids a I'état lége avec la limite de tolérance + 5 % entre la masse
déterminée par le calcul et le déplacement déterminé par lecture du tirant d'eau.

(3) La preuve d'une stabilité suffisante a I'état intact doit étre apportée pour tous les stades
de chargement ou de déchargement et pour le stade de chargement final.

l.a preuve de la flottabilité du navire aprés avarie doit étre apporiée dans les stades de chargement
les moins favorables. A cette fin, la preuve d'une stabilité suffisante doit étre établie au moyen
de calculs pour les stades intermédiaires critiques d'envahissement et pour le stade final
d'envahissement. Si des valeurs négatives apparaissent dans les stades intermédiaires. elles peuvent
étre admises si la suite de la courbe du bras de levier présente des valeurs de stabilité positives
suffisantes.

Stabilité (A I'état intact)

(1)  Les prescriptions de stabilité a I'état intact résultant du calcul de 1a stabilité aprés avarie
doivent étre intégralement respectées.

(2) En cas de transport de contencurs. la preuve de la stabilité suffisante doit en outre étre
fournie conformément aux dispositions des réglements visés au marginal 10 000 (1).
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(3)  Les exigences les plus sévéres résultant des paragraphes (1) et (2) sont applicables.

(4)  Pourlesnavircs de mer la prescription visée au paragraphe (2) est considérée comme remplie
si la stabilité est conforme aux Résolutions OMI A.167 (ES.1V) et A.206 (VII) et que les
documents relatifs a la stabilité ont été vérifiés par l'autorité compétente. Cette disposition ne
s’applique que si tous les conteneurs sont fixés conformément & la pratique maritime normale et
si le document correspondant, confirmant la stabilité, a été agréé par |'autorité compétente.

Stabilité (aprés avarie)

(1) Les hypothéses suivantes doivent étre prises en considération pour le stade aprés avarie :

a) L'étendue de l'avarie latérale du navire est la suivante :

¢étendue longitudinale : aumains 0,10 L, mais pas moins de 5,00 m;
étcndue transversale i 0.59m;
étendue verticale . de la ligne de référence vers le haut sans limite.

b) L'étenduc de l'avarie de fond du navire est la suivante :

étendue longitudinale  :  au moins 0,10 L, mais pas moins de 5,00 m;
¢étenduc transversale 3,00 m;
étendue verticale : du lond jusqu'a 0,49 m, excepté le puisard.
c) Tous les cloisonnements de la zone d'avarie doivent étre considérés comme

endommagés, c'est-a-dire que 'emplacement des cloisons doit étre choisi de fagon que
le navire restc a flot aprés un cnvahissement de deux ou plus de compartiments

adjacents dans le sens longitudinal.

Les dispositions suivantes sont applicables :

Pour l'avarie de fond, on considérera aussi que des compartiments transversaux ont

été envabhis.

Le bord inférieur des ouvertures qui ne sont pas étanches a I'eau (par exemple portes.
fenétres, panneaux d’accés) ne doit pas étre 2 moins de 0,10 m au-dessus de la ligne

de flottaison apreés l'avarie.

D'vne fagon générale, on considérera que I'envahissement est de 95 %. Si on calcule
un envahissement moyen de moins de 95 % pour un compartiment quelconque,

on peut vtiliser la valeur obtenue.
Les valeurs minimales & utiliser doivent toutefois étre les suvivantes :

salle des machines : 85%
logements : 95 %
doubles fonds, soutes a combustibles, citernes

de ballast, etc.. sclon que, d'aprés leurs fonctions,

ils doivent étre considérés comme pleins ou vides

pour la flottabilité du bateau au tirant d'eav

maximum autorisé : 0 % ou 95 %.
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Cn ce qui concerne la salle des machines principales, on tiendra compte d'un seul compartiment;
c'est-a-dire que les cloisons d'extrémité de la salle des machines sont considérées comme intactes.

(2)  Au stade de I'équilibre (stade final de l'envahissement), langle d'inclinaison ne doit pas
dépasser 12°. Les ouvertures fermées de manidre non élanche A I'eau ne doivent &ire cnvahies
qu'aprés atteinte du stade d'équilibre. Si de telles ouvertures sont immergées avant ce stade les
locaux correspondants sont A considérer comme envahis lors du calcul de stabilité.

La marge positive dc la courbe du bras dc redressement au dela de la. position d'équilibre doit
présenter un bras de redressement de > 0,05 m avec une aire sous-tendue par la courbe dans cette
zone > 0,0065 m - rad. Les valeurs minimales de stabilité doivent étre respeciées jusqu'a
limmerszion de la premi¢re ouverturc non étanche aux intempérics, toutefois 3 un angle
d'inclinaison inférieur ou égal a4 27° Si des ouvertures non étanches aux intempéries sont
immergées avant ce stade, les locaux correspondants sont & considérer comme envaliis lors du
calcul de stabilité.

(3) Siles ouvertures par tesquetles les compartiments non avariés peuvent en plus étre envahis
peuvent éire fermées de fagon étanche, les dispositifs de fermeture doivent porter une inscription
correspondante.

(4) Lorsque des ouvertures d'équilibrage transversal sont prévues pour réduire I'envahissement
asymétrique, le temps d'équilibrage ne doit pas dépasser 15 minutes si, pour le stade
d'envahissement intermédiaire, une stabilité suffisante a éié prouvée.
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APPENDICE
Modéle

Modéle de certificat d'agrément

Autorité compétente : _
Place réservé & I'embléme et au nom de ['Etat

Certilicat A'agrément NO & . ... ... ... i s
selon annexe B.|, marginal 10 282, ADN
1. NOM QU DALEAU « - . .. v e ettt it e v et n et e s e e e e ie e da e
2, NUMEro Of T1CTe] . ... o i e e e e e
3. Type de bateau . ... ... ... e
4, Exigences supplémentaires :
Bateau soumis & ' ADN seulement en vertu du marginal 10219 (1) [/
Bateau soumis & I'ADN sculeiment en vertu du marginal 210 219 (3) 1/
Le bateau répond aux régles supplémentaires de construction de I'annexe B.1 de FADN pour les bateaux a
double coque-)/
5. Dérogations adMISES & .. .. ... ......cvuitut e r e
La validité du présent certificat d'agrédmentexpirele ... ... ... L i (date)
Le certificat d'sgrément précédent No . . . .aétedéliviéle .. ... ... . . ... .. . . ... i
7 (autorité compétente)
Le bateau est admis au transport de marchandises dangereuses & Ja suite :
dune visite du 1/ (ate) ... ... e e e
de l'attestation de la sociélé de classification agréée 1/
Nom de Ia société de classification )/, ............ (date) . . ... e
sous réserves des équivalences adimises : 1/ ... ... . e s
10. sous réserve des aulorisations spéciales ; 1/
1. déliveéd, . ... ... ... le
(place) (date)
12, (Cachet) e e e e

(signature)

1/ Rayer la mention inutile.
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Prolongation de Ia validité du certificat d'agrément

13.  La validité du présent certificat est prolongée en ver(u du marginal 10 282 (4) de I'annexe B.1 de I'ADN

Jusquiau ... e
(date)
O e s
(liew) (date)
15, (Cachet) e e e
(autorité compétente)
.......... (Si.g.n.a.';“:e.)..
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APPENDICE 1
Modéle 2

Madéle de certifical provisoire d'sgrément

NOTA . Ce madéle de certificat pravisoire d'ugrément peut étre remplacé pur un modéle de certificat mique
combinant un certificat provisoire de visite et le certificat provisoire d'agrément, a condition que ce madéle de
certificat unigue contienne les mémes éléments d'information que le modéle ci-dessous et soit agréé par
l'autorité compétente.

).
2,

Autorité compétente :
Place réservé a 'embliéme et au nom de I'E:tat

Certificat d'agrément provisoire No © . .. ... ... L e
Selon annexe 13.1, marginal 10 283, ADN

Nom du bateau .. ... e e
Numéro officiel . ... e e e
Type de baleat . .. .. e e
Iixigences supplémentaires :

Bateau soumis 4 'ADN seulement en vertu du marginal 10 219 (1) 1/
Batcau soumis 4 FADN seulement en vertu du marginal 210 219 (3) 1/

L.e batcau répond aux régles supplémentaires de construction de 'annexe B.1 de 'ADN pour les
bateaux a double coque 1/

Dérogations adimiSes & ... .. ... ...

Le certificat d'agrément provisoire est valable 1/ :

6.1 JUSQUI AU .. e

6.2 pourunseulvoyagede ......................... . S

déliviéd . ... le ..
(place) (date)

(Cachet) e e e

(signature)

1/ Rayer la mention inutile.
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Attestation relative aux connaissances particuli¢res de I' ADN
selon le marginal 10 315,210 315, 210 317 ou 210 318

(voir page suivante)

(format A6 cn hauteur, couleur ; orange)
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(placc réservée & I'embleéme de I'i(al. autorité compéiente)

Attestation
Nationalitd : .. .. ... . ..

relalive aux connaissances parliculidres de fADN Signalwre du titulaire : ... ... ..
Le titutaire de la présente altaslation posséde des connaissances
parliculiéres de 'ADN.
La présenle altestation est valable pour les connaissances
parliculigres de 'ADN conformément aux marginaux
103157210 315, 210 317,210 318°)

(cachet)

Signature: ... ... ... ... L.

*} rayer tes mentions inuties

(Reclo) (Versa)
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APPENDICE 2

Modéles des étiquettes de danger prescrites par les Réglementations internationales

A.

Eliquelles de danger

(1) Les étiquettcs de danper prescrites pour les marchandises dangereuses dérivent de celles
figurant dans les Recommandations de 'ONU relatives au transport de marchandises dangereuses.
e Code IMDG et les OACI-IT utilisent intégralement le systéme des Recommandations de 'ONU, qui
fait une différence entre les étiquelttes de risque principal (portant le numéro de classe ou de division dans
le coin inféricur) ct cclles de risque subsidiaire (sans numéro dans le coin inférieur). Le RID et YADR
utilisent les mémes étiquettes mais ne différencient pas sysiémaliquement les étiquettes de risque
principal ou de risque subsidiaire, el le chiffre dans le coin inférieur de I'éliquette n'est donc pas toujours
prescrit.

(2) Lelableau ci-dessous décrit les étiquettes. La colonne la plus 4 gauche donne le numéro de modéle
d'étiquette figurant dans les Recommandations de 'ONU relatives au transport de marchandises
dangereuses ; la deuxiéme colonne donne le numéro de modéle du RID/ADR.

(3) Les étiquettes Nos | & 7C et 8 4 9 ont In forme d'un carré de 100 mm de c61€ posé sur la pointe.
Elles sont inarqudes, sur tout leur pourtour, d'une ligne de couleur noire placée 4 5 mm du bord. Si la
dimension du colis I'exige. les etiquettes pcuvent avoir des dimensions réduites, a condition de rester bien
visibles. Sur les bouteilles de gaz, les étiquettes peuvent &tre apposées sur l'ogive de la bouteille et
peuvent en conséquence avoir des dimensions réduites, a condition de resier bien visibles.

(4) La dimension du co6té doit éire de 250 mm au moins pour l'étiquette No 7D et les étiquettes
destinées A élrc apposées sur les engins de transport (conteneurs, véhicules, wagons, citernes). Selon le
Code IMDG. ces cliquettes agrandies (plaques-cliqueltes) doivent porter le numéro de classe approprié
dans le coin inférieur, comme il est prescrit pour les éliquetles, en chiffres d'au moins 25 mm de hauteur.

(5) L’éliquette No || du RID/ADR a la forme d'un rectangle de format normal A5 (148 x 210 mm).
Si 1a dimension du colis l'exige, I’étiquetle peut avoir des dimensions réduites a condition de rester
bien visible.

(6) 1l est admis de faire figurer sur |la pantie inférieure des cliqueties une inscription en chiffres
parexemple le numéro ONU) ou lettres (par exemple "LIQUIDE INFLAMMABLE") portant sur la nature
du danger.

(7) Les inscriptions sur les étiqueltes de danger doivent étre portées de maniere lisible et indélébile.
Selon le Code IMDG, le procédé d'application ou de marquage au pochoir des étiquelttes sur les colis doit
étre lel que I'on puisse encore recaonnaitre ces étiquettes sur des colis ayant survécu & un séjour d'au moins
trois mois dans l'eau de mer.

(8) Le Code IMDG prescrit unc éliquette (nu marque) spéciale pour identifier les polluants marins,
Cette marque doil étre d’'une couleur contrastant avec celle du colis ou, s'il s'agit d'un autocollant, étre de
couleur noir et blanc. Les c61és de celle marque de forme triangulaire doivent mesurer au moins 100 mm
pour les colis (sauf pour ceux dont les dimensions obligent A utiliser des marques plus petites), et
au moins 250 mm pour les engins de transport.
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Modeles des étiquettes de danger prescrites par les Réglementations internationales

A. Etiquettes de danger prescrites par le RID et I' ADR

No de I'étiguette
de danger selon Description Explication Etiquette

ONU RID/ADR

I ! noir sur fond orangg; sujet & I'explosion,
bombe explosant dans la moitié divisions 1.1, 1.2 et |.3
supérieure, numéro de division
et letire du groupe de
compalibilité appropriés

dang la moiti¢ inférieure; petit
chiflre "1 dang le coin inférieur

A

1.4 1.4 noir sur fond orange; sujet a I'explosion,
numéro de division "1.4" division 1.4
remplissant la plus grande partie
de¢ la moitié supérieure; letire du
groupe de compatibilité appropriée
dans la moiti¢ inférieure; petit

chiifre "' 1'" dang le coin inféricur
1.5 1.5 noir sur fond orange; sujet & I'explosion, 2
numéro de division "1.5" division 1.5

remplissant la plus grande partie
de la moilié supérieure; letre du
groupe de compatibilité "D
dans la moilié inférieure; petit
chiffre "1" dans le coin inférieur

1.6 1.6 noir sur fond orange; sujet & I' explosion,
numéro de division "1.6" division 1.6
remplissant la plus grande partie
de la moitié supéricurc; lettre du
groupe de compalibilité "N"
dans la moitié€ inférieure; petit
chiffre " 1" dens le coin inférieur

ol ol noir sur fond orange; danger d' explosion
bombe explosant
dans la moitié supérieure
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No de I'étiquette
de danger selon Description Explication Etiqnette
ONU RID/ADR
2.1 flamme noire ou blanche Danger de feu
sur fond rouge; (gaz inflammables)
petit chiffre "2" dans (code IMDQ et
le coin inférieur OACI-IT seulement)
2.2 2 bouteille & gaz, noire ou blanche | gaz non inflammable
sur fond vert; et non toxique
petit chiffre "2” dans
le coin Inférieur
2.3 téte de mort sur deux tibias, geaz toxiques
noirs sur fond blanc; (code IMDQ et
petit chiffre "2" dans OACI-IT seulement)
le coin inférieur
\\ I”
\\\\ 2 JI’/
3 flamme noire ou blanche danger de feu (matidres
sur fond rouge; liquides inflammables)
petit chiffre "3" dans (code IMDG et
Je coin inférieur OACIT-IT seulement)
(risque principal seulement)
03 3 comme la précédente, danger de feu (matidres
sang le chiffre "3" dans liquides et gaz inflammables)
le coin inférieur (RID/ADR:risque principal
ou risque subsidiaire)
(code IMDG/OACI-IT:
risque subsidiaire seulement)
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No de I'étiquette
de danger selon Description Explication Etiquette

ONU | RID/ADR

4.1 flamme noire sur fond constitué | danger de feu (matitres
de bandes verticales équidlstantes | solides inflammables)
alternativement rouges et blanches] (code IMDG/OACI-IT

petit chiffre "4” dans seulement,
le coin inférieur risque principel seulement)
04.1 4.1 comme la précédente danger de feu (matiéres
sans le chiffre "4" dans solides inflammables)
le coin inférieur (RID/ADR:risques principal
et subsidigire)

(code IMDG/OACI-IT:
risque subsidiaire seulement)

4.2 flamme noire sur fond blanc, matiére sujette
le triangle inférieur de ' étiquette | & inflammation spontanée
étant de couleur rouge; (code IMDG/OACI-IT
petit chiffre "4" dans seulement;
le coin inférieur risque principal seulement)
04.2 4.2 comme la précédente matiére sujette

sans le chiffre "4" dans

ai ati tanée
le coin inférieur inflammation spontan

(RID/ADR:risques principal
et subsidiaire)

(code IMDG/OACI-IT
risque subsidiaire seulement)
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No de I'étiquette

de danger selon Description Explication Ktiquette
ONU RID/ADR
4.3 flamme noire ou blanche danger d'émanation de gaz
sur fond bleu; inflammable au contact de \
petit chiffre "4” dans I’ eau (code IMDG/OACI-IT
le coin inférieur seulement;
risque principal seulement)
04.3 4.3 commc la précédente danger d' émanation de gaz
sans le chiffre "4" dans inflammable au contact de X
le com inférieur I' eau (RID/ADR: risques
principal et subsidigire;
code IMDG/OACI-IT:
risque subsidiaire seulement)
5.1 5.1 flamme au-dessus d'un cercle, matiére comburante
noire sur fond jaune;
petit chiffre ''5.1'"' dans 6
le coin inférieur
5.2 5.2 flamme au-dessus d’ un cercle, peroxyde organique:
nolre sur fond jaunc; danger d' incendie
peut chiffre ' 5.2"' dans
le coin inférieur
05 05 flamme au-dessus d'un cercle, danger d' actiyation d’ incendie

noire sur fond jaune
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No de I'étiquette
de danger selon Description Explication Etiquette
ONU RID/ADR
6.1 téte de mort sur deux tibias, matiére toxique: & tenir {solée
noirs sur fond blanc: des denrées alimentaires ou
petit chiffre "6" dans autres objets destinés A la con-!
le coin inférieur sommation dans les engins de
transports sur les lieux de
chargement, de déchargement| Y4
ou de transbordement A 74
(code IMDG/OAC!-IT \ 6 /
sculement, risque principal
sculement)
06.1 6.1 comme la précédente matiére toxique: & tenir isolée
sang le chiffre "6 dans des denrées alimentaires ou
le coin inférieur autres objets destinés 4 la con-
sommation dans les enging de
transports sur les lieux de
chargement, de déchargement \\ / ‘
ou de transbordement
(R1D/ADR:risques principal -~
et subsidiaire)
(code IMDG/OACI-IT:
risque subsidiaire seulement)
6.2 6.2 cercle surchargé matiéres infecticuses: A tenir
de (rois croissants noirs isolées des denrées
sur fond blanc; alimentaires ou autres objets
petit chiffre *6" dans destinés A la consommation
le coin inférieur dans les engins de transports
sur les lleux de chargement,
de déchargement ou de
transbordement ~
TA 7A tréfle schématisé, inscription matidre radioactive dans des A
RADIOACTIVE, suivie d’unc colis de la catdgorie o
bande verticale dans la moitié 1-BLANCHE;
inférieure, avec le texte suivant en cas d' avarie des colis,
Contenu ........... danger pour la santé en cas
Activité ............ d'ingestion, inhalation ou
petit chiffre "7" dans contact avec la matrére qui se
le coin inférieur; trouverait répandue
symbole et inscription noirs sur
fond blanc, bande verticale rouge
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No de I'étiguette
de danger acloa Deacription Explication Etiquette
ONU RID/ADR
B B comme la précédente, mais deux "“‘!“"" radioaaiw-: dans des
bandes verticales dans la moiti¢ | S0lis de la catégorie
inférieure avec le texte suivant 1I-JAUNE, colis & tenir
Contenu ......... élongnfﬁ des colis qui portent
Activité .......... e é“."“f'“.:.‘g?ro
Indice de transport (dans lIa case | o SoRR RS L TS O €00
'@‘"Sfl‘:"c & liseré noir): petit | o1 1a santé par ingestion, ~s
chiffre "7" dans ‘e coin inférieur, | inhalation, contact avec la
symboles et inscriptions noirs; matiére qui se trouverait
fond moiti€ supéricure jaune; répandue ainsi que risque
fond moitié inférieure blanc; d' irradiation externe &
bandes verticales rouges distance
71C 1C comme la précédente, mais matiére radioactive dans des
trois bandes verticales rouges colis de la catégorie
dans la moiti¢ infé&rieure 111-JAUNE, colis A tenir
éloignés des colis qui portent 7 _"‘_ ‘\\\
une étiquette avec << RADIOACTIVE ! /,,’;
T inscription 'FOTO' ; en cas B ‘
d' avarie des colis, danger
pour la santé par ingestion,
inhalation, contact avec la
matiére qui se trouverait
répandue ainsi que risque
d' irradiation externe A
distance
D 7D tréfle schématisé, inscription matiére radioactive présentant A
RADIOACTIVE, et chiffre "7". | les dangers décrits sous
symbole et inscription noirs; 7TA, 7Bou 7C
moitié¢ supérieure fond jaune, ;
moitié inférieure fond blanc. N WNE/,
L' utilisation du mot ’ Radioactive’ AN 4
dans la moitié inférieure est N/
optionnelle afin de permettre
I’ utilmation de cette étiquette pour
afficher le numéro d' identification ou
de la matiére correspondant &
I'envoi
Y
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No de Y’ étiquette

de danger sclon Description Explication Etiquette
ONU RID/ADR
8 goulties s’ écoulant d' une matiére corrosive
éprouvectic sur une plaque et d'une (Code IMDG /OACI-IT 4
autre éprouvelte sur une main, seulement;
noires sur fond blanc, risque principal sculement)
le triangle inférieur de I’ étiquette
étant de couleur noire
bordée a' un liseré blanc, W
petit chiffre "8", en blanc v
dans le coin inférieur
08 8 comme la précédente, mati¢re corrosive .
sans le chiflre”8" (RID/ADR: risques principal AN
dans le coin inférieur et subsidiaire) ‘
(Code IMDG /OACIH-IT :
risque subsidiaire seulement)

9 9 fond blanc avec sept bandes matiéres et objets divers,
verticales noires dans la moitié qui en cours de transport
supérieure, petit chiffre "9" présentent un danger auire
souligné, en noir dans le coin que ceux qui sont visés
inférieur par les autres classes
marque triangulaire; polluant marin
poisson barré¢ d' une croix, (Cade IMDG seulement)

noir sur {fond blanc

2. _POLLUANTMARIN "\

- 10 (réservé)

{1 deux fléches noires sur fond blanc | haut;
ou sur fond contrastant approprié | apposer I éliquette les pointes
des fl&ches vers le haut

12 (réservé)
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Signalisation des engins de transport (placardage)

(1)  Outre l'apposition des étiquettes agrandies sur les engins de transport, le Code IMDG, le RID
et 'ADR prescrivent une signalisation spéciale de certains engins de transport.

(2) Le Code IMDG prescrit l'indication du numéro ONU des marchandises dangereuses, en chiffres
noirs d'au moins 65 mm de hauteur, soit sur fond blanc dans la moitié inférieure de la plaque-étiquette,
soit sur un panneau rectangulaire de couleur orange d'au moins 120 mm de hauteur et 300 mm de largeur
avec une bordure noire de 10 mm qui doit étre placé immédiatement & coté de la plaque-étiquette
(voir les exemples B.| et B.2 ci-aprés). Celte signalisation est applicable aux engins-citernes, véhicules
pour vrac et conteneurs pour vrac, et engins de transport chargés d'une méme marchandise particuliére
emballée en colis (4 I'exception des marchandises de la classe 1), constituant un chargement complet.

(3) L'ADR prescrit 'apposition de panneaux oranges rectangulaires (40 cm x 30 cm) sur les unités
de transport des marchandises dangereuses. En outre, le RID et I'ADR prescrivent, pour les engins-
citernes et les véhicules, wagons et conteneurs pour vrac une signalisation sur ces panneaux orange
{40 cm x 30 cm) comportant dans la moitié inférieure le numéro d'identification de la matiére (No ONU)
et dans la moitié supérieure le numéro d'identification de danger. Les conditions d'application sont
données au marginal 10 500 de I'annexe B de I'ADR, et les numéros d'identification de danger (ainsi que
teur signification) a I'appendice B.5 de I'ADR (marginal 250 000 de I'annexe B de 'ADR).

(4) L'ADR prescrit que les véhicules spéciaux transportant des matiéres du 20° c) de la classe 9
et les véhicules spécialement équipés transportant des matiéres du 21° ¢) de la classe 9 devront porter sur
les deux cdtés et sur larriére la marque mentionnée 2 l'appendice B.7 (marginal 270 000)
(voir B.3 ci-dessous) (marque triangulaire avec cotés d'au moins 250 mm, en rouge). Cette marque
doit figurer aussi sur les deux cétés des réservoirs des conteneurs-citernes, des véhicules-citernes et
des wagons-citernes transportant des matiéres du 21° c) de la classe 9, selon I'ADR, le RiD
et le Code IMDG.

(5) Le Code IMDG prescrit que les engins de transport couverts chargés de marchandises sous
fumigation doivent présenter clairement ja marque "fumigation”, apposée dans un endroit facilement
visible par les personnes cherchant 4 entrer 4 l'intérieur de I'engin (voir B.4 ci-dessous).
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B.1 Exemple de signalisation d'un conteneur-citerne transportant de I'acétal,
classe 3, No ONU 1088, selon le Code IMDG

PREMIERE VARIANTE

flamme noire sur fond rouge

DEUXIEME VARIANTE

flamme noire sur fond rouge

fond orange
liseré et chiffres de couleur noire

B.2 Exemple de signalisation d'un conteneur-citerne transportant de l'acétal,
classe 3, No ONU 1088, selon le RID/ADR

flamme noire sur fond rouge

numéro d'identification
du danger (2 ou 3 chiffres)

numéro d'identification
de la matigre (4 chiffyes)

fond orange
liseré, barre transversale et chiffres de couleur noire
de 15 mm de trait
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B.3 Mnarque pour les matilres transportées 4 chand

DANGER

CET ENGIN EST SOUS FUMIGATION
AU ( nom du fumigant* )
DEPUISLE ( date* )

( heure* )

DEFENSE D'ENTRER

* inséver la mention qui convient

300 mm au minimum
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Prescriptions relatives
au transport des marchandises dangereuses
en bateaux-citernes
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ANNEXE B.2

PRESCRIPTIONS RELATIVES AU TRANSPORT

DES MARCHANDISES DANGEREUSES EN BATEAUX-CITERNES

TABLE DES MATIERES

lére PARTIE DEFINITIONS ET PRESCRIPTIONS GENERALES
RELATIVES AU TRANSPORT DES MARCHANDISES
DANGEREUSES DE TOUTES LES CLASSES

Observations générales

Plande l'annexe B.2 . ........ . ... . . . i ittt
Applicabilité d'autres réglements .......... ... ... .ot
Champ d'applicationde l'annexe B.2 ....................... ...
DefINItions . . .. .. e e

SECTION 1. Maniére de transporter les marchandises
Transport en citernes & CArgaiSoN . .. ... v anr i
SECTION 2.  Prescriptions applicables aux bateaux

CoNSLIUCLION . .. oot et
Typesdebateaux . ...... ... ... ... it i
Instructions relatives  l'utilisation des appareils et matériels ........
Installation de détectionde gaz . ..............cooir iy
Classification . . .........0 o i i e
Convois poussés et formationsdcouple ............ . ..o
Dispositifs d'extinction d'incendie .................. .. ... .. ...
Installations électriques .. ......... . ... .o
Equipementspécial ...... ... ... . ..
Vérification et inspection du matériel . ... .......................
Certificatdagrément . ... ........ . ... .o i
Certificat d'agrément provisoire .............. ... iiriiinnenn.
Cahierdechargement . ......... ... . ... ... 0 iiiiiiiiiiiiinn.

SECTION 3.  Prescriptions générales de service

Accéds aux citernes A cargaison, citernes A restes de cargaison,

chambres des pompes & cargaison sous pont, cofferdams,

espaces de double coque, doubles fonds et espaces de cales;

COMIOLES o ittt e
Chambres des pompessouspont . .......... ..o vinnniaii...
Installation de détectionde gaz ... ............. ... oo iiiln
Dégazage des citernes d cargaison vides . .................. .. ...
Travaux de réparation et d'entretien . ................. ...t
Ventilatlon . . ... ...
Formation aux marchandises dangereuses .......................
Connaissance des GaZ ... .. .. ...ttt i
Connaissance des produits chimiques ., . ........................

T Ballastage a 'eau ..., ... .. i
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210 000
210 001
210 003
210014

210 121

210200
210204
210 205
210206
210208
210219
210 240
210251
210260
210280
210282
210283
210284

210 301
210302
210306
210307
210308
210312
210315
210317
210318
210320



SECTION 4.

Table des matiéres de I’annexe B.2

Entrées des espaces de cales, des chambres des pompes
a cargaison sous pont et des cofferdams; ouvertures
des citernes a cargaison et des citernes 2 restes de cargaison;

dispositifsde fermeture ............. ... ... ... ...
Raccordements entre tuyauteries ................c.civveninn.
Personnes autoriséesdbord .................c.. it
L0711 T

Dispositifs d'extinction d'incendie ..................c.cc o
Feuet lumiére nonprotégée .............ccovriiiminaaisnnn,
Systéme de chauffage de lacargaison .. ........................
Opérationsde nettoyage ... .........oovciriinercnnaannnnnnns
Installations électriques . ... ........ .. o i i
Lampes portatives . ... ........ ... .. it e
Equipementspécial ........ ... ... .. .0 i
AcclsAbord ... ... . i c i aaaan
Interdictionde fumer . ... ... ... ... . . i i i
Danger de formation d'étincelles . . ............................
Vérificationdumatériel ....... ... ... ... .. . . i
DoOCUMENLS . . ..ot
Consignes écrites . ... . i v iv it ia e i i

Prescriptions supplémentaires relatives au chargement,
au déchargement et i la manutention de Ia cargaison

Limitation des quantités transportées . .................. . .co0uun

Réception de déchets huileux et graisseux survenant lors
de I’exploitation des bateaux et remise de produits

pour ’exploitation des bateaux . ............... .. e
Lieux de chargement et de déchargement .. .....................
Transbordement . .. ... ... .. it i i
Listedecontrdle . ......... ... it
Cahierdechargement ...................coviiiniiinnnnnann.
Mesures a prendre avant fe chargement ... ... ........... ... ...
Manutention et arrimage de lacargaison ..................... ..
Mesures 4 prendre aprés le déchargement ......................

Mesures a prendre pendant le chargement, le transport,

le déchargement et la manutention de la cargaison .............
Fermeture des porteset fenétres . ............... ..o,

Surveillance des phases gazeuses dans les citernes a cargaison

et dans les locaux contigus vides . ...l
Remplissage des citernes A cargaison ..............c..oohniaiin,
Quverture d'orifices ... ... eriinnrirr e
Opérations simultanées de chargement ou de déchargement ... .....
Tuyauteries A Cargaison . . ... ... ..o vou it
Dispositifs d'extinction d'incendie ................ ...l
Feuet lumiérenonprotégée ...............coniiiiiiiiiaans,
Equipements électriques . ...........ooiiiiiiniiii i
Eclairage ..... ... it iii it
Equipement spécial . ........ ... i
Interdiction de fumer, de feu et de lumiére non protégée ...........
Risque de formation d'étincelles .. ...................ccoiann.
Céables en matiére synthétique . . . . ... ... ... o i

Marginaux

210322
210325
210 327
210329
210331
210332
210340
210 34)
210342
210344
210 351
210354
210360
210371
210374
210375
210380
210381
210385

210 401

210402
210407
210409
210410
210411
210413
210414
210415

210416
210417

210418
210 421
210422
210424
210 425
210 440
210 441
210 451
210453
210 460
210474
210 475
210 476



SECTION 5.

11¢me Partie

I11éme Partie

Tab e des matiéres de I’annexe B.2

Prescriptions supplémentaires relatives 4 la navigation du bateau

Signalisation ......... ... ... i i i s
Modedecirculation ......... ... ... . .. .. i,
AMEBITAZE . . .. ot ittt ia s aain e enas
Stationnement .......... .. ... .. e e

PRESCRIPTIONS PARTICULIERES RELATIVES

AU TRANSPORT DE MARCHANDISES DANGEREUSES
DES CLASSES 2,3,4.1,6.1,8 ET 9 COMPLETANT

OU MODIFIANT LES PRESCRIPTIONS DE LA lére PARTIE

Classe 2 GRZ ... .. e e
Classe 3 Liquides inflammables ...........................
Classe 4.1 Matiéres solides inflammables . ....................
Classe 6.1 Matidrestoxiques .............c..veineronnnnn..
Classe 8 Matieres corrosives .. ... .. ... v v i i e i
Classe 9 Matiéres et objets dangereux divers .. ...............
REGLES DE CONSTRUCTION

Chapitre 1 - Régles de construction des bateaux-citernes du type G

Observations générales ................ciiiiiiiiinnriinnnnns,
Matériauxde construction .. ......... . i
ClassificAtion . .. .......... it i eain i ictarnnnennas
Protection contre la pénétrationdesgaz .........................
Espaces de cales et citemes d cargaison .........................
Ventilation . .. ..., i e i e
Stabilité (généralités) .............. ..ottt
Stabilité (A I'étatintact) . ... ... ... .. i
Stabilité (aprésavarie) .............. 0. iiiiii i ii e
Sallesdesmachines . .................c.ciiiiiiiniiiiann,
Logements et locauxde service .....................c.cccia...
Equipement de controle et de sécurité ..........................
Orificesdesciternes A cargaison . ...........coviirieeninnnrnnnn
preuve de pression ............ciiiiiaaieiia i
Pompesettuyauteries ..............c.cciiiiiiiiiriiiinaeaa.
Equipement de réfrigération .............. ... .. .. i,
Installation de pulvérisationdeau .. .................. ... eii
Machines ......... ...t it i i it e e,
Réservoirsdcombustible ........................ ... ... ...,
Tuyaux d'échappementdesmoteurs ............................
Installations d'ass¢chement et de ballastage ......................
Dispositifs d'extinction d'incendie . ............................
Feuet lumitrenonprotégée ........... ... ..cciiiiiiiinnnna...
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210 o001

210 002

210 003

210 004-
210013

210014

Annexe B.2 - 1ére Partie
Observations générales
Plan de I'annexe B.2

(1) La présente annexe comprend les prescriptions applicables au transport des marchandises
dangereuses en bateaux-citernes.

(2) Les prescriptions de I'annexe B.2 sont réparties en parties comme suit :

1ére Partie Définitions et prescriptions générales relatives au transport
des marchandises dangereuses de toutes les classes

11¢me Partie Prescriptions particuliéres relatives au transport des marchandises
dangereuses des classes 2,3, 4.1, 6.1, 8 et 9 complétant ou modifiant
les prescriptions de 1a 1¢re Partie
11i¢me Partie Régles de construction.
Applicabilité d'autres réglements
(1) Conformément & I’article 9 de I’Accord, les transports restent soumis aux prescriptions
locales, régionales ou internationales applicables, de fagon générale, aux transports de
marchandises par voies de navigation intérieures.
(2) Dans le cas ot les prescriptions de la [léme et |lléme Partie sont en contradiction avec
les prescriptions de la 1ére Partie ou avec les prescriptions visées au paragraphe (1) ci-dessus,

les prescriptions de la 1&re Partie ou celles visées au paragraphe (1) ci-dessus ne s’appliquent pas.

Toutefois, les prescriptions des marginaux 210 003 4 210 121 prévalent sur celles des li¢me
et llléme Parties.

(3) Les prescriptions particuliéres applicables aux différentes classes figurant dans la
Iléme Partie complétent les prescriptions générales de la lére Partie.

Champ d’application de I'annexe B.2
Les dispositions de la présente annexe s’appliquent aussi aux bateaux vides ou aux bateaux qui ont

été déchargés aussi longtemps que les citernes & cargaison ou les récipients admis & bord ne sont
pas exempts de matiéres ou de gaz dangereux,

Définitions
Au sens de la présente annexe, on entend par :

Equipement électrique :

CEI
la Commission Electrotechnique Internationale;
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Classe de température (CEl. Publication 79 et EN 50 014)

Classement des gaz inflammables et des vapeurs de liquides inflammables selon leur température
d'auto-inflammation ainsi que des matériels électriques destinés & étre utilisés dans des
atmosphéres explosibles correspondantes selon latempérature maximale de leur surface extérieure;

Classement en zones (CEl, Publication 79-10)

Zone0: emplacement dans lequel une atmosphére explosive de gaz, vapeurs ou brouillards est
présente en permanence ou pendant de longues périodes;

Zonel : emplacement dans lequel une atmosphere explosive de gaz, vapeurs ou brouillards est
susceptible de se former en fonctionnement normal;

Zone2:  emplacement dans lequel une atmosphére explosive de gaz, vapeurs ou brouiltards
n'est pas susceptible de se former en fonctionnement normal et oll une telle formation,
si elle se produit ne peut subsister que pendant une courte période;

Groupe d'explosion (CEI, Publication 79 et EN 50 014)

Classement des gaz et des vapeurs inflammables suivant leur interstice expérimental maximal
de sécurité et leur courant minimal d'inflammation, ainsi que des matériels électriques destinés
a étre utilisés dans fes atmosphéres explosibles correspondantes;

Matériel électrique a risque limité d'explosion

soit un matériel électrique pour lequel le fonctionnement normal ne produit pas détincelles
et ne conduit pas 4 des températures de surface excédant la classe de température exigée.

Font partie de ce matériel par exemple :

tes moteurs A rotor & cage en courant alternatif,

les génératrices sans balai avec excitation sans contact,
les fusibles & fusion enfermée,

les matériels électroniques sans contact,

soit un matériel électrique & enveloppe protégée contre les jets d’eau {mode de protection IP55)
construit de fagon A ce que sa température de surface n'excéde pas la classe de température exigée
sous les conditions normales de service;

Matériel électrique de type certifié de sécurité

un matériel électrique qui a été soumis & des épreuves et approuvé par les autorités compétentes
quant a sa sécurité de fonctionnement dans une atmosphére explosive donnée, par exemple :

matériel & sécurité intrinséque,

matériel 4 enveloppe antidéflagrante,
matériel protégé par surpression interne,
matériel protégé par remplissage pulvérulent,
matériel protégé par encapsulage,

matériel & sécurité augmentée.

NOTA : Le matériel a risque limité d'explosion ne reléve pas de cette définition;

- 160 -



210 014
(suite)

Annexc B.2 - I¢re Partie
Matériel électrique protégé contre les jets d'eau
un matériel construit de telle fagon que I'eau projetée a I'aide d'une lance dans n'importe quelle
direction n'ait pas d'effet nuisible. Les conditions d’essai sont spécifiées dans les Publications 529

de la CE]|, type de protection minimum IP 55;

Types de protection (CEIl, Publication 79 et EN 50 014)

EEx(d) :  enveloppe antidéflagrante (EN 50018) ;

EEx(e) 1 sécurité augmentée (EN 50 019) ;

EEx(ia) et EEx(ib) : circuit électrique a sécurité intrinséque (EN 50 020) ;
EEx(m) :  encapsulage (EN 50 028) ;

EEx(p) :  surpression interne (EN 50 016) ;

EEx(q) . protection par remplissage pulvérulent (EN 50 017);

Division de I'espace :
Chambre des pompes a cargaison (comparable a la zone 1)

un local de service dans lequel sont installées les pompes a cargaison et pompes d'asséchement des
citernes a cargaison avec leur équipement de service;

Citerne a cargaison (comparable a la zone 0)

une citerne fixée de facon permanente au bateau destinée 4 transporter des marchandises
dangereuses et dont les parois sont constituées par la coque du bateau proprement dite ou par des
bordés extérieurs séparés de la coque;

Citerne a cargaison indépendante (comparable a la zone 0)

une citerne 4 cargaison incorporée de fagon permanente mais qui est indépendante de la structure
du bateau;

Cloison

une paroi métallique, généralement verticale, située A lintérieur du bateau et qui est limitée
par le fond, Ie bordé, un pont ou une autre cloison ;

Cloison (étanche a l'eau)

une cloison est réputée étanche & I'eau si elle est congue pour supporter une pression d'eau
de 1,00 m au-dessus du niveau du pont;

Cofferdam (comparable a la zone 1)
un compartiment transversal qui est délimité par des cloisons étanches a I'eau et peut étre inspecté.
Le cofferdam s'étend sur toute la surface des cloisons d'extrémité des citernes & cargaison.

La cloison qui n'est pas face 4 la zone de cargaison s'étend d'un c6té & I'autre du bateau et du fond
au pont sur un seul plan;
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Espace de cale (comparable a la zone 1)

une partie fermée du bateau limstée & l'avant et & 'arriere par des cloisons étanches  I'eau et qui est
destinée a transporter uniquement des citernes a cargaison indépendantes de la coque du bateau;

Local de service

un local accessible pendant le service, qui ne fait partie ni des logements ni d'une citerne
& cargaison, a4 l'exception du coqueron avant et du coqueron arriére, pour autant qu'aucun
équipement n'y a été installé;

Logements

les locaux destinés aux personnes vivant normalement & bord, y compris les cuisines, les locaux
4 provisions, les W.-C., les lavabos, les salles de bains, les buanderies, les vestibules, les couloirs,
etc., mais A I'exclusion de la timonerie;

Zone de cargaison

voir sous "Divers";

Réglements :

SOLAS

Convention internationale de 1974 pour la sauvegarde de la vie humaine en mer, telle que
modifiée;

Divers :
Appareil respiratoire (autonome)

un appareil qui fournit un air respirable & son porteur pour le travail en atmosphére dangereuse,
grice A une réserve autonome d'air sous pression ou 4 une alimentation extérieure par un tuyau;

Appareil de protection respiratoire (dépendant de I‘air ambiant)

un appareil qui protége la personne qui le porte quand elle travaille dans une atmosphére
dangereuse gréce a un filtre de respiration approprié;

Appareil de sauvetage (approprié)

un appareil respiratoire de protection facile & mettre couvrant fa bouche, le nez et les yeux,
et servant a s'échapper d'une zone dangereuse;

Autorité compétente

I"autorité désignée ou reconnue comme telle dans chaque Etat et pour chaque cas en liaison avec
les présentes prescriptions;

Bateau

un bateau de navigation intérieure ou un navire de mer;
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Bateau avitallleur

un bateau-citemne du type N ouvert d’un port en lourd jusqu’a 300 tonnes, construit et aménagé
pour le transport et |a remise 4 d’autres bateaux de produits destinés a I’exploitation des bateaux;

Bateau-citerne

un bateau destiné au transport de matiéres dans des citernes a casgaison;

Bateau deshuileur

un bateau-citerne du type N ouvert d’un port en lourd jusqu’a 300 tonnes, construit et aménagé
pour la réception et le transport de déchets huileux et graisseux survenant lors de I’exploitation
des bateaux. Les bateaux sans citernes 4 cargaison sont considérés comme des bateaux soumis
a I’annexe B.1;

Cahier de chargement

un cahier dans lequel sont consignées toutes les activités ayant trait au chargement,
au déchargement, au nettoyage, au dégazage, au déchargement d’eau de nettoyage et 4 la prise
et au rejet d'eau de ballastage (dans les citernes 4 cargaison);

Cargaison restante

cargaison liquide restant dans la citerne A cargaison ou les tuyauteries aprés le déchargement
sans que le systéme d'asséchement ait été utilisé;

Citerne & cargaison (état)

déchargée : vide, mais contenant de la cargaison restante

vide :  séche, mais non dégazée

dégazée :  ne contenant pas de concentration mesurable de gaz ou de vapeur dangereuse;
Citerne a pression:

une citerne congue et agréée pour une pression de service > 400 kPa (4 bar),

Conducteur

une personne répondant a la définition de I'articie 1.02 du Code européen des voies de navigation
intérieure (CEVNI);

Déchets huileux et graisseux survenant lors de 1'exploitation du bateau

huiles usagées, eaux de fond de cale et autres déchets huileux ou graisseux, tels que graisses
usagées, filtres usagés, chiffons usagés, récipients et emballages de ces déchets;

-163 -



210 014
(suite)

Annexe B.2 - I¢re Partie
Détecteur de gaz inflammables

un appareil permettant de mesurer foute concentration significative de gaz inflammables provenant
de la cargaison, sous la limite inférieure d'explosion, et indiquant clairement la présence de
concentrations supérieures. Les détecteurs de gaz inflammables peuvent étre congus en tant que
détecteurs individuels ou bien en tant qu'appareils de mesures combinés pour la mesure de gaz
inflammables et d'oxygéne. Cet appareil doit étre congu de maniére 4 ce que les mesures puissent
également étre effectuées sans qu'il soit nécessaire de pénétrer dans les locaux a contrdler;

Eau de fond.de cale

eau huileuse provenant des fonds de cale de la salle des machines, du peak, des cofferdams et des
espaces de double coque;

Gaz

les gaz et les vapeurs,

Installation d’approvisionnement (systéme de soutage)

une installation pour I’approvisionnement en carburants liquides pour bateaux;
Installation de détection de gaz

une installation fixe permettant de détecter a temps les concentrations significatives de gaz
inflammables provenant de la cargaison, et ce sous la limite inférieure d'explosivité, et pouvant
déclencher une alarme;

Lumiére non protégée
une lumiére produite par une flamme qui n'est pas enfermée dans une enveloppe antidéflagrante;,
Marchandises dangereuses

les matiéres elles-mémes et les objets contenant ces matiéres y compris les déchets tels que définis
au marginal 6000 (5), et qui tombeunt sous les définitions (énumération des matiéres) des classes |
4 9 de I'ADR, ou qui sont énumérées comme telles dans la l{éme Partie de I'annexe A;

NOTA : Envertudu marginal 6002 (4) de I'annexe A, les marchandises dangereuses utilisées pour
lapropulsion des bateaux et des véhicules, pour le fonctionnement de leurs appareils de bord, pour
le nettoyage et l'entretien ménager ou pour assurer la sécurité, et qui sont transportées a bord
dans leur récipient usuel ne sont pas soumises aux prescriptions du présent Accord.

Numéro d'identification (No ONU)

Le numéro affecté 4 une marchandise dangereuse en vue de son identification. Ce numéro est tiré
des Recommandations relatives au transport des marchandises dangereuses de lTONU;

Oxygéne-métre

un appareil permettant de mesurer toute diminution significative de {a teneur en oxygéne de ['air.
Un oxygéne-métre peut étre congu 8oit pour cette seule fonction, soit comme appareil de mesure
combiné permettant de mesurer également Ja concentration de gaz inflammable. Cet appareil doit
é&tre congu de maniere que les mesures puissent également étre effectuées sans qu'il soit nécessaire
de pénétrer dans les locaux a contrbler;
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Plan de stabilité en cas d'avarie

un plan indiquant la répartition des compartiments étanches considérée pour le calcul de stabilité,
les dispositions pour compenser une gite due a I'envahissement et les dispositifs de fermeture qui
doivent &tre maintenus fermés pendant que le bateau fait route. Ces dispositifs de fermeture doivent
étre signalés de maniére appropriée;

Premiére cote
la premiére cote est affectée a un bateau dont

la coque, y compris I'appareil 4 gouverner et I'équipement de manoeuvre ainsi que
les ancres et les chainons d'ancre, sont conformes aux régles et réglements établis par
une société de classification agréée et a été construite et éprouvée sous son contrile;

I'appareil de propulsion ainsi que les machines auxiliaires, I'équipement mécanique
et électrique, nécessaires aux services a bord, ont été fabriqués et éprouvés
conformément aux régles de la société de classification et ont été installés sous son
contrdle; I'unité dans son ensemble aura subi avec succés un essai aprés installation;

Pression de construction

la pression sur la base de laquelle la citerne a cargaison ou {a citerne pour restes de cargaison a été
congue et réalisée. Cette pression est égale en général & la pression de service maximale;

Pression d'épreuve

la pression & laquelle une citerne a cargaison, une citerne pour restes de cargaison, un cofferdam
ou les tuyauteries de chargement et de déchargement doivent étre éprouvés avant la premiére mise
en service et réguliérement dans les délais prescrits;

Pression d'ouverture

la pression mentionnée dans la liste des matiéres a laquelle les soupapes de dégagement a grande
vitesse s’ouvrent. Pour les citernes a pression la pression d’ouverture de la soupape de sQreté
doit étre fixée conformément aux prescriptions de I’autorité compétente ou d’une société de
classification agréée;

Pression de service maximale

la pression maximale survenant dans une citerne a cargaison ou une citerne pour restes de
cargaison, lors de I’exploitation. Cette pression est égale en général a la pression d’ouverture
des soupapes de dégagement a grande vitesse;

Pressions

pour les citernes, toutes les pressions (par exemple pression de service, pression d'ouverture des
soupapes de dégagement & grande vitesse, pression d’épreuve) sont données en kPa (bar)
de pression manométrique, la pression de vapeur des matiéres étant toutefois donnée en kPa (bar)
de pression absolue;
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Résidus de cargaison (slops)
des résidus de cargaison liquides qui ne peuvent pas étre enlevés des citernes a cargaison et des
tuyauteries A cargaison par vidange, asséchement ou asséchement suppiémentaire; par extension,
un mélange (slops) constitué des résidus de cargaison et d'eau de nettoyage ou de particuies
de rouille, qui peut étre pompable ou non;

Restes de cargaison

matiéres liquides qui subsistent dans la citerne & cargaison ou les tuyauteries & cargaison aprés
le déchargement et I'asséchement;

Société de classification agréée

une société de classification agréée par les autorités compétentes conformément au chapitre 2
de I'annexe C;

Systéme d'asséchement (efficient stripping)

un systéme permettant de vider et d'assécher les citernes a cargaison et d'assécher les tuyauteries
A cargaison sauf pour ce qui est des résidus de cargaison;

Taux de remplissage

lorsqu'un taux de remplissage est indiqué pour une citerne  cargaison, il désigne un pourcentage
du volume & une température des matiéres de 15 °C, & moins qu'une température différente ne soit
indiquée;

Toximétre

un appareil permettant de mesurer toute concentration significative de gaz toxigues provenant
de la cargaison.

Cet appareil doit étre congu de maniére a ce que les mesures puissent également étre effectuées
sans qu'il soit nécessaire de pénétrer dans les locaux 4 contrdler;

Treuil de sauvetage

un dispositif permettant de remonter une personne se trouvant dans une citerne 3 cargaison,
un cofferdam ou un espace de double coque. L'appareil doit pouvorr étre actionné par une seule
personne;

Tuyauteries de chargement et de déchargement ou tuyauteries & cargaison

toutes les tuyauteries dans lesquelles peut se trouver la cargaison liquide ou gazeuse, y compris les
pompes, filtres et dispositifs de fermeture correspondants;
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Types de baleaux
Type G:  un bateau-citerne destiné au transport de gaz sous pression ou a I'état réfrigéré.
TypeC: un bateau-citerne destiné au transport de liquides.
Le bateau doit étre construit avec un pont plat et une coque en enveloppe double,
c'est-3-dire & double-muraille et double-fond et sans trunk.
Les citernes a cargaison peuvent étre constituées par la paroi intérieure de Ja double

coque du bateau ou étre installées dans les cales en tant que citernes indépendantes.

Type N:  un bateau-citerne destiné au transport de liquides.

I || IH | il | M e

N
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Zone de cargaison

l'ensemble des espaces suivants (voir croquis ci-aprés) :

Parile supplémentaire de la R Orillices d' aération des clternes r~= im« Partle supplémentaire de
zone de cargaison ) Ia zone de cargaison
su-dessus du pont | QT RON ——-—  aw-dessus du pont
Orifice d* aération “ Orlfico € atration
de cofferdmn de cofferdam

Pont N o emmemsen | Pont

" |

Limite au ponl de la partic de T 77 Cofferdams dextrémité - =7} ;e au pont de In partie de la--
la zone de cargalson au-dessous du ponl zone de cargalson au-dessous du pont

Partle de 1a zone de cargaison au-dessous du pa

Zone de cargaison au-dessus du pont pour bateaux-clternes différents

Batesux-clicrnes dont lo Rateaux-citernes nvea inmk Baleawx-~citernes A cliernes indépendaries
Emi( corm‘ {tve e plafond
e Ia citerne

e [T- [T

Citerne

Partie de la zone de cargaison au-dessous du pont

I'espace situé entre deux plans verticaux perpendiculaires & la ligne centrale du bateau, comprenant
les citernes A cargaison, les cales, les cofferdams, les compartiments de double coque et les doubles
fonds. Ces plans coincident normalement avec les cloisons extérieures de cofferdam ou d'extrémité
de I'espace de cale. L'intersection avec le pont est désignée comme étant la limite au pont de la
partie de zone de cargaison au-dessous du pont;

Partieprincipale de la zone de cargaison au-dessus dupont (comparable a la zone 1)

l'espace qui est délimité :

sur les cOtés, par le prolongement des bordés extérieurs vers le haut a partir des livets
du pont;

a I'avant et & l'arri¢re, par des plans inclinés 4 45° vers la zone de cargaison, a partir
des limites au pont de |a partie de la zone de cargaison au-dessous du pont;

verticalement, & 3,00 m au-dessus du pont;

- 168 -



210014
(suite)

210 015-
210 099

210 100-
210120

210 121

210 122-
210 199

Annexe 1ére Partie
Partie supplémentaire de la zone de cargaison au-dessus du pont (comparable a la zone 1)

les espaces non compris dans la partie principale de la zone de cargaison au-dessus du pont,
comprenant des portions de sphéres de 1,00 m de rayon centrées au-dessus des orifices d'aération
des cofferdams et des espaces de service situés dans la partie de la zone de cargaison au-dessous
du pont ainsi que des portions de sphéres de 2,00 m de rayon centrées au-dessus des orifices
d’aération des citernes a cargaison et des ouvertures des chambres des pompes.

SECTION 1. Maniére de transporter les marchandises

Transport en citernes a cargaison

(1) Les matiéres, leur répartition dans les différents types de bateaux-citernes et les conditions
particuliéres sous lesquelles elles peuvent étre transportées dans ces bateaux-citernes figurent
a l'appendice 4.

(2) Une matiére qui en vertu de la liste des matiéres de I'appendice 4 doit &tre transportée dans
un bateau du type N ouvert peut également étre transportée dans un bateau du type N ouvert avec
coupe-flammes, N fermé, C ou G pour autant que toutes les conditions de transport exigées pour
le type N ouvert ainsi que toutes les autres conditions de transport exigées dans la liste des matiéres
de I'appendice 4 sont remplies.

(3) Une matiére qui en vertu de ia liste des matiéres de I'appendice 4 doit étre transportée dans
un bateau du type N ouvert avec coupe-flammes peut également étre transportée dans un bateau
du type N fermé, C ou G pour autant que toutes les conditions de transport exigées pour le type N
ouvert avec coupe-flamumes ainsi que toutes les autres conditions de transport exigées dans la liste
des matiéres de I'appendice 4 sont remplies.

(4)  Une matiére qui en vertu de la liste des matiéres de I'appendice 4 doit étre transportée dans
un bateau du type N fermé peut également étre transportée dans un bateau du type C ou G pour
autant que toutes les conditions de transport exigées pour le type N fermé ainsi que toutes les autres
conditions de transport exigées dans la liste des matiéres de I'appendice 4 sont remplies.

(5) Une matiére qui en vertu de la liste des matiéres de I'appendice 4 doit &tre transportée dans
un bateau du type C peut également étre transportée dans un bateau du type G pour autant que
toutes les conditions de transport exigées pour le type C ainsi que toutes les autres conditions
de transport exigées dans la liste des matiéres de I'appendice 4 sont remplies.

(6) Les déchets huileux et graisseux survenant lors de I’exploitation du bateau ne peuvent étre

transportés que dans des récipients résistant au feu, munis d’un couvercle, ou dans des citernes
A cargaison.
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SECTION 2. Prescriptions applicables aux bateaux
Construction

Les bateaux-citernes transportant des marchandises dangereuses doivent étre conformes aux
prescriptions de‘la présente Partie ainsi gu'aux prescriptions applicables de lléme Partie et aux
régles de construction applicables de la Illéme partie.

Types de bateaux
On distingue les types de bateaux suivants :
Type G, Type C et Type N.

La pression d'ouverture des soupapes de s@reté ou des soupapes de dégagement a grande vitesse
doit étre indiquée dans le certificat d'agrément.

La pression de conception et la pression d'épreuve des citernes a cargaison doivent étre indiquées
dans le certificat de la société de classification prescrit au marginal 210 208.

Siun bateau a des citernes a cargaison dont les pressions d'ouverture des soupapes sont différentes,
la pression d'ouverture de chaque citerne doit étre indiquée dans le certificat d'agrément et les
pressions de conception et d'épreuve de chaque citerne doivent étre indiquées dans le certificat de
la société de classification.

Instructions relatives a I'utilisation des appareils et matériels

Si des régles de sécurité spécifiques doivent étre respectées lors de I'utilisation de I'un quelconque
des appareils ou de I'une des installations, les instructions d’emploi de I'appareil ou de I'installation
en question doivent étre accessibles facilement pour consultation aux endroits appropriés a bord,
dans la langue parlée normalement a bord et, en outre, si cette langue n'est pas I'anglais, le frangais
ou l'allemand, en anglais, en frangais ou en allemand, & moins que les accords conclus entre les
pays intéressés au transport n'en disposent autrement.

Installation de détection de gaz

Les capteurs de I’installation de détection de gaz doivent étre réglés a une valeur n'excédant
pas 20 % de la limite inférieure d'explosivité des matiéres dont le transport est autorisé
sur le bateau.

L’installation doit avoir été agréée par I'autorité compétente ou par une société de classification

agréée.

Classification

(1) Les bateaux-citernes destinés au transport de marchandises dangereuses doivent étre
construits sous la surveillance d'une société de classification agréée conformément aux régles
établies par elle pour sa premiére cote.

La société de classification délivre un certificat attestant que le bateau est conforme a ces régles.
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(2) La classification doit étre maintenue en premiére cote.

(3) La société de classification établira une attestation mentionnant toutes les matiéres
dangereuses admises au transport dans te bateau.

Convois poussés et formations & couple

(1) Lorsque dans un convoi poussé ou dans une formation & couple au moins un bateau est tenu
d'étre muni d'un certificat d'agrément en vertu du marginal 210 282, tous les bateaux de ce convoi
ou de cette formation doivent étre munis d'un certificat d'agrément adéquat.

Les bateaux qui ne transportent pas de marchandises dangereuses doivent répondre aux
prescriptions du marginal 10 219 de I'annexe B.1.

(2) Aux fins de l'application des prescriptions des lére et I1éme Parties, I'ensemble d'un convoi
poussé ou d'une formation & couple sera considéré comme un bateau unique.

(3) Lesbateaux utilisés pour la propulsion doivent satisfaire aux régles de construction suivantes
de ia llléme partie de la présente annexe :

marginaux 210 205, 210 240 (2), 210251, 210 260 (1) et (2), 210 280 (1) et (3), 210 282(1)
4 (8), 210 283(1) et (2), 331 200 (1), (3) d) et (5), 331 210 (1) et (2), 331 212 (3) et (5),
331216 (1) et (2), 331 217 (1) & (4), 331 231 (1) & (5), 331 232 (2), 331 234 (1) et (2),
331240 (1) et (2), 331 241 (1) 4 (3), 331 250 (1) c) et (2), 331 251 (1) & (3), 331 252 (3) a)
etb), (4) & (6), 331 256 (5), 331271 et 331274 (1) A (3).

Le marginal 331 240 (1) s'applique toutefois en ce sens qu'une seule pompe & incendie ou de
ballastage suffit.

Dispositifs d'extinction d'Incendie

(1) Tout bateau doit étre pourvu, en plus des appareils d'extinction d'incendie prescrits
par les prescriptions visées au marginal 210 001 (1), d'au moins deux extincteurs &8 main de
1a méme capacité. L'agent extincteur contenu dans ces extincteurs 4 main supplémentaires doit étre
suffisant et approprié & combattre des incendies des matiéres dangereuses transportées,

(2) L'agent extincteur contenu dans les installations fixes d'extinction doit étre suffisant et
approprié A combattre les incendies.
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Installations électriques

La résistance de I'isolation des installations électrigues, la mise a la masse et le matériel électrique
du type certifié de sécurité doivent étre vérifiés lors de chaque renouvellement du certificat
d'agrément ainsi que dans la troisiéme année de validité du certificat d’agrément par une personne
que l'autorité compétente aura agréée 4 cette fin. Une attestation concernant cette vérification doit
étre gardée a bord.

Equipement spécial

(1)  S'ils sont prescrits & la lléme Partie, les équipements suivants doivent étre disponibles
a bord :

a)  pour chaque membre de l'équipage, une paire de lunettes de protection, un masque
facial complet avec le respirateur correspondant, une paire de gants et de bottes de
protection, une tenue de protection;

b)  un appareil de sauvetage approprié pour chaque personne qui se trouve a bord;
c) deux appareils respiratoires autonomes;

d)  deux harnais de sécurité;

e) un treuil de sauvetage;

f) un détecteur de gaz inflammables avec sa notice d’utilisation;

g2)  untoximétre avec sa notice d’utilisation.

Le matériel et les équipements supplémentaires de protection spécifiés par l'expéditeur dans
les consignes écrites doivent étre fournis par I'expéditeur et disponible a bord.

(2) Pour les convois poussés ou les formations a couple en marche, il suffit que le bateau
pousseur ou celui qui propulse la formation soit muni des équipements visés au paragraphe (1)
ci-dessus pour autant qu'ils sont prescrits par la l1éme Partie.

Vérification et inspection du matériel

(1) Lesappareilsd'extinction d'incendies et les tuyaux doivent étre vérifiés etinspectés au moins
une fois tous les deux ans par des personnes que l'autorité compétente aura agréées a cette fin.

(2) Les tuyauteries de chargement et de déchargement doivent étre vérifiées et inspectées
une fois par an par des personnes que l'autorité compétente aura agréées a cette fin.

(3) L'équipement spécial visé au marginal 210 260 (1) et I'instatlation de détection de gaz
doivent étre inspectés selon les instructions du fabricant concerné par des personnes agréées
par celui-ci ou par {'autorité compétente.
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Certificat d’agrément

(1) Les bateaux-citernes transportant des marchandises dangereuses et les bateaux visés
au marginal 210 219 (3) doivent étre munis d'un certificat d’agrément approprié.

(2) Lecertificat d'agrément doit attester que le bateau a été inspecté et que sa construction et son
équipement sont conformes aux prescriptions applicables de la présente annexe.

(3) Lecertificat d'agrément est délivré conformément aux prescriptions et procédures prévues
4 'annexe C.

11 doit étre conforme au modele No 1 de I'appendice 1 de la présente annexe.

(4) Le certificat d'agrément est valable au plus pendant cinq ans. La date d'expiration du délai
de validité est mentionnée sur le certificat. L'autorité compétente qui a délivré le certificat peut,
sans inspection du bateau, accorder un délai supplémentaire n‘excédant pas un an. Cette
prorogation ne peut étre accordée qu'une fois sur deux périodes de validité.

(5) St la coque ou I"“quipement du bateau ont subi des modifications pouvant compromettre
la sécurité en ce qui concerne le transport des marchandises dangereuses, ou une avarie affectant
cette sécurité, le bateau doit sans délai étre soumis A une nouvelle inspection conformément
au paragraphe (3) ci-dessus.

{6) Le certificat d'agrément peut étre retiré soit pour défaut d'entretien, soit si la construction
ou I'équipement du bateau ne sont plus conformes aux régles applicables de la présente annexe.

(7)  Seule l'autorité qui a délivré le certificat d'agrément est qualifiée pour le retirer.

Toutefois, dans les cas visés aux paragraphes (5) et (6) ci-dessus, I'autorité compétente de I'Etat
ol se trouve le bateau peut interdire son utilisation pour fe transport de marchandises dangereuses
nécessitant le certificat. Elle peut & cet effet retenir le certificat jusqu'au moment oi le bateau
satisfait & nouveau aux prescriptions applicables de la présente annexe. Dans ce cas, elle avise
l'autorité compétente ayant délivré le certificat,

(8) Pardérogation au paragraphe (7) ci-dessus, toute autorité compétente peut amender ou retirer
le certificat d'agrément sur la demande du propriétaire du bateau & condition d'en aviser I'autorité
compétente qui I'a délivré.

Certificat d’agrément provisoire

(1) Pour un bateau qui n'est pas muni d'un certificat d’agrément, un certificat d’agrément
provisoire de durée limitée peut étre délivré dans les cas suivants sous réserve des conditions
indiquées ci-aprés :

8)  lebateau répond aux prescriptions applicables de la présente annexe, mais le certificat
normal ne pouvait étre obtenu en temps utile. Le certificat d'agrément provisoire sera
valable pour une durée appropriée ne devant toutefois pas excéder trois mois;

b)  aprés avoir subi une avarie, le bateau ne répond pas 2 toutes les prescriptions
applicables de la présente annexe. Dans ce cas, le certificat d'agrément provisoire ne
sera valable que pour un seul voyage et pour une cargaison spécifiée. L'autorité
compétente peut imposer des prescriptions supplémentaires,
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(2) Le certificat d'agrément provisoire doit étre conforme au modéle No 2 de I'appendice | de
la présente annexe ou & un modele de certificat unique combinant un certificat provisoire de visite
et le certificat provisoire d’agrément 4 condition que ce modéle de certificat unique contienne
les mémes éléments d’information que le modéle No 2 et soit agréé par I’autorité compétente.,

Cahier de chargement

Tous les bateaux-citernes doivent étre munis d'un cahier de chargement. L'original du cahier
de chargement doit étre gardé 4 bord pendant 12 mois au moins aprés la derniére inscription
qui y est faite.

Le premier cahier de chargement doit étre délivré par l'autorité qui a délivré le certificat
d'agrément. Les cahiers suivants peuvent étre délivrés par des autorités ayant compétence pour
le faire.

SECTION 3. Prescriptions générales de service

Accés aux citernes i cargaison, citernes i restes de cargaison, chambres des pompes
4 cargaison sous pont, cofferdams, espaces de double coque, doubles fonds et espaces
de cales; contriles

(1) Les cofferdams doivent étre vides. iIs doivent étre examinés une fois par jour pour vérifier
qu'ils sont secs (eau de condensation exceptée).

(2) L'accés aux citernes A cargaison, citernes 4 restes de cargaison, cofferdams, espaces
de double coque, doubles fonds et espaces de cales n'est pas autorisé sauf aux fins de contrdle et
de nettoyage.

(3) L'accés aux espaces de double coque et doubles fonds n'est pas autorisé pendant que
le bateau fait route.

(4) Dans les cas ot il est prévu que I’on doit mesurer fa concentration de gaz ou la teneur
en oxygéne avant de pénétrer dans les citernes & cargaison, citernes A restes de cargaison, dans
les chambres des pompes sous pont, dans les cofferdams, dans les espaces de double coque, dans
les doubles fonds ou dans les espaces de cales, les résultats de ces mesures doivent &tre consignés

par écrit.

L.a mesure ne peut étre effectuée que par des personnes équipées d’un appareil de protection
respiratoire approprié a la matiére transportée.

L. entrée dans ces espaces n'est pas autorisée pour effectuer les mesures.
Chambres de pompes sous pont

Les chambres de pompes sous pont doivent &tre contrdlées quotidiennement pour vérifier qu’il
n’y a pas de fuite. Les fonds de cale et les gattes de réception doivent éire tenus propres et exempts
de produits.

-174 -



210 303-
210 308

210 306

210 307

Annexe B - Ié¢re Partie

Installation de détection de gaz

L’installation de détection de gaz doit étre entretenue et étalonnée conformément aux instructions
du fabricant.

Dégazage des citernes & cargaison vides

(1) Lesciternes A cargaison vides ou déchargées ayant contenu précédemment des marchandises
dangereuses de la classe 2, de la classe 3, chiffres 5°, 11° 4 19°, de la classe 6.1 ou de la classe 8,
lettre a) de tous les chiffres, ne peuvent étre dégazées qu'a des endroits désignés ou agréés a
cet effet par |'autorité compéteate. Le dégazage ne peut étre effectué que par des personnes
compétentes ou des firmes agréées a cet effet.

(2) Le dégazage des citernes & cargaison vides ou déchargées ayant contenu des matiéres
dangereuses autres que celles indiquées au paragraphe (1) ci-dessus peut étre effectué en cours de
route au moyen de dispositifs de ventilation appropriés, les couvercles des citernes & cargaison
étant fermés et la sortie du mélange de gaz et d'air se faisant par des coupe-flammes, et si dans les
conditions normales d'exploitation la concentration de gaz dans le mélange a l'orifice de sostie est
inférieure & 50 % de la limite inférieure d'explosivité. Les dispositifs de ventilation appropriés
ne peuvent étre utilisés pour le dégazage par aspiration qu'avec un coupe-flammes monté
immédiatement devant le ventilateur, du cdté de l'aspiration. En fonctionnement normal la
concentration de gaz dans le mélange a l'orifice de sortie doit étre inférieure 4 50 % de la limite
inférieure d'explosivité. La concentration de gaz doit étre mesurée chaque heure pendant les deux
premiéres heures aprés le début du dégazage, le dispositif de ventilation par refoulement ou par
aspiration étant en marche, par un expert visé au marginal 210 315. Les résultats des mesures
doivent étre consignés par écrit.

Le dégazage est toutefois interdit dans les zones d'écluses, y compris leurs garages.

(3) Si le dégazage de citernes & cargaison ayant contenu précédemment des matidres

dangereuses énumérées au paragraphe (1) ci-dessus n'est pas possible aux endroits désignés ou

agréés par l'autorité compétente, il peut étre effectué pendant que le bateau fait route, & condition :
que les prescriptions du paragraphe (2) soient respectées; la concentration de matiéres
dangereuses dans le mélange & l'orifice de sortie doit toutefois étre inférieure 4 10 %
de la limite inférieure d'explosivité;

qu'il n'y ait pas de risques pour I'équipage;

que toutes les entrées ou ouvertures des locaux reliés avec l'extérieur soient fermées;
cela ne s'applique pas aux ouvertures d'arrivée d'air de la salle des machines;

que tout membre de I'équipage travaillant sur le pont porte un équipement
de protection approprié,

de ne pas étre effectué A proximité des écluses y compris leurs garages, sous des ponts
ou dans des zones A forte densité de population.
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(4)  Lesopérations de dégazage doivent étre interrompues lorsque par suite de conditions de vent
défavorables des concentrations dangereuses de gaz sont & craindre en dehors de la zone
de cargaison devant les logements, la timonerie ou des locaux de service. L'état critique est atteint
dés que par des mesures au moyen d'instruments portables des concentrations de plus de 20 %
de la limite inférieure d'explosivité ont été constatées dans ces zones.

(5)  Lasignalisation prescrite au marginal 210 500 peut étre retirée lorsque aprés dégazage des
citernes & cargaison il a été constaté au moyen de V'appareil visé au margina) 210 260 (1) f) ou g)
Que les citernes a cargaison ne contiennent plus de gaz inflammables & une concentration
supérieure & 10 % de la limite inférieure d'explosion ni de concentration significative de gaz
toxiques.

Travaux de réparation et d'entretien

Aucun travail de réparation ou d'entretien nécessitant |'emploi de )a flamme ou du courant
électrique, ou dont l'exécution pourrait produire des étincelles, ne peut étre entrepris sans
l'autorisation de lautorité compétente, ou sans un certificat attestant que le bateau est
complétement dégazé.

Dans les locaux de service & I'extérieur de la zone de cargaison, les travaux de réparation et

d'entretien peuvent toutefois étre entrepris, a condition que les portes et les ouvertures soient closes
et que le bateau ne soit pas en cours de chargement, de déchargement ou de dégazage.

L'utilisation de tournevis et de clés en acier au chrome-vanadium est autorisée.

Ventilation

(1) Pendant que les machines fonctionnent dans les locaux de service, les tuyaux-rallonges
raccordés aux ouvertures d'arrivée d'air, s'ils existent, doivent étre en position verticale; dans le cas
contraire, les ouvertures doivent étre closes. Cette disposition ne s'applique pas aux ouvertures
de ventilation des Jocaux de service situés en dehors de la zone de cargaison, A condition que les
ouvertures sans tuyau-rallonge soient situées & au moins 0,50 m au-dessus du pont.

(2) La ventilation des chambres des pompes doit fonctionaier :
30 minutes au moins avant qu‘on n'y pénétre et pendant l'occupation;

pendant |e chargement, le déchasgement et le dégazage;
aprés déclenchement de I’installation de détection de gaz.

Formation aux marchandises dangereuses
(1)  Un expert doit étre & bord du bateau. Cette personne doit avoir au moins 18 ans d'dge.
(2) Un expert est une personne en mesure de prouver qu'elle a une connaissance spécialisée

de I'ADN. La preuve de cette connaissance doit étre fournie au moyen d'une attestation délivrée
par une autorité compétente ou par un organe agréé par l‘autorité compétente.
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Cette attestation est délivrée aux personnes qui A Fissue de leur formation ont subi avec succeés un
examen de qualification concernant 'ADN. Cette formation doit étre agréée par I'autorité
compétente.

L'attestation doit étre conforme au modéle No 3 de I'appendice | de la présente annexe.

(3) La formation doit porter au moins sur les points suivants et comporter des exercices
pratiques :

a)  dispositions générales concernant le transport de marchandises dangereuses
en ce qui concerne par exemple le contenu de I'ADN, la température, la masse,
la quantité, la concentration, le degré de remplissage, le calcul du contenu,
le jaugeage du niveau de liquide, la prise d'échantillons, la liste de contrfle,
le remplissage excessif, le pompage, la signalisation des bateaux, {'étiquetage
des colis, les consignes écrites;

b)  définition de termes (par exemple : liquides, solides, viscosité, gaz ou vapeurs),
connaissances de base des produits;

c) nature des risques tels que combustion, explosion, sources d'inflammation, charge
électrostatique, toxicité, radioactivité, corrosivité, danger pour l'environnement
aquatique;

d)  mesures de prévention des accidents, prévention des explosions;

e) mesures & prendre en cas d'accident ou d'incident (premiers secours, signal
n'approchez-pas, appel de secours, sécurité du trafic, utilisation d'appareils tels
qu'extincteurs et équipement de protection individuelle, etc.);

f)  taches de I'équipage et de l'expert concemant le transport des marchandises
dangereuses;,

g)  équipementdes bateaux transportant des marchandises dangereuses, par exemple pour
mesurer la concentration de gaz, la teneur en oxygéne et la toxicité; contrbles &
effectuer avant de pénétrer dans certains locaux; certificats attestant I'absence de gaz;

h)  exercices pratiques, notamment entrée dans des locaux, utilisation d'extincteurs,
d'équipement de lutte contre l'incendie et d'équipement de protection individuelle
ainsi que de détecteurs de gaz inflammables, oxygéne-métres et toximétres.

(4) Toute autorité compétente ou tout représentant reconnu par elle peut déterminer
les modalités de Yexamen de connaissances selon le paragraphe (2) ci-dessus en se fondant
sur le programme énuméré au paragraphe (3), lettres a)  g) et sur le chapitre 6 de I’annexe C.

(5) L'attestation visée au paragraphe (2) ci-dessus a une validité de cinq ans. Elle peut éire
renouvelée si preuve est fournie de la participation & un cours de recyclage ou de perfectionnement
reconnu par l'autorité compétente, fondé sur le programme indiqué au paragraphe (3) et comprenant
en particulier les mises 4 jour d'actualité. Le cours de recyclage ou de perfectionnement doit étre
suivi dans la derni¢re année avant l'expiration de la validité de I'attestation. Lorsque le cours
de recyclage et de perfectionnement est suivi dans |'année qui précéde la date d’expiration de la
validité de I'attestation, 1a nouvelle période de validité commence & la date d’expiration de
I’attestation précédente, dans les autres cas elle commence & la date de I'attestation de participation
en cours.
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Connaissance des gaz

(1) Un expert pour le transport des gaz doit se trouver 4 bord si les marchandises transportédes
peuvent I'étre uniquement sur les bateaux du type G.

(2)  Unexpect pour le transport des gaz est un expert conformément au marginal 210 315 ayant
des connaissances spécialisées sur le transport des gaz dans des bateaux-citernes. Preuve de ces
connaissances doit étre fournie au moyen d'une attestation déliveée par une autorité compétente ou
par un organe agréé par l'autorité compétente.

Cette attestation est délivrée aux personnes qui, 4 I'issue de leur formation, ont subi avec succés
un examen de controle des connaissances concernant le transport des gaz et qui peuvent fournir la
preuve qu'elles ont travaillé une année au moins 4 bord d'un bateau du type G. Ce travail doit avoir
eu lieu dans un délai de deux ans avant ou aprés I'examen. Cette formation doit étre agréée par
l'autorité compétente.

L'attestation doit étre conforme au modéle No 3 de I'appendice | de la présente annexe.

(3) La formation doit porter au moins sur les points suivants et comporter des exercices
pratiques :

a) propriétés communes des gaz :
compressibilité, mélanges et pressions partielles, dilatation & pression constante,
lois de Boyle-Mariotte et de Gay-Lussac, densité relative , volume, masse volumique
et pression critique;

b)  purge et prélévement d'échantillons de gaz;

¢)  dangers d'explosion présentés par les gaz liquéfiés (par exemple GPL);

d)  mesure de la concentration des gaz, essais 4 effectuer avant de pénétrer dans certains
tocaux, certificats de dégazage;

e)  connaissance des produits :

propriétés chimiques et physiques, mélanges, composés et formules chimiques
- hydrocarbures, ammoniac;

1) liquides et vapeurs :
évaporation et condensation, rapport entre volume de liquide et volume de vapeur;
g)  mesures & prendre en cas d'urgence;
h)  procédures opérationnelles :
chargement et déchargement, systtmes de robinets & fermeture rapide, effets
de la température, taux de remplissage/surremplissage/compresseurs/pompes,

fonctionnement des soupapes de trop-plein, fuites;

i) participation & des exercices d'incendie, formation appropriée & {'utilisation des
appareils respiratoires de protection.
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(4) Toute autorité compétente ou tout représentant reconnu par elle peut déterminer
les modalités de I'examen de connaissances selon le paragraphe (2) ci-dessus en se fondant
sur le programme énuméré au paragraphe (3) et sur le chapitre 6 de I'annexe C.

(5) L'attestation visée au paragraphe (2) ci-dessus a une durée de validité de cinq ans et peut étre
renouvelée si :

preuve est fournie de la participation & un cours de recyclage ou de perfectionnement
reconnu par l'autorité compétente, fondé sur le programme indiqué au paragraphe (3)
ci-dessus et comprenant en particulier les mises a jour d'actualité. Le cours de
recyclage ou de perfectionnement doit étre suivi dans {a derniére année avant
f'expiration de la validité de I'attestation ou si

preuve est fournie que l'intéressé a travail!é au moins un an a bord d'un bateau du
type G au cours des deux années précédentes.

La nouvelle période de validité commence i la date d'expiration de I'attestation précédente.

(6) Le document d'attestation de formation et d'expérience délivré conformément aux
prescriptions du Chapitre V du Code STCW relatives & la formation et aux qualifications
des capitaines, des officiers et des matelots des navires-citernes est réputé équivalent au certificat
visé au paragraphe (2) ci-dessus sous réserve d'avoir été reconnu par une autorité compétente.
(1 ne doit pas s'étre écoulé plus de cing ans depuis la date de délivrance ou de renouvellement de
ce document.

Connaissance des produits chimiques

(1)  Un expert pour le transport des produits chimiques doit se trouver a bord si les matiéres qui
sont transportées peuvent I'étre uniquement sur des bateaux du type C.

(2) Un expert pour le transport des produits chimiques est un expert conformément au
marginal 210 315 ayant des connaissances spécialisées en matiére de transport de produits
chimiques dans des bateaux-citernes. Preuve de ces connaissances doit étre foornie av moyen d'une
attestation délivrée par une autorité compétente ou par un organe agréé par l'autorité compétente.

Cette attestation est délivrée aux personnes qui, & I'issue de leur formation, ont subi avec succés
un examen de contrble des connaissances concernant le transport des produits chimiques et qui
peuvent fournir la preuve qu'elles ont travaillé une année au moins & bord d'un bateau du type C.
Ce travail doit avoir eu lieu dans un délai de deux ans avant ou aprés I'examen. Cette formation doit
étre agréée par l'autorité compétente.

L'attestation doit étre conforme au modéle No 3 de I'appendice | de la présente annexe.

(3) La formation doit porter au moins sur les points suivants et comporter des exercices
pratiques :

a)  propriétés communes des gaz et des vapeurs :

compressibilité, mélanges, dilatation & pression constante, lois de Boyle-Mariotte
et de Gay-Lussac, rapport vapeur/densité et point d'ébullition, densité, volume;

b)  préleévement d'échantillons de produits chimiques;
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c)  dangers d'explosion présentés par les produits chimiques;

d)  mesure de la concentration de gaz, nettoyage des citernes a cargaison, dégazage,
ventilation, essais 4 effectuer avant de pénétrer dans certains locaux, certificats
de dégazapge;

e¢)  connaissance des produits :

propriétés chimiques et physiques, mélanges, composés et formules chimiques
- hydrocarbures, substances toxiques, acides et bases -, polymérisation et oxydation;

f) liquides et vapeurs :

évaporation et condensation, rapport entre volume de liquide et volume de vapeur;
g)  mesures A prendre en cas d'urgence;
h)  procédures opérationnelles :

chargement et déchargement, systémes de retour de vapeurs, systémes de robinets
4 fermeture rapide, effets de la température, taux de remplissage, surremplissage,
types de pompes, contamination;

i) participation A des exercices d'incendie et formation & I'utilisation des appareils
respiratoires de protection,

(4) Toute autorité compétente ou tout représentant reconnu par elle peut déterminer les
modalités de I'examen de connaissances selon le paragraphe (2) ci-dessus en se fondant sur
le programme énuméré au paragraphe (3) et sur le chapitre 6 de I'annexe C.

(5) L'attestation visée au paragraphe (2) ci-dessus a une durée de validité de cinq ans et peut étre
renouvelée si :

preuve est fournie de la participation a un cours de recyclage ou de perfectionnement
reconnu par l'autorité compétente, fondé sur le programme indiqué au paragraphe (3)
ci-dessus et comprenant en particulier les mises A jour d'actualjté. Le cours de
recyclage ou de perfectionnement doit &tre suivi dans la dernitre année avant
l'expiration de la validité de l'attestation ou si

preuve est fournie que l'intéressé a travaillé au moins un an A bord d'un bateau
du type C au cours des deux années précédentes.

La nouvelle période de validité commence a la date d'expiration de I'attestation précédente.

(6) Le document d'attestation de formation et d'expérience délivré conformément aux
prescriptions du Chapitre V du Code STCW relatives 4 la formation et aux qualifications
des capitaines, des officiers et des matelots des navires-citernes est réputé équivalent au certificat
visé au paragraphe (2) ci-dessus sous réserve d'avoir été reconnu par une autorité compétente.
11 ne doit pas s'étre écoulé plus de cinq ans depuis la date de délivrance ou de renouvellement
de ce document.
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Ballastage 2 1'ean

(1) Lescofferdams et les espaces de cales contenant des citernes 4 cargaison isolées ne doivent
pas étre remplis d’eau. Les espaces de double coque, les doubles fonds et les espaces de cales
peuvent étre lestés avec de |'eau de ballastage & condition que les citernes a cargaison soient
déchargées.

Si les citernes A cargaison ne sont pas vides, les espaces de double coque et les doubles fonds
peuvent étre lestés avec de V'eau & condition qu'il en ait été tenu compte dans le plan de stabilité en
cas d'avaries et que les citernes a ballastage ne soient pas remplies a plus de 90 % de leur capacité
et que cela ne soit pas interdit par la liste des matiéres.

(2) Lorsque I'eau de ballastage est évacuée des citernes & cargaison, une mention appropriée doit
é&tre poriée dans le cahier de chargement.

Entrées des espaces de cales, des chambres dea pompes A cargaison sous pont ct des
cofferdams; ouvertures des citernes a4 cargaison et des citernes & restes de cargaison;
dispositifs de fermeture

Les citernes & cargaison, les citernes a restes de cargaison et les accés aux chambres des pompes
4 cargaison sous pont, aux cofferdams et aux espaces de cale doivent rester fermés. Cette

prescription ne s’applique pas aux chambres des pompes & bord des bateaux deshuileurs et des
bateaux avitailleurs et aux autres exceptions admises dans la présente annexe.

Raccordements entre tayauteries
(1) Nlest interdit d’établir des raccordements entre les catégories de tuyauteries suivantes :
a)  tuyauteries a cargaison;

b)  tuyauteries de ballastage et d*épuisement des citernes A cargaison, des cofferdams,
des espaces de cale, des espaces de double coque ou des doubles fonds;

c) tuyauteries situées en dehors de la zone de cargaison.

(2) Les dispositions du paragraphe (1) ci-dessus ne s'appliquent pas aux tuyaux amovibles
de raccordement entre la tuyauterie des cofferdams et :

la tuyauterie & cargaison,

la tuyauterie située en dehors de la zone de cargaison alors que les cofferdams doivent
étre remplis d'cau en cas d'urgence.

Dans ces cas les tuyaux de raccordement doivent étre congus de telle maniére qu'il soit impossible

d'aspirer de I'eau & partir des citernes a cargaison. L’épuisement des cofferdams ne peut étre
effectué qu'au moyen d’éjecteurs ou d'un systéme indépendant situé dans la zone de cargaison.
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(3) Les paragraphes (1) b) et c) ci-dessus ne s'appliquent pas :

aux tuyauteries destinées a I'asséchement des espaces de double coque et des doubles
fonds qui n'ont pas de paroi commune avec les citernes a cargaison;

aux tuyauteries destinées au ballastage d'espaces de cales s'il est fait usage pour cela
de la tuyauterie de linstallation de lutte contre I'incendie située dans la zone

de cargaison. L'asséchement des espaces de cales ne peut avoir lieu qu'au moyen
d'éjectenrs ou d'une installation indépendante située dans la zone de cargaison.

Personnes autorisées a bord
(1) Ne sont autorisés 4 bord que :
a) les membres de I'équipage;

b) les personnes qui, bien que n'étant pas membres de I'équipage, vivent normalement
a bord;

c) les personnes qui sont 4 bord pour raison de service.

(2) Les personnes visées au paragraphe (1) b) ci-dessus ne sont autorisées 4 rester dans la zone
de cargaison que pendant une courte durée.

Canots

(1) Le canot exigé aux termes des prescriptions visées au marginal 10 001 (1) doit étre placé
en dehors de la zone de cargaison. Ce canot peut néanmoins étre placé dans la zone de cargaison
s'il y a un moyen de sauvetage collectif conforme aux prescriptions visées au marginal 10 001 ()
facilement accessible prés des logements.

(2) Le paragraphe (1) ci-dessus ne s’applique pas aux bateaux deshuileurs ni aux bateaux
avitailleurs.

Machines
(1) L'utilisation de moteurs fonctionnant avec un carburant dont le point d'éclair est inférieur
4 55 °C (par exemple les moteurs 4 essence) est interdite. Cette prescription ne s’applique pas

aux moteurs hors-bord des canots.

(2) Le transport de véhicules & moteur tels que voitures particuliéres et canots & moteur dans
la zone de cargaison est interdit.

Réservoirs 2 combustibles

Les doubles fonds d'une hauteur minimale de 0,60 m peuvent 8tre utilisés comme réservoirs
4 combustibles s'ils ont été construits conformément aux prescriptions de la lliéme Partie.
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Dispositifs d'extinction d‘incendie

L'équipage doit étre entrainé a I'emploi des dispositifs d'extinction d'incendic et des appareils
d'extinction d'incendie.

Feu et lumiére non protégée
(1) L'utilisation de feu ou de lumiére non protégée est interdite.
Cette interdiction ne s'applique pas aux logements ni a la timonerie.

(2) Les appareils de chauffage, de cuisson ou de réfrigération ne doivent pas utiliser
un combustible liquide ni du gaz liquéfié ni un combustible solide.

Les appareils de cuisson et de réfrigération ne peuvent étre utilisés que dans les logements et dans
la timonerie.

(3) Lorsque des appareils de cuisson ou des chaudiéres sont installés dans la salle des machines
ou dans un local spécialement approprié a cet effet, ces appareils peuvent toutefois utiliser
un combustible liquide dont le point d'éclair est supérieur 4 55 °C.

Systéme de chauffage de |la cargaison

(1) Le chauffage de la cargaison n'est autorisé que s‘il y a danger de solidification de {a
cargaison ou si le déchargement normal est impossible & cause de la viscosité de la cargaison.

En régle générale un liquide ne doit pas étre chauffé au-dela de son point d'éclair.

Des prescriptions particuliéres figurent dans la liste des matiéres de I'appendice 4 de la présente
annexe.

(2) Les citernes A cargaison contenant des matiéres transportées a ['état chauffé, doivent
étre munies de dispositifs permettant de mesurer la température de la cargaison.

(3) Pendant le déchargement, te systtme de chauffage de la cargaison peut étre utilisé pour
autant que le local ou l'installation de chauffage est placée répond en tout point aux exigences
fixées au marginal 321 252 (3) b) ou 331 252 (3) b).

(4) Lesexigences fixées au paragraphe (3) ci-dessus ne sont pas applicables lorsque le systéme
de chauffage de (a cargaison est alimenté par de la vapeur provenant de terre et que seule la pompe

de circulation est en service ainsi que lorsque le déchargement ne concerne que des matiéres ayant
un point d'éclair supérieur ou égal 4 61 °C.

Opérations de nettoyage

L'utilisation de liquides ayant un point d'éclair inférieur a 55 °C pour le nettoyage n'est penmnise que
dans la zone de cargaison.
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Installations électriques
(1) Les installations électriques doivent étre maintenues en parfait état de fonctionnement.
(2) Il est interdit d'utiliser des cbles électriques mobiles dans la zone de cargaison.
Cette prescription ne s'applique pas :
aux circuits électriques & sécurité intrinséque;
aux cibles électriques destinés au raccordement des feux de signalisation et de
passerelle, si la prise de courant est installée & demeure & bord du bateau & proximité

du mit de signalisation ou de la passerelle;

aux cfbles électriques destinés au raccordement de pompes immergées & bord de
bateaux deshuileurs.

(3) Les prises de courant pour connecter les feux de signalisation ou de passerelle de
débarquement ou pour les porpes immergées a bord de bateaux deshuileurs ne doivent étre sous
tension que lorsque les feux de signalisation ou I’éclairage de la passerelle ou que les pompes
immergées & bord de bateaux deshuileurs sont mis en circuit.

La connexion et la déconnexion ne doivent étre possibles que si les prises sont hors tension.

Lampes portatives

Les seules lampes portatives admises dans la zone de cargaison et sur le pont en dehors de la zone
de cargaison sont des lampes électriques 4 alimentation autonome. Elles doivent étre au moins
d'un "type certifié de sécurité”.

Equipement spécial

(1) L'équipage doit étre bien entrainé a l'utilisation de I'équipement spécial prescrit au marginal
210 260 (1).

(2) Les personnes qui ont & porter V'appareil respiratoire prescrit aux marginaux 221 301 (2),
231 301 (2), 261 301 (2), 281 301 (2) ou 291 301 (2) de la lléme Partie de cette annexe pour
pénétrer dans les citernes & cargaison, les citernes 4 restes de cargaison, les chambres des pompes
A cargaison sous le pont, les cofferdams, les espaces de double coque, les doubles fonds ou les
espaces de cales doivent avoir été entrainées a l'utilisation de cet appareil et avoir été capables
de supporter I'effort physique supplémentaire qu'il entraine.
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Accés & bord

(1) L'accéds a bord de personnes non autorisées est interdit. Cette interdiction doit étre affichée
aux endroits appropriés au moyen de panneaux indicateurs.

(2) Quand le bateau doit porter deux cnes bleus ou feux bleus en vertu du marginal 210 500,
I'accés & bord des personnes de moins de 14 ans est interdit.

Interdiction de fumer

1l est interdit de fumer a bord. Cette interdiction doit étre affichée aux endroits appropriés
au moyen de panneaux indicateurs.

Cette prescription ne s'applique pas aux logements ni & la timonerie & condition que {eurs fenétres,
portes, claires-voies et écoutilles soient fermées.

Danger de formation d'étincelles

Les travaux qui présentent le risque de formation d'étincelles sont interdits dans la zone
de cargaison. Cette prescription ne s'applique pas aux travaux d'amarrage.

Vérification du matériel

Les instruments de mesure prescrits dans la présente annexe doivent étre vérifiés avant chaque
utilisation par l'utilisateur conformément aux instructions d'utilisation.

Documents

(1) Outre les documents visés dans d'autres réglements, les documents suivants doivent
se trouver & bord :

a) le certificat d'agrément du bateau;
b) les documents de transport (voir marginal 6002 (6));

Les documents de transport doivent porter sur toutes les matitres dangereuses
se trouvant & bord;

c) les conmsignes écrites prévues au marginal 210 385 ayant trait & toutes les
marchandises dangereuses se trouvant a bord;

d) le cahier de chargement prévu au marginal 210 284;

e) un exemplaire de I’ADN avec ses annexes A, B.| et B.2 (au moins [’annexe A
et I’annexe B.2) et ses annexes C, D.l et D.2;
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) lattestation visée au marginal 210 315 et, te cas échéant, au marginal 210 317
ou210318;

g)  uncarnet de contrdle dans lequel sont consignés tous les résultats de mesures;

h)  pour les bateaux qui doivent se conformer aux conditions de stabilité en cas d'avarie,
le plan de stabilité en cas d'avarie;

i) les documents concernant la stabilité A I'état intact, ainsi que toutes les conditions de
stabilité A I'état intact pris en compte pour le calcul de )a stabilité, présentés sous une
forme compréhensible pour |e conducteur;

1) les documents relatifs aux installations électriques prescrits aux marginaux
311250 (1),321 250 (1) ou 331 250 (1);

k) le certificat de classification;

1) le certificat visé au marginal 311 208(2) ou (3), 321 208 (2) ou (3) ou 331 208 (2)
ou (3);

m) en cas de transport de matiéres dont fe point de fusion est supérieur ou éga! 4 0 °C,
une instruction de chauffage.

(2) Lesdocuments de transport et les consignes écrites dotvent étre remis au conducteur avant
le chargement. La masse brute peut étre indiquée aprés le chargement.

(3) Dans le cas ou les dispositions de cette annexe prescrivent des vérifications ou des
inspections, les documents supplémentaires suivants doivent également se trouver 4 bord :

a) les fiches de contrdle valides des appareils d'extinction d'incendie, des tuyaux
d'incendie, des installations et matériel électriques et de l'équipement spécial
s'il est exigé.

Les renseignements relatifs aux contrbles effectués doivent étre apposés sur
les extincteurs;

b) les fiches de contrdle valides des tuyauteries A cargaison flexibles;

c) Iattestation relative 3 I’essaj d’asstchement supplémentaire selon le modéle No 3
de l'appendice 3 de la présente annexe.

(4) Dans le cas de bateaux-citernes dont les citemes A cargaison sont vides ou viennent d'étre
déchargées, le conducteur est réputé étre I'expéditeur aux fins des documents de transport exigés.
Dans ce cas, les informations suivantes doivent &tre mentionnées dans le document de transport,
pour chaque citerne a cargaison vide ou qui vient d'étre déchargée :

numéro de la citerne 2 cargaison;

nom de la matiére transportée précédemment, classe et chiffre et le cas échéant
lettre conformément au marginal 6002 (6).

(5) Les paragraphes (1) b) et g), (2) et (4) ne s’appliquent pas aux bateaux deshuileurs ni aux
bateaux avitailleurs. Le paragraphe (1) ¢) ne s'applique pas aux bateaux deshuileurs.
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Consignes écrites

(1)  En ce quiconcerne les mesures a prendre en cas d'accident ou d'incident, le conducteur doit
se faire remettre par I'expéditeur des consignes écrites indiquant de maniére concise :

a) lanature du danger inhérent aux marchandises dangereuses transportées ainsi que les
mesures de sécurité & prendre pour le prévenir;

b) les mesures a prendre et les soins A donner dans le cas oti des personnes entreraient
en contact avec les marchandises transportées ou les produits qui pourraient
s'en dégager;

c) les mesures & prendre en cas d'incendie et les agents ou groupes d'agents d'extinction
4 employer ou 4 ne pas employer;

d) les mesures A prendre en cas de rupture ou d'autre détérioration des citernes
a cargaison ou de perte de matiére dangereuse, en particulier par fuite;

e) le matériel et les équipements supplémentaires de protection, si I'équipement spécial
prescrit au marginal 210 260 (1) ne suffit pas.

(2) Des consignes doivent étre remises pour chaque matiére dangereuse transportée.
Ces consignes écrites doivent étre founies par 1'expéditeur et remises au conducteur avant
le chargement. L’expéditeur est tenu pour responsable du contenu des consignes écrites.
Les consignes doivent étre fournies dans une langue que le conducteur est 2 méme de lire
et de comprendre et au moins dans chacune des langues des Etats concernés par le transport.

(3) Le conducteur doit porter ces consignes 3 l'attention des personnes se trouvant & bord,
de fagon que celles—ci puissent les suivre. Elles doivent étre gardées & portée de main dans
la timonerie et nettement séparées des autres consignes qui ne sont pas applicables.

(4) Les paragraphes (1) 4 (3) ci-dessus ne s’appliquent pas aux bateaux deshuileurs.

SECTIONA4. Prescriptions supplémentaires relatives au chargement, au déchargement
et & ]a manutention de la cargaison

Limitation des quantités transportées

(1) Le transport de colis dans ia zone de cargaison est interdit. Cette interdiction ne
s’applique pas :

aux restes de cargaison, aux résidus de cargaison et aux slops contenus dans des
grands récipients pour vrac (GRV) ou des conteneurs-citernes agréés, ayant une
capacité individuelle maximale de 2,00 m?; il ne devra pas cependant étre transporté
plus de six de ces GRV ou conteneurs—citernes. Ces GRV ou conteneurs-citernes
doivent étre placés de maniére slre dans la zone de cargaison et répondre aux
exigences fixées au marginal 321 226 ou 331 226 pour la réception de restes de
cargaison, de résidus de cargaison ou de slops;
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- aux échantilions de cargaison, a raison de 30 au maximum, des matiéres énumérées
dans |’annexe au certificat d’agrément, dont |a contenance maximale est de 500 m}
par récipient. Les récipients d’échantillons doivent étre placés a bord, en un endroit
déterminé dans la zone de cargaison de maniére a ce que dans les conditions normales
de transport ils ne puissent se briser ou étre transpersés ni que leur contenu puisse
se répandre dans |’espace de cale. Les récipients fragiles doivent étre capitonnés
de maniére appropriée.

(2) A bord des bateaux deshuileurs il est permis d’avoir, dans la zone de cargaison, des
récipients d'une capacité maximale de 2,00 m’ pour des déchets huileux et graisseux survenant lors
de I’exploitation des bateaux a condition que ces récipients soient placés de maniére sre.

(3) A bord des bateaux avitailleurs il est permis de transporter, dans la zone de cargaison, des
colis de marchandises dangereuses jusqu’a une quantité brute de 5 000 kg 4 condition que cette
possibilité soit mentionnée au certificat d’agrément. Les colis doivent étre placés de maniére sfre
et doivent étre protégés contre la chaleur, les rayons de soleil et les intempéries.

Réception de déchets huileux et graisseux survenant lors de I’exploitation des bateaux
et remise de produits pour I’exploitation des bateaux

(1) La réception de déchets liquides non emballés huileux et graisseux survenant lors de
I'exploitation des bateaux ne peut étre effectuée que par aspiration.

(2) L’accostage et la réception de déchets huileux et graisseux ne peut avoir lieu pendant
le chargement et le déchargement de matiéres pour lesquelles la protection contre les explosions
est exigée dans la liste des matiéres (annexe 4) ni pendant de dégazage de bateaux-citernes. Cette
prescription ne s’applique pas aux bateaux deshuileurs pour autant que les dispositions
de protection contre les explosions applicables a la marchandise dangereuse sont respectées.

(3) L’accostage et la remise de produits pour I'exploitation des bateaux ne peut avoir lieu
pendant le chargement et le déchargement de matiéres pour lesquelles ia protection contre les
explosions est exigée dans la liste des matiéres (annexe 4) ni pendant le dégazage de bateaux-
citernes. Cette prescription ne s’applique pas aux bateaux avitailleurs pour autant que les
dispositions de protection contre les explosions applicables a la marchandise dangereuse sont
respectées.

(4) L’autorité compétente peut accorder des dérogations aux prescriptions des paragraphes (1)
et (2) ci~dessus.

Lieux de chargement et de déchargement

(1)  Le chargement, le déchargement et le dégazage des bateaux-citernes ne doivent avoir lieu
qu'aux emplacements désignés ou agréés a cette fin par |'autorité compétente.

(2) La réception de déchets liquides non emballés huileux et graisseux survenant lors de

I"exploitation des bateaux et la remise de produits pour Iexploitation des bateaux ne sont pas
considérés comme chargement ou déchargement au sens du paragraphe (1) ci-dessus.
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Transbordement

Le transbordement partiel ou complet de la cargaison est interdit sans l'accord de l'autorité
compétente ailleurs que sur les lieux de transbordement agréés a cette fin.

Liste de contréie

(1)  Lechargement ou le déchargement ne doivent pas commencer avant qu'une liste de contrle
pour {a cargaison en question n'ait été remplie; les réponses aux questions de cette liste doivent étre
satisfaisantes. La liste doit étre remplie en deux exemplaires et signée par le conducteur et par
la personne responsable de la manutention aux installations & terre.

(2) Laliste doit étre conforme au modéle de 1'appendice 2 de la présente annexe.

(3) La liste doit étre imprimée au moins dans des langues comprises par le conducteur et
par la personne responsable de la manutention aux installations  terre.

(4)  Les paragraphes (1) & (3) ci-dessus ne s’appliquent pas lors de la réception de déchets
huileux et graisseux par les bateaux deshuileurs ni lors de la remise de produits pour I’exploitation
des bateaux par les bateaux avitailleurs.

Cahier de chargement

(1) Le conducteur doit noter sans délai, dans le cahier de chargement, toutes {es activités
concernant le chargement, le déchargement, le nettoyage, le dégazage, le déchargement de I'eau
de lavage et la réception ou le déchargement de l'eau de ballastage (dans les citernes & cargaison).
Les matiéres doivent étre désignées comme dans le document de transport (dénomination de la
matiére, classe, chiffre, lettre et, le cas échéant, numéro d'identification).

(2) Le conducteur doit indiquer sur un plan de chargement les marchandises transportées dans
les différentes citernes. Ces marchandises doivent &tre désignées comme dans le document

de transport (dénomination de la matiére, classe, chiffre, lettre, et le cas échéant, numéro
d'identification).

Mesures i prendre avant le chargement

(1)  Si des restes de la cargaison précédente peuvent entrer en réaction dangereuse avec le
nouveau chargement, ces restes doivent étre ddment évacués.

(2) Avant le début des opérations de chargement, les dispositifs de sécurité et de contrdle
prescrits et les équipements divers doivent si possible &tre vérifiés et contrdlés quant & leur bon
fonctionnement.

(3) Avant le début des opérations de chargement le déclencheur du dispositif contre les
débordements doit étre branché a I'installation  terre.

Manutention et arrimage de la cargaison

Les marchandises dangereuses doivent étre chargées dans la zone de cargaison.
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Mesures i prendre aprés le déchargement

(1) Aprés chaque opération de déchargement, les citernes a cargaison et les tuyauteries
a cargaison doivent étre vidées au moyen du systéme d'asséchement conformément aux conditions
énoncées dans la procédure d'essai. 1l peut étre dérogé a cette prescription si la nouvelle cargaison
est identique a la précédente.

Les restes de cargaison doivent étre évacués a terre au moyen de I'équipement prévu a cet effet,
ou stockés dans la citerne & restes de cargaison du bateau ou encore dans des grands récipients pour
vrac (GRV) ou conteneurs-citernes admis en vertu du marginal 210 401.

(2) Aprésl'assechement supplémentaire les citernes & cargaison et les tuyauteries de chargement
et de déchargement doivent, si nécessaire, étre nettoyées ou dégazées par des personnes ou des
firmes agréées & cet effet par l'autorité compétente et en des emplacements agréés a cet effet.

Mesures & prendre pendant le chargement, le transport, le déchargement et la manutention
de la cargaison

(1) Ledébit de chargement et {a pression maximale de fonctionnement des pompes a cargaison
doivent étre déterminés en accord avec le personnel des installations a terre.

(2) Tous les dispositifs de sécurité ou de contrdle prescrits dans les citemmes a cargajson doivent
rester en circuit. Pendant le transport cette prescription n'est valable que pour les équipements visés
aux marginaux 311 221 (1)e)et (1) 1), 321 221 (1) e)et (1) ) ou 331 221 (1) e)et (1) D).

En cas de panne d’un dispositif de sécurité ou de contrdle, le chargement ou le déchargement doit
&tre interrompu immédiatement.

Si une chambre des pompes est située sous le pont, les appareils prescrits de sécurité et de contrdle
dans cette chambre doivent rester en permanence en circuit.

La défaillance de I'installation de détection de gaz doit &ire immédiatement signalée dans Ja
timonerie et sur le pont par un dispositif d'alarme optique et acoustique.

(3) Les dispositifs de fermeture des tuyauteries & cargaison ainsi que des tuyauteries
des systémes d'assechement doivent rester fermés sauf pendant les opérations de chargement,
de déchargement, d'asséchement, de nettoyage et de dégazage.

(4) Sile bateau est muni d‘une cloison transversale conformément aux marginaux 311 225 (3),
321225 (3) ou 331225 (3) les portes dans ces cloisons doivent &tre fermées pendant le chargement
et le déchargement.

(5) Sous les raccordements aux installations & terre utilisés pour le chargement ou
le déchargement doivent étre placés des récipients destinés a recueillir d'éventuelles fuites
de liquides. Cette prescription ne s’applique pas au transport des marchandises de la classe 2.

{6) En cas de retour de mélange gaz-air depuis la terre dans le bateau, la pression au point
de raccordement ne doit pas dépasser la pression d'ouverture de la soupape de dégagement & grande
vitesse.

(7)  Les personnes entrant pendant le chargement ou le déchargement dans les locaux situés
dans la zone de cargaison sous le pont doivent porter I’équipement visé au marginal 210 260 (1) a)
si cet équipement est prescrit dans la lléme Partie.
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Les personnes connectant ou déconnectant les tuyauteries de chargement et de déchargement,
les collecteurs de gaz ou effectuant une prise d'échantillons doivent porter I'équipement visé
au marginal 210 260 (1) a) si cet équipement est prescrit dans la [léme Partie.

Fermeture des portes et fenétres

(1) Pendant le chargement, le déchargement ou le dégazage, tous les accés ou ouvertures des
locaux qui sont accessibles du pont et toutes les ouvertures des locaux donnant sur l'extérieur
doivent rester fermés.

Cette prescription ne s'applique pas :
aux ouvertures d'aspiration des moteurs en fonctionnement;

aux ouvertures de ventilation des salles des machines quand les moteurs sont
en marche;

aux prises d'air de I'équipement de surpression de lair visé aux marginaux
311252 (3)b), 321 252 (3) b) ou 331 252 (3) b);

aux prises d'air de l'installation de climatisation si elles sont munies d'un
systéme de détection de gaz visé aux marginaux 311 252 (3) b), 321 252 (3) b)
ou 331252 (3)b).

Ces accés ou ouvertures ne doivent étre ouverts qu'en cas de nécessité et pour une courte durée,
avec |'autorisation du conducteur.

(2) Aprés la fin des opérations de chargement, de déchargement ou de dégazage, les locaux qui
sont accessibles depuis le pont doivent étre aérés.

(3) Les paragraphes (1) et (2) ci-dessus ne s’appliquent pas a }a réception de déchets huileux et
graisseux survenant lors de I’exploitation des bateaux ni 4 la remise de produits pour I'exploitation
des bateaux.

Surveillance des phases gazeuses dans les citernes & cargaison et dans les locaux contigus
vides

(1)  Pour les phases gazeuses des citernes une mise sous atmosphére inerte ou une couverture
peut s’avérer nécessaire. Ces notions sont définies comme suit :

mise sous atmosphére inerte : les citernes a cargaison et les tuyauteries
correspondantes et d’autres locaux pour lesquels cela est prescrit dans la présente
annexe sont remplis de gaz ou de vapeurs qui empéchent la combustion, ne réagissent
pas avec la cargaison et qui maintiennent cet état;

couverture : les citernes & cargaison et les tuyauteries correspondantes sont remplies

avec un liquide, un gaz ou une vapeur qui sépare la cargaison de I’air et qui maintient
cet état.
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(2) Lorsque la mise sous atmosphére inerte ou la couverture de la cargaison est prescrite,
les prescriptions suivantes sont applicables :

a) Une quantité de gaz inerte suffisante pour e chargement ou le déchargement doit
étre A bord ou doit pouvoir étre produite s'il n’est pas possible de I’obtenir & terre.
Une quantité de gaz inerte suffisante pour compenser les pertes normales survenant
au cours du transport doit étre & bord;

b)  L’instatlation de gaz inerte 4 bord du bateau doit étre en mesure de maintenir
en permanence une pression minimale de 7 kPa (0,07 bar) dans les tocaux a mettre
sous atmosphere inerte. En outre I'installation de gaz inerte ne doit pas augmenter {a
pression dans la citerne & cargaison au-dessus de !a pression & laquelle est réglée la
soupape de surpression;

c) En cas de couverture de {a cargaison les prescriptions visées aux lettres a) et b)
pour te gaz inerte sont applicables en ce qui concerne la quantité de gaz nécessaire
A la couverture;

d) Les parties au-dessus de la surface du liquide recouvertes par une couche de gaz
doivent &tre munies de disposittfs de contréle permettant d’assurer en permanence
la bonne atmosphére;

e¢)  Lamise sous atmosphére inerte ou la couverture de cargaisons inflammables doit étre
réalisée de maniére a ce que la charge en électricité statique soit limitée autant que
possible lors de I’adjonction de I’agent inerte.

(3) Pour certaines matiéres les exigences relatives 4 la surveillance des phases gazeuses dans
les citernes 4 cargaison et dans les locaux contigus vides sont données dans la colonne 20 de la tiste
des mati¢res (appendice 4),

Remplissage des citernes i cargaison

(1) Le degré de remplissage indiqué dans la liste des matié¢res de l'appendice 4 ou calculé
conformément au paragraphe (3) ne doit pas étre dépassé.

(2) Les prescriptions du paragraphe ({) ne s'appliquent pas aux citernes a cargaison dont
le contenu est maintenu au cours du transport 4 la température de remplissage au moyen d'un
équipement de réchauffage. Dans ce cas, le degré de remplissage doit étre calculé au début
du transport et la température réglée de telle maniére pendant le transport que le degré de
remplissage maximal autorisé ne soit pas dépassé.

(3) Pour le transport de matiéres ayant une densité (relative) plus élevée que les matiéres prises

en compte dans le certificat d'agrément, le degré de remplissage doit étre calculé au moyen
de la formule suivante :

degré de remplissage = r 100 (%)

a = densité(relative) de la mati¢re prise en compte dans le certificat d'agrément
b = densité (relative) de Ia matiére transportée.

Toutefois, le degré de remplissage mentionné dans la liste des matiéres de I'appendice 4 ne doit pas
étre dépassé.
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(4) En cas de dépassement éventuel du degré de remplissage de 97,5 % une installation
technique permettant de pomper le trop-plein est autorisée. Pendant une telle opération une alarme
optique automatique doit étre déclenchée sur le pont.

Ouverture d'orifices

(1) L'ouverture des écoutilles, des prises d'échantillons ou de jaugeage des citernes a cargaison
n'est autorisée qu'a des fins de contrble ou de nettoyage des citernes & cargaison vides aprés détente
de celles-ci. La prise d'échantillons n'est admise qu'au moyen du dispositif de prise d'échantillons
mentionné dans la liste des matiéres de I'appendice 4 ou au moyen d'un dispositif présentant une
sécurité supérieure.

(2) L'ouverture des prises d'échantillons et de l'orifice de jaugeage des citernes & cargaison
remplies de matiéres dangereuses énumérées au marginal 210 500 est admise seulement lorsque :

le chargement a été interrompu depuis au moins dix minutes;

les personnes effectuant le prélévement d'échantillons ou le jaugeage sont protégées
contre l'action des gaz ou des vapeurs provenant de la cargaison sur les organes
respiratoires, les yeux et la peau;

les citernes & cargaison en question ont été décompressées.

(3) Lesrécipientsdestinés au prélévement d'échantillons, y compris tous les accessoires, tels que
cordes, etc., doivent étre en un matériau électrostatiquement conducteur et &tre électriquement
reliés & la coque du bateau pendant le prélévement.

(4) La durée d'ouverture doit rester limitée au temps nécessaire au contrble, au nettoyage,
au jaugeage ou A la prise d'échantillons.

(5) Ladécompressiondesciternes a cargaison n'est admise qu'au moyen du dispositif permettant
une décompression en sécurité visé au marginal 321 222 (4) a) ou au marginal 331 222 (4) a)
de la Illéme Partie.

(6) Les paragraphes (1) & (5) ci-dessus ne s’appliquent pas aux bateaux deshuileurs ni aux
bateaux avitailleurs.

Opérations simultanées de chargement ou de déchargement

Pendant le chargement ou le déchargement des citernes & cargaison, il est interdit de charger ou
de décharger une autre cargaison. L'autorité compétente peut accorder des dérogations pendant
le déchargement.

Tuyauteries & cargaison

(1) Lechargement et le déchargement ainsi que I'asséchement des citernes & cargaison doivent
s'effectuer au moyen de la tuyauterie fixe du bateau.

Les armatures métalliques des tuyaux de raccordement 4 la tuyauterie A terre doivent étre mis
a la masse de maniére a éviter I'accumulation de charges électrostatiques.

(2) Les tuyauteries & cargaison ne doivent pas étre prolongées par des tuyauteries fixes
ou flexibles allant au-dela des cofferdams vers l'avant ou vers l'arriére.
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Cette prescription ne s’applique pas aux tuyauteries flexibles utilisées pour la réception de déchets
huileux et graisseux survenant lors de I’exploitation des bateaux et pour la remise de produits pour
I’exploitation des bateaux.

(3) Lesdispositifs de coupure des tuyauteries & cargaison ne doivent étre ouverts que pendant
et autant que nécessaire pour les opérations de chargement, de déchargement ou de dégazage.

(4) Le liquide restant dans les tuyauteries doit étre intégralement renvoyé dans les citernes
& cargaison, si possible, ou évacué de maniére slre. Cette prescription ne s’applique pas aux
bateaux avitailleurs.

(5) Les mélanges gaz-air survenant lors du chargement doivent étre renvoyés & terre au moyen

d'une conduite pour autant qu'un bateau du type fermé est exigé dans la liste des matiéres de
I'appendice 4 et que I'installation a terre est équipée en conséquence.

Dispositifs d'extinction d'incendie

Pendant le chargement et le déchargement, les installations de lutte contre I'incendie, les tuyaux
et les lances a jet pulvérisé doivent étre préts A fonctionner sur le pont dans la zone de cargaison.

Feu et lumiére non protégée

Pendant le chargement, le déchargement ou le dégazage, les feux et lumitres non protégées
sont interdits a bord du bateau.

Toutefois, les prescriptions du marginal 210 342 (3) et (4) sont applicables.

Equipements électriques

(1) Pendant les opérations de chargement, de déchargement ou de dégazage ne peuvent étre
utilisés que des équipements électriques conformes aux régles de construction de la Illéme Partie
ou placés dans des locaux répondant aux conditions fixées aux marginaux 311 252 (3), 321 252 (3)
ou331252(3).

(2) Les équipements électriques coupés par le dispositif visé aux marginaux 311 252 (3) b),
321 252 (3) b) ou 331 252 (3) b), ne peuvent étre rebranchés qu'aprés que I'absence de gaz aura
été constatée dans les locaux correspondants.

Eclairage

Si le chargement ou le déchargement est effectué de nuit ou par mauvaise visibilité, un éclairage
efficace doit &tre assuré. L'éclairage depuis le pont doit &tre assuré par des lampes électriques
solidement fixées et placées de fagon A ne pas pouvoir étre endommagées. Si ces lampes sont
placées dans la zone de cargaison, elles doivent étre du type certifié de sécurité.
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Equipement spécial

La douche et le dispositif de lavage A grande eau du visage et des yeux prescrits dans {es régles
de construction doivent étre tenus préts A l'utilisation quelles que soient les conditions
météorologiques pendant les opérations de chargement et de déchargement et de transfert de la
cargaison par pompage.

Interdiction de fumer, de feu et de lumidre non protégée

L'interdiction de fumer n'est pas applicable dans les logements et les timoneries répondant aux
prescriptions des marginaux 311 252 (3) b), 321 252 (3) b) ou 331 252 (3) b).

Risque de formation d'étincelles

Tous les céibles électriques raccordant le bateau a terre doivent étre congus de maniére 4 ne pas
constituer une source d'inflammation.

Cibles en matiére synthétique

Au cours des opérations de chargement et de déchargement, le bateau ne peut étre amarré au moyen
de céibles en matitre synthétique que si des céibles en acier I'empéchent de dériver.

Toutefois, les bateaux deshuileurs peuvent étre amarrés au moyen de cibles en matiére synthétique
pendant la réception de déchets huileux et graisseux survenant lors de I’exploitation des bateaux
ainsi que les bateaux avitailleurs pendant la remise de produits pour I’exploitation des bateaux.

SECTION §. Prescriptions supplémentaires relatives 4 1a navigation du bateau
Signalisation

(1)  Les bateaux transportant les mati¢res énumérées dans la liste des mati¢res de |’appendice 4
doivent montrer les cdnes bleus ou feux bleus en nombre indiqué dans ladite liste.

(2) Si plusieurs signalisations devaient s'appliquer 4 un méme bateau, seule doit étre appliquée
celle qui comporte le plus grand nombre de cOnes bleus ou de feux bleus, soit dans l'ordre
de prépondérance suivant :

deux cOnes bleus ou deux feux bleus
un céne bleu ou un feu bleu.

(3) En dérogation au paragraphe (1) ci-dessus, conformément aux notes de bas de page
relatives 4 l'article 3.14 du Code européen des voies de navigation intérieure (CEVNI), l'autorité
compétente d’'une Partie contractante peut autoriser, pour tes navires de mer, lorsqu'ils sont utilisés
A titre temporaire seulement dans les zones de navigation intérieure sur le territoire de cette Partie
contractante, |'utilisation des signaux de nuit et de jour prescrits dans les Recormmmandations
relatives A la sécurité du transport des cargaisons dangereuses et des activités apparentées dans les
zones portuaires adoptées par le Comité de la sécurité maritime de I'Organisation maritime
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internationale (de nuit, un feu rouge fixe omnidirectionnel, et de jour, le pavillon "B" du Code
international de signaux) a la place des signaux prescrits au paragraphe (1). L'autorité compétente
qui a pris linitiative de la dérogation temporaire ainsi accordée informera de cette dérogation
le Secrétaire exécutif de la Commission économique pour I'Europe qui la portera & la connaissance
du Comité administratif.

Mode de circulation

Les autorités compétentes peuvent imposer des restrictions relatives a l'inclusion de
bateaux-citernes dans des convois poussés de grandes dimensions.

Amarrage

Les bateaux amarrés doivent l'étre solidement, mais d'une maniére telle que les cébles électriques
et Jes tuyauteries flexibles ne puissent subir une déformation due 2 la traction et que l'on puisse
libérer rapidement les bateaux en cas d'urgence.

Stationnement

(1) Ladistance des bateaux en stationnement chargés de marchandises dangereuses par rapport
4 d'autres bateaux ne doit pas étre inférieure a celle que prescrit le Code européen des voies de
navigation intérieure.

(2) Un expert selon le marginal 210 315, ou, selon le cas, le marginal 210 317 ou 210 318,
doit se trouver en permanence a bord des bateaux en stationnement. L'autorité compétente peut
toutefois dispenser de cette obligation les bateaux qui stationnent dans un bassin portuaire ou
en un emplacement admis a cet effet.

(3) En dehors des zones de stationnement indiquées par l'autorité compétente, les distances
a respecter par les bateaux en stationnement ne doivent pas &tre inférieures a :

100 m des zones résidentielles, ouvrages d'art ou parcs de réservoirs sile
bateau doit étre signalé par un cdne bleu ou un feu bleu en vertu du
marginal 210 500;

100 m des ouvrages d'art et des parcs de réservoirs;

300m des zones résidentielles si le bateau doit étre signalé par deux cdnes
bleus ou deux feux bleus.

Des distances differentes de celles indiquées ci-dessus peuvent étre autorisées si les bateaux
attendent devant des écluses ou des ponts. Cette distance ne doit en aucun cas étre inférieure
4100 m.

(4) L'autorité compétente peut, en considération des conditions locales, autoriser des distances
différentes de celles qui sont mentionnées au paragraphe (3) ci-dessus.
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IIéme PARTIE

Prescriptions particuliéres relatives
au transport de marchandises dangereuses
des classes 2, 3, 4.1, 6.1, 8 et 9 complétant
ou modifiant les prescriptions
de la Iére Partie
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Annexe B.2 - [I¢me Partie
CLASSE 2. GAZ
Générelités

(Seules s 'appliquent les prescriptions générales de la Iére Partie.)

SECTION 1. Maniére de transporter la matiére

(Seules s 'appliquent les prescriptions générales de la Iére Partie.)

SECTION 2. Prescriptions applicables aux bateaux

Equipement de contréle et de sécurité

1l doit étre possible d'interrompre le chargement et le déchargement de la marchandise en
actionnant des interrupteurs électriques situés en deux points sur le bateau (& l'avant et a I'arri¢re)
et en deux points & terre (respectivement sur l'appontement et & distance appropriée sur le quai).
L'interruption du chargement ou du déchargement doit se faire au moyen d'une vanne a fermeture
rapide qui sera montée directement sur la conduite flexible entre le bateau et I'installation A terre.

Le systéme de coupure doit étre congu selon le principe du courant de repos.

Equipement spécial

(1) Lorsque des marchandises dangereuses de la classe 2 sont transportées sur le bateau,
la présence a bord de I'équipement de protection visé au marginal 210 260 (1) a) est obligatoire.
Cet équipement doit étre adapté aux marchandises transportées.

(2) Lorsque des marchandises dangereuses de la classe 2 sont transportées sur le bateau,
la présence & bord des appareils de sauvetage visés au marginal 210 260 (1) b) est obligatoire.
lls doivent alors pouvoir étre utilisés immédiatement.

(3) La présence A bord des équipements visés au marginal 210 260 (1) c) et d) est obligatoire
lorsque des marchandises dangereuses de la classe 2 ont ét€ transportées sur le bateau et qu'il est
nécessaire de pénétrer dans les citernes a cargaison ou les espaces de cales vides, alors que la
concentration d'oxygéne est insuffisante ou qu'il subsiste une concentration mesurable de matiéres
dangereuses.

(4) La présence A bord du détecteur de gaz inflammables visé au marginal 210 260 (1) 1),
accompagné de sa notice d'utilisation, est obligatoire lorsque des marchandises dangereuses de
la classe 2 pour lesquelles un détecteur de gaz inflammables est exigé dans la liste des matiéres
de I'appendice 4 sont transportées sur le bateau.
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(5) Laprésence & bord du toximétre visé au marginal 210 260 (1) g), accompagné de sa notice
d'utilisation, est obligatoire lorsque des marchandises dangereuses de la classe 2 pour lesquelles
un toximetre est exigé dans la liste des matiéres de I'appendice 4 sont transportées sur le bateau.

SECTION 3. Prescriptions générales de service

Accis aux citernes 4 cargaison, chambres des pompes a cargaison sous pont, cofferdams,
espaces de double coque, doubles fonds et espaces de cales; contréiles

(1)  Avant que quiconque pénétre dans une citerne & cargaison, une chambre des pompes
A cargaison sous pont, un cofferdam, un espace de double coque, un double fond ou un espace

de cale :

a)

b)

lorsque des marchandises dangereuses de la classe 2 pour lesquelles un détecteur
de gaz inflammables est exigé dans la liste des matidres de I'appendice 4 sont
transportées sur le bateau on doit s'assurer, ax moyen de linstrument prescrit au
marginal 221 260 (4), que la concentration de gaz dans la citerne & cargaison,
lachambre des pompes & cargaison sous pont, le cofferdam, I’espace de double coque,
le double fond ou I'espace de cale n'est pas supérieure & S0 % de la limite inférieure
d'explosivité de la matiére transportée. Pour la chambre des pompes 2 cargaison sous
pont, on peut le faire au moyen de |'installation permanente de détection de gaz;

lorsque des marchandises dangereuses de la classe 2 pour lesquelles un toximétre est
exigé dans (a liste des matiéres de I'appendice 4 sont transportées sur le bateau on doit
s'agsurer, au moyen de I'instrument prescrit au marginal 221 260 (5), que la citerne &
cargaison, la chambre des pompes a cargaison sous pont, le cofferdam, I'espace de
double coque, le double fond ou I'espace de cale ne contiennent pas une concentration
notable de gaz toxiques.

L'entrée dans les espaces & contréler n'est pas autorisée pour effectuer ces mesures.

(2) Onnedoit pénétrer dans une citerne 4 cargaison vide, une chambre des pompes & cargaison
sous pont, un cofferdam, un espace de double coque, un double fond ou un espace de cale :

que si la concentration en oxygene est suffisante et s'il n'y a pas de concentration
mesurable de matiéres dangereuses,

ou si la personne qui y pénétre porte un appareil respiratoire autonome et les autres
équipements de protection et de secours nécessaires et si elle est assurée par une
corde. L'entrée dans ces espaces n'est autorisée que si cette opération est surveillée
par une deuxiéme personne ayant a sa disposition le méme équipement de protection.
Deux autres personnes capables de préter assistance en cas d'urgence doivent étre sur
le bateau & portée de voix. Il suffira cependant d'une seule autre personne, si un treuil
de sauvetage est installé,
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Chambre des pompes A cargaison sous pont
Les opérations de chargement et de déchargement doivent étre immédiatement arrétées quand
I’installation de détection de gaz se déclenche. Tous les dispositifs de sectionnement doivent étre
fermés et la chambre des pompes 4 cargaison doit &tre évacuée immédiatement. Toutes les entrées

doivent &tre fermées. Les opérations de chargement et de déchargement ne doivent pas étre reprises
tant que le dommage n'a pas été réparé ou la défectuosité éliminée.

SECTION 4. Prescriptions supplémentaires relatives an chargement, au transport,
an déchargement et i la manutention de la cargaison

Manutention de la cargaison
Si pour des marchandises de la classe 2 une surveillance est exigée dans la liste des matiéres
de I'appendice 4, e chargement et le déchargement doivent étre exécutés sous la surveillance

d'une personne ne faisant pas partie de I'équipage qui a regu mandat pour cette tiche de I'expéditeur
ou du destinataire.

Tuyauteries 4 cargaison

On considérera qu'il est satisfait aux prescriptions du marginal 210 425 (4) si les tuyauteries
de chargement et de déchargement ont été purgées avec le gaz de la cargaison ou avec de I'azote.

Installation de pulvérisation d'ean
Si une installation de pulvérisation d'eau est exigée dans la liste des matiéres de I'appendice 4,

cellei doit étre tenue préte & fonctionner au cours des opérations de chargement et de
déchargement de marchandises de la classe 2.

SECTION §. Prescriptions supplémentaires relatives 4 la navigation des bateaux

(Seules s 'appliquent les prescriptions générales de la Iére Partie.)
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CLASSE 3. LIQUIDES INFLAMMABLES
Généralités

(Seules s’appliquent les prescriptions générales de la Iére Partie.)

SECTION 1. Maniére de transporter les marchandises

(Seules s ‘appliquent les prescriptions générales de la Iére Partie.)

SECTION 2, Prescriptions applicables aux bateanx

Orifices des citernes & cargaison

Pour le transport de marchandises dangereuses de la classe 3 pour lesquelles la liste des matiéres
de l'appendice 4 prescrit le transport sur des bateaux du type C, les soupapes de dégagement
a grande vitesse doivent étre réglés de maniére a ce qu'il n'y ait pas ouverture dans les conditions
normales au cours du transport.

Equipement spécial

(1) Lorsque des marchandises dangereuses de la classe 3 sont transportées sur le bateau,
la présence & bord de I’équipement de protection visé au marginal 210 260 (1) a), & I'exception
du masque facial complet avec respirateur en cas de transport de marchandises pour lesquelles un
type N ouvert est exigé dans la liste des mati¢res (appendice 4), est obligatoire. Cet équipement
doit étre adapté aux marchandises transportées.

(2) La présence & bord des appareils de sauvetage visés au marginal 210 260 (1) b) est
obligatoire lorsque des marchandises dangereuses de la classe 3 sont transportées sur le bateau sauf
s'il s'agit de marchandises pour lesquelles un type N ouvert est exigé dans la liste des matiéres
de l'appendice 4. ils doivent pouvoir étre utilisés immédiatement.

(3) La présence & bord des équipements visés au marginal 210 260 (1) c) et d) est obligatoire
lorsque des marchandises dangereuses de la classe 3 ont été transportées sur le bateau et qu'il est
nécessaire de pénétrer dans les citernes & cargaison ou les espaces de cales vides, alors que
la concentration d'oxygeéne est insuffisante ou qu'il subsiste une concentration mesurable de
matiéres dangereuses.

(4) La présence & bord du détecteur de gaz inflammables visé au marginal 210 260 (1) f),
accompagné de sa notice d'utilisation, est obligatoire lorsque des marchandises dangereuses de
la classe 3 pour lesquelles un détecteur de gaz inflammables est exigé dans la liste des matiéres de
Yappendice 4 sont transportées sur le bateau,

(5) La présence a bord du toximétre visé au marginal 210 260 (1) g), accompagné de sa notice

d'utilisation, est obligatoire lorsque des marchandises dangereuses de la classe 3 pour lesquetles
un toximétre est exigé dans la liste des matiéres de |'appendice 4 sont transportées sur le bateau.
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SECTION 3. Prescriptions générales de service

Accés anx citernes A cargaison, citernes i restes de cargaison, chambres des pompes
A cargaison sons pont, cofferdams, espaces de double coque, doubles Tonds et espaces
de cales; contriles

(1)  Avant que quiconque pénétre dans une citerne A cargaison, une citerne a restes de cargaison,
une chambre des pompes A cargaison sous pont, un cofferdam, un espace de double coque,
un double fond ou un espace de cale :

a)

b)

lorsque des marchandises dangereuses de ta classe 3 pour lesquelies un détecteur de
gaz inflammables est exigé dans la liste des matiéres de i'appendice 4 sont
transportées sur le bateau on doit s'assurer, au moyen de l'instrument prescrit au
marginal 221 260 (4), que la concentration de gaz dans la citerne & cargaison,
la citerne A restes de cargaison, la chambre des pompes A cargaison sous pont,
le cofferdam, 1’espace de double coque, le double fond ou espace de cale n'est pas
supérieure & 50 % de la valeur correspondant a la limite inférieure d’explosivité de
la matiére transportée. Pour la chambre des pompes & cargaison sous pont, on peut
le faire au moyen de I’installation permanente de détection de gaz,

lorsque des marchandises dangereuses de la classe 3 pour lesquelles un toximétre est
exigé dans la liste des matieres de I'appendice 4 sont transportées sur le bateau on doit
s'assurer, au moyen de l'instrument prescrit au marginal 231 260 (5), que la citerne
A cargaison, la citerne a restes de cargaison, la chambre des pompes a cargaison sous
pont, le cofferdam, I’espace de double coque, le double fond ou I'espace de cale
ne contiennent pas une concentration notable de gaz toxiques.

L'entrée dans les espaces 4 contrbler n'est pas autorisée pour effectuer ces mesures.

(2) On nedoit pénétrer dans une citerne & cargaison vide, une citerne & restes de cargaison vide,
une chambre des pompes A cargaison sous pont, un cofferdam, un espace de double coque,
un double fond ou un espace de cale :

que si la concentration en oxygéne est suffisante et s'il n'y a pas de concentrations
mesurables de matiéres dangereuses,

ou si la personne qui y pénétre porte un appareil respiratoire autonome et les autres
équipements de protection et de secours nécessaires et si elle est assurée par une
corde. L'entrée dans ces espaces n'est aulorisée que si cetle opération est surveillée
par une deuxiéme personne ayant a sa disposition le méme équipement de protection.
Deux autres personnes capables de préter assistance en cas d'urgence doivent étre sur
le bateau & portée de voix. Il suffira cependant d'une seule autre personne si un treuil
de sauvetage est installé.
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Chambre des pompes & cargaison sous pont

(I) Les opérations de chargement et de déchargement doivent étre immédiatement arrétées
quand I'installation de détection de gaz se déclenche. Tous les dispositifs de sectionnement doivent
étre fermés et la chambre des pompes a cargaison doit étre évacuée immédiatement. Toutes les
entrées doivent étre fermées. Les opérations de chargement et de déchargement ne doivent pas étre
reprises tant que le dommage n'a pas été réparé ou la défectuosité éliminée.

(2) Leschambres des pompes a cargaison doivent étre inspectées une fois par jour pour détecter
les fuites. Les fonds de cale et les récipients collecteurs doivent étre gardés propres et ne pas
contenir de traces de la cargaison.

SECTION 4. Prescriptions supplémentaires relatives su chargement, su transport,
au déchargement et & la manutention de la cargaison

Installation de pulvérisation d'eau

(1) Siuneinstallation de pulvérisation d’eau est exigée dans la liste des mati¢res de I'appendice 4
celle-ci doit €étre tenue préte & fonctionner au cours des opérations de chargement et de
déchargement de marchandises de la classe 3, ainsi qu'au cours du voyage.

(2) Lorsqu’une pulvérisation d'eau est exigée dans la liste des mati¢res de I’appendice 4 pour
des matiéres de la classe 3 et que la pression de la phase gazeuse des citernes A cargaison risque
d'atteindre 80 % de la pression d'ouverture des soupapes de dégagement a grande vitesse,
le conducteur doit prendre toutes les mesures compatibles avec la sécurité pour éviter que
la pression n'atteigne cette valeur. 1l doit notamment mettre en action l'installation de pulvérisation
d’eau.

(3) Lorsqu’une pulvérisation d'eau est exigée dans la liste des mati¢res de 'appendice 4 et
que I’observation 23 est mentionnée dans la colonne 20, I’instrument de mesure de la pression
interne doit déclencher une alarme lorsque la pression interne atteint 40 kPa. L’installation de

pulvérisation d’eau doit immédiatement étre mise en action et le rester jusqu’a ce que la pression
interne soit tombée a 30 kPa.

SECTION §. Prescriptions supplémentaires relatives a Ia navigation des bateaux

(Seules s 'appliquent les prescriptions générales de la lére Partie.)
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CLASSE 4.1 MATIERES SOLIDES INFLAMMABLES
Généralités

Les présentes prescriptions ne s'appliquent qu'au transport de soufre a I'état fondu No ONU 2448
en bateaux-citernes.

SECTION 1. Maniére de transporter les marchandises

(Seules s 'appliguent les prescriptions générales de la Iére Partie.)

SECTION 2, Prescriptions applicables aux bateaux

Espaces de caies et citernes 4 cargaison

L'extérieur des citernes doit étre pourvu d'une isolation difficilement inflammable. Cette isolation
doit étre assez solide pour résister aux chocs et aux vibrations. Au-dessus du pont, I'isolation
doit étre protégée par une couverture.

La température de cette couverture ne doit pas dépasser 70 °C & I'extérieur.

Ventilation

(1)  Les espaces de cale doivent étre pourvus de raccords pour une ventilation forcée.

(2) Les citernes doivent étre munies d'installations de ventilation forcée qui tiennent avec
certitude, sous toutes les conditions de transport, ia concentration de sulfure d'hydrogéne au-dessus

de la phase liquide au-dessous de 1,85 % en volume.

(3) Les installations de ventilation doivent &tre aménagées de fagon & éviter le dépbt dans
I'installation de matiéres 4 transporter.

(4) La conduite d'évacuation de I'aération doit étre aménagée de maniére & ne pas constituer
un danger pour les personnes.

Dispositifs de sécurité et de contrile

Les citernes a cargaison et les espaces de cales doivent étre munis d'orifices et de tuyauteries pour
la prise d’échantillons de gaz.
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241 226-
241 241
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Orifices des citernes A cargaison

(1)  Lorsque du soufre est transporté A I'état fondu, les orifices des citernes doivent étre situés
4 une hauteur tetle que pour une assiette de 2° et une bande de 10°, du soufre ne puisse s'échapper.

(2) Chaque orifice des citernes doit &tre pourvu d'un dispositif de fermeture satisfaisant, attaché
de fagon permanente.

Un de ces dispositifs doit s'ouvrir pour une légere surpression & l'intérieur de la citerne.

Pompes et tuyauteries

Les tuyauteries de chargement et de déchargement doivent étre pourvues d'une isolation suffisante.
Elles doivent pouvoir &tre chauffées.

Installation de chauffage de la cargaison

Dans le cas de transport de soufre A I'état fondu, e fluide calorifique doit étre de nature telle
qu'en cag de fuite dans une citerne, une réaction dangereuse avec le soufre ne soit pas a craindre.

La température de la cargaison doit pouvoir étre réglée efficacement.

Equipement spécial

(1) Lorsque des marchandises dangereuses de la classe 4.1 sont transportées sur le bateau,
la présence A bord de I'équipement de protection visé au marginal 210 260 (1) a) est obligatoire.
Cet équipement doit &tre adapté aux matitres transportées.

(2) Lorsque des marchandises dangereuses de la classe 4.1 sont transportées sur le bateau,
la présence a bord des appareils de sauvetage visés au marginal 210 260 (1) b) est obligatoire.
IIs doivent alors pouvoir étre utilisés immédiatement.

(3) La présence & bord des équipements visés au marginal 210 260 (1) c) et d) est
obligatoire lorsque des marchandises dangereuses de la classe 4.1 ont été transportées sur le bateau
et qu'il est nécessaire de pénétrer dans les citernes & cargaison ou les espaces de cales vides alors
que la concentration d'oxygeéne est insuffisante ou qu'il subsiste une concentration mesurable
de matiéres dangereuses.

(4) La présence & bord du détecteur de gaz inflammables visé au marginal 210 260 (1) f),
accompagné de sa notice d'utilisation, est obligatoire lorsque des marchandises dangereuses de
la classe 4.1 pour lesquelles un détecteur de gaz inflammables est exigé dans la liste des matidres
de l'appendice 4 sont transportées sur le bateau.
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(5) La présence & bord du toximétre visé au marginal 210 260 (1) g), accompagné de sa notice
d'utilisation, est obligatoire jorsque des marchandises dangereuses de la classe 4.1 pour lesquelles
un toximeétre est exigé dans la liste des matiéres de 'appendice 4 sont transportées sur le bateau.

(6) Pendant le chargement, le déchargement et le transport chaque membre de I'équipage
se trouvant dans la zone de cargaison doit étre muni d'un instrument de mesure de sulfure
d'hydrogéne, fonctionnant en continu, qui déclenche une alarme lorqu'une valeur MAC */
de 10 ppm (0,001 %) (en volume) est atteinte.

SECTION 3. Prescriptions générales de service

Accés aux citernes A cargaison, citernes i restes de cargaison, chambres des pompes
A cargaison sons pont, cofferdams, espaces de double coque, doubles fonds et espaces
de cales; contrbles

(1) Avant que toute personne pénétre dans une citerne & cargaison, une citerne i restes de
cargaison, une chambre des pompes & cargaison sous pont, un cofferdam, un espace de double
coque, un double fond ou un espace de cale :

a) lorsque des marchandises dangereuses de la classe 4.1 pour lesquelles un détecteur
de gaz inflammables est exigé dans la liste des mati¢res de I'appendice 4 sont
transportées sur le bateau on doit s'assurer, au moyen de l'instrument prescrit
au marginat 221 260 (4), que la concentration de gaz dans la citerne & cargaison,
la citerne & restes de cargaison, {a chambre des pompes 3 cargaison sous pont,
le cofferdam, {’espace de double coque, le double fond ou espace de cale n'est pas
supérieure & 50 % de la limite inférieure d'explosivité de la matiére transportée.
Pour la chambre des pompes & cargaison sous pont, on peut le faire au moyen
de I’installation permanente de détection de gaz;

b)  lorsque des marchandises dangereuses de la classe 4.1 pour lesquelles un toximétre
est exigé dans la liste des matiéres de I'appendice 4 sont transportées sur le bateau
on doit s'assurer, au moyen de l'instrument prescrit au marginal 241 260 (5), que la
citerne A cargaison, la citerne A restes de cargaison, la chambre des pompes
a cargaison sous pont, le cofferdam, I'espace de double coque, le double fond
ou I'espace de cale ne contiennent pas une concentration notable de gaz toxiques.

L'entrée dans les espaces a contrbler n'est pas autorisée pour effectuer ces mesures,
(2) On ne doit pénétrer dans une citerne a cargaison vide, une citerne A restes de cargaison, une
chambre des pompes a cargaison sous pont, un cofferdam, un espace de double coque, un double

fond ou un espace de cale :

que si la concentration en oxygéne est suffisante et s'ii n'y a pas de concentrations
mesurables de matiéres dangereuses,

Maximum Allowable Conceniration (Concentration maximale admissible).
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- ou si !a personne qui y pénétre porte un appareil respiratoire autonome et les autres
équipements de protection et de secours nécessaires et si elle est agsurée par une
corde. L'entrée dans ces espaces n'est autorisée que si cette opération est surveillée
par une deuxiéme personne ayant a sa disposition le méme équipement de protection.
Deux autres personnes capables de préter assistance en cas d'urgence doivent étre sur
le bateau a portée de voix. il suffira cependant d’'une seule autre personne, si un treuil
de sauvetage est installé.

Chambre des pompes & cargaison sous pont

Les opérations de chargement et de déchargerment doivent étre immédiatement arrétées quand
I’installation de détection de gaz se déclenche. Tous les dispositifs de sectionnement doivent étre
fermés et |a chambre des pompes a cargaison doit étre évacuée immédiatement. Toutes les entrées
doivent étre fermées. Les opérations de chargement et de déchargement ne doivent pas étre reprises
tant que le dommage n'a pas été réparé ou la défectuosité éliminée.

SECTION 4. Prescriptions supplémentaires relatives au chargement, au transport,
au déchargement et 4 1a manutention de la cargaison

Ventilation

(1)  En cas de transport de soufre A I'état fondu, la ventilation forcée doit &tre mise en route
au plus tard lorsque la concentration de sulfure d’hydrogéne atteint 1,0 % en volume.

(2)  En cas de transport de soufre a I'état fondu, si la concentration de sulfure d'hydrogéne dans
les citernes A cargaison devient supérieure a 1,85 %, le conducteur doit informer immédiatement
l'autorité compétente la plus proche.

Si une augmentation significative de la concentration de sulfure d’hydrogéne dans un espace
de cale lajsse supposer une fuite de soufre, les citernes & cargaison doivent étse déchargées dans
les meilleurs délais. Le chargement d'une nouvelle cargaison ne peut étre entrepris qu'aprés que
I'autorité compétente qui a délivré le certificat d'agrément a procédé & une inspection du bateau.

(3) Pendant le transport de soufre a I'état fondu, la concentration de sulfure d'hydrogéne dans
l'espace libre dans les citernes & cargaison et la concentration de dioxyde de soufre et de sulfure
d'hydrogéne dans I'atmosphére des espaces de cales doivent étre mesurées.

(4) Les mesures exigées au paragraphe (3) ci-dessus doivent étre exécutées au moins une fois
toutes les huit heures. Les résultats des mesures doivent étre consignés par écrit.
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Installation de chauffage de ia cargalson

La température t maximale admissible indiquée dans la liste des matiéres de 'appendice 4
ne doit pas éire dépassée.

SECTION S. Prescriptions supplémentaires relatives & la navigation des bateaux

(Seules s ‘appliquent les prescriptions générales de la Iére Partie.)
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CLASSE 6.1. MATIERES TOXIQUES
Généralités

(Sewles s 'appliquent les prescriptions générales de la Iére Partie.)

SECTION 1. Maniére de transporter les marchandises

(Seules s 'appliquent les prescriptions générales de la Iére Partie.)

SECTION 2. Prescriptions applicables aux bateaux

Orifices des citernes 4 cargaison

Lorsque le bateau transporte des marchandises dangereuses de la classe 6.1, les soupapes de
dégagement A grande vitesse doivent étre réglés a une valeur telle qu'il n'y ait pas normalement
d'ouverture pendant le voyage.

Equipement spécial

(1) Lorsque des marchandises dangereuses de ia classe 6.1 sont transportées sur le bateau,
la présence a bord de I'équipement de protection visé au marginal 210 260 (1) a) est obligatoire.
Cet équipement doit étre adapté aux matiéres transportées.

(2) Lorsque des marchandises dangereuses de la classe 6.1 sont transportées sur le bateau,
la présence a bord des appareils de sauvetage visés au marginal 210 260 (1) b) est obligatoire.
1Is doivent alors pouvoir étre utilisés immédiatement.

(3) La présence & bord des équipements visés au marginal 210 260 (1) c) et d) est obligatoire
lorsque des marchandises dangereuses de la classe 6.1 ont été transportées sur le bateau et qu'il est
nécessaire de pénétrer dans les citernes a cargaison ou les espaces de cales vides alors que la
concentration d'oxygene est insuffisante ou qu'il subsiste une concentration mesurable de matiéres
dangereuses.

(4) La présence A bord du détecteur de gaz inflammables visé au marginal 210 260 (1) f),
accompagné de sa notice d'utilisation, est obligatoire lorsque des marchandises dangereuses de la
classe 6.1 pour lesquelles un détecteur de gaz inflammables est exigé dans la liste des matiéres de
I'appendice 4 sont transportées sur le bateau,

(5) Laprésence a bord du toximétre visé au marginal 210 260 (1) g), accompagné de sa notice

d'utilisation, est obligatoire lorsque des marchandises dangereuses de la classe 6.1 pour lesquelles
un toximeétre est exigé dans la liste des matiéres de I'appendice 4 sont transportées sur e bateau.
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SECTION 3. Prescriptions générales de service

Accés aux citernes A cargaison, citernes A restes de cargaison, cofferdams, eapaces
de double coque, doubles fonds et espaces de cales; contrbles

(1)  Avantque quiconque pénétre dans une citerne a cargaison, une citerne a restes de cargaison,
un cofferdam, un espace de double coque, un double fond ou un espace de cale :

a)

b)

lorsque des marchandises dangereuses de la classe 6.1 pour lesquelles un détecteur
de gaz inflammables est exigé dans la liste des matiéres de l'appendice 4 sont
transportées sur le bateau on doit s'assurer, au moyen de l'instrument prescrit au
marginal 261 260 (4), que la concentration de gaz dans la citerne & cargaison,
la citerne A restes de cargaison, le cofferdam, V'espace de double coque, le double
fond ou l'espace de cale n'est pas supérieure 2 50 % de la limite inférieure
d'explosivité de la matiére transportée;

lorsque des marchandises dangereuses de la classe 6.1 pour lesquelles un toximétre
est exigé dans la liste des matiéres de Pappendice 4 sont transportées sur le bateau
on doit s'assurer, au moyen de l'instrument prescrit au marginal 261 260 (5),
que la citerne & cargaison, la citerne a restes de cargaison, le cofferdam, I’espace de
double coque, le double fond ou I'espace de cale ne contiennent pas une concentration
notable de gaz toxiques.

L'entrée dans les espaces & contrfler n'est pas autorisée pour effectuer ces mesures.

(2)  On ne doit pénétrer dans une citerne A cargaison vide, une citerne 3 restes de cargaison,
un cofferdam, un espace de double coque, un double fond ou un espace de cale :

que si la concentration en oxygéne est suffisante et s'il n'y a pas de concentrations
mesurables de matiéres dangereuses,

ou si la personne qui y pénétre porte un appareil respiratoire autonome et les autres
équipements de protection et de secours nécessaires et 8i elle est assurée par une
corde. L'entrée dans ces espaces n'est autorisée que si cette opération est surveillée
par une deuxiéme personne ayant a sa disposition le méme équipement de protection.
Deux autres personnes capables de préter assistance en cas d'urgence doivent étre sur
le bateau & portée de voix. Il sulfira cependant d'une seule autre personne, si un treuil
de sauvetage est installé.
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SECTION 4. Prescriptions supplémentaires relatives au chargement, au transport,
au déchargement et 2 Ia manutention de Ia cargaison

Manutention de la cargaison

Si pour des marchandises dangereuses de la classe 6.1 une surveillance est prescrite dans la liste
des matiéres de l'appendice 4, le chargement et le déchargement doivent étre exécutés sous
la surveillance d'une personne ne faisant pas partie de I'équipage qui a regu mandat pour cette tiche
de I'expéditeur ou du destinataire.

Installation de pulvérisation d'eau

(1) Si une installation de pulvérisation d'eau est exigée dans la liste des matiéres de
l'appendice 4, celle-ci doit étre tenue préte A fonctionner au cours des opérations de chargement
et de déchargement de marchandises dangereuses de la classe 6.1, ainsi qu’au cours du voyage.

(2) Lorsqu’une pulvérisation d'eau est exigée dans la liste des matiéres de |’appendice 4 pour
des matiéres de la classe 6.1 et que la pression de la phase gazeuse des citernes a cargaison risque
d'atteindre 80 % de la pression d'ouverture des soupapes de dégagement A grande vitesse,
le conducteur doit prendre toutes les mesures compatibles avec la sécurité pour éviter
que la pression n'atteigne cette valeur. 1! doit notamment mettre en action )installation
de pulvérisation d'eau.

(3) Lorsqu’une pulvérisation d’eau est exigée dans la liste des matiéres de I’appendice 4
et que )’observation 23 est mentionnée dans la colonne 20, V’instrument de mesure de la pression
interne doit déclencher une alarme lorsque la pression interne atteint 40 kPa. L’installation de

pulvérisation d’eau doit immédiatement étre mise en action et le rester jusqu’a ce que la pression
interne soit tombée 4 30 kPa.

SECTION S. Prescriptions supplémentaires relatives 4 Ia navigation des bateaux

(Seules s ‘appliquent les prescriptions générales de la Iére Partie.)
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CLASSE 8. MATIERES CORROSIVES
Généralités

(Seules s appliguent les prescriptions générales de la Iére Partie.)

SECTION 1. Maniére de transporter les marchandises

(Seules s’appliquent les prescriptions générales de la lére Partie.)

SECTION 2. Prescriptions applicables aux bateaux

Orillees des citernes i cargaison

Pour le transport de marchandises dangereuses de la classe 8 pour lesquelles la liste des matiéres
de l'appendice 4 prescrit le transport sur des bateaux du type C, les soupapes de dégagement
4 grande vitesse doivent &tre réglés de maniére & ce qu'il n'y ait pas d'ouverture dans les conditions
normales au cours du transport.

Equlpement spécial

(1) Lorsque des marchandises dangereuses de la classe 8 sont transportées sur le bateau,
la présence 4 bord de I'équipement de protection visé au marginal 210 260 (1) a) est obligatoire,
Cet équipement doit &tre adapté aux matiéres transportées.

(2) La présence 4 bord des appareils de sauvetage visés au marginal 210 260 (1) b) est
obligatoire lorsque des marchandises dangereuses de la classe 8 sont transportées sur le bateau
sauf s'il s'agit de matiéres pour lesquelles un type N ouvert est exigé dans la liste des matiéres
de l'appendice 4. lls doivent pouvoir &tre utilisés immédiatement.

(3) La présence 4 bord des équipements visés au marginal 210 260 (1) c) et d) est obligatoire
lorsque des marchandises dangereuses de la classe 8 ont été transportées sur le bateau et qu'il est
nécessaire de pénétrer dans les citernes & cargaison ou espaces de cales vides alors que la
concentration d'oxygene est insuffisante ou la présence d'une concentration mesurable de matiéres
dangereuses est constatée.

(4) La présence & bord du détecteur de gaz inflammables visé au marginal 210 260 (1) f),
accompagné de sa notice d'utilisation, est obligatoire lorsque des marchandises dangereuses de
la classe 8 pour lesquelles un détecteur de gaz inflammables est exigé dans la liste des matiéres
de I'appendice 4 sont transportées sur le batecau.

(5) Laprésence & bord du toximetre visé au marginal 210 260 (1) g), accompagné de sa notice

d'utilisation, est obligatoire lorsque des marchandises dangereuses de la classe 8 pour lesquelles
un toximétre est exigé dans la liste des matiéres de I'appendice 4 sont transportées sur le bateau.
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SECTION 3. Prescriptions générales de service

Accés aux citernes & cargaison, citernes 4 restes de cargaison, chambres des pompes
A cargaison sous pont, cofferdams, espaces de double coque, doubles fonds et espaces
de cales; contréles

(1) Avantque quiconque pénétre dans une citerne a cargaison, une citerne a restes de cargaison,
une chambre des pompes & cargaison sous pont, un cofferdam, un espace de double coque,
un double fond ou un espace de cale :

a)  lorsque des marchandises dangereuses de la classe 8 pour lesquelles un détecteur
de gaz inflammables est exigé dans la liste des matiéres de I'appendice 4 sont
transportées sur le bateau on doit s'assurer, au moyen de l'instrument prescrit
au marginal 281 260 (4), que la concentration de gaz dans la citerne & cargaison,
la citerne A restes de cargaison, la chambre des pompes & cargaison sous pont,
le cofferdam, I’espace de double coque, le double fond ou I'espace de cale n'est pas
supérieure & 50 % de la limite inférieure d'explosivité de la matitre transportée.
Pour la chambre des pompes & cargaison sous pont, on peut le faire au moyen
de I’installation permanente de détection de gaz;

b)  lorsque des marchandises de la classe 8 pour lesquelles un toximétre est exigé dans
la liste des matiéres de 'appendice 4 sont transportées sur le bateau on doit s'assurer,
au moyen de I'instrument prescrit au marginal 281 260 (5), que la citerne a cargaison,
la citerne & restes de cargaison, la chambre des pompes a cargaison sous pont,
le cofferdam, I’espace de double coque, le double fond ou l'espace de cale ne
contiennent pas une concentration notable de gaz toxiques ou corrosifs.

L'entrée dans les espaces a contrdler n'est pas autorisée pour effectuer ces mesures.

(2) On ne doit pénétrer dans une citerne 4 cargaison vide, une citerne A restes de cargaison,
une chambre des pompes & cargaison sous pont, un cofferdam, un espace de double coque,
un double fond ou un espace de cale :

que si la concentration en oxygene est suffisante et #'il n'y a pas de concentrations
mesurables de matiéres dangereuses,

ou si la personne qui y pénétre porte un appareil respiratoire autonome et les autres
équipements de protection et de secours nécessaires et si elle est assurée par une
corde. L'entrée dans ces espaces n'est autorisée que si cette opération est surveillée
par une deuxiéme personne ayant 4 sa disposition le méme équipement de protection,
Deux autres personnes capables de préter assistance en cas d'urgence doivent étre sur
le bateau a portée de voix. |} suffira cependant d'une seule autre personne, si un treuil
de sauvetage est installé.
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Chambre des pompes i cargaison sous pont

(1) Les opérations de chargement et de déchargement doivent étre immédiatement arrétées
quand !'installation de détection de gaz se déclenche. Tous les dispositifs de sectionnement doivent
étre fermés et la chambre des pompes & cargaison doit étre évacuée immédiatement. Toutes les
entrées doivent étre fermées. Les opérations de chargement et de déchargement ne doivent pas étre
reprises tant que le dommage n'a pas été réparé ou la défectuosité éliminée.

(2) Leschambres des pompes & cargaison doivent étre inspectées une fois par jour pour détecter
les fuites. Les fonds de cale et les récipients collecteurs doivent étre gardés propres et ne pas
contenir de traces de la cargaison.

SECTION 4. Prescriptions supplémentaires relatives an chargement, au transport,
au déchargement ou autre manutention de la cargaison

Installation de pulvérisation d'eau

(1) Si une installation de pulvérisation d'eau est exigée dans la liste des matiéres de
Fappendice 4, celle<i doit étre tenue préte & fonctionner au cours des opérations de chargement
et de déchargement de marchandises dangereuses de la classe 8, ainsi qu’au cours du voyage.

(2) Lorsqu'une pulvérisation d'eau est exigée dans la liste des matiéres de I’appendice 4 pour
des matiéres de la classe 8 et que la pression de la phase gazeuse des citernes a cargaison risque
d‘atteindre 80 % de la pression d’'ouverture des soupapes de dégagement & grande A vitesse,
le conducteur doit prendre toutes les mesures compatibles avec la sécurité pour éviter que
la pression n'atteigne cette valeur. 11 doit notamment mettre en action I’ installation de pulvérisation
d'eau.

(3) Lorsqu’une pulvérisation d’eau est exigée dans la liste des matiéres de |’appendice 4 et
que {’observation 23 est mentionnée dans la colonne 20, |'instrument de mesure de la pression
interne doit déclencher une alarme lorsque la pression interne atteint 40 kPa. L'installation de

pulvérisation d’eau doit immédiatement étre mise en action et le rester jusqu’a ce que [a pression
interne soit tombée a 30 kPa.

SECTION 5. Prescriptions supplémentaires relatives i 1a navigation des bateaux

(Seules s 'appliguent les prescriptions générales de la Iére Partie.)
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CLASSE 9. MATIERES ET OBJETS DANGEREUX DIVERS
Généralités

(Seules s 'appliquent les prescriptions générales de la Iére Partie.)

SECTION 1. Maniére de transporter la matiére
Généralités

(Seules s ‘appliquent les prescriptions générales de la Iére Partie.)

SECTION 2. Prescriptions applicables aux bateaux

Orrifices des citernes & cargaison

Pour le transport de marchandises dangereuses de la classe 9 pour lesquelles la liste des matiéres
de I’appendice 4 prescrit le transport sur des bateaux du type C, les soupapes de dégagement
a grande vitesse doivent étre réglés de maniére a ce qu'il n'y ait pas d'ouverture dans les conditions
normales au cours du transport.

Eq vipement spécial

(1) Lorsque des marchandises dangereuses de la classe 9 sont transportées sur le bateau,
la présence a bord de I’équipement de protection visé au marginal 210 260 (1) a), A 'exception
du masque facial complet avec respirateur en cas de transport de marchandises pour lesquelles un
type N ouvert est exigé dans la liste des matiéres (appendice 4), est obligatoire. Cet équipement
doit étre adapté aux marchandises transportées.

(2) La présence a bord des appareils de sauvetage visés au marginal 210 260 (1) b) est
obligatoire lorsque des marchandises dangereuses de la classe 9 sont transportées sur le bateau
sauf s'tl s'agit de matiéres pour lesquelles un type N ouvert est exigé dans |a liste des matidres
de I'appendice 4.

(3) La présence a bord des équipements visés au marginal 210 260 (1) c) et d) est obligatoire
lorsque des marchandises dangereuses de la classe 9 ont été transportées sur le bateau et qu'il est
nécessaire de pénétrer dans les citernes A cargaison ou les espaces de cales vides alors que la
concentration d'oxygéne est insuffisante ou la présence d'une concentration mesurable de matiéres
dangereuses est constatde.

(4) La présence a bord du détecteur de gaz inflammables visé au marginal 210 260 (1) f),
accompagné de sa notice d'utilisation, est obligatoire lorsque des marchandises dangereuses de
la classe 9 pour lesquelles un détecteur de gaz inflammable est exigé dans la liste des matiéres
de I'appendice 4 sont transportées sur le bateau.
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(5) La présence a bord du toximétre visé au marginal 210 260 (1) g), accompagné de sa notice
d'utilisation, est obligatoire lorsque des marchandises dangereuses de la classe 9 pour lesquelles
un toximétre est exigé dans la liste des matiéres de I'appendice 4 sont transportées sur le bateau.

SECTION 3. Prescriptions générales de service

Accés aux citernes i cargaison, aux citernes a restes de cargaison, chambres des pompes
2 cargaison sous pont, cofferdams, espaces de double coque, doubles fonds et espaces
de cales; contréles

(1)  Avant que quiconque pénétre dans une citerne  cargaison, une citerne a restes de cargaison,
une chambre des pompes A cargaison sous pont, un cofferdam, un espace de double coque,
un double Tond ou un espace de cale :

a)

b)

lorsque des marchandises dangereuses de la classe 9 pour lesquelles un détecteur
de gaz inflammables est exigé dans la liste des matitres de I'appendice 4 sont
transportées sur le bateau on doit s'assurer, au moyen de l'instrument prescrit au
marginal 291 260 (4), que la concentration de gaz dans la citerne & cargaison,
la citerne A restes de cargaison, la chambre des pompes & cargaison sous pont,
ie cofferdam, I’espace de double coque, le double fond ou I'espace de cale n'est pas
supérieure & 50 % de la limite inférieure d'explosivité de la matitre transportée.
Pour la chambre des pompes & cargaison sous pont, on peut le faire au moyen
de I’instailation permanente de détection de gaz,

lorsque des marchandises dangereuses de la classe 9 pour lesquelles un toximétre est
exigé dans la liste des matitres de I’appendice 4 sont transportées sur le bateau
on doit sassurer, au moyen de |'instrument prescrit au marginal 291 260 (5), que la
citerne A cargaison, la citerne A restes de cargaison, la chambre des pompes
4 cargaison sous pont, le cofferdam, |'espace de double coque, le double fond
ou l'espace de cale ne contiennent pas une concentration notable de gaz toxiques
ou corrosifs.

L'entrée dans les espaces a contrbler n'est pas autorisée pour effectuer ces mesures.

(2) Onne doit pénétrer dans une citerne & cargaison vide, une citerne & restes de cargaison vide,
une chambre des pompes & cargaison sous pont, un cofferdam, un espace de double coque,
un double fond ou un espace de cale :

que si la concentration en oxygeéne est suffisante et s'il n'y a pas de concentrations
mesurables de matiéres dangereuses,

ou si la personne qui y pénétre porte un appareil respiratoire autonome et les autres
équipements de protection et de secours nécessaires et si elle est assurée par une
corde. L'entrée dans ces espaces n'est autorisée que si cette opération est surveillée
par une deuxiéme personne ayant a sa disposition le méme équipement de protection.
Deux autres personnes capables de préter assistance en cas d'urgence doivent étre sur
le bateau & portée de voix. Il suffira cependant d'une seule autre personne, si un treuil
de sauvetage est installé.
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Chambre des pompes a4 cargaison sous pont

(1) Les opérations de chargement et de déchargement doivent étre immédiatement arrétées
quand !’instaliation de détection de paz se déclenche. Tous les dispositifs de sectionnement doivent
&ire fermés et la chambre des pompes de cargaison doit étre évacuée immédiatement. Toutes les
issues doivent étre fermées. Les opérations de chargement et de déchargement ne doivent pas étre
reprises tant que le dommage n’'a pas été réparé ou la défectuosité éliminée.

(2) Leschambres des pompes 4 cargaison doivent &tre inspectées une fois par jour pour détecter
les fuites. Les fonds de cale et les récipients collecteurs doivent étre gardés propres et ne pas
contenir de traces de {a cargaison.

SECTION 4. Prescriptions spéciales relatives an chargement, au transport,
au déchargement ou autre manutention de la cargaison

Installation de pulvérisation d'eau

(1) Si une installation de pulvérisation d'eau est exigée dans la liste des matiéres de
l'appendice 4, celle-ci doit étre tenue préte A fonctionner au cours des opérations de chargement
et de déchargement de marchandises de 1a classe 9, ainsi qu’au cours du voyage.

(2) Lorsqu’une pulvérisation d'eau est exigée dans la liste des matiéres de |’appendice 4 pour
des matiéres de la classe 9 et que la pression de a phase gazeuse des citernes & cargaison risque
d'atteindre 80 % de la pression d'ouverture des soupapes de dégagement & grande vitesse,
le conducteur doit prendre toutes les mesures compatibles avec la sécurité pour éviter que
la pression n'atteigne cette valeur. 1l doit notamment mettre en action I*installation de pulvérisation
d'eau.

(3) Lorsqu'une pulvérisation d'eau est exigée dans la liste des matiéres de I’appendice 4 et que
I’observation 23 est mentionnée dans 1a colonne 20, I’instrument de mesure de la pression interne
doit déclencher une alarme lorsque la pression interne atteint 40 kPa. L'installation de

pulvérisation d’eau doit immédiatement étre mise en action et le rester jusqu'a ce que la pression
interne soit tombée 4 30 kPa.

SECTION 8. Prescriptions spéciales relatives & la navigation des bateaux

(Seules s ‘appliquent les prescriptions générales de la Iére Partie.)
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CHAPITRE 1

Régles de construction des bateaux-citernes du type G

Observations générales

Les régles de construction énoncées dans le chapitre 1 de la Illéme Partie s‘appliquent
aux bateaux-citernes du type G.

Matériaux de construction

() a) La coque et les citernes a cargaison doivent étre construites en acier de construction
navale ou en un autre métal de résistance au moins équivalente.

Les citernes & cargaison peuvent aussi étre construites en d'autres matériaux
a condition que ces matériaux soient équivalents sur le plan des propriétés
mécaniques et de la résistance aux effets de la température et du feu.

b) Toutes les installations, équipements et parties du bateau susceptibles d'entrer
en contact avec la cargaison doivent étre construits avec des matériaux non
susceptibles d'étre attaqués par la cargaison ni de provoquer de décomposition
de celle-ci, ni de former avec celle-ci de combinaisons nocives ou dangereuses.

(2) Sauf dans les cas ol il est explicitement autorisé au paragraphe (3) ou dans le certificat
dagrément, I'emploi du bois, des alliages d'aluminium, ou des matiéres plastiques dans la zone
de cargaison est interdit.

3) a) L'emploi du bois, des alliages d'aluminium ou des matiéres plastiques dans la zone
de cargaison est autorisé uniquement pour :
les passerelles et échelles extérieures;
I'équipement mobile;

le calage des citernes & cargaison indépendantes de la coque ainsi que
pour le calage d'installations et d'équipements;

les méts et métures similaires;
les parties de machines;
les parties de I'instaliation électrique;

les couvercles de caisses placées sur le pont.

b)  L'emploi du bois ou des matiéres plastiques dans la zone de cargaison est autorisé
uniquement pour :

les supports ou butées de tous types.
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¢) Lemploi de matiéres plastiques ou de caoutchouc dans la zone de cargaison
est autorisé pour :

tous les types de joints (par exemple pour couvercles de ddme ou d'écoutille);
les cébles électriques;
les tuyaux flexibles de chargement ou de déchargement;

l'isolation des citernes A cargaison et des tuyaux flexibles de chargement ou
de déchargement;

d)  Tous les matériaux utilisés pour les éléments fixes des logements ou de la timonerie,
A l'exception des meubles, doivent é&tre difficilement inflammables. Lors d'un
incendie, ils ne doivent pas dégager de fumées ou de gaz toxiques en quantités
dangereuses.

(4) La peinture utilisée dans la zone de cargaison ne doit pas étre susceptible de produire des
étincelles, notamment en cas de choc.

(5) L'emploi de matiéres plastiques pour les canots n'est autorisé que si le matériau est
difficilement inflammable.

Classification

(1) Le bateau-citerne doit étre construit sous la surveillance d'une société de classification
agréée et classé par elle en premiére cote.

La classification doit étre maintenue en premiére cote.

(2) La chambre des pompes a cargaison doit étre inspectée par une société de classification
agréée lors de chaque renouvellement du certificat d'agrément ainsi que lors de la troisiéme année
de validité du certificat d'agrément. L'ingpection doit au moins comporter :

une inspection de I'ensemble du dispositif pour en vérifier I'état en ce qui concerne
la corrosion, les fuites ou des transformations qui n'ont pas été autorisées;

une vérification de I'état de I'installation de détection de gaz dans la chambre des
pompes A cargaison.

Les certificats d'inspection signés par la société de classification agréée et portant sur I'inspection
de la chambre des pompes 4 cargaison doivent &tre conservés a bord. Les certificats d'inspection
doivent au moins donner les précisions ci-dessus sur I'inspection et les résultats obtenus ainsi que
la date d'inspection.

(3) L'état de I'installation de détection de gaz mentionnée au marginal 311 252 (3) doit étre
vérifié par une société de classification agréée lors de chaque renouvellement du certificat
d'agrément ainsi que lors de la troisi®me année de validité du certificat d'agrément. Un certificat
signé par la société de classification agréée doit étre conservé a bord.
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Protection contre la pénétration des gaz

(1)  Le bateau doit étre congu de telle maniére que des gaz me puissent pénétrer dans les
logements et les locaux de service.

(2) Les seuiis des ouvertures de portes dans la paroi latérale des superstructures et les hiloires
des écoutilles menant 4 des focaux situés sous le pont doivent avoir une hauteur d'au moins 0,50 m.

11 peut étre dérogé 4 cette prescription si la paroi des superstructures faisant face a la zone
de cargaison s'étend d'un bordage 4 l'autre du bateau et si les portes situées dans cette paroi ont
des seuils d'au moins 0,50 m. La hauteur de cette paroi doit &tre d'au moins 2,00 m. Dans ce cas,
les seuils des portes situées dans ia paroi latérale des superstructures et les hiloires des écoutilles
sifuées en arriére de cette paroi doivent avoir une hauteur d'au moins 0,10 m. Toutefois, les seuils
des portes de la salle des machines et les hiloires de ses écoutilles doivent toujours avoir une
hauteur d'au moins 0,50 m.

(3) Les pavois doivent étre munis de sabords de dimension suffisante situés au ras du pont,
Espaces de cales et citernes & cargaison

(1) a) La contenance maximale admissible des citernes a cargaison doit étre déterminée
conformément au tableau ci-dessous :

Volume maximal admissible

.R- 3
Valeurde LB -C(m) d'une citerne A cargaison (m®)

jusqu'a 600 L:B:-C:03
600 4 3 750 180+ (L-B - C-600)-0,0635
>3 750 380

Dans le tableau ci-dessus, L + B - C est le produit des dimensions principales du
bateau-citerne, exprimées en métres (telles qu'elles sont indiquées sur le certificat
de jaugeage),

L étant la fongueur hors bords de la coque;

B étant la largeur hors bords de la coque;

C étant la distance verticale minimale entre le dessus de la quille et le livet du
pont en abord (creux au livet) (creux sur quille), dans la zone de cargaison.

Pour les bateaux 4 trunk, C est remplacé par C', ce dernier étant calculé par la formule
suivante :

C=C+(ht-bt/B-1t/L)
ht  étant la hauteur du trunk (c'est-d-dire la distance verticale entre le pont du trunk
et le pont principal, mesurée a L/2);

bt  étant {a largeur du trunk;
It étant la longueur du trunk.
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Les citernes & cargaison a pression ayant un rapport longueur/diamétre de plus de 7
sont interdites.

Les citernes & cargaison & pression doivent étre congues pour une température
de la cargaison de + 40 °C.

Dans la zone de cargaison la coque doit &tre construite comme suit */ :

& double muraille et double fond. L'intervalle entre le bordé extérieur et la
cloison longitudinale doit étre au moins de 0,80 m. La hauteur du double fond
doit étre au moins de 0,60 m. Les citernes & cargaison doivent reposer sur des
berceaux montant au moins jusqu'a 20° sous la ligne médiane des citernes
a cargaison.

Les citernes a cargaison réfrigérées ne doivent étre logées que dans des espaces
de cales formés de murailles doubles et de doubles fonds. La fixation
des citernes & cargaison doit répondre aux prescriptions d'une société
de classification agréée;

ou

& enveloppe simple, la paroi latérale du bateau entre le plat-bord et I'aréte
supérieure des varangues étant munie de serres & intervalles réguliers de 0,60 m
au plus, ces serres étant supportées par des porques distants entre eux
de 2,00 m au plus. La hauteur des serres et des porques doit étre au moins égale
4 10 % du creux au livet sans étre inférieure toutefois & 0,30 m. Les serres et
les porques doivent étre munis d'une ceinture en acier plat d'une section
d'au moins respectivement 7,5 cm? et 15 cm?,

L'intervalle entre la paroi latérale du bateau et les citernes a cargaison doit étre
au moins de 0,80 m et de 0,60 m entre le fond et les citernes & cargaison.
Sous le puisard la hauteur peut &tre réduite 4 0,50 m.

La distance latérale entre le puisard d'une citerne & cargaison et les varangues
doit étre d'au moins 0,10 m.

Les berceaux et fixations des citernes & cargaison doivent étre construits comme suit :

les citernes & cargaison doivent reposer sur des berceaux remontant au moins
Jjusqu'a 10° sous la ligne médiane des citernes & cargaison;

pour les citernes & cargaison cylindriques adjacentes une entretoise
de 500 - 450 mm doit étre prévue au droit des berceaux et une entretoise
de 2 000 - 450 mm doit étre prévue & mi-distance entre les berceaux.

Les entretoises doivent s'adapter étroitement sur les citernes a cargaison adjacentes.

Les entretoises doivent étre faites d'un matériau déformable absorbant {'énergie.

*/

Une conception différente de la coque dans la zone de cargaison suppose la preuve par le calcul
qu'au cours d'une collision latérale avec un autre bateau a étrave droite une énergie de 22 MJ puisse étre
absorbée sans qu'il y ait rupture des citernes a cargaison ou des tuyauteries qui y sont reliées.
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b)  Lesciternes & cargaison doivent étre fixées de maniére qu'elles ne puissent flotter.

c) Un puisard ne doit pas avoir un volume supérieur 4 0,10 m’. Pour les citernes
A cargaison A pression le puisard peut avoir un volume de 0,20 m’,

(3) a) Les espaces de cales doivent étre séparées des logements et des locaux de service
en dehors de la zone de cargaison au-dessous du pont par des cloisons avec isolation
capable de résister & un incendie pendant au moins 60 minutes (répondant & la
définition pour la classe "A-60" selon SOLAS, 11-2, régle 3). 11 doit y avoir 0,20 m de
distance entre les citernes A cargaison et les cloisons d'extrémité des espaces de cales.
Si les citernes & cargaison ont des cloisons d'extrémité planes, cette distance doit étre
au moins de 0,50 m,

b) Les espaces de cales et les citernes A cargaison doivent pouvoir étre inspectés.

c)  Tous les locaux dans la zone de cargaison doivent pouvoir étre ventilés. Il doit étre
possible de vérifier qu'ils ne contiennent pas de gaz.

(4) Lescloisons délimitant I'espace de cale doivent &tre étanches & I'eau. Les citernes & cargaison
et les cloisons d'extrémité des espaces de cales ainsi que les cloisons délimitant la zone de
cargaison ne doivent pas comporter d'ouvertures ni de passages au-dessous du pont. Des passages
Atravers les cloisons situées entre deux espaces de cales sont cependant autorisés. La cloison entre
la salle des machines et un local de service a I'intérieur de la zone de cargaison ou entre la salle des
machines et un espace de cale peut comporter des passages  condition qu'ils soient conformes aux
prescriptions du marginal 311 217 (5).

(5) Les espaces de double coque et les doubles fonds dans la zone de cargaison doivent étre
aménagés pour étre remplis d'eau de ballastage uniquement. Les doubles fonds peuvent
toutefois servir de réservoirs & carburant & condition d'étre conformes aux prescriptions
du marginal 311 232,

(6) a) Un local dans la zone de cargaison sous le pont peut &tre aménagé en local de service
a4 condition que les parois délimitant le local de service descendent verticalement
jusqu'au fond et que la cloison qui n'est pas attenante A la zone de cargaison s'étende
d'un bordage a I'autre du bateau en restant dans le plan d'un méme couple. Ce local
de service ne doit étre accessible que du pont.

b)  Un tel local de service doit &tre étanche & l'eau, a |'exception des ouvertures d'accés
et de ventilation.

c) Aucune tuyauterie de chargement ou de déchargement ne doit &tre installée
a l'intérieur du local de service visé sous a) ci-dessus.

Des tuyauteries de chargement ou de déchargement ne peuvent &tre installées
dans la chambre des pompes A cargaison sous pont que si elle est conforme aux
prescriptions du marginal 311 217 (6).

(7)  Sides locaux de service sont situés dans la zone de cargaison sous le pont, ils doivent étre
aménagés de maniére que I'on puisse y pénétrer facilement et qu'une personne portant les vétements
de protection et I'appareil respiratoire puisse manipuler sans difficulté les équipernents qui y sont
contenus. IIs doivent aussi &tre congus de maniére que I'on puisse en extraire sans difficulté une
personne blessée ou inconsciente, si nécessaire A I'aide d'équipements fixes.
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(8) Lesespaces de cales et autres locaux accessibles dans la zone de cargaison doivent étre tels
que l'on puisse les inspecter et les nettoyer complétement de maniére appropriée. Les dimensions
des ouvertures d'accés,  l'exception de celles qui donnent sur les espaces de double coque et les
doubles fonds ayant une paroi commune avec les citernes A cargaison, doivent étre suffisantes pour
qu'une personne portant un appareil respiratoire puisse y pénétrer ou en sortir sans difficulté.
Ces ouvertures doivent avoir une section transversale minimale de 0,36 m’ et une longueur
minimale de c8té de 0,50 m. Elles doivent étre congues de maniére que l'on puisse en extraire sans
difficulté une personne blessée ou inconsciente, si nécessaire a I'aide d'équipements fixes. Dans
ces locaux, I’intervalle entre les renforcements ne doit pas étre inférieur a 0,50 m. Dans le double
fond, cet intervalle peut étre réduit 4 0,45 m.

Les citernes a cargaison peuvent avoir des ouvertures circulaires d'un diamétre minimal de 0,68 m.
Ventilation

(1)  Chaque espace de cale doit avoir deux ouvertures, de dimensions et de disposition telles
qu'une ventilation efficace soit possible en tout point de I'espace de cale. A défaut d'ouvertures
on doit pouvoir procéder au remplissage des espaces de cales par gaz inerte ou air sec.

(2) Lesespaces de doubles cogues et les doubles fonds dans la zone de cargaison non aménagés
pour étre remplis d'eau de ballastage et les cofferdams entre les salles des machines et }es chambres
des pompes s'ils existent doivent étre pourvus de systémes de ventilation.

(3) Tout local de service situé dans la zone de cargaison sous le pont doit étre muni d'un systéme
de ventilation forcée suffisamment puissant pour renouveler 20 fois par heure le volume d'air
contenu dans le local. Le ventilateur doit étre congu de telle maniére qu'il ne puisse y avoir
d'étincelles en cas de contact entre I'hélice et le carter, ou par décharge électrostatique.

Les orifices des conduits d'extraction doivent descendre jusqu'a SO mm au-dessus du plancher du
{ocal de service. L'arrivée d'air doit se faire par F'orifice d'un conduit en haut du local de service;
les prises d'air doivent étre situées & 2,00 m au moins au-dessus du pont, & 2,00 m au moins des
ouvertures des citernes a cargaison et & 6,00 m au moins des orifices de dégagement des soupapes
de shreté.

Les tuyaux de rallonge éventuellement nécessaires peuvent, le cas échéant, étre du type
escamotable.

(4) Les logements et locaux de service doivent pouvoir étre ventilés.

(5) Les ventilateurs utilisés pour le dégazage des citernes a cargaison doivent étre congus
de telle maniére qu'il ne puisse y avoir formation d'étincelles en cas de contact entre I'hélice
et le carter ou par décharge électrostatique.

(6) Des plaques doivent &tre apposées aux orifices de ventilation pour indiquer dans quels cas
ils doivent &tre fermés. Les orifices de ventilation des logements et locaux de service donnant sur
I'extérieur doivent étre équipés de volets pare-flammes. Ces orifices doivent étre situés 2 2,00 m
de distance au moins de la zone de cargaison.

Les orifices de ventilation des locaux de service situés dans la zone de cargaison sous le pont
peuvent étre situés dans cette zone.

-226 -



311213

311214

311215

Annexe B - IlI e Partle - Chapitre 1

Stabilité (généralités)
(1) La preuve d'une stabilité suffisante doit &tre apportée y compris en-cas d'avarie.

(2) Pour fe calcul de la stabilité, les valeurs de base - poids du bateau & I'état lége et
emplacement du centre de gravité - doivent étre définies au moyen d'une expérience de gite ou par
des calculs précis de masse et de moment. Dans ce dernier cas, le poids du bateau 2 I'état lége
doit étre vérifié au moyen d'une étude du poids & I'état lége avec la limite de tolérance + § %
entre la masse déterminée par le calcul et le déplacement déterminé par lecture du tirant d’eau.

(3) La preuve d'une stabilité suffisante a I'état intact doit &tre apportée pour tous les stades
de chargement ou de déchargement ¢t pour le stade de chargement final.

La preuve de la fiottabilité du bateau aprés avarie doit étre apportée dans les stades de chargement
les moins favorables. A cette fin, la preuve d'une stabilité sufftsante doit étre établie au moyen de
calculs pour les stades intermédiaires critiques d'envahissement et pour le stade final
d'envahissement. Si des valeurs négatives apparaissent dans les stades intermédiaires, elles peuvent
&tre admises si la suite de la courbe du bras de levier présente des valeurs de stabilité positives
suffisantes,

Stabilité (& I'état intact)

Les prescriptions de stabilité a I'état intact résultant du calcul de la stabilité aprés avarie doivent
&tre intégralement respectées.

Stabilité (apris avarie)
(1) Les hypothéses suivantes doivent étre prises én considération pour le stade aprés avarie :

a)  Etendue de l'avarie latérale du bateau :

étendue longitudinale :  au moins 0,10 L, mais pas moins de 5,00 m;
étendue transversale i 0,79 m;
étendue verticale : de laligne de référence vers le haut sans limite.

b) Etendue de l'avarie de fond du bateau :

étendue longiltudinale : aumoins 0,10 L, mais pas moins de 5,00 m;
étendue transversale i 3,00m;
étendue verticale :  du fond jusqu'a 0,59 m, excepté le puisard.

c¢) Tous les cloisonnements de la zone d'avarie doivent étre considérés comme
endommagés, c'est-a-dire que I'emplacement des cloisons doit étre choisi de fagon que
le bateau reste a flot aprés un dommage dans deux ou plus de compartiments
adjacents dans le sens longitudinal.

Les dispositions suivantes sont applicables :

Pour l'avarie du fond, on considérera aussi que les compartiments transversaux
adjacents ont été envahis;

Le bord inférieur des ouvertures qui ne sont pas étanches a I'eau (par exemple
portes, fenétres, panneaux d'accés) ne doit pas étre A moins de 0,10 m au-dessus
de la ligne de flottaison aprés 'avarie;
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- D'une fagon générale, on considérera que I'envahissement est de 95 %. Si on
calcule un envahissement moyen de moins de 95 % pour un compartiment
quelconque, on peut utiliser la valeur obtenue. Les valeurs minimales & utiliser
doivent toutefois étre les suivantes :

salle des machines : 85%
logements : 95 %
doubles fonds, réservoirs & combustible,

citernes de ballastage, etc., selon que,

d‘apres leurs fonctions, ils doivent étre

considérés comme pleins ou vides pour la

flottabilité du bateau au tirant d'eau

maximum autorisé ; 0 % ou 95 %.

En ce qui concerne la salle des machines principales, on tiendra compte d'un
seul compartiment c'est-a-dire que les cloisons d'extrémité de la salle des
machines sont considérées comme non endommagées.

(2) Au stade de I'équilibre (stade final de I'envahissement), l'angle d'inclinaison ne doit pas
dépasser 12°. Les ouvertures fermées de maniére non étanche & l'eau ne doivent étre envahies
qu'aprs atteinte du stade d'équilibre. Si de telles ouvertures sont immergées avant ce stade les
locaux correspondants sont & considérer comme envahis lors du calcul de stabilité.

La marge positive de la courbe du bras de redressement au-dela de la position d'équilibre doit
présenter un bras de redressement de > 0,05 in avec une aire sous-tendue par la courbe dans cette
zone 2 0,0065 m : rad. Les valeurs minimales de stabilité doivent étre respectées jusqu'a
I'immersion de la premitre ouverture non étanche aux intempéries, toutefois a un angle
d'inclinaison inférieur ou égal & 27°. Si les ouvertures non étanches aux intempéries sont
immergées avant ce stade, les locaux correspondants sont & considérer comme envshis lors
du calcul de stabilité.

il

-228 -



311 2158
(suite)

311216

311217

Annexe 2 - Illéme Partie - Chapitre 1

(3)  Si les ouvertures par lesquelles les compartiments non avariés peuvent en plus étre envahis
peuvent étre fermées de fagon étanche, les dispositifs de fermeture doivent porter une inscription
correspondante.

(4)  Lorsque des ouvertures d'équilibrage transversal sont prévues pour réduire I'envahissement
asymétrique, le temps d'équilibrage ne doit pas dépasser |5 minutes si, pour le stade
d'envahissement intermédiaire, une stabilité suffisante a été prouvée.

Salles des machines

(1) Les moteurs & combustion interne destinés & la propuision du bateau ainsi que ceux
entrainant les auxiliaires doivent étre situés en dehors de la zone de cargaison. Les entrées et autres
ouvertures des salles des machines doivent étre situées a une distance d'au moins 2,00 m de la zone
de cargaison.

(2) Les salles des machines doivent étre accessibles depuis le pont; leur entrée ne doit pas étre
orientée vers la zone de cargaison. Si la porte n'est pas située dans une niche d'une profondeur
au moins égale A la largeur de la porte, celle-ci doit avoir ses charniéres du c6té de la zone
de cargaison.

Logements et locaux de service

(1) Les logements et la timonerie doivent étre situés hors de la zone de cargaison A I'arriére du
plan vertical arriére ou a l'avant du plan vertical avant délimitant la partie de zone de cargaison
au-dessous du pont. Les fenétres de la timonerie, si elles sont plus de 1,00 m au-dessus du plancher
de la timonerie, peuvent étre inclinées vers I'avant,

(2) Lesentrées de locaux et orifices des superstructures ne doivent pas étre dirigés vers la zone
de cargaison. Les portes qui ouvrent vers l'extérieur, si elles ne sont pas situées dans une niche
d'une profondeur au moins égale A la largeur de la porte, doivent avoir leurs charniéres du c6té de
la zone de cargaison,

(3) Les entrées accessibles depuis le pont et les orifices des locaux exposés aux intempéries
doivent pouvoir étre fermés. Les instructions suivantes doivent étre apposées & l'entrée
de ces locaux :

Ne pas ouvrir sans |'autorisation du conducteur
pendant le chargement, le déchargement et le dégazage.
Refermer immédiatement.

(4) Les portes et les fenétres ouvrables des superstructures et des logements ainst que les autres
ouvertures de ces locaux doivent étre situées a 2,00 m au moins de la zone de cargaison. Aucune
porte ni fenétre de la timonerie ne doit étre située & moins de 2,00 m de la zone de cargaison
sauf s'il n'y a pas de communication directe entre la timonerie et les logements.

(5) a) Les arbres d'entrainement des pompes d'asséchement et des pompes 4 ballastage dans
la zone de cargaison traversant la cloison entre le local de service et la salle des
machines sont autorisés 4 condition que le local de service réponde aux prescriptions
du marginal 311 2t1 (6);

b) - Le passage de l'arbre A travers la cloison doit étre étanche au gaz. Il doit avoir été
approuvé par une société de classification agréée;
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Les instructions de fonctionnement nécessaires doivent étre affichées;

Les cdbles électriques, les conduites hydrauliques et la tuyauterie des systémes
de mesure, de contrdle et d'alarme peuvent traverser la cloison entre la salle des
machines et le local de service dans la zone de cargaison et la cloison entre la salle
des machines et les espaces de cales & condition que les passages soient étanches
au gaz et ajent été approuvés par une société de classification agréée. Les passages
A travers une cloison munie d'une protection contre le feu "A-60" selon SOLAS II-2,
régle 3, doivent avoir une protection contre le feu équivalente;

La cloison entre la salle des machines et le local de service dans la zone de cargaison
peut étre traversée par des tuyaux & condition qu'il s'agisse de tuyaux qui relient
I'équipement mécanique de la salie des machines et le local de service qui n'aient
aucune ouverture & I'intérieur du local de service et qui soient munis d'un dispositif
de fermeture 3 la cloison dans la salle des machines;

Les tuyaux qui partent de la salle des machines peuvent traverser le local de service
dans la zone de cargaison ou un espace de cale pour aller vers I'extérieur & condition
qu'ils traversent un tube continu & parois épaisses qui n'ait pas de collets ou
d'ouvertures & I'intérieur du local de service ou de I'espace de cale;

Si un arbre d'une machine auxiliaire traverse une paroi située au-dessus du pont,
le passage doit étre étanche au gaz.

(6) Un local de service situé dans a zone de cargaison au-dessous du pont ne doit pas étre utilisé
comme chambre des pompes i cargaison contenant le systéme autonome de déchargement
du bateau, par exemple des compresseurs ou la combinaison compresseur/pompe d'échange
de chaleur, sauf si les conditions ci-aprés sont remplies :

la chambre des pompes & cargaison est séparée de la salle des machines et des locaux
de service en dehors de la zone de cargaison par un cofferdam ou une cloison avec
isolation de protection contre le feu "A-60" selon SOLAS I1-2, régle 3 ou par un local
de service ou une cale;

la cloison "A-60" prescrite ci-dessus ne comporte pas de passages mentionnés
au paragraphe (5) a);

les orifices de dégagement d'air de ventilation sont situés a 6,00 m au moins des
entrées et ouvertures des logements et locaux de service;

les orifices d'accés et orifices de ventilation peuvent étre fermés de l'extérieur;

toutes les tuyauteries de chargement et de déchargement (c8té aspiration et coté
refoulement) passent par le pont au-dessus de la chambre des pompes. Les dispositifs
de commandes dans la chambre des pompes, le démarrage des pompes ou
compresseurs ainsi que la commande de débit de liquides doivent étre actionnés
A partir du pont;

I'installation est complétement intégrée au systéme de tuyauterie pour les gaz et
les liquides;
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Annexe B.2 - III¢me Partie - Chapitre 1

la chambre des pompes a cargaison est pourvue d’une installation de détection de gaz
permanente qui indique automatiquement la présence de gaz explosifs ou le manque
d'oxygéne au moyen de capteurs A mesure directe et qui actionne une alarme optique
et acoustique lorsque la concentration de gaz atteint 20 % de la limite inférieure
d'explosivité. Les capteurs de ce systéme doivent étre placés a des endroits appropriés
au fond et directement sous le pont.

La mesure doit étre continue;

des avertisseurs optiques et acoustiques doivent étre installés dans la timonerie et
dans la chambre des pompes & cargaison et, lors du déclenchement de l'alarme,
le systéme de chargement et de déchargement du bateau doit étre arrété; les pannes
de I'installation de détection de gaz doivent étre immédiatement signalées dans
la timonerie et sur le pont 4 I'aide de dispositifs d'alarmes optique et acoustique;

le systéme de ventilation prescrit au marginal 311 212 (3) a une capacité permettant
de renouveler au moins 30 fois par heure le volume d'air contenu dans le local
de service.

(7) Les instructions suivantes doivent étre affichées a l'entrée de la chambre des pompes

4 cargaison ;

Avant d’entrer dans la chambre des pompes a cargaison,

vérifier qu'elle ne contient pas de gaz mais suffisamment d’oxygéne.

Ne pas ouvrir sans autorisation du conducteur.
Evacuer immédiatement en cas d'alerte.

Equipement de contréle et de sécurité

(1) Les citemnes & cargaison doivent étre équipées :

a)
b)

)

d)

e)

f

g8)
h)

(réservé),
d'un indicateur de niveau;

d'un dispositif avertisseur pour le niveau de remplissage fonctionnant au plus tard
lorsqu‘un degré de remplissage de 86 % est atteint;

d'un déclencheur du dispositif automatique permettant d'éviter un surremplissage
qui se déclenche au plus tard lorsqu'un degré de remplissage de 97,5 % est atteint;

d'un instrument pour mesurer la pression;
d'un instrument pour mesurer la température de la cargaison;
d'un dispositif de prise d'échantillons du type fermé;

(réservé).
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(2) Le degré de remplissage (en %) doit étre déterminé avec une erreur n'excédant pas 0,5 %.
It doit étre calculé par rapport & la capacité totale de la citerne & cargaison, y compris la caisse
d'expansion.

(3) L'indicateur de niveau doit pouvoir étre fu depuis le poste de commande des dispositifs
de vannage de la citerne & cargaison correspondante.

(4) Ledispositif avertisseur de niveau doit émettre des signaux d'alarme optique et acoustique
lorsqu'il est déclenché. Le dispositif avertisseur de niveau doit étre indépendant de l'indicateur
de niveau.

(5) Le déclencheur mentionné au paragraphe (1) d) doit émettre des signaux d'alarme optique
et acoustique et actionner simultanément un contact électrique susceptible, sous forme d'un
signal binaire, d'interrompre la ligne électrique établie et alimentée par l'installation & terre et
de permettre de prendre c6té terre les mesures pour empécher tout débordement.

Ce signal doit pouvoir étre transmis a l'installation & terre au moyen d'une prise méle étanche
bipolaire d'un dispositif de couplage conforme & la publication CE} 309, pour courant continu
40 4 50 V, couleur blanche, position du nez de détrompage 10 h.

La prise doit étre fixée solidement au bateau & proximité immédiate des raccords & terre des tuyaux
de chargement et de déchargement.
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