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CONVENTION
ON THE CONTRACT FOR THE INTERNATIONAL CARRIAGE QF
PASSENGERS AND LUGGAGE BY ROAD
(CVR)

THE CONTRACTING PARTIES,

HAVING RECOGNIZED the desirability of standardizing the conditions
governing the contract for the. international carriage of
passengers and luggage by road,

HAVE AGREED as follows:

CHAPTER I
SCOPE OF APPLICATION
1. This Convention shall apply to every contract for the carriage
of passengers and, where appropriate, of their luggage in vehicles by
road when the contract provides that the carriage shall take place in
the territory of more than one State and that the place. of departure
or the place of destination, or both these places, shall be situated
on the territory of a Contracting State, irrespective of the place of
residence and the nationality of the Parties.
2. For the purposes of this Convenfion:
(a) carrier means any person who in the course of trade

or business, but acting other than as an operator of

a taxi service or of a service hiring out vehicles

with drivers, undertakes under an individual or

collective contract of carriage to carry one or

more persons and, where appropriate, their luggage,

whether or not he performs the carriage himself;

(b) passenger means any person who, in the performance
of a contract of carriage made by him or on his
behalf, is carried either for reward or gratuitouslf

by a carrier;



(c) vehicle means any motor vehicle used in the
performance of .a contract of carriage and intended
for the carriage of persons; a trailer shall be
deemed to form part of the vehicle.
3. This Convention shall also apply where the carrier is a State or
other public body. .
4. The Contracting States undertake not to vary any of the
provisions of this Convention by special agreements between two
or more of them, except to make it inapplicable to their frontier
traffic.
Article 2
Where carriage by road is interrupted and another mode of
transport is used, this Convention shall nevertheless apply to the
portions of carriage which are performed by road, even if they are
not international within the meaning of article 1, provided that they
are not ancillary to the other mode of transport.
Article 3
Where the vehicle itself is carried over part of the journey by
another mode of transport, this Convention shall apply to loss or
damage caused by an incident connected with the carriage by the
vehicle and which occurs either while the passenger is inside the
vehicle or is entering or alighting from the vehicle, .or in connexion
with the fact that luggage is on or in the vehicle or is b;ing loaded

or unloaded.

CHAPTER IT
PERSONS FOR WHOM THE CARRIER IS RESPONSIBLE
Article 4
For the purﬁoses of this Convention, the carrier shall be

responsible for the acts and omissions of his agents and servants
and of all other persons of whose services he makes use for the
performance of the obligations which are incumbent upon him by virtue
of the contract of carriage by road when such agents, servants or
other persons are acting within the scope of their employment, as if

such acts or omissions were his own.
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CHAPTER III
TRANSPORT DOCUMENTS

Section 1. Passengers

Article 5

1. VWhere passengers are carried, the carrier shall issue an

individual or a collective ticket. The absence, irregularity or loss
of the ticket shall not affect the existence or the validity of the
contract of carriage, which shall remain subject to the provisions of
this Convention.
2. The ticket shall show the name and the address of the carrier
and shall contain the statement that the contract is subject, any
clause to the contrary notwithstanding, to the provisions of this
Convention.
3. The carrier shall be liable for any damage which may be caused
to the passengers by a breach of the obligations placed upon him by
this article.
Article 6

The ticket shall be prima facie evidence of the particulars
shown on it.

‘ Article 7

Unless the ticket contains a provision to the contrary it shall,
if it is not made out in the passenger's name, be transferable at any
time before the journey begins.

Section 2. Iuggage
Article 8

1. The carrier may, agd at the request of the passenger éhall,
issue a luggage registration voucher indicating the number and nature
of the pieces of luggage handed over to him. The voucher shall be
issued free, subject to the collection of any taxes payable on it.

2. The luggage registration voucher, if it is not combined with a
ticket, shall state the name and the address of the carrier and shall
contain the statement that the contract is subject, any clause to the

contrary notwithstanding, to the provisions of this Convention,



3. The carrier shall be liable for any damage which may be caused
to the passengers by a breach of the obligations placed upon him by
this article.

Article 9

The luggage registration voucher shall be prima facie evidence

of the particulars shown on it and, subject to such reservations as
may be entered on it, that the luggage appeared to be in good
condition when handed over.

Article 10
1. A carrier acting in good faith shall be deemed to have made a
valid delivery of the luggage if he delivers the luggage to the
holder of the luggage registration voucher.
2. If the luggage registration voucher is not produced, the carrier
shall not be obliged to deliver the luggage covered by it unless the
person claiming the iuggage can prove his right thereto; should the
evidence appear insufficient, the carrier may require adequate
security for the luggage and such security shall be returned within
a period of one year from the date on which it was paid over. !
3. Inggage which is not claimed on the arrival of the vehicle,
whether or not a voucher has been issued, shall be deposited in a
safe and convenient place; such luggage shall be deemed to be in
the custody of the carrier on behalf of the passenger; such custody
may be entrusted to a third party; the person having custody shall
be entitled to a fair remuneration. All other matters connected with
the depogit of unclaimed luggage shall be governed by the law of the
place where the luggage has been deposited.

CHAPTER IV N

LIABILITY OF THE CARRIER
Section 1. Personal Injuries
Article 11

1. The carrier shall be liable for loss or damage resulting
from the death or wounding of or from any other bodily or mental

injury caused to a passenger as the result of an accident connected
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with the carriage and occurring while the passenger is inside the
vehicle or is entering or alighting from the vehicle, or occurring
in connexion with the loading or unloading of luggage.
2. The carrier shall be relieved of this liability if the accident
was caused by circumstances which a carrier, using the diligence
which the particular facts of the case called for, could not have
avoided and the consequences of which he was unable to prevent.
3. The carrier shall not be relieved of liability by reason of any
physical or mental failing of the driver, of any defect in, or
malfunctioning of, the vehicle, or of any wrongful act or neglect on
the part of. the person from whom he may have hired the vehicle or of
the persons for whom the latter would have been responsible, in
accordance with the provisions of article 4, if he had himself been
the carrier.
Article 12

Subject to article 13, paragraph 1, the court or tribunal seized
of the case shall determine in accordance with the national law of
the place where the said court or tribunal is situated, including the
rules relating to conflict of laws, the extent of the injury giving
rise to compensation as a result of the death or wounding of or any
other bodily or mental injury caused to a passenger as well as what
persons are entitled to compensation for such injury.

Article 13

1. The total damages payable by the carrier in respect of the same
occurrence shall not exceed 250,000 francs for each victim. Any
Contracting State may, however, set a higher limit or set no limit at
all. When the carrier has his principal establishment in such a
State, or in a non-contracting State whose legislation provides for a
higher limit or dogs not provide for a limit at all, the law of that
State, not including the rules relating to conflict of laws, shall

apply for the determ:i.natioh of the total amount.



2. The amount referred to in paragraph 1 of this article shall be
exclusive of legal or other costs incurred by the parties in
assérting their rights, payment or reimbursement of which may devolve
on the carrier, and of interest calculated in conformity with the law
Jjudged applicable by the court seized of the case.
3. A higher limit may be agreed between the parties to the contract
of carriage. Unless the contract provides otherwise, such agreement
shall be for the benefit of all persons entitled to compensation.
4. The limitations of damages referred to in this article shall
apply to all the claims arising out of the death or wounding of or
any other bodily or mental injury to a passenger. Where there is
more than one claimant and the total of their 'claims exceeds the
limit egtablished, the claims shall be reduced proportionately.

Section 2. Damage to Iuggage

Article 14

1. The carrier shall be liable for loss or damage resulting from

the total or partial loss of luggage and for damage thereto.

The carrier shall be responsible for luggage handed to him from
the time when he takes charge of it until the time either of its
delivery or of its deposit in accordance with article 10, '
paragraph 3.

The carrier shall be responsible for other luggage while it is
in the vehicle but if, in circumstances other than of an accident,
the luggage is stolen or cannot be found, the carrier shall be
responsible only if it had been placed in his care. Such other
luggage shall be deemed to include persbnal effects carried or worn
by the passenger. '
2. The carrier shall be relieved of this liability if the loss or
damage results from an inherent defect in the luggage, from a special
risk inherent in its perishable or dangerous nature or from
circumstances which a carrier using the diligence which the
particular facts of the case called for could not have avoided and

the consequences of which he was unable to prevent.
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3. The carrier shall not be relieved of liability by reason of any
physical or mental failing of the driver, of any defect in or
malfunctioning of the vehicle, or of any wrongful act or neglect on
the part of the person from whom he may have hired the vehicle oxr
of the persons for whom the latter would have been responsible, in
accordance with the provisions of article 4, if he had himself been
the carrier.

Article 15
1. Inggage not delivered within fourteen days from the date on
which the passenger claims it shall be deemed to be lost.
2. If a piece of luggage which is deemed to be lost is recovered
within one year following the date on which the passenger claims it,
the carrier shall take all reasonable steps to notify the passenger.
Within the thirty days following receipt of such notification the
pagsenger may, against refund of any compensation which may have been
paid in respect of the loss but without prejudice to any claims to
compensation for delay, have the piece of luggage delivered to him
either at the place of departure or at the place appointed for
delivery.

Article 16
1. When under the provisions of this Convention a carrier is liable
for compensation in respect of total or partial loss of or in respect
of damage to luggage, such compensation shall be claimable in an
amount equal to the amount of the loss or damage, but it shall not
exceed 500 francs for each piece of luggage nor 2,000 francs for each
passenger. Compensation may also be claimed in respect of fotal or
partial loss of or in respect of damage to personal effects carried
or worn by the passenger, but it shall not exceed 1,000 francs for
each passenger.
2. The amounts referred to in paragraph 1 of this article shall be
exclusive of legal or other costs incurred by the parties in
asserting their rights, payment or reimbursement of which may devolve
on the carrier, and of interest calculated in conformity with the law

Jjudged applicable by the court seized of the case.



3. Higher limits may be agreed between the parties to the contract
of carriage. .
Section 3. General Provisions

Article 17

1. The carrier shall be exonerated wholly or in part from his

liability under this Convention to the extent that loss or damage
results from the wrongful act or neglect of the passenger or from
conduct by the passenger not conforming to the normal conduct of a
passenger.
2. VWhere the carrier is liable for the loss or damage but a third
party has contributed thereto by his acts or omissions, the carrier
shall be liable for the whole of such loss or damage without prejudice
to any right of recourse he may have against such third party.
3. The carrier shall not be liable under this Convention for loss
or damage caused by a nuclear incident when pursuant to special
provisions in force in a Contracting State governing liability in
the field of nuclear energy the operator of a nuclear installation
or another person who is substituted for him is liable for the loss
or damage.

Article 18
1. In all cases governed by this Convention, proceedings for
liability on any grounds whatever may not be instituted against the
carrier or against persons for whom he is responsible under article 4
otherwise than on the terms and within the limits laid down in this
Convention.
2.  If the loss or damage results from wilful misconduct or gross
negligence by the carrier or a person for whom he is responsible
under article 4, the carrier shall not be entitled to avail himself of
the provisions of this Convention which exclude his 1iability wholly
or in part orl which 1limit the compensation payable. The same rule
shall apply to a person for whom the carrier is responsible under
article 4 if that person's liability is involved and the loss or
damage results from wilful misconduct or gross negligence by that

person.
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3. Subject to the provisions of the preceding paragraph, the total
amount of compensation payable by the carrier and by the persons for
whom the carrier is responsible under article 4 shall not exceed the
amounts prescribed in the preceding sections of this chapter.

' Article 19

The franc referred to in this Convention shall be the gold franc
weighing 10/31 of a gramme and being of millesimal fineness 900.

CHAPTER V

CLAIMS AND ACTIONS

Article 20 .
1. The receipt of luggage by a passenger without complaint on his
part shall be prima facie evidence that the luggage was delivered
complete and in good condition. The complaint must be made to the
carrier either orally or in writing within the seven days next
following actual receipt of the luggage by the complainant.

In the case of luggage not handed over to the carrier, the period
specified above shall run from the time when the loss or damage is
noticed, and from not later than the time of arrival of the vehicle at
the place of destination of the passenger.

2. The passenger shall be relieved of the obligétions imposed on him
by paragraph 1 of this article if the loss or condition of the luggage
has.been duly checked by the passenger and the carrier.
Article 21
1. In all legal proceedings arising out of carriage under this
Convention the plaintiff may bring an action in any court or tribunal
of a Contracting Party designated by agreement between the parties
and, in addition, in the courts or tribunals of the State within
whose territory is situated:
(a) the place where the defendant has his principal
place of business, is habitually resident, or
has the place of business through which the

contract of carriage was made; or
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(b) the place where the loss or damage occurred; or
(¢) +the place of departure or of destination of the
carriage;
and in no other court or tribunal.
2. VWhere in respect of a claim to which paragraph 1 of this article
applies an action is pending before a court or tribunal competent
under this paragraph or where in respect of such a claim judgement
has been entered by such a court or tribunal, no new action shall be
started on the same grounds between the same parties unless the
judgement of the court or tribunal before which the first action was
brought is not enforceable in the State in which the fresh
proceedings are brought. |
3. Where a judgement entered by a court or tribuna.ld of a Contracting
State, the said court or tribunal having jurisdiction in accordance
with the provisions of this paragraph, in any such claim as is referred
to in paragraph 1 of this article has become enforceable in that State,
such judgement shall become enforceable in each of the other
Contracting States as soon as the formalities required in the State
concerned have been complied with. The merits of the case shall not
be re-opened.
4. The provisions of the preceding paragraph shall apply to
judgements after trial, judgements by default and settlements
confirmed by an order of the court, but shall not apply to interim
judgements or to awards of damages in addition to costs against a
plaintiff who fails wholly or partly in his action.
5. Security for costs of proceedings arising out of carriage under
this Convention shall not be required from nationals of Contracting
States who have their residence or a place of business in one of
those States.
Article 22
1. The period of limitation for a.ctioné arising out of the death or
wounding of or out of any other bodily or mental injury to a passenger
shall be three years.
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‘The period of limitation shall run from the date on which the
person suffering the loss or damage had or should have had knowledge
of it. However, the period of limitation shall not exceed five years
from the date of the accident.

2. The period of limitation for actions arising out of carriage
under this Convenfion other than those referred to in paragraph 1 of
this article shall in all cases be one year.

The period of limitation shall run from the date on which the
vehicle arrived at the place of destination of the passenger or, in
the case of non-arrival, from the date on which the vehicle ought to
have arrived at the place of destination of the passenger.

3. A written claim shall suspend the period of limitation until the
date on which the carrier rejects the claim by notification in writing
and returns any documents handed to him in support of the claim. If a
part of the claim is admitted, the period of limitation shall start to
run again only in respect of that part of the claim which is still in
dispute. The burden of proof of the receipt of the claim or of the
reply and of the return of the documents shall rest with the party
relying upon those facts. Further claims having the same object shall
not suspend the running of the period of limitation unless the carrier
agrees to consider them.
4. Subject to the provisions of the preceding paragraph, the
extension of the period of limitation shall be governed by the
provisions of the law of the court or tribunal seized of the case
not including the rules relating to conflict of laws. That law shall
also govern the fresh accrual of rights of action.

CHAPTER VI

NULLITY OF STIPULATIONS CONTRARY TO THE CONVENTION

Article 23
1. Any stipulation which would directlj or indirectly derogate
from the provisions of this Convention shall be null and void. The
nullity of such a stipulation shall not involve the nullity of the

other provisions of the contract.
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2. In particular, any clause assigning to the carrier the benefit
of any insurance made in favour of the passenger or any similar
clause, or any clause shifting the burden of proof, shall be null
and void.
3. Any clause assigning to an arbitral tribunal a jurisdiction
which is stipulated before the event that caused the damage shall
likewise be null and void.

CHAPTER VII

FINAL PROVISIONS

Article 24
1. This Convention is ppen for signature or a.ccession by States
members of the Economic Commission for Burope and States admitted
to the Commission in a consultative capacity under paragraph 8 of
the Commission's Terms of Reference.
2. Such States as may participate in certain activities of the
Economic Commission for Burope in accordance with paragraph 11 of
the Commission's Terms of Reference may become Contracting Parties
to this Convention by acceding thereto after its entry into force.
3. The Convention shall be open for siénature until 1 March 1974
inclusive. Thereafter, it shall be open for accession.
4. This Convention shall be subject to ratification by the
signatory States.
5e The instruments of ra.tification or accession shall be deposifed
with the Secretary-General of the United Nations.

Article 25
1. This Convention shall come into force on the ninetieth day
after five of the States referred to in article 24, paragraph 1,
have deposited their instruments of ratification or accession.
2. With respect to any State which ratifies or accedes to this
Convention after five States have deposited their instruments of 4
ratification or accession,. the Convention shall enter into force on
the ninetieth day after the said State has deposited its instrument

of ratification or accession.
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Article 26
1. Any Contracting Party may denounce this Convention by giving
notice of denunciation to the Sécretaztheneral of the United Nationse
2. The denunciation shall take effect twelve months after the date
on which the Secretary-General received the notice of denunciation.
Article 27
If, after the entry into force of this Convention, the number of
Contracting Parties is reduced, as a result of denunciations, to less
than five, the Convention shall cease to be in force from the date on
which the last of such denunciations takes effect.
Article 28
1. Any State may, at the time of depositing its instrument of
ratification or accession, or at any time thereafter, declare by
notice addressed to the Secretary-General of the United Nations that
the Convention will be applicable to all or any of the territories
for the international relations of which that State is résponsible.
The Convention shall be applicable to the territory or territories
named in the notice as from the ninetieth day after receipt of the
notice by the Secretary-General or, if on that day the Convention has
not yet entered into force, as from its entry into force.
2. Any State which has made'a declaration under paragraph 1 of this
article making this Convention applicable to any territory for whose
international relations it is responsible may denounce the Convention
gseparately in respect of that territory in conformity with article 26.
Article 29
Any dispute between two or more Contracting Parties relating to
the interpretation or application of thié Convention which the parties
are unable to settle by negotiation or other means may, at the request
of any one of the Contracting Parties concerned, be referred for

settlement to the Intermational Court of Justice.
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Article 30
1. Any Contracting Party may, at the time of signing, ratifying,

or acceding to this Convention, declare by notice addressed to the
Secretary—-General of the United Nations that it does not consider
itself bound by article 29 of the Convention. The other Contracting
Parties shall not be bound by article 29 with respect to any
Contracting Party which has entered such a reservation.
2. The declaration referred to in paragraph 1 of this article may
be withdrawn at any time by notice addressed to the Secretary-General
of the United Nations.
Article 31
1. Any Contracting Party to the Agreement on General Conditions for
International Carriage of Passengers by Bus, signed at Berlin on
5 December 1970, may at the time of signing, ratifying or acceding
to this Convention, or at any time thereafter, declare by notification
addressed to the Secretary-General of the United Nations that in the
event of conflict between this Convention and the aforesaid Agreement
it will apply the provisions of the latter to an operation for which,
according to the contract of carriage,
(a) the places of departure and of destination are situated
in the territory of a State which has made the
declaration, or
(b) carriage is to take place in the territory of at

least one State which has made the said declaration

and is not to take place in the territory of any

Contracting Party to this Convention which has not

made the declaration.
2. The declaration referred to in paragraph 1 of this article\may
be withdrawn at any time by notification addressed to the

Secretary-General of the United Nations.
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Article 32
1. Any Contracting Party may, at the time of signing, ratifying or

acceding to this Convention or at any time thereafter declare, by
notification addressed to the Secretary-General ofAthe United Nations,
that it reserves the right to apply in place of articles 11 and 14 of
this Convention, such relevant provisions of any international
Convention concerning civil liability for damage caused by motor
vehicles to which it is or may become party, and which would be more
favourable to the passengers.
2. The reservation referred to in paragraph 1 of this article may
be withdrawn at any time by notification addressed to the Secretary-
General of the United Nations.
Article 33

No reservation or declaration other than those provided for in

articles 30, 31 and 32 of this Convention shall be allowed,
Article 34

1. After this Convention has Been in force for three years, any
Contracting Party may, by notice addressed to the Secretary-General
of the United Nations, request that a conference be convened for the
purpose of amending or reviewing the Convention. The Secretary-
General shall notify all Contracting Parties of the request and a
conference shall be convened by the Secretary-General for that
purpose if, within a period of four months from the date of the
notification sent by the Secretary-General, not less than one-fourth
of the Contracting Parties signify their assent to the request.
2. If a conference is convened in pursuance of paragraph 1 of this
article, the Secretary-General shall so advise all the Contracting
Parties and invite them to submit, within a period of three months,
the proposals which they wish the conference to considers The
Secretary-General shall circulate to all Contracting Parties the
provisional agenda for the conference, together with the texts of
such proposals, at least three months before the date on which the

conference is to meet.



160

3. The Secretary-General shall invite to any conference convened in
pursuance of this article all the States referred to in article 24,
paragraph 1, and also the States which have become Contracting
Parties under article 24, paragraph 2.
Article 35

In addition to communicating to them the notices provided for
in article 34, the Secretary-General of the United Nations shall
notify the States referred to in article 24, paragraph 1, and the
States which have become Contracting Parties under article 24,
paragraph 2, of: _

(a) ratifications and accessions under article 24;

(b) the dates of entry into force of this Convention

pursuant to article 25;

(¢) denunciations under article 26;

(d) the termination of this Convention under article 27;

(e) notices received under article 28;

(f) notices received under articles 30, 31 and 32.

Article 36

After 1 March 1974, the original of this Convention shall be
depogited with the Secretary-General of the United Nations, who
shall transmit certified true copies to each of the States mentioned

in article 24, paragraphs 1 and 2.
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IN WITNESS WHEREQF, the undersigned, being duly authorized
thereto, have signed this Convention.

DONE at Geneva, this first day of March one thousand nine
hundred and seventy-three, in-a sSingle copy in the English, French
and Russian languages, the three texts being equally authentic.






CONVENTION
RELATIVE AU CONTRAT DE TRANSPORT INTERNATIONAL
DE VOYAGEURS ET DE BAGAGES PAR ROUTE
(CVR)

LES PARTIES CONTRACTANTES,

AYANT RECONNU 1'utilité de régler d'une maniére uniforme les conditions
du contrat de transport international de voyageurs et de bagages
par route,

SONT CONVENUES de ce qui suit :

CHAPITRE PREMIER
CHAMP D'APPLICATION

Article premier

.

1. La présente Convention s'applique & tout contrat de transport de
voyageurs et, le cas échéant, de leurs bagages, par route au moyen de
véhicules, lorsqu'il est prévu au contrat que le transport emprunte le
territoire d'au moins deux Etats et que le point de départ ou le point
de destination, ou 1'un et 1'autre de ces points, sont situés sur le
territoire d'un Etat contractant. Il en est ainsi quels que soient le
domicile et la nationalité des parties.

2. Pour l'application de la présente Convention, il faut entendre par

a) transporteur, toute persomne qui, & titre professionnel mais
agissant en une qualité autre que celle d'exploitant d'un
service de taxis ou d'un service de location de véhicules
avec cbnducteur, s'engage, en vertu d'un contrat de transport
individuel ou collectif, & transporter une ou plusieurs
personnes et, le cas échéant, leurs bagages, qu'elle exécute
ou non elle-méme ce transport;

b) voyageur, toute personne qui, en exécution d'un contrat de
transport conclu pour elle ou par elle, est transportée 3
titre onéreux ou gratuit par un transporteur;

¢) véhicule, toute automobile servant & 1l'exécution d;un contrat
de transport & condition qu'elle soit affectée au transport
de personnes, la remorque étant censée faire partie du
véhicule.

3. La présente Convention s'applique méme si le transporteur est un

Etat ou une autre personne de droit public.



4. Les Etats contractants s'interdisent d'apporter par voie d'accords
particuliers conclus entre deux ou plusieurs d'entre eux toute modifi-
cation & la présente Convention, sauf pour soustraire & son empire leur
trafic frontalier.’
Article 2

Lorsque le transport par route est interrompu et qu'un autre mode
de transport est utilisé, la présente Convention s'applique néanmoins
aux parties du transport qui s'effectuent par route, méme si elles ne
sont pas internationales au sens de l'article premier, pour autant

S

gu'elles ne sont pas accessoires a l'autre mode de transport.
Article 3
Si le véhicule est lui-méme transporté sur une partie du parcours
par un autre mode de transport, la présente Convention s'applique aux
pertes et dommages causés par un événement en relation avec le trans-
port par le véhicule et survenant soit pendant que le voyageur se
trouve dans le véhicule ou pendant qu'il y entre ou qu'il en sort,
soit du fait que les bagages sont sur ou dans le véhicule ou qu'ils y
sont chargés ou en sont déchargés.
CHAPITRE ITI
PERSONNES DONT REPOND LE TRANSPORTEUR
Article 4
Pour l'application de la présente Convention, le transporteur
répond, comme de ses propres actes ou omissions, des actes et
omissions de ses préposés et de toutes autres personnes aux services
desquels il recourt pour 1l'exécution des obligations qui lui
incombent en vertu du contrat de transport par route lorsque ces
préposés ou ces personnes agissent dans 1'exercice de leurs fonctions.
CHAPITRE ITI
TITRES DE TRANSPORT
Section 1. Des voyageurs

Article 5

1l. Dans le transport de voyageurs, le transporteur doit délivrer un

billet individuel ou collectif. L'absence, 1l'irrégularité ou la perte
du billet n'affectent ni 1l'existence ni la validité du contrat de

transport qui reste soumis aux dispositions de la présente Convention.



2. Le billet doit indiquer les nom et adresse du transporteur et
contenir la mention que le contrat est soumis, nonobstant toute clause
contraire, aux dispositions de la présente Convention.
3. Le transporteur est responsable du préjuydice que la violation des
obligations qui lui incombent en vertu du présent article peut causer
au voyageur.

Article 6

Le billet fait foi, jusqu'a preuve du contraire, des mentions qui

y figurent.

Article 7

Sauf mention contraire portée sur le billet, celui-ci, lorsqu'il
n'est pas nominatif, demeure cessible tant que le voyage n'a pas
commencé.

Section 2. Des bagages
Article 8

1. Le transporteur peut émettre un bulletin constatant le nombre et

la nature des bagages qui sont remis entre ses mains; & la demande du
voyageur, ce bulletin est obligatoirement délivré. L'émission du
bulletin ne peut donner lieu & aucune rémunération, sans préjudice de
la perception des taxes fiscales qui peuvent éventuellement le grever.
2. Le bulletin, s'il n'est pas combiné avec un billet, doit indiquer
les nom et adresse du transporteur et contenir la mention que le contrat
est soumis, nonobstant toute clause contraire, aux dispositions de la
présente Convention.
3. Le transporteur est responsable du préjudice que la violation
des obligations qui lui incombent en vertu du présent article peut
causer au voyageur.
Article 9
Le bulletin fait foi, "jusqu'a preuve du contraire, des mentions
qui y figurent ainsi que, sauf réserves Qui Y seraient exprimées, de
la remise en bon état abparent des bagages.
Article 10
1. Le transporteur de bonne foi délivre valablement les bagages au
détenteur du bulletin.



2. A défaut de présentation du bulletin, le transporteur n'est tenu de
livrer les bagages couverts par ce document que si le réclamant justifie
de son droit; si cette justification semble insuffisante, le transporteur
peut exiger une caution adéquate qui sera restituée dans le délai d'un
an 3 dater du jour ou elle a été versée.
3. Les bagages non réclamés a l'arrivée du véhicule, qu'ils fassent
ou non 1l'objet d'un bulletin, sont déposés dans un endroit str et appro-
prié; le transporteur en est gardien pour le compte du voyageur; il peut
confier cette garde & un tiers; le gardien a droit & une rémunération
équitable. Le dépdt est régi, pour le surplus, par le droit du lieu ou
les bagages ont été déposés.

CHAPITRE IV

RESPONSABILITE DU TRANSPORTEUR
Section 1. Des dommages aux personnes
Article 11

1. Le transporteur est responsable du préjudice résultant de la mort,

N

des blessures ou de toutes autres atteintes & 1'intégrité physique ou
mentale causées au voyageur par un accident en relation avec le trans-
port et survenant pendant que iedit voyageur se trouve dans le véhicule
ou pendant qu'il y entre ou qu'il en sort, ou survenant du fait du
chargement ou du déchargement des bagages.
2. Le transporteur est déchargé de cette responsabilité si l'accident
a eu pour cause des circonstances qu'uh transporteur, en dépit de la
diligence requise d'aprées les particularités de 1l'espéce, ne pouvait
pas éviter et aux conséquences desquelles il ne pouvait pas obvier.
3. Le transporteur ne peut exciper, pour se décharger de sa responsa-
bilité, ni des défaillances physiques ou mentales du conducteur ou des
défectuosités ou du mauvais fonctionnement du véhicule, ni des fautes
de la personne dont il aurait pris le véhicule en location ou des
personnes dont celle-ci, aux termes de l'article 4, elit répondu si elle
avait été elle-méme le transporteur.
Article 12

Sous réserve du paragraphe 1 de l'article 13, la juridiction saisie

détermine, conformément & la législation du lieu ol se trouve son siége,

y compris les regles relatives au conflit de lois, 1l'importance du.



préjudice donnant lieu & une indemnisation en raison de la mort, des
blessures ou de toutes autres atteintes & 1'intégrité physique ou mentale
causées au voyageur ainsi que les personnes ayant droit &
1'indemnisation.

Article 13
1. Le montant total des dommages-intéréts & payer par le transporteur
pour un méme événement ne peut dépasser 250 000 francs par victime.
Cependant, tout Etat contractant peut fixer une limite plus élevée ou
ne pas fixer de limite. Lorsque le transporteur a son établissement
principal dans un tel Etat ou dans un Etat non contractant dont la loi
prévoit une limite supérieure ou ne'prévoit pas de limite, la loi de
cet Etat, & 1'exclusion des qégles relatives au conflit de lois,
s'applique pour la détermination de ce montant.
2. Le montant visé au paragraphe 1 du présent article ne comprend
pas les frais de justice ou autres frais engagés par les parties pour
faire valoir leurs droits et dont le paiement ou le remboursement
pourrait incomber au transporteur, ni les intéréts calculés confor-
mément & la loi jugée applicable par la juridiction saisie.
3. Une limite plus élevée peut &tre convenue entre les parties au
contrat de transport. Sauf clause contraire, une telle convention
bénéficie a toutes les personnes qui ont droit & réparation.
4. Les 1imitations des dommages-intéréts visées au présent article
s'appliquent & 1'ensemble des créances nées de la mort, des blessures
ou de toutes autres atteintes a 1'intégrité physique ou mentale causées
a4 un voyageur. S'il y a plusieurs créanciers et si le total de leurs
créances dépasse le maximum fixé, les créances subissent une réduction

proportionnelle.

Section 2. Des dommages aux bagages
' Article 14
1. Le transporteur est responsable du préjudice résultant de la perte
totale ou partielle des bagages ainsi que de leur avarie.
Pour les bagages remis au transporteur, celui-ci en répond entre
le moment de leur prise en charge par lui et celui, soit de leur

livraison, soit du dépbét prévu au paragraphe 3 de l'article 10.



Pour les autres bagages, le transporteur en répond pendant leur
présence dans le véhicule mais eﬁ-cas de vol ou de disparition qui n'a
pas eu lieu & l'occasion d'un accident, seulement en tant qu'ils étaient
placés sous sa garde. Sont assimilés & ces autres bagages les effets et
les objets que le voyageur a sur lui ou avec lui.

2. Le transporteur est déchargé de cette responsabilité si la perte
ou l'avarie résulte d'un vice propre des bagages, d'un risque spécial
inhérent 3 leur nature périssable ou dangereuse, ou a eu pour cause des
circonstances qu'un transporteur, en dépit de la diligence requise
d'aprés les particularités de 1l'espéce, ne pouvait pas éviter et aux
conséquences desquelles il ne pouvait pag obvier.
3. Le transporteur ne peut exciper, pour se décharger de sa responsa-~
bilité, ni des défaillances physiques ou mentales du conducteur ou des
défectuositéds ou du mauvais fonctionnement du véhicule, ni des fautes
de la personne dont il aurait pris le véhicule en location ou des
personnes dont celle-ci, aux termes de l'article 4, et répondu si elle
avait été elle-méme le transporteur.

Article 15
1. Les bagages non livrés dans les quatorze jours qui suivent la date
3 laquelle le voyageur en a réclamé la livraison sont réputés perdus.
2. Si un bagage réputé perdu est retrouvé dans un délai d'un an éprés
la date &4 laquelle le voyageur en a réclamé la livraison, le ‘trans-
porteur fait toute diligence‘raisonnable pour aviser le voyageur. Dans
les trente jours qui suivent la réception de l'avis, le voyageur peut
se faire livrer le bagage, soit au lieu du départ, soit au lieu prévu
pour la livraison, le cas échéant contre restitution de toute indemnité
pour perte, mais sous réserve de tous droits éventuels i une indemnité
pour retard.

Article 16
1. Quand, en vertu des dispositions de la présente Convention, une
indemnité pour perte totale ou partielle des bagages ou pour leur
avarie est mise &4 la charge du transporteur, il peut &tre réclamé le
montant du préjudice, sans que ce montant puisse excéder 500 francs par

unité de bagage, ni 2 000 francs par voyageur. Il peut en outre &tre



réclamé le montant du préjudice pour perte totale ou partielle ou pour
avarie des effets et objets que le voyageur a sur lui ou avec lui, sans
que ce montant puisse excéder 1 000 francs par voyageur.

2. Les montants visés au paragraphe 1 du présent article ne comprenment
pas les frais de justice ou autres frais engagés par les parties pour
faire valoir leurs droits et dont le paiement ou le remboursement pourrait
incomber au transporteur, ni les intéréts calculés conformément a la loi
jugée applicable par la juridiction saisie.

3. Des limites plus élevées peuvent &tre convenues entre les parties

au contrat de transport.

Section 3. Dispositions communes

Article 17 .
1. Le transporteur est déchargé en tout ou en partie de sa responsa-
bilité telle qu'elle résulte de la présente Convention dans la mesure
ol le dommage provient d'une faute du voyageur ou d'un comportement de
celui-ci qui n'est pas conforme a la conduite normale d'un voyageur.'
2. Lorsque le transporteur est responsable du dommzge, mais qu'un
tiers y a contribué par ses actes ou par ses omissions, le transporteur
répond pour le tout, sous réserve des recours qu'il pourrait exercer
contre le tiers.
3. Le transporteur est déchargé de la responsabilité qui lui incombe
en vertu de la présente Convention lorsque le dommage a été causé par
un accident nucléaire et que, en vertu des prescriptions spéciales en
vigueur dans un Etat contractant réglant la responsabilité dans le
domaine de 1'énergie nucléaire, 1'exploitant d'une installation
nucléaire ou une autre personne qui lui est substitude est responsable
de ce dommage.

Article 18
1. Dans tous les cas régis par la présente Convention, toute action
en responsabilité, & quelque titre et pour quelque cause que ce soit,
ne peut étre exercée contre le transporteur ou contre les personnes
dont il répond aux termes de l'article 4, que dans les conditions et
limites qui s'y trouvent prévues.
2. Le transporteur n'a pas le droit de se prévaloir des dispositions
de la présente Convention qui excluent en tout ou en partie sa respon-

sabilité ou qui limitent les indemnités dues, si le dommage résulte



d'un dol ou d'une faute lourde imputable au transporteur ou aux personnes
dont il répond aux termes de l'article 4. Il en est de méme pour une
personne dont le transporteur répond aux termes de 1l'article 4, lorsque
la responsabilité de cette personne est mise en cause et que le dommage
résulte de son dol ou d'une faute lourde commise par elle.
3. Sous réserve de l'application du paragraphe précédent, le total des
indemnités dues par le transporteur et par les personnes dont le
transporteur répond aux termes de l'article 4 ne peut pas dépasser les
montants prévus aux sections précédentes du présent chapitre.
Article 19
Le franc visé dans la présente Convention s'entend du franc-or,
d'un poids de 10/31 de gramme au titre de 0,900.
CHAPITRE V
RECLAMATIONS ET ACTIONS
Article 20
1. La réception des bagages par le voyageur sans réclamation fait
présumer, sauf preuve contraire, qu'ils ont été regus complets et en
bon état. La réclamation doit é&tre adressée au transporteur soit
oralement, soit par écrit, dans les sept jours consécutifs qui sui?ent
la réception effective des bagages par le réclamant.
En ce qui concerne les bagages non remis au transporteur, le
délai indiqué ci-dessus court & partir du moment ol la perte ou l'avarie
a été constatée et, au plus tard, & partir de l'arrivée du véhicule au
lieu de destination du voyageur.
2. Le voyageur est déchargé des obligations qui lui incombent en vertu
du paragraphe 1 du présent article si la perte ou 1l'état des bagages a
été constaté contradictoirement.
Article 21
1. Pour tous litiges auxquels donnent lieu les transports soumis 3 la
p;ésente Convention, le demandeur peut saisir & son choix, en dehors
des juridictions deg Etats contractants désignés d'un commun accord
par les parties, les juridictions de 1'Etat sur le territoire duquel est
situé
a) le lieu ol le défendeur a son établissement principal, sa
résidence habituelle ou l'établissement par l'entremise

duquel le contrat de transport a été conclu, ou



b) le lieu ol le dommage a pris naissance, ou

c) le lieu du point de départ ou de destination du transport,
et ne peut saisir que ces juridictions.
2. Lorsque, dans un litige auquel s'applique le paragraphe 1 du
présent artiéle, une action est en instance devant une juridiction
compétente en vertu de ce paragraphe, ou lorsque dans un tel litige un
jugement a été prononcé par une telle juridiction, il ne peut &tre
'intenté aucune nouvelle action pour la méme cause entre les mémes
parties, & moins que la décision de la juridiction devant laquelle la
premiére action a été intentée ne soit pas susceptible d'é&tre exécutée
dans 1'Etat ou la nouvelle action est intentée.
3. Lorsque dans un litige auquel s'applique le paragraphe 1 du
présent article un jugement rendu par une juridiction d'un Etat
contractant, compétent en vertu de ce paragraphe, est devenu exécutoire
dans cet Etat, il devient exécutoire dans chacun des autrés Etats
contractants dés que les formalités prescrites & cet effet dans 1'Etat
intéressé ont été accomplies. La revision au fond de 1'affaire est
exclue.
4. Les dispositions du paragraphe précédent s'appliquent aux
Jugements contradictoires, aux jugements par défaut et aux transactions
judiciaires mais ne s'appliquent ni aux jugements qui ne sont exécu-
toires que par provision, ni aux condamnations en dommages et intéréts
qui seraient prononcées en sus des dépens contre un demandeur en
raison du rejet total ou partiel de sa demande.
5. I1 ne peut étre exigé de caution de ressortissants d!'Etats
contractants, ayant leur domicile ou un établissement dans un de ces
Etats, pour assurer le paiement des dépens & 1l'occasion des actions
en justice auxquelles donnent lieu les transports soumis & la présente
Convention.

Article 22

1. Les actions auxquelles peuvent donner lieu la mort, les blessures
ou toutes autres atteintes & 1'intégrité physique ou mentale d'un
voyageur sont prescrites dans le délai de trois ans.

La prescription court & partir du jour ol la personne qui a subi
le préjudice en a eu connaissance ou aurait di en avoir connaissance.
Toutefois, le délai de prescription ne peut dépasser cinqg ans & dater

de l'accident.
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2. Les actions auxquelles peuvent donner lieu les transports soumis &
la présente Convention, autres que celles visées au paragraphe 1 du
présent article, sont prescrites dans tous les cas dans le délai d'un an.

La prescription court 5 partir du jour ol le véhicule est arrivé au
lieu de destination du voyageur ou, en cas de non-arrivée, & partir du
jour ou il aurait 44 y arriver.
3. Une réclamation écrite suspend la prescription jusqu'au jour ou le
transporieur repousse la réclamation par écrit et restitue les pikces
qui 1lui auraient été remises & 1l'appui de celle-ci. En cas d'acceptation
partielle de la réclamation, la prescription ne reprend son cours que
pour la partie de la réclamation qui reste litigieuse. La preuve de la
réception de la réclamation ou de la réponse et de la restitution des
piéces est & la charge de la partie qui invoque ce fait. Les réclamations
ultérieures ayant le méme objet ne suspendent pas la prescription, 3
moins que le transperteur n'ait accepté de les examiner.
4. Sous réserve du paragraphe précédent, la suspension de la pres-
cription est régie par la loi de la juridiction saisie; 34 l'exclusion
des régles relatives au conflit de lois. L'interruption de la
prescription est également régie par cette loi.

CHAPITRE VI
NULLITE DES STIPULATIONS CONTRAIRES A LA CONVENTION
Article 23

1. Est nulle et de nul effet toute stipulation qui, directement ou
indirectement, dérogerait aux dispositions de la présente Convention.
La nullité de telles stipulations n'entraine pas la nullité des autres
dispositions du contrat.
2. En particulier, seraient nulles toute clause par laquelle le
transporteur se ferait céder le bénéfice d'une assurance quelconque
établie au profit du voyageur ou toute autre clause analogue, ainsi que
toute clause déplacant le fardeau de la preuve.
3. Est également nulle toute clause attribuant compétence 3 un
tribunal arbitral qui serait stipulée avant 1'événement qui a causé le

dommage .
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CHAPITRE VII
DISPOSITIONS FINALES

Article 24
1. La présente Convention est ouverte & la signature ou & 1l'adhésion
des Btats membres de la Commission'économique pour 1'Europe et des Etats
admis & la Commission & titre consultatif conformément au paragraphe 8 du
mandat de cette Commission.
2. Les Etats susceptibles de participer & certains travaﬁx de la
Commission économique pour 1l'Europe en application du paragraphe 11 du
mandat de cette Commission peuvent devenir Parties contractantes & la
présente Convention en y adhérant aprés son entrée en vigueur.
3. la Convention sera ouverte 4 la signature jusqu'au ler mars 1974
inclus. Aprés cette date, elle sera ouverte & 1'adhésion.
4. La présente Convention sera soumise & la, ratification des Etats
signataires.
5. Les instruments de ratification ou d'adhésion seront déposés aupres
du Secrétaire général de 1'Organisation des Nations Unies. .

Article 25 )
1. La présente Convention entrera en vigueur le quatre-vingt-dixiéme
jour aprés que cing des Etats mentionnés au paragraphe 1 de l'article 24
auront déposé leur instrument de ratification ou d'adhésion.
2. Pour chaque ‘Etat qui la ratifiera ou y adhérera aprés que cing Etats
auront déposé leur instrument de ratification ou d'adhésion, la présente
Convention entrera en vigueur le quatre-vingt-dixidme jour qui suivra le
dépdt de 1'instrument de ratification ou d'adhésion dudit Etat.

‘ Article 26

1. Chaque Partie contfactante pourra dénoncer la présente Convention
par notification adressée au Secrétaire général de 1'Organisation des
Nations Unies. .
2. La dénonciation prendra effet douze mois apreés la date a laquelle le
Secrétaire général en aura regu notification.

Article 27 _

Si, aprées 1l'entrée en vigueur de la présente Convention, le nombre de

Parties contractantes se trouve, par suite de dénonciations, ramené a moins
de cing, la présente Convention cessera d'étre'en vigueur & partir de la

date & laquelle la derniére de ces dénonciations prendra effet.
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Article 28
1. Tout Etat pourra, lors du dépdt de son instrument de ratification
ou d'adhésion ou a tout moment ultérieur, déclarer par une notification
adressée au Secrétaire général de 1'Organisation des Nations Unies, que
la présente Convention sera applicable & tout ou partie des territoires
qu'il représente sur ae plan international. La Convéntion sera appli-
cable au territoire ou aux territoires mentionnés dans la notification
4 dater du quatre-vingt-dixiéme jour aprés la réception de cette notifi-
cation par le Secrétaire général ou, si & ce jour la Convention n'est
bas encore entrée en vigueur,\é dater de son entrée en vigueur.
2. Tout Etat qui aura fait, cornformément au paragraphe 1 du présent
article, une déclaration ayant pour effet de rendre la présente
Convention applicable & un territoire qu'il représente sur le plan
international pourra, conformément & 1l'article 26, dénoncer la Convention
en ce qui concerne ledit territoire.

. Article 29
Tout différend entre deux ou plusieurs Parties contractantes

touchant 1l'interprétation ou l'application de la présente Convention que
les parties n'auront pu régler'par voie de négociation ou par un autre
mode de reéglement pourra &tre porté, & la requéte de 1l'une quelconque
des Parties contractantes intéressées, devant la Cour internationale de
Justice, pour étre tranché par elle.

Article 30
1. Chaque Partie contractante pourra, éu moment ou elle signera ou
ratifiera la p;ésente Convention ou y adhérera, déclarer par une notifi-
cation adressée au Secrétaire général de 1'Organisation des Nations Unies,
qu'elle ne se considére pas lide par l'article 29 de la Convention. Les
autres Parties contractantes ne seront pas lides par l'article 29 envers
toute Partie contractante qui aura formulé une telle réserve.
2. La déclaration visée au paragraphe 1 du présent article pourra &tre
retiréde & tout moment par une notification adressée au Secrétaire général

de 1'Organisation des Nations Unies.
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Article 31

1. Chaque Partie contractante & 1'Accord relatif aux conditions géné-
rales d'exécution des transports internationaux de voyageurs par autocar,
signé & Berlin le 5 décembre 1970, pourra, au moment oli elle signera ou
ratifiera la présente Convention ou y adhérera, ou 3 tout moment ultérieur,
déclarer, par notification adressée au Secrétaire général de 1'Organisation
des Nations Unies, qu'en cas de conflit entre la présente Convention et
ledit Accord, elle appliquera les dispositions de ce dernier pour un
transport dont il est prévu au contrat de transport :
a) que ‘les points de départ et de destination sont situés sur le
territoire d'un Etat qui a fait la déclaration, ou
b) qu'il emprunte le territoire 'd'au moins un Etat ayant fait
cette déclaration et qu'il n'emprunte le territoire d'aucune
Partie contractante & la présente Convention n'ayant pas fait
cette déclaration.
2. Ia déclaration visde au paragraphe 1 du présent article pourra &tre
retirée 3 tout moment par notification adressée au Secrétaire général
de 1'Organisation des Nations Unies.
Article 32
1. Chaque Partie contractante pourra, au moment ol elle signera ou
ratifiera la présente Convention ou y adhérera, ou & tout moment
ultérieur, déclarer,.par notification adressée au Secrétaire général de
1'Organisation des Nations Unies, qu'elle se réserve le droit d'appliquer,
au lieu des articles 11 et 14 de la présente Convention, les dispo-
sitions pertinentes de toute Convention internationale relative a la
responsabilité civile en cas de dommages causés par des véhicules auto-
mobilés, &4 laquelle elle est partie ou peut devenir partie, et qui
seraient plus favorables aux voyageurs.
2. La réserve visée au paragraphe 1 du présent article pourra étre
levée & tout moment par notification adressée au Secrétaire général de
1'Organisation des Nations Unies.
Article 33
Aucune réserve ou déclaration, autres que celles prévues aux

articles 30, 31 et 32 de la présente Convention, ne sera admise.
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Article 34
1. Apreés que la présente Convention aura été. en vigueur pendant trois ans,
toute Partie contractante pourra, par une notification adressée au
Secrétaire général de 1l'Organisation des Nations Unies, demander la convo-
cation d'une conférence & l'effet d'amender ou de reviser la présente
Convention. Le Secrétaire général notifiera cette demande & toutes les
Parties contractantes et convoquera une conférence & ces fins si, dans un
délai de quatre mois & dater de la notification adressée par lui, le quart
au moins des Parties contractantes lui signifient leur assentiment & cette
demande. |
2. Si une conférence est convoquée conformément au paragraphe 1 du
présent article, le Secrétaire général en avisera toutes les Parties
contractantes et les invitera & présenter, dans un délai de trois mois, les
propositions qu'elles souhaiteraient voir examiner par la conférence. Le
Secrétaire géﬁéral communiquera & toutes les Parties contractantes 1'ordre
du jour provisoire de la conférence, ainsi que le texte de ces propo-
sitions, trois mois au moins avant la date d'ouverture de la Conférence.
3. Le Secrétaire général invitera & toute conférence convoquée confor-
mément aﬁ présent article tous les Etats visés au paragraphe 1 de
1l'artiéle 24, ainsi que les Etats devenus Parties contractantes en appli-
cation du paragraphe 2 de l'article 24.
Article 35
Outre les notifications prévues a l'article 34,, le Secrétaire
général de 1'Organisation des Nations Unies notifiera aux Etats visés
au paragraphe 1 de l'article 24, ainsi qu'aux Etats devenus Parties
contractantes en application du paragraphe 2 de l'article 24 :
a) les ratifications et adhésions en vertu de 1l'article 24,
b) les dates auxquelles la présente Convention entrera en vigueur
conformément 3 1'ar£icle 25,
¢) 1les dénonciations en vertu de 1'article 26,
d) 1'abrogation de la présente Convention conformément &
ltarticle 27,
e) les notifications regues conformément & 1l'article 28,
f) les notifications regues conformément aux articles 30, 31 -et 32.
Article 36 h
Apres le‘ler mars 1974, l'original de la présente Convention sera
déposé aupres du Secrétaire général de 1'Organisation des Nations Unies,

qui en transmettra des copies certifides conformes & chacun des Etats

visés aux paragraphes 1 et 2 de l'article 24.
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EN FOI DE QUOI les soussignés, & ce diment autorisés, ont signé 1la
présente Convention.

FAIT & Genéve, le premier mars mil neuf cent soixante-treize, en
un seul exemplaire, en langues anglaise, frangaise et russe, les trois

textes faisant également foi.






KOHBEHI[MA
0 JIOTOBOPE MEKIYHAPOJNHOZ ABTOMOBHIEHOM IEPEBO3KH
TNACCAXHPOB Y BATAXA
(Kamm)
JOI'OBAPHMBAKNMECS CTOPOHH,
CUHMTAA XEJATEILHHM yHm¢EOEpOBATH YCIOBEA IOr0BOPA MEXAYHADOJHO# aBTOMO-
6unpHOY# mepeBO3KHM maccaxMpoB H faraxa,

COTJACHIKChL O HMEECIELYKIEM:

T'JABA I
OBJACTH NMPHMEHEHWHA
Cratea 1
1. Hacroamaa KOHBEHUHA NPEMEHAOTCA KO BCAKOMY XOTOBODPY &BTOMOGHABHOH
IepPeBOSKE INACCAXHPOB H — B COOTBETCTBYDEHMX CIydYaAx - HX 6araxa TpaHC-
IOPTHHMHE CPOACTBAMHN,  KOI'JA B AOrOoBOpPe YKa38aHO, 4YTO IEepPEeBO3Ka OCYmecT-
BAAGTCA IO TOPPHTOPHE nO KpaltHet Mepe XByx rocyzapcTB M 4UTO IOYHKT OT-
OpPaBAGHRA HAH OYHKT HABHAUEHHA, HAA TOT H XPyro# HaxoAATCA HA TEPDPHTO-
PEE OxEOro ¥3 JoroBapHBADEEXCA rocyiapcrs. [IpEMeRnemmEe Konnennnn He sa-~
‘BECHT OT MOCTOXHTOILCTBA H rﬁaxgancwna SaXIDYADENX KOrOBOP CTODOH,
2. Npr npEmMerenrm Bacrosame#t KOHBEHOME CJI6ZY6T HOHHMATH
a) mox mepeBO3uUEEOM: Jp6OE JIANO, KOTOPOe B KAauecTBe OpodeccEo-
HAIBHOTO IOPEBO3WMEA, HO XeHcTByZ B KavecTBe HHOM, WeM T~
0, 3EKCOAYATHPYDOmEe TAKCH, RIK IHNO, npegocwannsnmeé BHAEM
TPAHCHODTHHE CPEACTBA C BOZHTEAEM, 06A3yeTCA BO HCIOJAHEHHS
HHEABEAYAALHOrO HJIH KOIAGKTHBHOI'O JNOTOBOPA IEPEBOSKHE Hepe-
BESTH OXHO HIH HECKOAHBKO JMIX B - B COOTBETCTBYDEHX CAyUSAX -
#x 06arax, HE3ABHCHMO OT TOr0, Ca&MO JH OHO BHIOJHAGT 37Ty He-
PEBO3KYy HIH HeT;
b) mox DacCaXMpPOM: J2pf0e DO, KOTOPOe BO HCIOJHEHEEe XOroBOpa
TepeBO3KHE, 3AKIDYEHHOr0 OT @ro HMOHH HIH HM CAMAM, HEPEBO-
SHTCA 3a IIATY HJIH GeCIIATHO IEePEeBO3UAKOM;

c) DON TPAHCHOPTHHM CPOINCTBOM: Jxaw6oft aBToMoGHAL, cayxamuit zna

BHOOJXHEHHA HOr0BOPA NEePeBO3KH NIPH YCAOBHH, 4YTO OH IP6XHA3HA-
YeH HJA NepeBO3KH JHO, NDHWYEM IpPeruoJaraeTCAd, WTO IPHRIENn AB-

AA6TCA YACTHD TPAHECHOPTHOI'O0 CpeAcTEa,



3. Hacroamaa KomBeHO®A IDpHMeHAEGTCA TAKEe B TOX CIyuaAx, KOrja mepe-
BOSYKKOM ABIAETCA T'OCYIAPCTBO HJH Ipyro#f cy6bexT myCGAIHYHOr'0 NIpaBa.
4, ‘noronapnaanmneca rocyrapcrTsa 06GA3yDTCA He BHOCHTL KAKAX-guG0 R3-
MeHeHE#t B HacToanyo KOEBEHIM®D HyTeM UYACTHHX COrJameHH#, SAKINYSEMHX NEX-
LYy ABYMA HI¥ HECKOJbKMMHE JloroBapHBADNMMHCA rOCYZAPCTBAMHE, 38 HCKIDWEHHEM
OTMEHH 6e IDHMGHEHHA K HX NOIrDAHHYHHM IeDEeBO3KAM,
Cratex 2
EcxR aBTOMOGHIBEAA IEPEBOSKA NPEPHBAETCA H HMCIOXL3YETCA XpyToit
BHJ TpaHCHOpPTa, HacTOAmMAA KOHBEHIMA TeM He MeHee NPHMEHAETCA K TeM UAC—
TAM NePeBO3KH, KOTODHE OCYMOCTBIADTCA aéron@Gnnbnuu TPaHCOOPTOM, Jfaxe
€CIE OHH HEe ABIADTCA MEXAYHAPOXHHMM B COOTBETCTBHH co crarmelt 1, mpm
JCIOBHH, WTO OHE He ABIANTCA BCHOMOTATEILHHME IO OTHONEHHD K 3TOMY Ipy-
roMy BHLY TpPaHCOOPTA.
Crarna 3
Ecax TpaHCHOPTHO® CPEACTBO CAMO HEPEBO3HTCA HA ONHOM HS YWACTKOB
OyTH EHHM BHEOM TpRHCIOPTA, TO HacToAmMaA KOHBeRUHA NPHMEHAETCA B Clyduae
NPAYRHEHHA BPeJA M HAHECOHHMA YSWTKOB B pe3yAbTATE HPOHCMECTBHA, CBA3AH-
HOrO C NePeBO3KO# B TpaHCHMOPTHOM CpeXCTBE M HMEBNOro MecTo XHGO BO Bpe—
MA HAXORJEHESA NACCAXHPA B TPAHCIOPTHOM CPeACTBe, AHGO BO BpeMA ero mo-
cCanKl HIA BHCAIKHM, JHGO B CBA3H C HAXOXNGHHEM Garaxa Ha TPaHECIHOPTHOM
CpPeACTBe MEIR C ero HOrPY3KOR HJIE BHIpysKoif,
FJABA II
JWOA, 3A KOTOPHX INMEPEBO3WHK HECET OTBETCTBEHHOCTH
Crarea 4
Ilpr npuMeHeHuM HacToAmelt KORBeHIMN NepeBO3UHK OTBEYaeT B Taxol xe
Mepe, KaK 38 CBOH cofCTBeHHHe XeHfCTBHA Him ynymennsa, sa ZeACTBEA ®H yuy-
NeHHA CBOHX 8reHTOB M JOGHX IPYTHX IHL, K yCIYyraM KOTODHX OH mprferaer
IAA BHIOJNHEHHA 06A3ATEIBCTB, BOSIATAEMUX HA HEro B CHAIY XOTOBODA &BTO-
MOGRALHOM 116DOBO3KE, KOTEA 2TH AU6HTH HIM 3TH JIMOA Xe#cTBYOT B mpejeaax

cBoMX oGaAsaHHOCTeH.



TJABA III
TPAHCIIOPTHHE JOKYMEHTH

Pasgen 1. Ilaccaxmpn

Cratea 5
1. {Ipz nepeBoske naccéxnpos NepeBO3YHK JOJXE6H BHESTH HHEAMBHIYAXbHSHM
HIH KOAJNEKTHEBHEHY Ouner. OTCYTCTBHG, HENpPABHALHOCTH OPOPMIGHUA HJIH HO-
TepA OHIeTa He 3aTPArHBANT CYHIeCTBOBAHHA HIH NORCTBHTSALHOCTHE XOroBODA
IepeBO3KH, KOTODHI mpoioixaeT HOLIBJIATDL LOX xgﬁcraxe nojaoxeHuit HacTOA-
me## KoHBeHIEH.
2. B 6mneTe JoIxHH OHTh yEa3aHH HA3BAHHE H afpec NePEBOSUHKA, & TAK-
X0 COZepEaThCA yKA3aHHE O TOM, YTO JOTOBOP NOXIANAaeT Nox xelicrsme moxo-
xeHnY HacroAmeid HOHBeHIMM JaXe HPX HAJIHUKME KAKHX-IHGO IDPOTHBODEUAEHX
3TOMY Or'OBODOK,
3. IlepeBO3WEK HECOT OTBETCTBEHHOCTH 38 BPEX, KOTOPHE MOXET GHTL TpH-
YMHeH NACCAXHDPY B Pe3yAbTaTe HAPYNEHHA NEPEBOSUHKOM 0543aT@ILCTB, BOS—
ZaraeMsx Ha Hero B COOTBOTCTBHH C HacToAmel crartneit.
Crarpa 6
Buxer, ecim He XOKa38HO OO6DARTHOG, CJAYXHT JOKE3&TEILCTBOM COLEDEA—
muxXcA B HOM yEasaHEl,
Cratha 7
Ecaz Ha Gmiere He yxas3aHO oGpaTHOE, TO €r0 MOXHO, KOrjJa OH He AB-
AA@TCA HMMEHHHM, nepé;aaarb IZPYrOMy JXEODY XO HAYAJa NePeBOSKH,

Pasnen 2., Barax

Crarsa 8
1. lepeBo3uHK MOXeT BHEABA&TH GATAXHYD KBHTAHIHD, YKASHBADNYD KOJIH-
YecTBO K xapakTep faraxa, KOTODHE eMy cAaeTcR&3 NpPH HAAAYAR OPOCLOH mac-—
caxupa BHEAUA 3TOH GaraxmHolf KBRTAHUHE ABAAETCA 06AsaTexpHOi. .Sa BHIATY
faraxHoif XBHTAHIME HIE 38 CAMy KBHTAHIND He B3EMAGTCA HHKAKOrO BOZHA-
rpaxjeHra, KpoMe (PHCKAIPHHX COOPOB, KOTODWME OHA MOXET 06JAaraThcd.
2. B Garaxmoit KBETAHIMH, @CAH OHa HE COBMEN6HA c OHIETOM, XOJXHH CO-
XepxaThCA HABBAHHE E aJpec NOPeBO3YMKA H YKA3AHHEe O TOM, WTO JAOI'OBOP
nOLmARAeT IOK XelcTBEe momoxermit Hacroame# KoEBeHmEE Xaxe IpH HARIHYRHK

KA KHX-JHGO IPOTHBOPEWANMEX JTOMY OroBOPOK.,



3. llepeBosunK HeceT OTBOTCTBOHHOCTH 38 YEepS, KOTopui Moxer ORTL mpH-
YNHEH NACCAXHDY B Pe3yIbTAaTe HAPYUNeHHA NePeBO3WHKOM 00A38TeIAbCTB, BO3-
JaraeMHx Ha Hero B COOTBeTCTBuHM C Hacroamei crarneit,

Crarha 9

Baraxgaf KBHTGHIOHA ABAAGTCA NOATBEPRAGHHeM, eCIH He XZOKa3aHO 0G-

paTHO®, NPHBOREHHHX B Helt ykasanmit; npE OTCYyTCTBEE B Heff OrOBOPOK CUH-
TRETCA, UTO 6arax CIAH B XOPOMEM COCTOAHREH,

Cramsa 10 \
1. Cumrraercsa, wwo'neﬁérnynmnﬁ Zo6pPOCOBECTHO II6DOBO3UHX NPOH3BON JHeit-
CTBHTEILHEYD BHEAWUY Garaxa, ©cI¥ OH BHIAJ 6arax mpeXbABHTEND GaraxHol
KBATAHIHA,
2. Ecau KBHTAHOHA He NPeXbABAAGTCHA, TO NEePEBO3WHK 00A38H BHIATH 6a-
rax, Ha KOTOpH} 6unia BHIaHA KBHTAHOHA, TOJLKO IPH YCAOBHH, eCIM IPETeH-
ILyomee IRNO NOKAXeT HA HEro CBOe IPaBO; 6CIH 3TO NOKA3ATOALCTBO IPEX-
CTABAAGTCHA HOLOCTATOUHHM, TO NEpPeBO3WEK MOX6T HOTpeSoBaTh BHECEHHA CO-
OTBETCTBYNMEro 3aJ0ra, KOTOPH# BOSBpamaeTCA IO HCTEWEHHH OJHOrO rojla,
camTad CO JHA 6ro BHECERHA,
3, Barax, He BocTpeSoBaHHM no,npn6nrnn TPaHCOOPTHOI'O CPOXCTBA, He-
38BHCHMO OT TOro, 6nna X BHIaHA HA HEro faraxsuas KBHTAHIMA HIM HET,
cFaeTcA HA XPaHeHHe B COOTBeTCTByNIEe HaJXeXHOe MeCTO; IepPeBOSUHK Xpa-
HAT ero 3a C4eT NacCaxHpa; OH MOXET HOPYydATh XPaH6HHe TPeTheMy IHIY}
xpaHuTesr faraxa WMEeT IpPaBO HA CHPABEAIHBOE nosnarpaxxeane.v Xparenne
faraxa peryiaupyercd, KpOMe TOr0, 3aKOHOJATOILCTBOM, KORCTBYOHEM B MeCTe
cjave Caraxsa Ha XpaHGEHHe,

FJIABA IY

OTBETCTBEHHOCTH HEPEBO3UMKA
Pazgen 1. Bpex, nprummenmEuit aumamM

CraTtha 11
1, llepeBo3uHK HECOT OTBETCTBEHHOCTh 3& ymeplS, CBASAHHHE CO CNEDPTHD,
TeJeCHHMH NOBPEXIEHHAMA HJIH HAHECOHHEM JnGOro IpPYyroro spels (H3HYECKO-
My HIE ICHXHYECKOMY 3J0DOBHD NACCAXHDS B PE3yIbTATe NPOMCNECTBHA, CBA-
3aHHOTO C TIEePeBO3KOft ¥ EMeBmero MecTo IH60 BO npeﬁa BaXOXZeHHA HACCAXHDA
B TPAECHOPTHOM CPOACTBO HIH BO BPEMA €ro NOCALKH HIM BHCAZKH, JH60 B
CBA3H C morpysxoft mau Burpyskolt Garaxa,



2. llepeBO3UnK OCBOGOXIAETCA OT 2TO# OTBOTCTBEOHHOCTH, ©CIH IPHUEHON
OPOHCHMEeCTBHA ABHANCH OGCTOATEALCTBA, KOTOPHX NMEPEBO3WHK, HECMOTPA HA
OpEHATHO Mep, HEOGXONMMHX B JSHHOM KOHKDETHOM clyuae, He MOr H30exaTs
E mocaeicTBult XOTOPHX OH He MOr HpeXOTBPRTHTD.
3. llepeBO3YKK He MOXET CCHIARTHCA, YTOGH CJIOXHTL ¢ ce6A OTBETCTBOH-
HOCTh, HH HA (M3NUECKHe HIH NCHXHYECKUe HeIOCTATKH BOXMTeXR, HH HaA IO-
BPEXJI6HEHE HIF HEHCOPABHOCTH TPAHCHOPTHOrO CPeXCTBA, HEK H& BHHY JHIA, ¥
KOTOpPOro GHJIO HRHATO TPAHCHOPTHOE CPEJCTBO, HJIM JHI, 38 KOTODHX OHO,
COTJACHO CTaThe 4, HecAO 6H OTBETCTBEOHRHOCTH, €CIH GH OHO CA&MO ABIANOCH
IIepPeBOSUHKOMN.,
Crarea 12

C yueToM nyrkTa 1 craTer 13 pasbupapmE#t Xeso CyZ B COOTBOTCTBHH C
HAUXOHAIbLHHM 38KOHOJATEALCTBOM MECT& DPACHONOXEHUA xannoro'cywa, BRJID—
uad HOPMH KOJAJNHSHOHHOI'O IpaBa, OmpejeldeT pasMep ymepba, mojieXamero
BO3SMEHEHHMD B CBASH CO CM@PTLD, PAHEHNMEM HIH HAHECOHHEM INGOr0 XEpyroro
Bpejia (U3IMIOCKOMY HJIH IICHXHUYGCKOMY 3JOPOBLD HACCAXHDA, H KAKHe JHIA
HMeDT UPaBO Ha BO3MemeHHe ymep6a.

Crarpa 13

1. O6mas cymma BOSMemEHHA, KOTOpaf KOJXHA ONTH BHILIAWEHA IEPEBO3UH-
KOM B CBASH C OJHAM X TeM X6 COGHTHeM, He MOXeT npeBmmaTh 250 000 ¢p.
Ha OXHOro mocrpajaBmero. OJEax0 awGoe JOroBapHBABmEecA r'oOCYZAPCTBO MO-
XeT YCTAHOBHTH GoJee BHCOKME ImpeXex HJIM He YCTAHABAHBATHL HHKRKOI'O Ipe-
Xexa, EcaM riasHea KOHTOpPA NEPEBO3WHKA HAXOIZUTCA B TAKOM rocykapcTBe
HJIH B rocyrapcTee, He aBiawmeMcs JlorosapHBanmeica CTOpoHOH#, 3aKOHONA-
TeaALCTBO KOTOPOTO npexycuawpzaaér Gonee BHCOKME mpeiex HIH He ycTaHaB-
JHBaEeT HAKAKOTO npefesa, JIJA OUpeReleHHMA obmeit cyMMH DpMMeHAETCA 3aKOHO-
JBATENLCTBO 3TOT0 rocyIApCTBR, 38 HCKIDWEHHEM HODM, OTHOCAMMXCA K KOJ~-
JH3HOHHOMY HPaBY.
2. Cymmqa, nDpenycMoTpeHHad B HyHKTe | HacToameit craThHE, He BRIDUAET
IOHEeCeHHHe CTODOHANE [Iif JXOKA3ATEJIbCTBA CBOMX IPAB CYyLeCHHe H3LepRKH
HIM JIPYTHe DACXOXH, JIIATA HJIX BO3MENEHHE KOTOPHX MOT'YT GHTL BO3NOXEHH
HAa IEePeBO3YHKA, & TAKEe IPOLEHTH, HCUHCJIAEGMHEe B COOTBETCTBHE C 3&KOHOM,

KOTODHI COWTeT UpPMMEHHMHM pa3fHpapmmii nexo CyxX.



3. CTODOHH HOroBOPA HEPEBOSKH MOTYT IOTOBOPHTHCR 06 YCTAHOBAGHHH 60—
nee BHCOKOro Ipefeia BO3MEMEHRA. EcIH He OroBOPeHO HPOTHBHOE, TO Takasd
ZOTOBODEHHOCTh PACHPOCTpPAHAETCA HA BCEX JHMN, MMODNHX IpaBO HA BO3Me-
meHHe,
4. OrpamaueHna pasMepa BO3MEmeHHA, IPEAYCMOTDEeHHHe B HacTrofmeil crarne,
IPHMEHANTCA KO BCOM TPeGOBAHHAM, CBASAHHMM CO CMEDTHD, TEIGCHHMH NOBDPOX-
JeHHAMM HIK HAHEC@HEEeM JNGOro EKpYyroro BpefA (H3IHUECKOMY HIH ICHXHYECKO-
My 3X0POBLD IaccaxHpa, Eca® EMeeTcA HECKOABKO HCTHOB K eCAH o6mas cyM-
Ma BX TpefoBaHmMil DpeBHEAET YCTAHOBAGHHHE MAKCEMYM, TO BHILXATH HPONOD-
OHOHAJNLHO COKpamaRTCA.

Pasgex 2, VYmep6, IpHUMHOHHHHE 6araxy

Crarea 14

1. llepeBO3YAK HECOT OTBETCTBOHHOCTL 38 ymeps, CBA3AHHHE C¢ DOJHOH HIm
wacTEeHOM yTepe# Garaxa H ¢ ero HOBDEXIAOGHHON,

3a craHHHY DepeBO3UHKY 6arax HocIeIHMit oTBeuaeT C MOMEHTA NPEHATHA
ero K nepeBO3Ke KO MOMEHTA AMGO ero XOCTAaBKH, IHGO CAAYH HA XPaHOHH®,
mpexycMorpesEsEol#t B nyEKTe 3 crareE 10,

3a moGo#t xpyro#t farax mMepeBO3YRK OTBEYAeT B TeWGHHE BPENEHH ero HA-
XOXJAeHES B TPABCHOPTHOM CPeicTBe, HO B cCaAyuae KPAXH HJIHM YTepH, HE CBA-
3aHHHX ¢ JXOPOXHO-TPAHCHOOPTHHM HPOHCHEOCTBHEM, - TOALKO B TOM CIYy4AE,8CIHH
OH 6HJI CIAH IONX HOPHCMOTD IepeBosuHKa, K aToMy xpyromy 6araxy npEpaB-—
HHBANTCA JHYHHO BGHH H ITpPEIMeTH, KOTODHe IAaccax#Hp MMeeT Ha ce(e HiEK C
coGoit.
2. Tepepozunk 0cBOGOXNAGTCA OT 2T0H OTBETCTBORHOCTH, 6CIH YTpATa HIR
MOBPOXLGHHEe CBASAHH C jJedexToM camoro faraxa, ¢ OCOGHM DHCKOM, BH3BAH-
HHM TeéM, WTO (arax COXEDEHT CKOPONODPTAMEECA HIHM ONACHHEe XAA NePeBOSKH
BeNeCTBA WIM NPEIMOTH, HIM UDOH30LIM B PE3YEILTATE® OOGCTOATEILCTB, KOTO-
PHX NEpeBO3WHK, HOCMOTPA HA UPHMHATHE MEDP, HeOOXORHMHX B ZAHHOM KOHKPET-
HOM CXYy48©, He MOr R30eXaTh H HOCIeXCTBHE KOTODHX OH He MOr IPeXOTBpa-
THTD,
3. [epeBoSWHK He MOXET CCHIATHCA, WTOOM CHOXHTh ¢ Ce64 OTBETCTBOH-
HOCTH, HH HA (H3MYECKA® HJIH OCEXHUOCKHe HOZOCTATKE BOXHTEXA, HH HA mo-

BPOXXGHHO HIAM HEHCUPABHOCTH TPAHCHOPTHOTO CPEXCTBA, HH HA BHHY IENA, ¥



KOTOPOro GHIO HAHATO TPAHCOOPTHO® CPEXCTBO, HJIH JHI, 38 KOTOPHX OHO,
corzacHO craTtThe 4, Hecno 6u ornercwaenéocrs, ecan §H OHO caMO ABJIANOCH
IepeBO3UHKOM,

Crarea 15
1. Barax, He XOCTABIGHHHI! B TedeHMe WOTHPDHAAUATR AHe# co xaa, Koria
N8CCAXHD NOTPeGOoBAJ €ro BHASWH, CUHTAETCA YTePAHHHM,
2. Ecaz 6arax, CUHTABHNE#CA yTepAHRHHM, HallXeE B TeuenHe roja co JHA,
KOI'ZA IACCAXHD NTOTPeGoBAX €ro BHAAYH, IOPEBO3YHK IpHIAraeT BCEe pasyM-
HHE YCHIMA ENA YBeAOMIGHMA 06 OTOM NACCAXHDA&., B TeueHHe TpHUIUATH IHel
CO IHA TOAYWeHHA HSBEHEHHA HACCAXHD MOXET HOTpe6oBATH KOCTABHTH (arax
au60 B OYHKT OTHpABIEHEA, I#60 B HPELYCMOTPEHHHH IAA ZOCTABKH IYHKT
nocxe BO3BPANEHHA B COOTBETCTBYDNHX CAYUAAX INGOro HOAYUYEHHOTO BO3IME-
mMeHRAA 38 BPeX, CBA3AHHHE ¢ yrepelt, HO ¢ coxpaHeHHeM BCex BOSMOXHHX NpaB
Ha BO3MemeHHe 38 npocﬁouxy IOCTABKH,

Crarna 16
1. Korma corsacHO moaoxeruaM HacToAme# KouBenmum BOo3MemeHMe ymep6a 3a
IOJHY®D HIA YACTHWHYN yTepn 6araxa HIM 38 ero NOBPEexXIeHMe BO3JaraeTcAd Ha
IepeBO3YHKA, TO MOXeT OHTh DpembABIEeHO TpefoBaHWMEe O BHIJIATE® CYMMH, DPaB-
Hof#t pasMepy ymep6a, HO 3Ta CyMMa He MOXeT OpeBmmaTh 500 ¢pPaHKOB HA €AH-
Huny G6araxa 2 2 000 ¢paHKOB Ha nmaccaxmpa. Kpome TOro, Moxer GHThH
OpexmbABLeHO TpeGoBaHHe O BHIJIATE CYMMH, paBHOl pasMepy ymepba 3a BOJRYD
HIA YACTHUHY® YTePD HJIM NOBPexXJeHHe JHUHKX Beme# H mpegMeToB, KOTODPHE
nacCaxdp KMEeT Ha cefe HaM ¢ coboit, HO 2Ta CyMMa He MOXeT NIPeBHmATL
1 000 ¢paHKOB Ha HARCCAXHDpA,
2. Cywm, yxasaHEHHe B OyHKTe 1 HacTosme#f cTaThH, He BRINYADT HOHECEH—-
HHE CTOPOHAMM JAA JOKA3ATEJbCTBA CBOMX HpAB CYLeOHHe H3LEDEKH HIX IpYy-
rHe pacXOjH, JIIATA HIN BO3MEmMEHHEe KOTODHX MOryT GHTH BO3JOXOHH HA NIo-—
PEBO3UYHKA, & TAKXe IOPONOGHTH, HCUHCIAGMHEe B COOTBETCTBHH C 38KOHOM, KO-
TOPHHE couTeT npEMeRMMHM pa3bupapmuit Zexo cyi.
3. Cropoﬁu JOropopa IEPeBOSKH MOT'YyT XOTOBOPETHCA 06 YCTAHOBAGHMH 0=

llée BHCOKHAX Opexenos,



Pasjes 3. 0O6mue NOJOXEHHA

Cratea 17
1. IlepeBo3u#K OCBOGOXIAETCA HOJHOCTHD HMIH UACTHUHO OT OTBETCTBOHHO-
CTH, BHTexKammeit H3s Hacroamei Komsemmuu, B ToH Mepe, B Kako#f ymep6 BO3-
HME 0O BHHE IACCAXMpA HIM B DPE3yAbTATO TAKOIO €ro NOBOLeHHA, KOTOpPOe
He COOTB@TCTBYST HODMANLHOMY HOBOLEHHD IACCAXHDA.
" 2. Ecau mepeBOSWHK EECET OTBETCTBEHHOCTH 38 yMEp6, HO IPHUMHEHHD STO-
ro ymep6a CHOCOGCTBOBAIO CBOMMH XeHCTBEAMA HAM CBOHMH YIYMOHMAMH TDPEThHE
IHMN0, TePEeBO3UHK OTBeuaeT 38 BeCh ymep6, HNed, OJHRKO, BO3MOXHOCTD
OpexbABHTH HCK E 3TOMY wperbeuy aEny.
3. [IlepeBo3uHK 0CBOGOXHEARTCA OT OTBETCTBOHHOCTH, Haiaraemoi Ha Hero B
cray mactoAmelt KomBennuu, ecid ymepl DPHUFHEH ANGPHHM HHIHIZEHTOM B @CIH
B omxy gefticTBypmax B JOroBapHBaDmMEMCHA IOCYAAPCTBE CHENHAILHHX IPELIH-
canrmit, peraaMeHTRDYOHHX OTBOTCTBEHHOCTb B O6JACTHE ANerHO# JHepru:, OT-
BOTCTBEHHOCTH 38 3TOT ymepS BosiaraeTcd HA OmepaTopa ALOPHOH# yCTAHOBKH
HIX HA APYTOe 38MEHADHEe ero JHNO.

Cratea 18
1. Bo Bcex caywaax, periaMeHTHpyeMux RacToamelt Kombeunmeii, iwGoit mck
B OTHOMEHHAH OTBOTCTBOHHOCTH, HE3BBHCHMO OT ero OcCHOBaHWM# W OpHUMHEH, MO-
xeT OuTL BO3OYRIGH HPOTHB NEPEBOSWHKA HIH JIHI, 38 JeiCTBEA KOTODHX OH
OTBEYaeT B COOTBE@TCTBHE CO cTaThei# 4, TOJLKO B JCIOBEAX H Hpeielax,
nmpexnycMoTpeHEHNX B 3To# KomBemmmu,
2. Tepepo3urmK He BHpABE CCHJATHCA HA HMOJOXEHHA HacroAme# Komsexmuw,
HCKIDYANNHAE NOIXHOCTHD HIX WACTHYHO 6r'0 OTBETCTBEHHOCTh HIH OI'PAHHUHBAD-
mHe NOXIeXamee YUJaTe BO3MEHeHHe, €CIH BpeJ IPHUMHOE B DESYIbTATE YMHC-
Ia HAR rpyGoft HeGpPexXHOCTH, BMeHAEMO# B BHHY NePEBOSYMKY HJIK JHOAM, 38
Xel#cTBEA KOTOPHX OH OTBEUAGT COrjJacHo crarhe 4, To xe caMoe OTHOCHTCA
K Juny, 3a e#cTBEA KOTOPOr0 IMEPEBO3UEK OTBEUAET B COOTBETCTBHH CO
craTheft 4, ecim BOSHHEKAeT BOUPOC 06 OTBETCTBEEHOCTH 3TOI'0 JUIA H ©CIH
BpeJ UpDHUHHEH B Pe3YJIbTaTe yMWCIA HJIR rpyboit He6peXHOCTH 3TOrO JHNA.
3. C oropopkoit 0 npEMeHeHHMH HpeAHAYEREro OYyHKTa o6mri pasmMep BOsSMeme-
HAA, NPHIHTADAErocA ¢ NMEPeBO3WHKA M JRI, 38 AeHCTBHMA KOTODHX NMEPEBO3UHEK
OTBEUAGT B COOTBETCTBHE CO cTaThelf 4, He MOXeT IPEBHEATHL CYMM, TPELYCMOT-

PEeHHLX B HPOEHAYEMX pasXelax HacToAmel# riabH,



Crarba 19

llox ymoManyTuM B HacToAme# KomBeHmmu ¢paHKOM HMeeTCA B BHALY 30J0TOH

¢paHK BecOM 10/31 rpamqa opo6u 0,900.

TJABA ¥

MPETEH3¥X W HCKH

Crartea 20
1. Tloayuenue Garaxa maccax¥poM 6e3 IPeTeH3HH C ero CTOPOHH Ipexmoirara-
eT, eCI¥ He XOKA38HO ofpaTHOe, uTO Garax G NOJAYYeH HOJHOCTHD H B XOpO-
meM COCTOAHMHM., IIpeTeH3HA NOJNXHS 38ABIATHCH NEePEBO3UHKY AMGO0 YCTHO,
ar60 B NMCHMEHHOM BHfe B TeueHHMe CeMH NOCIeIOBATENbHHX IHe# c MoMeHTa
(paxTHUECKOro NPHMHATHA araxa 3adABHTeJ]eM.

Yro racaeTcA 6araxa, He CHAHHOI'O NEePEBO3UHKY, YKA3SAHHHA BHIEe CPOK
HCYHCIAGTCA C MOMEHTA OGHADPYREHHA YTEPH HAH IOBPEXNEHHA H caMoe NO3xHee
C MOMEHTa NPHOGHTHA TPAHCIOOPTHOr'O CPeICTEBA B NYHEKT HAa3HAUEHHA IACCARHDpA.
2. llaccaxnp ocBoGoxzaeTcA OT o6A3amHOCTelt, BosiaraeMHx Ha HEro B CHLY
nyEkTa 1 HacToAmel CTAThH, eCAM YyTEpA HMIH COCTOAHMe Oaraxa OHAK yCTAHOB-
JeHH B OPDHECYTCTBHM CTOPOH.

Crarsa 21
1. Ilo BceM cmopaM, BO3HHMKAPDEMM IO NOBOJLY IEPEeBO30K, MNOXUIANANNHX IOX
ZeftcTBHe macToAme#d KoHBeHmuM, HCTen MOXeT IO cBoeMy BHOODY ospﬁwnrbca,
MOMMMO KOMIETEETHHX CYROB ydacTByomux B KoHBernmu rocyzapcTs, HasHaueH-
HHX CTOPOHAME ¢ Of6mero corjacud, K CylIaM COCyIAPCTBA, H& TEPPHTODHH KO-
TOPOrO HAXOZUTCA:
2) TriaBHAR KOHTOpPA OTBETUMKA, €ro OGHYHOE MECTOXHTEIALCTBO HIH
KOHTOp&, OPH NOCPEACTBE KOTOPOH# 6HA 3aKIDYEH XOroBOP MepeBO3-
KM, HIH
b) MecTo, rie Oun IPHUMHEHR ymepb, HaH
C) MecTO OTHpPABIGHHA HIM HA3HAUGHHA,
# MOXeT OGPATHTHCA JANL K a&nu cynam,
2. Korpa npe BO3HHKHOBEHMH RAKOro-aH60 cHopa, K KOTODPOMY HNDHMEHAETCH
OyHKT 1 nacToamel craThbm, MeJO HAXOAHTCA B IPDOM3BOACTBe B cCyle, KOMIe-
TEHTHOM B CHAY 3TOr0 NYHKTA, HIH KOrla IO TA&KOMY CHODPY STHM CYAOM GHLIO
BHHECEHO peNeHHe, MeXJy OJHHMH H TEeMH Xe CTODOHaMH He MOXeT GHTh BO36yx-
ZOHO HOBOT'O leJa Ha OXHOM M TOM Xe OCHOBAHHH, 38 HCKINUEHHEM TeX CAyua-
@B, KOT'Ja DEemeHHe CYA&, B KOTOPOM Gun BO36yxjeH mepBu#t HCK, He NOILIGRHT

OPHBENEHAD B HCIOJHEeHHe B rOCyIAPCTBe, B KOTOPOM IpPenbABIAEeH HOBHI MCK,
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3. Korna mo EKakoMy-am60 cmopy, K KOTODOMY INPHMeHAeTCA OYHKT 1 HacToA-
me#t cTaTbH, pelleHHe, BHHECEHHOE CYAOM OXHoro m3 JorosapmBanmuxcAd rocy-
LZapCTB, KOMIOETEHTHHM B CHIYy 3TOrO OYEKTA, NOLJIEXHT HCIOXHEHHAD B 3TOM
rocyiapcTBe, 39TO peNleEMe CTAHOBHTCA TaKke IDOILIeXamNdM HCOOJHEHHD B KaXIOM
H3 ZPYrux JoropapHBanmBXCA roCyLapCcTB IO BHIONHEHEHH NPeXNHCAHHHX IJIA 3TO-
ro ¢opManbEocTe#t B 3TOM rocylapcrse. [lepecMOTp CymecTBa fela He NPOH3-
BOINKTCA.
4. TlozxoxeHEA NpeIHIYMEro NYHKT& OTHOCATCA K DEeNEHHMAM, BHHECEHHHM B
OPHECYTCTBHE CTOPOH, K 380YHHM peNeHMAM H K OPAMHDHTEIBHOMY CYAOOPOH3BOL=
CTBY, HO He OTHOCATCA HM K CyLeGHHM DeNeHHAM, HMEDHMM JIHNL BPeMEHHYD
CHIY, HM K DENEHHAM, COI'ZacHO XOTOPHM NPOMIpaBmH# Ieno ROIXeH OIIATHTH
He TOXBKO CyAeCHHe H3JeDXKH, HO H BO3MECTHTb OTBETUHKY YOHTKH, NOPHUHHEH-
HHEe IOJHHM HIE MACTHYHHM HEYLOBJAETBOPEHHEM ero HCKOBOr0 TpefOBaHHA.
5. Cyrx ne BmpaBe Tpef0BaTh OT rpaxialR roCyX&pCTB, yRacTBypmux B KOHBEH~-
IMH, MECTOXHTOILCTBO HI¥ KOHTOPA KOTODHX HAXOZMTCA B OLHOM H3 3THX rocy-
IapcTB, BHECEHHA 3ali0ra IXR O6eCHeWeHHs JIIATH CYLeGHHX H3JepEeK, CBA=-
SAHHHX C NpelbABIGHHEM HCKAa, KacammerocAd mepeBO3OK, NOANAJAMEAX NOX Ael-
creue Hacroamei#t KoHBeHNME.

Crartha 22
1. NpaBo Ea DpeXrABIEHHE HCKA B CBA3H CO CMePTHD, TEJECHHMH IOBDexIe-
HEAME AXM ADOHM ZPYTHM YEepOOM (PE3HHECKOMY HJIHM OCHXHYECKOMY 3JX0DPOBLD
naccaxHps, HOTaNaeTCA IO HCTEeUYEeHHE TpeX JXeT.

CPOK ZaBHOCTH HCUHCIAETCA CO NHA, KOTAA JHNO, KOTOPOMY OHI DPHUHHEH
ymepS, ySHanO HaW IOAXHO OuxO y2BHaTh 06 3TOM. OIN&BKO CPOK LABHOCTH He
MOX6T NPeBHNATH OATH XET, CYHTAA CO XHA JOPOXHO~TPAHCHOPTHOrO HIPOHCHECT=
BRA,

2. [IpaB0 H&8 npeXrABIEHNMe HCKA B OTHOMEHMM NePEeBOIKH, noinazamme# mox
Reitcrene unacrosame#t KombeHmWH, KpoMe HCKOB, YUOMAHYTHX B nyHKTe 1 HacTo-
Ame#t cTAaTLH, NOraE&eTCA BO BCOX CIYWA&AX IO HCTOUEHHH ORHOTO Troxa.

cpox Z&BHOCTH HCUHECISETCA CO IHA NPUOHTHA TPAHCHOPTHOrO CPENCTBA B
TYHKT BA&3HAYEHHA HAaCCAXHPR HAM, B caydae HenpuOHTHA, CO XHA, KOrEa OHO
ROIXHO GHIO HDPRGHNTDL TYH&.

3. [lpenpsapreAMe NPETEOHIMH B OHCLMEHHOM BHJE NPHOCTAHABIHPAET TOUeHHE
R&BHOCTH IO TOr0 NHA, KOTJa HePeBO3UYHK B NMCEMEHHOM BHXE OTBEDPI' IPETEeH=-
3¥D C BO3BpameRreM NPHJIOREHHNX X Helt JOKyMEHTOB, KOTODHE GHAIM BPYUeHH
exy B ee OGOCHOBAHHS. B cayvae wacTHYEOro npusHaHMA IpeILABIERHOM
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IpeTeH3HH TedeEHe LABHOCTH BO30OHOBIAETCA TOJBLKO B OTHONEHHH TOif wacTh
npeTeH3MH, KOTOpPaA OCTAeTCA NPeIMETOM cmopa. bpeMa JokaswBaHHA daxTa
IOJy4YeHHA OPeTEeH3KH HJIM OTBeTa Ha Hee, & Taxxe BO3BPANEHHA OTHOCAHHMXCA
K Jely ILOKYMEHTOB JeXAT H& CTODOHE, KOTOP&A CCHIaeTCA Ha 3TOT QaxT.
lpenrasnenne ZeaavHelimux nperensu# i mo TOMYy xe BOIDPOCY HE IpepHBaET Tewe-
HHA IABHOCTH, €CIE NepPeBO3UHK He COrJamaeTcAd HX PacCMATpHBATH.
4. C y4eTOM COGIDAEHMA OOXOXeHMH mpelHiymero OyHKTa, YCAOBHA IpHOCTa=
HOBIGHHA TeUeHHAA CPOKA NABHOCTH ONPELEIADTCA 3I8KOHOM Cyla, B KOTODOM
BUMHEH HCK, 38 HCKINYEeHHeM HOpM, OTHOCAEMXCA K KOJIM3HOHHOMY UDaABY.
9TEM xe SAKOHOM ONpEeleJADTCA YCIOBHA NePePHBA JABHOCTH.

TJABA VI
HEIEUCTBUTENLHOCTL YCJIOBM# JOrOBOPA, MPOTHBOPEYAMMX HACTOAMEX KOHBEHLKM

CraTba 23
1. [Iipu3HaeTCA He HMEDEEM CHJH JD6Oe YCIOBHE XOr'0BOP&, KOTODPHM IIPAMO
HJIH KOCBEHHO JONyCKaeTCA OTCTymJIeHHe OT moaoxeHn#t Hacroamelt KomBeRmam.
HenelicTBHTEABHOCTH TAKOI'O YCIOBHA He BiedeT 38 cobolt HeleficTBRTEABHOCTH
Apyrux yecaosuft norosopa.
2. B wacTHOCTH, HelellCTBHTENLHHM ABIdeTCA ADGOe YCIOBHE, COTIACHO KO-
TOPOMY NEDeBO3YHKY yCTYHADTCR OpP&B&, BHTEKADUHE M3 KAKOro-an6¢ IZOrOBODA
CTPAXOBAHHA, 38KADYEHHOrO B NOAL3Y NACCAXHDA, HJIH JD6Oe APyroe AHAJNOrHU-
HOe YCIOBHe, & Takxe In60e NOJOXeHMEe, NIepeKiIaiuBarmee GpeMd LOKA3HBAHHA.
3. Hese#lcTBHTEZBEHHM ABIAETCA TakEe JAD60OE yCIAOBHEe, HajexAxmee KOMIETeH-
maelt ap6mrpaxHuit cylL, OroBOpPeHHOe JO COGHTHH, ABABNEroCcA NPAYAHOHE BO3IHMK-
HOBeHHR ymepla.

TJABA VII

SAKNIOWATEILHHE NOJOXEHNA

Crarba 24
1. Hacrosamas KouBeHmEA OTKPHTA AJIA DOINMCAHAA KJIM NPACOGXMHeHHA K Heif
AA8 rocyrapcrTB-uienoB Epponeiicroft Ixomommueckoft KommecHz m rocyzapcTs,
ZOnYEEeRHHX K yuacTED B paore KoMrecHRm ¢ KOHCYAbTATHBHHM CTATYCOM B COOT-
BETCTBHH C IOYHKTOM 8 DOXOXeHRMA O Kpyre belerusa aToft Kommceunm.
2. TocyzapcTBa, KOTOpPHe MOTYT yUACTBOBATH B HEKOTODHX paSorax Esponeii-
cxoff droHoMMwecko# KommccHn corzacEo crathe 11 HOAOXeHHA O ee Kpyre Be-
ZeHHA, MOTyT cTa&Th JorosapmBanmUMECA CTOPOHaAMH HacTosmelX KonBeHmME myTeM

TPHCOENHHEHMA K Hel#t MO ee BCTYILIEHME B CHIY.
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2. Kaxgmoe rocyzapcTBO, clelaBmee B COOTBeTCTBHM C HyHKTOM | macroameft
CTATHH 3aABICHHe O NPHMeHeHHM HacToame# KoHBeHmWE HAa TeppHTODHH, 38
BHGODIHHEe CHOmMEeHHA xo'ropoﬁ OHO ABJIAETCA OTBEeTCTBEHHHM, MOXEeT B COOTBEeTCT-
BEE co crarthelf 26 neHOHCEpPOBATH KOMBEHIMD B OTHONEHHH YHNOMARYTOH Tepph—
TODHH .
Crarea 29
Beaxnf#t comop MexIy AByMAa mau Goxee JorosapHBaRMEMHCA CTOPOHEMEH OTHO-
CHTeIbHO TOJKOBAHHMA HJH NpEMeHeHMA Hacrosme# KomBemmu, KoTOpuit CTOpOHH
He CMOI'yT Pa3PeNHTh IyTeM NeperOoBOPOB HMJIH XPYTHMH CPelCTBaAME yPeryImpo-
BaHMA, MoxXeT OHTH N0 Opochkbe apbo# m3 3amHETepecOBaHHNX Jorosapupanmmxcsa
CTOPOH mepeliaH EKAd paspemeHHMs Mexiyrapoxuaomy Cyay. ‘
Cratea 30
1. Kaxnaa HoropapusammascAa CTOPOHA MOXET B MOMEHT HNOANHCAHHA HJIH PaTH-
¢uramma Hacroamell KOHBeENEHM HIM npHcoeXMHeHMA K Hed 3aABHTL NyTeM HOTH=
¢mxamu, axpecosaHHO# ['emepanrEOMy Cekxperapnw Oprammsamur O6beXMHEHEHX
Hammi#t, 4TO OHA He CUHTAeT ce6A cBAsaHHO# craree#t 29 Komsemmuu.  Lpyrae
JorosapuBanmueca CTOPOHH He GYALYT cCBA3&HHW craThe#t 29 B oTHOmeHHME JnGOoi#t
HoropaprBammetica CTOPOEH, cleaapmeit Taxkoe 3asBIeHHE.
2. 3aaBieHHe, mpelycMOTpeHHOe B nyHKTe | Hacroamel craTbH, MOxXeT OHTH
B34ATO O6paTHO B an60e BpeMda myTeM HOTH(ME&AIMH, anpecoBaHHOR 'emepaarEOMY
Cexperapo Oprammsampy O6neinHennux Hammi.
Crarea 31
1. Kaxnaa Jorosapusammasca cTOpoHa CorzameHra o6 OOWHX YCIAOBHAX BHIOXN-
HEHHA MEeXIYHAPOIHHX NAaCCAXMPCKHX NepeBO30K ABTOGYCAMH, NOILNHCAHHOrO B
Bepungé 5 mexabpa 1970 roza, MOXeT IDE NOAUMCAHHH HIM PATA(HKAIMH HACTO-
sme#t KOEBeHIMM HJIH DpPHECOSXHMHEHHHE K Helf max B Jn6O# MOMEET BIOCAEXACTBHH
3a4BHTh IyTeN HOoTH(HEKammm, azpecobBanHof#f ['enmepanbHOMYy Cexperapn OpraEHza-
mem OGrezumennux Hamuit, wTO B cayuse pacXoxXeHERA MeXiy HacToameft KomBem-
mae# n yxazamHEM CoriameHweM OHA OyZeT NPEMEHATH NOJOXEHHA NOCIeXHErO
IpE TepeBO3Ke, B OTHOWEHMH KOTOPO# XOroBODP mepeBO3KH npeXycMaTpPHBaeTs
&) 49TO NYHKT OTHPABIGHHA ¥ UYHKT HASHaWeHEA HAXOXATCA HA TEepPpHTO~
PHM roCyAapcTBa, CAEXABNerc 38SBIGHHEe, HIH
©) uro oma coBepmaeTCA IO TepPMTOPHH mno KpaliHe# Mepe ozEOTO rocy-
ZapcTsa, cRelaBmero 3TO 3aABlIeHHe, M He (yleT BHIOOXHATHCA HA
TeppHTOPHE HE OXHOH# u3 JloroBapmBamPEMXCA CTODOH, YWACTBYDEHMX B

macrommelt KOEBeHImEE, KOTOPAA HE CREI86T TAKOr'O 3aABAGHMA.
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2. 3JasaBleHHe, DPeZyCMOTDEeHRHOe B HyHKTe 1 HacToame# crTareu, MOXeT GHTH
B3ATO 06paTHO B APGOe BpeMa myTeM HOTHPHRanHH, axpecoBanHo# I'emepansROMy
Cexkperapn Opramnmsanun O6nenmHennux Hamuit,

N ) Crarteg 32
1. Kaxgaa Joropaprsammadcs CTOPOHA MOEET HDH NONUHCAHHA MAM paTRPAKA-
\ﬁnu HacToamelt KoHBeHmUH HAM UpHCOeIMHeHHH K Heft mau B apGolt MOMeRT BHO-
CHeACTBAM 38ABMTH HNyTeM HOTHPHKAIMH, ajpecoBamHoi emepaxsHomy Cexpera-
pn)Oprannaannn O6vesuuennux Hanu#h, wro oma ocTaBaseT 3a co6ot mpaBo mpH-
M@HATDH nxécmo craret 11 » 14 usacroame#t Kousennmuu cooTBeTCTBYyWHHe HOIXOXEe-
HHAA a06o# MexIyHapOZHOH KOHBeHOHH, CTOPOHOHf kKOoTOpOH OHa ABIAeTCA HIR
MOXeT CTaTh, KacabHuecs IpaxiaHCKO# OTBeTCTBEHHOCTH 3a ymepl, HPUAHHOH-
HHit aBTOTPAHCHODPTHHMHE CPeiCTBAMH, ¥ KOTOpDHe GHaAM OM Gonee 6a1arOnpHATHH
LA NaCCaxXHpOB.
2, OroBopra, ymomaryras B myHkTe 1 HacTroamelt craThH, MOXeT 6urs cmaTa
B 1p6oe BpeMA nyTeM HoTudHKanud, axpecopaHHo#t Temepaanrnomy CexpeTapp
Oprauusanun O6vesunennnx Hamwmit,

Crarea 33

HuxakHe HHHE OTOBODKH HIM 38ABIEHHA, KPOMe IPEeJyCMOTDEHHHX B CT&-—

Teax 30, 31 m 32 macroame#t KoHBenmuu, He JomycKanTCA.
Crarbg 34

1« Tlocae TpexmerTHero ae#icTeMa Hacroame# KoHBenuuu am6aa Jorosapupam-
maAcA CTOpPOHA MOXeT HyTeM HOTHpuKamuu, ajgpecoBaHHOM l'enepanbuoMy Cexpe-
Tapw Oprannzanuu O6resnHenunx Hamuit, o6paTHThcA ¢ Opoch6Oo# O CO3HBe
KOH$pepeHIUN C LeAbM BHECOHWA MOUDPABOK B HacToamyd KoHBeHmWM HIM ee mepe-
cMorpa., ['enepaxbpenl Cexperaph coo6maeT 06 3ro# mpochb6e BceM Jlorosapu-
BADMUMCA CTOPOHAM H CO3HBaeT ¢ 3Tolff meabp KORPepeHOHD, €CIH B TeUeHHe
Y@ THPeXMEeCAUHOrO CpOKa NOCiAe ero coofmeHHA IO MeHbme# Mepe ojHa weTBepTh
JoropapuBaDmMAXCA CTOPOH YBEJOMAT €ro O CBOEM COTJACHH HA CO3HB Takxol
KOH($e peHIHH,
2. Ecam B coorpercTBum ¢ nyEKToM 1 Hacrosme# cTaThH cO3HBaeTCA KOHbe-
PeEnua, I'eHepanbuuf Cexpera§5 yBexomiaeT 06 atom Bce JorosapHBammuecs
CTOPOHH ¥ ofpamaeTcAd K HHM C¢ IpochGo#f HpelCTABHTL €My B TPOXMeCAUHHH
CPOK IpeniOXeHUA, PACCMOTPeHHe KOTODHX Ha KOHPEeDPEHIHH NpeLCTABIAeTCA HM
xesaTeAbHuM., Ilo xpaftueft mepe 38 rpn MecAl& JO owxpuria KoHbe peHOAH
Tenepanbunit Cexperapr coobmaerT BceM JorosapHpapmuMcCA CTOPOHEM HpeLBADH-

TeAbHY® INOBECTKY AZHA KOHPepeHOHH, & TaKk®e TEKCT 3THX NpeiIoxeHklt.
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3. Tenepanpuuit Cekperaph npErramseT H& ANGYDL KOHPepeROMD, CO3BAHEYD
coriacHo Hacrosamed crarhe, BCce rocylapcTBa, YKa38HHHe B OyHKTe 1 cTa-
TsH 24, 8 Takxe rocyiapcrsa, crasmme JoroBapHBADEMMHCA CTODOHaMA H&a
OCHOBAHKN OYHKT& 2 CTaThe 24,
Cratha 35
NoMaMo HOTH¢EKamE#, TPeAyCMOTPeHHHX B craThe 34, lemepanbhult Cex-
petTaps Oprammszamen O6rernHenHnx Hamu#t coofmaer rocyrapcrbaM, YKAa3aHHHM
B nyexkTe 1 cTaThE 24, a TaKxe rocyAapcTBaM, CTaBmEM JoroBapmBammmmucA
CTODOHAMH HA OCHOB&HMM OYHKT& 2 CTATBH 243
a) © paTH(WKAIME H UPHCOeNMHOHHAX K KOHBeHIHH COTIACHO
crarne 24
b) © naTax BCTYNIEEHA B CHIY HacToAme# KoEBeRmME B COOTBETCTBHM
co crarwelt 253
¢) O IeHOHcAOEAX B CHIY CTaThH 26}
d) o6 yrpaTte Hacroame# KomsemRmue#t cEJIH B COOTBETCTBHH CO CT8&=-
ThEM 27}
e) O HOTH(HKAIMAX, DOJYWEHHHX B COOTBETCTBHH CO cTaThe#t 283
£) 0 HOTHMKAIMAX, NOLIYUYEHHHX B COOTBETCTBHE cO cTaThaMu 30,
31 » 32,
Cratba 36
Nocne 1 mapra 1974 r. noxxEmEEMK HacToame# KomBenmum 6yneT cran Ha
xpanenre lenepaxnrEOMy Cerperappo Oprammsamuu O6rezmHeRHnx Hammit, xoTOpuit
NpenpoBOXAT HaRJexamuM O6DAa3OM 38BePeHHHe KONMH KAXIOMY K3 rOCYAApPCTE, ’

yKa3aHHHX B OyHKRTAX | H 2 craTem 24,
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B YIOCTOBEPEHVE YEI'0 mmxenommmcapPmEecs, HALJEXamAM O06pPa3OM H& TO
yOOXHOMOUEHHHe, NOINACAJH HacToAmyo KoEBeRmHD.

COBEPIEHO e XeHeBe B ORHOM SK3E6MIIADPE NEepPBOrO Mapra 'rucma',neaa-rb-
COT CeMbIEeCAT TpeTbero roixa Ha aHrmutckom, PYCCKOM R ngnmcxon A3HKEX ,

npHYeM BCe TPH TeKCTa ABAANTCA PABHO AYTEHTHWHHMH.
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For Belgium:
Pour la Belgique:

3a beabrrup:



For Bulgaria:
Pour la Bulgarie:
3a Boarapum:

For the Byelorussian Soviet Socialist Republic:
Pour la République socialiste soviétique de Biélorussie:

3a Bgnopyccxyn CoBeTckyp Comymaiuc TMYEeCKYD PecnySammxy:

For Cyprus:
Pour Chypre:
3a Kunp:



For Czechoslovakia:
Pour la Tchécoslovaquie:
3a YexoCcJOBaAKMD:

For Denmark:
Pour le Danemark:
3a QNapum:

For Finland:
Pour la Finlande:
32 PMHIAHAMD:



For France:
Pour la France:

3a ¢panoup:

For the German Democratic Republic:
Pour la République démocratique allemande:
3a emancxyp HemokpaTuueckxyw Pecnysamxy:

For Germany, Federal Republic of:
Pour 1'Allemagne, République fédérale d':
3a depepaTMBRYD PecnySmmxy lepmanuu:

Dr. Axel Herbst
(Ambassadeur)
~1/3/74



For Greece:
Pour la Greéce:
3a T'peumm:

For Hungary:
Pour la Hongrie:
3a Beurpum:

For Iceland:
Pour 1'Islande:
3a Heaarmmpo:



For Ireland:
Pour 1'Irlande:
3a Upaauanmw:

For Italy:
Pour 1'Italie:
3a Nraaump:

For Luxembourg:
Pour le Luxembourg:

3a JlmxceMmoypr:

A. Duhr
4,7.19873



For Malta:
Pour Malte:
3a MaxmbTy:

For the Netherlands:
Pour les Pays-Bas:
3a Huzepnaumu:

For Norway:
Pour la Norvége:

3a Hopsermm:



For.Poland:
Pour la Pologne:
3a Hoarmy:

For Portugal:
Pour le Portugal:
3a HAopryramp:

For Romania:
Pour la Roumanie:
3a PyMHHMD:



For Turkey:
Pour la Turquie:

3a Typuup:

For the Ukrainian Soviet Socialist Republic:
Pour la République socialiste soviétique d'Ukraine:
3a Yxpanuckyn Cope Tcky® ComMaamMC TUYECKYD PecmySamMKy:

For the Union of Soviet Socialist Republics:
Pour 1'Union des Républiques socialistes soviétiques:
3a Cop3 CopeTckux ComMamc rMuecKux PecnyGauk:



For Spain:’
Pour 1'Espagne:
3a Ucnauup:

For Sweden:
Pour la Suéde:
3a Meeuupo:

For Switzerland:
Pour la Suisse:
. 3a Mefinapum:



For the United Kingdom of Great Britain and Northern Ireland:
Pour le Royaume-Uni de Grande-Bretagne et d'Irlande du Nord:
3a Coeamuennoe KopoJaepc TBo BesmxoGpuranmym u CepepHo#t Upnanamm:

For the United States of America:
Pour les Etats-Unis d'Amérique:
3a Coemvnennne HMTaTH AMepHKHM:

For Yugoslavia:
Pour la Yougoslavie:
3a Procaasup:






I hereby certify that the foregoing
text is a true copy of the Convention on
the contract for international carriage
of passengers and luggage by road (CVR),
done at Geneva on 1 March 1973, the
original of which is deposited with the
Secretary-General of the United Nationms.

For the Secretary-General:
The Legal Counsel

United Nations, New York,
17 August 1974

4 Je certifie que le texte qui précéde

est une copie conforme de la Convention
relative au contrat de transport inter-
national de voyageurs et de bagages par
route (CVR), fait 3 Genédve le ler mars 1973,
dont 1'original se trouve déposé auprés du
Secrétaire général de 1'Organisation des
Nations Unies.

Pour le Secrétaire général:
Le Conseiller jwridique

Organisation des Nations Unies, New York,
17 aotit 1974
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