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EUROPEAN AGREEMENT ON IMPORTANT INTERNATIONAL COMBINED
TRANSPORT LINES AND RELATED INSTALLATIONS (AGTC)

THE CONTRACTING PARTIES,
DESIRING to facilitate the international transport of goods,

AWARE of the expected increase in the international transport of
goods as a consequence of growing international trade,

CONSCIOUS of the adverse environmental consequences such
developments might have,

EMPHASIZING the important role of combined transport to alleviate
the burden on the European road network, particularly in trans-alpine
traffic, and to mitigate environmental damages,

CONVINCED that, in order to make international combined transport
in Europe more efficient and attractive to customers, it is essential to
establish a legal framework which lavs down a co-ordinated plan for the
development of combined transport services and the infrastructure
necessary for their operation based on internationallv agreed
performance parameters and standards,

HAAVE AGREED as follows:

Chapter 1

GENERAL
Article 1
DEFINITIONS

For the purposes of this Agreement:

(a) The term "combined transport” shall mean the transport of
qoods in one and the same transport unit using more than one mode of
transport;

{b) The term "“network of important international combined
transport lines™ shall refer to all railway lines considered to be

important for international combined transport if:

(i) they are currently used for regqular internpational
combined transport (e.g. swap body, container, semi-trailer)j;

(1i) they serve as important feeder lines for international
combined transports



(1ii) they are expected to become important combined transport
lines in the near future (as Adefined in (i) and (ii));

(c} The term "related installations" shall refer to combined
transport terminals, border crossing points, stations for the exchange
of wagon groups, gauge interchange stations and ferry links/ports which
are important for international combined transport.

Article 2
DESIGNATION OF THE NETWORK

The Contracting Parties adopt the provisions of this Agreement as a
co~ordinated international plan for the development and operation of a
network of important international combined transport lines and related
installations, hereinafter referred to as "international combined
transport network®™ which they intend to undertake within the framework
of national programmes. The international combined transport network
consists of the rallway lines contained in annex I to this Agreement,
and of combined transport terminals, border crossing points, gauge
interchange stations and ferry links/ports important for international
combined transport which are contained in annex II to this Bgreement.

Article 3
TECHNICAL CHARACTERISTICS OF THE NETWORK

The railway lines of the international combined transport network
shall conform to the characteristics set out in annex IJII to this
Agreement or will be brought into conformity with the provisions of this
annex in future improvement work to be carried out in conformity with
national programmes.

Article 4
OPERATIONAL TARGETS

In order to facilitate international combined transport services on
the international combined transport network, Contracting Parties shall
undertake appropriate measures in order to achieve the performance
parameters and minimum standards for combined transport trains and
related installations referred to in annex IV to this Agreement.

Article 5
ANNEXES
The annexes to this Agreement form an integral part of the
Agreement. Further annexes covering other aspects of combined transport

may be added to the Adreement in accordance with the amendment procedure
described in article 12.



Chapter IT

FINAL PROVISIONS
Article 6
DESIGNATION OF THE DEPOSITARY

The Secretary-General of the United Nations shall be the depositary
of this Aareement.

Article 7

SIGNATURE
1. This Agreement shall be open at the office of the United Nations in
Geneva for signature by States which are members of the United Nations
Bconomic Commission for Europe or have been admitted to the Commission
in a consultative capacity in conformity with paragraphs 8 and 11 of the

terms of reference of the Commission, from 1 April 1991 to 31 March 1992

2. Such signatures shall be subject to ratification, acceptance or
approval.

Article 8
RATIFICATION, ACCEPTANCE OR APPROVAL

2. This Agreement shall be subject to ratification, acceptance or
approval in accordance with paraqraph 2 of article 7.

2. Ratification, acceptance or approval shall be effected by the
deposit of an instrument with the Secretary-General of the United
Nations.

Article 9§

ACCESSION

1. This Agreement shall be open for accession by any State referred to
in paragraph 1 of article 7 from 1 April 1991.

2. Accession shall be effected by the deposit of an instrument with
the Secretary~-General of the United Nations.



ENTRY INTO FORCE

1. This Agreement shall enter into force 90 days after the date on
which the Governments of eight States have deposited an instrument of
ratification, acceptance, approval or accession, provided that one or
more lines of the international combined transport network link, in a
continuous manner, the territories of at least four of the States which
have deposited such an instrument.

2. If the above condition is not fulfilled, the Agreement shall enter
into force 90 days after the date of the deposit of the instrument of
ratification, acceptance, approval or accession, whereby the said
condition will be satisfied.

3. For each State which deposits an instrument of ratification,
acceptance, approval or accession after the commencement of the period
of 90 days specified in paragraphs 1 and 2 of this article, the
Agreement shall enter into force 90 days after the date of deposit of
the said instrument.

article 11
LIMITS TO THE APPLICATION OF THE AGREEMENT

1. Nothing in this Agreement shall be construed as preventing a
Contracting Party from taking such action, compatible with the
provisions of the Charter of the United Nations and limited to the
exigencies of the situvation, as it considers necessary for its external
or internal security.

2. Such measures, which must be temporary, shall be notified
immediately to the depositary and their nature specified.

SETTLEMENT OF DISPUTES

1. Any dispute between two or more Contracting Parties which relates
to the interpretation or application of this Agreement and which the
Parties in dispute are unable to settle by negotiation or other means
ghall be referred to arbitration if any of the Contracting Parties in
dispute so requests and shall, to that end, be submitted to one or more
arbitrators selected by mutual agreement between the Parties in dispute.
If the Parties in dispute fail to agree on the choice of an arbitrator
or arbitrators within three months after the request for arbitration,
any of those Parties may request the Secretary-General of the United
Nations to appoint a single arbltrator to whom the dispute shall be
submitted for decision.



2. The award of the arbitrator or arbitrators appointed in accordance
with paragraph 1 of this article shall be binding upon the Contracting
Parties in dispute.

Article 13
RESERVATIONS

Any State may, at the time of signing this Agreement or of

depositing its instrument of ratification, acceptance, approval or
accesion, notify the depositary that it does not consider itself bound
by article 12 of this Agreement.

Article 14
AMENDMENT OF TRE AGREEMENT

1. This Agreement may be amended in accordance with the procedure
specified in this article, except as provided for under articles 15
and 1l6.

2. At the request of a Contracting Party, any amendment proposed by it
to this Agreement shall be considered by the Working Party on Combined
Transport of the United Nations Economic Commigsion for Europe.

3. If the amendment is adopted by a two-thirds majority of the
Contracting Parties present and voting, the amendment shall be
communicated by the Secretary-General of the United Nations to all
Contracting Parties for acceptance.

4, Any proposed amendment communicated in accordance with paragraph 3
of this article shall come into force with respect to all Contracting
Parties three months after the expiry of a period of twelve months
following the date of its communication, provided that during such
period of twelve months no objection to the proposed amendment shall
have been notlfied to the Secretarv-General of the United Nations by a
State which is a Contracting Party.

5. If an objection to the proposed amendment has been notified in

accordance with paragraph 4 of this article, the amendment shall be

deemed not to have been accepted and shall have no effect whatsoever.
Article 15

AMENDMENT OF ANNEXES I AND II

1. annexes I and II to thig Agreement may be amended in accordance
with the procedure laid down in this article.



2. Bt the request of a Contracting Party, any amendment proposed by it
to annexes I and II shall be considered by the Working Party on Combined
Transport of the United Nations Economic Commission for Europe.

3. If the amendment is adopted by the majority of the Contracting
Parties present and voting, the proposed amendment shall be communicated
by the Secretary-General of the United Nations to the Contractina
Parties directly concerned for acceptance. For the purpose of this
article, a Contracting Party shall be considered directly concerned if
in the case of inclusion of a new line, an important terminal, a border
crossing point, a gauge interchange station or a ferry link/port or in
case of their respective modification, its territory is crossed by that
line or is directly linked to the important terminal, or if the
considered important terminal, border crossing point, gauge interchange
station or terminal point of the ferry link/port are situated on the
said territory.

4. Any proposed amendment communicated in accordance with paragraphs 2
and 3 of this article shall be deemed accepted if, within a period of
six months following the date of its communication by the depositary,
none of the Contracting Parties directly concerned has notified the
Secretary-General of the United Nations of its objection to the proposed
amendment.

S. Any amendment thus accepted shall be communicated by the
Secretary-General of the United Nations to all Contracting Parties and
shall enter into force three months after the date of its communication
by the depositary.

6. If an objection to the proposed amendment has been notified in
accordance with paragraph 4 of this article, the amendment shall be
deemed not to have been accepted and shall have no effect whatsoever.

7. The depositary shall be kept promptly informed by the Secretariat
of the Economic Commission for Europe of the Contracting Parties which
are directly concerned by a proposed amendment.

Article 16
AMENDMENT OF BNNEXES IYII AND IV

1. BAnnexes III and IV to this Agreement may be amended in accordance
with the procedure specified in this article.

2. At the reguest of a Contracting Party, any amendment proposed by it
to annexes III and IV shall be considered by the Working Party on
Combined Transport of the United Nations Fconomic Commission for Furope.



3. If the amendment is adopted by a two-thirds majority of the
Contracting Parties present and voting, the amendment shall be
communicated by the Secretary-General of the United Nations to all
Contracting Parties for acceptance.

q. Any proposed amendment communicated in accordance with paragraph 3
of this article shall come into force within a period of six months
following the date of its communication, unless one fifth of the
Contracting Parties have notified the Secretarv-General of the United
Nations of their objection to the proposed amendment. Otherwise, the
amendment will enter into force with respect to all Contracting Parties
except those which, prior to the date of its entry into force, have
notified the Secretary-General that they did not accept the proposed
amendment.

5. Any amendment accepted shall be communicated by the
Secretary-General to all Contracting Parties and shall enter into force
three months after the date of its communication.

6. If any objection to the proposed amendment has been communicated in
accordance with paragraph 4 of this article, the amendment shall be
deemed not to have been accepted and shall have no effect whatsoever.

Article 17
SAFEGUARD CLAUSE
The provisions of this Agreement cannot prevail over those that
some States may be compelled to apply among themselves in accordance
with other multilateral treaties, such as the 1957 Treaty of Rome
establishing the European Economic Community.
Article 18

DENUNCIATION

1. Any Contracting Party may denounce this Agreement by written
notification addressed to the Secretary-General of the United Nations.

2. The denunciation shall take effect one year after the date of
receipt by the Secretary-General of said notification.

Article 19
TERMINATION

Shouvld, after the entry into force of this Agreement, the number of
Contracting Parties be for any period of twelve consecutive months
reduced to less than eight, the Agreement shall cease to have effect
twelve months after the date on which the eighth State ceased to be a

Contracting Party.



Article 20
NOTIFICATIONS AND COMMUNICATIONS BY THE DEPOSITARY
In addition to such notifications and communications as this
Agreement may specify, the functions of the Secretary-General of the
United Nations as depositary shall be as set out in Part VII of the

Vienna Convention on the Law of Treaties, concluded at Vienna on
23 May 1969,

Article 21
AUTHENTIC TEXTS
The original of this Agreement, of which the English, French, and
Russian texts are egually authentic, shall be deposited with the

Secretary-General of the United Nations.

IN WITNFSS WHEREOF the undersianed, heing duly authorized to that
effect, have signed this Agreement.

Done at Geneva on the first day of Pebruary 1991.



Annex I

RAILWAY LINES OF IMPORTANCE FOR
INTERNATIONAL COMBINED TRANSPORT

(1) Portugal */

Cc-E 05 (Fuentes de Offoro-) Vilar Formoso-Pampilhosa-Coimbra-Lisboa
Porto

C-E 90 Lisboa-Entrocamento-Marvao (-Valencia de Alcantara)

C-E 05 (Hendaye-) Irdn-Burgos—-Medina del Campo-Fuentes de Ofioro
(-Vilar Formoso)

C-E 07 (Bendaye-) Irun-Burgos- Avila -Madrid
Aranda 3de Duero

C-E 053 Madrid-Cérdoba-Bobadilla-Algeciras

c~E 90 (Marvao~) Valencia de Alcantara-Madrid-Barcelona~Port Bou
(-Cerbére)

C 90/1 valencia-Barcelona

General note and explanation of line numbers

"C-~E" denotes railway lines essentially identical to relevant E
lines of the European Agreement on Main International Railway Lines
(AGC) of 1985.

"C" denotes other lines important for international combined
transport. "C" line numbers are identical to those of the nearest E line
and are sometimes followed by a serial number.,

The E number has been placed for easy reference and comparison with
the lines contained in the AGC. It in no way indicates whether States
are or intend to become Contracting Parties to the AGC.

*/  Symbols employed

( ) = Station outside country concerned [for instance (HBendaye-~)}
= BAlternative routes (for instance Avila )
( Arando de Duero)

——————— = Section of an AGC line important for international combined
transport (concerns only C-E lines)

eessa-vs = Section of line important for combined transport, but not
part of the relevant AGC line (concerns only C~E linesg).



(3) Ireland */

C-E 03 (Larne-Belfast)-Dublin

(4) United Ringdom */

C-E 03 Glasgow-Stranraer-Larne-Belfast (-Dublin)-Holvhead-Crewe-London-
Carlisle

Folkstone-Dover (-Calais)

C 03/1 London-Cardiff

C 03/2 Cleveland-Doncaster-London
Leeds

C-E 16 London-Harwich (-Zeebrugge)

(5) France */

C-E 05) Paris-Bordeaux-Hendaye (~Irun)

C-E 07)

c 07 Paris-Toulouse

C-E 15 (Quévy-) Feignies ~Aulnoye-Paris- Dijon  -Lyon-Avignon-
(Erguelinnes-) Jeumont Le Creusot
Tarascon-Marseille

Cc 20 Lille~Tourcoing (-Mouscron)

c-B 23 Dunkerague-Aulnoye-Thionville~Metz~Frouard-Toul-Culmont-
Chalindrey-Dijon_(-Vallorbe)

C-E 25 (Bettembourg~) Thionville-Metz-Strasbourg-Mulhouse-

(~Basel)
Belfort-Besangon-Dijon

"W s veme ey msmeyEendme e

c 25 Thionville-Apach (-Perl)

cC-E 40 Le Havre-Paris-Lerouville-Onville-Metz-Remilly~Forbhach
(-Saarbricken)

For general note, explanation of line numbers and symbols
employed see page 9.
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(5) France (continued)

C 40 paris-Le Mans-Nantes
Rennes

C-E 42 Paris-Lérouville-Nancy-Sarrebourg-Reding-Strasbourg (-Kehl)
C 51 {(Dover-) Calais-Lille-Paris

C-E 70 Paris-Micon-Ambérieu-Culoz-Modane (~Torino)

C~E 700 Lyon-Ambérieu

C-E 90 {Port Bou-)} Cerbere-Narbonne-Tarascon-Marseille-Menton
(-Ventimiglia)

C 90/2 Bordeaux-Toulouse-Narbonne

(6) Netherlands */
C-E 15 Amsterdam-Den Haag-Rotterdam Roosendaal (-Antwerpen)
C-E 35 Amsterdam-Utrecht-Arnhem (-Emmerich)
C 10/1 Utrecht-Amersfoort-Hengelo (-Bad Bentheim)
C-E 16 (Harwich-) Hoek Van Rolland-Rotterdam-litrecht

C 16 Rotterdam~-Tilburg-venlo (-K&1ln)

(7) Belgium #*/

C-£ 10) (Dover-) Oostende~Bruxelles-Liége (-Rachen)
C-g 20)

c 20 (Tourcolng-) Mouscron-Liege-Montzen (-Bachen)

C~-E 15 (Roosendaal-) Antwerpen-Bruxelles-Quévy (-Peignies)
C 15 (Jeumont-) Erquelinnes-Charleroi

C-E 25 Bruxelles-Arlon-Sterpenich (-Kleinbettingen)

C-E 22 (Harwich-) Zeebrugge-Brugge

*/ For general note, explanation of line numbers and symbols
employed see page 9.
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C-E 35

C-E 43

C-E 45

C 45/1
C 45/2
C 45/3
C-E 451
C-E 51
C-E 55)
C~E 61)

C-E 10

Cc 10/1

C~E 18

—— e e e e e e e e e e e e e e e A R M M e R e e = e - —

(8) Luxembourq */

(Sterpenich)-Kleinbettingen—-Luxembourg-Bettembourg (-Thionville)

(9) Germany */
(Venlo—-) Moenchengladbach—-Kdln
(Apach-) Perl-Trier-Koblenz

(Arnham—) Emmer ich—-Duisburg- Dlisseldorf
Dusseldor f-Neuss

K81ln~-Mainz-Mannheim—Karlsruhe (—Basel)
Frankfurt (M) -Heidelberg-Bruchsal~-Stuttgart-0lm—Augsburg-Miinchen-
Mannheim

Frellassing (-Salzburg)

{(Rodby-) Puttgarden-Hamburg-Hannover-Bebra-Gemiinden-Nirnberg-
Auyasburg-Minchen (-Rufstein)

(Predericia-) Flensburg-Hamburg

Bremerhaven-Bremen-Hannover

Traveminde-Liibeck

Ndrnberg-Passau (-Wels)

(Gedser-) Rostock-Berlin/Seddin-Leipzig-Plauven~Hof-Niirnherg

(Trelleborq-) Sassnitz Hafen-Stralsund—- Pasewalk -Berlin/Seddin-
Neustrelitz

Dresden~Bad Schandau (-Decin)

(Lidge-) Bachen-Koln-Disseldorf-Dortmund-Minster-Osnabriick-
Bremen—-Ramburg-LUbeck (-Hanko)

(Rengelo-) Bad Bentheim-Osnabrick

Hamburg—-Bichen-Berlin/Seddin

- A A T o o e S e A i o T R e e o oy o e e e o

For general note, explanation of line numbers and symbols

employed see page 9,
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(9) Germany (continued)

C-E 20 (Liage-) Bachen-Koln-Duisburg-Dortmund-Hannover-Helmstedt-
Berlin/Seddin-Frankfur% (0) {(-Runowice)

C-E 30 Dresden-Gorlitz (~2gorzelec)
C-E 32 Frankfurt (M) -Hanau-Fliaden-Bebra-Leipzig

C-E 40 (Forbach-) Saarbricken-Ludwigshafen-Mannheim-Frankfurt (M)-
Geminden-Nlirnbera-Schirnding (—-Cheb)

C-E 42 (Strasbourg-) Kehl-Appenweier-Karlsruhe-Mihlacker-Stuttgart

Offenburg
C-E 46 Mainz-Frankfurt (M)
(10) Switzerland */
C-E 23 {Dijon-) Vallorbe-Lausanne=-Briqg
C-E 25 (Mulhouse-) Basel-Olten-Bern-Brig (-Domodossola)

C-E 35 (Karlsruhe-) Basel-Olten-Chiasso (~Milano)

C 35 (Rarlsruhe-) Basel-Bruag-Immensee-Bellinzona- (~Luino)
Chiasso (-Milano)

C-E 50 (Culoz-) Genéve-Lausanne-Bern-2irich-Buchs (-Innsbruck)
(11) Italy */

C-E 25 (Brig-) Domodossola—-Novara-Milano-Genova

C-E 35 (Chiasso-)_Milano-Bologna-Firenze-Roma-Napoli-Salerno-

Villa S. Glovanni-Messina
C 35 (Rellinzona-) Luino-Gallarate-Rho-Milano
C-E 45 (Innsbruck-) Brennero-Verona-Bologna-Ancona-Foggia-Bari-Brindisi

et o A Tt ot e o e e e B i e e (e A D P R T4 St W G T e e e D S G S ey B S e " o (. oy At S

*/ For general note, explanation of line numbers and symbols
employed see page 9.
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(11} Italy (continued)

C-E 55 (Arnoldstein-) Tarvisio-Udine-Venezia-Bologna

Trieste
C-E 70 {(Modane-) Torino-Rho—Milano—Veron;;;;;;;te—Villa Opicina
(-Sezana)
C-E 72 Torino-Genova
C-E 90 (Menton-) Ventimiglia-Genova-Pisa-Livorno-Roma
C 90/1 La Spezja~Fidenza-Parma
C 90/2 Livorno-Pisa-Firenze
O an wemwy r T
C-E 45 Oslo- (Rornsjg)
C 61 Oslo (-Charlottenberg-Stockholm)
C 03 sweden v T
Cc 10/2 Stockholm (-Turku)
C-E 45 (Rornsjg-) G8teborg-Helsingborg (-Relsinggr)

c 45/1 Goteborg (~Frederikshavn)
C 45/3 Malm® (-Travemiinde)
C-E 53 Helsingborg-Hissleholm

C-E 55) Stockholm-Hassleholm=Malmo-Trelleborg (-Sassnitz Hafen)
C-E 61)

C 55 Hallsberg-Goteborg
C-E 59 Malmb-Ystad (~Szczecin)

C 61 (Oslo-) Charlottenberg-Rarlstad-Hallsberg-Stockholm

o e e e e e e e e e e e ey e ey e T T T = e T e e Tt T A e A = e B = e = S o o i B e ot

For general note, explanation of line numbers and symbols
employed see page 9.



(14) Denmark */

C-E 45 {Helsingborg-) Helsing@r-Robenhavn-Nykobing-Rgdby
(-Puttgarden)

C 45/1 {Gbteborg-) Frederikshavn-Arhus-Fredericia (-Flensburg)
Kgbenhavn

C-E 530 MNykdbing-Gedser (—Rostock)

(15) BAustria */
C-E 43 (Freilassing-) Salzburg
C-E 45 (Minchen-) Rufstein-Wérql-Innshruck (-Brennero)
C-E 451 (Niirnberg-Passau-) Wels

Cc-E 55 Linz-Salzburg-Schwarzach St. Veit-villach-Arnoldstein
(-Tarvisio)

C-E 551 (Hornl-Dvoriste-) Summerau-~Linz-Selzthal-St.Michael

C-E 65 (Breclav-) PBernhardsthal-Wien-Semmering-Bruck a.&. Mur-
Rlagenfurt-villach-Rosenbach (-Jesenice)

C-B &7 Bruck a.d. Mur-Graz-Spielfeld Strass (-Sentilj)

C-E 50 {Buchs-) Innsbruck-Worgl-Rufstein (~Rosenheim-Freilassing)
Schwarzach St. Veit
Salzburg~Linz-wWien— (~Hegyeshalom)
Ebenfurt (-Sopron)

(16) Poland

Chalupki
C 59 Wroclaw-Miedzylesie (-Lichkov)
C-E 65 GAynia-G34nsk-Tczew-Warszawa —-Ratowice-Zebrzydowice

Bydgoszcz

Por general note, explanation of line numbers and symbols
employed see page 9.



c-F 20

C-E 30

C-E 55

C-E 551

C-E 61

C-E 63

C-E 65

C 65

C-E 40

(16) Poland (continued)
Nowa Sol-Zagan-Wegliniec-Zawidow (-Frydlant)

(Frankfurt (0)-) Kunowice-Poznan-Lowicz— Warszawa -Lukow-
Skierniewice

R R EES

Terespol (-Rrest)

(Gorlitz-) Zgorzelec Wroclaw~Ratowice-Krakdw-Przemysl-Medyka
(-Mostiska)

(L7) Czech and Slovak Federal Republic */

(Bad Schandau-) Decin-Praha

Praha-Hornl Dvoriste (-Summerau)

(Miedzylesie-) Lichkov~C.Trebova

(Bad Schandau-) Decin-Nymburk-Kolin-Brno-Rreclav-Bratislava-

Komarno- (-Xomarom)

Rusovce (-Hegyeshalom)

amNemuUORVOGALBLOADNGLESLORNODLTY

Zilina-Bratislava

(Zebrzydovice-) Petrovice u. Karvine~Ostrava-Breclav
(-Bernhardstahl)

(Zawidow-) Frydlant-Turnov-Praha

(Schirnding-) Cheb-Plzen-Praha-Kolin~Hranicie na Morave-Ostrava-
Puchov

Zilina-Poprad Tatry-Kosice-Cierna nad Tisou (~&op)

Bratislava-N.Zamky-Sturove (-Szob)

For general note, explanation of line numbers and symbols

employed see page 9.
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(18) Hungary */

C-E 61l (Bratislava—-Komarno-) -Komarom-Budapest
Hegyeshalom

....... LN

C-E 69 Budapest-Murakeresztur (—-Rotoriba)

C-E 71 Budapest-Murakeresztur-Gvékényes (-Botovo-Roprivnica)
C-E 85 Budapest-Kelebia (-Subotica)

C-E 50 (Wien-) Hegyeshalom-Gyor -Budapest-Miskolc-Nyiregyhiza-Zahony {(-Cop)
Sopron

C-E 52 (Stirovo-) Szob-Budapest—Cegléd-Szolnok-Debrecen-Nyiregyhdza

C-E 56 Budapest-Rakos-Ujszdsz-Szolnok-Lokoshdza (—Curtici)

e e e S e g . . Y o . S e ey . g e = e A L T = W i e b P L M T e e T e e e T A . N Y ok = e o e o i R et Y et e T et

(19) Yuqoslavia */

C-E 65 (Rosenbach-) Jesenice-Ljubljana-Pivka-Rijeka
C-E 47 (Spielfeld Strass-) Sentilj-Maribor-Zidani Most

C-E 869 (Murakeresztir—) Kotoriba-Pragersgko-Zidani Most-
Lijubljana-Divaca-Koper

C-E 71 (Gyékényes—~) Botovo-Koprivnica-Zagreb-Rarlovac-Rijeka

C~E 85 (Relebia-) Subotica-Beograd- Ni% -Skopije-Gevgelia (-Idomeni)
Kraljevo
C-E 70 (Villa Opicina-) Sezena-~Ljubljana-Zidani

Most-Zagreb-Beograd-Ni%-Dimitrovgrad (-Dragoman)

P e A Bt " M T = B T = W = o e e o e B o o o o e A o e o o o . T A e W A T i P i N R A

(20) Greece */
C-E 85 (Gevgelia-) Idomeni-Thessaloniki-Athinai

C-E 855 (Rulata-) Promachon-Thessaloniki

e P e . Ty o T e W B e P i e i o B e e A e A o Nt o e o e T ke Y B M e o o i e o . N et B

For general note, explanation of line numbers and symbols
employed see page 9.



(21) Romania */

C-E 95 (Ungeni-) Iasi-Pascani-Buzau-Ploiesti-Bucuresti-Videle~Giurgiu
(-Ruse)
C 95 Craiova—Calafat (-vidin)

C-E 54 Arad-Deva—-Teius-Vinatori~Brasov—-Bucuresti
C~E 56 (Lokdéshdza-) Curtici-Arad-Timisocara-Cralova-Bucuresti

C-E 562 Bucuresti-Constanta

C-E 95  (Giurgiu-)_Ruse-Gorna Oriahovitza-Dimitrovgrad
C 95 (Calafat-) Vidin-Sofiia
C-E 680 Sofija-Mezdra-Gorna Oriahovitza-Kaspican-Sindel-varna

C-E 70 (Dimitrovgrad-) Dragoman~Sofiia-Plovdiv-Dimitrovgrad
Sever-8vilengrad (~Kapikule)

C-E 720 Plovdiv-2imintza-Rarnobat-Buroas

C-E 855 Sofija-Kulata (—Promachon)

C-E 10 Ranko-Helsinkl-Riihimdki-Kouvola~Vainikkala (-Luzhaika)

C 10/2 (Stockholm-) Turku-Helsinki

(24) Union of Soviet Socialist Republics */

C-E 95 (Yfasi-) Ungeni-Kichinev-Benderi-Kiev-Moskva
C-E 10 (Vainikkala-) Luzhaika-Leningrad-Moskva
C-E 20 (Terespol-) Brest—Moskva

—— e e e e e e e e e e R R e e e e P T e - W T e

For general note, explanation of line numbers and symbols
employed see page 9,
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(24) Union of Soviet Socialist Revublics {continued)

Cc~E 30 (Medyka-) Mostiska-Lvov-Kiev-Moskva
C~E 40 (ierna N. Tis-) Eop-Lvov

C-E 50 (zahony-) Cop-Lvov-Kiev-Moskva

(25) Turkey */

C-E 70 (Svilengrad-) Rapikule~Istanbul-Haydarpasa—Ankara

C-E 702 Ankara —-Kapik8y-[Razi- (Iran)]
Bandirma-Anmara

C-E 702 Samsun-Sivas-Malatya-Kapikdy-{Razi(Iran)]

C-E 704 Ankara -Nusaybin-[Ramishli (Syria)-
Mersin-Adana-Iskenderun

Tel Kotchet (Iraa)]

*/ For general note, explanation of line numbers and symbocls
employed see page 9.
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Annex II

INSTALLATIONS IMPORTANT FOR INTERNATIONAL
COMBINED TRANSPORT

A. Terminals of importance for international combined transport

AUSTRIA

Graz-Messendorf
Linz

Salzburg
Villach-Flirnitz
Wels

Wien

BELGIUM

Antwerpen
Bressoux (Liege)
Bruxelles
Chitelet

Lauwe LAR
Zeebrugge

BULGARIA

Burgas
Dimitrovgrad Sever
Gorna Oriahovitza
Filipovo

Ruse

Sofija

Stara Zagora

Varna

CZECH AND SLOVAR FEDERAL REPUBLIC

Bratislava

Brno

Ceske Budejovice
Cheb

Cierna n. Tisou
Decin

Jihlava

Kolin

Kosice

Lovosice
Ostrava

Plzen
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CZECH AND SLOVAK FEDERAL REPUBLIC

Praha Zizkov
Prerov
Zilina

DENMARK

Arhus
Glostrup
Robenhavn
Padborg

FINLAND
Helsinki-Pasila

FRANCE

Avignon-=Courtine
Bordeaux-Bastide
Dunkerque

Rendaye

Le Ravre
Lille-St.Sauveur
Lyon-Venissieux
Marseille-=Canet
Paris-La Chapelle
Paris-Noisy-Le-Sec
Paris-Pompadour
Paris-Rungis
Paris-Valenton
Perpignan
Strasbourg
Rouen-Sotteville
Toulouse

GERMANY

Augsburg-Oberhausen
Basel Bad GBF

Berlin

Bielefeld Ost
Bochum-Langendreer
Bremen-Grolland Roland
Bremerhaven-Nordhafen
Dresden
Dlsseldorf-Bilk
Duigshurg-Ruhrort Hafen
Frankfurt (Main) Ost

{continued)
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GERMANY (continued)

Freiburg (Breisgau) GBF
Hagen HBF
Hamburg-Wilhelmsburg
Hamburg-Rothenburgsort
Hamburg-sdd
Hamburg-waltershof
Hannover-Linden

Ingoldstadt Nord
Karlsruhe HBF

Kiel HGBF

Ké1ln Eifeltor
Leipzig

Libeck HBF
Ludwigsburg

Mainz Gustavsburg
Mannheim RBF
Mlinchen HBF

Neuss

Neu Ulm

Nirnberg HGBF
Offenburg
Regensburg

Rheine

Rostock
Saarbriicken HGBF
Schweinfurt HBF
Wuppertal-Langefeld

GREECE

Aghii Apargyri (Athinai)
Thessaloniki

HUNGARY
Budapest
Sopron
2ahony
Szeged
Debrecen

IRELAND

Dublin—-North Wall



ITALY

Bari-Lamasinata
Bologna-Interporto
Busto Arsizio
Brindisi

Livorno

Milano-G. Pirelli

Milano~Rogoredo
Modena
Napoli-Granili
Napoli Traccia
Novara
Padova-Interporto
Pegcara-~P.N,
pomezia~S.P.
Rivalta Scrivia
Torino-Orbassano
Trieste
Verona-Q.E.

LUXEMBOURG

Bettembourg
NETHERLANDS

Rotterdam-Haven
Rotterdam-Noord
Venlo

Ede

NORWAY
Os)o-alnabru
POLAND

Gdansk
Gdynia
Krakow

Lodz
Malaszewicze
Poznhan
Sosnowiec
Szczecin
Swinoujscile
Warszawa
wroclaw



PORTUGAL

Alcantara (Lisboa)
Espinho

Leixoes
Lisboa-Beirolas

ROMANIA

Bucuresti
Constanta
Cralova
Oradea

SPAIN

Algeciras
Barcelona

Irdn

Madrid

Port-Bou
Tarragona
Valencia(-Silla)

SWEDEN

Glteborg
Helsingborg
Malmo °
Stockholm-Arsta

SWITZERLAND

Aarau-Birrfeld
Basel SBB

Berne

Chiasgso

Genéve
Lugano-Vedeggio
Luzern

Renens

ZUrich

TURKEY

Bandirma
Derince
Iskenderun
Istanbul
Mersin
Samsun
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UNION OF SOVIET SOCIALIST REPUBLICS

Brest

top

Kiev
Moskva-Lvov

ONITFD KINGDOM

Belfast

Rirmingham

Bristol

Cardiff

Cleveland
Coatbridge (Glasgow)
Glasqow

Harwich

Holyhead

Ipswich

Leeds
Liverpocol-Garston
London-Stratford
London-Willesden
Manchester-Trafford Park
Southampton

Tilbury

YUGOSLAVIA

Beograd
Koper
Ljubliana
Rijeka
Zagreb
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B. Border crossing points of importance for international combined
transport 1/

Vilar Formoso (CP) - Fuentes de Ofioro (RENFE)
Marvao {(CP) - Valencia de Alcantara (RENFFE)
Irun (RENFE) - Hendaye (SNCF)

Port Bou (RENFE) - Cerbére (SNCF)

Dublin (CIE) - Holyhead (BR)

Dundalk (CIE) - Newry (NIR)
Dover (BR) - Calais (SNCF)

-~ Dunkerque (SNCP)

~ Qostende (SNCB)
Harwich (BR) - Zeebruage (SNCB)
Menton (SNCF) - Ventimiglia (FS)
Modane (SNCF) - Bardonecchia (FS)

Brig (SBB-CFF) - Domodossola (FS)
Bile (SNCF) - Basel (SBB-CFF)
Strasbourg (SNCF) ~ Kehl (DB)
Forbach (SNCF) - Saarbricken (DB)
Apach (SNCF} - Perl (DB)

Thionville (SNCF) ~ Bettembourg (CFL)
Feignies (SNCF) - Quévy (SNCRB)
Jeumont (SNCF) - Erquelinnes (SNCB)
Tourcoing (SNCF) - Mouscron (SNCB)
Roosendaal (NS) - Essen (SNCB)

Emmerich (DB/NS)

Venlo (NS/DB)

Bad Bentheim (DB/NS)

Montzen (SNCB) - Aachen (DB)

Sterpenich (SNCB) - Kleinbettingen (CFL)

Basel (DB/SBB-CFF)

Flensburg (DB) - Padborg (DSB)
Puttgarden (DB) - R#gdby (DSB)
Schirnding (DB) - Cheb (CSD)
Passau (DB/OBB)

Salzburg (DB/OBB)
Rufstein (DB/OBB)
Buchs (SBB-CFF/OBB)
Luino (SBB-CFF/FS)
Chiasso (SBB-CFF/FS)

1/ After each border crossing point the relevant railway
administration using the station is indicated in brackets. If only one
station is listed it is jointly used by both railway administrations.



Brennero (FS/0OBB)

Villa Opicine (FS) - Sezana (J2)
Tarvisio (FS) - Arnoldstein (OBB)
Charlottenberg (NSB/SJ)

Rornsjo (NSB/SJ)

Helsingborg (SJ) - Kgbenhavn (DSB)
Trelleborg (SJ) - Sassnitz (DR)
Ystad (SJ) - Swinoujscie (PKP)

G8teborg (SJ) - Frederikshavn (DSB)
Malmo (SJ) - Traveminde (DB)

Gedser (DSB) ~ Rostock (DR)

Rosenbach (OBB) - Jesenice (J2)
Spielfeld-Strass (OBB) - Sentily (J2)
Ebenfurth (OBB) - Sopron (GYSEV/MAV)
Nickelsdorf (OBB) - Hegyeshalom (MAV)

Bernhardsthal (OBB) - Breclav (CSD)
Summerau (NBB) ~ Horni Dvoriste (CSD)
Frankfurt/O. (DR) ~ Kunowice (PKP)
G8rlitz (DR) - 2gorzelec (PKP)

Bad Schandau (DR) - Decin (CSD)

Terespol (PKP) - Brest (SZD)

Medyka (PKP) - Mostiska (S2ZD)
2ebrzydovice (PKP) - Petrovice (CSD)
Zavidow (PKP) - Frydlant (CSD)
Medzvlesie (PKP) - Lichkov (CSD)

Cierna (CSD) - fop (S2D)
Romarno (CSD) — Komarom (MAV)
Sturovo (CSD) - Szob (MAV)

Rajka (MAV) — Rusovce (CSD)
Murakeresztur (MAV) - Kotoriba (J2)

Gyékényes (MAV) - Botovo (J?)
Keleba (MAV) - Subotica (J2)
zahony (MAV) - Cop (S2D)

Lokdshaza (MAV) - Curtici (CFR)
Dimitrovarad (JZ) - Dragoman (BD2)

Gevgelia (J2) - Idomeni (CH)

Tasy (CFR) - Ungeny (S2D)

Giurgiu (CFR) - Ruse (BD2)
Svilengrad (BDZ) - Kapikule (TCDD)
vidin (BDZ) - Calafat (CFR)
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Kulata (BDZ) - Promachon (CH)

Vainikkala (VR)

- Luzhaika

Turku (VR) - Stockholm (SJ)

Kapikdy (TCDD)
Nusaybipn (TCDD)

- Razi (RAT)
- Kamischli

(S2D)

(CFS)
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C. Gauge interchange stations of importance for international combined
transport */

Irdn Hendaye (Spain - France)
Port Bou - Cerbére (Spain - FPrance)
Hanko (Finland)
Terespol - Brest {(Poland - USSR)
Przemysl Mostiska (Poland - USSR)
Cierna - Cop (Czech and Slovak
2ahony - Cop (Hungary - USSR)
Iasi Ungeny (Romania - USSR)

Note: Gauge interchange stations are also border crossing points.

v/ If the change of axles or the transfer of loading units to
wagons of a different acauge is carried out at one station only, this
station is underlined,
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Ferry links/ports forming part of the international combined

transport network

Holyhead Dublin {United Kingdom - Ireland)

Calais Dover (France - United Kingdom)

Oostende Dover (Belgium - United Kingdom)

Dunkergue Dover (France — United Kingdom)

Stanrear Larne (United Kingdom)

Zeebrugage Harwich (Belgium - United Kingdom)

Zeebrugge Dover (Belgium - United Kingdom)

Puttgarden R@dby (Germany - Denmark)

Kdbenhavn Helsingborg (Denmark - Sweden)

Liibeck-Travemiinde Hanko (Germany - Finland)

Gedser Rostock (Denmark - Germany)
(Warnemiinde)

G8teborg Frederikshavn (Sweden — Denmark)

Malmo Travemiinde (Sweden - Germany)

Trelleborg Sassnitz (Sweden - Germany)

Ystad Swinoujscie (Sweden - Poland)

Felsinki Gdynia (Finland - Poland)

Helsinki Stockholm (Finland - Sweden)

Turku Stockholm (Finland - Sweden)

Samsun Constanta (Turkey — Romania)

Mersin Venezia (Turkey — Ttaly)

Notegs Ferry links are also border crossing points, except the

<8 between Stanrear-Larne and Messina-Villa S.Giovanni.
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Annex III

TECHNICAL CHARACTERISTICS OF THE NETWORK OF IMPORTANT
INTERNATIONAL COMBINED TRANSPORT LINES

Preliminarv remarks

The parameters are summarized in the table below. The values shown
in column A of the table are to be regarded as important objectives to
be reached in accordance with national railway development plans. Aany
divergence from these valuese should be regarded as exceptional.

tines have been divided into two main categories:

(a) Existing lines, capable of being improved where appropriate; it is
often difficult and sometimes impossible to modify, for instance, their
geometrical characteristics, and the requirements have to be eased for

such lines;

(b) New lines to be built.
By analogy, the specifications given in the following table also

apply, where appropriate, to ferry-boat services which are an integral
part of the railway network.
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INFRASTRUCTURE PARAMETERS FOR THRE NETWORK OF IMPORTANT

INTERNATIONAL COMBINED TRANSPORT LINES

Bxisting lines
which meet the
infrastructure
requirements
and lines to
be improved or

New lines

Number of tracks
Vehicle loading gauge

Minimum distance between
track centres 1/

Nominal minimum speed
Authorized mass per axle:
wagons & 100 km/h

£ 120 km/h
Maximum gradient 1/

Minimum useful siding
length

reconstructed
at present |target values
(not specified)
UIC B 2/
4.0 m
100 km/h 3/ | 120 kxao/h 3/
20 t 22.5 t
20 t 20 ¢t
(not specified)
F00 m 750 m

vIC Cl 2/

4.2 m

120 km/h 3/

22.5 t
20 t

12.5 mm/m

750 m

1/ Not of 1lmmediate relevance for combined transport, but
recommended for efficient international combined transport.

2/ UIC:

3/ Minimum standards for combined transport trains

International Union of Railways.

(see annex IV).




Explanation of the parameters contained in the table above

1. Number of tracks

International combined transport lines must provide high capacity
and allow for precise timing of operation.

It is generally possible to meet both regquirements only on lines
with at least two trackss however, sinale track lines would be allowed

if the other parameters of the Agreement are complied with.

2. Vehicle loading gauge

This i1s the minimum loading gqauge for international combined
transport lines.

On new lines, only a small marginal investment cost is normally
incurred by adopting a high loading gauge, and the UIC ¢l gavge has
therefore been chosen.

The Cl gauvge allows, for instance:

The transport of road goods vehicles and road trains (lorry with
trailer, articulated vehicle, tractor and semi-trailer) conforming
to the European road loading gauge (height 4 m, width 2.5 m) on
special wagons with a loading height of 60 cm above rail level;

The transport of ordinary road semi-trailers 2.5 m wide and
4 m high on recess wagons with normal bogiess

The transport of IS0 containers 2.44 m wide and 2.9 m high on
ordinary flat wagons:

The transport of swap bodies 2.5 m wide on ordinary flat wagons;

The transport of containers/swap bodies 2.6 m wide and 2.9 m high
on suitable wagons.

The existing lines across mountainous regions (such as the
Pyrenees, Massif Central, Alps, Jura, Appenines, Carpathians) have many
tunnels conforming to the Technical Unit loading gauge, or gauges of
slightly greater height at the centre of the track. Increasing this to
conform to the UIC Cl gauge is in almost all cases impossible from the
economic and financial standpoints.
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The UIC B gauge has therefore been chosen for these lines, as it
allows, for instance:

The transport of ISO containers, 2.44 m wide and 2.90 m high, on
flat container-wagons with a loading height 1.18 m above rail level;

The transport of swap bodies, 2.5 m wide and 2.6 m high, on
ordinary flat wagons (loading height 1.246 m);

The transport of semi-trailers on recess wagons;

The transport of containers/swap bodies, 2.6 m wide and 2.9 m high,
on special low-loader wagons.

Most of the existing International combined transport lines offer

at least the UIC B gauge. In the case of the others, improvement to
this standard does not normally require major investments.

q, Nominal minimum speed

The nominal minimum speed determines the geometrical
characteristics of the section (radius of curves and cant), the safetv
installations (braking distances) and the braking coefficient of the
rolling stock.

5. Authorized mass per axle

This is the authorized mass per axle which international combined
transport lines should be able to bhear.

International combined transport lines should be capable of taking
the most modern existing and future vehicle traffic, in particular:

Wagons with a mass per axle of 20 tonnes, which corresponds to
UIC class C3 a wagon mass per axle of 22.5 tonnes up to 100
km/h has been adopted, in conformity with recent UIC
decisions. The mass per axle limits of 20 tonnes for a speed
of 120 km/h are those set by the UIC regqulations.

The mass per axle values shown are for a wheel diameter of not less
than 840 mm, in accordance with the UIC regulations,

7. Minimum useful siding length

The minimum useful siding length on international combined
transport lines is significant for combined transport trains (see
annex IV).
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A.

1.

Annex IV

PERFORMANCE PARAMETERS OF TRAINS AND
MINIMUM INFRASTRUCTURE STANDARDS

Reauirements for efficient international combined transport services

In order to be able to guarantee an efficient and expeditious flow
of transport, necessitated by modern methods of production and
distribution of goods, international combined transport services should
fulfil in particular the following requirements:

(a)

(b)

(c)

(d)

departure/arrival in line with customers' requests (in
particular late closing times for loading and early placing at
disposal of goods), regular services;

short duration of door-to-door transport, high punctuality
record, reliable transport times;

reliable and timely information on the transport procedure,
simple documentation, low risk of damage;

capability of carrying all types of standard containers and of
all loading units that can be carried in international
European road haulage. 1In this context, the foreseeable
developments regarding weights and dimensions of loading units
have to be taken into consideration.

These reguirements should be fulfilled through:

(a)

(b)

(c)

(8)

(e)

high transport speed (measured from the place of departure to
the place of destination, including all stops), which should

be about the same, or possibly exceed that of end-to-end
transport by road;

utilization of non-working hours of consignees (e.a. transport
during the night), in order to be able to place the goods at

the disposal in the morning hours as desired by the customers;

suitable and sufficient equipment and infrastructure
capacities (e.g. adeguate loading gauges)};

direct trains, if possible (i.e. excluding or reducing to a
minimum en route transfer of the consignments to other trains);

organizational measures to improve the flow of transport by
using modern telecommunication systems.
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3. In order to meet the reguirements described above, trains and
Infrastructure facilities should he of satisfactory efficiency,

i.e. they should meet certain minimum standards that have to be complied
with by all authorities concerned on a given transport relation.

4. The performance parameters and standards below have been
established in particular for large international transport volumes,
i.e. for transport relations with regular traffic of Adirect trains or
with at least larger wagon groups. Single wagons or special transports
could still he operated by conventional gocds trains if this satisfies
the needs of the customers and the railways concerned.

B. Performance parameters of trains

5. Trains used for international combined transport should meet the
following minimum standards:

Minimum standards At present Target values */
Nominal minimum speed 100 km/h 120 km/h
Length of train 600 metres 750 metres
Weight of train 1 200 tonnes 1 500 tonnes
Axle load (wagons) 20 tonnes 20 tonnes
(22.5 tonnes at a
speed of 100 km/h)

If direct trains cannot be run, trains should, if possible, consist
of only few wagon groups, the wagons in each group having the same
destination. There should be no stops en route for operational reasons
or frontier-crossing controls, if feasible.

6. Rolling stock shall meet the above standards relating to speed and
axle load and shall be capable of carrying all those loading units which
have to be taken into consideration in respect of weights and dimensions.

7. Trains of combined transport shall be rated as those with highest

priority. Their timetable shall be designed so as to comply with
customers requests for reliable and regqular transport services.

*/ These values should be achieved approximately hy the year
2000. They shall not exclude earlier achievement of higher standards as
long as these do not impede the international development of combined
transport.
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C. Minimum standards for railway lines

8. Railway lines to be used for combined transport shall have an
adequate train capacity per day, in order to avoid waiting times for
trains of combined transport. These trains should not be delayed by
non-working hours.

9. For the improvement of railway lines the infrastructure parameters
contained in annex ITII shall be applicable.

D. Minimum standards for terminals

10. For the efficient handling of consignments in terminals the
following requlrements shall be met:

(a) The period from the latest time of acceptance of goods to the
departure of trains, and from the arrival of trains to the
availability of wagons ready for the unloading of loading
units shall not exceed one hour, unless the wishes of
customers regarding the latest time of acceptance or disposal
of goods can be complied with by other means.

(b) The waiting periods for road vehicles delivering or collecting
loading units shall be as short as possible (20 minutes
maximum) .

(c) The terminal site shall be selected in such a way that:

it is easily and quickly accessible by road from the
economic centres;

within the rail network, it is well connected with
long-distance lines and, for transport connections with

wagon-group traffic, has good access to the fast freight
trains of combined transport.

1l. The minimum standards for intermediate stations stipulated below
shall also relate to terminals.

E. Minimum standards for intermediate stations

12, Stops of trains of combined transport en route, necessary for
technical or operational reasons, for example at wagon group exchange or
gauge interchange stations, shall at the same time be used for carrying
out work which otherwige would require additional stops (i.e. frontier
controls, changing of the locomotive). The infrastructure of such
intermediate stations shall comply with the following requirements:

Sufficient train capacity per day on feeder lines to avold gdelavs
of tralns in combined transport.



The entries and exits to and from the feeder lines shall allow the
trains to filter in and out without delay. Their capacity shall be
large enough to avoid delays of arriving and/or departing trains of
combined transport.

Sufficient track capacity for the various types of track, as
reguired for the specific work to he carried out in a station, in
particular for arrival/departure tracks, train formation tracks,
sorting lines and turn-out tracks, loading tracks and gauge
interchange tracks.

The above-mentioned tracks shall have loadina gauges that
correspond to those of the railway lines to be used (UIC B or
UIC Cl1).

The length of track shall he sufficient to accommodate complete
trains of combined transport.

In the case of electric traction the tracks shall be accessible by
electric tractive units (at frontier stations: to electric
tractive units of the connecting railway concerned).

The capacity for trans—-shipment, wagon group exchange, gauge
interchange and frontier control shall guarantee that necessary

stops can be made as short as possible.

(a) Stations for the exchange of wagon groups

13. Combined transport shall, if possible, be carried out by direct
trains between the forwarding and the receiving stations. If this is
not economical due to the low volume of consignments, and if the
transfer of consignments of combined transport is therefore unavoidable,
it should be done at least by wagon groups. Stop-over times to carry
out these tasks shall not exceed 30 minutes each. This could be
achieved by an appropriate formation of trains (which should run over as
long distances as possible, also across borders) together with an
adeguate infrastructure of the wagon group exchange stations.

(b) Border-crossing points

14. Trains of combined transport shall run as far as possible all the
way across borders to a station where the exchange of wagon groups is

necessary in any case or to their final point of destination, without

having to stop en route. There shall be, if possible, no stops at the
border or, if unavoidable, only very short stops (of no more than

30 minvtes). This shall be achieved:
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by not carrying out work normally effected at the frontier or, if
this is not possible, hy shifting this work to inland places where
the trains have to stop in any case for technical and/or
administrative reasonss

by stopping only once, if at all, at joint border stations.

(c) Gauge interchange stations

1S5. To be able to fulfil future requirements, time saving and
cost-effective procedures shall have to be developed. When transferring
loading units to wagons of the other gauge, the requirements developed
above for terminal trans-shipment shall be applied analogously. Stops
at such gauge interchange stations should take as little time as
possible. The available gauage interchange or transfer capacity shall be
gsufficient to quarantee short stops.

(@) Ferry links/ports

16. Transport services shall correspond with the ferry services
offered. Stops at the ports for consignments in combined transport
should be as short as pecssible (if possible not more than one hour). In
addition to an appropriate infrastructure of the ferry port station and
appropriate ferry boats (see paragraph 17 below) this shall be achieved
by the following measures:

For necessary frontier control measures the reguirements mentioned
in paraqgraph 14 shall apply;

Timetables for ferries and railways should be co-ordinated and
advance information to accelerate the loading of ships and/or train
formation shall be provided.

17. Ferry boats used for combined transport shall comply with the
following requirements:

Appropriate sizes and types of vessels as reguired by the relevant
loading units/goods wagons.

Ouick loading and unloading of ferry hoats and storage of loading
units/waagons in accordance with the requirements of the subseguent
carriage by rail (separation of combined transport from passenger
and/or road transport, where appropriate).

If loading units stay on wagons during the crossing ferry boats
shall be easily accessible, and time-consuming marshalling
operations should not be necessary. Loading agauge, axle mass, etc.
should comply with the line parameter described in annex III.

If the transfer of loading units has to be effected without waoons,

the possibly necessary transport by road between ferry terminal and
railway terminal should be characterized by short distances and

qood road connections.
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ACCORD EUROPEEN SUR LES GRANDES LIGNES DE TRANSPORT
INTERNATIONAL COMBINE ET LES INSTALLATIONS CONNEXES
(AGTC)

LES PARTIES CONTRACTANTES,
DESIREUSES de faciliter le transport international des marchandises,

SACHANT que le transport international des marchandises devrait se
développer en raison de l'accroissement des échanges internationaux,

CONSCIENTES des conséquences négatives gu'une telle évolution
pourrait avoir sur l'environnement,

SOULIGNANT )'importance du rdle du transport combiné pour ce gui est
d'alléger la charge gui pése sur le réseau routier européen et en
particulier sur le trafic transalpin, ainsi gue de limiter les atteintes
a2 l'environnement,

CONVAINCUES gu'il est indispensable, pour rendre le transport
international combiné en Europe plus efficace et plus attrayant pour la
clientéle, de mettre en place un cadre juridique établissant un plan
coordonné de développement des services de transport combinée et de
l'infrastructure nécessaire a l'exploitation de ces services, sur la base
de parametres et de normes de performance convenus au plan international,

SONT CONVENUES de ce gQui suit :

Chapitre 1

GENERALITES

Article premier

DEFINITIONS
Aux fins du présent Accord :

a) L'expression "transport combiné"” désigne le transport de
marchandises dans une unité de transport unique empruntant plus d'un mode
de transports

b) L'expression "réseau de grandes lignes de transport
international combiné™ désigne toutes les lignes de chemin de fer
considérées comme importantes pour le transport international combiné :



i) Si elles sont couramment utilisées dans le cadre du
transport international combiné régulier (par exemple par
caissge amovible, par conteneur, par semi-remorque)

ii) Si elles servent de lignes d'apport importantes pour le
transport international combiné;

iii) S'il est prévu qu’'elles deviendront dans un proche avenir
d'importantes lignes de transport combiné (d'aprés les
définitions données en i) et ii))i

c) L'expression "installations connexes" désigne les terminaux de
transport combiné, les points de franchissement des frontiéres, les gares
ou s'effectuent les échanges de groupes de wagons, les postes de
changement d'écartement ainsi gue les ports ou liaisons par navires
transbordeurs jouant un rGle important dans le transport international
combiné.

Article 2
DESIGNATION DU RESEAU

Les Parties contractantes adoptent les dispositions du présent
Accord sous la forme d'un plan international coordonné de création et
d'exploitation d'un réseau de grandes lignes de transport international
combiné et d'installations connexes ci-aprés dénommé "réseau de tranaport
international combiné" gu'elles entendent mettre en place dans le cadre
de programmes nationaux. Le réseau de transport international combiné est
constitué par les lignes de chemin de fer visédes a l'annexe I au présent
Accord ainsi que par les terminaux de transport combipé, les points de
franchissement des frontieres, les postes de changement d‘écartement et
les ports ou liaisons par navires transbordeurs qui jouent un rdle
important dans le transport international combiné et qui sont mentionnés
2 l'annexe II au présent Accord.

Article 3
CARACTERISTIQUES TECHNIQUES DU RESEAU

Lesa lignes de chemin de fer du réseau de transport international
combiné seront conformes aux caractéristiques énoncées a l'annexe III au
présent Accord ou seront alignées sur les dispositions de ladite annexe
lors de travaux d'amélioration qui devront étre effectués conformément
aux programmes nationaux.



Article 4
OBJECTIFS OPERATIONNELS
Afin de faciliter les services de transport international combiné

sur le réseau de transport international combiné, les Parties
contractantes prendront les mesures appropriées pour que soient appliqués
les parametres de performance et les normes minimales applicables aux
trains de transport combiné et aux installations connexes dont il est
guestion 3 l'annexe IV au présent Accord.

Article 5

ANNEXES

Les annexeg au présent Accord font partie intégrante dudit Accord.
Des annexes supplémentaires couvrant dfautres aspects du transport
combiné pourront étre ajoutées a l'Accord conformément a la procédure
d'amendement décrite & l'article 12.
CHAPITRE 11
DISPOSITIONS FINALES
Article 6

DESIGNATION DU DEPOSITAIRE

Le Secrétaire général de l'Organisation des Nations Unies est le
dépositaire de l'Accord.

Article 7
SIGNATURE

1. Le présent Accord sera ouvert, a 1'Office des Nations Unies

A Genéve, a la signature des Etats qui sont soit membres de la Commission
économique des Nations Unies pour l’Europe soit admis a la Commission &
titre consBultatif conformément aux paragraphes 8 et 1l du mandat de

la Commission, du ler avril 1991 au 31 mars 1992.

2. Ces signatures seront soumises a ratification, acceptation ou
approbation.



Article 8
RATIFICATION, ACCEPTATION OU APPROBATION

l. Le present Bccord est soumis a ratification, acceptation ou
approbation conformément au paragraphe 2 de l'article 7.

2. La ratification, l'acceptation ou l'approbation s'effectueront par
le dépdt d'un instrument aupreés du Secrétaire général de l'Organisation
des Nations Unies.

Article 9
ADHESION

1. Le présent Accord sera ouvert a l'adhésion de tout Etat visé au
paragraphe 1 de l'article 7 & partir du ler avril 1991.

2. L‘adhésion s'effectuera par le dépdt d'un instrument auprés du
Secrétaire général de l'Organisation des Nations Unies.

Article 10
ENTREE EN VIGUEUR

X. Le présent Accord entrera en vigueur 90 jours aprés la date a
laguelle les gouvernements de huit Etats auront déposé un instrument de
ratification, d'acceptation, d'approbation ou d'adhésion a condition
qu'upe ou plusieurs lignes du réseau international de transport combipeé
relient de fagon ininterrompue les territoires 4'au moins Quatre
desdits Etats.

2, Si cette condition n'est pas remplie, l'Accord entrera en

vigueur 90 jours aprés la date du dépdt de )l'instrument de ratification,
d'acceptation, d'approbation ou d'adhésion gui permettra de satisfaire a
ladite condition.

3. Pour chague Etat qui deposera un instrument de ratification,
d'acceptation, d'approbation ou d'adhésion aprés la date i partir de
laguelle court le délai de 90 jours spécifié aux paragrapbhes 1 et 2 du
présent article, l'Accord entrera ep vigueur 90 jours aprés la date dudit
dépdt.



Article 11
LIMITES A L'APPLICATION DE L'ACCORD

1. Aucune disposition du présent Accord ne sera interprétée comme
interdisant a une Partie contractante de prendre les mesures compatibles
avec les dispositions de la Charte des Nations Unies et limitées aux
exigences de la situation gu'elle estime nécessaires pour sa sécurité
extérieure ou intérieure.

2. Ces mesures, qui doivent étre temporaires, seront immédiatement
notifiées au dépositaire en précisant leur nature.

Article 12
REGLEMENT DES DIFFERENDS

). Tout différend entre deux ou plusieurs Parties contractantes
touchant l'interprétation ou }'application du présent Accord, que

les Parties en litige n'auraient pas pu régler par voie de négociation ou
d'autre maniére, sera soumis & l'arbitrage si l'une quelconque

des Parties contractantes en litige le demande, et sera, en conséguence,
renvoyé a un ou plusieurs arbitres choisis d'un commun accord par

les Parties en litige. Si, dans les trois mois a dater de la demande
d'arbitrage, les Parties en litige n'arrivent pas a s'entendre sur le
choix d'un arbitre ou des arbitres, l'une quelcongue de ces Parties
pourra demander au Secrétaire général de l'Organisation des Nations Unies
de désigner un arbitre unigue devant lequel le différend sera renvoyé
pour décision.

2. La sentence de l'arbitre ou des arbitres désignés conformément au
paragrapbhe 1 ci-dessus Ssera obligatoire pour les Parties contractantes
en litige.

Article 13
RESERVES
Tout Etat pourra, au moment ou il signera le présent Accord ou
déposera son instrument de ratification, 4'acceptation, d'approbation ou

d'adhésion, notifier le dépositaire qu'il ne se considére pas lié par
l'article 12 du présent Accord.



Article 14
PROCEDURE D'AMENDEMENT DU PRESENT ACCORD

1. Le présent Accord pourra étre amendé svivant la procédure définie
dans le présent article, sous réserve des dispositions des articles 15
et 16.

2. A la demande d'une Partie contractante, tout amendement du présent
Accord proposé par cette Partie sera examiné par le Groupe de travail du
transport combiné de la Commission économigque des Nations Unies pour
1'EBurope.

3. S'il est adopté i la majorité des deux tiers des Parties
contractantes présentes et votantes, 1'amendement sera communiqué pour
acceptation i toutes les Parties contractantes par le Secrétaire général
de l'Organisation des Nations Unies.

4. Toute proposition d'amendement qui aura été communiquée conformément
aux dispositions du paragraphe 3 du présent article entrera en vigueur
pour toutes les Parties contractantes trois moils aprés l'expiration d'une
période de douze mois suivant la date de sa communication, a condition
qu'au cours de cette période de douze mois aucune objection a la
proposition d'amendement n'aura été notifiée au Secrétaire général de
1'Organisation des Nations Unies par un Etat qui est Partie contractante.

5. Si une objection & la proposition d'amendement a été notifiée
conformément aux dispositions du paragraphe 4 du présent article,
1'amendement sera réputé ne pas etre accepté et pn'aura absolument aucun
effet,

Article 15
PROCEDURE D'AMENDEMENT DES ANNEXES I ET II

1. Les annexes I et II du présent Accord pourront étre amendées suivant
la procédure stipulée dans le présent article.

2. A la demande d'une Partie contractante, tout amendement des
annexes 1 et II proposé par cette Partie sera examiné par le Groupe de
travail dQu transport combiné de la Commission économigue

des Nations Unies pour l'Europe.

3. Si elle est adoptée par la majorité des Parties contractantes
présentes et votantes, la proposition d'amendement sera communiquée pour
acceptation aux Parties contractantes directement intéressées par le
Secrétaire général de l'Organisation des Nztions Unieg. Rux fins du
présent article, une Partie contractante sera considérée comme étant



directement intéressée si, dans le cas de l'inclusion d‘'une nouvelle
ligne, 4'un terminal important, d'un point de franchissement de la
frontiére, 4'un poste de changement &'écartement, d'un port ou 4d'une
liaison par navire transbordeur ou dans le cas de la modification de ces
installations, son territoire est franchi par cette ligne ou est
directement relié au terminal important ou Si le terminal important, le
point de franchissement de la frontiere, le poste de changement
d'écartement ou le point terminal du port ou de la liaison par navire
transbordeur envisagés sont situés sur ledit territoire.

4. Toute proposition 4'amendement communiquée conformément aux
dispositions des paragraphes 2 et 3 du présent article sera réputée
acceptée si, dans les six mois suivant la date de sa communication par le
dépositaire, aucune des Parties contractantes directement intéressée n'a
notifié son objection 2 l'amendement proposé au Secrétaire général de
l'Organisation des Nations Unies.

5. Tout amendement ainsi accepté sera communigué par le Secrétaire
général de l'Organisation des Nations Unies a toutes les Parties
contractantes et entrera en vigueur trois mois aprés la date de sa
communication par le dépositaire.

6. S5i une objection a l'amendement proposé a été notifiée conformément
au paragraphe 4 du présent article, l'amendement Sera réputé ne pas étre
accepté et n'aura absolument aucun effet.

7. Le dépositaire sera tenu rapidement informé par le secrétariat de la
Commigsion économique pour l'Burope sur les Parties contractantes qui
sont directement concernées par une proposition d'amendement.

Article 16
PROCEDURE D'AMENDEMENT DES ANNEXES II1 ET IV

). Les annexes III et IV du présent Accord pourront etre amendées
conformément a la procédure définie dans le présent article.

2. A la demande d'une Partie contractante, tout amendement des

annexes III et IV proposé par cette Partie sera examiné par le Groupe de
travail du transport combiné de la Commission économique

des Nations Unies pour l'Europe.

3. 5'il est adopté a la majorité des deux tiers des Parties
contractantes présentes et votantes, l'amendement Sera commupiqué pour

acceptation a toutes les Parties contractantes par le Secrétaire général
de l'Organisation des Nations Unies.



4, Toute proposition d'amendement communiquée conformément aux
dispositions du paragraphe 3 du présent article entrera en vigueur au
terme des six mois suivant la date de sa communication sauf si un
cinquiéme des Parties contractantes ont notifié leur objection 2a
l'amendement au Secrétaire général de l'Organisation des Nations Unies.
Sinon, l'amendement entrera en vigueur pour toutes les Parties
contractantes a l'exception de celles qui, avant la date de son entrée en
vigueur, auront notifié au Secrétaire général leur refus d'accepter
1'amendement proposé.

5. Tout amendement accepté sera communiqué par le Secrétaire général &
toutes les Parties contractantes et entrera en vigueur trois mois apreés
la date de sa communication.

6. Si une objection & l'amendement proposé a été communiquée
conformément au paragraphe 4 du présent article, l‘'amendement sera réputé
ne pas étre accepté et n'aura absolument aucun effet.

Article 17
CLAUSE DE SAUVEGARDE
Les dispositions du présent Accord ne peuvent prévaloir contre
celles que certains Etats sont amenés & prendre entre eux en application

de certains traités multilatéraux tels que le Traité de Rome de 1957
institvant la Communauté économique européenne,

Article 18

DENONCIATION
1. Toute Partie contractante pourra dénoncer le présent Accord par
notification écrite adressée au Secrétaire général de l'Organisation

des Nations Unies.

2. La dénonciation prendra effet un an aprés la date de réception de
ladite notification par le Secrétaire général,

Article 19
EXTINCTION

Si, aprés l'entrée en vigueur du présent Accord, le nombre des Etats
qui sont Parties contractantes se trouve ramené a moins de hult pendant
une période quelconque de douze mois consécutifs, le présent Accord
cessera de produire ses effets douze mois a partir de la date a laquelle
le huitiéme Etat aura cessé d'en &tre une Partie contractante.



Article 20
NOTIFICATIONS ET COMMUNICATIONS DU DEPOSITAIRE

Outre les notifications et communications gui pourraient étre
spécifiées dans le présent Accord, lea fonctions de dépositaire du
Secrétaire général de l'Organisation des Nations Unies seront telles
gu'elles sont spécifiées dans la Partie VI1 de la Convention de Vienne

sur le droit des traités, conclue a Vienne le 23 mai 1969.
Article 21
TEXTES AUTHENTIQUES

L'original du présent Accord, dont les textes en langues anglaise,
frangaise et russe font également foi, sera déposé auprés du Secrétaire

général de l'Organisation des Nations Unies.
EN FOI DE QUOI, les soussignés, a ce diment autorisés, ont signé le
présent Accord.

FAIT 4 Geneve, le premier février mil neuf cent guatre-vingt onze.
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Annexe I

LIGNES DE CHEMIN DE FER IMPORTANTES POUR LE TRANSPORT
INTERNATIONAL COMBINE

1) Portugal*

C-E 05 (Fuentes de Offoro-) Vilar Formoso-Pampilhosa-Coimbra-Lisboa
Porto

C-E 90 Lisboa~Entrocamento-Marvao (-Valencia de Alcantara)

Note générale et explication des numéros d'ordre des lignes

"C-E" indique les lignes de chemin de fer essentiellement identiques
aux lignes E pertinentes de l'Accord européen sur les grandes lignes
internationales de chemin de fer (AGC) de 1985.

"C" indique d'autres itinéraires importants pour le transport
international combiné. Les numéros d'ordre de ligne "C“ sont identiques
a ceux de la ligne E la plus proche et sont suivis, quelquefois, par un
numéro de série.

Le numéro d'ordre E a été indiqué pour faciliter le repvoi aux
lignes figurant dansg 1'AGC et la comparaison avec celles-ci. Il
n'indigue en aucune maniére si les Etats sont ou non Parties

N

contractantes & 1'AGC ou ont l'intention de le devenir.

* Symboles utilisés

Gares se trouvant hors du pays considéré [notamment
(Hendaye-)1].

Ll

= Autres itinéraires (notamment Avila ) .
( Aranda de Duero)

—————— = Partie d'une ligne AGC importante pour le transport
international combiné {(concerne les lignes C-E seulement).

wrea.. = Partie d'une ligne importante pour le transport combinré,
mals ne faisant pas partie de la ligne AGC pertinente
(concerne les lignes C-E seulement).
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2) Espagne*

C-E 05 (Hendaye-) Irin-Burgos-Medina del Campo-Fuentes de ORoro
(-~Vilar Formoso)

C-E 07 (Hendaye-) Irin-Burgos- Avila —Madrid
Aranda de Duero

C-E 053 Madrid-Cdrdoba-Bobadilla-Blgeciras

C-E 90 (Marvao-) Valencia de Alcantara-Madrid-Barcelona-Port Bou
(-Cerbeére)

C 90/1 Valencia-Barcelona

3) Irlande*

C-E 03 (Larne-Belfast)-Dublin

4) Royaume-Uni*

C~E 03 Glasgow-Stranraer~Larne-Belfast (-Dublin)-Holyhead-Crewe-London-
Carlisle

P

Folkstone-Dover (-Calais)

C 03/1 London~Cardiff

C 03/2 Cleveland~Doncaster-London
Leeds

C-E le London-Harwich (-Zeebrugge)

------------

. e e o 1 e e e e e B e e e ol Bl e e e e e e e o o o o T o o . AR\ ot il o o o o o o o o o o o o o o o g o o o g W S P o o e S B

* Pour la note générale, l'explication des numéros d'ordre des
lignes et les symboles utilisés, voir page 10.
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5) France*

C-~E 05) Paris~Bordeaux~Hendaye {-Ir(n)

C-E 07)

Cc 07 Paris—-Toulouse

C-~E 15 (Quévy-) Felgnies -Aulnoye-Paris— Dijon -Lyon—-Avignon-—
(Erquelinnes~) Jeumont Le Creusot
Tarascon-Marseille

C 20 Lille-Tourcoing (—Mouscron)

C-E 23 Dunkerque-Aulnoyve-Thionville-Metz-Frou

Dijon (-Vallorbe)
C~E 25 (Bettembourg—) Thionville-Metz-Strasbourg—-Mul house-

(-Basel)
Belfort-RBesangon—-Dijon

C 25 Thionville-Apach (-Perl)

C-E 40 Le Havre-Paris-Lérouville-Onville-Metz—-Rémilly-Forbach
(-Saarbriicken)

C 40 Paris-Le Mans-Nantes
Rennes

C-E 42 Paris-Lérouville-Nancy-Sarrebourg-Réding-Strasbourg (-Kehl)
C 51 (Dover-) Calais-Lille-Paris

C-E 70 Paris-Micon-Ambérieu-Culoz-Modane (~Torino)

C-E 700 Lyon—Ambérieu

C-E 90 (Port Bou-) Cerbére—Narbonne—-Tarascon-Marseille-Menton
(-Ventimiglia)

C 90/2 Bordeaux-Toulouse—Narponne

e e e " e e e e o R e A e ot e o o e o e e ek o i o o o e e o e P e e e g e e o e e e e

* Pour la note générale, l'explication des numéros d'ordre des
lignes et les symboles utilisés, voir page 10.
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6) Pays-Bas*
C-E 15 Amsterdam—pPen Haag-Rotterdam Roosendaal {-Antwerpen)
C-E 35 Amsterdam-Utrecht~Arnhem (-Emmerich)

C 10/1 Utrecht—-Amersfoort-Hengelo (-Bad Bentheim)

C-E 16 (Harwich-) Hoek Van Holland-Rotterdam-Utrecht
C 16 Rotterdam-Tilburg-Venlo (-KR&Lln)

7) Belgigue*
C-E 10) (Dover-) Oostende-Bruxelles-Liége (-ARachen)
C-E 20)
C 20 (Tourcoing-) Mouscron-Liege-Montzen (-Aachen)

C-E 15 {Roosendaal-) Antwerpen-Bruxelles—Quévy (-Feignies)
C 15 {Jeumont-) Erguelinnes—-Charleroi
C-E 25 Bruxelles-Arlon-Sterpenich (-Kleinbettingen)

C-E 22 (Harwich—) Zeebrugge-Brugge

8) Luxembourg*

C-E 25 (Sterpenich) -Kleinbettingen-Luxembourg-Bettembourg (~Thionville)

* Pour la note générale, l'explication des numeros d'ordre des
lignes et les symboles utilisés, voir page 10.
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9) Allemagne®*

C 16 (Venlo-) Moenchengladbach-K&ln
Cc 25 {({Apach-) Perl-Trier-Koblenz
C-E 35 {(3drnhem-) Emmerich-Duisburg- Dusseldorf

Disseldorf-Neuss
Kéln-Mainz-Mannheim-Karlsruhe (-Basel)
C-E 43 Frankfurt (M) -Heidelberg-Bruchsal-Stuttgart-Ulm-Augsburg-Minc hen-
Mannbeim
Freilassing (-Salzburg)

C-E 45 {(Rgdby-) Puttgarden-Bamburg-Hannover—-Bebra-Gemiinden-Nirnberg-
Augsburg-Minchen (-Kufstein)

C 45/1 (Fredericia-) Flensburg-Hamburg

C 45/2 Bremerhaven-Bremen—-Hannover

C 45/3 Travemiinde-Liibeck

C-E 451 Nirnberg-Passau (-Wels)

C-E 51 (Gedser-) Rostock-Berlin/Seddin-Leipzig-Plauen-Hof-Nirnberg

C=-E 55) (Trelleborg-) Sassnit2 Hafen-Stralsund-Pasewalk- Berlin/Seddin-
C-E 61) Neustrelitz

Dresden—-Bad Schandau (-Decin)

C-E 10 (Li¢ge-) Aachen-K8ln-Dilsseldorf-Dortmund-Miinster-Osnabriick-
Bremen-Hamburg-Liibeck (-Banko)

Cc 10/1 (Hengelo-) Bad Bentbeim-Osnabrick
C-E 18 Hamburg-BUchen-Berlin/Seddin

C-E 20 (Liege-) Bachen~K&ln-Duisburg-Dortmund-Hanhover-Helmstedt=
Berlin/Seddin-Frankfurt (0) (-Kuncwice)

* Pour la note générale, l'explication des numéros d'ordre des
lignes et les symboles utilisés, voir page 10.



- 15 -

9) Allemagne (suite)®*

C-E 30 Dresden-Gérlitz (-Zgorzelec)
C-E 32 Frankfort (M) -Banau~Flieden-Bebra-Leipzig

C-E 40 (Forbach-} Saarbrilcken—-Ludwigshafen-Mannheim-Frankfurt (M) -
Gemiinden-Niirnberg-Schirnding (-Cheb)

C-E 42 (Strasbourg-) Kehl-Appenweier-Karlsruhe-Mihlacker—-Stuttgart
Offenburg

C-E 46 Mainz-Frankfuort (M)

10) Suisse™
C-E 23 {(Dijon-) Vallorbe-Lausanne-Brig

C-B 25 (Mul house-) Basel-Olten-Bern-Brig (-Domodossola)

C-E 35 (Karlsruhe-) Basel-Olten-Chiasso (-Milano)

C 35 (Karlsruhe-) Basel-Brugg-Immensee-Bellinzona- (Luino)
Chiasso (-Milano)

C-E 50 (Culoz-) Geneve-Lausanne-Bern-Z{irich-Buchs (-Innsbruck)

1l) JItalie™
C-E 25 (Brig-) Domodossola-Novara-Milano-Genova

C-E 35  (Chiasso-) Milano-Bologna-Firenze-Roma-Napoli-Salerno-

Villa 5. Giovanni-Messina
C 35 {(Bellinzona-) Luino-Gallarate-Rho-Milano

C-E 45 (Innsbruck-) Brennero-Verona-Bologna-Ancona-Foggia-Bari-Brindisi

* Pour la note générale, l'explication des numéros d'ordre des
lignes et les symboles utilisés, voir page 10.
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ll) Ttalie (suite)*

C-E 55 (Arnoldstein-) Tarvisio-Udine-Venezia-Bologna

Trieste
C-E 70 (Modane-) Torino—Rho—Milano—Verona;;;;;ste—villa Opicina
(-Sezana)
C-E 72 Torino-Genova
C-E 90 (Menton-) Ventimiglia~Genova-Pisa-Livorno-Roma

C 90/1 La Spezia-Fidenza-Parma

C 90/2 Livorno~Pisa~Firenze

12) Norvege*
C-E 45 Oslo~ (Kornsjg)

C 61 Oslo (-Charlottenberg-Stockholm)

C 10/2 Stockbholm (-Turku)

C-E 45 (Kornsijg-) G&teborg-Helsingborg (-Helsinggr)
C 45/1) Gdteborg (-Frederikshavn)

C 45/3 Malmd (-Travemiinde)

C-E 53 Helsingborg—-Hassleholm

C-E 55) Stockholm-Hassleholm-Malmo-Trelleborg (-Sassnitz Hafen)
C-E 6))

C S5 Hallsberg-G&teborg
C~E 59 Malmd-Ystad (-Sz2czecin)

C 61 (0Oslo-) Charlottenberg-Karlstad-Hallsberg-Stockholm

* Pour la note générale, l'explication des numéros d'ordre des
lignes et les symboles utilisés, voir page 10.
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14) Danemarck*

C-E 45 {Helsingborg-) Helsinggr—Kobenhavn-Nykobing—Rodby
{—-Puttgarden)

C 45/1 {GBteborg—) Frederikshavn—-Arhus—-Fredericia (-Flensburg)
K@gben havn

C-E 330 Nyk#gbing—-Gedser (—-Rostock)

15) Butriche*
C-E 43 (Freilassing-) Salzburg
C-E 45 {(Minchen-) Kufstein-Wdrgl-Innsbruck (-Brennero)
C-E 451 (NOrnberg-Passau-) Wels
C-E 55 Linz-Salzburg-Schwarzach St. Veit-Villach-Arnoldstein (-Tarvisio)
C-E 551 (Borni-Dvoriste-) Summerau-Linz-Selzthal-St.Michael

C-E 65 (Breclav-) Bernhardsthal-Wien-Semmering-Bruck a.d. Mur-
Klagenfurt-vVillach-Rosenbach (-Jesenice)

C-E 67 Bruck a.d. Mur-Graz-Spielfeld Strass (-Sentilj)

C-E 50 (Buchs-) Innsbruck-W&rgl-Kufstein (—-Rosenheim-Freilassing)
Schwarzach St. Veit
—-Salzburg-Linz—-Wien~ (—-Hegyeshalom)

Epenfurt (-Sopron)

16) Pologne*

C-E 59 Swinoujscie-Szczecin-Kostrzyn-Zielona Géra-Wroclaw-Opole-Chalupki

e e e e e e At e e o e = B e T T Y k. T o g e o i e e e e = et Al e e e e e e e e e e e g e e e e e e e e e

* Pour la note g nérale, l'explication des numeros d‘ordre des
lignes et le symboles utilisés, voir page 10.
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16) Polcqne (suite)*

C-E 65 Gdynia—Gdansk-Tczew-Wargzawa —-Katowice-Zebrzydowice
Bydgoszcz

0 2 e a0 anq

(-Petrovice U. Karviné)

C 65 Nowa Sol-~Zagan-Wegliniec-Zawidow (-Frydlant)
C-E 20 (Frankfurt(0)-) Kunowice-Poznan-Lowicz- Warszawa -Lukow-
Skierniewice

easavwoueanu

Terespol (—Brest)

C-E 30 {G8rlitz-) Zgorzelec Wroclaw-Katowice-Krakdéw-Przemysl-Medyka
(-Mostiska)

17) République fédérative tchdque et slovagque*

C-E S5 (Bad Schandau-) Decin-=Praha
C-E 551 Praha-Horni Dvoriste (—-Summerau)
C 59 (Miedzylesie-) Lichkov-C.Trebova

C-E 6l {Bad Schandau-) Decin-Nymburk-~XKolin-Brno-Breclav-Bratislava-

Komar no—(—Komarom)
Rusovce (-Hegyeshalom)

W emeasawsmuwEoapoessssaasanop

C-E 63 2ilina-Bratislava

C-E 65 (Zebrzydovice~) Petrovice u. Karvine-Ostrava-Breclav
(-Bernhardstahl)

C 65 (2awidow-) Frydlant-Turnov-Praha

C-E 40 (Schirnding-) Cheb-Plzen-Praha~Kolin-Hranicie na Morave-Ostrava-—
Puc hov

Zilina-Poprad Tatry—Kosice—Eierna nad Tisou (-Cbp)

C-g8 52 Bratislava~N.Zamky~Sturovo (-5zob)

* Pour la note générale, l'explication des numéros Ad'ordre des
lignes et les symboles utilisés, voir page 10.



C-E 69

C-E 71

C-E 85

C-E 50

C-E 52

- - o

C-E 65

C-E 67

C-E 69

C-E 71

C-E 85
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18) Hongrie*

(Bratislava—-Komarno-) -Romarom-Budapest
Hegyeshalom

e D AA D a4 oo

Budapest-Murakeresztur (-Kotoriba)
Budapest—Murakeresztur—Gyékényes (-Botovo-Koprivnica)
Budapest-Kelebia (—-Subotica)

(Wien-j Hegyeshalom~CGy8r-Budapest-Miskolc-Nyicegyhaza—-2Zahony
Sopron

(-Cop)
(Stiirovo-) Szob-Budapest-Cegléd-Szolnok-Debrecen-Nyiregyhiza

Budapest-Rakos-Ujszag2-Szolnok-L8kdshaza (—Curtici)

- 7 T A1 A 7 o1 ot P o i o B . it A ¢ i o o o S T o S o o o o AP M R, o o o o o e o, W W A A P o b ik Bk il

19) Yougoslavie*
(Rosenbach-) Jesenice-Ljubljana-Pivka-Rijeka
(Spielfeld Strass—-) Sentilj-Maribor-zidani Most

(Murakereszt(ir-) Kotoriba-Pragersko-Zidani Most-
Ljubljana~Divaca—-Koper

(Gyéekeényes-) Botovo-Koprivnica-Zagreb-Karlovac-Rijeka

(Kelebia-) Subotica-Beograd—-_ Nig -Skopje-Gevgelia (-Idomeni)
Kraljevo

(Villa Opicina-) Sezena-Ljubljana-Zidani Most-Zagreb-Beograd—-Nis-
Dimitrovgrad {-Dragoman)

* pour la note g nérale, l'explication des numéros d'ordre des
lignes et les symboles utilisés, voir page 10.
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20) Greéce*
C-E 85 (Gevgelia-) Idomeni-Thessaloniki-Athinai

C-E 855 (Xulata-) Promachon-~Thessaloniki

2)) Roumanie¥

C-E 95 (Ungeni-) lasi-Pascani-Buzau-Ploiesti-Bucuresti-Videle-Giurgiu
(—Ruse)
C 95 Crajiova—-Calafat (-vidin)

C-E 54 Arad-Deva-Teius—-Vinatori-Brasov-Bucuresti
C-E 56 (Ldkdshiza—~) Curtici-Arad-Timiscara-Craiova-Bucuresti

C-E 562 Bucuresti-Constanta

———————————_——————————————————————— i e —— ———_————

22) Bulgarie*
C-E 95  (Giurgiu-)_ Ruse-Gorna Oriahovitza-Dimitrovgrad
C 85 (Calafat-) Vidin-Sofija
C-E 680 Sofija-Mezdra-Gorna Oriabhovitza-Kaspican-Sindel-Varna

C-E 70 (Dimitrovgrad-) Dragoman-Sofija-Plovdiv-Dimitrovgrad Sever-
Svilengrad (-Kapikule}

C-E 720 Plovdiv-Zimintza-Karnobat-Burgas

C-E 855 Sofija—-Kulata (-Promachbon)

23) Finlande*
C-E 10 Hanko—Helsinki-Riihimdki-Kouvola-Vainikkala (-Luzhaika)

C 10/2 (Stockholm-) Turku-Helginki

* Pour la note générale, l'explication des numéros d‘ordre de
lignes et les symboles utilisés, voir page l0.
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24) Union des Républiques socialistes soviétiques*

C-E 95 (Iasi~) Ungeni-Kichinev-Benderi-Kiev-Moskva

C-E 10 (Vainikkala-) Luzhaika-Leningrad-Moskva
C-E 20 (Terespol-) Brest—-Moskva

C-E 30 (Medyka-) Mostiska-Lvov-Kiev-Moskva
C-E 40 (Cierna N. Tis-) 5op—Lvov

C-E 50 (Zabony-) Cop-Lvov-Kiev-Moskva

25} Turquie*
C~E 70 (Svilengrad-) Kapikule-Istanbul-Haydarpasa-Ankara

Cc-E 702 Ankara —-Kapik8y—-[Razi (Iran)]
Bandirma-Anmara

C~E 702 Samsun-Sivas-Malatya-Rapikdy-[Razi (Iran)]

C-E 704 Ankara -Nusaybin~[Kamishii (Syria)-
Mersin-Adana-Iskenderun

Tel Kotchet (Iraq)]

* Pour la note générale, l'explication des numéros d'ordre des
lignes et les symboles utilisés, voir page 10.
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Annexe II
INSTALLATIONS IMPORTANTES POUR LE TRANSPORT INTERNATIONAL COMBINE

A, Terminaux importants pour le transport international combineé

AUTRICHE

Graz—Messendor£
Linz

Salzburg
Villach-Firnitz
Wels

Wien

BELGIQUE

Antwerpen
Bressoux (Liége)
Bruxelles
Chatelet

Lauwe LAR
Zeebrugge

BULGARIE

Burgas
Dimitrovgrad Sever
Gorna Oriahovitza
Filipovo

Ruse

Sofija

Stara Zagora

Varna

REPUBLIQUE FEDERATIVE TCHEQUE ET SLOVAQUE

Bratialava
Brno

Ceske Budejovice
Cheb

Cierna n. Tisou
Decin

Jihlava

Kolin

Rosice

Lovosice
Ostrava

Plzen

Praha Zizkov
Prerov

Zilina



DANEMARK

Ar hus
Glostrup
Xobenhavn
Padborg

FINLANDE
Helsinki-Pasila
FRANCE

Avignon-Courtine
Bordeaux-Bastide
Dunkerque

Hendaye

Le Havre
Lille-St.Sauveur
Lyon-Venissjieux
Marseille~Canet
Paris-La Chapelle
Paris—-Noisy-Le-Sec
Paris—-Pompadour
Paris-Rungis
Paris-Valenton
Perpignan
Strasbourqg
Rouen-Sotteville
Toulouse

ALLEMAGNE

Augsburg—Ober hausen
Basel Bad GBF

Berlin

Bielefeld Ost

Boc hum-Langendreer
Bremen-Grolland Roland
Bremer haven-Nordhafen
Dresden
Dldsseldorf-Bilk
Duisburg-Ruhrort Hafen
Frankfurt (Main) Ost
Freiburg (Breisgau) GBF
Hagen HBF



ALLEMAGNE (sguite)

Hamburg-Wilbhelmsburg
Hamburg—Rothenburgsort
Hamburg-Siid
Hamburg~Waltershof
Hannover-Linden
Ingoldstadt Nord
Karlsruhe HBF

Kiel HGBF

Kéln Eifeltor
Leipzig

Libeck HBF
Ludwigsburg

Mainz Gustavsburg
Mannheim RBF

Minc hen HBF

Neuss

Neu Ulm

Niirnberg HGBF

Of fenburg
Regensburg

Rheine

Rostock

Saarbriicken HGBF
Schweinfurt HBF
Wuppertal-Langefeld

GRECE

Rghii Anargyri (Athinai}
Thessaloniki

HONGRIE
Budapest
Sopron
2abony
Szeged
Debrecen

IRLANDE

Dublin-North wall



ITALIE

Bari-Lamasinata
Bologna-Interporto
Busto-Arsizio
Brindisi

Livorno

Milano-G. Pirelli
Milano-Rogoredo
Modena
Napoli-Granili
Napoli-Traccia
Novara
Padova-Interporto
Pescara-P.N.
Pomezia-S.P.
Rivalta Scrivia
Torino-Orbassano
Trieste
Verona-Q.E.

LUXEMBOURG
Bettembourg
PAYS-BAS

Rotterdam—Haven
Rotterdam-Noord
Venlo

Ede

NORVEGE
Oslo-Alnabru

POLOGNE

Gdansk
Gdynia
Krakow

Lodz
Malaszewicze
Poznan
Sosnowiec
Szczecin
Swinoujscie
Warszawa
Wroclaw



PORTUGAL

Alcantara (Lisboa)
Egpinio

Leixoes
Lisboa-Beirolas

ROUMANIE

Bucuresti
Constanta
Cralova
Oradea

ESPAGNE

Algeciras
Barcelona

Iran

Madrid

Port-Bou
Tarragona
Valencia(-Silla)

SUEDE

G8teborg
Helsingborg
Malmd
Stockholm-Arsta

SUISSE

Aarau-Birrfeld
Basel SBB

Berne

Chiasso

Genéve
Lugano-Vedeggio
Luzern

Renens

zdrich
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TURQUIE

Bandirma
Derince
Iskenderun
Istanbul
Merein
Samsun

UNION DBS REPUBLIQUES SOCIALISTES SOVIETIQUES

Brest

Cop

Kiev
Mosgskva-Lvov

ROYAUME-UNI

Belfast

Birmingham

Bristol

Cardiff

Cleveland
Coatbridge (Glasgow)
Glasgow

Harwich

Holyhead

Ipswich

Leeds
Liverpool-Gagrston
London-5tratford
London-Willesden
Manchester-Trafford Park
Sout hampton

Tilbury

YOUGOSLAVIE

Beograd
Koper
Ljubljana
Rijeka
Zagrebp




B. Points de franchissement des frontieres importants pour le transport
international combiné 1/

Vilar Formoso (CP) - Fuentes de Onoro (RENFE)
Marvao (CP) — Valencia de Alcantara (RENFE)
Irun (RENFE) - Hendaye (SNCF)

Port Bou (RENFE) - Cerbére (SNCF)

Dublin {(CIE) ~ Holyhead (BR)

Dundalk (CIE) - Newry (NIR)
Dover (BR) - Calais (SNCF)

- Dunkerque (SNCF)

- Oostende (SNCB)
Harwich (BR) - Zeebrugge (SNCB)
Menton (SNCF) - Ventimiglia (FS)
Modane (SNCF) - Bardonecchia (FS)

Brig (SBB-CFF) - Domodossola (FS)
Bidle (SNCF) - Basel (SBB-CFF)
Strasbourg (SNCF) - Kehl (DB)
Forbach (SNCF) - Saarbrlicken (DB)
Apach {SNCF) - Perl (DB)

Thionville (SNCF) - Bettembourg (CFL)
Feignies {(SNCF) - Quévy (SNCB)
Jeumont (SNCF)} - Erquelinnes (SNCB)
Tourcoing (SNCF) - Mouscron (SNCB)
Roosendaal (NS) - Essen (SNCB)

Emmerich (DB/NS)

Venlo (NS/DB)

Bad Bentheim (DB/NS)

Montzen (SNCB) - Aachen (DB)

Sterpenich (SNCB) - Kleinbettingen (CFL)

Basel (DB/SBB-CFF)

Flensburg (DB) - Padborg (DSB)
Puttgarden (DB) - Rodby (DSB)
Schirnding (DB) - Cheb (CSD)
Passau (DB/OBB)

1/ Le nom de chaque point de franchissement d'une frontiére est
suivi entre parenthéses du sigle de la compagnie de chemin de fer
exploitant la gare correspondante. Lorsque la liste ne mentionne qu'un
seul point de franchissement, cela signifie que la gare est utilisée
conjointement par deux compagnies de chemin de fer.
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Salzburg {(DB/OBB)
Kufstein (DB/OBB
Bucha (SBB-CFF/OBB)
Luino (SBB-CFF/FS)
Chiasso (SBB-CFF/FS)

Brennero (FS/OBB)

Villa Opicine (FS) - Sezana (J2)
Tarvislo (FS) = Arnoldstein (OBB)
Charlottenberqg (NSB/SJ)

Kornsj® (NSB/SJ)

Helsingborg (SJ) — Kobnhavn (DSB)
Trelleborg (SJ) — Sassnitz (DR)
Ystad (SJ) - Swinoujscie (PKP)
G8teborg (SJ) = Frederikshavn (DSB)
Malmd (SJ) - Travemiinde (DB)

Gedser (DSB) - Rostock (DR)
Rosenbach (OBB) ~ Jesenice (JZ)
Spielfeld-Strass (OBB) - Sentily (J2)
Ebenfurth (OBB)- Sopron (GYSEV/MAV)
Nickelsdorf (OBB) — Hegyeshalom (MAV)

Bernhardsthal (OBB) - Breclav (CSD)
Summerau {(OBB) - Horni Dvoriste (CSD)
Frankfurt/0. (DR) - Kunowlce (PKP)
G8rlitz (DR) - 2gorzelec (PKP)

Bad Schandau (DR) - Decin (CSD)

Terespol (PKP) - Brest (S2D)

Medyka (PKP) - Mostiska (SZD)
Zebrzydovice (PKP) - Petrovice (CSD)
Zavidow (PKP) - Frydlant (CSD)
Medzylesle (PKP) - Lichkov (CSD)

Clerna (CSD) - Cop (SZD)

Komarno (CSD) - Komarom (MAV)
Sturovo (CSD) - Szob (MAV)

Rajka (MAV) - Rosovce (CSD)
Murakeresztur (MAV) - Kotoriba (JZ)

Gyékényes (MAV) - Botovo (JZ)
Keleba (MAV) - Subotica (JZ)
Zahony (MAV) - Cop (S2D)

L8kSshiza (MAV) - Curticl (CFR)
Dimitrovgrad (Jz) - Dragoman (BDZ)



Gevgelia (JZ) - Idomeni (CH)

Iasy (CFR) - Ungeny (SZD)

Giurgiu (CFR) - Ruse (BDZ)
Svilengrad (BDZ) - Kapikule (TCDD)
vidin (BDZ) - Calafat (CFR)

Kulata (BDZ) - Promachon (CH)
Vainikkala (VR) — Lughaika (SZD)
Turku (VR) - Stockholm (SJ)
KapikSy (TCDD) - Ragi (RAI)
Nusaybin (TCDD) - Kamischli (CFS)
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C. Points de changement A‘écartement importants pour le transport
international combiné#

Irun - Hendaye (Espagne - France)
Port Bou - Cerbére {Espagne - France)
Hanko (Finlande)

Terespol - Brest (Pologne - URSS)
Przemysal - Mostiaka (Pologne — URSS)
Cierna - Eop {République fédérative
Zahony - Eop (Hongrie — URSS)

Iasi - Ungeny {Roumanie - URSS)

Note : Les pointa de changement d'écartement sont aussi des points
de franchissement des frontiéres.

* Iorsque le changement des essieux ou le transbordement d'unités de
chargement sur des wagona d'écartement different s'effectue dans une
seule gare, le nom de cette gare est souligné.
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D. Liaisons/ports de navires transbordeurs faisant partie du réseau

international de transport combiné

Holyhead
Calais
Oostende
Dunkergue
Stanrear
Zeebrugge
Zeebrugge
Puttgarden
Kobenhavn
Libeck-Travemiinde
Gedser
G6teborg
Malmd
Trelleborg
Yatad
Helsinki
Helsinki
Turku
Samsun

Mersin

Dublin

Dover

Dover

Dover

Larne
Harwich

Dover

Rodby
Helsingborg
Hanko

Rostock (Warnemiinde)
Frederikshavn
Traveminde
Sassnitz
Swinoujscie
Gdynia
Stockholm
Stockholm
Constanta

Venezia

(Royaume-Uni - Irlande)
(France - Royaume-Uni)
(Belgique - Royaume-Uni)
(France - Royaume-Uni)
(Royaume-Uni)

(Belgigue - Royaume-Uni)
(Belgique - Royaume-Uni)
(Allemagne ~ Danemark)
(Danemark - Suéde)
(Allemagne - Finlande)

(Danemark — Allemagne)

(Suéde Danemark)
(Suéde - Allemagne

(suéde

Allemagne)

(Suéde - Pologne)
(Finlande - Pologne)
(Finlande - Suéde)
(Finlande - Suéde)

(Turquie - Roumanie)

(Turquie - Italie)

Note : A l'exception des lialsons Stanrear-Larne et Messina-Villa
S. Giovanni, les liaisons par navires transbordeurs correspondent aussi a
des points de franchissement des frontiéres.
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Annexe III

CARACTERISTIQUES TECHNIQUES DU RESEAU DES GRANDES LIGNES
DE TRANSPORT INTERNATIONAL COMBINE

Remarques préliminajres

Les paramétres sont résumés dans le tableau ci-apres. Les valeurs
indiquées dans la colonne A du tableau doivent étre considerées comme des
objectifs importants, a atteindre conformément aux plans nationaux de
développement des chemins de fer. Tout écart par rapport a ces valeurs
doit etre considéré comme exceptionnel.

On distingue deux grandes catégories de lignes

a) Les lignes existantes, susceptibles d'étre améliorées le cas
échéant) il est souvent difficile et parfois impossible de modifier leurs
caractéristiques geométriques notamment; les exigences & leur égard sont
donc modérées,

b) Les lignes nouvelles, a construire.
Par analogie, les spécifications indiquées dans le tableau ci-aprés

sont aussi applicables, le cas échéant, aux services de ferry-boat qui
font partie intégrante du reseau ferroviaire.
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PARAMETRES D'INFRASTRUCTURE DU RESEAU DES GRANDES LIGNES
DE TRANSPORT INTERNATIONAL COMBINE

B
Lignes existantes
répondant aux conditions
d'infrastructure et
lignes a améliorer ou Lignes
a reconstruire nouvelles
Actuellement Objectif
1. Nombre de volies {Non specifié) 2
2, Gabarit de chargement
des véhicules UIC B 2/ UIC C1 2/
3. Entraxe minimal des
voies 1/ 4,0 m 4,2 m
4. Vitease minimale de
définition 100 km/b 3/| 120 ¥m/b 3/| 120 km/h 3/
5. Masse autorisée par
egsieu r
Wagons <100 km/h 20 t 22,5 ¢t 22,5 t
<120 km/h 20 ¢t 20 t 20 t
6. Déclivité maximale 1/ {(Non spécifiéde) 12,5 mm/m
7. Longueur utile minimale
des voies d'évitement 600 m 750 m 750 m

1/ Ne concerne pas particuliérement le transport combiné, mais

recommandé pour un transport combiné international efficace.

2/ UIC = Union internationale des chemins de fer.

3/ Normes minimales applicables aux trains de transport combiné

(volr annexe IV).




Explication des paramétres présentés dans le tableau ci-dessus

l., Nombre de voies

Les lignes de transport international combiné doivent offrir une
capacité élevée et une grande précision Gu mouvement,

En principe, il n'est possible de répondre a ces deux exigences que
par des lignes 2 au moins deux voies; toutefois, les lignes i une voie
pourraient etre acceptées a condition de répondre aux autres paramétres
prévus par l'Accord.

2, Gabarit des véhicules

Il s'agit du gabarit minimum sur les lignes de transport
international combiné.

Sur les lignes nouvelles, l'adoption d'un gaparit important n'exige
en général qu‘un cout marginal d'investissement limité, ce qui permet de
retenir le gabarit Cl de 1'UIC,

Le gabarit Cl permet notamment :

Le transport de véhicules et d'ensembles routiers utilitaires
(camions et remorques, véhicules articulés, tracteurs et
semi-remorques) au gabarit routler européen (hauteur 4 m,
largeur 2,50 m) sur des wagons spéciaux dont le plan de
chargement se trouve a 60 cm au-dessus du niveau du railg

Le transport de semi-remorques routiéres ordinaires d'une largeur
de 2,50 m et d'une hauteur de 4 m sur des wagons-poches €quipés
de bogies courantst

Le transport de conteneurs ISO d'une largeur de 2,44 m et d'une
hauteur de 2,90 m sur des wagons plats ordinaires)

Le transport de caisses mobiles d'une largeur de 2,50 m sur des
wagons plats ordinairesg

Le tranaport de conteneurs/caisses mobiles d4'une largeur de 2,6 m
et d'une hauteur de 2,9 m sur des wagons appropriés.

Les lignes existantes qui franchissent des régions montagneuses
(Pyrénées, Massif central, Alpes, Jura, Apennins, Carpates, etc.)
comportent de nombreux tunnels au gabarit de l'Unité technigque ou a des
gabarits légerement supérieurs en hanteur dans l'axe de la voie. Dans
presque tous les cas, l'agrandissement au gabarit Cl de 1'UIC est
impossible du point de wue économique et financier.
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Le gabarit B de 1'UIC est donc retenu pour ces lignes. Il permet
notamment :

Le transport de conteneurs ISO d'une largeur de 2,44 m et d'une
hauteur de 2,90 m sur des wagons plats porte-conteneurs dont le
plan de chargement se trouve a une hauteur de 1,18 m au-dessus du
niveau du rail;

- Le transport de caisses mobiles d'une largeur de 2,50 m et d'une
hauteur de 2,60 m sur des wagons plats normaux (plan de
chargement & une hauteur de 1,246 m);

Le transport de semi-remorques par des wagons—poches;
Le transport de conteneurs/caisses mobiles d'une largeur de 2,6 m
et d'une hauvteur de 2,9 m sur des wagons spéciaux a plan de
chargement bas.
La plupart des lignes de transport international combiné existantes
ont au moins le gabarit B de 1'UIC. Sur les autres, la mise & ce gabarit

n'exige généralement pas d'investissements importants.

4. Vitesse minimale de définition

La vitesse minimale de définition détermine le choix des
caractéristiques géométrigues du tracé (rayon de courbe et dévers), des
installations de sécurité (distances 8e freinage) et des coefficients de
freinage du matériel roulant.

5. Masse autorisée par essieu

Il s'agit de la masse autorisée par essieu que les grandes lignes
internationales doivent pouvoir supporter.

Les lignes de transport international combiné doivent pouvoir
absorber le trafic du matériel le plus moderne, existant et futur,
c'est-a-dire en particulier

des wagons ayant une masse par essieu de 20 t qui correspond a celle
de la classe C de 1'UIC; on a retenu une masse par essieu de 22,5 t
jusqu'a 100 km/h conformément aux decisions récentes de 1'UIC. Les
limitations de la masse par essieu a 20 t pour 120 km/h
correspondent & la réglementation de l'UIC.

Les masses par essieu indiquees valent pour des diamétres de roue
égaux ou supérieurs a 840 mm, conformément a la réglementation de 1'UIC.



7. Lonqueur utile minimale des voies d'évitement

La longueur utile minimale des voies A'évitement des lignes de
transport international combiné est importante pour les trains de
transport combiné {voir annexe IV).




Annexe IV

PARAMETRES D'EFFICACITE FERROVIAIRE ET NCGRMES MINIMALES
APPLICABLES AUX INFRASTRUCTURES

A. Conditions & remplir pour assurer )'efficacité des services de
transport international combiné

1. Pour garantir un écoulement efficace et rapide des transports exigés
patr les méthodes modernes de fabrication et de distribution des
marchandises, les services internationaux de transport combiné devraient
satisfaire en particulier aux conditions suivantes :

a) Départs/arrivées conformes aux desiderata de la clientele
(en particulier heures limites tardives pour le chargement et mise
4 disposition rapide des marchandises), services réguliers;

b) Rapidité du transport de porte-a-porte, grande ponctualité,
éélais de transport sirsj

c) Informations sures et opportunes sur les formalités de
transport, documentation simple, faible risque de dommages

d) Pouvolir transporter tous les types de conteneurs normalisés et
toutes les unités de charge gui peuvent étre transportées par les
transports routiers incternationaux en Europe. Dans ce contexte, il faut
compter avec l'éwolution prévisible concernant les poids et les
dimensions des unités de chargement.

2. Ces conditions devraient etre satisfaites grace :

a) A une vitesse de transport elevée (mesurée du point de départ
au lieu de destination, compte tenu de tous les arrets), gqui devrait gtre
environ la méme que celle du transport de bout en bcut par la route ou
méme supérieure a celle-cis

D) A l'utilisation des heures pendant leaquelles les destinataires
ne travaillent pas (par exemple transport de nuit), pour leur livrer les
marchandlses le matin de bonne heure, comme le souhaitent les clients;

c) Aux installations et capacités d'infrastructure adéguates et
suffisantes (par exemple gabarits de chacgement appropriés);y

d) bBux trains directs, si possible (c'est-a-dire exclusion ou
réduction au minimom du transpordement en cours de route des marchandises
sur d'autres trains)



e) Aux mesures organisationnelles destinées a améliorer
1'écoulement du trafic grace aux systémes de télécommunications modernes.

3. Pour satisfaire aux conditions définies ci-dessus, les trains et les
installations d'infrastructure devraient étre suffisamment efficaces,
c'est-3-dire qu'ils devraient satisfaire 4 certaines normes minimales,
qui doivent &tre respectées par toutes les autorités intervenant dans une
liaison de transport donnée.

4. Les paramétres de performance et les normes ci-aprés ont été établis
en particulier pour les volumes importants de transport international,
c'est-a-dire pour les liaisons sur lesquelles il existe un trafic
régulier de trains directs ou, du moinsg, de groupes de wagons importants.
Les trains de marchandises classiques pourraient néanmoins continuer
d'exploiter des wagons isolés ou des transports spéciaux si cela
correspond aux besoins de la clientéle et des compagnies de chemin de fer
intéresseées.

B. Paramétres de performances des trains

5. Les trains utilisés pour le tranaport international combiné Qevront
répondre aux normes minimales suivantes :

Normes minimales Actuellement Objectifs*
Vitesse minimale de définition 100 km/h 120 xm/h
Longueur des trains 600 m 750 m
Poids des trains 1l 200 t 1l 500 t
Charge par essieu (wagons) 20 ¢t 20 t

(22,5 t a
une vitesse
de 100 km/h)

* Ces chiffres devraient étre atteints approximativement d'ici
1'an 2000. Ils n'excluent pas les normes plus élevées atteintes
antérieurement, tant gue ces normes n'entravent pas le développement
international du transport combiné.




Faute de pouvoir constituer des trains directs, les trains devraient si
possible etre composés d'up nombre réduit de groupes de wagons dont
toutes les unités auraient la méme destination. Dans la mesure du
possible, il ne devrait pas y avoir d'arréts techniques ep cours de route
ni de contrdles au franchissement des frontiéres.

6. Le matériel roulant devra répondre aux normes ci-dessus concernant
la vitesse et la charge par essieu et étre en mesure de transporter
toutes les unités de chargement dont il faut tepir compte du point de vue
du poids et des dimensions.

7. Les traina de transport combiné devront étre considérés comme
bénéficiant d'une priorité absolue. Leurs horaires devront étre congus de
fagon a répondre aux pesoins de la clientéle, qui demande des services de
transport fiables et réguliers.

C. Normes minimales applicables aux lignes de chemin de fer

8. Les lignes de chemin de fer destinées A servir au transport combiné
devront présenter une capacité journaliere suffisante pour éviter
l'attente des trains de transport combiné. Ces trains ne devraient pas
non plus étre retardés par les heures de repos.

9. Pour la modernisation des lignes de chemin de fer, les paramétres
d'infrastructure indigués dans l'annexe I1I seront applicables.

D. Normes minimales applicables aux qgares de départ et d'arrivée

10. Pour une manutention efficace des marchandises dans les gares les
conditions suivantes devront étre réunies :

a) Le temps gui s'écoule entre, d'une part, l'heure limite fixée
pour l'acceptation des marchandises et le départ des trains et, d'autre
part, entre l'arrivée des trains et l'heure ol les wagons sont préts pour
le déchargement des unités de chargement, ne devra pas dépasser une
heure, & moins gu'il soit possible de donner satisfaction a la clientele
par d'autres moyens en ce qui concerne l'heure limite d'acceptation ou
celle a laquelle les marchandises sont disponibles.

b) L'attente de la livraison ou du ramassage des unités de
chargement par des véhicules routiers devra étre aussi breve que possible
(20 miputes au maximum).

c) L'emplacement de la gare devra etre choisi de fagon 1

- A etre accessible facilement et rapidement par la route
depuis les centres économiques;



La capacité de transbordement, d'échange de groupes de wagons, de
changement d'écartement et de contrdle aux frontiéres devra garantir
que les arréts obligatoires seront aussi courts que possible.

a) Postes d'échange de groupes de wagons

13. Le transport combiné devra si possible étre assuré par des trains
directs entre les gares de départ et d'arrivée. Si cela n'est pas
économiquement viable en raison du faible volume de marchandises
transportées et si le transbordement de marchandises du transport combiné
est par conséquent obligatoire, celui-ci devrait au moins se faire par
groupes de wagons. Les arréts nécessaices pour effectuer ces opérations
ne devront pas dépasser 30 minutes chacun. Cela devrait étre possible si
les trains sont formés en conséquence (les distances parcourues devraient
étre aussi longues Que possible, méme si cela implique des
franchissements de frontiéres) et si les postes de changement de groupes
de wagons sont équipés d'une infrastructure adéquate.

b) Points de franchisgement des frontiéres

l4. Les trains exploitée en transport combiné devront autant que
possible parcourir de grandes distances par-delad les €frontiéres jusqu'a
une gare ob il est indispensable de changer des groupes de wagons ou
jusgu'a leur destination finale, sans avoir & s'arr8ter en cours de
route. Autant gue faire se peut, il n'y aura pas d'arréts avx frontiéres,
ou, si cela est inévitable, uniquement des arréts trés courts (30 minutes
maximum)., On y parviendra :

En ne procédant pas aux opérations normalement effectuées a la
frontiére ou, si cela est impossible, en déplagant ces opérations
dans d'autres postes situés & 1l'intérieur du pays ol les trains
doivent obligatoirement s'arréter pour des raisons techniques et/ou
adminigtrativess;

En faisant au plus un seul arrét aux gares frontiéres communes.

c) Points de changement d'écartement

15, 1l faudra mettre au point des méthodes a la fols rapides et
économiques pour répondre aux besoins dans ce domaine. Lors du
transbordement d'unités de chargement sur des wagons d'un autre gabarit,
il conviendra d'appliquer de la méme fagon les prescriptions énoncées
ci-dessus pour les transbordements en gare. Les arréts aux points de
changement d'écartement devraient &tre aussi courts gue possible. Les
capacités disponibles pour effectuer ce changement d'écartement ou ce
transbordement devront étre suffisantes pour garantir la briéveté des
arréts.



4) Liaisons par navires transbordeurs/ports

16. Les services de transport devront correspondre aux services de
transbordement proposés. Les arréts dans les ports pour les marchandises
transportées en transport combiné devraient étre aussi courts que
faisables (si possible une heure au maximum). Pour obtenir ce résultat,
outre une infrastructure appropriée de la gare de transbordement et des
navires transbordeurs adéguats (voir paragraphe 17 ci-dessous), les
mesures ci-apres seront mises en oeuvre @

- Bpplication des conditions énumérées au paragraphe 14 en ce qui
concerne les mesures nécessaires de contrdle aux frontiéress

Coordination des horaires des navires transbordeurs et des traing
et obtention rapide de renseignements afin d’accélérer le
chargement des navires =t/ou la formation des trains.

17. Les navires transbordeurs utilisés pour le transport combiné devront
satisfaire aux prescriptions ci-apreés :

Navirea de dimensions et de types appropriés comme l°exigent les
unités de chargement/wagons de marchandises utilisés.

Chargement et déchargement rapides des vaisseaux et stockage des
unités de chargement/wagons conformément aux prescriptions relatives
au transport ultérieur par voie ferrée {séparation du transport
combiné du transport de voyageurs et/ou des transports routiers, le
cas échéant).

Si les unités de chargement restent sur les wagons pendant la
traversée, les transbordeurs devront étre d'accés facile et les
opérations de triage exigeant beaucoup de temps ne devraient pas
étre nécessaires. Le gabarit, la masse par essieu, etc., devraient
étre conformes aux parametres de la ligne épumérés dans l'annexe III.

Si le transbordement d'unités de chargement doit s'effectuer sans
les wagons, le transport édventuel 3 effectuer par la route entre le
port des navires transbordeurs et la gare ferroviaire devrait étre
caractérisé par des distances courtes et des ponnes llaisons
routiéres.




EBPOIIEVCKOE COINIANIEHUE
O BAXHEUIMUX JUHUAX MEXKITYHAPOIHbIX
KOMEBUHUPOBAHHBIX ITEPEBO30K
U COOTBETCTBYIOHIUX OF BEKTAX (CJIKII)

OPTAHU3AIINA OB bEIUHEHHBIX HAITMH
1991



EBPOIIECKOR COTJIRIUEHME O BAXHEAIMX JMHMSX
MEXZYHAPOAHKX KOMBMHMPOBAHHKWX {TEPEBO30K M
COOTBETCTEYIIMX OFLEKTAX {CIIKI1)

AOTOBAPHUBAKIIWIECH CTOPOHH,
XRIAAl COOeACTBOBATbL COJIErieHHId MeXIyHAPOAHHX [epeBO3OK I'Py3oB,

MIOHMMAR, uTO OMMIAKEMACS POCT MeXAYHADOAHHX YepeBo3oK I'pySoB SABJKETCH
CNefICTBHEeM paCmMpeHHs MexIyYHAPOJHOH TOpPTroOBJH,

CO3HABASl He6JIATOMNPUATHHE [OCNENCTBMA TAKOrO PA3BATUA ANA OXpyxakmeR
cpenn,

MOAYEPKMBAA Bami{yw DOJIb KOMOGUHMPOBAHHHX MEpPeBOSOK 11 yMeHbIeHUs
HATIPSAMEHHOCTH B CETH eBpOMEeRCKUX AaBTOMOGWIbHMHX JROPOr', B YACTHOCTY B

TPaAHCANLIMACKOM COOOMEHHH, M 19 YMEHbMEHHSA ymep6a, HAHOCHMMOro OKpymawme#
cpepe,

BYAYUN YBEEAEHHHMM, 4YTO A8 MNOBHMEHHA 3PPEeKTHBHOCTH MEXTYHAPOHRX
KOMOHHMPOBAHHHX TepeBO3IOK B EBpomne WM UX NPHUBJIEKATEJIbBHOCTH IS NOTpeSUTesiel
CymeCTHeHHOe 3JHAYEeHHE HMeeT YCTAHOBJIeHHME IPABOBNX PAMOK, OlpepeJialamX
COTrJIACOBAHHHH [UIAH Pa3BUTUS KOMGMHMPOBAHHHX MNEPeBO3OK M MHOPACTPYKTYPY.,
HEOBXOHMMYW I $X OCYMECTRJIEHHASI, HA OCHORE COrJIAaCOBAHHWX MeXZ{YHRAPOAHHX
napaMeTpon M CTaHOAPTOB,

AOCIOBOPWIUCH O HM®eCJIeyianeM :

Tnapa I
OBIME TMOJIOXEHUA
Cratsa 1
ONMPEAEJIEHNA
[P NpwMeHEeHWH HacTosmero COrJlamerus:

a)  TepMMH "KOMOMMWpPOBAHHASA MepeBo3Ka®™ O3HAYAET MepeBO3Ky I'Py3OB Ha
OfHON M TOA Xe TPAHCMOPTHOH efMHMIE C UCIIOJIb3OBAHMEeM HECKOJIbKHX BHROP
TPAHCTIOPTA;

b) TepmuH "ceTb BamHeHmMX JIMHHA MeXIYHAPOAHHX KOMGWHWPOBAHHHX
nepepo’oK™ OXBATHRAET BCe XeJIe3HOHOPORHHE JIMHMHM, KOTODHE CYMTAKTCSH BAaXHLMH
s MexyHApORHHX KOMGHHHDOBAHHHX MEPeBOIOK, ECJM:

1) B HacToAmee BpeMst OHM UCNOJNbLIYWTCH AJ1A1 PeryJIApHHX
MeXJyYHapOIHHX KOMOMHMPOBAHHHX Mepepno3oK (HAanpuMep, CbEeMHEX
KY3OBOB, KOHTeHHepoB, [OJIYTIPMLENoB ) ;



1) OHM MCIONIL3YIOTCS B KaueCTBe BaxXHEHNMX BCTIOMOraTerfIbHHX JIMHUHA
[N MeXIYHApOIOHWX KOMOMHMDOBAHHHX Nepeso3oK;

111) omMpaeTrcA, YUTO OHM CTaHyT B OJMXadimeM Gy[ymMEeM BaxHe RUAMH
JIHHHAMA KOMGHHHDOBAHHHX TMepeBO30K (kak omnpefiesieHo B MMyHkTax 1
u it);

C) . TepMHH “COOTBETCTBYHIHEe OGBEKTH"™ OXBATHBAET HWCIIOJb3YyeMus IJIA
KOMOUHUPOBAHHHX [ePeBO30K TEepMWHANh, MOTpPaHMYHHE [TYHKTH, CTAHUMM OO6MeHa
rpyrr BAarCHOB, CTAHUUM CMEHHW KOMNeCHHX Map ¥ xeJsie3HOQOPOXHO-TIApOMHHE
nepenpasu/MOPTH, WMEKIMME BAaXHOE 3IHAYEeHHEe LN MeXTYHAPOOHHX KOMOGMHMPOBAKHHX
rnepepoO30OK.

cratba 2
OMPEJAENEHWUE CETHU

JloropapuMBaKkmMecss CTOPOHH NPYUHUMANT TMOJIOMEHHS HACTOAmEro COrfnameHus B
KauecTse COrJIACOBAHHOFO MexOyYHapOAHOrO fUlaHa PAa3BUTHA U (YMKLHMOHHPOBAHHSA
CeTH BAXHEWMIMX JIMHUA MENIYHAPOOHHX KOMGHHMDOBAHHHX [EpeBRO30K W
COOTBETCTBYWIMX O6LEKTOB, WMEHYEMOH HUXE “CeTbhio MEeXIYHAPOIHHX
KOMGHHUPOBAHHHX TEpeBoO3OK™, KOTOPHA OHW HaMepeHH OCYMECTBHUTh B pamkax
HALMOHASIbHEX MporpaMM. CeThb MEXIYHAPO[AHLX KOMGHMHHPDOBAHHHX [epeBO3OK
BKJIOYAET XeJNe3HOAOPOXHHE JMHMM, YKA3aHHHE B TpWIoXeHMM I K HacCTOoAmeMy
CornameHMIo, MCNojib3yeMHe ANA KOMGHHHUPOBAHHLY [1€peBO30K TepPMHHAJH,
NOrPAHWYHHE TIYHKTH, CTAHUMM CMEeHH KOJIECHHX Map M XeJie3HOZOPOXHO-TIapOMHHE
nepenpansh/TIOPTH, KOTOpHEe MMeWwT BaxXHOe 3HAYeHHe U1 MEeXIyHAPOAHHX
KCMOHHHPOBAHHHX MepPeBO30K M KOTOpHe TPMBOAATCH B NPWIOXeHHMH II K HACToOMmeMy
CorsnameHHIo.

CctaTtha 3
TEXHAYECKHE XAPAKTEPUCTIEM CETH

XeJle 3SHOAOPOXHHE JIHHHH CeTH MeXOyHAapPOZHHX KCOMGHMHMPOBAHHLX M@peBO30K
JOJIXHE COOTBETCTBOBATHL XAPAKTEPUCTWKAM, YKA3IAHHHM B TpWioxeHuu III K
HaCTOsmieMy COrJiJaeHMio, JM6O SyyT NMpubefeHH B COOTRETCTBHE C NOJIOXeHHAMH
»TOTO MPUJIOXEHHA B XOAE pABOT N0 AajizHeimeMy yCOBEPmMEHCTBOBAHMIO, KOTOPHE
6Y[YT NMPOBOAUTLCSK B PAMKAX HALHMOHAIBMHX TpOrpamMM.

CtaTea 4
UEM B OBJACTH MEFEBO3CK

B LesiAx oflerdyeHus MexOyHApPOAHHX KOMGHMMDOBAHHHX NepeBO3CK,
OCYMECTRIIAEMHX 11O CEeTH MeXIYHAPOAHHX KOMGMHHPOBAHHHX TlepeBO3OK,
ZorosapypakagMecs CTOPOHH [PYHHMAWT COCTBETCTBYWMHE MEpH LSl NOCTUXEHWA
IKCTUTYaTALMOHHNX XAPAKTEPHCTHK M MMHHMAJIbHNX CTAHZAPTOR QA [OE3N0B,
HCrMQNb3yeMuY B KOMOHHHPOBAHHLWX MEpeBo3KaX, H COQOTBETCTBYKIMX O6bEeKTOB,
YKA3AHHHX B TIPHJIOXeHHWH IV K HacTosmeMy COrfameHHo.



CtaTtbia S
MPAJIOXEHUSA
NpUnoxeHnss K HacTosmeMy COrJsamleHUw SIBJIAITCA COCTABHOW YACTbio COrJameHHs .
HOBHE MPUJIOXEHHsI, OXBAaTHBaluMe APYTHe ACNeKTH KOMOHMHMDOBAHHHX MepeBo3okK,

MOTYT OHTb JOGABJIEHH K COrJlalleHHMic B COOTBETCTBHMM C TNpPOLEAYPOH BHeceHHS
nonpaeok, onpepfesieHHOR B cTaTbe 12.

Tnapa IT
SAKIIATEIIBHHE [TOTIOXEHWUSA
Crarrd 6
OTPRAEIEHME AETIO3WTAPHSA

AenosutTapueM Hacrosmero CorsameHus fisnsieTcs TeHepanbHHR CeKpeTapb
OpraHv3ayuM O6beMHEHHHX HaL{WH.

Cratbs 7
MOAITACAHME
1. HacTosmee CorJiameHue OTKDHTO I NOSIIMCAHMA B OTHesiIeHMM OpraHu3ayuu
O6beMHEeHHNX HayuH B XeHeBe IOCYAAPCTBaMM, KOTOpHE SIBJIIOTCA “WIeHAMWU
EBpPOITeACKON SKOHOMHYECKOH KOMMCCHHM OpraHM3aluu O6veguHeHHHX Hauui, JmMeéo
AonymeHH K Y4acTwio B pa6oTe KOMUCCHHU C KOHCYJIbTATHUBHHM CTATYCOM B

COOTBETCTBMM C NMyHKTaMH 8 M 11 TIoNIOXEH®SA O KPyre BejeHMA HTOH KoMMcCuM, C
1 anpena 1991 roma po 31 mapra 1992 ropa.

2. TaxKoe TNognMcaHMe NOSNEeXMT paTHPUKALMH, TPUHATHIO MM YTBEPXQEeHHI.
CTathda 8
PATVYRUKALIMA, TTPUHATHUE WM YTBEPXJEHUE

1. HacTosamee CorsameHHe NMORJIEXHUT PATHUPUKALMHA, TMPUHATHIO WIM YTBEPXIEHHIO B
COOTBETCTBUHX C ITYHKTOM 2 CTaTbM 7.

2. PaTHduxaymnsa, NPUHATHE HMIIM YTBepXAeHHe OCYmMeCTBJIAWTCA ITyTeM cAadyu Ha
XpaHeHHe TeHepaJIbHOMy ceKpeTapw OpraHuaaynu O6regMHeHHHX HalMA JoKyMeHTa,
COCTAaBJIEHHOT'O B JOJIXHOWM dopme.

cratba 9

MTPUCOEAVHEHVE

1. Hacrtosugee COrjlameHme OTKPDHTO &J1A [IPUCCegMHEHHsT K HeMy JIoooro
rocyflapCTBa, YKAJAHHOI'O B fTyHkTe 1 cTtaTsM 7 Cc 1 anpena 1991 ropa.



2. T[lpucoegyHeHHe OCYMECTAJNIAeTCH NMYTeM CIA4YM Ha XpaHeHue 'eHeparbHOMY
cekpeTrapw OpraHMsauuM OGbefWHEHHHX HalMfi COOTBETCTBYKQErO JOKYMEHTA.

Cratba 10
BCTYTUIEHME B CANY

1. HacTosmee COrJjlaleHMe BCTYTIAeT B CUIY 10 ucredeHMH 90 gHe# C TOTO [OHA, B
KOTODHH TpaBHUTESIbCTBA BOCbMH ['OCYHapCcTB CRAXYT Ha XPaHeHUe AOKYMEHT O
paTHdHKaLMKH, TIPUHATHUM, YTBEePXZEHWH MM NMPUCOEOMHEHHH TIPHM YCJIOBHM, 4TO OfHAa
WUITM HEeCKQJIBKO JIMHMH CeTH MeXOYHAPOJAHHX KOMOHHMPOBAHHHX [18PEBO3OK HerpephBHO
COeMHAWT TePPUTOPHMH MO KpaWHeHW Mepe 4YeTHpex [OCYyRApCcTB, CHABMMX HA XpaHEHHe
TaKoOH JOKyMeHT.

2. B Cilyyae HeBHIIONHEHMS YKA3aHHOIO BHIE YCJIOBMA Corramedue BCTYTaeT B
CWIy NO MCTeYeHnu 90 gHeH co OgHA CAAYM HA XPDAHEHMe AOKYMEHTAa O DaTHOUKALMH,
NPHHATHH, YTBEPXZIeHHH WM TIPUCOEAMHEHWHM, TpU HAJIMYHU KOTODOT'O 3TO YCIIOBMe
6yeT BHIOJIHEHO.

3. B OTHOmeHMM Kamyioro 'ocypmapcTBa, KOTOpPOE CHACT Ha XPaHEHue HOOKYMEeHT O
paTndMKAUMH, TIDMHATWHA, YTBEDXJIeHHH WJIM TPUCOEQUHEHHM Tociie OATH, HauMHas C
KOTOPO#A Mcumcrndercd cpok 50 pHe#, yxa3laHHHW B ITYHKTAX 1 ¥ 2 HacTosmew
cTaTbu, COrJlameHWe BCTYNaeT B CHITy 1O UCTe4YeHMHM 90 OHEeM co OHA CHayM Ha
XpaHeHHe 3TOro JAOKyMeHTa.

Cratpsa 11
OTPAHWMEHMA B INPUMEHEHMM HACTOSMETO COTITAIEHMSA

1. HUxakoe MoJIoxeHWe HAaCTOSmero COTJIAeHHSI He JOMXHO TQNKOBATBCA KaK
MpenATCTByKmee KAKOW~JIH6O U3 JOroBapHBAKIMAXCS CTOPOH TPHHHMATbL COBMECTHMHE C
YcTaBoM OpraHW3sayuu O6beaMHEHHHX HAluHMH M OrpaHMYMBAEMHe CYMeCTBYamUM
NonoxeHWEeM MepH, KOTOPHEe OHA CUMTAET HEOSXOAWMHMH AJI1 O6ecClleYeHHs CBoeM
BHEDHER WJIM BHYTPEHHEeH 6e30lAaCHOCTH.

2. 9TH MepH, KOTODHe [IOJIXHH HOCHTb BDEeMeHHHW XAapaKTep, HeMe[JIeHHO
JOBOOATCA OO CBEJeHWSA OEeNO3WTApPHA C YKalaHHeM HX XapakKTepa.

CTaTba 12
YPETYJIIMPOBAHME CTIOPOB

1. JhoSOW criop Mexy ABYMS WM 6QJlee JOrOBADHBAKIMMHCS CTOPOHAMU
OTHOCHUTEJIbHO TOJIKOBAHUR WM TPHMEHEHUSA HACTOSmMero COTJIAMeHWUS, KOTODHMN
CTOPOHH B ClOpe He MOTrYT DA3pemHuTh INyTEM [1ePEroBOpOB WIIM ODYTMMM CpEfCTBaMu
YPery/mMpoBaHuA, TepefaeTCs B apOMTPax MO 3IAABRINEHHIO OJHOW W3 JOroBapHBaKOMXCS
CTOPOH, MeXfly KOTOPHMH BO3HHWK CIIOp, W TepefaeTcA COOTBRETCTBEHHO OFHOMY WJIM
HEeCKQ/IbKMM apO6MTDaM, HM36paHHHM NO ofmMeMy corJiaciio CTOPOH B crnope. 8cru a
TeYeHHe TpeX MecsijeB CO [HS NpefCcTABJEeHUs MPOCbOH O PACCMOTDEHMHM fefna B
ap6uTpaxe CTOPOHH B CIOPe He MpHUIYT K COrJlJaCwo OTHOCHTESIbHO BH6Opa ap6uTpa



WM Aap6UTPOR, JNO6AA M3 ITHX CTOPOH MOXET O6DPATHUTLCA K [eHepasIsHOMYy CeKpeTapio
Opraru3ayud O6hefHWHEeHHHX HauWi C NMpochGOW O Ha3HAYeHMM efMHOrO ap6UTpa,
KOTOpOMY CNOp repefnaeTcs HAa pa3pemeHHe.

2. PemeHue apOHUTPa WMJIM APSHTPOB, HA3HAYEHHHX B COOTBETCTBUM C MMOJIOXEHUSIMH
MYHKTA 1 HACTOSIEH CTATbH, WMeeT O6S3aTellbHylo CUISTY AN AOTrOBApPHBAKI(UXCSH
CTOPOH B CIiope.

Cratbs 13
OTOBOPKH

Kaxzoe roCyRapCTBO MOXET NP [OANMCAHUM HAacTosmero CornameHus Wi [PH
cpaye Ha XpaHeHWe paTHUPMKALHMOHHOHW TPAMOTH WM AOKYMEHTA O TIpHHSATHH,
YTBepXAEHUM MM NPUCOeUHEeHUN YBEOOMMThL LENO3WTapMA, YTO OHO He CYUTAeT cebs
CBS{3aHHHM CTaTbe# 12 HacTosamgero COrnameHHs.

Ctathsi 14
BHECEHWE TIOMNPABOK B COI'JIALIENKME

1. B Hacrosmee CorsfameHWe MOIYT BHOCHTBHCSL [OMPABKK B COOTBETCTBHH C
npouyexypon, NpegyCMOTPEHHOM B HACTOAMEW CTATbLE, 34 WCKJIOYEHHEM CITyyaes,

NMpefyCMOTPeHHHEX B cTaTehsxX 15 u 16.

2. Mo nMpocb6e JIo6oH JOropapHMBAKMEMCs CTOPOHH JIo60e ee NpejioxXeHue O
BHECEHUM TofpaBKKM B HACTosee CorflameHMe paccMaTpuBaeTcsi PaGouer TpyInnod Nno
KOMOMHUPOBAHHEM TepeBOSKaM EBPONENCKOH SKOHOMMYECKOW KOMMCCMM OpraHu3aluu
O6reaAuHEHHHX HalMA.

3. B cayvyae ofo6peHusl MONpaBK¥ GGJIBLMHCTBOM B J1BE TPETH NPUCYTCTBYKIMX M
Y4Y4acTBYKOMX B TQIIOCOBaHMM JOroBapMBalMXCA CTOPOH leHepasibHHM CeKpeTapb

OpraHmlayuu O6benMHeHHHX Hayuun HanpapnseT MONpaBKy BCeM HOroBapHBaAKMMMCH
CTOpOHaM HNA ee TPHUHATHUS.

4. Jho6asi npennaraeMasi rnoripaska, HarnpapJjisieMas B COOTBETCTBMM C ITYHKTOM K]
HACTOAMEW CTATbKU, BCTYTIAET B CHIIy B OTHOMEHMHM BCeX JOroBRapHMBAEUXCH CTOPOH
yepes TpPHU MecsAlla C MOMEHTA OKOHYAHHUA TNepHOAAa TNPpOAQJIXMTEJIBHOCTBI0O [ABeHaluaTh
mecdales, KOTOpHﬁ HCYHUCAIIAETCA C AATH ee HAalpabBJiIeHusA, eCJIM B TeYeHHe 3I3TOoro
nepuofa B ABReHAUATL MecALeB IeHepaJsisHHA ceKpeTapb OpraHusayMu O6befUHEHHHX
Haumih He O6HS yBejOMJIEH O BOSpPaXeHMM [POTHR NpeAnaraeMor NOMpaBKH KAKUM—nu60
TocynapcTBoM, SABJSIKIMMCA ZOrOBapHBAaKAEeHCA CTOPOHOMN.

5. EcsM npoTus npennaraeuoi Nnonpasky OLUIO HAMPAaBJZIeHO YBenoMIieHHe O
BOSpaxeH¥M B COOTBETCTBHUM C ITyYHKTOM 4 HaCTOﬁmﬁﬁ CTaTbH, MNOollpapka CUMTAaeTCA
He anHﬂTOﬁ U He HMeeT CHJIH.

Cratbs 15
BHECEHME TIOIMTPABOK B IPHIIOXEHW%Z I U 11

1. B npunoxeHUsa I U II Kk HacTosmeMy CorJlameHHIo MOTr'YT BHOCUTLCA TMOMNPABKK B
COOTBETCTBHK C TNpOLleqYPOH, HSJIOXEHHOM B HACTOSAMEW CTaTbe.



2. [fo npockBe JmoSOV JOropapMBAKINEHCs CTODOHH JucBOe ee HpeyioXZHHE O
BHECEHWM TONpaBku B Mpuroxeudss I ¥ 11 pacciaTpuBaeTcs Pa6oueH rpymno# mo
KOMOGMHHUDOBAHHNM fepeBO3KaM EBPOTEHCKON 3KOHOMHYECKOH KOMHCCHM OPTraHH3aUnH
O6benuHeHHHX Hayumu.

3. B CJIy4ae OACBpeHus NOfpaBky GAMBIMHCTBOM TPUCYTCTBYKIMX ¥ YHACTBYIMX B
ronocopaHMu JOrOBApHBAKIIHMXCA CTOPOH I'eHepaJsibHHA ceKpeTaph OpraHu3auud
O6beMHEeHHHY Hauui HamnpasiigeT NpegnaraeMyld MONpaBKy HerocpefCcTBeHHO
3auMHTepecOBAHHHM JOTOBAPHBAIMMUMCS CTOPOHAM i ee MPHUHATHUA. JBNA yesen
HAcTOSmMeH craTbu JOrosapMBAKAACS CTCPOHA CUMTAETCA HeNoCpefCTBEHHO
3aMHTepeCOBAHHON, eCJM B CJiydae BKJKYEHMH HOBOH JIMHMW, BAXHEHAMEro TepMMHaa
MOrPAHUYHOro IMYHKTA, CTAHUMM CMEHH KOJIECHHX NAap, WM XeJle3HOLOPOXKHO—NAPOMHOM
reperpaBu/NopTa WK B CJIyyae WX COOTBETCTBYXWEro A3MeHeHWsA ee TeppuTOopus
rnepecexaeTcs 3TOM JMHMEHR, WM HENoCpPelCTBEHHO COefqUHAETCSI C BaXHe AImIM
TEepMMHAJIOM, W/IM eCJIt DACCMATPpHBAEMHA BAXHCHINMA TEpMHHAJ1, TIOTPAHMYHHHN ITYHKXT,
CTAHUMA CMEHH KOJIeCHHX Tap WM KOHeUHHH [MYHKT Xejie 3HOROPOXHO-TIADOMHON
nepenpapu/NoOpTa pachaJiOXeHH Ha yxKa3laHHOA TeppPHTODHH.

4. Ih6Gasa npenSioxeHHAs NONparka, HaNpamJiieMasd B COOTBETCTBUM C TIYHKTaMM 2 ¢
3 MacToAmeH CTATbM, CYMTAETCH MNPUHATOM, E€CJIM B TeyeHre MeCTHMMeCSAYHOTO cpoka
C flaTH ee HANMpaRJIERHA RElO3MUTAPKEM - OAHA W3 HEeNnoCpeACTB#HHO
3a¥HTepeCOBAHHKEX JOropapUBaKNMXCs CTOPOH He YBefoMHT [Eel:epasylhHOro cexpeTaps
opraHMsaymMyd OGbegMHEHHHX Hayuil O ToM, 4YTO OHa BO3paxae's NPOTHE TpPeIOXSHHOH
TIOfPABKH .

5. TeHepaJibHuit CcexpeTapk OpraHM3alMM O6begMHEeHHHX Hallu#i coobunjaeT BcCeMm
JOroBapuBalMMCs CTOPOHAM O JROGOW MPHHATOW TaKMM O6pa3oM MOoNpaBKe, KOTopas
BCTYTIAaeT B CHJly 4Yepe3 TPH MeCHla CO fHA COOOMeHMs O He#d Aeno3uTapHeM.

6. ECJM NpOTHB MNpepsflaraeMOH MNOnNpapkKd SO HAaNpaBJieHO yBegoOMIeHWe O
BO3paXeHUA B COOTBETCTBHM C MYHKTOM 4 HACTOSmEN CTaTbM, MONpaBka CYUTAETCH
HETIpHHATOH ¥ He MMeeT CWIH.

7. CexpeTapyaT EBPOMEHCKOH 3KOHOMKYECKOM KOMHCCHM 6e30TJjiaraTtelIibHO
HMHDOPMMpYeT OEeno3uTapusa o JOropapUBANIEMXCS CTOPOHAX, KOTOpHEe YelocpencTBeHHO
3aMHTEpeCcOBAHH B TPERJIOXEHHOH TMOTpaBKe.

CraTesa 16
BHECEHME TIOITIPABOK B TTPWIOXEHMA III WU IV

1. B npuiomeHUa III M IV k HAcCTosAmeMy CorJialleHMi0 MOrYT BHOCHTLCS [OMNpPaBKH
B COOTBETCTBUM C NpoYexyPOH, TNMpeayYCMOTDPEHHOH B HACTOSmEH CTaThe.

2. Mo npochBe JyGOH JOroBapHBAlMeACA CTOPOHH Jjuo6Oe ee MpeffioxeHue o
BHeCeHHH MOMNPABKKU B MNMpwWiioxeHUsa III % IV paccMarpuBaeTcsi Pa6ouden Tpynrnod no
KCMGUHUPOBAHHNM TepeBOsKaM EBPONEHCKON 3KOHOMHYeCKOH KOMMCCHMM Op FaHMW3al{Ku
O6beguHeHHNY Hay M.



3. B cyyyae opoSpeHus TOMpAaBKK GOJIBUMHCTBOM B [IBe TPeTH MPUCYTCTBYIAMX M
YYacTeyHmMX B TONOCOBaHWM JOrOPApMBAKMWXCH CTOPOH I'eHepalibHHW CeKpeTapb
OpraHuMlayuu O6beMHEeHHHX HalWA HanpaBnfAeT TNOMpaBKy BCeM JOoropapyBalomMMCSs
CTOpPOKAM L1 €€ MPHHATHSA.

4., InoGas npepsioxeHHas NoNpabBKa, HAanpawJiseMas B COOTBETCTBUM C [MyHKTOM 3
HACTOAMEN CTAaTbH, BCTYNaeT B CWIY 4epes MECTL MecsueB C JATH ee HaNpaBIIeHMS,
eclM ofHa nATas AOTOBAPHBAIAOMXCSA CTOPOH He yBeAOMMT I'eHepasibHOTO CeKpeTaps
OpraHusanuu O6beOHHeHHNX HalUWA O TOM, YTO OHM BO3IPAXAWT MPOTHP ITOM
fMonpapkM. B NMPOTHBHOM CJIyWae nonpaBka BCTYTAET B CHIY B OTHOWNEHHH BCeX
JOroBapHMPAKMMXCA CTOPOH, 3a MCKITOYEHHEM TeX, KOTOpHEe RO AATH BCTYIUIEHHMA €e B
CUITY YBeROMHIM TI'eHepaJ/IbHOTO CeKpeTaps O TOM, 4YTO OHHM He MpUHUMAKT

NpeJIOXEHHYKW TMONpPaBKY .

5. TeHepalbHHH CeKpeTapbh coofmaeT BCeM JOTOBAPHBAIMMMCHA CTOPOHAM O JEOGOM
MPHHATOW MMOMpaBKe, KOTOpas BCTynaeT B CWIy 4Yepels TPH Mecsija CO JHS 3TOTro
COOGmEeHMS .

6. RCNH NMPOTHB npep.naraeMOi MOMNMpAaBKKX OHIIO HAlPABJIEHO BOIpPAXEHHE B
COOTBETCTBHH C ITYHKTOM 4 HaC“l‘OﬂIlIei CTaTbH, nornpaBKa CYHTAETCHA Henpm{a‘roi [}
He ¥MeeT CHIH.

Cratbst 17
JAIUTUTENILHAA OI'OBOPKA

NonoxeHUs HacToAmero COTNameHHMst He MOTYT MMeTbh MNpeodnaziaiierd CWIIH Hap
TEMH MOJIOXEHHAMH, KOTOPHE HEKOTOpHEe IroCyfapCTBa MOTYT OHTb BHHYXIEHH
MPHMEHATb B OTHOMEHHAX MeXIy COS0HM B COOTBETCTBHH C APYTMMH MHOTIOCTOPOHHHMH
AOTOBOpPaMM, TAaKHMMH, Kax PHMCKHH poroeop 1957 rozma o CO3gaHMM EBpPONEHCKOTO
SKOHOMMUYECKOTO COoO6meCcTRa .

Cratbs 18

ARHOHCALAA
1. Jho6asd JOTOBAPHBAKMAACSA CTOPOHa MOXET AE€HOHCHPOBATb HacTosmee CorJiameHde
My’reM MMHCLMEHHOrO YBEAOMIIEHHA, ANpeCOBAHHOTO I'eHepalbHOMY CeKpeTapo

OpraHHsayuu O6belMHEHHHX HauM#.

2. JleHOHCALMs BCTYTNAeT B CHIY MO MCTEYEHHH OOHOTO Tofla CcO AHA MOJTyUYeHHS
TeHepanbHHM CEKPeTapeM YKAaIAHHOTO YBe/OMIIeHHMSA.

Ctatbss 19
[MPEKPAIIRHME ZASACTBUA

Rciin MOCile BCTYINEHHA B CWTY HacTosmero COTrJIameHHs YUCHO
JOTOBAPDHBAKIIMXCA CTOPOH COCTABHT MeHEee BOCbMM B TEUEHHEe KAaKOro—JIM6O Nepuona
rnocsnieloBaTeNILHHEX ABeHAZliaTH MecsiyeB, HacTosmee COrJlameHHe TepsieT CWIy RO
HCTEUYEHWH [IBEHAOUATH MecslePR MocJjie JaTH, Korja BOCbMOe TOCYAAPCTBO MepecTano
6HTb JOrOBAapHBAIMENCA CTOPOHOM.



Cratba 20
YBRIOMIIEHMA U COOBIEHMA ARTOIUTAPHA
MIOMMMO TAKHX YBE[OMIIEHMA W COOGMEHHH, KOTOPpHe MOTYT OnpefensiThCa B
HacTosmeM CorsnameHud, QyHKUHUM TeHepanbHOro cexkpeTaps OpraHW3aluu
O6beMHEHHHX HALMH KAk AeNno3UTapsA ONpeaensawTca B YacTM VII BeHCKoH
KOHPeHLMM O fpape MexXRYHapoaHHX AOroBopoB, cobepmeHa B BeHe 23 mMasa 1969 ropa.
CraTba 21
AYTRHTMYHHA TRKCT
MOYMHHUK HAacToSAMero CorJlameHusi, TEeKCTH KOTOPOrO HA AHLJMACKOM, DPYCCKOM
U QPAHRLY3ICKOM S3IHKAX SBJISROTCS DPABHO AYTEHTHYHBIMH, CHAETCS HA XpaHeHHe

TeHepaJIbLHOMY CeKpeTapid OpPraHH3auuMH O6BLefMHEeHHHX Haiiuw.

B YAOCCTOBEPEHME YEIO HuxenognvcaBmvecs, HaglexalMM o6pa3icM Ha TO
YTIQJIHOMOUYEHHHEe , TOAMNHCANIM HAcTOsmee CornameHue.

CopepmeHO B XeHepe nepporo despansa 1991 ropa.



lpunoxeHne I

XENE3HOAOPOXHHE JIMHMM, VMENIME BAXHOE 3HAUEHME XRIIA
MEXZYHAPOAHHX KOMBAHMPOBAHHHYX [MEPEBO3OK

C-E 05 (&ysHTec~pe—OHopo—) BWiap dopMo3y-TlaMnuirosa—KovmMepa—-IIMccabon
flopTy

C-R 90 Jincca6oH-DHTPOKaMeHTy-MappaH (—~BanedHcus Ae AnbkanTapa)

Ofmee rpuMevaHue M MOACHEHWS! K HOMepaM JIMHWHA

"C-E" 03HayaeT XeJie3HOJOPOXHHE JIMHHHA, B OCHOBHOM WOEHTHYHHE
COOTBETCTBYKIMUM JIMHWUAM, OGO3HAYEHHHM OYKBOM B B EPPONEACKOM COTJIAleHWM O
MeXYHapOOQMHX MAruCTPaJIbHHX XeJie 3HOJOPOXHMHX JMHMAX (CMXI) 1985 ropa.

“C" o3HaA4aeT Apyrue BaXHeMHNMe JIMHWUM MEXTYHAPOIHHX KOMOHMHUPOBAKHEX
nepepo3aok. Homepa JMHMA, OG03HAYEHHH® O6YKBOM "C", MAEHTHYHH HOMEpamM
envxakmen ImMHUM, O603HAYMEHHOW 6YKBOW E, M B HEKOTOPHX CJTydasiX 3a STHMM
HOMEpaMH MPOCTABJIAETCRA CEDHUAHLA HOMep .

HoMep C 6YKBOW E MPUBOAMTCA [JI1 YUPOWMEHHA CCHJIOK W COIMOCTABIIEHHA C
JI{HHSAMH, BKJIOYEHHHMM B CMXJI. OH HMKOMM O6PA3IOM He YKasnBaeT Ha TO, 4TO
rOCYRApCT8a AMSKTCA WX HaMepeHH craTh JOoropapyBavmuMMcs CTOpOHamMu CMXIL.

* Ucnonp3iyemue 0603RAUSHHUA

( ) - CTaHLMA, PACNONOXEHHAS 3a NpefleslaMy COOTBeTCTRYKmEen
CcTpaHH (Hanpumep, (Arpgah—)]

- ANLTepHAaTHBHHE MAPHIDYTH (HarpuMep, Aswia )
( ApaHno-ne-Ay3po)

- - - - - YyacTox JIMHHM CMWJI, wuMexueft BaxHoe 3HaudeHHe Ans
MEXYHAPOOHHX KOMOWHHDOBAHHHX MMepeBo30k (OTHOCHTCSH
TONBKO K NHUHUsM C-E).

“ s e - YyacTok BaxHeMmeW JIMHMM KOMOHHMPOBAHHHX MepeBO3OK, He
ABJUTMMACA YACTh COOTBETCTBYWKHeH JIMHMM CMXII (OTHOCHUTCR
TAQJILKO K JIMHHAM C-R).



2) Hcnanua*

C-RB 05 (Anpain—-) VpyH-Byproc-MeaMha-fesbv-KaMno-dyaHTec~fie OHopo (-Bunap
$opMOo3Y)
Cc-ER 07 (AHpa#-) UpPYH-Byproc- ABWja -Maapun

ApaHpa-ae-Ayapo

C~R 053 Mappun-Koppo6a-bo6anmnbsa—-AJibXecCHpac

C-E 90 (MappaH—) BareHcuf [ie ANskaHTapa—-Magpva-BapcenoHa-Tiopr Boy
(-Cep6epe)

C 90/1 BaneHcua—-BapcesioHa
3) Wb *

q) CoeiMHeHHOEe KOpOoJIeRCTBO*

C-R 03 I'maaro—-CrpaHpap—JlapH—BendpacT- (Ly6/MH ) ~Xonnxen—-Kpy—-JIOHZOH

Kapnan
PKCTOH-ZAyBp (-Kare)
Cc 03/1 JlonpoH-Kapandxd

c 03/2 KimpJieHg—-AoHKACTeP—JIOHAOH
JMnc

C-R 16 JioHpoH—-Xapuagx (-3eépworre)

e A e A At i R e o e e e e e o e = = R e Y T e o e = —

* Ofmee mnpUMeYaHWe, TOACHEHHMS K HOMepaM JMHHA M HCTANbayemue
O603HAYEHHA CM. CTP. 9.
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5) &paHuns* (mpogoJxeHHe )

C-E 15 (KeBy—) &eHbH —-OnHya-Tlapux—__ JAuxoH —JIMOH-~ABHHLOH-TapackoH~Mapcess
(BpkenMH—-) XIMOH Jle Kpe3o

----------------

TapacKoH-MapceJsib

C 20 JWUL-TypkysH (—MycKpoOH)
C-R 23 ZrHKepk—QiIHy a-ThbOHBAITs—Me~3pY ap—Ty b -KaibMOH-IanneHAp e - A¥OxOH
(-Baniop6)
C-E 25 (BeTraM6ypr—) TbOHBMJIb—Mely-CTpac6ypr~Meya-
(-Basens)

BeJibTop—Ee 3 aHCOH~AUXOH
Cc 25 TboHBuNb-Anax (-TlepJib)
C-E 40 TaBp-Tlapux-Jlepy BUIIb—OHBHIIb—MeL-PeMuiK—dopBax (—Caap6pOKKeH)

C 40 [NTapux-Jle—MaH—-HaHT
PeHH

C-E 42 [Mapvx-Jlepysuns—HaHcH-CapeSypr—-PefieH—CTpacSypr (-Keb)

Cc 51 (By®ep-) Kane-Jlwuib-Tlapux

C-E 70 Napyx-MakoH-AM6epbe—Kioano3—MonaH (—-TypuH)

C-E 700 JMoH-AM6Gepbe

C-E 90 (TlopT Boy~) Cep6ep~Hap6oH~TapackKoH-Mapcesib—MeHToHAa (—BeHTHMKIIbLA)

C 90/2 EopRo-TyJtyaa-Hap6oH

o o A e £ o o o = i i T e ot B A T = e e e O = = ol W AR = . e e P . Y e A e A T e o o e e o et o o

C-BR 15 AMCTepaM-Taara-PoTTepgaM-Po3eHpanibt (—-AHTBepIieH)
c-35 AMcTepfaM~YTpexT-ApHeM (—Depux)

c 10/1 Yrpexr—AMepcodopT—XeHreno (—Bap BeHTXanM)

C-E 16 (Xapugx-) Xyx Ban XomnaHg-PoTTepfaM-YTpexT

c 16 PoTTepaaM—-THN6ypr-Bewno (—KenbH)

—— e -~ —_— ————— e e e A v T e ———— e o~ —

* O6mee npuMedaHue, [MOACHEHUS K HOMEDAM JMHMH M UCIIOJIb3yeMue
OB03HAYEHUA CM. cTp. 9.
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C-E 10) (Byep-) Octexpge-Bpwccenb-Jirex (-AXeH)

C-E 20)
C 20 (TYpPKy3H) MyCKpOH-JItex-MOH3eH (-AxeH)
C-E 15 (Po3enfianis—) AHTBeplex-Eploccens-Kesn {-deHbu)
C 15 (WaMoH—) SpkermH-lilanepya
C-E 25 Epioccens—RApJIOH-CTeprieHHK (-KNakHGeTTHUHIeH)
C-E 22 (Xapuwgx-) 3e6porre-EBporre
8) mexcemsypr*
C-B 25 (CTepneHHK-) -KianH6eTTUHIeH-Jhokcem6ypr-EeTTamMsypr (-ThOHBWMIb)
%) repmawssr T
C 16 (Benno-) MeHxeHrnan6ax—KesibH
Cc 25 (Anax—-) Nepns-TpHep-Ko6neHy

C-R 35 (ApHeM-) 3MMepuUX-AYACSYpr-__Buccenbaopd
Zioccensgop¢—Hohc

KenvH-Mai-MaHreuM—Kapncpy» (-Easenb)

C-E 43 dpaHkdypT-Ha-MaWKe -Tedfenv6epr-5pyx3anb-ITyTrapT-YNsM~RYrc6ypr-
MarHrenM
MotixeH-dpernaccriur (-3ansuéypr)

C-B 45 (Penou—) NyTrappeH-TaMSypr-TarHoBep-EeSpa-TeMoner—HopH6epr-
Ryrc6ypr-mMouxeH (-KydmrenH)

C 45/1 (dpepepucua-) dneHcSypr-Tam6ypr
C 45/2 EpeMepxaeH—-EpeMeH-T"aHHOBEP

C 45/3 Tpasemotzie—-JioSex

» rIpUMeyaHne, MOACHEHHS X HOMepaM JIHHHA WM HCHosb3yeMue
0603HAYEeHHA CM CTpP. 9.

_12_
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) I'epManus™ (npogoimexHe)

C-E 451 HwpHGepr-Tlaccay (-Benkc)

C-B 51 (regsep-) PocTok-BeprmH/3enguH-Nednyur-Tnay aH-Xod—HopH6epr

C-E 55) (Tpenme6opr-) 3acHuy Xaden-Mrpanb3iyHa-llalebanbk —Bepsmu/3enmmH-

C-E 61) HoMmTpe oy
Jdpesnen—-Bag WaHpay (-Ze4uHH)

C-E 10 (iex-) AxeH-KelbH-AwCCenbaopd—AopTMYHO-MiHCTe p-~0OCHa6pik-BpeMeH—
ram6ypr-Juoéek (-XaHKo)

C 10/1 (XeHreso—) Bag BeHTxanM—-OCHAGpPIK

C-E 18 TaM6ypr-EBwxeH-BepsMH/ 3eaanH

C-E 20 (JIbex=) PxeH~KellbH-ZYNCG6yp r—JopT™MyHO-aHHOReD-XebMITE -
BepJiMH/ 3eaquH—-dpaHKgypT-Ha-Ofepe (-KyHosHie)

C-B 30 Ape3peH-Tepsny (-3ropxeriel)
C-E 32 dpaHKdypT-Ha-MaiHe —XaHay ~vMAeH-Be 6pa-JleArur

C-E 40 (dop6ax-) Caap6pirkeH-JaeHrcxadeH~MaHreM~dpaHKkQypT-Ha-ManHe~
reMHeH-HiopHSep r-IMpHaKHT (~Xe6)

C-E 42 (CTpac6ypr-) Kemnn—-AnneHmenep-KapJicpy»—Manaxkep—Iryrrapt
OdpeHSYp L

C-E 46 ManH—dpaNxdypT-HaA-ManHe

10) [Deeryapua*
C-E 23 (AvxoH—) Bamnop6-Jio3aHHa-EpHUr
C-B 25 (Manys3-) Basejb—OnpTeH-BepH-Bpur (-AoMmopoccana)
C-B 35 (KapJsicpy®-) Bazesib—QuibTeH-KbfCcCO (-MHnaH)

c 3% (Kapisicpy®»-) Ba3zens—-Epyrr—-WMMeH3e-BeJIMH30Ha~ (-tynHo)
KbAcco (—Mwuian)

C-E 50 (Kisio3-) XeHeBa-JloaaHHA~BepH-LopUX-Byxc_(-MHCEPYK)

o O6mee nprMevaHHe, NOSICHEHMR K HOMepPaM MMHMH M MCIQIILh3yeMue
o603HAYEHUA M. CcTp. 9.
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C-E 25 (Bpur-) Jomopoccasia-Hopapa—-Mnnas-Ienys

C-E 35 (Knsicco—) _MunaH-EBosoH bA—NOpe HIHSA
MeccuHa

C 35 (BesmmzoHa—-) JlyuHo-["annapaTe-Po-MunaH

C-E 45 (VMHCO6pYK—) EpeHHepo—BepoHa-EOJIOHbA—AHKOHA—OOIDKMA—Rapyu— BPUHAMIHN

C-E 55 (ApHonsamrafii-) Tapsw3ano-YauHe-BeHeyumsa—Bononbs
TpHecT

C-E 70 (MopaH-) TypHH-Po-MunaH-Beposa-TprecT-Bumana OnuurHa (—-CemaHa)
C-B 72 TypuH-TeHys

C-E 90 (MeHTOHa-) BeHTVMWIBLA-TeHyn-[M3a-IMBOPHO-PyM

C 90/1 Cneyusa-dvaeHila-TlapmMa

C 90/2 Jivepono~Tn3a—~dnopeHLua

et e e e e e e e o e e o . o e e T G = o 9 A Nk e B o o S o . M o S S o o S B S o S . o o o o B S o o o o S B o o

12) Hopperusa*
C-E 45 0csi0— ( ~KopHmo )

C 61 Ocso (-MapnoTTeH6epr—CTOKIONbM)

C 10/2 CTokronsM (-TypKy)
C-E 45 (KopHmo~) I'eTe6opr—XensCHHMré6opr (-XennCHHrep)
C 45/1 lere6opr (-—dpenepHUrcxapH)

C 45/3 Manume (-TpapemosHpe)

i T i o e i e e e e e e e .y . A = T A e B . Y e o e e o o o o o e o . e o . . o e A o o o o o o e . i o o o e e . e . e et

* o6iee TIpUMedanNye, NOSCHEHUA K HOMEPAM JIMHKHA M KCIIOJb3YeMue
O603HAYeHNA CM. CTp. 9.



13) Mpeumsa* (NpoJOIeHHE)

C-E 53 XeJIbCHHI6Opr—XeccnexonbM

C-B 55) CTokrosqibM—XeccyiexoyibM—MasisMe—Tperuie80pr (-3acHuy XadeH)
C-E 61)

C 55 Xaanbc6epr-r'etTe6opr
C-E 59 Manbme-¥cran (-TeLuH)

C 61 (Ocqio—-) MapyoTTeHBypr-Kapactaar-Xasuibc6epr—CTOKIoJsM

C-R 45 (XenscHHr6opr—) XesbcHHrop-KoneHrareH-HuioKOGHHT-Pen6u ( -lyTrapneu)

C 45/1 (FeTe6opr—) dpeneprkcxaPH-Opxyc-dpenepucusd (—dneHceypr)
KorneHraren

C-E 530 Huwko6unr-rensep (-PocTok)

Opxyc-dpefiepUcHsa

e e e e e o o B o o o . o o . o T T T T T T g P T T i (. . T T o o o o T o o NP A P e e P o o ik P . o R o . e W o

15) ABCTpHA*
C-E 43 (dpennaccuMur-) 3anabybypr
C-R 45 (MotixeH—) Ky¢mTe#H-Beprib—-MHCOpyk (—-EpeHHep)
C-E 451 (HwpHGepr-Tlaccay) BeJibC
C-RBR 55 JiMH-3ansyCypr-Mpapryax CaHxT—dedT—dwuiax-APHONbATTEHH (—TapBU3Muo)
C-RBR 551 (TopHR~ZBOopMmTEe—) 3yMMepay-JMHU-3eJibyTaJib—CaHKT—-Muxaajb

C-R 65 (Epxeyrniap—) BepHXxapAmTaJjib—BeHa-3eMMepHHI-Epyx-Ha-Mype—KrnareHdypr—
Jnnnax-PoseH6ax (—RceHuue)

C-E 67 Bpyx-Ha-Mype-I'pan-Mwisdesiby Irpac (—CeHTHNs)

ol odmee npHMeuaHHe, TNOSCHEHMA k HOMEpAaAM JIHHHHM WM HMCMoNb3yem e
OBO3HAYEGHHUS CM. CTP. 9.
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15) AscTpra* (npoAosXeHHe)

C-E 50 (Byxc-) VHCc6pYx-Beprnb-KydmreitH (~Po3eHreimM—dperNnaccuHr)-3ansyéypr-
MBapyax-CaHKT-OeRT

ImH-Bena _ (—XenbemxaJsiom)
36endypT (—oNpoH)

C-E 59
C 59 Bpoynap-Muenssmnesn (-JIMXKOB)

C-R 65 eHA-TonaHbck—TYe B-BapmaBa-KaToOBuUle—3e6XUOOBHI e
Burom

(-MeTpoBuye Yy KapBuHA)
C 65 Hosa Cynb—3araH-BerJiMHRK—3aBuAlys (—OPW1aHT)

C-E 20 (dpanxdypT-Ra-Opepe-) KyHoBHUe-Tlo3HaHb—JIOBHY- BapmaBa -JlYKyB-
CxepHeBHIIE

Tepecrnionbs (-BpecT)

C-EB 30 (repymy-) 3ropxesiey-Bporflap—-Katosuie-Kpakop—meMucnb-Meghka
{-MocTHCKa)

17) Jemckas ¥ CnoBauxast deflepaTHBHas Pecriyéymika*

C-E 55 (Bag Manpay-) ZeuuH-Tlpara

C-E 551 Npara-TopHu Apopumre (—-3ymmepay)

C 59 (Mueasunesun—) Jwumxop-C.Tpe6oBa

C-E 61 (Bag MaHpay-) XeumH—HuMSYpr-KoJIMH-EpHO—Epxelnas—EpaTucrnasa—
KomapHo— (-Kosmapos)

PosoBlye (-Xegbemxanom)

* ofmee MpWMevaHue, [MOACHEHHS K HOMEDAM JIMHMM M HCTONk3yeMue
O603HAYEHUSI CM. CTp. 9.
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17) 4Yemckas ¥ CyioBalkas denepaTHBHas PecrnysyMka* (mpogosmeHue )

C-B 63 Xwnuna-EpaTHcnaea

C-E 65 (3e6xupaobuiie—) MeTpoBHlUe Y KapBuHA—-OCTPaBa-hpxeunas (—-BepHxapfmTans)
C 65 (3aewgyB~) $pWANAHT-TYypHOB-IIpara

C-B 40 (Wupuguyr-) Xe6-TUlb3aeHb-Ilpara-KomH-TpaHuye Ha MopaBe-OCTpABa-XwIHMHA—

ITyxoB

Nonpan Tatpu-Kommye-YepHa-Han—THCoR (—Yom)

C-E 52 Bpatucnapa—-Hose 3aMkH-UITypoBOo (-Cc6)

18) BeHrpus*

C-B 61 (BpatTHclapa-KomapHo-) Komapom-Bypanemr
Xenbemxanom

C-R 69 Eynanemr-Mypakepectyp (~KotTopu6a)

C-B 71 bynanemrMypakepecTyp-AbekeHem (-BOTOBO-KONPOBHKLA)

C-E 85 Bypanemr-Keneéus (—Cy6éoTuya)

C-B 50 (BeHa-) Xexbemxanom-Anep-Bypanent-Mumkosibl-Hbupenbxasla-3axoub (-4on)

CoftpoH

C-E 52 (mtrypoeo—) Co6-Eypanemr-Llernen-CosibHOK~AedpeleH—HbKpebxasa

C-E 56 Bypanemr—Paxom-Y#Hcac-ConbHok-Jlexemxasa (—KypTHy)

C-E 65 (Posen6ax-) RceHHye-JhoBisHa-[MBKka—PHexa

C-B 67 (mmunbdensn Dirpac—) CeHTHNb—-Mapu6Op—INOAHK MocT

* O6ee TpHMedYaHWe, MNOACHEHHA K HOMeDaM JIMHMU M HMCIosb3yemue
0603HAYEHUA CM. CTp. 9.
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C-E 69

C-E 85

C-E 70

C-E 855

C-E 95

C 95

C-E 54

C-E 56

C-E 562

C-E 95

C 95

C-E 680

C-E 70

19) Krocnapua* (npoaosxeHue)

(MypaxepecTyp-) Koropusa-Tlparepcxo-3nganu MocT-Jhobsiana-Aupada—Konep
(JpexeHem-) BoToBO-KonposHuua-3arpeb—Kapsaopal-PHeka

(Kene6usi—) Cy6oTuua-besnrpag— Hwm -Ckonbe-TeBresiMa (-WOOMEHM)
Kpasero

(BWww1a OnuuMHa-) CexaHa-JMo6snsiHa-3ngaHM MocT-3arpe6-Besrpag—Hwm
JdwmmTpoBrpan (-ZparomaH)

(FepresmMsa-) WaoMeHV—CasiOHMKY ~AdHHL

(Kynata-) TipoMamoH—-CANOHUKH

(YHreHu-) WMacum-Tacxann-By3sy-TinoemTW-ByxapecT-Bugesne-Axypmxy (-Pyce)
Kpanopa-KasiadaT (-BuguH)

Apag-Zepa-Teoc~-BHHaTOpH—BpamoB-EByxapecT

(Nexemxasa-) KypTudu-Apapg-Tumtmoapa—-KpaHosa—-ByxapecT

ByxapecT-KoHcTaHUa

22) Bosirapusa*

(Mxypmxy-) Pyce-TopHa_Opsixosmua—JAMMATPOBIpan
(KanadaT—) BuauH-Codus

Copmnn—Meafgpa-TopHa OpsixopHUa-KacliMuaH—CHHOeN-BapHa

(AysmTpoBTPAA~) AparoMan-Codma—NnosguB—AMMUTPOBrpaz CeBepHri~
CeuneHrpan (—-KanwxyJse)

O6giee rnpvMevYaHue, TOACHEHUA K HOMepaMm NUHHA © HCTIOJIb 3y eMute

O603HaYeHUA CM. CTp. 9.
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22) Bonrapusa* (npoposmeHHe)

C-& 720 [nopamMp-3wMuyya-KapHoSaT—Byprac

C-E 855 Copua—-Kynara (-TlpoMamoH)

C-E 10 XaHKO-XeNbCUHKH-PUXHMMAKK —KY Bonia—BaMHUKkKana (-Jlyxanxa)

c 10/2 (Crokronbm—) Typky—XeJIbCHHKH

24) Cow3 CopeTCKHX COLUHAIMCTHUYECKHUX Pecny6imx®

C~E 95 (MacK—) YHreHW-KMIMHeB-BeHAepu—KueB—MoCKBa
C-E 10 (BavHKkkana-) Jyxamka—JIeHHHCpaQ-MoCcKBa
C-R 20 (Tepecnoyib—) BpecT-MoCKBa

C-R 30 (MepHKa-) MocTHcka-JIbBOB—KHe B—MOCKBA

C-E 40 (UepHa~Hag—-THCoH—) Yom-IIbBOB
C-R 50 (3axoHb—) Yon-JIhBoB—KHeB-Mockpa
25) Typuma*

C-E 70 (CBHNIeHTrpap-) Kanukyne—-CTamM6yn—Yanjaprama—-AHKapa

C-E 702 AHKapa -Kanukon—[Pa3u—(HpaH) j
BaHANpMAa—-AHMApa

C-E 702 CamcyH~CuBac-Maslatba—-KanmMkow—[Pa3u-(Hpan)]

C-R 704 AHKAapa —Hy3an6uu—[Kammmw (Cupusa ) —Tesuts Kodek (Upak) ]
MepcHH-AJaHa-UcKeHOepYH

» otmee NMpHMeYaHue, TOACHEHUSA K HOMEPaM JIMHWH Y WMCIIOJIb3yeMue
O0GO3HAYEHHA CM. CTp. 9.
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[MpunoxeHue I

OELEKTH, VMEMIIYE BAXHOE 3HAYEHME AJIH MEXAYHAPOJHHX
KOMEMHVMPOBAHHKYX [TEPEBO30K

A. TepMMHAL, MMeEKOMe BAXHOE 3HAYeHHe A MeXIYHAaPOIHHX
KOMGHHHPDOBAHHHX NepeBoioK

ABCTPHA

Tpai—Meccerpopd
JmHL

3ansySypr
Busunax —MopHML
Bennc

BeHa

BEJIbIVA

AHTBEpIIeH
Bpecco (Jibex)
Bpwcceib
aTene

Jiope JIAP
3eépwrre

BOJITAPHA

Byprac

AVMMTpORrpaf, CepepHHv
TopHa—-OpaxopuIla
DAITMTIOBO

Pyce

Cod#ts

Crapa—-3aropa

BapHa

YHNCKASE M CIIOBRALIKASL $EAEPATHMBHAA PECIYBJMKA

EpaTuciaBa

BEpHO
Yecxe-Eynieépuie
Xe8
YepHaA—HA~THCOMH
AeurH

Mxnana

Konud

Komwie

Jlorocue
OCTpama
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YHENCKASL M CJIOBALKASL $RAEPATVBHASL PECIIYBIIMKA (npoposmxeHue)

ns3eHb
fipara
lNpuepos
TWMHaA

ARHHA

opxyc
IocTpyn
KoneHrareH
NMagsopr

SVHITHAWA

XellbCHHKY-TIacuJ1a

SPAHLMA

ARPHHLOH-KypTeHe
Bopao—-bacTHa
AiHK e pK

RHpan

Tasp
Jwmuis—CeH—CoBep
JIMOH-BeHKCLE
Mapcesib—KaHe
Napux-Jla-L.iness
Maprwx-Hya3H-Jle—-Cex
Mapvx-TloMnagyp
IMapwx—PyHxu
Maprux—-BaneHTOoOH
e priiH bAH
Ctpac6ypr
Py3Hd—COTTeBHIIb
TyJy3a

I'BRPMAHMA

Ayrc6ypr-0otepxay3eH
Baselir Fap I'sd

BepJmMH

Buiedensy BOCTOWHLN
BoxyM~JlaHTreHapep
BpeMen—-T'posutaHy PosaHp
BpeMepxadeH—-HopaxadeH
ApesaeH
Accensnopd— BrUiIx
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TBPMAHMA (npogoixeHue )

Aywc6ypr-Pypopr Xadeu
&dpaHkypT-Ha~MaitHe BOCTOYHLN
dpansypr (Epaicray) I'sd
Xareu XB®
ramgypr-BuinsrensMcsypr
raméypr-PoTeH6yprcopt
TaM6ypr KxHHA
ramgypr-Banstepcxcd
TaHHopep—~JiMHAEH
YRrosumTagT CeBepHRHA
Kapncpys XB®

Knne XI'BO

KénsH dAdesTrOp

Jlaru{ur

Jnotex Xbd

Jhosurcsypr

MaiHL I'ycrasc6ypr
Maxrerm PBO

MonxedH ABd

Homc

HoW-YnbM

HiopHSepr XIBd
Otpen6ypr

PereHc6ypr

Pein

Caap6pixxeH XI5
MeelidypT XBO

Bynneprans-Jlarredessy
reeinsa

Ary AHArypu (AdsHH)
CAJNIOHMKH

BEHI'PHA
Bypanemr
MonpoH
3axoHb

Ceren
AebpeleH

WPJIAKAMS

Ay6nuH-HopT Youn



HTAJINS

Bapu—-JlaMacuHaTa
BOJIOHbA-UHTepNIOPTO
BYCTO APCHLUHO
JIuropHoO

MwnaH-X. lupennu
MwiiaH-Popxopen1o
MopieHa
Hearnonp-I'paAHAIH
HearnoJsis TpakKbs
Homapa
Najgya-UHTepnopto
MNeckapa-TI-H.
Nomepust C.11.
PupanbtTa CXPHBHA
TypHH—-Op6acCaHo
TpHecT

BepoHa K.E.

JIKCEMEYPI"

BeTTamlyp

KUAEPTAHAN

PoTTepaamM-XaneH
PoTTepnam-Hopna
BeHno

dSne

HOPBREIUf
Ocno—-AnbHaopy
TIQNBIA

TnaHeck
TAuHs
Kpakxos
Jioa3s
Manamepuie
MoaHaHb
CocHOBHIJA
ey uH
CBHHOYRCLE
Bapmapa
Bpotias



NOPTYTAJIMASA

AnkxkaHTapa (JIMCCABOH)
SUnMH bIO

Jlexoc
JMcca6oH-Befiposnac

PYMEHWA

ByxapecT
KoHcTaHla
Kpakoga
opaps

YCTTAHUSA

Anexecupac
Bapcesnona

HpyH

Mangpup

Mopr—Boy
Tapparora
BaneHcua (—Cmnbs)

BRI [S

T'eTeooOpr
XenbCHHIr6opr
MasibMe
CToxrojisM—ApcTa

MBEVA{APUA

Apay-Eupdenbf
Basejib CBB

BepH

KbAacco

XeHeBa
JIyrayo-Begerrbo
JhejepH

PeHaH

Lhopux
TYPUMA

BanpnpMa
HMcxesaepyH
Craméyn
Mep3nH
CaMcyH



COW3 COBETOMX COUMATMCTUYRCGGIX PECTLY BJIMK

BpecT

Yon

Kues
Mockpa-JlbBOB

CORAVHEHHOR KOPOJIEBCTEO

BendacTt

BUDMHHTIEM
BpHUCTONL

Kapaudd

K aneHy
KoTépwx (I'masro)
Tna3ro

Xapuax

Xormxen

Hrcyus

Mac
JIMBepITyJib~I'apCTOH
Jlonpon-CrpaTdopa
Jongon-Ywncageu
MaHyecTep-Tpesdhopn Tlapk
CayTASMITTOH
Tradepv

WIOCIIABUS

Benrpag
Konep

JhoGngHa
PHexa
3arped



B. NorpaHM4HHEe NYHKTH, HMEKOye BaxHoe 3HadeHue Ui MeXOYHAapOOHHX
KOMOHWHHPOBAHHHX Mneperoiok 1/

Bunap dopmo3sy (IMKJ) — dysHTec-pe-OHopo (HHCXA)
Mappan (ITXA) - BaJjieHCHS-He-AnbxaHTapa (VMHCRA)
MpyH (VHCXZ) - AHpnavn (HOXAD)

TiopT Boy (MHCXJ) — Cep6ep (HOXID)

Ay6nrH (UTK) — Xosmxen (AXA)

AaHponk (UTK) - Hewpyn {(XICH)
Zyep (AXA) - Kane (HOXZAD)

~ ZioHkepk (HOXAD)

- OcTenge (HOXJE)
Xapurx (AXJ) - 3e6pwrre (HOXAE)
MeHTOHa (HOXA®) - BeHTwMulbs (MIXZ)
Mopnar (HORAD) — BappoHexxbsi (UIXJA)

Bpur (XQO-XJIK) - Jomopoccosia (UI'%A)
Basenib (HOXZAD) — EBasenb (XAD-XJMEK)
Crpac6ypr (HORAD) - Kenb (XAT)
dopBax (HOXAY) - CaapOpwkkeH (XA)
Anam (HOXA®) -~ TMepnb (XAL)

TboHBMNb (HOXAD) — EBertam6yp (XL1)
deHbH (HOXAP) — Kesu (HOXAE)
XoMoH (HOKA®) - Spkesmu (HOXAB)
Typkysd (HOXZA®) — Mycxpon (HOXAE)
PoaeHpane (XAH) — dccen (HOXAB)

Semepux (XAT/XJIH)

Betsio (XIAH/XAT)

Bag-EeHTxafm (XAT/XIH)

Mousen (HORAB) - AxeH (XAI")

CTeprieHHK (HOXJE) - Knawx6eTTuHreH (X41)

Bazenbs (XIT/XA0 - XJIK)
drieHCOypr (XA) - TManéopr (ITXA)
NyTTrapaed (XIr) — Penéu (ITXX)
MApPHAMHT (XAT) - Xe6 (%X UYCdP)
Maccay (XAT/4XXA)

1/ TNoclle Ha3BaHMA KAaxXAOro MOMPAHHYHOrO IMyHKTa B CKOGKAX YKa3WpaeTCs
COOTBETCTRYHIas XeJ@IHOLOPOXHAS AOMHHUCTPALMS, HCIIONb3yWamag 3TY CTAHLMIO-
BCcsM yKa3aHa Tonbko OAHA CTAHUMA, B3TO O3IHAUALT, YTO OHA COBMECTHO
HCTIONB3IYETCA OGEHMMHA XeJle 3HOJOPOXHEMH AfMHKHUCTPALMAMHA .
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3anbuUsypr (RIT/OXAA)
KydrmeiH (XIT/SXIA)
Byxc (X0 - XAEK/EXZA)
JMynHo (XA - RAIK/VIXA)
Kbsicco (XZR - XK/ VIXA)

EpeHHepo (MIXJ/dXIA)

Bwula OnHyvHa (MI'XA) - CexaHa (HIXZ)
Tappu3uo (MI'XF) - ApHossgmTawH (OXIA)
maphoTreHéepr (IXJH/TXA Mpeynu)
KopHmo (IXAH/TXA Meeumy)

XenbcuHrGopr (XA Meeunr) - Koreurared (Arxn)
Tpemnedopr (I'XA Mpeunn) - 3acHuy (XAT)
Uctan (TXJ Meeuwx) - CeuHoywcue (I[XJ Touibmm)
TeTeGopr (Ix] Meeuun) - dpepepuxcxaeH {(IArXA)
ManeMe (X Deeuwn) - TpasemoHge (XAT)

rensep (ArxA) - Poctox (XAr)

PoaeH6ax (&KUA) - Ecenwye (I0XA)
mnunwdenbvg-Orpac (dXJA) - CeHTuNs (KIXA)
d6eudypT (SXIA) - MlonpoH (TVICEB/MAB)
HWxenscaopd (PXAA) - Xegbemxasiom (MAB)

SepHxapmmranb (dXHZA) - Epxeygiap (XA UYCIP)
3ymMepay (&XAA) - Tophm Jpopumre (XA UCHP)
dpankdypT-Ha-Ofnepe (XAL) - KyHoeuye (TXJ lanbmu)
repmy (XII) ~ 3ropxeney (TXA Monbmm)

Bag MaMpgay (XAT) — JeumH (XA 4YCOP)

Tepecrians (I'X} Monsmm) - Epect (CXA)

Mempika (IXA Nourbmd) - MocTucka (CXZR)
3e6xnpgopvue (I'XA lNosibmv) — lNeTpobxue (XA UCHP)
3aBuayp (I'XA Monemm) — dpupiaHT (XA UCIP)
Muenawnesun (XA Monemm) - Jwmkop (XA UCHP)

YepHa (XJ UCIP) - Yon (CXA)
KomapHo (XA UCPP) - Komapom (MAB)
rrypobo (XA UCPP) - Co6 (MAB)
Paka (MAB) — Pososue (X[ UCOP)
Mypaxkepectyp (MAB) - Kotopusa (KXJ)

JvekeHem (MAB) - Boropo (KXJA)

Keneéuss (MAB) - Cy6ortuua (KIXJ)

3axonb (MAB) - Yon (CXA)

Jlekemxasza (MAB) - KypTuu (XA PyMuHvH)
JwmrpoBorpan (KmX) — JparomaH (XA Bosrapum)



resrerua (KXJ) - Upomenu (TXJ)

HacH (XA PyMmuHKMM) - YHreHu (CXJZ)

2xypoxy (XA PymmHun) - Pyce (XJ Bonrapum)
CeuiieHrpan (X[ EBonrapuu) - Kanuxyle (TTXA)
ByauH (XJ Bonrapuu) - Kanadat (XA PymuHuu)

Kysnata (XJ Bonrapud) - Tpomamon (IXJA)
BanHukkana (TXAP) - Jlyxamka (CXZ)
Typky (I'¥Ad) - Croxrosibm (IXJ Mseuqn)
Kanuxkon (TPXZ) - Pasm (XJ VipaHa)
Hy3aanoun (TPXA) ~ Kamvmuiw (XJ CHPHH)

C. CTaHUMH CMeHH KOJIeCHHX Nap, MMelkmye BAXHOe 3IHAYEHWE IAA MeXZIYHAaDOOHHX
KOMGYHHUPOBAHHEYX [epeBO3OK™

WpyH AHpan (Ucnakusa - dpaHUMA)
lopT EOY Cep6Gep (UcnaHnusa - PdpaHuus)
XaHKko (SHHNgHOuA )

TepecnoJib EpecT (Mosema - CCCP)
MNueMucnb MOCTHCKA (Noybma - CCCP)
YepHa Yon (4exocnoBaxus - CCCP)
3aXoHb Yon (BeHrpust - CCCP)
Hacu YHreHH (PyMunHua - CCCP)

MpumeuaHne: CTaHUMM CMEMH KOJIECHHX TNMap ABJIAOTCA TAKXe [OrPAHWUHLMU
MYHKTaMH .

* EcJiM cMeHa OCeH WM neperpyaka rpy3OBHX eAVHW B BArOHH,
npegHaiIHavyeHHHe 1A Py OF Xene3iHOAOPOXHOH KOJeM, TPOHUCXOAWT TAJILKO HA OOHO#
CTaHUMKM, »Ta CTAHUMA MOgYepKHyTa -
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D’ XeJie 3IHOQOPOXHO —NA pOMHLIe nepenpaau/nopm, PXOOAMYE B COCTAB CeTH

MEeXIYHAPOAHHY KOMBUHWUPOBAHHNX TNEepeBOo3oK

Xonuxen

Karne

OcTeHAe

AlouKepk

CTaHpep
Jeépworre
3eépworre

MMy rrrapaeH
KoneHrareH
JioBex—TpaBemote

Tenaep

T'eTe6opr
ManbmMe
Tpesute6opr
HcTan
XenbCcrHKy
XenbCHuHKHK
TYypPKY
CamcyH

MepcHH

NpywMe4vaHue :

MMOTPAHMYHEMHA [TYHKTAMM ,

Ay 6nut
AyBp

AyBp

AY®p

JapH

Xapwzx

AyBp

Penou
XeNLCHHréopr
XaHKo

PocToOK
(BapHemoHze )

dpelepUKCXABH
TpapeMOHAE
3acHuy
CBHHOYACLE
IRHHA
CTOKTIOJIbM
CTOKI QLM
KoHcTaHTa

Beneuua

MeCCHHON M BywoH CaH—AWMOBAHMM .

(CoeanHeHHoe KoposieBCTBO — WUpJaHOns)
(dpanumsa - CoeMHEHHOE KOopoJieBCTRO)
(Bentbrust — CoenMHeHHOe KOpOJIEBCTBO)
(dpaHumMa — CoeauHeHHoe KOpPoNEBCTBO)
(CoegnHeHHOE KOpPOJIEBCTRO)

(Benerus - CoepuHerHoe KOpPOAEBCTRO)
(Bensrua - CoenpHeHHoe KOPOJNEBCTRO)
(TepMaHnst — Jauusi)

(Rauna - Meeyma)

(FepMaHUsl — SHHIIAHOUA)

(Aanust — T'epMaHus)

(MlBeyma — Janus)
(Meeyus - TepMaHus)
(Igeynus - I'epMaHund)
(Mpeyyss - Nosma)
(vHnanaua — Nonbma)
(OvHaHgua — lMeeums )
(durnangus - Meeuns)
(Typumst — PYMuHMA)

(Typuusa - WTanusa)

XeJsle 3HOQOPOXHO-TIAPOMHHE TEepPEeNpaBH SBJISIOTCA Takxe
3a MCKRJUCYEHMEM lfepemnpar Mexgy ropofamMu CTaHpep-JlapH M
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HnoxeHre IIX

TEXHAYECKME XAPAKTEPHMCTUKU CETU BAXHEAIAX JIMHUA MEXZYHAPOIHHX
KOMEMHUPOBAHHHX [MEPEBO30OK

lpegBADHTeNbHHE 3aMeYaHnd

[lapaMeTpH yKa3aHH B Ta6lMiye, NPUBRJEHHOM Huxe. 3IHaYeHWA, yKalaHHHe B
KQUIOHKe A TAGIMUH, CleZyeT pPacCMATPHBAThL kak BaxHHe LeJNM, KOTOpPHe JOJXHH
6HTb JOCTHCHYTH B COOTBETCTBHM C HAUMOHAJIbHHMK [JJAHAMM DA3BHUTHA XeJle3HHX
Aopor. Jh6He OTKIIOHEHMA OT 3THX 3IHAYEHHHA cllegyeT pPACCMATPMBATBH Kax
HCKITONeHHe .

JMHMKM nogpa3pgesieHH HA JBe OCHOBHHE8 KaTerOpHM:

a) CYmecTBYNImHE JIMHHMA, KOTODHE B Cilyyae HeO6XOQUMOCTH MOr'yT G6HTb
MOQEepPHM3APOBAHKN; 3a4acTYyY®W TPYRHO, a UHOrga HeBO3IMOXHO M3MEeHHTL, HarnpHMep,
HMX reoMeTpH4YeCkHe XAPAKTEPHCTHKHM, TMOBTOMY TDEGOBAMHMS K B3THM JIMHWAM OOJIXHH
GRTL MeHee CTPOI'MMH;

b) HOBHe JIMHHH, KOTOpHEe 6YAYT CTDPOHTBLCH.
No aHanoruMm CreyuduKalnWM, YKa3aHHHe B TIDMBEJOHHOWM HMXe TabimMue, AOMXHH

TaKkxke B COOTBeTCTBYKOMX Cliy4yafiXx OTHOCHTLCH K IrepeBo3kKaM Ha xeJie IHOQOPOXHHX
napoMax, KOTOpHe ABNAIOTCAHA COCTABHOR Y4acTbi0 !&J’l&SHOROPO!HOﬁ CeTH.
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MAPAMETPH WMHOPACTPYKTYPH CETH BAXHEAIMX JIAHMA
MEXJYHAPOAHHX KOMSWMHWPOBAHHBIX [TEPEBO30K

A B

CymecTRYWNME JTAHHH,
KOTOpHE OTBEe4alT
Tpe6OBAHMAM, NpPeObAR-
NgeMuM X MHOPaCTDYK-
Type, W JMHMH, TnofO-
Jiexampue MoOepPHH3aLHun
WM PEKOHCTPYKLHH

HoBNe JIMHHH

HMHeMHHWe | leneBHe
noxalaTtesiM| noxkalaresm

-
i

KosmyecTBO MyTeH (He yxaaaHo) 2
I
2. Ta6apuT NOTrPy3aKu TIOLBHEHOIO ] mcxn s 2/ MCXA C1 2/
cocTara |
|
3. SBasa 1/ | 4,0 M 4,2 M
I
4. MHHWMATNILHAA pAacuYeTHAS |
CXOpPOCTH 100 xm/y9 3/|120 xm/4 3/ 120 xM/y 3/
{
5. Pa3pemeHHad Harpyaxa Ha ocCh: |
|
paroie £ 100 mxMm/uy 20 T | 22,5 7 22,5 T
£ 120 xM/4 | 20 T | 20 v 2T
I
6. MaxcVMAINbHHA ywJioH 1/ (He yxa3aH) 12,5 s/
| I
|7. MuHMMANLHASA nCNe3HA [IMHA
750 M

I
|
I
I
I
I
I
|
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
|
I
|
I
|
i
l
I
I
I
I
I

I

| I
O6TOHHHX [Ty TeRl | 600 M | S00M

I I

I

1/ 0co60ro 3HaYeHUs I KOMOUHHWPOBAHHHX [epeBO3OK He HMeeT, HO
pexomeHOyeTCA LA OCYMECTBIIeHHA MPDeXTHRHHX MeXIYHAPOOHHX KOMGUHHDPOBAHHHX
Nnepepo3okK.

2/ MCXJ - MexpyHApOgHHH CO03 Xele3HuX SOpor.

3/ MuHYMANLHHE MapaMeTpH M Noe3fjoB LA KOMGHHHPOBAHHHX TepeBo3IoK
(oM. npunoxerHne IV).
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[IosiCHEHHA K NnapaMeTpaM, coiepXAMHMCHE B NMpUMBEOEHHONW Bume TadJmLe

1. KoJHuecTBO ITyTew

JIMHUH MeXYHAPOOHHX KOMGHHHMPOBAHHHX MNepeBO3OK OOJIXHW MMETb BHCOKYK
NPOMIYCKHYK CMOCOGHOCTbH H O6eCleyYMBaTbh TOUYUHOe Co6JiofeHHe TIpagHKOoB [OBUXEHHA.

B NpHHUHNE 3TH [ABA TPeGOBAHMA MOXHO COGJIOCTH JMIOb HA JIMHMAX, WMEK(HUX He
MeHee [BYX MMyTeH; OfHAKO OfHONYTHHE JIMHHM [OIMYyCKAKWTCA K HCMOJIb30BAHMIO, €CIH
co6yulaTca gpyrMe MapaMeTph, YKa3aHHHe B COrflameHMH .

2. Ta6apHUT HATPYSKH NOABHUXHOIO CocTapba

9TO - MHHMMAJIBHHH Ta6apHT MOrMPY3KH LA JIMHHMH MeXITyHapOQHHX
KOMOHHHPOBAHHEX MepeBo3oK.

TIpMMeHeHWe GONbIMX raéapMTOB MNOrpy3KH Ha HOBHX JIMHHMAX, KAK MpaBHNO, He
Tpe6yeT KPYVIHHX KAaMUTANOBNOXEHUH, W MNOBITOMY OHNT M3aGpaH radaput MCXA Cl.

Traéaput Cl, B YAaCTHOCTH, ARONycCkaeT:

nepeBO3KY rpY3OBHX ABTOTPAHCNOPTHHX CPEACTB U COCTABOB
ABTOTPAHCTIOPTHHX CpefCcTB (rpPY3oBOH ABTOMOGHNL C MpPHLerNoM,
COWIeHeHHOe TPAHCNOPTHOe CPeACTBO, TAray ¥ nastynpuyen),
COOTBETCTBYIAMX E€BPONEeHCKOMY HAOPOXHOMY Ta6apHUTy (BHCOTAa 4 M H
mMpMHA 2,5 M), Ha CreuHaJibHHEX BaroHax-nnatdopMax, rpyaobas
NJIOQAAKA KOTOPHX HAXOAMTCA Ha BuHcoTe 60 CM Hap ypOBHEM DeJIbCOB;

NnepeBOsSKY OOHYHHX ABTOMOSHJIbHHX NQYTIPHIleNoO® WHPHHOHM 2,5 M H
BKCOTOH 4 M Ha BaroHax-nnaTPopMax C KAPMAHAMHM, OGOPYRODBAHHHX
OGHYHEMH TeJIeXKAMH ;

nepeBoO3KY KOHTeHHepoB VICO mMMpHHOK 2,44 M M BHCOTOHM 2,9 M Ha
OGHMHHX XeJieIHOQOPOXHHX MNnaTdopMax;

nepeBPO3IKY CheMHHX Ky3OBOB MMPHHOM 2,5 M Ha OOGHYHHX XeJle3aHOLOPOXHHX
nraTdopMax ;

rnepeBo3Ky KOHTEHHepoB/CHLEMHHX KY3OBOB MMPUHOH 2,6 M H BHCOTOM
2,9 M P COOTBETCTBYXImMHX BAroHax.

Ha cymecTBYMIHMX JIHHMRX, KOTOpDHEe MPOXOAAT 4epe3 rOpHHe paHoHH (Hanpumep,
MpeHeH, LEeHTpaJibHHH MACCHB, Anbhd, 0pa, AMEeHHMHH, KapnaTh), HaXOOATCA
MHOTI'OYMCJIEHHHEe TOHHEeJIH, KOTOphe HMEeWwT ra6aApHTH, COOTBEeTCTBhYwIUe raGapHTy
NMOrpysSkKH TeXHHYEeCKOH EeOHHHLH, MM HEeCKOIIbKO 6QUIbIKHe TaSaApHMTH MO BHCOTE BIQNb
OCePOH JIMHHMM NYTH. [IpaKTHYECKH BO BCeX CJIyyasix MX YBesMyeHHe OO raéapura
MCXA Cl HEBOIMOXHO C SKOHOMHMYECKOH M (MHAHCOBOW TOUYEK 3IPEHHs.

MNo3ToMy Al CYMEeCTBYXAMX JIHHWUK OHn BHO6PAH ra6apHT MCXA B, KOTOPHH, B
YACTHOCTH, AOMyCKaeT:
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NnepeBo3IXy KOHTeWHepoB MCO mMPHHOW 2,44 M M BHCOTOH 2,9 M Ha
xese3IHOAOPOXHHX TUTaTPOpMax, NpeAHa3HAYEHHHX JNA MepeBO3KH
KOHTEeHHepOB, Y KOTOPHX rpy3OBas TUIOWAJKAa DacnoNOXeHa Ha BHCOTE
1,18 M Hapg ypOBRHEM pesibCoB;

Nnepepo3Ky CbHEMHHX KY3OBOB NMDMHOW 2,5 M M BHCOTOW 2,6 M Ha OGHYHHX
xeJle IHOQOPOXHHX naTdopmax (rpysopas [Uiomagka pPacrnojioxeHa Ha
BHCOTe 1,246 M);

nepeBo3Ky MOAYTIPHLENOR HA ClelralibHHX BATOHAX-TIIATOOPMAX C
KapMaHAMHM ;

nepeBO3Ky KOHTEeHHepOB/CHeMHHX KY3OBOB MMPHHOW 2,6 M M BLICOTOH
2,9 M cneynanbHUMH BATOHAMH C KH3KHMHM GODTAMM.

BOJILUMHCTBO CYMECTBYKIHX JIMHUA MeXIYHAPOOHWX KOMGHHMPOBAHHWX [epeBOo3cK
HMEWT [0 KpAWHeH Mepe racapuT MCEA B. O6ecnedeHHe Takoro raéapura Ha Tex
JIMHHAX, KOTOPHEe He COOTBETCTBYWT ®TOMY CTAHAADTY, KAaK NMpaBWMNO, He Tpe6yer
6OMLONX KATIHTANOBJIOXEHHH .

4. MHUHMMAJIbHASA pacyeTHAsi CKOPOCTb

MHHKUMAJIbHASL pacyeTHass CKOPOCTb oNpefeNiieT BHGOP IeoMeTPHYeCKHX
XAPAKTEDHUCTHK TPACCH (PaZiHyC MOBOPOTOBR M KPHBHX), YCTPOHWCTE 6e30NacHOCTH
(TOpMO3HOR MY Th) ¥ KOMPULMEHTOB TOPMOXEHMS MOJABHXHOI'C COCTABA.

S. Pa’pemeHKAsi HATPY3KA HA OCb

3To pa3pemeHHa§ HArPy3Ka Ha OCh, KOTOPY® AGSXHW BHOAEPXMEATbL JIMHWUMU
MexXOYHapOAHHX KOMSHHMPOBAHHHX MepeBOSOK .

JIMHHH MeXTYHAPOOHHX KOMOHHHMPOBAHHHX MEepE&BO30K HOJDEHH BLIIEPXUBATS
[BHXEHHEe CAMHX COBPEMEeHHHX CYWECTBRYKIMX W GYAYWHX CPeACTB MOLBHXHOrO
CoCcTaBa, B 9YACTHOCTH:

BATOHOB, Y KOTOPHX HArpy3Ka Ha ocs cocTtamJjiger 20 T, 4YTO
COOTBeTCTRYeT Harpyake KJjlacca MCXA C; B COOTBETCTBMM C HeJaBHHMH
pemeHusMyM MCEXJA NPHHATA HArpy3ka Ha OCb BaroHa 22,5 T np# CKOPOCTH
Ao 100 xm/4. TipaBMia MCXJ YCTAHABMMBAWT OrpaHWYeHHe HArpy3kH Ha
ocb [0 20 T NPH CKOPOCTH 120 km/y.

CornacHo npapusiaMm MCXJA, yxa’anHHe Harpy3skyd HA OCb JOITYCTHME TIpPH
AWaMeTpe KoJieC He MeHee B40 mM.

7. MHHMMAJIBHAR MONEe3IHAA ANHMHA OGTOHHHX MyTewW

MHHHMAJIbHASA NONe3HASA IMHA OGTOHHHX ITyTeH HA JIMHHAX MexiyHAapO[HhIX
riepeBo3OK MMeeT 3HAYeHHe JIMmb LA Moe3ZIoB AN KOMGHHMPOBAHHLHX MepeBo3ok
(cMm. npunoxeHue IV).
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A.

1.

Mpuyioxenue IV

SKCTUYATALAOHHHE XAPAKTEPUCTHKM [OE3Z0B M MWMHMMAJIGHHER
TPRBOBAHUA K MHOPACTPYKIYPE

Tpe6OBaHKA , MpeabABIIAEMHE K mKTHBHOﬁ CHAcCTeMe MeXyHapOOHHX

KOMSHHHYPOB2HHEX [MepeBo3oK

B yensix o6ecrieueHuss pPeKTUBHOCTU M OGHCTPOTH ABMXEHMS TPAHCIOPTHHX
MOTOKOB, OGYCJIORJIEHHHX COBpeMeHHHMM MeTOZaMW NMPOM3BOACTBA W pacrnpezesieHuns
TOBAPOB, MEXIYHAPOAHHE KOMGWHMPOBAHHHE NEePEeBO3KW QOUIXHH, B YaCTHOCTH,
OTBEYaTh CJIeNYHmMM TPeOBOBAHUMM:

a)

b)

c)

d)

OTIMpaBJieHNe/NpueLHTIMe B COOTBETCTBUM C TPEGOBAHUAMM oTpebuTenei (8
YACTHOCTH, YCTIHOBNEHHE MO34HEro BpeMeHM 3aKPHTHA AJA MOCPY3IKH M
6oJiee paHHero BpeMeHWM CAauM rpy30B), OCYmMECTRSIEHHWE peryNfpHhEX
nepeno3okK;

Manasi npoaAoSHUTESIbHOCTH MMepeBoO3axKM OT OBEepPH O [ABepHM, BHCOKasdA
TOHHOCTbh COGJIeHMA rpadPvka, rapaHTHpPOBAHHHE CDOKM NOCTABKW;

TOYHAA WM CBOERPPEMeHHAS WHOOPMALMS O TPAHCTMOPTHHX [poLegypax,
npocTas HAOKYMEHTAUMA, MAJKA DUCK HAHECEHHA ymep6a;

CMOCOBHOCTh OCYIEeCTBIAThL MNepeBO3KU CTAHAAPTHHX KOHTeWHepoB BCeX
THNOB, d@ TAaKXe BCeX TDY3IOBHX EAWHUL|, KOTODHE MOrYyT [epPeBO3UTLCHA
aBTOMOGHIIbHHM TDAHCMOPTOM B MEeXIYHApOOHOM COOGWEHWHM B Epporie. B
3TOW CBA3HM CAefyeT YUMTHBATh MOANAKMMECs MPOTrHO3MPOBAHMIO TeHileHUWH
B O6GNAacCTH M3IMEpeHHA BeCa ¥ ra6apvMTOB T'pPY30BHX EQAHML|.

3TH Tpeb6oBAHMA AOJDKHH YZAOBJIETBOPATHCHA [y TeM:

a)

b)

c)

d)

MOBHIIEHUA CKOPOCTM [EepeBo3kH (OT [MYHKTA OTIMPABJIEHUA AO [MyHKTA
HAa3HAYEHUA C Y4eToM BCeX OCTAHOBOK), KOTOopas [OJIXHa
COOTBETCTBOBATL MIM MPEBHEATbL CKOPOCTh [EePEBO3KH aBTCMOGHIIbHEM
TPAHCNOPTOM OT fBePpyu OO ABEpH;

HCNAUTb30BAHUA HepabouMX 4YacCoB rpy3ofoflydaTeNedl (HarpHMep,
OCYmeCTBJIEHHE [1epeBOSKW B HOYHOE BpeMsi), C Te€M MTOGH [PY3H MOXHO
6RO CRAaBaThb B YTpeHHHWE YACH MO XxeJlaHW®d NoTpesuTenen;

o6ecrie4eHnsi COOTBETCTBYHmEro C6OPYHAOBAHMA B HOCTATOUHOM KONMYecTBe
M noTeHUHaJNa MHPPACTPYKTYPH (HanpuMmep, ajeKBATHHX radapuTos
MOrpy3KH) ;

HCNAQIIE30BAHMA, N0 BO3IMOXHOCTH, [MOE3[0B MPAMOI'O COOGmMeHusA

(T.e. UCKIOHUEHHE WM COKDAmEeHMe A0 MHUHUMYMa NeperpysKH OTMpaBRoK Ha
ApYrve noe3fa B XOQe [EepeBO3KM);
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e) MPHAHATHN OPraHM3alMOHHHX Mep NO COBEpPMEeHCTBOBAHMIO TPAHCNOPTHOTrO
MOTOKA IyTeéM HCIICJIb3OBAHKMA COBpPEeMEeHHHX CHUCTEeM CBS3H.

3. Znsa o6ecrieveHUsi COGJIOHAEHUSA YKAa3aHHHX BHImE TpeSOBAHMW Noesfa M
WHOPACTPYKTYPa AOIXHH O6eCle4YHTb COOTBETCTBYINMHA YPOBEHb 3{PEKTHUBHOCTH, T.e.
OTBeYyaTbh HEKOTODHM MUHMMAJILHHM TPESOBAHWAM, KOTODHE Ha JIaHHOM HATIpaBNEeHMH
NepeBoO3KU AONXHH COGJIONATHCA BCEMM COOTBETCTBYMIMMM KOMIie TEHTHHMM OpraHaMM.

4. TipubPefeHHHEe HuXe TapaMeTph M TpPeSOBAHMA YCTAHORJIeMHM, B YaCTHOCTH, YA
MapmpyTob C 60JIbIMM O6BheMOM NEpPeBO3OK, T.e. AJIA HANpaBJIeHMHA, NO KOTOPHM
OCYWEeCTBJIAIOTCA DEeTryIapHHe NepeBO3IKM Noe3faMH NMPSMOro COCSmMEeKUs] MIM, No
KpaiHel mepe, KpYUHWMM BATOHHHMM TAPTUSMM. TlepeBOSKM OAMHOYHHX BAT'OHOB WM
crieyMalin3¥pOBAHHHX OTMNPABOK MOXHO 6HNO 6H NO-TIpeXHEMY OCYMEeCTBNATH OGHYHEMMU
FPY30OBHMM TIO€3[aMM, €CJIM 3TO OTBeYaeT NOTPEe6HOCTSIM TOTpeSHUTesled U
COOTPETCTHYIEMX XeJle3HHX AOpOoT.

B. IKCIUTYATAUMOHHHE XAPAKTEPUCTHKKM T10e3J0B

5. floesfia, WCMoNb3yeMue O MeXIYHapOOHHX KOMOMHMPOBAHHHX NEpeBO3OK,
AOSDXHH OTBeYaTh CJIeQYIOMM MMHUMAJIbHREM TPe6OBAHUAM:

ckopoc¢ts 100 kM/u)

MMHMMaSIbHEE [ Cyme cTBYXImue | LiesieBue I
Tpe6OBaHUS | rnoxKa3saTtesu | nokKa3saTeJin*

I I I

MUHMMANIbHAA pacYeTHas CKOpPOCTh | 100 /4 | 120 wm/4 |

I I |

JnMHa noespa | 600 M | 750 m |

I I !

Bec noesfa | 1 200 T | 1 500 r |

I | I

Harpyska Ha ocCk (BAFrOHH) | 20 T | 20 T |

I | (22,5 T npwm |

I | I

| |

-

EC/M OpPraHMsSOBATH ABMXeHKe Moe3fOoB TNpAMOI'o CoofmeHus HeBO3MOMHO, TO
noe3afa AOJMHH, MO BO3IMOXHOCTH, COCTOATH TOJIBLKO #3 HeSBOJIbMOI'O 4YMCJIa BATrOHOB,
MNP 3TOM BAT'OHH KmOﬁ PPYTIIIH NOJIXHH CJIeqoBaThb B OAWMH X TOT Xe [MYHKT
Ha3HayeHua. Heo6XOqMMO TakXe, NO BO3IMOXHOCTH, HCKJGOMHTL OCTAHOBKHM B ITYyTH TNO
AKCIUTyaTallMOHHEM TPHYHHAM WJIK B L EJIAX TOrpaHHYHOIO KOHTPOJIA-

* ¥TH nokasaTtesiM AO/IXHH OSHTh AOCTUIHYTH TpHGSM3InTeNibHO k 2000 roxmy -
Bollee BHCOKHE TNOKA3aTeNM MOy T BBOOMTLCA paHee YKA3laHHOro Cpoka, eCl/iM 3TO He

MPEenATCTBYET DA3BHUTHIO MEXOYHADOAHHX KOMGMHMPOBAHHEX NepeBO3oK.
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6. [IOQBMXHOW COCTaB AOJIX€H OTBEUATh YKa3aHHHM BHle CTAHAAPTAM B OTHOMEHMWM
CKOPOCTM M HArpPY3KHM Ha OCb, a Takxe oO6eCle4YxWBaTb BO3IMOXHOCTbL MepEeBO3KM BCeX
IPY30BWX eQWHH, KOTOpHE AOMXHH YUATHBATBCSH B [UlaHe CcOo6JsuofeHusi peca M
ra6apuToB.

7. Noe3pga, MCHNoNb3yeMHe /i1 KOMOHMHMPOBAHHHX [ME€PEeBO3OK, AOJIXHH [MOSIbIOBATHLCS
MAaKCMMAJIbHLM [pMOpPHMTETOM. [padvk MX ABMXEHHA CllelyeT COCTABJIATb TAKHUM
O6pa3oM, YTOBH OH OTBeYall TPeGOBAHUAM TMOTpe6HUTEesIeX B OTHOMEeHWH HAAEXHOCTHU M
pPerynapHOCTY NepeBo3okK.

C. MUHMMANIBHHE TPeSOBAHUA K XENeIHONOPOXHHM JIAHMAM

B. JHeBHas TNpOIMYCKHAsA CHOCOGHOCTbL Xene3HOOODOXHHX JMHKA, YipegHalHAYEHHNWX
/11 KOMGMHMPOBAMHLIX MEpeBo3oK, AOJXHA OHTh AOCTATOYHOW, YTOSH n3dexaTh
MPOCTOSA MOE3[OoB, MCIONb3YeMuX [AJ11 KOMOMHMPOBAHHHX MNEepeBo3OK. TaxKue noesfa
He JIOJIXHH TMPOCTAWBATbL B Hepabouue KACH.

9. AJ11 COPepIleHCTBOBAHMUSA XeJle SHOAOPOXHHX JIMHUA NPYMMEHHUMH TlapameTpH,
npueefeHHue B fIpUnoxeHuu IIX.

D. MUHHUMANIbLHEE TpeSOBAaHUSA K TepMMHaslaM

10. B gensax 3dDEKTHMBHON O6PAGOTKM OTIPABOK HA TePMUHANAX AOJIXHH COGJIGNATBCS
creyyaqye Tpe6OBaHUA :

a) O6ecrieyeHue MHUHMMAJILHOT'O BPEMEHHOTO Pa3phBa MeXmy KpaWHUM CpOKOM
MPUHATHA [PY3OB M OTIPABNEHWEM BATCOHOB, a Takxe Mexiay NPHUOHTHEM
MOe3AO0B U IOTOBHOCTBLI BACOHOB K BHIPY3Ke TPY30OBHX ejMHWLl, KOTOPHH
He AOJIXeH NpeBHmATh OHOrO 4Yaca, ecJIM TPe6osaHuA NoTpebHUTesel
OTHOCHMTEJIbHO KpalHero CpokKa TMPUHATHA WM CHAYM [PY30B HE MOTYT
6HTb YZAOBJIeTBOpeHH XNPYTMMA CpefCTBAaMHM.

b) CokpalieHve OO BO3MOXHOTI'O MMHMMyMa mpocToep (He 6oJiee 20 MHHY'T)
AaBRTOTPAHCMOPTHHX CpefcTB, ofecnevdvsakmMX AOCTABKY WU CO6OPKY
rPy3OBHX €OUHHUL.

c) PacnanoxeHuye TepMHMHAsAa AOJIXHO BHOUPATHCHA TAKHUM O6pPA3IOM, YTOOH:

K HeMY HumeJicsA GHCTpHﬁ U slerxknu AOCTYT MO aBpTOoAoporaM oT
3KOHOMHUYECKHUX L[eHTPOB;

B Npeferyiax xesleSHOOOPOXHOW CEeTH OH WMMesT XOpOoWyl CpA3b C
MATUCTPAIbHEMU XeJie IHOAOPOXHHMHM JIMHUAMM, a B Ciy"ae [epPeBO3OK
FPYNIH BAaroHOB — XOPOmMWUHW AOCTYT K CKOPOCTHHM [oe3fnaM,
HUCTIQNME3yeMbM AN KOMOGHMHMPOBAHHHX [€peBO30K.

11. TIlpMBefeHHHE HUXe MHUHMMANBHHE TPEGOBAHUA K NPOMEXYTOYHEM CTAHL{UAM
OTHOCSATCSl TaKkxe K TepMUHallaMm.
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E. MyHMMAnNbHHE TpefOoBAHHA K [MPOMEXYTOYHHM CTAaHLIAAM

12. OCTAHOBKHM B MMyTH MOE3QOB, UCMAMb3YeMHX A KOMEUHUPOBAHHHX MepeBo3oK,

MO TEeXHAYSCKHM WIIM 3KCIUTYaTaUMOHHHM TpPWYMHAM, HanNpuMep, Ha cTaHUuax o6MeHa
rpyrnnaMi BAarOHOB MJIM CMeHH KOJIECHHX [ap, CJiefyeT OJHOBPeMeHHQ HCIOJIb3OBATDb
ANd nposefeHusi pa6OTH, KOTOpasA B MPOTHUBHOM Ciy4dae noTpe6osasa Ol
ROMOSTHUTESIbHHX OCTAHOBOK (T.e. LA MOrPAHMYHONO KOHTPOJISA, CMEHH JIOKOMOTHBA) .
MHOPACTPYKTYPa TaKHX [MPOMEXYTOUHHX CTAHUWH [OSIXHA COOTBETCTROBAThL MPHBENEHHHM
HUXE YCAOBHAM:

NojbeafHue MyTH JOJIXHH O6JIafaTs AOCTATOYHOHM CYTOUHOM MPOMYyCKHOM
CMOCOGHOCThI0 Y1 NpedOoTBpameHna 3afepXeK MOe3g0B, HMCMONLIYEMHX ASA
KOMGUHUPOBAHHKHX [EPEeBO3OK .

Bwe3ds Ha NORLe3OHOM MyTb M BHE3AH C HEro JOSIXHH OGeCTe4YMBATH
ABMXEHHE Noesnos 6e3 33aJepXeK B O60MX HAmnpaBJIeHMSIX. WX AponyckHas
CNOCOGHOCTbL LOJIXHA OHThL AOCTATOYHOH AJIA TOrO, YTOOGH [pHOHBalague
“/Wr OTMpaBIsAgMecs Moe3fa, MCNoNb3yeMue AN KOMGHMHWPOBAHHKWX
nepepo3OK, HE JafePXUBAIMCD.

Pa3rmyHHE THOW MyTeH AONXHE HMMeTb JOCTATOMHOYW MPOMYCKHYK
CMOCOBHOCTE AJI1 OCYMECTBJIEHHMS KOHKPETHOW paGoTH HA CTAHUWH, UYTO, B
YaCTHOCTH, KAaCAaeTCH MPHEMHLX—OTMPABOYHHX MYyTeW, COOPHHX ITYTEwH,
COPTHPOBOYHHX JIMHMA M OTBETBJIEHMH, MOrPY3OYHHX ITYTEH W [yTeW AJ1A
CMeHH KOJIECHHX Map.

Ta6apuUTH MOrPY3KM IR YKASAHHHX BHME MyTed HOIXHH COOTBETCTBOBATH
ra6apUTaM MOrPY3KM ISl UCIMOJb3YEMHX XeJie 3HOQOPOXHHX JMHHH (MCXJ B

W MCXX Cl).

AJIMHA MyTeH JormHa 6HThL AOCTATOMHOW AMIA MpueMa MOJIHOCOCTABHHX
noeszoB, HCINONb3IYEeMHX ANA KOMGHHMPOBAHHLHX MEpeBO3OoK.

B Clly4yae HCIOJIb3OBAHHA 3BJIEKTPHYECKOW TATU (yTH LOJIXHH OHTbhb
DOCTYTIHHMH JAJIA BJIEKTPOBO3OB (Ha MOTPAHMYHHX CTAHUMAX A
AJIeKTPOBOIOB COOTBETCTBYIEH MpPHJIeraKxmen OOpPOrH).

MOOHOCTH [1O rnepeBaJike, O6MeHy TrpyrnnaMM BAroHOB, CMEHe KOJieCHhX
nap, a Takmxe cpelcTBa MpoBeeHUA MMOIPAHUYHOI'O KOHTPOJIA OOJIXHH
o6ecneynbaTht MUHHMAJIbHY0 [MPOAQJIXMTEJIbHOCTh HEO6XOAMMHX CTOSAHOK.

a) CTaHU¥KM O6MeHa TIpDYTINAMM BAaroHOB

13. KOMOGMHHMDOBAHHHE [1@PEBO3KU MeXZY CTaHUHSMHM OT{IPABJIEHMA M Ha3IHAUEHHA
OOJTXHH 10 BO3MOXHOCTH OCYMECTRIIATLCA [MOe3JaMH MpsAMOro CoofmeHus. B ToMm
cjiy4yae, €CJit 3TO BKOHOMHWYECKH HeleJsiecoofpaaHO BClleACTBHE MAJIoro o6weMa
OTTMIPABROX M €CJIM B STOW CPA3U NEpeBasika KOMOHMHHPOBAHHHX OTMPABOK Heu3dGexHa,
OHM [JOJIXHH OCYMECTBJIITHCA MO KpakHEW Mepe [PpYINaMd BArCHOB.
NPOACTXHUTESIBHOCTbL OCTAHOBOK AJIA OCYMECTBJIEHMA 3THX OMnepalMi He OOoymHa
npesumaTh 30 MAHYT B KAXAOM CJiydae. 3TOr0 MOXHO OHIIO OH JOCTHYbL ITyTEM
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CooTBEeTCTRYWero QOPMMPOBAHMA MOe3R0B (Y KOTOPHX MDOTAXEHHOCTbL MapmpyTa
CNeflOBAHUA AOJIAHA OHTh MO BOIMOXHOCTH MAKCHMMAJIbHOM, BKJIKMAA MepeceueHne
rpaHvil) Hapfy C CO3JAHUEM aJleKBATHOM MHOPACTPYKTYPH CTAHLMH O6MEHA I'pyTiram«
BATOHOB.

b) [IOrpaHHyHNe TTYHKTH

14. Tloesna, Hcnansayemue IJIA KOMOMHMPOBAHHHX MMEPEBO3OK, [0 BO3IMOXHOCTH
AOMXHH chefOoBaThb O BCEMYy MApPmpPYTY C lepeceYeHHMeM CpaHul] OO0 CTAHUMH, Ha
KOTOPOHM HEeOBXOHMO OCYWEeCTBHUTH OGMEH CPYNIAMH BACOHOB, WM OO KOHEUHOro
MyYHKTA HASHAYEHHAI 6e3 OCTAHOBOK B NMYyTH. OCTAHOBKKM HAa rpaHuie MO BO3MOXHOCTH
AOIXHH 6HTb HMCKJIOUEHH, A& eCJIM OHM HEeM3IGexXHH, TO MX MpOAONXMUTEJSILBHOCThL HOJIXHA
6HTb BeChMa He3lHayHTesibHOM (He 6onee 30 MPHYT). 3TO ROJHO JOCTHUCATLCA:

fMyTeM OTKAa3la OT pa6OTH, OGHYHO npOBORHHOﬁ Ha rpaHude, W4, ecim
3TO HEBO3IMOXHO, IyTeM ee BHIMNOJIHEeHHR HAa BHYTPEHHHMX [TYHKTAax, B
KOTOPHX Moes3fa BhHyX[eHK OCTAHABJIMBATHLCHA B JuoGGM CJlydae Mo
NMPHYHHAM TEeXHHYEeCKOro U/ M AOMMHUCTPATHUBHOTI'O XapaKTepa;

nyTeM OCYWEeCTRIJIEHHA TOIbKO OMHOM OCTAHOBKH WJIU Ty TéM MNOOJSHOIO
OTKAa3a OT OCTAHOBOK HA OO6OMX MOCpAHHUYHHX CTAHLMAX.

c) CTaHUMK AN CMEHH KOJIeCHHX nap

15. JZAnA yQoOBJIeTBOPEHHA MOTPEGHOCTEN B SyLymeM HeO6XOAWMO pa3apaGoTaTh
>PeKTHBHHE C TOUKHM SPEHHA BPEeMEeHM M 3aTpaT NMpoUeQYPH. B OTHOMEHHHM
neperpysku rpy3aoBHX e[MHMI| B BAroHH, MNpeJHa3lHa4YeHHHe JJA APYTOWM KoJew,
AOJIXHH Takxe MPMMEHATHCA YKA3aHHHE BHIEe TPeGOBAHMA K Teperpyske Ha
TepMMHANAX. [IPOJO/IXHMTESIbHOCTb OCTAHOBOK HAa TAKMX CTAHUMAX Y1 CMEHH
KQJIECHHX Map [OJ/IXHA GHTbL O BO3IMOXHOCTH MHHWMAJILHOM. WMelaq¥ecs cpedcTsa Ans
CMEeHH KOJIeCHHX NAp WM Neperpys3kn AONXHN GHTb JOCTATOUHHMM [y1d o6ecredeHus
MAJION NMPOAO/XHUTESIbHOCTH CTOAHOK .

q4) YeJie SHOQOPCEHO—NMAPOMHLEE MepenpaBH/ TopTH

16. O6mpie yCJIOBMS NMEpPeBOSKH AONIXHH COOTBETCTBOBATL YCJIOBMAM MepeBO3KH
napoMaMu. (IPpOROVIXHTEJSIbHOCTb OCTAHOBOK B MOPTAaX NP KOMGHHUPOBAHHHX
NepeBO3KAX ROJSIXHA OHTbL O BOSMOXHOCTH MHHMMAJIBHOM (10 BO3IMOXHOCTHM He 6oJiee
OfHoro uaca). ToMMMO CO3[AHHA COOTBETCTBYKIIEH HMHOPACTPYKTYPH CTAHUUHA B
NApOMHHEX MOPTAX M COOTBETCTBYIAMX MMAPOMHHX CynoB (cM. NMyHKT 17 Huxe), 3TO
LOOCTHTAETCA C MOMOALIo ClIeLYKmpX Mep:

[MPUMEHEHKA TPeGOBAHUHA, YMNOMAHYTHX B MYyHKTe l4, K HEOGXOOWMHM MepaM
NMOTPAHHYHOrO KOHTPONSA ;

[yTeM COTJIACOBAHHA rpadMKoB ABUXEHHMA HA MAPOMHHX MeperpaBax M

XeJIeSHHX [OpOorax M 3a6JlaroBPeMeHHOro TNpefOCTABJIEHHA MHOOPMAUMK B
LeJIfIX YCKOPEHHS MOTPYSKH CYHOB u/nmnu (QOPMMPOBAHMA COCTABOB.
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17. nDNapomiLe CyAa, MCMANb3yeMHe RJI1 KOMOMHHDOBAHHMX TNepeBO3IOK, LOJORHM
COOTBETCTBOBATL CJlieAyMIMM TDeG6OBAHHAM:

pa3Meph M THIH CYAOB NOJIXHH COOTPETCTBOBATL NEepeBO3IHMMHM I'DY3OBRM
e/IUHHI]AM M BaroHam;

OCYyMEeCTBJIEHHe OHCTPOM 3arpy3KH H pa3rpy3kKu NapoMHHX CYHAOB, a TaKxe
XpaHeéHHeé rpy3OBHX enuuuu/aarouoa B COOTBETCTBHMH C Tpe60OBAaHHAMM
nocyjiefyxmein Xesie3HOJOPOXHOR NepeBo3xH (pa3zfieneHue B Clyyae
HeOGXOAHMOCTH KC’ICHHHPOB&HHHX NnepeBoO3OK H NacCaxMpCKux /N
ABTOMOGHUIIbHHX MNepeBo3OoK) ;

ecn B XOAe NMepeBO3XKH rpy30OBHe efHHHUN OCTAMTC# B BAroHax, TO
napcMHLe CyZla ZOJ/IMHH OHTL JIETKOAOCTYTIHHMMM, IpH 3TOM JOSIKHA
HCKIBOYATLCA HEOBXOOMMOCTB OCYWECTBNIeHHA CODTHPOBOUHEX ONepaLuh,
TpeSYxMX 6O/bIIMX 3aTPAT BpeMerH. TabapHMT OOrpY3KHM, Harpyaka Ha
OCb H T.M. JOJXHH COOTBETCTBOBAThL lOKasaTeJIIM 1A JIMHMA,
nNpHBefleHHHM B TDHWJIOXEHHH ITI;

eCJH MNMepeBAsIKy IPY3OBHX eHHHML HEOB6XOQWUMO OCYWECTRIAThL OTANIbHO OT
BATOHOB, TO /11 OCYMECTBJIEHKS BOSMOXHON ABTOMOGHIILHOM NepeBO3IKH
MexXZy NaApOMHLEMHM M XeJle 3IHOJOPOXHHMM TepPMHHANAMM AQIaHE MMEeThCA
KODOTKHE M HaJexHhe ABTCMOGHIIbHHE JOPOrW.
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I hereby certify that the foregoing
text is a true copy of the Buropean
Agreement on Important International
Cambined Transport Lines and Related
Installations (AGTC), concluded at
Geneva on 1 February 1991, the
original of which is deposited with
the Secretary-General of the
United Nations.

For the Secretary-General,
The Legal Counsel:

Je certifie que le texte qui préc2de
est une copie conforme de l'Accord
européen sur les grandes lignes de
transport intermational cambiné et les
installations connexes (AGTC), conclu
32 Gendve le ler fé&vrier 1991, dont
l'original se trouve dépos& auprds
du Secrétaire général de

1'Organisation des Nations Unies.

Pour le Secrétaire général,
Le Conseiller juridique :

Carl-august Fleischhauver

United Nations, New York
22 March 1991
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