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EUROPEAN

Definition and
adoption of the
international
E-railway
network

AGREEMENT ON MAIN INTERNATIONAL RAILWAY LINES (AGC)

THE CONTRACTING PARTIES,

CONSCIOUS of the need to facilitate and develop

international railway traffic in Europe,

CONSIDERING that, in order to strengthen relations between
European countries, it is essential to lay down a co-ordinated
plan for the development and construction of railway lines

adjusted to the requirements of future international traffic,
HAVE AGREED as follows:

Article 1
The Contracting Parties adopt the proposed railway network
hereinafter referred to as the "International E-railway network"
and described in annex I to this Agreement, as a co-ordinated
plan for the development and construction of railway lines of
major international importance which they intend to undertake
within the framework of national programmes in accordance with

their respective legislations.

Article 2
The international E-railway network consists of a system
of main lines and supplementary lines. The main lines are
the "major railway axes" already carrying very heavy
international traffic or traffic expected to become very heavy

in the near future; the supplementary lines are those which,

while already completing the network of main lines, will carry

very heavy international rail traffic only in the more distant

future.



Construction and
development of
lines of the
international
E-railway
network

Designation of
the depositary

Procedure for the
signature of, and
for becoming
Party to, the
Agreement

Entry into force
of the Agreement

Article :

The international E-railway network of main lines referred
to in article 2 conforms to the characteristics set out in
annex II to this Agreement or will be brought into conformity
with the provisions of this annex in future improvement work to

be carried out in conformity with national programmes.

Article 4
The Secretary-General of' the United Nations shall be the
depositary of this Agreement.

Article 5

1. This Agreement shall be open at Geneva for signatﬁre by
States which are either members of the United Nations Economic
Commission for Europe or have been admitted to the Commission
in a consultative capacity in conformity with paragraph 8 of
the terms of reference of the Commissioﬁ, from 1 September 1985
to 1 September 1986.
2. Those States may become Parties to this Agreement by

(a) Signature, followed by ratification, acceptance,of
approval; or

(b)

3. Ratification, acceptance, approval or accession shall be

Accession.

effected by the deposit of an instrument in good and due form
with the Secretary-General of the United Nations.

Article 6
1. This Agreement shall enter into fopce,90 days after the
date on which the Governments of eight States have deposited an
instrument of ratification, acceptance, approval or accession,
provided that one or more lines of the international E-railway
network link, in a continuous manner, the territories of at
least four of the States which have deposited such an instrument
If this condition is not fulfilled, the Agreement shall enter



into force 90 days after the date of the deposit of the
instrument of ratification, acceptance, approval or accession,
whereby the said condition will be satisfied.

2. For each State which deposits an instrument of ratification,
acceptance, approvél or accession after the commencement of the
period of 90 days specified in paragraph 1 of this article, the
Agreement shall enter into force 90 days after the date of
deposit of the said instrument.

Article 7

Limits to the Nothing in this Agreement shall be construed as preventing
application

of the Agreement a Contracting Party from taking such action, compatible with the

provisions of the Charter of the United Natiqns and limited to
the exigencies of the situation, as it considers necessary for
its external or internal security. Such measures, which must
be temporary, shall be notified immediately to the depositary

and their nature specified.

, Article 8

Settlement of 1. Any dispute between two or more Contracting Parties which
disputes relates to the interpretation or application of this Agreement
and which the Parties in dispute are unable to settle by
negotiation or other means shall be referred to arbitration if
any of the Contracting Parties in dispute so requests and shall,
to that end, be submitted to one or more arbitrators selected

by mutual agreement between the Parties in dispute. If the
Parties in dispute fail to agree on the choice of an arbitrator
or arbitrators within three months after the request for
arbitration, any of those Parties may request the
Secretary-General of the United Nations to appoint a single
arbitrator to whom the dispute shall be submitted for decision.
2. The award of the arbitrator or arbitrators appointed in
accordance with paragraph 1 of this article shall be binding

upon the Contracting Parties in dispute.
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Article 9
Any State may, at the time of signing this Agreement qr of
depositing its instrument of ratification, acceptanéé, approvél
or accession, declare that it does not consider itself bound by

article 8 of this Agreement.

Article 10
1. The main text of this Agreement may be amended by either of
the procedures specified in this article.
2. (a) Upon the request of a Contracting Party, any amendment
proposed by it to the main text of this Agreement shall be
considered by the Working Party on Rail Transport of the
Economic Commission for Europe.

(b) If it is adopted by a two-thirds majority of the
members present and voting and if this majority includes a
two~thirds majority of the Contracting Parties present and
voting, the amendment shall be communicated by the
Secretary-General to all Contracting Parties for acceptance.

(¢) If the amendment is accepted by two thirds of the
Contracting Parties, the Secretary-General shall so notify all
the Contracting Parties and the amendment shall enter into
force 12 months after the date of such notification. The
amendment shall enter into force with respect to all the
Contracting Parties except those which, before its entry into
force, make a declaration éhat they do not accept the amendment.
3. At the request of at least one third of the Contracting
Parties, a conference, to which the States referred to in
article 5 shall be invited, shall be convened by the

Secretary-General. The procedure specified in paragraph 2,

subparagraphs (a) and (b), of this article shall be applied

in respect of any amendment submitted to the consideration of

such a conference.



Procedure for
amending annex I

Article 11

1. Annex I to this Agreement may be amended in accordance with
the procedure specified in this article.

2. At the request of a Contracting Party, any amendment
proposed by it to annex I to this Agreement shall be considered
by the Working Party on Rail Transport of the Economic Commission
for Europe.

3. If it is adopted by the majority of the members present

and voting and if this majority includes the majority of the
Contracting Parties present and voting, the amendment shall be
communicated by the Secretary-General to the competent
administrations of the Contracting Parties directly concerned.
The following shall be considered Contracting Parties directly
concerned:

(a) In the case of inclusion of a new main line or
modification of an existing main line, any Contracting Party
whose territory is crossed by that line;

(b) In the case of inclusion of a new supplementary line
or modification of an existing supplementary line, any
Contracting Party contiguous to the requesting country, whose
territory is crossed by the principal international line or
lines with which the supplementary line, whether new or to be
modified, is connected. Two Contracting Parties having in
their respective territories the terminal points of a proposed
ferry service on the principal line or lines specified above
shall also be considered contiguous for the purposes of this
paragraph.

4. Any proposed amendment communicated in accordance with
paragraph 3 of this article shall be accepted if, within a
period of six months following the date of its communication,
none of the competent administrations of the Contracting Parties

directly concerned notifies the Secretary-General of its

-5 -



Procedure for
amending
annex II

objection to the amendment. If the administration of a
Contracting Party states that its national law obliges it to
subordinate its agreement to the grant of a specific
authoriiatioﬁ or to the approval of a legislative body, the
competent administration shall not be considered as having
consented to the amendment to annex I to this Agreement, and
the proposed amendment shall not be accepted until such time as
the said competent administration notifies the Secretary-General
that it has obtained the required authorization or approval. If
such notification is not made within a period of 18 months
following the date on which the proposed amendment was
communicated to the said competent administration or if, within
the period of six months specified above, the competent
administration of a Contracting Party directly concerned
expresses an objection to the proposed amendment, phat
amendment shall be deemed not accepted.
5. Any amendment accepted shall be communicated by the
Secretary-General to all the Contracting Parties and shall
enter into force for all the Contracting Parties three months
after the date of its notification.

Article 12
1. Annex II to this agreement may be amended by the procedure
specified in this article.
2. At the request of a Contracting Party, any amendment
proposed by it to annex II to this Agreement shall be considered
by the Working Party on Rail Transport of the Economic
Commission for Europe.
3. If it is adopted by the majority of the members present and
voting, and if this majority includes the majority of the
Contracting Parties present and vdting, the amendment shall be
communicated by the Secretary-General to the competent

administrations of all the Contracting Parties for acceptance.



Notification of
the address of the
administration to
which proposed
amendments to the
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Agreement are to
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Denunciation and
suspension of
the validity of
the Agreement

4. The amendment shall be accepted if, within a period of

six months following the date of notification, less than

one third of the competent administrations of the Contracting
Parties notify the Secretary-General of their objection to the
amendment.

5. Any amendment accepted shall be communicated by the
Secretary-General to all the Contracting Parties and shall come
into force three months after the date of its notification.

Article 12

Each State shall, at the time of signing, ratifying,
accepting, approving or acceding to this Agreement, inform the
Secretary-General of the name and address of its administration
to which proposed amendments to the annexes to this Agreement
are to be communicated in conformity with articles 11 and 12

above.

Article 14
Any Contracting Party may denounce this Agreement by
written notification addressed to the Secretary-General. The
denunciation shall take effect one year after the date of

receipt by the Secretary-General of such notification.

Article 15
The application of this Agreement shall be suspended if the
number of Contracting Parties is less than eight for any period

of 12 consecutive months.



IN WITNESS WHEREOF, the plenipotentiaries, being duly authorized thereto,
have signed this Agreement.

DONE at Geneva, this thirty-first day of May one thousand nine hundred and
eighty-five, in a single copy in the English, French and Russian languages, the
three texts being equally authentic.



Annex 1
RAILWAY LINES OF MAJOR INTERNATIONAL IMPORTANCE

Numbering of lines of major international importance

1. Principal lines, comprising reference lines and intermediate lines, called

class-A lines, have two-digit numbers; supplementary lines, called class-B

lines, have three-digit numbers.

2. North-south oriented reference lines have two-digit odd numbers ending
in 5 and increasing from west to east. West-east oriented reference lines
have two-digit even numbers ending in 0 and increasing from north to south.
Intermediate lines have respectively two-digit odd and two-digit even numbers
falling within the numbers of the reference lines between which they are
located.

3. Class-B lines have three-digit numbers, the first digit being that of
the nearest reference line to the north of the B-line concerned, the second
being that of the nearest reference line to the west of the B-line concerned

and the third being a serial number.



LIST OF RAILWAY LINES

I.

E 03

E 05

E 07

E 051
E 053

E 45

E 451
E 51
E 53

Numbering of lines at the European level

North-South

Glasgow-Stranraer-Larne-Belfast-Dublin-Holyhead-Crewe~London-Folkestone-
Dover

Lisboa-Coimbra-Vilar Formoso-Fuentes de Onoro-Medina del Campo-Burgos-
Irin-Bordeaux-Paris

Paris-Bordeaux-Hendaye-Irin-Burgos-Avila =Madrid
Aranda de Duero

Calais-Paris
Madrid-Cérdoba-Bobadilla-Algeciras

Amsterdam-Den Haag-Rotterdam-Roosendaal-Antwerpen-Bruxelles-Quévy-
Feignies~Aulnoye-Paris-Di jon -Lyon-Avignon-Tarascon=Marseille
Le Creusot

Dunkerque-Aulnoye~Thionville-Metz-Frouard-Toul-Culmont-Chalindrey-Di jon-
Vallorbe-Lausanne-Brig

Bruxelles-Arlon-Sterpenich~Kleinbettingen-Luxembourg-Bettembourg-
Thionville-Metz-Strasbourg-Mulhouse-Basel-0Olten-Bern-Brig-Domodossola=-
Rho-Milano=Genova

Liége-Gouvy-Troisvierges-Luxembourg

Amsterdam-Utrecht-Arnhem-Emmerich-Duisbourg-Dﬂsseldorf—KUln-Mainz-
Mannheim-Karlsruhe-Basel-0Olten-Chiasso-Milano-Bologna-Firenze-Roma=-
Napoli-Salerno-Messina

Frankfurt(M)-Heidelberg-Bruchsal-Stuttgart-Ulm-Augsburg-Minchen-
Mannheim
Freilassing=-Salzburg

Oslo-Kornsjé-G8teborg-Helsingborg-Helsingér-Kébenhavn-Nykébing-Rédby-

Puttgarden-Hamburg-Hannover-Bebra-Gemiinden-Niirnberg-Augsburg-Miinchen-
Kufstein-Wérgl-Innsbruck-Brennero-Verona-Bologna-Ancona-Foggia~Bari

Nirnberg-Passau-Wels
Gedser-Rostock-Berlin/Seddin-Leipzig-Plauen-Gutenflirst-Hof-Nlirnberg

Helsingborg-Héssleholm
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E 530
E 55

E 551

E 59

E 61

E 63
E 65

E 67
E 69

ET1

E 751

ET71
ET9
E 85

E 851
E 853
E 855
E 95

E 951

Nykébing-Gedser

Stockholm-H&ssleholm-Malm$-Trelleborg-Sassnitz Hafen-Stralsund-Berlin/
Seddin-Dresden-Bad Schandau-De&in-Praha

Linz=-Salzburg-Schwarzach St. Veit-Villach-Arnoldstein-Tarvisio-Udine-
Venezia-Bologna

Praha-Horni Dvoriste~Summerau-Linz-Selzthal-St. Michael
Malm®-Ystad-Swinouj$cie-Szczecin-Kostrzyfi-Géra-Wroclaw-Chalupki
Stockholm-Hissleholm-Malm8-Trelleborg-Sassnitz Hafen-Stralsund-Berlin/
Seddin-Dresden-Bad Schandau-DeXin-Nymburk-Ko1in-Brno-Breclav-Bratislava-
Komdrno-Komarém-Budapest

Zilina-Bratislava

Gdynia-Gddnsk-Warszawa-Katowice-Zebrzydowice-Petrovice u Karviné-Ostrava-
Breclav-Bernhardstahl-Wien-Semmering-Bruck a.d.Mur-Klagenfurt-Villach-
Rosenbach-Jesenice-L jubl jana-Pivka=-Rijeka

Bruck a.d.Mur-Graz-Spielfeld Strass-Maribor-Zidani Most

Budapest-Murakeresztur-Kotoriba-Pragersko-Zidani-Most-Ljuleana-Divagé-
Koper

Budapest-Murakeresztur-Gyékényes-Botovo-Koprivnica-Zagreb-Karlovac~Rijeka

Zagreb-Sunja-Knin-Perkovié-Split
Sibenik

Subotica-Vinkovci-Strizivojna-Vrpolje-Sara jevo-Kardel jevo

Beograd-Bar

Budapest-Kelebia-Subotica-Beograd-Nig -Skopje=-Gevgelia-Idomeni~-
' Kral jevo

Thessaloniki-Athinai

Lvov-Vadul Siret-Vicsani-Pascani

Larissa-Volos

Sofia-Kulata-Promachon-Thessaloniki

Moskva-Kiev-Benderi-Ungeni-Iasi-Pascani-Buzau-Ploiesti-Bucuresti-Videle-
Giurgiu-Ruse-Gorna-Dimitrovgrad

Sindel-Karnobat
- 11 -



E 10

E 16
E 18

E 20

E 22

E 30

E 32

E 40

E 400

E 42

E 46

E 50

E 502

E 52

E 54
E 56

West-East

Oostende-Bruxelles-Liége-Aachen-K81n-Diisseldorf-Dortmund-Miinster-Osnabriick
Bremen-Hamburg-Lilbeck-Hanko-Helsinki-Riihiméki-Kouvola-Vainikkala-Luzhaika-
Leningrad-Moskva

London-Harwich-Hoek Van Holland-Rotterdam-Utrecht
Hamburg-Blichen-Schwanheide-Berlin/Seddin

Oostende-Bruxelles-Liége-Aachen-K§ln-Duisburg-Dortmund-Hannover-Helmstedt-
Marienborn-Berlin/Seddin-Frankfurt(0)-Kunowice-Poznan-Warszawa-Terespol-
Brest-Moskva

Zeebrugge-Brugge

Dresden-G8rlitz-Zgorzelec-Wroclaw-Katowice-Krakow-Przemysl-Medyka-
Mostiska~Lvov-Kiev-Moskva

Frankfurt-Hanau-Flieden-Bebra-Gerstungen-Leipzig

Le Havre-Paris-Lérouville-Onville-Metz-Rémilly-Forbach-Saarbriicken-
Ludwigshafen-Mannheim-Frankfurt (M)
Gemﬂnden-Nﬁrnberg-Schirnding-Cheb-Plzeﬁ-Praha-Kolin-Ostrava-Zilina-Propad
Tatry-Ko¥ice-Cierna-n.T.-Cop-Lvov

Frankfurt (M)-Gemiinden

Paris-Lérouville-Nancy-Sarrebourg-Réding-Strasbourg-Kehl-Appenweier-

Karlsruhe-Milhlacker-Stuttgart

Of fenburg
Mainz-Frankfurt (M)

Paris-Culoz-Genéve-Lausanne-Bern-Ziirich-Buchs-Innsbruck-Wrgl-
Kufstein (Rosenheim-Freilassing)~-Salzburg-Linz-Wien-Hegyeshalom-Budapest-

Schwarzach St. Veit
Miskolc-Nyiregyhaza—Zahony-&op-Lvov-Kiev-Moskva

Bischofshofen-Selzthal

Bratislava-N Z4mky-Sturovo-Szob-Budapest-Cegléd-Szolnok-Debrecen-
Nyiregyhaza

Arad-Deva-Teius-Vinatori-Brasov-Bucuresti

Budapest-Rakos-Ujszasz-Szolnok-L8k8shdza-Curtici-Arad-Timisoara-Craiova-
Bucuresti
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E 560
E 562
E 66

E 660
E 680

E 70

E 700
E 702
E 704
E 72

E 720

E 90

II.

E 05

E 90

Buzgdu-Galati-Reni-Benderi

Bucuresti-Costanta

Beograd-Vrsac-Stamora Moravita-Timisoara

Ruse-Kaspican

Sofia-Mezdra-Gorna-Kaspican-Sindel-Varna
Paris-Miacon-Ambérieu~Culoz-Modane-Torino-Rho-Milano-Verona-Trieste~-
Villa Opicina-Sezana-Ljubl jana-Zidani Most-Zagreb-Beograd-NiX-
Dimitrovgrad-Dragoman-Sofija-Plovdiv-Dimitrovgrad-Svilengrad-Kapikule-
Istanbul-Haydarpaga-Ankara

Lyon-Ambérieu

Ankara-Kapik8y-[Razi (Iran)]

Ankara-Nusaybin-[Kamichli (République arabe syrienne)-Tel Kotchek (Iraq)]
Torino-Genova

Plovdiv-Zimnitza-Karnobat-Burgas

Lisboa-Entrocamento-Valencia de Alcdntara-Madrid-Barcelona-Port Bou-
Cerbére~Narbonne-Tarascon-Marseille-Menton-Ventimiglia-Genova-Pisa-

Livorno-Roma

Numbering of lines at the national level */

(1) Portugal
(Fuentes de Onoro-) Vilar Formoso-Coimbra-Lisboa

Lisboa-Entrocamento-Marvao~(-Valencia de Alcédntara)

In the list of towns given below, it should be noted that the stations

shown in brackets are located on other routes or outside the country concerned.
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(2) Spain
E 05 (Hendaye-) Irin-Burgos-Medina del Campo-Fuentes de Onoro (-Vilar Formoso

E 07 (Hendaye-) Irin-Burgos-Avila -Madrid
Aranda de Duero

E 053 Madrid-Cérdoba-Bobadilla-Algeciras
E 90 (Marvao-) Valencia de Alcdntara-Madrid-Barcelona-Port Bou (-Cerbére)
(3) Ireland

E 03 (Larne-Belfast)-Dublin

(4) United Kingdom

E 03 Glasgow-Stranraer-Larne-Belfast
Holyhead=-Crewe-London-Folkestone-Dover

E 16 London-Harwich (-Hoek Van Holland)
(5) France

E 05 Paris-Bordeaux-Hendaye (-Irin)

E 051 Calais-Paris

E 07 Paris-Bordeaux-Hendaye (-~Iridn)

E 15 (Quévy-) Feignies-Aylnoye-Paris-Dijon -Lyon-Avignon-Tarascon-
Le Creusot
Marseille

E 23 Dunkerque-Aulnoye~Thionville-Metz-Frouard-Toul-Culmont-Chalindrey=-
Dijon (=Vallorbe)

E 25 (Bettembourg-) Thionville-Metz-Strasbourg-Mulhouse (-Basel)

E 40 Le Havre-Paris-Lérouville-Onville-Metz-Rémilly-Forbach (-Saarbr{icken)
E 42 Paris-Lérouville-Nancy-Sarrebourg-Réding-Strasbourg (-Kehl)

E 50 Paris-Culoz .(~Genéve)

E 70 Paris-Micon-Ambérieu-Culoz-Modane (-Torino)

E 700 Lyon-Ambérieu

E 90 (Port Bou-) Cerbére-Narbonne-Tarascon-Marseille-Menton- (Ventimiglia)
-14 -



t

10
15
25
27
20

3

B m O m W

22

E 35

E 43

E 45

E 451
E 51

E 10

E 18

(6) Netherlands

L Amsyerdam-Den Haag-Rotterdam-Roosendaal (-Antwerpen)

Amsterdam-Utrecht-Arnhem (-Emmerich)
(Harwich-) Hoek Van Holland-Rotterdam-Utrecht

(7) Belgium

‘ dbéténde-Bruxelles-Liége (-Aachen)

(Roosendaal-) Antwerpen-Bruxelles-Quévy (-Feignies)
Bruxelles-Arlon-Sterpenich (-Kleinbettingen)

Liége-Gouvy (-Troisvierges)

Oostende-Bruxelles-Liége (-Aachen)

Zeebrugge~Brugge

(8) Luxembourg
(Sterpenich)-Kleinbettingen-Luxembourg-Bettembourg (-Thionville)

(Gouvy~-) Troisvierges-Luxembourg

(9) Federal Republic of Germany

(Arnhem-) Emmerich-Duisburg-Dlisseldorf-K§ln-Mainz-Mannheim=Karlsruhe
(-Basel)

Frankfurt(M)-Heidelberg-Bruchsal-Stuttgart-Ulm-Augsburg-Minchen-
. Mannheim
Freilassing (-Salzburg)

(Rddby-)‘?uttgarden-Hamburg-Hannover-Bebra-Gemﬂnden-Nﬂrnberg-Augsburg-
Minchen-Kufstein (-W8rgl)

‘Nirnberg-Passau (-Wels)

(Gutenfiirst-) Hof-Niirnberg

Liége-Aachen-K81n-Diisseldorf-Dortmund-Minster-0Osnabriick-Bremen-Hamburg-
Libeck (-Hanko)

Hamburg-Blichen (-Schwanheide)
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E 20
E 32

E 40

E 400
E 42

E 46

E 23
E 25

E 35
E 50

E 25
E 35
E 45
E 55
E 70
E 72

E 90

E 45

(Liége-) Aachen-K81ln-Duisburg-Dortmund-Hannover-Helmstedt (-Marienborn)
Frankfurt-Hanau-Flieden-Bebra (-Gerstungen)

(Forbach=) Saarbriicken-Ludwigshafen-Mannheim-Frankfurt(M)
Gemfinden-NUirnberg-Schirnding-(=Cheb)

Frankfurt(M)-Gemiinden

(Strasbourg-) Kehl-Appenweier-Karlsruhe-Milhlacker-Stuttgart
Offenburg .

Mainz-Frankfurt (M)

(10) Switzerland

(Dijon-) Vallorbe-Lausanne-Brig

(Mulhouse-) Basel-Olten-Bern-Brig (-Domodossola)

(Karlsruhe-) Basel-Olten-Chiasso (-Milano)

(Culoz-) Genéve-Lausanne-Bern-Ziirich-Buchs (-Innsbruck)

(11) Italy

(Brig-) Domodossola-Rho-Milano-Genova

(Chiasso-) Milano-Bologna-Firenze-Roma-Napoli-Salerno-Messina
(Innsbruck-) Brennero-Verona-Bologna-Ancona-Foggia-Bari
(Arnoldstein-) Tarvisio-Udine-Venezia-Bologna

(Modane~) Torino-Rho-Milano-Verona-Trieste-Villa Opicina (-Sezana)
Torino-Genova

(Menton-) Ventimiglia-Genova-Pisa-Livorno-Roma

(12) Norway
Oslo-(-Kornsjé)



(13) Sweden
E 45 (Kornsjé)-G&teborg-Helsingborg (-Helsingdr)
E 53 Helsingborg-Hissleholm
E 55 Stockholm-Hissleholm-Malmy-Trelleborg (-Sassnitz Hafen)
E 59 Malm8-Ystad (-Szczecin)
E 61 Stockholm-H&ssleholm-Malm8-Trelleborg (-Sassnitz Hafen)

(14) Denmark

1

E 45 (Helsingborg-) Helsingdr-Kébenhavn-Nykébing-Rédby (Puttgarden:
E 530 Nykdbing-Gedser (-Rostock)
(15) Austria
E 43 (Freilassing-) Salzburg
E 45 (Minchen-) Kufstein-W8rgl-Innsbruck (-Brennero)
E 451 (Niirnberg-Passau)-Wels
E 55 Linz-Salzburg-Schwarzach St. Veit-Villach-Arnoldstein (-Tarvisio)
E 551 (Horni-Dvoriste-) Summerau-Linz-Selzthal-St. Michael

E 65 (B¥eclav-) Bernhardsthal-Wien-Semmering-Bruck a.d. Mur-Klagenfurt-
Villach-Rosenbach (-Jesenice)

E 67 Bruck a.d. Mur-Graz-Spielfeld Strass (-Sentilj)
E 50 (Buchs-) Innsbruck-W8rgl-Kufstein (-Rosenheim-Frei1assinglrSalzburg-

Schwarzach St. Veit
Linz-Wien (-Hegyeshalom)

E 502 Bischofshofen-Selzthal

(16) German Democratic Republic

E 51 (Gedser-) Rostock-Berlin/Seddin-Leipzig-Plauen Gutenfiirst (-Hof)

E 55 (Treileborg-) Sassnitz Hafen-Stralsund-Berlin/Seddin-Dresden-Bad Schandau
(=Deéin)
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E 61

E 18
E 20
E 30

E 32

E 59
E 65
E 20

E 30

E 55
E 551
E 61

E 63
E 65

E 40

E 52

E 61
E 69
ET1
E 85

(Treileborg-)'Saésnitz Hafen-Stralsund-Berlin/Seddin-Dresden-Bad Schandau
(-Detin)

(Btichen-) Schwanheide-Berlin/Seddin

(Helmstedt-) Marienborn-Berlin/Seddin-Frankfurt(0) (-Kunowice)
Dresden-G8rlitz (-Zgorzelec)

(Bebra-) Gerstungen-Leipzig

(17) Poland

Swinou j$cie-Szczecin-Kostfzyn-Ziecona Géra-wroclaw-Opole-Chalupki
Gdynia-Gddnsk-Warszawa-Katowice-Zebrzydowice (-Petrovice U. Karviné)
(Frankfurt(0) )-Kunowice-Poznan-Warszawa~Terespol (-Brest)

(G8rlitz-) Zgorzelec-Wroclaw-Katowice-Krakow-Przemysl-Medyka (-Mostiska)

(18) Czechoslovakia

(Bad Schandau-) De&in-Praha
Praha-Horni Dvoriste (-Summerau)

(Bad Schandau-) DeXin-Nymburk-Kolin-Brno-Bxeclav-Bratislava-Komirno-
(Komarém)

Zilina-Bratislava
(Zebrzydovice-) Petrovice u.Karviné-Ostrava-B¥eclav (-Bernhardstahl)

(Schirnding-) Cheb-P1zen-Praha-Kol1n-05trava-¥111na-?oprad Tatry-
Ko¥ice-Cierna N. Tis. (-&op)

Bratislava-N. Z4mky-Stirovo (-Szob)

(19) Hungary

(Komdrno) Komardém-Budapest

Budapest-Murakeresztur (-Kotoriba)
Budapest-Murakeresztur-Gyékényes (-Botovo-Koprivnica)

Budapest-Kelebia (-Subotica)
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E ?Q (Wien) Hegyeshalom-Budapest-Miskolc-Nyiregyhéza-Zahony (&op)
E 52 (Sturovo-) Szob-Budapest-Cegléd-Szolnok-Debrecen-Nyiregyhdza
E 56 Budapest-Rdkos-Ujszdsz-Szolnok-L8k8shdza (-Curtici)

(20) Yugoslavia
E 65 (Rosenbach-) Jesenice-Ljubljana-Pivka-Rijeka
E 67 (Spielfeld Strass-) Sentilj-Maribor-Zidani Most

E 69 (Murakeresztir-) Kotoriba-Pragersko-Zidani Most-Ljubl jana-Diva¥a-Koper

ET1 (Gyékényes~) Botovo-Koprivnica-Zagreb-Karlovac-Rijeka

E 751 - Zagreb-Sunja-Knin-Perkovic-Split
Sibenik

E 771 Subotica-Vinkovci-Strizivojna-Vrpol je-Sarajevo-Kardel jevo
E 79 Béograd-Bar

E 85 (Kelebia-) Subotica-Beograd-Nig -Skop je-Gevgelia~(-Idomeni)
Kraljevo

E 66 Beograd-Vrsaé (-Stamora Moravita)

E 70 (Villa Opicina-) Sezena-L jubljana-Zidani Most-Zagreb-Beograd-Nix-
Dimitrovgrad (-Dragoman)

(21) Greece
E 85 (Gevgelia-) Idomeni-Thessaloniki-Athinai
E 853 Larissa-Volos
E 855 (Kulata-) Promachon-Thessaloniki
(22) Romania
E 851 (Vadul Siret-) Vicsani-Pacsani
E 95 (Ungeni-) Lasi-Pascani-Buzau-Ploiesti-Bucuresti-Videle-Giurgiu (-Ruse)
E 54 | Arad-Deva-Teius-Vinatori-Brasov-~Bucuresti

E 56 (L8kdshdza~) Curtici-Arad-Timisoara-Craiova-Bucuresti

- 19 -



E 560 Buzau-Galati (-Reni-Benderi)
E 562 Bucuresti-Costanta
E 66 (Vrsaé-) Stamora Moravita-Timisoara
(23) Bulgaria
E 95 (Giurgiu-) Ruse-Gorna-Dimitrovgrad
E 951 Sindel-Karnobat
E 660 Ruse-Kaspi¥an
E 680 Sofia-Mezdra-Gorna-KasbiXan-Sindel-Varna
E 70 (Dimitrovgrad-) Dragoman-Sofija-Plovdiv-Dimitrovgrad-Svilengrad (-Kapikule)
E 720 Plovdiv-Zimnitza-Karnobat-Burgas
E 855 Sofia-Kulata (-Promachon)
(24) Finland

E 10 Hanko-Helsinki-Riihimiki-Kouvola-Vainikkala (-Luzhaika)

(25) Union of Soviet Socialist Republics

E 851 Lvov-Vadul Siret (-Vicsani)

E 95 (Iasi-) Ungeni-Kichinev~Benderi-Kiev-Moskva
E 10 (Vainikkala-) Luzhaika-Leningrad-Moskva

E 20 (Terespol-) Brest-Moskva

E 30 (Medyka-) Mostiska-Lvov-Kiev-~Moskva

E 40 (Yierna N. Tis-) Zop-Lvov

E 50 (Zahony-) Eop-Lvov-Kiev-Moskva

E 560 (Galati-) Reni-Benderi
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(26) Turkey

E 70 (Svilengrad-) Kapikule-Istanbul-Haydarpasa-Ankara
E 702 Ankara-Kapik8y-[Razi (Iran)])
E 704 Ankara-Nusaybin - [Kamichli (République arabe syrienne)-Tel Kotchek (Iraq))
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Annex Il

'TECHNICAL CHARACTERISTICS OF MAIN
INTERNATIONAL RAILWAY LINES

Preliminary remarks

The parameters are summarized in table 1.

The values shown in columﬁ A of table 1 ére to be regarded as important
objectives to be reached in accordance with natjonal rai;way development plans, and
any divergence from these values should be regarded as exceptional. .

Lines have been divided into two main categories:

(a) Existing lines, capable of being improved where appropriate; it is
often difficult and sometimes impossible to modify, for instance,
their geometrical characteristics, and the requirements have to be
eased for such lines;

(b) New lines to be built: within certain economic limits, the
geometrical characteristics in particular may be freely selected;
it is necessary to distinguish two subcategories:

(i) Lines intended solely for passenger traffic (excluding
goods traffic);
(ii) Lines for mixed or combined traffic, for both passenger and

goods services.

The parameters adopted in no way hinder technical progress: they are minimum
requirements. A railway network may adopt more ambitious parameters if it
considers this worth while.

By analogy, the specifications given in table 1 also apply, where appropriate,

to ferry-boat services which are an integral part of the railway network.
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Table 1

INFRASTRUCTURE PARAMETERS FOR MAIN INTERNATIONAL RAILWAY LINES

A B
Existing lines New lines
which meet the
infrastructure B B
1 2
requirements
and lines to be For passenger For passenger
improved or traffic and goods
reconstructed only traffic
1. Number of tracks - 2 2
2. Vehicle loading gauge UIC */ B UIC C1 UIC C1
3. Minimum distance between
track centres 4.0 m 4.2 m 4.2 m
4. Nominal minimum speed 160 km/h 300 km/h 250 km/h
5. Authorized mass per axle:
Locomotives (<£200 km/h) 22.5 t - 22.5 t
Railcars and rail motor
sets (<300 km/h) 17 t 17 t 17 ¢
Carriages 16 t - 16 t
Wagons < 100 km/h 20 t - 22,5 t
120 km/h 20 t - 20 t
140 km/h 18 ¢t - 18 t
6. Authorized mass per
linear metre 8t - 8t
T. Test train (bridge design) UIC 71 - UIC 71
8. Maximum gradient - 35 mm/m 12.5 mm/m
. Minimum platform length in
principal stations 400 m 400 m j 400 m
10. Minimum useful siding ;
length 750 m - ; 750 m
11. Level crossings None None i None
%/ UIC: International Union of Railways
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1. Number of tracks

Main international lines must provide high capacity and allow precision timing
of operation.

It is generally possible to meet both requirements only on lines with at least
two tracks.

2. Vehicle loading gauge

This is the minimum loading gauge for main international lines.

On new lines, only a small marginal investment cost is nbrmally incurred by
adopting a high loading gauge, and the UIC Cl gauge has therefore been chosen.

The Cl gauge allows, for instance:

The transport of road goods vehicles and road trains (lorry with trailer,
articulated vehicle, tractor and semi-trailer) conforming to the European road
loading gauge (height 4 m, width 2.5 m) on special wagons with a loading height
60 cm above rail level;

The transport of ordinary road semi-trailers 2.5 m wide and 4 m high on
recess wagons with normal bogies;

The transport of ISO containers 2.44 m wide and 2.9 m high on ordinary
flat wagons;

The transport of swap-bodies 2.5 m wide on ordinary flat wagons.

The existing lines across mountainous regions (such as the Pyrenees, Massif
Central, Alps, Jura, Appenines, Carpathians) have many tunnels conforming to the
Technical Unit loading gauge, or gauges of slightly greater height at the centre of
the track. Increasing this to conform to the UIC Cl gauge is in almost all cases
impossible from the economic and financial st;ndpoints. '

The UIC B gauge has therefore been chosen for these lines, as it allows, for
instance:

The transport of ISO containers 2.44 m wide and 2.90 m high on flat
container-wagons with a loading height 1.18 m above rail level;
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The transport of swap-bodies 2.5 m wide and 2.6 m high on ordinary flat

wagons (loading height 1.246 m);

The transport of semi-trailers on recess wagons.

Most of the existing main international lines offer at least the UIC B gauge.
In the case of the others, improvement to this standard does not normally require
major investment.

3. Minimum distance between track centres

This is the minimum distance between track centres for double~track main lines
outside stations.

An increase in the distance between track centres presents the following
advantages:

Decrease in the aerodynamic pressure when two trains pass each other,

an advantage which increases in proportion to the speed;

Some relief from the constraints imposed in the transport of out-of-gauge
loads;

Possibility of using high-powered mechanized equipment for track
maintenance and renewal.

On existing double-track lines, and outside stations, the distance between
track centres varies between 3.5 m and 4 m. When tracks are completely renewed,
efforts should be made to increase the distance, with the aim of achieving a minimum
distance of 4 m. '

On new lines, the choice of a generous between-track distance normally entails
only a limited marginal investment, at least outside tunnels and up to 4.2 m. A
minimum distance between track centres of 4.2 m has therefore been selected. This
is sufficient for high speeds up to 300 km/h (e.g. the new Paris - south-east
high-speed line between Paris and Lyon).

4. Nominal minimum speed

The nominal minimum speed determines the geometrical characteristics of the

section (radius of curves and cant), the safety installations (bﬁaking distances)

and the braking coefficient of the rolling stock.
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On existing lines, maximum speeds are dependent upon the radius of the curves.
The nominal minimum speed selected (160 km/h) is the general practice 6n sections
with straight track or wide-radius curves. In some cases the layout and signalling
can be improved, without excessive investment, to allow 160 km/h to be reéched on
some sections.

On new lines much higher nominal speeds can be adopted. The nominal sbeqdb
selected are those for new lines recently completed, under construction or at the .
planning stage. |

 The nominal speed is not the same as the commercial speed. The commercial
speed is the distance between the origin and destination of a train divided py the
total journey time, including intermediate stops.
5. Authorized mass per axle

This is the authorized mass per axle which international main lines should be
able to bear.

International main lines should be capable of taking the most modebn existing
and future vehicle traffic, in particular: i

Locomotives with a mass per axle of 22.5 tonnes; on lines which normally
take a mass per axle of 20 tonnes, locomotives with a slightly higher mass per
axle are tolerated because the ratio of the number of locomotive axles to the
total number of axles is usually very low and the suspension of a locomotive
causes lesé wear than that of a wagon;

Rail cars and rail motor sets with a mass per axle of 17 tonnes (this is
the mass per axle of the French Railways TGV sets);

Carriages with a mass per axle of 16 tonnes (in existing and planned
ordinary carriage stock, no carriage has or will have a mass per axie, when
loaded, exceeding 16 tonnes);

Wagons with a mass per axle of 20 tonnes, which corresponds to UIC
class C; for new mixed or combined traffic lines a wagon mass per axle of
22.5 tonnes up to 100 km/h has been adopted, in conformity with recent UIC
decisions. The mass per axle limits of 20 tonnes for a speed of 120 km/h
and 18 tonnes for a speed of 140 km/h are those set by the UIC regulations.
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‘The mass per axle values shown are for a wheel diameter of not less than
840 mm, in accordance with the UIC regulations.
6. Authorized mass per linear metre

Tﬁe aﬁthorized mass per‘metre of length over buffers of vehicles which
international lines should be capable of accommodating has been set at 8 t,
conforming to UIC class C4. ) '
7. Test train (bridge design)

This is the minimum "test train" on which bridge design for international main

lines should be based.

On new lines for mixed or combined traffic, the UIC 71 test train is used.

On new lines restricted to passenger traffic, no international standard has
been laid down.
8. Maximum gradient

This is the gradient not to be exceeded on main international lines.

On existing lines, the gradient is a factor which it is virtually impossible
to alter.

On new lines reserved for passenger traffic, the value 35 mm/m has been adopted
(this is the standard used on the Paris - south-east high-speed line between Paris
and Lyon).

On new lines for mixed or combined traffic, the value 12.5 mm/m has been

adopted. This is the highest in any current national planning.

The gradient depends upon the length of the slope; the longer the slope the
smaller the gradient and vice versa.
9. Minimum platform length in principal stations

The length of 400 m adopted by UIC has been chosen. A platform with a length
of 400 m will take, for example:

A train consisting of a locomotive and 13 coaches 27.5 m long, or a
locomotive and 14 coaches 26.4 m long;

A train consisting of two TGV sets as used on the Paris -~ south-east line.

- 27 -



A principal station platform length exceeding 400 m was not adopted, for two

reasons: /
"Passenger resistance" from passengers on foot, especially in dead-end
stations;
Excessive investment costs, especially in modifying existing dead-end
stations.
10. Minimum useful siding length

The minimum useful siding length on main international lines is significant
only for goods trains.

The length of 750 m adopted by UIC was chosen. This permits the movement and
stabling of goods trains of a gross hauled weight exceeding 5,000 tonnes in class C4
(8 gross tonnes per metre of length); moreover, a train of 1,500 hauled gross tonnes
to be stabled on a 750 m siding has a mass of little more than 2 tonnes per metre of
length.

11. Level crossings

New main international lines should be built without any road level crossings.

On existing main international lines, the systematic replacement of level
crossings by over- or under-passes is planned, except in the few cases where such

replacement is physically impossible.
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ACCORD EUROPEEN SUR LES GRANDES LIGNES INTERNATIONALES
, DE CHEMIN DE FER (AGC) |

@)

NATIONS UNIES
1985



ACCORD EUROFEEN SUR LES GRANDES LIGNES INTERNATIONALES
DE CHEMIN DE FER (AGC)

LES PARTIES CONTRACTANIES,

CONSCIENTES de la nécessité de faciliter et de développer en
Burope le trafic ferroviaire international,

CONSIDERANT que, pour renforcer les relations entre pays
européens, il est essentiel de prévoir un plan coordonné
d'aménagement et de construction de lignes de chemin de fer
adaptées aux besoins futurs du trafic international,

SONT CONVENUES de ce qui suit :

Définition et Article premier
adoption du

réseau ferro-
viaire inter- ]| viaire ci-aprés dénommé "Réseau ferroviaire international 'E'" et
national "E"

Les Parties contractantes adoptent le projet de réseau ferro-

décrit a 1l'amnexe I du présent Accord, & titre de plan coordonné
d'aménagement et de construction de lignes de chemin de fer
présentant un grand intérét intermational, qu'elles se proposent
d'entreprendre dans le cadre des programmes nationaux conformément

a leurs législations respectives.

Article 2

Le réseau ferroviaire international "E" est constitué d'un
systéme de lignes principales et de lignes complémentaires, les
lignes principales étant les "grandes magistrales" ferroviaires qui
assurent un trafic intermational déja trés important ou qui devrait
le devenir prochainement et les lignes complémentaires celles qui,
tout en complétant dés & présent le réseau des lignes principales,
n'assureront un trafic ferroviaire intermational trés important

que dans un avenir plus lointain.




Construction
‘et aménagement
des lignes du
réseau ferro-
viaire inter-
national "E"

Désignation
du déposi-
_taire

Procédure
pour la
signature de
1'Accord et
pour devenir
partie

Entrée en
vigueur de
1'Accord

Article 3

Le réseau ferroviaire international "E" de grandes
magistrales visé & l'article 2 est conforme aux caractéristiques
techniques énoncées a l'annexe II du présent Accord ou sera rendu
conforme aux dispositions de cette annexe lors de travaux d'amé-
lioration exécutés en application de programmes nationaux.

Axrticle 4
Le Secrétaire général de 1'Organisation des Nations Unies est
le dépositaire de 1l'Accord.

Article 5

1. Le présent Accord sera ouvert & la signature des Etats qui
sont soit membres de la Commission économique pour 1'Europe des
Nations Unies, soit admis & la Commission & titre consultatif
conformément au paragraphe 8 du Mandat de la Commission, & Genéve
du ler septembre 1985 au ler septembre 1986.
2. Ces Etats pourront devenir parties au présent Accord par

a) signature, suivie de ratification, acceptation ou
approbation; ou

b) adhésion.
3, La ratification, l'acceptation, l'approbation ou l'adhésion
s'effectueront par le dépdt d'un instrument en bonne et due forme

auprés du Secrétaire général de 1'Organisation des Nations Unies.
Article 6

1. Le présent Accord entrera en vigueur 90 jours aprées la date

a4 laquelle les gouvernements de huit Etats auront déposé un
instrument de ratification, acceptation, approbation ou adhésion,

a4 condition qu'une ou plusieurs lignes du réseau ferroviaire inter-
national "E" relient de fagon ininterrompue les territoires

d'au moins Quatre desdits Etats. Si cette condition n'est pas
remplie, 1'Accord entrera en vigueur 90 jours apres la date du
dépdt de 1l'instrument de ratification, d'acceptation, d'approbation

ou d'adhésion qui permettra de satisfaire & ladite condition.
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Limites &
1'application
de 1'Accord

Reglement de
différends

2. Pour chaque Etat qui déposera un instrument de ratifiocation,
d'acceptation, d'approbation ou d'adhésion aprés la date & partir |
de laquelle court le délai de 90 jours spécifié au paragraphe 1
du présent article, 1'Accord entrera en vigueur 90 jours apres

la date dudit dépdt.

Article 7
Aucune disposition du présent Accord ne sera interprétée
comme interdisant & une Partie contractante de prendre les mesures
compatibles avec les dispositions de la Charte des Nations Unies
et limitées aux exigences de la situation qu'elle estime nécessaires
pour sa sécurité extérieure ou intérieure. Ces mesures, qui doivent
étre temporaires, seront immédiatement notifiées au dépositaire en

précisant leur nature.

Article 8
1. Tout différend entre deux ou plusieurs Parties contractantes
touchant 1'interprétation ou l'application du présent Accord, que
les Parties en litige n'auraient pas pu régler par voie de négo-
ciation ou d'autre maniére, sera soumis & l'arbitrage si 1l'une
quelconque des Parties contractantes en litige le demande, et sera,
en conséquence, renvoyé a& un ou plusieurs arbitres choisis d'un
commun accord par les Parties en litige. Si, dans les trois mois
4 dater de la demande d'arbitrage, les parties en litige n'arrivent
pas & s'entendre sur le choix d'un arbitre ou des arbitres, l'une
quelconque de ces Parties pourra demander au Secrétaire général de
1'Organisation des Nations Unies de désigner un arbitre unique
devant lequel le différend sera renvoyé pour décision.
2. La sentence de 1l'arbitre ou des arbitres désignés conformément
au paragraphe 1 ci-dessus sera obligatoire pour les Parties
contractantes en litige.



Déolaration
relative &
l'article 8

Progédure
d'amendement
du texte

rrincipal

Article 9
Tout Etat pourra, au moment ou il signera le présent Accord

ou déposera son instrument de ratification, d'acceptation,
d'approbation ou d'adhésion, déclarer qu'il ne se considére pas 1lié
par son article 8.

Article 10
1. Le texte principal du présent Accord pourra &tre amendé
suivant 1'une des procédures définies dans le présent article.
2. a) A la demande d'une Partie contractante, tout amendement
du texte principal du présent Accord proposé par cette Partie sera
examiné par le Groupe de travail des transports par chemin de fer
de la Commission économique pour 1l'Europe.

b) S'il est adopté & la majorité des deux tiers des membres
présents et votants, et si cette majorité comprend une majorité
des deux tiers des Parties contractantes présentes et votantes,
1'amendement sera communiqué pour acceptation & toutes les Parties
contractantes par le Secrétaire général.

c) Si 1'amendement est accepté par les deux tiers des
Parties contractantes, le Secrétairé général le notifiera & toutes
les Parties contractantes et l'amendement entrera en vigueur
douze mois aprés la date de cette notification. L'amendement
entrera en vigueur pour toutes les Parties contractantes &
1'exception de celles qui, avant son entrée en vigueur, auront
déclaré ne pas l'accepter,

3. A la demande d'un tiers au moins des Parties contractantes,

une conférence, & laquelle seront invités les Etats visés a
1l'article 5, sera convoquée par le Secrétaire général. La procédure
indiquée aux alinéas a) et b) du paragraphe 2 ci-dessus sera
appliquée & 1'égard de tout amendement soumis & 1l'examen d'une

telle conférence.



Procédure Article 11
d'amendement

de 1'annexe I 1. L'annexe I du présent Accord pourra &tre amendée suivant la

procédure définie dans le présent article.

2. A la demande d'une Partie contractante, tout amendement de
1'annexe I du présent Accord proposé par cette Partie sera examiné
par le Groupe de travail des transports par chemin de fer de la
Commission économique pour 1'Europe.

3. S'il est adopté & la majorité 'des membres présents et votants,
et si cette majorité comprend la majorité des Parties contractantes
présentes et votantes, 1'amendement sera communiqué par le
Secrétaire général aux administrations compétentes des Parties
contractantes directement intéressées. Sont considérées comme
Parties contractantes directement intéressées :

a) s'il s'agit d'inclure une ligne principale nouvelle ou
de modifier une ligne principale existante, toute Partie
contractante sur le territoire de laquelle passe la ligne en
question;

b) s'il s'agit d'inclure une ligne complémentaire nouvelle
ou de modifier une ligne complémentaire existante, toute Partie
contractante limitrophe du pays demandeur sur le territoire de
laguelle passe(nt) la (ou les) ligne(s) internationale(s)
principale(s) & laquelle (auxquelles) la ligne complémentaire,
nouvelle ou & modifier, est reliée. Seront également considérées
limitrophes au sens du présent alinéa deux Parties contractantes
sur le territoire desquelles se trouvent les points terminaux
d'une liaison par ferry-boat prévue sur le tracé de la (ou des)
ligne(s) principale(s) spécifiée(s) ci-dessus.

4. Toute proposition d'amendement qui aura été communiquée
conformément aux dispositions du paragraphe 3 ci-dessus sera
acceptée si, dans le délai de six mois suivant la date de cette
communication, aucune des administrations compétentes des Parties

contractantes directement intéressées ne notifie au Secrétaire

général son objection & 1l'amendement. Si 1l'administration
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Procédure
d'amendement
de 1'annexe II

d'une Partie contractante déclare que son droit national 1l'oblige

a subordonner son accord & une autorisation spéciale ou a
1'approbation d'un organe législatif, son consentement & 1'amen-
dement de l'annexe I du présent Accord ne sera considéré comme
donné, et la proposition d'amendement ne sera acceptée, qu'au moment
ol elle aura notifié au Secrétaire général que l'autorisation ou
1'approbation requises ont été obtenues. Si cette notification n'est
pas faite dans le délai de dix-hwit mois suivant la date & laquelle
la proposition d'amendement lui a été communiquée, ou si, dans le
délai de six mois spécifié ci-dessus, l'administration compétente
d'une Partie contractante directement intéressée formule une
objection contre l'amendement proposé, cet amendement sera réputé
ne pas &tre accepté.

5. Tout amendement accepté sera communiqué par le Secrétaire
général a4 toutes les Parties contractantes et entrera en vigueur
pour toutes les Parties contractantes trois mois aprés la date

de cette notification.

Article 12
1. L'annexe II du présent Accord pourra étre amendée suivant la
procédure définie dans le présent article.
2. A la demande d'une Partie contractante, tout amendement de
1l'annexe II du présent Accord proposé par cette Partie sera
examiné par le Groupe de travail des transports par chemin de fer
de la Commission économique pour 1'Europe.
3. S'il est adopté & la majorité des membres présents et votants,
et si cette majorité comprend la majorité des Parties contractantes
présentes et votantes, 1l'amendement sera communiqué pour acceptation
aux administrations compétentes de toutes les Parties contractantes
par le Secrétaire général.
4. L'amendement sera accepté si, dans le délai de six mois
suivant la date de cette communication, moins du tiers des
administrations compétentes des Parties contractantes notifient

au Secrétaire général leur objection & l'amendement.
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Notification
de 1l'adresse
de l'adminis-
tration a
laquelle
doivent &tre
communiquées
les propo-
sitions
d'amendement
des annexes
de 1'Accord

Dénonciation
de 1'Accord
et suspension
de sa
validité

5. Tout amendement accepté sera communiqué par le Secrétaire
général a toutes les Parties contractantes et entrera en vigueur

trois mois aprés la date de cette notification.

Article 13
Au moment ou il signera, ratifiera, acceptera ou approuvera
le présent Accord ou y adhérera, chaque Etat notifiera au
Secrétaire général le nom et l'adresse de son administration a
laquelle doivent &tre communiquées, conformément aux dispositions
des articles 11 et 12 ci-dessus, les propositions d'amendement

des annexes de 1l'Accord.

Article 14

Toute Partie contractante pourra dénoncer le présent Accord
par notification écrite adressée au Secrétaire général. La dénon-
ciation prendra effet un an aprés la date de réception de cette

notification par le Secrétaire général.,

Article 1

L'application du présent Accord sera suspendue si le nombre

des Parties contractantes est inférieur a huit pendant une

période quelconque de douze mois consécutifs.




EN FOI DE QUOI les plénipotentiaires dfment autorisés & cet effet ont

signé le présent Accord.

FAIT & Genéve, le trente et uniéme jour de mai mil neuf cent quatre-vingt-cing,
en un seul exemplaire, en langues anglaise, frangaise et russe, les trois textes

faisant également foi.



Annexe 1

LIGNES DE CHEMIN DE FER QUI SONT TRES IMPORTANTES
DU POINT DE VUE INTERNATIONAL

Numérotation des lignes qui sont tres_importantes du point de vue international

1. Les lignes principales, comprenant des lignes repéres et des lignes inter-

médiaires, dites de catégorie A, sont numérotées a deux chiffres; les lignes complé-
mentaires, dites de catégorie B, sont numérotées a trois chiffres.

2. Les lignes repéres crientées nord-sud regoivent des numéros impairs & deux
chiffres se terminant par 5, croissani de l'ouest vers l'est. Les lignes repéres
orientées ouest-est regcivent des numéros pairs & deux chiffres se terminant par O,
croigsant du nord au sud. Les lignes intermédiaires regoivent respectivement des
numéros impairs et pairs & deux chiffres compris entre les numéros des lignes
reperes entre lesquelles elles se trouvent.

3. Les lignes de catégorie B regoivent des numéros & trois chiffres dont le premier
est celui de la ligne repere la plus proche située au nord de la ligne B ronsidérée
et le deuxiéme, celui de la ligne repére la plus proche située & l'ouest de la

ligne B considérée, le troisiéme chiffre étant un numéro d'ordre.




LISTE DES LIGNES FERROVIAIRES

I. DNumérotation des lignes & l'échelle européenne

E 03»

E 05
E 07

E 051
E 053
E 15

E 23

E 25

E 27
E 35

E 43
E 45
E 451

E 51

E 53

Nord-Sud

Glasgow-Stranraer-Larne-Belfast-Dublin-Holyhead-Crewe-London-Folkestone-
Dover

Lisboa~Coimbra-Vilar Formoso-Fuentes de Onoro-Medina del Campo-Burgos-
Irin-Bordeaux-Paris

Paris-Bordeaux-Hendaye-Irin-Burgos-Avila -Madrid
Aranda de Duero

Calais-Paris
Madrid-Cérdoba-Bobadilla-Algeciras

Amsterdam-Den Haag-Rotterdam-Roosendaal-Antwerpen-Bruxelles-Quévy-
Feignies-Aulnoye-Paris-Dijon ~-Lyon-Avignon-Tarascon-Marseille
Le Creusot

Durnkerque-Aulnoye-Thionville-Metz-Frouard-Toul-Culmont-Chalindrey-Di jon-
Vallorbe-Lausanne-Brig

Bruxelles-Arlon-Sterpenich-Kleinbettingen-Luxembourg-Bettembourg-
Thionville-Metz=-Strasbourg-Mulhouse-Basel-Olten-Bern-Brig~-Domodossola~
Rho-Milano-Genova

Liége-Gouvy-Troisvierges-Luxembourg
Amsterdam-Utrecht-Arnhem-Emmerich-Duisbourg-Dilsseldorf-K8ln-Mainz-
Mannheim~Karlsruhe-Basel-0lten-Chiasso-Milano-Bologna-Firenze-Roma~
Napoli-Salerno-Messina
Frankfurt(M)-Heidelberg-Bruchsal-Stuttgart-Ulm-Augsburg-Miinchen-
Mannheim
Freilassing-Salzburg
Oslo-Korns jé-G8teborg-Helsingborg-Helsingdr-Kébenhavn-Nykébing~Rédby-
Puttgarden-Hamburg-Hannover-Bebra-Gemiinden-Niirnberg-Augsburg-Miinchen-
Kufstein-Wdrgl-Innsbruck-Brennero-Verona-Bologna~Ancona-Foggia-Bari
Niirnberg-Passau-Wels
Gedser-Rostock-Berlin/Seddin-Leipzig-Plauen-Gutenfiirst-Hof=-Nllrnberg
Helsingborg-H&ssleholm
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E 530
E 55

E 551
E 59
E 61

E 63
E 65

E 67
E 69

ET1

E 751

E 771
E 79
E 85

E 851
E 853
E 855
E 95

E 951

Nykébing-Gedser

Stockholm-Héssleholm-Malm8-Trelleborg~Sassnitz Hafen-Stralsund-Berlin/
Seddin-Dresden-Bad Schandau-De¥in-Praha

Linz-Salzburg-Schwarzach St. Veit-Villach-Arnoldstein-Tarvisio-Udine-
Venezia-Bologna

Praha-Horni Dvoriste-Summerau-Linz-Selzthal-St.. Michael
Malmd-Ystad-Swinoujs$cie-Szczecin-Kostrzyi-Géra-Wroclaw-Chalupki
Stockholm-H&ssleholm-Malm$-Trelleborg-Sassnitz Hafen-Stralsund-Berlin/
Seddin-Dresden-Bad Schandau-De&in-Nymburk-Kolin-Brno-Breclav-Bratislava-
Komdrno-Komarém-Budapest

Zilina-Bratislava

Gdynia-Gddnsk-Warszawa-Katowice-Zebrzydowice-Petrovice u Karviné-Ostrava-
Breclav-Bernhardstahl-Wien-Semmering-Bruck a.d.Mur-=-Klagenfurt-Villach-
Rosenbach-Jesenice-L jubl jana=-Pivka=Rijeka

Bruck a.d.Mur-Graz-Spielfeld Strass-Maribor-Zidani Most

) v
Budapest-Murakeresztur-Kotoriba-Pragersko~-2idani-Most-L jubl jana-Divaca-
Koper

Budapest-Murakeresztur-Gyékényes-Botovo-Koprivnica-Zagreb-Karlovac-Rijeka

Zagreb-Sunja-Knin-Perkovié-Split
Sibenik

Subotica-Vinkovei-Strizivojna-Vrpolje-Sarajevo-Kardel jevo

Beograd-Bar

Budapest-Kelebia-Subotica-Beograd-Nig -Skopje-Gevgelia-Idomeni-
Kral jevo

Thessaloniki-Athinai

Lvov-Vadul Siret-Vicsani-Pascani

Larissa-Volos

Sofia=-Kulata=-Promachon-Thessaloniki

Moskva-Kiev-Benderi~Ungeni-Iasi-Pascani-Buzau-Ploiesti-Bucuresti-Videle-
Giurgiu-Ruse-Gorna-Dimitrovgrad

Sindel=Karnobat



E 10

E 16
E 18
E 20

E 22

E 30

E 32

E 40

E 400

E 42

E 46

E 50

E 502

E 52

E 54
E 56

Quest-Est

Oostende-Bruxelles-Liége-Aachen—Kdln-Dﬁsseldorf-Dortmund-Mﬂnster-Osnabruck
Bremen-Hamburg-L{lbeck-Hanko-Helsinki-Riihim#ki-Kouvola-Vainikkala-Luzhaika-
Leningrad-Moskva

London-Harwich-Hoek Van Holland-Rotterdam-Utrecht
Hamburg-Bilchen-Schwanheide-Berlin/Seddin
Oostende-Bruxelles-Liége-Aachen-K81n-Duisburg-Dortmund-Hannover-Helmstedt-
Marienborn-Berlin/Seddin-Frankfurt (0)-Kunowice~Poznan-Warszawa-Terespol-
Brest-Moskva

Zeebrugge-Brugge

Dresden-G8rlitz-Zgorzelec-Wroclaw-Katowice-Krakow-Przemysl-Medyka-
Mostiska-Lvov-Kiev-Moskva

Frankfurt-Hanau-Flieden-Bebra-Gerstungen-Leipzig

Le Havre-Paris-Lerouville-Onville-Metz-Remilly-Forbach-Saarercken-
Ludwigshafen-Mannheim-Frankfurt (M)
Gemiinden-Niirnberg-Schirnding-Cheb-Plze¥-Praha-Kolin-Ostrava-Zilina-Propad
Tatry-Ko¥ice-Cierna-n.T.-Cop-Lvov

Frankfurt(M)-Gemiinden

Paris-Lérouville-Nancy-Sarrebourg-Réding-Strasbourg~Kehl-Appenweier-
Karlsruhe-Milhlacker-Stuttgart

Of fenburg

Mainz-Frankfurt (M)

Paris-Culoz-Genéve-Lausanne-Bern-Ziirich-Buchs-Innsbruck-wrgl-
Kufstein (Rosenheim-Freilassing)-Salzburg-Linz-Wien-Hegyeshalom-Budapest-

Schwarzach St. Veit
Miskolc-Nyiregyhaza—Zahony-&op-Lvov-Kiev-Moskva

Bischofshofen-Selzthal

Bratislava-N Zdmky-Sturovo-Szob~-Budapest-Cegléd-Szolnok-Debrecen-
Nyiregyhaza

Arad-Deva-Teius-Vinatori-Brasov-Bucuresti

Budapest-Rakos-Ujszasz-Szolnok-L8k8shdza-Curtici-Arad-Timisoara-Craiova-
Bucuresti

- 12 -



E 560
E 562
E 66

E 660
E 680

E 70

E 700
E 702
E 704
E 72

E 720

E 90

Buzdu-Galati-Reni-Benderi

Bucuresti-Costanta

Beograd-Vrsac-Stamora Moravita-Timisoara

Ruse-Kaspican

Sofia-Mezdra-Gorna-Kaspican-Sindel-Varna
Paris-Micon-Ambérieu-Culoz-Modane-Torino-Rho-Milano-Verona-Trieste-
Villa Opicina-Sezana-Ljubl jana-Zidani Most-Zagreb-Beograd—NiX-
Dimitrovgrad-Dragoman-Sofija-Plovdiv-Dimitrovgrad-Svilengrad-Kapikule~
Istanbul-Haydarpaga-Ankara

Lyon-Ambérieu

Ankara-Kapik8y-[Razi (Iran)]

Ankara-Nusaybin-[Kamichli (République arabe syrienne)-Tel Kotchek (Iraq)]
Torino~Genova

Plovdiv-Zimnitza-Karnobat-Burgas

Lisboa-Entrocamento-Valencia de Alcdntara-Madrid-Barcelona-Port Bou-

Cerbére-Narbonne-Tarascon-Marseille-Menton-Ventimiglia-Genova-~-Pisa-
Livorno-Roma

"y
II. Numérotation des lignes & 1'échelle nat;onale—/

E 05

E 90

1. Portugal

(Fuentes de Onoro-) Vilar Formoso-Coimbra-Lisboa

Lisboa-Entrocamento-Marvao-(-Valencia de Alcédntara)

ﬁ/ Dans la liste ci-apres, les gares indiquées entre parenthéses se trouvent
sur d'autres itinéraires ou en dehors du pays en cause.
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2. Espagne
E 05 (Hendaye-) Irdn-Burgos-Medina del Campo-Fuentes de Onoro (~Vilar Formoso)

E 07 (Hendaye-) Irdn-Burgos-Avila =Madrid
Aranda de Duero

E 053 Madrid-Cérdoba-Bobadilla-Algeciras

E 90 (Marvao-) Valencia de Alcdntara-Madrid-Barcelona=-Port Bou (-Cerbére)
5. Irlande

E 03 (Larne-Belfast)-Dublin

4. Royaume-Uni

E 03 Glasgow-Stranraer-Larne-Belfast
Holyhead~-Crewe-London-Folkestone-Dover

E 16 London-Harwichl(-Hoek Van Holland)
5.  France
E 05 Paris-Bordeaux-Hendaye (-Irun)
E 051 Calais-Paris
E 07 Paris-Bordeaux-Hendaye (-Iridn)
E 15 (Quévy-) Feignies-Aulnoye-Paris-Dijon -Lyon-Avignon-Tarascon-
Le Creusot

Marseille

E 23 Dunkerque-Aulnoye-Thionville-Metz-Frouard-Toul=Culmont-Chalindrey-
Dijon (-Vallorbe)

E 25 (Bettembourg-) Thionville-Metz-Strasbourg-Mulhouse (-Basel)

E 40 Le Havre-Paris-Lérouville-Onville-Metz-Rémilly-Forbach (-Saarbriicken)
E 42 Paris-Lérouville-Nancy-Sarrebourg-Réding-Strasbourg (-Kehl)

E 50 Paris-Culoz (-Genéve)

E 70 Paris-Micon-Ambérieu-Culoz-Modane (-Torino)

E 700 Lyon-Ambérieu

E 90 (Port Bou-) Cerbére-Narbonne-Tarascon-Marseille-Menton- (Ventimiglia)
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E 25

E 27

E 22

E 451

6. Pays-Bas

Amsterdam-Den Haag-Rotterdam-Roosendaal (-Antwerpen)
Amsterdam-Utrecht-Arnhem (-Emmerich)

(Harwich-) Hoek Van Holland-Rotterdam-Utrecht

7. Belgique

Oostende-Bruxelles-Liége (-Aachen)

(Roosendaal-) Antwerpen-Bruxelles-Quévy (~Feignies)
Bruxelles-Arlon-Sterpenich (-Kleinbettingen)
Liége-Gouvy (-Troisvierges)

Oostende-Bruxelles-Liége (-Aachen)

Zeebrugge-Brugge

8. ILuxembourg
(Sterpenich)-Kleinbettingen-Luxembourg-Bettembourg (-Thionville)

(Gouvy-) Troisvierges-Luxembourg

9. Reépublique fédérale d'Allemagne

(Arnhem-) Emmerich-Duisburg-Dilsseldorf-K8ln-Mainz-Mannheim-Karlsruhe
(-Basel)

Frankfurt(M)-Heidelberg-Bruchsal-Stuttgart-Ulm-Augsburg-Minchen-
Mannheim
Freilassing (-Salzburg)

(Rédby=-) Puttgarden-Hamburg-Hannover-Bebra-Gemilnden~Nlirnberg-Augsburg-
Mlinchen-Kufstein (-W&rgl)

Niirnberg-Passau (-Wels)
(Gutenfiirst-) Hof-Niirnberg

Liége-Aachen-K81n-Diisseldorf-Dortmund-Minster-Osnabriick-Bremen-Hamburg-
Libeck (-Hanko)

Hamburg-Biichen (-Schwanheide)
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E 20 (Liége-) Aachen-K¥ln-Duisburg-Dortmund-Hannover-Helmstedt (~-Marienborn)
E 32 Frankfurt-Hanau-Flieden-Bebra (-Gerstungen)

E 40 (Forbach-) Saarbriicken-Ludwigshafen-Mannheim-Frankfurt (M)
Gemitinden-Nlirnberg-Schirnding=-(=-Cheb)

E 400 Frankfurt(M)-Gem{inden

E 42 (Strasbourg-) Kehl-Appenweier-Karlsruhe-Miihlacker-Stuttgart
Of fenburg

E 46 Mainz-Frankfurt(M)
10. Suisse
E 23 (Dijon-) Vallorbe-Lausanne-Brig
E 25 (Mulhouse-) Basel-Olten-Bern-Brig (-Domodossola)
E 35 (Karlsruhe-) Basel-0Olten-Chiasso (-Milano)
E 50 (Culoz~-) Genéve-Lausanne-Bern-Ziirich-Buchs (-Innsbruck)
11. Italie
E 25 (Brig-) Domodossola-Rho-Milano-Genova
E 35 (Chiasso-) Milano-Bologna~Firenze-Roma-Napoli-Salerno-Messina
E 45 (Innsbruck-) Brennero-Verona-Bologna-Ancona-Foggia-Bari
E 55 (Arnoldstein-) Tarvisio-Udine-Venezia-Bologna
E 70 (Modane~) Torino-Rho-Milano-Verona-Trieste-Villa Opicina (-Sezana)
E T2 Torino-Genova
E 90 (Menton-) Ventimiglia-Genova-Pisa-Livorno-Roma

12. Norvege
E 45 Oslo-(-Kornsjé¢)
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13. Sudde
E 45 (Kornsjé)-G8teborg-Helsingborg (-Helsingér)
E 53 Helsingborg-Héssleholm
E 55 Stockholm-Hissleholm-Malm8-Trelleborg (-Sassnitz Hafen)
E 59 Malm8-Ystad (-Szczecin)
E 61 Stockholm-Hissleholm-Malm8-Trelleborg (-Sassnitz Hafen)
14. Danemark
E 45 (Helsingborg-) Helsingdr-Kébenhavn-Nykébing-Rédby (Puttgarden)
E 530 Nykdbing-Gedser (-Rostock)
15. Autriche
E 43 (Freilassing-) Salzburg
E 45 (Miinchen-) Kufstein-W8rgl-Innsbruck (-Brennero)
E 451 (Nirnberg-Passau)-Wels
E 55 Linz-Salzburg-Schwarzach St. Veit-Villach-Arnoldstein (-Tarvisio)
E 551 (Horni-Dvoriste-) Summerau-Linz-Selzthal-St. Michael

E 65 (BFeclav-) Bernhardsthal-Wien-Semmering-Bruck a.d. Mur-Klagenfurt-
Villach-Rosenbach (-Jesenice)

E 67 Bruck a.d. Mur-Graz-Spielfeld Strass (-Sentilj)
E 50 (Buchs-) Innsbruck-W8rgl-Kufstein (-Rosenheim-Freilassing)-Salzburg-

Schwarzach St. Veit
Linz-Wien (-Hegyeshalom)

E 502 Bischofshofen-Selzthal

16. République démocratique allemande

E 51 (Gedser-) Rostock-Berlin/Seddin-Leipzig-Plauen Gutenfiirst (-Hof)

E 55 (Treileborg-) Sassnitz Hafen-Stralsund-Berlin/Seddin-Dresden-Bad Schandau
(-Deéin)
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E 61

E 18
E 20
E 30
E 32

E 59
E 65
E 20
E 30

E 55
E 551
E 61

E 63
E 65

E 40

E 52

E 61
E 69
ET1

E 85

(Treileborg-) Sassnitz Hafen-Stralsund-Berlin/Seddin-Dresden-Bad Schandau
(=Dectin)

(Blichen-) Schwanheide-Berlin/Seddin

(Helmstedt-) Marienborn-Berlin/Seddin-Frankfurt(0) (-Kunowice)
Dresden-G¥rlitz (-Zgorzelec)

(Bebra-) Gerstungen-Leipzig

17. Pologne

Swinouj$cie-Szczecin-Kostfzyn-Ziecona Géra-Wroclaw-Opole-Chalupki
Gdynia-Gddnsk-Warszawa-Katowice-Zebrzydowice (-Petrovice U. Karviné)
(Frankfurt(0))=-Kunowice-Poznan-Warszawa-Terespol (-Brest)

(G8rlitz-) Zgorzelec-Wroclaw-Katowice-Krakow-Przemysl-Medyka (-Mostiska)
18, Tchécoslovaguie

(Bad Schandau-) De¢in-Praha

Praha-Horni Dvoriste (-Summerau)

(Bad Schandau-) DeXin-Nymburk-Kolin-Brno-BXeclav-Bratislava-Komérno-
(Komardm)

Zilina-Bratislava
(Zebrzydovice-) Petrovice u. Karviné-Ostrava-Beclav (-Bernhardstahl)

(Schirnding-) Cheb-Plzen-Praha-Kolin-Ostrava-Xilina-Poprad Tatry=-
Ko¥ice-lierna N. Tis. (-Eop)

Bratislava-N. Z&mky-Sturovo (-Szob)

19. Hongrie

(Komdrno) Komarém-Budapest

Budapest-Murakeresztur (-Kotoriba)
Budapest-Murakeresztur-Gyékényes (-Botovo~-Koprivnica)

Budapest-Kelebia (-Subotica)
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E 50 (Wien) Hegyeshalom-Budapest-Miskolc-Nyiregyhaza-Zahony (&op)
E 52 (Stdrovo-) Szob-Budapest-Cegled—Szo1nok-Debrecen-Nyiregyhéza
E 56 Budapest-Rékos-Ujszasz-Szolnok-LBkbshéza (-Curtici)

20. Yougoslavie
E 65 (Rosenbach-) Jesenice-Ljubljana-Pivka-Rijeka

E 67 (Spielfeld Strass-) Sentilj-Maribor-Zidani Most

E 69 (Murakeresztir-) Kotoriba-Pragersko-Zidani Most-LjublJana-Divaga-Koper
E 71  (Gyékényes-) Botovo-Koprivnica-Zagreb-Karlovac-Rijeka

E 751 Zagreb-Sunja-Knin-Perkovic-Split
Sibenik

E 771 Subotica-Vinkoveci-Strizivojna-Vrpol je-Sarajevo-Kardel jevo
E 79 Beograd-Bar

E 85 (Kelebia-) Subotica-Beograd-Nig -Skopje-Gevgelia-(~-Idomeni)
Kral jevo

E 66 Beograd-Vrsaé (-Stamora Moravita)

E 70 (Villa Opicina-) Sezena-L jubl jana-Zidani Most-Zagreb-Beograd-Nig-
Dimitrovgrad (-Dragoman)

21. Grece
E 85 (Gevgelia-) Idomeni-Thessaloniki-Athinai
E 853 Larissa-Volos
E 855 (Kulata-) Promachon-Thessaloniki
22. Roumanie
E 851 (Vadul Siret-) Vicsani-Pacsani
E 95 (Ungeni-=) Lasi-Pascani-Buzau-Ploiesti-Bucuregti-Videle-Giurgiu (-Ruse)
E 54 Arad-Deva-Teius-Vinatori-Brasov-Bucuresti

E 56  (L8k&shdza-) Curtici-Arad-Timisoara-Craiova-Bucuresti
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E 560 Buzau-Galati (-Reni-Benderi)
E 562 Bucuresti-Costanta
E 66 (Vrsaé-) Stamora Moravita-Timisoara
23, Bulgarie
E 95 (Giurgiu-) Ruse-Gorna-Dimitrovgrad
E 951 Sindel-Karnobat
E 660 Ruse-Kaspi¥an
E 680 Sofia-Mezdra-Gorna-Kaspi¥an-Sindel-Varna
E 70 (Dimitrovgrad-) Dragoman-Sofija-Plovdiv-Dimitrovgrad-Svilengrad (-Kapikule)
E 720 Plovdiv-Zimnitza-Karnobat-Burgas
E 855 Sofia-Kulata (-Promachon)
24. Finlande
E 10 Hanko-Helsinki-Riihim#ki-Kouvola-Vainikkala (-Luzhaika)

25, Union des Républiques socialistes soviétiques

E 851 Lvov-Vadul Siret (-Vicsani)

E 95 (Iasi-) Ungeni-Kichinev-Benderi-Kiev-Moskva
E 10 (Vainikkala-) Luzhaika-Leningrad-Moskva

E 20 (Terespol-) Brest-Moskva

E 30 (Medyka-) Mostiska-Lvov-Kiev-Moskva

E 40 (Yierna N. Tis-) Cop-Lvov

E 50 (Zahony-) Eop-Lvov-Kiev-Moskva

E 560 (Galati~) Reni-Benderi
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26, Turguie

E 70 (Svilengrad-) Kapikule-Istanbul-Haydarpaga-Ankara
E 702 Ankara-Kapik8y-[Razi (Iran)]
E 704 Ankara-Nusaybin - [Kamichli (République arabe syrienne)-Tel Kotchek (Iraq)]
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Annexe II

CARACTERISTIQUES TECHNIQUES DES GRANDES LIGNES
INTERNATIONALES DE CHEMIN DE FER

Remarques préliminaires
Les Earamétres sont résumés dans le tableau 1.

Les valeurs indiquées dans la colonne A du tableau 1 doivent &tre considérées
comme des objectifs importants, & atteindre conformément aux plans nationaux de
développement des chemins de fer, et tout écart'par rapport 2 ces valeurs doit
étre considéré comme exceptionnel. '

On distingue deux grandes catégories de lignes :

a) les lignes existantes, susceptibles d'8tre améliordes le cas
échéant; il est souvent difficile et parfois impossible de modifier
leurs caractéristiques géométriques notamment; les exigences & leur
égard sont donc modérées.

b) 1les lignes nouvelles, & construire; entre certaines limites d'ordre
économique, on peut choisir librement leurs caractéristiques notamment
géométriques; il a é€té nécessaire de distinguer deux sous-catégories :

i) 1les lignes destinées uniquement au transport des voyageurs
(& 1'exclusion des transports de marchandises);

ii) les lignes & trafic mixte ou mélangé, destinées aux

transports de voyageurs et de marchandises.

Les parametres retenus ne freinent en aucune maniére le progrés technique. Ce
sont des exigences minimales. Un réseau de chemin de fer peut retenir des para-
meétres plus ambitieux s'il l'estime utile. .

Par analogie, les spécifications indiquées au tableau 1 sont aussi applicables,
le cas échéant, aux services de ferry-boat qui font partie intégrante du réseau

ferroviaire.
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Tableau 1

PARAMETRES D'INFRASTRUCTURE DES GRANDES LIGNES
INTERNATIONALES DE CHEMIN DE FER

A B
Lignes exis- Lignes nouvelles
tantes Bl 132
rézgmng::‘:o::x Destinées Destinées
d'infrastmuc- exclusivement |au transport
ture et lignes au transport | de voyageurs
. de voyageurs et de
& améliorer ou marchandises
a4 reconstruire
Nombre de voies - 2 2
&/
Gabarit des véhicules Ul B UIC C1 UIC C1
Entraxe minimal des voies 4,0 m 4,2 m 4,2 m
Vitesse minimale de définition 160 km/h 300 km/h 250 km/h
Masse autorisée par essieu
Locomotive (g 200 m/h) 22,5 t - 22,5 t
Automotrices et rames auto-
motrices (g 300 km/h) 17 t 17 t 17 t
Voitures 16 ¢ - 16 t
Wagons g 100 km/h 20 t - 22,5 t
120 xm/h 20 t - 20 t
140 km/h 18 t - 18 t
Masse autorisée par metre
linéaire 8 t - 8 t
Train type pour le calcul
des ponts UIC 71 - UIC 71
Déclivité maximale - 35 mm/m 12,5 mn/m
Longueur minimale des quais
des grandes gares 400 m 400 m 400 m
Longueur utile minimale des
voies d'évitement 750 m - 750 m
Passage a niveau aucun aucun aucun

*/ UIC = Union internationale des chemins de fer.
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1. Nombre de voies

Les grandes lignes internationales doivent offrir une capacité élevée et une
grande précision du mouvement.

En principe, il n'est possible de répondre & ces deux exigences que par des
lignes & au moins deux voies.

2. Gabarit des véhicules

Il s'agit du gabarit minimum sur les grandes lignes internationales.

Sur les lignes nouvelles, l'adoption d'un gabarit important n'exige en général
qu'un cofit marginal d'investissement limité, ce qui permet de retenir le gabarit Cl
de 1'UIC.

Le gabarit Cl permet notamment :

- le transport de véhicules et d'ensembles routiers utilitaires (camions et
remorques, véhicules articulés, tracteurs et semi-remorques) au gabarit
routier européen (hauteur 4 m, largeur 2,50 m) sur des wagons spéciaux dont
le plan de chargement se trouve & 60 cm au-dessus du niveau du railj;

- le transport de semi-remorques routiéres ordinaires d'une largeur de 2,50 m et
d'une hauteur de 4 m sur des wagons-poches équipés de bogies courants;

- le transport de conteneurs ISO d'une largeur de 2,44 m et d'une hauteur
de 2,90 m sur des wagons plats ordinaires;

- le transport de caisses mobiles d'une largeur de 2,50 m sur des wagons plats
ordinaires,

Les lignes existantes qui franchissent des régions montagneuses (Pyrénées,
Massif central, Alpes, Jura, Apennins, Carpates, etc.) comportent de nombreux
tunnels au gabarit de 1'Unité Technique ou & des gabarits légérement supérieurs en
hauteur dans l'axe de la voie. Dans presque tous les cas, l'agrandissement au
gabarit Cl de 1'UIC est impossible du point de vue économique et financier.

Le gabarit B de 1'UIC est donc retenu pour ces lignes. Il permet notamment :

- le transport de conteneurs ISO d'une largeur de 2,44 m et d'une hauteur
de 2,90 m sur des wagons plats porte-conteneurs dont le plan de chargement

se trouve a une hauteur de 1,18 m au-dessus du niveau du rail; -
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- le transport de caisses mobiles d'une largeur de 2,50 m et d'une hauteur

de 2,60 m sur des wagons plats normaux (plan de chargement & une hauteur
de 1,246 m);

. = le transport de semi-remorques par des wagons-poches.

La plupart des grandes lignes internationales exigtantes ont au moins le
gabarit B de 1'UIC. Sur les autres, la mise & ce gabarit n'exige généralement
pas d'investissements importants.

3. Entraxe minimal des voies

Il s'agit de l'entraxe minimal sur les grandes lignes & double voie en dehors
des gares.

L'augmentation de l'entraxe présente les avantages suivants :

- diminution de la pression aérodynamique lors du croisement de deux trains;

cet avantage s'accroit proportionnellement & la vitesse;

- allégement des sujétions imposées par le transport de charges exceptionnelles

dépassant le gabarit;

- possibilité d'utiliser des équipem=nts mécaniques puissants pour l'entretien

et le renouvellement des voies. .

Sur les lignes existantes & double voie, et en dehors des gares, l'entraxe est
de 3,50m & 4 m. On doit s'efforcer de l'augmenter lors du renouvellement intégral
des voies pour aboutir & un minimum de 4 m.

Sur les lignes nouvelles, le choix d'un entraxe large n'exige généralement
qu'un investissement marginal limité, du moins hors des tunnels et jusqu'a 4,20 m.
L'entraxe minimal de 4,20 m est donc retenu. "Il est suffisant pour les grandes
vitesses jusqu'a 300 km/h (cas de la ligne nouvelle & grande vitesse Paris-Sud-Est
entre Paris et Lyon).

4. Vitesse minimale de définition

La vitesse minimale de définition détermine le choix des caractéristiques

géométriques du tracé (rayon de courbe et dévers), des installations de sécurité

(distances de freinage) et des coefficients de freinage du matériel roulant.
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Sur les lignes existantes, les vitesses maximales sont fonction du rayon des
courbes. La vitesse minimale de définition retenue (160 km/h) est de régle sur les
sections en tracé rectiligne et dans les courbes de grand rayon. Dans certains cas,
le tracé et la signalisation peuvent &tre améliorés sans investissements trop
importants pour permettre d'atteindre 160 km/h sur quelques sections.

Sur les lignes nouvelles, on peut adopter des vitesses de définition beaucoup
plus élevées. Les vitesses de définition retenues correspondent a celles des lignes
nouvelles récemment construites, en construction ou en projet.

La vitesse de définition est distincte de la vitesse commerciale. La vitesse
commerciale est le quotient de la distance entre l'origine et la destination d'un
train par la durée du parcours y compris les arréts intermédiaires.

5. Masse autorisée par essieu

Il s'agit de la masse autorisée par essieu que les grandes lignes internatio-
nales doivent pouvoir supporter.

Les grandes lignes internationales doivent pouvoir absorber le trafic du
matériel le plus moderne, existant et futur, c'est-a-dire en particulier :

- des locomotives ayant une masse par essieu de 22,5 t; sur les lignes qui
admettent en général une masse par essieu de 20 t, on tolére des locomotives
ayant une masse par essieu un peu plus élevée, parce que le rapport du
nombre d'essieux de locomotive au nombre total d'essieux est en général trés
faible et parce que la suspension d'une locomotive pfovoque une usure moindre
que celle d'un wagon;

- des automotrices et des rames automotrices ayant une masse par essieu del7 t
(masse par essieu des rames TGV de la Société nationale des chemins de fer
frangais);

- des voitures ayant une masse par essieu de 16 t (dans le parc banal, aucune
voiture n'a ni n'aura une masse par essieu en charge supérieure 3 16 t);

- des wagons ayant une masse par essieu de 20 t qui correspond a celle de la
classe C de 1'UIC; sur les lignes nouvelles a trafic mixte ou mélangé, on a
retenu une masse par essieu de 22,5 t jusqu'a 100 km/h conformément aux
décisions récentes de 1'UIC. Les limitations de la masse par essieu a4 20 t
pour 120 km/h et & 18 t pour 140 km/h correspondent & la réglementation
de 1'UIC.
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Les masses par essieu indiquées valent pour des diamétres de roue égaux ou
supérieurs a 840 mm, conformément & la réglementation de 1'UIC.
6. Masse autorisée par m linéaire

La masse autorisée par métre de longueur hors tampons des véhicules que les
grandes lignes internationales doivent pouvoir accepter est de 8 t, conformément &
la catégorie C4 de 1'UIC.
7. Train type pour le calcul des ponts

Il s'agit du "train type" minimum sur lequel doivent se fonder les calculs des
ponts sur les grandes lignes internationales.

Sur les lignes nouvelles a trafic mélangé ou mixte, le train type dit UIC 71
est utilisé.

Sur les lignes nouvelles réservées aux transports de voyageurs, il n'est pas

établi de norme internationale.
8. Déclivité maximale

Il s'agit de la déclivité maximale sur les grandes lignes internationales.

Sur les lignes existantes, la déclivité est une donnée qu'il est pratiquement
impossible de modifier.

Sur les lignes nouvelles réservées aux transports de voyageurs, la valeur
de 35 mm/m est retenue (norme utilisée sur la ligne & grande vitesse Paris-Sud-Est
entre Paris et Lyon).

Sur les lignes ‘nouvelles a trafic mixte ou mélangé, la valeur de 12,50 mm/m est

retenue. C'est la valeur la plus élevée de toutes celles des planifications
nationales actuelles.

La déclivité est fonction de la longueur de la rampe; elle est d'autant plus
faible que la rampe est plus longue et vice versa.
9. Longueur minimale des quais des grandes gares

La longueur de 400 métres adoptée par 1'UIC est retenue. Un quai de 400 m
accepte notamment :

- un train composé d'une locomotive et de 13 voitures de 27,50 m, ou d'une

locomotive et de 14 voitures de 26,40 m;
- un train composé de deux rames TGV du type Paris-Sud-Est.
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L'allongement des quais des grandes gares au-dela de 400 m n'est pas retenu
pour deux raisons :

- la "distance de refus" du voyageur piéton, en particulier dans les gares

en cul-de-sac;
- un investissement trop élevé, en particulier pour la transformation des
gares en cul-de-sac existantes.
10. Longueur utile minimale des voies d'évitement )

La longueur utile minimale des voies d'évitehment des grandes lignes internatio-
nales n'a d'importance que pour les trains de marchandises.

La longueur de 750 m adoptés par 1'UIC est retenue. Elle permet notamment la
circulation et le garage de trains de marchandises d'une masse brute remorquée de
plus de 5 000 t en catégorie C4 (8 tonnes brutes par métre); par ailleurs, un train
de 1 500 tonnes brutes remorquées & garer sur une voie d'évitement de 750 m a une
masse a peine supérieure 3 2 tonnes par métre.

11. Passage & niveau

Les grandes lignes internationales nouvelles doivent &tre construites sans
aucun croisement a niveau avec le réseau routier.

Sur les grandes lignes internationales existantes, on prévoit le remplacement
systématique des passages 4 niveau par des passages supérieurs ou inférieurs, sauf

dans les cas exceptionnels ou ce remplacement est matériellement impossible.
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EBPONEWCKOE COrMALLEHUE
O MEXXAYHAPOAHbIX MATUCTPANbHbIX XXENESHOAOPOXXHbIX NUHUAX (CMXKN)

@

OPFAHH3IAUHS OBBEANHEHHBX HALHKA



EBPOIE#CKOE COTJIAIIERVE O MEXIYHAPOJHHX MATHCTPAJBHHX

Onpenenexnue u
NPUHATHE MEeRILY-
HAPOIHO} Xele3HO-
TopoxHO#i ceTtn "E"

FEJESHOJOPOXHEX JHMHUAX ((CMXII)

JOTOBAPYBANIMECA CTOPOHH,
CO3HABAAI mreo6xonuMocTh OGJErdeHHA ¥ pasBHMTEA B EBponme

MeXIyHapPOJHOI'O X6Je3HOALOPOXHOIO coo6meHna,

TIOJIATAI, uTO ZnA pasBHTHA cBAse# Mexny eBpomelickuMm
cTpaHaM#E HeoOXOoIuM cnoopxnngpoaaanuﬁ OA8H CTPOHTEIABCTBA H 060-
PYINOBaAHHA XeJEe3HHX JOpOr, YAOBIETBOPADLMEX Tpe6OBAHMAM MeXIyHAa-

poxHOro coofmeHuAa B OyIymeM,
JOTOBOFPWICE o0 HEEecXeIypmeM:

Crareps 1

JoroBapuBavmyeca CTOPOHH NPUHUMADT NpelJaraeMHii IJI&H Xe-~
NEe3HOLOPOXKROH ceTH, MMeHyeMoll Huxe "MexIyrapolHOl Xele3HOLO-
poxHO# ceTppm "E"", omncaHMe KOTODO! OpMBEIZEHO B NPHIOXCHUH I
K HacroAmeMy CorjameHmn, B KaueCTBE CKOOPIWHMPOBAHHOTO ILIAHA
CTPOMTENBLCTBE H O0OPYIAOBAEHA XEJE3HOLOPOXHHX JHHHI, HMenmHxX
6oJpMOe MEXINYHAPOLHOE 3HAWEHHEe, KOTOPHI OHM HaMepeHH BHIOJX-
HATh B paMKaX CBOMX BHYTPHUI'OCYLaPCTBEHKHX OpPOrpaMM B COOTBET=-

CTBHH CO CBOMMH 38KOHOJAaTEJbCTBaGMH,

Craresg 2

MexryHnaporHad XejJe3HOLOPOXHaA ceThb "E" mpexpcrasidAeTrT coboit
CHCTEMy OCHOBHHX U BTOPOCTEHEHHHX JMHUIE, OCHOBHHMM JHHUAMH
ABAAVTCA "MarMcTpaJbHHE XeJe3HHe JXOoporu", Io KOTOPHM yXe B
HacToAmee BPEeMA IOPOU3BOLHUTCA 6oapmoit o6beM MERLYHEPOILHHX Ile-—
PEBO30K HJM KOTOpHe npuobperyT Goxblmoe 3HaueHHe B OamxajimeM
6yILymeM; BTOPOCTENCHHHMH JHHUAMU ABJIADTCA TE JUHHH, KOTOPHE,
IOIOJHAA B HACTOAmMEE BPEMA CeThb OCHOBHHIX JHHHIl, cMoryTr obecne-
9UTh MeXIyHapPOLHHE XE€Je3HOLOPOXHEHE NepeBO3KH 6oxasmoro obrveMma

TOJNBKO B OTHZAJEHHOM OyILymeM.



CTpouTeascTBO X
o6opyXopanne JMHEHK
MexIyHrapogHoit
XeJIe3HONOpOoXHON
cer® "E"

Ompenenenne
HEeIOo3RTapud

IIponenypa moxmiaca-
HuA Bacrogmero Co-
rJaameHua X Opouexy-
pa, HeobxomuMasa JJA
TOro, 4TO6H CTaTH
cTopoHoi#t HacToAmero
Coraiamenus

Berynnerue B cuay
HaCTOAMEro
Corsameunsa

Crarpa 3
MarucrpaypHue JUHHE MEXIYHAPOXHON ReJe3HOLOpPOXHOMN
cern "E", ynoMAHyTHe B cTaThe 2, OTBEUANT TEXHMUYECKMM Iapame-
TpaM, NpPUBEIEeHHEM B npuioxenuy II x Hacroamemy CoryameHup,
HIM JOJMXHH OHTh NPHBELEHH B COOTBETCTBHE C NOJORECHMAMH 3TOIrO0
npuloxeRud B xoje 6ynymux paboT IO MOJEPHHM3AIMM JMHMHE B paMkax

BHYTPHTIOCYLapCTBEHHHX IOPOrpamMM,

Cratea 4

JenosurapreM HacToAmero CorjameHHA ABJAAeTCA [eHepatbHHR

cekperapr Opranusanuy O6beinuueHHEx Hauwmii,.

Cratea 5

1. Hacrosmee Coraamenme OTKPHTO JJA nozmucanHudg B XeHese
TocynapcTBaM, KoTOophe Ju60 ABJADTCA uineHaMy Esponeiickoit
SKOHOMHUEeCKO# kxoMMccuM Opraumsamm O6beluwHeHHHX ‘Haruit, sm6o0
JOIOymEeHH K yuacTH B paboTe KoMHCCHM C KOHCYJAbTA&THBHHM CTATy-
COM B COOTBETCTBMM C IOyHKTOM 8 [losoxeHMAa O Kpyre BeLeHHA 3ToH
Komucenu, ¢ 1 cenTabps 1985 r. mo 1 cenrabpa 1986 r.
2. 9tu T'ocyzapcTBa MOIyT CTATh CTOPOHaMM HacroAmero Corxame-
HHA OyTeM:

a) OOINIMCAaHUA, 38 KOTOPHM clenyeT paTuduxamudA, OPHHATHE
HIM oZobpeHue; HIHK

b) npucoeawmenua.
3. Parupuxammsa, npuHATHE, OJLOOPEeHHe HIM IPHCOENHHEHHE OCYyme-
CTBJAANTCA IyTEM Hmepelaud Ha XpaHeHue I'eHepANbHOMY CEKpeTapn
Opramuzamuu O6beivHeHHHX Hamuit JoxyMeHTa, COCTABJEHHOr'O B JLOJX-—

Hoft dopMme.

Crateda 6
1. Hacroamee CorxameHue BCTyHaeT B CHUJIYy IO HcTeueHHMH 90 xmeht
C TOro XHA, B KOTOPH{t IpaBHTeJbCTBA BOCHMM ['OCyZapcTB CHAILYT
Ha XpaHeHHe NOKYMEHT O PaTHQUKAINM, NPHHATHH, OLOGPEHMM HIU

OIPHCOeIVHEHNH NPH YCJIOBHH, UTO OJHA HJH HECKOJIBKO JUHKH}



OrpanvueHna B
I PMEeHEeHHUN
H&CTOAmero
Cornamenusa

Yperyauposanue
COOPOB

MexXyHaponHol# xesesromopoxHo# ceTH "E" HempPepPHBHO COELMHADT
TePPUTOPHE o XpaliHelt Mepe wernpex 'ocynapcTs, CRaBmHUX Ha
XpaHeHHe NOXOOHHY NoXyMeHT. IIpM HeBHIIOXHEHHM JTOro YCJIOBHA
CorsameHye BCTyO&eT B CUNY nOo HcreueHME 90 xuelf co mHA craum
Ha XpaHeHHe JOKYMEHT& O PATH(MKADMM, OPHHATHH, OXOGPEHUM KM
NPHCOEIUHEHUN, IPH HAJHUYMHM KOTOPOTO BTO yClIOBHe 6yXeT BHIION-
HEHO,

2. B ornomenuu xaxgoro I'ocyaapcTsa, KOTOpPOe CIACT HA XpaHe-
HHEe JOKYMEHT O PaTHPHKAINH, IPHHATHH, OLOGPEHHHM HJM IpHCOeIH-
HEeHMH IocJe JaTH, HAUWHafg C KoTopoit mcumciaAgerca cpox 90 nHeit,
yxasaHHHi B OyHKTe 1 HacroAmeit crarTp¥, CoriameHue BCTynaer B

cuixy no ucreuenus 90 zHell co JHA cxau¥ HA XPaAHEHHMe 3TOTrO JO-

KyMeHTa,
Crareg 7

Huxakoe mojoxeHme HacToAmero CorJjameHns He JOJXHO TOJKO-
BaThCA K&X OpenATcTBypmee Kakoifi-mmbo m3 JorosapHBawmyxca CTO-—
POH IOPHHMMATHL COBMecTHMHe c¢ YcTaBoM Opramusamum O6beIVHEHHKX
Hamuit 1 orpanvuuMBaeMule CO3LABNUMCA NOJOXEHMEM MEPH, KOTOPHE
OHa cuMTaeT HEeOOXOLMMHMM IaA obecIeueHHA CcBoeyl BHemHel HJIN
BHyTpeHHell 6e30IaCHOCTH. OTH MepH, KOTOpHE NOJIRHH HOCHTH
BpEeMeHHH XapaKTep, HEeMELJEHHO JOBOJLATCA JO CBELEHHA Xelo3HTa-

PMA C yKasaHMEM UX XapaKTepa.

Crarpa 8

1. Beaxuit cmop Mexny neyma une Gojee JloroBapHBawmyMICA CTO-
POHaMM OTHOCHTEJBHO TOJKOBAHHMA WJM IDMMEHeHHA Hacroamero Co-
rjameBHd, KOTOPHHE CTOPOHH B cOOpe He MOryT pPaspellUTh IyTeM Ie-—
PETOBOPOB HIM IPYTUMM CPEILCTBAMM YPETyJIHPDOBAHMA, HepejaeTcad B
apbuTpax mO 38ABJEHMW OXHON M3 JIOTOBE2pHBADIMXCA CTOPOH, MEXIY
KOTOPHMM BOBHMK CIOp, ¥ IepelaeTcd COOTBETCTBEHHO ONHOMY HIH
HECKOJBLKMM apburpaM, u36pavHEM oo obmeMy corjacuw CTOPOH B

caope., Ecs B TeueHme Tpex MecAneB CO JHA IpelCcTaBJIeHUA
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3aABNEHHE OTHO-
CHTEJbHO CTaThy 8

Ilponenypsl BHeCEHHMA
IONpaBOK B OCHOB—-
HO# TexcT HacToAme-
ro Coraamenusa

npock6a 0 paccMOTpeHMM Xeja B apbETpaxe CTOPOHH B cnope He
OPULYT K COTJACHD OTHOCHTEJBHO BHGOPA apbUTpa HMIM apGHUTPOB,
mwban u3 3Tux CTOPOH MOEeT 06paATHThCA K ['eHepaJbHOMY ceKpeTapn
Oprauuszamm O6beruwHeHHHX Hammit ¢ mpochbofi 0 HazHAYUEHMH EIMHOTO
apburpa, KOTOPOMYy cHOp IepelaeTcA Ha paspeleHue,

2. Pemerue apburpa HIM &P6UTPOB, HA3HAWEHHHX B COOTBETCTBHM
C DOJOReHHMAMH OyHKTA 1 HacToAme# cTaTou, HMeeT 00A3ATENbLHY®D

cuxy zaa JoropapHBapmuxcH CTOPOH B cIoOpe.

CraTed 9

Kaxgoe rocyrzapcTBo MOXeT mpy HOAZOMCaHMM HacToAmero Coria-
meHUA MJIM IPH cjlavye Ha XpaHeHue PaTHPUKAOUOHHOM I'paMOTH HIN
JOKYMEHT& O IOPHHATHM, OBOOGPEHMM HMJIM IPUCOSLMHEHMH 38ABHTH, YTO

OHO He cuMTaeT ceb6A CBA3AHHEM crarbhelt 8 Hacrosmero Corsamennd,

Cratea 10
1. B ocHoBrOll TexcT Hacroamero CorJameHMA MOTYT BHOCHTBCA IO~-
IpaBKM B COOTBETCTBHM C JHOO{i K3 OpOIeXyp, YKa3aHHHX B HACTOHA-
meit craTee.
2. a) [Ilo mpocebe kaxoii-iu6o Jorosapupanmeficd CTOPOHH JIo60€
ee npeljoXeHHEe O BHECEHMM IOIPaBOK B OCHOBHO#f TexcT HacTosamero
Corsamenua paccMaTpuBaeTcf Paboueil rpymnmoffl mo Xeye3HOLOPOXHOMY
TpaHcuopTy EBpomeiickoit 3KOHOMHUECKO# KOMUCCHH,

b) B cryuee OLOOPEHUA HNONPaBKM GOJBNMMHCTBOM B IBE TPETH
OPUCYTCTBYDNKEX ¥ YYacTBYONUX B TOJOCOBAHMM M €CIM Takoe GOJbIUH-
CTBO BKJHYaET GOJBINHHCTBO B JBEe TPETH IOPUCYTCTBYNIHX H y4aCTBYO-
OUX B roJocoBaHMK J[oroBapyBanmUXCA CTOPOH, I'€HepaJsbHH cexpe-
Tapp HampaBideT DonpaskKy BceM JoromapupanmyMcA CTOPOHaEM JJA ee
NPUHATHUA,

¢) B ciyyae OPHMHATHA NONPABKM GOJLUMMHCTBOM B LBE TPETH
JoropapuBawmuxcA CTOPOH ['eHepalbHHt cexpeTapr yBejoMmiadgeT o6
aToM Bce JloroBapMBanmUecA CTOPOHH, ¥ NOIPaABKA BCTYHNaET B CUTY

I0 HCTEUYEeHHM IBEeHaIIaTH MecAleB CO AHA TakKOoro yBeIOMJIeHHA,



llponexypa BHecenusa
TonpaBoX B IPUIO-
xeHue I

IllompaBpka BCTynaeT B CHRAYy B OTHONEHHMH Bcex JOroBapHBADIUXCA
CTOPOH, 38 HCKJIDWEHHMEM TeX, KOTOphHe nepejl BCTYILIEHHEM €€ B CH-
Xy S8ABMJIM O TOM, WTO OHM He IPHHHMMANT BTY IOUPABKY.

3. Ilo mpocrbe mo xpaftne#t Mepe oxHo#t TpeTH JoroBapUBanmUXCA
sTopoH 'eHepanpHHEt cexperapr CO3HBAET KOHpEPEeHIMBD, HA KOTOPYD
opuraasmavrca 'ocymapcrsa, yxasanHHHe B crartee 5. IIpomexnypa,
omMCaHHAR B HOAUYHKTAX &) n"b) oyHKTa 2 Hacroame#t craTbu, mpH-
MeHAeTCA B OTHONEHHMM JOOO# mompaBKM, IpencTaBleHHOK Ha pac-

cMoTperre Trakolft kxonpepenmmu,

Crarea 11
1. B npunoxenue I k HacToameMy CoriameHMo MOTYT BHOCHTBCH
NOUPABKK B COOTBETCTBHM C NponeXypoi, mpexycMOTpeHHOi#i B Ha-

croameft crarne.

. 2. Ilo mpocrbe xaxoli-mu6o Jorosapusawmeiica CTOPOHH Jmboe ee

npezjoxXeHrMe O BHECEHMM NONPABKHM B IPHJIOREHHMe 1 X HacToAmeMy
Cornamenuo paccMaTpuBaeTca PaGouelt rpymmof#f mo xenesHOLOPOXHOMY
TpaHcoopry EBponeiickoit axoHoMmMuecko#t komuccuu,

3. B cayuae ono6peHua monpaBk¥ GOJBOMHCTBOM YJEHOB, IPHUCYT-
CTBYOOMX ¥ YyUacTBYROHMX B I'OJOCOBA&HHM, H €CJH TaKoe GOJBUMHCTBO
BRJOUAET GOJBLNMHCTBO HPUCYTCTBYONKX ¥ YHACTBYOIMX B I0JOCOBA-
Hu¥ JloroBapHBapmUXcH CTOPOH, 'eHepalabHHil cexpeTapp HanpapJAeT
NONPaBKy KOMIETEHTHHM AIMHHHCTDPALKAM HEeNOCPEACTBEHHO 38HMHTE—
pecoBaHHEx JoropapuBanmMXCA CTOPOH., HemocpencTBeHHO 3auHTe-
pecopaHHHMK JoroBaprBapm¥MHCA CTOPOHAMH CUMTADTCH:

a) B cilyvae BKJANWEHHMA HOBOM HJIM M3MEHEHHA cymecTBywmeh
OCHOBHO} MexnyHapoZHO# JMHHK - xaxnaf JorosapuBanmadAcA CTOPO-
H&, 0O TEePPHTOPHM KOTOPOH NPOXOZHT JaHHaf JHHUA;

b) B ciyuae BKJOWEHHA HOBOH MJIM M3MEHEHMA CymeCcTByDmelh
ZONOJHHTENLHON MeXIyHapPOIHOH JMHMM - Kaxmas JloroBapuBapmaAcA
CTOpPOHa, rpanuqamas c nojapmeit 3aABKy cTpaHoil, IO TeppHTOPHU

xoTopo#t mpoxozur(ar) ocnopnas(ume) Mexmynapozmas(me) mmmma(u),



¢ xorTopoit(mMu) coeamHeHa HOBaA HIM NmOZNEXAmAA H3MEHEHMD HKOION-
HMTeJIbHAA MexAyHapomHad auuusa. Jaa nexeft macroamero OyHKTa
rpaHMvYamMM¥ cuXTapTcA Takxe xpe JlorosapMpanmmeca CTOPOEH, H&
TEePPHTOPHH KOTOPHX HAXOZATCA KOHEWHHE IYHKTH H&POMHOT'O MAapmpy-
Ta, OPeAyCMOTPeHHOTo Tpaccol ymomamyro#t(mx) mume ocmomHo# (mx)
MexayHapozuott (xx) mmmett(utt).

4. Jn6Gad mpenloxXeHHaA IOnpaBka, coobmeHue o KoTopo#f pasocra-
HO B COOTBETCTBHM C NOJOXSHMAMM IyHKT& 3 HacToAme#t cTaThH,
OPHHMMAETCH, €CJIH B TeueHHe MeCTHMeCAWHOro CpPOKa CO XHA 3TOro
COOOMEeHMA HM OJHA M3 KOMIETEHTHHX S8IMUHHCTpAIMil HemoCpeACTBeH-—
HO 3aMHTepecOBAHHHX JOroBapMBeNMUXCA CTOPOH He yBemoMmider I'e-
HepaJbHOTO cexperapd O TOM, UTO OHa BO3paxaeT OPOTHB 3To# mo-
opaexku. Ecay amMuuMcTpanus xaxoif-aumbo JorosaprsammeitcAa cTo-
POHH B38ABHT, UTO, IO HAIMOHAIBHOMY 38KOHOLATENbLCTBY, €€ CO-
riacye 3Ba8BHCHT OT OOJIYyUECHHA CHEOHaJbHOTO DPa3PENEeHHA HIX OT
OROOPEHRA 38KOHOZATENBHOT'O OpraHa, TO COTJAcCHe YOOMAHyTo# ax-
MUHUCTPAOMK Ha BHECEHHe H3MeHeHMit B npuioxeHne I x HacrToAmeMy
Cornamenuyp cuxTaeTCA JAHHHM M OPelJOXCHHAR IOIPABKA CUHTAeTCHA
opuHATO# JMmB TOTA&, KOTHE YKa38HHaA ATMUHHCTPAIMA yBELOMHUT
l'enepaabHOro cexperapd O TOM, uUTO TpefyeMoe pas’pemeHHe HIH
ono6peHHe NoJyueHO. Ecau 3TO yBeZOMIEeHHe He OyneT CHeJ&HO B
TeueHMe 18 MecANeR CO BPeMeHM NPENPOBOXRIEHUA NpPeRJOXEeHHOR mo-
npasxh YKa3aHHO#t KOMIETEHTHOH aIMHHMCTPAIHMHM HJIX eCJH B TEeuUeHHe
YKa3aHHOT'O Bhle MECTHMMECAUHOI'0 CPOKa KOMIETEeHTHAHd AIMHHHCTpa=-
IHA HEeNOCpeXCTBEHHO 3aMHTepecoBaHHOl JlorosapuBanmeiicA CTOPOHH
NpeicCTABAT BO3pa&XeHHe NIPOTHB IpelJjaraeMoif mompaBky, TO 3Ta HO-
upaska OyZeT CUMTATHCHA He TpuHATOH,

5. Tenepanbuuit cexperapr yBeXoMmideT Bce Jlorosapupanmuecsa
CTOPOHH © Jmw6oft mpMHEATOR NompaBKe, KOTOpPad BCTyIaeT B CHIy AiA
Bcex JloropapuBapmUXCA CTOPOH uepes TPH MecHANa CO IHA 3TOro

yBEeZOMJIEHHUA .



lIponexnypa BHECEHHA
OONPABOK B IPHJIO-
xeHue II

Coobmenne anpeca
aIMUHKCTPaUMH,
XOTOPO#H JHOJIXHE
HaIpaBJATHLCA
OPpenJOREHHA O
BHECEHHMH IIOOPaBOK
B IODUJIOXEHHUA K
HacroAmeMy
Cornamenmo

Crareg 12
1. B opunoxenue II x macroAmeMy CoriameHHmm® MOryT BHOCHTBCA
IONPaBKH B COOTBETCTBHH C Iponexypoit, mpeXycMOTpeHHO# B Ha-~
croAame#t craThe.
2. Ilo mpoce6e kakoiff-imbGo JorosaprBamme#ficd CTOPOHH IH60e ee
IpejJOXeHHe O BHECEHHM IOUpPaBKM B npmijoxeHue II x macroameMy
Corsamenmn paccmarprBaeTc Paboueit rpymmo#l nmo xeaesHozopoxHOMy
TpadcnopTy EBpomefickoft sxoHoMHuecko#t kKoMECCHH.
3. B cayuae ozo6perud nompaBKE GOJLWMHHCTBOM WJIEHOB, IPHCYT-
CTBYDIOMX M YyY&CTBYONHX B TOJOCOBAHMM, ¥ €CIK Takoe GOJBNHMHCTBO
BKJNYaeT GOJBNMHCTBO NPUCYTCTBYDIHMX M yHUacTBYROHUX B I0JOCOBa-
Hun JloroBapHBanmMUXCA CTOPOH, ['eHepaibHHIl cekpeTapb HampaBIAeT
OOoHpaBKy KOMIOETEHTHHM &IMHHHCTpPaAuMAM BcexX JoropapHBapmuxcs
CTOPOH IJA €€ IPHHATHA,
4. TlompaBKa NPUHMMEETCA, €CJIH B TEUEeHHE MECTHMMECAUHOTO CPOKa
CO HOHA YBeILOMJIEHMA MeHee OnHOH TpeTH KOMIIE TEHTHHX &IMUHH C TPaIMH
JloropapUBapmuXcA CTOPOH YBEIOMIADT ['eHepAJBHOTO CEKpeTapA o
CBOEM BO3PAXEHHM IPOTHUB HONDPABKH,
5 TenepaapHH#t cexpeTaph yBegoMmadeT Bce Jloropapusapmueca
CTOPOHH o0 Joboii upwHATOH mompasKe, KOTOP&H BCTYHNAET B CHJIy ue-

pe3 TpH MecAna CO JHA TaKOro yBeIOMJEeHMA,.

Cratpd 13
Kaxpoe rocyzapcTBO B MOMEHT NOANMCAEMA, paTHOHKAIMH, IpPH-
HATHA HJIN onoﬁpennﬂ HacroAmero CorsameHuA HIH IOIPHCOCNHHEHUA K
HeMy coobmaeT I'eHepallbHOMY CeKpeTapw Ha3BaHHe M alpec cBoeit
aIMMHUCTpall¥, KOTOPOH NOJXHH HaOpaBAATHBCA, B COOTBETCTBHM C
nosoxeHmAMM crateli 11 ¥ 12 HacroaAmero CorjameHMA, IPeXJOXECHHA

O BHECEHNHM IOOoIOpaBOK B IPHJIOXEHHA K HacToAmMeMy Coraemenun.



JleHoHCamuA Crarpa 1
CornameHud

NPHOCTAHOBJEHKE
ero mektcreuna crodmee CorsameHue OyTeM INCBMEHHOT'O YBEeIOMJIEHHA, aI1peCOBaH-

Jn6asa JloropapuBanmascA CTOPOH& MOXET LEHOHCHPOBATL Ha-

Horo TenepanbHOMy cexpeTapm. JeHOHcamud BCTyOaeT B CHIY IO
HCTEUeHMM OLHOTO Trofa CO JHA HONYy4YeHHA 'eHepalbHEM CeKperapeM

3TOr0 yBE€AOMJIEHNA,

Cratba 15

lipmMenenne HacroAmero CoryameHMA MOXeT OHTL IPHOCTAHOBJIE-

HO, eCcJM YHKCJIO JoropapuBawmuxca CTOPOH COCTABJIAET B TEeUEHUE
KaxKoro-uubo Iep¥ona IIoClelOoBaATEJbHEX ILBEHAIOATH MeCAIleB MeHee

BOCBMH.,




B YIOCTOBEPEHME UYETO noixHuM 06pasoM HA TO JUOJHOMOWOHHHEe NPOACTABHTENH IONIHM~

caian HacToAmee CorJalmeHHe.

COBEFIIEHO B XeueBe TPHADATHL HEPBOTO Mad THCAYA AEBATHCOT BOCEMBLECAT IATOrO I'O-
I8 B OKHOM DK3eMIaApe Ha aHriufickoM, PyccKoM K (PAHIy3CKOM A3HKAX, NDHAYEM BCE TPH

TEeKCTa ABIADTCA PABHO 8YTEHTHYHHMHA.



lIpuaozenne 1

XEJIESHOJOPOXHHE JMHHW, HAWBOJEE BAXHHE
C MEXIYHAPOIHOM TOUKH SPEHHA

Hymepanua xeae3HOROPOXHNX ARREM, Hanfolee BAXHNXY C MEXIAVRADOAHOM TOUKM 3PEHAA

1. MarmcTpasbHNE XeAe3ROA0POXELE AWEHH, BKADYADNEE OCHOBHHE M NPOMEXYTOUYHHE JAMEHRH,
HA3HBAeMHEe JNHHHAMH KATEropHH A, HMEDT ABYSHAYHHEe HOMED&; JAONOAHWTEALHHEe XEAe3HO-—
ODPOXHHE JHHHH, HA3HBAEMHEe NMHMAMH KaTeropur B, HMepT TpexsHawHHe HOMepa,
2. OchHOoBHNE ZE@XG3HOXOPOXHHE IHRHA CEBEPO-KXHOrO HANPaBJIEHRAA nuenr‘xnysuaunue HeueTe
Hule uonépa. oraHuKMBapmuecs nndppo#t 5 M BO3pacrapmme C sanaxa Ha BOCTOK., OCHOBHbe
XeJle3HOROPOXHHE JAMHAKH BOCTOYHO-3AMNARHOTC HANDPABIEHHA WMENT ABY3HAUHHE WeTHHE HOMepa,
OKaHuUNBADmHecA nudpo#t O m BO3pacTrapmpre ¢ cepepa Ha I, IlpoMexyTouHHe XeJe3HOAOPORHNE
JVHHHE MMEDT COOTBETCTBEHHO ABY3HAYHHE HEYETHHWEe H WeTHHe HOMepa, 3AKJDWeHHHEe Mexay
HOMEpAMH TEeX OCHOBHHX XEJE@3HOJNOPOXHHX AHHHH, MexZy KOTODPHMH OHH DPACHOJOXEHH,
3. KeneanoXopoxHwe AWHWM KaTercpum B mmMenT TpexsHauHwe HOMepa, nepsas nmdpa KOTOPHX
copnazaeT ¢ HOMepoM Oauxaiimeft ocRopHO# xenesHoZOpPOoxXHOM AMMMM, pacmoaoxeHno#f x cemepy
oT mannoff meneanomopoxmro#t awrmm B, BTOpas nudpa copmazaeT ¢ HoMepom Gamxalimeit ocuoBnHOM
xeneénonopoxnoﬁ APHAH, PACHOJOXERHO# Kk sanany OT RaHHO# =zeneaHoaopoxHo#f zummm B,

a TpeTha Oudpa ABAAETCA NOPARKOBLHIM HOMEDPOM,

- 10 -



MEPEYEHD XEJE3HOJOPORHHX JIMHMM
I, Hymepanna zmunit esponeficxoff mezesHoXOopoxHO# ceTnm
Cepe r

E 03 I'aasro-Crparpap-Jlapu-Beadacr-lySann-Xoanxez-Kpy-Jionzon-Pdoaxcron-Iysp

E 05 nnecddon-xoﬁuﬁpa;ﬁknap ®opMoay-Pyenrec-ze-Onopo~-Mesnna-zeasr-Kamno-Byproc-
Hpyr-Bopxo-llapme . .

E 07 Napux-Bopao-~-Anzait-Hpyn-Byproc-Apnza -Mazpnx
_Apanza-ge-Jyapo
E 051 Kaze-[lapux
E 053 Mazpra-Kopaosa-BoGazuana-Aabxecrpac
E 15 Amcrepram-Taara-PorrepaamM-Pocengaa-Aursepnes-Eponcceas-Kesn-Penpn-Oanya-
llapax-Inxon ___ ~Jlnon-Asnrsor-Tapacxon-Mapcess
Jle-Kpeso

E 23 Ionxepx-Oanva-Tronsnas-Men-2pyap-Tyabp-Koasmor-llasenzpe-lnxon-Baraop6-
Josanna-Bpnr .

E 25 Bpocceap-Apaor-Crepnennx-KaatnGerrurren-JinkceMbypr-berram6ypr-THORBRAD~
Men-Crpac6ypr-Moays-Baseap-Onnren-Bepu-~-Bpur-Jomorzoccoaa~Po-Muaan-lenya

E 27 Jyex-T'ysu-Tpyasbepx-Jinxcen6ypr

E 35 Ancrepnau-yrpexr—Apneu—anuepnx-nyﬂcGypr-nncceasnop@-Keasn—Hﬁluu—Hanreﬂu—
Kapacpya-Baseap-Oapren-Kpacco-Musan-bosonsa-daopennua-Pun-Heanoap-
Canepro-Meccuna

E 43 ¢panxdypr-na-Maltne-Teft near6epr-Bpyxsaxs-liTyrrapr-Yasm-AyrcOypr-Moaxen-

Manrefim

®paitnaccurr~-3axsu6ypr

E 45 Ocao-Kopumo-TereSopr-Xeascunrréopr-Xeancuurep-Koneuraren-HoxeSunr-Peabn-
Nyrrapaer-Tan6ypr-rannosep-Be6pa-I'amoraes-Hoprbepr-Ayrc6ypr-Morxen-
Ky¢ureitu-Beprap-Huc6pyx-Epennep-Bepora-Boaorsa-Anxona~Poaxa-bBapu

E 451 HoprGepr-llaccay-Beasc

E 51 Tencep—Pocrox-Bepann/seAxnu—ﬂeﬁnnnr-ﬂaaysn—waenanct-Xo@—annGepr

E 53 Xeancurr6opr-Xecaexoamm

- 11 -



E 530
E 55

E 551
E 59
E 61

ET

E 751

E TN

E 851
E 853

E 855

Bwxebunr-rexcep

Croxroxsm-Xeczexoasm-Maznme-Tpeazep6opr-Sacam-Xapen-lirparssynz-Bepann/
Semann-Ipeszes-Baz llanzay-llewnr-lIpara

Jnan-3azpubypr-lisapnax-Canxr deftir-uanax-Aprosprurefin-Tapsnsuo-Yaune-
Benenuna-boaonva

Nlpara-Topau JsopuHmTe~3ymMepay-Jinun-Seasnrans-Cankr-Muxasap
Maabme-Hcraa-CerHoyltcne-llenmn~-Kocrorus-I'ypa-Bponzas-Xanynkn-0Ocrpana

Croxroapm-Xecaexoapm-Mansne-TpeaneGopr-3acuun Xaoen4M1paabayux-Bepaan/
Seaxnn-lIpesxer-bax larzay-Leuwn-HumM6ypr-Koann-Bpro-Epxenaap-Eparncaasa~
Komapro-KomMapom-Bynanemr

XuanHa-BpaTucaasa

rnuun-rxaabcn-Bapmana-Kardanne-Bernxoaune-ﬂerpoanne y. Kappura-Ocrpasa-
Bpxennas-BeprxapanTans-Bena-3emme puRr-bpyr-na~-Mype-Kaarenpypr-dunzax-
Posen6ax-Ecennne-Jin6aana-llnpxa~-Prexa

1
Bpyk-na-Mype-T'pan-linnaspeava-lirpac-Mapu6op-3unarn Mocr

.Byganemr-nypaxepecryp-KoTﬁpﬂﬁa-nparepcno-SHAann Mocr-Jln6rana-Inpaua-Konep

|
Byaanemr-Mypaxepecryp-lbrexenen-boropo-Konpueauna-3arpe6-Kaparapan-Prexa

3arpe6-Cyna-Knnu-llerpopan-Crant
InGennx

Cy60rnna-Bnnxoanu—CTpnxnaohua-Bpnoue—Capaeno—Kapxeabeno
Bearpaz~EBap

Byxanemr-Keannx-CyGornna—fearpan-Hnm -Cronpe-T'eBsreana-HaomMenn-CanroHyra-
| Kpaneso
AdPuEn

JisBOB-~-Bazyn Cnper-Bncaxn-chxann
Jlapuca-Boxoc
Cans-nyara—ﬂpouamoH-Caaohnxn

Mockpa-Kuen-Bernepu-Yureunu-Hacu-llackann-Byssy-llaocemru-Byxapecr-Bnnene-
Jxypaxy-Pyce-Topaa-InMHTPOBI paR

Cunnesn-Kapuobar

- 12 -



Sanaz-Bocrox

10

16
18
20

22

30

32

40

400

42

46
50

502
52

54
56

Ocrenze-bpocceap-Jirex-Axen-Keapn-Jinccexpropd-loprmuyus-Moncrep-0cra6pox-
Bpemen-I'an6ypr-Jinfex-Xanko-XeasCHRKE-PHXAMAKE-KyBO Ra-Battnuxxaxa-Jyxaltxa-
JlermAErpan-Mocxsa

Jlonnon-Xapynu-Xyx BaH Xoanara-Porrepram-Yrpex?t
Pauoypr-Snxeu-maaneﬁne-Bepanﬂ/Seaxna
Ocrenze-Epncceap-Jirex-Axern-Keanvn-Jyltc6ypr-lopruyna-TarHosep-XeaprMmren T~
Hapnenﬁopn—Bepaua/Senxnn-Qpanm@ypr-aa-Oxepe-Kyuosune-noanenb-Bapmasa-
Tepecnoas-Bpecr-Mockea

3e6porre-Eporre

Ipesnen-Topaun-3roxesen-Bponnas~Karosune-Kpaxos-llmemMucab-Meaura-Mocrucka-
JpBoB-Knen-Mocksa

dpankdpypr-Xanay-danzen-Beb6pa-epmryrren-Jeftnunr

T'app-llapux-Jepysnap-Onsnas-Men-Pemuttn-Pop6ar-Caapspokken-Jinasurcxapen-

Manre#tv—Ppanxdypr-na-Maitne

TFemougen-Hopubepr-linpaannr-Xeb-Ilassenp-llpara-Koann-Ocrpasa-Xununa-llonpan-

Tarpu-Komnne-Uepra-unan-Tucci-Unn-Jiros

dpanrpypr-na-Maltne-Iemounen

Nlaprx-Jlepysuas-Harncn-CapeGypr-~Pesen-Crpac6ypr-Kensn-Annenseitep-Kapacpyas-
Oddenbypr

Moaakrkep-liTyrrapr

Ma#tun-®pauxpypr-na-Maltne

llapux-Konos-Kenepa-Jio3anna~be pr-linpux-byxc-Huc6pyx-Bepreas-

Kybumreltn {Poaenreﬂnaﬁgeﬁaaccnur)-3aabnGypr-nnun-Beaa-Xenbemxaaou-Byaanemr-

lisapnax-Carxr-deitr
Mumroasu-Hempesbxasa-3axons-Hon-JisBop~-Knes-Mocksa

Bumogpcxodpen-3exnbnransb

Bparncaara-Hose-3amku-liryposo-Co6-Eynanemr-lieraean-CoapHox-Jle6penen-
Hpwupezvxasa

Apan-Jlepa-Telinc-Brraropu-Epamos-Byxapect

Bynanemr-Paxom-Yiicac-Conpnok-Jlekemxaza-Kyprunu-Apar-Tamumoapa-Kpattiopa~
ByxapecT
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B 560
E 562
B 66

E 660
E 680
E 70

E 700
E 702
E 704
E 72
E 720
E 9

Byaay-Paaann-Pouu—Benxopu

Bvxapocf-Koncranua

Bearpaz-Bpman-Cramopa-Mopasuna-Tummmoapa

Pyce-Kacnuxan

Copnn-Meaxpa-lopra-Kacnuxan-Cunzeap-Bapra
lapux-Maxon-AnGepbe-Koaos-Moxan-Typra-Po-Muaan-Bepona-Tpuecr-Braaa Onnunma~
Cexana-JinSanna-3unann Hocr-aarpec-Bearpax-Hanqnnumrpo:rpaanparouan-cooua-
Naosans-InMnrposrpax-Ceuaenrpai-Kanuxyze-Cranbya-Xaftzapnana-Anxapa
Jimon-AMGepre

Anxapa-Kanuxoft-{ Pasu (Mpan)l

Anxapa-Hysa#i6un- Kammmau (Cupwitcxas ApaGexas PecmyGawxa)-Teanw Kowex (Hpax)!
Tvpun-Kenena

Nxosans-3umMArne-KapuoGar-Byprac

Jinccabou-3nrpoxaMenTy-Banencua~-ge~-Axsrxanrapa-Naapna-Bapcezona-llopr Boy-
Cep6ep-HapGonu-Tapacxou-Mapceab-Menrona-Benrumuasa-renya-linza-Jiesopno-Pum

11, Hymepanua mezesHOZOPOXHHX JAMHAN HANHOHAABLHOrO 3naqennu:/

E 05
E 9%

[opryraaus

(Oysurec-ne-OHopo-) Buxap ®opmosy-Koumbpa-Jinccabon

xncca6ou-3nrpoxaﬁeawy-ﬂapnan—(-Baaencun ze Aabxanrapa)

:/ B nepeune HMXENPHBOZHMHX T'OPOAOB CTAHUOMH, HA3BAHHA KOTOPHWX YK&3AHW B CXOG-
XaX, HAXORATCA HA APYTHMA IMHMAX MAM 3& NpeleaaMH XaHHOH CTpaHM,
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2.
05

07

053

03
4,
03

16

05
051
07

15

23
25
40
42
50
70

700

Henanna
(Anzatt-) Hpyn-Byproc-Meamna-—zeas-Kamno-®ysurec—xe-Onopo (-Bmiap Sopmosy)

(Anzaft-) Hpyu-Byproc-Apnza ~Manpux
Apanrza -xe- llyapo

Manprr-Kopzosa-Bo6annasa-Azbxecrpac

(Mappan-) Bazencus xe Aapxanrapa-Manpua-Bapcezora-llopr Boy (-CepGep)
Hpaanaua

(Napu-Beadacrt)-JLy6aun

CoeanHennoe KoposemcTso

T'aaaro~-Crpanpap-Jlapa-Beadacr

Xoanxen-Kpy-Jounou-Poaxcroun-Aysp

Jonnon-Xapynu (-Xyk Ban Xoazanx)

®pannna

Mapux-Bopro-Auna#t (-Hpyn)

Kane-lTapux
Napux-Bopro-Aunatt (-Hpyu)

(Kepu-) Penpn-Onrya-llapux-Juxon _ -Jinon-Aeunson-Tapackon-Mapcesns
Jle Kpeso

Iorkepk-Onuya-TronBuAb-Men-Ppyap-Tyap-Knasmon-llasenape-Iuxon (-BéanopG)
(Berram6ypr-) TsouBHAB-Men-Crpaclypr-Moavs (-Baseas)
Tapp-llapux-Jlepysras-Onpuap-Men-Pemutu-bop6ax (-Caap6porxen)
Napux-JlepyBuap-Haucn-Capebypr-Pesen-Crpac6ypr (-Keasn)

Napux-Kpaoa (-Xewesa)

NTapux-Maxkou-AMGepre-Konos-Monan (-Typun)

Jinon-AMGepne

(Tlopr Boy-) Cep6ep-Hap6or-Tapackon-Mapceab-Menrona (-Beurnmmansa)
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15
35
16

10
15
25
27
20

22

25
27

35

43

45

451
51

10

18

6.

7.

9.

Enzepaanay

Amcrepaan-Taara-Porrepaam-Posenzans (-Anrsepnen)
Amcrepran-Yrpexr-Apren (-3mmepnx)

(Xapynw-) Xyx pan Xoxzmana-Porrepram-YrpexT

Beasrus

Ocrenxe-Bpocceasr-Jivex (-Axen)

(Posenranp~) Aurpepnen-Bpocceap-Kesu (-denbu)

Bpoccenp-Apaon-Crepnennk (-Knaltn6erruuren)
Jpex-Tven (-Tpyaebepz)

Ocrenxe-Epocceap-livex (-Axen)

3eGporre-bporre

JivkcemSypr

(Crepnennx=) Krattn6erruuren-JioxceM6ypr-Eerram6ypr (-Tronsuas)

(Tyex-) Tpyasbepz-Jliokcembypr

derzeparnpran PecnyGanxa I'epmanun

(Apnem-) 3wmepux-lyhc6ypr-Incceasnopp-Kenrn-Maftun-Maure#in-Kapacpys (-Basess)
0pauu¢ypw-aa-Haﬂne-Feﬁgeabﬁegr-prx3aab-mry1rapr-Ya5u—Ayrc6ypr-Mnuxen-

Maiture#tm

dpettnaceunr (-3anbnbypr)

(Pex6u-) Nyrrapren-Tambypr-TanroBep-Ee6pa-IeMonzen-HopuGepr-Ayrc6ypr-Monxes—
Kydmreftn (-Bepras)

Hopr6epr-llaccay (-Beasc)
(Torentoper-) Xod-Hpprbepr

Jirex-Axen-Keapu-lncceapropd-loprMyra-Moucrep-Ocnabppr-Bpemen-IamM6ypr-
Jo6ex (-Xauxo)

T'an6ypr-Boxen (-Dpauxeftne)
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20 (pex-) Axen-Keanm-Iyl#tic6ypr-HoprMyna-Tanrosep-Xeabmurex (-MaprenGopn)
32 ®panxdypr-Xanay-®auzen-Be6pa (-Tepmrynren)

40 (Qopﬁax—) Caap6poxkren-Jnasurcxapen-Manrelin-dpauxdpypr-ua-Matne
Temounes-Hopr6epr-Iupuaunr-( -le6)

400 &Ppauxpypr-na-Maltine-I'emonaen

42 (Crpac6ypr-) Keab-Arneneeftep-Kapacpya-Monaxxep-liryrrapr

Ogdenbypr

46 Matinu-®panxdpypr-na-Maftue

10, [Iipefinapus
23 (Duxon-) Baanop6-Josanna-Bpur
25 (Monys-) Baseap-Onpren-Bepu-Bpur (-Lomonoccona)
35 (Kapncpya—) Bazeab-Onpren-Kpacco (-Munan)
50 (Kpnos-) Xewepa-Jlosanna-Bepu-liwpux-Byxc (-Huc6pyk)

11. Hranus
25 (Bpur-) Iomomoccona-Po-Munan-Tenya
35 (Kpacco-) Munau-Boaowsa-®nopermua-Pym-Heamonn-Canepuo-Meccuna
45 (Muc6pyk-) Epennepo-Bepona-Bonouba-Ankona-Sonxua-Bapu
55 (Apnonbnmraﬁﬂ-) Tapeusno-YauHe-Benenua-bonorea
70 (Monan-) Typur-Po-Munan-Bepora-Tpuecr-Buana Onnuuua (-Cexana)
T2 Typun-Tenysa
90 (MerToH-) BenTumuabs-Tenya-lusa-Jlusopro-Pum

12. Hopserms

45 Ocno-(—KopHmo)
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13, Dpenua

45 | (Koprmo-) Pere6opf-Xeascnur60pr (-Xeancuurep)

53 Xeascurr6opr-Xeccaexonsm

55 Cfoxroasu-Xeccaexoasu—Haxsue-Tpe;aeGopr (-3acuun Xaden)
59 Manbme-Hcran (-Hennn)

61 CrokroapM-XecaexonpM-MansMe-TpeaneGopr (-3acuun Xaden)
14, Jaumsa
45 (Xexbcuubopr-) Xeawcuurop-Konerrarer-Heoxo6unr-Pen6u (-Illyrrapaen)

530  Hpoxo6uur-Teacep (-Pocrox)
15. AscTpus
43 (®pettnaccuur-) 3ansnbypr
45 (Mouxen-) Kydmrehu-Beprap-Huc6pyk (-Bpenuep)
451  (HopuGepr-llaccay)-Bensc
55 Juun-3ansn6ypr-Ieapuax Cankr-defir-dunnax-Apuonsamrettn (-Tapeuauo)
551  (Fopru IBoprmre-) 3yMMepay-JuHn-3ensuranrs-Cankr-Muxasns

65 (BpxenraB-) Bepuxapamranb-Bena-3emMepwur-Bpyx-na-Mype-Knarenpypr-
Punnax-Posenbax (-Ecenune)

67 Bpyx-una-Mvpe-Tpan-Inuaspeanr-lirpac (-Cenrman)

50" (Byxc-) Hnc6pyx-Bepran-Kydmrettn (-Posenreftm—Opettnaccuur)-3aasn6ypr-Junn-

Dpapnax-Cauxr-Peftr
Bena (-Xexwemxanom)

502 Brmodpcxoden-3enpnransd

16. Tepmanckas Jiemoxparrueckas PecnyGauxa

51 (Teasep-) Pocrox-Bepann/3emnwu-Jetinunr-laaysn-Tyrenpopcr (-Xod)

55 ngenaegopr-) 3acuun Xawen-mTpansaynn-Bepann/Sennnu-npesnen—Bax Dauxay
<lleunn
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61 ngeaaegopr-) 3acunn Xamcn-mrpaxssynx-Bopaun/Soxxuuqnpoaxol- Bax Hanxay
~Jleunn

18 (Boxen-) Mpanxettne-Eepann/3exann
20 (Xeapmmrear-) MapsenSopr-Bepaun/3eannn-Spanxdypr-na-Oxepe (-Kynosume)
30 Ipeszen-Tepaun (-3rop:eaen)
32 (Be6pa-) Tepmrynren-Jef#tnnur
17. Hoapma
59 Ceunoyf#ticne-lenun-Kocrpxur-3enera I'ypa-Bponnas-Onose-Xaaynxu
65 T apma-Tranck-Bapuapa-Karosune-3e6xrnoprne (-llerpopune y, Kapenxa)

20 (?panxdypr-na-Onepe-) Kynopmme-llosnanb-Bapmapa-Tepecnoas (-Bpect)

30 (Tepaun-) 3ropzenen-Bponaas-Karoeune-Kpaxos-limemucas-Mexnxa (-Mocrmcxa)
18, Yexocrnopaxma
55 (Ban Mannay-) leunn-Iipara

551 Npara-Topun Ipopmmre (-3ymmepay)

61 (Bax Dangay-) Jleunn-HuM6ypr-Koanu-Bpro-Bpxennas-Eparncaasa-Komapuo-
(Komapom)

63 Xunnue-Bpatucaapa

65 (3e6xunosune-) Merposwne y Kapeuna-Ocrpapa-Bpxennar (-Fepmxapasrass)

40 (Onpraunr-) Xe6-lapsens-lpara-Koamu-Ocrpapa-Kuauna-llonpax Tarpu-Komune-
Yepua—nan-Tuco#t (-Ucn)

52 Bparncaapa-Hope 3amxu-Iryposo (-Co6)

19. Beurpma
61 (Komapro-) Komapom-Bysanemr
69 Byxanemr-Mypakepecryp (-Koropu6a)

A Byaanemr-Mypakepectyp-Abexkenem (-Boroso-Konpopnuna)

85 Byaanemr-Kene6na (-Cy6oruna)
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E 50  (Bema-) Xeasemxazou-Byzanemr-Mumxoasu-Humpexszasa-3axons. (-Hon)
E 52 (Bryporo-) Co6-Byzanemr-lierzex-Coabrox-Je6penen-Heupeznzasa
E 56 Byzanemr-Paxoun-Yitcac-Coapnox-Jlexenmxaza (-Kypraa)
20, Drocaapna
E 65 (Posen6ax-) Eceunnne-lln6aana-Iinpxa-Puexa
E 67 (Mouaspexnx mrpac-) Ceurnap-MapuGop-3uzank Moct
E 69 (Mypaxepectyp-) Kotopu6a-liparepcko-3naann Mocr-Jin6asna-Jusaus-Konep
EMN (Ipexenem-) Boroso-Konposwrna-3arpe6-Puexa

E 751 3arpe6-Cyna-Kuuu-llerpopan~-Coanr
[Iubennx

E TN Cy6ornna-Bunkosnu-Crpuxnpoitna~-Bpnose-Capaepro-Kapreaneso
E 79 Bearpaz-Bap

E 85 (Kene6ua-) CyGotuna-Bearpaz-Hum -Cronpe-Tesreans (-Hxomenn)
Kpaneso

E 66 Bearpaa-Bpman (-Cramopa Mopasura)

E 70 (Buana Onuumna-) Cexana-JpGasHa-3unanu Mocr-3arpe6-FBearpaz-Hum~IZummrponrpax
(-Eparoman)

21. Tpenus
E 85 (Tepreana-) Haomenn-Canonnru-Aduun
E 853 Jiapuca-Boxoc
E 855 (Kynata-) Npomamon-CanoHuku
22, Pymununsa
E 851 (Bamyn Cuper-) Bucauu-llackauu
E 95 (Yurenu-) Hacu-llackanu-Byssy-llacemru-Byxapecr-Busese-Ixypaxy (-Pyce)
E 54 Apaxn-Jiepa-Teltoc-Brraropu-Epamos-Eyxapecr

E 56 (lexemxaza-) Kyprru-Apan-Tumumoapa-Kpaftosa-Byxapecr
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560 Byaay-Tazann (-Pern-Beuzepm)
562 Byxapecr-KoHcrauna
66 (Bpman-) Cramopa Mopasmra-Tmamoapa
23. Boarapma
95 (Ixypaxy-) Pyce-Topna-Immrposrpas
H1 Cungzea-KapnoGar
660 Pyce-Kacnuuan
680 Co¢us-Meszpa-Topra-Kaconuan-Cunzes-Bapra
70  (Iwmurporrpan-) Iparoman-Codma-Naosams-Ammrponrpas-Consenrpax (-Kanigyae)
720  Maopanp-3mMurna-KapuoGar-Byprac
855 Coo¢ua-Kyaara (-llpomamon)
24, Ounaauaus
10 Xanko-Xeabcunku-Puxamaxn-Kynona-Baftunxrasza (-nylalkd)
25. Copa Comerckux Conmanmcruuec Pe
851 Jpeom-Baaya Cuper (-Bmcamm)
% (Macn-) Yuremn-Knonues-Benzepu-Kuen-Mocxsa

10  (Baktuuxxana-) Jyzafixa-Jennurpas-Mocxsa

20 (Tepecnons-) Bpecr-Mocxea
30 (Menwxa-) Mocrmcxa-JlisBoB-Knes-Mocxsa
40 (Yepra-nan-Tucoft-; Yon-Jiseos

50 (3axous-) Uon-JisBop-Knen-Mocxsa

560 (Tananu-) Penn-Bergepm



26, Typnma
E 70 (Ceunenrpan-) Kanuxyae-CTanﬁyn-laﬁx&pﬁaﬁa—Anxapa
E 702  Anxapa-Kanmkott-| Pasm (Hpan))

E 704 Anxapa-Hysa#t6mu-| Kamuman (Cupuiickan ApaGexas PecmyGamxa)-Teszan Kouex (Hpax))
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lIpuaoxenre 11

NAPAMETPH OBBEKTOB HHOPACTPYKTYPN HA HAHBOJEE BAXHHX
C MEXIYHAPOIHOR TOWKM 3PEHMA XENESHONOPONHMX JIMHMAX

[lpeapapuTenbubie 3aMEUAHHA
[lapaxeTpu yxasanu B TaGaxue 1.
3Hawenuda, NpPHBOAMMHE HMXE B KOJOHKE A Tabamiun 1, ZOAXHN PARCCMATPHBATLCA KAK BAX-

HHEe IeAH, XOTophe HeOOGXOERMMO XOCTHWYL B COOTBETCTBHM C HALUMOHAALHHUMM NAGHAMM D&SBHTHA
XOAEIHNX XOpOT', H JOHEe OTKAOHEeHHA OT ITHX 3HaveHuit clexyeT pacCMaATDPRBATDL KAK HCKJIAD-
QeHue.

Juuun noapasgeNeHH Ha lBeé OCHOBHLHE KATEeropHH:

a) cymecTBYDNHE AMHHH, KOTOpHE B CAYyYae HEOGXOXMMOCTH MOTYT GMTH MOXEpPHH-

3KPOBAHH; 3aYaCTYD TPYAHO, & HHOr'ZA K HEBO3MOXHO, H3MEHMTb MX XapaKTe-
PHCTHKH, B YACTHOCTH reOMEeTpPHYECKHe, NOITOMY TpeCOoBAMHA K ITHM JHHHUAM
ROAXHE OHTL YMEpPeHHHMH.
b) HOBHE JHHMH, KOTOpHe GYAYT CTPOHTHLCA; C YWETOM HEXOTOPHX OrpaHHueHnit

2KOHOMMUYECKOro HNOPAJAKA MOXHO CBOGOZHO BHOMPATL XAPAKTEPHCTHKH 3THX AH-
Huit, B wacTHOCTH reomMerpuMweckme; HX Heo6XOARHMO NOAPA3REAATL HA ABe
NOZKATEerOPHHK

i)  xurum, ucnozb3yeMue TOJALKO XAA NepeBO3KKM naccaxupop (3a me-

KJDOUeHHEM NepPeBO3KH I'PyaoB);
ii) JHHHMM AJNA COBMECTHHX MJAH CMEemaHHHX NepeBoO3OK, XOTOpHe npeaHa-

3HaYeHH AJA NepeBO3XH KaK NacCAXMpPOB, T&K M Ipy3oB.
llpeanaraemMbie napaMeTph HHKOHM O6Gpa30M- He MpPENATCTBYNT TEXHHWECKOMYy nporpeccy.
OHM npemscTABAADT co6off MMHMManLHHe Tpe6oBaHmA. Ta MAX MHAA XeNE3HOROPORHAA CeTh MO-
zeT BuGpaTh GoJee BHCOKHE MapaMeTph, €CJAH OH& CUHTAET 3T0 HeoOXOXMMMNM.
llo ananoruy cneunduxanuu, yxasaHHoe B tTabamue 1, ZOAXHN TAKEE B COOTBETCTBYDUIHKX
CAYyWaAAX OTHOCHTHCA K NEepeBO3KaAM Ha XeJe3HOZOPOXHHX MAapOMaX, KOTOpHEe ABAADTCA COCTABHOH

qacTho xeaeanoaopoxnoﬁ CeTH.
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TaGanua 1

TAPAMETPH OBLEKTOB MH®PACTPYKTYPH HA HAMBOJEE BAXHHIX
3PEHUA XEJE3HOINOPOXHBIX JIMHUAX

C MEXIYHAPOIHO#t TOYKH

A
CymecrTByomue Jau-
HMH, KOTOpHE OT-
BeyamT Tpeboma-
HHAM, NpeAbABIAA-
eMpM X HAdpacT-

B

HoBue xaunun

B,

lIpenHasHaveH~
HHE HCKJIDUH-

B,

[lpeanasHauen~
HHe JJA nacca-

PyKkType, B JH- |TeJabHO AAA XHDPCKHX H Ipy-
HHH, noxjexamue |naccaxupckux | 3oBHx nepeso-
MOJe pHH3aLKH nepeBO30K 30K
HJIH PEKOHCTPYK-
UK
. KoauuecTBo myreit - 2 2
2. CrarncTuuecku#t raGapUT eXUMHHL */
NOXBHUXHOT'O COCTaBa MCXI— B MCK] C1 MCKXI C1
. bBasa 4,0 M 4,2 M 4,2 M
4. MunuMasbLHaA pacueTHas CKOPOCTH 160 kM/u 300 kM/u 250 kM/u
5. PaspemeHHas Harpyska Ha OCh:
noxoMoTuen (< 200 xM/u) 22,5 T - 22,5 T
MOTODHHE BarOHH H
asnexrponoesza (< 300 kM/u) 17 T 17 7 17 T
ParoHH _ 16 1 - 16 7
parous < 100 kM/u 20 T - 22,5 T
120 xm/w 20 T - 20 1
140 xkM/a 18 T - 18 T
6. PazpemeHHas Harpyska Ha
MOTOHHHIK MeTp 8 - 8
7. PacueTHuit noesn aaAa pacuera mocrtoB| MCER 71 - MCXL 71
8. MaxcuManbHuE YKIOH - 35 mM/M 12,5 mm/M
9. MuHuManbHas JAAMHA NaaTGoOpM Ha
KPYTHEX CTaHUHUAX 400 M 400 M 400 M
10. MuHHMaJbHaA noJe3Hada JJMHA
o6roHHuXx myre#t 750 M - 750 M
11. llepeceuenne B OJHOM YpOBHE HH OXHOro HH OJRHOrO OXHO

:/ MCK], - MexxyHapoZHu#t cOm3 XeJe3HHX AOpOr.
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1. KoamuectBo nyrelt

BaxHne MexjyHapojHHe JHHHMK JOJXHH HMETh BHCOKYD NMPONYCKHYD Cnoco6HOCTL M ofecne-
YHBATEL TOWHOe cobumieHHe TpPadHKOB IBHMEHHA.

B npuuuune, 3TH ABa Tpe6GOBAHHA MOXHO COGJDCTH JHNL HA JAMHHUAX, MMEDNMX He MeHee
xsyx nyrefi.
2. CrarucTuueckuit rabapur emMHHI] IOIBHXHOr'O COCTaBA

970 = MUHMMaJbHEA rabapuT,kOoTOphH# AOXREH COGIDAATHCA HA BAXHHX MEXAYHAPOAHHX JH-
HHUAX .

[lpuMeHeHNEe OTHOCHTEJNbHO 6OJBHHX raGapHUTOB HA HOBHX JHHHAX, K&K NPABHIO, He Tpeby-

eT 3HAUHUTEJNBLHHX KANUTAJOBJOXeHuit, uTo mosBoaAer BHOpaThs rabapur MCXI C1.

Fa6apur C1, B uacTHOCTH, IONMyCKaeT:

- IIepeBO3KY IpPY30BHX &BTOTPAHCHOPTHHX CPeliCTB H COCTABOB ABTOTPAHCNOPTHHX CPeACTB
(rpysosse aBTOMOGMNM C mMpHUENaMK, COUNEHEHHHE TPAHCNOPTHHE CPEACTB&, TArad4HM H
NONYNPHLENH ), COOTBETCTBYOIHX eapbneﬁcxouy zopoxxoMy rabapury (Bucora 4 M M uwm-
puna 2,5 M), Ha CHEHMAJLHHX BaroHax-mjaardopMax, rpysoBaf Niomagxe KOTOPHX HAXO-
JLIUTCA Ha BHICOTE 60 cmM HaJ YPOBHEM DeJIbCOB;

- MepeBO3KY OOHUYHHX ABTOMOGHJILHHX IIOJYTpHLUEnoB mupuHo# 2,5 M u BhicoTo#t 4 M Ha Ba-
roHax-naaTdpopMax C KapMaHAMH, OGOPYJOBAHHBX OOHYHHMH TEJEXKAMH;

- mepeBO3Ky KoHTelHepoB HCO mupuHO# 2,44 M n BeicoTo#f 2,9 M Ha OOGHWHHX XeJe3HOLZO-
POXHHIX naaTdopMmax;

- NMEepeBO3KY CHEMHHX KY30BOB mMUPHHOK 2,5 M Ha OGHUHHX XEeJEe3HOZOPOXHHX naaTdopMax.

Ha cymecTByOWMX JHHHAX, KOTODHE NPOXOALAT uepes ropuse paftons (manpumep, lupenen,

llenTpanbHbit MaccuB, Aaens, 0pa, Anednuss, KapnaTe u r.x.). HaXOLATCA MHOrOYHMCJEHHbHE
TOHHEJH, KOTOpHE HMENT rabapHUTh, COOTBETCTBYDNHE rabapuTaM TexXHHuYecKo#t emZMHMUN, HAH
HECKOJbKO GoJbune rabapHTH MO BHCOTE BAOJL OceBoft auHuMM nmyTH. IlpakTHuecku BO Bcex
cayuaAx HX yBeJuueHHe no rabapura MCEKI C1 HeBo3MOXHO ¢ 3KOHOMHUecKO# M ¢uHaHCOBO# TO-
YeK 3peHHA.

NlosaToMy INA cymwecTBYOWMX JMHMA Obul BuGpaH rabGapur MCXI B, kxoropui#t, B wacTHocTH,
IOMycCKaeT :

- nepeBo3Ky koHTelHepoB UCO mmpuuo#t 2,44 M u BhHcoTO# 2,9 M Ha xele3HORZOPOXHHX

nraTdpopMax, NpelHA3HAUEHHHX JJA NMepeBO3KH KOHTe#lHepoB, Yy KOTOPHX rpysoBad IJIO-

majzka pacrnoJoxeHa Ha Bhcore 1,18 M Haj ypoOBHEM DeJbLCOB;
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~ NepeBO3KY CHEMHMHX KYy30BOB mMpHHOR 2,5 M ® BucorToff 2,6 M HA OONUHHX ZeXe3HOXO-
poxnux niatdopmax (rpysosas IAOEAXKA pacnoxoxeHa Ha BHcoTe 1 246 u);
~ nepeBO3KY NOAYNDHLUENOB HA CNENHAJBHHX BArOoHAX-NAATPOPMAX C KAPMAHAMH.
BoabmMHCTBO BAXHHX MEXAYHAPOXHHX JHHMA, CYMECTBYDMHX B HACTOANE® BPeMsa, HMeeT
no kpaﬁueﬁ mepe raGapur MCXI B. OGecnewenme Takoro raGapHTa Ha TeX JHHHAX, KOTOpHe
He COOTBETCTBYDT 3TOMY CTAHIAPTY, K&K HPaBHAO, He TpefyeT CAHENKOM GOJAbLWMHX KANHTAJOBAO-
xenuft,
3. Baszsa
B maHHOM cayuae peub HMAEeT O MHHHMAJbLHON 6a3e BAXHHX MEXAYHAPOAHHX ABYXNYTHHX JAH-
Huit BHe XeJle3HOLOPOXHNX CTAHLUHH.
YBennueHHe MeXOCEBOIr'0 PACCTOAHHA MEXIy ABYMA MYTAMH JAaeT CAeLyDNHe NPEeHMymecCTB& :
-~ CHHXEHHE Aa3pOIMHAMHUECKOro JABJEHHA NPH BCTPEUHOM pa3be3je XBYX MOe3ROB Nponop-
LIHOHAJIbBHO YBEJHUEHHIO CKOPOCTH; )
- CHHEEHHE OrpaHHUYEHHH Ha NepeBO3KY KPYNMHOraGapHTHHX Ipy30B, BHXOAAMMX 38 ycTa-
HOBJeEHHH! rabapur; .
- BO3MOXHOCTb HMCHOJb3OBAHMA MONMHOrO MEXaHH3HPOBAHHOIO OCGODYAOBAHHA AJA COMNEpPXaAHHA
¥ peMoHTa nyref.
‘Ha cymecTBymMX JABYXMYyTHHX JHHHAX BHE XeJe3HOJZODOXHHX CTaAHUHA MexoceBoe paccToA-

HHe MexAy ABYMA JHHHAMH KoJjebaercs or 3,5 M mo 4 MeTpoB. Bo BpeMa moano#f 3aMeHH xe-
NEe3HOAOPOXHHX NyTe#t HeO6XOAMMO CTPEMHTHCA YBEJHUHTL MEXOCEBOe PacCTOAHHME ¥ NOBECTH ero
no MeHbme# mepe no 4 .MeTpoB.

Ha HOBHX JMHHAX BH60OP GOJALWOIO MEXOCEBOTO PACCTOAHHA, K&K npaBHIOo, He Tpebyer
KDYTIHHX KaNKTaJOBJOXeHKl, BO BCAKOM ciyvae BHe TYHHexe# H B npegesax Zo 4,2 MeTpa.
B aToit cBAasu Gnia BH6pAHAa MMHHMANbHasa 6a3a 4,2 M, KOTOpPas XOCTATOWHA AJA XBHXEHHMA IO-
e340B CO CKopocThd A0 300 kM/u (Hanpumep, Ha HOBO# BHCOKOCKOPOCTHON NAPHXCKOH JMHHM
DPro-BOCTOYHOTO HanpapiaeHua Mexny llapuxem u JluoHowm).
4. MuHMManbHaA pacdYeTHaA CKOPOCTh

MunuMasbHaf pacueTHAA CKOPOCTL ONpeAenfieT BHGOP IeOMETPHYECKHMX XapaKTePHCTHK
tpacen (pamuyc MOBOpOTOB M KpHBHX), ycTpoHcTe GesomacHocTH (TopMozHo#t myTh) M xo3(pu-

LUHEeHTOB TOpPMOXEeHHA NOABHEXHOI'O cCOCTaBa.
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Ha cymecTByDOmHX ANHHAX MAKCHMAJNbHAA CKOPOCThL SABMCHT OT paauyca KpuBuX. JpHxe-
HHe c mnpexaaraemoit MHHUMANBHO#t pacueTHO# CKOPOCTHD (160 xn/q) O6LYHO OCymeCcTBJAAETCA
HA NPAMOJMHEHHHX ywacTKAX ¥ Ha ydacTkax ¢ 6GOJbmMM DPAIMYCOM KPHBH3HH. B HEKOTOpHX
cayuafsx TpacCy M CHrHAaJHU3&8LMD MOXHO YJIYUYNHTb, C TeM UTOOH ZOBECTH CKOPOCTH H& HEKOTO-
pux ydvacTkax go 160 kM/u 6e3 CAMEKOM KDYTMHHX KANHTaXOBJOXeHHH.

_Ha HOBHIX JMHHMAX MOXHO NMPHHATHL ropaslo 6ojee BHCOKY® pacHeTHYD CKOpPOCTh. Bu6pan-

HHEe pacuYeTHHE CKOPOCTH COOTBETCTBYDT CKOPOCTAM HAa HEJABHO IIOCTPOEHHHX HOBLIX JHHHAX, &
TaKXe Ha CTPOAMMXCA H NPOEKTHDYEeMbX JHHHAX
PacuerHasa ckopocTr oTaMwaeTrcA OT KomMepueckoit. KomMepweckas ckopocTh npexscraB-
AseT co6Go#t OTHOmEHMe NPONZEHHOro NMYyTH MexXLy NYHKTaMy¥ OTNpaBJeHHA M Ha3HAUEHHA Noes3ja
KO BpPeMEHHM B NYTH, BKJOUYAA NPOMEXyTOUHhe OCTAHOBKH.
5. PaspemeHHas Harpyaka Ha OCh
Peub maeT o paspeumeHHO! Harpyske Ha OCb, KOTODPYD JOJEHH BhHJIEPEHBATH BAXHHE MEXLY-
HAPOJXHHE JHHHH. '
BaxHre MeXIYHa&POJHHE JHUHHUK JOJKHH BHJIEPEHMBATL ABHKCHHE CAMHX COBPEMEHHHX CymecT-
BYDOMX H GYAYmMHX CpPeICTB NOIZBMXHOIO COCTABA, B UYACTHOCTH:.
- JIOKOMOTHMBH ¢ Harpysko#f Ha ock 22,5 T; H& JHMHHAX, KOTOpPHE B HOPMAJLHHX YCJOBH-
- AX ROIYCKaDT HArpysky Ha ocb 20 T, HONycKkaeTcA JIBUXEHHE JOKOMOTHMBOB, Yy KOTOPHX
Harpyska Ha OCh HECKOJBLKO Bhlle, NMOCKOJbBKY OTHOmEHHe uHcia ocell JokoMoTHBA K 06-
meMy uMcay ocell OGHYHO BecbMa HeGOJbIOE M NMOCKOJbLKY XeJe3HOLOPOXHHH NyTh MeHb-
me H3HAmMBaEeTcA NOoL Bo3Xe#CTBHEeM MNMOXBECKH JIOKOMOTHBA, 4YeM INOX BosieHcTBueM mox-
BECKH BAaroHa;

- MOTOpHHE BaroHH H 3JEKTpoNoes3na, y KOTODHX Harpyska Ha ochk cocraBaser 17 T,(Ha—
rpyska Ha ocb ckopocTHoro noesga TGV HauuoHanbHO# KOMIAHHH XeJle3HHX JOPOT
dpaHuHH) ;

- XeNe3HOLOPORHHE BATOHH, Yy KOTOPHX HATDY3Ka Ha oChb cocTaBaseT 16 T (B obuuHOM
napke CymecTBYDNHMX BArOHOB M TeX BArOHOB, KOTopHe 6YRyT HOCTpOeHH B 6ynyueM,
HeT ¥ He GymeT BAroOHOB, Yy KOTOPHX HArpyska Ha OCh B I'DYREHOM COCTOSHHH IpeBhHma-
a8 6u 16 T);

- BaroHs, y KOTOpPHX Harpyska Ha ochb cocraBiasgeT 20 T ¥ COOTBETCTBYET HArDy3Ke
knacca MCXA C; Ha HOBHX JMHHAX XJA CMEWAHHHX HJHM COBMECTHHX II€peBO3OK BHOpaHa
B COOTBETCTBHHM C HelaBHMMHM peumeHHAMH MCK] Harpyska Ha och Barosa, paBHaa 22,5 T
npu ckopoctH Zo 100 kM/u. llpaBuna MCK] ycTaHaBAHMBART OrpaHHUEHHE HArpPY3KH HA

ock xo 20 T npu ckopoctH 120 kM/u u mo 18 T npr ckopocTn 140 xM/u.
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Coraacuo npapunaM MCK]l yxasaHHNe HArpySKK Ha OCh XONYCTHMH NPH XMANETpPe KOJEC
He MeHee 840 mM. '
6. PaspemeHHas Harpyaxa Ha MOTOHHHI MeTp

PaspemeHHana Harpysxa Ha NOTOHHHA MeTP AJNHHH €AMHHL XEeJAE3HOROPOXHOT'O MOXBHXHOTrO
cocTaBa no GypepaM, KOTOpasa KOJXHA ROMYCKATHCA HA BAXHHX MEXAYHAPOZHHX JIHHHAX, Obja
Bu6GpaHa papHO# 8 T B coorBercTRMM c kKaTeropue#t MCK]I C4.
7. Pacuernsit noesp naA pacuHeTa MOCTOB

B mannoM caydae pedub uaeT O "pacHueTHOM noesfie" C MHHHMAJNLHHM BECOM, KOTOpHH He-
06XOXH¥MO MCNOJb30BATH NPH PACYETE MOCTOB HA BAXHHX MEXIYHADOXHHX JHHHAX.

Ha HOBHX JIMHMAX ANA CMENAHHHX WA COBMECTHLX MEPEBO30K HCMOAL3YETCA pacweTHul

noes3n THna MCEXI 71.

Ha HOBHX JMHMAX, NpPeAHA3HAWYEHHHX ANA NEepeBO3KH NACCAXHDOB, MEXAYHAPOALHHA CTaHZApT
He YCTAHOBJEH. '
8. MaxcuManbHblt yKIOH

Peub uzeT 06 YKJIOHE, KOTOpHH Hesb3A NPEBHIATL HA BAXHHX MEXIAYHADPOIHHX JAMHHUAX.

Ha cymecTByOmHX NMHMAX YKJOH yXe COOPMMPOBAH M HM3MEHHTb €ro NPaKTHUYECKH

HEeBO3MOXHO.,

Ha HOBHX JHHHAX, NpeIHASHAYEHHHX IJNA NEPEBO3KH [ACCAXMDPOB, BEJHUHMHA YKJOHA NPHHA-
ra paBHO# 35 MM/M; (Hopma, HCNOJb3yeMasa HA CKOPOCTHOR napuxcko# JMHMM Oro-BOCTOYHOIO
nanpaaaenp# Napux-Jiuon) .

Ha ﬁoaux JMHUAX ZJAA COBMECTHHX HJAH CMEMAHHHX ePEeBO30K BEJHUYMHA YKJOHa NpPHHATA
paBHO# 12,5 MM/M, OHa ABJNAeTCA caMo#f BHCOKO# M3 Bcex, KOTOpHe B HacToAmee ppeMa miaa-
HHDPYOTCA B pas3’yUuUHHX CTpaHaX.

Ykaon 3aBHCHT OT AJHHH [OABEMAa; OH TeM MeHbme, WeM AJAMHHee NoiZbeM, K HaoGOopOoT.
9. MuuuMaapHEA JJMHE NASTPOPM HA KDPYIHHX CTA&HLHAX

llpunaraa zauHa 400 M cooTBercTByeT AauHe, ycraHoBaeHHoi MCEKL. VY naardopmu mau-
Ho#t 400 M uoxeé, B YACTHOCTH, OCTAHOBMTLCSH:

- noesX, cocTOoAmM# M3 JOKOMOTHBA M 13 BAroHoB AXMHO# 27,5 M, MIM NMoe3x, COCTOA-

muit ¥3 JOKOMOTHBA M 14 paroHos gauHol#t 26,4 M;
- moesx, COCTOAMMA M3 ABYX BHCOKOCKOPOCTHHX moesfoB TGV, koTopwe KypcHpywT Ha

NMapURCKOR JMHMH Oro-BOCTOUHOrO0 HanpaBlJeHHA.



CrponTesnbCcTBO NAATGOPM HA KDYNHHX CTAHUMAX RAKHOM Goxee 400 u HeuenecooGpasuo mo
ZBYM NPDHUKHAM:
~ YBeJHUYEHHE pACCTOAHHA, KOTOpPOe naccaxupsl GYyAYT BHHYXXEHH IPOXOAUTL NEWKOM, OCO-
6EeHHO Ha TYNHKOBHX XEJe3HOROPOXHWLX CTAHLHKAX;
- CAMLKOM KDyNHHE KANHTANOBIOXEHHA, OCOGEHHO NMPH PEKOHCTDPYKIHMH CYMECTBYDWHX TYy-
NUKOBLHIX CTaHURBH,
10. MuuuMazbHEaA NOJE3HARs AAMHA OOGrOHHHX myTeh
MUHEMANLHAA NMOJE3HAA AJMHA OOCrOHHHX NyTe# Ha BAXHHX MEXAYHAPOJAHHX XelNe3HOZOPOX-
HHX JUHHUAX HMEeT 3HAUEeHHe JUDb XJAA TOBADHHX MNOE3XOB.
llpunaran aJduHa, paBHag 750 M, COOTBeTCTByeT IJuHe, ycraHoBieHHo# MCK]. Ona
NO3BOJAET XBHECHHE H CTOAHKY TOBAPHHX Noe3noB nojro#t wmaccoft Goyee 5 000 T xaa KaTe-
ropun C4 (8 7 6pyTTO Ha MOTrOHHHH! MeTp); KpoMe Toro, noesas maccof 1 500 T 6pyrTo, KO-
Toput CTOMT Ha OGrOHHHX NyTAX XauHo# 750 M, cosgaeT HArpysKy Ha NOrOHHu# MeTp HeMHO-
ruM Gonee 2 TOHH.
11. IlepeceueHre B OZHOM YDOBHE
HoBhle BawxHbie MEXIYHAPOIHHE JHHHMH JOJXHH CTPOMTHCA 6e3 nepeceueHuit B OXHOM ypoBHE
.C aBTOMOGHUJIBHEIMH JOPOTaMH.

Ha cymecTBYy®mMX BAXHHX MEXAYHAPOXHHX JHHUAX HEO6XOAHMMO NPEeAyCMOTPETh CHCTEMATHUYE-

CKY®D 38MEHY XeJe3HOJOPOXHHX Nnepee3soB NepeCevYeHHAMH C IIPONYyCKOM xenesHo JLOPOrH nosep=-

Xy MJIX NOHHU3Y, 38 HCKJIDUEHHEM cJayuaeB, Korja Takad 3aMeHa (QH3IHUECKH HeBO3MOXHa.
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MAP OF RAILWAY LINES FORMING PART OF THE EUROPEAN NETWORK

This map provides, for information purposes only, a geographical picture of
the routes followed by the railway lines defined in annex I to the Agreement, as
they exist at the time of drawing up the Agreement.



Legend
The distinction between principal and supplementary lines on the entire

European network has been decided by GREN (TRANS/SC2/GREN/2, paragraphs 4 and 5).
I. Thick continuous lines: principal lines whose route has been proposed
by Governments
II. Thin continuous lines: supplementary lines whose route has been
proposed by Governments
III. Dotted lines: ferry services.



CARTE DES LIGNES DE CHEMIN DE FER FAISANT PARTIE
DU RESEAU EUROPEEN

Cette carte constitue, & titre documentaire seulement, une illustration
géographique des itinéraires suivis par les lignes ferroviaires définies a
l'annexe I de 1'Accord, tels que ces itinéraires existent au moment de l'éta-

blissement dudit Accord.



P

Légende 3
La distinction entre lignes principales et lignes complémentaires pour tout le
réseau européen a été décidée par le GREN (TRANS/SC2/GREN/2, par. 4 et 5).
I. Trait épais continu : ligne principale dont l'itinéraire a été proposé
" par les gouvernements.
II. Trait fin continu : ligne complémentaire dont 1l'itinéraire a été proposé
par les gouvernements.
III. Pointillé : liaisons par ferry.



Jo6aBaenune

KAPTA EBPOIIEACKON CETH
XEJE3HONOPOXHbIX JIMHUH

dra kxapTa npeiacraBiseT co6oif B JOKYMEHTAJBHOM MJaHe BCEro JHIOb reorpaduyecKyn
HMAMOCTPALUND MAapmpPYTOB NPOXOKRIEHHA XeJe3HOILODOXHHX JHMHHUI, ONpelesleHHHX B NMpHUJIOREHMH I

K HacToameMy CorsameHHB, CYWeCTBOBA&BUHMX K MOMEHTY pa3paboTKH YNOMAHYyToro CorjameHHA.



Yoxopue OGOIRANOHNA
Pasanuse MORXY OCHOBHWMM M XONOJHHTEABLHHMM JUHHAMH Bcelt esponeiicxo# cern npose-
xeno THEXN (TRANS/SC,2/GREN/2. nyuxrtw 4 u 5).
I. Xupuue onJAONNHMe AWHMM: OCHOBHHE XEJeSHOXOPOXHNE JHHUK, NpPELIOXeHHHE
NPaABHTEXbCTBANK.
I1. Touxxe CnNAOEHHE AUHUH: XONOAHUTENLHHE XEJE3HOZOPOXHbHE JMHMH, NpeLJOXeHHHE
npaBHTEALCTBANK .
I11. [lyuxTupHMe AMHHH: NapOMHHE NEepenpash.
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I hereby certify that the
foregoing text is a true copy of the
suropean Agreement on Main
international Railway Lines (AGC), done
at Geneva on 31 May 1985, the original
>f which is deposited with the
secretary-General of the United
Mations, as tne said Agreement was

>pened for signature.

For the Secretary-General,

The Legal Counsel:

Je certifie que le texte qui
précéde est une copie conforme de
1'Accord européen sur les grandes lignes
internationales de chemin de fer (AGC),
fait & Genéve le 31 mai 1985, dont
l'original se trouve déposé auprés du
Secrétaire général de l'Organisation des
Nations Unies tel que ledit Accord a été

ouvert a la signature.

Pour le Secrétaire général,

Le Conseiller juridique ¢

a k. ks g"l—:‘.u?‘l

Carl-August Fleischhauer

United Nations, New York
25 October 1985

Organisation des Nations Unies, New York
le 25 octobre 1985
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