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PROTOCOL ON ROAD MARKINGS, ADDITIONAL TO THE EUROPEAN AGREEMENT
SUPPLEMENTING THE CONVENTION ON ROAD SIGNS AND SIGNALS OPENED
FOR SIGNATURE AT VIENNA ON 8 NOVEMBER 1968

THE CONTRACTING PARTIES, BEING ALSO PARTIES TO THE CONVENTION ON ROAD SIGNS
AND SIGNALS OPENED FOR SIGNATURE AT VIENNA ON 8 NOVEMBER 19638 AND TO TEE
EUROPEAN AGREEMENT SUPPLEMENTING THAT CONVENTION AND OPENED FOR SIGNATURE
AT GENEVA ON 1 MAY 1971,

DESIRING to achieve greater uniformity in Burope in the rules governing
road markings,

HAVE AGREED as follows:

Article 1
The Contracting Parties, being also Parties to the Convention on Road

Signs and Signals opened for signature at Vienna on 8 November 1968 and to
the Buropean Agreement supplementing that Convention and opened for
signature at Geneva on 1 May 1971, shall take appropriate measures to ensure
that the system of road markings epplied in their territories conforms to
the provisions of the annex to this Protocol.

Article 2
1. This Protocol shall be open until 1 March 1974 for signature by States
which are signatories to, or have acceded to, the Convention on Road Signs
and Signals opened for signature at Vienna on 8 November 1968 and to the
European Agreement supplementing that Convention and opened for signature
at Geneva on 1 May 1971, and are either members of the United Nations
Economic Commission for Burope or have been admitted to the Commission in a
consultative capacity in conformity with paragraph 8 of the terms of

reference of the Commission.



2. This Protocol shall be subject to ratification after the State
concerned has ratified, or acceded to, the Convention on Road Signs and
Signals opened for signature at Vienna on 8 November 1968 and the Buropean
Agreement supplementing that Convention and opened for signature at Geneva
on 1 May 1971. The instruments of ratification shall be deposited with the
Secretary—-General of the United Nations.

This Protocol shall remain open for accession by any of the States
referred to in paragraph 1 of this article which are Parties to the Convention
on Road Signs and Signals opened for signature at Vienna on 8 November 1968
and to the European Agreement supplementing that Convention and opened for
signature on 1 May 1971. The instruments of accession shall be deposited with
the Secretary-General.

Article 3
1. Any State may, at the time of signing or ratifying this Protocol, or. of
acceding thereto, or at any time thereafter, declare by notification addressed
to the Secretary-Gemeral that the Protocol shall become applicable to all or
any of the territories for the international relations of which it is
responsible. The Protocol shall become applicable to the territory or
territories named in the notification thirty days after the wreceipt of the
notification by the Secretary-General or on the date of entry into force of
the Protocol for the State maeking the notification, whichever is the later.
2. Any State vhich has made a declaration under paragraph 1 of this
article may at any time thereafter declare by notification addressed to the
Secretary-General that the Protocol shall cease to be applicable to the
territory named in the notification, and the Protocol shall cease to be
applicable to such territory one year from the date of receipt by the
Secretary-General of the notification.



Article 4
1. This Protocol shall enter into force twelve months efter the date of

deposit of the tenth instrument of ratification or accession.
2. For each State ratifying, or acceding to, this Protocol after the
deposit of the tenth instrument of ratification or accession, the Protocol
shall enter into force twelve months efter the date of deposit by such State
of its instrument of ratification or accession.
3. If the date of entry into force applicable in pursuance of paragraphs 1
and 2 of this article precedes that resulting from the application of
Article 39 of the Convention on Road Signs and Signals opened for signature
at Vienna on 8 November 1968, this Protocol shall enter into force within
the meaning of paragraph 1 of this article on the later of those two dates.
Article 5

Upon its entry into force, this Protocol shall terminate and replace,
in relations batween the Contracting Parties, the provisions concerning the
Protocol on Road Signs and Signals contained in the European Agreement
supplementing the Convention on Road Traffic and the Protocol on Road Signs
and Signals of 1949 signed at Geneva on 16 September 1950, the Agreement on
Signs for Road Works signed at Geneva on 16 December 1955, and the European
Agreement on Road Markings signed at Geneva on 13 December 1957.

Article 6

1. After this Protocol has been in force for twelve months, any
Contracting Party may propose one or more amendments to the Protocol. The
text of any proposed amendment, accompanied by an explanatory memorandum,
shall be transmitted to the Secretary—General, who shall communicate it to
all Contracting Parties. The Contracting Parties shall have the opportunity
of informing kim within a period of twelve months following the date of its



circulation whether they: (a) accept the amendment; or (b) reject the
amendment; or (c) wish that a conference be convened to consider the
amendment. The Secretary-General shall also transmit the text of the
proposed amendment to the other States referred to in article 2 of this
Protocol.

2. (a) Any proposed amendment communicated in accordance with paragraph 1
of thisg article shall be deemed to be accepted if within the period of twelve
months referred to in the preceding paragraph less than one-third of the
Contracting Parties inform the Secretary-General that they either reject the
amendment or wish that a conference be convened to consider it. The
Secretary-GCeneral shall notify all Contracting Parties of each acceptance or
rejection of any proposed amendment and of requests that a conference be
convened. If the total number of such rejections and requests received
during the specified period of twelve months is less than one-third of the
total number of Contracting Parties, the Secretary-General shall notify all
Contracting Parties that the amendment will enter into force six months
after the expiry of the period of twelve months referred to in paragraph 1
of this article for all Contracting Parties except those which, during the
period specified, have rejected the amendment or requested the convening of.
a conference to consider it.

(v) Any Contracting Party which, during the said period of twelve
months, has rejected a proposed amendment or requested the convening of a
conference to consider it may at any time after the end of such period
notify the Secretary—General that it accepts the amendment, and the
Secretary-General shall communicate such notification to all the other
Contracting Parties. The amendment shall enter into force, with respect
to the Contracting Party which has notified its acceptance, gix months

after the date on which the Secretary-General receives the notification.



5.

3. If a proposed amendment has not been accepted in accordance with
paragraph 2 of this article and if within the period of twelve months
specified in paragraph 1 of this article less than half of the total

number of the Contracting Parties inform the Secretary-General that they
reject the proposed amendment and if at least one-third of the total number
of Contracting Parties, but not less then five, inform him that they accept
it or wish a conference to be convened to consider it, the Secretary-General
shall convene a conference for the purpose of considering the proposed
amendment or any other proposal which may be submitted to him in accordance
with paragraph 4 of this article.

4. If a conference is convened in accordance with paragraph % of this
article, the Secretary-General shall invite to it all the Contracting
Parties and the pther States referred to in article 2 of this Protocol.

He shall request all States invited to the conference to submit to him,

at least six months before its opening date, any proposals vwhich they may
wish the conference to consider in addition to the proposed amendment and
shall communicate such proposals, at least three months before the opening
date of the conference, to all States invited to the conference.

5. (a) Auy amendment to this Protocol shall be deemed to be accepted if
it has been adopted by a two-thirds majority of the States represented at
the conference, provided that such majority comprises at least two-thirds
of the Contracting Parties represented at the conference. The Secretary-
General shall notify all Contracting Parties of the adoption of the
amendment, and the amendment shall enter into force twelve months after

the date of this notification for all Contracting Parties except those
which during that period have notified the Secretary-General that they

reject the amendment.



(b) A Contracting Party which has rejected an amendment during the
said period of twelve months may at any time notify the Secretary—General
that it accepts the amendment, and the Secretary-General shall communicate
such notification to all the other Contracting Parties. The amendment shall
enter into force, with respect to the Contracting Party which has notified
its acceptance, six months after receipt by the Secretary—-General of the
notification or at the end of the said period of twelve months, whichever
is later.

6. If the proposed amendment is not deemed to be accepted pursuant to
paragraph 2 of this article and if the conditions prescribed by paragraph 3
of this article for convening a conference are not fulfilled, the proposed
amendment shell be deemed to be rejected.

7. Independently of the amendment procedure prescribed in paragraphs 1-6
of this article, the amnex to this Protocol may be amended by agreement
between the competent administrations of all Contracting Parties. If the
administration of a Contracting Party states that its national law obliges
it to subordinate its agreement to the grant of a specific awnthorization or
to the approval of a legislative body, the competent administration of the
Contracting Party in question shall be considered to have consented to the
amendment to the annex only at such time as it notifies the Secretary-
General that it has obtained the required authorization or approval. The
agreement between the competent administrations may provide that, during a
transitional period, the former provisions of the snnex shall remain in
force, in whole or in part, simultaneously with the new provisions. The
Secretary—General shall appeint the date of entry into force of the new

provisions.



8. Each State shall, at the time of signing, ratifying, or acceding to
this Protocol, inform the Secretary-General of the name and address of
its administration competent in the matter of agreement as contemplated
in paragraph 7 of this article.

Article 7

Any Contracting Party may denounce this Protocol by written notification

addressed to the Secretary-General. The denunciation shall take effect one
year after the date of receipt by the Secretary-General of such notification.
Any Contracting Party which ceases to be a Party to the Convention on Road
Signs and Signals opened for signature at Vienna on 8 November 1968 and to
the Buropean Agreement supplementing that Convention and opened for signature
at Geneva on 1 May 1971, shall on the same date cease to be a Party to this
Protocol.

Article 8

This Protocol shall cease to be in force if the number of Contracting

Parties is less than five for any period of twelve consecutive months, or
at such time as the Convention on Road Signs and Signals opened for signature
at Vienna on 8 November 1968, or the European Agreement supplementing that
Convention and opened for signature at Geneva on 1 May 1971, ceases to be in
Torce.

Article 9
1. Any dispute between two or more Contracting Parties which relates to
the interpretation or application of this Protocol and which the Parties
in dispute are unable to settle by negotiation or other means of settlement
shall be referred to arbitration if any of the Contracting Parties in

dispute so requests, and shall, to that end, be submitted to one oxr more



arbitrators selected by mutual agreement between the Parties in dispute.
If the Parties in dispute fail to agree on the choice of an arbitrator or
arbitrators within three months after the request for arbitration, any of
those Parties may request the Secretary-General of the United Nations to
appoint a single arbitrator to whom the dispute shall be submitted for
decision.
2. The award of the arbitrator or arbitrators appointed in accordance with
paragraph 1 of this article shall be binding upon the Contracting Parties in
dispute.
Article 10

Nothing in this Protocol shall be construed as preventing a Contracting
Party from taking such action, compatible with the provisions of the Charter
of the United Nations and limited to the exigencies of the situation, as it
considers necessary to its external or internal security.

Article 11

1. Any State may, at the time of signing this Protocol or of depositing
its instrument of ratification or accession, declare that it does not
congider itself bound by article 9 of this Protocol. Other Contracting
Parties shall not be bound by article 9 with respect to any Contracting
Party which has made such a declaration.
2. Reservations to this Protocol, other than the reservation provided for
in paragraph 1 of thisg article, shall be permitted on condition that they
are formzlated in writing and, if formulated before the deposit of the

instrument of ratification or accession, are confirmed in that instrument.



3. Any State shall, at the time of depogiting its instrument of
ratification of this Protocol or of accesgssion thereto, notify the
Secretary-General in writing to what extent any reservation made by

it to the Convention on Road Signs and Signals opened for aignature

at Vienna on 8 November 1968, or to the European Agreement supplementing
that Convention and opened for signature at Geneva on 1 May 1971, apply
to this Protocols Any reservations to the Convention on Koad Signs and
Signale which have not been included in the notification made at the time
of depositing the instrument of ratification of this Protocol or of
accession thereto shall be deemed to be inapplicable t0 this Protocol.

4. The Secretary-General shall communicate the reservations and
notifications made pursuant to this article to all States referred

to in article 2 of this Protocol.

5. Any State which has made a declaration, a reservation or a
notification under this article may withdraw it at eny time by
notification addressed to the Secretary-General.

6. Any reservation made in accordance with paragreph 2 or notified in
accordance with paragraph 3 of this article,

(a) modifies, for the Contracting Party which has made or notified
the reservation, the provisions of the Protocol to which the reservation
relateg, to the extent of the reservation;

(b) modifies those provisions to the same extent for the other
Contracting Parties in their relations with the Contracting Party which
made or notified the reservation.

Article 12

In addition to the declarations, notifications and communications
provided for in articles 6 and 11 of this Protocol, the Secretary-General
shall notify the Contracting Parties and the other States referred to in
article 2 of the following:
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(a) signatures, ratifications and accessions under article 2;

(b) notifications and declarations under article 3;

(¢) the dates of entry into force of this Protocol in accordance
with article 4;

(d) +the date of entry into force of amendments to this Protocol
in accordan~e with article 6, paragraphs 2, 5 and 7,

(e) denunciations under article T;

(f) +the termination of this Protocol under article 8.

Article 13

After 1 March 1974, the original of this Protocol shall be deposited

with the Secretary—General of the United Nations, who shall send certified

true copies to all the States referred to in article 2 of this Protocol.
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IN WITNESS WHEREOF, the undersigned, being duly authorized thereto,
have signed this Protocol.

DONE at Geneva, this first day of March one thousand nine hundred and
seventy-three, in a single copy in the English, French and Russian languages,
the three texts being equally authentic.
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Annex

1. For the purposes of applying this annex, the term "Convention" means
the Convention on Road Signs and Signals, opened for signature at Vienma
on 8 November 1968.

2. This annex contains only additions to and modifications of the
corresponding provisions of the Convention.

3, Ad Article 26 of the Convention

Paragraph 2

Additional sub-paragraph to be inserted immediately after
sub-paragraph (b) of this paragraph

This additional sub-paragraph shall read as follows:

"Double Proken lines may be used to delineate a lane or lanes in
which the direction of the traffic flow may be reversed in conformity
with Article 23, paragraph 11, of the Convention."

Paragraph 4

Additional phrase to be inserted between "carriageway" and "shall"

With the addition of this phrase, the paragraph shall read as follows:
"For the purposes of this article, longitudinal lines used to mark the
edges of the carriageway in order to make them more visible, longitudinal
lines connected to transverse lines used to demarcate parking spaces on the
carriageway, and longitudinal lines showing a prohibition or restrictions on
standing or parking shall not be regarded as longitudinal markings."
4. Ad Article 27 of the Convention

Par a 1

Two adjacent continuous lines shall not be used to mark the stop line.
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Paragraph 3

Two adjacent brcken lines shall not be used to show the line which
vehicles may not normally pass when giving way in compliance with the
sign B, 1 "Give way".

Paragra

This paragraph shall read as follows:

"To mark cyclist crossings, broken lines consisting of squares or
parallelograms shall be used."
5. Ad Article 28 of the Convention

Additional paragraphs to be inserted immediately after paragraph. 3
of this Article

These paragraphs shall read as follows:

"A continucus line on the kerb or on the edge of the carriagewny shall
mean that as far as the line extends, and at the side of the carriageway on
which the line is applied, standing and parking are prohibited or are
subject to restrictions indicated by other means.

A broken line on the kerb or on the edge of the carriageway shall mean
that as far as the line extends, and at the side of the carriageway on
which the line is applied, parking is prohibited or is subject to
restrictions indicated by other means.

The marking of a traffic lane by a continuous or broken line
accompanied by signs or worded road markings designating certain
categories of vehicles, such as buses, taxis, etc., shall mean that

the use of the lane is reserved to the vehicles so indicated."
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6. Ad Article 29 of the Convention

Paragraph 2
This paragraph shall read as follows:

"The road markings shall be white. The term "white" includes shades
of silver or light grey. However:

— markings showing places where parking is permitted or restricted
may be bluej;
zigzag lines showing places where parking is prohibited shall be
yellow;
the continuous or broken line on the kerdb or on the edge of the
carriegeway to show that standing or parking is prohibited or
restricted shall be yellow."

Additional paragraphs to be inserted immediately after paragraph 2 of
this Article

These paragraphs shall read as follows:

"If a yellow line is used to indicate a prohibition or restrictions on
standing or parking, the yellow lime shall, if there is a white edge-of-
carriageway line, be on the outside of and adjacent to the white line.

If there is a need temporarily to cancel for a short time the traffic
role symbolized by permanent markings, and if for the purpose the permanent
markings are replaced by other markings, all the temporary markings shall be
of a colour other than that normally used for directing traffic or for
prohibiting or restricting standing or parking. Studs shall preferably be

used to make the temporary road markings more conspicuous,”
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Ad Annex 8 to the Convention (Road Markings) — Chapter IT (Longitudinal
markings) (diagram A-1)

4. Dimensiops

Parsgraph 2

Thie paragraph 8hall rvead zs follows:

"The width of continuous or broken lines used for longitudinal markings
sheuld be at least 0.10 m (4 in.). wne width of a broken line used to
indicate the separation between a through lane and an acceleration lane, a
deceleration lane or a combination of &it asceleraetion lane and a2 deceleration
lane, should be at least double that of a normal breken line."

Paragraph 9§

This paragraph shall read as follows:

"(a) A bréken line used for guiding traffic in accordance with
Article 26, paragreph 2 (a) (1), of the Convention shall consist of strokes
hot less than 1 m (3 ft. 4 in.) long. The length of the gaps should normally
be from two to four times the length of the strokes. The length of the gaps
should not exceed 12 w (40 f%t.).

(b) The length 6f ttie strokes of a broken line used for warning in
accordance with Article 2&, paragraph 2 (a) (ii), of the Comventiom should
be from two to four times the length ¢6f the gaps."

Paragraph 6

This paragraph shall read as follows:

"A continnous line should be not less than 20 m (65 £t.) long."

B. Traffic lane markings

The distinction between (i) "Outside built-up areas" and (ii) "In

built-up areas" shall not apply.
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Paragraph 8, first sentence

This sentence shall read as follows: "On two-way carriageways having
two lanes, the centre line of the carriageway should be indicated by a
longitudinal marking (diagram A-2)."

Paragraph 9

This paragraph shall read as follows:

"On two-way carriageways having three lanes, the lanes should, as a
general rule, be indicated by rroken lines (diagram A-3). One or two
continuous lines or a broken line adjacent to a continuous line should be
used only in specific cases. Two continuous lines may be used on approaches
to hill crests, intersections and level crossings and where there is reduced
visibility."

Paragraph 10

This paragraph shall read as follows:

"On two-way carriageways having more than three laneg, the two
directiops of traffic should be separated by a continuous line. However,
on the approaches to level crossings and in other special circumstances,
two continuous lines may be used. The lanes shall be marked by broken
lines (diagram A-4). When only one continuous line is used it shall be
wider than the lane-lines used on the same section of road.”

Paragraph 11

This paragraph shall read as follows:

"If the additional sub-paragraph inserted after Article 26,
paragraph 2 (b), of the Convention is applied, each edge of the reversible
lane(s) may be marked by a double broken warning line used in conformity

with Article 26, paragraph 2 (a) (ii), of the Convention (diagrams A-5
and A-6)."
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Additional paragraph to be inserted immediately after paragraph 11

This paragraph shall read as follows:
'"Diagram A-7 gives an example of the marking of a one-way road.
Diagram A-8 gives an example of the marking of a carriageway of a motorway."

Paragraph 13

The words “diagrams 2 and 3" shall read: "“diagrsm A-31".
Additional paragraph to be inserted after paragraph 1%

This paragraph shall read as follows:

"Diagrams A-9 and A-10 give examples of the marking of acceleration
lanes and of deceleration lanes. Diagram A-11 gives an example of the
marking of a combination of an acceleration lane and a deceleration lane."

C. Markings for particular situations

Paragraph 14

The words "disgram 4" and "diagrams 5 and 6" shall be replaced by
"diagram A-33",
Paragraph 15

This paragraph shall read as follows:

"'Range of vision! means the distance at which an object of a certain
height placed on the carriageway can be seen by an obsexrver on the
carriageway whose eye ig at the same height or lower.y When it is
necessary to prohibit the use of the part of the carriageway reserved for
oncoming traffic at certain intersections, or at places where the range of

vigion is restricted (hill crest, bend in the road, etc.) or on sections where

1/ In view of the present characteristics of motor vehicle design it is
suggested that 1 m (3 ft. 4 in.) should be regarded as the height of
the eye and 1.20 m (4 ft.) as the height of the object.
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the carriageway is narrow or has some other peculiarity, restrictions should
be imposed, on sections where the rénge of vision is less than a certain
minimum M, by means of continuous lines laid out in accordance with
diagrams A-12 to A~19. Where local circumstances make it impossible to use
continuous lines, warning lines in conformity with Article 26,

paragraph 2 (a) (ii), of the Convention should be used."

Paragraph 16

This paragraph shall read as follows:

"The value to be adopted for M varies with road and traffic conditions.
In the diagrams A-12 to A-19, A (or D) is the point where the range of
vision becomes less than M, while C (or B) is the point where the range of
vision again begins to exceed M."

Paragraph 17

This paragraph shall read as follows:

"Diagrams A-12 (a), 4-12 (b), A-13 (a), A-15 and A-16 give examples of
the marking of two-lane roads in various cases (bend or vertical curve,
exigtence or absence of a central area where the range of vision exceeds M
in both directions)."

Paragraph 18

This paragraph shall read as follows:

"On three-lane roads two methods are possible:

(a) The carriageway may be reduced to two broader lanes, a procedure
which may be regarded as preferable if the road carries a large proportion
of two-wheeled vehicles and/or if the section reduced to two lanes is
relatively short and remote from any other similar section (diagrams A-12 (c),
A-12 (a), A-13 (b), A-17 and A-1B).
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(b) To take advantage of the full width of the carriageway, one of the
two directions of traffic may be offered two lanes. On vertical curvesg the
privileged direction should be the ascending one. Diagram A-12 (e) gives an
example of a hill crest where sections AB and CD do not overlap. Where they
do overlap, this type of marking prevents overteking in the central area
where the range of vision is sufficient in both directions. To avoid this
the marking of diagram A-13 (c) may be adopted. Diagram A-14 shows the
marking of a convex change of slope. The maxking is the same whether AB and
CD overlap or not. On bends combined with a fairly substantial gradient the
same principles may be adopted. On level bends two lanes may be offered to
vehicles travelling on the outside of the bend, such vehicles having bettexr
vigibility when overtfaking. Diagram A-19 gives an example of such marking,
which is the same whether AB and CD overlap or not.™

Paragraphs 19 to 21

The provigions of these paragraphs shall not apply.
Paragraph 22, first sentence

This sentence shall read as follows: '"In diagrams A-20 and A-21, which
show the lines used to indicate a change in width of the available
carriagevay, and in diagram A-22, which shows an obstacle or the beginning
of a central reservation necessitating a deviation of the continuous line(s),
the inclination of the line(s) should preferably be 1/50 or less on fast
roads end 1/20 or less on roads where speeds do not exceed 60 km/h
(37 m.p.h.)."
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Paragraph 23%

This paragraph shall read as follows:

"A continucus line should be preceded by a2 warning line in accordance
with Article 26, paragraph 2 (a) (ii), of the Convention for a distance of
at least 100 m (%333 ft.) on fast roads and at least 50 m (166 ft.) on roads
where speeds do not exceed 60 km/h. This warning line may be supplemented
or replaced by deviation arrows (deflecting arrows). Diagrams A-2% and A-24
give examples of such arrows. Where more than two arrows are used, the
distance between successive arrows should diminigh as the hazard is approached
(diagrams A-25 and A-26)."

D. Border lines indicating the limits of the carriageway

Paragraph 26

Additional sentences to be inserted at the end of this paragraph

These sentences shall read as follows: "The width of the border line
should be at least 0.10 m (4 in.). The width of the border line on a
motorway or similar road should be at least 0.15 m (6 in.)."

E. Marking of obstructions

Paragraph 27

This paragraph shall read as follows:
"Diagrams A-22 and A-27 give examples of the markings to be used near
an island or any other obstruction on the carriageway."

F. Guide lines and arrows at intersections

Paragraph 28

This paragraph shall read as follows:
"At certain intersections, if it is desirable to show drivers how to
crosg the intersection and how to turn left in countries with right-hand

traffic or how to turn right in countries with lefi-hand traffic, guide lines



Annex
page 1O

or arrows may be used. The recommended length of strokes and gaps is
0.50m (1 ft. 8 in.) (diagrams A-28 and A-29). The guide lines shown
in diagram A-29(a) may be supplemented by arrows. The arrows shown in
diagram A-29(b)may be supplemented by guide lines."

8. Ad Annex 8 to the Convention (Road markings) - Chapter III
zTiansverse markinga)

B. Stop lines
Paragraph 30

A reference to diagram A-30 shall be added at the end of this paragraph.
Paragraph 32

This paragraph shall read as follows:

"Stop lines may be supplemented by longitudinal lines (diagram A-31).
They may also be supplemented by the word "STOP" inscribed on the
carriagevay (diagram A-32)."

C. Line indicating points at which drivers must give way

Paragraph 33

This paragraph shall read as follows:

"The minimum width of the line should be 0.20 m (8 in.) and the maximum
width 0.60 m (24 in.) (diagram A-34 {a)). The length of the strckes should be
at least twice their width. The line may be replaced by triangles marked
side by side on the ground with their vertices pointing towards the driver
who is required to give way. The bases of these triangles should measure at
'least 0.40 m (16 in.) but not more than 0.60 m (24 in.) and their height
should be at least 0.60 m (24 in.) but not more than 0.70 m (28 in.)

(diagram A-34 (b))."
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Paragraph 35
This paragraph shall read as follows:

"The marking(s) referred to in paragraph 34 above may be supplemented
by a triangle drawn on the carriageway as shown in the examples given in
diagrams A-34 and A-35."

D. Pedestrian crossings

Paragraph 37

This paragraph shall read as follows:

"he space between the stripes marking a pedegtrian crossing should be
at least equal to the width of the stripes and not more than twice that
width: the width of a space and stripe together should be between 0.80 m
(2 ft. 8 in.) and 1,40 m (4 ft. 8 in.). The minimun width xecommended for
pedestrian crossings is 2.50 m (8 ft.) on roads on which the speed limit is
60 km/n (37 mep.h.) or less (diagram A-36). On other roads the minimum
width of pedestrian crossings is 4 m (13 ft.). For safety reasons,
pedestrian crossings on such roads should be equipped with traffic light
signals."

E. Cyclist crossings

- Paragraph 38
This paragraph shall read as fpllows:

"Cyclist crossings should be indicated by two broken lines. The
broken line should preferably be made up of squares (0.40 — 0.60) x
(Q.40 — 0.60) m [(16 — 24) x (16 - 24) in.] separated by gaps equal in
length to the side of the squares. The width of the crossings should be
not less than 1.80 m (6 ft.) for one-way cycle tracks and not less than
3m (9 ft. 9 in.) for two-way cycle tracks. On obligue crossings the
squares may be replaced by parallelograms with their gides parallel

respectively to the centre line of the road and to the centre line of the
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track (diagram 4~37). Studs and buttons should not be used. Diagrasm A-38
gives ayn example of an intersection where the cycle track is part of a
priority road."

9, Ad Annex 8 to the Convention (Road markings) — Chapter IV (Other markings)

A. Lane selection arrow markings

Paragraph 39
This paragraph shall read as follows:

"On roads having sufficient traffic lanes to separate vehicles
approaching an intersection, the lanes to be used may be indiceted by lane
selection arrow markings on the surface of the carriageway (diagrams A-39 to
A-41). lane selection arrows may also be used on a one-way road to confirm
the direction of traffic. The lane selection arrows should be not less than
2 m (6 ft. 7 in.) long. They may be supplemented by word markings on the
carriageway. !

B. Oblique parallel lines

Paragraph 40

This paragraph shall read as followst

"Oblique parallel lines should be so inclined as to deflect traffic
from the area they define. Chevron markings, }likewise so inclined as to
deflect traffic from the hazard, may be used at points of divergence and
convergence (diagram A-42). Diagram A-42 a gives an example of an area
which vehicles moving alongside the continuous line must not enter and
which vehicles moving alongside the broken line may enter only with care.
Diagram A-2]1 shows the marking of areas entry into which is strictly
prohibited.”
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C. Word markings

Paragraph 42
This paragraph shall read as follows:

"The letters and numerals should be considerably elongated in the
direction of traffic movement because of the small angle at which they are
seen by approaching drivers. Where approach speeds do not exceed 60 km/h
(37 m.p.h.) the letters and numerals should be at least 1.60 m (5 ft. 4 in.)
in height (diagrams A-43 to A-48). Where approach speeds exceed 60 km/h,
the letters and numerals should be at least 2.50 m (8 ft.) in height.
Examples of letters and mmerals 4 m in height are given in diagrams A-49
to A-54.7"

Paragraph 43

The provision of this paragraph shall not be applied.

E. Markings on the carriageway and on adjacent structures

(i) Markings indicating parking restrictions

Paragraph 45

This paragraph shall read as follows:

"Diagrams A-55 and A-56 give examples of markings indicating a
prohibition on parking."

(ii) Marking of obstructions

Paragraph 46

This paragraph shall read as follows:
"Diagram A-57 gives an example of a marking on an obstacle. Such
markings should take the form of alternate black and white or alternate

black and yellow stripes.”



PROTOCOLE SUR LES MARQUES ROUTIERES, ADDITIONNEL A L'ACCORD EUROPEEN
COMPLETANT LA CONVENTION SUR L& SIGNALISATION ROUTIERE OUVERTE A
LA SIGNATURE A VIENNE LE 8 NOVEMBRE 1968

LES PARTIES CONTRACTANTES, PARTIES A LA CONVENTION SUR LA SIGNALISATION
ROUTIERE OUVERTE A LA SIGNATURE A VIENNE LE 8 NOVEMBRE 1968 ET A L'ACCORD
EUROPEEN COMPLETANT CETTE CONVENTION OUVERT A LA SIGNATURE A GENEVE
LE ler MAT 1971,

DESIREUSES d'établir une plus grande uniformité en Europe des régles
relatives aux marques routiéres,

SONT CONVENUES de ce qui suit :

Article premier

Les Parties contractantes, Parties a la Convention sur la signalisation
routiére ouverte 4 la signature & Vienne le 8 novembre 1968 et & 1l'Accord
européen complétant cette Convention ouvert a la signature & Genéve
le ler mai 1971, prendront les mesures appropriées pour que le systeme de
marques routiéres appliqué sur leur territoire soit en conformité avec les
dispositions de l'annexe au présent Protocole.

Article 2
1. Le présent Protocole sera ouvert jusqu'au ler mars 1974 & la signature
des Etats qui sont signataires de la Counvention sur la signalisation routiére
ouverte & la signature & Vienne le 8 novembre 1968 et de 1'Accord européen
complétant cette Convention ouvert & la signature & Genéve le ler mai 1971,
ou y ont adkéré et qui sont soit membres de la Commission économique pour
1'Europe des Nations Unies, soit admis & la Commission & titre consultatif
conformément au paragraphe 8 du mandat de cette Commission.
2. Le présent Protocole est sujet & ratification aprés que 1'Etat intéressé
aura ratifié la Convention sur la signalisation routiére ouverte a la
gignature a Vienne le 8 novembre 1968 et 1'Accord européen complétant cette

Convention ouvert & la signature a Genéve le ler mai 1971, ou y aura adhéré.



Les instruments de ratification seront déposés aupres du Secrétaire général
de 1'Organisation des Nations Unies.
3. Le présent Protocole restera ouvert & 1l'adhésion de tout Etat visé au
paragraphe 1 du présent article et qui est Partie 2 la Convention sur la
signalisation routidre ouverte & la signature a Vienne le 8 novembre 1968 et 2
1'Accord européen complétant cette Convention ouvert 2 la signature & Gendve
le ler mai 1971. Les instruments d'adhésion seront déposés auprés du
Secrétaire général.

Article 3
1. Tout Etat pourra, au moment ou il signera ou ratifiera le présent
Protocole ou y adhérera, ou & tout moment ultérieur, déclarer par notification
adressée au Secrétaire général, que le Protocole devient applicable & tous
les territoires ou & 1'un quelconque d'entre eux dont il assure les relations
internationales. Le Protocole deviendra applicable au territoire ou aux
territoires désigné(s) dans la notification trente jours aprés la date &
laguelle le Secrétaire général aura regu cette notification ou & la date
d'entrée en vigueur du Protocole pour 1'Etat adressant la notification, si
cette date est postérieure & la précédente,
2. Tout Etat qui aura fait une déclaration en vertu du paragraphe 1 du
présent article pourra & toute date ultérieure, par notification adressée au
Secrétaire général, déclarer que le Protocole cessera d'&tre applicable au
territoire désigné dans la notification, et le Protocole ceasera d'&tre
applicable audit territoire un an apres la date de réception de cette
notification par le Secrétaire général.

Article 4
1. Le présent Protocole entrera en vigueur douze mois apres la date du dépdt

du dixiéme instrument de ratification ou d'adhésion.



2.  Pour chaque Etat qui ratifiera le présent Protocole ou y adhérera apres
le dépbt du dixidme instrument de ratification ou d'adhésion, le Protocole
entrera en vigueur douze mois aprés la date du dépSt, par cet Etat, de son
instrument de ratification ou d'adhésion.
3. Si la date d'entrée en vigueur résultant de l'application des para-
graphes 1 et 2 du présent article est antérieure a celle résultant de
1l'application de 1'Article 39 de la Convention sur la signmalisation routiére
ouverte & la signature & Vienne le 8 novembre 1968, c'est & cette dernieére
date que le présent Protocole entrera en vigueur au sens du paragraphe 1 du
présent article.
Article 5

4 son entrée en vigueur, le présent Protocole abrogera et remplacera,
dans les relations entre les Parties contractantes, les dispositions
concernant le Protocole relatif & la signalisation routiere contenues dans
1'Accord européen complétant la Convention sur la circulation routiére et
le Protocole relatif & la signalisation routiere de 1949, signé i Genéve
le 16 septembre 1950, 1l'Accord relatif 3 la signalisation des chantiers, signé
& Genéve le 16 décembre 1955, et 1'Accord européen relatif aux marques
routiéres, signé a2 Geneve le 13 décembre 1957.

Article 6

1. Apreés une période de douze mois, & dater de l'entrée en vigueur du
présent Protocole, toute Partie contractante pourra proposer un ou plusieurs
amendements au Protocole. Le texte de toute proposition d'amendement,
accompagné d'un exposé des motifs, sera adressé au Secrétaire général qui le
communigquera & toutes les Parties contractantes. Les Parties contractantes
auront la possibilité de lui faire savoir dans le délai de douze mois suivant
la date de cette communication : a) si elles acceptent 1'amendement, ou b) si

elles le rejettent, ou ¢) si elles désirent qu'une conférence soit convoquée
J ’ q q



pour 1'examiner. Le Secrétaire général transmettra également le texte de
1'amendement proposé aux autres Etats visés a 1l'article 2 du présent
Protocole.

2. a) Toute proposition d'amendement qui aura €té communiquée conformément
aux dispositions du paragraphe 1 du présent article sera réputée acceptée si,
dans le délai de douze mois susmentionné, moins du tiers des Parties
contractantes informent le Secrétaire général soit qu'elles rejettent
1'amendement, soit qu'elles désirent qu'une conférence soit convoquée pour
1'examiner. Le Secrétaire général notifiera a toutes les Parties contractantes
toute acceptation ou tout rejet de l'amendement proposé et toute demande de
convocation d'une conférence. Si le nombre total des rejets et des demandes
regus pendant le délai spécifié de douze mois est inférieur au tiers du nombre
total des Parties contractantes, le Secrétaire général notifiera & toutes les
Parties contractantes que 1'amendement entrera en vigueur six mois apres
1l'expiration du délai de douze mois spécifié au paragraphe 1 du présent article
pour toutes les Parties contractantes, & l'exception de celles qui, pendant le
délai spécifié, ont rejeté 1l'amendement ou demandé la convocation d'une
conférence pour 1l'examiner.

b) Toute Partie contractante qui, pendant ledit délai de douze mois,
aura rejeté une proposition d'amendement ou demandé la convocation d'une
conférence pour 1l'examiner, pourra, & tout moment apres 1l'expiration de ce
délai, notifier au Secrétaire général qu'elle accepte l'amendement, et le
Secrétaire général communiguera cette notification & toutes les autres Parties
contractantes. L'amendement entrera en vigueur, pour la Partie contractante
qui aura notifié son acceptation, six mois aprés la date & laquelle le

Secrétaire général aura regu la notification.



3., Si un amendement proposé n'a pas été accepté conformément au paragraphe 2
du présent article et si, dans le délai de douze mois spécifié au paragraphe 1
du présent article, moins de la moitié du nombre total des Parties
contractantes informent le Secrétaire général qu'elles rejettent 1l'amendement
proposé et si un tiers au moins du nombre total des Parties contractantes,
mais pas moins de cing, l'informent qu'elles l'acceptent ou qu'elles désirent
qu'une conférence soit réunie pour l'examiner, le Secrétaire général
convoquera une conférence en vue 4'examiner 1'amendement proposé ou toute
autre proposition dont il serait saisi en vertu du paragraphe 4 du présent
article.

4., Si une conférence est convoquée conformément aux dispositions du
paragraphe 3 du présent article, le Secrétaire général y invitera toutes les
Parties contractantes et les autres Etats visés 4 l'article 2 du présent
Protocole. Il demandera & tous les Etats invités & la Conférence de lui
présenter, au plus tard six mois avant sa date d'ouverture, toutes propositions
qu'ils souhaiteraient voir examiner également par ladite Conférence en plus de
1l'amendement proposé, et il communiquera ces propositions, trois mois au moins
avant la date d'ouverture de la Conférence, & tous les Etats invités a la
Conférence.

5. a) Tout amendement au présent Protocole sera réputé accepté s'il a été
adopté & la majorité des deux tiers des Btats représentés a la Conférence,

a condition que cette majorité groupe au moins les deux tiers des Parties
contractantes représentées a la Conférence. Le Secrétaire général notifiera &
toutes les Parties contractantes l'adoption de 1l'amendement et celui-ci entrera
en vigueur douze mois aprés la date de cette notification pour toutes les
Parties contractantes, & 1'exception de celles qui, durant ce délai, auront

notifié au Secrétaire général qu'elles rejettent 1'amendement.



b) Toute Partie contractante qui aura rejeté un amendement péndant ledit
délai de douze mois pourra, a tout moment, notifier au Secrétaire général
qu'elle l'accepte, et le Secrétaire général communiquera cette notification a
toutes les autres Parties contractantes. L'amendement entrera en vigueur pour
la Partie contractante qui aura notifié son acceptation six mois aprés la date
a laquelle le Secrétaire général aura regu la notification ou a la fin dudit
délai de douze mois, si la date en est postérieure & la précédente.

6. Si la proposition d'amendement n'est pas réputée acceptée conformément au
paragraphe 2 du présent article, et si les conditions prescrites au para-
graphe 3 du présent article pour la convocation d'une conférence ne sont pas
réunies, la proposition d'amendement sera réputée rejetée.

7. Indépendamment de la procédure d'amendement prévue aux paragraphes 1 & 6
du présent article, l'annexe au présent Protocole peut étre modifiéde par accorad
entre les administrations compétentes de toutes les Parties contractantes. Si
l'administration d'une Partie contractante a déclaré que son droit national
1'oblige & subordonner son accord & l'obtention d'une auvtorisation spéciale 2
cet affet ou & l'approbation d'un organe législatif, le consentement de
1'administration compétente de la Partie contractante en cause & la modifi-
cation de 1'annexe ne sera considéré comme donné qu'au moment ol cette
administration aura déclaré au Secrétaire général que les autorisations ou les
approbations requises ont été obtenues. L'accord entre les administrations
compétentes pourra prévoir que, pendant une période transitoire, les anciennes
dispositions de l'annexe resteront en vigueur, en touft ou en partie, simunl-
tanément avec les nouvelles. Le Secrétaire général fixera la date d'entrée en
vigueur des nouvelles dispositions.

8. Chaque Etat, au moment ou il signera ou ratifiera le présent Protocole ou
y adhérera, notifiera au Secrétaire général les nom et adresse de son adminis-
tration compétente pour domner 1l'accord prévu au paragraphe 7 du présent

article.



Article 7
Toute Partie contractante pourra déuoncer le présent Protocole par notifi-

cation écrite adressée au Secrétaire général. La dénonciation prendra effet
un an aprés la date & laquelle le Secrétaire général en aura regu notification.
Toute Partie contractante, qui cessera d'étre Partie & la Convention sur la
signalisation routiére ouverte & la signature & Vienne le 8 novembre 1968 et &
1'Accord européen complétant cette Convention ouvert & la signature & Geneve
le ler mai 1971, cessera 2 la méme date d'8tre Partie au présent Protocole.

Artiole 8

Le présent Protocole cessera d'étre en vigueur si le nombre deg Parties

oohtractantes est inférieur & cing pendant une période quelconque de douze mois
conséeutifs, ainsi qu'au moment ol cessera d'&tre en vigueur la Convention sur
la signalisation routiére ouverte & la signature & Vienne le 8 novembre 1968
ou l'Accord européen complétant cette Convention ouvert & la signature &
Genéve le ler mai 1971.

Article 9
1. Tout différend entre deux ou plusiéurs Parties contractantes touchant
l'interprétation ou l'applicatiori du présent Protocole que les Parties en
litige n'auraient pu régler par voie dé négociation ou d'autre maniére, sera
soumisg & l'arbitrage si 1'une quelconque des Parties contractantes en litige
le demande et sera, en conséquence, renvoyé & un ou plusieurs arbitres choisis
d'un eommun accord par les Parties en litige. Si, dans les trois mois a dater
de la demande d'arbitrage, les Parties en litige n'arrivent pas & s'entendre
sur le choix d'un arbitre ou des arbitres, l'une gquelconque de ces Parties
pourra demander au Secrétaire général de 1'Organisation des Nations Unies de
désigner un arbitre unique devant lequel le différend sera renvoyé pour

décision.



2. la sentence de l'arbitre ou des arbitres désignés conformément au para-
graphe 1 du présent article sera obligatoire pour les Parties contractantes
en litige.

Article 10

Aucune disposition du présent Protocole ne sera interprétée comme

interdisant & une Partie contractantes de prendre les mesures compatibles avec
les dispositions de la Charte des Nations Unies et limitées aux exigences de
la situation qu'elle estime nécessaire pour sa sécurité extérieure ou
intérieure.

Article 11
1. Tout Etat pourra, au moment ol il signera le présent Protocole ou déposera
gon instrument de ratification ou d'adhésion, déclaxrer qu'il ne se considere
pas 1lié par ltarticle 9 du présent Protocole. Les autres Parties contractantes
ne seront pas liées par l'article 9 vis-a-vis de 1'une quelconque des Parties
contractantes qui aura fait une telle déclaration.
2. Les réserves au présent Protocole, autres que la réserve prévue au para-
graphe 1 du présent article, sont autorisées 4 condition qu'elles soient
formulées par écrit et, si elles ont été formulées avant le dépdt de
1'instrument de ratification ou d'adhésion, qu'elles soient confirmées dans
ledit instrument.
3. Tout Etat, au moment ou il déposera son instrument de ratification du
présent Protocole ou d'adhésion & celui-ci, notifiera par écrit au
Secrétaire général dans quelle mesure les réserves qu'il aurait formulées & la
Convention sur la signalisation routiére ouverte & la signature & Vienne le
8 novembre 1968 ou & l'Accord européen complétant cette Convention ouvert a
la signature & Genéve le ler mai 1971 s'appliquent au présent Protocole. Celles
de ces réserves qui n'auraient pas fait 1'objet de la notification faite au
moment du dépdt de 1l'instrument de ratification du présent Protocole ou

d'adhésion & celui-ci seront réputées ne pas s'appliquer au présent Protocole.



4. Le Secrétaire général communiquera les réserves et notifications faites en
application du présent article & tous les Etats visés & 1'article 2 du présent
Protocole.
5. Tout Etat qui aurait fait une déclaration, une réserve ou une notification
en vertu du présent article pourra, & tout moment, la retirer par notification
adressée au Secrétaire général.
6. Toute réserve faite conformément au paragraphe 2 ou notifiée conformément
au paragraphe 3 du présent article

a) modifie, pour la Partie contractante qui a fait ou notifié ladite
réserve, les dispositions du Protocole sur lesquelles porte la réserve dans
les limites de celle-cij

b) modifie ces dispositions dans les mémes limites pour les autres
Parties contractantes pour ce qui est de leurs relations avec la Partie
contractante ayant fait ou notifié la réserve.

Article 12

Outre les déclarations, notifications et communications prévues aux
articles 6 et 11 du présent Protocole, le Secrétaire général notifiera aux
Parties contractantes et aux autres Etats visés a 1l'article 2 :

a) les signatures, ratifications et adhésions au titre de l'article 2;

b) les notifications et déclarations au titre de l'article 3,

c) les dates d'entrée en vigueur du présent Protocole en vertu de
1'article 4;

d) 1la date d'entrée en vigueur des amendements au présent Protocole
conformément aux paragraphes 2, 5 et 7 de l'article 6;

e) 1les dénonciations au titre de 1'article 7;

f) l'abrogation du présent Protocole au titre de 1l'article 8.

Article 13

Apres le ler mars 1974, 1l'original du présent Protocole sera déposé auprés
du Secrétaire général de 1l'Organisation des Nations Unies, qui en transmettra
des copies certifiées conformes & tous les Etats visés a 1'article 2 du

présent Protocole.



10.

EN FOI DE QUOI, les soussignéds, & ce diment autorizés, ont signé le
présent Protocole.
FAIT 4 Genéve, le premier mars mil neuf cent soixante-treize, en un seul

exemplaire, en langues anglaise, frangaise et russe, les trois textes faisant

également foi.
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Annexe

1. Pour l'application des dispositions de la présente ammexe, le terme
"Convention" désigne la CUonvention sur la signalisation routidre ouverte a la
signature & Vienne le 8 novembre 1968.
2. la présente annexe ne contient que des compléments et modifications
apportés aux dispositions correspondantes de la Convention.
3. Ad Article 26 de la Convention

Paragraphe 2

Alinda additionnel, & insérer immédiatement aprés l'alinéa b) de ce
paragraphe

Cet alinéa se lira comme suit :

"Des lignes discontimmes doubles pourront &tre utilisées pour délimiter
une ou plusieurs voies sur lesquelles le sens de la circulation peut &tre
inversé conformément au paragraphe 11 de l'Article 23 de la Convention."

Paragraphe 4

Membre de phrase additionnel & insérer & la fin de ce paragraphe

Ce membre de phrase se lira comme suit : "... ou qui indiquent une inter-
diction ou des restrictions concernant l'arrét ou le stationnement."

4. Ad Article 27 de la Convention

Paragraphe 1

Deux lignes continues adjacentes ne seront pas employées pour indiquer
la ligne d'arrét.

Paragraphe 3

Deux lignes discontinues accolées ne seront pas employées pour indiquer
la ligne que les véhicules ne doivent pas normalement franchir lorsqu'ils ont

a céder le passage en vertu d'un signal B, 1 "Cédez le passage".
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Paragraphe 5

Ce paragraphe se lira comme suit :

"Pour marquer les passages prévus pour la traversée de la chaussée par
les cyclistes, il sera employé des lignes discontinmues constituées par des
carrés ou des parallélogrammes.'

5. Ad Article 28 de la Convention

Paragraphes additionnels & insérer immédiatement aprés le paragraphe 3
de cet article

Ces parsgraphes se liront comme suit :

"Une ligne continue sur la bordure du trottoir ou sur le bord de la
claussée signifie que, sur toute la longueur de cette ligne et du c8té de
la chaussée ou elle est apposée, l'arrédt et le stationnement sont interdits
ou font 1l'objet des restrictions précisées par d'autres moyens.

Une ligne discontinue sur la bordure du trottoir ou sur le bord de la
chaussée signifie que, sur toute la longueur de cette ligne et du c6té de la
chaussée ol elle est apposée, le stationnement est interdit ou fait 1'’objet
des restrictions précisées par d'autres moyens.

Le marquage d'une voie par une ligne continue ou discontinue accompagnée
de signaux ou d'inscriptions sur la chaussée désignant certaines catégories
de véhicules tels qu'autobus, taxis, etc., signifie que 1l'utilisation de cette
voie est réservée aux véhicules indiqués."

6. Ad Article 29 de la Convention

Paragraphe 2

Ce paragraphe se lira oomme suit :
“"Tes marques routidres devront &tre blanches. Le terme "blanche" couvre
les nuances, argent ou gris clair. Toutefois s
les marques indiquant les emplacements ol le stationnement est permis

ou limité pourront &tre de couleur bleue;
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les lignes en zigzag indiquant les emplacements ol le gtationnement
est interdit seront de couleur jaune;

- la ligne continue ou discontinue apposée sur la bordure du trottoir
ou sur le bord de la chaussée pour indiguer une interdiction ou des
restrictions a4 l'arrét ou au stationnement sera de couleur jaune."

Paragraphes additionnels & insérer immédiatement aprés le paragraphe 2
de cet article

Ces parqgraphes se liront comme suit :

"Si 1'on emploie une ligne jaune pour indiquer une interdiction ou des
restrictions & 1'arrdt ou au stationnement, et s'il existe déja une ligne
blanche indiquant le bord de la chaussée, la ligne jaune devra é&tre accolée a
la ligne blanche, du cdté extérieur de celle-ci.

S'il y a lieu d'abroger temporairement, pendant une courte durée, la
régle de circulation matérialisée par des marques permanentes et si, pour ce
faire, on remplace les marques permanentes par d'autres marques, toutes les
marques temporaires devront &tre d'une couleur autre que celle normalement
utilisée pour orienter la circulation ou pour interdire ou restreindre l'arrét
ou le gstationnement. Pour rendre mieux visibles les marques routiéres tempo-
raires, on utilisera de préférence des plots."

7. Ad Annexe 8 & la Convention (Marques routiérés) - Chapitre II (Marques
longitudinales) (diagramme A-1)

A. Dimensions
Paragraphe 2

Ce paragraphe se lira comme suit :

"la largeur des lignes continues ou discontinues des marques longitudi-
nales devrait &tre d'au moins 0,10 m (4 pouces). la largeur d'une ligne discon-
tinue utilisée pour marquer la séparation entre une voie de circulation
normale et une voie d'accélération, une voie de décélération ou la combinaison
d'une voie d'accélération et d'une voie de décélération, devrait &tre au moins

le double de celle d'une ligne discontinue normale,"
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Paragraphe 9

Ce paragraphe se lira comme suit :

"a) TUne ligne discontinue utilisée pour guider la circulation confor-
mément & 1'alinée a) i) du paragraphe 2 de 1'Article 26 de la Convention est
formée de traits d'une longueur au moins égale & 1 m (3 pieds 4 pouces). la
longueur des intervalles devrait normalement 8tre de deux & quatre fois la
longueur des traits. Elle ne devrait pas dépasser 12 m (40 pieds).

b) la longueur des traits d'une ligne discontinue d'avertissement uti-
lisée conformément & 1'alinéa a) ii) du paragraphe 2 de 1'Article 26 de la
Convention devrait &tre de deux & quatre fois la longueur des intervalles.”

Paragraphe 6

Ce paragraphe se lira comme suit :
"ILa longueur d'une ligne continue ne devrait pas &tre inférieure & 20 m
(65 pieds)."

B. Marques des voies de circulation

la distinction entre i) "En dehors des agglomérations" et ii) "Dans les
agglomérations" ne sera pas appliquée.

Paragraphe 8, premiéere phrase

Cette phrase se lira comme suit : "Sur les routes a4 deux sens et a deux
voies, l'axe de la chaussée devrait &tre indiqué par une marque longitudinale
(diagramme A-2)."

Paragraphe 9

Ce paragraphe se lira comme suit :

"Sur les routes 4 deux sens et & trois voies, les voies devraient, en
rdgle générale, 8tre indiquées par des lignes discontinues (diagramme A-3).

Une ou deux lignes continues, ou une ligne discontinue accolée & une ligne
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continue, ne devraient &tre utilisées que dans des tas particuliers. Deux
lignes continues pourront &8tre utilisées & l'approche d'un sommet de cdte,
d'une intersection et d'un passage a niveau, ainsi qu'aux endroits ou la
visibilité est réduite.™

Paragraphe. 10

Ce paragraphe se lira comme suit :

"Sur les routes a deux sens comportant plus de trois voies, les deux sens
de la circulation devraient &tre séparés par une ligne continue. Toutefois,
deux lignes continues pourront &tre utilisées & l'approche d'un passage &
niveau et dans d'autres cas particuliers. les voies seront matérialisées par
des lignes discontinues (diagramme A-4). lorsqu'une seule ligne continue est
employée, elle sera plus large que les lignes de séparation des voies employées
sur le m8me trongon routier.”

Paragraphe 11

Ce paragraphe se lira comme suit :

"S'il est fait application de 1l'alinéa additionnel inséré apres
1'alinda b) du paragraphe 2 de 1'Article 26 de la Convention, chacun des bords
de la ou des voies ol le sens de la circulation peut 8tre inversé pourra &tre
marqué par une double ligne discontinue d'avertissement, utilisée conformément
4 1'alinéa a) ii) du paragraphe 2 de l'Article 26 de la .Convention
(diagrammes A-5 et A-6)."

Paragraphe additionnel, & insérer immédiatement aprés le paragraphe 11

Ce paragraphe se lira comme suit :
"Le diagramme A-7 illustre le marquage d'une route & sens unique.

Le diagramme A-8 illustre le marquage d'une chaussée d'autoroute."
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Paragraphe 13

Lire "diagramme A-31" au lieu de "diagrammes 2 et 3".

Paragraphe additionnel, & insérer immédiatement aprés le paragraphe 13

Ce paragraphe se lira comme suit :

“Les diagrammes A-9 et A-10 illugtrent le marquage de voies d'accélération
et de voiesde décélération. Le diagramme A-11 illustre le marquage d'une
combinaison de voie d'accélération et de voie de décélération.”

C. Marquage des situations particuliéres

Paragraphe 14

Lire "Diagramme A-33" au lieu de "diagramme 4" et de "diagrammes 5 et 6".
Paragraphe 15

Ce paragraphe se lira comme suit :

"On appelle 'distance de vigibilité' la distance & laquelle un objet
d'une certaine hauteur placé sur la chaussée peut &tre wvu par un observateur
se tenant sur la chaussée et dont 1l'oeil est & une hauteur égale ou inférieure
a celle de 1l'obje 1. lorsqu'il y a lieu d'interdire l'utilisation de la partie
de la chaussée réservée & la circulation en sens inverse & certaines inter-
sections, ou en des endroits ol la distance de visibilité est réduite
(sommets de cdtes, virages, etc.) ou sur des sections on la chaussée devient
étroite ou présente quelque autre particularité, les restrictions devraient
8tre imposées sur les sections ol la distance de visibilité est inférieure a
un ceértain minimum M, au moyen de lignes continues placées conformément aux

diagrammes A-12 & A-19. lorsque des c¢irconstances locales rendent impossible

Compte tenu des caractéristiques actuelles de la construction automobile,
il est conseillé de considérer 1 m (3 pieds, 4 pouces) comme la hauteur
de 1'oeil, et 1 m 20 (4 pieds) comme la hauteur de 1'objet.
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l'apposition de lignes continues, il devrait 2ire employé des lignes d'aver-
tissement conformément & l'alinéa a) ii) du paragraphe 2 de 1'Article 26 de
la Convention."

Paragraphe 16

Ce paragraphe se lira comme suit :

"la valeur a adopter pour M varie avec les caractéristiques de la route
et les conditions de circulation. Sur les diagrammes A-12 & A-19, A (ou D) est
le point ou la distance de visibilité devient inférieure a M, tandis que
C (ou B) est le point ou la distance de visibilité devient de nouveau
supérieure a M."

Paragraphe 17

Ce paragraphe se lira comme suit :

"les diagrammes A-12 (a), A-12 (b), A-13 (a), A-15 et A-16 illustrent le

marquage de routes & deux voies dans des conditions diverses (virage ou incur-

vation du profil vertical, existence ou absence d'une zone centrale ou la
distance de visibilité dépasse M dans les deux directions).”
Paragraphe 18

Ce paragraphe se lira comme suit :

"Sur les routes & trois voies, deux méthodes sont possibles :

a) La chaussée peut &tre ramenée a deux voies plus larges, ce qui peut
d8tre jugé préférable pour les routes ou circule une proportion importante de
véhicules A& deux roues et (ou) si la section ramenée & deux voies est rela-
tivement courte et éloignée d'une autre section analogue (diagrammes A-12 (c),
A-12 (d), A-13 (b), A-17 et A-18).

b) Pour tirer parti de toute la largeur de la chaussée, deux voies
peuvent &tre affectées & 1'un des deux sens de la circulation. lorsque le

profil vertical de la route présente une déclivité, le sens privilegié devrait
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gtre celui de la montde. Le diagramme A-12 (e) donne un exemple de sommet de
cdte ou les sections AB et CD ne se chevauchent pas. Si elles se chevauchent,
ce type de marquage empéche les dépassements dans la zone centrale, ou la
distance de visibilité est suffisante dans les deux sens. Pour éviter ceci,
on pourra adopter le marquage du diagramme A-13 (¢). Le diagramme A-14 illustre
le marquage d'une route & profil vertical convexe. Le marquage est le méme,
que AB et CD se chevauchent ou non. Dans les virages associés & une pente
assez importante, les mémes principes peuvent €tre adoptés. Dans les virages
en plat, deux voieec peuvent &tre affectées aux véhicules circulant a
1'extérieur de la courbe, qui ont une meilleure visibilité lors des dépas-
sements. Le diagramme A-19 donne un exemple de ce marquage gui reste le méme,
que AB et CD se chevauchent ou non."

Paragraphes 19 a 21

Les dispositions de ces paragraphes ne seront pas appliquées.

Paragraphe 22, premiére phrase

Cette phrase se lira comme suit : "Dans les diagrammes A-20 et A-21, qui
illustrent les lignes a utiliser pour indiquer un changement de la largeur
disponible de la chaussée, ainsi que dans le diagramme A-22, qui indigque
un obstacle ou le début d'une zone réservée centrale nécessitant une déviation
de la (des) 1igne(s) continue(s), cette inclinaison de la ligne (des lignes)
devrait étre de préférence de 1/50 ou moins sur les routes & grandes vitesses
et de 1/20 ou moins sur les routes ol la vitegse n'est pas supérieure &

60 km/h (37 milles)."

Paragraphe 23

Ce paragraphe se lira comme suit :
"Toute ligne continue devrait &tre précédée d'une ligne d'avertissement
conformément & 1'alinéa a) ii) du paragraphe 2 de 1'Article 26 de la

Convention, sur une distance d'au moins 100 m (333 pieds)tsur les routes &
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grandes vitesses, et d'au moins 50 m (166 pieds) sur les routes ol la vitesse
n'est pas supérieure i 60 ¥m/h. Cette ligne d'avertissement peut &tre
complétée ou remplacée par des fléches de rabattement. Les diagrammes A-23 et
A-24 montrent des exemples de ces fléeches. lorsque plus de deux fléches sont
utilisées, la distance entre les fléeches successives devrait diminuer & mesure
qu'approche 1'endroit dangereux (diagrammes A-25 et A-26)."

D. Lignes-bordures indiguant les limites de la chaussée

Paragraphe 26

Phrases additionnelles a insérer a la fin de ce paragraphe

Ces phrases se liront comme suit : '"la largeur de la ligne-bordure
devrait &tre d'au moins 0,10 m (4 pouces). Elle devrait &tre d'auw moins 0,15 m
(6 pouces) sur les autoroutes et les routes analogues."

E. Marquage d'obstacles

Paragraphe 27

Ce paragraphe se lira comme suit :

"Les diagrammes A-22 et A-27 montrent le marquage qu'il convient
d'employer aux abords d'un flot ou de tout autre obstacle situé sur la
chaussée."

F. ' Lignes et fleches de guidage aux intersections

Paragraphe 28

Ce paragraphe se lira comme suit :
"S'il est souhaitable, & certaines intersections, d'indiquer aux
conducteurs comment traverser 1'intersection, tourner & gauche, dans les pays

de circulation & droite, ou comment tourner a droite, dans les pays de circu-

lation & gauche, des lignes de guidage ou des fleches peuvent &tre employées.



Annexe
page 10

La longueur recommandée pour les traits et les intervalles est 0,50 m

(1 pied 8 pouces) (diagrammes A-28 et A-29). Les lignes de guidage figurant
sur le diagramme A-29 (a) peuvent &tre complétées par des fléches. Les fléches
figurant sur le diagramme A-29 (b) peuvent &tre complétées par des lignes de
guidage."

8. Ad Annexe B8 a4 la Convention (Marqpes routiéres) - Chapitre III (Marques
transversales)

B. Lignes d'arrét
Paragraphe 30

Un renvoi au diagramme A-30 est inséré 4 la fin de ce paragraphe.

Paragraphe 32

Ce paragraphe se lira comme suit :

"Les lignes d'arrét peuvent &tre complétées par des lignes longitudinales
(diagramme A-31). Elles peuvent aussi &tre complétées par le mot "STOP"
dessiné sur la chaussée (diagramme A-32)."

C. Ligne indiquant 1'endroit ou les conducteurs doivent céder
le passage

Paragraphe 33

Ce paragraphe se lira comme suit :

"la largeur minimale de la ligne devrait &tre de 0,20 m (8 pouces) et
la largeur maximale de 0,60 m (24 pouces) (diagramme A-34 (a)). la longueur
des traits devrait &tre au moins le double de leur largeur. la ligne peut Btre
remplacée par des triangles juxtaposés sur le sol et dont la pointe est
dirigée vers le conducteur auquel s'adresse l'obligation de céder le passage.
Ces triangles devraient avoir une base de 0,40 m (16 pouces) au moins et de
0,60 m (24 pouces) au plus et une hauteur de 0,60 m (24 pouces) au moins et
de 0,70 m (28 pouces) au plus (diagramme A-34 (b))."
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Paragraphe %5

Ce paragraphe se lira comme suit :

"Ta ou les marque(s) mentionnée(s) au paragraphe 34 peuvent &tre
complétée(s) par un triangle dessiné sur la chaussée et dont les
diagrammes A-34 et A-35 donnent des exemples.'

D. Passages pour piétons

Paragraphe 37

Ce paragraphe se lira comme suit :

"L'espacement entre les bandes qui marquent les passages pour piétons
devrait &tre au moins égal & la largeur de ces bandes et ne pas &tre supérieur
au double de cette largeur : la largeur totale d'un espacement et d'une bande
devrait &tre comprise entre 0,80 m (2 pieds B pouces) et 1,40 m (4 pieds
8 pouces). Ia largeur minimale recommandée pour les passages pour piétons est
de 2,50 m (8 pieds) sur les routes ol la vitesse est limitée & 60 lm
(37 milles) par heure ou moins (diagramme A-36). Sur les autres routes, la
largeur minimale des passages pour piétons est de 4 m (13 pieds). Pour des
raisons de sécurité, les passages pour piétons situés sur ces routes devraient
&tre équipés de feux de signalisation.”

E. Passages pour cyclistes

Paragraphe 38

Ce paragraphe se lira comme suit :

"Les passages pour cyclistes devraient &tre indiqués par deux lignes
discontinues. Ces lignes discontinues seraient constituées de préférence par
des carrés (0,40 - 0,60) x (0,40 - 0,60) m [ (16 - 24) x (16 - 24) pouces] séparés
par des intervalles égaux & leur c8té. la largeur du passage ne devrait pas

.8tre inférieure & 1,80 m (6 pieds) pour les pistes cyclables & sens unique et
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4 3 m (9 pieds 9 pouces) pour les pistes cyclables & circulation dans les
deux sens. Aux passages obliques, les carrés pourraient &tre remplacés par des
parallélogrammes dont les cdtés seraient respectivement paralleles & 1l'axe de
la Toute et & 1'axe de la piste (diagramme A-37). Les plots et clous ne
devraient pas étre utilisés. Le diagramme A-38 donne un exemple d'intersection

ol la piste cyclable fait partie d'une route prioritaire."”

9. Ad Annexe 8 3 la Conﬂention’(Mérques routidres) - Chapitre IV (Autres
marques)

A. Fléches de présignalisation
Paragraphe 39

Ce paragraphe se lira comme suit :

"Sur les routes ayant un nombre suffisant de voies de circulation pour
permettre une ségrégation des véhicules a l'approche d'une intersection, les
voies qui doivent 8tre utilisées peuvent &tre indiguées au moyen de fldches
de présignalisation apposées sur la surface de la chaussée (diagrammes A-39 & A-
Des fléches de présignalisation peuvent aussi &tre employées sur les routes a
gens unigue pour confirmer le sens de la circulation. La longueur des fléches
de présignalisation ne devrait pas &tre inférieure & 2 m (6 pieds 7 pouces).

Les fléches de présignalisation peuvent étre complétées par des inscriptions
sur la chaussée."

B. Lignes paralleles obliques

Paragraphe 40

Ce paragraphe se lira comme swit :

"Les lignes paralléles obliques devraient &tre inclinées de-fagon a
dcarter la circulation de la zone qu'ellesdelimtent. Des marques en chevrons,
également inclinées de fagon & écarter la circulation du point dangereux,
peuvent &tre utilisées aux points de divergence et de convergence

(diagramme A-42). Le diagramme A-42 (a) donne un exemple de zone dans laquelle
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les véhicules circulant du c6té de la ligne continue ne doivent pas entrer et
dans laquelle les véhicules circulant du cété de la ligne discontinue ne
peuvent pénétrer qu'avec prudence. Le diagramme A-21 indique le marquage de
zones dont 1l'entrée est absolument interdite."

a. Inscriptions

Paragraphe 42

Ce piaragraphe se lira comme suit :

"Les lettres et les chiffres devraient &tre allongés considérablement
dans la direction de la circulation, en raison de l'angle trés faible sous
lequel les inscriptions sont vues par les conducteurs. Lorsque les vitesses
d'approche ne dépassent pas 60-km (37 milles) par heure, les lettres et les
chiffres devraient avoir une longueur mifiimale de 1,60 m (5 pieds 4 pouces)
(diagrammes A-43 & A-48). lorsque les vitesses d'approche dépassent 60 km/h,
les lettres et les chiffres devraient avoir une longueur minimale de 2,50 m
(8 pieds). Les diagrammes A-49 & A-54 donnent des exemples de lettres et de
chiffres de 4 m de longueur."

Paragraphe 43

la disposition de ce paragraphe ne sera pas appliguée.

E. Marques sur la_chaussée et sur les ouvrages annexes de la route

i) Margques indiquant les restrictions au stationnement

Paragraphe 45

Ce paragraphe se lira comme suit :
"Les diagrammes A-55 et A-56 donnent des exemples de marques indiquant
une interdiction de stationnement."
ii) Marques sur obstacles
Paragraphe 46

Ce paragraphe se lira comme suit :

"Le diagramme A~57 donne un exemple de marques sur un obstacle. Pour
effectuer ce marquage, il devrait &tre employé des bandes alternées noires et

blanches ou noires et jaunes."






IPOTOKON O PASMETKE JOPOT K EBPONEUCKOMY COTJANEEWD, NONOJHAKMEMY
KOHBEHIIMD O JOPOXEHX 3HAKAX H CHIHAJIAX, OTKPHTYD I IONNHCABHA B
BERF, 8 HOSEPSI 1968 T.
JOT OBAPHBAXMMECA CTOPOHH, ABNSAOIMECA CTOPOHAMH KOHBEHIIHH O NOPOXHHX SHAKAX H
CHTHAJIAX, OTKPHTOR ANA NMONLMHCAHMA B HEHE 8 HOABPA 1968 I'OIA, H JNONONHAKMEIO
3TY KOEBEHOAD EBPONEUCKOI'O COTJAMEERA, OTKPHTOI'O AJA IOINACAEAA B XEHERE
1 MAl 1971 TOIA,
CTPEMAICb x aocTExeHED Soxsmefl yErgmxarmwr B EBpore OpaBHl, XacamgEXCA

PaIMeTRH RODOT,

COTJIACHIHCh 0 mAWeOoXexyvEeMt:

Cratsa 1
Jorosapusaxireca CTOPOHH, ABAADEREeCA CTOPOHAMEH KOHBeRDMH O XOPORHHX 3HA-

XaX B CATHAXAY, OTKpPHTOf XA moxmmcammd B Bepe 8 moA6pa 1968 roxa, m JOTOXHAD-
mero 3ty Komsemymw Epponmeficxoro corzameHEA, OTXDPHTOro XAA NOANHCAHHA B XeHeBe
1 Maz 1971 rosa, DpREEMaDT COOTBeTCTBYDEEE MEDH X TOMYy, WToSH Xeftocrsyomas Ha
HY TePPHTODHM OHOTEMA PASMETKE JOPOr GOOTBETOTBOBAJNA INOJNOXEHHAM NDHIXOXEHHA X
HactroameMy llporToxoxy.

CraTex 2
1. Haorosmmit llpoToxox orxpur A0 | mMapra 1974 roxa ZiXA UOXIMCAHHA TOOyXapoOT—
BAMH, XOTOPHe HNOXNHcArM KOHBeHDHD O XODORHEXY JHAXAY H CHIHAXAY, OTXDHTYD JAA
noamrcaEEs B Beme 8 mOAGpPA 1968 r.,  xomoxEAwmee dTy KomBemmun EBpomeficxoe
coriameHHe, OTKDHTO® XxAa moxnmecanEa B XeHese 1 Mas 1971 roja, HXH DPRCOEAHHH—
dHCh X HAM H KOTODHe AHGO ABaADTCA wieHaMr Espomeficxoft dxomomrwecxoft Kommccrm
Oprammsamun OCvexrHeHHEHWY Haugit, AHG0 XOonmymeHH X ywacTED B pa6oTe KommocEH ¢
KOHCYILTATHBHHM CTATYCOM B COOTBETOTBEH C NYHKTOM 8 HNOMOREHEA O Xpyre BeXeHEA
JaHHOfR Kommocmm.
2. Hacroamuft [IpOTOXOX DOXAEXET DATHJMKATMA DOCEEe DATRHXAIEHM TOCYAAPOTBOM
KoHBeHMENM 0 ROPOXHHY 3HAXAY B CHTHAXAY, OTKPHTO# Xasx moammcamma B Beme 8 moa6-
pA 1968 rozxa, m xomoxasomero 37y KoEmemmamn Espomeftexoro coriameHRA, OTKPHTOIrO

2aq noxurcannA B Xemese 1 Maa 1971 rozxa, HIH DpECOeXmHeHEAS x Heft.



PaTu¢@KaUEOHHNEe I'PAMOTH NEePeRAnTCA HA XPABHEHHe TemepanrEOMy Cexperapp Opramm-—
aamar O6pexEneHEnNX Hammi.
8. Hacroameft [IpoToKOA OCTAETCA OTXPHTHM XIS OPHCOEIMHEHHA X HEMYy JIDSOro H3
rocynapcTe, yKa3aWHEHX B OyEKTe | HacToame# craThE, xOTOpOe ABxAeTcAa CTOPOHOR
KOHBeEDEE O XOPOXHHX 3HAKAX B CHIHAJAX, OTKpHTOf nng mogmecames B BeHe 8 HoA6-
pa 1968 roxa, B mononEAvmero 3Ty HomBermmuw Eppomefickoro corzameHEA, OTKPHTOrO
XA noxmAcamea B KeHepe 1 maa 1971 roxa. JOKyMeHRTH O OPECOEIPHOHHH HepefanT-
cA Ha XpadeHHe [eHeparxnHOMy CexpeTapm.

CraTea 3
1. Kaxyoe rocyIapcTBO MOXET NOPH NOAURCAHEW HJP paTH¢UKaOER HAcTOoAmMero [poro-
KONA HXX [PH OPACOEXEHSHEE K' HeMy, KEEX B A0SO MOMEHT BROCEEICTEEEH, 3ABABRHTH
OOCpeACTBOM HOTH¢mKRATHEW, aipecoBaNEoff 'eEHeparbnomy Cexperapw, wTo [[poToKOX
CTAHOBHTCA NPHMOHHMHM KO BCEM TEeDDHTODHAM HXE JYacTe TePpETOpAfl, 38 BHeWHHE
CHON@HHA KOTOPHX OHO OTBEeTCTBEHHO. [IpoTOXOX HAYEHAET OIDHMEHATHCX HA TepPpPHETO-
PME EXW HA TePPHTOPMAX, YKA3AHHHY B HOTHPAKANHHE, OO HCTEREHHE TPHINATH XHeH#
CcO XHA MONYyueHEA 'eHepalbrhM CexperapeM yOOMAHRyTof HOTHHKADHH HIH B MOMEHT
BCcTynseHMA [[poTOoKoXa B CRIY B OTHOEEHME TrOCYJApCTBA, CleJAaBmero HOTH(®MXANHD,
ecinm 3Ta JaTa ABIAeTCA 6olee nosjpHelt.
2. Kaxpoe rocyzapcTno, clesapmee 38ABJEHNe .B COOTBOTCTBHHE O NYHKTOM |1 HacTo-
mmeft crarem, MOXeT B IDGOH MOMEHT BOOCXEICTBHH 3AABHTH HOCDEXCTBOM HOTHMKAIMH,
azpecoBaEHofft 'eHeparbHOMy Cekperapo, 4rTo [[poTOXON mMepecTaHEeT DPAMONATLCA HA
TOPPETODAY , yKa3B8HHOH B mHOTH¢MKamEm, ¥ [[pOTOXOX DepecTAHEeT NPEMEHATHCA HA yKA-
38HHOH TepPHTOPHH MO MCTEYEHWH OXHOrO rofa coO XHA NOXyYeHHA [eHepailbEWM Cexpe-—
TapeM 23Tof HOTH{EHKATME.

Cratbs 4
1. Bacroamnit TipoTOXON BeTymaeT B CHAY DO HCTEUeHEY ABOHAXNATH MecANLeB CO XHA

CIAYH HA XPDAHOHHAEe JREecATOr0 JOXYMEeHTA O PATHGRKANHM AN DOPDRCOGNFHOHHY.



2. B OTHOMGHWE KAXJOT0 rOCyIXapcTBa, XOTopoe paTEdumEpyer Hacroammft [Iporoxox
HEIE NPECOEXRHETCA K HeMy DOCIe cIa®¥ HR YDAHeHNRE N6CATOTO JOXYMEHTA O paTH{a-—
XamE¥ HJIM OPHCOEAMHEHHE, [pOTOXOX BCTyDAET B OHJIY DO HOTEY6HHE IBEHAXIATE Me—
CAIEB CO XHA CHATE JITHK TOCYRAPCTBOM H& YDaHeHHe DATHMXAINHOHNHOE rpaMOTH HIH
JOKYMEHTA O OPECOGXEHEeHHH.
3. Ecxm jaTa BCTYIEGHEA B CHIY, BHTOxarmad Wa OyExToB 1 m 2 macTommeft orarhH,
npexmecTByeT XaTe, BuTexammeft Ha mpEMeEeEEa cratTh¥ 39 KOHBeHIEE O XOpPOXHHX
3HAXAY H CHTHAXAY, OTKpHTO# nnA monmuceHHA B Beme 8 HoASpa 1968 roxma, Mporoxoxn
BCTYUAET B CHIYy Cc d3To#f mocxexmell maTM B COOTBeTCTBEE ¢ OYHXTOM 1 HacToameft
CTATHH.
Crarba 5 »

C MOMGHTA BCTYNIGHEX B CHRXy HACTOAREro [IpOTOXOXA HM OTMERANTCA H 38MEEA—
DOTOA B OTHOmEHMAX MeXXYy JOrOBADMBALEMMHECA CTOPOHAME IOOJOXEHHA B OTHOMEHEH [Ipo-—
TOXOXA O XOPOXHWY SHAKAY H CHIHAJlAY, colerxammecs B EppomeficxoM corzamenum,
noyxmeocaxaoM B Xemese 16 cemrabpa 1950 roxa B jgonmoaHeHEHe x Komsemumm 1949 roxa
O XOPOXHOM JXBHXEeHME H [Iporoxony 1949 roza o IOPOXHHY 3HAXAY ¥ OHrEazaY, Corxa-
meHEe 06 O0GO3HAWEHHR I'DAHEI] JOPOXHWX palor, moamacaEHoe B Xemepe 16 uexalpa
1955 roxa, m EBpomeficxoe coraameHHe OTHOCHTEIBHO PASMETKH JROPOT, HOOAOHCAHHOE
B XeHeBe 13 1nexa6pa 1957 roxa.

Craresa 6

1. Yepez XBeHAANAThL MECANGB IOCH6 BCTYIONEHHA B CRXy HACTOARero IlIlporoxona
xaxxag JloropapuBapmaAcA OTOPOHA MOX6T NPERJOXETH OIRHY HXE HEOKOILKO HOOpPABOX
x [IporToxoxy. TexcT apGoft mpennoxerroff mMOmpaBXE BMECTEe C NOACHETOIbLHHWM MEMO-
PAHIYMOM HanpaBxideTca l'eHepalrbHOMy Cexperapm, xoTopuhit mpempoBOXXAaeT ero Boem
JoropapaBarmEMcA CTOPOHAM. JOrOBAPZBAXRHECA CTOPOHNM EMEDT BO3MOXHOCTH YBEJXO-
MHThp €0 B IBPEeHAXNATEMECAWHHE 0pox, HAYRHAA CO XHA OPENPOBOXIEHEA B3TOTO TOKOTA
O TOMt &) IDHHEMADT IM OHE HONPAEXY} b) OTKIOHADT JE OHH UONPABKY HIM c)
X6JADT JH OHE, YTOOH XIA DPACCMOTDPEHEA 3TOH mompaBxE OnHIa CO3BAHA XOHPEPOHINWAR.
lFemepasbaudl CexpeTaph HAUDPABIAGT TAXXE TEXCT NPOXIOREHHOR NONpPABKE XDPYTEM Io-

CYXapCTBaM, YKA28REMM B CTATbe 2 Hacroimero [lporoxona.



2. a) Jo68Aa IpernoXeHHAA DONDABXA, PA3OCIAHHAA B COOTBETCTBHE C OyHEXTOM |
HacrToamefl cTaTbE, cuEraeToA OpEHEATOR, eoxM B TeueEHe YOOMAHYTOr'O BHEE JIBEHAN-
IATAMECAQIHOrO CPOKA MeHee TpeTE JloroBapHRADKHXCA CTOPOH RHPOPMEDPYDT ['eRepaib-
goro CexpeTapg O TOM, YTO OHE OTKJOHADT HNONPABKY HEA XEJBNT CO3WBA KOH(eDeBIHH
AXA paccMoTpeHmA srtolt mompaBxHE. T'erepaapEult CexpeTapb yBejgoMrger Bce Jorosa-
PHBADNEECS CTOPOHH O KAXJIOM OPHEATHEE HJA OTKIOHEERH NpellOXeHHOR IONPABRE K O
Jp60M NOCTYINEHEE OPOCBOGH O cO3MBe XOHRpepeHIHMH. Ecim B TeueHHe YCTAEOBJORHOIO
IBeHAXNATEAMeCAYHOTO CPOKA TAKHE OTKJIOHEHEA M OpoChbOH 6yAyT HOXYHEHH MeHee WeM
OT TpeTE Bcex JOrOBApPHBADEKXCA CTOpPOH, ['emepennAult CexpeTapb EHGODMEPYOT BCE
Jloropapapammmes® CTOPOEHW O TOM, UTO NOODABKA BCTYNAET B CHIY Yepe3 MECTL MeCA=-
neB IO MCTEeWeERE NBeEAINATEMECAYHOrO CPOKA, YKA3ARHOrO B nyaxTe | macroameft
GTATbH, XIA BceX JOroBAPHBADMEXCA CTOPOH, 38 HCXIDYEEREM TeX, KOTOpHe B Tede—
HEe YOTAHOBIEHEOIO CPOKA OTKJIOHEXE HOONPABKY RJIE OGDATHAEChL ¢ mpochl6oft coamaTh
KOHpEe PEHIED naA ee Oo5cyxieHHA,

b) Kaxzan JloropapEBALNAACA CTOPOHA, KOTOpPAA B TeUYEHEEe BHEWIEyXKA3AHHOIO
XBEeHAINATAME CAYHOrO CPOKA OTKIOHEJNA NPEINOXEHHYD DONPABXY EJAH NOOPOCHIA CO -
3BATh KOHQEePeRIED IIA €€ DPACCMOTPeHHR, MOXeT B Jp60e BpeMA mocre BCTedYeRHA
3T0r0 Cpoka yBeJOMHETb l'eHepanbHOoro Cexperaps O NPRHATHE €D NONPABKE, H ['eme-
parbEndt CexpeTaphr pPACCHIAET B3TO YBEIOMIEHHE BOEM OCTAJLEHNM [OroBAPEBADENMMCA
OTOPOHAM, lompaBpka BCTyOaeT B CRIY B OTHOmeHEM Jloropapapavmefca cTODOHMW,
Hanpasrpwe# Takoe yBeIOMIeHHe O DPAHATHH, Hepe3 MeCThb MECANEB CO JHA 6ro moIy-
qeEEA ['eHepaxbEuM CerpeTapeM.

3. Ecag npenioxeEEAaA HONPABKA He Ouia ODPEHATA B COOTBETCTBHE C HOYHXTOM 2
HacToAMefR CTATLE E ecHE B TeUeHHe IBEHAINATHMECAWHOrO CPOKA, BPELyCMOTDPEHHOIO
B ODyEkre | macroAmeft cTaTbE, MeHee IONOBEAHH O6NEro wECIA JOropPapEBAUNEXCA CTO-
poH HEQOopMEDPYDT leHepanrbmoro Cexperapa 0 TOM, WTO OHH OTKIOHANT HpPeAIOXEHHEYD
OOOpABXY, B ecam DO Kpaltmef#f Mepe TpeTh Boex JOroPapABAXMIEYXCA CTOPOR, HO He
MeHee IOATH, MAGOPMADPYDT €ro O TOM, UTO OHM LOPHHEMADT ee HIE XeJADT CO3HBA XOH—

depeROmEE NER o6cyxmeHEmA d>Tol moupaBkE, l'emeparbEunft CerperTaph coanmaeT



KOHPOPOHIED IAA PACOMOTPEHHA NPEXAOXEHHON HONPABKE HJIE ADGOro APyroro mpenso—
XOHEA, KOTOPOE MOXET OHTL €Xy OPeACTABIEHO B COOTBETCTBHE C IyHKTOM 4 macToa-
me#t craThbm.

4. Ecou xOHPepeHIEA COZHBAGTCA B GOOTBOTCTBEE C NYHKTOM 3 HacToANel craThm,
l'emepanbHut Cexperaph OpErzamaeT Ha Hee Bce JOroBapHBADNHECA CTOPOHH B APyrHe
rocyrapcTea, yxasamEHe B cTaThe 2 HacToamero [[poToxoxa. l'emepansuuft Cexpe—
Taph OGpaNAeTCA KO BCEM NPUTIANEHHHM HA KOHPePeHIED IOCYRAPCTBAM ¢ mpochSoft
OpejCTABHTL €My, IO KpallEe# Mepe 2a mNeCTh MOCAIO®B X0 OTKPHTHA KOHPEDOHIMH, JAD-
ke NpeNnOXEeEHA, KOTOPHE OHW B JXONONEeHHE K NPENNOXERHO# mOompaBKe MOryT IOXe—
J8Th PACCMOTPeTh HR KOHQPEDOHIHMHE, H YBeAOMIAeT 06 3ITEX NDEANOREHEAX, mo Xpaltnei
Mepe 38 TDE MeCAnA X0 OTKDHTEA KOHPePEHOHH, BCE NpHrIaNeHHHWe Ha KOHpepeHIHED
rocysapcTaa.

5. a) JIn6aR nonmpaBKa K HacToANeMy [IpoTokoay cunmTaeTcA nDpREATOR, ecmE oHa
NPEHAMAeTCA GONLEEHCTBOM B IBe TPeTH IrocyXapcTB, HpeXCTABIEHHHX HA XOH(}EDOHNHE,
OpH YCAOBHEH, WTO 3TO GONBEHHCTBO BKINMAeT mo kpaliHei#t Mepe iBe TperE loroBapE-
PADNEXCHA CTOPOH, NpeNCTABIGEHHX HA KOHQEPSHRIHH. F'eseparpuwit Cexperaph H2Be—
KaeT Bce JOrorapEBADNEECA CTOPOHH O DPEHATHE NONDPARKH, B OHA BCTYNAeT B CHIY
qyepe3 XBEHANLNATh MECALNEB CO XHA TAKOrO YBOAOMIGHEA B OTHONEHME BcCeX JorosapeE-—
BADNEXCA CTOPOH, 28 HCKADYEHEEM TEX, KOTODHe B TEWEeHHe 3TOr0 CpOoKa cOOSHANH
leEeparbHOMy CexpeTapyr 05 OTKIOHOHEH HME IONDABKH,

o) Kaxnaa JoropapuBaDEAACA CTOPOHR, OTKIOHEBNAA B TOWEHHe BHEOYKASAHHO-
ro ZBOHAALNATEMECAYHOrO CPOKA INONPABKY, MaENET B JMp60€ BpeMs YBOXOMEThL I'eHeparb—
HOro CexpeTapA O HPHHATHE €D monpaBkH, H [eHeparvHHB Cexperapr E3BemAeT 06 DdTOM
BCe ocraixbHHe JOoropapEBarNEEecCR CTOPOHH. [lompaBxa BOTYyHDAEeT B CHXY B OTHONOHEH
JorosapEpammeiicA CTOPOHH, yBeAOMEBENeH# O ee NDHEATHH, WEepe3 NEOTh MECANEB mOCIe
NONYUOHHA YBOXOMIOHEA [eHepanbHuM CexpeTapeM EJXE OO HCTEWOHHE BHEEYKA3AHHOTO
JIBOHAIDATEMECAYHOI'0 OpPOKA, €CAH 3TOT CPOK HCTEKaeT HO3JXHEe.

6. EcrE nperxiaoxeHHAR HOODPABKA HE CHHETAETCA NOpPEEATOH B COOTBETCTBHH 0 NOyHK—
TOM 2 HacToRNel cTarbk H €CAE He BHIOOAHEHH YCNOBEA CO3HBA KOHPEPEHIHH, NPEXINH—

CaAHHHe B NyEETe 3 HacTosme® craThH, OpeANOXEHHAA NONPABKA CHHETAETCA OTKIOHEHHOHR.



7. He2aBHCEMO OT NPeiyCMATDEBAEMOro NyEKTAME 1-6 Hacrosmel crarpE mopazra
PHECEHHA NONpPABOXK, NPHAOXEHHMe K HacToAmMeMy [IPOTOkONy MOXeT OHTh HaMEeHEHO IO
COTIAMEHEAD MeXIy KOMHETEeHTHWMM OpraHaMe Boex JOrosapEBarmEXcA CcTOpoH. Ecmm
KOMmeTeHTHH# oprag ojHoM m2 JloroBapKBADMEXCX CTODOR JAABET, 4TO, COTEACHO HA=
IMOEANLHOMY 38KOHOJATEJLCTBY, €r0 COrEACHE 3ABHCRT OT NONYYEHAA COEIHANBHOrO
paspemesdA MIH OT OXOGPEHAA 3AKOHOLATEILHOT'Q OPramaA, cOriacHe XOMHETeHTHOrO
oprara ymoMaayroft JoropapuBammeiica CTOPOHH HA H3ZMeHeHHe NIDHIOXeHMA OSyxer CUE-
TATLCA NAHHHM J&Hb TOrJA, XKOTJA 3TOT KOMmeTeHTHWH oprag zaABAT [eHeparbHOMY
CexpeTapn, 4TO TpefyeMnwe NONHOMOYEA HI¥ DA3PEMEHHS HOXYYEHH. B corramernu
MeX1y KOMIETERTHHMHE ODPraHaMA MoxeT OHTE IOPeIyCMOTDeEO, WTO B TedeHHe mepexoi-—
HOTO TepHola CTapNe IOXOXEHHA NPHAOXEEMA DOXHOCTHED HXH YACTHYHO OCTADTCA B
cdie OJHOBPEMEHHO C HOBHMH ., ['eBeparcBEH# CexpeTapbh YCTAHOBHT JATY BCTYHLIEEHA
B CHJIY HOBNX nNOXOXeHHEH.
8. Kaxxoe rocyzapcTso mpE ROXUHCAHAR HXM DATHQPEAOAE BactTosmero [IpoToxoxna
HI¥ NPDECOGIMHEHAM K HeMy coofmaeT ['emepalrbAoMy CexpeTapn HaaBaHHE K aipec
KOMIOGTEETHOr'0 Oprama, yOOJNHOMOYEHREOrO N8BAThH COTNSCHE, IOPEXYCMOTPEHHOE B
oyaxTe 7 HacToAmef#f cTATHE.
Crartba 7

Kaxxan Jloropapupanmadgca CTOPOHA MOXET JEEOHCHDOBATE HacToAwE# [IpoToxox
mocpeXcTBOM mECbMeHEON# HOTE(EKANER, agpecosaEHOH ['eERepanvEOMYy Cexperapo.
JeHOHCamA BCcTymaeT B CHIY IO HCTEYEHHM OXHOr'O roixa cO XHA NolydemuA [eHeparb-
EmM CexperapeM 3TOff HOTH(HEKALMH . Kaxyag Jorosapasammasca cTOPOHA, kOTOpad
nepecTaerT 6uTe CropoHo#f KoRBeHDM® O XODOXHWX 3HAKAX H CHIHANAX, OTKPHTOR IX4
monmacanvAa B Beme 8 HoaGpa 1968 roma, m jgomoxsaomero ary KomBermwn Espomefi-
CKOT'0 cOrxameHms, OTKPHTOrO XxA noimzcanes B Xemese 1 mag 1971 roma, ¢ Toro

xXe XBA nepecraeT OHTb CropoHoi#f macroamero IJIpoToxoxna.



Cratea 8
Hacroame% [IpoTOXKOA TEpAET OHJAY, €CIH WHCAO JOrOBADREADEHXCA CTODOH B

TOUEHHE KaKOro-Iuf0 NepPHOXA INOCIONOBATOXbHHX IBEHAZIOATH MOCALOOB COCTABJAAET
MOHee NATH, & TAKXE C TOr'O MOMeHTA, XKOrZa TepaeT cHIy KOHBeHIMA O XOPOXHMX
SHAKAY ¥ OHIHAJAXY, OTKDHTAA AIA NOZNMACAHHEA P Beme 8 HOASpA 1968 roxa, mHam
JonorHATmee 3Ty KoHBeHmAD EBponelicroe corjamenme, OTKPHTOE XJA NOANHOAHEA B
Xomepe 1 maA 1971 roza.

Cratea 9
1. Beaxm#t cnop MexZy IByMA HJIA HECKOJBRKMME JOroBADHBALEHMHCA CTOPOHAMA OTHO-
CHTEJBLHO TOJNKOBAH¥A HJH OPAMEHEHHS macroaAmero [lporoxoxa, xoTopult omopamme Cro-
POHH He MOTryT DPA3DENMHTh IyTeM NeperoBOpPOB HJIH ADYrHMH CDeACTBAMH yDeryJ®poBa-—
HuA, HepeXaeTcA HA ADOHTDAX NO SAABJIEHED OXHOR m2 JOroBapABADEMXCA CTOPOH,
MeXJy KOTOPHMH BO3HHK 3TOT CHODP§ OH nepexaeTcA OXHOMY HJIH HECKOJNbLXHM 8DOHT-
paM, H3GPAHHHM OO B3AWMHOMY COrJANMEHHMD CHOODAMEMA CTOPOHAME. Eoxm B TeueHHe
Tpex MecAmeB CO IHA NMepPeXaYH Xexa B apfATpax cnopAsxEe CTOPOHH He NPEIYT X
COTJANMEHAD OTHOCHTEABHO BHOOPA aplETpPa Hiam apSETPOB, JAn6ad B3 oTHX CTODOH MO-
xeT o6patruThcA K [emeparbHOMy Cexperapp Oprammsamgr O6peTrHEeHRHX Hammit ¢
npoor6of HA2HAUHTH ©IHHOrO ApGHTPA, KOTODOMYy OIOP NeperaeTcA HA DAzPemeHMe.
2. Pemenwe ap6ETpa HIA apOSHTPOB, HAIHAYEHHHX B CCOTBOTCTBHH ¢ OyHKTOM | Ha-
croAmeH craThH, EMeeT ‘00A3aTeXbHYD CRAY IIA cOOpARAX JOroBapHBADEHRXCA CTOPOH.

Cratea 10

HBuxakoe noxoxenmme HacToamero IIpoToxosa He JOJXHO TOJIXKOBAThHCA XAK KPEUAT—

crBymmee kxarxOl-an60 ma JorosapHBanEEXCA CTOPOH NPHHEMATL COBMECTHMHEe ¢ YCTABOM
OpraEAsamar O6neXBHeHHHX Hamu$t m orpaEMuABaeMHe CO3IABENAMCA NOJOXEHHEM MEDH,
KOTODHEe OHA CUHTAET HEOOXOZHMHME 2JA CO6ecneueHrA cBoefl pHemHeH m BHyTpeHHel
6e3 OnacHOCTH.

Cratea 11
1. Kaxxoe rocyrapcTBO MOXeT IPH NOZNMCAHHH HACTOAEKero [IpoToxoxa mam mnpm
ozave Ha XpaHeHHe cBoell paTH¢uxamuoHHOR rpaMOTH HIH ZOXYMEHTA O OPHCOEZAHEHHH

S8ABHTE, WTO OHO HE CUHTAET celA CBASAHHWM cTatThell 9 macroamero [IpoToxoxa.



Ipyree JoropapHBaDEEECA CTOPOHH Ee ABIADTCA CBA3AHHWME 2TaThelf 9 B OTHOmeHHH
av6oft [loropapmpammeflca cropoHH, cleraBmefl Taxoe sasBieHHe.

2. OroBopKE X HBCTOANMeMy [poToxony, HWHHe, WeM OroprOpKa, NPeJyCMOTDPeHHAA B
oyeEkTe 1 EacToAmel oTaTBH, pA3lpemADTCA OPA YCIOBEE NPENCTABIOHHEA HX B NHCHMEH=-
HO# jopMe ¥, e0NE OHA CHEJAHH XO CNAYE HA XDAHRGHHe DATHQHKANMOHHOHM rpamMoTH

HIE JOXYMEeHTA O DPHCOOLMHEEEH, OpPE YCIOBHE NONTBEDXIEHEA HXI B DATH(UEKADWOHROH
rPEMOTE HJH B JOXYMOHTE O IPHCOSINHEEHEH,

3. Kaxxoe rocylapcTBO OpM ciade HAa XIpaHeHEe cpBoelf paTadExarmEoHHOf r'paMOTH
EJR JXOKYMeHT& O NHPHCOeNEMHEHEE X HacToAmeMy [Iporoxoxy XoilxHO B IECBMeHHOH Qopme
yBelOMETh [eHepaibHOro CexpeTaps O TOM, B Xaxoit Mepe OrosOpkH, CIEeJAHHNE HM KX
KoHBeHnmEE O JOPOXHHX 3HAKAX B CHIHBIAXY, OTKpHTOY Eia moxnecamea B Beme 8 HoAG-
pA 1968 roza, HIH X XODOREADmeMy 2Ty KommemRsEn EpponefickoMy corismeHED, OTKpPH-
TOMy BxA moamEcaEEAs p Kemere 1 Maa 1971 roma, oTHOcATCA K HactToAmeMry [IpoToroxy.
Te B3 OroBOpPOX, O KOTOPHX He 6yieT OJeXARO HOTHJAKAUAHM B MOMEHT CHAYE HA Xpa-
HeHEe pATH(¢EXATNHOHAOHR I'DAMOTH HJA KOKYMeHTA O IPHACOGIHECHEH K HACTOANeMYy I[IpoTo-
KONy, OYIyT CUHTATBCA He IDHMEHEMHWMH K EA&cCTOAmeMYy lIpoTokoay.

4, lerepanbHult Cexperapr cootmaeT 06 OrOBOPKAXY KM HOTHJHEKAINEAX, CHEJNAHHWX BO
HCIOONHEeHHe HacTOANel oTaThum, BoceM rocylapcTB&M, YKASAHEHM B CTAThe 2 HACTOAmE-
ro [Iporoxoxna.

5. Keaxzoe rocyaapeTso, clexapmee 38ABJNeHEE, OrOBOPKY HJIE HOTAQHKANED B COOT-
BeTCTBHE ¢ HactoAmeft crarneit, Moxer B awSof#f MOMEHT CHATH HX OyTeM HOTEJEKAIEH,
axpecoBannoff 'eHeparbHOMY CexpeTapp.

6. Jn6as OroBopKa, CleXaHHAX B COOTBETCTBHE C OYHKTOM 2 HXH HOTH(WIEpPOBAHHAA
B COOTBOTCTBEE O DNYHKTOM 3 HacToANe# craThH,

a) B3IMeHgeT raA JorosapmBapmelica CTOPOHN, cleraPmel wiE HOTE¢ENEPOBAB-
mefl Bumeyxa3laERYD OrOBODPKYy, B paMKAX aTOM OrqQBOpKE mozoxemsma IpoTokoza, K XO-
TODWM OHB OTHOCHTCA}

b) HIMOHAST B TAKOR xe Mepe 5TH mONOXeHHA M XIA APyrEX JoropapuBamsmxca

CTOPOH B EX B3A&HMOOTHOWEHEAX ¢ JorosapEBanme#fics cTopoHOB, cienapmel mym HOTH-
¢rmepoBarmeft oroBopky.



Crarpa 12
lloMEMo 3amBreRE#t, HOTE{MKENE# B yReNOMIGHHH, TPDEIYCMOTPEHHHX B CTATHAX 6
7 11 mactrosmero Iporoxona, l'emepanbuuit Cexperaps coofmaeTr JloroBapHRaOEEMCA
CTOPOHAM H JIDPYyTHM TFOCYRAQPCTBAM, YKB3AEHHM B CT&The 21t
a) 0 TUORNECARHAY, PATE(EKAINEAY B UPHCOGIWHEHHAY B COOTBOTCTBHEE OO
craTthelt 2}
b) O HOTHQMKEGDEAX B 38ABJEHHAX B COOTBEBTCTBEH CO cTaThe#f 33
c) O IATAY BCTYIIEHEA B CHIY HBCTOANEro IIpoTORONA B COOTBETCTBHE CO
crathelt 43
a) 0 XaTe BCTYUJXeHHA B CHJAYy OOOPABOK K HACTOAmMEMYy COoriameHMD B COOT-
BETCTBEE (¢ UYHKTEME 2, 5 B 7 crarbm 6}
e) O IeHOHCAHHAX B COOTBETCTBHE CO cTaTha#t 7}
?) 06 yTpaTe HACTOANEM [IpOTOXOIOM CHIN B COOTBETCTBHE CO cTaThe#f B,
Crarea 13
llooze ¥ Mapra 1974 rosa UOXXEHHNK HACTOANero [IpoToxKoaa cIaeTCA Ha XpaHe—
me ['eRepaxnEoMy CexperTapo OpraEmaamem O61eXEHeHEHX Hamu#t, xoTopuil mpemposox-—
A8eT HeXIeXaWEM O6Cpa3IOM 38B6DEHHHE KOUKE BCEM rOCyZapCTBAM, YRE3BHHHM B CTA—
The 2 HACTORmero I[IpoToxoxa.



10.

B YIOCTOBEPEEHME YEI'C HEXEDOXDHECARBEHEOA NOPEeICTAPRTENH, HANNEXANEM O6pA3OM
HA TO YOOJHOMOUeHHHEe, INOAMMCANE HacTosmeft [IpoToxox.
COBEPIIEHO B XeHeBe mepBOr'0 MADPTA THCAYA XEBATHCOT CeMbIECAT TpeThero rola

B OAHOM JK3IeMOIApe HA &HF!HHOKOK, PYCOKOM E PPRHOY3CKOM SJ3HNKAY, OPDHEYEM BCe TPH

TeKCTA ABJIAMTCA PE&BHO AyTEHTHUHHMH.



Annex

pege 1
[I[praOXEHRO
1. [[pr npEMeReEERE nmoxoxeHAl EacTOANEro NPHEIOXEHEA moJ "Korsermme#"™ moxpa-

ayMeBa6TcR KOEBeHIMEA 0 XOPOXHWY 3HAKAXY H CHCHAIAX, OTKPHTAA XEA NOXOHCAHER B
Beme B moa6Spa 1968 roxa.

2. HacToAmee NPHIOXEHE® CONODPXHET TOXbEO JONOIHGHER H H3IMEHEHEA, BEOCOEHNWO
P COOTBeTCTBYDNEEe NOXOXOREA KORBOHIHE.

3. K oraThe 26 KompennEE

Oyarr 2

JonoaaETeabENE af63am — BRIADYETL HENOCPEACTBEOEHO IDOCIE IOIIYHKTA b)
3TOro OYHETA

10T aflan CHOAYOT WHTATL!

"] BOHHWO NMPOPWBHECTHE IHERAX MOT'YyT HCHOIbL3OBATLCA JAIA O0SO3HAWGHHA HOAOCK
HIE DOXOC ABEXEHEEA, HA KOTODHX HAIPABIOHE® JBEXEHEA MOXOT NONOPDEMEHHO H3Me-—
HATHCA B COOTBOTCTBEE ¢ DYHKTOM 11 orarbE 23 KompemmEm,"

Oyexr 4

nOHOJEHTGIbHaﬂ YaCTh NDPOAIOXBHEA — BEJIDWYMTL B KOEI[® JTOro NYHKTA

3Ty WacThr OPEJLIOXEHER caepyeTr YHTATbt ".,.,, HIH KOTOpWe O0603HAWADT Sa-
OpemeHHEe EJIH OCPAHHUYE@HHO OCTAHOBKH HIE CTOAHEH,"
4. K orarbe 27 Komsenmum

OysrT 1

pi§:Y:) DapaldleXbHENO6 CHIONHKWEe JHHHHE HO 6y1y1 HCIOXb30OBATLCA ZIA OCO3HAQEHEA

JEHAY OCTAHOBKH,
Oyakr 3
JBe mpoBeleHHHWEe DPANOM DPOPWBHCTHE JXHHE HO SYAYT HODOILSOBATLCHA NIA 060-—
3EAYE@HAA NHHHEH, EOTODYD TPAHCOOPTHHO CPOJOTBA HO NOJNXHW OOSWYHO NEPOCOMATD,
xorjxa OHA OCA3AHK YyCTYHNATh XOPOry B COOTBOTCTBEE 0O 3HaxoM B, 1 "llepecederme

¢ rzaBHOR joporoi#t”,
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Oysx? 5

3TOT OYHKT CHEAYET YHTATH!?
"Jlad 0603HAYGHHA Hepee3X0B JAA BOJOCHNGXHNCTOB CIGAYOT HCNOXL30BATH Tpe-
PHPHCTHE JHHMHE, COCTOANAE® H3 XBAXPAaTOB HNH NAPalI6NOrpaMMOB,"

5. K cratve 28 XKompemmum

JlomONHATENbHHE NYHKTH - BEXDYETh HONOCPEXCTBEHHO DOCHe NyHXTa 3 srtoft
CTATBHE

OTE DYHKTH CHOXyeT QHTATH:?

"CmiomHEAA NEHEA HA Goppe TpPoTyapa HIH Yy Kpad Npoeaxef 4acTH O3Hadaer,
qTo N0 BceHf HyEHe O2To# JMEME ¢ TOH cTOpPOANW mpoesxeff wacTH, riXe oHa HaHecCeHA,
OCTaHOBKA H CTOAHKA 3ANPENEHH HJH OOLJEeXAT OrPAHHUYEHHAM, YTOYHAEGMHM JDYIrEME
CpeLCTBaAMA,

llpepuBRCTAA NEHEA H8 6ODJYPEe TPOTYADA HIR § Kpad Opoe3xel wacTE o03HavaeT,
qTo N0 Bcel giammEe atof xmHWE ¢ TOH CTOpPOHH Npoesxel wacTH, rjie OHA HAHECEHa,
CTOAHKA 340pENeHa EJE NOXJIeXHT OrpaHRUEeHEAM, JTOWHAEMHM IDYTHME CPeXCTBAMHE,

PasMeTRa DOJOC XBHEXEHHA C NOMONEND CONOWMHOHM HIM NPOPHBECTOR IWARE, cCOBMe-
maeMad CO ZHAKAMA HIA HAXIACAMA Ha mpoesxel wacTE, 0603HAYANEEME ONpeReNeHHHE
k6 TeropME TPAECOODPTHNX CPeXCTB, TAaKKX, KakK aBTo6yc, TAXCH H T.4., O3HAUYAET,
qTO 23Ta NOAOCa NPOXHA3HAYEHA TONBKO XIA YKRSAHEHX KaTOrOPHEH TPAHCIOPTHWX
cpexctTn, "

6, K cratre 29 KorBeRmEE

OyskT 2

3TOT UYHKT CAEXYOT UHKTaTh:

"PasMerka JOoporm jpoxaxaa OuTp exoro nsera, TepMER "Seanli® BRImuaer ce-
peSpECTHR B cperTio-QepHif oTTeEkn, OJXHAKO!:

- pa3MeTka, YKABHBADEAA MeoTa, I'Jleé CTOAHKA pA3PEEEHA HIE OrpAHHEYOHA,

MoxeT OuTh roay6éoro nBera;
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SETr3Aroo6pa3HENe IFHAE, yKAZHBADNEEe MeécTa, [Xe CTOAHKA 3aOpemeHa, JIO0XX-—
EN OHTb XOATOI'O I BeTAa;

- CIOXONHAA HAH NPEPHBECTAA IBRHEA, HAROCHMAA HA SOopAppe TpPOTyapa RIR y
KpaA npoezxeit 4acTE EIA 0603HAYGHEA 3ANPONEERA HAX OrpPAHEIEHHR OCTA-
HOPKH HIX CTORHKHA, XOIXRa OHTL xXeiToro nmera,"

JODOAHETOILHKO NYHKTH - BPRADYHTL HEOOCPEXCTBEHHO MOCNe myExTA 2 3Tol
O0TATHE

9TH NYHKTH CXOXYOeT UYHTATDL:

"Ecag XARX O603HAYGHHA BANPENEHHA HIX OTPAHEIEHEA OCTAHOBKK HIE CTOAHKH
HONOXbBYOTCA XOATAA IHHHR H @CAH yX6 CymecTByeT 0exad 1EHEA, oS03Havapmad xpall
nmpoesxe#f wacTH, XeATAaA IWHHA XEOIXHS HAHOCHTLCHA DPAXOM ¢ fSexoft ammmell ¢ ee BreE-
et croposEu.

Ecam BO3HEHKaET HEOGXOXHMOCTE BO BPEMEHHO# OTMeHe HA XPATKOCPOWHHiH Hepmox
OpaBHIA XBHXGHMR, JKABARHOIO HOCTOAHHO# pasMeTxoff, H ecxH P CEAy 3TOro HOCTOLH—
HAA pasMeTKA 38MEHAETOA Xpyro# pasmerxod, To BOA BpEeMEHHAA DPASMOTKA XOPOr AXOIX-—
Ha OTIHWATLCA IO OBETY OT NBOTA, OOSHNYHO IPHEMORAEMOrO XIA PA3IMOTKE ABEXOHRA HIH
AlA 3aNPONEHHA HAK OI'DAHEYOEEA OCTAHOBKH HXH CTOAHKRA, I[peAODOYTHTOAbLHO IPHME-
HATb NIGXKYy HIEK NIACTHK, 4TOOH cXeXaTh (0166 2aMOTHOH BDOMOHHYD pa3BMOTKY
Xopor."

7. K mpexoxemmp 8 x Kompemmzz (Paamerxa xopor) - I'mapa II (Ipogoapmas
pasMeTxa) (xEarpamma A-1)

A. PaaMepu
Oyexr 2

9TOT OYHKT oXeXyeT 4YHTATb!?

"PexoMeEAyeTCcA, 4TOON NHPHHA CIONONHHY H DPOPHBHECTHX IEHRHE NpE OpoXoipHoH
pasmeTke Omna He MeHee 0,1 M (4 gpkua) 2 9TO0N EEDHHA OPepDHBHCTOM EERHE, OpH-

MeHAOMOH XXA OTAGAGHEA OXBOZHO¥ MmOAOCH ABHXOHEA OT HOOIOCH YCKOPOHHA, HNOJAOCH
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SaMeXIOHHA HIE COYOTAHHA NOJOCH YJCEKODOHHA ¢ monocoft saMexzemma, Ghia oo kpaft-
He#t Mepe BXBOe mHpPe o6uwHO# npepusucTo# 1mHEE,"

OyexrT 5

3TOT OYHKT CIGXYeT WHTATEH!

"a) I[pepHBHCTAA JHHHA, OPHMEHAEMAA ANA DA3XEJEHHA HANDPABIOHES IOTOKOBD
XBHXOHHAA B COOTBOTCTBHN C IOJOXOHMAMHE IYyHKTa 2 a) i) cratbE 26 KomBemnEH,
JXOIXHA COCTOATL H3 4WepT AJmHOZ Be MeHee 1 M (3 dyTa 4 xo#ma). PexoMenayerca,
QTO6H XZIMHA OPOMEXYTKOB, KAK NDABHAO, NPEBHEAJA B ABA-Y€THPe pasa XIRHY QOPT
H uTOOH XiMHA UPOMEXyTKOB He HmpeBHmAXA 12 M (40 ¢y703).

p) PexomemxyeTca, WTOGM ANHHA UYEPT OPEPHBHCTOR AMHWE, HcmOXsayemolft xaA
IPOXYyIPEXXeHEA B COOTBOTCTBEE ¢ OYHETOM 2 &) il) craTem 26 Komsesmem, » XBa-
qeTHpe pasa OPEBHEAJA XIHHY OPOMOXYTEOSR,"

OyeT 6

9TOT DYHKT OJAOXYOT WHTATDL:

"PeKOMEHXYOTCA, WTOOH XAWHA COAOmHOR xWEEE Guxa He MeHee 20 X (65 ¢yrom)."

B. 0603HAYEHHES IOJAOC ABHXOHHA

He crexyeT DPOBOXHTL DA3ANYHO MOEXAY i) "Bme macezemHuY OyHKTOB" H

ii) "B Bace’eHEMX myEXTax",

OysxT 8, mepeoe NPEeAAOXOHHE

3TO DPEXNOXOHHe OABXYOT WHTATR! "PekoMeHXyeTca, uTO6H HA XOpOorax ¢ JXBy-
CTOPOHHEM XBEXOHHOM, HMODNHXY XBO HOXOCH ABHXOHHA, OCeBaA JHEEX Npoe3xeldl wacTH
Aoporm o6o3HAWANACH DPOXOJbHOR pasMeTKoOi (xxarpauma A-2)."

Oyaer 9

9TOT UYHKT CIOZYOT WHTATDL!

"Ha xoporax ¢ XBYCTOPOHHHAM ABEXGRHOM, HMODEHHY TPH OOXOCH XABHXOHHHA, OXOCH
cIexoBaio GH, XAK OPABHIO, YEA3MBATbL NPEPHBHCTHME IHHEAME (amarpamMa A-3).

OxHa BXA XB6 COAONHHO NWHWA HIW OXHA TPEPHBHCTAS JHHEA, OPOBOXOHEHE DAAOM CO
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cOROMHOfl AMHHeft, NOANHW NDAMEHATbHCA JIHENb B OCOSHX CAYYAAX. Jsoftuaa corxomuas
JEH%A MOXST UPEMEeHATbCA OPE UDEOSAUNEEXR K OepPeJOMAM KOPOT, HepPeRpecTEEM H Xg-
JAeYHOXOPOXHHM Depee3kaM, & Tax®xe B MecTaX, rjle BHJUMOCTb OrpaHEYeHHA,"

Mverye 10

3TOY DYRXT cHelXyeT WATACD!I

"Ha ROporax ¢ XBYCTOPOHERM IBHE2HHEM, AMebHEX §oJee TpeX OOROC XBZXEEHAd,
PekOMeRIyeTCA HPEMeHATH AXA padfeleHEA OGOMX HAUpaBieHE# XBREGHHA OJHY COIOm—
Hy® JHUHEAD. OAMAXO OpA ODPASAEZXOHEH X XOIE3HOZODOXHLHM Oepee3xaM ¥ B JPYrEx
0cO6PX CAYyRA/X MOTYT HMCHCIb3OB&TbCA ABe CIONOMEHE JXHHAH. Joaocu EBLZEORRA
0602nauanTCa OpepHBHCTHMA rEEMAME (ERArpsMMa A-4). B cayuay rpEMenenma ox~
AOR COAOMHOM IMHHW OHA BOIxia OHTH NADE HCOOXbIYEXHX HA YOM X@ YYACTKE LODOCH
regEfl, PASXeIAOMUY ODOIOCH JIBHXeLAA,"

vy 11

3TOT DYHKT cCAelyeT udTATh®

"Eciu OpUMeEAeTCA ICHOZEATeNbHHE A63AN, BEADYeEHHf mocie af3aua b) myax-
Ta 2 cTatha 26 Kompeunuwm, T0 raxsuit xpaf ODOJOCH mIWM OOXOC HKLUNEHHEA, HA KOTODHX
HANDABAGHAG XLANGHAA MCX93 NCNODEKERHO HUAMOBATbHCSA, MOXST OO0O3HATUATLCA IRCHWOH
UpepHBRCRU# npeXynpexzavmelt .iHERell, HCIOALIYEMO® B COOTBeTCTBEE C ab3alex a) ii)
nysxrs 2 crathE 26 Kombemnam (guarpammm A-5 u A-5).°

JOMOARK TEAbENE DVHET — BrADNAT: HENOCPEAQTBOEE) NOCHEY HyukTs 1)
JTOT NYEKT CAEAyEeT YHTATH!

"Ha xuarpaMde A-7 naeTca upEMep paSMeTK® XOPOTH C OXHOCTODPOHHHM XBHNIHUGM.
Ha gmarpamse A-8 paerca npEMep pa3MeTkH npoesxelt dacTE aBTOMArECTP8AK."

Oyakr 13
Cxopa "gmarpamdaM 2 ® 3" ocieXyeT 3AMEHHUTh cIOBAME "“pmarpammMe A-31",

JOOONHUTEALHKl OVHKT — BRADUUTH HeOOCPEJCTBEHHO HOCHEe OVHKTA 13
9TOT DYHKT CIXEXyOT WHUTATH!
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"Ha smarpaMMex A-9 m A-10 zaoTcA DpPEMEPH DS3IMETKH NOXOC YCKODEHEA EH DOJXOC
aaMelZeHEA. Ha ImarpaMmMe A-11 paerTcAa mpEMep DPABMETKHA COYETAHHA IOJOCH yCKO—
PeHEA ¢ noxocol aaMexmemud."

C. O06o3Eavende OcO6NX cIywaeB

yaxr 14

Czosa "zmarpamMa 4" m "gmarpaMmMa 5 B 67 crelyeT SEMEHHThL CJOBEMH
*HmarpaMMa A-33".

NyrkT 15

J9TOT OYHKT CIeAyeT YHTATH?

"I PaccTOAHEE BHEXEMOCTH! O3SHAWAeT DACCTOAHHE, HA KOTODPOM IpeiMeT onpefeleH—
EO¥ BHCOTH, DOMemMeHHWHE Ha ppoeaxelt wacTE, MOXeT OHTHL BHAEH HAXOINAMEMYyCH HA
npoesxelt wacTe maapirarenro, riaa KOTOPOrO pACHOXATAeTCA HA TO#{ Xe BHCOTe HIH
HEX l . Ecxr BOSHHKEET HeOGXONEMOCTL 3RIDETHTH HCIOONLIAOBAHHME YACTH JOPOTH,
IpeAHAIHAWEHBHOR EiA NBEXEHEA B O6GDATHOM HANDABJNGHHH, HA HEKOTODHX IepeKpecT-
KAY HI¥ B TeX MecTax, Tjie pacCTOAHHE BHIHMOCTH COKDAMEHO (ma ImepesoMax Jopor,
Ha IOOBOPOTAX H r.n.). EJE Ha TexXx y4acTKaX, Tje Ipoe3xaf 9acCTh NOPOTrH CyxaeTcsa
HIA EMeeT KaKme-Iu60 JpyrEe OCOGEHHOCTH, Ol DAHHUYEHHA, IOpelNHCHBAEMHE IIA TeX
YY&CTKOB JOPOTH, rxe pPACOTOAHHE BHEEMOCTH HHXE MEHAMAINLHOTO DARCCTOARAA BHXH-
MocTH M, ROIXHEH DpPefNOYTHTEALHO O603HAUATHCA CHOXOMHHMH JRHHAMH, HAHECEHEHMH B
COOTBeTCTBRE O rxEarpaMMamyt A-12 - A-19. Ecim MeCTHHE YCIOBHA NpPONKTCTBYDT
OpAMEHEHHD ONMOMHNY JIHHER, crxeioBax0 OH HCHOXL3IOBATH NDPEJYNDPEXNADEHE JHHEE B

cooTBeTCTBEE c a6samer a) 1i) OyExTa 2 ctaThE 26 KomBemnmm."

Y4HTHBAA KOHCTDYKIDED COBPeMEHHHY aBTOTPAHCHODTHHX CDENCTB, DeKOMEHEYETCA
ANA BHCOTH DRCHONOXEHHA rxa3a IDHEATH, paccrosmme 1 M (3 ¢yra 4 aoima), a
AAA BHCOTH -pACOOJOXEEHMA nperMera 1,2 M (4 ¢yra).



Annex
page 7

Nlyrkr 16
3TOT OYHKT CAGAYET WHTATH!

“Beauu®ra, KOTOPYD CIeiyeT NPAERATH RAL M, MeHAOTCA B 3ABHCHMOCTH OT X8-
PaAXTEPHECTEK JOPOTE H ycioBE{ nBEXeHEA, Ha nmarpammMax A-12 - A-19, A (mmm D)
ABNAETCA MYHKTOM, IJe DACCTONHHO BHIEMOCTHE CTAHOBHTCA MOHLNE® M, P TO BpeMA RA&K

C ()!.l!ﬂ B) ABIAETCA TUYHXTOM, I'leé paccTOAHHE PHIAHMOCTH CTAHOBHTCA CHOBA 6oxbpre

Nyaxr 17
3TOT OYRKT CAGAYET WHTATHI

*Ha grarpammaxr A-12 (a), A-12 (b), A-13 (a), A-15 m A-16 xapTca mpEMepH
PA3ANTHOR pa3MEOTKHE AOPOr C ABYMA HNOXOCAMH JBHXOHEA (ywacTkE Koporm, E3OrEyTHe
P BODTHKAINLHOW HIM rOpPM3OHTSIBHOR DIOCKOCTH, HANHYHE HIH OTCYTCTBE® MORTpPANbL-
HO#f 30HN, rle paccTOfANHEe BHMAHMOCTE B OGOHX HANDABIGHHAY IDEBHEEET M)."

IIlyrkr 18

3TOT DYHKT CNELyET WHTATH!

"Ha xoporax ¢ TpeMA MONOCAMH IBEXEHHA BO3MOXHO ODAMEHEHHE® JABYX METOJOB1

a) lIpoesxad wacThs XOPOTE MOXeT OHTH yMEHbNOEA X0 ABYX GOolXee NMPOKHX O-
A0C XBEXGHMA, WTO MOXET OHTh RXPEANOYTETEALEHM, €CXH EA XOpore OCYROCTBIABTCA
3HAYRTEALRO® JBEXERH® JBYYKOXOCHHX TDPAHCHOPTHWX CpeXCTB BE/RAM eciM ywacTox,

H& KOTOPOM WHOIO NOXOC YMEEbLNEHO X0 ABYX, ABAAETCA OTHOCHTENLHO KODOTKHM H
YAQNOBHHM CT APYroro agalOr¥qHOro yYACTKA JOPOTH (nmarpaMmm A-12 (o), A-12 (a),
4-13 (b), A-17 = A-18).

10) C mearp HCHOXIL3OBAHHA BCel WHDEHN mpoesxell acTH HOPOrE OXZHOMY H3
XBYX HAODABIGRME NBAXEeEHA MOr'YT OHTE IDPEJOCTABIEOHH JXBEe NOXOCH, Ecid npoROnm-
BEu# Dpodmabk KOPOTH OpPernoTABAAET co60¥ YKIOH, DOKOMEHIYETCHA IOPEXOCTARIATL Ipe—

EMYRECTBO JPHXYReMycAd HA NOXLE6M TPAHCOOPTHOMY CcpelcTRPy. Ha amarpamMe A-12 (e)
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OPEBOAXTCA ODHEMEP HEpelIoMa IOPOrH, rjxe ydacTRE AB m CD He DOPEKPNBAXT ADYr
Ipyra. Eciam xe OEM IepeKpHBADT APYyr ApPyra, To raxo#f TRO pasMeTkH 3aOpemAeT
O6TOH B HEeHTpPairwEOR 30HEe, rJe pPacCTOABES BHEIEMOCTH JAOCTATOYHO B 0OOMX HANpaB-
IeHEEAX, BO mIbeXaHMe I2TOr0 MOXOT IDHMEHRSThHCA DA3METRKA DO mEArpamMe A-13 (c).
Ha amarpamMe A-14 gseTcAa OpEMED DA3METKHE H3MOHEHHA NONEPEYHOTO YXJOHA JNODPOTH,
PasMeTka He H3MEHRAETCA HE3QBHCHMO OT TOr'0, IEePEKDNBADT iR Ipyr Ipyra AB m CD
iR "er, [pH cOY6TABHY NOBODPOTA JOPOTHA CO 2HAYUTEILHWM YKIOBOM MOTYT OHTB
IPEHATH Te X6 OPHEGAON, [{p¥ HAIMYER DOBOPOTOB BHA HJOCKOR MECTHOCTH JBeé UOAO-—
CH MOTYT ONThL OTBOIEHW JiA TPAHCOOPTEHX CpPeACTS, IBEXYNEXCA IO BHEmHe#d cTOpoO-
He EH3ruba, OOCKOEBKY IOPE TAKOM JBHXEHEHE O06@CIOEOYMBAGTCA AyYMAA BHIMMOCTL BO
ppemMa ob6rora, Ha xmarpamMe A-19 naerca DpEMep Tako# pa3MeTKE, KOTOpaA HO H3
MOBAETCA HE3ABHCHMO OT TOr0, TEPEKPNBART I¥ Xpyr xpyra AB m CD mim mer."

OysrTN j9-21

[ou0XeHEA 2TEXY OYHKTOB He GYAYT OPHMOHATLCA.

[yexr 22, neppoe IOPpeJIOXOGHME

9T0 OpPEAIOXEHHEe CIeLyeT YHTATD! "Ha xmarpamax A-20 ®m A-21, jamnmux OpH
Mep pasMeTKE NDH HIMEHOHEM NHDEHN Npoesxed wacTH XOPOrH, 8 TAKX6 HA JHAAT pDaM-
Me A-22, yrasHBanmei OpENATCTBEE® HIX EaYal0 HEORTPAIbHOY pe3epBHOH 20HMW, Tpe-
6yrmEe OTEKIOHERHA comommoH(mx) awmEm(#), 2TOT HAKNOR JIRHER RAW IREER JOIXER
ONTE DO RPERMYHOCTBY 1/50 RIR MEHbWEe HA XOporsx ¢ 0xbmO® CxOpoCThD JIABHXGHREA,
1/20 HIM MeHpIle Ha JOpOrax, rjle CKODOCTh JIBHXEOHHMA He IpenwmaeT 60 KM (37 MEJB
B wac,"

Oysrr 23

9TOT OYEKT CUEAYeT 9YHTATH:

"peAnodYTETENbHO, UYTOOH CHNOWHOX JMEEV NPEANECTBOBANH IpelyOPOXIALEmAA JIH
HEA B COOTBOTCTBHM Cc IONOXEHHAME OyHEKTA 2 a) ii) craThE 26 KomBemmEE ma pac-

CTOAREE Ee memee 100 M (333 dyra) Ba Aoporax ¢ Soapmof CKROPOOTHD XPHXOHHA X
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He meHee 50 m (166 }yToB) Ha ROpPOTAX, rjAe CKOpPOCTh XBEXEHEA He NDEBHIEAET
60 xu/qac. JTa TPOEYyUPEXZAVEAA IHHEA MOXOT GHTh AONOJHEHA EJXH SAMOHOHA Ha-
IpaBIAPNEME ' cTpexaME, Ha JmarpaMMax A-23 x A-24 NDpRABejEHH HDEMEPH BTHX CTpel.
Opr Hcmonb3oBAHHE 50N6e XBYX OTPOX PACCTOAHHE MeXXy LIOCXOXOBATOILHO DACHOXO-
XeHHHMH CTDOXAMH XOJATEILHO COKPANATH IO Mepe NPHSIHXEEHA K ONACHOMY NeOoTy
(zmarpaMmu A-25 E A-26)."

Bb. 'paHEYHHE JHEAE, O0503HAYADNHE I'PAHNEROH OPoesxel TACTH XOPOrH

Hyrkr 26
}IOIIOJIHHTB.IBHHO OpPpellIOXeHEA - BERIDYHTL B KOHIO 8TOr'O NYHKTA

JTH OpPeAJIOXEeHHA CIeZyeT wETaTh! "HENpHRY rpaHRYHOZ JNHHHE pekOMeHIyeTCAH
JexaTh He Memee 0,1 x (4 Anﬂun). Ee pexoMenzyeMaa WHpHHA HA ABTOMATHCTDAXAX
HIE AHAJOTHYHHX EXOpOrax XoixHa OHTbL He MeHee 0,15 M (6 gnﬂnon)."

E. 06o3HAYEHHEEe IpenATcTBEHR

OyskT 27
JTOT DYHET CX6ZYET YHRTATD:

"Ha zmarpamMax A-22 ®m A-27 E3ao0paXeéHH NPEMODH PA3MOTKH, KOTOPYD CIEAyeT
HAHOCHTbh OKONO OCTPOBKOR HIH XDYTrHX HpeIATCTBHE, HAXOXANEXCA Ha Ipoesxed wacTH
goporm, "

F, HaopaBIADAE JHHAE H CTPOXR HAa NOPeCeOTEOHHAX

Hy=zxr 28

9TOT NYHET CIOXZYyOT WHTATD!

"Box® HA HEKOTOPHX HODOKDOCTEAX XOJIATOILHO JEABHBATL BOZHTOXAM, KaK OHH
JOJXHH TePECEKATH NMOPOKPOCTOK HIH KAK XONXOH IOPOH3BNIETHCA XeBHE HmOBOPOT B
CTPaHAY ¢ IDPABOCTOPOHHHM JBEXEHHEM, HIH KAK XOIXEH IDOH3BORHTLOA IPABHE HOBO-
POT B CTDAHAX ¢ XOBOCTOPOHHEM JXBHXEHHOM, MOTYT HONOXbL30BATHCA HANDABIADLIHE JH~

HHE HJIH OTpeIH. PexoMeHAyeMna JAIHHA YePT H MPOMEXYTKOB cocTaBrger 0,5 M
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(1 ¢yr 8 xo#tnos) (xEarpara A-28 x A-29), HanmpaRasom¥e INEEE, NOKABAHHNe Ha
FEarpomMMe A-29 (a), MOT'YT OHTb XONOJXHOHH cTpeaaMe, IlOXaBaEHNHWe HA XEATIDAM-
Me A-29 (b) cTpean MOryT 6NThL EONONHOHN EANDABIALEAME XHHEAMA,"

8. K mpmioxermn 8 x Kompemmmm (Pazmerxa xopor) - T'masa III (Homepeumas
PasMeTKA )

B. CToON-IEHEEH

Nyt 30
B KOHIe® 3TOr0 DYHKTA BRIDYAOTCHA CCHAKA Ha JEarpaMMy A-30,

IyrkT 32

3TOT OYEKT CIOXyeT WHTATH:

*CTON-ARHEE MOryT GHTh XONONEEHH DPOXOXbLEHNME JEHEAME (ZXEarpamna A-31).
Oma Moryr ONTL TaXXe XONOXHeHH cAoBOM "CTOI"™, 0603HAYEHHWM HA Opoe3xeR waoTH
JOPOTH (Anarpauna A-82)."

C. JigEEA, 0603HAUYADEAA MOCTO, I'Xe BOXATOINE OOABAHN YOTYDATbL XOPOrY

[lygxr 33

3TOT OYHKT CIEAyeT UHATATD:

"MAEEMAXLEYD HNEADEHY JHRHE OPeXOOYTHTOILEO yJCTAHABAMBATL paBHO# 0,2 M
(8 xnkﬂon), a MAKCEMAXLEYD DEPERY - 0,6 m (24 xpﬁun) (xxarpanua A-34 (a)).
PexoMerllyeTcA, 4YTOOH EIEHA Y6pPT N0 KpallRe#t mepe BXBOe NmpepHmAJA HY MHDHHY, JH—
HHA MOXeT OHTb 234MOEOHA HAEOCOHHHMR PAJOM Ha XOPOTe TPOYrolbHEKAMH, BOPNMEHA
KOTOPHX HANDABIGHA B CTOPOEY BOXHMTONA, KOTOpnit 06A3aR YOTYOETE ZOpOry. Pexo-
MOHAYOTCH, YTOOH OCHOBAHHA JITHX TPEYrOILHHKOB CHIE He Menee 0,4 M (16 xnﬂuon),
HO He Ooxnee 4deM 0,6 M (24 Xo#tMa), 8 EX BHCOTA HO MOHee 0,6 M (24 Anﬂna), HO He
Gonee wex 0,7 u (28 xottmop) (xmarpamma A-34 (b))."

lIyskr 35

3TOT OYHKT CI6JXYeT WHTATH:

"YkasaHEAA B OYHKTO 34 pPa3sMETKA MOXOT KOUNONHATECA TPOYrOALEAKOM, KOTOpuit
HAHOCHTCA HA Tpoeaxeft yacTE XOPOrE H OpEMepP KOTOPOroO KAOTCA HA JEArpaMMax A-34

® A-35."
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D. llemexozHKE DEPEXOXH

Oyexr 87
3TOT DYHET OAEXYOT WHTATh!

PPeKOMOHXYOTCA, UTOGH PACCTOAHHO MOXXY NOJOCAMH, KOTOPHME 060BHAUEH LeNe-
YOXHH! nepexoX, 6HRO DO MeRbEel Mepe PABHO NMDHHe 9THX Mono0 H He NPEBHEAXO €€
6ole6 WeM B XBA pABA} H UTO0H 06EAA NEDHHA OXHOH NOJOCH H DIPOMOXYTEA MOXXY IO-
zocaMr cocraBagza 0,8 M (2 ¢yra 8 xoftmon) xo 1,4 M (4 ¢pyra 8 xo#timoB). Pexo-
MogXyemMaA MHHEMAILHAA NHDHHA JXIA NOMOXOXHHX HDOPOXOXOB XOXXHA OWTh 2,5 M (8 by~
ron) Ha JXOporax, rxe IpeXeXbHAA CKOPOCTh cOCTaBIAGT 60 xu/qac (37 MEXb B qac)
HI¥ MOHEeS8 (xaarpanxa A-36), Ha XpyrEx xoporax MEHEMANLHAA NHDHHA DONEXOXHHX
MOPeXOXOB COCTABEAOGT 4 M (13 eron). Ho coof6paxeHEAM §e@30NACHOCTH POXKOMEH-
XYOTCA O060PyXOBAThH NONEXOXHHO HOPOXOXN HA TAKHY JXOPOraXx CBOTOBHMH XOPOXHHMA
CHrHaIaMH, "

E, HepeesXH Xif BEIOCHOOXHCTOB

IyBExT 38
9TOT OYHET CXO6XYeT WHTATH!

"peXIOYTETEALHO O060BHAWATHL NEepeesXd XXA BEIOCHNEXHCTOB XBOAERMMHM NpEpH~
BECTHME JHHMAMH, COCTOSHEME 0 NpeEMyKecTBY H» xBaxparTos (0,40-0,60) x (0,40-
0,60) H;Z(16—24) x (16-24) xnﬁn@7}—paaxexenxux OPOMOXYTEAMH, pPABHHMH CTOPOH®
xBaxpata, HupHHA mepeesia XOIXHA GuMTh NPEXNOUTHTEIbHO He MeHbme 1,8 w (6 by-
TOB) XNA BOXOCHNOXHOR IOPOXEH © XBHXGHROM B OXHOM HANDABIGHER K He MoHE® 3 M
(9 ¢yros 9 XDiiMOB) XJR BeNOCHIOXHOR XOPOXXE ¢ XBEXOHHEM B OGOKX HAUpaBIGHHEAX
Ha mepeesxax He MOX NDAMHM YrIOM KBAXPATH MOryT SHTbL BAMEHGHH NApPAXIENOTPAM-
MAME, CTODOHH KOTOPHX COOTBOTCTBOHHO DAPAANEILHH OCE XODOTH H OCH BOXOXOPOXKR
(xmarpamma A-37). YoorTpeS1eR¥e NAHTOXK HMIE KHONOX HE PEXOMeHXyeTcH, Ha xma-

rpaMMe A-38 xaerTcda NpHMeD MEPOXPECTEA, I'ke BEIOGHNEXHAA XODOXXa ABIAAETCH
qacThn raapeEOft Xoporm, ™
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9. K wpmroxemmv 8 x Komsemnmm (PasmeTxa Xopor) - Tzasa IY (Jpyrme sEgu
pasmMeTry)

A, YKa3aTOIBHENE OTPBIM

Oyarr 39

3TOT OYHKT ON6XyeT WHTATHb:

"Ha moporax ¢ XOCTATOWHNM KOJHYECTBOM OONOC JBHXEHHA, I03BOJADNEX Iepe-
CTPOGHHE TPAHCHODPTHHX CPOLCTB OPHE NPESNEXEHHR K NOPEKPOCTKY, OOJAOCH, KOTOPHO
JOIXM 6HTHL HCIOOAb30BAHH, MOTYT YKASHBATBHCA IPH INOMOME YKABATEJbBHNX CTpOX, HA.
HOCHMHX HA XNO36PYHOCTH Opoeaxe#k wACTE (xxarpaunu A-39 - A-41). YxasaTeabHHe
CTPeJH MOTYT TaEXe OPDHEMEHATHCA EA JOporax ¢ OZHOCTODOHHHM XBHXOHHOM IIA TOX-
TBEPXXEOHEA HANPABIGHHA XBHXOHEA, POROMEHXyer?cA, WTOCH XIHHA 3ITHX JKa3aTEILHNY
cTpen Onna He MEHee 2 M (6 dyros T Iio#tmos ). O6ozHauemme YKA3ATOIABHNX CTDel

MOXOT GHTh JZONONHOHO HAJZNHCAME HA Opoe3xe# wacre,"

B. lapanjenbENe KOCHNE NHHEHE
Oymaxr 40

9TOT IOYHKT Clexyer WHTATH:

"PeroMeEJyeTCS, YTOOHR mapamrelsHNe KOCHEe JHHEE KMOJH HAKIOH, YyEa3NBapmmit
H4a OTHKNOHOHHEe IBEXEHEWA B CTOPOHY Or pas3MeTxH, [leBpOHRAA pasMeTKA, HAKIOHOHHASA
AHAJNOTEYENM O6pasoM ZIA OTENIOHEHEZ JBEXEHHA B CTOPOHYy OT ONACHOrO IOYHKTA, MO-
XOT OPHMEHATHLCA B MOCTAX PA3BOTBIGRHA H CIHAHEA JXBEXOHHA (Anarpauna A-42), Ha
FBarpamme A-42 (a) OPHEBOXHETCA NPEMOD 30HW, HA& KOTODPYO TPAHCHOPTHHM CPOECTBAM
BbE3J CO CTODOHH CILXONMHOR IHHEM 3a0peLEéE H HA KOTOPYD OHE MOPYT EBE3XATH CO
GTOPOON DPODHBECTOH JIHHHE JENb OLE YCIOBHEM COGJIDIOHEA OCTOPOXHOCTH, Ha Xwa-
rpaMMe A-21 UPHEHBOZETCA NPHEMEpP pPa3MOTKE 30H, HAa KOTODHE TDPAHCHODTHHM CPelOTBAM

BbE3J 3aIlpemeH OOJHOCTHD,
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C. HazoecH

[yErT 42

JTOT OYHKT CAeILyeT WETATH:

"PeKOMOEJLyOTCA, WTCOH GYKBH H MHGPHN OHNIH 3HAYATOILHO BHTAHYTH OO HATPAB-—
JOHED JIBEXOHHA BCIEJCTBHO OYEHbL MAJOrO yria 3DeHHMA, OOX KOTOPHM BOJHTEIAM
BEJHEN HAJNECH., B TOX cnydadx ROTYA CKOPOCTH IPHAGIHNXOHHA He OpeBMmaeT 60 KM
(37 unnb) B YAC, MAHEMAJLEAA JAIXHA OYKB H mEPD JOJXHA COCTABIATL OPEYNOWUTH-—
rexpro 1,6 M (5 dyrop 4 xo#tMa) (mmarpammu A-43 — A-48), B Tex caydadx KOria
CKOPOCTHh UPRONAKSHEA OpebwmaeT 60 xu/qac, MHHEMAXbHAA JIMHA OyK® H mudp Jorx-
HA COCTABAATH IOPSANOSTHTEABHO 2,5 M (8 QyTOB). Ha amarparMax A-49 - A-54 papr-
ca opEMepH 6yxp H nrdp ZawEod B 4 M."

Oyakr 43

[oxoxerEA 3TOTO OYHKTA HEe ODEMEeHARTCA.

E. PasMeTRa Ha Opoesxeff YACTH JOPOTH EH HA IPEMHKADNAY K He#t coopyxeRmAx
i) Pa3MeTRa, YKa2WPaD@ag MecTa, IJe CTOARKA TPAHCOOPTHHX CPOJACTB

G DaHKYOHA
Oyaxr 45

3TOT OYHKT CAGAYeT 4WHTATDL!:

"Ha mmarpaMMax A-55 m A-56 ODEBOXATCA IpPEMEepH paaMeTKH, o6o3Hawapmelt za-

OpemeHHe CTOAHKH,"
ii) O6osHEaueHEa Ha DpeIMeTAY, TPEXCTABIALEEX co60# OpenATCTBHEO

Oysrr 46

3TOT OYHKT CAGLYOT WHTATH!

"Ha gEarpaMMe A-57 mpHBOZHTCA IpPHMED DA2MOTKH HA IPOAMETE, IDPEICTABILADEEM
coboft mpenaTcTBAE6. Jaa HuReceRHA 2TOH pa3IMOTHRE DPEKOMEHIYOTCA HCIOOALSOBATE

gepENe H GelHNe HIA XEITH® WOPOXYDEHOCA HOJIOCH."
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Marquage des chaussées 4 double sens de circulation
et & 2 voies

PaaMeTxa HOPOT C NBYCTOPOHHUM IBUXGHWEM, KMBIOIMAX
IBe OOXOCH XBUEGHAA

vole voiLe
gonoca JABREEHHNA goxoca JABUREHHA

lignes continues
CHJIOMHAE JVHHH

ligne de guidage discontinue
OpepNBUMCTHE JWMHWM IJA pPasTpaHyueHKR
nOJNOC HBUXEHK A

voie voie
noJsoca EBUXEeHUA moJyioca OBUXeHud

lignes continues
CONOMHKIE JMHUHK

ligne de guidage discontinue
OpPePHBHCTAR JAHHA ALK PR3TPAHMTEAMSA
OoJNOC ABHXSHHA

diagramme A-2
JuarpaMma A-2



Marklng ot two -way carriageways
having two lanes

diagram A-2



Marquage des chaussées a double sens de circulation
et & 3 voies
PasMeTka LOPOr ¢ LBYCTOPOHHHAM IPHMXEHHOM, MNOOMHX
TPH DOAOCH JIBHXEHHA

volie voie vo.ie
nonoca JABHXEHHAHA IOoJX0C8 JIBAXEGHHA noaoca JBAXEeRUHA

lignes continues
CNIOWHNE JHHAH

lignes de guidage wiscuntinves
OPEePHBHGTHE ALEMd MuX PA3T'PAHACEARA
nonoc (A3dXeapa

vole vole vole
oonoca JABHXEHKA ooax0Ca INBHXGHHA ooa0Ca IBHXERHA

lignes continues
ONNOMHNG® JHHHH

lignes de guidage discontinues

OPOPHBACTHE ARFEKEH JINAA DAIrpAHAUeMHA
OOXOC XBEXEHHA

diagramme A-
JdrarpaMMa A-3



Marking of two -way carriageways
having three lones

lane lane

continuous lines

_J broken guiding lines

lane iane lane

continuous lines
_.—o-—""'_'_'_'_'_.—

broken guiding lines

diagram A-3



Marquage des chaussées & double sens de circulation
et & 4 voies ou plus
PaaMeTxa XOPOr C ABYCTOPOHHAM XPRXOHHOM, HMODEWX
4 w 605e6 DONOC XBHXOHMA

voles
ooaoca JXBHXEHRA

lignes continues

lignes de guidage discontinues
ligne de guridage continue
COIONHNG JAMHHHA

OPOPHBHCOTHO JAHHHEH XAA
Pa3rpaHEYEHEA HDOJOC

JABEX@HEA

CHJOMHHO XMFMA XAA Da3T PAHHIGHEA
HOX0C XBHXOHHA

volies
ooanNca XBHXOHEA

lignes continues

lignes de guidage discontinues
ligne de guidage continue
COJONHHO IWHEH

OPOPHBHCTHO JHHHH XIA
PaarpaEAYeHAA DOJIOG

JABAXOHEA

COIZONEHE JXUHUE XIA pa3r paAHHYOHEA
OONOC XBEXOHEA

diagramme A-
xuarpaMMa A-—4



Marking of two-way carrlageways

having four or more ianes.

lqbes

PEANN

continuous lines

broken Quiding liney

continueus gulding tine

lanes

AN

contlnuous lines

broxen quiding lines

Tt

continuous quiding line

dragram A-4



Marquage des chaussées & double sens de eirculation
et 4 % voies dont une réversible

PasMeTka A0pOor ¢ ABYCTODPOHHHM JIPHXEHHENM,
EMEDEEX JBe OOJOCH ABMXEHHA M OAHY OOJOCY ODOOEPEeMeHHOIO HAOPDABIOHHAA IBAX@HHA

voie vole vole
nonoca JIPHXeHEA ooIX0Ca ABEXEHASA noixoca IOBEXEHERAA

lignes continues
COXOMRNe JI¥HHA

doubles lignes d'avertissement
discontinues
ABOHHNWEe mpepHBYCTHE
npeAyopexianmue JAHAH

voie voie voie

ooanoca JIBUX@HEA oonoca JOBHAXeRHA oonoca IABPAXEHEA

doubles lignes
d'avertissement
discontinues
IBOH{HNE IpepuBHCTHE
OopelyIpexrapEye JIHHAE

lignes continues
CILUIOMENEe JHHHAH

diagramme A-
grarpamMMa A-5



Marking of two-way carriageways
having two fanes ard a reversible lane

"—- -!{’ I
continuous lines
1 l
doubla broken warning lines
_ P il — =
lane lone lone

double broken
waraing lines
continuous lines

diagram A-5






voies

lignes continues

lignes de guidage discontinues
doubles lignes d'avertisgement
discontinues

lignes continues

doubles lignes
d'avertissement
discontinues

lignes de guidage
discontinues

Marquage des chaussées
3 double sens de circulation
et & 6 voies dont 2 réversibles

voies

lignes continues

lignes de guidage discontinues
doubles lignes d'avertissement
discontinues

lignes continues

doubles lignes
dtavertissement
discontinues

lignes de guidage
discontinues
Marquage des chaussées

a double sens de circulation
et & 7 voies dont 3 réversibles

diagramme A-6



OOJOCH XBHXOHHA

CUOJIOWHHE IXHEH
OPePHBHCTHE JHHHM JIA
Pa3rPAEHUYEHHR OOJ0C
JABHXOHAA

ABOliHHe NpepHBECTHe
IPeAyIpexXADEHe

JIHHAH

CIIaONHHNEe JHHRH

XBOHHNEO HOPOPHBHCTHE
OPeAyIPEXXADIHAS
JAHRAHA

OPepPHNBECTHE JIHHER XA
PasrpaHHYeREA OONOC NBEXOHHA

Pa3MeTXa XOpor C XBYCTOPOHHEM
ABHEXOGHHOM, HMODNHEX REeCThb IOJOC
ABEXOHRHEA, K3 KOTOPHX XBS ABIADTCA
HNOJOCAME HOUEePeMeHEOrO RaIpaBJleHER
XPHEXOHHA

OOJOCH ABHXOHEA

COJAONHHE JHHHHA
OPOPHBHCTHO JHHEHA XA
P&3rpaHHY6HHRA TOJ0C
XBOXOHHA

XBOHHHEe IpPEPHBHOTHE
OpeAYIPOXXADMHE

JIHAHHRHA

COJAOMHL® JNAHHH

ABOHHNO OPOPHBACTHE

OpexyIpexXIanKHe
JHEHHH

OTpepPHBHCTHE JHHHHA XLA
PA3rpaHNYEHER HOJOC XABHXOHHA

PasmeTra xopor c XBYCTODPOHHEM
XDPHEXOHHEM, HMODWHX COMb IOJOC
ABHXOHHA, H3 XOTOPHX TPH ABIADTCH
OOJOC&MH NONEePEMOREOro HAaIDPAaBIEHHS
ABEXOHEA

XHarpaMMa A-6



lanes

contnuous linas

lanes

continuous lines

brokan guiding lines

double broken warning lines

S
S
S B B
S
S
S
b
S I
N
S
SR B B
SR B
S

Marking ot two-way
carrlageways with six
lanes of which two are
revearsible.

Ines

double broken worning lines

continuous lines

; 11
S
S A T
L R
S
S N I A
S B
S I I
S I B
S N B
S I I
; I 1

Marking of two _way
carriageways with seven
lanes of which three are
reversible.

diagram A-6



Marquage des chaussées unidirectionnelles
PasMeTrB A0POr' ¢ ONHOCTOPOHEEM ABHXEHHEM

vole vole
ooxnocAa ABHEEGHHA ooxoca OIBRXOHMA

lignes continues
CINOWMHNEEe JAAHHRH

ligne de guidage discontinue
UPEPHBHECTAA JRHHA IAA
PA3IPAHUTEHREA TOAOC LBAXGHEA

vole vole
qoJ008 ABUXEHRSA 10J0CA OBHXEGHWA

lignes continues
ONXOMHHE JAHEK

ligne de guidage discontinue
OpepPHBROTAR JHHEA [IA
PA3rPAHKYEHHMA NOJOC ABAXEHHKA

diagramme A-
ararpaMMa A-7



lane

Marking of one - way carrioge waoys

lone

continuous lines

broken guiding line

lone

conttnuou$ lines

broken guiding line

diagram A-7



Marquage d'une chaussée d'autoroute
PazMeTka npoeaxellt wacTe aBTOMArmcTpanm

vole vole bande d‘arrdt d'urgence
ooxoca IBAXEHMA nonoca IBAXEHHA oonoca BHEyRIeHHOS
OCTAHOBKH

lignes continues
COnomWHENe JNHHAR

ligne de guidage disconiinue
OpepHBHCTAA JAAHAA Q1A
PA3CPARHMYEHAA OOJXOC JBHXEHHA

vole vole bande d'arrét d'urgence
nonoca XBHXEHH A nonoca IBEXEHMA monoca BHENYXIeHHON
OCTAHORKH

ligne de guidage discontinue
I pepNBHCTAA IHHHMA AnA
pPasrpaEMveHdA OOJXOC ABAXEHHA

lignes continues
CONONYNEe JHHHH

diagramme A-
ARarpaMMa A-8



Marking of a carriageway of g motorway.

[ lone

lane

emergency lane

continuous lines

lane

broken guiding line

broken guiding line

continuous lines

lane

emergency lane
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Marquage des chaussées a double sens de circulation dans les
courbes verticales ol la distance de visibilité est limitée

PasxeTka JOpor € EKBYCTODOHHHMM IBHXEHHEM H& BEPTHKANbRLX
B TeX MecTax, rje pacCTOAHHE BHIHMOCTH OTrpAHFEYEeHO

hauteur oculaire
PHCOTA YPOBHA rIasa

hauteur de 1'objet
BHCOTE2 mpejlMeTa

D : distance parcourue en 1 seconde

V> 60 km/h : L 2100 m

V<L 60¥m/mh : L» 50m

V> 60 ¥m/h inclinaison 1 : 50 ou moins

" V4 60 km/h inclinaison 1 : 20 ou moins

Les fleches sont facultatives
D ; Paccroamne, npoxoxmMoe sa 1 cex.

V> 60 kM/ar L= 100 m
Lty 60 xm/a: L= 50m

V= 60 x/a, yraom 1 : 50 HIE MeHbNe
1 y<< 60 xM/a, ykaom ! 1 20 BEM MeHbme
CTpean He 06A38TenbHN

1:30):0:3%5 4

diagramme A-12
JuarpavMa A-12



Marking of two-way carriageways in vertical curves where the range
of vision Is restricted.

— e ——— e o oy p gy o -

D ;0istance runin1second _

N .v>eonm/h;|_:;|oo?n A-124
V< 60km/h: L> 50 M

| -.Y> 60 km/h inchnation 2.30 or less
V€ 60 km/h inclinatlon 1.20 or less

Arrows are optional

diagram -12



Marguage des chaussées a double sen: de circulation dans

les courbes verticales ol la distance de visibilité est limitde
PasMeTra JOPOrE ¢ JAPYCTOPOHEAM JEMXOEHEM HA BODTHKANBERX
KPHBHX B TeX MOCTAX, rJXe PACCTOAEA® BHIEMOCTHE Or'PAEHUOHO

hauteur de 1'objet
BHCOTA TpeIMeTa

hauteur oculaire
BHGOTA YDOBHA riasza

hauteur de 1'objet
BHCOTA OpeaMeTa

hauteur occulaire
BHCOTA YPOBEA Iia3za

M : distance de visibilité
V >60 xm/h : L 2100 m
Vg60km/h : L4 S0m
D : distance parcourue en 1 seconde
¥V > 60 km/h : inclinaison 1 : 50 ou moins
V £ 60 ¥m/h : inclinaison 1 : 20 ou moins
Les fleches sont facultatives
M : pacocTOAHES BHIEMOCTH
L V> 60 kM/a : L= 100 M
V- 60 rM/a : L<< 50 ™
D : paccrodAn®me, DpOXOXHEMOE6 3a 1 cex.
4 . V=60 KM/q9 : ykmom 1 : 50 HIE MeEBEme
V== 60 sM/x : yrmow 1 t 20 HIE MeHbme
CTtpend He OGASATOIBLHN

diagramme A-1
JearpaMMa A-13



Marking of two-way carriageways in vertical curves where the range of
vision is restricted.

—_—— e ——— — —— —_—

4l e e e o — — ———_— —

[ ] e

Arrows are optional



Marquage des chaussées A double sens de circulation dans
les courbes verticeles ol la distance de visibilité est limitée
PasMerxa ZOPOTE C XBYCTODOHHAX IBAXEHAEOM HA BOPTHEANLHWYX XDPHBHX
B TeX MeCTAX, TXZe DACCTOMHAE DBHEHMOCTH OLDAHMIEHO

hauvteur de 1'objet Le diggramme est le méme
BHCOTA OpPOLMOTA 81 C est & la droite de B

JearpaMma Ta xXe, ecimm C

hauteur oculaire HAXOXMTCA cOpama oT B

BHCOTA YPOBHA IJasa
diagramme A-14

ZHATpaMMA A-14

Marquage des chsussées i double sens de circulation dans
les courbes horizontales ol la distance de visibilité est limitée
PasmeTra JOpOrE ¢ XBYCTODOHEHM XBYREHHOM HA [OPHROHTANLHNX KPHBHX
B TOeX MeCTAX, X6 DACCTOAHHEe BBIEMOCTE OTDAHEYEORO

M : digtance de vigibilité

V> 60 ¥m/h : L3100 m

V& 60 km/mh + L= 50 m

D : distance parcourue en 1 seconde
Vv > 60 ¥m/h : inclinaison 1 : 50 ou moins
V£ 60 km/h : inclinaison 1 : 20 ou moins

Les fleches sont facultatives

M 1 pacerommme BmgaMoOCTH

. V> 60 /2y L=100 M

V<60 mefar L == 50 m

D : pacerosmme, mpoxoRxEMoe aa | cex.

¥ = 60 xn/q. yxnog 1 ¢ 50 unm mMeHBme

V<< 60 m/a, yxaon | 1 20 uam MeHbme

CTpexn He o8AsATeINbLHM

dlgpramme A-15
xuarpamma A-15



Marking of two-way carriageways in vertical curves
where the range of vision is restricted.

—br - ——— T — —— = — - ——

Marking of two™-way carriagewaysin horizontal curves
where the range of vislon (s restricted.

M :srght distance

1 .¥>»60 km/h L3100 M
V€60 kmih L3 S0m

D :Distan¢e cun In 1 second
.¥>60 kmih inclination 1: 50 or less
'V€60km/h inclination 1:20 or less

Acrows are optional

diagram A-15



i

Marquage des chaussées & double sens de circulation dans les
courbes horizontales oli la distance de visibilité est limitée
PaaMeTxa JOPOTH ¢ ABYCTOPOHHWUM ABEXEHEEM HA TOPHIOHTANLENX KDHBHX
B TEX MeCTAX, I'le PACCTOAHWG BHIAMOCTA OTPARWYGHO

distance de visibilité

V >60 kn/h :+ L 2> 100 m

Vel 60km/mh s L= 50 m

: distance parcourue en 1 seconde

Vv = 60 km/h : inclinaison 1 & 50 oun moins

" V <L 60 kn/h : inclinaison 1 : 20 ou moins

fléches sont facultatives

PACCTOAHAE BUIEMOCTH

V= 60 xmfa: L == 100 w

V<< 60 fut L = 50m
paccrosEne, mpoxogAmoe 3a 1 cex.

¥ = 60 xm/q, yxa0om 1 1 50 UK MeHpEE
V=< 60 xM/a, yraou 1| t 20 WAH MeHbm®

Crpean Be oGA3ATENLEH

diagramme 4-16
JdarpaMNe A-16

diagramme A-17
IearpamMmMa A-17



Marking of two-way carriageways in horizontal curves
where the range of vision is restricted.



M : distance de visibilité
. V>60kn/h :1L=100m
VL 60km/n : L = 50m
V > 60 ¥m/h : inclineison 1 : 50 ou moins
V< 60 km/h : inclinaison 1 : 20 ou moing
D : distance parcourue en 1 seconde
Les fléches sont facultatives
M : pACCTOANME BHAMNOOTH
L. V= 60 mm/ay L =100 n
Py == 60 mv/ar L =50 M
D : paccrosmse, npoxoxmmoe za ! oex.
V= 60 mu/q, yraom 1 t 50 mI® MeHbme
' v =T 60 me/x, yxuom 1 1 20 mum Heunme
Crper gRe ofA3’aTeXbHEN
diagramme A-18
aAarpamMa A-18

ligne auxiliaire

(n'est pas un marquage)
BCIOMOrATeNbHAA XHHBA
(nopéxsiof pasmermn Be EmMeeToA)

i) Le diagramme est le méme si C
est 2 la gauche de B

ii) Ce diagramme doit &tre inversé
dans les pays ou la circulation
se fait & gauche

{) Isarpaums Ta xe, ecaxm C EAXOIHTCA
oresa or B

ii) B rocyzaparsax, rie HBAReHHE. OCyme— diagramme A-19
CTBIAETEA CGleBA OT BOJHTelfd, AHATrDAMMY maarpamma A-19
He 06X04MMO U6PeHepPHYTh



sight distance

V>60 km/h: L1100 m

V€ 60 kmsh L2 100mM

V> 60 kmsh inclination 1:50 or less

'V 60 km/h inclination 1:20 or less
D: Distance run jn 1 second . ]
Arrows aore optional diagram

auxiliary line
{no road marking)

The diagram is the same

It ¢ Is an the jeft of B

(n the states where traffic
keeps to the left of the driver,

the diagram must be Inverted,

diagram A-19
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dragram A-20
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Fleche de rabattement
Hanpapraoman .cTpena

cotes en m
H3MepeHHA A8OTCA
P MeTpax

diagramme A-23
IRarpaMma A=-23



Deflecting orrow.
2.90
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Marquage de la chaussée 2 proximité d'obstacles
PaaMeTra mpoeaxeH# uacTA XOPOTH OKOIO IOpenATcTeRE

surévévation
facultative
pente 1:8
ou moing
BO3MOXHO &
DOBHMEAHRS &
YyPOBHA :
yraom 1:8 /\
unH MEHLEme 9
>
(]
H
K
o,
Q
3
détail
XeTaxp
V>60km/h: L =100
VL 60km/h : L > 50
V=60 m/x : L > 100
V=60 xu/qu : L= 50

25 M

OpernoOdYTETOALHO

XX BB

obetacle
TpenATCTBHE

variante
BADHRHT

ligne d'gvertissement

OpeLYIpPOXEADTAN JTHRAA

diagramme A-27
xAarpamMma A-27



Marking of carriogeway near obstructions

optionally raised,
siope 1:8 or less

A

aeld

V>6Okmh:L3 100m
VS GORM h:L » SOm

warning line

alternative

1

4.7

diagram A-27
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Marquage avec lignes de guidage et fléches aux infersections
PasxeTrxa c nIoNONbLD AREHH XIA PA3rPAHHIOHHA IOIOC XBEXOHHA X
cTpea y nepeEpecTrka

A-29a
diagramme A-29

A-29a
JRarpaxma A-29



Marking with guiding lines ond arrows at intersections.

A-29a

diagram A-29




Marquage avec lignes de guidage et fleches aux intersections
PaszMeT®a ¢ NOMOMEN IHMME HXR pA3TrpDaHAYEHHEA NOXOC
ABEXEHHEA H CTPEX y UEPEKPECTRA

Courbure des fléches
selon conditions

KpEpr3aHa cTpex 34BHCHT OT
ROHKDOTHHX ycHAOPHHE

A-29b
diagramme A-29

A-29%v
IvarpaMma A-29



Marking with guiding lines and arrows at intersections.

1 [
[ [
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[} L]
[ ] |
. \ 1 4
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[ [
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Ligne d'arrét
CTon~-1®EHAA

diagramme A-30
zrarpaMMa A-30



Stop line

diagram A-30



Voies d'approche des interseciions
PasMeTrRA DOJOC JZBUXAHWA y DEeDOKPECTKA

diagramme A-31
AmarpaMMa A-31



Approoch lanes to intersections
| S _
| E— _—_
l - = = - = - - - -
.
| . W - ¥
20-30m 7.50m %5-10m
»20m
!
‘ — —»
| - - - - - - - -
[ - - _
[ -
\
20-30m 7.50m S-10m
»20m
!
| — - »
| —_—— —
| - -
I . 3
' - ¥ .
|
20-30m 780m 5-10m
¥20m
’ —
. ___»
20-30m 7,50 m 5-10m
=20m

diagram A-31



Carrefour en T avec une route prioritaire
T-olpasgoe coerdReHHEE C Cxappo#t anoporoft

ligne d'avertissement
OpelyIpexnanmad NEHHMA

diagramme A-32
Juarpamma A-32



T-junction with major road

warning tine

LT

diagram A-32



diagramme A-33
IH8Cpamxa A-33



diagram A-33



Marquage 2 un croisement avec une route prioritaire
PaszmeTra mepecedemra c rxaBHOR xoporoft

a =0,40 - 0,60 m

b > 0,60 m

a= 0,40 - 0,60 M

=
b = 0,60 x diagramme A-3

Avarpavda A-34



Marking at priority-crossing.

b>060m

I s e o ae e U N

/ 2-2%m

diagram A-34 g
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Triangle d'avertissement & 1'approche d'un creisement
avec une route prioritaire
IpyMeEeERe TPeYrOX:EHHXA B XKANOCTBE® NPOXYNIDOXXOHEWA IpH
TPECIEXOHAE X TepecedeREm o riasstofft xoporoit

diggramme A-39
ARarpamms A-35



Triangle as a warning on gpproach to priorlty-crossing

V>60km x:100m y:dx
VEEO kM x - 0350mM yr>dx
Z=2x

dlagram A-135
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Carrefour en T ol la piste cyclable est également prioritaire
T-06pasEOe COGIMHEHHe, [Je BOIOCHOOIHAR JNODOXKA TAKXE HMeeT UPUODHTET

ligne d'avertissement
Opeayupexasxmas JMHHSA

diagramme A-38
XnarpaMma A-38



T-)unction where the cycie-track also has priority.

Of e —H

¢esvYU Y

diogramm A-38



Fleches de présignalisation
PasMeTRA cTpenaMm BHOODA HANDABNEHHAA XBHXEHHA

cotes en meétres
. K3Me A
Longueur de la flache : 7,50 m, vitesse > 60 km/h penm” Japrea

P MeTpaxr
Iavea crpeaw 7,5 M, OROPoOTs —>60 EM/q

diagramme A-39
jaarpaMMa A-39



Selection arrow markings

078
)
-
measures In
meters
b— : ;
ars 015 ais  dragram A-39

Length of the arrow: 750 m, speed > 60 km/h.



Fleches de présignalisation
PasmeTka cTpesraMn BHEOpPA HANDABROHEA XPEREHWA

cotes en metres
E3IMEPDOHHA RALTCA

B MeTpax

Longueur de la fléche : 5,00 m, vitesse £ 60 km/h diagramme A-40

60 / échelle 1:25
JamEa cTpeAm 5 M, CKOpPOCTbL < EM/1 xuarpamma A-40
macutTal 1 3 25



Selection arrow markings

diagram A-40

Length of the arrow: 500 m, speed £60km/h scale 1-25



Fléches de présignalisation utilisées & 1l'approche de deux intersections
trés proches l'une de l'autre lorsque la présélection
doit avoir lieu avant la premiére intersection
PazMerxa cTperamE BuSopa HANDABXOHEA XBEXOHES HA KBYX HAXOXKAMEICA DPAXKOM
NepexpecTxax, rxe HeOGXOXHEMO NPEXBADHTEILHOO
IepecTPOGHES KO HOPBOTO HEPOXPOCTEA

Exemple d'application pratique cotes en metres
OPEMEepP OPEMOHOHEA H2MODOHHA JEADTCA B MOTDAY

diagramme
JHA T pDAMMA

~41



Selection arrow markings of two closely spaced intersections
where preselection before the first intersection is necessary,
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Exemple d4'ingscription en letires pour les routes ol la vitesse
est limitée & 60 km/h ou moins

IprMep HALOHCHE K& JOPOTAX, I'Ze MAKCAMANLEAA CKOPOCTL He
upessmaeT 60 x4 B 49ac

cotes en metres
¥3IMEePEeHHA HADTCA
B MeTpax
diagramme A-46
raarpadMa A-46



Example of word marking for roads with speed limit of 60 km/hA or less.

010
. |
| |
| 1
| | | ]
| | | |
| f i |
I | | |
| | | f
I { | |
| 1 |
| f -
| T
| 1 ‘
| | |
I | i
| i i
| | 1
| | |
] | |
| ,1 —
| 'f
L |
] |

|

measure in
meters

diagram A-46
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Exemple d'inscription en chiffres pour les routes
ol la vitesse est limitée & 60 km/h ou moins
(prmep mrppoBOR pasMeTrrE Ra XOpoOrax, rre MaxcHMAIbEAA

CKOPOCT: Re OpeBmmaeT 60 KM B wWac

cotes en métres
E3MEPEHEA XADTCH
B METpPAX

diagramme A-48
ErarpamMMa A-48



Example of figure marking for roads with speed limit of 60 km/h,
or less

measures in
meters
diagram A-4
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Exemple d'inscription en lettres pour les routes ou la vitessge
est limitée & plus de 60 km/h ou n'est pas limitde

llpgMep EALIHCE HA JOpPOTaX, Tle pPa3pemaeTcA CKOpPOCcTh Goxee 60
P WAC HIM OT'DAHAYEHHE CKOPOCTH OTCYTCTBYyeT

cotes en métres

H3MEPeHAA RADTCA
MeTpAax

diagramme -5
JEarpaMMa 51



Example of word marking for rogds with speed limit over
60 km/h. or without speed limit.

0,10

212

" measures in
meters



Exemple d'inscription en lettres pour les routes ou la vitesse
egt limitée & plus de 60 km/h ou n'est pas limitée

[IpeMep HAXTEOE HA BOPOrAaX, I'Xe DA2DeEAGTCA CROPOCTE GSoxee 60 xn
B 4aC EX¥ OTPAEHYEHHEe CKOPOCTH OTCYTGTRyeT

cotes en métres
H3M@DeHEA IBDTOA B MOTDAX

dlagrsmma A-52
AEarpamsa A-52



Example of word mar king for roads with speed limit over
60 km/h or without speed limit.

010

medadsures in
meters
diagram A-52
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Exemple d'inscription en chiffres pour les routes ol la vitesse
est limitée & plus de 60 km/h ou n'est pas limitée

[Ilperep mu$pomoft pa3IMETEKE HA AODOTAX, TA6 pPA3IPONAETCH OXOPOCTH
Gozee 60 XM P WAC EIE OTDAHEYEHEEe CKODOGTH OTCYTCTBRyeT

cotes en métres
HSMEDEHERX RAYLTCR B MeTDAX

diagremme A-54
ABEarpaxsa A-54



Exomple of figure marking for roads with speed Iimit
over 60 km/h. or without speed limit.

Mmeasures in
0,10 meters
diagram A-534




Marquage signalant 1l'interdiction du stationnement
PasmMeTka, yJKASHBADEAA, YTO CTOAHKA TPAHCIOPTHHX
CPOXCTB 3aIpemeHAa

Jaune
XeXTOr0 IBETA

diagramme A-55
xnarpamxa A-55



Marking of parking prohibition

diagram A-S5§5



Marquage signalant l'interdiction du stationnement
PasMeTxa, yrasHBADEAA, YTO CTORHKA TDAHCOOPTHHWX
CPOXLCTP 3aNpPBEeHs

voie
monoca XPHXEHMA
ligne continue
COXOWHAHA NHHESA
ligne de guidage
discontinue
NpPepHBACTAA JHHEEA

RIA pPa3rpAHHAT6HHA
T0XO0C JBHAXGRRA

voie boxd de la chaussée
noxoca JIBAXGHRA Epalt mpoesxet uwacrh
Jjaune

X6ATOr'0 OBpO6TAa

diagramme A-56
REArpaMmMa A-56



Marking of parking prohibition.

lana

broken guldingline
+—

tane

cantlnuous

adqe of iha carriagaway

yallow

diagram A-5%6
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For Albania:
Pour 1'Albanie:
3a Axdamum:

For Austria:
Pour l'Autriche:
3a ABC TpHMD:

For Belgium:

Pour la Belgique:

3a Bexymum:

Dr. Rudolf Martins
Geneve, le 27 février 19

Van Bellirghen
Genéve, le 13 aofit 1973



For Bulgaria:
Pour la Bulgarie:

3a Boarapuo:

For the Byelorussian Soviet Socialist Republic:
Pour la REpublique socialiste soviétique de Biélorussie:

3a Beropyccxyo Cope Teckyo Cormaimc tMuecKyo Pecnysamxy:

For Cyprus:
Pour Chypre:
3a Knnp:



For Czechoslovakia:
Pour la Tchécoslovaquie:

3a Yexoc ROoBAKUD:

For Denmark:
Pour le Danemark:

Ja Jamvp:

For Finland:
Pour la Finlande:

3a AT OHD:



For France:
Pour la France:

3a dpapmp:

For the German Democratic Republic:
Pour la République démocratique allemande:

3a T'epmauckyo ReMoKkpaThwecKyo PecnySauky:

For Germany, Federal Republic of:
Pour 1'Allemagne, REpublique fé&dérale d':

3a ®oxepaTHeryYD Pecnysauxy lepmamum:

Subject to ratification—/
Dr. Otto-Axel Herbst
Geneve, le 15 novembre 1973

1/ Sous rEserve de restificetion.



For Greece:
Pour la Gréce:
3a I'penum:

For Hungary:

Pour la Hongrie:

3a Benrpup:

For Iceland:

Pour 1'Islande:

3a HMcxagap:

Kiss Dezso
(18.12.1973.)



For Ireland:
Pour 1'Irlande:
3a Wpaarmn:

For Italy:
Pour 1'Italie:
3a Mraavmp:

For Luxembourg:
Pour le Luxembourg
3a lInokcemSypr:



For Malta:
Pour Malte:
3a MaxneTy:

For the Netherlands:
Pour les Pays-Bas:
3a HyAaepynaHIM:

For Norway:
Pour la Norvége:
3a Hopmerun:



For Poland:
Pour 1la Pologne:
3r Noanmy:

For Portugal:
Pour le Portugal:
3a Mopryramino:

For Romania:
Pour la Roumanie:
3a Pymumvb:



For Spain:
Pour 1'Espagne:
3a Henammp:

For Sweden:
Pour la Suéde:
3a Msemn:

For Switzerland:

Pour la Suisse:
3a Mese#tnapuo:

Jean Humbert
le. 20 mars 1973.



For Turkey:
Pour la Turquie:

3a Typmp:

For the Ukrainian Soviet Socialist Republic:
Pour la REpublique socialiste soviétique d'Ukraine:

3a Yxpauucxyno Cosercxyn CoOonMaXMC TMYEeCKyD PesnySimMKy:

For the Union of Soviet Socialist Republics:
Pour 1'Union des Ré&publiques socialistes soviétiques:

3a Copa Comercxux Comuaxmc ruveckmux Pecoy6anx:



For the United Kingdom of Great Britain and Northern Ireland:
Pour le Royaume-Uni de Grande-Bretagne et d'Irlande du Nord:
3a CoeminexHoe KopomescTeo BemrxodSpmuTauuu u Cepepro#l Mprammmm:

For the United States of America:
Pour les Etats-Unis d'Amérique:

3a CoemmHenune ITa TR AMepukmn:

For Yugoslavia:
Pour la Yougoslavie:
3a Drocaxapyo!



1 hereby certify that the foregoing
text is a true copy of the Protocol on
Road Markings, additional to the European
Agreement supplementing the Convention on
Road Signs and Signals opened for signa-
ture at Vienna on 8 November 1968, done
at Geneva on 1 March 1973, the original
of which is deposited with the Secretary-
General of the United Nations.

For the Secretary-General:

The Legal Cownsel

United Nations, New York,
17 August 1974

Je certifie que le texte qui précéde
est une copie conforme du Protocole sur
les marques routidres, additionnel 2
1'Accord européen complécant la Convention
sur la signalisation routigre ouverte & la
signature & Vienne le 8 novembre 1568, en
date 3 Gen&ve du ler mars 1973, dont
1'original se trouve déposé auyprés du
Secrétaire gEnéral de 1'Organisation des
Nacions Unies.

Pour le Secrdtaire général:
Le Conseiller Jwidique

Organisation des Nations Unies, New York,
17 aolir 1974
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