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EUROPEAN AGREEMENT ON MAIN INTERNATIONAL TRAFFIC ARTERIES (AGR)

Definition and
adoption of the
international

E-~road network

Construction
and development
of roads of the
international
E-road network

THE CONTRACTING PARTIES,

CONSCIOUS of the need to facilitate and develop international road

traffic in Europe,

CONSIDERING that in order to strengthen relations between European
countries it is essential to lay down a co-ordinated plan for the
construction and development of roads adjusted to the requirements of

future international traffic,
HAVE AGREED as follows:

Article 1
The Contracting Parties adopt the proposed road network
hereinafter referred to as "the international E-road network" and
described in annex I to this Agreement, as a co-ordinated plan for the
construction and development of rpads of international importance which
they intend to undertake within the framework of their national

Programmes.

Article 2
The international E-road network consists of a grid system of

reference roads having a general north-south and west~east orientation;
it includes also intermediate roads located between the reference roads

and branch, link and connecting roads.

Article 3

The roads of the international E-r0ad network as referred to in
article 1 of this Agreement shall be brought into conformity with the

provisions of annex II to this Agreement.



Signing of the Article 4

roads of the . . . o

. . 1. The roads of the international E-road network shall be identified
international
E-road network |and signed by means of the road sign described in annex IIT to this
Agreement.

2, All signs used to designate E roads, which are not in conformity
with the provisions of this Agreement and its annexes shall be
removed within three years from the date of entry into force of this
Agreement for the State concerned, in accordance with article 6.

3. New road sighs conforming to that described in annex III to this
Agreement shall be placed on all roads of the intermational E-road
network within four years from the date of entry into force of this
Agreement for the State concerned, in accordance with article 6.

4. The provisions of this article shall not be subject to any
limitations which may result from the national programmes referred to
in article 1 of this Agreement.

Procedure for Article 5

the signature
of, and for
becoming Party {by States which are either Members of the United Nations Economic

to, this
Agreement

1. This Agreement shall be open until 31 December 1976 for signature

Commission for Europe or have been admitted to the Commission in a
consultative capacity in conformity with paragraph 8 of the terms of
reference of the Commission,
2. Those States may become Parties to this Agreement by
(a) signature not subject to ratification, acceptance or approval;
(b) signature subject to ratification, acceptance or approval,
followed by ratification, acceptance or approvai; or
(¢) accession.
2. Ratification, acceptance, approval or accession shall be effected
by the deposit of an instrument in good and due form with the

Secretary-General of the United Nations.




Entry into Article 6
force of this

Agreement 1. This Agreement shall enter into force 90 days after the date on

which the Governments of eight States have either signed it not subject
to ratification, acceptance or approval or have deposited an instrument
of ratification, acceptance, approval or accession provided that one or
more roads of the international E-road network link, in a continuous
manner, the territories of at least four of the States which have so
signed or which have deposited such an instrument. If this condition
is not fulfilled, the Agreement shall enter into force 90 days after
the date either of the signature not subject to ratification,

acceptance or approval or of the deposit of the instrument of
ratification, acceptance, approval or accession, whereby the said
condition will be satisfied.

2. For each State which deposits its instrument of ratification,
acceptance, approval or accession after the commencement of the period
of 90 days specified in paragraph 1 of this article, the Agreement shall
enter into force 90 days after the date of deposit of the said instrument.
3, Upon its entry into force, this Agreement ghall terminate and
replace in relations between the Contracting Parties the Declaration on
the Construction of Main International Traffic Arteries signed at
Geneva on 16 September 1950.

Procedures for Article 7
amending the
main text of
this Agreement | procedures gpecified in this article.

1. The main text of this Agreement may be amended by either of the

2. (a) TUpon the request of a Contracting Party, any amendment
proposed by it to the main text of this Agreement shall be considered in
the Working Party on Road Transport of the Economic Commission for
Europe (ECE).

(b) If adopted by a two-thirds majority of those present and
voting and if such a majority includes a two-thirds majority of the
Contracting Parties present and voting, the amendment shall be

communicated by the Secretary-General to all Contracting Parties for

acceptance.



Procedure for
amending
annex I to
this Agreement

(c) 1If the amendment is accepted by two-thirds of the
Contracting Parties, the Secretary-General shall so notify all
Contracting Parties and the amendment shall come into force twelve
months after the date of such notification. The amendment shall come
into force with respect to all Contracting Parties except those which,
before it comes into force, make a declaration that they do not accept
the amendment.

3 Upon the reguest of at least one-third of the Contracting Parties,
a conference to which the States referred to in article 5 shall be
invited, shall be convened by the Secretary-General. The procedure
specified in sub paragraphs (a) and (b) of paragraph 2 of this article
shall be applied in respect of any amendment submitted to the
consideration of such a conference.

Article 8
1. Annex I to this Agreement may be amended by the procedure specified
in this article.
2. Upon the request of a Contracting Party, any amendment proposed by
it to ammex I to this Agreement shall be considered in the Working Party
on Road Transport of the Beonomic Commission for Europe (ECE).
3. If adopted by the majority of those present and voting and if such
majority includes the majority of the Contracting Parties present and
voting, the amendment shall be communicated by the Secretary-General to
the competent administrations of the Contracting Parties directly
concerned, The following shall be considered Contracting Parties
directly concerned:

(a) in the case of a new, or the modificetion of an existing
class-A international road, any Coniracting Party whose territory is
crossed by that road;

(b) in the case of a new, or the modification of an eristing,
class~B international road, any Contracting Party contiguous to the
requesting country, whose territory is crossed by the class-A
international road or roads with which the class-B international road,

whether new or to be modified, is connected. Two Contracting Parties



Procedure for
amending
annexes 11 and
ITI to this
Agreement

having in their respective territories the terminal points of a sea link
on the class-A international road or roads specified above shall also be
considered contiguous for the purposes of this paragraph.

4. Any proposed amendments communicated in accordance with paragraph 3
of this article shall be accepted if within a period of six months
following the date of its communication none of the competent
administrations of the Contracting Parties directly concerned notify

the Secretary-General of their objection to the amendment. If the
administration of a Contracting Party states that its national law
obliges it to subordinate its agreement to the grant of a specific
authorization or to the approval of a legislative body, the competent
administration shall not be considered as having consented to the
amendment to annex I to this Agreement, and the proposed amendment shall
not be accepted, until such time as the said competent administration
notifies the Secretary-General that it has obtained the required
authorization or approval. If such notification is not made within a
period of eighteen months following the date on which the proposed
amendment was communicated to the said competent administration or if,
within the period of six months specified above, the competent
administration of a Contracting Party directly concerned erpresses an
objection to the proposed amendment, that amendment shall not be
accepted.

5. Any amendment accepted shall be communicated by +the
Secretary-General to all the Contracting Parties and shall come into

force for all the Contracting Parties three months after the date of its

communication.

Article 9
1. Amnexes II and III to this Agreement may be amended by the procedure
specified in this article.
2. Upon the request of a Contracting Party, any amendment proposed by
it to annexes II and III to this Agreement shall be considered in the

rorking Party on Road Transport of the Economic Commission for Europe
(ECE).



Notification
of the address
of the
administration
to which
proposed
amendments to
the annexes to
this Agreement
are to be
communicated

Denunciation

and cessation
of validity of
this Agreement

Settlement of
disputes

3, If adopted by the majority of those present and voting, and if such
majority includes the majority of the Contracting Parties present and
voting, the amendment shall be communicated by the Secretary-General to
the competent administrations of all Contracting Parties for acceptance.
4. Such amendment shall be accepted if during a period of six months
from the date of notification, less than one-third of the competent
administrations of the Contracting Parties notify the Secretary-General
of their objection to the amendment.

5. Any amendment accepted shall be communicated by the
Secretary~General to all Contracting Parties and shall come into force

three months after the date of its communication.

Article 10
Each State shall, at the time of signing, ratifying, accepting,
approving or acceding to this Agreement, inform the Secretary-General of
the name and address of its administration to which proposed amendments

to the annexes to this Agreement are to be communicated in conformity
with articles 8 and 9 of this Agreement.

Article 11
Any Contracting Party 'may denounce this Agreement by written
notification addressed to the Secretary-General. The denunciation shall
take effect one year after the date of receipt by the Secretary-General

of such notification.

Article 12
This Agreement shall cease to be in force if the number of
Contracting Parties is less than eight for any period of twelve

consecutive months.

Article 13

1. Any dispute between two or more Contracting Parties which relates
to the interpretation or application of this Agreement and which the

Parties in dispute are unable to settle by negotiation or other means



Limits to the
application of
this Agreement

Declaration
concerning
article 13 of
this Agreement

Notifications
to Contracting
Parties

of settlement shall be referred to arbitration if any of the
Contracting Parties in dispute so requests and shall, to that end, be
submitted to one or more arbitrators selected by mutual agreement
between the Parties in dispute. If the Parties in dispute fail to
agree on the choice of an arbitrator or arbitrators within three months
after the request for arbitration, any of those Parties may request the
Secretary-General of the United Nations to appoint a single arbitrator
to whom the dispute shall be submitted for decision.,

2. The award of the arbitrator or arbitrators appointed in accordance
with paragraph 1 of this article shall be binding upon the Contracting

Parties in dispute.

Nothing in this Agreement shall be construed as preventing a
Contracting Party from taking such action, compatible with the provisions
of the Charter of the United Nations and limited to the exigencies of the

situation, as it considers necessary to its external or internal security.

Article 1
Any State may, at the time of signing this Agreement or of

depositing its instrument of ratification, acceptance, approval or
accession, declare that it does not consider itself bound by article 13
of this Agreement. Other Contracting Parties shall not be bound by
article 13 with respect to any Contracting Party which has made such a

declaration,

Article 16

In addition to the declarations, notifications and communications
provided for in articles 7, 8, 9 and 15 of this Agreement, the
Secretary-General shall notify the Contracting Parties and the other
States referred to in article 5 of the following:

(a) signatures, ratifications, acceptances, approvals and
accessions under article 5;

(v) the dates of entry into force of this Agreement in accordance

with article 6;



Deposit of the
present
Agreement with
the Secretary-
General

(c) the date of entry into force of amendments to this Agreement
in accordance with article 7, paragraph 2 (c), article 8, paragraphs 4
and 5, and article 9;

(d) denunciations under article 11;

(e) the termination of this Agreement under article 12,

Article 17
After 31 December 1976 the original of this Agreement shall be

deposited with the Secretary~General of the United Nations, who shall

send certified true copies to all the States referred to in article 5

of this Agreement.



IN WITNESS WHEREOF, the undersigned, being duly authorized thereto,

have signed this Agreement,

DONE at Geneva, this fifteenth day of November one thousand
nine hundred and seventy-five, in a single copy in the English, French

and Russian languages, the three texts being equally authentic.



Annex T
INTERNATTONAL E-ROAD NETWORX

Explanatory notes

1, Reference roads and intermediate roads, called class-A roads, have
two-digit numbers; branch, link and connecting roads, called class-B
roads, have three-digit numbers,

2. North-south orientated reference roads have two-digit odd numbers
terminating in the figure 5 and increasing from west to east. East-west
orientated reference roads have two-digit even numbers terminating in
the figure O and increasing from north to south, Intermediate roads
have respectively two-digit odd and two-digit even numbers comprised
within ‘the mumbers of the reference roads between which they are
located. Class-B roads have three-digit numbers, the first digit being
that of the nearest reference road to the north of the B-road concerned,
and the second digit being that of the nearest reference road to the
west of the B-road concerned; the third digit is a serial number.

- 10 -



LIST OF ROADS

A, Main roads
(1) West-east orientation

(a) Reference roads

E 20 Shannon - Limerick - Portlaoise - Dublin ... Liverpocl -

Manchester - Bradford - Leeds - Hull ... Esbjerg - XKolding -
Middelfart — Nyborg ... KorsSr - Kgbenhavn ... Malms -
Ystad ... Tallin - Leningrad.

E 30 Cork - Waterford - Wexford - Rosslare ... Fishguard -

Swansea - Cardiff - Newport - Bristol - London - Colchester -
Ipswich - PFelixstowe ... Hoek van Holland - Den Haag -

Gouda - Utrecht - Amersfoort - Oldenzaal - Osnabriick -

Bad Oeynhausen - Hannover - Braunschweig - Magdeburg - Berlin -
wiebodzin - Poznafi - Jowicz - Warszawa - Brest - Minsk -
Smolensk - Moskva.

E 40 Calais - Oostende - Gent - Bruxelles - Liege - Aachen - Koln -
Olpe — Giessen - Bad Hersfeld - Herleshausen - Eisenach -
Erfurt - Gera - Karl-Marx-Stadt - Dresden - GOrlitz - Legnica -
Wrocfaw - Opole - Gliwice - Krakéw - Przemyél - Lvov — Rovno -
Zhitomir - Kiev - Kharkov - Rostov na Donu.

E 50 Brest - Rennes - Le Mans - Paris ~ Reims - Metz - Saarbriicken -
Mannheim - Heilbronn - Feuchtwangen - Niirnberg - Rozvadov -
Pl%en -~ Praha -~ Jihlava - Brno 5 ilina - Presov - Kosice -
Vysné Nemecké - Uzhgorod -~ Mukacevo.

E 60 Brest - Nantes - Tours - Mulhouse - Basel - Olten - Ziirich -
Winterthur - St. Gallen - St. Margrethen - Lauterach -
Feldkirch - Imst - Innsbruck - Worgl - Salzburg - Linz - Wien -
Nickelsdorf - Mosonmagyardvdr — GySr — Budapest — PlspSkladdny -
Oradea - Cluj -~ Turda - Tirgu-Mures — Brasov — Ploiegti -
Bucuregti - Urziceni - Slobozia - Hirgsova - Constanta.

E 70 La Rochelle ~ Lyon - Chambéry - Susa - Torino - Alessdndria -
Tortona - Brescia - Verons - Mestre (Venezia) - Palmanova -
Trieste - Ljubljana - Zagreb - Djakovo - Beograd - Vrsat -
Timiscara - Caransebes — Turnu Severin - Craiova — Pitegti -
Bucuregti - Giurgiu - Ruse - Raggrad - Choumen - Varna.
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E 80 La Corufia - Santander - Bilbao - San Sebastién - Pau -
Toulouse - Narbonne - Nimes -~ Aix-en-Provence - Nice -
Vintimiglia - Savona - Genova - La Spezia - Migliarino -
Livorno - Grosseto - Roma_- Pescara_... Dubrovnik -

Petrovac - Titograd — Pristina — Nis — Dimitrovgrad — Sofia -
Plovdiv -~ Edirne - Babaeski - Silivri -~ Istanbul - Izmir -
Adapazari - Bolu - Gerede - Ankara - Yozgat - Sivas -
Erzincan - Mutu - Askale - Erzurum - Agri - Iran.

E 90 Lisboa - Settbal - PegBes - Elvas - Badajoz - Madrid -
Zaragoza - Lérida -~ Barcelona ... Mazara del Vallo - Palermo -
Messina ... Reggio di Calabria - Cantanzaro - Sibari -

Crotone - Metaponto - Taranto — Brindisi ... Igoumenitsa -
Ioammina - Kozani - Thessaloniki - Alexandrovpolis - Ipsula -
Kesan ... Izmir - Aydin - Antalya - Tarsus - Adana -
Komirler - Gaziantep ~ Urfa - Mardin - Nusaybin - Cizre -
Esendere - Iran.

(v) Intermediate roads

E 12 Mo i Rana - Umed ... Vaasa - Tampere - Helsinki.

E 16 Londonderry — Belfast ... Glasgow - Edinburgh.

E 18 Craigavon - Belfast - Larne ... Stranraer - Gretna -
Carlisle - Newcastle ... Stavanger - Kristiansand - Larvik -
Drammen - Oslo - ¢rje - Karlstad - Orebro - Arboga —
Enk®ping - Stockholm - Norrt#lje - Kappelsk#r ... Rland ...
Turku and Naantali - Helsinki - Vaalimaa - Leningrad.

E 22 Holyhead - Chester - Warrington - Manchester - Leeds -
Doncaster - Immingham ... Amsterdam - Groningen - Oldenburg -
Bremen - Hamburg - Lilbeck - Rostock - Stralsund - Sassnitz.

E 24 Hamburg - Berlin.

E 26 Berlin - Szczecin - Goleniow - Koszalin - Gdansk.

E 28 Birmingham - Cambridge - Ipswich.

E 32 Colchester - Harwich.

E 36 Antwerpen - Eindhoven - Venlo - Oberhausen - Kamen -
Bad Oeynhausen.

E 38 Berlin - Lilbbenau - Cottbus - Legnica.
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42

44

46
48
52

54

56
62

64
66

68

72
74
76
78
82
86
88
92
94

Dunkerque - Lille - Mons - Chaleroi - Namur - Li&ge -

St. Vith - Wittlich - Bingen - Wiesbaden - Frankfurt am Main -
Aschaffenburg - Wiirzburg.

St. Brieuc - Caen - Rouen - Amiens - Charleville - Méziéres -
Luxembourg - Trier - Wittlich - Koblenz - Ransbach~Baumbach -
Giessen.

Rouen - Reims - Charleville - Méziéres - Ligége.

Bayreuth - Marktredwitz - Cheb - Karlovy Vary - Praha.

Paris - Nancy - Strasbourg — Appenweier - Karlsruhe -
Stuttgart - Ulm - Minchen - Braunau - Wels - Linz.

Paris - Chaumont - Mulhouse - Basel - Waldshut - Lindau -
Memmingen -~ Miinchen - Rosenheim -~ Salzburg.

Niirnberg - Regensburg - Deggendorf - Passau - Wels - Sattledt.

Nantes - Poitiers - Micon - Genéve - Lausanne - Martigny -
Sion - Simplon - Gravellona Toce - Milano - Tortona.

Szeged - Arad - Deva - Sibiu - Bragov.
Torino - Milano - Brescia.

Fortezza - St. Candido - Spittal - Villach - Klagenfurt.
Graz - Veszprém - Balatonaliga.

Nice - Cuneo - Asti - Alessandria.

Migliarino - Firenze.

Bordeaux - Toulouse.

Grosseto - Arezzo - Sansepolcro - Fano.

Coimbra - Celorico da Beira - Salamanca -~ Valladolid - Burgos.
Krystalopigi - Florina - Vevi - Yefira - Thessaloniki.

Kesan - Tekirdag - Silivri.

Rion - Egion.

Corinthos - Athinai.
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(2) North-south orientation

(a) Reference roads

E 05 Greenock ~ Glasgow - Gretna - Carlisle - Penrith - Preston -
Warrington - Birmingham - Newbury - Southampton ...
Le Havre - Paris - Orléans - Tours - Poitiers ~ Bordeaux -
San Sebastiln - Burgos ~ Madrid -~ Cordéba - Sevilla - Cadiz -
Algeciras.

E 15 Inverness - Perth - Edinburgh -~ Newcastle - Scoich-Corner -
Doncaster - London - Folkestone -~ Dover ... Calais - Paris -
Lyon - Orange - Narbonne - Gerona - Barcelona -~ Tarragona -
Castellén de la Plana ~ Valencia - Alicante - Murcia -
Algeciras.

E 25 Amsterdam - Utrecht - 's-Hertogenbosch - Eindhoven - Maastricht -
Ligdge - Bastogne - Arlon -~ Luxembourg - Metz - 3t. Avold -
Strasbourg - Mulhouse ~ Basel ~ Olten - Bern - Lausanne -

Genéve -~ Mont~Blanc - Aosta - Torino - Alessandria - Tortona ~
Genova.

E 35 Hoek van Holland -~ Rotterdam - Gouda ~ Utrecht -~ Arnhem -
Emmerich - Oberhausen -~ K¥1ln - Ransbach-Baumbach -
Frankfurt am Main - Heidelberg - Karlsruhe - Offenburg -
Basel - 0Olten - Luzern - Altd-rf - 5. Gottardo - Bellingona -
Lugano -~ Chiassc -~ Como - Milano -~ Piacenza - Parma - Modena -~
Firenze -~ Arezzo -~ Roma.

E 45 Vollan - Mo i Rana ~ Stjfrdalshalsen - Tr ndheim -~ Dombas -~
Otta - Hamar - Eidsvoll - 0slo ~ Moss - Svinesund - Uddevalla ~
G&teborg - Halmstad -~ Hilsingborg ... Helsingbr - Kﬁbenhavn -
K¢ge - Vordingborg - R¢dby ... Puttgarden ... Hamburg -
Walsrode - Hannover -~ Northeim - G8ttingen - Kassel -

Bad Hersfeld - Fulda - Wirzburg - Nirnberg - Minchen -

Rosenheim - Wdrgl - Innsbruck - Brenner—Pass/Passo del Bremnero -
Fortezza - Bolzano - Trento - Verona - Modena - Bologna -

Cesena - Perugia - Roma - Napoli - Salernd - Sicignano -

Cosenza - Villa §. Giovanni ... Messina ~ Catadnia - Siracusa -
Gela.

E 55 Tornio - Haparanda -~ Luled - Umed -~ Sundsvall - Givle -
Uppsala ~ Stockholm - S8dertidlje ~ Norrkdping - LinkUping -
Jbnk8ping -~ Hilsingborg ~ Malmd - Trelleborg ... Sassnitz -
Stralsund ~ Rostock ~ Berljn - Libbgnau - Dresden - Cigove% -
Teplice ~ Praha - Tédbor - Ceské Budejovice - Dolnf Dvoriste -
Linz - Salzburg - Villach - Tarvisio - Udine ~ Palmanova -
Mestre (Venezia) ~ Ravenna ~ Cesena - Rimini - Fano - Ancona -
Pescara - Canosa - Bari - Brindisi ... Igoumenitsa - Preveza -
Messolongl - Rion - Patrai - Pyrgos - Kalamai.
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E 65 Ystad - ... Swinoujscie - Wolin - Golenigw ~ Szcezecin -
Lwiebodzin - Jelenia-Géra - Harrachov - Lele Brod - Turnov -
Mladd Boleslav - Prahd - Jihlava - Brno - Breclav -
Bratislava ~ Rajka - Mosonmagyarévdr - Czorna - Szombathely -
Kormend - Rédics - Zagreb - Karlovac - Rijeka - Split - Metkovié -
Dubrovnik - Petrovac - Titograd - Bijelo Polje - Scopje — Kicevo -
Ohrid - Bitolj - Niki - Vevi -~ Kozani - Lérissa - Domokos -
Lamia - Brallos - Itea ... Egion - Korintos - Tripolos -
Gythion.

E 75 Tromsﬁ - Nordkjosbotn - Skibotn - Helligskogen - Kilpisjérvi -
Tornio - Oulu - Jyvdskyld - Lahti - Helsinki ... Gdafisk -
Elblag - Ostrdda - Mfawa - Warszawa - Radom - Krakéw_-
Trstend - RuZomberok - Bansk4 Bystrica - Zvolen - gahy -
Budapest - Szeged - Beograd - Ni& - Kumanovo - Skopje -
Gevgelija - Bvzoni - Thessaloniki - Lérissa - Almyros -
Lamia - Athinai - Chania - Iraklion - Agios Nikolaos -
Sitia.

. v v v .

E 85 Eernovoy - Siret ~ Suceava - Roman - Bacau -~ Maragesti -

Buzau - Urziceni - Bucuresti - Giurgiu - Ruse - Bjala -

Velico Tirnovo - Stara Zagora - Haskovo - Podkova - Komotini.

E 95 Leningrad - Moskva - Oryol - Kharkov - Simferopol - Alushta -
Yalta.

Intermediate roads

E 01 Larne - Belfast - Dublin - Wexford - Rosslare ... La Corufia -
Pontevedra -~ Porto - Albergaria a Velha - Coimbra -
Vila Franca de Xira - Lisboa - Setdial - Portim8o - Paro -
Huelva -~ Seville.

E 03 Cherbourg - Rennes - Nantes - La Rochelle.

E 07 Orléans - Limoges - Toulouse - Zaragoza.

E 13 Doncaster - Sheffield - Nottingham - Leicester - Northampton -
London.

E 17 Antwerpen - Gent - Koririjk - Cambrai - Reims - Beaune.

E 19 Amsterdam - Den Haag - Rottordam - Breda -~ Antwerpen -
Bruxelles - Mons ~ Valenciennes -~ Paris.

E 21 Metz - Nancy - Dijon - Genéve - Chambéry - Grenocble -
Valence - Marseille.

E 23 Metz - Nancy - Besangon - Vallorbe - Lausanne.
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27

29
.31
33

31

39
41

43

47

49

51

53

57
59

63
67

69

T3

Dortmund - Koln = Prim - Luxembourg - Saarbrilicken -
Sarreguemines - (E 25 Strasbourg).

Belfort - Bern - Martigny - Grand-Saint-Bernard - Aosta.
Parma ~ La Spezia.

Rotterdam - Gorinchem - Nijmegen - Goch - Krefeld - K&ln -
Koblenz - Bingen - Ludwigshafen.

Stockholm - S&degtdlje - Orebro - Mariestad - G¥teborg ...
Frederikshavn - Alborg - Arhus - Vejle - Kolding - Krusa -
Flensburg - Schleswig - Neumiinster - Hamburg - Bremen -
Osnabriick — Dortmund - Olpe - Giessen.

Giessen -~ Prankfurt am Main - Darmstadt.

Wirzburg -~ Heilbronn - Stuttgart - Donaueschingen -
Schaffhausen - Winterthur - Ziirich - Altdorf.

Wirzburg ~ Feuchtwangen - Ulm ~ Memmingen - Lindau - Bregenz -
St. Margrethen — Buchs - Chur - S. Bernardino - Bellinzona.

Magdeburg - Halle - Leipzig - Karl—Marx—Stagt —vBozI Dar -
Karlovy Vary - Plzen - Leskd Budegov1ce -~ Trevon - Halémky -
Wien.

Orehoved - Nyk&bing ~ Gedser ... Rostock.

Berlin - Leipzig - Gera - Hof - Bayreuth - Niirnberg.

Plzen - Bayer - Eisenstein - Deggendorf - Miinchen.

Sattledt - Liezen - St. Michael - Graz - Maribor - Ljubljana.

Praha - thlava - Wien - Graz - Spielfeld ~ Maribor - Zagreb -
Karlovac - Bihat ~ Donjilapac - Knin - Split.

Klagenfurt - Loibl-Pass - Ljubljana - Trieste - Rijeka.

Warszawa — Fowicz - Wroclaw - Klodzko - Béloves -
N4chod - Hradec Krédlové - Praha.

Warszawa - Plgtrkéw -~ Katowice -~ Eesky E&fn - %111na -
Prentin - P1es¥any — Bratislava - Wiener Neustadt.

KoSice - Miskolc - Budapest - Balatonaliga - Nagykanigzsa -
Zagreb.
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E 73 3Budepest - Szeksz&rd - Mohfcs - Opijek - Djakovo - Samak -
Zenice - Mostar - Metkovié. o

- B 77 Pusptkladény - Nyiregyhéza.
E 79 Oradea - Beius - Deva - Petrosani - Mrgu Jiu - Craiova -
Calafat ... Vidin - Vraca - Botevgrad - Sofia - Blagojevgrad -
Serai - Thessaloniki.

E 81 Halmeu - Satu Mare - Zaliu - Cluj - Turda - Sebeg -
Sibiu - Pitegti.

E 83 Bjala - Pleven - Jablanica - Botevgrad - Sofia.

E 87 Tulcea - Constan{a - Varna - Burgas - Midurin -~
Malco'Tyrnovo ~ Kirklareli - Babaeski.

E 89 Trabzon - Glmugane - Agkale - Mutu - Tunceli - El8zig ~
Malatya - Maraes - Kémiirler - Iskenderun - Antakys -
Syrian border.

E 93 Orel - Kiev - QOdessa.

B. Branch, link and connecting rosds

E 130 Vejle - Middelfart,
E 135 Haugesund - Haukeli ~ Kongsberg - Drammen.

E 136 Bergen - Gudvangen ... Laerdalsfyri - Fagernes - Hgnefoes -
Oslo.

137 Alessund - Andalsnes - Dombas. |

140 Trondheim - Storlien - Ostersund - Sundsvall.
160 Turku -~ Tampere - Jyvéskyld - Kuopio.

200 Cork - Portlaoise.

230 Amsterdam - Amersfoort.

231 Amersfoort ~ Groningen.

> T - I - B -5 I < B - I <

232 Oldenzall - Bremen.
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233
250
267
269
312
313
314
330
410
420

440

460
461
470
530
532

550
562
571
572
573
580

650

Bremerhaven - Bremen - Walsrode.
Stralsund - Neubrandenburg - Berlin.
Gdarisk - éwiecie - Poznaif - Wroclaw.
éwiecie - Jod# - Piotrkéw.

Breda - Gorinchem -~ Utrecht.
Antwerpen - Ligge.

Hasselt -~ Heerlen - Aachen.

Unna - Soest - Kassel -~ Herleshausen.

Bruxelles - Namur - Arlon.

Aachen - St., Vith - Luxembourg.

Karlovy Va%y - Teplice - Turnov - Hradec Krdlové -
il

Olomouc - ina.
Brno - Olomouc - Eeskj TeEn - Krakéw.
Hradec Krdlové - Brno - Wien.

v
Mukacevo - Lvov.

Offenburg - Donaueschingen.

Miinchen -~ Garmisch - Partenkirchen - Mittenwald ~

Seefeld - Innsbruck.

Besks Budgjovice - Jihlava.
Bratislava - Zvolen - KoSice.
Cluj - Dej - Bistrija - Suceava.
Baciu - Bragov - Pitegti.

Nyiregyhdza - Tchop - Uggorod.

Mgrgsesti - Tecuci - Albija - Leucheni - Kishinev ~ Odessa.

Altenmarkt - Liezen.
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651
660
661

671
17
751
152

760
761

762
771
172
800
801
804
805
841
842
843
844
846

Villach ~ Pcdkoren - Naklo.
Subotica - Sombor - Osijek.

, e . s v .
Balatonkeresztir - Nagyatdd - Barcs - Virovitica - Okucani -
Banja Luka - Jajce - Donji Vakuf - Zenica.

Timigoara -~ Arad -~ Oradea.
Torino - Savona.
Rijeka - Pula - Koper.

Turnu Severin - Negotin - Zajelar - Nig - Pristina -
Prizren - (Albania) - Petrovac.

Beograd - Cacak - Nova Varos - Bijelo Polje.

Bihat - Jajce - Donji Vakuf - Zenica - Sarajevo - Titovo
Uz%cg - balax - Kral jevo - Krusevac - Pojate - Paracin -
Zajecar.

Sarajevo - Titograd - Albanian Border.

Jablanica ~ Velico Tirnovo - Choumen.

Popovica - Stara Zagora - Burgas.

Albergaria a Velha - Celorico da Beira.

Vila Franca de Xira - Pegoes.

Salamanca - Badajoz - Sevilla.

Bilbao ~ Logrofio - Zaragoza.

Avellino - Salerno.

Napoli - Avellinc - Benevento -~ Canosa.

Bari - Taranto.

Spezzano - Albanese - Sibari.

Cosenza - Crotone.
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E 847
E 848
E' 850
E 851
E 870
E 880
E 881
E 901
E 902
E 931
E 950
E 951
E 952
E 957
E 980

Sicignano - Potenza - Metaponto.

S. Bufemiu - Catanzaro.

Ohrid - Albanian Border.

Joamnina ~ Albanian Border.

Sofia - Kjustendil - Kumanovo.

Izmir - Ankara.

Ankara - Adana.

Jaén ~ Granada - Mflaga.

Madrid - Valencia.

Mazara del Vallo - Gela.

Joannina - Trikala - Larissa - Volos.
Lamia - Karpenissi ~ Amfilochia.
Tripolos - Megalopolis - Tsakona.
Joannina - Arta - Agrinion ~ Messologi.

Cizre - Iraq.
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Annex II

CONDITIONS TO WHICH THE MATN INTERNATIONAL
TRAFFIC ARTERIES SHOULD CONFORM

SUMMARY
I. GENERAL
II. CATEGORIES OF INTERNATIONAL ROADS
I1.1. All-purpose roads
I1.2. Motorways
IT.3. Express roads

I1T. STANDARDS FOR SECTIONS BETWEEN JUNCTIONS
ITI.1. Cross-section
IIT.1.1. Carriageways
ITT.1.2. Shoulders and central reserve
IT1.1.3. Special paths
IIT.Z2. Horizontal and vertical alignment

ITT.2.1. Homogeneity and co-ordination of horizontal and
vertical alignment

I11.2.2. Geometric characteristics

IT1.3. Traffic flows

Iv. STANDARDS FOR INTERSECTIONS
Iv.1. Definitions
Iv.2,. Intersections on all-purpose roads

Iv.2.1. Level junctions

Iv.2.2. Grade-separated junctions
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1v.3. Interchanges
Iv.3.1. Definitions
Iv.3.2. Flow on the carriageways of interchanges
IV.3%.3. Principles for the alignment of interchanges

Iv.3.4. Geometric characteristics of interchanges

Iv.4. Railway intersections
V. STRUCTURES
V.1. Alignment and cross-sections
V.2, Overhead clearance
VI. SAFETY EQUIPMENT
VIi.l. Lighting
VI.2. Anti-glare devices
VI.3. Safety barriers

ViI, LANDSCAPING

VIII. ANCILLARY SERVICES
VIITI.,1. Installations at frontiers
VIII,2, Miscellaneous installations
VIII.3. First-aid posts

VIII.4. Telecommunications
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CONDITIONS TO WHICH THE MAIN INTERNATIONAL TRAFFIC ARTERIES SHOULD CONFORM
I. GENERAL

I.1. The fundamental characteristics of the construction or improvement of the main
international traffic arteries, hereafter designated "international roads", are dealt
with in the following provisions, which are based on modern concepts of road
construction technology. They do not apply in built-up areas. The latter shall

be by-passed if they constitute a hindrance or a danger.

I.2. The values of the characteristics indicated below are the absolute minima or
maxima. They shall be increased or diminished respectively when this is possible

without extra cost or when justified economically.

I.3. All the provisions of this annex shall be taken into account in the light of a
comparison of the costs and the benefits realized and in particular of safety
considerations. For vehicular traffic the assessment shall be made for the various
possibilities, according to the different assumptions made, in particular with
regard to the design speed* and taking into account the estimated volume of traffic,

its composition and the annual distribution of hourly flows.

I.4. The protection of the environment shall be taken into account in the surveying

and construction of a new international road.
II. CATEGORIES OF INTERNATTONAL ROADS
International roads are classified into one of the following categories:

II.1. All-purpose roads

Category I. Roads with two lanes (single carriageway)
Category II. Roads with more than two lanes (one or several carriageways)
* The design speed is that which, in a scheme for the improvement or

construction of a road, is chosen to determine the minimum geometric characteristics
permitting isolated vehicles to travel at this speed in safety.

- 2% -



II.2, Motorways
"Motorway" means a road specially designed and built for motor traffic, which

does not serve properties bordering on it, and which
(i) Is provided, except at special points or temporarily, with separate
carriageways for the two directions of traffic, separated from each other
either by a dividing strip not intended for traffic or, exceptionally, by
other means
(ii) Does not cross at level with any road, railway or tramwsy track, or
footpath and

(iii) 1Is specially sign-posted as a motorway.

II.3. Express Roads

Roads reserved for automobile traffic, accessible only from interchanges or

controlled junctions and on which, in particular, stopping and parking are prohibited.
III. STANDARDS FOR SECTIONS BETWEEN JUNCTIONS

JIT.1. Cross~section

The formation of international roads shall comprise, in addition tc the
carriageway or carriageways, verges and possibly a central reserve and special paths
for pedestrians and cyclists. Such special paths shall not be permitted within the
formation of motorways. They shall not be permitted along an express road unless
they are separated from it by a sufficiently wide space.

Trams and railways are excluded from the carriageways of all-purpose roads and

from within the formation of motorways and express roads.*

ITI.1.1. Carriageways
II7.1.1.1. Width

The traffic lanes on the carriageways shall have, on a straight alignment, a

minimum width of 3.50 m.

* This provision shall not apply to motorways which have been specially
designed to allow the installation of a railway.
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In curves of radius less than 200 m, extra width shall be provided to ensure
that the largest authorized vehicles can travel at normal speeds without hindrance.
For design speeds equal to or greater than 100 km/h the longitudinal edge

markings shall not be included in the above width.
However, the width of a supplementary lane for slow vehicles on a gradient can

be reduced to 3 m.

I171.1.1.2. Crossfall
In straight alignment, the cross-section of the carriageway shall consist of
one or two planes with a cross-fall between 2 and 3 pexr cent,
In curves, the maximum superelevation shall be 7 per cent. The minimum radius
without modification of the cross-section of the straight alignment is given (in

metres) in the following table as a function of the design speed (in km/h):

Design speed 140 120 100 80 60
All-purpose roads - 1,800 1,300 800 450
Motorways and express roads 3,900 2,800 2,000 130 -

ITTI.1.2. Shoulders and central reserve

IIT1.1.2.1. The recommended minimum width of the shoulder shall be 3.25 m for all-
purpose and express roads and 3.75 m for motorways.
IIT.1.2.2. The shoulders of motorways and express roads shall include on the right
side of the carriageway a continuous stopping strip, paved or stabilized, with a
minimum width of 2.50 m to permit stopping in an emergency.

Such a strip is recommended for all-purpose roads. If it is not provided or

if it does not have a width of 2.50 m, laybys shall be provided at intervals.
1f need be, draw-ins for buses shall also be provided outside the carriageways.
In all cases, surfaced or stabilized lateral strips, 1 m in width, shall be
provided on the shoulder along the carriageway. For safety reasons, wider strips,
free of all obstacles, shall be provided along motorways and express roads.
I1T.1.2,.3, Where a central reserve is provided, its recommended minimum width shall
It is recommended that this width shall be

increased particularly on curves, if visibility so requires.

be 4 m between motorway carriageways.
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It is recommended that the central reserve shall include at the edge of the
carriageways marginal guidance and safety strips, paved or stabilized, with a minimum

width of 1 m.

I1T.1.3., Special paths

On the verge of all-purpose roads, where motor traffic reaches at least 2,000
vehicles per day, special paths reserved for pedestrians, cyclists or similar traffic
shall be provided whenever their number reaches 200 units per peak half-hour in one
direction or 1,000 units per day in one direction.

Cycle tracks shall normally be one-way and shall have a minimum width of 2.20 m.

A separating strip with a minimum width of 1 m shall be provided between the

carriageway and the special paths.

IIT.2. Horizontal and vertical alignment

ITT.2.1. Homogeneity and co-ordination of horizontal and vertical alignment

International roads shall present homogeneous characteristics over sufficiently
long sections. Changes in characteristics shall be made at points where they are
normally obvious to a driver (such as passage through a built-up area or a change in
topography) . If this is not possible, they shall be introduced progressively.

The horizontal and vertical alignment shall be co-ordinated in such a way that
the road appears to the driver without undue discontinuities of alignment, permits
him to anticipate his manoeuvres and to see clearly the critical points, in particular

Junctions and entrances and exits of interchanges.

I11T.2.2. Geometric characteristics

11I1.2.2.1. The paving of international roads shall everywhere have an even surface.
The difference in level per 3 m run shall not exceed 4 mm.

I1T.2.2.2. The principal geometric characteristics of international roads are
summarized in the following table: they arc based on a coefficient of longitudinal
friction (locked wheels, smooth tyres) of 0.4 at 50 km/h; they shall be regarded as

winimum values to be observed.

- 26 -



Design speed (in km/h) 140 120 100 80 60

Gradient (% not to be exceeded) 4 5 6 T 8

Minimum radii in

convex vertical One-way

curves (in metres)* carriageway 27,000 112,000 6,000 5,000 1,500
Two-way - - 10,000 | 4,500 | 1,600
carriageway

Minimum radii in plane corresponding

to maximum superelevation 1,000 650 450 240 120

The design speed of 120 km/h shall be chosen only if the carriageways are
separated and if most of the intersections are designed as interchanges (see IV below).
The design speed of 140 km/h is applicable only to motorways.

Concave curves shall be such that, for a given design speed, the vertical
acceleration shall not exceed 0.25 m/secz.

The values for horizontal curves are the minima corresponding to a superelevation
of 7 per cent. They are sufficient for the stability of the vehicle and comfort of

the driver under average conditions.

The gradient resulting from longitudinal slope and superelevation shall not

exceed 10 per cent.

I11.2.2.3. The circular and straight sections of the horizontal alignment shall be

Jjoined by curves with a progressive curvature.

ITI.2.2.4. The horizontal and vertical visibility provided shall be such as to give
the same degree of safety, taking any gradients into account.
The minimum visibility distances necessary for overtaking on two-way carriageways

are given in the following table:

* The convex vertical curves shown in the table correspond to transition
curves with terminal slopes sensibly equal but in opposite directions. A difference
in slopes is sufficient to limit visibility.
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design speed (in m/h) 100 80 60
minimum overtaking visibility 400 325 250
distance (in metres)
These visibility distances shall be provided on as great a percentage of the

length of the road and, as uniformly distributed, as possible.

ITIT.2.2.5. When the visibility is insufficient, doubling of the carriageway is
recommended at summits and in curves on all-purpose roads with two and three traffic

lanes.

ITI.3. Traffic flows

Roads of the various categories shall permit normally, i.e. with a quality or

level of service judged necessary for international roads, and in conformity with the
standards laid down in III.2, the flows* indicated in column 1 of the following

table expressed in passenger car units (pcu.) per hour.**

1 2
Category of road Normal flow admigzziszflow Remarks
pou/hrs peu/hrs

Category I 900 1,500 both ways
Category II

3-lane 1,500 2,000 both ways

4-lane 1,500 2,000 one way
for each additional lane 750 1,000 one way
Motorways and express roads

with 2 x 2 lanes 2,000 3,000 one way

for each additional lane 1,200 1,500 one way

* A passenger car unit corresponds to a private car. For other vehicles a

pcu equivalent shall be applied.

** Outside urban areas.
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For a given category of rcad, it is recommended that the flows indicated in
column 1 shall not be exceeded during more than 50 hours per year, unless there is
no econocmic justification for a supplementary lane or improvement to a higher category.
When the flow exceeds the values in column 2 during more than 50 hours per year,
it is recommended that consideration be given to the construction of an additional
lane or improvement to a higher category taking into account constructicn and
environmental costs.
These values imply a continuous flow on condition:
(i) +that level junctions are not too numerous and do not create too many traffic
incidents;
(ii) +that for two and three-lane roads, the overtaking visibility distances are
provided over the whole of the route.
Three-lane roads are not recommended when the normal flow, indicated in column 1
of the above table, is exceeded.
For four-lane roads, when the peak flow in the heavier direction exceeds 1,500
pcu/hr during more than 50 hours per year, separate one-~way carriageways are

recommended for safety.
IV. STANDARDS FOR INTERSECTIONS*

IV.1. Definitions

International roads, where they meet each other, or where they meet other roads
or other ways of communication, form "intersections'.

The different arrangements for road intersections are as follows:

Intersections of all-purpose roads

- 1level junctions in which the branches are situated on the same level or grade;
- grade-separated Junctions or Jjunctions on separate levels in which at least

one of the branches crosses one or several other branches at a different

level.

* This text is drafted on the assumption that traffic drives on the right.
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Intersections between motorways or express roads and roads of the same category

4 Interchanges in which the joinings do not involve any cuts in traffic flows.

Intersections between motorways and all-purpose roads

B  Interchanges not involving any traffic cuts on the motorway carriageway.

Intersections between express roads and all-purpose roads

For major intersections:

B Interchanges not involving any traffic cuts on the carriageway(s) of the

express road.
For intersections of secondary importance for which an interchange is not

economically Jjustified:

Level or grade-separated junctions possibly controlled by light signals.

IV.2. Intersections on all-purpose roads

Iv.2,1., Level junctions

Iv.2.1.1. Level junctions shall be avoided on international roads whenever this

measure is economically justified.

Iv.2,1.2, Level junctions comprising more than four branches shall be simplified by

grouping certain traffic streams according to their volume.

IV.2.1.3. Roundabouts and light signals shall be used only if other arrangements

avoiding weaving flows and cuts are not economically justified.

Iv.2.1.4. At the approaches to a junction, visibility of the junction shall be
provided over a sufficient distance to ensure that drivers have enough time to take
the decisions imposed by the type of control and the traffic conditions of the
moment. This visibility is improved if carriageways, especially those on which

drivers must give way, slope slightly down towards the junction.

IV.2.1.5. The international road shall have priority over other roads. The
priority between international roads shall be fixed according to the relative

volumes of traffic.
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IV.2.1.6. Through traffic on the priority international road shall not be slowed

down.

For this purpose, waiting zones of sufficient length shall be provided

between the two lines of traffic, for vehicles about to turn left.

Iv,.2,1.7. Acceleration and deceleration lanes shall be provided at the entrance to

and exit from the carriageway of the priority international road at important

Junctions where they are economically Justified.

Iv.2.

1.8. The junction shall include, on the non-priority carriageways, directional

islands to channel the traffic streams. The directional islands shall satisfy the

following criteria:

Iv.2.

(a) the geometry of the set of traffic lanes shall be as simple as possible,

so as to be immediately comprehensible to drivers;

(b) non-priority traffic streams shall be slowed down, and the diversion of

the corresponding lanes shall be adapted to the volume of traffic they carry;

(¢) intersecting lanes shall intersect one another as nearly at right angles

as possible;

(d) the points of intersection shall be spaced (and not merged) in such a way

that drivers can reach them separately via intermediate waiting zones;
(e) the most direct path shall be reserved for pedestrians;

(f) if cycle paths exist, cyclists shall be diverted from the junction proper
in such a way that they cross the vehicle lanes as nearly at right angles as
possible;

(g) Airectional islands shall be bordered by a slightly raised kerb in white
material. When economically Jjustified, they shall be lit at night. If not
1it, the kerbs shall be reflectorized.

2., Grade-separated junctions

When the necessary improvement has been shown to be economically justified,

certain important traffic streams shall be separated to eliminate traffic cuts with

other streams using the same junction.
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The horizontal and vertical alignments of the slip roads shall conform to the
principles and standards of the interchanges which are applicable to them (see IV.3.).

Slip roads which are not grade-separated shall at their infersections form
junctions corresponding to the conditions set forth above (see IV,2.1,).

IV.3. Interc es
IV.3.1. Definitions

The carriageways of interchanges are classed as principal carriageways and

slip roads joining the principal carriageways.
The principal carriageways are those which carry the largest volumes of traffic
(allowing, where appropriate for their hourly variation), and for which no

significant reduction in design speed shall be tolerated.

IV.3.2. Flow on the carriageways of interchanges

The carriageways of an A interchange shall be one-way. In a B interchange,

certain slip roads may be two-way for part of their length; however, the entries to

or exits from a motorway or express road shall always be one-way.

IV.3.3. Principles for the aligmnment of interchanges

The alignment of interchanges shall satisfy the following principles:

Iv.3.3.1. Principle A, -~ Type of interchange

In the choice of a type of interchange and of its principal carriageways and
slip roads due account shall be taken of the absolute and relative volume of the

traffic streams which pass through it.

Iv.3.3.2. Principle B. - Divergence of traffic streams

When a carriageway divides into two other carriageways, the separation of the
two traffic streams shall be effected in such a way as not to entail any significant
reduction in the speeds of vehicles.

To this end the driver shall have time to place himgelf in the lane most
favourable for the direction he wishes to take, and shall have sufficient visibility
of the point of divergence. In an A interchange, a carriageway which divides into
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two others shall be widened before the separation, and shall comprise a number of
lanes equal to the total number of lanes on the two carriageways over a distance
which will allow the streams to separate before the point of divergence. The
widening shall preferably be made to the right.

The less important traffic stream shall be required to leave'by the
right-hand carriageway in order to reduce the number of vehicles slowing down whilst
changing lanes, If the speed of this stream has to be reduced, a deceleration lane
shall be provided. This right-hand carriageway shall, if possible, be raised
progressively with respect to the principal carriageway to facilitate possible
deceleration and provide better visibility of the point of divergence.

In a B interchange the exit carriageway leaving the motorway or express road

carriageway shall diverge towards the right and include a deceleration lane,

Iv.3.3.3. Principle C. - Convergence of traffic streams

When two carriageways converge to form one single carriageway, the integration
of the two traffic streams shall be effected in safe conditions and shall not entail

any significant reduction in the speeds of vehicles.
To this end:

(a) the drivers in the less important traffic stream shall merge from the right

into the more important traffic stream;

(b) +the driver who has to merge shall have good visibility of the other
carriageway before and beyond the point of convergence.

The merging manoeuvre, vhere appropriate via an acceleration lane, shall
not entail any appreciable reduction in the speed of the principal stream.
Visibility is improved and the merging manoceuvre simplified if the carriageway

carrying the merging stream slopes slightly down towards the other carriageway.

(¢) It is desirable also to ensure good visibility from the principal carriagevay

on to the other carriageway;

(d) when two principal carriageways converge to form one single carriageway, and
if there is a reduction in the total number of traffic lanes, this reduction

shall be made at a sufficient distance from the point of convergence.
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In a B interchange, the entry carriageway on to a motorway or express road

carriageway shall converge from the right and include an acceleration lane.

IV.3.%3.4. Principle D, ~ Weaving sections

Weaving sections shall be avoided on principal carriageways. A weaving section
shall be tolerated on them only if the volumes of vehicles weaving are low; if
possible at least one supplementary lane shall be provided on the right of the
principal carriageway.

In all cases, the geometric characteristics of the weaving section and of the
carriageways before and beyond it shall be such that the speeds of the weaving
vehicles do not differ greatly from one another, and they shall not entail too great

a reduction in the speeds at which traffic can move on these carriageways.

IV.3.%.5. Principle E, - Points of divergence and convergence

Within the limits of an interchange, each principal carriageway shall include

only one point of divergence and one point of convergence.
In every case where there are several points of divergence or convergence on the
same carriageway, measures shall be taken to ensure ease of manceuvre and there shall

be separate signs for the successive points of divergence or convergence.

IV.3.4. Geometric characteristics of interchanges

IV.3.4.1. Design speed for principal carriageways

The principal carriageways of an interchange shall be conceived with a design
speed as close as possible to that of the carriageways into which they lead beyond the
interchange, and in every case at least equal to three-quarters of it. In B
interchanges, however, no reduction in the design speed shall’be tolerated on the

motorway carriageways or on the carriageways of express roads.

IV.3.4.2. Radius of slip roads

On a level section, the minimum radius of the imner edge of the carriageway
shall be 50 m, This value corresponds theoretically to a level carriageway with the

maximum permissible superelevation.
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In all cases, curves of small radius shall be joined progressively by transition
curves (with a continuous variation of curvature), of sufficient length to permit the

driver to adapt his speed easily.

IvV.3.4.3, Width of slip roads

It shall be possible to overtake a stationary vehicle at any point. On slip
roads of a certain length, it is desirable also to provide for the possibility of

overtaking a moving vehicle,
To this end:

- single-lane carriageways shall have a total width of at least 6 m, including

the stabilized shoulder not normally used by traffic.

- two-lane carriageways shall have a width of at least 7 m. The stabilized
shoulder is optional in this case. These carriageways shall be reduced to
single-lane carriageways near the point of entry on to (or exit from) a principal
carriageway, if the total number of lanes on the principal carriageway is not

increased after the point of entry (or reduced after the point of ewxit).

IV.%3.4.4. Weaving sections

It is recommended that weaving sections ghall have a minimum length of 0.2 Q
(in metres), Q being the total weaving traffic in pcu/hr. The number of lanes
necessary on this hypothesis is calculated by multiplying the smaller weaving flow
by a factor of 3.

If, exceptionally, a weaving section cannot be avoided on a principal
carriageway, its length shall be Q metres with a minimum of 500 m.

The interchange shall be so designed that, within its limits, the total weaving
traffic is less than 2,000 pcu/hr.

IV.%.4.5. Length of acceleration lanes

It is recommended that access carriageways shall have an acceleration lane proper

followed by a lane of variable width known as a taper.
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When the motorway or express road carriageway and the acceleration lane are on
the level and in straight alignment, the total length of the acceleration lane shall
be 300 m minimum, and that of the acceleration lane proper 200 m minimum.

If the horizontal and vertical alignment are different, the length of the

acceleration lanes sghall be modified accordingly.

IV.3.4.6. Length of deceleration lanes

Deceleration lanes shall consist of a lane of variable width known as a taper,
followed by the deceleration lane proper, of constant width, which may be parallel
and adjacent to the motorway carriageway or independent of it.

The taper shall permit the driver to move gradually out of the principal stream
without any appreciable reduction in his speed. The length of the taper is
determined by assuming that the time needed to execute this manceuvre without
difficulty is about 3.5 seconds. The length of the deceleration lane proper is
determined by assuming that the rate of deceleration of vehicles is not greater

than 1.5 m/secz.

IV.4. Railway intersections

Intersections of railways with international roads shall be separate-level

intersections.
V. STRUCTURES

V.l. Aligmnment and cross-sections

Except in special cases (mountainous regions, particularly difficult terrain,
etc.), no restriction on the characteristics of the carriageway and, if appropriate,
of cycle-tracks or footpaths shall be allowed over or under structures. In
particular the lateral stopping strip referred to in IITI,1.2, shall be maintained

on motorways and express roads.

V.2. Overhead clearance

The minimum overhead clearance shall be 4.5 m.
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VI, SAFETY EQUIPMENT

VI.1l. Lighting

Sections, junctions and interchanges on international roads shall be provided
with lighting whenever the volume of night traffic economically justifies the
provision and operation of lighting systems. Such lighting shall be uniform and

sufficient to enable motorized traffic to travel without driving-lights.

V1.2, Anti-glare devices

When the volume of night traffic justifies it, plantations or screens shall be
provided on the central reserve of motorways and express roads and, if necessary, on
their shoulders if the driving-lights of vehicles travelling in the opposite
direction on the other carriageway or on another road running alongside the

international rocad, create visual discomfort on the latter.

Vi.3., Safety barriers

Safety barriers shall be provided to avoid collisions with obstacles situated
on the shoulders or the central reserve, provided however that the risk and the
consequences of a collision with the barriers are less than those of collision with
the obstacles which they protect.

Barriers may not be necessary for the protection of road sign or lamp posts if
these are so designed as to reduce the effects of impact by a vehicle.

It is recommended that the safety barriers shall be sited at the maximum
distance from the edge of the carriageway compatible with the presence of vehicles
or exterior obstacles.

On motorways and express roads, safety barriers shall be provided in particular:

(a) On the central reserve when it is less than 6 m wide, if the daily volume
reaches 20,000 with 2 x 2 lanes or 30,000 with 2 x 3 lanes, or when it is less
than 4.50 m wide whatever the volume.

(b) On the shoulders:

(i) When fixed and rigid obstacles such as bridge abutments and piers,
retaining walls, gantry supports, a contimuous line of lamp posts etc. are

situated less than %.50 m from the edge of the carriageway;
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(ii) On embankments when their height or the slope of the banks presents an

obvious danger;

(iii) On sections bordered by a water course, a road or a railway less than

10 m from the edge of the carriageway.

(¢) On structures, particularly when barriers exist on both sides of the

structure.
VII. LANDSCAPING

VII.1l. The co-ordination of the horizontal and vertical aligmnment shall be studied
(ITI.2.1.) not only from the point of view of safety but also from that of the

harmonious integration of the alignment with the surrounding land.

VII.2., All the elements of the landscape shall, together with the road signs,
contribute to the comfort of the driver and the safety of traffic. It is desirable,
in particular, to create good visual guidance by plantations of bushes in harmony
with the natural species and to establish, in monctonous flat country, screens of

foliage to measure the depth of the field of vision.

VII.3. Plantations of bushes shall also be provided to proctect users against glare,
wind and snowdrifts and, where appropriate, to provide persons occupying premises

alongside the road with protection from noise and air pollution.

VII.4. For safety and aesthetic reasons roadside advertising hoardings shall be

prohibited on international roads.
VIII., ANCILLARY SERVICES

VIIT.1l. Installations at frontiers

Adequate road facilities and, in particular, parking areas, shall be provided
at frontiers for the accommodation and clearance of normal traffic. Commercial and

tourist traffic shall be separated, and combined frontier posts shall be established.

VIII.2. Miscellaneous installations

Motorways and possibly express roads shall be provided with service and parking

areas off the carriageways and regularly spaced.
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Service areas shall include filling stations, parking areas, toilets, first-aid
posts and also possibly restaurants and motels.

Parking areas are merely to allow vehicles to stop and are not normally
provided with all the facilities mentioned above.

Service and parking areas provided on motorways shall be accessible only from
the motorway.*¥ They shall be connected to the latter by entry and exit lanes
conforming to criteria similar to those which are applicable for a B interchange.

In less developed areas filling stations and, where necessary, garages,
workshops and accommodation for rest and meals shall be provided in the proximity

of an international road.

VIIT,3. PFirst-aid posts

First-aid posts shall be provided along international roads to supplement local
facilities where necessary. They shall be equipped in accordance with the
recommendations of the Standing International Commission on Highway First-Aid and

of the League of Red Cross Societies.

VIII.4. Telecommunications

International roads shall be equipped at regular intervals with emergency
telephone or other posts to enable calls to be made to the first-aid post from a
position of safety. Their operation shall be simple, easy for users to understand
and preferably explained by symbols or ideograms. Arrows placed sufficiently close

together shall indicate the location of the nearest post.

* However, an access from the ordinary road network may be provided for use
by tradesmen and service personnel.
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Annex T1T
IDENTIFICATION AND SIGNING OF E-RCADS
1. The sign to be used for identifying and signing E-roads is rectangular in shape.

2. This sign consists of the letter B, generally followed by the number in Arabic

numerals attributed to the route.

3 It has a green ground with white inscription; it may be affixed to or combined

with other signs,

4. Its size should be such that it can be easily identified and understood by

drivers of vehicles travelling at speed,

5. The sign to be uced for identifying and signing E-roads does not preclude the

use of a sign for identifying roads on a national basis.
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ACCORD EUROPEEN SUR LES GRANDES ROUTES DE TRAFIC INTERNATIONAL (AGR)

Définition et
adoption du

réseau inter-
national "E"

Construction
et aménagement

des routes du
réseau inter-
national "E"

LES PARTIES CONTRACTANTES,

CONSCIENTES de la nécessité de faciliter et de développer en

BEurcpe le trafic routier international,

CONSIDERANT que, pour assurer et développer les relations entre
pays européens, il importe de prévoir un plan coordonné de construction
et d'aménagement de routes adaptées aux exigences du trafic inter-

national futur,
SONT CONVENUES de ce qui suit :

Article premier

Les Parties contractantes adoptent le projet de réseau routier
dénommé ci-aprés "Réseau international 'E'" et décrit & l'annexe I au
présent Accord, & titre de plan coordonné de construction et d'aména-
gement de routes d'intérét international qu'elles se proposent

d'entreprendre dans le cadre de leurs programmes nationaux.

Article 2
Le réseau international "E" est constitué d'un systéme quadrillé
de routes repéres d'orientation générale nord-sud et ouest-est; il
comprend également des routes intermédiaires situdes entre les routes

reperes et des routes d'embranchement, de rocade ou de liaison.

Article 3

Les routes du réseau international "E" auquel se référe l'article
premier du présent Accord doivent &tre rendues conformes aux dispo-

sitions de 1l'amnexe II au présent Accord.



Signalisation
des routes du
réseau inter-
national "E"

Procédure pour
la signature
du présent
Accord et pour
devenir partie

Article 4

1. Les routes du réseau internaticnal "E" seront identifiées et
signalées au moyen du signal décrit & 1l'annexe III au présent Accord.
2. Tous les signaux utilisés pour désigner les routes E, qui ne

sont pas conformes aux dispositions du présent Accord et ses annexes,
seront enlevés dans les trois ans qui suivront la date & laquelle le
présent Accord entrera en vigueur pour 1'Etat concerné, en application
de l'article 6.

3. De nouveaux signaux conformes & celui qui est décrit dans
1'annexe IIT au présent Accord seront mis en place sur toutes les
routes du réseau international "E" dans les quatre ans qui suivront la
date 3 laquelle le présent Accord entrera en vigueur pour 1'Etat
concernd, en application de l'article 6.

4. Les dispositions du présent article ne sont pas sujettes aux
limitations pouvant résulter des programmes nationaux mentionnés &

l'article premier du présent Accord.

Article 5

1. Le présent Accord sera ouvert jusqu'au 31 décembre 1976 4 la
signature des Etats qui sont soit membres de la Commission économique
pour 1'Europe des Nations Unies, soit admis & la Commission & titre
consultatif conformément au paragraphe 8 du Mandat de cette Commission.
2. Ces Etats pourront devenir parties au présent Accord par

a) signature sans réserve de ratification, acceptation ou
approbation;

b) signature sous réserve de ratification, acceptation ou
approbation, suivie de ratification, acceptation ou approbation; ou

c¢) adhésion.
3. La ratification, 1'acceptation, 1'approbation ou 1'adhésion
s'effectueront par lc dépdt d'un instrument en bonne et due forme

aupres du Secrétaire général de 1'Organisation des Nations Unies.



Entrée en
vigueur du
présent
Accord

Procédure
d'amendement
du texte
principal

du présent
Accord

Article 6
1. Le présent Accord entrera en vigueur 90 jours aprés la date &
lagquelle les gouvernements de huit Etats auront soit signé 1'Accord sans
~éserve de ratification, acceptation ou approbation, soit déposé un
ingtrument de ratification, acceptation, approbation ou adhésion, &
condition qu'une ou plusieurs routes du réseau international "E" relient
de fagon ininterrcmpue les territoires d'au moins quatre des Etats ayant
ainsi signé ou ayant déposé un tel instrument. Si cette condition n'est
pas remplie, 1'Accord entrera en vigueur 90 jours aprés la date soit de
la signature sans réserve de ratification, acceptation ou approbation,
soit du dépbt de 1'instrument de ratification, d'acceptation, d'appro-
bation ou d'adhésion qui permettra de satisfaire & ladite condition.
2. Pour chaque Etat qui déposera son instrument de ratification,
d'acceptation, d'approbation ou d'adhésion apres la date & partir de
lagquelle court le délai de 90 jours spécifié au paragraphe 1 du présent
article, 1'Accord entrera en vigueur 90 jours apres la date dudit dépdt.
3. A son entrée en vigueur, le présent Accord abrogera et remplacera,
dans les relations entre les Parties contractantes, la Déclaration sur

la construction de grandes routes de trafic international, signée a

Genéve le 16 septembre 1950.

Article 7

1. Le texte principal du présent Accord pourra &tre amendé par 1l'une
des prccédures définies dans le présent article.

2. a) Sur la demande d'une Partie contractante, tout amendement
proposé par cetie Partie au texte principal du présent Accord sera
examiné par le Groupe de travail des transports routiers de la
Commission économique pour 1'Europe (CERE).

b) S'il est adopté par une majorité des deux tiers des membres
présents et votants, et si cette majorité comprend une majorité des deux
tiers des Parties contractantes présentes et votantes, 1'amendement sera

communiqué pour acceptation & toutes les Parties contractantes par le

Secrétaire général.



Procédure
d'amendement
de l'annexe I
au présent
Accord

c) Si 1l'amendement est accepté par les deux tiers des Parties
contractantes, le Secrétaire général le notifiera & toutes les Parties
contractantes et 1l'amendement entrera en vigueur douze mois apreés la
date de cette notification. L'amendement entrera en vigueur pour toutes
les Parties contractantes & 1'exception de celles qui, avant son entrée
en vigueur, auront déclaré ne pas l'accepter.

3. Sur la demande d'un tiers au moins des Parties contractantes,

une conférence, & laquelle seront invités les Etats visds & l'article 5,
sera convoquée par le Secrétaire général. La procédure indiquée aux
alindas a) et b) du paragraphe 2 du présent article sera appliquée &

1'égard de tout amendement soumis & l'examen d'une telle conférence.

Article 8

1. L'annexe I au présent Accord pourra é&tre amendée par la procédure
définie dans le présent article.
2. Sur la demande d'une Partie contractante, tout amendement proposé
par cette Partie & l'annexe I au présent Accord sera examiné par le
Groupe de travail des transports routiers de la Commission économique
pour 1'Burope (CEE).
3. S'il est adopté par la majorité des membres présents et votants,
et si cette majorité comprend la majorité des Parties contractantes
présentes et votantes, 1l'amendement sera communiqué par le Secrétaire
général aux administrations compétentes des Parties contractantes
directement intéressées. Sont considérées comme Parties contractantes
directement intéressées :

a) dans le cas de 1l'insertion d'une nouvelle route inter—
naticnale A, ou de la modification d'une route internationale A
existante, toute Partie contractante dont le territoire est emprunté

par la route en question;



b) dans le cas de l'insertion d'une nouvelle route inter—
nationale B, ou de la modification d'une route internationale B
existante, toute Partie contractante limitrophe du pays demandeur et dont
le territoire est emprunté par la (ou les) route(s) internationale(s) A
4 laquelle (auxquelles) la route internationale B, nouvelle ou & modifier,
est relide. Seront également congidérées comme limitrophes au sens du
présent paragraphe deux Parties contractantes sur le territoire
desquelles se trouvent les points terminaux d'une liaison maritime
prévue par le tracé de la (ou des) route(s) internationale(s) A
spécifiée(s) ci-dessus.

4., Toute proposition d'amendement qui aura été communiquée
conformément aux dispositions du paragraphe 3 du présent article sera
acceptée si, dans le délai de six mois suivant la date de cette commu-
nication, aucune des administrations compétentes des Parties
contractantes directement intéressées ne notifie au Secrétaire général
son objection & 1l'amendement. Si l'administration d'une Partie
contractante déclare que son droit national 1l'oblige & subordonner son
accord & l'obtention d'une autorisation spéciale ou & 1'approbation
d'un organe législatif, le consentement de cette administration & la
modification de 1'annexe I au présent Accord ne sera considéré comme
donné, et la proposition d'amendement ne sera acceptée qu'au moment
ol ladite administration aura notifié au Secrétaire général que
1l'autorisation ou 1l'approbation requises ont €té obtenues. Si cette
notification n'est pas faite dans le délai de dix~huit mois suivant

la date 3 laquelle la proposition d'amendement a été communiquée 3
ladite administration, ou si, dans le délai de six mois spécifié
ci-dessus, l'administration compétente d'une Partie contractante
directement intéressée formule une objection contre 1'amendement
proposé, cet amendement ne sera pas accepté.

5. Tout amendement accepté sera communiqué par le Secrétaire général
& toutes les Parties contractantes et entrera en vigueur pour toutes
les Parties contractantes trois mois aprés la date de cette

communication.



Procédure
d'amendement
des annexes II
et IIT au
présent Accord

Notification
de 1l'adresse
de l'adminis-
tration &
laquelle
doivent &tre
communiquées
les proposi-
tions d'amen-
dement aux
annexes au
présent
Accord

1. Les annexes II et IIT au présent Accord pourront &tre amendées par
la procédure définie dans le présent article.

2. Sur la demande d'une Partie contractante, tout amendement proposé
par cette Partie aux annexes II et IIT au présent Accord sera examiné
par le Groupe de travail des transports routiers de la Commission
économique pour 1'Europe (CEE).

3, 8'il est adopté

et si cette majorité

par la majorité des membres présents et votants
comprend la majorité des Parties contractantes
présentes et votantes, cet amendement sera communiqué pour acceptation
aux administrations compétentes de toutes les Parties contractantes
par le Secrétaire général.

4. Cet amendement sera accepté si, dans le délai de six mois suivant
la date de cette communication, moins d'un tiers des administrations

compétentes des Parties contractantes notifient au Secrétaire général
leur objection & 1'amendement.

5. Tout amendement accepté sera communiqué par le Secrétaire général
34 toutes les Parties contractantes et entrera en vigueur trois mois

aprés la date de cette communication.

Article 10
Chagque Etat, au moment ol il signera, ratifiera, acceptera ou
approuvera le présent Accord ou y adhérera, notifiera au Secrétaire
général le nom et 1l'adresse de son administration & laquelle doivent
étre communiquées, conformément aux dispositions des articles 8 et 9
du présent Accord, les propositions d'amendement aux annexes 3 cet

Accord.



Dénonciation Article 11
de 1'Accord et
cessation de

sa validité notification écrite adressée au Secrétaire général. La dénonciation

Toute Partie contractante pourra dénoncer le présent Accord par

prendra effet un an aprés la date & laguelle le Secrétaire général

en aura rec¢u notification.

Article 12
Le présent Accord cessera d'étre en vigueur si le nombre des
Parties contractantes est inférieur 4 huit pendant une période

quelconque de douze mois consécutifs.

Réglement de Article 13
différends 1. Tout différend entre deux ou plusieurs Parties contractantes

touchant 1'interprétation ou 1'application du présent Accord, que les
Parties en litige n'auraient pas pu régler par voie de négociation
ou d'autre maniére, sera soumis & l'arbitrage si 1l'une quelconque des
Parties contractantes en litige le demande et sera, en conséquence,
renvoyé & un ou plusieurs arbitres choigis d'un commun accord par les
Parties en litige. Si, dans les trois mois & dater de la demande
d'arbitrage, les Parties en litige n'arrivent pas & s'entendre sur le
choix d'un arbitre ou des arbitres, 1l'une quelconque de ces Parties
pourra demander au Secrétaire général de 1'Organisation des

Nations Unies de désigner un arbitre unique devant lequel le différend
sera renvoyé pour décision.

2. La sentence de l'arbitre ou des arbitres désignés conformément

au paragraphe 1 du présent article sera obligatoire pour les Parties

contractantes en litige.

Limites a Article 14

1'application
du présent
Accord interdisant & une Partie contractante de prendre les mesures compatibles

Aucune disposition du présent Accord ne sera interprétée comme

avec les dispositions de la Charte des Nations Unies et limitdéeg aux
exigences de la situation qu'elle estime nécessaires pour sa sécurité

extérieure ou intérieure.




Déclaration
relative &
l'article 13
du présent
Accord

Notifications
aux Parties
contractantes

Dépbt du texte
du présent
Accord auprés
du Secrétaire
général

Article 1

Tout Etat pourra, au moment ol il signera le présent Accord ou
déposera son instrument de ratification, d'acceptation, d'approbation
ou d'adhésion, déclarer qu'il he se considere pas 1ié par l'article 13
du présent Accord. Les autres Parties contractantes ne seront pas liédes
par l'article 13 vis-4-vis de l'une quelconque des Paryties contractantes

qui aura fait une telle déclaration.

Article 16

Outre les déclarations, notifications et communications prévues
aux articles 7, 8, 9 et 15 du présent Accord, le Secrétaire général
notifiera aux Parties contractantes et aux autres ‘Etats visés &
l'article 5

a) les signatures, ratifications, acceptations, approbations
et adhésions au titre de l'article 5;

b) les dates d'entrée en vigueur du présent Accord en vertu
de 1l'article 6;

c) la date d'entrée en vigueur des amendements au présent
Accord conformément au paragraphe 2 c¢) de 1l'article 7, aux
paragraphes 4 et 5 de l'article 8 et & l'article 9;

d) 1les dénonciations au titre de 1l'article 11;

e) 1'abrogation du présent Accord au titre de l'article 12.

Article 1

Aprés le 31 décembre 1976, l'original du présent Accord sera déposé
auprés du Secrétaire général de 1l'Organisation des Nations Unies, qui
en transmettra des copies certifides conformes 3 tous les Etats visés

3 l'article 5 du présent Accord.



EN FOI DE QUOI, les soussignés, & ce dlment autorisés, ont signé

le présent Accord.

FAIT & Geneve, le quinze novembre mil neuf cent soixante-quinze en un seul
exemplaire, en langues anglaise, frangaise et russe, les trois textes faisant

également foi.

O



Annexe I
RESEAU INTERNATIONAL "E"

Notes explicatives

1. Les routes repéres et les routes intermédiaires, dites de catégorie A, sont
numérotées avec deux chiffres; les routes d'embranchement, de rocade ou de liaison,

dites de catégorie B, sont numérotées avec trois chiffres.

2. Les routes repéres orientées nord-sud regoivent des numéros impairs & deux chiffres
gse terminant par 5, croissant de l'ouest vers l'est. Les routes repéres orientées
ouest-est regoivent des numéros pairs 3 deux chiffres croissant du nord au sud, se
terminant par O. Les routes intermédiaires regoivent respectivement des numéros impairs
et pairs & deux chiffres compris entre les numéros des routes repéres entre lesquelles

elles se trouvent. Les routes de catégorie B regoivent des numéros & trois chiffres

dont le premier est celui de la route repére la plus proche située au nord de la route B

considérée et le deuxiéme celui de la route repére la plus proche situde & l'ouest de la

route B considérée, le troisiéme chiffre étant un numéro d4'ordre.



4.

LISTE DES ROUTES

Routes principales

1)

Orientation ouest-est

a)

Routes repéres

E 20

E 30

E 40

E 50

E 60

E 70

Shannon - Limerick - Portlaoise - Dublin ... Liverpool -
Manchester - Bradford - Leeds - Hull ... Esbjerg - Kolding -
Middelfart - Nyborg ... Korsdr - Kgbenhavn ... Malmd -
Ystad ... Tallin - Leningrad.

Cork - Waterford - Wexford - Rosslare ... Fishguard - Swansea -
Cardiff - Newport - Bristol - London - Colchester - Ipswich -
Felixstowe ... Hoek van Holland - Den Haag - Gouda - Utrecht -
Amersfoort - Oldenzaal - Osnabriick - Bad Oeynhausen - Hannover -
Braunschweig - Magdeburg - Berlin - Swiebodzin - Poznard - Zowicz -
Warszawa - Brest - Minsk - Smolensk -~ Moskva.

Calais - Oostende - Gent - Bruxelles - Lidge - Aachen - K8ln -
Olpe - Giessen - Bad Hersfeld - Herleshausen - Eisenach -
Erfurt - Gera - Karl-Marx-Stadt - Dresden - Gorlitz - Legnica -
WrocYaw - Opole - Gliwice - Krakéw - Przemyél - Lvov - Rovno -
Zhitomir - Kiev - Kharkov - Rostov na Donu.

Brest - Rennes - Le Mang - Paris - Reims - Metz - Saarbriicken -
Mannheim - Heilbromn - Feuchtwangen - Nirnberg - Rozvadov -
Plzet - Praha - Jihlava - Brno - Zilina - Predov - Kodice -
Vy8né Nemecké - Uzhgorod - Mukalevo.

Brest - Nantes - Tours - Mulhouse - Basel - Olten - Ziirich -
Winterthur - St Gallen - St Margrethen - Lauterach - Feldkirch -
Imst - Innsbruck - Worgl - Salzburg - Linz - Wien - Nickelsdorf -
Mosonmagyardévdr - GySr - Budapest - Plisptkladdny - Oradea -

Cluj - Turda - Tirgu-Mures - Brasov - Ploiesti - Bucuresti -
Urziceni - Slobozia - Hirsova - Constanta.

La Rochelle - ILyon - Chambéry - Susa - Torino - Alessindria -
Tortona - Brescia - Verona - Mestre (Venezia) - Palmanova -
Trieste - Ljubljana - Zagreb - Djakovo - Beograd - Vrsal -
Timisoara - Caransebes - Turnu Severin - Craiova - Pitesti -
Bucuresti - Giurgiu - Ruse - Razgrad - Choumen - Varna.
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b)

E 80

E 90

Routes

La Corufla - Santander - Bilbao - San Sebastidn ~ Pau -
Toulouse - Narbonne - Nimes - Aix-en-Provence - Nice -
Vintimiglia - Savona - Genova - La Spezia - Migliarino -
Livorno - Grosseto - Roma - Pescara ... Dubrovnik -

Petrovac - Titograd - Priftina - Ni8 - Dimitrovgrad - Sofia -
Plovdiv - Edirne - Babaeski - Silivri - Istanbul - Izmir -
Adapazari - Bolu - Gerede - Ankars - Yozgat - Sivas -
Brzincan - Mutu - Askale - Erzurum - ASri - Iran.

Lisboa - Setiubal - Pegles - Elvas - Badajoz - Madrid -

Zaragoza - Lérida - Barcelona ... Mazara dél Vallo - Palermo -
Messina ... Reggio di Calabria - Cantanzaro - Sibari - Crotone -
Metaponto — Taranto - Brindisi ... Igoumenitsa - Ioannina -
Kozani - Thessaloniki - Alexandrovpolis -~ Ipsula - Kesan ...
Izmir - Aydin - Antalya - Tarsus -~ Adana - Komiirler - Gaziantep -
Urfa -~ Mardin ~ Nusaybin - Cizre ~ Esendere - Iran.

intermédiaires

E 12

E 28

E 32

B 42

Mo i Rana - Umea ... Vaasa - Tampere - Helsinki.
Londonderry - Belfast ... Glasgow - Edinburgh.

Craigavon - Belfast - Larne ... Stranraer - Gretna - Carlisle -
Newcastle ... Stavanger - Kristiansand - Larvik - Drammen —

0slo ~ Prje - Karlstad - 6rgbro - Arboga - Enkdping - Stockholm -~
Norrtdlje - Kappelskdr ... Aland ... Turku and Naantali -

Helsinki - Vaalimaa - Leningrad.

Holyhead - Chester - Warrington - Manchester - Leeds - Doncaster -
Immingham ... Amsterdam - Groningen - Oldenburg - Bremen -
Hamburg - Lilbeck - Rostock - Stralsund - Sassnitz.

Hamburg - Berlin.

Berlin -~ Szczecin -~ Goleniow - Koszalin - Gdansk.

Birmingham - Cambridge - Ipswich.

Colchester - Harwich.

Antwerpen - Eindhoven - Venlo - Oberhausen - Kamen -
Bad Oeynhausen.

Berlin - ILiibbenau - Cottbus - Legnica.
Dunkerque - Lille ~ Mons - Charleroi - Namur - Ligge -

St Vith - Wittlich - Bingen - Wiesbaden - Frankfurt am Main -
Aschaffenburg - Wirzburg.
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E 44 St Brieuc - Caen - Rouen - Amiens ~ Charleville - Mézidres -
Luxembourg - Trier - Wittlich - Koblenz -~ Ransbach-Baumbach -
Giessen.

E 46 Rouen - Reims - Charleville - Mézidres - Liége.

E 48 Bayreuth - Marktredwitz - Cheb -~ Karlovy Vary - Praha.

E 52 Paris - Nancy - Strasbourg - Appenweier - Karlsrvhe - Stuttgart -
Ulm - Minchen - Braunau - Wels - Linz.

E 54 Paris -~ Chaumont - Mulhouse - Basel - Waldshut - Lindau -
Memmingen ~ Minchen - Rosenheim - Salzburg.

E 56 Nirnberg - Regensburg -~ Deggendorf ~ Passau - Wels - Sattledt.

E 62 Nantes - Poitiers - Micon - Genéve - Lausanne ~ Martigny - Sion -
Simplon ~ Gravellona Toce - Milano ~ Tortona.

E 64 Szeged -~ Arad - Deva -~ Sibiu - Brasov.
E 66 Torino -~ Milano - Brescia.

E 68 Fortezza - St Candido - Spittal - Villach - Klagenfurt -
Graz - Veszprém - Balatonaliga.

E 72 Nice - Cuneo - Asti - Alessandria.

E 74 Migliarino - Firenze.

E 76 Bordeaux ~ Toulouse.

E 78 Grosseto - Arezzo - Sansepolcro - Fano.

E 82 Coimbra ~ Celorico da Beira - Salamanca - Valladolid - Burgos.
E 86 Krystalopigi - Florina - Vevi ~ Yefira - Thessaloniki.

E 88 Kesan - Tekirdag - Silivxi.

E 92 Rion - Egion,

E 94 Corinthos - Athinai.
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2)

Orientation nord-sud

a)

Routes repéres

E 25

E 35

E 55

Greenock - Glasgow - Gretna - Carlisle - Penrith - Preston -
Warrington - Birmingham - Newbury - Southampton ... Le Havre -
Paris - Orléans - Tours -~ Poitiers ~ Bordeaux -~ San Sebastidn -
Burgos - Madrid - Corddbs - Sevilla - C4diz -~ Algeciras.

Inverness - Perth - Edinburgh - Newcastle - Scotch~Corner -~
Doncaster - London - Folkestone - Dover ... Calais - Paris -
Lyon -~ Orange -~ Narbonne - Gerona - Barcelona - Tarragona -
Castelldén de la Plana - Valencia - Alicante - Murcia -
Algeciras.

Amsterdam - Utrecht - 's-Hertogenbosch - Eindhoven - Maastricht -
Lidge ~ Bastogne - Arlon - Luxembourg - Metz - St Avold -
Strasbourg - Mulhouse - Basel - Olten - Bern - Lausanne -

Gendve - Mont-Blanc - Aosta ~ Torino - Alessandria - Tortona -
Genova.

Hoek van Holland - Rotterdam - Gouda - Utrecht - Arnhem -
Emmerich - Oberhausen - K&ln - Ransbach~Baumbach -

Frankfurt am Main - Heidelberg - Karlsruhe - Offenburg -
Bagel - Olten - Tuzern - Altdorf - 8. Gottardo - Bellinzona -
Iugano -~ Chiasso - Como - Milano - Piacenza - Parma - Modena -~
Firenze ~ Arezzo - Rouma.

Vollan - Mo i Rana - Stj#rdalshalsen - Trondheim - Dombas -

Otta - Hamar - Eidsvoll - Oslo - Moss - Svinesund - Uddevalla -
Géteborg — Halmstad - Halsingborg ... Helsingbr - Kf¢benhavn -

Kége - Vordingborg - Rfdby ... Puttgarden ... Hamburg -~

Walsrode - Hannover - Northeim - Géttingen ~ Kassel -

Bad Hersfeld - Fulda ~ Wiirzburg - Nirnberg - Minchen -

Rosenheim ~ Wérgl -~ Innsbruck - Brenner-Pass/Passo del Bremnero -
Fortezza - Bolzano - Trento - Verona - Modena - Bologna - Cesena ~
Perugia - Roma - Napoli - Salerno - Sicignano - Cosenza -

Villa S. Giovanni ... Messina - Catania - Siracusa - Gela.

Tornio - Haparanda - Lulea - Umed - Sundsvall - Gévle - Uppsala -
Stockholm - Sddertdlje - Norrkdping - Linkbping - Jénképing -
H&lsingborg ~ Malmd - Trelleborg ... Sassnitz - Stralsund -
Rostock - Berlin - Lilbbenau - Dresden - Cinovec - Teplice -~
Praha - T4bor ~ Ceské Budéjovice - Doln{ Dvori¥té - Linz -
Salzburg -~ Villach - Tarvisio - Udine - Palmanova - Mestre
(Venezia) - Ravenna - Cesena - Rimini - Fano - Ancona - Pescara -
Canosa - Bari - Brindisi ... Igoumenitsa - Preveza - Messolongi -
Rion - Patrai -~ Pyrgos - Kalamai.
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E 65 Ystad - ... Swinoujscie - Wolin - Golenigw - Szczecin -
Swiebodzin - Jelenia-Géra - Harrachov - Zelezny Brod - Turnov -
Mlad4 . Boleslav - Prahd - Jihlava - Brno - Byeclav =
Bratislava - Rajka - Mosonmagyarévar - Czorna ~ Szombathely -
K8rmend - Rédics - Zagreb - Karlovac - Rijeka - Split - Metkovié -
Dubrovnik - Petrovac - Titograd - Bijelo Polje - Skopje - Kicevo -
Ohrid - Bitolj - Niki - Vevi - Kozani - Ldrissa - Domokos - Lamia -
Brallos - Itea ... Egion - Korintos - Tripolos -~ Gythion.

E 75 Troms¢ - Nordkjosbotn - Skibotn - Helligskogen - KilpisJérvi -
Tornio - Oulu - Jyviskyld - Lahti - Helsinki ... Gdarisk - Elblag -
Ostréda - Mfawa - Warszawa - Radom - Krakéw - Trstend -

RuZomberok - Banskd Bystrica . - Zvolen - Sahy - Budapest -
Szeged - Beograd - Ni& - Kumanovo - Skopje - Gevgelija - Evzoni -
Thessaloniki - Lirissa - Almyros - Lamia - Athinai - Chania -
Iraklion - Agios Nikolaos - Sitia.

E 85 Cernovoy - Siret - Suceava - Roman - Ba¥au - MirSsesti - Buwau -
Urziceni - Bucuresti - Glurgiu - Ruse - Bjala - Velico Tirnovo -

Stara Zagora - Haskovo - Podkova - Komotini.

E 95 leningrad - Moskva - Oryol - Kharkov - Simferopol - Alushta -
Yalta.

Routes intermédiaires

E 01 Larne - Belfast - Dublin - Wexford - Rosslare ... la Corufia -
Pontevedra - Porto - Albergaria a Velha - Coimbra -
Vila Franca de Xira - Lisboa - Setdal - Portim8o - Faro - Huelva -
Sevilla.

E 03 Cherbourg - Rennes - Nantes - La Rochelle.

E 07 Orléans - Limoges -~ Toulouse - Zaragoza.

E 13 Doncaster - Sheffield - Nottingham - Leicester - Northampton -
London.

B 17 Antwerpen - Gent - Xortrijk - Cambrai - Reims - Beaune.

E 19 Amsterdam - Den Haag - Rotterdam - Breda - Antwerpen - Bruxelles -~
Mons ~ Valenciennes - Paris.

E 21 Metz - Nancy - Dijon - Genéve - Chambéry - Grenoble - Valence -
Marseille.

E 23 Metz - Nancy - Besangon - Vallorbe - Lausanne.
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27

29
31
33

37

29
41

43

47

49

51

53

57
59

63
67

69

71

Dortmund - Kdln - Priim - Luxembourg - Saarbriicken -
Sarreguemines - (E 25 Strasbourg).

Belfort - Bern - Martigny - Grand-Saint-Bernard - Aosta.
Parma - La Spezia.

Rotterdam - Gorinchem - Nijmegen - Goch - Krefeld - Kdéln -
Koblenz - Bingen - Ludwigshafen.

Stockholm - Stédegptélje - Orebro - Mariestad - Gdteborg ...
Frederikshavn ~ Alborg ~ Arhus - Vejle - Kolding - Krusa -
Flensburg - Schleswig - Neumiinster - Hamburg - Bremen -
Osnabriick - Dortmund - Olpe ~ Giessen.

Giessen - Frankfurt am Main ~ Darmstadt.

Wirzourg -~ Hellbronn - Stuttgart - Donaueschingen -
Schaffhausen - Winterthur - Ziirich - Altdorf.

Wirzburg - Feuchtwangen - Ulm - Memmingen - Lindau - Bregenz
St Margrethen - Buchs - Chur - S. Bernardino - Bellinzona.

Magdeburg - Halle - lLeipzig - Karl-Marx-Stadt - Bo%i Dar -
Karlovy Vary — Plzeh - eské Bud¥jovice - T¥eboh - Haldmky -
Wien.

Orehoved - NykObing - Gedser ... Rostock.

Berlin - Leipzig - Gera - Hof - Bayreuth - Niirnberg.

Plzen -- Bayer -~ Eisenstein - Deggendorf - Miinchen.

Sattledt - Liezen ~ St Michael - Graz - Maribor ~ Ljubljana.

Praha -~ Jihlava - Wien - Graz - Spielfeld - Maribor - Zagreb
Karlovac - Biha& - Donjilapac - Knin - Split.

Klagenfurt - Loibl-Pass - Ljubljana -~ Trieste - Rijeka.

Warszawa - Jowicz - Wroclaw - Kfodzko - Béloves - N4chod -~
Hradec Krdlové - Praha.

Warszawa - Plgtrkéw ~ Katowice - Cesky T7é8in - Zilina -
Trendin - Plestany - Bratislava - Wiener Neustadt.

Ko$ice - Miskolc - Budapest - Balatonaligs ~ Nagykanizsa -
Zagreb.
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E 73 Budapest - Szekszdrd - Mohdcs - Osijek ~ Djakovo - Samak -
Zenica - Mostar - Metkovié.

E 77  PlispSkladdny - Nyiregyhdza.
E 79 Oradea - Beius - Deva = Petrosani - Tirgu Jiu - Craiova -
Calafat ... Vidin - Vraca - Botevgrad -~ Sofia - Blagojevgrad -

Serai - Thessaloniki.

E 81 Halmeu - Satu Mare - Zaliu
Sibiu -~ Pitesti.

Cluj - Turda - Sebes -

E 85 Bjala -~ Pleven - Jablanica

Botevgrad - Sofia.

E 87 Tulcea - Constanta - Varna - Burgas - Milurin -
Malco Tyrnovo - Kirklareli - Babaeski.

E 89 Trabzon - Giimusane - Askale - Mutu - Tunceli - Flizig -
Malatya - Maras - Komilirler - Iskenderun - Antakya -
Frontiére syrienne.

E 93 Orel - Kiev - Odessa.

B. Routes d'embranchement, de rocade ou de liaison

E 130 Vejle - Middelfart.
E 135 Haugesund - Haukeli - Kongsberg -~ Drammen.

E 136 Bergen - Gudvangen ... Laerdalsﬁyri - Fagernes - Hdnefoss -
Oslo.

E 137 Alessund - Andalsnes - Dombas.

E 140 Trondheim -~ Storlien - Ostersund - Sundsvall.
E 160 Turku - Tampere - Jyvidskyld - Kuopio.

E 200 Cork - Portlaoise.

E 230 Amsterdam - Amersfoort.

E 231 Amersfoort - Groningen.

E 232 0ldenzall - Bremen.

E 233 Bremerhaven - Bremen - Walsrode.
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250
267
269
312
313
314
330
410
420

440

460
461
470
530
532

550
562
571
572
573
580
650
651
660

Stralsund ~ Neubrandenburg - Berlin.
Gdarisk - Swiecie - Poznaf - WrocTaw.
Swiecie - 1644 - Piotrkéw.

Breda - Gorinchem - Utrecht.
Antwerpen - Ligge.

Hasselt - Heerlen -~ Aachen.

Unna -~ Soest - Kassel - Herleshausen.
Bruxelles - Namur - Arlon.

Aachen - S5t Vith - Luxembourg.

Karlovy Vary - Teplice - Turnov - Hradec Krdlové - Olomouc -
Zilina.

Brno - Olomouc - Cesky Té%in - Krakéw.
Hradec Krilové ~ Brno ~ Wien.
Mukalevo - Lvov.

Offenburg - Donaueschingen.

Miinchen - Garmisch - Partenkirchen - Mittenwald -~ Seefeld -
Innsbruck.

Jeské Budéjovice - Jihlava.

Bratislava - Zvolen - Kofice.

Cluj - Dej - Bistrita - Suceava.

Bacdu - Brasov - Pitesti.

Nyiregyhdza ~ Tchop - Uzgorod.

Mardsesti - Tecuci - Albita - Leucheni - Kishinev - Odessa.
Altenmarkt - Liezen.

Villach - Podkoren - Naklo.

Subotica - Sombor - Osijek.
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E 661 Balatonkeresztir - Nagyatdd -~ Barcs - Virovitica - Okudani -
Banja Luka = Jajce = Donji Vakuf - Zenica.

E 671 Timisoara = Arad = Oradea.
E 717 Torino = Savona.
E 751 Rijeka - Pula - Koper.

E 752 Turmu Severin - Negotin - Zajedar - Ni¥ - Pristina -
Prizren - (Albanie) - Petrovac.

E 760 Beograd - Cadak - Nova Varos Bijelo Polje.
E 761 Bihal - Jajce - Donji Vakuf - Zenica = Sarajevo - Titovo

Uiicg - Cafak - Kraljevo - KruSevac - Pojate - Paradin -
Zajecar,

=4

762 Sarajevo - Titograd - Frontidre albanaise.
771l Jablanica = Velico Tirnovo = Choumen.

772 Popovica - Stara Zagora - Burgas.

800 Albergaria a Velha - Celorico da Beirs.
801 Vila Franca de Xira - Peg@es.

804 Salamanca - Badajoz - Sevilla.

805 Bilbao - Logrofioc - Zaragoza.

H =H 2 &# ®H =H#H

841 Avelline - Salerno,

842 Napoli -~ Avellino - Benevento - Canosa.
843 Bari - Taranto.

844 Spezzano -~ Albanese - Sibari.

846 Cosenza ~ Crotone.

847 Sicignano - Potenza ~ Metaponto.

848 S, Bufemia = Catanzaro.

850 Ohrid - Prontidre albanaise.

H H =5 =H =5 &# =3 H

851 Joannina - Frontiére albanaise.

- 19 -



E 870
E 880
E 881
E 901
E 902
E 931
E 950
E 951
E 952
B 957
E 980

Sofia - Kjustendil ~ Kumanovo.

Izmir -~ Ankara.

Ankara ~ Adana.

Jaén -~ Granada - Mflaga.

Madrid - Valencia.

Mazara del Vallo -~ Gela.

Joannina - Trikala - Larissa - Volos.
Lamia ~ Karpenissi - Amfilochia.
Tripolos - Megalopolis - Tsakona.
Joarmina - Arta - Agrinion - Messologi.

Cizre -~ Iragq.
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CONDITIONS AUXQUELLES DOIVENT REPCNDRE LES GRANDES ROUTES
DE TRAFIC INTERNATIONAL

I. GENERALITES

I.1. ILes caractéristiques fondamentales 3 adopter pour la construction ou 1l'aménagement
des grandes routes de trafic international, désignées ci-aprés '"routes internationales",
font 1'objet des dispositions suivantes qui tiennent compte des conceptions actuelles en
matiére de technique de construction routiére. Elles ne s'appliquent pas aux agglomé-

rations. Celles-ci doivent &tre contournées si elles constituent une géne ou un danger.

I.2. ILes valeurs des caractéristiques indiquées ci-apres sont des minimums ou des
maximums. I1 y a lieu de les majorer ou de les diminuer quand il est possible de le faire

sans dépenses supplémentaires ou quand celles-ci sont rentables.

I.3. Toutes les dispositions de la présente annexe sont prises en congidération compte
tenu de la comparaison des colits et des avantages actualiséds et notamment de la sécurité.
En ce qui concerne la circulation des véhicules, 1'évaluation est faite pour différentes
variantes, établies dans différentes hypothises relatives notamment 3 la vitesse de base*
et en fonction de la prévision du volume de la circulation, de sa composition et de la

distribution annuelle des débits horaires.

T.4. la protection de 1l'environnement doit &tre prise en considération lors de 1'étude

et de la construction d'une nouvelle route internationale.
IT. CATEGORIES DE ROUTES INTERWATICNALES
Les routes internationales sont classées dans l'une des catégories suiventes :

IT.1. Routes ordinaires

Catégorie I : routes & deux voies (chaussée unique).

Catégorie II : routes & plus de deux voies (une ou plusieurs chaussées).

* La vitesse de basge, dans un projet d'aménagement ou de construction d'une route,
est la vitesse choisie pour déterminer les caractéristiques géométriques minimales
permettant la circulation des véhicules isolés & cette vitesse avec sécurité.

l
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I1.2. Autoroutes

Le terme "autoroute" désigne une route qui est spécialement congue et construite
pour la circulation automobile, qui ne dessert pas les propriétés riveraines et qui :
i) Sauf en des points singuliers ou a titre temporaire, comporte, pour les
deux sens de la circulation, des chaussées distinctes séparées 1l'une de
1l'autre par une bande de terrain non destinde 3 la circulation ou,
exceptionnellement, par d'autres moyens;

ii) Ne croise & niveau ni route, ni voie de chemin de fer ou de tramway, ni
chemin pour la circulation de piétons;

iii Est spécialement signalée comme étant une autoroute.
p &n

IT.3. Routes express

Routes réservées & la circulation automobile accessibles seulement par des
échangeurs ou des carrefours réglementés et sur lesquelles notamment 1'arrét et le

stationnement sont interdits.
IIT. NORMES EN SECTION COURANTE

ITI.1. ZProfils en travers

La plate-forme des routes internationales comporte, outre la ou les chaussées,
des accotements latéraux et éventuellement un terre-plein central et des pistes
spéciales pour piétons et cyclistes. Ces pistes spéciales ne sont pas admises dans
la plate-forme des autoroutes. Elles ne sont admises le long des routes express que
si elles en sont séparées par un espace suffisamment large.

lLes voies ferrées ne sont pas admises dans les chaussées des routes ordinaires

ni dans la plate~-forme des autoroutes et des routes express*.
ITT.1.1. Chaussées

IT1.1.1.1. Largeur

Les voies de circulation des chaussées ont, en,alignement droit, une largeur

minimale de 3,50 m.

* Cette disposition ne s'applique pas aux autoroutes qui ont été ~ongues g priori
pour permettre 1l'implantation d'une voie ferrée.
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Dans les courbes de rayon inférieur & 200 m, une surlargeur est prévue pour
assurer sans entraves la circulation & vitesse normale des véhicules des plus grandes
dimensions autorisées.

Pour les vitesses de base supérieures ou égales & 100 km/h, les marquages latéraux
ne sont pas compris dans la largeur précitée.

Toutefois, la largeur d'une voie supplémentaire pour véhicules lents dans une

section en rampe peut &tre ramenée & 3 m.

ITI.1.1.2. Déclivité transversale

En alignement droit, le profil en travers de la chaussée est constitué par un ou
deux plans, dont la déclivité transversale est comprise entre 2 et 3 %.

En courbe, le dévers maximal est de 7 %. Le plus petit rayon admissible sans
modification du profil transversal de 1'alignement droit est donné (en mdtres) dans le

tableau suivant, en fonction de la vitesse de base (en km/h) :

Vitesse de base 140 120 100 80 60
Routes ordinaires - 1 800 1 300 800 450
Autoroutes et routes express 3 900 2 800 2 000 1 300 -

IIT.1.2. Accotements et terre-plein central

IIT.1.2.1. 1Ila largeur minimale recommandée de l'accotement est de 3,25 m pour les routes

ordinaires et les routes express, et de 3,75 m pour les autoroutes.

I111.1.2.2. Les accotements des autoroutes et des routes express comportent du cdté
droit de la chaussée une bande d'arrét continue, rev@tue ou stabilisée, d'une largeur

minimale de 2,50 m permettant le stationnement en cas d'urgence.

Une telle bande est recommandée pour les routes ordinajwres. Si elle n’est pas
prévue ou si elle n'a pas la largeur de 2,50 m, des aires de stationnement doivent &tre
établies de place en place.

Le cas échéant, il y a lieu également de prévoir en dehors des chaussées des aires

d'arrét pour les autobus.
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Dans tous les cas, des bandes latérales, revétues ou stabilisées de 1 m de largeur,
doivent étre réservées dans l'accotement le long de la chaussée. Pour des raisons de
sécurité, des bandes plus larges, dégagées de tout obstacle, doivent &tre prévues le long

des autoroutes ou des routes express.

IIT.1.2.3. Quand un terre-plein central est prévu, sa largeur minimale recommandée est
de 4 m entre chaussées pour les autoroutes. Il est recommandé d'augmenter cette largeur,
notamment dans les courbes, si la visibilité 1l'exige.

I1 est recommandé que le terre-plein central comporte en bordure des chaussées des

bandes de guidage et de sécurité, revétues ou stabilisées, de 1 m de largeur au moins.

IIT.1.3. Pistes spéciales

Sur l'accotement des routes ordinaires ol le trafic motorisé atteint au moins
2 000 véhicules par jour, des pistes spéciales, réservées 4 la circulation des piétons,
cyclistes ou assimilés, sont prévues chaque fois que leur nombre atteint 200 unités par
demi-heure de pointe dans un sens, ou 1 000 unités par jour dans un sens.

Les pistes cyclables sont normalement & sens unique et ont une largeur minimale
de 2,20 m.

Une bande séparative de 1 m de largeur minimum doit &tre prévue entre la chaussée

et les pistes spéciales.

IIT.2. Profil en long et tracé en plan

ITT.2.1. Homogénéité et coordination du profil en long et du tracé en plan

Les routes internationales présentent des caractéristiques homogenes sur des sections
de longueur suffisante. Les changements de caractéristiques se font en des points tels
qu'ils puissent é&tre normalement prévus par 1l'usager (traversée d'une agglomération,
modification du relief du terrain). A défaut, ils sont réaliséds progressivement.

Le profil en long et le tracé en plan sont coordonnés de telle manidre que la route
apparaisse a l'usager sans discontinuité génante de tracé, lui permette de prévoir son
évolution et de distinguer clairement les dispositions des points singuliers, notamment

les carrefours, les entrées et les sorties dans les échangeurs.

ITT.2.2. Caractéristiques géoméiriques

ITT.2.2.1. Les revétements des routes internationales présentent partout une surface unie.

Les dénivellations maximales mesurées & la regle de 3 métres ne peuvent dépasser 4 mm.
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II1.2.2.2. Les caractéristiques géométriques principales des routes internationales
sont rassemblées dans le tableau suivant; elles sont basées sur un coefficient de
frottement longitudinal (roues bloquées, pneus lisses) de 0,4 3 la vitesse de 50 km/h;

elles doivent &tre considérées coume des valeurs minimales & respecter :

Vitesse de base (en km/h) 140 120 100 80 60

déclivités (% & ne pas dépasser) 4 5 6 7 8

N

chaussée & sens

Rayons convexes -
unique

minimaux en

27 000 12 000 6 000 3 000 1 500

profil en long PR
(en m)* chaussee a double - - 10 000 4 500 | 1 600
gens de 01rcu1atloq

Raycns minimaux en plan correspondant

au dévers maximum 1 000 650 450 240 120

* Les rayons convexes en profil en long indiqués dans le tableau correspondent
& des courbes de raccordement de déclivités terminales sensiblement égales et de sens
contraires, la différence des déclivitéds étant en outre suffisante pour limiter la
visibilité,

Ta vitesse de base de 120 km/h n'est choisie que si les chaussdes sont sépardes
et si la plupart des intersections sont aménagées en &changeurs (voir IV ci-apres).
Celle de 140 km/h n'est applicable qu'aux autoroutes.

Les rayons concaves sont tels que, pour la vitesse de base, 1'accélération
verticale ne puisse dépasser 0,25 m/secZ.

Les valeurs des rayons en plan sont des minimums correspondant au dévers maximum
de 7 %. Elles sont suffisantes pour la stabilité et le confort de conduite du véhicule
dans des conditions moyennes.

La résultante de la ddeclivitd longitudinale et du dévers ne doit pas dépasser 10 %.

TIT.2.2.3. Les sections circulaires et rectilignes du tracé en plan sont raccordées

par des courbes 3 courbure progressive.

ITT1.2.2.4., La visibilité en plan et la visibilité en profil en long sont réalisées

dans des conditions de sécurité égales, compte tenu éventuellement des déclivités,
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les distances de vigibilité minimales nécessaires au dépassement sur les

chaussées bidirectionnelles sont données au tableau suivant :

vitesse de base (en km/h) 100 80 60
distance de visibilité de dépassement
minimale (en m) 400 325 250

Ces distances doivent &tre assurées sur un pourcentage de la longueur de la route

auasi élevé et aussi uniformément réparti que possible.

I11.2.2.5. Lorsque la visibilité est insuffisante, il est recommandé de dédoubler la
chaussée aux sommets et dans les virages des routes ordinaires & deux voies et & trois

voies de circulation.

IITI.3. Débits de service

Les routes des diverses catégories peuvent écouler normalement, c'est-&-dire avec
une qualité ou un niveau de service jugé nécessaire pour les routes internationales et
moyennant le respect des normes précisées au III.2,, les débits* indiqués & la
colonne 1 du tableau suivant exprimés en unités de trafic (UT) par heure**,

1l 2
débit débit
Catégorie de routes normal maximum Observations
admissible
UT/h UT/h
Catégorie I 900 1 500 2 sens
Catégorie II1
4 3 voies 1 500 2 000 2 sens
a 4 voies 1 500 2 000 par sens
par voie supplémentaire 750 1 000 par sens
autoroutes et routes express
& 2 x 2 voies 2 000 3 000 par sens
par voie supplémentaire 1 200 1 500 par sens
* Une unité de trafic correspond & une voiture particulidre. Pour les autres -

véhicules un coefficient d'équivalence doit &tre appliqué.

*% En dehors des zones urbaines.
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Pour une catégorie de routes déterminéde, il est recommandé de ne pas dépasser les
débits de la colonne 1 pendant plus de 50 heures par an, & moins que la rentabilité d'une
voie supplémentaire ou de l'aménagement dans une catégorie supérieure ne soit assurée.

Quand le débit dépasse les valeurs de la colonne 2 pendant plus de 50 heures par an,
il est recommandé que soit prise en considération la construction d'une voie supplémen-
taire ou 1'aménagement dans une catégorie supérieure compte tenu des colits de construction
et de 1l'environnement.

Ces valeurs s'entendent en débit continu et & condition :

i) que les carrefours & niveau ne soient pas trop nombreux et ne créent pas un

nombre trop élevé d'incidents de trafic;
ii) que pour les routes & deux et trois voies, la distance de visibilité de dépas-
sement soit assurée sur la totalité de l'itinéraire.

Les routes & trois voies ne sont pas recommandées quand le débit normal indiqué i la
colonne 1 du tableau précité est dépassé.

Pour les routes & quatre voies, dé&s que le débit de pointe dans le sens le plus
chargé dépasse 1 500 UT/h pendant plus de 50 heures par an, il est recommandé, pour la
sécurité, d'établir des chaussées séparées & sens unique.

IV. NORMES DES INTERSECTIONS*
Iv.1. Définitions

Les routes internationales forment, & leur rencontre entre elles ou avec d'autres
routes ou d'autres voies de communication, des "intersections'.

Les différents types d'aménagement des intersections routiéres sont les suivants :

Intersections de routes ordinaires :

- carrefours plans ou & niveau, dont les branches sont situdes dans un méme plan;
- carrefours dénivelds ou & niveau séparés, dont l'une au moins des branches franchit

& un niveau différent une ou plusieurs autres branches.

Intersections d'autoroutes ou de routes express avec des routes de méme catégorie :

Echangeurs A dont les liaisons ne comportent aucun cisaillement de courants de

circulation.

* Les textes sont rédigés dans 1l'hypothése de la circulation & droite.
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Intersections d'autoroutes avec des routes ordinaires :

Echangeurs B ne comportant aucun cisaillement de courant de circulation sur

les chaussées des autoroutes.

Intersections de routes express avec des routes ordinaires :

Pour les intersections importantes :

Echangeurs B ne comportant aucun cisaillement de courants de cirtulation sur
la ou les chaussées de la route express.

Pour les intersections d'importance secondaire pour lesquelles la rentabilité
d'un échangeur n'est pas assurée :

Carrefours plans ou dénivelés contrdlés éventuellement par signalisation lumineuse.

IV.2. Intersections de routes ordinaires

Iv.2.1. Ies carrefours a niveau

IV.2.1.1. Les carrefours & niveau doivent &tre supprimés sur les routes intermationales

guand cette mesure est rentable.

IV.2.1.2. Les carrefours & niveau comportant plus de quatre branches doivent &tre
simplifidés par regroupement de certains courants de circulation suivant une hiérarchie

de 1'importance de ces courants.

IV.2.1.3. Les carrefours giratoires et les signaux lumineux ne doivent &tre utilisés
que si d'autres aménagements supprimant les cisaillements et les entrecroisements de

courants de circulation ne sont pas rentables.

~

IV.2.1.4. la visibilité du carrefour doit &tre assuréde & son approche sur une distance
suffisante pour permettre aux conducteurs de prendre en temps voulu les décisions
qu'imposent le type de régulation et les conditions instantandes de la circulation.
Cette visibilité est améliorée si les chaussées, spécialement celles dont les usagers

doivent céder le passage, sont en légere descente vers le carrefour.

Iv.2.1.5. La route internationale est prioritaire par rapport aux autres routes; la
priorité entre routes internationales doit &tre fixée en fonction de 1'importance

relative des volumes de la circulation.

IV.2.1.6. ILa circulation directe sur la route internationale prioritaire ne doit pas
8tre ralentie. A cet effet, des zones d'attente de longueur suffisante doivent &tre
réservées entre les deux sens de circulation pour les véhicules effectuant une

manoeuvre de "tourne gauche'.
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Iv.2.1.7. Des vcies d'accélération et de décélération respectivement & 1l'entrée et
& la sortie de la chaussée de la route internationale prioritaire sont prévues aux

carrefours importants pour autant qu'elles soient rentables.

IV.2.1.8. Le carrefour doit comporter sur les chaussées non prioritaires des flots
directionnels canalisant les courants de circulation et satisfaisant aux critéres
suivants :

a) la géométrie de l'ensemble des couloirs de circulation doit &tre aussi simple
que possible afin d'étre immédiatement compréhensible pour les usagerss

b) les circulations non prioritaires doivent &tre ralenties, les déviations des
voies correspondantes étant adaptées & 1'importance des circulations qu'elles supportent;

c) les trajectoires sécantes doivent se couper aussi orthogonalement que possiblej

a) les points d'intersection doivent &tre espacds (et non confondus) de telle
maniére que les usagers puissent les aborder séparément et disposer de zones inter-
médiaires d'attente;

e) le chemin le plus direct doit &tre réservé aux pidtons;

£) les cyclistes, s'il existe des pistes cyclables, doivent &tre dévids du
carrefour proprement dit, de maniére & recouper aussi crthogonalement que possible les
trajectoires des véhicules;

g) les flots directionnels sont limités par des bordures légérement saillantes en
matériaux blancs. Quand la rentabilité le justifie, ils sont éclairés la nuit. A

défaut d'éclairage, les bordures sont réflectorisées.

IV.2.2. Les carrefours dénivelés

I1 convient, quand la rentabilité de 1'aménagement correspondant est établie, de
déniveler certains courants importants de circulation pour éliminer les conflits de
cisaillement avec d'autres courants empruntant le carrefour.

Les tracés et les profils en long des liaisons dénivelées doivent respecter les
principes et les normes des échangeurs qui leur sont applicables (voir IV.B.).

Les liaisons non dénivelées doivent former 4 Jeur intersection des carrefours

répondant aux conditions ci-dessus (voir IV.2.1.).



IV.3. Lles échangeurs

IV.3.1. Définitions

Les chaussées des échangeurs sont classées en chausgées principales et en

chaussées de raccordement qui relient entre elles les chaussées principales.

Les chaussées principales sont celles qui supportent les volumes de circulation
les plus importants (compte tenu, le cas échéant, de leur variation horaire) et pour

1eéquelles on ne peut tolérer une réduction importante de la vitesse de base.

IV.3.2. Circulation sur les chaussées des échangeurs

Les chaussées d'un échangeur A sont & sens unique. Dans un échangeur B certaines
chaussées de raccordement peuvent é&tre & double sens sur une partie de leur parcours;
toutefois, les entrées et les sorties d'autoroute ou de route express sont toujours 3

sens unique.

IV.3.3. Principes du tracé des échangeurs

Le tracé des échangeurs satisfait aux principes suivants :

IV.3.3.1. Principe A. Type 4'échangeur

Le choix d'un type d'échangeur et celui corollaire de ses chaussées principales
et de raccordement doivent tenir compte de 1'importance absolue et relative des courants

de circulation qui les t. ssent.

IV.3.3.2. Principe B. Divergence des courants de circulation

Lorsqu'une chaussée se divise en deux autres chaussées, la séparation des deux
courants de circulation doit se faire de manidre & ne pas entrainer de réduction
importante de la vitesse des véhicules.

A cet effet, l'usager doit avoir le temps de se placer dans la voie la plus
favorable & la direction qu'il doit prendre, et avoir une visibilité suffisante du point
de divergence. Dans un échangeur A, la chaussée qui se divise en deux autres doit étre
élargie avant la séparation et comporter un nombre de voies égal au nombre total de
voies des deux chaussées, sur une distance permettant la séparation des courants avant

le point de divergence. L'élargissement doit se faire de préférence vers la droite.
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Le courant de circulation le moins important doit &tre écoulé par la chaussée de
droite afin de réduire le nombre de véhicules ralentis lors du changement de file. Si
la vitesse de ce courant doit &tre réduite, il y a lieu de prévoir une voie de décélé-
ration. Cette chaussée de droite est si possible surélevée progressivement par rapport
& la chaussée principale pour faciliter la décélération éventuelle et assurer une
meilleure visibilité du point de divergence.

Dans un échangeur B, la chaussée de sortie & partir d'une chaussée d'autoroute ou
d'une chaussée de route express diverge vers la droite et comporte une voie de

décélération.

IV.3.3.3. Principe C. Convergence des courants de circulation

Lorsque deux chaussées convergent pour n'en former qu'une seule, 1l'intégration des
deux courants de circulation doit se faire en toute sécurité et ne pas entrainer de
réduction importante de la vitesse des véhicules.

A cet effet :

a) les usagers du courant de circulation le moins important doivent s'insérer par
la droite dans le courant le plus important;

b) 1'usager qui doit s'insérer doit avoir une bonne visibilité sur 1'autre
chaussée, en amont et en aval du point de convergence.

La manoceuvre d'insertion, le cas échéant par l'intermédiaire d'une voie d'accélé-
ration, ne doit pas entrainer une diminution notable de la vitesse du courant principal.
La visibilité est améliorée et la manoceuvre d'insertion facilitée si la chaussée du
courant qui doit s'insérer est en légére descente vers 1l'autre chaussée;

c) il est souhaitable d'assurer également une bonne visibilité de la chaussée
principale sur 1l'autre chaussée;

a) lorsque deux chaussées principales convergent pour n'en former qu'une geule, et
g§'il y a réduction du nombre total des voies de circulation, cette réduction ne doit &tre
réalisde qu'a une distance suffisante du point de convergence.

Dans un échangeur B, la chaussée d'entrée sur une chaussée d'autoroute ou sur une

chaussée de route express converge par la droite et comporte une voie d'accélération.
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IV.3.3.4. Principe D. Sections d'entrecroisement

Les sections d'entrecroisement doivent étre évitées sur les chaussées principales.
Une section d'entrecroisement ne peut y étre tolérée que si les volumes qui s'entre-
croisent sont faibles; si possible, une voie supplémentaire au moins doit &tre prévue
du cdté droit de la chaussée principale.

Dans tous les cas, les caractéristiques géométriques de la section d'entrecroisement
et des chaussées amont et aval doivent &tre telles que les vitesses des véhicules qui
s'entrecroisent ne soient pas trop différentes et qu'elles n'entralnent pas de réduction

trop importante des vitesses praticables sur ces chaussées.

IV.3.3.5. Principe E. Points de divergence et de convergence

Dans les limites de 1l'échangeur, chaque chaussée principale ne devrait comporter
qu'un point de divergence et qu'un point de convergence.

Dans tous les cas, s'il existe plusieurs points de divergence ou de convergence
sur une méme chaussée, des mesures doivent &tre prises pour assurer des manoeuvres
aisées et une signalisation indépendante des points de divergence ou de convergence

successifs.

IV.3.4. Caractéristiques géométriques des &changeurs

IV.3.4.1. Vitesse de hase sur les chaussées principales

Les chaussées principales d'un échangeur doivent &tre congues avec une vitesse de
base aussi volsine gue possible de celle des chaussées qui les prolongent en dehors
de l'échangeur, et en tout cas au moins égale aux 3/4 de celles-ci. Dans les échangeurs
du type B, toutefois, aucune réduction de vitesse de base n'est tolérde sur les chaussées

d'autoroutes ni sur les chaussées de routes express.

IV.%3.4.2. Rayons des chaussées de raccordement

En palier, le rayon minimum du bord intérieur de la chaussée est de 50 m. Cette
valeur correspond théoriquement & une chaussée en palier avec le dévers maximal admis.
Dans tous les cas, les courbes a faible rayon sont raccordées progressivement
par des courbes de transition & variation continue de courbure, de longueur différente

pour permettre & l'usager d'adapter aisément sa vitesse.
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IV.3.4.3. Largeur des chaussées de raccordement

La possibilité de dépasser un véhicule arrété doit &tre assurée en tous points.

Sur les chaussées de raccordement d'une certaine longueur, il convient de prévoir
également la possibilité de dépasser un véhicule en mouvement.

A cet effet :

- Les chaussées & simple voie auront une largeur totale de 6 m au moins, compte tenu
de l'accotement stabilisé non utilisé normalement par la circulation;

- Les chaussées & double voie auront une largeur de 7 m au moins. L'accotement
stabilisé est facultatif dans ce cas. Ces chaussées doivent &tre ramendes & une
seule voie, au voisinage du point d'entrée (ou de sortie) sur une chaussée
principale, si le nombre total de voies de la chaussée principale n'est pas

augmenté aprés le point d'entrée (ou diminué aprés le point de sortie).

IV.3.4.4. Sections d'entrecroisement

I1 est recommandé que les sections d'entrecroisement aient une longueur minimale
de 0,2 Q (en mdétres), Q étant le trafic total horaire entrecroisant exprimé en UT/h.
Le calcul du nombre de voies nécessaires dans cette hypothése est effectué en affectant
le débit entrecroisant le plus faible du coefficient 3.

Si exceptionnellement, une section d'entrecroisement ne peut &tre évitée sur une
chaussée principale, la longueur doit &tre de Q metres, avec un minimum de 500 m.

L'échangeur doit &tre cong¢u pour que, dans ses limites, le volume total

entrecroisant soit inférieur & 2 000 UT/h.

IV.3.4.5. Longueur des voies d'accélération

I1 est recommandé d4'établir des chaussées d'acceés avec une voie d'accélération

proprement dite, suivie d'une voie de largeur variable, appelée biseau.
Lorsgue la chaussée de 1l'autoroute ou de la route express et la voie d'accélération
sont en palier et en alignement droit, la longueur totale de la voie d'accélération
est de 300 m au minimum, celle de la voie d'accélération proprement dite étant
de 200 m au minimum.
Si les conditions de tracé et de profil en long sont différentes, la longueur de la

vole d'accélération doit 8tre adaptée en conséquence.
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IV.3.4.6. Longueur des voies de décélération

Les voies de décélération comportent une voie de largeur variable appelée biseau,
suivie de la voie de décélération proprement dite, de largeur constante, qui peut &tre
soit paralléle et adjacente & la chaussée de l'autoroute, soit indépendante de celle-ci.

Le biseau doit permettre & 1l'usager de se dégager progressivement du courant prin-
cipal et ce sans réduire notablement sa vitesse : on détermine sa longueur en considérant
que la durée confortable pour exécuter cette manoeuvre est d'environ 3,5 secondes. On
détermine la longueur de la voie de décélération proprement dite en considérant gque le

taux de décélération des véhicules est au plus de 1,5 m/secz.

IV.4. Intersections de voies ferrées

Les intersections de voies ferrdes avec les routes internationales doivent &tre

réalisées & niveaux séparés.
V. OUVRAGES D'ART

V.l. Profils en travers

Sauf cas exceptionnel (région montagneuse, terrain particulidrement difficile, etc.)
aucune restriction des caractéristiques de la chaussée et, s'il y a lieu, des pistes
cyclables et trottoirs,n'est admise sur et sous les ouvrages d'art. Notamment la bande

dtarrét latérale prévue au IIT.1.2. est maintenue sur les autoroutes et les routes express.

V.2. Hauteur libre

La hauteur libre minimale au-dessus de la chaussée est de 4,5 m.

VI. EQUIPEMENTS DE SECURITE

VI.1. Eclairage

Les sections, les carrefours et les échangeurs des routes internationales sont dotés
d'un éclairage homogene et suffisant pour permettre aux usagers motorisés de circuler
sans faire usage des feux-route quand l'importance de la circulation nocturne en justifie

économiquement les installations et leur exploitation.
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VI.2. Dispositifs contre 1'éblouissement

Quand 1l'importance de la circulation nocturne le justifie, des plantations ou des
écrans sont établis dans le terre-plein central des autoroutes et des routes express
et, le cas échéant, dans leurs accotements, si les feux-routes des véhicules circulant
en sens inverse sur 1l'autre chaussée ou sur une autre route longeant la route inter-

nationale créent une géne visuelle sur cette dernidre.

VI.3. Gligsidres de sécurité

Des glissidres de sécurité sont i prévoir pour éviter les collisions avec des
obstacles situés dans les accotements ou le terre-plein central, & condition que,
toutefois, le risque et les conséquences d'une collision avec ces glissidres soient
moindres qu'avec les obstacles qu'elles protégent.

Des glissiéres peuvent ne pas &tre nécessaires pour la protection des supports de
signalisation et d'éclairage, si ceux~ci sont congus pour atténuer les conséquences
du choec d'un véhicule.

I1 est recommandé d'établir les glissidres de sécurité 3 la distance maximale
du bord de la chaussée compatible avec la présence de circulation ou d'obstacles
extérieurs.

Pour les autoroutes et les routes express les glissidres de sécurité sont A
prévoir notamment :

a) sur le terre-plein central, quand sa largeur est inférieure & 6 m, si le
volume journalier atteint 20 000 avec 2 x 2 voies ou 30 000 avec 2 x 3 voies, ou quand
sa largeur est inférieure & 4,50 m, quel que soit le volume;

b) sur les accotements :

i) guand des obstacles fixes et rigides tels que culées, piles de ponts,

murs de souténement, supports de portiques, rangde continue de poteaux

\

d'éclairage, etc. sont situds & moins de 3,50 m du bord d'une chaussée;
ii) dans les sections en remblai, quand la hauteur de celui-ci ou 1l'incli-
naison des talus présentent un danger évident;
ii) dans les sections longées par un cours d'eau, une route ou une voie
ferrée 4 moins de 10 m du bord de la chaussée;
c) sur les ouvrages d'art, notamment quand les glissidres existent de part et

d'autre de 1'ouvrage.
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VII. AMENAGEMENT PAYSAGER

VII.1. La coordination du tracé et du profil en long doit &tre étudiée (III.2.1.) non
seulement du point de vue strict de la sécurité mais aussi de celui de 1l'intégration

harmonieuse du tracé dans le site.

VII.2. Tous les éléments du paysage doivent concourir, avec la signalisation, au confort
et & la sécurité de la circulation. Il convient notamment de créer un bon guidage visuel
par des plantations d'arbustes en harmonie avec les essences environnantes et d'établir,
en région de plaine monotone, des écrans de verdure jalonnant la profondeur du champ de

vision.

VII.3. Des plantations d'arbustes sont également 3 établir pour assurer la protection
des usagers contre 1'éblouissement, le vent, les amas de neige et, le cas échéant, pour

protéger les riverains contre le bruit et la pollution de 1l'air.

VIT.4. Pour des raisons de sécurité et d'esthétique les affichages de publicité commer-

ciale en bordure des routes internationales sont interdits.

VIII. SERVICES AUXILIAIRES

VIII.1. Installations aux frontieres

Des installations routieres suffisantes et notamment des aires de stationnement sont
prévues aux frontiéres pour recevoir et écouler le trafic normal. Il y a lieu de séparer

les trafics commerciaux et touristiques et d'établir des postes-frontieres combinés.

VIII.2. Installations diverses

Les autoroutes et éventuellement les routes express sont dotées d'aires de service
et d'aires de stationnement, distinctes des chaussées et réguliérement espacées.

Les aires de service comportent des stations-service distributrices de carburant,
des parcs de stationnement, des toilettes, des postes de secours de premigre urgence et
éventuellement des restaurants et des motels.

lLes aires de stationnement ne permettent que le stationnement des véhicules et ne

sont pas habituellement dotées de tous les services précités.

- 38 -



Les aires de service et de stationnement desservant les autoroutes* sont exclu-
sivement accessibles de 1l'autoroute. Elles sont raccordées & celle-ci par des chaussées
d'entrée et de sortie répondant aux critéres des chaussées analogues des échangeurs B.

Dans les régions peu développées, des postes de ravitaillement et, le cas échéant,
des garages, des ateliers ainsi que des locaux pour le repos et les repas, sont établis

& proximité de la route internationale.

VIII.3. Services de secours routiers

Des postes de premiers secours sont installés le long des routes internationales
pour suppléer, s'il y a lieu, 1l'insuffisance des moyens locaux. Ils possedent 1'équi-
pement nécessaire conformément aux recommandations de la Commission internationale

permanente des premiers secours sur route et de la Ligue des Sociétés de la Croix-Rouge.

VIII.4. Télécommunications

Les routes internationales sont munies & intervalles réguliers de postes télépho-
nigques ou autres, permettant d'appeler en sécurité les services de secours; leur
maniement doit &tre simple, facile & comprendre par les usagers, et expliqué de
préférence & 1'aide de symboles ou d'iddogrammes. Des fléches, suffisamment rapprochées,

indiquent 1'emplacement du poste d'appel le plus proche.

* Un accés & partir du réseau ordinaire peut toutefois &tre aménagé pour les
fournisseurs et le personnel de service.
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Annexe TII
IDENTIFICATION ET SEGNALISATION DES ROUTES "E"

1. Le signal destiné & identifier et & signaler les routes "E" est de forme

rectangulaire.

2. Ce signal se compose de la lettre "E", suivie généralement du numéro, en chiffres

arabes, attribué & l'itinéraire.

3. I1 est composé d'une inscription blanche sur fond vert; il peut &tre apposé sur

d'autres signaux ou combiné avec eux.

4. Ses dimensions devraient 8tre telles que les conducteurs de véhicules circulant
&4 grande vitesse puissent facilement 1'identifier et comprendre les indications qu'il

donne.

5. Le signal destiné & identifier et & signaler les routes "E" n'exclut pas le signal

identifiant les routes sur le plan national.
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EBPOIE}CKOE COTJIANERME O MEKIVHAPONHHX ABTOMAIMCTPAJNSX (CMA)

JOTOBAPYBAKIMECA CTOPOHH,

CO3HABAA Beo6xozmMOCTh OOJerVeHHA ¥ pPa3BUTHA B EBpole MeXIyHADOL-

HOT'O HROPOXHOI'O JIBHXEHHA,

[IQJATAAl, uTo Ras ofecleueHMS ¥ DPA’BUTHA cBA3zed Mexiy esBponmelickm~
MK CTPAH&MX HeO6XOIMM KOODAWHMPOBARHHHE HOA&R HOCTPOHKM M DPOKOECTPYKIMEK

AOpoOr, YXOBJIETBODADIHX TpeSOBAHMAM MEeRAYHAPOAHOIO IBUREHMA B Gyayme,
JOI'OBOPWIKCH o HuxecaeaybmeMs:

Onpenexeunne CraTa 1
H ODPHHATHE

ONAKA MeXLy-
HapoxHo# Baemolt nume MexayHaponHo# ceTeb "E", omMcaEHe kOTOpo# npusejgeHo B
cerH "E"

JoropapupavmvecAa CTOPORN OPAHMMANT NJISH &BTOJOPOXHOH CeTH, HA3H=

npunoxenuu I K BacToAmeMy CorJameHM® B KauecTBe XOODAMHHPOBAHHOI'O
OIaHA TOCTPOHKM ¥ PEXOHCTPYKLHHM LOPOr, HMEDEHX MEXEIYHAPOIHOE 3HAYe-
HMe, KOTOPHE OHM HaMepeHH BHNOJHATL B PAMKAX CBOMX BHYTPHIOCYIAPCT=-

BEHHHYX HOPOr'DEMM,

CraTpa 2
Mexzyraporznaa cetr "E" mpencrapaser cofolf ceTky OCHOBHHX EOpoOr
o6MEM HANDaBleHHEM CeBep-bI H 34D8I-BOCTOK; OH& BKINUYAET TAKKe HOpOo-
MEeXyTOUHHEe JOPOTH, DaCHOJOXeHHHe MeXIy OCHOBHHMH JOpPOraMiu, pPaBHO KaK
OTBETBIACHHA M COeIMHMTelbHHE JOpPOrH.
llocrpoitka ¥ pe- Crarha 3

KOHCTPYKIHMA KO-

POr MexXIyHapoi-
BO# cetu "E" Coraameuusa, JOJXHH OWTh HpHBeleHH B COOTBOTCTBHE C INONOXOHHAMM OPHAO-

Joporu mexmzyrapormoft cerm "E", ynoMmHaemo#f B craTee 1 HacTOAMEro

xenna LI k macroameMmy CoraameHHN,




0O6o3BAUGHME Crarpa 4

mOpor MexayHa- |

poxmofi cer: "E" Joporu MexiyHapouHoit ceTr "E" XOAXHN HMAeHTHPHUIUPOBATHLCA M 060-

3HAYATHECA JNOPOXHHM 3HAKOM, OIKCAHKE KOTOPOro HPHBOZUTCA B NPUAOXE-—
Hun III X HacToAmeMy COrAameHHN,

2. Bce mcmooassyeMue IiA 0603BaveHMa zopor "EY IjopoxHLE 3HAKH, He
COOTBETCTBYDEHE NOJOXEHHAM HACTOARErc COri&MeHMA M UPHAOXEHMA K He-
MY, LOJXHH GHWTP CHATH B TOUGHHMOe TpeX JeT €O JHA BCTYIUAGHKA B CHAY
HacToamerc CorzameHua B OTHODMEHHHM AJ&HHOrO r'ocylapctTsa B COOTBETCTBHH
C TOJOROHHAMH CT&TBHH 6,

3. Hosue jopoxHne 3HAKH, COOTBETCTBYDMHE 3HAKY, ONMCAHHOMY B OpH~
xozmeHuu III Kk macTosAmeMy CoriameHMO, ROAXHH OHTh YCTAQHOBAGHH HA BCOX
Joporax NexiyrapoiHo# cerk gopor "E" B TeueHHe deTHpex JeT CO IHA
BCTyIMeHHA B CHAY HacToamero CoriameHMA B OTHOLEHMH JAHHOIO rocyzap-
CTB& B COQTBETCTBMH C HOJOMOHHMAMH CTATbH 6,

4., [loxoxeuua BHaAcTOAme} cTATHLY He NOIANAJANT OOJ Ol PAHUWEHHSA, KOTO=—
phe MOT'YT GHTL OCGYCAOBJEHH BHYTPHUIOCYA8DCTBEHHHMM LpOT pDAMMAMM,

YUOMAHYTHME B cTaThe 1 HAacToAmero CorilalleHHA,

llponeaype DOX- CraTea 5

:::::ngo:ﬁ::z: 1e Hacroamee Coraamenne OTKDHTO IAA NOAOHCAHHA Ko 31 Zekalpa 1976 r.
HMA H nDpouesny- | locyzapcTBaMM, KOTOpHe JXEGO ABRANTCA wieHaMn Espomeficko# JxoHOMH-
pa, HeoOxoiM-
MAR RAS TOrO,
4yTOOH CTaTb ydacTuo B paloTe HOMHCCHH C KOHCYALTATHBHHM CTATYCOM B COOTBETCTBUM
CTOpOoHO# HacTO=-
agero Coriame-
HuA 2. Jre TocymapcTBa MOTyT CTATE CTOpOHAMH Hacroamero CoriameHHA

yecko#t KomuccHr Oprammsanuu O6vemuHenunx Hanuit, au6o monymeHW K

¢ oyHkToM 8 llonoxenma o xpyre BeleHMA 3TO# KomucckH,

nyTemM:
&) DoAmMcaHKHA Ge3 OTOBOPKH O PATHQGHKANLUM, UPUHATHH HAK
YTBEDXJeHKHM ;
b) OoInMCAHMA C OroBODPKOH# O PATHQMKALKH, NPUHATHH HIH
YTBODENGHMH, 38 KOTODWM CIeiyeT DATHQMKANKWA, DPUHATHE HAH

yTBeDRIEGHHE; HIK

C) DpPUCOSAKHEHMSA,



Berynaerue B
CHXY RACTOA=
mero Coraa-
moMHA

llpouexypa BHe-
CeHHA NOUpPaBOK
B OCHOBHOM
T@KCT HACTOAME-
ro Coraamenusa

3. Paruduxanua, OIpuHATHE, YTBODXIGHHE HAM IPHCOGIHHOHME OCYMOCTBAA~
eTcA nyreM neperau¥ Ha XpaHoHHe ['‘eHepaxrHoMy Cexperapw OpraHusanuu
O6vexunrenunux Hamulf ZoxyMenTa, COCTABAGHHOrO B jJoaxHOK dopme.

Crarea 6
te HacTosmee CorisameHre BCTynaeT B CHAY IO HcTedeRnn 90 xxne#t ¢ Toro
AHA, B xoTopuii DpapuTeanrcTBA BOChMM [ocynapcTs aubo noxuumyr ero Ges
Or'OBOPKH O DATHOHKAIUM, OPHHATHH MAM YTBODRICHHHE, ANGO CHEAYT HA XID&=—
HeHHMe IOKYMeHT O DPaTH(HKANEK, ODPHHATHH, YTBEPXNEHHH MJAM NPHCOSIZRHEHEM
OpH YCJAOBHH, UTO OMHAE MAH HECKOJALKO JOPOr MexaysapoiHo# cerx "E" He-
OpepHBHO COEAMHANT TEePPHUTODUM Hmo KpaliHeit Mepe ueTHpex ['ocyzapcTs,
IO ZMUCABERY TAKMM O6pasoOM HAM CIAPEMX HA XPA&HeHHMe NOOAOGHHU HOKyMeHT,.
Mlpy BeBHHOXHEeHMHM 3TOro yciopud CorjameHue BCTYNAET B CRAY IO MCTEUO-
BuR 90 xHelt co mHA AM60 MOAUMCAHMA 63 OroBODKM O PATHOHKANRH, DDHHA-
THE HAM YTBEPXIEORMH, XKGO crauy HA XPAHeHMe JNOKYMOHET& O PATHMXANUH,
OPHHATHH, YTBeDPREZOHHH HAX OPHCOSIMHEHMH, RPK HAJNHYHM XOTOPOro 3TO
ycaoBue 6yZeT BHIOJNHEHO,.
2. B orHomeunu kaxgmoro locyzepcTea, KOTOpoe CRACT HA XpaHeHHe IOKY-
MEeHT O paTHJUXAaXHM, OPHHATHH, YTBeDALIGHHH HXH OPHCOGIZHHeHHH IOCNe Ka-
TH, HAWMHAA C KOTODPO# ucuucaaerca cpox 90 zuelh, yxazammuit B nysxre 1
HacTosme# crarThM, CoriameHse BCTyHaeT B CHAy OO HcTeuewuu 90 awe# co
AHA clauM HA XDAHeHHEe DTOT'O AOKYMEHTAa,
3. C MoMenTa BCTymAeHEA B CHAY BacTosAmero CorzameHMA MM OTMEHAETCA
H 3aMeHAeTCA B OTHomeHHMAX Mexiy JorosapuBammumucsa Cropouamnu JHexaapa-—
uMs o DocTpollke MexAyHapoXHHX abpToMarkucrpaseit, moxnucarnaa B XjReBe

16 cemTabpa 1950 rona.

Cratea 7

1. B ocHoBHO#t TekcT HacToAmero COrjameHKA MOI'YT BHOCHTLCA DOODABKY

B COOTBETCTBEK ¢ XNOOH H3 mpomenyp, YKesaHHNX B HACTOAmOH cTarsme.



[iponexypa BHe-
CeHBHA HOIPABOK
B npunoxemune 1
K HACTOAMEMY
CornameRu®

2e a) Tlo npocrGe xaxoii-auGo JHoropapusavmefica CTOpoHR awbSoe ee
mperjoxeHde O BHECEHMM NONpaBKH B OCHOBHOH TexcT Hacroamero Coraame-
HHA paccMarpuBaeTcA Pa6ouweff rpynmoli mo aBTOMOGHALHOMY TpaHCHOPTY Eb-
pomelicko#f JxoHoMmueckoit Komuccum (EJK).

b) B cayuae oxo0peHMsa HOOpaBkK¥ GOJLMMHCTBOM B IBe TPETH LpH~
CYTCTBYODMX K YYQCTBYNmMHX B IOJOCOBAHMH U €CAM Takoe GOALUUHCTBO
BKIDYAET GOXbMHHCTEO B JBE TPeTH HPEICTABASGHHLX H YWACTBYOEHX B I'O-
Jaocopaunu JoroBapuBavmexcsa CTopoH, 'eHepaipruuli CexpeTaps HanpasasAer
nonpaBky BceM JoroBapuBavmuMmca CTOpoHAM AAA €6 NDMHATHA,

c) B cayuae HPHHATHA HONPAPKH COJPMHMHCTBOM B JjBe TpeTH Joropsa-
puBawmuxcr CrTopod [Ienepanrnnft Cexperapsr yBemoMiAeT o6 3TOM Bce Joro-
papuBavmiecAd CTOPOHHW, M HOUpaBKA BCTYHAET B CHAY OO HCTEUSHMM LBeHAl-
HATH MecCAleB CO AHA TAKOro YBOJLOMIEHHA, NloumpaBxa BCTynaeT B CHIY B
oTHomeuun Bcex Jloropapusabmuxca CTOpPOH, 38 MCKADYEHMEM TeX, KOTOPHEe
nepej BCTYUJeHHEM €€ B CHAY 38ABHJIM O TOM, YTO OHM He NPHHMMAKT 3Ty
HOnpaBKy »

3. llo opocrbe mo kKpaiineft Mepe onmuo#t Tperm Joropapusammuxca CTopo=
leHepaubHHIt CexpeTaphr CO3HBaET KOHPEPEHNHK, HA KOTODYH ODUrIamapTcCH
Focyrapcrsa, yxasaHHHe B CTaTh® 5 HacTosAmero CorjslleHHH, Iponenypa,
onECcaHHAf B NOANYHKTAX a) M b) nyHxTa 2 HacToAme# cTaThpH, IpUMeHAeTCA
B OTHOmMEHMM JADGOH mompaBkM, NpelCTaBIEHHOHX Ha paccMOTpeHHe Takxo#

KOH(}pe peHINH,

Crarra 8
i« B mpunoxenne I Kk HacToaAmeMy COrJRNEHMD MOI'YT BHOCHTHLCH NOOPABKH
B COOTBETCTBMM C Hpollefypoll, npeXycMOTpeHHOX B HacToaAmeil craThe,
2. Ilo npocnhbe xakoi-aubo Joropapusapmedcs CTopoHu sb6oe ee npenno-
XeHHe O BHECEeHMH NONpaBK¥ B npHioxenMe I K HacToameMy CoriameHMK pac-
cMarpuBaeTcA PaGouei rpynno#f mo aBTOMOOMELHOMY TpaHcmopry Esponefickolt

dxoHoMHuecko# Kommccun (EZK).



3. B cxyuae onoSpeHMA nonpaBkd GOXZbNMHCTBOM HPHCYTCTBYDRIMX H yuacT-—
BYyOmMuX B COJOCOBSHHY H €CAM TaKOe GOJLbNMHCTBO BKRINYAET GOAbLWHHCTBO
OpenCTABJCHHEX ¥ Yy4acTBYOHMX B roaocosaHuu JoroeapuBabmuxca CTOpPOH,
TeHepaxbHuit CekpeTapr HaupapxfgeT NOUPABKY KOMIeTEeHTHHM &IMHHHCTpARHAM
HEeNOCPeXCTBEHHO 3aHHTepecOoBaHHWX JloropapuBamwmuxcA CTOpPOH, Henmocpexn-
CTBEHHO 38HHTepecOBAaHHMMM JoroBapuBa&OMUMHUCA CTOPOHAMHM CUHTADTCAS

a) B cay4ae BKIOUYEHHA HOBOR HMIR H3MEHEHMA CymecTByDmed Mexiy-
HapozHof#t xopory wknacca A - kaxjpar loropapupapmascAs CTOopoHa, N0 TeppH=
TOPHHE KOTOPO# HDOXOIZHT JaHHEA Joporaj

b) B cayvae BKJADYCHHA HOBOH MJIM H3IMEHeHHA cymecTBybme# Mexny-
HApOEHOH Roporu knacca B ~ xaxjnar JorosapupBapmascA CTOPOHA, I'pPAHMYA~
mas co cTpaHo}, norasmel 38ABKY, DO TepPpHTOPHH KOTOpo#H npoxonur(aT)
mMexnynaponnad(me) mopora(u) knmacca A, ¢ xoTopoit(uMM) coenmHeHa HoBaf
HJIH ODOLJEeXAmLAaR H3MeHeHHH MexXiyHAapoAHas Jopora kiacca B, B cooTBeTCT~
BHMM C HACTOANKHM HYHKTOM, TpPAHMUADMMH CUMTANTCA Takxe JgBe lorosapusa-
pmuecA CTOPOHH, HA TEPPHTOPHH KOTODPHX HAXOJNATCH KOHEWHHE HYHKTH MOP-
CKOI'O MapmpyTa, IpelycMOTpeHHOro Tpaccoit ynonsnywoﬁ(ux) BHElE® MEXAY~-
naponHo#t(mx) moporu(-) knacca A.
4, JinGasa upensoxeHHaA UONpPaBKa, coobmeHKe O KoTOopo# pasoczaHo B
COOTBETCTBHM C HOJOXEHHAMHM NYHKTA 3 HacToAme# cTaTeH, IpHHUMAETCH,
€CAH B TeueHMe NeCTHMEeCAUHOI'O CPOK& CO LHA 3TOro CoolmeHMs HM OXHA

H3 KOMIETEHTHHX SIMEHHUCTpAnKil HemocpeICTBEHHO 38HHTEDEeCOBABHMEX Joro-

Bapupaomuxca CTOPOH He yBexomuseT I'eHepannHOro CexpeTapA © TOM, 4TO
OHe BoapaxseT UPOTHB 3To# mompaBxH, Ecau agMuuHHeTpauusa xaxoH-auso
JoroBapuBapmeitcs CTOPOHH 3&8ABHT, 4TO, COT'JIACHO €e HAINKOHAJNLHOMY 3a-
KOHOJATEIbLCTBY, €€ coraaclie 3aBHCHT OT IOJAYyHUeHMA CHeUUaNbHOI'O paspe-—
MeHHA HIH OT OJOOPEHHA 38KOHOJATENALHOTO OpraHa, cOriacHe YIOMAHYTOH
aIMYHUCTpPAOHY HA BHECeHHe u3aMeHeHuH B OPHIOXREHHEe Ik HacToAmMeMy Co-
rrameHy® CHHTaAeTCA X8&HHHM U OpelJOXeHHAA NONpPABKA CUMTAEeTCA HPHHA-

ToH aMmep TOrxa, KOrja yxkasaHHas AIMHHHCTDANHA 38ABHT [eHepaanHOMY



[lponexypa BHe-
CeHHA moupabox
B npuaoxeHwa II
2 III x HacTO-
zEeMy Coraame-
HHD

Cexperapnw, uTO TpeGyeMoe paspeEeHHMe® MI¥ LDOJHOMOUHe HOoAyueHo., Ecau
3TO 3aABJAGHHEe He OyZeT CAeAaHO B TeYeHHe BOCEeMHANUATHMECRUHOrO CpoXa
CO BpeMeHM NpenpoBOXIOMMA NPeAJOXOHHO# NONpaBKH YKA3AHHOH KOMNeTeHT-
HO¥ &ZMAHUCTPANMH HIK OCJAM B TeWeHMe YKASARHOIO BHIE WECTHMeCAYHOTO
CPOK& KOMIETEHTHAA &IMEHHCTpaLHA HEIOCPEeACTBOHHO 3IAHMHTEpecOBaHROM
JoropapuBapmelica CTOPOHH OPeACTABHT BO3paXeHHe NDPOTHB Npesaaraemoi
nmonpaBKn, OONpaBKA He OyAeT UpUHATA,

5« TleHepaapenil Cexperaps yBesoMmaaeT Bce JorosapuBawmueca CTOPOHH
anboff npuHATON nonpaBke, m OHA BCTynaeT B CHAY unas Bcex Jorosapupa-

pmuxca CTOPOH Yepes TPH MecAna CO JHA 3TOro YBeIOMAGHHA,

Cratea 9

1. B mpunomensa 11 m III x HacToAmeMy CoraameHM®D MOr'yT BHOCKTBHCA
OONpaBKH B COOTBOTCTBHM ¢ IOponeXypoilt, mpeaycMorpeHHo# B Hacrosmeh
crarTse.

2. [Io opocp6e xaxofi-anGo Jorosapusanmefica CTOPOHH AMGOe €e NPEANO-
XeHne 0 BHeCeHMH noupaBku P npuaoxenus II u III x mHacToamemy Coraame-
HUD paccMaTpHBaeTcs Paboueil rpynnofi mo apToMOGHAERHOMY TpaHCcROpPTY EB-
ponefickoft IxoHoMuuweckold KoMmuccusu (ESK).

3. B cayuae o0B06peHMA HOOPB&BKY GOJLEUKMHCTBOM HDUCYTCTBYDHMX K YU&CT=-
BYOMKX B T'OJOCOBA&HMH M €CAM TaKoe GOALIHMHCTBO BRADYSET GOJLMMHCTBO
npeacTaBAEHHHX M YYACTBYDLNHX B roJOCOBAHMM JloroBapmBawmuxcA CTOPOH,
lesepanpHHii CexpeTapr HaNpaBAfeT HOOPABKY KOMIOETEeHTHHM AIMHEMCTPAUUAM
Bcex JoropapuBamEExcA CTODOH AJNA ee HODHUHATHA,

4. [lonpaBka NpMHEMAETCA, €CJ¥ B TeueHHe IEPHOI& MECTH MeCANEeB CO
ZBA HOTHQUKANKU MEHee OJHOH TpeTH KOMOETEHTHHX aiMMHHCTpauxit Jorosa-
puBanmuxcA CTOpoH yBelomignT I'eHepairnHOro CexpeTapAs O CBOeM BO3paxe-—
HMH OPOTHB OOONDABKH,

5. TIeHepaxbmuB CexpeTaphr yBejoMaseT Bce Joroshpupanmrecs CTODPOHW O
OPHHATHH LONPE&BKM, M OH8 BCTYHAeT B CHAY uUepe3 TpM MeCAUa CO ZHA Ta-

KOro yBeJlOMIOHHMA,



Coo6meHre azpe-
ca aAMMHHCTpA-
OHK, KOTOpOit
JOAXHH HAIpP&B-
AATHCH NIpERJIO—
MEeHNA O BHeCEe~
HM¥ OONPABOK B
OPHAOXEHHA K
HacroameMy Co-
rAaneHno

Jenoncanua Co-
rAameHnA H
gpexpameHne
ero zeficrBus

Yperyir¥popa-
HA® CHOPOB

CraTea 10
Kaxnoe [ocyzapcTso P MOM@HT HOJINMCAHHA, DATHQHKAOHH, IDH=
HATHA HAM YTBePXIGHMA HACToAmero CoTiameHys uay OPHCOEXMHeHMA
K EeMy coofmaer [eHepanbHOMy CexpeTapn HAaSBAHHE H aXpec
croelf aIMMHHCTpPSOKH, XOTOPOH JONXHN HampaBIATHCA, B COOT-
BeTCTBER C nNoJoxXeHUAMM cTareft 8 m 9 Hacroamero Coraamenmus,
OpessOXeHHA 0 BHOCEHHMM NONDABOK K HacToAamemy CoraameHuy,

Cratea 11
Kaxnan Joromapusavmasacsa CTOpPOHA MOXET IeHOHCRPOBATL HACTO-
Aunee CornameHue nyreM muchbMeHHo# HOoTHOMKAOEE, axpecoBaHHold [eHe-
parsHOMy Cexperapno, JeHOHCANMA BCTYHAET B CHAY OO MCTEUEHUHU
OIHOr'0 roj2 CO AHA HmoaydueHua [eHepanbHwM Cexperapem 3rTol

HOTUGHKALNY,

CraTha 12
Hacrosmee Corzamenue TepAeT CHAY, eCAH QuciAo JOrOBAPMBADMEXCA
CTOPOH COCTABIAET B TOUOHMe KAKOro-aK60 HEDHCKR NOCASI0BATEeABHHX

ABOHAINATH MEeCAINeB MOHOe BOCEMH.

Cratea 13

1« Beaxu#t cmop mMexzy nByMsa man Goxnee JoropapubavmuMucsa CTOPOHAME
OTHOCUTEJLHO TOAKOBAHMA HIR OpUMeHEHMA HAcCToAmMero CorJaBeHMA, KO-
Topuit cnopsamue CTOPOHN He MOr'YT DPA3PEHNHTL nyTeM NeperoBOpoB HAM
APYrHMH CPEICTBAMM YPELyAKPOBEHMA, HepelaeTcA HA ApOGUTpax IO 3a-
ABJIeHNI OTHOH Hu3 ,Iloroaapuaanumxca CTOpOH, MeX1y KOTOPHMM BO3HHK
cnop, ¥ nNepenaeTcd, COOTBETCTBEHHO, OXHOMY HAM HOCKOJLKHMM apSuTpaM,
U36paHHEM D0 ofmeMy coraameHup cnopamux CTOPOH. Ecax B TeueHue
TpexX MecHNeB CO LHA HPeACTABAGHMA IPOCH6H O PACCMOTPEHHMM Neaa B
apbéurpaxe crnopamve CTOPOHH He HIPHIYT K COrJameHHl OTHOCHTEeJbHO

BHGopa apburpa, aobaa u3 3THx CTOPOH MOoxXeT o0paTHThCA K 'eHepannp-

| HoMy Cexperapo Opranmsanuu O6beinHeHHHx Hanu#t ¢ mpockGoft o Haspa-

YeHHM ejUHOrO ADPGHTPA, KOTOPOMY CHOD NepesaeTcA HAa paspemeHue,



OrpaHnueHrs B
nIpUMeHeHUH
Hacroamero Co-
raameHud

3aABIeHREe OT~
HOCHTeJb HO
CTaATHH 13 Ha~
croamero Co-
raameHna

Coobmeuna Jo-
roBsapHBavmBMCA
CTopoRaM

2. Pemenne apbnrpa MaH ap6HTPOB, HA3SHAYEHHHX B COOTBOTCTBMK C
HOJOXEHHAMM OYHKT& 1 HacToame# cTaTem, MMeeT 06A3aTelLHYD CHAY

zna cnopamux JIoropapusavmuxca CTOpPOH.

crarpa 14
Huxakoe noloxeHuWe HacTosAmero CoriaameHHA He NOJXHO TOJKOB&THCH
KAK NpenATcTByvmee Kakoi-an6o us JorosapubabmuxcAa CTOPOH NPUHUMATH
COBMeCTHMHE ¢ YcTaBoM Opranmsanuu (O6befHHeHHHX HalHif ¥ OrpaHKUHBA~
eMHe CO3JaBNMMCA IOJOXeHHEM MepH, KOTOpHEe OHa CUMTAEeT HeOOXOLMMHMHU

InA obecneveHHA cBoelf BHeMHeR HAM BHyTpeHHeH 6e30D&CHOCTH,

Crarbs 15

Kaxrnoe TocynapcTBo MOXeT UpM DONOMCAHMM HacTosmero CoriameHus
MIX OpH cJaue HA XpaHeHHe DPATHOHKALUUOHHOR I'pDAMOTH HJM IOXKYMEHTa O
OPUHATHE, yTBEpRIEHHH WAM NPUCOEIMHEHUM 38ABHTb, UTO OHO HEe CUHM-
TaeT ceGA CBA3AHHHM cTaTbell 13 HacToamero CoraameHUA, Ipyrue
Joropapupapmieca CTOPOHH He ABJAANTCA CBASAHHHMMY HOJNOXEHHAMHE CTa—
TpH 13 P oTHomeHmy aw6Go} Jorosapusabmeiica CTopoHH, clesaBueil Ta-

KO® 38fABIE€HWE,

Cratsa 16

lloMuMo saaBnrenuit, HoTHMKanuit n yBejOMIeHMH, NpPesyCMOTpPEHHBHX
B craTeax 7, 8, 9 U 15 Hacroamero CoraameHus, ['eHepasrnuil CekpeTapb
coo6maeT JorosaprsanmuMcA CTOpOHAM M IpYyrHM [ocylapcTBaM, yKa3a&H-
HHM B CTaThe 5:

&) O NOINNCAHHAX, PATHQHKAUMAX, DPHHATHAX, YTBEPEIEHMAX M
OPHCOEGJKHEHHAX B COOTBETCTBHH CO CcTaTheil 5;

b) 0 JaTax BCTYNJAEHHA B CHAY HacToAmero CorialieHYA B COOT~
BETCTBHM CO cTaTbhel 6;

€¢) o0 IaTe BCTYINEeHHA B CMIy HOIDPABOK K HACTOAmeMy Coraame-
HMD B COOTBETCTBHM C IYHKTOM 2 C) CTaThM 7, DyHKTaMu 4 k 5 crarTpu 8

H craThed 9;



Craua HACTO-
Amero Coraame-
HUA HA Xpa&HEe=-
Hue I'eHepaib-
HoMy Cexperapn

d) o nmeHOHCAUMAX B COOTBETCTBME CO CTaThOH 11}
e) O LOpexpaleHNH HACTOoAmero Coraamen#s B COOTBETCTBHK

co craTeelt 12,

Cratha 17
llocne 31 mexabps 1976 roza HOLNMHHKK HacTosmero CoraameHHA
craerca Ha xpadeHne I'eHepaiarHOMy Cekxperapw Oprannsapun OGhenu-—
HeHHHX Haumit, xoTopu#f npenpoBoxjaeT HazjJexamuM 06pa3oM 38BepDOH-
HHEe KOHMK BCceM ['oCcylapcTBaM, YKASAHHHM B CTATke 5 HACTOARWErO

CoriameHnA.



B YIOCTOBEPEHHE YEIr'0 BMxXenojmMcapunecs, XOXXHHM 06pasoM H& TO YOOAHOMOUOHHHeE,

HoAOBCaJM HACTOAmee CoraameHue.

COBEPIIEHO 3 MeneBe B ONHOM 3K3OMILIAPE OATHAZIATOrO HOAGPA THCHAY& ZEBATHCOT
COMLIECAT HATOTrO rofa Ha aHrauHckoM, PycCKOM H (PRHIYSCKOM ASHKAX, OPHUEM BCe
TPH TEKCT& ABAANTCA DPABHO AYTEHTHUHHMH,

- 10 -



[prxoxorue I
MEXIVBAPOJHAA CETH “E"
CHE!

1, OcCHOBHHE M HpDOMEXYTOUHHE JOPOTH, HA3HBAEMHE NOPOTaMH Kiacca A, HMeDT KBYy3HAUHHE
HOMEpa; OTBETBIACHEA M COeIHHWTeJLHHE JOPOrH, HazHBaeMpe JOPOraMy kKiacca B, mMenT
TPeX3HAaUHHEe HOMepa.

2. OcCHOBHHE LOPOTH CeBepO~DEHO{ OpmeHTAnEM HMENT JBY3HAUHHE ReUeTHHWE HOMeDa,
oxaHumBapmuecs nuppolt 5 m BospacTapmEe C 3anALe Ha BOCTOK, OCHOBHHE JOPOTH BOCTOUHO=
sanagHoll opumeHTaAmMM BMENT JBY3HAUHHE WeTHHe HOMeDsa, ORAHUMBavbmmeca nmppodt O m Bospac-
Tapuye ¢ ceBepa Ha Ore [IpOMEeXyTOUHHE AOPOTH HMMEDOT COOTBETCTDOHHO IBY3HAWHHE HEUYOTHHO

# IBYy3HAUHHe UEeTHHe HOMepa, 3aKIVUeHHHe MexNy HOMepaMl TeX OCHOBHHX JOpOor, MeXLy KOTO-
PuMH OHM PacnoloxeHH. JOporH Kaacca B uMepT Tpex3Haudne HoMepa, IpuueM Iepsasg nmbpa
copnanaeT ¢ HoMepoM Oamxalime#t ocnoBrHO# moporm, pacmonoxenno#f x cesepy or Jammoff xopora B,
a nTopax mHdppa copmanaeT ¢ HoMepoM Oimxaltmelt ocHoBHOlt xoporu, pacmoloxeHHoft X sanany

or ynoMamyro# Xoporx B; TpeThbs nHPpa NpPeACTABARET coboift nmopamxopuft HoMepe.
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A

Lzszmge JOpOTH

1)

[IEPEYEHD JOPOT

HanpasJerse 3a184~BOCTOK

a)

OCHOBHHE JOPOTH

E 20

E 30

E 40

4 50

E 60

E 70

Manmon -~ JuMepux -~ [lopr—Jefiume - IyOaim eee

Jmsepnyns ~ Manuecrep - Bpazbops - Jdusc ~ Uyalb ees

dcopepr ~ Koununr - Munxeapdapr — HOGODPr <o

Kopcep ~ Koneuraren ... Manasme - Herall cee ~ Tannumu — JleHHHrpan.

Hopk — Yorepdops -~ Yoxchoph — POoCAID see

¢umrapy, - Cyouc: ~ Kapmaudd ~ Heooopr — Bpucrons -

Jlorgou - Koauectp -~ Hncyuu — QENHUKCTOY ees

Xyx~pau~Xoxnagy - l'aara - Toyna - YTpexr -

AMepcgopr - Onbzennaxp ~ OcHabpox - Bag-OfienxayseH -

Teunosep -~ Bpayumpeifir - MarpeSypr -~ Bepnun ~ Csebonsux -
Hosnaue - Jopuu -~ Bapmapa -~ Bpect - Mumck - CMoxenck — Mockpa.

Kane - Ocrenze - et - Bpwccens ~ Jpex - Axen - Kexpn ~
Onene ~ I'HceH - Banx Xepcpensny ~ Xeprecxayser - JilzeHax -
Sppypr ~ Tepa — Kapn-Mapxc-mraxr — lOpesnen ~ Tepaun -
Jermuna -~ Bpomnas -~ Omose -~ T'aupyme - Kpakos - [lmemucip -
JeBoB ~ PoBro - Muromup - Kues - Xappros - Pocrob-~na~lony.

BpecT - Peun - Jle-Man - [lapux ~ Pelivc — Men ~ CaapGpurxer -
MaureiiMm - Xelan6poun - PdeilxrBanred - Hopulepr ~ Possanos -
Hanzens - [para -~ Hurnapa ~ Bpuo - ¥uamsa - lpemop - Komme -
Bumpe Hemenxe -~ Yxropon — Mykaueso,

Bpect - Haur - Typ — Moays - Baseas — Oabren - Lppux -
Buurepryp - Casxrvr-Taxnes - Canr~Maprapetex - Jayrepax -
Pexpnxupx - HUmcT - MHCOPDYyR - Bepreas - 3anpnbypr - Juux ~

Bena ~ Hugeanciopd - Mocommagwsposap - Jbep - Bypamemt -
IIvmexaaxasy - Opaga - Kayx ~ Typaa - Twpry-iiypem ~ Epamos -
Iinoemru - ByxapecT - Vpamuerm - CixoGosusa - Xupcopo = KoBCTaHla.

Ja~Pomear - Juou -~ llambepu - Cosa -~ Typun - AzecCaHIpusa -
Toprona - Bpemma - Bepoxa ~ Mecrpe (Bemenua) - llarpManopa =
Tpuecr - Jwbaasa - 3arpe6 - IparoBo - Bearpany - Bpman -
Tumumqapa - KapancebGem - Typuy Cesepun -~ Kpafiosa ~ IlnTemts ~
Byxapecr - lIxypixy - Pyce - Pasrpag - liymen - Bapua,.
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E 80 Ja-Kopyubs - Caurangep - Emnns6ao - Can-CeGacTbaH -
llo - Tynysa - Hap6oHrR - HuM - Oxc—-an-[IpoBanc - Hune =
Buntmmnsa - Cepona - Tenys - Cnemua -~ Munpapmso -
JusopHo - I'pocceTo - Pmm - Ileckapa ... JyOPOBHMK -
llerporan - Tarorpasj -~ [IpmmrEaa ~ Hmm - JummTpoBrpanm -
Codus — IlnoBnus -~ dnupHe — Babascky - Cunuspn - Crambya -
Hamup - Ananasapu - Goay - Tepeme - Auxapa - Hosrar -
CmBac — Opsvuzxal - MyTy - Amkane - 3p3ypyM - Arpu - Hpan,

E 90 JccaGon = Ceryban - lleryemm - 3asam - Bazaxoc - Manpun -
Caparoca - Jlepusa - BapcenoHa ... Hazsapa~uzelb—-Bailo =
ManepMo = Meccuna ... Pepxo-pu-Kanabpns - Karauznsapo -
Cubapu - KpoToHe « MeTamoHTO -~ TapaHTO =~ BPUHIMSHA eee
HUrymenma - fAupns - Kosanu - CanoHMKkn - AleKCaHADYNOJHC -
Hncana -~ Keman ~ Hammp - Afimm - Antanba — Tapcyc -
Anana -~ Kemopnep - Tasuaunren - Ypda ~ Mapmmu - Hycaitbun -
Jxuspe - 3zeHpep - Hpan,

[IpoMexyTOUHHE JODOTH

E 12 Mo m Pana = YMeO ... Baca ~ Taymepe - XeabcuHKH.
E 16 JloHpoHKeppH ~ Beadacr ... [383ro - 3AuEGYPT.

E 18 Kpeiisaron - Beadacr -~ JapH ... Crpanpap - I'peTHa -
Kaprajiin - Hbeokaca ... CraBanrep - KpHcTHaHCAHH =
JapBux -~ Jpammen - Ocio = Ipebe - Kapucran ~ 3pebpy -
Apbyra - JmuemmHr - CrokroasM - Hopreare - Kamnexsckep =
Anasz ..o Typrky ¥ HasuTauag ~ XeJbCHHKE - BaaamMaa -
Jlemymrpan.

E 22 Xoamxen - Yecrep — YOpPPBErTOH — MaHuecrep - Jmic -
Jonxacrep - Mpomren ... AMcrepnam -~ I'ponmaren -
Oxbnrenbypr -~ Bpemer - lamGypr - Job6ex -~ PocTox -
[rpanb3yHy ~ 3acHHI,

24 Taum6ypr - Depaun.
26 Bepnun - HMenun - Toxemps - Komanmu - Tasubck.
28  Bupumures - KemGpuax - Hocymu,

32 Koauectp - T'apsBudu,

8 = 8 3 td

36 AnTBepmeH - d#tHaxoBeH - Bewno - OGepxayseH - Kamvexr -
Bagn OitenxayaeH.

E 38 DBepamn ~ JiIn6Genay - Korbyc - Jleramia,
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E 42 Jipuxepx = Juan - Monc - lapuepye - Hampp - Jibex -~ Cem-Bur -
Baraux - Bmures - BucSanen - @pauxdypr~Ha-Malime ~ AmaddenSypr -
Bwopnbypr.

E 44 Cen-bpue - Haw - Pyan - Ampen - llapnesmab - Meswnep - JlwkceMSypr —
Tpup « Buramx ~ Kobxenn - PancGax-BayMbax - Tucces.

E+46 Pyau - Pefimc - Haprnepmas - Mesnep - Jbex.
E 48 BDBajipefir - Mapxrpespun ~ Xe6 - Kaprosu Bapw ~ Ilpara.

E 52 llapux -~ Hanucm - Crpac6ypr - Amnmesnneiiep ~ Kapacpys - Hryrrapr -
Yarm - Mpuxen -~ Bpaynay — Beasc - Jhnum,

E 54 Ilapmx - Qlomor - Moays ~ Bazenr - Baapjcxyr - Junzay - MemumureM -
¥orxen - PosenreiM - 3aabubypre

E 56 HopuGepr ~ Perenc6ypr - Jerreugopd ~ Haccay - Beasc ~ 3aTrTiexnt.

B 62 Hautr - [yathe ~ Maxon ~ Heunesa ~ Josauna - Maprumem — Cpom -
Cwauion - T'pabesnona Toue - Munam - Toproma.

E 64 Cerex - Apan - Jlless ~ Cubuy — Bpamos.
E 66 Typus: -~ Maxan ~ Bpemma,

E 68 <Qopremna ~ Car-Kauguro - lmerrans - dmazex -~ Kaareugypr ~ I'pay -
BecopeM -~ BanaToraxsra.

E 72 Hunna - Kyseo - AcTH - AjeccaHlipus,

E 74 Munpapuno - ®aopesnud.

E 76 Bopso - Tyaysa.

E 78 Tpoccero -~ Apemnto — Cascenoibrpo —~ @aHO.

E 82 KouMbpa - Cexopuxo na Delipa ~ Canamamka - Baabgroaur - Byproc,
E 86 Kprcrasonuzzm -~ @aopuua ~ Besu - E¢upa - Canommxut.

E 88 Keman ~ TexEprar -~ CHIrBDH.

E 92 Puon -~ 3ion.

E 94 Kopund -~ Adumu,
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2) HanmpaBnenne cepep-vr

a.) OcHoBHHe IOPOTH

E 05 Tpunox - luaasro - I'petna - Kapaaiin ~ [lenpur « [IpecrTon =
Yoppuurror -~ BupMmmurem - HewbGepu - CayTreMITOH +e¢ [8BP =
lapmx -~ Oprear - Typ - [OyaTve - Bopro - Camn-CeSacTeam -
Byproc - Mazpun - Kopzopa ~ Cepmibs - Kamuc - Anbxecupac.

E 15 Husepuecc - Hepr - Inmubypr - Hebxacn - Cxoru-KopHep -
lounxacrep — JIoHJOH — POAKCTOH - JLYBP .. Hane - [apux -
Jimon -~ Opaux ~ HapGoun - XepoHa -~ Bapcesona -~ Tapparosa -~
Kacreapon-ne~sa-[lnaga - Basencua - Aanuxanrte — Mypcma -
AnnxecHpac,

E 25 Amcrepsam - Yrpexr - XeprorenbGoc - dfunxosen - MaacTpuxT -~
Jbex - BacTonb - ApROH =~ JoxceMGypr - Menm - CeHT-ABOJNBR —
Crpac6ypr - Moays - Bazear - OapTen - Bepr - Josausa - Xenepa =
Mon~Bunarn - Aocta - Typmu -~ Aneccanipua — TopToHa — I'emya.

E 35 Xyx sau Xoanans - Porrtepmem - Tayma - YTpexTt - ApHeM - OMMEDHX -
OGepxaysen - Keabn - Panc6ax-bBaymbax - Opauxdypr-nHa-Malme -
Teiinens6epr ~ Kapacpye - OdberSypr - Bazeap ~ OQabTen - JiomepH -
Anprropp ~ Cen-I'oTapr - Bemmmunmona ~ Jyrauo - Kuacco - Homo -
Munan - IIbauenna -~ [lapma - Mogmena — ®nopennmus - Apeuno - Pum,

E 45 Boanan -~ Mo u Pana ~ Cxbepranbpxaabced — Tpouxeilm - Jlomboc -
Orra - Xamap - 3ftgcBomns - Ocao - Moce - CBumesyHn - Yazepausa -
TereGopr - XaapMcTraln - XeJAbCHHIGOPT eee ACALCHETED -~ KoeHrarex -
Kere ~ BopmuHT60pPr — PenbH ... llyTrapien ... 'aM0ypr = Baxecpome -
T'aguosep - Hoprre#tn - Terrmiren - Kaccens - Baz~Xepcedeann —
¢yapia - Bopubypr - HopuGepr -~ Mpuxen - Posenretii ~ Beprap -~
Wnc6bpyx — mep. Bpemsep ~ Popremna - Boawnawo - Tpenro - Bepona -
Mozena - Bosouba - Ueszsena — Ilepynxa - PmM - Heamons - Canepuo -
CrunubaHo - Kosenna - Bmana-Can-IxsBaHuyu (Pe,nxo-,n,n—Ka.uaGpm) sen
Meccuna - Katranma - CHpakysH - lxeka.

E 55 Topumo - Xanapanga - Jlyleo = YMeo - CyHacpawib - Enze = Yucara -
CrokroanM - Cexeprense - Hopuemunr - Jhmvemunur - Henvemunr -
XeabcunrGopr - Manbme = TpeineGopr ... 3acHum - [Hrpaabaysrn -
Pocrox - Bepamn - JwGb6enay ~ lHpesgen - lluHoBen (mmm) -
Tennmme - Ilpara - Tabop -~ UYeckxe Byneepume - Joxbpnu IBOpXMmTEe -
Jomn; - 3aapn6ypr - $uanax - Tapeusuo - YauHe -~ [lansManoBa =
MecTpe (Beﬂemm) - Papeuna - Yenena - Pmmumm -~ dPano - AHKOHa =
llecxapa - Kawoca -~ Bapu - Bpumausu ... Harydesnyma - Ipepesa -
Meconouruox - Puon - Ilarpu - lluproc - Kaxname,
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E 65 Hcrax = ... CBuHOylicbie - Boaun - ['oaxesnws - llenuu -~ CBe6on3uH -
Exena=-T'ypa -~ Xappaxop = Menesnu Bpox - Typaos ~ Mraza DBoaecnas -~
llpara - iuraaea - BpHo - Bpxennas - Bparucaasa - Paiika ~
MomonManeapoBap - HopuHa -~ CoMbarxeit = Kepmenyn - Pexmu - 3arped -
Kapnosan - Puexa - Cmaur - MeTkoBMu — JyGposBHux - llerpoBan —
Tutorpay — bBoexo Iloxe -~ Ckombe -~ KyuebBo - Oxpny ~ Burona - Huxm -
Besu -~ Kosauu - Jlapuca ~ Jlomoxoc - Jlamua -~ Bpaanoc ~ HreA ...
difon -~ Hopur¢ - Tpmmoauc — UMTHOH.

ET75 Tpomce - Hopaxocboru - [ESorH - Xeanurcxyred - Kwmuchapsu -
Topexo = Oyay = DBacigvig =~ JjaxTl ~ XeAbCHHKM ese [ZAHBCK =
Janbaour - Ocrpyza — Muasa — Bapmasa - PamoMm - Kpaxos - Tpcrena =
Pymombepor -~ Bancka Bucrpuna - 3pojeH - llary - Bygamemr - Cerep =
Bearpes - Hum - KyManoso = Cxonbe - I'eBreams - 9830HHM ~ Canonuxn -
Japuce -~ Amupoc - Jamug - Admmm -~ Xauos -~ Hpaxanon - Affoc -
Huxoxaoc - Curud.

E 8 Yepuopmu - Cuper — CyuaBa - Poman - Baxkdy - Maspsmectu - Byssy -
Ypsuuenu — ByxapecTt - Jxypixy - Pyce =~ Bana - Beauxo TuprOBO -
Crapa 3aropa = XacxobBo = llogkoBa ~ KOMOTHHH.

E 95  Jlemunrparn - Mocksa — Opex - Xapexos - CumMbeponons — Aaymra -
Hnra.

b) IlpoMexyTousne JODOTH

E 01 Jlapu -~ BeagecT - Hy6amn — Yacrpoph ~ PocadD ... Jda KopyHea -
IlorTeBepza ~ llopry - Aanbeprapua-a-Beana - Kombpa - Buna Opanxa
oy [gpa - Jmccabou -~ Cerybaxn = [lopruMar - Qapo ~ Yoabsa =
CeBunbsa,

E 03 [ep6yp — Peur - Haur - Jla Pomeas,.

E 07 Opaean - Jimmox - Tyaysa = Caparoca.

E 13 Jouxacrep -~ Dedpdpuny - Horrmurem - Jlecrep — HoprremuToH — JIOHZOH.

E 17 AnreepmeH - I'edr - Koprpeink - KaMmGpe - PeilMc ~ Box,

E 19 AmcrepraM - I'aara - PorrepnaM -~ Bpeza = AnrBepnen - Bpocceap =
Mouc ~ BaxnaHchen - [lapux.

E 21 Meg - Haucu - Juxon -~ Hemesa - [laMbGepu - T'penoGap - Baixauc =
Mapcelsn,

E 23 Men -~ Hauce - Besancon - Bamnop6 - JlozanHa.



E 27

E 29
E 3

33

w

E 37

E 39
E 41

E 49
E 51
E 53
E 57
E 59

E 63

E 67

Joptaynz - Kexpr - [Ipo = JoxceMOypr - CaapOpoKKeH — CapreMmus -
(E 25 Ctpac6ypr).

Beandpop -~ Bepn - MaprTunbM ~ I'pan-Cen-bepHap = Aocras
[lapMa -~ Coenms.

Porrepnam ~ TopunxeM — HefiMeren — [ox - Kpedenpn - Keassn -
Ko6nenn -~ buHren - Jwppurcxades.

CroxroasM — CeJlepreine — Ipelpy —~ Mapuecran — I'eTeCopr ese
dpenepumrcxaBs - OQanbopr — Opxyc - Baiine - Konmmr = Kpyco -~

Onenc6ypr - lnessur - Heioucrep - TaM6ypr - BpeMed - OcHabpox -
JopTMyns - Oxbme — I'mceH,

Trcen - dpankdpypr-Ha-Mafie - JapMmranT.

Bopu6ypr -« Xe#ap6poHn - Hryrrapr - Jlonaysmuurern - [ajxaysen -
Bunrepryp - Uopux - AanbTaopd.

BopuGypr - defixrBaHren — YasM — MemMmmrem - Jiminay -~ Bpereun -
Cauxr-Mapraperen - Bykc - Kyp - Cam-BepHapamno - Bexxunnoxsa,

Marne6ypr - Tanae - Jlefiruur — Kapa-Maprc-mranT — Boxu Jap -~
Kapnosw Bapu - [labsens - Yecke Byrneesuile — Tpme6oHL = anaMxy =
Bena.

OpexoBen - HokeGHHr - T'ecep ... POCTOK,

Bepaur - .\Heﬁmmr - Tepa = Xo¢ -~ Baiipeitr - Hopubepr.

lIneseny -~ Baliep - O#izexmrein - Jlerregnopd - Mworxen,

Carrnenr - Jumen = Caux-Muxasap - I'pag - Mapubop - Jhobasna.

lipara ~ duraasa - Bena ~ T'pan - lmuisdensy - MapuGop — 3arpe6 -
Kapaosan -~ Buxau - Joup-Jlanan - Kuumn - Cmant,

Knareugypr -~ Jofi6anranp - Jobagua - Tpuect - Puexa,

BapmaBa - JloBuu -~ Bpounas - Krogsxko - Bejnosene - Haxon -
I'papen~-Kpanore = Ilpara.

BapmaBa - [leTpkyes - Karosume - Yecku-Temmn ~ Nawnma - TpeHumu -
lIbemranu - Bparucnasa — Bunep-Hefimrant.

-17 =



Be

TBeTBJAEH.

E71 Komme - Mumkoasn - ByramemT = Banaromaaura - Hazpkanuzxa -
3arpe6.

E 73 Bynamemr - Cexcapx - Moxau - Ocmex - JxAxoBO ~ CaMax =
3eHma ~ Mocrtap - MeTkoBuu,

ET! Iomexnszexns - Hbupeanxasa.

E 79 Opana - Beom - Jlepa -~ [lerpomeun - Tupry-iuy — Kpatiora -
Kanagar ... Bunun - Bpana - Boresrpan - Codms -~ Braroesrpan =
Cepe — CaloHHKH,

E 81 Xamey - Cary~Mape ~ 3ansy - Kayz -~ Typma = Cefem =~ Cubuy -~
IlnTemTn,.

E 83 Bana - Ilnepen - fA6nonuna - Boresrpan -~ CodMA.

E 81 Tyawa - Komcrtauna - Bapsa - Byprac -« Muuypun - Manrko-TuproBo -
Kupxnapean - Babaecku.

E 89 Tpab6son -~ I'mMomane -~ Amkaje = Myry - TyHcean — OngsHr -~ Manarsa -
Mapam - Kempprep - Hckalnepon - AHTaxbd - rpenuns CHpHM,.

E 93 Opexn - Krmep -~ Opecca.

H_coe TeJIbHHE NOPOrM

E 130 Bailne - Manzexsdaprt,

E 135 ZXeyrecyurn - Xeyxkeam - KourcGepr - JpaMMeH,

E 136 ©bepren — l'yzpairex ... Jepraasceipu — ®arepuecc — Xenegocc —
Ocxo.

E 137 Oxecyusn - OsnmaancrHec - Jom6ocC.

E 140 TpouxeiiM - CTypimeH - JcTepcyHE - CyHICBAlNb,

E 160 Typxky - Tammepe -~ Kpackoua - Kyommo,

E 200 Kopr - [opr-lefivme.,

E 230 AmcrepmaM - AMepcdoOpT.

E 231 Amepcdopr - T'ponHmures,

E 232 Onnensax - Bpemex,
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oo B 5 < B > I <5 B - N

[ <> BN < B <

H ¢ = = ©

[ B < TS <> BN - I <> B <> I <> B <}

233
250
267
269
312
313
314
330
410
420

440

460
461
470
530
532

550
562
5T
572
573
580
650
651

Bpemepxadern ~ Bpemer - Baancpogne.
Irpanesynn - He#tGparzenGypr - Bepaum,
T'naupck - [Brenme = [[o3HaHbL - Bponaas,
[lBrene - Joxss - Herpxys,

Bpena ~ TopuxxeM — YTpexT.

AHTBepneH -~ Jlbex,

Xaccear -~ XepireH - AXeH,

Yune -~ Cecr -~ Kacceap - Xeprecxaysed,
Bpoccear - Hamop ~ Apiox,

Axen - Cen-Bur - JioxceMGypr.

Kapnoeu Bapu - Temamne - Typuos -~ T'pajxen-Kpaxose - Onomoynm -

Kypnyma.

Bpro - Oaomoyn ~ Yecku-Temun - KpakoB,
T'panen~Kpanose ~ Bpuo - Bena,
MyraueBo - JbBOB,.

Odenbypr -~ JoHAYPMHAHIOH,

Monxer - Tapmum - [laprTeExkupxeH - MuTTeHBanbiy - 3eedeiabn -
HHCODYK.

Yecke Byzeesune - Huraasa.

Bparucnapa - 3sosen - Komume,

Kiyx = Jex = Bucrpuna - Cyuama.

baxoy - BpamoB - [lmTEemTH.

Henperbxasa - Yon - Yaropon.

MapomemTy - Texyu = Ann6ura - Jleymenp - Kumnmier - Ogecca,
AnprenMapk = Jluned.,

®wunax - [logkopen = Haxao,
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E 660 CyGoruma - ComM6op - OcHeK.

B 661 Banatonkepecryp ~ Haiparan - Bapu - Buposurung -
Oxyuany - Banna~lyka - ffine - Jonu-Baxyd - JeHuua.

E 671 Twumoapa - Apan - Opand.
E 717 Typun - CaBona.

E 751 Puexa - [lyaa - Komep,

E

752 Typuy-Cesepun - Herormn - 3seuap - Hum ~ [IpUmTHHA =
Hpuspen - (AnGamma) - Ierposan,

E 760 Bearpag - UYauak -~ HoBa-Bapom -~ Brnexno llouse.
E 761 Buxau - fline - JoHu-Baxyd - 3euuna - Capaepo -

Turopo-Ymune - Yauax -~ Kpareso - Kpymeman - [loere =
Hlapawun - 3aeuap.

(<]

762 CapaeBo - Turorpan - anfaHCKaA TpPAHHUIA,
77 f6nanmia - Beauxo-TupHOBO -~ lyMeH,.
772 llomoBura - Crapa 3aropa -~ Byprac,
800 AnGeprapua-a~Bensg - Cenopuxo-rza~Beitpa.

801 Buna-@pauxa-gu-llupa - lleryenm,

2 I <> B s B < s I <]

804 CanaMauxs - Bapaxoc - Cesmnbsa,

E 805 Buab6ao - Jorpoubo - Caparoca,

E 841 Asennuno - CaxnepHo,

E 842 Heanoap - ApexamHo -~ BenepentTo -~ Kamoca,
E 843 DBapu - TapauTo.

E 844 Chenmano-AnnGanece ~ Cubapu,

E 846 Kozemna - KopTosne,

B 847 Cuvumabpano - [loTenna - Meranonro,

E 848 Can=-OpdpeMua -~ Karanusapo.
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E 850
E 851
E 870
E 880
E 881
E 901
E 902
E 931
E 950
E %51
E 952
E %7
E 980

Oxprx - an6aHCKAA rpanuna.,

fAanus

anba’HCKaA TPAHUUA.

Codua - Kncrengzun - Kymanoso,
Hsmup - Arkxapa.

Anxapa - Ajaua.

Xaex - I'paBagza - Manara.

Maxpun - Baneucmsa,
Maxsapa-geab~Banrno - lixexna,
flunua - Tpuxanra - Japrca - Bonooc.
JlamMua - Kapmemmccwm - Ambmroxns,
Tpunoanc - Meramonoxmc - TaxoHa.

filauHa - ApTa - ArpMHAOH = MECOIXOHTMOH.

Cnape - Hpax.
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YCIOBHA, KOTOPHM JOUDKHH OTBEUATHL MEEIYHAPOUHHE ABTOMATHCTPAJIA
I, OBIME 3AMEYAHUN

I.1. OcHOBHEHE XapARTEPHCTHKH, KOTODHE XOXXRHH OHThL IOPHHATH OpY CTPOMUTENHLCTBE HIH pPe—
KOHCTPYKIMM MERAYHAPOZHHX aBroMarucrpanefi, mMenyemux B ganvHelfimeM "MexayHAapOAHEMEM n0-
poraMy", K310XE€HN B NPHBEACHHHX HUXE TOJOXEHHAX, KOTODHE pa3paboTAaHH ¢ y4eTOM COBpe-
MeHHIX koHnennu# B 06GJIRCTH XOPOXHOTIO CTPOHTENLCTBA. OHM He OTHOCATCA K HACEAEHHHM
oyexraM. llpu npoxnamxe MexapyHaporuolt moporu crexyer OsTABAATE B CTOPOHE HACENGHHHE
UOYHKTH, ©CIH NOCAGIZHAE CiAyxaT HPENATCTEHEM IBMXEHHED HIM NpEACTABAADT AAA HEro omac-

HOCTb.

J.2. VYkasaHHHE EHKE 3HAUGHHA 3THX XAapPAKTEDHCTHK ABJAANTCA MHUHHMAJHLHHMM HJIH MAKCHMAIb-
HMu, Hx crexyer ypeaMuupaTh HIH YMEHbEATb, KOTJA 3TO BOSMOXHO 6€3 JONOXHHTEJbHHX

_TpaT HIA XKOTJA 2T0 ABJAAETCA JIKOHOMHYECKH ONpPaBIAHHEM.

I.3. Bce IDOROXEHEA HACTOAMEro IPHIOXEHHMA JOJXEH IPDUHAMRTHCHA BO BHHMAHHE C y4YETOM
AKTYRAUSHPOBAHHHEX 38TPAT M BHIOX H, B UACTHOCTH, C yueToM coob6paxenui#t GesomacHoCTH.

B OTHOmMEHUU JNPMREHHA TPAHCOOPTHHX CPEICTR ONEHKA NPOH3BONUTCA IAA PASIHUMKEY BADMAHTOB,
COCTABICHHHX H& OCHOBO PA&SIMYHHX XOUyMeHAn#, xacabpmmxcA, B WACTHOCTH, PA&CUETHOH CKO-
pocTia*, H C yUeTOM OXHIREMOTO O0BEMA ABHXEHHA, 6r0 CTPYKTYDPH H IOWACOBOI'0 pacnpegene-
HEA DOTOKOB JABMXGHMA B I- ‘5w T'OHA.

1.4, Ilp;m DiIaRUPOBAHUM H CTPOHTEILCTBE HOBON MexnyHapomHO apTOMArHCTpAaAH CiaexyeT

JURTHBATE HOOOXOXMMOCTE OXP8HH OKpyxapmeill cpenu.
II. KATETOPMM MEXIYBAPOIHHX JOPOT

MexnyHAPOAHHE ROPOTH KENATCA HA CAEIYDNMHE KATErOpHH:

II.1. Jloporm OGHWHOI'O THmA

Kareropua I: mOpOr® ¢ ABYMA NONOCAMK IBHXEHHMA (EIMHAX NPOEIXAA WACTH).

Kareropus II: JOpOr#, y KOTODHX WMCIO IOJXOC ABUKEHHA Gonbme xByx (ozHa nau
HECKONBKO Npoe3xux uacrelt).

* Mlpy cocTapneHUH TPOEKTE PEKOHCTPYKUAK HXE CTPDOUTEIZLCTBA ZOPOTLH pacuerHol
CKOPOCTLD HBBIHETCA CKOPOCTH, KOTOpPAR BHOHpaeTcA AAA ONpEeneNeHHA MUHHMAIBHHNX I'eOMETpH-
YOCKMX XADAKTEPACTHK, OGecneuHpanmux (e30IaCHOS® NBYKEGHHE OTHGABHHX TPAHCIODTHHX
CpexcTB ¢ 3TO# cxopocThb.
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II.2. AproMarmcrTpanu

Tepmun "apTOMArMCTPAABL" O3SHAUAET JODPOr'Yy, COEXHANLHO HOCTPOEHHYD H NpPEIHASHAYEGHHYD
IAA IBHXEHKA ABTOTPAHCHOPTHHX CPEICTB, KOTOpAA He O0CIyXMBaeT NPHAOPOXHHX BirajxeBait m
KOTOpad,

i) sa ECKINuYEHHEM OTXeIbHHX MECT HAM BO BPEMEHHOM IODAIKE, MMEeT NiA 06oux
HanpapieHAl! JBERERUA OTIEJbHHE NpOEe3XHEe WACTH, OTAGNCHHHE IPYr OT Apyra
paszeanreabHoft nonocoft, He mpernHasHaweHHOR EaA IBUXEHHA, HAM B HCKADUHTEAL-
HHX CAYYAfAX IPYTHMH CPeICTBAMHAj]

ii) He ®Meer mepeceueHM#t HA OZHOM YpOBHE HM C JOPOTAMH, HE C XeXe3HOXODOXHHMY
“n¥ TpaMpalHEME ODYTAMH, HH C DOMEXOXHHMH JODOXKAMH}

iii) coenuanbHO OGO3HAUGHA B KAUECTBE ABTOMATHCTDAJH,

II.3. CKOpOCTHHE XODPOIH

Jopord, nmpeiHa3HAYEHHHE XJIA &BTOMOGHIBLHOTO NBMXEHHA, BHE3J HA KOTODHE BO3MOXEH
TOJbKO WEpe3 Pa3BABKA HIM HA PErylMpyeMHX NepeKpecTKaX M Ra KOTOPHX, B WBCTHOCTH,
OCTAHOBKA M CTOAHKA 3aOPEMEHH.

III. CTAHIAPTH HA KOHCTPYKIMO IOPOT
III.1. Iomepeunu#t npodunp

3eMAAHOE NOJOTHO MEXIYHAPOIHHX AOPOT IOJNXHO BKJANYATBH, KpOMe Opoeske#f wacry Ham

mpoesxux wacrel, OGOWHEM H, BOSMOXHO, DA 3REIHTOALHYD IOJOCY A CHENHEAALHEHNE XODOXKH HXA
Oemexon0B B BENOCHAIELNCTOB, JoTpo#iCTBO TAKHX CHEOHAALHAHX NOPOXEK B IPOLOJAX SEeMAAROTO

OOXOTHA ARBRTOMATHCTpaleH He gomycxaercd, OHM JONYCKADTCA HA CKOPOCTHHX AODOTAX TONBLKO
B TOM CIyuae, @CIH OHM OTXENANTCHA OT HHX XOCTATOUHO MHPOKHMM IPOCTPAHCTBOM.

Hu Ha mpoezmeit 4acTH JOPOT OGHUYHOr'O THIA, HM B NpPEJeNaX 36MIAHOTO HONOTHA &BTO-
marncrpanelt ¥ CKOPOCTHHX JOpPOT HE ROOYCKAGTCA HAJNMUME TpaMpallHNY I mene3HOHOPORHEX

oyre#t*,

* JarHO© HOJNOREHHE HE PACIHPOCTPAHAETCH HA ABTOMAI'HCOTDANH, CHENHAIBHO OKOHCTPYH-
POBAHHHE XIA TOr0, YTOOH BIJIDYATH XOJO3IHOINOPOXENH myTh.
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I11.1.1, Ipoesmue uacry
IIX.1.1.1. [DOupuna

Ha mpAMOM yuacTke MHHHMAJALHAA MHPHHA NOJOCH JBEXEHAA Ha Opoesxell uacTa aoxxua
COCTABJAATh 3,5 M,

B xpuswx pagumycom Menee 200 M mpegsycMorpenHa 6OaAbmAA WAPHHA, C TeM YTOGH TpAaHC-
TOPTHHE CPEACTBA MAKCHMAJILHO IONYCTHMHX DPAIMEPOB MOrjH GECHpEmATCTBEOHHO IBHTATHCA C
o6nuHOH CKOpOCTHD,

Tipe mpoexTHO# ckopocT:, paBHOM unm Goabmelt 100 xM/vac, He ciegyeT BKIDUATHL B
5Ty BeNKUMHY OPOXOALHYD P&3MOTKY Kpaes npoeaxel uacTH.

OgHAKO mADHHA XONOAHNTEAbHO! HDOAOCH ABUREHRA IIA TPAHCHOPTHHX CPEICTB, IBAKYNHXCR
¢ HeGOAbmMOH CKOPOCTHLD HA HOAbEME, MOXET OHTb YMEGHBNEHA JO 3 M.

IIT.1.1.2. [omepeuwsn#t yxuzon

Ha ‘mpAMOM yuacTke momepeudn#t mpodmnes npoeaxeft waCTH nOJXEeH COCTOATH K3 ONROR uam

ABYX IIOCKOCTEH C monmepeuHmM ykaomom 2-3%.

B KpHUBHX MAKCHMAJABLHHE HAKJIOH XOAXEH COCTABIATHL T™%. B unxecaexnyomeh radanne
JAANTCA BOAMUHAHN ZOOYCKAOMOI'0O MHHMMAIBHOI'0 pajizHyca (B se'rpax) 6e3 HSMEHEeHHA NONepevHoro

mpoduna mpAMO#t OcH JOPOTH, B SaBHCHMOCTA OT HpOoexTHOH cxopocr: (kM/uac):

PacueTHag CKOpOCTH 140 120 100 80 60
Joporyx OCHUHOI'O THIA - 1 800 1 300 800 450
ABPTOMATHCTPAAR H CKOPOCTHHE XODOTH 3 900 2 800 2 000 1 300 -

III.1.2. OCOuHHHM ¥ pa3ienauTenbHAR HOXOCA

I11.1.2.1. PexoMenzyemas MHHMMAJLHAA WMUpHHA OCOUMHH JOJXRR OuThL 3,25 M ZAA IOpOr

OCHUHOTO THIA K CKOPOCTHHX xopor ¥ 3,75 M xaA asroMarncrpaxneit.

IIT.1.2.2. OGouuHH apToMarucrpaieif ¥ CKXOPOCTHHX AOPOr NOJXHH BKINUATE C IP&BOH# CTOpPORH
opoeaxell YACTH HeNpPepHBHYD, MMEDMYD NOKPHTHE HAR CTACHIHBHPOBAHHYD IOJAOCY OCT&HOBKH,
MuEMMAbHOY muprHO# B 2,5 M, HA& KOTOpOH#, B cnyuae Kpaluelt HeoGxoxMMOCTH, MOrJO OH OCTa=
BOBHTHLCA TDPAHCOOPTEO® CPEXCTEBO,

YerpolicTeo Tarol monrocu pexoMeHRLyeTcA HA xoporax OOHUHOr'O THOA., Ecau raxo# no=-
JOCH HOT MIM 6CJIH ee NMWpHHA MeHbme 2,5 M, CleiyeT YCTPAHBATHL U6epe3 ONPEAeleHHNEe HHTep-

BAJH Me0Ta IiaA OCTAHOBKH,
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B ciyuae HeoOXOZMMOCTH, CJeIyeT Takxke NPOAYCMATDHBATL BHE npoesmefl uacrm Mecra
IESl OCTAHOBKH ABTOGYCOB.

Bo Bcex cnyusAx Ha OGOUAHAX JOPOTH IONXHH OPOLYCMATPHBATLCA HMMENMAE® HDOKDHTHE HIHA
cTaCHIASHPOBAHHEE GOKOBHEe MOMOCH mupHHOHE 1 M. Tlo coo6paxeHnAM 6e30UACHOCTH BILOJAB
apToMarucrpaneft AN CKOPOCTHHX JOPOT HOJXHH YCTPAMBATHCA 6071€€ MHUDOXME HOJNOCH, CBOGOR=-

HHEe OT Kaxux-ju6o mpeuarcrault,

IIT.1.2.3, [Ilpn HaZHUNK Da3lEJUTERbLHOHN NMOJOCH 6e MHHMMAJNBHAS DEKOMEHIYEMAA HHUDHHE MEXLY

npoesxMMH URCTAMH IAA aproMarucrpaie#t poaxna cocraBaArb 4 M. PexoMenpyercA ypennuu-

BATE 3Ty WDHPHHY, OCOOEHHO HA KDHBHX, €CJIH 3T0 HeoGXONMMO HO YCIOBHAM BHIHMOCTH.
Pexomenzyercsa yCTPaHMBATH IO KpadM pa3liearTelbHO§ NOJIOCH Hanpapainmue # NPEjOXPAHH-

TeAbHHE TNOJOCH, NMMeonmHe MOKPHTHE WHI¥ CTAGMAMSHPOBAHHHE, mWupuHO¥ He MeHee 1 M,

II1.1.3. CHoenuainsHHEe NOPOXKH

Ha ofouuHAax JHOpOr OGHUHOTO THIIa, TI'Ae HHTEHCHBHOCTb IABUXEHHA Jocruraer no kKpalueit
Mepe 2 000 TpaHCOODTHHX CPOLCTB B CYTKH, HEO6GXOZMMO YCTDP&HBATH CHENHAJNHLHHE KODOXKH,
npenHa3HAUEHHHe JIJIA NemMexXOJ0B, BEJIOCHIEIHMCTOB HAM NPHPABHEHHHX K HHM IOJL3osaTeneft mo-
poru, B TEX CIYURAX, KOrJa UHCJIO HX B ONHOM HanpaBiaeHHH jgocruraer 200 za 30 MuH. Opu
caMoM HMHTEHCHBHOM asuxenmn min 1 000 B cyrku,

BenocunenHne JOPOXKH, KAK IOPABHIO, NPEIYCMATPHBADTCA IJAA OIHOCTOPOHHEI'O IBHUXOHUA
¥ JONKHH HMETL NHDHHY He MeHee 2,2 M,

Mexny mpoezkelt uacTbp M CHEIMANBHEMH LOPOXKAMH CHEILYEeT YCTDPAMBATEH D& 3NEIHTEIBHYD

noxocy mupuHolt He MeHee 1 M.

III.2., Irax ¥ npononbHH# mpoduap

I1T.2.1. OmHOPOAHOCTbL M COOTBETCTBHE IAaHa M HNPONONBHOIO TDOGHIA

XapaKTepUCTHKY MEeXIYHAPOIHEX NODPOr IOJEHH OHTH OLHOPOJIHHMM HA NPOTAREHUH YUACTKOB
IOoCTATOUHO 6oJsbpmof IZAMHH. W3MeneHna XapaKTEPHCTHK NPOUIBOIATCA B TAKMX MECT&X, KOTO-~
pHE BOILMTENh MOXET OGHUHO IpelBAneTh (ITpoes] uepes HACENCHHHHE MYHKT KAM MBMEHEHHE Denbe—
ba MeCTHOCTn). Ecnu 2T0 HEeBO3MOXHO, H3MEHEHHEe XapAKTEDHCTHK OCYMEeCTBJAETCA IOCTENEeHHOo,

[Inarg ¥ OpOIOALHHY TPOGUAL LOPOTH NOMKHH KOOPAHHHPOBATHCA TAKMM O6pAa30M, UTOGH OHA
He NpEenCcTaBNANach BOIMTEND CHIHOKOM HeOJHOPOIHOM, mO3poadAns eMy OpeiBHneTb e€e Tpaccy H
ACHO paszjfuaTh X&PAKTEepHHEe MecTra, B YACTHOCTH NEpeKpeCTKHR, BBE3IH U ChE3IH B MEecTrax

DPa3BA30K,
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II1.2.2. [eoMeTpHUECKHE XApAaKTEpHCTHKH
II10202010
BEPXHOCTE.
I11.2.2.2.

NoxkpuTHA MEXIZYHAPOLHRX NODOr IONXHH BCDAY IDpEeRCTaBAATL cobof posHyw mo-

MaxcuMasbHAA paBSHMIA YDPOBHA HA yuaCTKe IXHHOK 3 M He JIOAXHA NIpEeBHNATE 4 MM,

OcHOBHHE I'éOMETPHUECKHE XADPAKTEPHCTHKH MEKJYHADPOIHHX JOPOT NPHBEILEHH B

cnenyomelt TaGnuMe; OHM OCHOPAHH HA KODGGUUMEHTE NMPOLOJLHOTO TpeHHA (IpH 3a610KMPOBAHHEHX

xonecax M riapxux mumax) 0,4 cxopoct# 50 kM/uac; OHH NONEHH PACCMATPHBATHLCA B KAUECTBE

MUHPAMRIBLHHX BEIAUHH, KOTODHE CAEIyeT COOMDIATH:

Pacuernas cxopocrs (iM/uac) 140 120 100 80 60
Yxnon (MaxcuManbHO momycrumui B %) 4 5 6 T 8
MuuiMabHHE paguycH| Ipoeszad 4actb ¢ | 27 000 | 12 000 6 000 3000 | 1500
BHIOYKJHX BEepTUKaib—| OILHOCTOPOHHHUM
HHX KDHUBEX (M)* 1 BUXEHHEM

npoesxkasd 4YaACTh C - - 10 000 4 500 1 600
IBYCTODOHHHEM
JBUREHHEM
MyHMMAZBRHE DAIMYCH B ILIAHE, COOTBET-
CTBYDMHEe MAKCUMAIBLHOMY HAKIOHY 1 000 650 450 240 120

Pacuernas ckopocts 120 kM/uac OpUHYMAETCA JIMNE HPH PA3JNENbHHX OPOE3KHX YACTAX H B

TOM ClIyuae, €CIK 60NbIAS YACTH HEPEKPECTKOB YCTPARBAETCA B BUIE Pa3BA3OK (CM, HuEe pas-

Jed IV).

PacuerHan ckopocThs 140 xu/uac TDHHHMAETCA TOJIbKO LIA ABTOMarucTpanei,

BOrHyTHE KpHBHE JOJAKHHM OHTb TAKOTO paiuyca, uTo6W mpu gaHHO# pacuerHo# cxopocru

2
BEPTHKAJBHO® YCKOpEeHHe He npesmmato 0,25 M/cex .

3RaUCHHR FOpA3OHTANBHEX KDHBHX ABAAOTCA MHHAMAGABHEIMH H COOTBETCTBYNT MAKCHMABJILHOMY

HRKJIOHY, paBHOMYy T%.

CTBA H yZo6CTBA BOLHTEIS UPH OOHWUHLX YCAOBHAX.

Onu mocraTouHn ZIA OGEeCHEUEeHHA JCTOHUHBOCTH TPAHCHOPTHOTO Cpei=-

YxnoH, noayuaeMu# B pesyIpTATE COUETAHMA NPOJOJLHOTO YKJIOHA M HAKIOHA, HE JOIEEH

npessmars 10%.

* llprsenennre B Tabiune paidyCH BHIYKINX BEDPTHEAJNLHHX KDHBHX COOTBETCTBYOT Ie-
PEXOIHHM KDHBHM MeXLy YKJIOHAMH, NPHOIA3HTENbHO DABHHMH IO BENIHUMHE H IIPOTHBONOJOXHLMA
IO HAUpaDBAECHHD, NPHUYEM PASHOCTP YKJIOHOB JOCTATOWHA XA OTDAHHUEHHA BHIMMOCTH,
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I1I.2.2.3. B naane xXpYyTOBHE M OPAMHE YWACTKHE JNOIXHH COEXMHATLCA NOPOXOXHHMH KDHBHMH.

I1I.2.2.4. BEEIMMOCT:L B TOPM3OHTANBHOH ¥ BeprHxarpROft maockocTR moaxHA OnTH TAKOM, uUTO-
6H ofecOeuHBaNach OIZHA M T4 Xe CTeneHb Ge30NACHOCTH C YyWOTOM YKIOHOB,NpH HAJNHYHE TAKO-
BHX .

MunAMasbHHE PACCTOAHHA BHRMMOCTH, HeoOXOXuMue IpH OGrose HA mpoesxelf wacrm ¢
ABYCTOPOHHAM EBMECHHEM, NDHBOJATCA B Ciaexyomell rabaume:

pacuernas cxopocrs (xM/uac) 100 80 60

MUAFMAJBLHOE PACCTOAHHME BUIWMOCTH Ipu o6roHe (M) 400 325 250

OTH PACCTOAHEA NOJXHH 006CHEeYUBATHCA HR BO3MORHO 6OXLmEM NPOTARGHHH JOPOrH H

BOSMOXHO GOJN€e PABHOMEDHO DACHpEejeniThCA IO €e XNMHe.

I1T1.2.2.5. [Ipm HerzoCTATOWHOR BARAMOCTH HA BEDPEMHAX # B KPMBHX DOKOMEHIYETCA DA&3XBOCGHHE
mpoezxefl wacTm JOPOr OGHUHOTO THNA C NBYMA HXH TDPEMA HONOCAME IBHXGHHA,

ITI.3. MHTEHCHBHOCTL JBHXCHKA

Jopora pasinuHHx KATEropu# OpH OOHUYHHX YCAOBHAX, T.€, IPH ONPEENEHHOM KAWeCTBe
AR YpOBHO OOCRYXHBAHHA, OGA3ATENLHOM IIA MEXIYHAPOJHHX XOPOT', B B COOTBETCTBHMH CO
CTAHIADPTAMH, ompeneneHHWMH B nynxre I1I1I1.2., noaxmwm ofecHeumpaTh HHTEHCHBHOCTL* xBMXE-
HAA, YKA3QHHYO B KOJOHKEe 1 ciaexyvomeit TasaHny, BHPAXEHHYD B KOJHYECTBE TPAECIOPTHHX
exmmn (TE) B uac**,

* TpancnopTHaR efMHMOS COOTBETCTBYET AErKOBOMY aBTOMOGHA®. JIIA ApYraX TpaHC=—
OOPTHHX CPERCTB IPHMEHAESTCH COOTBETCTBYOMKE xod(pdumHeHT.

*¥ BHe ropoXCkHx 30H,
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1 2
O6nuyHaa HH- MaxCHMAIBHO XO-—
Kareropus xoporu TEHCHBHOCTL | OYCTHMAA HHTEH=- Tpumeuannsa
ABHXEHHA CHUBHOCTDL JBH=
TE/uac XEHHUA
TE/qac
Kareropua I 900 1 500 ABYCTODPOHHESO
IpUREHUEe
Kareropua I1I
3 nmoAOCH XBMXEHHA 1 500 2 000 IByCTOpOLYee
JABHREeHHe
4 nOoJOCH JBHREHuA 1 500 2 000 P Xax]oM
HAUpaBJEHNY
IZaa kaxpoi jonoxHurenbpHo#
ONONOCH I BUREHUA 750 1 000 B KAXIOM
HaOpaBJGHUA
ApTOMAarucTpasH H CKOPOCTHHE
JOPOTH ¢ 2 X 2 TIOJNOCAaMH
JBHX €HUA 2 000 3 000 B KaxJIoM
HANPE BASHUH
xaA xaxpol momosmurennHoi
NOJIOCH JBHEXEHHUA 1 200 1 500 B KAXIOM
HAaIpaBJeHAH

PexkoMerpyeTca, UYTOOW IJNA JOPOT ONpEeleneHHO# KATEeropry DPMBONEHRAA B KOAOHKE 1 HH=
TEHCHBHOCTDH IBHKEEHHUA IOpepHmarach He 6oxee ueM B TeweHHe 50 uacoB B Iroj, 38 HCKJIOUEHHEM
ciyuaeB, KOTJa 3KOHOMMUECKH NenecoobpasHo ycrpoRcTso IOmoJIKUTeAbHO# DOXOCH ABMXEHAA HAM
IepeBoj IXOPOTHM B 60X66 BHCOKYD KATErOpHD.

Korzs HMHTEHCHBHOCTL ABHMXEHMA, YKA3AHHAA B KONOHKe 2, IOPEBHMAETCA B TeueHue Ooxee
50 uacoB B rojJ, PEKOMEHIYeTCA OpPEEYCMOTPETh OGOpDYLOBAHHE RONOJHHTeNbHOH nmonocu aBuxeHRA
MM PEKOHCTDPYMPOBAHME ZOpPOrm IO Gonee BHCOKOHK xXareropuu ¢ yweToOM 3aTPAT, CBABAHHWX CO
CTPOHTENLCTBOM H Oxpyxapme#t cpexoit.

9T 3HRUEHHA OTHOCATCA K HEIpEepHBHOMY DOTOKY IBAXEHHA, UpH YCAOBHH!?

i)  uro mepeceucHMA HA OZHOM YPOBHE HEe CIMNKOM MHOT'OUHCIOHHM M HE BH3HBADT

YpesMepHO GOJALMOTO UMCAA AOPOXHO~TPAHCOODPTHHX IporcmecTsuits



ii) 4TO H& JOoporax ¢ IBYMA HIH TPEMA HOJOCEMH IBHREHHA HA BCEM HX NDOTAXEHAH
ofecHeunBanRTCA HEOGXOIVMMHE DACCTOAHHEA BHIMMOCTH HpX OGroHe.
He pexoMeHmyeTCA CTPOHTH JODOT'H C TpeMA NOJOCAMH IBUXEHHA, KOT'ZA ODPEBHMAeTCA
HOpDMAJBHAA HHTBHCHBHOCTL ILBHXCHHMA, YKAZAHHRA B KOJOHKe 1 mpusenenno#t rabaunoum.
Korza Ha jpoporax ¢ WeTHpPHMA NOJOCAMH MB8KCUMAJNBHAA UHTEHCHBHOCTH ABUXEHHA B GoJee
HANDAKEHHOM HAUpABAEHEM mpephmaer 1 500 TE/uac B Teueune Gozee 50 uacos ® rox, pexo-~
MEHIYeTCA N0 COoOfpakeHHAM 6e300ACHOCTH YCTPAHBATE OTJHEJbHHE IpOEe3XHe YACTH ¢ OJHOCTO-

POHHAM IBHEKEHHEM,

IV, CTAHIAPTH HA KOHCTPYKUMO NEPECEYEHUi*

IV.l., Oupenenenus

Te MecTa, rke MEXIYH&DOLHHE JOPOTH NEPECEKANTCA ZPYT C APYrOM, ¢ IPYTHMM IOpPOraMu
AnH ¢ JHPYTHMH TYTAMH COOOmMEHHA, HAS3HBAKTCA "mepeceuenmaMu",

[lepeceuennn CwBAT CACIYOMHX BHIOB:

[lepeceqenns 1OPOr OGKMHOTO THIA: S

—~ IIepeceueHHA HA OJHOM YpPOBHE, KOTJA YYRCTKH IOPOTH B MecTe NEpeCceueHHA pacaoyoxe-
Hu B oruo# mnocxocersu; f

- HepecedeHNA B DPASHHX YPOBHAX HNH NEpECEeueHUA C DA 3JENEeHHHMH YPOBHAMH, KOrjua IO
xpaliuet Mepe OoxHa ¥3 J0pOT, Iepecexapmad OJHY HJAH HECKOABLKO npyrux(gopor,'na-

XOLUTCA N0 OTHOMEHM® K HMM B IPYrOM YpOBHE.

llepeceuenns asroMarucTpanedt MIA CKOPOCTHMX JODPOr ¢ noporamu Toft xe xareropuut

Paspasky THng A, COenMHMMTENBHHE NOPOTH KOTODHX IO3BOXARNT K3GEraTh BCAKOTO. Mepe-

COUEeHUA NOTOKOB EBHXEeHHUA.

IlepeceueHHA aproMarucTpaseit ¢ jgoporaMu OSHUYHOrO THIA :

Paspazku_Tuna B, ofecleuHBanmHEe OTCYTCTBHE IEDECEOWEHHMA OpOe3xHx uacreh

asroMarucrpanei.

[epeceueHna CKOPOCTHB NODPOT C INODOTAMH OGWUHOrO THIA:

Ha BaxHpX NEepeceqeHnax:

* 3ToT TekcT cocraBaeH, MCXOAAR K3 NPCANONCEEHRNA, YTO LRUXGHAE ABNABTCA
TpaBOCTOPOHNHAM,



PaspA3KH Tina B, ofecnmeunsabmue OTCYTCTBME nepeceueHua npoesmel(ux) wacru(eft)

CKOPOCTHO# xopord,

Ha DEpecedeHUAX BTODPOCTEHEHHOH BaXHOCTH, T'Je 0O IKOHOMHUECKHM COOGpaxeHHAM
yeTpo#icTBO Pa3BASKH HEmenecoo6pasHo, NPeAyCMATPUBADTCAS

Hegeceuenna HA ONHOM YPOBHE HJH B p&3HHX VPOBHAX, peryidpyeMHe IO BO3MOXHOCTH C

ooMome CBEeTOdOpOB.

Iv,2. llepeceuenns Ha JOpOrax OOWUHOrO THIG

IV,2.1, JlepeceueHHs Ha OJNHOM YDPOBHE

IV.2.1.1 Ha MexzyHapOLHHX KOpPOrax CleiyeTr #366raTh NEpeceweHHl Ha OZHOM ypOBHE B

TeX cJyuasax, KOorza 9T0 ABAAGTCHA SKOHOMAUECKH genecoobpa SHEM .

IV.2.1.2. llepeceuenua Ha ONHOM YPOBHe, BKIbuanmue oiee ueTHpex orserBieHui, crenyer
yOpOmATL INYTEM IpPYHONPOBKHM HEKOTODHX HOTOKOB LBMMEHHA B COOTBETCTBHMH C HMX MHTGHCHB-

HOCTBHI .

IV.2.1.3, [lnomag® ¢ KpYroBHM ZBHEEHHEM M YCTAHOBKY CBOTOMODOB CI€LYyeT HpEeLyCMATDHBATH
Aump B TEX CHIYYAAX, KOrJa ApPYrde DemeHHA, IO3BOJADMHEe U36EeraTh CAMAHMA M IepeKpemusa—

HHA IDOTOKOB JIBMXEHMA, ABJAANTCA J3KOHOMHEYECKH aenenecoo6pasnunﬂ.

IV,2.1.4. O630prOCTL mEpexpecTka JOXXHA OHTH OGecHeueHa HAa JOCTATOUHOM PACCTOAHHMM NpH
NpAGAMKEHHY K HEeMy, ¢ TeM uTOOH BOJLHTEJIH HMEJIH JZOCTATOUYHO BPDEMEHM IJNA NPHHATHA pemeHuit,
38BUMCAMKX OT cnocofa peryaupoOBaHHA K ycnosuil ABHREHHA B JAHHHH MOMEHT. 3Ta 0630DHOCTH
6yner ayumefl, ecam mpoezmue USCTH, H OCOOEHHO Te, DO KOTODHM CIELYOT BOIZHTENH, 06A3aH-—
HHe NPONYCKATL ApYrHe TPAaHCHODTHHE cpefcTsa, OyIYT HMeTh HeGOabmOY HAKNOH mepes mepe-

KDECTKOM,

IV.2,1.5. MexnysaponHada ZOpOTa HMeeT OPHOPDHTET IO OTHOMEHHMD KO BCEM ADPYTEM LOpOraM;
OpY HANKUKK HECKONbKUX MEXIAYHAPOJHHX IOPOT NPHODHTET LONKEH YCTAHABIKBATLCA B COOTBET~

CTBUHM C OTHOCHTENBHHMM 3HQUEHUAMH O06TeMa JIBHREHHA,

IVv.2.1.6. CxopocTs HOTOKA IBVXEHHS He Mexgyrapoiuoff popore, mMewmel npropurer, He IOAR~
Ha CHMxaTbcA. C 5TOH Henabw Mexly O60MMM HAUDABIEGHHAMH IBMXGHHMA CRejyeT YCTpaWBaTh

SOHH OXMIAHNA AOCTaTOQHOH IRHUHH AJIA TPAHCIOPTHHX CpPEICTB, OCYMECTBAANWNX nepuit oOBOPOT,
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IV.2.1.7. Ha BaxENX IEpPEXDECTKAX CHENHMANLHHE DONOCH YCKOPOHHA H SAMEIZNEGHHA B TOM CAY=-
yae, 6CAH 3T0 3KOHOMHUECKH Jexecoobpasno, ONEAyeT YCTpPAHBATH HA PHE3JAX H OBE3JAX C

mpoezxel uacTH MeRZYHAPOZHHX XODOr, WMENmMAX NpPHOPHATET.

IV.2.1.8., Taro#f mepexpecTOK HOIXEH BKIDYATH HAR HPOE3XHX 4ACTAX, HE HMMEDEHX NDHODUTETA,
HanpaplAOEYE OCTPOBKH JJNA DA3NEGNOHHA IOTOKOBR IBMKEHAA, YAOBIETHOPADMHE CACGKYOMEM TpPE~
COBAHHAM:

a) reoMeTpHa COBOKYIHOCTH NMONOC IBHXEHHA nOoAxHA GHTE KAX MOXHO 6oaee mpocroit,
yro6H GHTH cpa3y HOHATOH BORRTEAAME}

b) CKOPOCTH IBHEEHKA B HEOPDHOPDATETHHX HANDABAGEEAX XOJXHA CHHRATLCH, OpHUEM
OTKIOHEHAA COOTBOTCTBYDHHX HNOAOC IBHXEHHA JOAXHH COOTBETCTBOBATHL O0BEMYy JBHKEHMA IO
HUM}

c) nepecexanmue HanpaBACHHA LOJXHH DACHONATAaTHCH, IO BOIMOKHOCTH, IOJ IPAMKM
yraom;

d) MecTa NepecedeHMa XONKHN pacnoyararTbCA HA ONPENeJeHHOM DAaCCTOAHHE IpyT OT
zpyra (ue COENHHATLCA) TAKMM O6GDPA30M, UTOSH BOJHTORH MOTAX HONLEZXATH K KAXIOMY M3
HAX OTJIEIBHO Yepe3 MPOMEXYTOUHHE 30HH OXHIAHUA;

e) caMyn NIpAMYD ILOPOXKY CIeiyeT OCTaBIATHL ILAA MemexonoB;

f) OpH HRJHYMHK BENOCHIERHHX LODOXEK CIEeIlyeT OTBOJHTE: BEJOCHHeIHNCTOB OT CcOSCTHBOH-
HO IepeKpecTKa TakmM o6pa30M, 4TOOH OHM NEepeceKANHd HOXOCH INA TPAHCHODTHHX CPEeJCTB, IO
BOSMOXHOCTH, IIOL IPAMHM YTAOM;

g) HaOpaBAADMHE OCTPOBKH clenyer OxaliMiIATE ciaerxa sHCTyHAnHHM GOpPIOPOM Genoro

upeTa. Houbk, ecnH 3TO 3KOHOMHYECKH nenecooépaaao, OHH JHOJEHH OCBEemATbLCA. an

CTCYTCTBHE OCBOMOHHA 60pIOD HONXEH RMETh CBETOOTPAXADNYK HOBEPXHOCTH.

IV.2.2. [epeceueHns B pPa3HHX YpOBHAX

B TomM ciayuae, KOrjza YyCTS&HOBJEGHA JIKOHOMHKUeCKaA nenecooé’paanoc-rb coo'rne'rc'rsylomeﬁ
PEKOHCTPYKIINHK, CASHYeT pas3ieNiATh YPOBHH HEKOTODHX SHAUUTENLHLX NOTOKOB JABAXECHHA, C TeM
YTO6H JMKBHLYPOBATHL NEePECEUSHHA MX C JDYTHMH NIOTOKAMH,

IInag ¥ mponoapHuil mpodunb COEIMHMUTEABHHX NODPOr'y, HAXOLAMMNXCA B PASHLX YPOBHAX, NOJNK-
HH COOTBETCTBOBATH TEM NOPHHOHNAM K CTAHIZADTAM CTDPOMTEILCTBA DPA3BA3OK, KOTODHS IPHMEHHMH
x M (eM. IV,.3.),

CoenuHuTEenbHHE JOPOTH, DACIHOJNOXEHHHE HA OJHOM YPOBHE, JLOJXHN OCpa30BHPAThL OpH Ne-

PECEUeHHAX TEPEKPEeCcTKH, COOTBETCTBYDMHE BHIEHINOKEHHHM ycnomuaM (oM, IV.2.1.).
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1v.3., Pazpaszku

IV.3.1, QOnpenenenun
[lpoeskre YACTH DPA3BAZOK NOLPA3NENANTCA HE OCHOBHME NPOEIKHE UACTH M NDPOS3KAE HACTH

COeIHMHUTEJAbHEX JNOPOr', KOTOpHE CBASNBAKT OCHOBHHE IIPOE3KUE UBCTH,

OcHoBRO# mpoeaxell YacTHO CUATAETCA TA, KOTOpaA HECET OCHOBHON MOTOK IBMXeHAA (yun-
THBAA IPH HEOGXOIMMOCTY M3MEHEHMA ITOT0 NOTOKA B OTASNBHHE YACH) M B OTHONEHHH KOTODOH
HE JONEHO ZONYCKATHLCH IHAUMTENBHOE YMEHbIEHHEe PacueTHOX CKOpocTH.

IV.5.2. Jpuxenue Ha mpoezxell uacru pasBA3OK

Ha paspasxax THna A ABHXEHHMe JOJXHO OHTbL ONHOCTODOHHRM, Ha pasBaskax ruma B Ha
HEKOTOPHX YUYBCTKAX COOLHHHTEALHHX JAOpPOr' INBHXOHHE MORET OHTH IBYCTODOHHHM; OIHAKO IBHEE-
HHYe Ha BBE3JaX M CHEe3MaX C &BTOMATHCTDAJNM MIHM CKOPOCTHOM nOpOTH BCEerxa JKONEKHO GHTbL OXHO-

CTOPOHHHM,

IV.3.3, [lpyBOMON DAQHUPOBKA DA 3BA3OK

lnaHYpOBKAE DPA&3BA3BOK LOIXHA YLOBASTBODATH CASAYRMHM IPHHILANAM !

IV.3.3.,1, [Ilpumyuno A, Tun pa3BA3KE

Ilpr BH6OpPEe THIR DPA3BASKE M €€ OCHOBHHX HNpPOe3XHX uacTel M COenUHMTeNBHHX ZOPOr Cle-—

AyeT YUHTHBATH aGco.mn'rnyv ¥ OTHOCHTEJNbLHYD MHTOHCHBHOCTH JIBHXEHHA O 3ToH ya3BA3Ke.

Iv.3.3.,2, [Ilpunnuo B, Pasgenenre NOTOKOB JBHEEHHA

Korza mpoeaxad uacCTh pa3jenseTci HA LBe CAMOCTOATEJbHHE NPOESIEHO UYACTH, D& 3KeNeHHe
060OHX MNOTOKOB ILBUXOHHMA NOJKHO OCYMOCTBIATHLCA TAKHM 00pa 30M, YTOOH ITO HE BHIWNBAAO 3HA-
UHTENbLHOT O CHHXEHHA CKODOCTH TPAHCHODPTHHX CPEJCTB.

Jad 3TOro BOZMTEAb NOJNXER HMeTh BPEMA, 4TOOH 38HATL HauboJee NMOXXOZAMYD NOJAOCY
Anuleuusynaa CAENOBaHMA B BHOPAHHOM HANDABJIGHHUH, H JLONXHA GHTL ofecneueHa JOCTATOUHAA
annunocibruecia paspeTBieHHA., Ha pasBA3xXax THOA A npoezxas UYACThL, DA3KENADEAACA BHa
IBeé CAMOCTOSTEJbHHE Npoe2xHe YacCTH, XOMXHa OHTEL pPACHHpEHA Heépel MOCTOM paS3feleHHd H npH
3TOM unfno HONOC XBHEXOHMA JOAXHO OGHTH PDABRO CYMME IOJOC ABRMXEHRA Ha O06XX NpOEe3XHX

HaCTAX H& DPACCTOAHHK, JOCTATOWHOM XXIA DAIKGNEHAR OOTOKOB népen MeCTOM PAa3BOTBAGHAA, You-

PeEKe xeiaTelrHO jeaaTh ¢ mpamoft cropomu.
. i
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HeocHOBHO# DOTOK JBMKEHHA XOIXEH HIXTH OO npapof mpoezxe#t uacTd, 4TOOH, NO BO3IMOX~
HOCTH, MEHBUIEE UACIO TPAHCIOPTHHX CPEACTB CHHXAJNO CKOPOCTh OpH mepecTpoernn, llpu He~
06X0ZMMOCTH JMEHBIEHTh CKOPOCTH JBMXEHAA 3TOTr0 HNOTOKA CIELYeT YCTPAMBATEL HOXOCY 3aMEIIe-
EHd, OJTa Opamad OpOe3XAas UYACTL JOIKHA, II0 BOSMOXHOCTH, NOCTEHNEHHO HOZHUMATHCA OO OTHOw
meH#n K ocHOBHOM mpoezmell uacTH, ¢ TeM UTOOH O6GIErwHTh B CAyUAE HEOGXOAMMOCTH CHUXGHHES
CKOPOCTH M ofecCHeutTh AYUMYD BEIHMOCTE MECTA DPA&3BETBIEHHA.

He paspsaskax THIe B mpoesxadg 4aCTh CBO3ja ¢ Opoexxel wacTH aBTOMATHCTDAIH HAM CKO-
pocTHOR HOPOTH IOAXHA OTKAOHATHCA BOPABO H BKIDUATH HOJOCY 3aMepJeHnd,

IV.3.3.3., Ipmmun C., CanAEMe DOTOKOB IBAROHUA

Koraa nse nmpoeskHe 4acTH CIMBANTCA B OFHY, CAHMAHHE OGOHX HOTOKOB ABHXGHHA ROJKHO
OpOBCXOAXATH 6e30macHO B 63 3HAUMTONbHOIO YMEHbLEEHHA CKOpocTel ZBMKEHHMA TPAHCHODPTHHX
CpeAcCTB.

Jdna asroro:

a) TPAHCHOPTHHNE® CPELCTBA HEOCHOBEOI'O HOTOKA INBHECHHA JOIXHH BAMBATHLCA CHpaBa B
OCHOBHO# mOTOK;

b) BOLHTENb, KOTODHI ZOAXEH BLE3®ATH B8 XOPOry, NOIKEH XOpOmo BHAOTb APYTYD
Opoeskyn uaACTh: Nepex MecTOM CIRAHMA M NIOCAEe Hero.

[lpz BAMBAHMN B OCHOBHOR WOTOK, HDpH HEOGXOIMMOCTH UEpeS3 NONOCY YCKOPEHRA, HE NCIXHO
OPOMCXOJIHTE 3AMETHOI'0 CHEXEHHA CKOPOCTH OCHOBHOT'O IOTOKA. BaguMocTh yayumaeTrcs H Ma-
HEBp BJAHBAHHA B OCHOBHOM NOTOK ofieruaeTrcA, €CAH OpOe3XAA UYACTh, HOCYNAA NOTOK, KOTOpDHH

JOIEEH BIMBATLCA, HMeET HeSoabmoft HaKNOH HO HANpaBReHMH® K Apyroft mpoeaxelt uwacTu.

¢) XenaTemBHO TaKxe, UTOOH ¢ OCHOBHOH mpoeaxelf uacTE Guna ofecmedera XOpPOmas
06 30pHOCTL Ipyro# mpoe=zme#t wacrm;

d) xorgs UpE CAMAHAM IBYX OCHOBHMX NIpPOES3XMX uaCTelt B ONHY yMEHbLEAETCHA O5mee
YUCAO MOJOC IBMKEHMA, T&KOe YMEHbNEEHEe IN0JXHO IPOH3BOXATHCA HA JOCTATOUHOM DACCTOSHMH
OT Mecra CIHMAHHUA,

Ha paseasxax Tuns B npoezxas vaCTh BBE3A IOJXHA IPUMHKATL X npoesxe#f wacry amto-
MATHOTPAJAH MIM CKOpPOCTHO# I0pOrH cOpasa H BKAOYATEH HOJOCY YCKOPEHKA.
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Iv.3.3,4, [ppumum D, YuacTky nmepeceueHHA

Ha OCHOBHMX NPO©IEHX YACTAX ClenyeT A36eraTh YUYACTKOB HEpPOCEUSHURA. YUACTOX Nepe-

CeueHHa NONYCKAOTCA JHNL B TOM Clyuae, 6CHH NEpOCOKALHHECA NOTOKH JBHXEGHHA He3HAUMTEONbHN;
¢ npaso#f cTopoHu ocrHosrOIl mpoeszmeit wacTH, ecnM BO3MOXHO, NONXHA YCTPaAuBaThLCA N0 kpaltuelt
Mepe OJHE NONOINHATENbHAA NOAOCA IBHEEHHA.

B mo6OM cayuae reOMeTpHUECKHE XapAKTEPHUCTHKN YUACTKA NEepecedeHMA B Npoe3xrmx uacrelt
mepej HHEM W HocCle Hero JOJAXHH GHTh TAKHMHA, YTOGH CKOPOCTH NEpECEKADMHUXCA NOTOKOB TDPAHC-
ODOPTHHX CPOLCTB HEe OGHIH CAIMIKOM PASAMUHBMH M YTOOH HE BO3HAKAJA HEOGXOXMMOCTL SHAUKRTENb-

HOr'0O CHUXEHMA CKOpOocTel Ha 3THX IPOEZXHMX YACTAX.

IV.3.3.5. [pumqun E, MecTa pA3BETBIEHMA ¥ CAUAHHKA

B mpegpenax opzHo#t pa3smasky Ha kaxgoft ocHomHON mpoeszxeil wACTH JOJXHO OHTH TOALKO OX~
HO MECTO pA3BETBAEHHA K OJHO MECTO CIAAHMA.
B ao060M cayuae OpM HaAUuuM HA OxHOK M roli xe mpoezxell yaCTH HECKOABKHX MECT DP&SBOT~

BIEHMA HAM CAMAHUA XOJIXHN IDPHHHMATHCA MEDH INfA O066CHEeUeHHA YAOGHOT'O MRHEBPUPOBAHHUA M HE~-

saBucuMO# CHTrHaAH3IAMA OOCRCAYOMMX MECT PA3IBETBICHHUA HIH CIANAHHAA,

Iv.3.4. IeoMerpuueckHe XapaKTEPHCTHKY D&3BA3OK
IV.3.4.1. PacueTHas CKOPOCTHb XnA OCHOBHHX NPOE3XHX uacrei

3uauveHua pacuerHoldl Ck.ywCTH KNA OCHOBHHX HNPOE3XHX uvacTeR paA3SBASKHK JONXHH, IO BO3-
MOXHOCTH, COBISJATH CO 3HAUYEHHAMH 3TOH cxepocTH xxa npoezxmx uacreil, pacnozoxeHHHX 3a
nperenaMH pa3BASKH H CAYRAMHX UDOXOIXSHHEM OCHOBHHX Ipoeaxux uvacrelt pasmasku, H B JIDGOM
ciayuae COCTABIATH mo KpaliHeil Mepe 3/4 sroft BesMURHM. OzHaxo Ha pPa3BA3KAX THO& B Ha
opoezxeil wACTH Kak aBroMarscrpajedf, TAK H CKODOCTHHX JOPOT' He CIERyeT XOHYCKATH YMEHb-

meHRA pacuerHol cxopocTH.

IVe3.4.2. Paguyc COGNMHMTEILHHX JODPOT

Ha roOpHYSOHTAIBLHON Yy4aCTKe MMNMMANBHME panuyc sRyrpeHHe# KpoMku npoeszell wacre gox-
xeH 6MTh 50 M, 3TO 3HAYOHME TEOPETHUUECKA COOTBOTCTBYOT MAKCHMAIBLHO IOUYCTHMOMY HAKIO=-
HY Hpoeixell WacTH Ha TIOPUY3OHTAALHOM yUaCTKe.

B xp60M CAyuae KpPHBHE MalOTO PAINMYCa NOJIXKHH COENMHATLCA IEPEXOTHMMH xpamuMé (c
DOCTENeHHEM U3MEHOHMeM KDHMBPHS3IM) pA3NMuHOft RAMHM, C TeM UTOGH Yy BOZMTEAR HE BOSHHKAIO

Tpyanocrefl mpz u3sMeHeHMH CKOPOCTH.



IV.3.4.3. [Impuna coexMHMTEABLHHX ARODOT

B awGom MecTe aonkHa ofecueurBaThCA BOSMOXHOCTL O0G1LE3L8 OCTAHOBHBMEroCA TPAHCHOODT-
HOT'O CPeXnCTBa. XenatTeapuo TaKxe, UTOOH HA COEIMHHTEIbHWX IOporax ompeaenerHoit mammu
obecneuneanach BO3MOXHOCTh OGTOHA JXBHXYmMErocs TPAHCHODPTHOrO CPeICTEAR.

Ias sToro:

~ ofmas mmpuHA npoezxel uacTE ¢ oxHo#t momoco# mBmmenmA noaxHa Owtr no kpalueft mMepe

6 M, BRIDYAA CTAGHIM3APOBAHHYD OGOUMHY, OOHUHO HE HCHOJbL3YEMYD INH IBUKGHUA;

- WMHPHHA IOpoe3keHd uacCTH C ABYMA HOJOCAMHA IBAXEHHMSA JOXXHA OHTH HO Kpaknell Mepe 7 M.
B sTOoM caywae HaaHuHMe CTAGMAHSHPOBAHHO# OOOUMHN He O6A3ATEIABHO. Taxas mpoesxas
YACTbh JOJXEA OHTb CBELEHA B OLHY NOJOCY ABMKEEHA BOJXH3M MECTA BbHE3JA HA OCHOBHYD
OpOesXYD UYACTH (mxm cresna ¢ Hee), ecim o6mee WMCAO TONOC ABHXEHHA HR OCHOBHOM
Opoesxe# WACTH He YPEAMUMBAOTCA HOCAE MecTa Pbe3fa (MM He YMeHbmAEeTCA mocie

MecTa cne3za).

IV.3.4.4, YuaCTKH NepeceuHeHHA

PexoMeHLyeTCA, YTOOH MAHAMANBEAS ANFHA YWACTKOB Tepeceuenus 6uxa 0,2 Q (M), rze
Q - ofmas BelMwWUHA TEPECEKADNMXCA HOTOKOB B TE/uac, Heo6xozAMO68 WHCIO NONOC XBHKEHEA
coraacHo 3To# rEmorese OEpexeAAETCH NYTEeM YMHOXEHHMA MEHBINEr0 M2 NePeCeKaPmAXCA NOTOKOB
Ha 3,

Ecnm B HCKIDWHTENBHHX CAYURAX Henb3s H36EXATh YUACTHKA NEePECEedYeHHA Ha OCHOBHOR mpo-
esxelt wacry, ero mxumua poaxHa 6HTHE Q M, HO He Mexsme 500 M.

Paspasxa jnoXxHA GNTE CKOHCTPYHPOBAHA TakUM 06pa3oM, uTo6W B ee mpeneirax ofmasn

BOIHUYHHA TOPECEeKADMAXCA LOTOKOB IBuxeuus Gmina MerHmme 2 000 TE/wac.

IV.3.4.5. JxBEA TONOC YCKODEHRHA

PexoMeHayercA ycrpoitcTso mpoeszux uacrefl presgoB ¢ cofcTBeHHO moaocol ycxopeHud,
3a KoTopolt caesyer moaoca mepeMeHHOH WMAPWHN, Ha3HBAGMAA KINHOM,

Korza mpoesxad wacTh ABTOMATHCTpaXH MM cropocrHolt moporm m nmomoca ycxopeuna Ha-
XORATCA B OXZHOM YPOBHE H& NPAMOM yuYaCTXe, OOmMAA NAHHA TOJOCH YCKODEHHA AOAXHA OHTHL
He Mesee 300 M; npHu ITOM ganHE COGCTBEHHO MOXOCH YCKODEHHA ROAXHA GHTH He Menee 200 m.

Ilpr HAAHUYHA OTKJIOHEHHMH B INaHe H B UPOJAOALHOM NPOJHA® XAKHA NOJOC YCKODEHHA NOXXHA

COOTBETCTBYOMMM O06DA3OM HIMEHATHCH.



Iv.3.4.6., JLAREA mOXOC 3AMEAJNERHA

Noaoca saMexyeHRs COCTOHT H3 NONOCH HOpPEMEHHON mApMHM, HasusaeMo#t xammoM, 3a XOTO-
po#l mxeT co6CTBEeHHO HOAOCCA SAMOENEOHHMA NMOCTOAHHON mMupMHE, KOTOpPAR MOXET OHTE PACHOXOXKSHA
DapaanenbHo npoesxel WACTHE ABTOMATHCTDAJIH H PAXOM ¢ Helt uxm B cTopomHe OT Hee,

JTOT KJIMHE JOAXEH 1O 3BOXATH BOJHTEAN HDOCTENeHHO BHXOXHTL M3 OCHOBHOrO NOTOKA Ge3 sa-
MeTHOIr'0 yYMEHbLNEeHHA CKOPOCTH; ero XKAHHA ONpPEexRenfiercd, HCXORA H2 HPERNOJNOXEHHA, YTO XOCTa=
TOYHOE@ BPEMA A COBEPHEHHA 3ITOr'O MAHERpa COlSTaBIaer Oxoxo 3,5 cexymzm, Jamua ¢o6-
CTBEHHO NONOCH 3AMENJICHAA ONPOXSBAAETCHA, HCXOAA H3 TOrO, YTO BOIHUNHA 38MEIJIEGHHA TPAHC-

OOPTHHX CPEZCTR cocTaBasger He Goxee 1,5 M/cexz.

IV.4., [lepeceueHHs C XeNESHHMY ZODOTAMH
llepeceuenns MexiYHAPOAHHX ZOPOT C XEJNE3HHMH XODOTAMA JOXXHH YOTPAKBATHCA B DA SHHX
YPOBHAX,

V. COOPYHEHHA
V.l. Ionmepeuwnwit nmpoduns

3a HCKIDYEHHEM OCOCHX cayuaen (r0pnue paltort, 0cO60 TpYIHHE IDYHTH H 7.%.), HE cxe=-
AyeT NONYCKATH KAKHX-au60 OrpaEndeHuit xapakrepmornk npoesxeft uacTh H, B COOTBETCTBYDEHX
CIYyYaAX, BEAOCHOOIHHX K =emer >NHHX JOPOX6K HAJ HAY NOJK COODYRGHUAME, B uACTHOCTH, HA
ABTOMATHCTPAIAX M HE CKOPOCTHHX JOPOraX ROJKHA COXPAHATLCA MPOIYCMOTDEHHAR B NYHKTO
I1I.1.2. mDonoca OCTAHOBKM Ha OGOUHHE,

V.2. CpoGozuaa BHCOTA
MuguManbHaA CBOGONHAS BHCOTA HAX mpoesxelt wuacroon zoamxsHa cocraBaaTs 4,5 M.
VI. YCTPOMCTBA IJA OBECIEYEHMA BE3OIACHOCTH

VI.l. QOcpemenne

[lpr Goabmo#t MHTEHCHBHOCTH HOWHOI'O JIBHMEEHHA, KOTEA JITO IEJECOO0PaSZHO NO IKOHOMUUEC—
KAM A OKCILIYATAIMOHHHM COOODARSHHEAM, YUACTKH, T6PEKPECTKHA H DA3BABKK MeXIYHApPOIHHX A0-
POr JOAXHH OCBemATHCA; TAKOE OCBEmMeHHe NOJNXHO OHTh PABHOMEDHHM M ROCTATOUHHM XAA TOrO,

qroln BOAHTORR aBTOMOSHNEN] MOrAM He DOAbL30BATHCA OMHAMH NaNbHErO CBEeTA.
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Vi.2. [IpoTuBOOCAEINANMME yCTpolicTBa

[ipy 3HauMTeJbLHOM HOUHOM JIBHUXEHKM clellyeT NPEIyCMATDHBAThL HACAXIEHMA MIM HXPaHH HA
PasSkeAMTOALHHX NOJO28X &BTOMAarHCTpadedl M CKOPOCTHHX NOpPOr H, B cayuae HeOGXOXMMOCTH, HA
HX O6OuYMHEX, eCAH OI'HM JaJbHeT 0 CBeTa TPAHCIHOPTHHX CPeNCTB, IBHXYMHXCA B BCTPEYHOM Ha=-
LIpaBAE€HHE IO ApYro# mpoesxed uacTH HIM DO Ipyro# zopore, HIyme# PAZOM C MEXAYHBDPOAHOH
Roporoif, cosjanT BE3yBJILHHE IHOMEXHM Ha MeXAyHAPOAHOH# Jopore.

V1.3, [lpenoxpasuTensEle 68phepH

HeoGxopnmMo npesycMATPHMBATL HPEIOXPRHHTEJbHHE OaprepH BO M36exXaHMe CTOJKHOBeHHit
C OpPenATCTBMAMN, HAXONAMMMHCA Ha OGOUMHAX MJAM HA pa3leIMTeJsHOH moxoce, HpH yCJOBHH,
OLHAKO, UTO PHCK K IOCJAEICTBHA CTOXKHOBEHWMA ¢ faprepaMy OylNyT MEHLOHMM, WeM OpPHM CTOJK=-
HOBOHHH C Or PAXIREMHMH MMM IPENATCTBUAMH,

He o6azaTeisbHO OrpaxiaTh 6apbepaMil OINOPH IJAA LOPOXHHX 3HAKOB M OCBETHTEALHOro 060-
PYROBGHUA, ©CAM KOHCTPYKTHMBEHE X&PE&KTEPHCTMKH ITHX OIOP MOTLYT YMEHBOHThL HOCIELCTBHA
HAe3fa HA HMX TPAHCOOPTHHX CPEeACTB.

PexoMeHIyeTCA YCTAHABAMBATL NpelOXpaHMTeJAbHHe GaphbepH HA MAKCHMAJLHOM PACCTOAHHH
OT Kpas npoesxe# 4aCTH, COBMECTHMOM C HAJNHMUMEM TDPAHCHOPTHHX CPEACTB MJAH HDOCTODPOHHMUX
npenaTcTBUH,

Ha aBTOMACHCTPAJNAX H CKOPOCTHHX KOPOr&X OpPEeROXpPaHHTEJbLHHe GapbepH cleliyeT YCTpau-
B&Th, B UACTHOCTH:

&) Ha pasjeinTearHO# moioce, Koria ee EMPHH& MeHee € M, €CJIH CYTOUHHHA 06BEM ABH~
xennA pocruraer 20 000 npum 2 x 2 moxocax apuxeHHMA mam 30 O00 opy 2 X 3 DOAOCEX IBHXEe-
BHA, HWIH KOTja ee NHUDMHA MeHee 4,5 M, HE3&BHCHMO OT HHTEHCHBHOCTH JIBHECHHA;

b) Ea ofouxHax:

i) KOrja Ha pacCTONHMHM MeHee 3,5 M OT Kpa&s Opoe3xeff YACTH PACIOJOXEeHH He=
OOJBYXHHE ¥ EeCTKHE NPEeNATCTBHA, TeKHEe, KAK (eperoBHe YCTOH H ONOPH
MOCTOB, HOANOPHHE CTEHKHM, OHODH JCTAKAJN, HeUpepHBHHHE pAl POHAPHHX CTOM=-
GOB K T.l.;

ii) H& HACHIAX, KOrZ& HX BHCOTA MIH OTKOC NPEACTABJIADT OYEBHEHYN OHNACHOCTD}
iii) H& YY&CTKAX, 'Ze HAa PacCTOAHUK MeHee 10 M OT xpad Opoesxel UACTH HAXO~

IMTCA BOIHHYE DyThL, GBTOMOGHARHAA NOPOTA& HJIH XeAe3HOLOPOXHHEe OYTH;



o) EA COODYXEHHAX, B YACTHOCTHM DpPH HAJIHYMH 6apbepoB mo ofesM CTOPOHAM COOpyXE-

HHA,

VII, JAHIDAQT

VII.l. CoorserqTeHe mNAaHA M NPOXOILHOTO MpOdHUAA AONXHO 6hTh oGecmeveno (III.2.1.) me
TOJABKO C TOUKM SPERUA 6e30mACHOCTH, EO TAKEE C TOUKM 3pEHHA I'APMOHHUHOI'O BOHMCHBAHHA JO-

porg B MECTHOCTD.

ViI.2. Bce sneMeHRTH NaRzmadTR BMECTE C ZOPOXEHMH SHAKAMH NOJKHH CNOCOGCTBOBATH HOBHWEE~
HED yAOGCTB AnA BOAHTenedl K Ge30mACHOCTH EBHREHHA, B WACTHOCTH, XEJATONLHO CO3EABATH
¢ moMOombD HacaxgeHHi#t M3 KycTapHMkA, CapMOHHDPYOHNAX C OKpyxavmell pacTHTEnbHOCTHD, XOpOomee
BH3YyaJNbHOE OGO 3HAUECHMO TPACCH H YCTPAHBATHL B OJHOOGDA3HHX PABHHHHWX palfioHax sxpaBW u3

AMCTBH, OINpEIENADNAE IAYORHY IOOIA 0630pa.

VII.3. EBacaxieHHA KyCTApHHKA NOIXHH TAKKE YCTPAHBATHCA XA OCECHOUEHHA BAMHTH IOAL30-
BaTene#t or ocmenaeH#A, BeTpa, CHEXHHX 38HOCOB H, B COOTBETCTBYDHHX CAYUAAX, IAA SAMHTH
zurenell nmpumeranme#t x FOpore nOAOCH OT mMyMa H OT 3AaTrpA3HEHHA BO3NYXA.

ViI.4. B nenax 6e30UACHOCTH M IO PCTETHUESCKHM COOGPAXEHHEAM IO CTOPOHAM MEXAYHADPOIHHX

JOpor sampemaeTcas YyCTAHOBKA PEKIAMHEX HMHATOB.

VIII. BCIOMOTATENLHHE CIYEBH

VIII.1l, Horpassunne ycrpoficrsa

Ha rpanmmax HeoOXONMMO IpEsyCMATPHBATL COOTBETCTBYOHHE LODOXHME ycrpolcrsa m, B
YACTHOCTH, MECTA EJIA CTOAHKH H IPOBEPKHE TPAHCIOPTHHX CPELCTH. XelaTenbHO pa3nelxATh

KOMMEepUEeCKHe H TYPHCTHUECKHE NEepeBO3SKHE H CO3IaBaTh KOH5HHHPOB&HHH8 NOrPAHAYHHEe NYHKTH.

VIII.2. Pasauunne ycTpoficTma

Ha apTOMATIHCTpAasAX H, IO BO3MOXHOCTH, H& CKODOCTHHX BODPOraX, B CTOpOHe OT mpoeaxelt
YACTH, NOMKHK YCTDAHBATHCA HA ONPOINENEHHOM DACCTOAHHMH IPYT OT JApYyra SOHH O0CAYXHBARHA
H CTOAHKH.

30HH OGCAYRHBAHMA LOXXHH BKJIDUYATH 3aNpaBOUHHE CTARIHHA, MECTA XA CTOAHKH, TYAXeTH,

OYRKTH nepnoﬁ noMomE M, OO BO3MOXHOCTH, DPECTODAHH B MOTEJNH.



Mecra zxf CTOAHKHM YCTPAHBADTCA AHWE JAA OCTAHOBKK TPAHCHOPTHHX CPEACTB H OGMUHO
He 00eCHewHBAPTCA BCEMH BHEEYNIOMAHYTHMH CPEeLCTBAME OCCAYXHBAHHA.

Jocryn B SOHM OGCAYRHBARHA M CTOAHKN HA ABTOMATHCTPANAX* EONKEH OCYHMECTBAATHCA
TOJAbLKO ¢ aBroMaracrpaneff, JrH S0HH XOJXHH COSAMHATHCA C @BTOMATMCTpDAAAMHE C NOMOWMbLD
CnHEOUAILHEX HOXOC ABIKEHHR IiA BHE3NE ¥ BHE3Ia, OTBeWANMUX TPeGoBAHHAM, KacapnmuMcdA
COOTBETCTBYDHHX NOXOC Ha DPA3BASKAX THna B,

B Menee passuTHx paliomax notGamsocrm or MexgyHaponHOfi NJOPOrE BOXXHH HAXOXATHCA 38=-
npasOuHHe CTaHONM H, B ciywae HeOGXOLHMOCTH, I'apaxH, MACTEPCKHE, & TAaKXe NOMEemeRMA IR

OTAHXa ¥ OpHEMa DUmHA.

VIiil.5. IyexTH nepsoit moMomy

Bronr MexIyHepOJHHX AOPOT, B INOTMONHEHHME K MECTHHM CpPELCTBAM OGCAYXHBAHUA, JOARKHM, B
cayus.e HeoSXoZuMOCTH, yCTpaMsaThCH NYHKTH nepsoit momomu, OHR nOAXHH OHTE OGOPYAOBAHH B
COOTBETCTBHE ¢ DexoMennanuamu [locroannoll Mexjnynapoxwolt xoMmecum IO OKAa3aHMD mMeppoft moMo-

my Ha poporax u Jiuru ob6mects KpacHoro Kpecra.
ViII.4. Texneceasm

Ha MexzyHApPOEHEX XOpOrax HAa OUpEIENeHHOM PACCTOAHHK IPYr OT JIpYyra JAOJEHH YCTAHABIK-
BaTbCA TeJe(OHH AI¥ YCTPAHBATLCA JpyrHe HOCTH, O6OCHeUNBANMHE HANEXHY® CBA3b ¢ IOYHKTAMHK
meppoffi noMomu, OHA ZOXXHH OHTL OPOCTHME B SKCIUIYRTANHHS JIiAd OCJNErueHHA TOXb30BAHHA
UMH XejNsTenbHo, UTOON MHCTPYKIOHM IAaBAJHCHL B BAZe ofosHauenult mnE mzeorpaMM, Pacnoaoxen-
HHEe HA ZOCTATOUHO GAM3KOM DACCTOAHHA XPYT OT Ipyra CTPEIKH NONKHH YKASHBATH HR MECTONO-

xoxenne Snmmalimero mocra.

* OZHAKO N4 NMOCTEBNMKOB H OGCNYRMBADKErO TEPCOHANA MOLYT YCTPAMBATHCA BHE3IH
¢ of6Hunolt ceru.
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Ipuaoxenue 11T
VEEHTAQVKALIF U MAPHPYTHHE MAPKM JJIf OBO3SHAUEHUA LOPOT E

1e 38aK, Hcnoab3yeMuli gaa maeHTudHKAnMM M O6O03IHAUEHHA JOpor E, HMeeT uerHpexyroibHyw
¢opry.

2. drorT 3HaK cocrowr M3 O6yksw E, za xoropo#f, xax mpaBiso, ciefyeT HOMep XODPOTH,
0603nauenHofl apabCKuMu nudpaMu,

3. On mpencramnger coGo#f Geayo Baznuch Ha 3eXeHOM QOHE; OH MOXET RONOXHAThL IpyrHe

SHAKHK HINA COYeTaTbCa C HHMMH.

4,. 3Hax noaXedH 6HTHL TAKOTO DA3SMEPA, UTOOH BOAMTENb TPA&HCHOPTHOIO CPEACTBA, I BAKYymME—

roca Ha Goxbpmoit CKOPOCTH, MOr JErKO ONO3HATHP H OOHATbL ITOT SIHAK.

5. 53EAK, OpenHoSHaueHHME axs MaeHTHOMKAUUM X 06GosHAueHUA mopor E, He mckipuaer

SHAKA, HAGHTEGHIEPYONEro ZOPOr'y B HAUHOHANLHOM ILaHe.
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For Albania:
Pour 1l'Albanie :

Sa AnGanros

For Austria:

Pour 1'Autriche :

3a ABcTpum:

For Belgium:

Pour la Belgique :

3a Beaprum:

Smtau/t te rﬂzh&%ao/hoh
(0ot /%o«é.wﬁ AHel- &w%

29 dicente (876



For Bulgaria:
Pour la Bulgarie :

3a Boarapuo:

For the Byelorussian Soviet Socialist Republic:
Pour la République socialiste soviétique de Biélorussie :

3a Beaopycckyn Comercxym Conuaauncruueckyw Pecoybauxy:

For Canada:
Pour le Canada :

3a Kamany:



For Cyprus:
Pour la Chypre :
3a Kuop:

For Czechoslovakia:
Pour la Techécoslovaquie :

3a Yexocaopakum?

For Denmark:
Pour le Danemark :

3a Jlauuo:



For Finland:
Pour la Finlande :
3a dunHaanMo:

For France:

Pour la France :

3a ®paHpMp:

For the German Democratic Republic:
Pour la République démocratique allemande :

3a lepmanckyp JlleMoxpaTuveckyw PecrmyGauky:

4?:;>%4 Dec 719?)26
e /7 &c / +u 77/(.2—/'/4'1’(1. /1'0")1



For Germany, Federal Republic of:
Pour 1'Allemagne, République fédérale d4'
3a degepaTuBryn Pecnybauxy [epmanum:

) wﬂ?u’( Ao vedificofion

C”‘O @&/ﬁ)’k VO LJ”[W
19 Mevewdder 1976

For Greece:
Pour la Gréce :

3a I'penum:

For Hungary:
Pour la Hongrie :

3a BeHrpum:



For lceland:
Pour 1'lslande :

3a Hoaauzum:

For Ireland:
Pour 1l'Irelande :

3a Hpramamo:

For Italy:
Pour l'Italie :
Sa Hranun:



For Luxembourg:

Pour le Luxembourg :

Sa JlokcemGypr:

For Malta:
Pour Malte :

3a Manbry:

For the Netherlands:

Pour les Pays-Bas :

3a Hugepaanmu:



For Norvay:
Pour la Norvége :

3a Hopperuno:

For Poland:
Pour 1la Pologne :

3a Monsmy: ,,f/ ..
,r/ ,// ‘/'é
/’;} o LA e Kel

ﬁéwméer’ 3f ) 19761

- s‘ul:}‘ec'f fo ra"cf'fd'f(r-on_

For Portugal:
Pour le Portugal :
3a Nlopryraskes



For Romania:

Pour la Roumanie :

3a Pymumun:

For Spain:
Pour l'Espagne :

3a Hcnanuw:

For Sweden:
Pour la Suéde :

Sa llsequm:



For Switzerland:
Pour la Suisse :

3a Mpeitnapuos: Q’ / | £y~
Yota e s -

F\
g
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For Turkey:
Pour la Turquie :

3a Typnum:

For the Ukranian Soviet Socialist Republic:

Pour la République socialiste soviétique d'Ukraine :

3a Yxpanuckyo Cosercxyp Commanucruueckyw PecnySauky:



For the Union of Soviet Socialist Republics:
Pour 1'Union des hépubliques socialistes soviétiques :

3a Coos Coperckux ComuamucTuweckux PecmyGamk:

For the United Kingdom of Great Britain and Northern Ireland:

Pour le Royaume-Uni de Grande-Bretagne et d'Irelande du Nord :

3a Coepunennoe KoposescTBo BeanmxoSpurauuy u CemepHodd Hpaangum:
”
AQ. b
Eé;“hxr: ' C,' &:kb (.‘ll. ‘c;ghl:’
J‘t- 4 |°-|\

For the United States of America:

Pour les Etats-Unis d'Amérique :

3a Coeguuennne UDlraTH AMepHKH:



For Yugoslavia:
Pour 1la Yougoslavie :
3a Krocaasum:
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