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NOTE BY THE SECRETARIAT

Under Article 102 of the Charter of the United Nations every treaty and every international
agreement entered into by any Member of the United Nations after the coming into force of the
Charter shall, as soon as possible, be registered with the Secretariat and published by it. Furthermore,
no party to a treaty or international agreement subject to registration which has not been registered
may invoke that treaty or agreement before any organ of the United Nations. The General Assembly
by resolution 97 (I) established regulations to give effect to Article 102 of the Charter (see text of the
regulations, vol. 76, p. XVIII).

The terms “treaty” and “international agreement” have not been defined either in the Charter
or in the regulations, and the Secretariat follows the principle that it aets in accordance with the
position of the Member State submitting an instrument for registration that so far as that party is
concerned the instrument is a trcaty or an international agreement with the meaning of Article 102.
Registration of an instrument submitted by a Member State, therefore, does not imply a judgement
by the Secretariat on the nature of the instrument, the status of a party or any similar question. It is
the understanding of the Secretariat that its action does not confer on the instrument the status of a
treaty or an international agreement if it does not already have that status and does not confer on a
party a status which it would not otherwise have.

Unless otherwise indicated, the translations of the original texts of treaties, etc., published in
this Series have been made by the Secretariat of the United Nations.

NOTE DU SECRETARIAT

Aux termes de I’Article 102 de la Charte des Nations Unies, tout traité ou accord international
conclu par un Membre des Nations Unies aprés I’entrée en vigueur de la Charte sera, le plus tot
possible, enregistré au Secrétariat et publié par lui. De plus, aucune partie 3 un traité ou accord
international qui aurait di étre enregistré mais ne I’a pas été ne pourra invoquer ledit traité ou accord
devant un organe des Nations Unies. Par sa résolution 97 (I), I’Assemblée générale a adopté un
réglement destiné & mettre en application I’ Article 102 de la Charte (voir texte du réglement, vol. 76,
p. XIX).

Le terme « traité» et I’expression « accord international » n’ont été définis ni dans la Charte
ni dans le réglement, et le Secrétariat a pris comine principe de s’en tenir 2 la position adoptée a cet
égard par I’Etat Membre qui a présenté I’instrument 2 ’enregistrement, 3 savoir que pour autant
qu’il s’agit de cet Etat comme partie contractante ’instrument constitue un traité ou un
accord international au sens de 1’ Article 102. Il s’ensuit que I’enregistreinent d’un instrument présenté
par un Etat Membre n’implique, de Ia part du Secrétariat, aucun jugement sur la nature de 1’instru-
ment, le statut d’une partie ou toute autre question similaire. Le Secrétariat considére donc que les
actes qu’il pourrait étre amené a accomplir ne conférent pas & un instrument la qualité de « traité »
ou d’« accord international » si eet instrument n’a pas déja cette qualité, et qu’ils ne conférent pas
A une partie un statut que, par ailleurs, elle ne posséderait pas.

*
* =

Sauf indication contraire, les traductions des textes originaux des traités, etc., publiés dans ce
Recueil ont été &tablies par le Secrétariat de I’Organisation des Nations Unies.



Treaties and international agreements
registered
from 12 May 1970 to 15 May 1970
Nos. 10465 to 10476

Traités et accords internationaux
enregistrés
du 12 mai 1970 au 15 mai 1970
NO3 10465 & 10476






No. 10465

FEDERAL REPUBLIC OF GERMANY
and
IRAN

Agreement for commercial air services between and beyond
their respective territories (with exchange of notes). Sign-
ed at Teheran on 1 July 1961

Authentic texts : German, Persian and English.

Registered by the International Civil Aviation Organization on 12 May 1970.

REPUBLIQUE FEDERALE D’ALLEMAGNE
et
IRAN

Accord relatif aux services aériens commerciaux entre leurs
territoires respectifs et au-dela (avec échange de notes).
Signé a Téhéran le 1¢ juillet 1961

Textes authentiques : allemand, persan et anglais.

Enregistré par I’ Organisation de [I’aviation civile internationale le 12 mai 1970.
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[GERMAN TEXT — TEXTE ALLEMAND)]

ABKOMMEN ZWISCHEN DER REGIERUNG DER BUNDES-
REPUBLIK DEUTSCHLAND UND DER REGIERUNG
DES KAISERREICHS IRAN.UBER DEN GEWERBLICHEN
FLUGLINIENVERKEHR ZWISCHEN IHREN HOHEITS-
GEBIETEN UND DARUBER HINAUS

Priambel

Die Regierung der Bundesrepublik Deutschland und
Die Regierung des Kaiserreichs Iran

Als Vertragsparteien des am 7. Dezember 1944 in Chikago zur Unter-
zeichnung aufgelegten Abkommens iiber die internationale Zivilluftfahrt und

In dem Wunsch, ein Abkommen zur Ergéinzung des genannten Zivilluft-
fahrt-Abkommens zu schlieBen, um zwischen ihren Hoheitsgebieten und
dariiber hinaus ein Fluglinienverkehr einzurichten —

Haben zu ihren Bevollméchtigten ernannt:

die Regierung der Bundesrepublik Deutschland
Seine Exzellenz Herrn Botschafter Dr. Reinhold Frhr. von Ungern-
Sternberg,
die Regierung des Kaiserreichs Iran

Seine Exzellenz Herrn Hossein Ghodse Nakhai, Kaiserlich Iranischer
AuBlenminister,

diese sind nach Mitteilung ihrer Vollmachten, die in guter und gehoriger
Form befunden wurden, wie folgt iibereingekommen:

Artikel 1

Im Sinne dieses Abkommens bedeuten, soweit sich aus dem Zusammen-
hang niclits anderes ergibt,

a) ,Zivilluftfahrt-Abkommen“: das am 7. Dezember 1944 in Chikago zur
Unterzeichnung aufgelegte Abkommen iiber die Internationale Zivilluft-
fahrt einschlieBlich aller nach dessen Artikel 90 angenommenen Anhinge
sowie aller Anderungen der Anhinge oder des Zivilluftfahrt-Abkommes
selbst nach dessen Artikeln 90 und 94;

No. 10465
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b) ,Luftfahrtbehérde“: in bezug auf die Regierung des Kaiserreichs Iran
das Department General of Civil Aviation und jede Persons oder Stelle,
die zur Ausiibung einer dem Department General gegenwirtig obliegenden
oder dhnlichen Aufgabe ermichtigt ist; in bezug auf die Regierung der
Bundesrepublik Deutschland den Bundesminister fiir Verkehr und jede
Person oder Stelle, die zur Ausiibung einer diesem Minister gegenwirtig
obliegenden Aufgabe ermichtigt ist;

¢) ,bezeichnetes Unternechmen®: ein Luftverkehrsunternehmen, das eine
Vertragspartei der anderen Vertragspartei nach Artikel 3 durch schriftliche
Notifikation fiir den Betrieb des Fluglimienverkehrs auf den festgelegten
Linien bezeichnet hat;

d) die Begriffe ,,Hoheitsgebiet “, ,, Fluglinienverkehr *, ,,internationaler Flug-
linienverkehr“, ,,Luftverkehrsunternehmen® und ,,Landung zu nicht
gewerblichen Zwecken “ dasselbe wie in den Artikeln 2 und 96 des Zivilluft-
fahrt-Abkommens.

Artikel 2

(1) Jede Vertragspartei gewidhrt der anderen Vertragspartei zur Einrichtung
eines planmaiBigen internationale Fluglinienverkehrs die in diesem Abkommen
festgelegten Reclite. Die Linien, auf denen die bezeiclineten Unternehmen
der beiden Vertragsparteien berechtigt sind, internationalen Fluglinienverkehr
zu betreiben, werden in einem Fluglimenplan festgelegt, der durch Noten-
wechsel zu vereinbaren ist. Dieser Linienverkehr und diese Linien werden in
diesem Abkommen als ,,vereinbarter Linienverkehr“ und ,,festgelegte Linien
bezeichnet.

Die von jeder Vertragspartei bezeichneten Unternehmen genieBlen beim
Betrieb des vercinbarten Linienverkehrs auf einer festgelegten Linie folgende
Rechte:

a) das Hoheitsgebeit der anderen Vertragspartei ohne Landung zu iiberfliegen
b) in diesem Hoheitsgebeit zu nichtgewerblichen Zwecken zu landen,

¢) in diesem Hoheitsgebiet an den fiir diese Linie festgelegten Punkten zu
landen, um Fluggiste, Fracht und Post im internationalen Verkehr
abzusetzen und aufzunehmen.

(2) Es wird ferner bestimmt, daB in Gebeiten, in denen Feindseligkeiten
stattfinden oder die militdrisch besetzt sind, oder in den hiervon mitbetroffenen
Gebieten der Betrieb dieses Linienverkehrs nacli Artikel 9 des Zivilluftfahrt-
Abkommens der Genehmigung der zustindigen Militirbehdrden bedarf.

Ne 10465
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Artikel 3

(1) Jede Vertragspartei ist berechtigt, der anderen Vertragspartei schriftlich
ein oder mehrere Luftverkehrsunternehmen fiir den Betrieb des vereinbarten
Linienverkehrs auf den festgelegten Linien zu bezeichnen.

(2) Nach Eingang des Bezeichnungsschreibens erteilt die andere Vertrags-
partei vorbehaltlich der Absdtze 3 und 4 dem oder den bezeichneten Unter-
nehmen unverziiglich die entsprechende Betriebsgenehmigung.

(3) Die Luftfahrtbehdrde jeder Vertragspartei kann von einem bezeich-
neten Unternchmen der anderen Vertragspartei den Nachweis verlangen,
daB es in der Lage ist, die Voraussetzungen der Gesetze und sonstigen Vor-
schriften zu erfiillen, welche diese Behtrde nach MalBgabe des Zivilluftfahrt-
Abkommens und unter Anlegung eines zumutbaren Malstabs iiblicherweise
auf den Betrieb des internationalen Fluglinienverkehrs anwendet.

(4) Jede Vertragspartei ist berechtigt, die in Absatz 2 genannte Betriebs-
genehmigung zu verweigern oder einem bezeichneten Unternehmen fiir die
Ausiibung der in Artikel 2 genannten Rechte die von ihr fiir erforderlich
gehaltenen Auflagen zu machen, wenn ihr nicht der Nachweis erbracht wird,
daB ein wesentlicher Teil des Eigentums an dem betreffenden Unternechmen
und seine tatsdchliche Kontrolle der das Unternehmen bezeichnenden Vertrags-
partei oder deren Staatsangehdrigen zusteht.

(5) Wenn ein Unternehmen in dieser Weise bezeichnet worden ist und die
Betriebsgenehmigung erhalten hat, kann es jederzeit den vereinbarten Linien-
verkehr aufnehmen, sofern fiir diesen ein nach Artikel 11 festgesetzter Tarif
in Kraft ist.

Artikel 4

(1) Jede Vertragspartei ist berechtigt, eine Betriebsgenehmigung zu
widerrufen sowie die Ausiibung der in Artikel 2 genannten Rechte durch ein
von der anderen Vertragspartei bezeichnetes Unternehmen zeitweilig zu
unterbrechen oder den von ihr fiir erforderlich gehaltenen Auflagen zu unter-
werfen,

a) wenn ihr nicht der Nachweis erbracht wird, daB3 ein wesentlicher Teil
des Eigentums an dcm Unternehmen und seine tatsidchliche Kontrolle
der anderen Vertragspartei zusteht, oder

b) wenn dieses Unternehmen die Gesetze und sonstigen Vorschriften der die
Rechte gewihrenden Vertragspartei nicht befolgt, oder

No. 10465
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¢) wenn das Unternehmen seinen Betrieb nicht nach MaBgabe dieses Abkom-
mens durchfiihrt.

(2) Falls ein Widerruf, eine Unterbrechung oder Auflagen nach Absatz 1
nicht sofort erforderlich sind, um weitere VerstoBe gegen Gesetze oder sonstige
Vorschriften zu verhindern, wird dieses Recht nur nach Konsultation mit der
anderen Vertragspartei ausgeiibt.

(3) Jede Vertragspartei ist berechtigt, durch schriftliche Mitteilung an die
andere Vertragspartei ein bezeichnetes Unternehmen durch ein anderes zu
ersetzen. Das neu bezeichnete Unternehmen genieBt die gleichen Rechte und
unterliegt den gleichen Verpflichtungen wie das bezeichnete Unternehmen,
an dessen Stelle es getreten ist.

Artikel 5

Artikel 2 ist nicht so auszulegen, als berechtige et die Luftverkehrs-
unternehmen der einen Vertragspartei, im Hoheitsgebiet der anderen Vertrags-
partei Fluggéste, Fracht und Post zur entgeltlichen Beforderung nach einem
anderen Ort in demselben Hoheitsgebiet aufzunehmen.

Artikel 6

Die Gebiihren, die im Hoheitsgebiet einer Vertragspartei fiir die Benut-
zung der Flughifen und anderer Luftfahrteinrichtungen durch die Luftfahr-
zeuge eines bezeichneten Unternehmens der anderen Vertragspartei erhoben
werden, diirfen nicht hdher sein als die Gebiihren, die fiir Luftfahrzeuge eines
inlindischen Unternehmens in dhnlichem internationalen Flughnienverkehr
erhoben werden.

Artikel 7

(1) Luftfahrzeuge, die von den bezeichneten Unternehmen einer Vertrags-
partei im internationalen Linienverkehr betrieben werden, sowie ihre an Bord
befindlichen iiblichen Ausriistungsgegenstinde, Vorrite an Luftfahrtbetriebs-
stoffen und Bordvorrite (einschlieBlich Lebensmittel, Getrinke und Tabak-
waren), sind bei der Ankunft im Hoheitsgebiet der anderen Vertragspartei
von allen Zéllen, Inspektionsgebiihren und anderen Abgaben oder Gebiihren
befreit, wenn diese Gegenstinde und Vorrdte bis zu ihrer Wiederausfuhr an
Bord des Luftfahrzeugs bleiben.

(2) Von den gleichen Abgaben und Gebiihren mit Ausnahme von Gebiih-
ren fiir besondere Dienstleistungen bleiben frei:

No 10465
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a) Bordvorrite, die im Hoheitsgebiet einer Vertragspartei im Rahmen von
Héchstsdtzen an Bord genommen werden, welche die Behodrden dieser
Vertragspartei festgelegt haben, soweit diese Bordvorrdte zum Verbrauch
an Bord von Luftfahrzeugen im internationalen Linienverkehr der anderen
Vertragspartei bestimmt sind;

b) Ersatzteile und Ausriistungsgegenstinde, die in das Hoheitsgebiet einer
Vertragspartei zur Instandhaltung, Reparatur und Ausriistung von
Luftfahrzeugen eingefiihrt werden, die von einem bezeichneten Unter-
nehmen der anderen Vertragspartei im internationalen Linienverkehr
eingesetzt sind;

¢) Luftfahrtbetriebstoffe zur Bevorratung von Luftfahrzeugen, die von den
bezeichneten Unternehmen der anderen Vertragspartei im internationalen
Linienverkehr betrieben werden, auch wenn diese Vorrdte auf dem Teil
der Fliige verwendet werden sollen, der im Hoheitsgebiet der Vertragspartei
liegt, in welchem sie an Bord genommen wurden.

Es kann verlangt werden, da3 die unter den Buchstaben a, b und ¢ ge-
nannten Materialien unter Zollilbberwachung und -kontrolle zu stellen sind.

Artikel 8

Die iibliche Bordausriistung sowie die an Bord der Luftfahrzeuge einer
Vertragspartei befindlichen Materialien und Vorrdte konnen im Hoheits-
gebiet der anderen Vertragspartei nur mit Zustimmung der Zollbehdrden
dieses Hoheitsgebiets ausgeladen werden. In diesem Fall konnen sie der
Uberwachung durch diese Behorden unterstellt werden, bis sie wiederaus-
gefiihrt werden oder bis iiber sie im Einklang mit den Zollvorschriften ander-
weitig verfiigt wird.

Artikel 9

(1) Die Gesetze und sonstigen Vorschriften einer Vertragspartei iiber den
Ein- und Ausflug der in der internationalen Luftfalirt verwendeten Luftfalr-
zeuge nach oder aus ihrem Hoheitsgebiet sowie iiber den Betrieb und Verkehr
dieser Luftfahrzeuge innerhalb ihres Hoheitsgebeit werden auf die Luftfahr-
zeuge eines von der anderen Vertragspartei bezeichneten Unternehmens ange-
wendet; sie sind von diesen Luftfahrzeugen beim Einflug, Ausflug und innerhalb
des Hoheitsgebeits der erstgenannten Vertragspartei zu befolgen.

(2) Die Gesetze und sonstigen Vorschriften einer Vertragspartei iiber den
Ein- und Ausflug von Fluggisten, Besatzung oder Fracht eines Luftfahrzeugs
nach oder aus ihrem Holieitsgebiet, wie z.B. Einreise-, Abfertigungs-, Einwan-

No. 10465
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derungs-, PaB-, Zoll- und Quarantinevorschriften, sind durch oder in bezug
auf die Fluggiste, Besatzungen oder Fracht der anderen Vertragspartei beim
Einflug, Ausflug und innerhalb des Hoheitsgebiets der erstgenannten Vertrags-
partei zu befolgen.

Artikel 10

(1) Den Unternehmen beider Vertragsparteien ist in billiger und gleicher
Weise Gelegenheit zu geben, den vereinbarten Linienverkehr auf den fest-
gelegten Linien zwischen ihren Hoheitsgebieten zu betreiben.

(2) Bei dem Betrieb des vereinbarten Linienverkehrs haben die Unter-
nehmen jeder Vertragspartei auf die Interessen der Unternehmen der anderen
Vertragspartei Riicksicht zu nehmen, damit der von den letzteren ganz oder
teilweise auf den gleichen Linien betriebene Linienverkehr nicht ungebiihrlich
beeintrichtigt wird.

(3) Der von den bezeichneten Unternehmen der Vertragsparteien unter-
haltene vereinbarte Linienverkehr hat deni Offentlichen Verkehrsbediirfnis
auf den festgelegten Linien zu entsprechen und vor allem dazu zu dienen, im
Rahmen eines angemessenen Ladefaktors ein Beférderungsangebot bereitzustel-
len, das dem laufenden und voraussichtlichen Beforderungsbedarf fiir Fluggiste,
Fracht und Post aus oder nach dem Hoheitsgebiet der Vertragspartei entspricht,
welche das Unternehmen bezeichnet hat.

Das Beforderungsangebot fiir das Aufnehmen und Absetzen von Flug-
gisten, Fracht und Post an Punkten der festgelegten Linien in den Hoheits-
gebieten von Staaten, die das Unternehmen nicht bezeichnet haben, ist nach
dem allgemeinen Grundsatz bereitzustellen, daB es anzupassen ist

a) an die Bediirfnisse des Verkehrs nach und von dem Hoheitsgebiet der
Vertragspartei, die das Unternehmen bezeichnet hat,

b) an das Verkehrsbediirfnis des von dem Unternechmen durchflogenen
Gebiets unter Beriicksichtigung der sonstigen von Luftverkehrsunter-
nehmen der in diesem Gebiet liegenden Staaten eingericlitetcn Befor-
derungsdienste und

¢) andie Bediirfnisse des Durchgangsverkehrs von Luftverkehrsunternehmen.

Artikel 11

(1) Die Tarife, die von den Luftverkehrsunternehmen einer Vertragspartei
fiir Beférderungen nach und von dem Hoheitsgebiet der anderen Vertragspartei
anzuwenden sind, werden in angemessener Hohe unter gebithrender Beriicksich-
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tigung aller einschligigen Faktoren einschlieBlich der Betriebskosten, eines
angemessenen Gewinns und der Tarife anderer Luftverkehrsunternehmen
festgesetzt.

(2) Die in Absatz 1 genannten Tarife und die in Verbindung mit ihnen
angewandten Agenturporvisionssitze werden, wenn moglich, zwischen den
beteiligten bezeiclineten Unternehmen beider Vertragsparteien in Beratung
mit anderen Luftverkehrsunternehmen vereinbart, welche die ganze Linie
oder einen Teil derselben betreiben; diese Vereinbarung ist moglichst auf
Grund des Tariffestsetzungsverfahrens des Internationalen Luftverkehrsver-
bands (IATA) zu treffen.

(3) Die so vereinbarten Tarife werden den Luftfalirtbehdrden der Vcr-
tragsparteien spitestens dreiBig Tage vor dem in Aussicht genommenen
Inkrafttreten zur Genehmigung vorgelegt; in besonderen Fillen kann diese
Frist mit Zustimmung der genannten Belibrden verkiirzt werden.

(4) Kommt zwischen den bezeichneten Unternechmen fiir einen dieser
Tarife eine Vereinbarung nicht zustande oder kann aus einem anderen Grund
ein Tarif nicht nach Absatz 2 festgesetzt werden, oder teilt wihrend der ersten
15 Tage der in Absatz 3 genannten Frist von dreiBig Tagen eine Vertragspartei
der anderen mit, daB} sie einen nach Absatz 2 vereinbarten Tarif miBbilligt,
so versuchen die Luftfahrtbehdrden der Vertragsparteien, den Tarif in gegen--
seitigem Einvernehmen festzusetzen.

(5) Konnen sich die Luftfahrtbehorden iiber die Genehmigung eines ihnen
nach Absatz 3 vorgelegten Tarifs odcr iiber die Festsetzung eines Tarifs nach
Absatz 4 nicht einigen, so wird die Meinungsverschiedenheit nach MafBgabe
des Artikels 15 geregelt.

(6) Vorbehaltlich des Absatzes 5 kann ein Tarif, den die Luftfahrtbehérde
einer der beiden Vertragsparteien nicht genehmigt hat, nicht in Kraft treten.

(7) Die auf Grund dieses Artikels festgesetzten Tarife bleiben in Kraft,
bis auf Grund dieses Artikels neue Tarife festgesetzt worden sind.

Artikel 12

(1) Die bezeichneten Unternehmen teilen den Luftfahrtbeh6rden beider
Vertragsparteien spatestens dreiBig Tage vor Aufnahme des Flugverkehrs
auf den festgelegten Linien die Art der Dienste, die vorgesehenen Flugzeug-
muster und die Flugpline mit. Entsprechendes gilt fiir spitere Anderungen.

(2) Die Luftfahrtbehdrde der einen Vertragspartei wird der Luftfahrt-
behorde der anderen Vertragspartei auf deren Ersuchen alle regelmiBigen
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oder sonstigen Statistiken der bezeichneten Unternehmen iibermitteln, die
billigerweise angefordert werden kénnen, um das von einem bezeichneten
Unternehmen der erstgenannten Vertragspartei auf den festgelegten Linien
bereitgestellte Beforderungsangebot zu iiberpriifen. Diese Statistiken haben
alle Angaben zu enthalten, die zur Feststellung des Umfangs sowie der Herkunft
und Bestimmung des Verkehrs erforderlich sind.

Artikel 13

Zwischen den Luftfahrtbehorden der Vertragsparteien findet nach Bedarf
ein Meinungsaustausch statt, um eine enge Zusammenarbeit und eine Ver-
stindigung in allen die Anwendung und Auslegung dieses Abkommens beriih-
renden Angelegenheiten herbeizufiihren.

Artikel 14

(1) Zur Erorterung von Anderungen dieses Abkommens oder des Flug-
linienplans kann eine Vertragspartei jederzeit eine Konsultation beantragen.
Das gleiche gilt fiir die Erorterung der Auslegung und Anwendung des Abkom-
mens, wenn nach Ansicht einer Vertragspartei ein Meinungsaustausch nach
Artikel 13 ohne Erfolg geblieben ist. Die Konsultation beginnt binnen sechzig
Tagen nach Eingang des Antrags.

(2) Jede auf diesem Wege vereinbarte Anderung des Abkommens tritt
in Kraft, wenn beide Vertragsparteien ihre verfassungsrechtlichen Erfordernisse
erfiillt und die Anderung durch Notenwechsel bestitigt haben.

Artikel 15

(1) Soweit eine Meinungsverschiedenheit iiber die Auslegung oder
Anwendung dieses Abkommens mcht nach Artikel 14 beigelegt werden kann,
ist sie auf Verlangen einer der beiden Vertragsparteien einem Schiedsgericht zu
unterbreiten,

(2) Das Schiedsgericht wird von Fall zu Fall gebildet, indem jede Vertrags-
partei ein Mitglied bestellt und beide Mitglieder sich auf den Angehérigen
eines dritten Staates als Obmann einigen, der von den Regierungen der beiden
Vertragsparteien zu bestellen ist. Die Mitglieder sind innerhalb von sechzig
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Tagen, der Obmann innerhalb von neunzig Tagen zu bestellen, nachdem
die eine Vertragspartei der anderen mitgeteilt hat, da sie die Meinungsver-
schiedenheit einem Schiedsgericht unterbreiten will.

(3) Werden die in Absatz 2 genannten Fristen nicht eingehalten, so kann
in Ermangelung einer anderen Vereinbarung jede Vertragspartei den Prisi-
denten des Rates der Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation (ICAO)
bitten, die erforderlichen Ernennungen vorzunehmen. Besitzt der Prasident
die Staatsangehorigkeit einer der beiden Vertragsparteien oder ist er aus einem
anderen Grunde verhindert, so soll sein:Stellvertreter im Amt die Ernennungen
vornehmen.

(4) Das Schiedsgericht entscheidet mit Stimmenmehrheit. Seine Entschei-
dungen sind fiir beide Vertragsparteien bindend. Jede Vertragspartei trigt die
Kosten ihres Mitglieds sowie ihrer Vertretung in dem Verfahren vor dem
Schiedsgericht; die Kosten des Obmanns sowie die sonstigen Kosten werden
von den beiden Vertragsparteien zu gleichen Teilen getragen. Im iibrigen
regelt das Schiedsgericht sein Verfahren selbst.

Artikel 16

Tritt ein von beiden Vertragsparteien angenommenes allgemeines mehrsei-
tiges Luftverkehrs-Ubereinkommen in Kraft, so gehen dessen Bestimmungen
vor, Erérterungen iiber die Feststellung, inwieweit ein mehrseitiges Uberein-
kommen dieses Abkommen aufhebt, ersetzt, andert oder ergéinzt, finden nach
Artikel 14 statt.

Artikel 17

Jede Vertragspartei kann dieses Abkommen jederzeit schriftlich kiindigen;
es tritt sodann ein Jahr nach Eingang der Kiindigung bei der anderen Ver-
tragspartei aufler Kraft.

Artikel 18

Dieses Abkommen, alle seine Anderungen und jeder Notenwechsel nach
Artikel 2 Absatz 1 werden der Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation
(ICAO) zur Registrierung mitgeteilt.
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Artikel 19

Dieses Abkommen bedarf der Ratifikation durch die Vertragsparteien
nach Maflgabe ihrer verfassungsrechtlichen Verfahren; es tritt mit dem Tag
des Austauschs der Ratifikationsurkunden, der in Bonn stattfindet, in Kraft.

ZU URKUND DESSEN haben die von ihren Regierungen hierzu gehdorig
befugten Unterzeichneten dieses Abkommen unterschrieben und mit ihren
Siegeln versehen.

GESCHEHEN zu Teheran am 1. Juli 1961 in sechs Urschriften, je zwei in
deutscher, persischer und englischer Sprache. Bei unterschiedlicher Auslegung
ist der englische Wortlaut maf3gebend.

Fiir die Regierung der Bundesrepublik Deutschland:
R. vON UNGERN-STERNBERG

Fiir die Regierung des Kaiserreichs Iran:
H. Ghodse NAKHAI

EXCHANGE OF NOTES — ECHANGE DE NOTES

I

DER BOTSCHAFTER DER BUNDESREPUBLIK DEUTSCHLAND

Teheran, den 1. Juli 1961
Exzellenz,

Ich beehre mich, auf Artikel 2 Absatz 1 des am 1. Juli 1961 in Teheran
unterzeichneten Luftverkehrsabkommens zwischen der Regierung der Bundes-
republik Deutschland und der Kaiserlich Iranischen Regierung Bezug zu
nehmen. In den Verhandlungen, die im Zusammenhang mit dem genannten
Abkommen gefithrt wurden, ist Einvernehmen dariiber erzeilt worden, daf3
der Fluglinienverkehr auf den im nachstehenden Fluglinienplan festgelegten
Linien durchgefiihrt werden kann.
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FLUGLINIENPLAN

I. Fluglinien, die von den seitens der Regierung der Bundesrepublik Deutschland
bezeichneten Unternehmen betrieben werden:

1 2 3 4
Punkte im
Zwischen- Hoheitsgebiet Punkte dariiber
Abgangspunkte landepunkte von Iran hinaus
Bundes- Wien Teheran Karachi (unter
republik Rom Vorbehalt)
Deutschland Istanbul ein Punkt
und/oder in Indien **
Ankara Colombo
Beirut Rangun
Bagdad * Bangkok
a) Hongkong
Manila
Tokyo
b) Singapur
Djakarta
Sydney

* Ohne Verkehrsrechte von und nach Teheran.
** Spiater noch zu vereinbaren.

II. Fluglinien, die von den seitens der Kaiserlich Iranischen Regierung bezichneten
Unternehmen betrieben werden:

1 2 3 4
Punkte im
Hoheitsgebiet der
Zwischen- Bundesrepublik Punbkte dariiber
Abgangspunkte landepunkte Deutschland hinaus
Iran Beirut Miinchen Paris

Ankara und/oder oder Stuttgart Briissel
Istanbul oder Frankfurt London
Athen oder Diisseldorf ein Punkt
Rom in USA *

* Spéter noch zu vereinbaren.

II. Ein bezeichnetes Unternechmen kann nach seiner Wahl einen oder niehrere
Punkte auf einer festgelegten Linie auslassen, wenn der Abgangspunkt dieser Linie
im Hoheitsgebiet der Vertragspartei liegt, die das Unternehmen bezeichnet hat.

Ich beehre mich, Thnen zur Kenntnis zu bringen, daf} sich die Regierung
der Bundesrepublik Deutschland mit dem vorstehenden Fluglinienplan ein-
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verstanden erklirt. Ich wire Thnen dankbar, wenn Sie mich wissen lieBen, ob
die Kaiserlich Iranische Regierung diesem Fluglinienplan ebenfalls zustimmt.
Bejahendenfalls gelten diese Note und Ihre Antwortnote als Vereinbarung
zwischen unseren Regierungen.

Genehmigen Sie Exzellenz, die erneute Versicherung meiner ausgezeich-
netsten Hochachtung.

Seiner Exzellenz
dem Herrn Kaiserlich Iranischen AuBenminister

1I

[EMBLEM — EMBLEME]

MINISTERE IMPERIAL DES AFFAIRES ETRANGERES

Teheran, den 1. Juli 1961
Exzellenz,

Ich beehre mich, den Eingang Ihres Briefes vom heutigen Tage zu bestiti-
gen, der wie folgt lautet:

[See note I — Voir note I

Ich habe die Ehre, Ihnen mitzuteilen, dass die Kaiserlich Iranische Re-
gierung mit dem obigen Fluglinienplan sowie damit einverstanden ist, dass die
Note Ew. Exzellenz zusammen mit meiner Antwortnote als Vereinbarung
zwischen unseren Regierungen gelten.

Genehmigen Sie, Exzellenz, die erneute Versicherung meiner ausgezeichnet-
sten Hochachtung.

[Tllegible — Illisible] *
Seiner Exzellenz dem Herrn Botschafter
der Bundesrepublik Deutschland
Teheran

1 H. Ghodse Nakhai.
N° 10465
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AGREEMENT*! BETWEEN THE GOVERNMENT OF THE
FEDERAL REPUBLIC OF GERMANY AND THE
IMPERIAL GOVERNMENT OF IRAN FOR COMMER-
CIAL AIR SERVICES BETWEEN AND BEYOND THEIR
RESPECTIVE TERRITORIES

Preamble

The Government of the Federal Republic of Germany and
The Imperial Government of Iran,

Being parties to the Convention on International Civil Aviation opened
for signature at Chicago on the seventh day of December 1944, ? and,

Desiring to conclude an Agreement, supplementary to the said Convention,
for the purpose of establishing air services between and beyond their respective
territories,

Have appointed as their plenipotentiaries:

The Government of the Federal Republic of Germany
His Excellency Ambassador Dr. Reinhold Frhr. von Ungern-Sternberg,

The Imperial Government of Iran

His Excellency Mr. Hossein Ghodse Nakhai, Imperial Minister of Foreign
Affairs,

Who, having communicated to each other their full powers and found
them to be in good and due form, have agreed as follows:

Article 1

For the purpose of the present Agreement, unless the context otherwise
requires:

a) the term “Convention” means the Convention on International Civil
Aviation opened for signature at Chicago on the seventh day of December

1 Came into force on 14 January 1966 by the exchange of the instruments of ratification, which
took place at Bonn, in accordance with article 19.

3 United Nations, Treaty Series, vol. 15, p. 295; for the texts of the Protocols amending this
Convention, see vol. 320, pp. 209 and 217; vol. 418, p. 161, and vol. 514, p. 209.
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[TRADUCTION — TRANSLATION]

ACCORD'! ENTRE LE GOUVERNEMENT DE LA REPU-
BLIQUE FEDERALE D’ALLEMAGNE ET LE GOUVER-
NEMENT IMPERIAL D’IRAN RELATIF AUX SERVICES
AERIENS COMMERCIAUX ENTRE LEURS TERRI-
TOIRES RESPECTIFS ET AU-DELA

Préambule

Le Gouvernement de la République fédérale d’Allemagne et
Le Gouvernement impérial d’Iran,

Etant parties 4 la Convention relative a I’aviation civile internationale,
ouverte A la signature & Chicago le 7 décembre 1944 2,

Désirant conclure un accord complémentaire de ladite Convention en vue
de créer des services aériens entre les territoires des deux pays et au-dela,

Ont nommé 3 cet effet leurs plénipotentiaires, a savoir:

Pour le Gouvernement de la République fédérale d’Allemagne:
Son Excelience M. von Ungern-Sternberg, Ambassadeur;

Pour le Gouvernement impérial d’Iran:
Son Excellence M. Hossein Ghodse Nakhai, Ministre impérial des affaires
étrangeres;

Lesquels, aprés s’étre communiqué leurs pleins pouvoirs, trouvés en bonne
et due forme, sont convenus de ce qui suit:

Article premier

Aux fins du présent Accord, et sauf indication contraire du contexte:

a) Le terme « Convention » désigne la Convention relative a I’aviation civile
internationale ouverte a la signature a Chicago le 7 décembre 1944,

! Entré en vigueur le 14 janvier 1966 par 1’échange des instruments de ratification, qui a eu
lieu & Bonn, conformément a ’article 19.

2 Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 15, p. 295; pour les textes des Protocoles amendant
cette Convention, voir vol. 320, p. 209 et 217; vol. 418, p. 161, et vol. 514, p. 209.
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1944 and includes any Annex adopted under Article 90 of that Convention
and any amendment of the Annexes or Convention under Articles 90
and 94 thereof;

b) the term “aeronautical authorities” means, in the case of the Government
of the Federal Republic of Germany, the Federal Minister of Transport
and any person or body authorized to perform any functions at present
exercised by the said Minister, and, in the case of the Imperial Government
of Iran, the Department General of Civil Aviation and any person or body
authorized to perform any functions at present exercised by the said
Department General or similar functions;

¢) the term “designated airline” means an airline which one Contracting
Party shall have designated, by written notification to the other Contracting
Party, in accordance with Article 3 of the present Agreement for the
operation of air services on the specified routes;

&« EL I T &

d) the terms “territory ”, “air service”, “international air service”, “airline”,
and “stop for non-traffic purposes” have the meanings respectively assigned
to them in Articles 2 and 96 of the Convention.

Article 2

(1) Each Contracting Party grants to tlie other Contracting Party the rights
specified in the present Agreement, for the purpose of establishing scheduled
international air services. The routes over which the designated airlines of the
Contracting Parties will be authorized to operate international air services
shall be specified in a Route Schedule to be agreed upon in an exchange of
notes. ' Such services and routes are in this Agreement called “the agreed
services” and “the specified routes™ respectively. The airlines designated by
each Contracting Party shall enjoy, while operating an agreed service on a
specified route, the following rights:

a) to fly without landing across the territory of the other Contracting Party;
b) to make stops in the said territory for non-traffic purposes;

¢) to make stops in the said territory at the points specified for that route for
the purpose of putting down and taking on international traffic in passen-
gers, cargo and mail. '

1 See p. 44 of this volume.
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ainsi que toute annexe adoptée conformément 3 I’article 90 de ladite
Convention et tout amendement apporté aux annexes ou a la Convention
conformément aux articles 90 et 94 de celle-ci;

b) L’expression « autorités aéronautiques » s’entend, en ce qui concerne
le Gouvernement de la République fédérale d’Allemagne, du Ministre
fédéral des transports et de toute personne ou de tout organisme habilités
a remplir les fonctions exercées par ledit Ministre ou des fonctions simi-
laires et, en ce qui concerne le Gouvernement iranien, de la Direction
générale de I’aviation civile et de toute personne ou de tout organisme
habilités a remplir les fonctions actuellement exercées par ladite Direction
générale ou des fonctions similaires;

¢) L’expression « entreprise désignée » s’entend d’une entreprise de transports
aériens que I’'une des Parties contractantes aura désignée par notification
écrite 4 D'autre Partie, conformément a D’article 3 du présent Accord,
pour exploiter des services aériens sur les routes indiquées;

d) Les expressions « territoire», « service aérien», « service aérien inter-
national », « entreprise de transports aériens» et « escale non commer-
ciale » ont le sens que leur donnent respectivement les articles 2 et 96 de la
Convention.

Article 2

1. Chaque Partie contractante accorde a I’autre Partie les droits énoncés
dans le présent Accord en vue d’établir des services aériens internationaux
réguliers. Les routes sur lesquelles les entreprises désignées des Parties contrac-
tantes exploiteront des services aériens internationaux seront indiquées dans
un tableau des routes qui fera I’objet d’un échange de notes !. Ces services et
ces routes sont désignés ci-aprés « services convenus » et « routes indiquées »,
Les entreprises désignées par chacune des Parties contractantes auront le droit,
au cours de I’exploitation d’un service convenu sur une route indiquée:

a) De survoler le territoire de ’autre Partie contractante sans y faire escale;
b) De faire des escales non commerciales sur ledit territoire; et

¢) D’y faire escale aux points de ladite route indiqués dans le tableau annexé
au présent Accord, en vue de débarquer ou d’embarquer, en trafic inter-
national, des passagers, des marchandises et du courrier.

! Voir p. 45 du présent volume.
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(2) It is further provided that in areas of hostilities or military occupation,
or areas affected thereby, the operation of such services shall, in accordance
with Article 9 of the Convention, be subject to the approval of the competent
military authorities.

Article 3

(1) Each Contracting Party shall have the right to designate in writing to
the other Contracting Party one or more airlines for the purpose of operating
the agreed services on the specified routes.

(2) On receipt of such designation, the other Contracting Party shall,
subject to the provisions of paragraphs (3) and (4) of this Article, without
delay grant to the airline or airlines designated the appropriate operating
authorizations.

(3) The aeronautical authorities of one Contracting Party may require an
airline designated by the other Contracting Party to satisfy them that it is
qualified to fulfil the conditions prescribed under the laws and regulations
normally and reasonably applied to the operation of international air services
by such authorities in conformity with the provisions of the Convention.

(4) Each Contracting Party shall have the rights to refuse to grant the
operating authorizations referred to in paragraph (2) of this Article or to
impose such conditions as it may deem necessary on the exercise by a designated
airline of the rights specified in Article 2, in any case where the said Contracting
Party is not satisfied that substantial owernship and effective control of that
airline are vested in the Contracting Party designating the airline or in its
nationals.

(5 When an airline has been so designated and authorized, it may begin
at any time to operate the agreed services, provided that a tariff established in
accordance with the provisions of Article 11 of the present Agreement is in
force in respect of that service.

Article 4

(1) Each Contracting Party shall have the right to revoke an operating
authorization or to suspend the exercise of the rights specified in Article 2 of
the present Agreement by an airline designated by the other Contracting Party,
or to impose such conditions as it may deem necessary on the exercise of these
rights:

No. 10465



1970 Nations Unies — Recueil des Traités 31

2. 11 est entendu, en outre, que dans les régions ou se dérouleraient des
hostilités ou qui seraient soumises & une occupation militaire, et dans les
régions subissant le contrecoup de ces événements, I’exploitation desdits services
sera subordonnée & I’approbation des autorités militaires compétentes, con-
formément & I’article 9 de la Convention.

Article 3

1. Chaque Partie contractante aura le droit de désigner par écrit 4 I’autre
Partie une ou plusieurs entreprises qui seront chargées d’assurer les services
convenus sur les routes indiquées.

2. Auregu de la désignation, ’autre Partie contractante devra, sous réserve
des dispositions des paragraphes 3 et 4 du présent article, accorder sans délai
les permissions d’exploitation voulues a ’entreprise ou aux entreprises désignées.

3. Les autorités aéronautiques d’une Partie contractante pourront exiger
d’une entreprise désignée par ’autre Partie la preuve qu’elle est en mesure de
remplir les conditions prescrites par les lois et les réglements qu’elles appliquent
normalement et raisonnablement, en conformité des dispositions de la Conven-
tion, a I’exploitation des services aériens internationaux.

4. Chaque Partie contractante pourra refuser d’accorder les permissions
d’exploitation visées au paragraphe 2 ci-dessus, ou soumettre 1’exercice des
droits énumérés a 1’article 2 du présent Accord aux conditions qu’elle jugera
nécessaires, dans tous les cas ou elle n’aura pas la certitude qu’une part impor-
tante de la propriété de ’entreprise désignée et le contrdle effectif de cette entre-
prise sont entre les mains de la Partie contractante qui 1’a désignée ou de ses
ressortissants.

5. Toute entreprise, une fois désignée et autorisée, pourra immédiatement
commencer a exploiter les services convenus, 4 condition qu’un tarif fixé
conformément & I’article 11 du présent Accord soit applicable au service

considéré.

Article 4

1. Chaque Partie contractante pourra retirer une permission d’exploitation,
suspendre |’exercice des droits énumérés a ’article 2 par une entreprise désignée
par ’autre Partie, ou soumettre 1’exercice de ces droits aux conditions qu’elle
jugera nécessaires:
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a) in any case where it is not satisfied that substantial owernship and effective
control of that airline are vested in the Contracting Party, or

b) in the case of failure by that airline to comply with the laws or regulations
of the Contracting Party granting these rights, or

c) in case the airline otherwise fails to operate in accordance with the condi-
tions prescribed under the present Agreement.

(2) Unless immediate revocation, suspension or imposition of the condi-
tions mentioned in paragraph (1) of this Article is essential to prevent further
infringements of laws or regulations, such rights shall be exercised only after
consultation with the other Contracting Party.

(3) Each Contracting Party shall have the right by written communication
to the other Contracting Party to repiace a designated airline by another airline.
The newly designated airline shall have the same rights and be subject to the
same obligations as the designated airline which it replaces.

Article 5

Nothing in the provisions of Article 2 of this Agreement shall be deemed
to confer on the airlines of one Contracting Party the privilege of taking up,
in the territory of the other Contracting Party, passengers, cargo and mail
carried for remuneration or hire and destined for another point in the territory
of that other Contracting Party.

Article 6

The charges imposed in the territory of either Contracting Party for the
use of airports and other aviation facilities by the aircraft of a designated
airline of the other Contracting Party shall not be higher than those paid by
aircraft of a national airline engaged in similar international air services.

Article 7

(1) Aircraft operated on international services by the designated airlines
of either Contracting Party, as well as their regnlar equipment, supplies of fuels
and lubricants, and aircraft stores (including food, beverages and tobacco)
on board such aircraft shall be exempt from all customs duties, inspection
fees and other duties of taxes on arriving in the territory of the other Contract-
mg Party, provided such equipment and supplies remain on board the aircraft
up to such time as they are re-exported.
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a) Dans tous les cas ou elle n’aura pas la certitude qu’une part importante
de la propriété et son contrdle effectif sont entre les mains de la Partie
contractante;

b) Si cette entreprise n’observe pas les lois et réglements de la Partie contrac-
tante qui accorde ces droits;

¢) Si’entreprise manque, de toute autre maniére, & conformer son exploita-
tion aux conditions prescrites dans le présent Accord.

2. Sauf nécessité urgente de prendre des mesures de retrait ou de suspension
ou d’imposer les conditions mentionnées au paragraphe 1 ci-dessus afin
d’empécher que les lois et réglements ne continuent d’étre enfreints, il ne sera
fait usage de cette faculté qu’aprés consultation de 1’autre Partie contractante.

3. Chaque Partie contractante aura le droit, moyennant communication
écrite 4 ’autre Partie contractante, de remplacer une entreprise désignée par
une autre. La nouvelle entreprise désignée jouira des mémes droits et sera
soumise aux mémes obligations que ’entreprise qu’elle remplace.

Article 5

Aucune disposition de I’article 2 du présent Accord ne pourra étre inter-
prétée comme conférant aux entreprises d’une Partie contractante le droit
d’embarquer, sur le territoire de I’autre Partie, des passagers, des marchandises
ou du courrier pour les transporter, moyennant rémunération ou en exécution
d’un contrat de location, 3 un autre point situé sur le territoire de cette autre
Partie.

Article 6

Les taxes prélevées sur le territoire de chaque Partie contractante pour
I’usage des aéroports et des autres installations de navigation aérienne par les
aéronefs de I’entreprise désignée de l’autre Partie contractante n’excéderont
pas celles qui sont pergues des aéronefs nationaux assurant des services aériens
internationaux similaires.

Article 7

1. Les aéronefs utilisés en service international par les entreprises désignées
par I’'une ou ’autre des Parties contractantes, ainsi que leur équipement normal,
les carburants et lubrifiants et les provisions de bord (notamment les denrées
alimentaires, les boissons et le tabac) se trouvant 4 bord desdits aéronefs seront
exemptés de tous droits de douane, frais d’inspection et autres droits ou taxes
4 ’arrivée sur le territoire de ’autre Partie, 4 condition que cet équipement et
ces approvisionnements demeurent 4 bord jusqu’a ce qu’ils soient réexportés.

N° 10465



34 United Nations — Treaty Series 1970

(2) There shall also be exempt from the same duties and taxes, with the
exception of charges corresponding to the service performed:

a) aircraft stores taken on board in the territory of either Contracting Party,
within limits fixed by the authorities of said Contracting Party, and for
use on board aircraft engaged in an international service of the other
Contracting Party;

b) spare parts and equipment entered into the territory of either Contracting
Party for the maintenance, repair and equipment of aircraft used on
international services by the designated airline of the other Contracting
Party;

¢) fuel and lubricants destined to supply aircraft operated on international
services by the designated airlines of the other Contracting Party, even
when these supplies are to be used on the part of the journey performed
over the territory of the Contracting Party in which they are taken on
board.

Materials referred to in sub-paragraphs a), b) and ¢) above may be required
to be kept under customs supervision or control.

Article 8

The regular airborne equipment, as well as the materials and supplies
which are on board the aircraft of either Contracting Party may be unioaded
in the territory of the other Contracting Party only with the approval of the
customs authorities of such territory. In such case, they may be placed under
the supervision of said authorities up to such time as they are re-exported or
otherwise disposed of in accordance with customs regulations.

Article 9

(1) The laws and regulations of one Contracting Party relating to the
admission to or departure from its territory of aircraft engaged in international
air navigation, or to the operation and navigation of such aircraft while within
its territory, shall be applied to the aircraft of the airline or airlines designated
by the other Contracting Party, and shall be complied with by such aircraft
upon entering or departing from and while within the territory of the first
Contracting Party.

(2) The laws and regulations of one Contracting Party relating to the
admission to or departure from its territory of passengers, crew, or cargo of
aircraft, such as regulations relating to entry, clearance, immigration, passports,
customs and quarantine shall be complied witli by or on belialf of such passen-
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2. Seront exemptés des mémes droits et taxes, 4 1’exception des taxes
correspondant & une prestation de service:

a) Les provisions de bord prises & bord d’aéronefs sur le territoire de 1'une
des Parties contractantes, dans les limites fixées par les autorités de ladite
Partie, et destinées a étre utilisées a bord d’aéronefs de I’autre Partie assurant
un service international;

b) Les piéces de rechange et le matériel introduits sur le territoire de 1’une
des Parties contractantes et destinés A I’entretien, a la réparation ou a
I’équipement des aéronefs exploités en service international par les entre-
prises désignées par ’autre Partie;

¢) Les carburants et les lubrifiants destinés aux aéronefs exploités en service
international par les entreprises désignées par 1’autre Partie, méme si ces
approvisionnements sont destinés a étre utilisés au-dessus du territoire
de la Partie contractante ou ils auront été pris a bord.

Il pourra étre exigé que les articles visés aux alinéas a, b et ¢ soient gardés
sous surveillance ou contrdle douaniers.

Article 8

L’équipement normal des aéronefs, ainsi que les articles et les approvision-
nements 3 bord des aéronefs de I'une des Parties contractantes ne pourront
étre débarqués sur le territoire de ’autre Partie qu’avec ’approbation des
autorités douaniéres de cette autre Partie. Dans ce cas, ils pourront étre placés
sous la surveillance desdites autorités jusqu’a ce qu’ils soient réexportés ou
écoulés de toute autre maniére conformément aux réglements douaniers.

Article 9

1. Les lois et réglements de 'une des Parties contractantes régissant sur
son territoire ’entrée et la sortie des aéronefs employés a la navigation aérienne
internationale, ou régissant l’exploitation et la navigation desdits aéronefs
pendant leur séjour & l’intérieur de son territoire, s’appliquent aux aéronefs
de I’entreprise ou des entreprises désignées par I’autre Partie contractante, et
lesdits aéronefs doivent s’y conformer a I’entrée, a la sortie et a I’intérieur du
territoire de la premiére Partie contractante.

2. Les lois et réglements d’une des Parties contractantes régissant, sur son
territoire, I’entrée ou la sortie des passagers, des équipages ou des marchandises
transportés par aéronefs, tels que les lois et réglements relatifs aux formalités
d’entrée, de congé, d’immigration, de passeport, de douane et de quarantaine,
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gers, crew, or cargo of the other Contracting Party upon entrance into, or
departure from, and while within the territory of the first Contracting Party.

Article 10

(1) There shall be fair and equal opportunity for the airlines of both
Contracting Parties to operate the agreed services on the specified routes
between their respective territories.

(2) In operating the agreed services, the airines of each Contracting
Party shall take into account the interests of the airlines of the other Con-
tracting Party so as not to affect unduly the services which the latter provide
on the whole or part of the same routes.

(3) The agreed services provided by the designated airlines of the Contract-
ing Parties shall bear close relationship to the requirements of the public for
transportation on the specified routes and shall have as their primary objective
the provision, at a reasonable load factor, of capacity adequate to carry the
current and reasonably anticipated requirements for the carriage of passengers,
cargo and mail originating from or destined for the territory of the Contracting
Party which has designated the airhine.

Provision for the carriage of passengers, cargo and mail both taken up and
put down at points on the specified routes in the territories of States other than
designating the airline shall be made in accordance with the general principles
that capacity shall be related to:

a) traffic requirements to and from the territory of the Contracting Party
which has designated the airline;

b) traffic requirements of the area through which the airline passes, after
taking account of other transport services established by airlines of the
States comprising the area; and

c) the requirements of through airline operation.

Article 11

(1) The tariffs to be charged by the airlines of one Contracting Party for
carriage to or from the territory of the other Contracting Party shall be esta-
blished at reasonable levels, due regards being paid to all relevant factors
including cost of operation, reasonable profit and the tariffs of other airlines.
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doivent étre observés par lesdits passagers ou équipages ou pour lesdites
marchandises, a I’entrée, 4 la sortie ou a I’'intérieur du territoire de ladite Partie.

Article 10

1. Les entreprises désignées par les deux Parties contractantes auront la
faculté d’exploiter, dans des conditions équitables et égales, les services convenus
sur les routes indiquées entre leurs territoires respectifs.

2. Les entreprises désignées par chacune des Parties contractantes devront,
en exploitant les services convenus, prendre en considération les intéréts des
entreprises désignées par ’autre Partie afin de ne pas affecter indfiment les
services que ces derniéres assurent sur tout ou partie des mémes routes.

3. Les services convenus qu’assureront les entreprises désignées par les
deux Parties contractantes devront étre adaptés de prés aux besoins du public
en matiére de transport sur les routes indiquées et auront pour but essentiel de
fournir, & un coefficient de charge normal, une capacité correspondant 3 la
demande courante et normalement prévisible de transport de passagers, de
marchandises et de courrier en provenance ou a destination du territoire de la
Partie contractante qui a désigné I’entreprise.

Pour le transport des passagers, des marchandises et du courrier a la fois
embarqués et débarqués, le long des routes indiquées, en des points situés
sur le territoire d’Etats autres que celui qui a désigné I’entreprise, il conviendra
de respecter les principes généraux suivant lesquels la capacité doit étre propor-
tionnée:

a) Aux exigences de trafic 3 destination ou en provenance du territoire de
la Partie contractante qui a désigné I’entreprise;

b) Aux exigences du trafic dans la région desservie par l’entreprise, compte
diiment tenu d’autres services de transport aérien assurés par les entre-
prises des Etats de la région; et

¢) Aux exigences de I’exploitation des services long-courriers.

Article 11

1. Les tarifs qu’appliqueront les entreprises désignées par 1’une des Parties
contractantes pour le transport a destination ou en provenance du territoire
de Pautre Partie seront fixés 4 des taux raisonnables, compte dfiment tenu de
tous les éléments d’appréciation pertinents, notamment des frais d’exploitation,
de la réalisation d’un bénéfice normal et des tarifs appliqués par d’autres entre-
prises.
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(2) The tariffs referred to in paragraph (1) of this Article, together with
the rates of agency commission used in conjunction with them, shall, if possible,
be agreed by the designated airlines concerned of both Contracting Parties,
in consultation with other airlines operating over the whole or part of the route,
and such agreement shall, where possible, be reached through the rate-fixing
machinery of the International Air Transport Association (IATA).

(3) The tariffs so agreed shall be submitted for the approval of the aeronau-
tical authorities of the Contracting Parties at least thirty days before the
proposed date of their introduction; in special cases, this time-limit may be
reduced, subject to the agreement of the said authorities.

(4) If the designated airlines cannot agree on any of these tariffs or if
for some other reason a tariff cannot be fixed in accordance with the provisions
of paragraph (2) of this Article, or if during the first 15 days of the thirty
days’ period referred to in paragraph (3) of this Article one Contracting Party
gives the other Contracting Party notice of its dissatisfaction with any tariff
agreed in accordance with the provisions of paragraph (2) of this Article, the
aeronautical authorities of the Contracting Parties shall try to determine the
tariff by agreement between themselves.

(5) If the aeronautical authorities cannot agree on the approval of any
tariff submitted to them under paragraph (3) of this Article or on the deter-
mination of any tariff under paragraph (4), the dispute shall be settled in
accordance with the provisions of Article 15 of the present Agreement.

(6) Subject to the provisions of paragraph (5) of this Article, no tariff
shall come into force if the aeronautical authorities of either Contracting Party
have not approved it.

(7) The tariffs established in accordance with the provisions of this Article
shall remain in force until new tariffs have been established in accordance with
the provisions of this Article.

Article 12

(1) The designated airlines shall communicate to the aeronautical authori-
ties of both Contracting Parties not later than thirty days prior to the inaugura-
tion of services on the specified routes the type of service, the types of aircraft
to be used and the flight schedules. This shall likewise apply to later changes.

(2) The aeronautical authorities of one Contracting Party shall furnish to
the aeronautical authorities of the other Contracting Party at their request
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2. Les tarifs visés au paragraphe 1 ci-dessus, commissions d’agence
comprises, seront si possible fixés d’un commun accord par les entreprises
désignées par les deux Parties contractantes, aprés consultation des autres
entreprises exploitant tout ou partie de la méme route; les entreprises devront,
autant que possible, réaliser cet accord en recourant a la procédure de fixation
des tarifs établie par I’Association du transport aérien international.

3. Les tarifs convenus seront soumis a ’approbation des autorités aéro-
nautiques des Parties contractantes trente jours au moins avant la date proposée
pour leur mise en vigueur; dans des cas spéciaux, ce délai pourra étre réduit
sous réserve de 1’accord desdites autorités.

4. Si les entreprises désignées ne parviennent pas 4 s’entendre ou si, pour
toute autre raison, il s’avére impossible de convenir d’un tarif conformément
aux dispositions du paragraphe 2 ou encore si, pendant les quinze premiers
jours de la période de trente jours visée au paragraphe 3, 'une des Parties
contractantes informe I’autre qu’elle n’approuve pas un tarif fixé conformément
aux dispositions du paragraphe 2, les autorités aéronautiques des Parties
contractantes s’efforceront de fixer le tarif par voie d’accord entre elles.

5. Si les autorités aéronautiques ne parviennent pas i s’entendre au sujet
de I’approbation d’un tarif qui leur est soumis en application du paragraphe
3 ou de la fixation d’un tarif en vertu du paragraphe 4, le différend sera régié
conformément a I’article 15 du présent Accord.

6. Sous réserve des dispositions du paragraphe 5, aucun tarif n’entrera en
vigueur s’il n’a été approuvé par les autorités aéronautiques de I'une et de
I’autre des Parties contractantes.

7. Les tarifs fixés conformément aux dispositions du présent article
resteront en vigueur jusqu’a ce que de nouveaux tarifs aient été fixés de la méme
maniére.

Article 12

1. Les entreprises désignées communiqueront aux autorités aéronautiques
des deux Parties contractantes, 30 jours au moins avant ’inauguration des
services sur les routes indiquées, la catégorie de services, les types d’aéronefs
qui seront utilisés et les horaires des vols. Ces dispositions seront applicables
en cas de changement dans lesdits catégories, types et horaires.

2. Les autorités aéronautiques de chacune des Parties contractantes
fourniront 2 celles de I’autre Partie, sur leur demande, les relevés statistiques,
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such periodic or other statements of statistics of the designated airlines as may
be reasonably required for the purpose of reviewing the capacity provided by
any designated airline of the first Contracting Party on the specified routes.
Such statements shall include all information required to determine the amount
of traffic carried and the origins and destinations of such traffic.

Article 13

Exchanges of views shall take place as needed between the aeronautical
authorities of the two Contracting Parties in order to achieve close co-operation
and agreement in all matters pertaining to the application and interpretation
of the present Agreement.

Article 14

(1) Consultation may be requested at any time by either Contracting
Party for the purpose of discussing amendments to the present Agreement
or to the Route Schedule. The same applies to discussions concerning the
interpretation and application of the present Agreement if either Contracting
Party considers that an exchange of views within the meaning of Article 13 has
been without success. Such consultation shall begin within sixty days from
the date of receipt of any such request.

(2) Any modification of the Agreement so agreed shall come into force
when it has been confirmed by an exchange of diplomatic notes after the
constitutional requirements have been fulfilled by either Contracting Party.

Article 15

(1) To the extent that any disagreement arismg out of the interpretation
or application of the present Agreement cannot be settled in accordance with
Article 14 of this Agreement, it shall be submitted to an arbitral tribunal at the
request of either Contracting Party.

(2) Such arbitral tribunal shall be established in each individual case in
such a way as to comprise one member to be appointed by each Contracting
Party and these two members shall then agree upon the choice of a national of
a third State as their chairman who shall be appointed by the Governments of
the two Contracting Parties. The members shall be appointed within sixty
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périodiques ou autres, dont celles-ci auront besoin pour examiner la capacité
offerte, sur les services convenus, par les entreprises désignées par la premiére
Partie. Ces relevés contiendront tous les renseignements voulus pour déterminer
le volume du trafic achcminé par lesdites entreprises sur les services convenus,
ainsi que la provenance et la destination de ce trafic.

Article 13

Les autorités aéronautiques des deux Parties contractantes procéderont
aux échanges de vues qui seront nécessaires afin d’assurer une collaboration
étroite et une bonne entente sur toutes les questions touchant I’interprétation
et I’application du présent Accord.

Article 1_4

1. Chacune des Parties contractantes pourra demander que des consulta-
tions aient lieu au sujet des modifications a apporter au présent Accord ou au
Tableau des routes. Elle pourra également demander que des consultations
aient lieu au sujet de ’interprétation et de I’application du présent Accord
lorsque, de I’avis de cette Partie, I’échange de vues prévu a I’article 13 sera resté
sans effet. Ces consultations devront commencer dans les 60 jours de la récep-
tion de la demande.

2. Toute modification & I’Accord qui aura été ainsi décidé entrera en
vigueur lorsqu’elle aura été confirmée par un échange de notes diplomatiques
une fois que toutes les conditions requises par la législation de I’une ou ’autre
des Parties auront été remplies.

Article’15

1. Tout différend relatif 4 ’mterprétation ou i I’application du présent
Accord qui n’aura pu étre réglé conformément a I’article 14, sera, a la demande
de I’'une ou I'autre des Parties contractantes, porté devant un tribunal arbitral.

2. Le tribunal arbitral sera, pour chaque affaire, composé de la maniére
suivante. Chacune des Parties contractantes nommera un arbitre et les deux
arbitres choisiront comme président un ressortissant d’un Etat tiers, désigné
par les Gouvernements des deux Parties contractantes. Les membres du tribunal
arbitral devront étre nommés dans un délai de 60 jours et le président dans un
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days and the chairman within ninety days after either Contracting Party has
informed the other Contracting Party of its intention of referring the disagree-
ment to arbitration.

(3) If the time-limits provided for in paragraph (2) are not observed,
either of the Contracting Parties may, in the absence of any other relevant
agreement, invite the President of the Council of the International Civil
Aviation Organization (ICAO) to make the necessary appointments. Where the
President possesses the nationality of one of the two Contracting Parties or is
otherwise prevented from carrying out this function, his deputy in office should
make the necessary appointments.

(4) The arbitral tribunal shall reach its decisions by a majority of votes.
Such decisions shall be binding for both Contracting Parties. Each of the
Contracting Parties shall bear the expenses of its own member as well as of its
representation in the proceedings at the arbitral tribunal; the expenses of the
chairman and any other expenses shall be borne in equal parts by both Con-
tracting Parties. In all other respects, the arbitral tribunal shall determine
its own procedure.

Article 16

In the event of a general multilateral air transport convention accepted
by both Contracting Parties entering into force, the provisions of the multi-
lateral convention shall prevail. Any discussions with a view to determining
the extent to which the present Agreement is terminated, superseded, amended
or supplemented by the provisions of the muitilateral convention, shall take
place in accordance with Article 14 of the present Agreement.

Article 17

Each Contracting Party may at any time give written notice of termination
of the present Agreement, which shall then expire one year after the date of the
receipt of such notice by the other Contracting Party.

Article 18

The present Agreement, any amendments to it and any exchange of notes
under paragraph (1) of Article 2 of the present Agreement shall be communica-
ted to the ICAO for registration.
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délai de 90 jours, & compter de la date & laquelle 1’une des Parties contractantes
aura informé ’autre de son intention de demander I’arbitrage du différend.

3. Si les délais prévus au paragraphe 2 ne sont pas respectés, I’une ou
I’autre des Parties contractantes pourra, a défaut d’une autre formule d’entente,
prier le Président du Conseil de I’Organisation de I’aviation civile internationale
(OACI) de procéder aux nominations nécessaires. Lorsque le Président est
ressortissant de I’une des Parties contractantes ou ne peut, pour une autre
raison, procéder aux nominations nécessaires, son adjoint y procédera.

4. Le tribunal arbitral se prononcera a la majorité des voix. Ses décisions
auront force obligatoire pour les deux Parties contractantes. Chaque Partie
contractante supportera les frais de I’arbitre qu’elle aura désigné, ainsi que
ceux de sa participation aux travaux du tribunal arbitral; les dépenses du
président et les autres frais seront partagés par moitié entre les deux Parties
contractantes. Pour le reste, le tribunal arbitral sera maitre de sa procédure.

Article 16

Au cas ou serait conclue, en matiére de transports aériens, une convention
multilatérale de caractére général qui lierait les deux Parties contractantes,
les dispositions de ladite Convention I’emporteront. Pour déterminer dans
quelle mesure les dispositions de la Convention multilatérale abrogent, rem-
placent, modifient ou complétent le présent Accord, il y aura lieu de procéder
aux consultations prévues a ’article 14.

Article 17

Chacune des Parties contractantes pourra, a tout moment, dénoncer le
présent Accord; I’Accord prendra fin un an aprés réception, par I’autre Partie,
de I’avis de dénonciation.

Article 18

Le présent Accord, ainsi que toutes modifications qui pourront y étre
apportées et toutes notes diplomatiques échangées conformément au para-
graphe 1 de I’article 2, seront communiquées 3 ’OACI aux fins d’enregistrement.
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Article 19

The present Agreement shall be subject to ratification by the Contracting
Parties in accordance with their respective constitutional procedures and shall
comme into force on the date of exchange of the instruments of ratification
which shall take place at Bonn.

IN WITNESS WHEREOF the undersigned, being duly authorized thereto by
their respective Governments, have signed the present Agreement and have
affixed thereto their seals.

DonE at Tcheran on July 1st, 1961, in six copies, two each in the German,
Persian and English languages. In case of difference as to the interpretation
the English text shall be authentic.

For the Government of the Federal Republic of Germany:
R. vON UNGERN-STERNBERG

For the Imperial Government of Iran:
H. Ghodse NAKHAI

EXCHANGE OF NOTES

I

THE AMBASSADOR OF THE FEDERAL REPUBLIC OF GERMANY

Teheran, July 1st, 1961

Excellency,

I have the honour to refer to paragraph (1) of Article 2 of the Air Transport
Agreement between the Government of the Federal Republic of Germany and
the Imperial Government of Iran, signed at Teheran on July 1st, 1961. In the
negotiations which have been conducted in connection with the above-men-
tioned Agreement it has been agreed that air services may be operated on the
routes specified in the following Route Schedule:
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Article 19

Le présent Accord est sujet a ratification par les Parties contractantes
conformément 3 leurs dispositions constitutionnelles respectives et entrera en
vigueur 2 la date de I’échange des instruments de ratification, qui aura lieu a
Bonn.

EN FOI DE QuUOI les soussignés, a ce diment habilités par leurs Gouverne-
ments respectifs, ont signé le présent Accord et y ont apposé leur sceau.

Farr a Téhéran le 1er juillet 1961, en six exemplaires, deux en allemand,
deux en persan et deux en anglais. En cas de contestation concernant 1’inter-
prétation des textes, le texte anglais fera foi.

Pour le Gouvernement de la République fédérale d’Allemagne:
R. vON UNGERN-STERNBERG

Pour le Gouvernement impérial d’Iran:
H. Ghodse NAKHAI

ECHANGE DE NOTES

AMBASSADE DE LA REPUBLIQUE FEDERALE D’ALLEMAGNE

Téhéran, le 1er juillet 1961
Monsieur le Ministre,

J’ai I’honneur de me référer au paragraphe 1 de I’article 2 de I’Accord
entre le Gouvernement de la République fédérale d’Allemagne et le Gouverne-
ment impérial d’Iran relatif aux services aériens commerciaux entre leurs
territoires respectifs et au-deld, signé & Téhéran le 1eT juillet 1961. Lors de
négociations consaerées a cet Accord, il a été convenu que des services aériens
pourraient &tre assurés sur les routes indiquées dans le tableau suivant:
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ROUTE SCHEDULE

I. Routes to be operated by airlines designated by the Government of the Federal
Republic of Germany:

1 2 3 4
Points in
Points of Intermediate the Territory
Origin Points of Iran Points beyond
Federal Vienna Teheran Karachi (on
Republic Rome reservation)
of Germany Istanbul and/or one point
Ankara in India **
Beirut Colombo
Baghdad * Rangoon
Bangkok
a) Hongkong
Manila
Tokyo
b) Singapore
Djakarta
Sydney

* Without traffic rights to Teheran and vice versa.
** To be agreed upon at a later date.

II. Routes to be operated by airlines designated by the Imperial Government of
Iran:

1 2 3 4
Points in the
Territory of the
Points of Intermediate Federal Republic
Origin Points of Germany Points beyond
Iran Beirut Munich Paris
Ankara and/or or Stuttgart Brussels
Istanbul or Frankfurt London
Athens or Dusseldorf one point
Rome in USA *

* To be agreed upon at a later date.

III. A designated airline may, if it so desires, omit one or more of the points on the
specified routes, provided that the point of origin of such a route lies in the territory
of thie Contracting Party that has designated the airline.

I have the honour to inform you that the Government of the Federal
Republic of Germany agrees to the above Route Schedule. I should be grateful
if you would inform me whether the Imperial Government of Iran also agrees
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TABLEAU DES ROUTES

I. Routes attribuées aux entreprises désignées par le République fédérale d’Alle-
magne:

Poi'nts Poiits Poi?rts en *
de départ intermédiaires territoire iranien Points au-deld
République Vienne Téhéran Karachi (sur
fédérale Rome réservation)
d’Allemagne  Istanbul et/ou un point en Inde **
Ankara Colombo
Beyrouth Rangoon
Bagdad * Bangkok
a) Hong-kong
Manille
Tokyo
b) Singapour
Djakarta
Sydney

* Ne comprend pas le droit de trafic & destination ou en provenance de Téhéran.
%% Qui sera fixé ultérieurement.

II. Routes attribuées aux entreprises désignées par le Gouvernement impérial
d’Iran:

1 2 3 4
Points sur le territoire
Points Points de la République
de départ intermédiaires fédérale d’ Allemagne Points au-deld
Iran Beyrouth Munich Paris
Ankara et/ou ou Stuttgart Bruxelles
Istanbul ou Francfort Londres
Athénes ou Dusseldorf un point aux
Rome Etats-Unis *

* Qui sera fixé ultérieurement.

III. Toute entreprise désignée pourra, si elle le désire, omettre un ou plusieurs des

points sur les routes indiquées a condition que le point de départ de la route se
trouve sur le territoire de la Partie contractante qui aura désigné I’entreprise.

Je tiens a porter a votre connaissance que le Gouvernement de la Républi-
que fédérale d’Allemagne accepte le tableau des routes ci-dessus. Je vous serais
obligé de bien vouloir me faire savoir si le Gouvernement impérial iranien
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to this Route Schedule. If this should be the case, the present note and your
reply shall be regarded as constituting an Arrangement between our Gouvern-
ments.

Accept, Excellency, the renewed assurance of my highest consideration.

His Excellency the Minister of Foreign Affairs
of the Imperial Government of Iran

I

MINISTERE IMPERIAL DES AFFAIRES ETRANGERES

Teheran, July 1st, 1961

Excellency,

I have the honour to declare the receipt of your letter dated today which
reads as follows:

[See note I

I have the honour to inform you that the Imperial Government of Iran
agrees with the above Route Schedule and Your Excellency’s note together
with my reply, shall be regarded as constituting an Arrangement between our two
Governments.

I avail myself of this opportunity to renew to Your Excellency the assurance
of my highest considerations.

[Lllegible — IHllisible] !
His Excellency Dr. von Ungern-Sternberg

Ambassador of the Federal Republic of Germany
Teheran

! H. Ghodse Nakhai.
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Paccepte également. Dans P’affirmative, la présente note et votre réponse
seront considérées comme constituant un arrangement entre nos deux Gouver-
nements.

Veuillez agréez, etc.

Son Excellence M. Hossein Ghodse Nakhai
Ministre des affaires étrangéres du Gouvernement impérial iranien

11

MINISTERE IMPERIAL DES AFFAIRES ETRANGERES

Téhéran, le 1¢r juillet 1961
Monsieur I’Ambassadeur,
J’ai I’honneur d’accuser réception de votre lettre en date de ce jour, qui

est ainsi congue:

[Voir note I
Je tiens & porter & votre connaissance que le Gouvernement impérial
iranien accepte le tableau des routes ci-dessus et que votre note ainsi que la
présente réponse seront considérées comme constituant un accord entre nos
deux Gouvernements.

Veuillez agréer, etc.

H. Ghodse NAKHAI

Son Excellence M. von Ungern-Sternberg
Ambassadeur de la République fédérale d’Allemagne
Téhéran
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[GERMAN TEXT — TEXTE ALLEMAND])

ABKOMMEN ZWISCHEN DER BUNDESREPUBLIK
DEUTSCHLAND UND DER REPUBLIK PERU UBER
DEN LUFTVERKEHR

Die Bundesrepublik Deutschland und die Republik Peru

haben in dem Wunsclie, den Luftverkehr zwischen ihren entsprechenden
Hoheitsgebieten und auBerhalb von diesen zu regeln, zum Zwecke eines
Abkommens dariiber folgende auBerordentliche Bevollméchtigte ernannt:

Die Bundesrepublik Deutschland

Seine Exzellenz Herrn Heinrich Northe, aulerordentlicher und bevoll-
méchtigter Botschafter in Peru;

die Republik Peru

Herrn Dr. Luis Alvarado Garrido, Minister fiir Auswirtige Angelegen-
lieiten, und

Herrn Generalleutnant der Luftwaffe Salvador Noya Ferré, Luftfahrt-
Minister,

welche nach Austausch ihrer Vollmachten und nachdem sie diese fiir
gut und richtig befunden hatten, folgendes vereinbart haben :

Artikel 1

(1) Im Sinne dieses Abkommens bedeuten, soweit sich aus dessen Wortlaut
nichts anderes ergibt,

a) ,Luftfahrtbelidrde*: in bezug auf die Bundesrepublik Deutschland der
Bundesminister fiir Verkehr, in bezug auf die Republik Peru der Luftfahrt-
Minister oder in beiden Filien jede andere Person oder Stelle, die zur
Ausiibung der diesen Behdrden obliegenden Aufgaben erméchtigt ist;

b) ,bezeichnetes Unternehmen“: ein Luftverkehrsunternehmen, das eine
Vertragspartei der anderen Vertragspartei nach Artikel 3 schriftlich als
ein Unternehmen bezeichnet hat, das auf den nach Artikel 2 Abs. 2 fest-
gelegten Linien internationalen Fluglinienverkehr betreiben soll.
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[SpaNISH TEXT — TEXTE ESPAGNOL]

CONVENIO ENTRE LA REPUBLICA FEDERAL DE ALEMA-
NIA Y LA REPUBLICA DEL PERU SOBRE TRANSPORTE
AEREO

La Republica Federal de Alemania y la Republica del Peru,

deseando reglamentar el transporte aéreo entre sus respectivos territorios
y fuera de ellos, han designado, con el fin de celebrar un Convenio sobre la
materia, a los siguientes Plenipotenciarios:

La Republica Federal de Alemania

al Excelentisimo sefior Heinrich Northe, Embajador Extraordinario y
Plenipotenciario en el Pert;

La Repiiblica del Peru,

al sefior doctor Luis Alvarado Garrido, Ministro de Relaciones Exteriores,
y
al Teniente General F. A. P. Salvador Noya Ferré, Ministro de Aeron4utica,

quienes, después de haber canjeado sus Plenos Poderes y haberlos encon-
trado en buena y debida forma, han convenido en los siguientes articulos:

Articulo 1

(1) Para los fines de este Convenio, a menos que en el texto se estipule de
otro modo,

a) el término «autoridad aeroniutica» se referird en el caso de la Republica
Federal de Alemania, al Ministro Federal de Transportes, en el caso de la
Reptblica del Pert, al Mimstro de Aerondutica o en ambos casos a
cualquier otra persona o institucion autorizada para asumir las funciones
ejercidas por estas autoridades;

b) el término «linea aérea designada» se referird a une empresa de transporte
aéreo que una Parte contratante haya designado por escrito a la otra
Parte contratante de acuerdo con el Articulo 3 de este Convenio como una
linea aérea que se dedicard a servicios aéreos internacionales en las rutas
especificadas de acuerdo con el parrafo (2) del Articulo 2;
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(2) Die Begriffe ,,Hoheitsgebiet“, ,,Fluglinienverkehr“, , internationaler
Fluglinienverkehr“ und ,,Landung zu nichtgewerblichen Zwecken* haben fiir
die Anwendung dieses Abkommens die in den Artikeln 2 und 96 des Abkom-
mens vom 7. Dezember 1944 tiber die Internationale Zivilluftfahrt in der jeweils
letztgiiltigen Fassung festgelegte Bedeutung.

Artikel 2

(1) Jede Vertragspartei gewdhrt der anderen Vetragspartei zur Durch-
fiirung des internationalen Fluglinien verkehrs durch die bezeichneten Unter-
nehmen auf den nach Absatz 2 festgelegten Linien

— das Recht, ihr Hoheitsgebiet unter Benutzung der LuftstraBen, wie sie von
jeder Vertragspartei festgelegt werden, ohne Landung zu iiberfliegen,

— das Recht, in ihrem Hoheitsgebiet zu nichtgewerblichen Zwecken zu
landen und

— das Recht, in ihrem Hoheitsgebiet an den Punkten, die in den nach
Absatz 2 festgelegten Linien aufgefiihrt sind, zu landen, um Fluggiste,
Post und/oder Fracht gewerblich aufzunehmen und abzusetzen.

(2) Die Linien, auf welchen die bezeichneten Unternehmen der beiden
Vertragsparteien berechtigt sind, internationalen Fluglinienverkehr zu betreiben
werden in einem Fluglinienplan festgelegt, der durch Notenwechsel zu verein-
baren ist.

Artikel 3

(1) Der Betrieb des internationalen Fluglinienverkehrs auf den nach
Artikel 2 Abs. 2 festgelegten Linien kann jederzeit aufgenommen werden, wenn

a) die Vertragspartei, der die in Artikel 2 Abs. | genannten Rechte gewéhrt
sind, ein oder mehrere Unternehmen schriftlich bezeichnet hat, und

b) die Vertragspartei, die diese Rechte gewidhrt, dem oder den bezeichneten
Unternechmen die Genehmigung erteilt hat, den Fluglinienverkehr zu
erdffnen.

(2) Die Vertragspartei, die diese Rechte gewédhrt, wird vorbehaltlich der
Absitze 3 und 4 und vorbehaltlich des Artikels 9 die Genehmigung zum Betried
des internationalen Fluglinien verkehrsunverziiglich erteilen.

No. 10466



1970 Nations Unies — Recueil des Traités 55

(2) Los términos «territorio», «servicio aéreo», «servicio aéreo interna-
cional» y «escala para fines no comerciales» tienen para la aplicacion de este
Convenio la acepcién fijada en los articulos 2 y 96 de la Convencién de Aviacién
Civil Internacional del 7 de diciembre de 1944 en su respectiva redaccion
ultimamente vigente.

Articulo 2

(1) Cada Parte contratante garantizard a la otra Parte contratante, a
fin de que las lineas aéreas designadas puedan realizar los servicios aéreos
internacionales en las rutas fijadas conforme al parrafo 2:

— el derecho de volar sobre su territorio sin hacer escala en él, siguiendo las
rutas establecidas por cada Parte Contratante,

— el derecho de hacer escalas en su territorio con fines no comerciales,

-— ¢l derecho de hacer escalas en los puntos de su territorio designados en las
rutas fijadas conforme al parrafo 2 con objeto de tomar o descargar con
fines comerciales pasajeros, materia postal y/o carga.

(2) Las rutas en las cuales las lineas aéreas designadas de las dos Partes
contratantes, estardn autorizadas a verificar los servicios aéreos internacionales,
seran especificadas en un plan de rutas, que se acordara por cambio de notas.

Articulo 3

() Los servicios aéreos internacionales en las rutas especificadas, de
acuerdo con el parrafo (2) del Articulo 2 de este Convenio, pueden ser inaugura-
dos en cualquier tiempo, siempre que

a) la Parte contratante a la cual se le hayan concedido los derechos especifi-
cados en el parrafo (1) del Articulo 2, hubiese designado por escrito una o
més lineas aéreas, y

b) que la Parte contratante que otorgue estos derechos hubiese autorizado a
la linea aérea o a las lineas aéreas designadas para la inauguracién de los
servicios aéreos.

2) A reserva de lo estipulado en los parrafos (3) y (4) de este Articulo,
y de lo acordado en el Articulo 9 de este Convenio, la Parte contratante que
otorgue estos derechos dard sin demora la autorizacién antes mencionada para
el servicio aéreo internacional.
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(3) Jede Vertragspartei kann von einem bezeichneten Unternehmen der
anderen Vertragspartei den Nachweis verlangen, daB es in der Lage ist, den
Erfordernissen zu entsprechen, die durch die Gesetze und sonstigen Vorschriften
der erstgenannten Vertragspartei fiir die Durchfiihrung des internationalen
Luftverkehrs vorgeschrieben sind.

(4) Jede Vertragspartei kann einem bezeichneten Unternehmen der
anderen Vertragspartei die Ausiibung der in Artikel 2 gewdhrten Rechte
verweigern, wenn das Unternehmen nicht in der Lage ist, auf Verlangen den
Nachweis zu erbringen, da ein wesentlicher Teil des Eigentums an dem
Unternechmen und seine tatsdchliche Kontrolle Staatsangehorigen oder Korper-
schaften der anderen Vertragspartei oder dieser selbst zustehen.

Artikel 4

(1) Jede Vertragspartei kann die nach Artikel 3 Abs. 2 erteilte Genehmi-
gung widerrufen oder durch Auflagen einschrinken, wenn ein bezeichnetes
Unternehmen die Gesetze und sonstigen Vorschriften der die Rechte ge-
wihrenden Vertragspartei oder die Bestimmungen dieses Abkommens nicht
befolgt oder die daraus sich ergebenden Verpflichtungen nicht erfiillt. Das
gleiche gilt, wenn der Nachweis nach Artikel 3 Abs. 4 nicht erbracht wird.
Von diesem Recht wird jede Vertragspartei nur nach einer Konsuitation nach
Artikel 13 Gebrauch machen, es sei denn, daBl zur Vermeidung weiterer VerstoBe
gegen Gesetze oder sonstige Vorschriften eine sofortige Emstellung der Betriebes
oder sofortige Auflagen erforderlich sind.

(2) Jede Vertragspartei hat das Recht, durch schriftliche Mitteilung an die
andere Vertragspartei ein von ihr bezeichnetes Unternehmen durch ein anderes
unter den Voraussetzungen des Artikels 3 zu ersetzen. Das neu bezeichnete
Unternehmen genieBt die gleichen Rechte und unterliegt den gleichen Ver-
pflichtungen wie das Unternehmen, an dessen Stelle es getreten ist.

Artikel 5

Die Gebiihren, die im Hoheitsgebiet einer Vertragspartei fiir die Benutzung
der Flughédfen und anderer Luftfahrteinrichtungen durch die Luftfahrzeuge
eines bezeichneten Unternehmens der anderen Vertragspartei erhoben werden,
diirfen nicht héler sein als die Gebiihren, die fiir Luftfahrzeuge eines inlindi-
schen Unternehmens in dhnlichem internationalen Flughnienverkehr erhoben
werden.
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(3) Cada una de las Partes contratantes tiene el derecho de exigir a la
linea aérea designada por la otra Parte contratante, que presente pruebas de
que estd en condiciones de satisfacer las exigencias establecidas por las leyes
y reglamentos de la respectiva Parte contratante para la realizacion del trafico
aéreo internacional.

(4) Cada una de las Partes contratantes puede impedir el ejercicio de los
derechos concedidos en el Articulo 2 de este Convenio a qualquier linea aérea
designada por la otra Parte contratante si tal linea aérea fuese incapaz de
probar, cuando se solicite, que una parte esencial de la propiedad y el control
efectivo de dicha linea aérea corresponden a nacionales o corporaciones de la
otra Parte contratante o a esta misma.

Articulo 4

(1) Cada una de las Partes contratantes puede revocar o limitar fijando
condiciones, la autorizacion concedida conforme al parrafo (2) del Articulo 3
en el caso de que una linea aérea designada no cumpla con las leyes y reglamen-
tos de la Parte contratante que le concedié los derechos, o no cumpla las
disposiciones estipuladas en este Convenio o las obligaciones que de ellas se
deriven. Esto regira también si no se facilita la prueba mencionada en el parrafo
(4) del Articulo 3. Cada Parte contratante ejercerd este derecho solamente
después de una consulta de acuerdo con lo estipulado en el Articulo 13 de este
Convenio, a menos que sea necesario proceder a una inmediata suspension
del servicio o fijar condiciones con el fin de evitar posteriores infracciones de las
leyes o reglamentos.

(2) Cada una de las Partes contratantes tendrd el derecho de sustituir,
mediante comumcacion escrita a la otra Parte contratante, una linea aérea
designada por otra linea aérea, en las condiciones del Articulo 3 de este Con-
venio. La nueva linea aérea designada gozard de los mismos derechos y tendra
las mismas obligaciones que la linea aérea a la que sustituye.

Articulo 5

Las cargas impuestas en el territorio de soberania de cada una de las Partes
contratantes por el uso de aeropuertos y otras ayudas para la navegacion
aérea por parte de las aeronaves de una linea aérea designada de la otra Parte
contratante, no serdn mds altas que las que paguen las aeronaves de una linea
aérea nacional en los servicios aéreos internacionales similares.
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Artikel 6

(1) Die Vertragsparteien gewihren hinsichtlich der Luftfahrzeuge, die

von einem bezeichneten Unternehmen der anderen Vertragspartei ausschlieBlich
im internationalen Fluglinienverkehr verwendet werden, die folgenden Ver-

giinstigungen :

I.

Die von einem bezeichneten Unternehmen der einen Vertragspartei
verwendeten Luftfahrzeuge, die in das Hoheitsgebiet der anderen Vertrags-
partei einfliegen und aus ihm wieder ausfliegen oder es durchfliegen,
einschlieBlich der an Bord befindlichen iiblichen Ausriistungsgegenstinde
und Ersatzteile, bleiben frei von Z5llen und sonstigen bei der Ein-, Aus-
und Durchfuhr von Waren erhobenen Abgaben.

Ersatzteile und Ausriistungsgegenstinde,

a) die aus den unter Nummer 1 genannten Luftfahrzeugen im Hoheits-
gebiet der anderen Vertragspartei unter Zolliiberwachung ausgebaut
oder sonst von Bord gebracht und dort gelagert werden, oder

b) die fiir diese Luftfahrzeuge in das Hoheitsgebiet der anderen Vertrags-
partei unter Zolliiberwachung eingefiilirt und dort gelagert werden,

bleiben frei von den in Nummer 1 bezeichneten Zollen und sonstigen
Abgaben, wenn sie unter Zolliiberwachung in die genannten Luftfahr-
zeuge eingebaut oder sonst an Bord genommen werden oder aus dem
Hoheitsgebiet dieser Vertragspartei auf andere Weise wieder ausgefiihrt
werden. Die gleiche Befreiung wird fiir Ersatzteile und Ausriistungs-
gegenstdnde gewihrt, die unter Zolliiberwachung aus entsprechenden
Lagern anderer Luftfahrtunternehmen entnommen und in die genannten
Luftfahrzeuge eingebaut oder sonst an Bord genommen werden.

Luftfahrtbetriebsstoffe, die an Bord der unter Nummer 1 genannten
Luftfahrzeuge in das Hoheitsgebeit der anderen Vertragspartei eingebracht
werden, bleiben frei von Zollen und sonstigen bei der Ein-, Aus- und
Durchfuhr von Waren erhobenen Abgaben, wenn sie an Bord dieser
Luftfahrzeuge verwendet werden, und zwar auch auf dem Teil der Fliige,
der zwischen Punkten der nach Artikel 2 festgelegten Linien im Hoheits-
gebiet dieser Vertragspartei stattfindet. Das gleiche gilt auch fiir Luft-
fahrtbetriebsstoffe, die zur Versorgung dieser Luftfahrzeuge fiir Rechnung
eines bezeichneten Unternehmens in das Hoheitsgebiet der anderen
Vertragspartei unter Zolliiberwachung eingefithrt und dort gelagert
werden. Fiir Luftfahrtbetriebsstoffe, diec im Hoheitsgebiet der anderen
Vertragspartei unter Zolliiberwachung an Bord der Flugzeuge eines
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Articulo 6

(1) Cada una de las Partes contratantes concedera en lo que respecta a las
aeronaves utilizadas exclusivamente en el servicio aéreo internacional por una
linea aérea designada por la otra Parte contratante, las siguientes ventajas:

1. Las aeronaves utilizadas por una linea aérea designada de una Parte
contratante, que vuelen al territorio de la otra Parte contratante, salgan
de éste o vuelen a través de éste, asi como también el equipo corriente y las
piezas de repuesto que se llevan a bordo de dichas aeronaves, estaran
exentos de derechos aduaneros y otros gravamenes impuestos a las impor-
taciones, exportaciones o transito de mercaderias.

2. Piezas de repuesto y partes del equipo que son

a) desmontadas de las aeronaves mencionadas en el punto 1 arriba
mencionado, o bien retiradas de otra manera de a bordo y almace-
nadas en el territorio de la otra Parte contratante, bajo vigilancia
aduanera, o

b) introducidas, y almacenadas para dichas aeronaves, en el territorio
de la otra Parte contratante, bajo vigilancia aduanera,

estardn exentas de derechos y otros gravdmenes mencionados en el punto 1,
cuando se instalen o se lleven de otra manera a bordo de dichas aeronaves,
bajo vigilancia aduanera, o sean exportadas nuevamente de otro modo
del territorio de esta Parte contratante.

La misma exencion de todos los derechos se concedera para las piezas de
repuesto y partes del equipo tomadas de los depdsitos correspondientes de
otras empresas aéreas que sean instaladas o llevadas de otra manera a
bordo de dichas aeronaves bajo vigilancia aduanera.

3. El combustible y los lubrificantes a bordo de las aeronaves arriba men-
cionadas en el punto 1 e introducidos en el territorio de la otra Parte
contratante quedan libres de derechos de aduana y otros gravimenes
impuestos a las importaciones, exportaciones o trdnsito de mercaderias,
si se consumen a bordo de esas aeronaves y esto se aplica también a
cualquier vuelo que tenga lugar entre puntos de las rutas fijadas de acuerdo
con €l Articulo 2 de este Convenio en el territorio de aquella Parte con-
tratante. Esto debera del mismo modo aplicarse al combustible y lubri-
ficantes que por cuenta de una linea aérea designada sean importados y
almacenados en el territorio de la otra Parte contratante bajo vigilancia
aduanera, con el fin de abastecer dicha aeronave. Los combustibles y
Iubrificantes tomados a bordo por las aeronaves de una linea aérea
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bezeichneten Unternehmens genommen und im internationalen Flug-
linienverkehr verwendet werden, werden weder die genannten Zoélle und
sonstigen Abgaben noch etwaige besondere Verbrauchsabgaben erhoben,
mit denen die Luftfahrtbetriebsstoffe in diesem Vertragsstaat belastet sind.

4. Die an Bord der unter Nummecr 1 genannten Luftfahrzeuge eingebrachten
Nahrungs- und GenuBmittel, die zum Verbrauch durch die Fluggéste und
Besatzungsmitglieder bestimmt sind, diirfen im Hoheitsgebiet der anderen
Vertragspartei frei von Zollen und sonstigen bei der Ein-, Aus und Durch-
fuhr von Waren erhobenen Abgaben zum alsbaldigen Verbrach an Bord
ausgegeben werden, falls die Luftfahrzeuge bei Zwischenlandungen stindig
zollamtlich iiberwacht werden.

(2) Soweit fiir die in Absatz (1) genannten Waren Zolle und sonstige
Abgaben nicht erhoben werden, unterliegen diese Waren nicht den sonst fiir
sie geltenden wirtschaftlichen Ein-, Aus- und Durchfuhrverboten und -beschrian-
kungen.

Artikel 7

(1) Den bezeichneten Unternehmen jeder Vertragspartei ist in billiger und
gleicher Weise Gelegenheit zu geben, den Fluglinienverkehr auf jeder nach
Artikel 2 Abs. 2 festgelegten Linie zu betreiben.

(2) Bei dem Betrieb des internationalen Fluglinienverkehrs auf den nach
Artikel 2 Abs. 2 festgelegten Linien hat ein bezeichnetes Unternehmen einer
Vertragspartei auf die Interessen eines bezeichneten Unternehmens der anderen
Vertragspartei Riicksicht zu nehmen, damit der ganz oder teilweise auf den
gleichen Linien von diesem Unternehmen betriebene Fluglinienverkehr nicht
ungebiihrlich beeintréchtigt wird.

(3) Der internationale Fluglinienverkehr auf den nach Artikel 2 Abs. 2
festgelegten Linien soll vor allem dazu dienen, ein BefGérderungsangebot
bereitzustellen, das der voraussehbaren Verkehrsnachfrage nach und von dem
Hoheitsgebiet der Vertragspartei entspricht, die das Unternehmen bezeichnet
hat. Das Recht dieses Unternehmens, Beforderungen zwischen den nach Artikel
2 Abs. 2 festgelegten, im Hoheitsgebiet der anderen Vertragspartei gelegenen
Punkten einer Linie und Punkten in dritten Staaten auszufiihren, ist im Interesse
einer geordneten Entwicklung des internationalen Luftverkehrs so auszuuben
dal} das Beférderungsangebot angepalit ist
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designada bajo vigilancia aduanera, en el territorio de la otra Parte
contratante y usados en los servicios aéreos internacionales, no estardn
sujetos a los derechos anteriormente mencionados u otros gravdmenes,
ni tampoco a cualquier impuesto especial de consumo que pudiese aplicarse
a los combustibles y lubrificantes en el territorio de soberania de aquella
Parte contratante.

4. Los alimentos y estimulantes introducidos a bordo de las aeronaves
mencionadas en el punto 1, destinados para el consumo de los pasajeros
y miembros de la tripulacion, pueden ser distribuidos en el territorio de la
otra Parte contratante para su inmediato consumo a bordo, libres de
derechos de aduana y otros gravamenes impuestos a las importaciones,
exportaciones o tradnsito de mercaderias, siempre que dichas aeronaves
estén continuamente vigiladas por las autoridades aduaneras en los
aterrizajes intermedios.

(2) En tanto que no se perciben derechos sobre las mercaderias enumeradas
en el parrafo 1, dichas mercaderias no estdn sujetas a las prohibiciones y restric-
ciones econdémicas sobre importacién, exportacién y transito que, de otra
manera, pudiesen ser aplicadas.

Articulo 7

(1) Las lineas aéreas designadas de cada una de las Partes contratantes
gozaran de justas e iguales posibilidades para realizar el servicio en cualquier
ruta especificada conforme al parrafo (2) del Articulo 2 de este Convenio.

(2) En la realizacioén del servicio aéreo internacional en las rutas especi-
ficadas de acuerdo con el parrafo (2) del Articulo 2 de este Convenio, una
linea aérea designada de una de las Partes contratantes debera tener en consi-
deracién los intereses de una linea aérea designada de la otra Parte contratante,
a fin de no afectar indebidamente los servicios aéreos que esta ultima linea
aérea mantiene en las mismas rutas o parte de ellas.

(3) El servicio aéreo internacional en cualquiera de las rutas especificadas
de acuerdo con el parrafo (2) del Articulo 2 de este Convenio deber4 tener como
primordial objetivo ofrecer una capacidad adecuada para satisfacer las deman-
das previsibles de trafico para y del territorio de la Parte contratante que
designa la linea aérea. El derecho de esta linea aérea para efectuar transportes
entre los puntos de una ruta especificados de acuerdo con el parrafo 2 del
Articulo 2 de este Convenio que se encuentren localizados en el territorio de la
otra Parte contratante, y los puntos localizados en un tercer pais o paises,
debera ser ejercido en interés de un desenvolvimiento ordenado del trafico
aéreo internacional, de suerte que aquella capacidad tenga en cuenta
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a) an die Nachfrage nach Verkehrsmoghchkeiten von und nach dem Hoheits-
gebiet der Vertragspartei die das Unternehmen bezeichnet hat,

b) an die in den durchflogenen Gebieten bestehende Verkehrsnachfrage unter
Beriicksichtigung des ortlichen und regionalen Fluglinienverkehrs,

¢) an die Erfordernisse eines wirtschaftlichen Betriebes der Flughnien des
Durchgangsverkehrs.

Artikel 8

(1) Die bezeichneten Unternehmen teilen den Luftfahrtbehdrden beider
Vertragsparteien spdtestens einen Monat/dreilig Tage vor Aufnahme des
Fluglinienverkehrs auf den nach Artikel 2 Abs. 2 festgelegten Linien die Art
der Dienste, die vorgeschenen Flugzeugmuster und die Flugpline mit. Ent-
sprechendes gilt fiir spitere Anderungen.

(2) Die Luftfahrtbehérde der einen Vertragspartei wird der Luftfahrt-
behorde der anderen Vertragspartei auf deren Ersuchen alle regelmiBigen
oder sonstigen statistischen Unterlagen der bezeichneten Unternehmen iiber-
mitteln, die billigerweise angefordert werden kénnen, um das auf den nach
Artikel 2 Abs. 2 festgelegten Linien von einem bezeichneten Unternehmen der
erstgenannten Vertragspartei bereitgestellte Beforderungsangebot zu iiber-
priifen. Diese Unterlagen haben alle Angaben zu enthalten, die zur Feststellung
des Umfangs sowie der Herkunft und Bestimmung des Verkelirs erforderlich
sind.

Artikel 9

(1) Die Tarife, die auf den nach Artikel 2 Abs. 2 festgelegten Linien fiir
Fluggéste und Fracht anzuwenden sind, werden unter Beriicksichtigung aller
Umstéinde, wie der Kosten des Betriebes, eines angemessenen Gewinns, der
besonderen Gegebenheiten der verschiedenen Linien und der von anderen
Unternehmen, welche die gleiche Linie ganz oder teilweise betreiben, ange-
wendeten Tarife festgesetzt. Bei der Festsetzung soll nach den Bestimmungen
der folgenden Absiitze verhahren werden.

(2) Die Tarife werden, wenn moglich, fiir jede Linie zwischen den beteilig-
ten bezeichneten Unternehmen vereinbart. Hierbei sollen sich die bezeichneten
Unternehmen nach den Beschliissen richten, die auf Grund des Tariffestset-
zungsverfahrens des Internationalen Luftverkehrsverbandes (IATA) ange-
wendet werden kénnen, oder die bezeichneten Unternehmen sollen nach einer
Beratung mit den Luftverkehrsunternehmen dritter Staaten, welche die gleiche
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a) la demanda de trafico para y del territorio de la Parte contratante que haya
designado la linea aérea,

b) la demanda de trifico existente en las zonas que cruzan los servicios
aéreos, teniendo en cuenta los servicios locales y regionales,

c) las exigencias econémicas de un servicio aéreo de transito.

Articulo 8

(1) Las lineas aéreas designadas deberdn comunicar a las autoridades
aeronduticas de ambas Partes contratantes, por lo menos con treinta dias de
anticipacién a la inauguracién de los servicios en las rutas especificadas, de
acuerdo con el parrafo (2) del Articulo 2 de este Convenio, la clase de servicio,
los tipos de aeronaves que se van a usar y los itinerarios. Esto se hard igualmente
en el caso de que haya posteriores modificaciones.

(2) Las autoridades aeronduticas de una Parte contratante deberdn
proporcionar a las autoridades aeronduticas de la otra Parte contratante,
cuando se solicite, todas las publicaciones peridédicas u otros informes estadisti-
cos de las lineas aéreas designadas que puedan solicitarse debidamente con el
fin de controlar la capacidad ofrecida por cualquier linea aérea designada de la
primera Parte contratante en las rutas especificadas de acuerdo con el parrafo
(2) del Articulo 2 de este Convenio. Tales informes deben contener todos los
datos necesarios para determinar el volumen, asi como también la procedencia
y el destino del tréfico.

Articulo 9

(1) Las tarifas que se cobrardn por pasajes y carga en las rutas especificadas
de acuerdo con el parrafo (2) del Articulo 2 de este Convenio serdn fijadas
tomando en consideracion todos los factores relevantes, tales como, el posto
de explotacién, lucros razonables, las caracteristicas de las varias rutas y las
tarifas cobradas por otras lineas aéreas que operan en las mismas rutas o parte
de ellas. Al fijar esas tarifas tendran que ser observadas las cldusulas de los
siguientes puntos.

(2) Las tarifas deben ser fijadas, si es posible, por cada ruta y conforme
convenio celebrado entre las respectivas lineas aéreas designadas. Con este
fin las lineas aéreas designadas deberan acatar las decisiones aplicables de
acuerdo con el sistema de fijacion de tarifas de la Asociacion del Transporte
Aéreo International (IATA), o bien, a ser posible, las lineas aéreas designadas
deberdn entenderse directamente entre si previa consulta con las lineas de
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Linie ganz oder teilweise betreiben, die Tarife wenn mdglich unmittelbar
miteinander vereinbaren.

(3) Die auf diese Weise vereinbarten Tarife werden den Luftfahrtbehérden
beider Vertragsparteien spdtestens dreifig Tage vor dem in Aussicht genom-
menen Inkrafttreten zur Genehmigung vorgelegt. Dieser Zeitraum kann in
besonderen Fillen verkiirzt werden, wenn die Luftfahrtbeh6rden damit ein-
verstanden sind.

(4) Kommt zwischen den bezeichneten Unternehmen eine Vereinbarung
nach Absatz 2 nicht zustande oder erklért sich eine Vertragspartei mit den ihr
nach Absatz 3 zur Genehmigung vorgelegten Tarifen nicht einverstanden, so
sollen die Luftfahrtbehdrden der beiden Vertragsparteien die Tarife derjenigen
Linien und Linienteile, fiir die eine Ubereinstimmung nicht zustande gekommen
ist, in gegenseitigem Einvernehmen festsetzen.

(5) Wird zwischen den Luftfahrtbehorden der beiden Vertragsparteien
ein Einvernehmen nach Absatz 4 nicht erzielt, so findet Artikel 14 Anwendung.
Solange der Schiedsspruch nicht ergangen ist, hat die Vertragspartei, die sich
mit einem Tarif nicht einverstanden erklirt hat, das Recht, von der anderen
Vertragspartei die Aufrechterhaltung des vorher in Kraft befindlichen Tarifs
zu verlangen.

Artikel 10

Tritt ein von beiden Vertragsparteien angenommenes aligemeines mehr-
seitiges Luftverkehrs-Ubereinkommen in Kraft, so gehen dessen Bestimmungen
vor. Erdrterungen iiber die Feststellung, inwieweit ein mehrseitiges Uberein-
kommen dieses Abkommen aufhebt, ersetzt, dndert oder erginzt, finden nach
Artikel 13 staft.

Artikel 11

Jedes bezeichnete Unternehmen einer Vertragspartei darf in den Flughifen
und Stddten im Hoheitsgebiet der anderen Vertragspartei, in denen es eine
eigene Vertretung zu unterhalten beabsichtigt, sein eigenes Personal fiir
seine Geschifte unterhalten und beschéftigen. Sieht ein bezeichnetes Unter-
nehmen von der Einrichtung einer eigenen Organisation in den Flughéfen im
Hoheitsgebiet der anderen Vertragspartei ab, so soll es nach Méglichkeit die
in Betracht kommenden Arbeiten durch das Personal der Flughéfen oder eines
bezeichneten Unternehmens im Hoheitsgebiet der anderen Vertragspartei
ausfiihren lassen.
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transportes aéreos de terceros paises que operan en las mismas rutas o parte de
ellas.

(3) Cualquier tarifa acordada de este modo debera ser sometida a la
aprobacion de las autoridades aeronauticas de ambas Partes contratantes, por
lo menos treinta dias antes de la fecha fijada para su implantacién. Este periodo
puede ser reducido en casos especiales siempre que las autoridades aeronduticas
estén de acuerdo en ello.

(4) No habiéndose llegado a un acuerdo conforme al pérrafo (2) de este
Articulo entre las lineas aéreas designadas, o si una de la Partes contratantes
no estuviera de acuerdo con las tarifas sometidas a su aprobacién, conforme al
parrafo (3), las autoridades aeronduticas de las dos Partes contratantes, deberén,
de comun acuerdo, fijar las tarifas para aquellas rutas o parte de las mismas,
sobre las cuales no se ha llegado a ningiin acuerdo.

(5) En el caso de que no se llegase a un acuerdo conforme al parrafo (4)
de este Articulo, entre las autoridades aeronduticas de las dos Partes contra-
tantes, deberan aplicarse entonces las cldusulas del Articulo 14 de este Con-
venio. Hasta que no sea dictada une sentencia arbitral, la Parte contratante que
ha manifestado su desaprobacién a las tarifas, tiene el derecho de exigir de la
otra Parte contratante que mantenga las tarifas anteriores.

Articulo 10

En el caso de que entrase en vigor un convenio general multilateral sobre
el transporte aéreo, aceptado por ambas Partes contratantes, prevalecerdn
entonces las clausulas del convenio multilateral. Todas las discusiones con el
fin de determinar hasta qué punto el presente Convenio serd derogado, sub-
stituido, modificado o suplementado por las cldusulas del convenio multilateral,
se efectuaran de acuerdo con el Articulo 13 de este Convenio.

Articulo 11

Cada una de las lineas aéreas designadas por cualquier Parte contratante
puede mantener y emplear su propio personal para sus servicios en los aero-
puertos y en las ciudades del territorio de la otra Parte contratante, donde
la misma linea aérea se proponga mantener una agencia. Si una linea aérea
designada no establece su propia organizacién en los aeropuertos de la otra
Parte contratante, queda entendido que la misma hard realizar el trabajo en
cuestion, en la medida de lo posible, por el personal del aeropuerto o de una
linea aérea designada de la otra Parte contratante.
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Artikel 12

Zwischen den Luftfahrtbehdrden der Vertragsparteien findet nach Bedarf
ein Meinungsaustausch statt, um eine enge Zusammenarbeit und eine Ver-
stdndigung in allen die Anwendung und Auslegung dieses Abkommens be-
rithrenden Angelegenheiten herbeizufiihren.

Artikel 13

Zur Erérterung von Anderungen dieses Abkommens oder des Fluglinien-
plans kann eine Vertragspartei jederzeit eine Konsultation beantragen. Das
gleiche gilt fiir die Erérterung der Auslegung und Anwendung des Abkommens,
wenn nach Ansicht einer Vertragspartei ein Meinungsaustausch nach Artikel 12
ohne Erfolg geblieben ist. Die Konsultation beginnt binnen sechzig Tagen
nach Eingang des Antrags.

Artikel 14

(1) Soweit eine Meinungsverschiedenheit iiber die Auslegung oder die
Anwendung dieses Abkommens nicht nach Artikel 13 beigelegt werden kann,
ist sie auf Verlangen einer der beiden Vertragsparteien einem Schiedsgericht zu
unterbreiten.

(2) Das Schiedsgericht wird von Fall zu Fall gebildet, indem jede Vertrags-
partei ein Mitglied bestellt und beide Mitglieder sich auf den Angehdrigen
eines dritten Staates als Obmann einigen, der von den Regierungen der beiden
Vertragsparteien zu bestellen ist. Die Mitglieder sind innerhalb von sechzig
Tagen, der Obmann innerhalb von neunzig Tagen zu bestellen, nachdem die
eine Vertragspartei der anderen mitgeteilt hat, daB sie die Meinungsverschieden-
heit einem Schiedsgericht unterbreiten will.

(3) Werden die in Absatz 2 genannten Fristen nicht eingehalten, so kann
in Ermangelung einer anderen Vereinbarung jede Vertragspartei den Prisi-
denten des Rates der Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation (ICAO)
bitten, die erforderlichen Ernennungen vorzunehmen. Besitzt der Prisident
die Staatsangehorigkeit einer der beiden Vertragsparteien oder ist er aus einem
anderen Grunde verhindert, so soll der Vizeprasident, der ihn vertritt, die
Ernennung vornehmen.

(4) Das Schiedsgericht entscheidet mit Stimmenmehrheit. Seine Ent-
scheidungen sind fiir beide Vertragsparteien bindend. Jede Vertragspartei
tragt die Kosten ihres Mitglieds sowie ihrer Vertretung in dem Verfahren vor
dem Schiedsgericht; die Kosten des Obmanns sowie die sonstigen Kosten
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Articulo 12

Siempre que sea necesario habrd un intercambio de opiniones entre las
autoridades aeronduticas de las dos Partes contratantes, a fin de lograr una
estrecha cooperacion e inteligencia en todos los asuntos relacionados con Ia
aplicacion e interpretacion de este Convenio.

Articulo 13

Con objeto de examinar enmiendas al presente Convenio o al itinerario,
cada una de las Partes contratantes puede solicitar en cualquier momento una
consulta. Lo mismo rige para el examen de la interpretacion y aplicacion del
Convenio si, a juicio de una de las Partes contratantes, el cambio de opiniones
previsto en el Articulo 12 de este Convenio no ha dado resultado. La consulta
empieza dentro de los sesenta dias que siguen a la recepcion de la demanda.

Articulo 14

(1) De surgir algtin desacuerdo respecto a la interpretacion o aplicacién
de este Convenio que no pueda solucionarse de acuerdo con el Articulo 13
de este Convenio, la cuestién serd sometida a un tribunal de arbitraje a peticion
de una de las Partes contratantes.

(2) El tribunal de arbitraje se constituird en cada caso de forma que cada
una de las Partes contratantes designe un drbitro y éstos de comiin acuerdo
designaran un ciudadano de un tercer Estado como darbitro dirimente que
nombraran los Gobiernos de las dos Partes contratantes. Los 4rbitros serdan
designados en un plazo de sesenta dias y el arbitro dirimente en un plazo de
noventa dias a partir de la fecha en que una de las Partes contratantes notifico
a la otra su propdsito de someter el desacuerdo a un arbitraje.

(3) Sinon se observan los plazos sefialados en el parafo 2, cada una de las
Partes contratantes, a falta de otro acuerdo, puede rogar al Presidente del
Consejo de la Organizacion de Aviacién Civil Internacional (OACI) que efectue
los nombramientos necesarios. En caso de que el Presidente tenga la nacionali-
dad de una de las dos Partes contratantes o esté impedido por otras causas, su
sustituto en e] cargo efectuard los nombramientos necesarios.

(4) El tribunal de arbitraje decide por mayoria de votos. Las decisiones son
obligatorias para ambas Partes contratantes. Cada una de las Partes contra-
tantes sufraga los gastos de su arbitro asi como los de su representacion en el
procedimiento ante el tribunal de arbitraje; los gastos del arbitro dirimente,
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werden von den beiden Vertragsparteien zu gleichen Teilen getragen. Im
iibrigen regelt das Schiedsgericht sein Verfahren selbst.

Artikel 15

Dieses Abkommen, alle seine Anderungen und jeder Notenwechsel nach
Artikel 2 Abs. 2 werden der Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation
(ICAO) zur Registrierung mitgeteilt.

Artikel 16

Dieses Abkommen tritt an die Stelle aller bisherigen Abkommen zwischen
den Vertragsparteien auf dem Gebiet des internationalen Fluglinienverkehrs.

Artikel 17

(1) Dieses Abkommen bedarf der Ratifikation. Die Ratifikationsurkunden
sollen so bald wie moglich in Bonn ausgetauscht werden.

(2) Das Abkommen tritt dreilig Tage nach Austausch der Ratifikationsur-
kunden in Kraft.

(3) Jede Vertragspartei kann dieses Abkommen jederzeit schriftlich
kiindigen. Das Abkommen tritt ein Jahr nach Eingang der Kiindigung bei der
anderen Vertragspartei auBer Kraft.

ZUR BEGLAUBIGUNG DESSEN unterschreiben und siegeln die genannten
auBerordentlichen Bevollméchtigten, die von ihren entsprechenden Regierungen
dazu ermichtigt sind, dieses Abkommen.

GESCHEHEN zu Lima, am dreiBigsten April 1962, in 2 Urschriften in
spanischer und deutscher Sprache, wobei jeder Wortlaut gleichermaBen
verbindlich ist.

Fiir die Bundesrepublik Deutschland:
Heinrich NORTHE

Fiir die Republik Peru:

Luis ALVARADO
S. Novya F.
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asi como los demds gastos serdn sufragados a partes iguales por las dos Partes
contratantes. Por lo demads el tribunal de arbitraje adoptara su propio reglamento.

Articulo 15

Este Convenio, cualquier enmienda que se haga en el mismo y cualquier
intercambio de notas de acuerdo con el parrafo (2) del Articulo 2 de este
Convenio seran comunicados a la Organizacién de Aviacién Civil Interna-
cional para su registro.

Articulo 16

El presente Convenio substituird a todos los convenios anteriores existentes
sobre servicios aéreos internacionales entre las Partes contratantes.

Articulo 17

(1) El presente Convenio serd ratificado. Los instrumentos de ratificacién
serdn canjeados tan pronto como sea posible en Bonn.

(2) Este Convenio entrard en vigor treinta dias desptes del canje de los
instrumentos de ratificacion.

(3) Toda Parte contratante podra denunciar en todo momento por escrito
el presente Convenio. El Convenio deja de estar en vigor un afio después de la
recepcion de la denuncia en la otra Parte contratante.

EN FE DE LO CUAL los Plenipotenciarios mencionados, debidamente auto-
rizados por sus Gobiernos respectivos, firman el presente Convenio y ponen su
sello.

HEecnuo en Lima, a los treinta dias del mes de abril de mil novecientos
sesentidos, en dos ejemplares originales en los idiomas castellano y alemadn,
siendo ambos textos igualmente auténticos.

Por la Republica Federal de Alemania:
Heinrich NORTHE

Por la Republica del Pert:

Luis ALVARADO
S. Noya F.
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EXCHANGE OF NOTES — ECHANGE DE NOTES

[GERMAN TEXT — TEXTE ALLEMAND]

Lima, den 30. April 1962
Nr. 76/62

Exzellenz,

Ich beehre mich, den Empfang Ihrer Note vom heutigen Tage zu bestitigen,
deren Wortlaut in vereinbarter Ubersetzung wie folgt lautet:

,Ich beehre mich, auf Artikel 2 Abs. 2 des in Lima am 30. April 1962
unterzeichneten Abkommens zwischen der Bundesrepublik Deutschland
und der Republik Peru iiber den Luftverkelir Bezug zu nehmen. In den
Verhandlungen, die in Zusammenhang mit dem genannten Abkommen
gefithrt worden sind, ist Einvernehmen dariiber erzielt worden, dass der
Fluglinienverkelir auf den in nachstehendem Fluglinienplan festgelegten
Linien durchgefiihrt werden kann:

FLUGLINIENPLAN

I. Fluglinien, die von den seitens der Bundesrepublik Deutschland bezeich-
neten Unternehmen betrieben werden: ’

1 2 3 4
Punkte im
Zwischen- Hoheitsgebiet der Punkte dariiber

Abgangspunkte landepunkte Republik Peru. hinaus
Bundesre- Paris oder Lima Santiago de

publik Ziirich, Madrid, Chile v.v.

Deutschland Lissabon

Santa Maria,

Franz. Antillen,
Caracas, Bogota,
Quito

No. 10465



1970 Nations Unies — Recueil des Traités 71

II. Fluglinien, die von den seitens der Republik Peru bezeichneten Unter-
nehmen betrieben werden:

1 2 3 4
Punkte im
Hoheitsgebiet
Zwischen- der Bundesrepublik Punkte dariiber
Abgangspunkte landepunkte Deutschland hinaus
Republik Zwischen- Ein Punkt in Punkte dariiber
Peru landepunkte der Bundesre- hinaus v.v.
publik Deutsch-
land

III. Ein bezeichnetes Unternehmen kann nach seiner Wahl einen oder mehrere
Punkte auf einer festgelegten Linie auslassen wenn der Abgangspunkt dieser Linie
im Hoheitsgebiet der Vertragspartei liegt, die das Unternehmen bezeichnet hat.

»Ich beehre mich. Thnen zur Kenntnis zu bringen, dass sich die
Regierung der Republik Peru mit dem vorstehenden Fluglinienplan
einverstanden erkldrt. Ich wire Thnen dankbar wenn Sie mich wissen
liessen, ob die Regierung der Bundesrepublik Deutschland diesem Flug-
linienplan ebenfalls zustimmt. Bejahendenfalls gelten diese Note und Ihre
Antwortnote als Vereinbarung zwischen unseren Regierungen.*

Genehmigen Sie, Exzellenz, die erneute Versicherung meiner ausgezeichnet-
sten Hochachtung.
NORTHE
Seiner Exzellenz dcm Minister fiir Auswértige Angelegenheiten
Herrn Dr. Luis Alvarado G.
Lima

II

[SPANISH TEXT — TEXTE ESPAGNOL]

Lima, 30 de abril de 1962
Nota N° 6-5/27

Sefior Embajador:
Tengo el honor de acusar recibo de la atenta nota de Vuestra Excelencia

No 76/62 de la fecha, cuyo texto segiin traduccién convenida es el siguiente:

«Tengo el honor de referirme al parrafo (2) del Articulo 2 del Convenio
sobre el Transporte Aereo entre la Republica Federal de Alemania y la
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Republica del Perti firmado en Lima el treinta de abril de mil novecientos
sesentidds, en las negociaciones que se llevaron a cabo en conexién con
el Convenio arriba mencionado se conviene en que los servicios aéreos
pueden realizarse en las rutas especificadas en el siguiente plan de rutas:

PLAN DE Ruras

I. Rutas que seguiran las lineas aéreas designadas por la Repiiblica Federal de
Alemania:

1 2 3 4
Puntos en el
territorio Puntos
Puntos Puntos de la Republica allende
de Origen Intermedios del Peru v.0.
Reptiblica Paris, Ziirich, Lima Santiago
Federal de Madrid, Lisboa, de Chile v.v.
Alemania Santa Maria,
Antillas
Francesas,
Caracas,

Bogota, Quito

II. Rutas que seguiran las lineas aéreas designadas por la Republica del Pera:

1 2 3 4
Puntos en el
territorio Puntos
Puntos Puntos de la Repiblica allende
de Origen Intermedios de Alemania v.0.
Republica Puntos Inter- Un punto en Puntos
del Perii medios la Republica allende
Federal de V.V,
Alemania

III. Una linea aérea designada puede dejar voluntariamente uno o mas puntos
de una ruta fijada si el punto de origen de esta ruta esta situado en el territorio
de soberania de la Parte contratante que ha designado la linea aérea.

«Tengo el lionor de informar a Vuestra Excelencia que el Gobierno
de la Repiblica Federal de Alemania est4 de acuerdo con el plan de rutas
anteriormente detallado. Mucho le agradeceria que me informase si el
Gobierno de la Republica del Pert estd tambien de acuerdo con este plan
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de rutas. En este caso, la presente comunicacién y su nota de respuesta
serdn consideradas como un Arreglo entre nuestros Gobiernos.»

Me es grato manifestar a Vuestra Excelencia que mi Gobierno esta total-
mente conforme con €l contenido de la nota que contesto, y que en consecuencia
ella y esta comunicacién constituyen un arreglo entre nuestros Gobiernos.

Aprovecho la oportunidad para reiterar a Vuestra Excelencia las seguri-
dades de mi mds alta y distinguida consideracion.

Luis ALVARADO G.
Al Excelentisimo sefior Heinrich Northe
Embajador Extraordinario y Plenipotenciario
de la Republica Federal de Alemania
Ciudad
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[TRANSLATION — TRADUCTION]

AIR TRANSPORT AGREEMENT * BETWEEN THE FEDERAL
REPUBLIC OF GERMANY AND THE REPUBLIC OF
PERU

The Federal Republic of Germany and the Republic of Peru,

Desiring to regulate air transport between and beyond their respective
territories,

Have appointed, for the purpose of concluding an Agreement to that
effect, the following Plenipotentiaries:

For the Federal Republic of Germany

His Excellency Mr. Heinrich Northe, Ambassador Extraordinary and
Plenipotentiary in Peru;

For the Republic of Peru
Dr. Luis Alvarado Garrido, Minister for Foreign Affairs, and

Lieutenant-General of the Air Force, Salvador Noya Ferré, Minister of
Air Transport

Who, having exchanged their powers, found in good and due form, have
agreed as follows:

Article 1

(1) For the purpose of this Agreement, unless the context otherwise
requires:

(@) The term “aeronautical authorities” means, in the case of the Federal
Republic of Germany, the Federal Minister of Transport; in the case of
the Republic of Peru, the Minister of Air Transport; or in both cases, any
other person or agency authorized to perform the functions exercised by
the said authorities;

(b) The term “designated airline” means an airline which one Contracting
Party has designated in writing to the other Contracting Party, in ac-

1 Came into force on 2 September 1964, thirty days after the date of the exchange of the instru-
ments of ratification, which took place at Bonn on 3 August 1964, in accordance with article 17 (1)
and (2).
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[TRADUCTION — TRANSLATION]

ACCORD ' ENTRE LA REPUBLIQUE FEDERALE D’ALLE-
MAGNE ET LA REPUBLIQUE DU PEROU RELATIF
AUX TRANSPORTS AERIENS

La République fédérale d’Allemagne et la République du Pérou,

Désirant réglementer les transports aériens entre leurs territoires et au-
dela,

Ont désigné, en vue de conclure un accord en la matiére, les plénipoten-
tiaires suivants:
La République fédérale d’Allemagne,
Son Excellence Monsieur Heinrich Northe, Ambassadeur extraordinaire
et plénipotentiaire au Pérou;
La République du Pérou,

Son Excellence Monsieur Luis Alvarado Garrido, Ministre des relations
extérieures, et

Le général F. A. Salvador Noya Ferré, Ministre des transports aériens,

Lesquels, aprés avoir échangé leurs pleins pouvoirs et les avoir trouvés en
bonne et due forme, sont convenus de ce qui suit:

Article premier

1) Aux fins du présent Aecord, et sauf indication contraire du contexte,

a) L’expression « autorités aéronautiques » s’entend, en ce qui concerne la
République fédérale d’Allemagne, du Ministre fédéral des transports, en
ce qui concerne la République du Pérou, du Ministre de I’air, et, dans les
deux cas, de toute personne ou de tout organisme habilité a4 remplir les
fonctions actuellement exercées par lesdits Ministres;

b) L’expression « entreprise désignée » s’entend d’une entreprise de transport
aérien que 'une des Parties contractantes aura désignée par notification

! Entré en vigueur le 2 septembre 1964, soit 30 jours aprés 1’échange des instruments de
ratification, qui a eu lieu & Bonn le 3 aoQt 1964, conformément a I’article 17, paragraphes 1 et 2.
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cordance with article 3, as being the airline which is to operate the inter-
national air service on the routes specified in accordance with article 2,
paragraph (2);

» 119 » (3

(2) The terms “territory™, “air service”, “international air service”, and
“stop for non-traffic purposes” shall, for the purpose of the application of this
Agreement, have the meaning laid down in articles 2 and 96 of the Convention
on International Civil Aviation of 7 December 1944 ! in the latest version in
force.

Article 2

(1) For the purpose of the operation of international air services by the
designated airlines on the routes specified in accordance with paragraph (2),
each Contracting Party shall grant to the other Contracting Party:

— the right to fly over its territory without landing, following the routes
specified by each Contracting Party,

— the right to make stops in its territory for non-traffic purposes,

— the right to make stops for the commercial carriage of international traffic

in passengers, mail and/or cargo to and from the points in its territory
which are listed for the routes specified in accordance with paragraph (2).

(2) The routes over which the designated airlines of the two Contracting
Parties will be authorized to operate international air services shall be specified
in a route schedule to be agreed upon in an exchange of notes.?

Article 3

(1) The international air services on the routes specified in accordance
with article 2, paragraph (2), may be inaugurated at any time, provided that:

(a) the Contracting Party to which the rights specified in article 2, paragraph
(1), are granted has designated in writing an airline or airlines, and

(b) the Contracting Party granting these rights has authorized the designated
airline or airlines to inaugurate the air services.

(2) The Contracting Party granting the rights shall, subject to the pro-

1 United Nations, Treaty Series, vol. 15, p. 295; for the texts of the Protocols amending this
Convention, see vol. 320, pp. 209 and 217; vol. 418, p. 161, and vol. 514, p. 209.
2 See page 90 of this volume.
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écrite A I’autre Partie, conformément 3 I’article 3 du présent Accord, comme
étant chargée d’exploiter les services aériens internationaux sur les routes
visées au paragraphe 2 de [’article 2;

2) Les expressions « territoire », « service aérien», « service aérien inter-
national » et « escale non commerciale » ont le sens que leur donne le texte en
vigueur des articles 2 et 96 de la Convention du 7 décembre 1944 ! relative a
’aviation civile internationale.

Article 2

1) Chaque Partie contractante accorde a I’autre Partie les droits ci-aprés
pour permettre aux entreprises désignées d’exploiter des services aériens inter-
nationaux sur les routes visées au paragraphe 2:

— Le droit de survoler son territoire sans y faire escale sur les routes désignées
par chaque Partie contractante;

— Le droit d’y faire des escales non commerciales;

— Le droit d’y faire des escales commerciales aux points prévus sur ces
routes, pour charger et décharger des passagers, du courrier et des mar-
chandises.

2) Les routes sur lesquelles les entreprises désignées par les deux Parties
contractantes seront autorisées a exploiter les services aériens internationaux
seront indiquées dans un tableau des routes dont les Parties conviendront par
échange de notes 2.

Article 3

1) Les services aériens internationaux sur les routes visées au paragraphe 2
de article 2 pourront étre inaugurés a tout moment, a condition:

a) Que la Partie contractante a laquelle les droits énoncés au paragraphe 1 de
I’article 2 sont accordés, ait désigné par écrit une ou plusieurs entreprises et

b) Que la Partie contractante qui accorde les droits ait donné 3 ’entreprise
ou aux entreprises désignées la permission de mettre les services en ex-
ploitation.

2) La Partie contractante qui accorde les droits devra, sous réserve des

1 Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 15, p. 295; pour les textes des Protocoles amendant
cette Convention, voir vol. 320, p. 209 et 217; vol. 418, p. 161, et vol. 514, p. 209.
2 Voir page 91 du présent volume.
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visions of paragraphs (3) and (4) and subject to agreement being reached in
accordance with article 9, authorize without delay the operation of the inter-
national air service.

(3) Each Contracting Party may require an airline designated by the other
Contracting Party to satisfy it that it is qualified to meet the requirements
prescribed under the laws and regulations of the Contracting Party granting the
rights for the operation of international air traffic.

(4) Each Contracting Party may withhold the exercise of the rights granted
in article 2 from an airline designated by the other Contracting Party if such
airline is unable on request to furnish proof that substantial ownership and
effective control of the airline are vested in nationals or bodies corporate of the
Contracting Party of the airline or in that Contracting Party itself.

Article 4

(1) Each Contracting Party may revoke, or limit by the imposition of con-
ditions, the authorization granted in accordance with article 3, paragraph (2),
if a designated airline fails to comply with the laws and regulations of the
Contracting Party granting the rights, or to comply with the provisions of this
Agreement, or to fulfil the obligations arising therefrom. The same shall apply
if the proof referred to in article 3, paragraph (4), is not furnished. Each Con-
tracting Party shall exercise this right only after an exchange of views, in ac-
cordance with article 13, unless an immediate suspension of operations or
imposition of conditions is necessary to avoid further infringements of laws or
regulations.

(2) Each Contracting Party may, by giving notice in writing to the other
Contracting Party, replace an airline which it has designated by another airline,
in accordance with article 3. The newly designated airline shall have the same
rights and obligations as the airline which it replaces.

Article 5

The charges imposed in the territory of each Contracting Party for the use
of airports and other aeronautical facilities by aircraft of an airline designated
by the other Contracting Party shall not be higher than those payable by air-
craft of a domestic airline engaged in similar international air services.
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paragraphes 3 et 4 ci-aprés et de I’Accord prévu a I’article 9, donner sans délai
la permission d’exploiter les services aériens internationaux.

3) Chaque Partie contractante pourra exiger d’une entreprise désignée
par autre Partie la preuve qu’elle est en mesure de remplir les conditions
prescrites par les lois et réglements de la Partie qui accorde les droits en ce qui
concerne V’exploitation des services aériens internationaux.

4) Chaque Partie contractante se réserve de refuser 4 une entreprise dé-
signée par ’autre Partie ’exercice des droits accordés a I’article 2, au cas ou
cette entreprise ne serait pas en mesure de fournir, sur demande, la preuve
qu’une part importante de la propriété et le contrdle effectif de ’entreprise sont
entre les mains de ressortissants ou d’organismes de cette autre Partie contract-
ante ou appartiennent a cette Partie elle-méme.

Article 4

1} Chaque Partie contractante pourra révoquer ou assortir de conditions
la permission accordée, en vertu du paragraphe 2 de I’article 3, & une entreprise
désignée, si celle-ci ne se conforme pas aux lois et réglements de ladite Partie ou
aux dispositions du présent Accord, ou ne remplit pas les obligations qui en
découlent. Il en sera de méme si la preuve mentionnée au paragraphe 4 de
’article 3 n’est pas fournie. Les Parties contractantes ne feront usage de cette
faculté qu’apres la consultation prévue a P’article 13, sauf nécessité de suspendre
immédiatement 1’exploitation du service ou d’imposer immédiatement des
conditions pour empécher que les lois et réglements ne continuent d’étre en-
freints.

2) Chaque Partie contractante pourra, par communication écrite adressée
a P’autre Partie, remplacer une entreprise qu’elle aura désignée par une autre
entreprise, en se conformant aux dispositions de I’article 3. La nouvelle entre-
prise désignée jouira des mémes droits et sera soumise aux mémes obligations
que Pentreprise dont elle prendra la place.

Article 5

Les taxes pergues sur le territoire national d’une Partie contractante pour
I’utilisation des aéroports et autres installations et services de navigation aé-
rienne par une entreprise désignée par I’autre Partie ne devront pas étre plus
élevées que celles pergues pour les aéronefs d’une entreprise nationale affectés
A des services aériens internationaux similaires.
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Article 6

(1) Each Contracting Party shall grant the following privileges in respect

of aircraft employed exclusively in international air services by a designated
airline of the other Contracting Party:

1.

Aircraft employed by a designated airline of one Contracting Party,
entering and thereafter departing from, or flying in transit over, the terri-
tory of the other Contracting Party, as well as any ordinary equipment
and spare parts on board such aircraft, shall be exempt from customs
duties and other charges levied in connexion with the importation, expor-
tation and transit of goods.

Spare parts and equipment which are

(a) detached or otherwise removed from such aircraft and stored in the
territory of the other Contracting Party, under customs supervision,
or

(b) taken on board and stored in such aircraft, within the territory of the
other Contracting Party, under customs supervision,

shall be exempt from customs duties and other charges mentioned in
subparagraph 1, when they are installed or otherwise taken on board such
aircraft, under customs supervision, or otherwise re-exported from the
territory of the Contracting Party.

The same exemption from all duties shall be extended to spare parts and
equipment taken from the stores of other airlines and installed or otherwise
taken on board such aircraft, under customs supervision.

Fuel and lubricants on board aircraft designated in subparagraph 1, and
brought into the territory of the other Contracting Party shall be exempt
from customs duties and other charges levied in connexion with the impor-
tation, exportation or transit of goods, if they are consumed on board
such aircraft, such exemption also being applicable in respect of flights
between points on the routes specified in accordance with article 2 in the
territory of the other Contracting Party. The same shall apply to fuel and
lubricants imported and stored for a designated airline in the territory of
the other Contracting Party under customs supervision for use on board
such aircraft. Fuel and lubricants taken on board the aircraft of a desig-
nated airline, under customs supervision, in the territory of the other
Contracting Party and used in international air services shall not be sub-
ject to the above-mentioned duties and other charges, nor shall any kind
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Article 6

1) Chacune des Parties contractantes accordera pour les aéronefs d’une
entreprise désignée par ’autre Partie affectés exclusivement 3 un service inter-
national les exonérations de droits suivantes:

1. Les aéronefs d’une entreprise désignée par I’une des Parties contractantes
qui entrent sur le territoire de ’autre Partie, qui le quittent ou qui le sur-
volent, de méme que les carburants, les lubrifiants, les piéces de rechange
et I’équipement normal qui se trouvent A bord, seront exonérés des droits
de douane et autres droits et taxes pergus a 1’occasion de I’importation,
de I’exportation ou du transit de telles marchandises.

2. Les piéces de rechange et I’équipement normal des aéronefs visés au para-
graphe 1 ci-dessus, qui seront:

a) Démontés des aéronefs ou déchargés de toute autre maniére et entre-
posés sur le territoire de ’autre Partie sous surveillance douaniére, ou

b) Introduits et entreposés sur le territoire de ’autre Partie, sous sur-
veillance douaniére,

seront de mé&me exonérés des droits de douane, droits, taxes et frais men-
tionnés au paragraphe 1 ci-dessus, s’ils sont soit installés sur les aéronefs
ou pris 4 bord sous surveillance douaniére, soit réexportés autrement qu’a
bord de ces aéronefs, Seront de méme exonérés les piéces de rechange et
I’équipement normal qui seront sous surveillance douaniére, prélevés sur
des stocks analogues d’autres entreprises étrangéres de transports aériens
et installés sur les aéronefs précités ou pris a bord de toute autre maniére.

3. Les carburants et lubrifiants introduits sur le territoire de 1’autre Partie
contractante 4 bord des aéronefs visés au paragraphe | du présent article
et utilisés a bord desdits aéronefs seront exonérés des droits de douane et
autres droits et taxes pergus a I’occasion de I’importation, de I’exportation
ou du transit de marchandises, méme lors de vols effectués entre divers
points du territoire de cette autre Partie sur les routes désignées conformé-
ment a l’article 2 du présent Accord. Les mémes exonérations seront
applicables aux carburants et lubrifiants importés pour le compte d’une
entreprise désignée et entreposés sous surveillance douaniere sur le territoire
de I’autre Partie contractante aux fins de ravitaillement desdits aéronefs.
Les carburants et lubrifiants pris 4 bord, sous surveillance douaniére, par
les aéronefs d’une entreprise désignée sur le territoire de I’autre Partie
contractante et utilisés en service international seront exonérés des droits
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of special charge be levied on fuel or lubricants in the territory of that
Contracting Party.

4. Food and drink taken on board the aircraft mentioned in subparagraph 1
to be consumed by passengers and members of the crew, distributed within
the territory of the other Contracting Party for immediate consumption
on board, shall be exempt from customs duties and other charges in
connexion with the importation, exportation or transit of goods, so long
as the aircraft are constantly under customs supervision in intermediate
stops.

(2) If no customs duties are imposed on the goods specified in paragraph 1,
the said goods shall not be subject to any economic prohibition or restriction
which would otherwise be applicable to them upon importation, exportation
or transit.

Article 7

(1) There shall be fair and equal opportunity for the airlines of each Con-
tracting Party to operate on each of the routes specified in accordance with
article 2, paragraph (2).

(2) In operating international air services on the routes specified in ac-
cordance with article 2, paragraph (2), a designated airline of one Contracting
Party shall take into account the interests of a designated airline of the other
Contracting Party, so as not to affect unduly the air services operated by the
latter airline on the same routes or on portions thereof.

(3) The international air services operated on the routes specified in ac-
cordance with article 2, paragraph (2), shall have as their primary objective the
provision of capacity adequate to meet the foreseeable requirements of traffic
to and from the territory of the Contracting Party designating the airline. The
right of the said airline to operate flights between points on a route specified in
accordance with article 2, paragraph (2), which are situated in the territory of
the other Contracting Party and points in third States shall be exercised, in the
interest of the orderly development of international air traffic in such a manner
that capacity shall be adapted to:

(@) the requirements of traffic from and to the territory of the Contracting
Party designating the airline;
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et taxes susmentionnés ainsi que de toutes taxes spéciales a la consomma-
tion qui pourraient étre applicables aux carburants et lubrifiants sur le
territoire national de ladite Partie contractante.

4. Les denrées alimentaires, les boissons et le tabac, introduits a bord des
aéronefs visés au paragraphe 1 et destinés a étre consommés par les pas-
sagers et les membres de 1’équipage qui seront distribués sur le territoire
de I’autre Partie contractante pour étre immédiatement consommés a bord
seront exonérés des droits de douane et autres droits et taxes pergus a
I’occasion de I’importation, de ’exportation ou du transit des marchan-
dises, a condition que lesdits aéronefs demeurent constamment sous la
surveillance des autorités douaniéres pendant les escales.

2) Les marchandises visées au paragraphe 1, pour autant qu’elles sont
exonérées de tous droits, ne sont pas soumises aux interdictions et restrictions
économiques concernant I’importation, I’exportation et le transit qui pourraient
normalement leur étre applicables.

Article 7

1) Les entreprises désignées par chacune des Parties contractantes auront
la faculté de desservir, dans des conditions équitables et égales, chacune des
routes visées au paragraphe 3 de I’article 2.

2) Toute entreprise désignée par une des Parties contractantes tiendra
compte, en exploitant des services aériens internationaux sur les routes visées
au paragraphe 2 de I’article 2, des intéréts de toute entreprise désignée par
I’autre Partie, afin de ne pas affecter indiiment les services que celle-ci assure sur
tout ou partie des mémes routes.

3) Les services aériens internationaux exploités sur les routes visées au
paragraphe 2 de I’article 2 auront pour objectif essentiel d’offrir une capacité
correspondant 4 la demande prévisible de trafic en provenance et i destination
du territoire de la Partie contractante qui aura désigné I’entreprise. Le droit de
cette entreprise d’assurer des services entre les points situés sur le territoire de
I’autre Partie contractante, le long d’une route visée au paragraphe 2 de
I’article 2, et des points situés sur le territoire d’Etats tiers devra &tre exercé
dans I’intérét du développement méthodique du trafic aérien international de
telle fagon que la capacité offerte soit proportionnée:

a) A la demande de trafic en provenance et i destination du territoire de la
Partie contractante qui aura désigné I’entreprise,
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(b) the requirements of traffic in the areas crossed, account being taken of
local and regional services;

(c) the requirements of economic through-airline operation.

Article 8

(1) The designated airlines shall communicate to the aeronautical au-
thorities of both Contracting Parties not later than thirty days prior to the
inauguration of service on the routes specified in accordance with article 2,
paragraph (2), particulars of the type of service, the types of aircraft to be used.
and the flight schedules. The same shall apply to later changes.

(2) The aeronautical authorities of either Contracting Party shall furnish
to the aeronautical authorities of the other Contracting Party at their request
such periodic or other statistical data of the designated airlines as are required
for the purpose of reviewing the capacity provided by a designated airline of
the first Contracting Party on the routes specified in accordance with article 2,
paragraph (2). Such data shall include all information required to determine
the amount of traffic carried and its origin and destination.

Article 9

(1) Tariffs to be charged for passengers and freight on the routes specified
in accordance with article 2, paragraph (2), shall be fixed with due regard to
all factors, such as the cost of operation, reasonable profit, the characteristics
of the various routes and the tariffs charged by other airlines which operate
over the same routes or portions thereof. In fixing such tariffs, the provisions
of the following paragraphs shall be observed.

(2) The tariffs shall, if possible, be fixed for each route by agreement be-
tween the designated airlines concerned. For this purpose the designated
airlines shall abide by such decisions as are applicable under the tariff-fixing
procedures of the International Air Transport Association (IATA), or shall,
if possible, agree directly between themselves after consultation with the air-
lines of third States which operate over the same routes or portions thereof.

(3) The tariffs so fixed shall be submitted for approval to the aeronautical
authorities of both Contracting Parties not later than 30 days before the pro-
posed date of their entry into force. This period may be reduced in special
cases, if the aeronautical authorities so agree.

(4) If no agreement is reached between the designated airlines in accor-
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b) A la demande de trafic dans les régions desservies par I’entreprise, compte
tenu des services locaux et régionaux,

c) Aux exigences d’une exploitation économique des services long-courriers.

Article 8

1) Les entreprises désignées communiqueront aux autorités aéronautiques
des deux Parties contractantes, 30 jours au plus tard avant la mise en exploita-
tion des services sur les routes visées au paragraphe 2 de [’article 2, les types de
services qui seront assurés, les types d’aéronefs qui seront utilisés et les itiné-
raires prévus. Il en sera de méme en cas de modification éventuelle.

2) Les autorités aéronautiques de chacune des Parties contractantes
fourniront a celles de I’autre Partie, sur leur demande, les relevés statistiques,
périodiques ou autres, des entreprises désignées, dont elles auront besoin pour
contrdler la capacité offerte par une entreprise de la premiére Partie sur les
routes visées au paragraphe 2 de I’article 2. Ces relevés comprendront tous
renseignements nécessaires pour déterminer le volume du trafic acheminé, ainsi
que la provenance et la destination de ce trafic.

Article 9

1) Les tarifs passagers et marchandises & percevoir sur les routes visées au
paragraphe 2 de I’article 2 seront fixés compte tenu de tous les éléments d’appré-
ciation pertinents tels que les frais d’exploitation, la réalisation d’un bénéfice
normal, les caractéristiques des divers services et les tarifs appliqués par les
autres entreprises desservant tout ou partie de la méme route. Ces tarifs seront
fixés de la maniére indiquée ci-apres.

2) Les tarifs seront, si possible, fixés d’un commun accord par les entre-
prises désignées intéressées, pour chacune des routes. A cet égard, les entre-
prises désignées se conformeront aux décisions applicables en vertu de la
procédure de fixation des tarifs établie par 1’Association du transport aérien
international (IATA) ou, si possible, s’entendront directement entre elles,
aprés consultation des entreprises d’Etats tiers desservant tout ou partie de la
méme route.

3) Les tarifs ainsi fixés devront étre soumis a ’approbation des autorités
aéronautiques des deux Parties contractantes 30 jours au plus tard avant la
date prévue pour leur entrée en vigueur. Ce délai pourra étre réduit dans cer-
tains cas si les autorités aéronautiques y consentent.

4) Si les entreprises désignées ne parviennent pas a s’entendre comme il
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dance with paragraph (2), or if one of the Contracting Parties does not agree to
the tariffs submitted for its approval in accordance with paragraph (3), the
aeronautical authorities of the two Contracting Parties shall by agreement fix
the tariffs for those routes or portions thereof on which agreement has not been
reached.

(5) If no agreement is reached between the aeronautical authorities of the
two Contracting Parties in accordance with paragraph (4), the provisions of
article 14 shall apply. Until such time as an arbitral award is rendered, the
Contracting Party which has expressed disagreement with a tariff shall have the
right to require the other Contracting Party to maintain the tariffs previously
in effect.

Article 10

If a general muitilateral air transport convention accepted by both Con-
tracting Parties enters into force, the provisions of the multilateral convention
shall prevail. Any discussions with a view to determining the extent to which
this Agreement is superseded, amended or supplemented by the provisions of
the multilateral convention shall take place in accordance with article 13 of
this Agreement.

Article 11

Every designated airline of a Contracting Party may maintain and employ
its own staff for the conduct of its business in the airports and cities in the
territory of the other Contracting Party in which it intends to maintain agencies
of its own. If a designated airline docs not establish its own organization at
the airports in the territory of the other Contracting Party, it shall have the
work in question performed where possible by the airport staff or by a dcsig-
nated airline in the territory of the other Contracting Party.

Article 12

Exchanges of views shall take place as needed between the aeronautical
authorities of the Contracting Parties to ensure close collaboration and agree-
ment in all matters pertaining to the application and interpretation of this
Agreement.

Article 13

Either Contracting Party may at any time request consultation for the pur-
pose of discussing amendmcnts to this Agreement or the route schedule. The
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est dit au paragraphe 2 ou si une Partie contractante n’est pas disposée a ap-
prouver les tarifs qui lui auront été soumis en vertu du paragraphe 3, les auto-
rités aéronautiques des Parties contractantes fixeront d’un commun accord les
tarifs applicables aux routes ou sections de routes en cause.

5) Si les autorités aéronautiques des deux Parties contractantes ne par-
viennent pas a I’accord prévu au paragraphe 4, il y aura lieu d’appliquer les
dispositions de I’article 14. Tant que la sentence arbitrale n’aura pas été rendue,
la Partie contractante qui aura déclaré ne pas accepter un tarif aura le droit
d’exiger de I’autre Partie le maintien des tarifs antérieurs.

Article 10

Au cas ou serait conclue, en matiére de transports aériens, une convention
multilatérale de caractére général qui lierait les deux Parties contractantes, les
dispositions de ladite convention I’emporteront. Pour déterminer dans quelle
mesure les dispositions de la convention multilatérale abrogent, modifient ou
complétent le présent Accord, il y aura lieu de procéder aux consultations
prévues a I’article 13.

Article 11

Chacune des entreprises désignées par une Partie contractante pourra
entretenir et employer son propre personnel dans les aéroports et les villes de
I’autre Partie contractante ou elle se propose d’avoir sa propre représentation.
Si elle renonce a installer ses propres services dans les aéroports de I’autre
Partie contractante, elle confiera, dans la mesure du possible, les travaux a
accomplir au personnel des aéroports ou d’une entreprise désignée par cette
autre Partie.

Article 12

Les autorités aéronautiques des Parties contractantes procéderont aux
échanges de vues qui seront nécessaires afin d’assurer une étroite collaboration
et une bonne entente sur toutes les questions concernant P’application et I’inter-
prétation du présent Accord.

Article 13

Chacune des Parties contractantes pourra, 4 tout moment, demander que
des consultations aient lieu au sujet de la modification du présent Accord ou du
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same shall also apply to discussion of the interpretation and application of the
Agreement, if in the opinion of either Contracting Party an exchange of views
in accordance with article 12 has not been successful. Such consultation shall
begin within 60 days from the date of receipt of the request.

Article 14

(1) Any dispute relating to the interpretation or application of this
Agreement which cannot be settled in accordance with article 13 shall, at the
request of either Contracting Party, be referred to an arbitral tribunal.

(2) The arbitral tribunal shall be established for each case in such a manner
that each Contracting Party shall appoint one member and these members shall
agree upon a national of a third State as umpire, who shall be appointed by the
Governments of the two Contracting Parties. The members shall be appointed
within 60 days and the umpire within 90 days after the date on which a Contrac-
ting Party gives notice to the other Contracting Party of its intention to submit
the dispute to an arbitral tribunal.

(3) If the time-limits referred to in paragraph (2) are not adhered to, either
Contracting Party may, in the absence of any other agreement, request the
President of the Council of the International Civil Aviation Organization to
make the necessary appointments. If the President has the nationality of one
of the two Contracting Parties, or if he is impeded by some other reason, the
Vice-President representing him shall make the appointment.

(4) The arbitral tribunal shall reach its decisions by majority vote. Its
decisions shall be binding on both Contracting Parties. Each Contracting Party
shall bear the expenses of its member and of its representation in the proceedings
before the arbitral tribunal; the expenses of the umpire and any other expenses
shall be borne in equal parts by both Contracting Parties. In other matters the
arbitral tribunal shall itself determine its rules of procedure.

Article 15

This Agreement, any amendments hereto and any exchange of notes in
accordance with article 2, paragraph (2), shall be transmitted to the Inter-
national Civil Aviation Organization for registration.
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tableau des routes aériennes. Il en sera de méme pour des consultations con-
cernant l'interprétation et I’application du présent Accord, lorsque 1’échange
de vues prévu a P’article 12 sera, de I’avis d’une Partie contractante, resté sans
effet. Les consultations commenceront dans les 60 jours de la réception de la
demande.

Article 14

1) Tout différend quant a !’interprétation ou a I’application du présent
Accord qui n’aura pu étre réglé conformément aux dispositions de ’article 13
sera, sur la demande d’une des Parties contractantes, porté devant un tribunal
arbitral.

2) Le tribunal arbitral sera, pour chaque affaire, composé de la maniére
suivante: chacune des Parties contractantes nommera un arbitre et les deux
arbitres ainsi nommés se mettront d’accord sur le choix d’un tiers arbitre qui
exercera les fonctions de Président; ce tiers arbitre, qui devra &tre ressortissant
d’un Etat tiers, sera nommé par les Gouvernements des deux Parties contract-
antes. Les deux premiers arbitres seront nommés dans un délai de 60 jours, et
le Président du tribunal dans un délai de 90 jours, a compter de la date a laquelle
une Partie contractante aura fait connaitre a ’autre son intention de recourir
a Parbitrage.

3) Si les délais mentionnés au paragraphe 2 ne sont pas respectés, chacune
des Parties contractantes pourra, sauf convention contraire, prier le Président
du Conseil de I’Organisation de I’aviation civile internationale (OACI) de
procéder aux nominations nécessaires. Si le Président du Conseil de I"'OACI
est ressortissant d’une des Parties contractantes ou est empéché pour toute
autre raison, le Vice-Président qui le représente procédera aux nominations
nécessaires.

4) Le tribunal arbitral se prononcera a la majorité des voix. Ses décisions
auront force obligatoire pour les Parties contractantes. Chaque Partie con-
tractante supportera les frais de son arbitre et ceux de sa représentation au
proces d’arbitrage, ainsi que la moitié des frais du Président du tribunal et des
autres frais. Pour le reste, le tribunal arbitral arrétera lui-méme sa procédure.

Article 15

Le présent Accord, ainsi que toutes modifications qui pourront y étre
apportées et toutes notes diplomatiques échangées conformément au para-
graphe 2 de ’article 2 seront communiqués & 1I’Organisation de ’aviation civile
internationale aux fins d’enregistrements. ’
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Article 16

This Agreement supersedes any previous agreements which may be in
force between the Contracting Parties with respect to international air services.

Article 17
(1) This Agreement shall be subject to ratification. The instruments of
ratification shall be exchanged at Bonn as soon as possible.

(2) This Agreement shall enter into force thirty days after the date of the
exchange of instruments of ratification.

(3) Either Contracting Party may denounce this Agreement in writing at
any time. The Agreement shall expire one year after the denunciation is re-
ceived by the other Contracting Party.

IN WITNESS WHEREOF, the above-mentioned plenipotentiaries, duly author-
ized by their respective Governments, have signed and sealed this Agreement.

DonNeE at Lima, on 30 April 1962, in duplicate in the Spanish and German
languages, both texts being equally authentic.

For the Federal Republic of Germany:
Heinrich NORTHE

For the Republic of Peru:
Luis ALVARADO
S. Nova F.

EXCHANGE OF NOTES
I

Lima, 30 April 1962
No. 76/62

Sir,
I have the honour to acknowledge receipt of your note of today’s date,
the text of which in agreed translation reads as follows:
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Article 16

Le présent Accord remplace tous accords antérieurs en vigueur entre les
Parties contractantes en matiére de transports aériens.

Article 17
1) Le présent Accord est sujet a ratification. Les instruments de ratification

seront échangés & Bonn aussitt que faire se pourra.

2) Le présent Accord entrera en vigueur 30 jours aprés l’échange des
instruments de ratification.

3) Chacune des Parties contractantes pourra dénoncer le présent Accord
a tout moment, par notification écrite. L’Accord cessera de produire ses effets
un an aprés réception par ’autre Partie contractante de ’avis de dénonciation.

EN Frol1 DE QuOl les plénipotentiaires susmentionnés, a ce diiment autorisés
par leur Gouvernement respectif, ont signé le présent Accord.

Farr 4 Lima, le 30 avril 1962, en deux exemplaires en langues espagnole et
allemande, les deux textes faisant également foi.

Pour la République fédérale d’Allemagne:
Heinrich NORTHE

Pour la République du Pérou:
Luis ALVARADO
S. Noya F.

ECHANGE DE NOTES

Lima, le 30 avril 1962
N° 76/62
Monsieur le Ministre,

J’ai I’honneur d’accuser réception de votre note en date de ce jour, dontla
teneur, dans la traduction convenue, est la suivante:
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“I have the honour to refer to article 2, paragraph (2), of the Air
Transport Agreement between the Federal Republic of Germany and the
Republic of Peru, signed at Lima on 30 April 1962. In the negotiations
which have been conducted in connexion with the above-mentioned
Agreement, it has been agreed that air services may be operated on the
routes specified in the following route schedule:

ROUTE SCHEDULE

I. Routes to be operated by designated airlines of the Federal Republic of
Germany:

1 2 3 4
Points in the
Points of Intermediate territory of the
origin points Republic of Peru Points beyond
Federal Paris or Lima Santiago, Chile,
Republic of Zurich, Madrid, in both
Germany Lisbon, Santa directions
Maria, French
West Indies
Caracas,

Bogota, Quito

II. Routes to be operated by designated airlines of the Republic of Peru:

1 2 3 4
Points in the
territory of the
Points of Intermediate Federal Republic
origin points of Germany Points beyond
Republic Intermediate A point in the Points beyond,
of Peru points Federal Republic  in both
of Germany directions

ITI. A designated airline may, if it so desires, omit one or more of the points
on a specified route if the point of origin of that route lies in the territory of the
Contracting Party which has designated the airline.

“I have the honour to inform you that the Government of the Re-
public of Peru agrees to the above route schedule. I should be grateful
if you would inform me whether the Government of the Federal Republic
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« Jai I’honneur de me référer au paragraphe 2 de I’article 2 de I’Accord
entre la République fédérale d’Allemagne et la République du Pérou
relatif aux transports aériens signé a Lima le 30 avril 1962. Lors des négo-
ciations consacrées a cet Accord, il a été convenu que des services aériens
pourraient &tre assurés sur les routes indiquées dans le tableau suivant:

TABLEAU DES ROUTES

I. Routes qu’exploiteront des entreprises désignées par la République fédérale
d’Allemagne:

. : Poiznts Points ei République *

Points de départ intermédiaires du Pérou Points au-dela
République Paris ou Lima Santiago du Chili,
fédérale Zurich, Madrid, dans les deux
d’Allemagne Lisbonne, Santa directions

Maria, Antilles
frangaises,
Caracas, Bogota,
Quito

II. Routes qu’exploiteront des entreprises désignées par la République du Pérou:

: Poz?nts Points en3Répuinque ‘
Points de départ intermédiaires fédérale d’ Allemagne Points au-delg
République Points Un point en Points au dela,
du Pérou intermédiaires République dans les deux
fédérale directions
d’Allemagne

III. Un ou plusieurs des points mentionnés sur une route indiquée pourront
étre omis au gré de I'entreprise désignée si le point de départ de cette ligne est
situé sur le territoire de I’Etat contractant qui a désigné 1’entreprise.

« Je tiens & porter A votre connaissance que le Gouvernement de la
République du Pérou accepte le tableau des routes ci-dessus. Je vous
saurais gré de bien vouloir me faire savoir si le Gouvernement de la Ré-
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of Germany also agrees to this route schedule. If this should be the case,
the present note and your note in reply shall be regarded as constituting
an Arrangement between our Governments,”
Accept, Sir, etc.
NORTHE
His Excellency Dr. Luis Alvarado G.
Minister for Foreign Affairs
Lima

II

Lima, 30 April 1962
Note No. 6-5/27

Sir,

I have the honour to acknowledge receipt of your note No. 76/62 of
30 April 1962, the text of which in agreed translation reads as follows:

“I have the honour to refer to article 2, paragraph (2), of the Air
Transport Agreement between the Federal Republic of Germany and the
Republic of Peru, signed at Lima on 30 April 1962. In the negotiations
which have been conducted in connexion with the above-mentioned
Agreement, it has been agreed that air services may be operated on the
routes specified in the following route schedule:

ROUTE SCHEDULE

I Routes to be operated by designated airlines of the Federal Republic of

Germany:
1 2 3 4
Points in the Points beyond,
Points of Intermediate territory of the in both
origin points Republic of Peru directions
Federal Paris or Lima Santiago, Chile,
Republic of Zurich, Madrid, in both
Germany Lisbon, Santa directions
Maria, French
West Indies,
Caracas,

Bogota, Quito
No. 10466
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publique fédérale d’Allemagne I’accepte également. Dans I’affirmative,
la présente note et votre réponse seront considérées comme constituant un
accord entre nos deux Gouvernements. »
Veuillez agréer, etc.
NORTHE
Son Excellence M. Luis Alvarado G.
Ministre des relations extérieures
Lima

II

Lima, le 30 avril 1962
N° 6-5/27

Monsieur 1’Ambassadeur,

J’ai I’honneur d’accuser réception de votre note n° 76/62 en date de ce
jour, dont la teneur est la suivante:

«J’ai I’honneur de me référer au paragraphe 2 de I’article 2 de
I’Accord entre la République fédérale d’Allemagne et la République du
Pérou relatif aux transports aériens signé 3 Linia le 30 avril 1962. Lors des
négociations consacrées a cet Accord, il a été convenu que des services
aériens pourraient €tre assurés sur les routes indiquées dans le tableau
suivant:

TABLEAU DES ROUTES

I. Routes qu’exploiteront des entreprises désignées par la République fédérale
d’Allemagne:

! Poi%tts Points en ):"?épublique Points iu-deld,
Points de départ intermédiaires du Pérou dans les deux directions
République Paris ou Lima Santiago du Chili,

fédérale Zurich, Madrid, dans les deux
d’Allemagne Lisbonne, Santa directions
Maria, Antilles
frangaises,
Caracas, Bogota,
Quito
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II. Routes to be operated by designated airlines of the Republic of Peru:

1 2 3 4
Points in the
territory of the Points beyond,
Points of Intermediate Federal Republic in both
origin points of Germany directions
Republic Intermediate A point in the Points beyond,
of Peru points Federal Republic in both
of Germany directions

III. A designated airline may, if it so desires, omit one or more of the points
on a specified route if the point of origin of that route lies in the territory of the
Contracting Party which has designated the airline.

“I have the honour to inform you that the Government of the Federal
Republic of Germany agrees to the above route schedule. I should be
grateful if you would inform me whether the Government of the Republic
of Peru also agrees to this route schedule. If this should be the case, the
present note and your note in reply shall be regarded as constituting an
Arrangement between our Governments.”

I take pleasure in informing you that my Government is in full agreement

with the content of the note under reply and that the said note and the present
communication shall accordingly constitute an Arrangement between our
Governments.

Accept, Sir, etc.
Luis ALVARADO G.

His Excellency Mr. Heinrich Northe
Ambassador Extraordinary and Plenipotentiary

of the Federal Republic of Germany

Lima
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II. Routes qu’exploiteront des entreprises désignées par la République du Pérou:

! Poz?nts Points en Is?épublique Points 4au-de1d,
Points de départ intermédiaires [édérale d’ Allemagne dans les deux directions
République du  Points Un point en Points au-dela,

Pérou intermédiaires République dans les deux
fédérale directions
d’Allemagne

III. Un ou plusieurs des points mentionnés sur une route indiquée pourront
étre omis au gré de I’entreprise désignée si le point de départ de cette ligne est
situé sur le territoire de ’Etat contractant qui a désigné I’entreprise.

« Je tiens & porter & votre connaissance que le Gouvernement de la
République fédérale d’Allemagne accepte le tableau des routes ci-dessus.
Je vous saurais gré de bien vouloir me faire savoir si le Gouvernement de
la République du Pérou I’accepte également. Dans I’affirmative, la présente
note et votre réponse seront considérées comme constituant un accord
entre nos deux Gouvernements. »

Je tiens A porter A votre connaissance que mon Gouvernement est totale-
ment en accord avec le contenu de votre note et qu’en conséquence celle-ci et
la présente réponse constituent un accord entre nos Gouvernements.

Veuillez agréer, etc.
Luis ALVARADO G.
Son Excellence M. Heinrich Northe
Ambassadeur extraordinaire et plénipotentiaire
de la République fédérale d’Allemagne
Lima '
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[GERMAN TEXT — TEXTE ALLEMAND]

ABKOMMEN ZWISCHEN DER BUNDESREPUBLIK
DEUTSCHLAND UND DER REPUBLIK SENEGAL UBER
DEN LUFTVERKEHR

Die Bundesrepublik Deutschland und die Republik Senegal

In dem Wunsch, die Entwicklung des Luftverkehrs zwischen ihren beider-
seitigen Hoheitsgebieten zu fordern und die internationale Zusammenarbeit
auf diesem Gebiet so weit wie moghch fortzusetzen,

In dem Wunsch, auf diesen Luftverkehr die Grundsitze und die Bestim-
mungen des Abkommens iiber die Internationale Zivilluftfahrt — Chikago, 7.
Dezember 1944 —, anzuwenden,

Haben folgendes vereinbart:

TEIL I
ALLGEMEINE BESTIMMUNGEN

Artikel 1

Die Vertragsparteien gewédhren sich gegenseitig die in diesem Abkommen
bezichneten Rechte zur Aufnahme des internationalen zivilen Luftverkehrs
gemidll dem Fluglinienplan, der durch einen diplomatischen Notenwechsel
festgelegt wird.

Artikel 2

Im Sinne dieses Abkommens bedeuten

a) ,,Luftfahrtbehérde®: in bezug auf die Bundesrepublik Deutschland den
Bundesminister fiir Verkehr; in bezug auf die Republik Senegal den
Mimister fiir Verkehr und Fernmeldewesen;
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ACCORD ! ENTRE LA REPUBLIQUE FEDERALE D’ALLE-
MAGNE ET LA REPUBLIQUE DU SENEGAL RELATIF
AU TRANSPORT AERIEN

' La République fédérale d’Allemagne et la République du Sénégal

Désireuses de favoriser le développement des transports aériens entre
leurs territoires repectifs et de poursuivre dans la plus large mesure possible,
la coopération internationale dans ce domaine,

Désireuses d’appliquer 2 ces transports les principes et les dispositions de
la Convention relative & 1’Aviation civile internationale — Chicago, 7 décembre
1944 %2 —

Sont convenues de ce qui suit:

TITRE 1
GENERALITES

Article 1

Les Parties contractantes s’accordent 1’'une a 1’autre les droits spécifiés au
présent Accord en vue de I’établissement des relations aériennes civiles inter-
nationales énumérées dans un tableau de routes qui fera 1’objet d’un échange
de notes diplomatiques °.

Article 2

Pour I'application du présent Accord:
a) lexpression « Autorités aéronautiques » signifie:

— en ce qui concerne la République fédérale d’Allemagne, le Ministre
fédéral des transports,

— en ce qui concerne la République du Sénégal, le Ministre des transports
et télécommunications.

1 Entré en vigueur le 22 juin 1967, soit 30 jours aprés le dépot de I’'instrument de ratification du
Gouvernement de la République fédérale d’Allemagne auprés du Gouvernement sénégalais (effectué
le 23 mai 1967), conformément a [’article 19, paragraphes 1 et 2.

2 Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 15, p. 295; pour les textes des Protocoles amendant
cette Convention, voir vol. 320, p. 209 et 217; vol. 418, p. 161, et vol. 514, p. 209.

3 Voir page 120 du présent volume.
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b) ., bezeichnetes Unternehmen“: ein Luftverkehrsunternehmen, das eine
Vertragspartei der anderen Vertragspartei gemidf Artikel 12 schriftlich
bezeichnet hat.

Artikel 3

(1) Die von den bezeichneten Unternehmen einer Vertragspartei im inter-
nationalen Luftverkehr verwendeten Luftfahrzeuge sowie ihre normale Aus-
riistung, ihre Reserven an Treibstoff und Schmier6l, ihre Bordvorrite (ein-
schlieflich Lebensmittel, Getrdnke und Tabak) bleiben bei der Einfuhr in das
Hoheitsgebiet der anderen Vertragspartei von allen Zéllen, Inspektionskosten
und anderen dhnlichen Gebiihren und Abgaben frei, sofern diese Ausriistungs-
gegenstinde und Vorrite bis zu ihrer Wiederausfuhr an Bord der Luftfahrzeuge
bleiben. Die Luftfahrzeuge bleiben gegebenenfalls unter Kontrolle der Zoll-
behorden.

(2) Von allen Z6llen, Inspektionskosten und anderen dhnlichen Gebiihren
und Abgaben mit Ausnahme der Vergiitungen oder Gebiihren fiir geleistete
Dienste werden ebenfalls befreit:

a) Bordvorrite, Bordausriistungen und andere an Bord gebrachte Gegen-
stinde jeden Ursprungs, die im Hohcitsgebiet einer Vertragspartei im
Rahmen der von den Behérden dieser Vertragspartei festgelegten Hochst-
grenzen beschafft und von den Luftfahrzeugen, die einen internationalen
Linienverkehr der anderen Vertragspartei durchfiihren, an Bord genommen
werden.

b) Ersatzteile, die in das Hoheitsgebiet einer Vertragspartei zur Instandhaltung
oder Instandsetzung von Luftfahrzeugen eingefiihrt werden, die von den
bezeichneten Unternehmen der anderen Vertragspartei im internationalen
Luftverkehr verwendet werden.

¢) Treibstoffe und Schmierél, die zur Versorgung der von den bezeichneten
Unternehmen der anderen Vertragspartei im internationalen Luftverkehr
eingesetzten Luftfahrzeuge bestimmt sind, auch wenn diese Vorrite auf
dem Streckenteil verwendet werden, der iiber dem Hoheitsgebiet der
Vertragspartei liegt, in dem sie an Bord genommen wurden.

Jede Vertragspartei kann die bezeichneten Waren unter zollamtlicher Uber-
wachung halten.

(3) Normale Bordausriistungen sowie Materialien und Vorrite, die sich
an Bord der Luftfahrzeuge einer Vertragspartei befinden, konnen im Hoheits-
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b) ’expression « entreprise désignée » signifie:

— une entreprise de transports aériens qu’une Partie contractante aura
désignée par écrit a 'autre Partie contractante conformément a
I’article 12 du présent Accord.

Article 3

1. Les aéronefs utilisés en trafic international par les entreprises désignées
d’une Partie contractante ainsi que leurs équipements normaux, leurs réserves
de carburants et lubrifiants, leurs provisions de bord (y compris les denrées
alimentaires, les boissons et tabacs) seront, a I’entrée sur le territoirc de I'autre
Partie contractante, exonérés de tous droits de douane, frais d’inspection et
autres droits ou taxes similaires, 4 condition que ces équipements et appro-
visionnements demeurent 3 bord des aéronefs jusqu’a leur réexportation. Les
aéronefs restent soumis au contréle éventuel du Service des Douanes.

2. Seront également exonérés de tous droits de douane, frais d’inspection
et autres droits ou taxes similaires, & 1’exception des redevances ou taxes re-
présentatives de service rendu:

a) Les provisions, équipements et autres objets consommables de bord de
toute origine pris sur le territoire d’une Partie contractante dans les limites
fixées par les autorités de ladite Partie contractante et embarqués sur les
aéronefs assurant un service international de 1’autre Partie contractante.

b) Les piéces de rechange importées sur le territoire de I’une des Parties con-
tractantes pour ’entretien ou la réparation des aéronefs, employés 2 la
navigation internationale des cntreprises désignées de 1’autre Partie con-
tractante.

¢) Les carburants et lubrifiants destinés a ’avitaillement des aéronefs ex-
ploités en trafic international par les entreprises désignées de 1’autre Partie
contractante méme lorsque ces approvisionnements doivent étre utilisés
sur la partie du trajet effectuée au-dessus du territoire de la Partie contrac-
tante sur lequel ils ont été embarqués.

Chaque Partie contractante peut garder les marchandises indiquées ci-dessus
sous contrdle douanier.

3. Les équipements normaux de bord, ainsi que les matériels et appro-
visionnements se trouvant 4 bord des aéronefs d’une Partie contractante ne
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gebiet der anderen Vertragspartei nur mit Zustimmung der Zollbehorden dieses
Hoheitsgebiets ausgeladen werden. In diesem Fall konnen sie bis zu ihrer
Wiederausfuhr oder ihrer zollamtlichen Anmeldung von den genannten
Behorden iiberwacht werden.

Artikel 4

Lufttiichtigkeitszeugnisse, Befidhigungsnachweise und Erlaubnisscheine,
die von einer der beiden Vertragsparteien ausgestellt oder anerkannt wurden
und deren Giiltigkeit mcht abgelaufen ist, werden von der anderen Vertrags-
partei fiir den Betrieb der im Fluglinienplan aufgefiihrten Fluglinien anerkannt.
Jede Vertragspartei behilt sich jedoch vor, die an ihre eigenen Staatsangehéri-
gen von der anderen Vertragspartei erteilten Befdhigungsnachweise und
Erlaubnisscheine fiir den Verkehr iiber dem eigenen Hoheitsgebiet nicht als
giiltig anzuerkennen.

Artikel 5

(1) Die Gesetze und sonstigen Vorschriften der einen Vertragspartei
iiber den Ein- und Ausflug von im internationalen Fluglinienverkehr verwen-
deten Luftfahrzeugen nach oder aus ihrem Hoheitsgebiet sowie iiber den
Betrieb und den Verkehr dieser Luftfahrzeuge innerhalb ihres Hoheitsgebiets
finden Anwendung auf die Luftfahrzeuge der Unternehmen der anderen
Vertragspartei.

(2) Die Fluggiste, Besatzungsmitglieder oder die Frachtverlader haben
sich entweder persénlich oder durch Vermittlung eines in ihrem1 Namen und
ihrem Auftrag handelnden Dritten an die im Hoheitsgebiet jeder Vertragspartei
geltenden Gesetze und sonstigen Vorschriften iiber die Einreise, den Aufenthalt
und die Ausreise von Fluggisten, Besatzungsmitgliedern oder Frachtgiitern
zu halten, wie z.B. die Vorschriften iiber die Einreise, die Formalititen im
Falle des Urlaubs, die Einwanderung, Zollabfertigung und die MaBnahmen,
die sich aus den Gesundheitsvorschriften ergeben.

Artikel 6

Die Gebiihren, die im Hoheitsgebiet einer Vertragspartei fiir die Benutzung
der Flughédfen und anderer Luftfahrteinrichtungen durch die Luftfahrzeuge
eines bezeichneten Unternehmens der anderen Vertragspartei erhoben werden,
diirfen nicht héher sein als die Gebiihren, die fiir Luftfahrzeuge eines inlin-
dischen Unternehmens in dhnlichem internationalen Fluglinienverkehr erhoben
werden.
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pourront €tre déchargés sur le territoire de I’autre Partie contractante qu’avec
le consentement des autorités douaniéres de ce territoire. En ce cas, ils pourront
étre placés sous la surveillance desdites autorités jusqu’a ce qu’ils soient ré-
exportés ou qu’ils aient fait I’objet d’une déclaration de douane.

Article 4

Les certificats de navigabilité, les brevets d’aptitude et les licences délivrés
ou validés par ’une des Parties contractantes, et non périmés, seront reconnus
valables par l’autre Partie contractante aux fins d’exploitation des routes
aériennes spécifiées au tableau de routes. Chaque Partie contractante se réserve
cependant le droit de ne pas reconnaitre valable pour la circulation au-dessus
de son propre territoire les brevets d’aptitude et licences délivrés 4 ses propres
ressortissants par ’autre Partie contractante.

Article 5

1. Les lois et réglements de chaque Partie contractante relatifs a 1’entrée
et 4 la sortie de son territoire des aéronefs employés a la navigation internation-
ale ou relatifs a I’exploitation et a la navigation desdits aéronefs durant leur
présence dans les limites de son territoire, s’appliqueront aux aéronefs de
I’entreprise ou des entreprises de 1’autre Partie contractante.

2. Les passagers, les équipages et les expéditeurs de marchandises seront
tenus de se conformer soit personnellement, soit par I’intermédiaire d’un tiers
agissant en leur nom et pour leur compte aux lois et réglements régissant, sur
le territoire de chaque Partie contractante, 1’entrée, le séjour et la sortie des
passagers, équipages ou marchandises, tels que ceux qui s’appliquent a 1’entrée,
aux formalités de congé, 4 I’immigration, aux douanes et aux mesures découlant
des réglements sanitaires.

Article 6

Les redevances prélevées sur le territoire d’une Partie contractante pour
I’usage des aéroports et autres installations de navigation aérienne par les
aéronefs d’une entreprise désignée par 1’autre Partie contractante n’excéderont
pas celles qui sont pergues pour les aéronefs d’une entreprise nationale dans les
services aériens internationaux similaires.
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Artikel 7

Jede Vertragspartei behilt sich das Recht vor, einem von der anderen
Vertragspartei bezeichneten Unternehmen die Genehmigung zum Betrieb zu
verweigern oder eine derartige Genehmigung zu widerrufen, wenn sie aus
berechtigten Griinden nicht als erwiesen ansieht, daf der tiberwiegende Anteil
des Eigentums an diesem Unternehmen und seine tatsdchliche Kontrolle der
anderen Vertragspartei oder deren Staatsangehorigen zusteht, oder wenn
dieses Unternehmen die in Artikel 5 erwiahnten Gesetze und sonstigen Vor-
schriften nicht befolgt oder die ihm durch dieses Abkommen auferlegten
Verpflichtungen nicht erfiillt.

Artikel 8

Zwischen den Luftfahrtbehorden der Vertragsparteien findet nach Bedarf
ein Meinungsaustausch statt, um eine enge Zusammenarbeit und eine Ver-
stindigung in allen die Anwendung und Auslegung dieses Abkommens be-
riihrenden Angelegenheiten herbeizufiithren. Falls nach Ansicht einer der
Vertragsparteien das Verfahren ohne Erfolg geblieben ist, findet das Verfahren
nach Artikel 9 Anwendung.

Artikel 9

Jede Vertragspartei kann jederzeit eine Konsultation zwischen den
zustindigen Behorden der beiden Vertragsparteien iiber die Auslegung, An-
wendung oder Anderung dieses Abkommens beantragen. Diese Konsultation
beginnt spétestens dreiBig Tage nach Eingang des Antrags.

Artikel 10

(1) Falls eine Streitigkeit iiber die Auslegung oder Anwendung dieses
Abkommens nicht nach Artikel 9 beigelegt werden kann, ist sie auf Antrag
einer Vertragspartei einem Scheidsgericht zu unterbreiten.

(2) Das Schiedsgericht wird von Fall zu Fall gebildet, indem jede Vertrags-
partei ein Mitglied bestellt und beide Mitglieder sich auf den Angehorigen
eines dritten Staates als Obmann einigen, der von den Regierungen der beiden
Vertragsparteien zu bestellen ist.

(3) Werden die beiden Mitglieder nicht innerhalb von sechzig Tagen
bestellt, nachdem eine Vertragspartei vorgeschlagen hat, den Streitfall auf dem
Schiedswege zu regeln, oder sind sich im Laufe der folgenden dreiBig Tage die

No. 10467



1970 Nations Unies — Recueil des Traités 107

Article 7

Chaque Partie contractante se réserve le droit de refuser & une entreprise
désignée par ’autre Partie contractante l’autorisation d’exploitation ou de
révoquer une telle autorisation lorsque, pour des motifs fondés, elle estime ne
pas avoir la preuve qu’une part prépondérante de la propriété et le contrdle
effectif de cette entreprise sont entre les mains de 1’autre Partie contractante ou
de nationaux de cette derniére, ou lorsque cette entreprise ne se conforme pas
aux lois et réglements visés & I’article 5 ou ne remplit pas les obligations que
lui impose le présent Accord.

Article 8

Chaque fois que besoin sera, un échange de vues aura lieu entre les autorités
aéronautiques des Parties contractantes afin d’assurer une coopération étroite
et une entente dans toutes les affaires concernant ’application et I’interprétation
du présent Accord. Au cas ou de I’avis de I’une des Parties contractantes cet
échange de vues n’aurait pas abouti, il sera fait recours a la procédure prévue
a Darticle 9.

Article 9

Chaque Partie contractante pourra, & tout moment, demander une con-
sultation entre les autorités compétentes des deux Parties contractantes pour
I’interprétation, I’application ou les modifications du présent Accord. Cette
consultation commencera au plus tard dans les trente jours & compter du jour
de réception de la demande.

Article 10

1. Au cas ol un différend relatif a4 Pinterprétation ou I’application du
présent Accord n’aurait pu étre réglé conformément aux dispositions de

P’article 9, il sera soumis sur demande d’une des Parties contractantes a un
tribunal arbitral.

2. Ce tribunal arbitral ad hoc sera constitué de telle maniére que chaque
Partie contractante désignera un arbitre et que ces deux arbitres choisiront
comme Président, d’un commun accord, le ressortissant d’un Etat tiers qui sera
désigné par les Gouvernements des deux Parties contractantes.

3. Si, dans un délai de soixante jours, a dater du jour ou 'un des deux
Gouvernements a proposé le réglement arbitral du litige, les deux arbitres n’ont
pas été désignés, ou si dans le cours des trente jours suivants, les arbitres ne se
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Muitglieder nich iiber die Bestellung des Obmanns einig geworden, so kann jede
Vertragspartei den Prédsidenten des Rates der Internationalen Zivilluftfahrt-
Organisation bitten, die erforderlichen Ernennungen vorzunehmen.

(4) Das Schiedsgericht entscheidet mit Stimmenmehrheit, wenn es ihm
nicht gelingt, die Streitigkeit auf giitichem Wege beizulegen. Soweit die
Vertragsparteien nichts Gegenteiliges beschlieflen, regelt das Scheidsgericht die
Grundsitze seines Verfahrens selbst und bestimmt seinen Sitz.

(5) Die Vertragsparteien verpflichten sich, den vorldufigen Mafinahmen,
die im Laufe des Schiedsgerichtsverfahrens angeordnet werden, sowie dem
Schiedsspruch nachzukommen; dieser wird in allen Fillen als endgiiltig
betrachtet.

(6) Wenn eine der Vertragsparteien den Entscheidungen des Schieds-
gerichts nicht nachkommt, kann die andere Vertragspartei wihrend der Dauer
dieses Versdumnisses die Rechte oder Vorrechte, die sie der in Verzug befind-
lichen Vertragspartei auf Grund dieses Abkommens eingerdumt hat, be-
schrinken, ruhen lassen oder widerrufen. Jede Vertragspartei iibernimmt die
Kosten ihres Mitglieds sowie die Halfte der Kosten fiir den benannten Obmann.

TEIL II

VEREINBARTER LINIENVERKEHR

Artikel 11

Jede Vertragspartei gewiahrt der anderen Vertragspartei das Recht, durch
ein oder mehrere bezeichnete Unternehmen den im Fluglinienplan, wie er in
Artikel 1 vorgesehen ist, festgelegten Linienverkehr zu betreiben. Diese Linien
werden im folgenden als ,, vereinbarter Linienverkehr“ bezeiclinet.

Artikel 12

(1) Der vereinbarte Linienverkehr kann sofort oder zu einem spéteren
Zeitpunkt nach Wunsch der Vertragspartei, der die Rechte eingerdumt werden,
in Betrieb genommen werden unter der Bedingung, daf3

a) die Vertragspartei, der die Rechte gewihrt wurden, ein oder mehrere
Unternehmen fiir den Betrieb der festgelegten Linien bezeichnet;

No. 10467



1970 Nations Unies — Recueil des Traités 109

sont pas mis d’accord sur la désignation d’un Président, chaque Partie contrac-
tante pourra demander au Président du Conseil de I’Organisation de I’aviation
civile internationale de procéder aux désignations nécessaires.

4. Le tribunal arbitral décide, s’il ne parvient pas a régler le différend a
I’amiable, 4 la majorité des voix. Pour autant que les Parties contractantes ne
conviennent rien de contraire, il établit lui-méme ses principes de procédure et
détermine son siége.

5. Les Parties contractantes s’engagent a se conformer aux mesures pro-
visoires qui pourront &tre édictées au cours de I’instance ainsi qu’a la décision
arbitrale, cette derniére étant dans tous les cas considérée comme définitive.

6. Si 'une des Partie contractantes ne se conforme pas aux décisions des
arbitres, 1’autre Partie contractante pourra aussi longtemps que durera ce
manquement, limiter, suspendre ou révoquer les droits ou priviléges qu’elle
avait accordés en vertu du présent Accord a la Partie contractante en défaut.
Chaque Partie contractante supportera la rémunération de [’activité de son
arbitre et la moitié de la rémunération du Président désigné.

TITRE II

SERVICES AGREES

Article 11

Chaque Partie contractante accorde a I’autre Partie contractante le droit
de faire exploiter par une ou plusieurs entreprises désignées les services aériens
spécifiés au tableau de routes prévu a I’article 1 du présent Accord. Lesdits
services seront dorénavant désignés par I’expression « services agréés ».

Article 12

1. Les services agréés pourront étre exploités immédiatement ou i une
date ultérieure au choix de la Partie contractante A laquelle les droits sont
aceordés a condition que:

a) la Partie contractante A laquelle les droits ont été accordés ait désigné une
ou des entreprises de transport aérien pour exploiter l1a ou les routes spé-
cifiécs.
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b) die Vertragspartei, welche die Rechte gewiéhrt, den in Frage kommenden
Unternechmen nach MafBigabe des Absatzes 2 die erforderliche Genehmi-
gung zum Betrieb erteilt hat, die vorbehaltlich des Artikels 7 innerhalb
der kiirzestmOglichen Frist zu erteilen ist;

¢) die Vorschriften des Artikels 18 eingehalten worden sind.

(2) Die bezeichneten Unternechmen kénnen dazu aufgefordert werden,
gegeniiber den Luftfahrtbehdrden der Vertragspartei, welche die Rechte
gewihrt, den Nachweis zu erbringen, daB sie in der Lage sind, den Erfordernis-
sen der Gesetze und sonstigen Rechtsvorschriften zu geniigen, die von diesen
Behorden {iiblicherweise auf den Betrieb von gewerblichen Luftfahrtunter-
nehmen angewandt werden.

Artikel 13

(1) Die von der Bundesrepublik Deutschland gemil diesem Abkommen
bezichneten Unternechmen haben im Hoheitsgebiet der Republik Senegal das
Recht, im internationalen Fluglinienverkehr auf den im Fluglinienplan auf-
gefilhrten deutschen Linien Fluggiste, Post und Fracht aufzunehmen und
abzusetzen.

(2) Die von der Republik Senegal gemidf diesem Abkommen bezeichneten
Unternechmen haben im Hoheitsgebiet der Bundesrepublik Deutschland das
Recht, im internationalen Fluglinienverkehr auf den im Fluglinienplan auf-
gefiihrten senegalischen Linien Fluggiste, Post und Fracht aufzunehmen und
abzusetzen.

Artikel 14

(1) Von jeder Vertragspartei konnen zum Betrieb des vereinbarten Linien-
verkehrs nur Unternehmen bezeichnet werden, bei denen der iiberwiegende Teil
des Eigentums der Vertragspartei, die sie bezeichnet hat, oder Staatsangehorigen
dieser Vertragspartei zusteht.

(2) Die Vertragspartei, nach deren Auffassung kein hinreichender Nach-
weis dafiir erbracht ist, daf} diese Voraussetzung erfiillt ist, kann vor Erteilung
der Genehmigung eine Konsultation nach dem in Artikel 9 vorgesehenen
Verfahren beantragen. Fiihrt diese Konsultation nicht zu einem Ergebnis,
findet das Schiedsverfahren gemiB Artikel 10 statt,
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b) la Partie contractante qui accorde les droits ait donné dans les conditions
prévues au paragraphe 2 ci-dessous, a l’entreprise ou aumx entreprises
intéressées, I’autorisation d’exploitation requise, laquelle devra étre ac-
cordée, dans le plus court délai possible, sous réserve des dispositions de
’article 7 du présent Accord.

¢) les dispositions de I’article 18 aient été observées.

2. Les entreprises désignées pourront étre appelées a fournir aux autorités
aéronautiques de la Partie contractante qui concéde les droits, la preuve qu’elles
se trouvent en mesure de satisfaire aux exigences prescrites par les lois et régle-
ments normalement appliqués par ces autorités au fonctionnement des entre-
prises commerciales de transport aérien.

Article 13

1. La ou les entreprises désignées par la République fédérale d’Allemagne
conformément au présent Accord, bénéficieront en territoire sénégalais du
droit de débarquer et d’embarquer en trafic international des passagers, du
courrier et des marchandises sur le routes allemandes énumérées au tableau de
routes.

2. La ou les entreprises désignées par la République du Sénégal conformé-
ment au présent Accord, bénéficieront en territoire de la République fédérale
d’Allemagne du droit de débarquer et d’embarquer en trafic international des
passagers, du courrier et des marchandises sur les routes sénégalaises énumérées
au tableau de routes.

Article 14

1. Ne peuvent étre désignées par chacune des Parties contractantes pour
I’exploitation des services agréés que des entreprises dont une part prépondé-
rante de la propriété appartient a la Partie contractante qui I’a désignée ou a
des nationaux de cette Partie Contractante.

2. La Partie contractante qui estime ne pas avoir une preuve suffisante que
cette condition est remplie peut, avant de délivrer I’autorisation demandée,
provoquer une consultation suivant la procédure prévue a ’article 9. En cas
d’échec de cette consultation, il serait recouru a ’arbitrage conformément a
I’article 10.
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Artikel 15

(1) Die von jeder der beiden Vertragsparteien bezeichneten Unternehmen
miissen einer gerechten und gleichen Behandlung gewiB sein, damit sie fiir
den Betrieb des vereinbarten Linienverkehrs gleiche Méglichkeiten haben.

(2) Sie haben auf den von beiden beflogenen Flugstrecken auf ihre gegen-
seitigen Interessen Riicksicht zu nehmen, um ihren jeweiligen Linienverkehr
nich ungebiihrlichi zu beeintrachtigen.

Artikel 16

(1) Der Betrieb der vereinbarten Linien zwischen dexﬁ senegalischen
Hoheitsgebiet und dem Hoheitsgebiet der Bundesrepublik Deutschland und
umgekehrt ist fiir die beiden Lénder ein grundlegendes und wichtiges Recht.

(2) Zum Betrieb dieser Linien wird

a) das Beforderungsangebot vorbehaltlich des Absatzes 4 in gleicher Weise
zwischen den deutschen und den senegalischen Unternehmen aufgeteilt,

b) das auf jeder Linie bereitgestellte Gesamtbeforderungsangebot dem
verniinftigerweise voraussehbaren Bedarf angepaft.

(3) Um den Erfordernissen eines unvorhergesehenen order zeitweiligen
Verkehrsaufkommens auf den gleiclien Linien gerecht zu werden, haben die
bezeichneten Unternehmen unter sich geeignete MaBnahmen zur Bewéltigung
dieser voriibergehenden Steigerung des Verkehrsaufkommens zu beschlieBen.
Sie haben dariiber alsbald den Luftfahrtbeliorden ihrer jeweiligen Lander zu
berichten, die miteinander einen Meinungsaustausch dariiber fithren kénnen,
falls sie dies fiir zweckdienlich lalten.

(4) Falls eine der Vertragsparteien auf einer oder mehreren Linien einen
Teil oder das gesamte Beforderungsangebot, das ihr zugestanden wurde, nicht
auszuniitzen wiinscht, werden sich die Luftfahrtbehérden beider Vertrags-
parteien verstindigen, um der anderen Vertragspartei fiir eine bestimmte Zeit-
dauer die Gesamtheit oder einen Teil des Beférderungsangebots zu iibertragen,
iiber das die erstgenannte innerhalb der vorgesehenen Grenzen verfiigt. Die
Vertragspartei, die alle ilire Rechte oder einen Teil davon iibertragen hat, kann
sic am Ende des genannten Zeitraums wieder iibernehmen.

Artikel 17

(1) Die bezeichneten Unternehmen teilen den Luftfahrtbehdrden beider
Vertragsparteien spitestens dreiBig Tage vor Aufnahme des Betriebes des
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Article 15

1. Les entreprises désignées par chacune des deux Parties contractantes
devront étre assurées d’un traitement juste et équitable afin de bénéficier de
possibilités égales pour 1’exploitation des services agréés.

2. Elles devront prendre en considération sur les parcours communs leurs
intéréts mutuels afin de ne pas affecter indiiment leurs services respectifs.

Article 16

1. L’exploitation des services agréés entre le territoire sénégalais et le
territoire de la République fédérale d’Allemagne ou vice versa, constitue pour
les deux Pays un droit fondamental et primordial.

2. Pour I’exploitation de ces services:

a) la capacité sera repartie également entre les entreprises allemandes et
sénégalaises sous réserve du par. 4 ci-dessous;

b) la capacité totale mise en ceuvre sur chacune des routes sera adaptée aux
besoins qu’il est raisonnable de prévoir.

3. Pour répondre aux exigences d’un trafic imprévu ou momentané sur
ces mémes routes, les entreprises désignées devront décider entre elles des
mesures appropriées pour satisfaire a cette augmentation temporaire de trafic.
Elles en rendront compte immédiatement aux autorités aéronautiques de leurs
pays respectifs qui pourront procéder a un échange de vues si elles le jugent utile.

4. Au cas ou I'une des Parties contractantes ne désirerait pas utiliser sur
une ou plusieurs routes, soit une fraction, soit la totalité de la capacité de
transport qui lui a été concédée, les autorités aéronautiques des deux Parties
s’entendront en vue de transférer a 1’autre Partie contractante, pour un temps
déterminé, la totalité ou une fraction de la capacité de transport dont elle
dispose dans la limite prévue. La Partie contractante qui aura transféré tout ou
partie de ses droits pourra les reprendre au terme de ladite période.

Article 17

1. Les entreprises désignées indiqueront aux autorités aéronautiques des
deux Parties Contractantes, trente jours au plus tard avant le début de I’ex-
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vereinbarten Linienverkehrs die Betriebsart, die verwendeten Flugzeugmuster
und die vorgesehenen Flugpline mit. Dies gilt auch fiir spitere Anderungen.

(2) Die Luftfahrtbehorde der einen Vertragspartei wird der Luftfahrt-
behorde der anderen Vertragspartei auf deren Ersuchen all regelmiBigen oder
sonstigen statistischen Unterlagen der bezeichneten Unternehmen iibermitteln,
die billigerweise angefordert werden konnen, um das von einem bezeichneten
Unternehmen der erstgenannten Vertragspartei bereitgestellte Beforderungs-
angebot zu iiberpriifen. Diese Unterlagen haben alle Angaben zu enthalten,
die zur Feststellung des Umfangs sowie der Herkunft und Bestimmung des
Verkehrs erforderlich sind.

Artikel 18

(1) Die Tarife, die auf den vereinbarten Linien fiir Fluggéiste und Fracht
anzuwenden sind, werden unter Beriicksichtigung aller Umstinde, wie der
Kosten des Betriebes, eines angemessenen Gewinns, der besonderen Gegeben-
heiten der verschiedenen Linien und der von anderen Unternehmen, welche
die gleiche Linie ganz oder teilweise betreiben, angewendeten Tarife festgesetzt.
Bei der Festsetzung soll nach den Bestimmungen der folgenden Absitze ver-
fahren werden.

(2) Die Tarife werden, wenn mdghch, fiir jede Linie zwischen den beteilig-
ten bezeichneten Unternehmen vereinbart. Hierbei sollen sich die bezeichneten
Unternehmen nach den Beschliissen richten, die auf Grund des Tariffest-
setzungsverfahrens des Internationalen Luftverkehrsverbandes (IATA) ange-
wendet werden konnen, oder die bezeichneten Unternehmen sollen nach einer
Beratung mit den Luftverkehrsunternehmen dritter Staaten, welche die gleiche
Linie ganz oder teilweise betreiben, die Tarife, wenn mdoglich, unmittelbar
miteinander vereinbaren.

(3) Die auf diese Weise vereinbarten Tarife werden den Luftfahrtbehérden
beider Vertragsparteien spitestens dreiBig Tage vor dem in Aussicht genom-
menen Inkrafttreten zur Genehmigung vorgelegt. Dieser Zeitraum kann in
besonderen Fillen verkiirzt werden, wenn die Luftfahrtbehérden damit ein-
verstanden sind.

(4) Kommt zwischen den bezeichneten Unternehmen eine Vereinbarung
nach Absatz 2 nicht zustande oder erklirt sich eine Vertragspartei mit den ihr
nach Absatz 3 zur Genehmigung vorgelegten Tarifen nicht einverstanden, so
sollen die Luftfahrtbehdrden der beiden Vertragsparteien die Tarife derjenigen
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ploitation des services agréés, la nature de 1’exploitation, les types d’avions
utilisés et les horaires envisagés. La méme régle est valable pour les changements
ultérieurs.

2. Les autorités aéronautiques de chaque Partie contractante fourniront
sur demande aux autorités aéronautiques de 1’autre Partie contractante toutes
données statistiques réguliéres ou autres des entreprises désignées pouvant étre
équitablement exigées pour contrbler la capacité de transport offerte par une
entreprise désignée de la premiére Partie contractante. Ces statistiques con-
tiendront toutes les données nécessaires pour déterminer le volume ainsi que
P’origine et la destination du trafic.

Article 18

1. Les tarifs qui doivent étre appliqués, sur les services agréés, aux pas-
sagers et aux marchandises, seront établis compte tenu de tous les facteurs tels
que le cofit de 1’exploitation, un bénéfice raisonnable, les conditions parti-
culieres des diverses routes et les tarifs appliqués par d’autres entreprises des-
servant tout ou partie de la méme route. Pour 1’établissement des tarifs, on
procédera selon les dispositions des paragraphes suivants.

2. Les tarifs seront convenus, si possible, pour chaque route entre les
entreprises désignées intéressées. Les entreprises désignées tiendront compte
de la procédure recommandée pour 1’établissement des tarifs par 1’Association
internationale des transports aériens (A.I.T.A.) ou bien elles conviendront de
ces tarifs si possible directement entre elles, aprés consultation des entreprises
de transports aériens d’Etats tiers qui desservent tout ou partie de la méme
route.

3. Les tarifs ainsi convenus seront soumis a 1’approbation des autorités
aéronautiques de chaque Partie contractante au moins trente jours avant la
date prévue pour leur entrée en vigueur. Ce délai peut étre abrégé dans certains
cas, si les autorités aéronautiques y consentent.

4. Si les entreprises désignées ne parviennent pas & convenir des tarifs,
conformément au par. 2, ou si une Partie contractante déclare ne pas pouvoir
consentir aux tarifs qui lui ont été soumis, conformément au par. 3 de cet
article, les autorités aéronautiques des deux Parties Contractantes établiront
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Linien und Linienteile, fiir die eine Ubereinstimmung nicht zustande gekommen
ist, im gegenseitigen Einvernehmen festsetzen.

(5) Wird zwischen den Luftfahrtbeh6rden der beiden Vertragsparteien
ein Einvernehmen nach Absatz 4 nicht erzielt, so findet Artikel 10 Anwendung.
Solange der Schiedssprueh nicht ergangen ist, hat die Vertragspartei, die sich
mit einem Tarif nicht einverstanden erklart hat, das Recht, von der anderen
Vertragspartei die Aufrechterhaltung des vorher in Kraft befindlichen Tarifs zu
verlangen.

TEIL I

SCHLUSSBESTIMMUNGEN

Artikel 19

(1) Dieses Abkommen bedarf der Ratifikation durch die Bundesrepublik
Deutschland. Die Ratifikationsurkunde soll sobald wie moglich bei der Re-
gierung der Republik Senegal hinterlegt werden.

(2) Das Abkommen tritt dreilig Tage nach Hinterlegung der deutschen
Ratifikationsurkunde in Kraft.

Artikel 20

Jede Vertragspartei kann jederzeit der anderen Vertragspartei ihren
Wunsch, dieses Abkommen zu kiindigen, notifizieren. Die Kiindigung ist
gleichzeitig der Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation mitzuteilen. Die
Kiindigung wird ein Jahr nach Eingang der Notifizierung bei der anderen
Vertragspartei wirksam, sofern nicht die Notifizierung vor dem Ablauf dieser
Zeit durch Vereinbarung zuriickgenommen wird. Bestétigt die Vertragspartei,
die eine derartige Notifizierung erhilt, den Empfang mclt, so gilt als Fin-
gangstag der fiinfzehnte Tag nach Eingang der Notifizierung beim1 Sitz der
Internationalen Zijvilluftfahrt-Organisation.

Artikel 21

Dieses Abkommen und der Fluglinienplan werden der Internationalen
Zivilluftfahrt-Organisation zur Registrierung mitgcteilt.
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ces tarifs par accord mutuel pour les routes et sections de routes sur lesquelles
une entente n’a pas été réalisée.

5. Si un accord, conformément au par. 4 de cet article, n’est pas réalisé
entre les autorités aéronautiques des deux Parties contractantes, I’article 10
du présent Accord sera applicable. Tant qu’une sentence arbitrale n’aura pas
été rendue, la Partie contractante qui n’aura pas consenti a4 un tarif aura le
droit d’exiger de I’autre Partie contractante le maintien du tarif précédemment
en vigueur.

TITRE I

DISPOSITIONS FINALES

Article 19

1. Le présent Accord sera ratifié par la République fédérale d’Allemagne.
L’instrument de ratification sera déposé aussitdt que possible auprés du
Gouvernement de la République du Sénégal.

2. L’accord entrera en vigueur trente jours aprés le dép6t de I’instrument
allemand de ratification.

Article 20

Chaque Partie contractante pourra, 4 tout moment, notifier a ’autre
Partie contractante son désir de dénoncer le présent Accord. Une telle notifi-
cation sera communiquée simultanément 3 I’Organisation de I’aviation civile
internationale. La dénonciation prendra effet un an aprés la date de réception
de la notification par I’autre Partie contractante, 3 moins que cette notification
ne soit retirée d’un commun accord avant la fin de cette période. Au cas ol la
Partie contractante qui recevrait une telle notification n’en accuserait pas
réception, ladite notification serait considérée pour regue quinze jours apres sa
réception au siége de 1I’Organisation de I’aviation civile internationale.

Article 21

Le présent Accord et le tableau de routes seront communiqués a 1’Or-
ganisation de I’aviation civile internationale pour y &tre enregistrés.
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GESCHEHEN zu Bonn am 29. Oktober 1964 in vier Urschriften, je zwei in
deutscher und franzésischer Sprache, wobei jeder Wortlaut gleichermaBen ver-
bindlich ist.

Fiir die Bundesrepublik Deutschland:
LaHRr

Fiir die Republik Senegal:
FaLL
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Fait 4 Bonn, le 29 octobre 1964 en quatre exemplaires, dont deux en
langue allemande et deux en langue frangaise, chacun des textes faisant égale-
ment foi.

Pour la République fédérale d’Allemagne:
LAHR

Pour la République du Sénégal:
FaLL
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ECHANGE DE NOTES

LE SECRETAIRE D’ETAT AUX AFFAIRES ETRANGERES

Bonn, le 29 octobre 1964

Excellence,

J’ai I’honneur de me référer a ’article 1 de I’Accord signé le 29 octobre
1964 a4 Bonn par la République fédérale d’Allemagne et la République du
Sénégal relatif au transport aérien. Dans les négociations qui ont été menées
au sujet de cet Accord, il a été convenu que les services aériens peuvent étre
assurés sur les routes fixées au tableau de routes figurant ci-aprés:

TABLEAU DE ROUTES

I. Routes exploitées par les entreprises désignées par la République fédérale d’Alle-
magne:

1 2 3 4
Points sur Points
Points Points le territoire situés
d’origine intermédiaires sénégalais au dela
Francfort Un point Dakar Points en
s/le Main en Suisse ou en Amérique du Sud
France *

ou en Espagne
ou au Portugal

* Aucun trafic commercial de passagers, courrier ou marchandises entre d’une part la Suisse
et le Sénégal, d’autre par 1a France et le Sénégal.

II. Routes exploitées par les entreprises désignées par la République du Sénégal:

1 2 3
Points Points Points sur le territoire de la
d’origine intermédiaires République fédérale d’ Allemagne
Dakar Points en Europe Un point en République
de I’Ouest fédérale d’Allemagne
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ITII. Une entreprise désignée peut, & son choix, laisser a I’écart un ou plusieurs points
sur ’une des routes fixées, a condition que le point de départ de cette route soit situé
dans le territoire de la Partie Contractante qui a désigné ’entreprise.

J’ai I’honneur de vous informer que le Gouvernement de la République
fédérale d’Allemagne approuve le tableau des routes susvisé. Je vous saurais
gré de me faire savoir si le Gouvernement de la République du Sénégal I’ap-
prouve de son cité.

Dans I’affirmative, la présente note et votre note de réponse seront con-
sidérées comme constituant un accord entre nos Gouvernements.

Je vous prie d’agréer, Excellence, les assurances renouvelées de ma trés
haute considération.

Son Excellence Monsieur Chaickh Ibrahima Fall
Ambassadeur de la République du Sénégal

II
L’AMBASSADEUR DE LA REPUBLIQUE DU SENEGAL

Bonn, le 29 octobre 1964

Excellence,

J’ai I’honneur de vous accuser réception de votre lettre du 29 octobre 1964
et rédigée comme suit:

[Voir note I

J’ai I’honneur de vous faire connaitre que le Gouvernement du Sénégal
donne son accord sur le contenu et les termes de cette lettre.

Je saisis cette occasion pour vous renouveler, Excellence, les assurances
de ma trés haute considération.

[Illisible — Illegible] *
Son Excellence M. Rolf Lahr ’

Secrétaire d’Etat aux Affaires étrangeres
de la République fédérale d’Allemagne

1 Fall,
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[TRANSLATION — TRADUCTION]

AIR TRANSPORT AGREEMENT ' BETWEEN THE FEDERAL
REPUBLIC OF GERMANY AND THE REPUBLIC OF
SENEGAL

The Federal Republic of Germany and the Republic of Senegal

Desiring to promote the development of air transport services between
their respective territories and to further as much as possible international
co-operation in this field,

Desiring to apply to these services the principles and provisions of the
Convention on International Civil Aviation signed at Chicago on 7 December
1944, 2

Have agreed as follows:

TITLE I

GENERAL

Article 1

The Contracting Parties grant to each other the rights specified in this
Agreement for the establishment of the international civil air services listed in
a route schedule to be agreed upon in an exchange of diplomatic notes. 3

Article 2

For the purposes of this Agreement:
(a) The term “aecronautical authorities” means:

— In the case of the Federal Republic of Germany, the Federal Minister
of Transport,

— In the case of the Republic of Senegal, the Minister of Transport and
Telecommunications.

1 Came into force on 22 June 1967, thirty days after the deposit of the instrument of ratification
by the Government of the Federal Republic of Germany with the Government of Senegal (effected
on 23 May 1967), in accordance with article 19 (1) and (2).

2 United Nations, Treaty Series, vol. 15, p. 295; for the texts of the Protocols amending this
Convention, see vol. 320, pp. 209 and 217; vol. 418, p. 161, and vol. 514, p. 209.

3 See page 130 of this volume.

No. 10467



1970 Nations Unies — Recueil des Traités 123

(b) The term “designated airline” means:

— An airline which one of the Contracting Parties has designated in
writing to the other Contracting Party in accordance with article 12
of this Agreement.

Article 3

1. Aircraft operated in international service by the designated airlines of
a Contracting Party, as well as their regular equipment, their supplies of fuel
and lubricants and their aircraft stores (including foodstuffs, beverages and
tobacco), shall, on entry into the territory of the other Contracting Party, be
exempt from all customs duties, inspection fees and similar duties and charges,
provided that such equipment and stores remain on board the aircraft until re-
exported. Such aircraft shall remain subject to customs control.

2. The following shall likewise be exempt from all customs duties, in-
spection fees and similar duties and charges, excluding fees and charges levied
as consideration for services rendered:

(a) Aircraft stores, equipment and other consumable items, irrespective of
origin, obtained in the territory of either Contracting Party in quantities
not exceeding the limits set by the authorities of the said Contracting
Party, and taken on board aircraft of the other Contractmg Party engaged
in international service.

(b) Spare parts imported into the territory of either Contracting Party for the
maintenance or repair of aircraft used in international navigation by the
designated airlines of the other Contracting Party.

(¢) Fuels and lubricants intended for aircraft used in international traffic by
the designated airlines of the other Contracting Party, even where such
supplies are consumed during that part of the flight which takes place over
the territory of the Contracting Party in which they were taken on board.

Either Contracting Party may keep the goods indicated above under customs
control.

3. Regular equipment, supplies and stores on board the aircraft of either
Contracting Party, may be unloaded in the territory of the other Contracting
Party only with the consent of the customs authorities of that territory. When
so unloaded, they may be placed under the supervision of the said authorities
until they are re-exported or declared to customs.
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Article 4

Certificates of airworthiness, certificates of competency and licences issued
or rendered valid by one Contracting Party and still valid shall be recognized
as valid by the other Contracting Party for the purpose of operation of the air
services specified in the route schedule. Each Contracting Party reserves the
right, however, to refuse to recognize as valid for flight above its own territory
certificates of competency and licences issued to its own nationals by the other
Contracting Party.

Article 5

1. The laws and regulations of each Contracting Party relating to the
admission to and departure from its territory of aircraft engaged in internation-
al navigation or to the operation and navigation of such aircraft while within
its territory shall apply to aircraft of the airline or airlines of the other Con-
tracting Party.

2. Passengers, crews and shippers of goods shall be required to comply
either personally or through a third party acting in their name and on their
behalf, with the laws and regulations in force in the territory of each Con-
tracting Party governing the entry, stay and departure of passengers, crews
and cargo, such as those relating to entry, exit clearance, immigration, customs
and requirements under health regulations.

Article 6

The charges imposed in the territory of a Contracting Party for the use of
airports and other aeronautical facilities by aircraft of a designated airline of
the other Contracting Party shall not be higher than those levied upon aircraft
of a domestic airline engaged in similar international air services.

Article 7

Each Contracting Party reserves the right to withhold an operating permit
from an airline designated by the other Contracting Party, or to revoke such a
permit whenever it considers on sufficient grounds that it has no proof that
substantial ownership and effective control of that airline are vested in the other
Contracting Party or its nationals or in the case of failure by that airline to
comply with the laws and regulations referred to in article 5 or to fulfil its
obligations under this Agreements.
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Article 8

Exchanges of views shall take place as needed between the aeronautical
authorities of the two Contracting Parties to ensure close co-operation and
agreement in all matters pertaining to the application and interpretation of
the present Agreement. If, in the opinion of either Contracting Party, such an
exchange of views has not been successful, the procedure provided for in
article 9 shall be applied.

Article 9

Either Contracting Party may at any time request consultation between
the competent authorities of the two Contracting Parties concerning the inter-
pretation, application or amendment of this Agreement. Such consultation
shall begin no later than 30 days after the request is received.

Article 10

1. Any dispute relating to the interpretation or application of this
Agreement which cannot be settled in accordance with the provisions of article 9
shall, on the request of either Contracting Party, be referred to an arbitral
tribunal.

2. This ad hoc arbitral tribunal shall be established in the following
manner: each Contracting Party shall appoint one member and these two
members shall agree upon a national of a third State as Chairman, who shall
be appointed by the Governments of the two Contracting Parties.

3. If the two arbitrators have not been appointed within a period of 60 days
from the date on which one of the two Governments proposed arbitration of
the dispute, or if the arbitrators fail to agree on the appointment of a Chairman
within a further period of 30 days, either Contracting Party may request the
President of the Council of the International Civil Aviation Organization to
make the necessary appointments.

4. If the arbitral tribunal fails to reach an amicable settlement, it shall
render its decision by majority vote. Unless the Contracting Parties agree
otherwise, it shall draw up its own rules of procedure and choose its own
meeting place.

5. The Contracting Parties undertake to comply with any provisional
measures ordered in the course of the proceedings and with the arbitral award,
which shall be deemed final in all cases.
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6. If and so long as either Contracting Party fails to comply with an ar-
bitral award, the other Contracting Party may limit, suspend or revoke the
rights and privileges which it has granted under this Agreement to the Con-
tracting Party in default. Each Contracting Party shall pay the remuneration
for the services of its own arbitrator and half the remuneration of the Chairman.

TITLE I

AGREED SERVICES

Article 11

Each Contracting Party shall grant to the other Contracting Party the
right to have the air services specified in the route schedule provided for in
article 1 of this Agreement operated by one or more designated airlines. The
said services shall hereinafter be referred to as “agreed services”.

Article 12

1. The agreed services may be inaugurated immediately or at a later date
at the option of the Contracting Party to which the rights are granted, provided
that:

(a) The Contracting Party to which the rights have been granted has designated
one or more airlines which are to operate on the specified route or routes.

(b) The Contracting Party granting the rights has, on the conditions laid down
in paragraph 2 below, given the airline or airlines concerned the requisite
operating permit, which shall be granted as soon as possible, subject to the
provisions of article 7 of this Agreement.

(¢) The provisions of article 18 have been fulfilled.

2. The designated airlines may be required to satisfy the aeronautical
authorities of the Contracting Party granting the rights that they are qualified
to fulfil the conditions prescribed by the laws and reguilations normally applied
by those authorities to the operation of commercial airlines.

Article 13

I. The airline or airlines designated by the Federal Republic of Germany
under this Agreement shall enjoy, in Senegalese territory, the right to set down
and pick up passengers, mail and cargo in international traffic on the German
routes listed in the route schedule.
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2. The airline or airlines designated by the Republic of Senegal under this
Agreement shall enjoy, in the territory of the Federal Republic of Germany,
the right to set down and pick up passengers, mail and cargo in international
traffic on the Senegalese routes listed in the rcute schedule.

Article 14

1. For the operation of the agreed services, the Contracting Parties may
designate only airlines of which substantial ownership is vested in the Con-
tracting Party designating the airline or in nationals of that Contracting Party.

2. A Contracting Party which considers it has insufficient proof that this
condition has been fulfilled may, before issuing the requested permit, propose
consultation according to the procedure laid down in article 9. If such con-
sultation produces no result, the matter shall be submitted to arbitration in
accordance with article 10.

Article 15

1. The airlines designated by each of the two Contracting Parties shall be
assured fair and equitable treatment so that they may enjoy equal opportunity
to operate the agreed services.

2. Where they operate on the same routes they shall take their mutual
interests into account so as not to affect each other’s services unduly.

Article 16

1. The operation of the agreed services between the territory of Senegal
and the territory of the Federal Republic of Germany in both directions con-
stitutes a basic and primary right of the two countries.

2. For the purpose of operation of these services:

(a) The capacity shall be equally divided between the German and Senegalese
airlines, subject to paragraph 4 below;

(b) The total capacity provided on each of the routes shall be adapted to such
needs as may reasonably be expected.

3. In order to meet unforeseen or temporary traffic demands on the agreed
routes, the designated airlines shall decide among themselves on appropriate
measures to deal with such temporary increase in traffic. They shall report such
measures immediately to the aeronautical authorities of their respective coun-
tries, which may proceed to an exchange of views if they see fit.
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4. In the event that one of the Contracting Parties does not wish to oper-
ate, on one or more of the routes, part or all of the transport capacity it has
been allotted, the aeronautical authorities of the two Parties shall come to an
agreement with a view to transferring to the other Contracting Party, for a
specified period, all or part of the capacity at its disposal within the agreed
limits. The Contracting Party that has transferred all or part of its rights may
recover them at the end of the specified period.

Article 17

1. The designated airlines shall inform the aeronautical authorities of the
two Contracting Parties not later than 30 days before the inauguration of the
agreed services, of the type of service, the types of aircraft to be used and the
proposed time-tables. The same rule shall apply in respect of any subsequent
changes.

2. The aeronautical authorities of either Contracting Party shall supply,
on request, to the aeronautical authorities of the other Contracting Party such
periodic or other statistical material as may reasonably be required in order to
check the transport capacity provided by a designated airline of the first Con-
tracting Party. These statistics shall include all the data required to determine
the volume, origin and destination of the traffic.

Article 18

1. The tariffs to be applied for the agreed services, for passengers and
cargo, shall be fixed with due regard to all factors, such as the cost of operation,
reasonable profit, the special characteristics of each route and the tariffs applied
by other airlines operating on all or part of the same route. The tariffs shall be
fixed in accordance with the provisions of the following paragraphs.

2. The tariffs shall, if possible, be fixed for each route by agreement be-
tween the designated airlines concerned. The designated airlines shall take
into account the tariff-fixing procedure recommended by the International Air
Transport Association (IATA) or, if possible, they shall fix the tariffs by direct
agreement, after consultation with any airlines of third States serving all or part
of the same route.

3. The tariffs so agreed shall be submitted for approval to the aeronautical
authorities of each Contracting Party not less than 30 days before the date
proposed for their entry into force. In special cases this time-limit may be
reduced subject to the agreement of the aeronautical authorities.
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4. If the designated airlines fail to agree upon the tariffs in accordance
with paragraph 2, or if one of the Contracting Parties expresses its disapproval
of the tariffs submitted to it in accordance with paragraph 3 of this article, the
aeronautical authorities of the two Contracting Parties shall fix by agreement
the tariffs for those routes and parts of routes in respect of which agreement
has not been reached.

5. If no agreement is reached between the aeronautical authorities of the
two Contracting Parties in accordance with paragraph 4 of this article, article 10
of this Agreement shall apply. Pending announcement of the arbitral award,
the Contracting Party which has not agreed to a tariff shall have the right to
require the other Contracting Party to maintain the tariff previously in force.

TITLE III

FINAL PROVISIONS

Article 19

1. This Agreement shall be ratified by the Federal Republic of Germany.
The instrument of ratification shall be deposited as soon as possible with the
Government of the Republic of Senegal.

2. This Agreement shall enter into force 30 days after the German instru-
ment of ratification has been deposited.

Article 20

Either Contracting Party may at any time give notice to the other of its
desire to terminate this Agreement. Such notice shall be simultaneously
communicated to the International Civil Aviation Organization. The Agree-
ment shall terminate one year after the date of receipt of the notice by the other
Contracting Party, unless the notice is withdrawn by agreement before the
expiry of this period. In the absence of acknowledgment of receipt by the other
Contracting Party, notice shall be deemed to have been received 15 days after
its receipt at the headquarters of the International Civil Aviation Organization.

Article 21

This Agreement and the route schedule shall be communicated to the
International Civil Aviation Organization for registration.
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DonNE at Bonn on 29 October 1964 in four original copies, two in the
German language and two in the French language, both texts being equally
authentic.

For the Federal Republic of Germany:

LAHR

For the Republic of Senegal:
FALL

EXCHANGE OF NOTES
1

THE STATE SECRETARY OF THE MINISTRY OF FOREIGN AFFAIRS

Bonn, 29 October 1964
Excellency,

I have the honour to refer to article 1 of the Air Transport Agreement
between the Federal Republic of Germany and the Republic of Senegal signed
at Bonn on 29 October 1964. In the negotiations conducted in connexion with
that Agreement it has been agreed that air services may be operated on the
routcs specified in the following Route Schedule:

ROUTE SCHEDULE

I. Routes operated by the airline designated by the Federal Republic of Germany:

1 2 3 4
Points in the
Points of Intermediate territory of
origin points Senegal Points beyond
Frankfurt One point in Dakar Points in
am Main Switzerland South America
or France *
or in Spain or
Portugal

* No commercial traffic in passengers, mail or goods between Switzerland and Senegal, or
between France and Senegal.
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II. Routes operated by the airlines designated by the Republic of Senegal

1 2 3

Points of Intermediate Points in the territory of the
Origin points Federal Republic of Germany
Dakar Points in One point in the
Western Europe Federal Republic of Germany

III. A designated airline may, if it so desires, omit one or more of the points on the
specified routes, provided that the point of origin of such a route lies in the territory
of the Contracting Party that has designated the airline.

I have the honour to inform you that the Government of the Federal
Republic of Germany agrees to the above Route Schedule. I should be grateful
if you would inform me whether the Government of the Republic of Senegal
also agrees to this Route Schedule.

If so, this note and your note in reply shall be regarded as constituting an
arrangement between our Governments.

Accept, Excellency, etc.

His Excellency Mr. Chaickh Ibrahima Fall
Ambassador of the Republic of Senegal

1I

THE AMBASSADOR OF THE REPUBLIC OF SENEGAL

Bonn, 29 October 1964
Excellency,

I have the honour to acknowledge receipt of your note of 29 October 1964,
which reads as follows

[See note I]

I have the honour to inform you that my Government agrees to the contents
and terms of your note.
Accept, Excellency, etc.
FALL

His Excellency Mr. Rolf Lahr
State Secretary of the Ministry of Foreign Affairs
of the Federal Republic of Germany
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ACCORD' ENTRE LA REPUBLIQUE TUNISIENNE ET LA
REPUBLIQUE DU NIGER RELATIF AUX TRANSPORTS
AERIENS

Le Gouvernement de la République tunisienne, d’une part, et
Le Gouvernement de la République du Niger, d’autre part,
Désireux de favoriser le développement des transports aériens entre la

Tunisie et le Niger et de poursuivre dans la plus large mesure possible, la
coopération internationale dans ce domaine,

Désireux d’appliquer & ces transports les principes et les dispositions de
la Convention relative a ’aviation civile internationale signée a Chicago le
7 décembre 1944 2,

Sont convenus de ce qui suit:

TITRE 1

GENERALITES

Article premier

Les Parties contractantes s’accordent I’une a ’autre les droits spécifiés au
présent accord en vue de 1’établissement des relations aériennes civiles inter-
nationales énumérées 4 ’annexe ci-jointe.

Article 2

Pour ’application du présent Accord et de ses annexes:

a) L’expression « la Convention » désigne la Convention relative 4 1’avia-
tion civile internationale signée 4 Chicago le 7 décembre 1944 et tout amende-
ment adopté conformément aux dispositions de ladite Convention;

1 Entré en vigueur 2 titre provisoire le 18 octobre 1966 par la signature, et a titre définitif le
5 septembre 1967, dés que les deux Parties contractantes se furent mutuellement notifié ’accomplisse-
ment des formalités constitutionnelles_qui leur sont propres, conformément a 1’article 18.

2 Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 15, p. 295; pour les textes des Protocoles amendant
cette Convention, voir vol. 320, p. 209 et 217; vol. 418, p. 161, et vol. 514, p. 209.
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[TRANSLATION — TRADUCTION]

AIR TRANSPORT AGREEMENT ' BETWEEN THE REPUBLIC
OF TUNISIA AND THE REPUBLIC OF THE NIGER

The Government of the Republic of Tunisia, and
The Government of the Republic of the Niger,
Desiring to promote the development of air transport between Tunisia and

the Niger and to further as much as possible international co-operation in this
field,

Desiring to apply to such transport the principles and provisions of the
Convention on International Civil Aviation signed at Chicago on 7 December
1944, 2

Have agreed as follows:

TITLE I

GENERAL

Article 1

The Contracting Parties grant each other the rights specified in this
Agreement for the establishment of the international civil air services listed
in the annex hereto.

Article 2

For the purposes of this Agreement and its annexes:

(a) The term “Convention” means the Convention on International
Civil Aviation signed at Chicago on 7 December 1944 and all amendments
adopted in accordance therewith;

1 Came into force provisionally on 18 October 1966 by signature, and definitively on 5 Septem-
ber 1967, the date on which the two Contracting Parties had notified each other that their respective
constitutional requirements had been fulfilled, in accordance with article 18.

2 United Nations, Treaty Series, vol. 15, p. 295; for the texts of the Protocols amending this
Convention, see vol. 320, pp. 209 and 217; vol. 418, p. 161, and vol. 514, p. 209.
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b) Le mot «territoire » s’entend tel qu’il est défini & 1’article 2 de la
Convention;

¢) L’expression « autorités aéronautiques » signifie, en ce qui concerne la
Tunisie, le Secrétariat d’Etat aux travaux publics et a I’habitat et, en ce qui
concerne le Niger, le Ministére des travaux publics, des transports, des mines
et de ’urbanisme chargé des transports aériens, ou dans les deux cas, toute
personne ou tout organisme qui serait habilité a assumer les fonctions actuel-
lement exercées par les organismes précités;

d) L’expression « services agréés» désigne les services aériens spécifiés
au tableau de routes figurant a I’annexe I du présent accord;

e) L’expression « entreprise désignée» s’entend de toute entreprise de
transport aérien que 1’une des Parties contractantes aura choisie pour exploiter
les services agréés énuméres a 1’annexe et dont la désignation aura été notifiée
aux autorités aéronautiques de ’autre Partie contractante conformément aux
dispositions de l’article 13 du présent Accord.

Article 3

1. Les aéronefs utilisés en trafic international par les entreprises de trans-
ports aériens désignéés d’une Partie contractante ainsi que leurs équipements
normaux, leurs réserves de carburants et lubrifiants, leurs provisions de bord
(y compris les denrées alimentaires, les boissons et tabacs) seront, a ’entrée sur
le territoire de 1’autre Partie contractante, exonérés de tous droits de douane,
frais d’inspection et d’autres droits ou taxes similaires, & condition que ces
équipements et approvisionnements demeurent & bord des aéronefs jusqu’a
leur réexportation.

2. Seront également exonérés de ces mémes droits ou taxes a ’exception
des redevances ou taxes représentatives de service rendu:

a) Les provisions de bord de toute origine prises sur le territoire d’une Partie
contractante dans les limites fixées par les Autorités de ladite Partie
contractante embarquées sur les aéronefs assurant un service international
de ’autre Partie contractante.

b) Les pieces de rechange importées sur le territoire de I’une des Parties
contractantes pour ’entretien ou la réparation des aéronefs, employés a
la navigation internationale des entreprises de transports aériens désignées
de 1’autre Partie contractante.

¢) Les carburants et lubrifiants destinés 4 ’avitaillement des aéronefs ex-
ploités en trafic international par les entreprises de transports aériens
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(b) The word “territory” shall have the meaning assigned to it in article 2
of the Convention;

(¢) The expression “aeronautical authorities” shall mean, in the case of
Tunisia, the State Secretariat of Public Works and Housing, and in the case of
the Niger, the Ministry of Public Works, Transport, Mines and Town Planning,
which has responsibility for air transport, or in both cases, any person or body
authorized to assume the functions at present exercised by these agencies;

(d) The expression “agreed services” means the air services specified in
the route schedule in annex I to this Agreement;

(e) The expression “designated airline” means any airline which one of
the Contracting Parties has chosen to operate the agreed services enumerated
in the annex and whose designation has been notified to the aeronautical
authorities of the other Contracting Party in accordance with article 13 of this
Agreement.

Article 3

1. Aircraft employed in international service by the designated airlines
of one Contracting Party together with their normal equipment, reserves of
fuel and lubricant and aircraft stores (including foodstuffs, beverages and
tobacco) shall, on arrival in the territory of the other Contracting Party, be
exempt from all customs duties, inspection fees or similar duties and charges,
provided such equipment and stores remain on board the aircraft until re-
exported.

2. The following shall likewise be exempt from the same duties and charges,
excluding, however, fees or charges levied as a consideration for services
rendered

(a) Aircraft stores, irrespective of origin, taken on board in the territory of
one Contracting Party within the limits fixed by the authorities of the said
Contracting Party, for use on aircraft operating an international service
of the other Contracting Party;

(b) Spare parts introduced into the territory of one Contracting Party for the
maintenance or repair of aircraft employed in international traffic by the
designated airlines of the other Contracting Party;

(¢) Fuel and lubricants intended for aircraft employed in international traffic
by the designated airlines of the other Contracting Party, even when such
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désignées de 1’autre Partie contractante méme lorsque ces approvisionne-
ments doivent &tre utilisés sur la partie du trajet effectuée au-dessus du
territoire de la Partie contractante sur lequel ils ont été embarqués.

3. Les équipements normaux de bord, ainsi que les matériels et appro-
visionnements se trouvant 3 bord des aéronefs d’une Partie contractante ne
pourront étre déchargés sur le territoire de ’autre Partie contractante qu’avec
le consentement des autorités douaniéres de ce territoire. En ce cas, ils pourront
étre placés sous la surveillance desdites autorités jusqu’a ce qu’ils soient ré-
exportés ou qu’ils aient fait ’objet d’une déclaration de douane.

Article 4

Les certificats de navigabilité, les brevets d’aptitude et les licences délivrés
ou validés par I’une des Parties contractantes, et non périmés, seront reconnus
valables par l’autre Partie contractante aux fins d’exploitation des routes
aériennes spécifiées A I’annexe ci-jointe. Chaque Partie contractante se réserve
cependant le droit de ne pas reconnaitre valable pour la circulation au-dessus
de son propre territoire, les brevets d’aptitude et licences délivrés a ses propres
ressortissants par 1’autre Partie contractante.

Article 5

a) Les lois et réglements de chaque Partie contractante relatifs & I’entrée
et 4 la sortie de son territoire des aéronefs employés a la navigation inter-
nationale ou relatifs & I’exploitation et & la navigation desdits aéronefs durant
leur présence dans les limites de son territoire, s’appliqueront aux aéronefs de
I’entreprise ou des entreprises de I’autre Partie contractante.

b) Les passagers, les équipages et les expéditeurs de marchandises seront
tenus de se conformer soit personnellement, soit par ’intermédiaire d’un tiers
agissant en leur nom et pour leur compte aux lois et réglements régissant, sur
le territoire de chaque Partie contractante ’entrée, le séjour et la sortie de
passagers, équipages ou marchandises, tels que ceux qui s’appliquent a 1’entrée,
aux formalités de congé, 4 'immigration, aux douanes et aux mesures découlant
des réglements sanitaires.

Article 6

Sous réserve des dispositions prévues a I’article 13, chaque Partie con-
tractante se réserve le droit de refuser 4 une entreprise désignée par ’autre
Partie contractante ’autorisation d’exploitation ou de révoquer une telle
autorisation lorsque, pour des motifs fondés, elle estime ne pas avoir la preuve
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supplies are to be used on that part of the flight which takes place over the
territory of the Contracting Party in which they were taken aboard.

3. Regular equipment, supplies and stores on board the aircraft of one
Contracting Party shall not be unloaded in the territory of the other Con-
tracting Party save with the consent of the customs authorities of that territory.
When so unloaded, they may be placed under the supervision of the said au-
thorities until they are re-exported or are declared to customs.

Article 4

Certificates of airworthiness, certificates of competency and licences issued
or rendered valid by one Contracting Party, and still valid, shall be recognized
as valid by the other Contracting Party for the purpose of operation of the air
routes specified in the annex hereto. Each Contracting Party reserves the right,
however, to refuse to recognize as valid for flights over its own territory certi-
ficates of competency and licences issued to its own nationals by the other
Contracting Party.

Article 5

(a) The laws and regulations of each Contracting Party relating to the
admission to or departure from its territory of aircraft engaged in international
air navigation, or to the operation and navigation of such aircraft while within
its territory, shall be applied to the aircraft of the airline(s) of the other Con-
tracting Party.

(b) Passengers, crews and consignors of cargo shall be required, either
personally or through a third party acting in their name and on their behalf, to
comply with the laws and regulations in force in the territory of each Con-
tracting Party governing the entry, stay and departure of passengers, crews and
cargo, such as those relating to entry, clearance, immigration, customs and
requirements under health regulations.

Article 6

Subject to the provisions of article 13, each Contracting Party shall have
the right to withhold or revoke the operating permit of an airline designated
by the other Contracting Party when, for valid reasons, it is not satisfied that
substantial ownership and effective control of such airline are vested in the
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qu’une part prépondérante de la propriété et le contrdle effectif de cette entre-
prise sont entre les mains de 1’autre Partie contractante ou de nationaux de
cette derniére, ou lorsque cette entreprise ne se conforme pas aux lois et régle-
ments visés a l’article 5 ou ne remplit pas les obligations que lui impose le
présent accord.

Article 7

Chaque Partie contractante pourra i tout moment demander une con-
sultation entre les autorités compétentes des deux Parties contractantes pour
’interprétation, 1’application ou les modifications du présent Accord.

Cette consultation commencera au plus tard dans les soixante (60) jours
a compter du jour de réception de la demande.

Les modifications qu’il aurait été décidé d’apporter a cet accord entreront
en vigueur aprés leur confirmation par un échéange de notes par a la voie
diplomatique.

Article 8

Chaque Partie contractante pourra, 4 tout moment, notifier & 1’autre
Partie contractante son désir de dénoncer le présent accord. Une telle notifi-
cation sera communiquée simultanément & 1’Organisation de ’aviation civile
internationale. La dénonciation prendra effet un an aprés la date de réception
de la notification par I’autre Partie contractante, & moins que cette notification
ne soit retirée d’un commun accord avant la fin de cette période. Au cas ou la
Partie contractante qui recevrait une telle notification n’en accuserait pas
réception, ladite notification serait tenue pour regue quinze jours (15) aprés sa
réception au siége de I’Organisation de 1’aviation civile internationale.

Article 9

Au cas ou un différend relatif & ’'interprétation ou 2 I’application du
présent accord et de ses annexes n’aurait pu étre réglé soit par entente directe
entre les autorités aéronautiques des deux Parties contractantes, soit par la voie
diplomatique conformément aux dispositions de I’article 7, il sera soumis sur
demande de 1’'une des Parties contractantes a un tribunal arbitral.

Ce tribunal sera composé de trois membres. Chacun des deux Gouverne-
ments désignera un arbitre, ces deux arbitres se mettront d’accord sur la dé-
signation d’un ressortissant d’un Etat tiers comme Président.

Si dans un délai de deux mois a dater du jour ou ’un des deux Gouverne-
ments a proposé le réglement arbitral du litige, les deux arbitres n’ont pas été
désignés, ou si dans le cours du mois suivant les arbitres ne se sont pas mis
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other Contracting Party or its nationals, or when the airline fails to comply
with the laws and regulations referred to in article 5 or to perform its obligations
under this Agreement.

Article 7

Either Contracting Party may at any time request consultation between the
competent authorities of the two Contracting Parties concerning the interpre-
tation, application or modification of this Agreement.

Such consultation shall begin within sixty (60) days from the receipt of the
request therefor.

Such modifications of the present Agreement as are decided upon shall
enter into force after they have been confirmed by an exchange of notes through
the diplomatic channel.

Article 8

Either Contracting Party may at any time give notice to the other of its
desire to denounce this Agreement. Such notice shall be simultaneously
communicated to the International Civil Aviation Organization. The denunci-
ation shall take effect one year after the date of receipt of the notice by the other
Contracting Party, unless the notice is withdrawn by agreement before the
expiry of this period. If the Contracting Party receiving such notice fails to
acknowledge it, the said notice shall be deemed to have been received fifteen (15)
days after its receipt at the headquarters of the International Civil Aviation
Organization.

Article 9

Any dispute relating to the interpretation or application of this Agreement
and its annexes which cannot be settled directly by agreement between the
aeronautical authorities of the two Contracting Parties or through the diplo-
matic channel in accordance with the provisions of article 7 shall, at the request
of either Contracting Party, be referred to an arbitral tribunal.

Such arbitral tribunal shall consist of three members. Each of the two
Governments shall appoint one arbitrator; these two arbitrators shall agree
upon the appointment of a national of a third State as president.

If the two arbitrators have not been appointed within two months from
the date on which one of the two Governments proposed that the dispute should
be settled by arbitration, or if the arbitrators fail to agree upon the appointment
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d’accord sur la désignation d’un Président, chaque Partie contractante pourra
demander au Président de I’Organisation de 1’aviation civile internationale de
procéder aux désignations nécessaires.

Le tribunal arbitral décide, s’il ne parvient pas a régler le différend a
I’amiable, 4 la majorité des voix. Pour autant que les Parties contractantes ne
conviennent rien de contraire, il établit lui-méme ses principes de procédure et
détermine son siege.

Les Parties contractantes s’engagent & se conformer aux mesures pro-
visoires qui pourront étre édictées au cours de I’instance ainsi qu’a la décision
arbitrale, cette derniére étant dans tous les cas considérée comme définitive.

Si ’'une des Parties contractantes ne se conforme pas aux décisions des
arbitres, 1’autre Partie contractante pourra aussi longtemps que durera ce
manquement, limiter, suspendre, ou révoquer les droits ou priviléges qu’elle
avait accordés en vertu du présent Accord a la Partie contractante en défaut.
Chaque Partie contractante supportera la rémunération de I’activité de son
arbitre et la moitié de la rémunération du Président désigné.

TITRE 11

SERVICES AGREES

Article 10

Le Gouvernement de la République tunisienne accorde au Gouvernement
de la République du Niger, et réciproquement, le Gouvernement de la Ré-
publique du Niger accorde au Gouvernement de la République tunisienne le
droit de faire exploiter par une ou plusieurs entreprises aériennes désignées,
les services aériens spécifiés aux tableaux de routes figurant a 1’annexe du
présent Accord.

Article 11

a) Les services agréés pourront étre exploités immédiatement ou i une
date ultérieure au choix de la Partie contractante a laquelle les droits sont
accordés a condition que:

1° La Partie contractante a laquelle les droits ont été accordés ait désigné
une ou des entreprises de transport aérien pour exploiter la ou les routes
spécifiées;

20 La Partie contractante qui accorde les droits ait donné dans les conditions
prévues au paragraphe b ci-dessous, a l’entreprise ou aux entreprises
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of a president within a further period of one month, either Contracting Party
may request the President of the International Civil Aviation Organization to
make the necessary appointment or appointments.

If the arbitral tribunal cannot arrive at an amicable settlement of the
dispute, it shall take a decision by majority vote. Unless the Contracting
Parties agree otherwise, it shall establish its own rules of procedure and de-
termine its place of meeting.

The Contracting Parties undertake to comply with any provisional mea-
sures ordered in the course of the proceedings and with the arbitral award, which
shall in all cases be considered final.

If and so long as either Contracting Party fails to comply with the decisions
of the arbitrators, the other Contracting Party may limit, suspend or revoke
any rights or privileges which it has granted by virtue of this Agreement to the
Contracting Party in default. Each Contracting Party shall pay the remuner-
ation for the services of its own arbitrator and half the remuneration of the
appointed president.

TITLE 11

AGREED SERVICES

Article 10

The Government of the Republic of Tunisia and the Government of the
Niger shall grant to each other the right to have the air services specified in the
route schedule appearing in the annex to this Agreement operated by one or
more designated airlines.

Article 11

(a) The agreed services may be inaugurated immediately or at a later date
at the option of the Contracting Party to which the rights are granted, provided
that:

(1) The Contracting Party to which the rights have been granted has designated
the airline(s) that will operate the specified routes;

(2) The Contracting Party granting the rights has given the airline(s) con-
cerned, on the conditions laid down in paragraph (b) below, the requisite
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intéressées 1’autorisation d’exploitation requise, laquelle devra étre ac-
cordée, dans le plus court délai possible, sous réserve des dispositions de
I’article 6 du présent Accord.

b) Les entreprises désignées pourront étre appelées a fournir aux autorités
aéronautiques de la Partie contractante qui concéde les droits, la preuve qu’elles
se trouvent en mesure de satisfaire aux exigences prescrites par les lois et
réglements normalement appliqués par ces Autorités au fonctionnement des
entreprises commerciales de transport aérien.

Article 12

La ou les entreprises aériennes désignées par le Gouvernement tunisien
conformément au présent Accord, bénéficieront en territoire nigérien du droit
de débarquer et d’embarquer en trafic international des passagers, du courrier
et des marchandises aux escales et sur les routes tunisiennes énumérées a
I’annexe ci-jointe.

La ou les entreprises aériennes désignées par le Gouvernement du Niger
conformément au présent Accord, bénéficieront en territoire tunisien du droit
de débarquer et d’embarquer en trafic international des passagers, du courrier
et des marchandises aux escales et sur les routes nigériennes énumérées a
I’annexe ci-jointe.

Article 13

Ne peuvent, en principe, étre désignées par chacune des Parties contrac-
tante pour I’exploitation des services agréés que des entreprises dont une part
prépondérante de la propriété appartient a la Partie contractante qui P’a dé-
signée ou a des nationaux de 1’une ou ’autre Partie contractante.

La Partie contractante qui estime ne pas avoir une preuve suffisante que
cette condition est remplie peut, avant de délivrer I’autorisation demandée
provoquer une consultation suivant la procédure prévue a I’article 7. En cas
d’échec de cette consultation, il serait recouru a I’arbitrage conformément 2
I’article 9.

Cependant:

— Le Gouvernement tunisien se réserve le droit de désigner pour 1’exploitation
des services agréés la société « Tunis Air », dont il est membre fondateur,
et le Gouvernement de la République du Niger s’engage a accepter cette
désignation.

— Le Gouvernement de la République du Niger se réserve le droit de dé-
signer pour l’exploitation des services agréés la société « Air Afrique »
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operating permit, which shall be granted as soon as possible, subject to the
provisions of article 6 of this Agreement.

(b) The designated airlines may be required to satisfy the aeronautical
authorities of the Contracting Party granting the rights that they are qualified
to fulfil the conditions prescribed by the laws and regulations normally applied
by those authorities to the operation of commercial airlines.

Article 12

The airline(s) designated by the Tunisian Government under this
Agreement shall enjoy, in the territory of the Niger, the right to set down and
pick up international traffic in passengers, mail or cargo at the points and on
the routes in Tunisia listed in the annex hereto.

The airline(s) designated by the Government of the Niger under this
Agreement shall enjoy, in the territory of Tunisia, the right to set down and
pick up international traffic in passengers, mail or cargo at the points and on
the routes in the Niger listed in the annex hereto.

Article 13

An airline may not normally be designated for the operation of agreed
services by either Contracting Party unless substantial ownership is vested in
the Contracting Party which designates it or in nationals of either Contracting
Party.

Where a Contracting Party is not satisfied that this condition has been
fulfilled it may, before issuing the requested permit, initiate consultation in
accordance with the procedure prescribed in article 7. If such consultation
fails, recourse shall be had to arbitration in accordance with article 9.

However:

— The Tunisien Government reserves the right to designate for the operation
of agreed services the company “Tunis Air” of which it is a founder and
the Government of the Republic of the Niger undertakes to accept this
designation.

— The Government of the Republic of the Niger reserves the right to desig-
nate for the operation of agreed services the company “Air Afrique” of
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dont il est membre fondateur et le gouvernement de la République tuni-
sienne s’engage a accepter cette désignation.

Article 14

Les entreprises désignées par chacune des deux Parties contractantes
devront étre assurées d’un traitement juste et équitable, afin de bénéficier de
droits égaux pour I’exploitation des services agréés.

Elles devront prendre en considération sur les parcours communs leurs
intéréts mutuels, afin de ne pas affecter indiment leurs services respectifs.

Article 15

a) L’exploitation des services entre le territoire tunisien et le territoire
nigérien ou vice-versa, services exploités sur les routes figurant au tableau
annexe au présent Accord, constitue pour les deux pays un droit fondamental
et primordial.

b) Pour ’exploitation de ces services:

1°© La capacité sera répartic également entre les entreprises tunisiennes et
nigériennes sous réserve du paragraphe 3 ci-dessous.

20  La capacité totale mise en ceuvre, sur chacune des routes, sera adaptée aux
besoins qu’il est raisonnable de prévoir.

Pour répondre aux exigences d’un trafic imprévu ou momentané sur
ces mémes routes, les entreprises aériennes désignép/s devront décider entre
elles des mesures appropriées pour satisfaire 3 cette augmentation tempo-
raire de trafic. Elles en rendront compte immédiatement aux autorités
aéronautiques de leurs pays respectifs qui pourront se consulter si elles le

jugent utile.

3% Au cas oll I'une des Parties contractantes ne désirerait pas utiliser sur une
ou plusieurs routes, soit une fraction, soit la totalité de la capacité de
transport qui lui a été concédée, elle s’entendra avec ’autre Partie con-
tractante en vue de transférer a celle-ci, pour un temps déterminé, la to-
talité ou une fraction de la capacité de transport dont elle dispose dans la

limite prévue.

La Partie contractante qui aura transféré tout ou partie de ses droits
pourra les reprendre au terme de ladite période.

Article 16

Les deux Parties contractantes conviennent de se consulter chaque fois
que besoin sera afin de coordonner leurs services aériens respectifs.
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which it is a founder and the Government of the Republic of Tunisia
undertakes to accept this designation.

Article 14

The airlines designated by each Contracting Party shall be assured just and
equitable treatment in order to enjoy equal rights in the operation of the agreed
services.

Where they operate on common routes they shall take their mutual
interests into account so as not to affect each other’s services unduly.

Article 15

(a) The operation, in either direction, of services between the territory of
Tunisia and the territory of the Niger on the routes specified in the schedule
annexed to this Agreement constitutes a basic and primary right of the two
countries.

(b) For the operation of these services:

(1) The capacity shall be divided equally between the airlines of Tunisia and
of the Niger subject to the provisions of subparagraph (3) below.

(2) The total capacity provided on each of the routes shall be adapted to the
reasonably foreseeable demand.

In order to meet unforeseen or temporary traffic requirements on
those routes, the designated airlines shall decide among themselves upon
appropriate measures to deal with such temporary increase in traffic. They
shall report such measures immediately to the aeronautical authorities of
their respective countries, which may consult together if they see fit.

(3) If either Contracting Party does not wish to use, on one or more routes,
all or part of the transport capacity it has been allotted, it shall come to an
agreement with the other Contracting Party with a view to transferring to
the latter, for a specified period, all or part of the transport capacity at its
disposal within the agreed limits.

The Contracting Party which transfers all or part of its rights may
recover them at the end of the said period.

Article 16

The two Contracting Parties agree to consult each other whenever neces-
sary in order to co-ordinate their respective air services.
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Article 17

Les tarifs des services agréés seront fixés & des taux raisonnables, en
prenant en considération tous les éléments déterminants comprenant le cofit de
I’exploitation, un bénéfice raisonnable, les caractéristiques de chaque service
et les tarifs appliqués par d’autres entreprises de transports aériens desservant
tout ou partiec de la méme route. Les tarifs seront fixés conformément aux
dispositions suivantes:

a) Les tarifs seront, autant que possible, fixés d’un commun accord entre
les entreprises désignées aprés consultation, s’il y a lieu, d’autres entreprises de
transports aériens desservant tout ou partie de la méme route. Cet accord sera
réalisé, autant que possible, suivant les procédures de 1’Association inter-
nationale des transporteurs aériens. Les tarifs ainsi convenus seront soumis a
P’approbation des autorités aéronautiques des Parties contractantes. Si les
autorités aéronautiques de 'une des Parties contractantes n’approuvent pas
ces tarifs, notification en sera faite par écrit aux autorités aéronautiques de
I’autre Partie contractante dans les quinze (15) jours suivant la date de la
communication de ces tarifs ou dans un autre délai & convenir.

b) A défaut d’accord entre les entreprises désignées ou si les tarifs ne sont
pas approuvés, les autorités aéronautiques des deux Parties contractantes
s’efforceront de trouver un arrangement sur les tarifs a établir.

¢) A défaut de reéglement, le différend sera soumis & la procédure prévue a
Particle 9 ci-dessus.

d) Les tarifs déja établis resteront en vigueur jusqu’a ce que les nouveaux
tarifs soient fixés conformément aux dispositions des alinéas q, b, et ¢, ci-dessus.

TITRE III

DISPOSITIONS FINALES

Article 18

Les dispositions du présent Accord seront appliquées & titre provisoire
dés la date de sa signature. Elles entreront définitivement en vigueur aussit6t
que les deux Parties contractantes se seront mutuelllement notifié 1’accom-
plissement des formalités constitutionnelles qui leur sont propres.
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Article 17

The rates to be charged on the agreed services shall be fixed at reasonable
levels, due regard being paid to all relevant factors including cost of operation,
reasonable profit, the characteristics of each service and the rates charged by
other airlines operating over the whole or part of the same route. The rates shall
be fixed in accordance with the following provisions:

(a) Rates shall, as far as possible, be agreed by the designated airlines, in
consultation as appropriate with other airlines operating over the whole or
part of the route. Such agreement shall, where possible, be reached in accord-
ance with the procedures of the International Air Transport Association. The
rates so agreed shall be subject to the approval of the aeronautical authorities
of the Contracting Parties. If the aeronautical authorities of either Con-
tracting Party do not approve the rates, they shall so notify the aeronautical
authorities of the other Contracting Party in writing within fifteen (15) days
from the date of communication of these rates or within any other agreed period.

(b) If the designated airlines fail to agree, or if the rates are not approved,
the aeronautical authorities of the two Contracting Parties shall endeavour to
reach agreement on the rates to be established.

(¢) If no settlement is reached, the dispute shall be submitted to the
procedure prescribed in article 9 above.

(d) The rates élready established shall remain in force until new rates are
fixed in accordance with the provisions of subparagraphs (a), (b) and (c) above.

TITLE HI

FINAL PROVISIONS

Article 18

The provisions of this Agreement shall be applied provisionally from the
date of signature. They shall enter into force definitively as soon as the two
Contracting Parties have notified each other that their respective constitutional
requirements have been fulfilled.
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Article 19

Le présent Accord et son annexe seront communiqués a 1’Organisation
de ’aviation civile internationale pour y étre enregistrés.

Farr A Tunis, le 18 octobre 1966 en langue frangaise et en double exem-
plaire, 1’un et ’autre faisant également foi.

Pour le Gouvernement Pour le Gouvernement
de la République tunisienne: de la République du Niger:
Habib BourGuIBA Jr. Leopold KAZIENDE
ANNEXE 1

TABLEAU DES ROUTES

I. Routes a exploiter par la (ou les) entreprise(s) désignée(s) par la République
tunisienne:

De points en Tunisie vers Niamey et vice versa.

II. Routes a exploiter par la (ou les) entreprise(s) désignée(s) par la République
du Niger:

De points au Niger vers Tunis et vice versa.
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Article 19

This Agreement and its annex shall be communicated to the International
Civil Aviation Organization for registration.

DonNE at Tunis, on 18 October 1966, in the French language in duplicate,
both copies being equally authentic.

For the Government For the Government
of the Republic of Tunisia: of the Republic of the Niger:
Habib BourGuisa Jr. Léopold KAZIENDE
ANNEX 1

ROUTE SCHEDULE

I. Routes to be operated by the airline(s) designated by the Republic of Tunisia:
From points in Tunisia to Niamey and vice versa.

II. Routes to be operated by the airline(s) designated by the Repubhic of the
Niger:
From points in the Niger to Tunis and vice versa.
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ACCORD' ENTRE LE ROYAUME DES PAYS-BAS ET LA
REPUBLIQUE DU CONGO RELATIF AU TRANSPORT
AERIEN

Le Gouvernement du Royaume des Pays-Bas et
Le Gouvernement de la République du Congo,

Désireux de favoriser le développement des transports aériens entre le
Royaume des Pays-Bas et la République du Congo et de poursuivre, dans la
plus large mesure possible, la coopération internationale dans ce domaine,

Désireux d’appliquer a ces transports les principes et les dispositions de la
Convention relative a l’aviation civile internationale signée a Chicago le
7 décembre 1944 2,

Sont convenus de ce qui suit:

TITRE 1

GENERALITES

Article premier

Les Parties contractantes s’accordent 1’'une a ’autre les droits spécifiés au
présent Accord en vue de I’établissement des relations aériennes civiles inter-
nationales énumérées i I’annexe ci-jointe.

Article 2

Pour ’application du présent Accord et de son Annexe

1) Le mot « territoire » s’entend tel qu’il est défini a ’article 2 de la Con-
vention relative i 1’aviation civile internationale.

1 Entré en vigueur le 5 février 1970, date de Ia derniére des notifications par lesquelles les Parties
contractantes se sont notifié I’accomplissement des procédures constitutionnellement requises,
conformément a I’article 19.

2 Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 15, p. 295; pour les textes des Protocoles amendant
cette Convention, voir vol. 320, p. 209 et 217; vol. 418, p. 161, vol. 514, p. 209, et vol. 740, n° 10612.
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[TRANSLATION — TRADUCTION]

AIR TRANSPORT AGREEMENT' BETWEEN THE KING-
DOM OF THE NETHERLANDS AND THE REPUBLIC
OF THE CONGO

The Government of the Kingdom of the Netherlands and
The Government of the Republic of the Congo,

Desiring to promote the development of air transport services between
the Kingdom of the Netherlands and the Republic of the Congo and to further
as much as possible international co-operation in this field,

Desiring to apply to these services the principles and provisions of the
Convention on International Civil Aviation signed at Chicago on 7 December
1944, 2

Have agreed as follows:

TITLE 1

GENERAL

Article 1

The Contracting Parties grant to each other the rights specified in this
Agreement for the establishment of the international civil air services listed in
the annex hereto.

Article 2

For the purposes of this Agreement and its annex:

(1) The term “territory” shall be understood as it is defined in article 2
of the Convention on International Civil Aviation.

1 Came into force on 5 February 1970, the date of the latter of the notifications by which each
Contracting Party informed the other of the completion of the formalities constitutionally required,

in accordance with article 19.
2 United Nations, Treaty Series, vol. 15, p. 295; for the texts of the Protocols amending this
Convention, see vol. 320, pp. 209 and 217; vol. 418, p. 161, vol. 514, p. 209, and vol. 740, no. 10612.
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2) L’expression « autorité aéronautique » signifie: en ce qui concerne le
Royaume des Pays-Bas, le Ministre chargé des transports aériens, en ce qui
concerne la République du Congo, le Ministre chargé des transports aériens.

3) L’expression « entreprise désignée» signifie ’entreprise de transports
aériens que les autorités aéronautiques d’une Partie contractante auront
nommément désignée comme étant 1’instrument choisi par elles pour exploiter
les droits de trafic prévus au présent Accord et qui aura été agréée par ’autre
Partie contractante conformément aux dispositions des articles 10, 11 et 13
ci-apreés.

Article 3

1) Les aéronefs utilisés en trafic international par I’entreprise de transports
aériens désignée d’une Partie contractante ainsi que leurs équipements nor-
maux, leurs réserves de carburants et lubrifiants, leurs provisions de bord (y
compris les denrées alimentaires, les boissons et tabacs) seront, a ’entrée sur le
territoire de ’autre Partie contractante, exonérés de tous droits de douane,
frais d’inspection et d’autres droits ou taxes similaires, & condition que ces
équipements et approvisionnements demeurent & bord des aéronefs jusqu’a

leur réexportation.

2) Seront également exonérés de ces mémes droits ou taxes 3 1’exception
des redevances ou taxes représentatives de services rendus:

a) Les provisions de bord de toute origine prises sur le territoire d’une Partie
contractante dans les limites fixées par les autorités de ladite Partie contrac-
tante et embarquées sur les aéronefs assurant un service international de
I’autre Partie contractante;

b) Les piéces de rechange importées sur le territoire de 1’'une des Parties
contractantes pour ’entretien ou la réparation des aéronefs employés a la
navigation internationale de ’entreprise de transports aériens désignée de
1’autre Partie contractante;

¢) Les carburants et lubrifiants destinés & 1’avitaillement des aéronefs ex-
ploités en trafic international par I’entreprise de transports aériens désignée
de l’autre Partie contractante méme lorsque ces approvisionnements
doivent étre utilisés sur la partie du trajet effectuée au-dessus du territoire
de la Partie contractante sur lequel ils ont été embarqués.

3) Les équipements normaux de bord, ainsi que les matériels et appro-
visionnements se trouvant 3 bord des aéronefs d’une Partie contractante ne
pourront étre déchargés sur le territoire de ’autre Partic contractante qu’avec
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(2) The term “aeronautical authority” means: in the case of the Kingdom
of the Netherlands, the Minister responsible for air transport, and in the case
of the Republic of the Congo, the Minister responsible for air transport.

(3) The term “designated airline” means the airline which the aeronautical
authorities of one of the Contracting Parties have explicitly designated as being
the instrument chosen by them to operate the traffic rights specified in this
Agreement and which has been approved by the other Contracting Party in
accordance with the provisions of articles 10, 11 and 13 below.

Article 3

(1) Aircraft operated in international service by the designated airline of
a Contracting Party, as well as their regular equipment, their supplies of fuel
and lubricants and their aircraft stores (including food-stuffs, beverages, and
tobacco), shall, on entry into the territory of the other Contracting Party, be
exempt from all customs duties, inspection fees and similar duties and charges,
provided that such equipment and stores remain on board the aircraft until
re-exported. '

(2) The following shall likewise be exempt from the same duties and
charges, excluding fees and charges levied as consideration for services ren-
dered:

(a) Aircraft stores, irrespective of origin, obtained in the territory of either
Contracting Party in quantities not exceeding the limits set by the authori-
ties of the said Contracting Party, and taken on board aircraft of the
other Contracting Party engaged in international air service;

(b) Spare parts imported into the territory of either Contracting Party for the
maintenance or repair of aircraft used in international navigation by the
designated airline of the other Contracting Party;

(¢) Fuel and lubricants intended for aircraft used in international traffic by
the designated airline of the other Contracting Party, even though such
supplies are consumed during that part of the flight which takes place over
the territory of the Contracting Party in which they were taken aboard.

(3) Regular equipment, supplies and stores on board the aircraft of one
Contracting Party may be unloaded in the territory of the other Contracting
Party only with the consent of the customs authorities of that territory. When
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le consentement des autorités douaniéres de ce territoire. En ce cas, ils pourront
étre placés sous la surveillance desdites autorités jusqu’a ce qu’ils soient réex-
portés ou qu’ils aient fait I’objet d’une déclaration de douane.

Article 4

Les certificats de navigabilité, les brevets d’aptitude et les licences délivrés
ou validés par I’une des Parties contractantes et non périmés, seront reconnus
valables par I’autre Partie contractante, aux fins d’exploitation des routes
aériennes spécifiées a I’annexe ci-jointe. Chaque Partie contractante se réserve
cependant le droit de ne pas reconnaitre valables pour la circulation au-dessus
de son propre territoire, les brevets d’aptitude et les licences délivrés a ses
propres ressortissants par ’autre Partie contractante.

Article 5

1) Les lois et réglements de chaque Partie contractante relatifs 4 ’entrée
et a la sortie de son territoire des aéronefs employés a la navigation internatio-
nale, ou relatifs a I’exploitation et a la navigation desdits aéronefs durant leur
présence dans des limites de son territoire, s’appliqueront aux aéronefs de
P’entreprise de ’autre Partie contractante.

2) Les passagers, les équipages et les expéditeurs de marchandises seront
tenus de se conformer soit personnellement, soit par 'intermédiaire d’un tiers
agissant en leur nom et pour leur compte aux lois et réglements régissant, sur
le territoire de chaque Partie contractante 1’entrée, le séjour et la sortie des
passagers, équipages et marchandises, tels que ceux qui s’appliquent a I’entrée,
aux formalités de congé, a I’immigration, aux douanes et aux mesures découlant
des réglements sanitaires.

3) Les passagers en transit a travers le territoire d’une Partie contractante
ne seront soumis qu’a un contrédle trés simplifié. Les bagages et marchandises
en transit direct seront exonérés des droits de douane et autres taxes similaires.

Article 6

1) Chaque Partie contractante pourra 4 tout moment demander une
consultation entre les autorités compétentes des deux Parties contractantes
pour l’interprétation, I’application ou les modifications du présent Accord et
de son annexe.

2) Cette consultation commencera au plus tard dans les soixante jours (60)
a compter du jour de réception de la demande.

No. 10469



1970 Nations Unies — Recueil des Traités 159

so unloaded, they may be placed under the supervision of the said authorities
until they are re-exported or are declared to customs.

Article 4

Certificates of airworthiness, certificates of competency and licences
issued or rendered valid by one Contracting Party and still valid shall be recog-
nized as valid by the other Contracting Party for the purpose of operation of
the air routes specified in the annex hereto. Each Contracting Party reserves
the right, however, to refuse to recognize as valid for flight over its own territory
certificates of competency and licences issued to its own nationals by the other
Contracting Party.

Article 5

(1) The laws and regulations of each Contracting Party relating to the
admission to and departure from its territory of aircraft engaged in internation-
al navigation or to the operation and navigation of such aircraft while within
its territory shall apply to the aircraft of the airline of the other Contracting
Party.

(2) Passengers, crews and shippers of goods shall be required to comply,
either personally or through a third party acting in their name and on their
behalf, with the laws and regulations in force in the territory of each Con-
tracting Party governing the entry, stay and departure of passengers, crews and
cargo, such as those relating to entry, exit clearance, immigration, customs and
requirements under health regulations.

(3) Passengers in transit across the territory of either Contracting Party
shall only be subject to a simplified control. Baggage and cargo in direct
transit shall be exempt from customs duties and other similar charges.

Article 6

(1) Either Contracting Party may at any time request consultation between
the competent authorities of the two Contracting Parties concerning the inter-
pretation, application or amendment of this Agreement and its annex.

(2) Such consultation shall begin not later than sixty (60) days after the
request is received,
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3

3) Les modifications qu’il aurait ét¢ décidé d’apporter a4 cet Accord
entreront en vigueur apres leur confirmation par un échange de notes par voie
diplomatique. Cet échange de notes pourra étre éventuellement précédé par une
ratification suivant les dispositions constitutionnelles propres a4 chacune des
deux Parties contractantes. En ce qui concerne I’annexe, les modifications y
apportées entreront en vigueur dés qu’elles auront été confirmées par un simple
échange de notes par voie diplomatique.

Article 7

Chaque Partie contractante pourra, a tout moment, notifier 4 ’autre
Partie contractante son désir de dénoncer le présent Accord. Une telle noti-
fication sera communiquée simultanément a 1’Organisation de I’aviation civile
internationale. La dénonciation prendra effet un an aprés la date de réception
de la notification par I’autre Partie contractante, 4 moins que cette notification
ne soit retirée d’un commun accord avant la fin de cette période. Au cas ou la
Partie contractante qui recevrait une telle notification n’en accuserait pas
réception, ladite notification serait tenue pour regue quinze jours (15) aprés sa
réception au siége de I’Organisation de ’aviation civile internationale.

Article 8

1) Au cas ol un différend relatif & I’interprétation ou a I’application du
présent Accord n’aurait pu étre réglé conformément aux dispositions de
I’article 6, soit entre les autorités aéronautiques, soit entre les Gouvernements
des Parties contractantes, il sera soumis sur demande d’une des Parties con-
tractantes, a un tribunal arbitral.

2) Ce tribunal sera composé de trois membres. Chacun des deux Gouverne-
ments désignera un arbitre; ces deux arbitres se mettront d’accord sur la dési-
gnation d’un ressortissant d’un Etat tiers comme Président.

Si dans un délai de deux mois & dater du jour ou ’un des deux Gouverne-
ments a proposé le réglement arbitral du litige, les deux arbitres n’ont pas été
désignés, ou si, dans le cours du mois suivant les arbitres ne se sont pas mis
d’accord sur la désignation d’un Président, chaque Partie contractante pourra
demander au Président du Conseil de I’Organisation de I’aviation civile inter-
nationale de procéder aux désignations nécessaires.

3) Le tribunal arbitral décide, s’il ne parvient pas 3 régler le différend a
I’amiable, & la majorité des voix. Pour autant que les Parties contractantes ne
conviennent rien de contraire, il établit lui-méme ses principes de procédure et
détermine son siége.
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(3) Such amendments to this Agreement as are decided upon shall enter
into force after they have been confirmed by an exchange of notes through the
diplomatic channel. This exchange of notes may be preceded by ratification in
accordance with the respective constitutional requirements of the Contracting
Parties. Any amendments to the annex shall enter into force as soon as they
have been confirmed by an exchange of notes through the diplomatic channel.

Article 7

Either Contracting Party may at any time give notice to the other of its
desire to terminate this Agreement. Such notice shall be simultaneously com-
municated to the International Civil Aviation Organization. The notice shall
take effect one year af