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NOTE BY THE SECRETARIAT

Under Article 102 of the Charter of the United Nations every treaty and every international

. agreement entered into by any Member of the United Nations after the coming into force of the

Charter shall, as soon as possible, be registered with the Secretariat and published by it. Further-

more, no party to a treaty or international agreement subject to registration which has not been

registered may invoke that treaty or agreement before any organ of the United Nations. The

General Assembly by resolution 97 (I) established regulations to give effect to Article 102 of the
Charter (see text of the regulations, Vol. 76, p. XVIII).

The terms ‘“‘treaty’’ and ‘“‘international agreement” have not been defined either in the Charter
or in the regulations, and the Secretariat follows the principle that it acts in accordance with the
position of the Member State submitting an instrument for registration that so far as that party is
concerned the instrument is a treaty or an international agreement within the meaning of Article
102. Registration of an instrument submitted by a Member State, therefore, does not imply a
judgement by the Secretariat on the nature of the instrument, the status of a party, or any similar
question. Itis the understanding of the Secretariat that its action does not confer on the instrument
the status of a treaty or an international agreement if it does not already have that status and does
not confer on a party a status which it would not otherwise have.

*
* x

Unless otherwise indicated, the translations of the original texts of treaties, etc., published in
this Serfes have been made by the Secretariat of the United Nations.

NOTE DU SECRETARIAT

Aux termes de 1’Article 102 de la Charte des Nations Unies, tout traité ou accord international
conclu par un Membre des Nations Unies aprés I’entrée en vigueur de 1a Charte sera, le plus tét
possible, enregistré au Secrétariat et publié par lui. De plus, aucune partie 4 un traité ou accord
international qui aurait dG étre enregistré mais ne 1’a pas été ne pourra invoquer ledit traité
ou accord devant un organe des Nations Unies. Par sa résolution 97 (I), I’Assemblée générale
a adopté un réglement destiné i mettre en application I’Article 102 de la Charte (voir texte du
réglement, vol. 76, p. XIX).

Le terme ¢ traité » et ’expression ¢ accord international » n’ont été définis ni dans la Charte ni
dans le réglement et le Secrétariat a pris comme principe de s’en tenir 4 la position adoptée i cet
égard par I’Etat Membre qui a présenté I’instrument & I’enregistrement, i savoir que pour autant
qu’il s’agit de cet Etat comme partie contractante 1’instrument constitue un traité ou un accord
international au sens de I’Article 102. Il s’ensuit que ’enregistrement d’un instrument présenté
par un Etat Membre n’implique, de 1a part du Secrétariat, aucun jugement sur la nature de I'instru-
ment, le statut d’une partie ou toute autre question similaire, e Secrétariat considére donc que les
actes qu’il pourrait &tre amené 4 accomplir ne conférent pas 3 un instrument la qualité de ¢ traité »
ou d’¢ accord international » si cet instrument n’a pas déja cette qualité, et qu'ils ne conférent pas
4 une partie un statut que, par ailleurs, elle ne posséderait pas.

*
*x X

Sauf indication contraire, les traductions des textes originaux des traités, etc., publiés dans ce
Recueil ont été établies par le Secrétariat de 1’Organisation des Nations Unies.
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No. 8704. AGREEMENT! BETWEEN THE REPUBLIC OF
CYPRUS AND THE HUNGARIAN PEOPLE’S REPUBLIC
ON AIR TRANSPORT. SIGNED AT NICOSIA, ON 2 JUNE
1964

The Republic of Cyprus and the Hungarian People’s Republic, hereinafter
called in the present Agreement the Contracting Parties, both desiring to make
arrangements for air transport between and beyond their respective territories,
thus contributing to international collaboration in this respect and strengthening
the friendly relations between them and with a view to promoting tourism, have
agreed on the following :

Article 1

1. For the purpose of the present Agreement and the Annex thereto the follow-
ing terms have the following meaning, unless otherwise stated in the text :

(a) ‘“ Aeronautical Authorities ”

i. In the case of the Republic of Cyprus the Civil Aviation Administration of
the Ministry of Communications and Works or any other person or body
authorized to perform the functions presently exercised by the said Adminis-
tration.

ii. In the case of the Hungarian People’s Republic the Director General of the
Board of Civil Aviation of the Ministry of Communications and Posts for
the time being, or any person or body authorized by the Government of
the Hungarian People’s Republic to perform any functions presently exercised
by the said Director General or similar functions.

(b) ‘“ Territory ”
The land areas, territorial waters adjacent thereto, and the airspace above,
under the sovereignty of either Contracting Party.

(¢) ‘“ International Air Service .

Any air service performed by aircraft for the public transport of passengers,
cargo and mail and passing through the airspace over the territory of more than
one state.

1 Applied provisionally as from 2 June 1964, the date of signature, and came into force on
24 May 1966, the date of which both Contracting Parties had stated that the formalities required
by each of them had been accomplished, in accordance with article 24.
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[TrADUCTION — TRANSLATION]

No 8704. ACCORD! ENTRE LA REPUBLIQUE DE CHYPRE ET
LA REPUBLIQUE POPULAIRE HONGROISE RELATIF
AUX TRANSPORTS AERIENS. SIGNE A NICOSIE, LE
2 JUIN 1964

La République de Chypre et la République populaire hongroise, ci-aprés
dénommées les « Parties contractantes », étant toutes deux désireuses de conclure
un accord de transports aériens entre les territoires des deux pays et au-delj,
contribuant ainsi 2 la collaboration internationale dans ce domaine et renforgant
les relations amicales entre ces deux pays, et désireuses de favoriser le tourisme,
sont convenues des dispositions suivantes :

Article premier

1. Aux fins du présent Accord et de son annexe, les termes ci-aprés ont le sens
suivant, sauf indication contraire :

a) « Autorités aéronautiques »

i) En ce qui concerne la République de Chypre, ' Administration de I’aviation
civile au Ministére des communications et des travaux publics ou toute autre
personne ou tout autre organisme habilités 4 remplir les fonctions actuellement
exercées par ladite Administration.

ii) En ce qui concerne la République populaire hongroise, le Directeur général
du Conseil de I'aviation civile au Ministére des postes et des communications,
pour le moment, ou toute autre personne ou tout autre organisme habilités
par le Gouvernement de la République populaire de Hongrie 4 remplir les
fonctions actuellement exercées par ledit Directeur général ou des fonctions
similaires.

b) « Territoire »

Les régions terrestres, les eaux territoriales adjacentes, et I’espace aérien
situé au-dessus de ces terres et de ces eaux, placés sous la souveraineté de I'une
ou l'autre des Parties contractantes.

¢) «Service aérien international »

Tout service aérien assuré par des aéronefs et destiné au transport public
de passagers, de marchandises et de courrier qui traverse ’espace aérien situé au-
dessus du territoire de deux ou plusieurs Etats.

1 Appliqué A titre provisoire 3 compter du 2 juin 1964, date de la signature, et entré en vigueur
le 24 mai 1966, date & laquelle les deux Parties contractantes ont déclaré avoir accompli les formalités
requises pour chacune d’entre elles, conformément a D’article 24,

Vol. 602-2
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(d) “ Designated Airline ”’

The air transport enterprise which either Contracting Party has notified in
writing to the other Contracting Party as the airline to operate the agreed air
services, and perform the rights granted by the other Contracting Party, in
accordance with the present Agreement.

(e) “ Specified Routes .
Air routes specified in the Annex to this Agreement.

2. The Annex to this Agreement shall be deemed to be part of the Agreement
and all reference to the Agreement shall include reference to the Annex, except
otherwise expressly provided.

Article 2

1. Each Contracting Party grants to the other Contracting Party the rights
specified in the present Agreement for the purpose of establishing scheduled
international air services on the routes specified in the Annex to the present
Agreement.

Such services and routes are hereinafter called ““ the agreed services ”” and
““ the specified routes ”, respectively.

The airline designated by each Contracting Party shall enjoy, while operating
an agreed service on a specified route, the following rights :

(a) to fly, without landing, across the territory of the other Contracting Party;

(b) to make stops in the said territory for non-traffic purposes;

(¢) to make stops in the said territory at the points specified for that route in
the Annex to the present Agreement, for the purpose of putting down and
taking on international traffic in passengers, cargo and mail.

2. Nothingin paragraph 1 of this Article shall be deemed to confer on the airline
of one Contracting Party the privilege of taking up, in the territory of the other
Contracting Party, passengers, cargo or mail carried for remuneration or hire
and destined for another point in the territory of that other Contracting Party.

Article 3

1. Each Contracting Party has the right to designate in writing to the other
Contracting Party one airline for the purpose of operating the agreed services on
the specified routes.

2. On receipt of such designation, the other Contracting Party shall, subject to
the provisions of paragraph 3 and 4 of this Article, without delay, grant to
the designated airline the appropriate operating authorization.
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d) « Entreprise désignée »

L’entreprise de transports aériens que l'une des Parties contractantes a
désignée par écrit A I'autre Partie contractante pour exploiter les services con-
venus et assurer les droits accordés par I'autre Partie contractante, conformément
au présent Accord.

e) « Routes indiquées »
Les routes aériennes indiquées a ’annexe au présent Accord.

2. L’annexe au présent Accord sera considérée comme faisant partie de I’Accord
et toute mention de I’Accord visera également I’annexe, sauf indication expresse
du contraire.

Article 2

1. Chaque Partie contractante accorde a I'autre Partie les droits énoncés dans
le présent Accord en vue d’établir des services aériens internationaux réguliers
sur les routes indiquées a I'annexe du présent Accord.

Ces services et ces routes sont ci-aprés dénommeés « services convenus » et
« routes indiquées ».

Les aéronefs de 'entreprise désignée par chacune des Parties contractantes
auront le droit, au cours de I’exploitation d’un service convenu sur une route
indiquée :

a) De survoler le territoire de I'autre Partie contractante sans y faire escale;

b) De faire des escales non commerciales sur ledit territoire; et

¢) D’y faire escale aux points de ladite route indiqués 4 I'annexe du présent
Accord en vue de débarquer ou d’embarquer, en trafic international, des
passagers, des marchandises et du courrier.

2. Aucune disposition du paragraphe 1 du présent article ne pourra étre inter-
prétée comme conférant a ’entreprise d’une Partie contractante le droit d’embar-
quer, sur le territoire de I'autre Partie, des passagers, des marchandises ou du
courrier pour les transporter, moyennant rémunération ou en exécution d’un
contrat de location, 4 un autre point situé sur le territoire de cette autre Partie.

Article 3

1. Chaque Partie contractante pourra désigner par écrit a4 I'autre Partie une
entreprise qui sera chargée d’assurer les services convenus sur les routes indi-
quées.
2. Au regu de cette désignation, I'autre Partie contractante devra, sous réserve
des paragraphes 3 et 4 du présent article, accorder sans délai la permission
d’exploitation voulue 4 Pentreprise désignée.
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3. The Aeronautical Authorities of one Contracting Party may require the
airline designated by the other Contracting Party to satisfy them that it is quali-
fied to fulfill the conditions prescribed under the laws and regulations normally
and reasonably applied to the operation of international air services by such
authorities.

4. Each Contracting Party shall have the right to refuse to grant the operating
authorization referred to in paragraph 2 of this Article, or to impose such condi-
tions as it may deem necessary on the exercise by the designated airline of the
rights specified in Article 2, in any case where the said Contracting Party is not
satisfied that substantial ownership and effective control of that airline are vested
in the Contracting Party designating the airline or in its nationals.

5. When an airline has been so designated and authorized, it may begin at any

time to operate the agreed services, provided that a tariff, established in accord-

ance with the provisions of Article 12 of the present Agreement, is in force in
_respect of that service.

Article 4

1. There shall be fair and equal opportunity for the designated airline of each
Contracting Party to operate on any route specified in accordance with the
Article 2 of the present Agreement.

2. In the operation of international air services on the routes specified in accord-
ance with Article 2 of the present Agreement, the designated airline of one
Contracting Party shall take account of the interests of the designated airline of
the other Contracting Party so as not to affect unduly the air services which
the latter airline operates on the same routes or parts of them.

3. The international air services on the routes specified in accordance with
Article 2 of the present Agreement shall have as their primary objective the
provision of capacity adequate to the foreseeable traffic demands in passengers,
cargo and mail to and from the territory of the Contracting Party designating
the airline. 'The right of each of the designated airlines to carry traffic between
points in the territory of the other Contracting Party and points in the territory
of third countries on the specified routes in accordance with Article 2 of the
present Agreement shall be exercised in the interests of an orderly development
of international air transport in such a way that capacity is related to :

(a) the traffic demand from and to the territory of the Contracting Party designat-
ing the airline;

(b) the traffic demand existing in the areas through which the air services pass,
taking account of local and regional services;

(¢) the requirements of an economical operation of through services.
No. 8704
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3. Les autorités aéronautiques d’une Partie contractante pourront exiger de
Pentreprise désignée par I'autre Partie la preuve qu’elle est en mesure de remplir
les conditions prescrites par les lois et les réglements qu’elles appliquent normale-
ment et raisonnablement.

4. Chaque Partie contractante pourra refuser d’accorder la permission d’exploi-
tation visée au paragraphe 2 du présent article, ou soumettre I’exercice par
Pentreprise désignée des droits énoncés a I’'article 2 aux conditions qu’elle jugera
nécessaires, dans tous les cas ot elle n’aura pas la certitude qu’une part importante
de la propriété et le contrdle effectif de I’entreprise sont entre les mains de la
Partie contractante qui I’a désignée ou de ressortissants de cette Partie.

5. 'Toute entreprise, une fois désignée et autorisée, pourra 4 tout moment com-
mencer 2 exploiter les services convenus, a condition qu’un tarif fixé conformé-
ment a Particle 12 du présent Accord leur soit applicable.

Article 4

1. Les entreprises désignées par les deux Parties contractantes auront la faculté
de desservir, dans des conditions équitables et égales, chacune des routes visées
a l’article 2 du présent Accord.

2. L’entreprise désignée par une des Partie contractantes tiendra compte, en
exploitant des services aériens internationaux sur les routes visées 4 'article 2,
des intéréts de P’entreprise désignée par 'autre Partie, afin de ne pas affecter
indiment les services que cette derniére assure sur tout ou partie des mémes
routes.

3. Les services aériens internationaux exploités sur les routes visées 4 I’article 2
auront pour objectif essentiel d’offrir une capacité correspondant 2 la demande
prévisible de trafic pour les passagers, les marchandises et le courrier, en pro-
venance ou a destination du territoire de la Partie contractante qui aura désigné
I'entreprise. Le droit qu’a chacune des entreprises désignées d’assurer des services
entre le territoire de ’autre Partie contractante et le territoire de pays tiers, le long
des routes visées 2 P'article 2, devra, dans l'intérét du développement méthodique
du transport aérien international, étre exercé de telle fagon que la capacité soit
proportionnée :

a) A la demande de trafic 4 destination et en provenance du territoire de la Partie
contractante qui aura désigné I’entreprise;

b) A la demande de trafic dans les régions desservies par Pentreprise, compte
tenu des services locaux et régionaux;

¢) Aux exigences d’une exploitation économique des services long-courriers.
Ne 8704
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Article 5

1. The designated airline of each Contracting Party shall communicate for
approval to the Aeronautical Authorities of the other Contracting Party not later
than thirty days prior to the inauguration of services on the routes specified in
accordance with Article 2 of the present Agreement the types of aircraft to be
used and the flight schedules. This shall likewise apply to later changes.

2. The Aeronautical Authorities of each of the Contracting Parties shall furnish
to the Aeronautical Authorities of the other Contracting Party, at their request,
with all periodic statistical data of the designated airlines, as may be reasonably
required for the purpose of reviewing the capacity provided by the designated
airline of each Contracting Party on the routes specified in accordance with
Article 2 of the present Agreement. Such data shall include all information
required to determine the amount of traffic and the origin and destination of
such traffic.

Article 6

Non-scheduled flights may be operated by the designated airline of each
contracting party subject to special permission in accordance with the pertinent
national regulations of the Contracting Parties. Requests for such non-
scheduled flights shall be made by the Aeronautical Authority of one Contracting
Party direct to the Aeronautical Authority of the other Contracting Party.

Article 7

1. Each Contracting Party shall have the right to revoke an operating authoriza-
tion or to suspend the exercise of the rights specified in Article 2 of the present
Agreement by the airline designated by the other Contracting Party, or to impose
such conditions as it may deem necessary on the exercise of these rights :

(a) in any case where it is not satisfied that substantial ownership and effective
control of that airline are vested in the Contracting Party designating the
airline or in nationals of such Contracting Party, or

(b) in the case of failure by that airline to comply with the laws or regulations of
the Contracting Party granting these rights, or

(¢) in case the airline otherwise fails to operate in accordance with the conditions
prescribed under the present Agreement.

2. Unless immediate revocation, suspension or imposition of the conditions

mentioned in paragraph 1 of this Article is essential to prevent further infringe-

ments of laws or regulations, such right shall be exercised only after consultation
with the other Contracting Party.
No. 8704
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Article 5

1. L’entreprise désignée par chacune des Parties contractantes communiquera
aux autorités aéronautiques de 1’autre Partie, 30 jours au plus tard avant la mise
en exploitation des services sur les routes visées a I’article 2, les types d’aéronefs
qui seront utilisés et les indieateurs d’horaires. Il en sera de méme en cas de
modification éventuelle.

2. Les autorités aéronautiques de chacune des Parties contractantes fourniront
a celles de 'autre Partie, sur leur demande, tous les relevés statistiques périodi-
ques des entreprises désignées normalement nécessaires pour pouvoir contrdler
la capacité offerte par I’entreprise de ’autre Partie sur les routes visées a I'article 2.
Ces relevés comprendront tous les renseignements voulus pour déterminer
le volume du trafic, ainsi que la provenance et la destination de ce trafic.

Article 6

Les entreprises désignées de chaque Partie contractante ne pourront effectuer
des vols non réguliers qu’en vertu d’une autorisation spéciale conformément
aux réglements nationaux pertinents des Parties contractantes. Les autorités
aéronautiques d’une Partie contractante devront demander cette autorisation
directement aux autorités aéronautiques de I’autre Partie contractante.

Article 7

1. Chaque Partie contractante pourra retirer une autorisation d’exploitation,
suspendre I’exercice par une entreprise désignée par I'autre Partie des droits
énumérés i I'article 2 du présent Accord, ou soumettre ’exercice de ces droits
aux conditions qu’elle jugera nécessaires :

a) Dans tous les cas ou elle n’aura pas la certitude qu’une part importante de
la propriété et le contréle effectif de I’entreprise sont entre les mains de
la Partie contractante qui I’a désignée ou de ressortissants de cette Partie, ou

b) Si I'entreprise ne se conforme pas aux lois et réglements de la Partie contrac-
tante qui accorde les droits, ou

¢) Sil’entreprise manque, de toute autre maniére, & conformer son exploitation
aux conditions prescrites dans le présent Accord.

2. Sauf nécessité immédiate de prendre des mesures de retrait ou de suspension
ou d’imposer les conditions mentionnées au paragraphe 1 du présent article afin
d’empécher que les lois ou réglements continuent d’étre enfreints, il ne sera fait
usage de cette faculté qu’aprés consultation de ’autre Partie contractante.
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Article 8

1. Aircraft operated on international services by the designated airline of either
Contracting Party, as well as their regular equipment, supplies of fuels and
lubricants, and aircraft stores including food, beverages and tobacco on board
such aircraft shall be exempt from all customs duties, inspection fees and other
duties or taxes on arriving in the territory of the other Contracting Party, provid-
ed such equipment and supplies shall remain on board the aircraft up to such
time as they are re-exported.

2. 'There shall also be exempt from the same duties and taxes, with the excep-
tion of charges corresponding to the service performed :

(a) aircraft stores taken on board in the territory of either Contracting Party,
within limits fixed by the authorities of said Contracting Party, and for use
on board aircraft used on a specified route of the other Contracting Party;

(b) spare parts entered into the territory of either Contracting Party for the
maintenance or repair of aircraft used on a specified route by the designated
airline of the other Contracting Party;

(¢) fuel and lubricants destined to supply aircraft operated on a specified route
by the designated airline of the other Contracting Party, even when these
supplies are to be used on the part of the journey performed over the territory
of the Contracting Party in which they are taken on board.

Materials referred to in sub-paragraph (a), () and (¢) above may be required
to be kept under customs supervision or control.

Article 9

The regular airborne equipment, as well as the materials and supplies on
board the aircraft of either Contracting Party may be unloaded in the territory of
the other Contracting Party, only with the approval of the customs authorities
of such Party. In such case, they may be placed under the supervision of said
authorities up to such time as they are re-exported or otherwise disposed of in
accordance with customs regulations.

Article 10

1. The laws, rules and regulations of one Contracting Party especially those

relating to :

(a) entry into or departure from its territory of aircraft engaged in international
air navigation or to the operation and navigation of such aircraft while within
its territory, shall apply to the aircraft of the designated airline of the other
Contracting Party;
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Article 8

1. Les aéronefs utilisés en service international par I’entreprise désignée par
I'une ou l'autre des Parties contractantes, ainsi que leur équipement normal,
les carburants et lubrifiants et les provisions de bord, notamment les denrées
alimentaires, les boissons et le tabac, se trouvant & bord desdits aéronefs, seront
exemptés de tous droits de douane, frais d’inspection et autres droits ou taxes 2
Parrivée sur le territoire de I’autre Partie, étant entendu que cet équipement et
ces approvisionnements demeureront 4 bord jusqu’a ce qu'ils soient réexportés.

2. Seront exemptés des mémes droits et taxes, 4 I'exception des taxes corres-
pondant 4 une prestation de service :

a) Les provisions de bord prises &4 bord sur le territoire de 'une des Parties
contractantes, dans les limites fixées par les autorités de ladite Partie, pour
étre consommées 4 bord d’aéronefs de I'autre Partie utilisés sur une route
indiquée;

b) Les pitces de rechange introduites sur le territoire de 'une des Parties con-
tractantes et destinées 4 ’entretien ou i la réparation des aéronefs utilisés,
sur une route indiquée, par I’entreprise désignée par 'autre Partie;

¢) Les carburants et les lubrifiants destinés a ’approvisionnement des aéronefs
utilisés sur une route indiquée par I’entreprise désignée par I'autre Partie,
méme s'ils doivent étre consommés au-dessus du territoire de la Partie con-
tractante sur laquelle ils auront été pris 4 bord.

Il pourra étre exigé que les articles visés aux alinéas a, b et ¢ ci-dessus soient
gardés sous surveillance ou contréle douaniers.

Article 9

L’équipement normal, les articles et les approvisionnements 4 bord des
aéronefs de I'une des Parties contractantes ne pourront étre débarqués sur le terri-
toire de I'autre Partie qu’avec I'approbation des autorités douaniéres de cette
Partie. Dans ce cas, ils pourront étre placés sous la surveillance desdites autorités
jusqu’a ce qu’ils soient réexportés ou écoulés de toute autre maniére conformé-
ment aux réglements douaniers.

Article 10

1. Les lois et réglements d’une Partie contractante régissant notamment :

a) L’entrée et la sortie sur son territoire des aéronefs affectés 4 la navigation
aérienne internationale ou les vols de ces aéronefs au-dessus dudit territoire
s'appliqueront aux aéronefs de Pentreprise désignée de I'autre Partie con-
tractante;

Ne 8704



14 United Nations — Treaty Series 1967

(b) entry into or departure from its territory of passengers, crew, luggage or
cargo of aircraft (such as regulations relating to export, import, passports,
customs, quarantine and exchange) shall be applicable to the passengers,
crew, luggage and cargo of the aircraft of the designated airline of the other
Contracting Party.

2. The Contracting Parties undertake to carry out all those sanitary and preven-
tive actions on arrival and departure of the aircraft which are compulsory under
the international rules on the prevention of the spreading of contageous diseases.

Article 11

Passengers in transit across the territory of either Contracting Party shall be
subject to no more than a very simplified control. Baggage and cargo in direct
transit shall be exempt from customs duties and other similar taxes.

Article 12

1. The tariffs to be charged by the airline of one Contracting Party for carriage
to or from the territory of the other Contracting Party shall be established at
reasonable levels due regard being paid to all relevant factors including cost of
operation, reasonable profit, and the tariffs of other airlines.

2. 'The tariffs referred to in paragraph 1 of this Article shall, if possible, be
agreed by the designated airlines concerned of both Contracting Parties and in
consultation with other airlines operating over the whole or part of the route.

3. The tariffs so agreed shall be submitted for approval to the Aeronautical
Authorities of the Contracting Parties at least thirty (30) days before the proposed
date of their introduction; in special cases, this time limit may be reduced, subject
to the agreement of the said Authorities.

4. If the designated airlines cannot agree on any of these tariffs, or if for some
other reason a tariff cannot be fixed in accordance with the provisions of para-
graph 2 of this Article or if during the first 15 days of the 30 days’ period referred
to in paragraph 3 of this Article one Contracting Party gives the other Contracting
Party notice of its dissatisfaction with any tariff agreed in accordance with the
provisions of paragraph 2 of this Article, the Aeronautical Authorities of the Con-
tracting Parties shall try to determine the tariff by agreement between them-
selves.

5. If the Aeronautical Authorities cannot agree on the approval of any tariff
submitted to them under paragraph 3 of this Article or on the determination of
any tariff under paragraph 4 the dispute shall be settled in accordance with the
provisions of Article 22 of the present Agreement.
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b) L’entrée ou la sortie sur son territoire des passagers, équipages, bagages ou
marchandises des aéronefs (tels que ceux qui concernant lex exportations, les
importations, les passeports, la douane, la quarantaine et le change) seront
applicables aux passagers, 4 I’équipage, aux bagages et aux marchandises des
aéronefs de Pentreprise désignée de Pautre Partie contractante.

2. Les Parties contractantes s’engagent 4 prendre, au moment de I'arrivée et
du départ des aéronefs, toutes les mesures sanitaires et préventives qui sont
rendues obligatoires par les réglements internationaux sur la lutte contre la dis-
sémination des maladies contagieuses.

Article 11

Les passagers en transit sur le territoire de I'une ou de I'autre des Parties
contractantes ne seront soumis qu’a un contréle simplifié. Les bagages et les
marchandises en transit direct seront exemptés de droits de douane et autres
taxes similaires.

Article 12

1. Les tarifs qu'appliquera I’entreprise d’une Partie contractante pour le trans-
port 4 destination ou en provenance du territoire de 'autre Partie seront fixés 2
des taux raisonnables, compte diiment tenu de tous les éléments d’appréciation
pertinents, notamment des frais d’exploitation, de la réalisation d’un bénéfice
normal et des tarifs appliqués par d’autres entreprises.

2. Les tarifs visés au paragraphe 1 du présent article seront, si possible, fixés
d’un commun accord par les entreprises intéressées des deux Parties contrac-
tantes, aprés consultation des autres entreprises exploitant tout ou partie de
la méme route.

3. Les tarifs ainsi convenus devront étre soumis 4 I'approbation des autorités
aéronautiques des deux Parties contractantes trente (30) jours au moins avant
la date prévue pour leur entrée en vigueur; dans certains cas, ce délai pourra
étre abrégé si lesdites autorités y consentent.

4. Si les entreprises désignées ne parviennent pas 2 s’entendre ou si, pour toute
autre raison, il est impossible de convenir d’un tarif conformément aux disposi-
tions du paragraphe 2 du présent article, ou encore si, au cours des 15 premiers
jours de la période de 30 jours mentionnée au paragraphe 3, une Partie contrac-
tante notifie 4 I'autre son refus d’approuver un tarif fixé conformément au para-
graphe 2, les autorités aéronautiques des Parties contractantes s’efforceront de
fixer le tarif par voie d’accord entre elles.

5. Si les autorités aéronautiques ne parviennent pas i s’entendre au sujet de
P’approbation d’un tarif qui leur est soumis en application du paragraphe 3, ou
de la fixation des tarifs en application du paragraphe 4, le différend sera réglé
conformément aux dispositions de I’article 22 du présent Accord.
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6. Subject to the provisions of paragraph 3 of this Article no tariff shall come
into force if the Aeronautical Authorities of either Contracting Party have not
approved it.

7. The tariffs established in accordance with the provisions of this Article shall
remain in force until new tariffs have been established in accordance with the
provisions of this Article.

Article 13

Taxes, duties and other fees charged for the use of airports, technical equip-
ment and other facilities of the Contracting Parties are to be fixed according to
the tariffs established hy the authorities having competency in the territory of
the respective airport.

Article 14

The settlement of financial obligations arising from this Agreement shall be
carried out within the framework of the pertinent agreement of payments between
the Contracting Parties. In the absence of such an agreement of payments
mutual credits and debits arising from this Agreement shall be accounted in
convertihle currency.

Article 15

Each Contracting Party guarantees to the designated airline of the other
Contracting Party the use of all installations available for the safety and regularity
of civil air services e.g. radio, lighting and meteorological services.

Article 16

1. Every aircraft used by the designated airlines and engaged on the Agreed
Services shall bear its appropriate nationality and registration marks, and shall
carry the following documents :

(a) its certificate of registration,

(b) its certificate of airworthiness,

(¢) the appropriate licences for each member of the crew,

(d) the aircraft radio station licence,

(e) its journey log book or other equivalent document,

(f) its passenger list,

() the cargo and mail manifest,

(k) if it carries special categories of cargo the necessary permits for this purpose.
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6. Sous réserve des dispositions du paragraphe 3, aucun tarif ne pourra entrer
en vigueur si les autorités aéronautiques de 'une ou l'autre des Parties contrac-
tantes ne 'ont pas approuvé,

7. Les tarifs fixés conformément aux dispositions du présent article resteront
en vigueur jusqu’a ce que de nouveaux tarifs aient été fixés de la méme maniére.

Article 13

Les impots, taxes et autres droits prévus pour 1'utilisation des aéroports,
de I’équipement technique et d’autres installations des Parties contractantes
doivent étre fixés conformément aux tarifs établis par les autorités dont dépend
le territoire de ’aéroport considéré.

Article 14

Les obligations financiéres découlant du présent Accord seront réglées con-
formément A P'accord de paiement pertinent en vigueur entre les Parties con-
tractantes. En ’absence d’un accord de paiement, les créances et dettes réci-
proques découlant du présent Accord seront évaluées en monnaie convertible.

Article 15

Chacune des Parties contractantes garantit a ’entreprise désignée de 'autre
Partie contractante ’'usage de toutes les installations disponibles pour la sécurité
et la régularité des services aériens civils, par exemple les services radio,
lumineux et météorologiques.

Article 16

1. Tout aéronef utilisé par les entreprises désignées et exploitant les services
convenus devra porter la marque de sa nationalité, étre correctement immatriculé
et étre muni des documents suivants :

a) Certificat d’immatriculation,
b) Certificat de navigabilité,
¢) Licences appropriées pour chaque membre de I’équipage,
d) Licence d'utilisation des installations radio de bord,
e) Carnet de route ou autre document équivalent,
f) Liste des passagers,
£) Manifeste des marchandises et du courrier,
k) S’il y a lieu, permis spécial pour le transport de certaines catégories de mar-
chandises.
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2. The certificates mentioned under (2) and (b) may be incorporated in one
document according to the national regulations of either Contracting Party.

Article 17

1. Aircraft certificates of airworthiness and crew member certificates of com-
petency, licences and all other documents issued or rendered valid by one Con-
tracting Party shall be recognized as valid by the other Contracting Party.

2. Each Contracting Party reserves, however, the right to refuse to recognize,
for the purpose of flight above its territory, certificates of competency and
licences granted to any of its nationals by the other Contracting Party.

Article 18

The designated airline of each Contracting Party shall have the right to
keep representatives on the territory of the other Contracting Party who should
be nationals of either Contracting Party.

Article 19

1. Each Contracting Party undertakes to provide such measures of assistance to
aircraft of the other Contracting Party in distress on its territory as it may find
practicable, and to permit, subject to control by its own authorities to represent-
atives of the authorities and/or the designated airline of the other Contracting
Party to visit the place and to provide such measures of assistance as may be
necessitated by the circumstances.

2. In case of emergency landing or accident the Contracting Parties shall
render without delay all necessary aid to the aircraft in distress of the other Con-
tracting Party, to their crew and passengers; they shall, further protect the mail,
luggage and cargo carried on board and they shall reforward them, as soon as
possible with their own transport. The costs incurred will be borne by the
airline in the interest of which the above services have been rendered.

3. If in case of emergency landing or accident serious damage is caused to the
aircraft or to its equipment, or death or personal injury has occured, and, further,
in case of serious material loss arising on the surface of the earth, the Aeronautical
Authority on the territory of which the event occured shall immediately open an
inquiry and simultaneously invite the Aeronautical Authority of the other
Contracting Party to appoint observers to be present at the inquiry. The Con-
tracting Party holding the inquiry shall put at the disposal of the Aeronautical
Authority of the other Contracting Party one copy of the report and findings of
the inquiry as soon as practicable.
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2. Les certificats cités sous a et b peuvent ne faire qu’un seul document selon
les réglements nationaux de I'une ou I'autre des Parties contractantes.

Article 17

1. Les certificats de navigabilité des aéronefs et les certificats de compétence
des membres de I’équipage, les licences et tous les autres documents délivrés ou
rendus exécutoires par une Partie contractante seront reconnus par I’autre Partie
contractante.

2. Chaque Partie contractante se réserve, cependant, le droit de ne pas recon-
naitre, pour la navigation au-dessus de son territoire, les certificats de compétence
et les licences délivrés a ses ressortissants par I’autre Partie contractante.

Article 18

L’entreprise désignée de chaque Partie contractante a le droit d’avoir des
représentants sur le territoire de 1’autre Partie contractante, qui doivent étre
ressortissants de I’'une ou I'autre des Parties contractantes.

Article 19

1. Chaque Partie contractante s’engage 4 porter assistance sur son territoire aux
aéronefs en détresse de I'autre Partie contractante, dans la mesure du possible, et
A autortser, sous réserve du contrdle de ses propres autorités, 4 des représentants
des autorités et/ou de I'entreprise désignée de I'autre Partie contractante de se
rendre sur les lieux et de porter I’assistance qui peut étre rendue nécessaire par
les circonstances.

2. Dans le cas d’un atterrissage forcé ou d’un accident, les Parties contractantes
porteront sans retard toute 1’assistance nécessaire 4 I’aéronef en détresse de I’autre
Partie contractante, 4 son équipage et 4 ses passagers; elles devront prendre soin
du courrier, des bagages et des marchandises se trouvant 4 bord, et devront en
reprendre le transport dés que possible avec leurs propres moyens de transport.
Les frais encourus seront 2 la charge de I'entreprise au bénéfice de laquelle les
services ci-dessus auront été rendus.

3. En cas d’atterrissage forcé ou d’accident qui entraineraient des avaries
sérieuses de ’aéronef ou de son équipement, ou le décés ou les blessures des
passagers ou de 1'équipage, et, par ailleurs, en cas de pertes matérielles graves
se produisant au sol, les autorités aéronautiques du territoire sur lequel 'incident
est survenu devront immédiatement ouvir une enquéte et en méme temps inviter
les autorités aéronautiques de ’autre Partie contractante 4 nommer des observa-
teurs qui assisteront 4 cette enquéte. La Partie contractante qui ménera I’enquéte
mettra 4 la disposition des autorités aéronautiques de ’autre Partie contractante
un exemplaire du rapport et des conclusions de ’enquéte dés qu’il sera possible.
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Article 20

In a spirit of close cooperation, the Aeronautical Authorities of the Contract-
ing Parties shall consult each other from time to time with a view to ensuring
the implementation of, and satisfactory compliance with, the provisions of the
present Agreement and the Annex thereto.

Article 21

1. If either of the Contracting Parties considers it desirable to modify any
provisions of the present Agreement, it may request consultation with the other
Contracting Party. Such consultation, which may be between Aeronautical
Authorities and which may be through discussion or by correspondence, shall
begin within a period of sixty (60) days of the date of the request. Any modifica-
tions so agreed shall come into force when they have been confirmed by an
exchange of diplomatic notes.

2. Modifications to the Annex of this Agreement may be made by direct agree-
ment between the competent Aeronautical Authorities of the Contracting Parties
and shall come into force upon exchange of notes through diplomatic channels.

Article 22

1. The Aeronautical Authorities of either Contracting Party may initiate direct
negotiations with each other in all questions relating to the present Agreement
and/or the Anncx thereof.

2. If any dispute arises between the Contracting Parties relating to the inter-
pretation or application of the present Agreement, the Contracting Parties shall
in the first place endeavour to settle it by direct negotiations between their
Aeronautical Authorities. Failing to reach a settlement the dispute is to be
settled through diplomatic channels.

Article 23

Either Contracting Party may at any time give notice to the other Contracting
Party of its decision to terminate the present Agreement. In such case the
Agreement shall terminate twelve (12) months after the date of reccipt of the
notice by the other Contracting Party, unless the notice to terminate is withdrawn
by agreement before the expiry of this period.

Article 24

This Agreement shall be provisionally applicable from the date of its signa-
ture and shall come into force at a date when both Contracting Parties will have
stated that the formalities required by each Contracting Party have been accom-
plished.
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Article 20

Dans un esprit d’étroite collaboration, les autorités aéronautiques des deux
Parties contractantes se consulteront réguliérement en vue d’assurer ’application
et le respect des dispositions du présent Accord et de son annexe.

Article 21

1. SiPune des Parties contractantes estime souhaitable de modifier les disposi-
tions du présent Accord, elle pourra demander que des consultations aient lieu
avec l'autre Partie. Ces consultations, qui pourront avoir lieu & I’échelon des
autorités aéronautiques et pourront se faire directement ou par correspondance,
commenceront dans les soixante (60) jours de la date de la demande. Les modifi-
cations ainsi convenues entreront en vigueur lorsqu’elles auront été confirmées
par un échange de notes diplomatiques.

2. L’annexe du présent Accord pourra étre modifiée par voie d’accord direct
entre les autorités aéronautiques compétentes des deux Parties contractantes; les
modifications entreront en vigueur par ’échange de notes diplomatiques.

Article 22

1. Les autorités aéronautiques de I'une ou lautre des Parties contractantes
peuvent entreprendre des négociations directes avec celles de I’autre Partie con-
tractante sur toute question relative au présent Accord et 3 son annexe.

2. Si un différend s’éléve entre les Parties contractantes quant 3 I'interprétation
ou 4 l'application du présent Accord, elles s’efforceront en premier lieu de le
régler par voie de négociations directes entre leurs autorités aéronautiques. Si
celles-ci ne parviennent pas & un réglement, le différend sera réglé par voie
diplomatique.

Article 23

Chacune des Parties contractantes pourra, 4 tout moment, notifier 3 'autre sa
décision de mettre fin au présent Accord. Dans ce cas, le présent Accord prendra
fin douze (12) mois aprées la date de réception de la notification par I’autre Partie,
a moins que la notification ne soit retirée d’'un commun accord avant I’expiration
de ce délai.

Article 24

Le présent Accord sera provisoirement appliqué dés le jour de sa signature et
entrera en vigueur 2 la date 2 laquelle les deux Parties contractantes auront déclaré
avoir accompli les formalités requises pour chacune d’entre elles.

Ne 8704
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IN WITNESS WHEREOF, the undersigned, being duly authorized thereto by
their respective Governments, have signed the present Agreement.

DonE in duplicate at Nicosia, Cyprus, this 204 day of June, 1964, in the
English language.

For the Government For the Government
of the Republic of Cyprus : of the Hungarian People’s Republic :
Spyros KypriaNou Rudolf RoNat
ANNEX

1. The Government of the Republic of Cyprus designates Cyprus Airways Ltd.,
to operate air services on the routes specified in this Annex.

2. The Government of the Hungarian People’s Republic designates the MALEV
Hungarian Airlines to operate air services on the routes specified in this Annex.

3. Cyprus Airways Ltd., shall be entitled to exercise commercial rights on the

routes specified hereunder :

(2) Nicosia-Budapest in both directions;

(b) Nicosia-Budapest and beyond to third countries except Czechoslovakia, United
Kingdom and France, in both directions;

(¢) Nicosia-Budapest in both directions via interinediate points to be agreed by the
Contracting Parties.
4. MALEYV shall be entitled to exercise commercial rights on the routes specified

hereunder :

(a) Budapest-Nicosia in both directions;

(b) Budapest-Nicosia and beyond to third countries, except Lebanon, Israel and the
United Arab Republic, in both directions;

(c) Budapest-Nicosia in both directions via intermediate points to be agreed by the
Contracting Parties.
5. Any point on the specified routes inay, at the option of the designated airlines, be

mitted on any or all flights.
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EN FoI DE QUOI les soussignés, & ce diment habilités par leurs Gouverne-
ments respectifs, ont signé le présent Accord.

Farr 4 Nicosie (Chypre) le 2 juin 1964, en double exemplaire, en langue
anglaise.

Pour le Gouvernement Pour le Gouvernement
de la République de Chypre : de la République populaire hongroise :
Spyros KYPRIANOU Rudolf Ronar
ANNEXE

1. Le Gouvernement de la République de Chypre désigne la Cyprus Airways
Limited pour exploiter les services aériens sur les routes précisées dans la présente
annexe.

2. Le Gouvernement de la République populaire hongroise désigne la compagnie
hongroise MALEV pour exploiter les services aériens sur les routes précisées dans
la présente annexe.

3. La Cyprus Airways Limited pourra exercer ses droits commerciaux sur les routes
indiquées ci-dessous :
a) Nicosie-Budapest dans les deux sens;

b) Nicosie-Budapest et au-dela dans un pays tiers, sauf la Tchécoslovaquie, le Royaume-
Uni et la France, dans les deux sens;

¢) Nicosie-Budapest dans les deux sens, en passant par des points intermédiaires qui

seront déterminés par les Parties contractantes.
4. La MALEV pourra exercer ses droits commerciaux sur les routes indiquées

ci-dessous :

a) Budapest-Nicosie dans les deux sens;

b) Budapest-Nicosie et au-dela dans un pays tiers, sauf le Liban, Israél et la République
arabe unie, dans les deux sens;

¢) Budapest-Nicosie dans les deux sens, en passant par des points intermédiaires qui
seront déterininés par les Parties contractantes.

5. Les entreprises désignées pourront, lors de tous leurs vols ou de certains d’entre
eux, supprimer des escales sur les routes indiquées.
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No. 8705. AGREEMENT! BETWEEN THE SYRIAN ARAB
REPUBLIC AND THE REPUBLIC OF CYPRUS ON COM-
MERCIAL SCHEDULED AIR TRANSPORT. SIGNED AT
DAMASCUS, ON 22 DECEMBER 1964

The Syrian Arab Republic and the Republic of Cyprus, hereinafter called
in the present Agreement the Contracting Parties, both having ratified the Con-
vention on International Civil Aviation opened for signature at Chicago, on the
7th day of December 1944, hereinafter referred to in the present Agreement as
the ‘“ Convention "’ and desiring to make arrangements on commercial scheduled
air transport between and beyond their respective territories have agreed on
the following.

Article 1

1. For the purpose of the present Agreement and the Annex thereto the follow-

ing terms have the following meaning, unless otherwise stated in the text :

(a) ‘“ Aeronautical Authorities * means in the case of the Syrian Arab Republic
the Directorate General of Civil Aviation of the Ministry of Defence and in
the case of the Republic of Cyprus the Civil Aviation Administration of the
Ministry of Communications and Works or in both cases any other agency
or person authorized to perform the functions presently exercised by the
said Authorities.

(b) ““ Designated airline ’ means the airline that one of the Contracting Parties
shall have designated in writing to the other Contracting Party, in accordance
with Article 3 of the present Agreement, as the airline which is to operate
the international air services on the routes specified in Article, 2 para. I of
the present Agreement.

(¢) ‘ Territory ™, *“ air services ”’, *‘ international air services ”’ and ‘ stop for
non-traffic purposes ”’ shall have, in the application of the present Agreement
the meaning specified in Articles 2 and 96 of the Convention.

b

Article 2

1. Each Contracting Party grants to the other Contracting Party the rights
specified in the present Agreement for the purpose of establishing scheduled
international air services on the routes specified in the Annex to the present
Agreement.

1 Came into force on 16 May 1965, the date laid down in the exchange of diplomatic notes
stating that the formalities required by the national legislation of each Contracting Party had been
completed, in accordance with article 21.

2 United Nations, Treaty Series, Vol. 15, p. 295; for the texts of the Protocols amending this
Convention, see Vol. 320, pp. 209 and 217; Vol. 418, p. 161, and Vol. 514, p. 209.
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[TraDUCTION — TRANSLATION]

Ne 8705. ACCORD! ENTRE LA REPUBLIQUE ARABE SY-
RIENNE ET LA REPUBLIQUE DE CHYPRE RELATIF
AUX TRANSPORTS AERIENS COMMERCIAUX REGU-
LIERS. SIGNE A DAMAS, LE 22 DECEMBRE 1964

La République arabe syrienne et la République de Chypre, ci-aprés dénom-
mées les « Parties contractantes », ayant toutes deux ratifié la Convention relative
a P’aviation civile internationale ouverte i la signature a Chicago le 7 décembre
19442, ci-aprés dénommée « Convention », et désireuses de conclure un accord de
transport aérien commercial entre les territoires des deux pays et au-dela, sont
convenues des dispositions suivantes :

Article premier

1. Aux fins du présent Accord et de son anncxe les termes ci-aprés ont le sens
suivant, sauf indication contraire :

a) L’expression « autorités aéronautiques » s’entend, en ce qui concerne la Répu-
blique arabe syrienne, du Ministére de la défense, Direction générale de
I’aviation ctvile, en ce qui concerne la République de Chypre, de I’Administra-
tion de I’aviation ctvile au Ministére des communications et des travaux
publics et, dans les deux cas, de tout autre organisme ou toute autre personne
habilités 4 remplir les fonctions actuellement exercées par lesdites autorités.

b) L’expression « entreprise désignée » s’entend d’une entreprise de transports
aériens que 'une des Parties contractantes aura désignée par écrit a I’autre
Partie, conformément i ’article 3 du présent Accord, comme étant chargée
d’exploiter les services. aériens internationaux sur les routes indiquées au
paragraphe | de l’article 2 du présent Accord.

¢) Le terme « territoire » et les expressions « services aériens », « services aériens
internationaux » et « escale non commerciale » ont le sens que leur donnent
les articles 2 et 96 de la présente Convention.

Article 2

1. Chaque Partie contractante accorde a I’autre Partie les droits énoncés dans
le présent Accord en vue d’établir des services aériens internationaux réguliers
sur les routcs indiquées 4 I'annexe du présent Accord.

1 Entré en vigueur le 16 mai 1965, date fixée par ’échange de notes diplomatiques certifiant
que les formalités requises par la législation de chaque Partie contractante avaient été remplies,
conformément & Darticle 21.

2 Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 15, p. 295; pour le texte des Protocoles amendant
cette Convention, voir vol. 320, p. 209 et 217; vol. 418, p. 161, et vol. 514, p. 209.
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Such services and routes are hereinafter called ‘“ the agreed services ” and
* the specified routes *’ respectively.

The airline designated by each Contracting Party shall enjoy, while operating
an agreed service on a specified route, the following rights :

(@) to fly, without landing, across the territory of the other Contracting Party;

(5) to make stops in the said territory for non-traffic purposes;

(¢) to make stops in the said territory at the points specified for that route in
the Annex to the present Agreement, for the purpose of putting down and
taking on international traffic in passengers, cargo and mail.

2. Nothing in paragraph (1) of this Article shall be deemed to confer on the
airline of one Contracting Party the privilege of taking up, in the territory of the
other Contracting Party, passengers, cargo or mail carried for remuneration or
hire and destined for another point in the territory of that other Contracting
Party.

Article 3

1. Each Contracting Party has the right to designate in writing to the other Con-
tracting Party one airline for the purpose of operating the agreed services on the
specified routes.

2. On receipt of such designation, the other Contracting Party shall, subject
to the provisions of paragraphs (3) and (4) of this Article, without delay, grant to
the designated airline the appropriate operating authorization.

3. The Aeronautical Authorities of one Contracting Party may require the air-
line designated by the other Contracting Party to satisfy them that it is qualified
to fulfill the conditions prescribed under the laws and regulations normally and
reasonably applied to the operation of international air services by such authori-
ties in conformity with the provisions of the Convention.

4. Each Contracting Party shall have the right to refuse to grant the operating
authorization referred to in paragraph (2) of this Article, or to impose such
conditions as it may deem necessary on the exercise by the designated airline
of the rights specified in Article 2, in any case where the said Contracting Party is
not satisfled that substantial ownership and effective control of that airline are
vested in the Contracting Party designating the airline or in its nationals.

5. When an airline has been so designated and authorized, it may begin at
any time to operate the agreed services, provided that a tariff, established in
accordance with the provisions of Article 11 of the present Agreement, is in force
in respect of that service.
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Ces services et ces routes sont ci-aprés dénommés « services convenus » et
« routes indiquées ».

Les aéronefs de ’entreprise désignée par chacune des Parties contractantes
auront le droit, au cours de I’exploitation d’un service convenu sur une route
indiquée :

a) De survoler le territoire de I’autre Partie contractante sans y faire escale;
b) De faire des escales non commerciales sur ledit territoire; et

¢) D’y faire escale aux points de ladite route indiqués a4 ’annexe du présent
Accord, en vue de débarquer ou d’embarquer, en trafic international, des
passagers, des marchandises et du courrier.

2. Aucune disposition du paragraphe 1 du présent article ne pourra étre inter-
prétée comme conférant i ’entreprise d’une Partie contractante le droit d’embar-
quer, sur le territoire de l’autre Partie, des passagers, des marchandises ou du
courrier pour les transporter, moyennant rémunération ou en exécution d’un
contrat de location, & un autre point situé sur le territoire de cette autre Partie.

Article 3

1. Chaque Partie contractante pourra désigner par écrit & 'autre Partie une
entreprise qui sera chargée d’assurer les services convenus sur les routes indi-
quées.

2. Au regu de cette désignation, ’autre Partie contractante devra, sous réserve
des paragraphes 3 et 4 du présent article, accorder sans délai la permission
d’exploitation voulue i I’entreprise désignée.

3. Les autorités aéronautiques d’une Partie contractante pourront exiger de
Pentreprise désignée par ’autre Partie la preuve qu’elle est en mesure de remplir
les conditions prescrites par les lois et réglements qu’elles appliquent normale-
‘ment et raisonnablement, en conformité des dispositions de la Convention, 2
I’exploitation des services aériens internationaux.

4. Chaque Partie contractante pourra refuser d’accorder la permission d’exploi-
tation visée au paragraphe 2 du présent article, ou soumettre ’exercice par I’entre-
prise désignée des droits énoncés i l'article 2 aux conditions qu’elle jugera
nécessaires, dans tous les cas ol elle n’aura pas la certitude qu’une part importante
de la propriété et le contrdle effectif de l’entreprise sont entre les mains de
la Partie contractante qui I’a désignée ou de ressortissants de cette Partie.

5. Toute entreprise, une fois désignée et autorisée, pourra & tout moment
commencer 4 exploiter les services convenus, 4 condition qu’un tarif fixé confor-
mément 4 I’article 11 du présent Accord leur soit applicable.

N° 8705



30 United Nations — Treaty Series 1967

Article 4

1. There shall be fair and equal opportunity for the designated airline of each
Contracting Party to operate on any route specified in accordance with Article 2
of the present Agreement.

2. In the operation of international air services on the routes specified in accord-
ance with Article 2 of the present Agreement, the designated airline of one
Contracting Party shall take account of the interests of the designated airline of
the other Contracting Party so as not to affect unduly the air services Wthh the
latter airline operates on the same routes or parts of them.

3. The international air services on the routes specified in accordance with
Article 2 of the present Agreement shall have as their primary objective the pro-
vision of capacity adequate to the foreseeable traffic demands in passengers, cargo
and mail to and from the territory of the Contracting Party designating the airline.
The right of each of the designated airlines to carry traffic between points in
the territory of the other Contracting Party and points in the territory of third
countries on the specified routes in accordance with Article 2 of the present
Agreement shall be exercised in the interests of an orderly development of inter-
national air transport in such a way that capacity is related to :
(a) The traffic demand from and to the territory of the Contracting Party desig-
nating the airline;
(b) the traffic demand existing in the areas through which the air services pass,
taking account of local and regional services;

(¢) the requirements of an economical operation of through services.

Article 5

1. The designated airline of each Contracting Party shall communicate for
approval to the Aeronautical Authorities of the other Contracting Party not less
than thirty days prior to the inauguration of services on the routes specified in
accordance with Article 2 of the present Agreement the types of aircraft to be
used and the flight schedules.

2. The Aeronautical Authorities of each of the Contracting Parties shall furnish
to the Aeronautical Authorities of the other Contracting Party, at their request,
with all periodic statistical data of the designated airlines, as may be reasonably
required for the purpose of reviewing the capacity provided by the designated
airline of each Contracting Party on the routes specified in accordance with
Article 2 of the present Agreement. Such data shall include all information
required to determine the amount of traffic and the origin and destination of
such traffic.

Article 6

1. Each Contracting Party shall have the right to revoke an operating authoriza-
tion or to suspend the exercise of the rights specified in Article 2 of the present
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Article 4

1. Les entreprises désignées par les deux Parties contractantes auront la faculté
de desservir, dans des conditions équitables et égales, chacune des routes visées
a Particle 2. ’

2. L’entreprise désignée par une des Parties contractantes tiendra compte, en
exploitant des services aériens internationaux sur les routes visées a l'article 2,
des intéréts de I’entreprise désignée par l'autre Partie, afin de ne pas affecter
inddment les services que cette derniére assure sur tout ou partie des mémes
routes.

3. Les services aériens internationaux exploités sur les routes visées a larticle 2
auront pour objectif essentiel d’offrir une capacité correspondant a la demande
prévisible de trafic, de passagers, de marchandises et de courrier en provenance
ou i destination du territoire de la Partie contractante qui aura désigné l'entre-
prise. Le droit qu’a chacune des entreprises désignées d’assurer des services entre
le territoire de 'autre Partie contractante et le territoire de pays tiers, le long
des routes visées a I’article 2, devra, dans I'intérét du développement méthodique
du transport aérien intcrnational, étre exercé de telle fagon que la capacité soit
proportionnée :

a) A la demande de trafic 2 destination et en provenance du territoire de la Partie

contractante qui aura désigné P’entreprise;

b) A la demande de trafic dans les régions desservies par ’entreprise, compte
tenu des services locaux et régionaux;

¢) Aux exigences d’une exploitation économique des services long-courriers.
g

Article 5

1. L’entreprise désignée par chacune des Parties contractantes communiquera
aux autorités aéronautiques de I’autre Partie, 30 jours au plus tard avant la mise
en exploitation des services sur les routes visées a l'article 2, les types d’aéronefs
qui seront utilisés et les indicateurs d’horaires.

2. Les autorités aéronautiques de chacune des Parties contractantes fourniront
a celles de Pautre Partie, sur leur demande, tous les relevés statistiques périodi-
ques des entreprises désignées, normalement nécessaires pour pouvoir contrdler
la capacité offerte par l’entreprise de chaque Partie sur les routes visées 2
Particle 2. Ces relevés comprendront tous renseignements voulus pour déter-
miner le volume du trafic, ainsi que la provenance et la destination de ce trafic.

Article 6

1. Chaque Partie contractante pourra retirer une autorisation d’exploitation,
suspendre D’exercice par une entreprise désignée par I’autre Partie des droits
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Agreement by the airline designated by the other Contracting Party, or to impose

such conditions as it may deem necessary on the exercise of these rights :

(a) in any case where it is not satisfied that substantial ownership and effective
control of that airline are vested in the Contracting Party designating the
airline or in nationals of such Contracting Party, or

(b) in the case of failure by that airline to comply with the laws or regulations of
the Contracting Party granting these rights, or

(¢) in case the airline otherwise fails to operate in accordance with the conditions
prescribed under the present Agreement.

2. Unless immediate revocation, suspension or imposition of the conditions
mentioned in paragraph (1) of this Article is essential to prevent further infringe-
ments of laws or regulations, such right shall be exercised only after consulta-
tion with the other Contracting Party.

Article 7

1. Aircraft certificates of airworthiness and crew member certificates of com-
petency, licences and all other documents issued or rendered valid by one Con-
tracting Party shall be recognized as valid by the other Contracting Party.

2. Each Contracting Party reserves, however, the right to refuse to recognize,
for the purpose of flight above its territory, certificates of competency and licences
granted to any of its nationals by the other Contracting Party.

Article 8

1. Aircraft operated on international services by the designated airline of either
Contracting Party, as well as their regular equipment, supplies of fuel and lubri-
cants, and aircraft stores including food, beverages and tobacco on board such
aircraft shall be exempt from all customs duties, inspection fees and other duties
or taxes on arriving in the territory of the other Contracting Party, provided such
equipment and supplies remain on board the aircraft up to such time as they
are re-exported.

2. There shall also be exempt from the same duties and taxes, with the excep-

tion of charges corresponding to the service performed :

(@) aircraft stores taken on board in the territory of either Contracting Party,
within limits fixed by the authorities of the said Contracting Party, and for
use on board aircraft engaged in an international service of the other Con-
tracting Party;

(b) spare parts entered into the territory of either Contracting Party for the
maintenance or repair of aircraft used on international services by the desig-
nated airline of the other Contracting Party;
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énumérés a P'article 2 du présent Accord, ou soumettre 'exercice de ces droits

aux conditions qu’elle jugera nécessaires :

a) Dans tous les cas ou elle n’aura pas la certitude qu’une part importante de
la propriété et le controle effectif de Ientreprise sont entre les mains de
la Partie contractante qui I’a désignée ou de ressortissants de cette Partie; ou

b) Si 'entreprise ne se conforme pas aux lois et réglements de la Partie contrac-
tante qui accorde les droits; ou

¢) Si P'entreprise manque, de toute autre maniére, & conformer son exploitation
aux conditions prescrites dans le présent Accord.

2. Sauf nécessité immédiate de prendre des mesures de retrait ou de suspension
ou d’imposer les conditions mentionnées au paragraphe 1 du présent article
afin d’empécher que les lois ou réglements continuent d’étre enfreints, il ne sera
fait usage de cette faculté qu’aprés consultation de 'autre Partie contractante.

Article 7

1. Les certificats de navigabilité des aéronefs, les brevets d’aptitude des mem-
bres des équipages, les licences et tous autres documents délivrés ou validés par
I'une des Parties contractantes seront reconnus valables par P'autre Partie con-
tractante.

2. Chaque Partie contractante se réserve cependant le droit de ne pas reconnaitre
valables, pour la circulation au-dessus de son propre territoire, les brevets d’apti-
tude et licences délivrés 2 ses propres ressortissants par 'autre Partie contrac-
tante.

Article 8

1. Les aéronefs utilisés en service international par I'entreprise désignée par
Pune ou l'autre des Parties contractantes, ainsi que leur équipement normal,
les carburants et lubrifiants et les provisions de bord (notamment les denrées
alimentaires, les boissons et le tabac) se trouvant 4 bord desdits aéronefs seront
exemptés de tous droits de douane, frais d’inspection et autres droits ou taxes 2
Parrivée sur le territoire de 'autre Partie, étant entendu que cet équipement et
ces approvisionnements demeureront 2 bord jusqu’a ce qu’ils soient réexportés.

2. Seront exemptés des mémes droits et taxes, 4 ’exception des taxes corres-

pondant 3 une prestation de service :

a) Les provisions de bord prises 4 bord sur le territoire de 'une des Parties con-
tractantes, dans les limites fixées par les autorités de ladite Partie, pour étre
consommées a bord d’aéronefs de I'autre Partie utilisés en service interna-
tional;

b) Les piéces de rechange introduites sur le territoire de 'une des Parties contrac-
tantes et destinées 4 I’entretien ou 2 la réparation des aéronefs utilisés en
service international par ’entreprise désignée par I'autre Partie;
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(¢) fuel and lubricants destined to supply aircraft operated on international
services by the designated airline of the other Contracting Party, even when
these supplies are to be used on the part of the journey performed over the
territory of the Contracting Party in which they are taken on board.

Materials referred to in sub-paragraphs (a), (b)) and (¢) above may be
required to be kept under customs supervision or control.

Article 9

The regular airborne equipment, as well as the materials and supplies
retained on board the aircraft of either Contracting Party may be unloaded in
the territory of the other Contracting Party only with the approval of the customs
authorities of such Party. In such case, they may be placed under the super-
vision of the said authorities up to such time as they are re-exported or other-
wise disposed of in accordance with Customs regulations.

Article 10

Passengers in transit across the territory of either Contracting Party shall be
subject to no more than a very simplified control. Baggage and cargo in direct
transit shall be exempt from customs duties and other similar taxes.

Article 11

1. The tariffs to be charged by the airline of one Contracting Party for carriage
to or from the territory of the other Contracting Party, shall be established at
reasonable levels, due regard being paid to all relevant factors including cost of
operation, reasonable profit and differences of characteristics of services, includ-
ing standards of speed and accommodation.

2. The tariffs referred to in paragraph 1 of this Article shall be agreed in the
first instance between the designated airlines of both Contracting Parties.

3. The tariffs so agreed shall be submitted for approval to the Aeronautical
Authorities of the Contracting Parties at least thirty (30) days before the proposed
date of their introduction; in special cases, this time limit may be reduced, subject
to the agreement of the said authorities.

4. If the designated airlines cannot agree on any of these tariffs, or if for some
other reason a tariff cannot be fixed in accordance with the provisions of para-
graph (2) of this Article, or if during the first 15 days of the 30 days’ period
referred to in paragraph (3) of this Article one Contracting Party gives the other
Contracting Party notice of its dissatisfaction with any tariff agreed in accordance
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¢) Les carburants et les lubrifiants destinés a I’approvisionnement des aéronefs
utilisés en service international par I’entreprise désignée par l'autre Partie,
méme s’ils doivent étre consommés au-dessus du territoire de la Partie
contractante sur lequel ils auront été pris a bord.

Il pourra étre exigé que les articles visés aux alinéas a, b et ¢ ci-dessus soient
gardés sous surveillance ou contréle douaniers.

Article 9

L’équipement normal, les articles et les approvisionnements & bord des
aéronefs de l'une des Parties contractantes ne pourront étre débarqués sur
le territoire de I'autre Partie qu’avec 'approbation des autorités douaniéres de
cette autre Partie. Dans ce cas, ils pourront étre placés sous la surveillance
desdites autorités jusqu'a ce qu'’ils soient réexportés ou écoulés de toute autre
maniére conformément aux réglements douaniers.

Article 10

Les passagers en transit sur le territoire de I"une ou de 'autre des Parties
contractantes ne seront soumis qu’a un contrdle trés simplifié. Les bagages et
les marchandises en transit direct seront exemptés de droits de douane et autres
taxes similaires.

Article 11

1. Les tarifs qu’appliquera ’entreprise d'une Partie contractante pour le trans-
port 4 destination ou en provenance du territoire de I’autre Partie seront fixés a
des taux raisonnables, compte diiment tenu de tous les éléments d’appréciation
pertinents, notamment des frais d’exploitation, de la réalisation d’un bénéfice
normal et des caractéristiques présentées par chaque service, y compris les
conditions de vitesse et de confort.

2. Les tarifs visés au paragraphe | du présent article seront, en premier lieu,
fixés d’un commun accord par les entreprises intéressées des deux Parties con-
tractantes.

3. Les tarifs ainsi convenus devront étre soumis 4 ’approbation des autorités
aéronautiques des deux Parties contractantes, trente (30) jours au moins avant
la date prévue pour leur entrée en vigueur; dans certains cas, ce délai pourra étre
abrégé si lesdites autorités y consentent.

4. Si les entreprises désignées ne parviennent pas 4 s’entendre ou si, pour toute
autre raison, il est impossible de convenir d’un tarif conformément aux disposi-
tions du paragraphe 2 du présent article, ou encore si, au cours des 15 premiers
jours de la période de 30 jours mentionnée au paragraphe 3, une Partie contrac-
tante notifie & 'autre son refus d’approuver un tarif fixé conformément au para-
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with the provisions of paragraph (2) of this Article, the Aeronautical Authorities
of the Contracting Parties shall try to determine the tariff by agreement between
themselves.

5. If the Aeronautical Authorities cannot agree on the approval of any tariff
submitted to them under paragraph (3) of this Article or on the determination
of any tariff under paragraph (4), the dispute shall be settled in accordance with
the provisions of Article 17 of the present Agreement.

6. Subject to the provisions of paragraph (3) of this Article, no tariff shall
come into force if the Aeronautical Authorities of either Contracting Party have
not approved it.

7. The tariffs established in accordance with the provisions of this Article shall
remain in force until new tariffs have been established in accordance with the
provisions of this Article.

Article 12

Either Contracting Party undertakes to grant the other Party free transfer, at
the official rate of exchange, of the excess of receipts over expenditure achieved
on its territory in connection with the carriage of passengers, haggage, mail
shipments and freight by the designated airline of the other Party. Wherever
the payments system between the Contracting Parties is governed by a special
agreement, this agreement shall apply.

Article 13

In a spirit of close cooperation, the Aeronautical Authorities of the Con-
tracting Parties shall consult each other from time to time with a view to ensuring
the implementation of, and satisfactory compliance with, the provisions of
the present Agreement and the Annex thereto.

Article 14

1. If either of the Contracting Parties considers it desirable to modify any
provision of the present Agreement, it may request consultation with the other
Contracting Party. Such consultation, which may be between Aeronautical
Authorities and which may be through discussion or by correspondence, shall
begin within a period of sixty (60) days of the date of the request. Any modifica-
tions so agreed shall come into force when they have been confirmed by an
exchange of diplomatic notes.

2. Modifications to the Annex of this Agreement may be made by direct
agreement between the competent Aeronautical Authorities of the Contracting
Parties.
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graphe 2, les autorités aéronautiques des Parties contractantes s’efforceront de
fixer le tarif par voie d’accord entre elles.

5. Si les autorités aéronautiques ne parviennent pas 2 s’entendre au sujet de
Papprobation d’un tarif qui leur est soumis en application du paragraphe 3, ou
de la fixation d’un tarif en application du paragraphe 4, le différend sera réglé
conformément aux dispositions de ’article 17 du présent Accord.

6. Sous réserve des dispositions du paragraphe 3, aucun tarif ne pourra entrer
en vigueur si les autorités aéronautiques de 'une ou 'autre des Parties contrac-
tantes ne I'ont pas approuvé.

7. Les tarifs fixés conformément aux dispositions du présent article resteront
en vigueur jusqu’a ce que de nouveaux tarifs aient été fixés de la méme maniére.

Article 12

Chaque Partie contractante s’engage 2 assurer 2 I’autre Partie le libre trans-
fert, aux taux officiels, des excédents de recettes réalisés sur son territoire 2
P’occasion du transport de passagers, de bagages, de courrier et de marchandises
par I’entreprise désignée par I’autre Partie. Dans la mesure ol le service des
paiements entre les Parties contractantes est réglé par un accord spécial, les
dispositions de cet accord s’appliqueront.

Article 13

Dans un esprit d’étroite collaboration, les autorités aéronautiques des deux
Parties contractantes se consulteront réguliérement en vue d’assurer ’application
et le respect des dispositions du présent Accord et de son annexe.

Article 14

1. Sil’une des Parties contractantes estime souhaitable de modifier les disposi-
tions du présent Accord, elle pourra demander que des consultations aient lieu
avec Pautre Partie. Ces consultations, qui pourront avoir lieu 2 P’échelon des
autorités aéronautiques et pourront se faire directement ou par correspondance,
commenceront dans les soixante (60) jours de la date de la demande. Les modifi-
cations ainsi convenues entreront en vigueur lorsqu’elles auront été confirmées
par un échange de notes diplomatiques.

2. L’annexe du présent Accord pourra étre modifiée par voie d’accord direct
entre les autorités aéronautiques compétentes des deux Parties contractantes.
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Article 15

The present Agreement and its Annex will be amended so as to conform
with any multilateral convention which may become binding on both Contract-
ing Parties. '

Article 16

Either Contracting Party may at any time give notice to the other Con-
tracting Party of its decision to terminate the present Agreement; such notice
shall be simultaneously communicated to the International Civil Aviation
Organization. In such case the Agreement shall terminate twelve (12) months
after the date of receipt of the notice by the other Contracting Party, unless
the notice to terminate is withdrawn by agreement before the expiry of this
period. In the absence of acknowledgement of receipt by the other Contracting
Party, notice shall be deemed to have been received fourteen (14) days after
the receipt of the notice by the International Civil Aviation Organization.

Article 17

1. If any dispute arises between the Contracting Parties relating to the inter-
pretation or applieation of this present Agreement, the Contracting Parties shall
in the first place endeavour to settle it by negotiation.

2. If the Contracting Parties fail to reach a settlement by negotiation, they may
agree to submit the dispute for decision to some person or body or the dispute
may at the request of either Contracting Party he submitted for decision to a
tribunal of three arbitrators, one to be nominated by each Contracting Party
and the third to be appointed by the two so nominated arbitrators. Each of the
Contracting Parties shall nominate an arbitrator within a period of sixty days
from the date of receipt by either Contracting Party from the other of a notice,
through diplomatic channels, requesting arbitration of the dispute and the third
arbitrator shall be appointed within a further period of sixty days.

If either of the Contracting Parties fails to nominate an arbitrator within
the period specified, or if the third arbitrator is not appointed within the period
specified, the President of the Council of the International Civil Aviation Organi-
zation may be requested by either Contracting Party to appoint an arbitrator or
arbitrators as the case requires. In such case, the third arbitrator shall be a
national of a third State and shall act as President of the arbitral body.

3. The Contracting Parties undertake to comply with any decision given under
paragraph (2) of this Article.

4. The expenses of the arhitration will be equally shared by the Contracting
Parties.
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Article 15

Le présent Accord et son annexe seront modifiés pour étre rendus conformes
a toute convention multilatérale qui pourrait entrer en vigueur & 1’égard des
deux Parties contractantes.

Article 16

Chacune des Parties contractantes pourra, 2 tout moment, notifier & 'autre
sa décision de mettre fin au présent Accord; la notification sera communiquée
simultanément a I’Organisation de I’aviation civile internationale. Dans ce cas,
le présent Accord prendra fin douze (12) mois aprés la date de réception de la
notification par 'autre Partie, 2 moins que la notification ne soit retirée d’un
commun accord avant expiration de ce délai. Si I’autre Partie contractante omet
d’en accuser réception, la notification sera réputée lui étre parvenue quatorze (14)
Jours aprés sa réception par I’Organisation de I’aviation civile internationale.

Article 17

1. Si un différend s’éléve entre les Parties contractantes quant & I’interprétation
ou i l'application du présent Accord, elles s’efforceront en premier lieu de le
régler par voie de négociations.

2. Si les Parties contractantes ne parviennent pas 4 un réglement par voie de
négociations, elles pourront convenir de soumettre le différend a la décision d’une
personne ou d’'un organisme, ou bien le différend pourra étre soumis, 4 la
demande de 'une ou 'autre des Parties, & la décision d’un tribunal composé de
trois arbitres, chacune des Parties en nommant un et le troisiéme étant désigné
par les deux premiers. Chaque Partie contractante nommera un arbitre dans les
60 jours de la réception par I'une d’elles d’une notification de 'autre, par la voie
diplomatique, demandant l’arbitrage du différend; le troisiéme arbitre sera
désigné dans un nouveau délai de 60 jours.

Si I'une ou I'autre des Parties contractantes ne parvient pas 4 nommer son
arbitre dans le délai prescrit ou si le troisiéme arbitre n’est pas désigné dans
le délai prescrit, le Président du Conseil de I’Organisation de I’aviation civile
internationale pourra étre prié par I'une ou 'autre des Parties de nommer un ou
plusieurs arbitres, selon les besoins. Dans ce cas, le troisiéme arbitre devra étre
ressortissant d’un Etat tiers et exercera les fonctions de Président du tribunal
arbitral.

3. Les Parties contractantes s’engagent 4 se conformer 2 toute décision rendue
en application du paragraphe 2 du présent article.

4. Chaque Partie contractante prendra 4 sa charge la moitié des frais de I’arbi-
trage.
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Article 18

The charges imposed by either Contracting Party for the use of airports
and other aviation facilities by the aircraft of the designated airline of the other
Contracting Party, shall not be higher than those paid by its national aircraft
operating international services.

Article 19

The present Agreement, any amendment to it and any exchange of notes
under this Agreement shall be communicated to the International Civil Aviation
Organization for registration.

Article 20

The present Agreement shall supersede and cancel any previous agreements
concerning air services between the Contracting Parties.

Article 21

The present Agreement shall come into force on a date to be laid down in
an exchange of diplomatic notes, which shall state that the formalities required
by the national legislation of each Contracting Party have been completed.

IN WITNESS WHEREOF, the undersigned, being duly authorized thereto by
their respective Governments have signed the present Agreement.

DonNEe in duplicate at Damascus this 22nd Day of December of the year one
thousand nine hundred and sixty-four in the English language.

For the Syrian Arab Republic : For the Republic of Cyprus:
Y. DEMLOGE P. N. Kazanias
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Article 18

Les droits et taxes qu’imposera 'une ou l'autre des Parties contractantes
pour l'utilisation des aéroports et autres installations et services de navigation
aérienne par les aéronefs de I'entreprise désignée par I’autre Partie n’excéderont
pas ceux qu’elle impose dans le cas de ses aéronefs nationaux affectés 4 des
services internationaux.

Article 19

Le présent Accord ainsi que toute modification qui pourra y étre apportée et
tout échange de notes le concernant seront communiqués a4 ’Organisation de
Paviation civile internationale aux fins d’enregistrement.

Article 20

Le présent Accord remplacera et annulera tout accord relatif aux services
aériens conclu antérieurement entre les Parties contractantes.

Article 21

Le présent Accord entrera en vigueur 2 la date qui sera fixée par un échange
de notes diplomatiques certifiant que les formalités requises par la législation de
chaque Partie contractante ont été remplies.

EN For1 DE QUOI les soussignés, 4 ce diment habilités par leurs Gouverne-
ments respectifs, ont signé le présent Accord.

Farr 34 Damas, le 22 décembre 1964, en double exemplaire, en langue
anglaise.

Pour la République arabe syrienne : Pour la République de Chypre :
Y. DEMLOGE P. N. KazaNias
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ANNEX

A, The Airline designated by the Syrian Arab Republic shall be entitled to operate
air services in both directions on each of the routes specified hereinafter;
1) Points in Syria-Nicosia.
2) Points in Syria-Nicosia-Rome or Milano-Munich-Paris.
3) Points in Syria-Nicosia-Istanbul-Vienna-Zurich or Geneva-Paris.
The Syrian Airline will enjoy only stop-over rights on the sector Nicosia-Rome.

B. The Airline designated by the Republic of Cyprus shall be entitled to operate
air services in both directions on each of the routes specified hereinafter;

1) Points in Cyprus-Damascus or Aleppo.
2) Points in Cyprus-Damascus or Aleppo-Bahrein-Doha-Dubai.
3) Points in Cyprus-Damascus or Aleppo-Baghadad-Tehran.
The Cyprus Airline will enjoy only stop-over rights on the sector Damascus or
Aleppo-Baghdad.

C. Intermediate points on any of the specified routes may, at the option of the desig-
nated airline, be omitted on any or all flights.
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ANNEXE

A. L’entreprise de transports aériens désignée par la République arabe syrienne aura
le droit d’exploiter les routes suivantes :
1) Points en Syrie-Nicosie, dans les deux sens;
2) Points en Syrie-Nicosie-Rome ou Milan-Munich-Paris, dans les deux sens;
3) Points en Syrie-Nicosie-Istanbul-Vienne-Zurich ou Genéve-Paris, dans les deux sens.
En ce qui concerne le secteur Nicosie-Rome, I'entreprise désignée par la République
arabe syrienne jouira seulement du droit d’escale.
B. L’entreprise de transports aériens désignée par la République de Chypre aura
le droit d’exploiter les routes suivantes :
1) Points 3 Chypre-Damas ou Alep, dans les deux sens;
2) Points 3 Chypre-Damas ou Alep-Bahrein-Doha-Dubai;
3) Points 2 Chypre-Damas ou Alep-Bagdad-Téhéran.
En ce qui concerne le secteur Damas ou Alep-Bagdad, I'entreprise désignée par la
République de Chypre jouira seulement du droit d’escale.

C. Les points intermédiaires sur les routes susmentionnées pourront étre supprimés
i la convenance de I'entreprise désignée, lors de tous les vols ou de certains d’entre eux.
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No. 8706. AIR TRANSPORT AGREEMENT! BETWEEN THE
GOVERNMENT OF THE UNION OF SOVIET SOCIALIST
REPUBLICS AND THE GOVERNMENT OF THE REPUB-
LIC OF CYPRUS. SIGNED AT NICOSIA, ON 29 FEB-
RUARY 1964

The Government of the Union of Soviet Socialist Republics and the Govern-
ment of the Republic of Cyprus, desiring to conclude an Agreement with the aim
of establishing air transport services, have appointed for this purpose their
plenipotentiaries, who have agreed as follows :

Article 1

Each Contracting Party grants the other Contracting Party the rights enu-
merated in Annex ! to this Agreement for the purpose of establishing air services
(hereinafter called ““ agreed services ) envisaged herein.

Article 2

1. The operation of the agreed services may commence immediately follow-
ing the appointment by the respective Contracting Party its airline for the
operation of these services.

2. The flight routes of aircraft on the agreed services and the points for
crossing national boundaries shall be established by each of the Contracting
Parties within its territory.

3. The designated airline of each Contracting Party shall communicate for
approval to the Aeronautical Authorities of the other Contracting Party the
schedules, frequency of flights and types of aircraft prior to the inauguration of
the agreed services. This shall likewise apply to later changes.

4. The tariffs on the agreed services shall be agreed in the first place between
the designated airlines and shall be subject to the approval of the Aeronautical
Authorities of the Contracting Parties.

5. The Aeronautical Authorities of the Contracting Parties shall exchange
traffic statistics on the agreed services.

! Applied provisionally as from 29 February 1964, the date of signature and came into force
on 29 April 1965, the date laid down in an exchange of diplomatic notes stating that the formalities
required by the national legislation of each Contracting Party had been completed, in accordance
with article 11 (1).
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[RussiaN TEXT — TEXTE RUSSE]

Ne 8706. COI'JTAIIEHME MEXIY IIPABUTEJILCTBOM PEC-
ITYBJIMKM KUIIP U IIPABHUTEJILCTBOM COIO3A CO-
BETCKHNX COIMAIMCTNUYECKHUX PECITYBJIHMK O BO3-
JTYITHOM COOBHIEHNI

IIpaBurenscrBo Pecny6mmku Kunp u IIpaBurensctBo Coro3a CoBETCKHMX
Conuanuctnuecknx Pecry6iuk, sxenast 3axkimrounts CorjlalieHue o6 yCTaHOBJIEHHN
BO3/IYLLUHOI'0 COOGIIEHNA, Ma3HAYIWIM U1 3TOr0 CBOMX IOJHOMOYHBIX IPEACTABH-
TeJIeil, KOTOPhIE COMVIACHIINCH O HIKECIIEYIOIIEM :

Cmampa 1

Kaxpgasn m3 JoroBapupatoumxca Cropod mnpenpocrasisier apyroit  Ioro-
Bapusaroryeiica CTopoHe Npasa, NepeuncieHHble B [Ipmnosxennyt 1 k HacTosemy
CorJalleHuo, B UeJISIX YCTAaHOBJIEHHUA MPeyCMOTPEHHBIX B HEM BO3AYIUHBIX JIMHHLL
(MMeHyeMBIX B JaJILHEHILIEM « JOrOBOPHBIE JIMHHUHU »).

Cmamsa 2

1. OKcIUTyaTalpisi IOrOBOPHBIX JIMHHIT MOYKET OBITP HAuaTa IOCJE TOrO, KaK
mobass u3 Horopapuparonmxcss CropoH HA3HAYHT CBOE aBHUANPENIPHATHE IS
SKCIUTyaTaUMH 3TUX JIMHUIA.

2. MapuipyTsl IIOJIETOB BO3AYLIHBIX CYAOB IO JOFOBOPHBIM JIMHHAM M BOPOTa
NpoJIeTa rocyJapCTBEHHBIX I'PaHHI] YCTaHABIUBAIOTCA KakaoH JoroBapueaoeiics
CropoHoit Ha cBOEH TEPPHTOPHH.

3. ApupanpennpusiTie, HasHaueHHoe ofHO# Jloropapuparoreiicss CropoHoii,
JIOJDKHO 0 HAUaIa SKCIUIYaTalHU JIOrOBOPHBIX JIMHUM NPEACTABUTh HA YTBEPIKIC-
HHUE BEJOMCTBY TIDDKIAHCKOM aBuanuu npyroii Joroapusaromeiics CTOpOHBI
PaCIMCaHHE, YaCTOTY PelficOB U THITBI CAMOJIETOB. DTOT MOPAIOK OyAeT NIPUMEHATHCA
HPH IOCIEAYIOHX H3MEHEHUsX.

4. Tapudb! Ha JOrOBOPHBIX JIMHMAX JIO/DKHBI B IEPBYIO OYepe/lb COryIacoBbI-
BAaThHCS MEXK/TY HA3NaUEeHHBIMH ABHATNIPEINPUATHSMH K OYAYT MOIEIKATh YTBEPIKIC-
HHI0 BEJOMCTBAMM I'paxkIaHCKoi apuanuu JlorosapuBaroruxcsi CTOpPOH.

5. BegomcTBa rpakiaHckoii apuanum Jloroeapusaromuuxcsi CropoH GynyT
obmenuBaThcst pudopmanHeil 0 NepeBO3KaxX Ha JOrOBOPHBIX JIMHHSIX.
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Article 3

1. Each Contracting Party reserves the right to temporarily suspend or
revoke the rights specified in Annex 1 to this Agreement in any case when it does
not have satisfactory evidence to the effect that substantial ownership of or
actual control over the airline designated by the Contracting Party is vested in
nationals of that Contracting Party, or in case of non-observance by the desig-
nated airline of laws and regulations specified in Article 6 or nonfulfilment of
the conditions under which rights are granted in accordance with this Agree-
ment.

2. This right will be put into practice only after consultation between the
Civil Aviation Authorities of the Contracting Parties, unless immediate suspension
of exploitation or the immediate introduction of restrictive conditions become
necessary for the prevention of further violations of the laws and regulations.

Article 4

1. To ensure safety of flights on the agreed services each Contracting Party
shall grant to the aircraft of the other Contracting Party necessary radio, lighting,
meteorological and other facilities required for the operation of fiights and shall
convey to the other Contracting Party data on such facilities and information
on primary and alternate aerodromes where landing may be made and on flight
routes within the limits of its territory.

2. Matters pertaining to ensuring safety of flights and to the responsibility
of the Contracting Parties in relation to the operation of the flights shall be
within the competence of Civil Aviation Authorities of the Contracting Parties
and shall be mentioned in Annex 2 to this Agreement.

3. Annex | and the routes specified in Tables I and II of Annex 1 may be
changed by an agreement between the Civil Aviation Authorities of the Contract-
ing Parties within the limits of the entire period of validity of this Agreemnent.

Article 5

1. Aviation fuel, lubricants, spare parts and other materials and equipment
delivered or being delivered by the airline designated by one of the Contracting
Parties into the territory of the other Contracting Party exclusively for its opera-
tional needs shall be exempt from customs duties, taxes and other charges during
their presence within the territory of the latter Contracting Party.
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Cmamsa 3

1. Kaxxgas JoroeapuBaromascs CTopoHa coxpassieT 3a co0oii paBo BPEMEHHO
OTMEHHUTHh WM B3ATh Ha3a[ NpaBa, yka3aHHple B IIpmnokeHuy 1 K HacTOAIEMY
CormameHuro, B Jro00M ciIydae, KOrZia OHa He UMeeT YAOBJIETBOPUTENIFHEIX A0KA3a-
TEJIBCTB, YTO IIPEHMMYILECTBEHHOE BJIaZileHMe WM (akTHYeCKHil KOHTDOJIb 332 aBHa-
NpeaIIpHATHEM, HasHaueHHbIM apyroil Jorosapuparomeiicss CTopoHo#M, ocyiect-
BJIAETCA TpaykJaHamM MnM opranamu 3T0i JoroBapusaromeiicst CTOpOHBI, WIH B
ciiyuyae, HecOOJIOAEHMsS Ha3Ha4yeHHBIM aBHANPEATIPUATHEM 3aKOHOB U IIPaBIUII,
YKa3aHHBIX B CTaThe 6 WM HEBBITOJHEHHS YCIOBHIL, HO KOTOPBIM HPENOCTaBJIAIOTCS
npaBa B CooTBeTcTBHH ¢ atim CorJiameHnnem.

2. 310 mpaBo 6yder MCIOJIB30BaTHCS TOJIBKO IIOCIIE KOHCYJIBTALM MEKAY
BEAOMCTBAaMH IpaKJAHCKOH aBuamuu obenx J[loropapmusaroupuxcss CTOpoH, ecid
TOJIBKO HEMEJICHHOE IMPHOCTAHOBJICHHE IKCIUIYaTaIllMH MM HEMEIJICHHOE IIPHMEHEe-
HHE OrPaHHUMTENBHBIX YCIIOBHH HE SIBJISIOTCST HEOOXOAUMBIMHU TSI TIpEXYyTIPeXae-
HMST HOBBIX HapyIIeHwii 3aKOHOB M IIPaBHUI.

Cmamsa 4

1. Ina obecrieyeHns1 GE30IIACHOCTH MOJIETOB IO AOTOBOPHBIM JIMHUAM KaXKaast
Joropapusaromasicss CropoHa OyAeT HPEJOCTABJIATh BO3AYIUHBIM CyAaM APYToit
Jloropapusaromeiicss CTopoHbI HEOOXOQUMBIE CPEICTBA PAHO, CBETOTEXHHYECKOIO,
METEOPOJIOTHYECKOT0 H APYIoro o0CIy»)KUBaHUA, TPEOYIOIIEroCst AJisi BHIOJIHEHHST
3THX II0JIETOR, a Taroke cooOwars Apyroit Jorosapusaroiyeiicss CropoHe RaHHBIE
3THX CPEACTB H CBeAeHHs1 00 OCHOBHBIX M 3allaCHBIX a3poApoMax, rAie MOryT ObITh
IPOM3BEACHBI II0CAJKH, H 0 MapIIPYTE IOJIETOB B IIPEJEaX CBOEH TEPPHTOPHM.

2. Bonpocsl, cBs3aHHEBIe ¢ o0ecrieyeHHeM Ge30TIaCHOCTH MOJIETOB M C OTBETCT-
BenHocteio Jloroeapusaromuxcss CTOpPOH OTHOCHTEIFHO BBILOJIHEHUs IIOJIETOB,
OyAyT HaxogUTHCA B KOMIIETEHIIMH BEQOMCTB IPaKIaHCKON aBuanym JloroBapu-
parouprxcst Ctopon u GymyT orosopensl B Ilpunoskenuu 2 x Hacrosiemy Coria-
LIEHHIO.

3. ITpunoxenue 1 1 MapiupyThl, yKasaHHbIe B Tabymnax 1 u 2 Ilpunoskenns 1,
moryT ObITh H3MEHEHbI HO AOIOBOPEHHOCTH MEXAY BENOMCTBAMM IPAXAAHCKON
aBuainm JloroeapHparoiuxcst CTOPDOH B HpPeJeJIax BCEro CpoKa AeiCTBUA HACTOsI-
mero CoryameHus.

Cmamea 5

1. I'oproyee, cma3ouHble MaTEPHAIBI, 3aMACHBIE YACTH H IIPOYHE MATEPHAIBI H
ofopynoBaHue, AOCTABJICHHBIE WM AOCTABJIAEMble aBHAIIPERNIPUATHEM, Ha3HAUCH-
HbM ofHoIt JJoropapusaroweiicss CTopoHoii Ha TeppuTopHIo ApyToii Jorosapusaro-
meiicss CTOpPOHBI HCKIIOYHTENIBHO UIsI CBOMX 3KCIUIYaTAIMOHHBIX HY)KH, OCBO-
00XKIaF0TCsT OT TAMOYKEHHBIX MOLIJIMH, HAJIOTOB M MHBIX COOPOB BO BpeMsa HaxOyKe-
HHA Ha Teppuropuu atok JJoropapusarorieiicss CTOpOHEI.
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2. Aircraft being operated on the agreed services, as well as stores of avia-
tion fuel and lubricants, spare parts, equipment and provision on board the
aircraft of the airline designated by one Contracting Party shall be exempt within
the territory of the other Contracting Party from the imposition of customs,
inspection and other duties and charges even in the event that these materials
will be used by such aircraft during flight over such territory, except in such
cases when the above-mentioned items are disposed of in the territory of the
other Contracting Party.

3. Each Contracting Party shall grant the airline of the other Contracting
Party the acquisition on reasonable prices or importation on its territory of suffi-
cient quantities of aviation fuel of necessary kind, quality and specification in
accordance with the requirements of such airline.

Article 6

1. The laws and regulations of one Contracting Party governing the entry
into and the exit from its territory by aircraft on international flights or the
operation and navigation of such aircraft while within the limits of its territory
shall apply to the aircraft of the airline designated by the other Contracting
Party.

2. The laws and regulations of either Contracting Party governing the
arrival in or departure from its territory of passengers, crew or cargo of aircraft,
in particular, rules and regulations governing passports, customs, currency and
quarantine formalities shall apply to the passengers, crews or cargo of the aircraft
of the airline designated by the other Contracting Party during the arrival in or
departure from the territory of the said Contracting Party.

Article 7

1. Aircraft of the airline designated by one Contracting Party during flights
over the territory of the other Contracting Party shall have identification marks
of their state, established for international flights, certificates of registration,
certiflcates of airworthiness and other aircraft documents required by the Civil
Aviation Authorities of the Contracting Parties, and also permission for radio
equipment. Pilots and other crew members shall have appropriate certificates.

2. All of the aforementioned documents issued or recognised as valid by
one Contracting Party shall be recognised as valid within the territory of the
other Contracting Party.
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2. Bosgyumele cyja, 3KCIUTyaTHPYEMBIE HA JOrOBOPHBIX JIMHHMAX, 3 TaKIKe
3amackl FOPIOUEro M CMasOUHBIX MaTepHayioB, 3alacHBIE YACTH, CHapsDKEHHE H
[IPOAOBOJIECTBUE, HAXOMSIIIMECH HA GOPTY BO3MYLIHOIO CYAHA aBHAINPENIPUATHA,
HasHauyeHHoro onHoil Horosapusaromieiics CropoHOi, OyayT OCBOOOMKAEHBI Ha
Teppuropun apyroit Jorosapusaroieiica CTOpOHBI OT 06JI0YKEHHA TAMOYKEHHBIMH,
MHCHEKIMOHHBIME H APYTMMH HOULIMHAMM M cOopamu Ja)ke B TOM CJIyyae, ecyId
YKa3aHHbIE MaTepHAJBI OYyAYT HCIOIB30BAaThCA ITUMH BOSAYLUHLIMH CYXaMH BO
BpeMsI IIOJIET2 HA 3TOH TEPPUTOPHH, HO 33 MCKJIIOUEHHEM TeX CJIy4aeB, KOrAga OHHU
OyRyT OTUY)KIaThCsI Ha TeppuTopuH Apyroii Horoeapusarometics CTOpOHEI.

3. Kaxxpas Jorosapusamoiuasacsa CtopoHa obecrieunT npuodpeTeHne no pasym-
HBIM IIeHam WM 6yeT crioco0cTBOBAaTh BBO3Y Ha CBOIO TEPPUTOPHIO JJIA aBHAIIPe.-
npuarusa Apyroit Joropapusaromietica CTOPOHBI JOCTATOUHOrO KOJMUECTBA aBHa-
LMOHHOI'O TOIUITMBA TPEOYEMOIO COPTa, KauecTBa M CHenH(HKAlUMU B COOTBETCTBUM
C 3alpOCOM TAKOI'0 aBHAMPEANIPUATHA.

Cmamen 6

1. 3akons! u npaBwia ofHo#t Horosapnearomeiicss CTOPOHBI, peryJMpyIolue
BXOJ] U BBIXOJ] C €¢ TEPPUTOPHH BO3AYLUIHBIX CYJOB, COBEPLUAIOIINX MEKIYHApOA-.
Hble MOJICThI, WIH SKCIUTYyaTaIl{MI0 H HaBHUIAlWI0 3THX BO3IYIIHBIX CYJOB BO Bpems
HX peOBIBaHHA B MpEJENiaX €€ TEPPUTOPHU, OYyIyT NPHUMEHATHCA K BO3TYNIHBIM
Cydam aBHalIpeATpUATHS, HasHaueHHoro Apyroil Ioropapusaroieiica CTopoOHOIt.

2. 3axoHbl M npaBwiIa ofHoi JlorosapuBaroweiicss CTOPOHBI, PEryIHMpyIOLue
NPUOEITHE MM OTIIPaBJICHHE C €€ TEPPUTOPHH MACCHKHUPOB, SKUIIAXKEil WK I'Py30B
BO3IYLIHBIX CYyJOB, B YaCTHOCTH, IIPaBIJIA, PETYIMPYIONIUE aCIIOPTHBIE, TAMOMKEH-
Hble, BAUJHOTHBIE U KapaHTHHHBIE GopMaIBHOCTH, GYAYT NIPUMEHATHCA K N1aCCa>KUPam,
SKUIIAYKaM JUIM I'Py3aM BO3IYIUHBIX CYA0B aBHANpPEANPHUATHA, HA3HAYSHHUOro JpYyroH
Horopapusaromeiics CTopoHOii, BO Bpems NPpUOBITHA HJIM OTIPABJIEHUS C TEPpH-
Topuu aroi IloroBapusaroweiics CTOpOHBI.

Cmamea 7

1. BoanyuiHsle cyna aBuanpe NpHATUs, HasHaueHHoOro opHoii Jloropapusaro-
meiica CTopoHOM, HpH I[OJIeTax Ha TeppuropuM apyroit JlorosBapusaroleics
CTOpPOHBI AOJDKHBI UMETH YCTRHOBJIEHHBIE [JIA MEXIYHAapPOJAHBIX IOJIETOB OMO3Ha-
BaTeJIbHbIE 3HAKHM OCYHapCTBa, CBHIETEJIBCTBA O PErMCTPAI[HH, YAOCTOBEPEHUS O
TFOATIOCTH K HOJIETaM M APYTHe YCTAaHOBJIEHHbIE BEOMCTBAMH IPOXKAGHCKOH aBHAIMH
Jorosapuparonguxcss CTOpoH CyAOBblE JOKYMEHTBHI, 4 paBHO paspelieHHs Ha
paguoycTaHOBKH. ITMIIOTHI M OCTasyibHBbIE WICHBI SKMIAXKa JOJDKHBI HMETh YCTaHOB-
JIEHHBIE CBUAECTEIILCTBA.

2. Bce Boilueyka3aHHEBIE JOKYMEHTHI, BBIJAHHBIE WIM IPU3HABaEMble JeHCTBHU~
TeNbHBIMH OOl JloropapuBaronieiics CTopoHOM, OyayT NMpH3HAaBaTbCA EHCTBH-
TeJIbHBIMH Ha Teppuropuu Apyroit Ilorosapusatomietica CTOpOHEI.
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Article 8

1. In case of a forced landing or accident of an aircraft of one Contracting
Party within the territory of the othcr Contracting Party, the Party in whose
territory the accident took place shall immediately notify the other Party thereof,
take necessary measures for the investigation of the causes of the accident, and
also undertake immediate steps to assist the crew members and passengers if
they are injured in the accident and shall provide for the safety of the aircraft
and of mail, baggage and cargo on board.

2. The Party conducting the investigation of the accident is required to
inform the other Party of its results; the Party to whom the aircraft helongs shall
have the right to appoint its observers, who shall be present at the investigation
of the accident.

Article 9

I. Fees and other charges for the use of each airport, including its installa-
tions, technical and other facilities and services, as well as any charges for the
use of aeronautical and communication facilities and services shall be made in
accordance with the rates and tariffs established hy the respective Contracting
Party.

2. The settlement of accounts for any commercial operations or other
services connected with air services between the two countries shall be made in
accordance with the trade and payments agreement between the Union of
Soviet Socialist Repuhlics and the Republic of Cyprus of the 22nd December,

1961.
Article 10

1. For the co-ordination of matters concerning air transportation and serv-
icing of aircraft each Contracting Party shall grant the airline of the other
Contracting Party actually operating the agreed services the right to have
representatives and their assistants at airports on the territory of the said Con-
tracting Party.

2. The representatives specified in this article and also members of the crew
of aircraft of the airlines designated by the Contracting Parties must be citizens
of the said Contracting Parties or he of such other citizenship as may be agreed
between the Contracting Parties.

Article 11

1. The present Agreement shall he provisionally applicable from the date
of its signature and shall come into force on a date to be laid down in an exchange
of diplomatic notes, which shall state that the formalities required by the national
legislation of each Contracting Party have been completed.
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Cmampba 8

[The text of this article has not been reproduced in the certified true copy of
the Agreement submitted for registration. — Le texte de cet article n’a pas été
reproduit dans Pexemplaire certifié conforme présenté a ’enregistrement.]

Cmampbsa 9

1. CGops! ¥ ApyrHe IATEe)KU 32 MOJIL30BAHHE KDKIBIM a3pONIOPTOM, BKITIOUAsS
€ro COOPY>KEHHA, TEXHHYECKHME H IpYrhe CPEeACTBa H YCJIYTH, a TaKyKe JIoOble
IUIATE)KH 33 TIOJIB30BaHWE a3POHABHUTAIMOHHBIMH H CBA3AHHBIMHM CPDEACTBAMM M
yoryramMu GyQyT B3UMaThCA B COOTBETCTBHM CO CTaBKaMM M TapH(paMH, YCTAHOBJICH-
HBIMH COOTBercTBYyIoIeil Jloropapusaromeiics CTopoHoii.

2. Pacuersl 32 BCEBO3MOIKHBIE KOMMEDUECKHE ONCpalM¥ H APYTHE YCIYTH,
CBfA3aHMBIE C BO3AYIUHBIM COOOIIeHHEM MexXy ABymMsa CrpaHamu, GyIyT mpoH3BO-
JIATECS B COOTBETCTBUHM ¢ ToproBem n IlnateyxHem coryamenuem mexay Ilpasu-
TensctBoM CCCP u Pecrry6mixoit Kunp ot 22 gexabpsa 1961 rona.

Cmamsa 10

1. I COrjIacoBaHMS BOIPOCOB BO3MYIIHBIX NEPEBO30K H OOCIY)KHUBaHUA
BO3NYWHLIX cyAoB Jloroapusaromuecs: CTOPOHBI NPEROCTABISAIOT aBHANPEATPHUA-
THUAM, (GaKTHYECKN SKCIUTYaTHPYIOIMM JOTOBODHBIC JIMHHH, IIPaBO HMETh CBOHX
TIpeAcTaBUTeNIeil H MX NOMOILHHMKOB B a3poliopTax Ila TeppHWTopuM apyroit Iloro-
papusatomeiicas CTOpoHbI.

2. VYkasauuple B Hacrosueil CraThe NpeCTaBUTENH, 4 TAKXKE WICHBI SKHIIAMKEH
BO3OYWIHLIX CYAOB ABHANPEANPUATHII, HasHaueHnbIx Jlorosapusarommumucsa Cro-
pOHaMH, AOCJDKHBI ObITh rparkpmaHamu lloropapusatonpxcsi CTropoH, HJIM HMETb
TaKoe TPKAAHCTBO, KOTOPOE MOKET OBITH COIVIACOBAHO ME3Y JloroBapusaromu-
mucsa CropoHamu.

Cmamva 11

1. Hacrosuee CornamieHHe OyZeT BPEMEHHO NPHMEHATHCA CO OHA €ro Mok~
MHCAHMSI M BCTYIHMT B CIJIy C JIaThl, YCTABOBJICHHOI IyTeM oOMeHa AMILIOMATH-
YECKUMH HOTAMH, B KOTOPBLIX OyfeT coolIaThCA O 3aBeplIEHMM HeOOXOIHMBIX
dopmaneiocTeil B COOTBETCTBUU C HAIMOHAIBLHBLIMH 3aKOHAMM.
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2. This Agreement shall be valid until one of the Contracting Parties in-
forms the other Contracting Party of its desire to terminate it. In that event,
the Agreement shall cease to be valid six months after the date of delivery to the
other Contracting Party of the notice of termination.

CoNCLUDED in the city of Nicosia on the 29th February of 1964, in duplicate,
each in the Russian and English languages, and both texts shall be equally
authentic.

On behalf of the Government On behalf of the Government
of the Union of Soviet of the Republic of Cyprus:
Socialist Republics :
V. VASILIEV A. Sp. Araouzos
ANNEX 1

1. The Government of the Union of Soviet Socialist Republics designates the
General Department of Civil Air Fleet under the Council of Ministers of the USSR
(AEROFLOT) to operate the agreed services specified in the Table of Routes for Soviet
aircraft of this Annex.

2. The Government of the Republic of Cyprus designates Cyprus Airways Ltd.
to operate the agreed services specified in the Table of Routes for Cyprus aircraft of
this Annex.

3. The airline designated by the Government of the Republic of Cyprus shall
have within the territory of the Union of Soviet Socialist Republics the right to pick up
and set down passengers, mail and cargo of international destination in accordance with
paragraph 5 of this Annex.

4. The airline designated by the Government of the Union of Soviet Socialist
Republics shall have within the territory of the Republic of Cyprus the right to pick up
and set down passengers, mail and cargo of international destination in accordance with
paragraph 6 of this Annex.

5. Preferential right to transportation between the Union of Soviet Socialist Repub-
lics and points in the third countries situated on the agreed Routes shall be granted to
the airline designated by the Government of the Union of Soviet Socialist Republics
except points where the Soviet airline does not operate.

6. Preferential right to the transportation between the Republic of Cyprus and points
in the third countries situated on the agreed Routes shall be granted to the airline desig-
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2. Hacrosmee CornaieHue OyeT HeifcTBOBaTh OO Te€X NOP, NMOKa OXHA K3
Jorosapusaromxcss CTopoH He coobmmr apyroii JoroBapuparomeiica CTopoHe o
CBOEM >KEJIaHHH €ro JIeHOHCHpOBaTh. B sTtom ciryuae CormareHue NnpeKpanaeT cBoe
IleiiCTBHEe uepes LIECTh MECALIER, ITOCJIe AaThl BpydeHns Apyroii JJorosapusaromeiics
CropoHe YBEHNOMJICHUsI O JEHOHCALH.

COBEPHIEHO B ropoge Huxosuu « 1 » ¢espansa 1964 roga B gByX mop-
JIMHHBIX 9K3EMIULIPaX, KOKABLA Ha PYCCKOM M aHIVIMMCKOM SA3bIKax, npuyem oba
TEKCTa UMEIOT OJJMHAKOBYIO CIUIY.

ITo ymommomounio ITo ynosmomouuto
IIpaBuTenscrBa Pecry6maxu Kunp :2 ITpaBurenscrBa Coro3a CoBeTCKUX
Commammcruueckux PecryGimk :2

NPUITOXEHHE 1

1. ITpaBuresnscrBo Coroza Coserckux Conupamucrudyeckux PecnyGimix HaszHa-
YaeT JUIA SKCIUTyaTaltdl JOUOBOPHBIX JIMHHM, YKa3aHHBIX B TaGIMUEe MapLIPYTOB
IUISA COBETCKHX BO3MYLIHBIX CyI0B Hactosuero Ilpuorkenus 1 — I'yraBHoe ympaB-
JleHHe rpakaaHckoro BosaywHoro ¢urora npu Cosere MunucrpoB CCCP (Aapo-
¢tor).

2. IlpaeurenscrBo PecnyOmmxm Kunp HasHauaeT I SKCIDTyaTalldu JOro-
BODHBIX JIMHMIM, YKa3aHHBIX B TaO/lHIe MapUIPYTOB I KHIOPCKHUX BO3IYILUHBIX
cyznoB Hacrosero Ipunoyxenuss 1 — Caiinpyc Dpy»ita Jlumuren.

3. Apuanpennpustue, nasHaueHHoe IlpaBuTensctBom PecnyOmuxu Kunp,
Oyner nosib3oBaThea Ha teppuropun Coroza CCP mpaBoM Norpysku M BBITPY3KH
NACCA>KUPOB, IIOYTHI H CPY30B MEYKAYHAPOIHOrO CJISHOBAHMSA C YUETOM TOJIOMKEHUIH
nyHkra 5 nacrosmero Ilpmmoskenwns 1.

4. ABuaHpennpusTne, HasHaueHuwoe IlpaBurensctBom Coroza CCP, Oyner
MONB30BATECS HA TeppHTOpHM PecnyGimky Kunp mpaBom morpysk M BBITDY3KH
MacCKIIPOB, MOYTHI H I'PY30B MEXKIYHAPOLHOIO CJISHOBAHHSI C YUYETOM IOJIOMKEHUI
nyHkra 6 Hacrosero IIpunosxenust 1.

5. IIpeumyiectBeHIioe npaBo nepeBo3ok mexny Corwosom CCP u IyHKTamu B
TPETBUX CTPaHaX, pAaCIOJIOXKEHHBIMK Ha MaplIpyTaX IOJIETOB HO JOrOBOPHBIM
JIMHMAM, OyAET NPUHAIJIEKATh aBUANPEIIPUATHIO, HasHaueHHOMY IIpaBuTe/ncTBOM
Coroza CCP, 3a HCKITIOUEHHEM NMYHKTOB, B KOTOPBIE COBETCKOE aBHAIIPENNPUATHE
MIOJIETOB HE OCYILECTBJIAET.

6. IlpeumyliecTBEHHOE NpPaBO NEpeBO30K Mexay Pecnybmuwoili Kump u
MyHKTaMH B TPETBHX CTPaHaX, PacllOJIOXKEHHBIMI Ha MapLIPYTaxX IOJIETOB ITO LOro-

1 Date not complete in the certified true copy of the Agreement.
La date a été laissée incompléte dans ’exemplaire certifié conforme de ’Accord.

2 Signatures not reproduced in the certified true copy of the Agreement.
Signatures non reproduites dans I’exemplaire certifié conforme de I’Accord.
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nated by the Government of the Republic of Cyprus except for points where the Cyprus
Airline does not operate.

7. The airlines designated by the Contracting Parties shall take all necessary ineasures
in order that all passengers, 1nail and cargo between their appropriate territories shall be
transported by agreed services as far as this is possible.

AGREED SERVICES

TABLE OF ROUTES

1. For Soviet aircraft
Moscow—Nicosia and beyond to third countries and back.

I1. For Cyprus aircraft
Nicosia~Moscow and beyond to third countries in the West through the Inter-
national corridors over the territory of Union of Soviet Socialist Republics and back.

NorE:

1. Flights of the aircraft of the designated airlines of the Contracting Parties over
the territory of a third country and the landings in the points situated on its territory
shall be made with the permission of that country.

2. The designated airlines of .the Contracting Parties while operating the agreed
services may omit any or all points of interinediate landings.

ANNEX 2

GENERAL PROVISIONS

1. The Contracting Parties shall take all necessary ineasures to insure safe and
efficient operation of the agreed services. For this purpose each Contracting Party shall
provide for the use of the aircraft of the airline designated by the other Contracting Party
all technical means of communication, radio navigation aids, and other services necessary
to operate the agreed services.

2. The information and assistance provided in accordance with the terms of this
Agreement by each Contracting Party must be sufficient to meet the reasonable safety
requirements of tlie airline dcsignated by the other Contracting Party.

PROVISION OF INFORMATION

3. The information to be provided by one Contracting Party shall include necessary
data of the primary and alternate aerodrome assigned for operating the agreed services,
the flight routes within the territory of that Contracting Party, radio and other navigation
aids, and otlier facilities necessary for aircraft to fulfil procedures of the air traffic control
services.
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BOPHBIM JIMHUSIM, OyJeT puHa/Ie)KaTs aBHANPEATIPUATHIO, Ha3HaueHHomy [IpaBu-
TesiserBoM PecryGmuxu Kump, 3a mckomoyeHneM IYHKTOB, B KOTOpBIE aBHampes-
MIPHUATHE IOJIETOB He OCYILECTBJISAET.

7. ABmanpesnpusTusa, HasHaueHHble JoroBapuBarowmmucss CTOpOHAMH, IpH-
MYT MEPBI K TOMY, UTOOBI BCE NMEPEBO3KH MACCRAKHPOB, MOYTHI X FPY30B MEXIY MX
COOTBETCTBYIOLLHMH TEPPHUTOPDHSIMH, 0 BO3MOXKHOCTH HANPABJIAIMCE 110 JOrO-
BOPDHBIM JIMHUSM.

JOI'OBOPHBIE JIMHHU
TABJIMLIBI MAPHIPYTOB

1. Mapupyms 04 cosemckux 6030yuinbix cyoos.
MockBa ~ Hukosust u ganee B TpEThH CTPaHbI B 0GpaTHO.
2. Mapupymer 048 kunpcxux 6030yuiHsLx cy008.:

Huxosua ~ MockBa u fajtee B TPETHM CTPaHbI Ha 3amaj [0 MEKIYHapogHbIM
Kopunopam Hax teppuropueit CCCP u ob6patHo.

ITPUMEYAHUE:

1. ITonersl yepe3 TEPPHUTOPHIO TPETHErO IOCYAAPCTBA M MOCAAKH B MYHKTAX,
PACTIOJIOKEHHBIX HA €ro TeppHTOPMH, OyAYT BBIIOJHSTLCA C COrJIACHA COOTBETCT-
BYIOILIEr0 rocyapcTBa.

2. Hasnauennnle aBHanpeanpusTua Jorosapusamomuxcs CTOPOH IPH CBOMX
I0JIeTax Mo RZOTOBODHBIM JIMHMAM MOTYT ONYCKAaTh JIOGOH MM BCE NMYHKTHI PO~
MEYKYTOUHBIX ITOCAJOK.

IIPHJTOXEHHMHE 2
OBIIHME ITOJIOKEHUA

1. Horosapusaromecs:s CTOpOHBI 06A3YIOTCS PHHATE BCE HEOOXOAUMBIE MEPhI
s obecnieuenus 6e3onacHoil M 3¢ PeKTHBHON 3KCIUIyaTalu JOrOBOPHBIX JIMHHIA.
Haa sroit memmm kaknmas JorosapuBaromasicss Cropoua GymeT NpemocTaBIIsTTh
BO3JYUIHLIM CYJaM aBHaNpEIPHATHA, Ha3HaYeHHOro apyroit Jorosapusaroleics
CropoHoit, Bce CpeIcTBa pajHO-CBETOTEXHHUECKOIO, METEOPOJIOTHYECKOrOo M
Ipyroro oGCTy>KHBaHH:A, HEOOXOOHMBbIE IUISI 3KCIUIyaTallMi AOrOBOPHbBIX JIMHMIL.

2. Mndopmauys u IoMollb, NPEIOCTABIIsIEMbIe B COOTBETCTBHH C YCJIOBHAMH
Hacroawero IIpunorkenusa kaxnoit Jorosapusaroueitcss CTOPOHOR, HOIDKHBI GLITH
JOCTaTOYHBIMH JUJI1 YIOBIIETBODEHHA DasyMMBbIX TpeGOBaHM aBHaNpeNIIPUATHA,
HasHayeHIoro Apyroit Jorosapusaroieiicas CTopoHoit.

IIPEOTOCTABJIEHUE NHOOPMALINUA

3. Hadopmammsa, npenocrapidgemas Kakaoi Jorosapusatowetica CropoHoit,
[OJDKHA BKJIKOYATh [ETaJIbHBIC [JaHHBIE 00 OCHOBHBIX M 3aMacHBIX a3POJPOMAx,
HCIIONB3YEMBIX JJIA 3KCIUTyaTal[MH JOrOBODHBIX JIMHHIL, 0 MAapLIPyTax MOJETOB B
npefenax Tepputopun 3roif Jorosapupatomeitcs CTOpOHBI, pajHO H APYTHX
CPeCTBaxX M MpOoLeNypax AHCIIETYEPCKON CITYIKOBI.
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4. The information shall also include all appropriate meteorological information
which shall be provided before the flight as well as during the flight on the agreed services.
The Civil Aviation Authorities of the Contracting Parties shall use the international code
for the transmission of the meteorological information and agree on necessary periods of
transmitting meteorological forecasts taking into consideration the approved time-tables
on the agreed services.

5. The Civil Aviation Authorities of the Contracting Parties shall provide a constant
supply to the operating airline and services concerned of all changes in information in
accordance with Paragraphs 3 and 4 of this Annex and ensure immediate transmission of
all notices concerning all the changes.

That shall be done by means of “ NOTAMS ” transmitted either by existent inter-
national communication means with subsequent written confirmation where applicable,
or in a written form only, provided that the addressee can receive it sufficiently in
advance. “ NOTAMS ”’ shall be supplied in Russian and English or in English.

6. The exchange of information by *“ NOTAMS ”’ must commence as soon as pos-
sible and in any event prior to the commencement of regular flights on the agreed serv-
ices.

PREPARATION OF FLIGHT PLANS AND AIR TRAFFIC CONTROL PROCEDURE

7. The crew of aircraft operated on the agreed services by the airline designated by
one of the Contracting Parties must be fully conversant with the procedures of the flight
control service used in the territory of the other Contracting Party.

8. The Civil Aviation Authorities of each Contracting Party shall provide the crews
of the aircraft of the airline designated by the other Contracting Party the following
information before the flight and if it is necessary during the flight :

a) Information about the condition of the aerodromes and navigation aids necessary for
the execution of the flight;

b) Written information, charts and schemes as well as additional oral information
regarding the weather conditions on the route and at the point of destination (actual
weather conditions as well as weather forecasts).

9. Before each flight the aircraft commander shall submit a flight plan for approval
by the agency of the air traffic control service in the country where the flight originates.
The flight must be executed in accordance with the approved plan.

Changes in the flight plan are admissible only with permission of the appropriate
agency of the air traffic service, unless emergency circumstances demand taking imine-
diate measures.

In such cases the appropriate agency of the air traffic control service shall be notified
of the changes in the flight plan as soon as possible.
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4. Madopmanua JIOJDKHA TaKyKe BKIOYATh BCIO COOTBETCTBYIOLIYIO METEOpPO-
JIOTHYECKYIO MH(POPMALIMIO, KOTOpasa JOJDKHA 00ecneurBaThC KaK JI0 T0JIETa, TAK
M BO BpeMms IOJIETOB Ha JOTOBOPHBIX JIMHHUSIX. BeZoMcTBa rparkOaHCKON aBHaIUU
Jorosapusaromuxca CTOPOH AO/DKHBI H3BECTHTH JApPYT Apyra 0 Koxax, KOTophbIe
OyayT HCIoJIb30BaThCA IJIsI Mepedadl MeTeopoJiormdyeckoif uabopmMauu, U J0ro-
BOPHUTHCA 0 HEOGXOOMMBIX II€pHOJAX INEpelayd MEeTeOPOJIOTMUYECKMX IIPOrHO30B,
NPpUHUMaA BO BHHMAaHHE PACITUCAHHE, YCTAHOBJIEHMHOE JJIA JOTOBOPHBIX JIMHMIA.

5. BepomcrBa rpaykAaHCKoil aBuanuy JloroBapuBaroiuxcsa CTopoH ofecnieuar
HeNpephIBHOE HOCTYIUICHHE BCEX H3MEHCHHII MHpOpManuM, KOoTopas HOpegocra-
BJISIETCST B COOTBETCTBHH ¢ IMYHKTaMM 3 M 4 HACTOALIETO IPHJIOXKEHUs, U obecrieuaT
HEMEJJICHHYIO IIepejiauy IpeaynperkieHuii 060 Bcex U3MEHEHHsIX.

OTO JO/DKHO NPOU3BOAMUTLCA ¢ HoMowpio cry»xObl « HOTAMos », nepena-
BaeMbIX JIMOO IO TEJIETAIy € MOCJEOYIOLHM NHCHBMEHHBIM IOATBEPYKIACHHEM,
KOIrZa 3TO IIPHMEMJIEMO, JIHOO TOJIBKO B HUCbMEHHOM BHE, IIPH YCIIOBHM, YTO a{peCcaT
CMOXKeT MOJIyduTh ero 3abmaroBpemenHo. « HOTAMEI », nochbuiaemele IO Tejie-
Tajiny, OyayT nepeaaBaThca mekAyHapomHbMm kogom « HOTAM ». ITucemeHHbIE
« HOTAMB&1 » GyayT NpeacTaBasThCs Ha aHTIIMACKOM S3bIKE.

6. O6meH uHpopmanueit « HOTAMamu » JOJDKEH HAYATHCA [0 BO3MOMKHOCTH
CKOpee H B JIOOOM CJIyyae 3a ABa MeCsaua g0 AaThl HAYAJIA PeryJIsipHbIX TOJIETOB M0
JOrOBOPHEIM JIMHHSIM.

COCTABJIEHUE IUIAHA TIOJIETA YU IMPOLUENYPBLI OUCIIETYEPCKOM CJIY>KBbI

7. DKUNOKM BO3AYUIHBIX CYAOB, HCIOJIB3YEeMBIX HA IJOTOBOPHEBIX JIHHMAX
aBHaHPEAMNPUATHEM, HA3HaUeHHBIM ofHO# JoroapuBaroweiica CTOpOHOM, JOJDKHBI
OBITH IOJIHOCTBIO 3HAKOMBI C IPAaBHJIAMH IOJIETOB M NPOUEIyPaMH JUCIIETUYEPCKOL
Cy>x0b1, HpUMEHsIeMbIMH Ha TeppuTopud Jpyroit Iorosapusaroweiica CTOPOHBI.

8. BemomcrBa rpakgaHckoil aBuanuu kaxaoi JlorosapuBaroieiicss CTOpOHEI
JOJDKHBI NPEHOCTABJIATh Nepell KKABIM IMOJETOM H, €CIH 3TO HeoOXOJHMO, BO
BpEMs MoJIeTa B €e 30HE IOJIeTHOH HHGOpMALMM SKHIAXKAaM BO3OYIUHBIX CYIOB
aBHATIDEANIPHATHSA, HasHaueHHOro Apyroi orosapusaroueiicss CTOpOHOI :

a) uHGOPMAIMIO 0 COCTOSTHUU a3pOJIPOMOB M HABHIALMOHHBIX CPENCTB, HEOGXOMH-
MBIX JIJIs1 BBIIIOJIHEHHSA TI0JIETA

6) HHCBEMEHHYIO HH(OPMAIHIO, KADTHI H CXEMbI ¥ YCTIIOE JONOIHENHE OTHOCUTEILHO
YCJIOBH HOroAbI 110 MAapIUPYTY M B IIHKTE Ha3HAYEHHsI KaK (DaKTHYECKOH, TaK
H NPOTHO3HPYEMOH .

9. Ilepen Ka)KObIM IIOJIETOM KOMaHIUD Kopabiis JOJDKEH HPEJOCTaBIISAThH ILTaH
noJieTa Ha YTBEpP)KOeHHEe HHCTAaHIHMM OUCNIETYEpPCKONl ciIy»xkObl B TOIl CTpaHe, M3
KOTOpOi1 HaumHaeTca mnoser. Ilojer mospkeH NpoM3BOAUTECA B COOTBETCTBHH C
YyIBEp)KJAeHHbIM Itaunom. VismMeHeHue IuaHa roJicra JOIyCKaeTCA TOJIBKO C paspe-
LIEHHA COOTBETCTBYIOLIEH HHCTAaHIMM JUCIETYEDPCKOM CiIy>KGBbI, €CNHM TOJIBKO HE
BO3HHKHYT Ype3BbIYaifHBIE 0OCTOATENILCTBA, TPEOYyIOIIMe MPHHSTHS KOMaHIUPOM
KOpabJIA moJ ero OTBETCTBEHHOCTh HeMEJIEHHBIX Mep. B Takux cirydasax coor-
BeTCTBYIOIAA HHCTAHIHMSI JUCIHETYEPCKON CIIy>kObl OyJeT B BO3MOXXHO KODOTKHIA
CPOK M3Bemarhcsa 00 M3MEHEHHAX B IUIAHE II0JIeTa.
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10. The aircraft commander shall ensure the maintenance of a continuous watch
on the radio frequency of the air traffic control and ensure the readiness of immediate
transmission of replies on the above-said frequencies of all information m particular
about aircraft location and meteorological information according to the national rules.

11. Provided there is no other arrangement between the Civil Aviation Authorities
of the Contracting Parties, communications between the aircraft and the appropriate
agencies of the air traffic control service shall be carried out by radio telephone in Russian
or English languages while working with the stations in the Soviet Union and in English
with the stations in Cyprus, on frequencies determined for this purpose by the Contract-
ing Parties.

For the purpose of information at great distances the radio telegraphic may be used
in international Q code if available.

AIRCRAFT EQUIPMENT

12. Aircraft which will be operated in the agreed services by the airline desiguated
by each Contracting Party must be equipped and adapted, if possible, for the usage of
navigation aids and facilities which permit themn to use the authorised routes and also
one or several landing systems used on the territory of the other Contracting Party.

13. The aircraft to be used on the agreed services are to be equipped with radio
transmitters and receivers with appropriate radio frequencies for communication purposes
with ground stations situated on the territory of the other Contracting Party.

FLIGHT AND DISPATCHER PROCEDURES

14. For the purposes pointed out in the present Annex there shall be applied flight
air traffic control and other procedures used in the territory of each Contracting Party.

COMMUNICATION FACILITIES

15. For the purpose of exchanging the information essential for the operation of
the agreed services, including the transmission of “ NOTAMS ", as well as for air traffic
control liaison purposes, the Civil Aviation Authorities of the Contracting Parties shall :

a. use existing communication channels between Moscow and Nicosia,

b. estabhsh, if necessary and possible, a direct two-way radio communication between
Moscow and Nicosia, this circuit may also be used for the exchange of information
between the airlines of the Contracting Parties with a view to ensure the regular and
satisfactory operation of the agreed services.
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10. Komaugup xopabist HoJDKeH o(eCIeuHTh HENpPEPLIBHOE MPOCTYLIHBAHUE
YaCTOTHI NMEPEIayl COOTBETCTBYIOIEH MHCTAHIMH JHCIIETYEPCKON CIy»Obl H obec-
MEeYNTh FOTOBHOCTh HEMEIJIEMHOM Mepefaun Ha YacTOTaxX JTOM MHCTAHIHMH, B YacT-
HOCTH, BCEX COOOLIIEHHI 0 MECTe HAXOXKIAEHHA BO3IYILUHOIO CyAHa H MeTeonalsio-
IEHMAX B COOTBETCTBMU C HAUHOHAJIIGHBIMHM TIPaBHJIAMH.

11. Ecomm me>xay BeAOMCTBaMM TpaxHaHCKoR aBuaipm [orosapHBaroIuxcs
CropoH He Gyaer JOCTHIHYTa KaKas-THO0 JXpyrast JOroBOPEHHOCTE, TO CBSI3b MEMY
BO3OYLIHBIMH CyJamd H COOTBETCTBYIOLIeH HHCTaHI[MEH JIHCIETYEPCKON CIy>KOBI
IIOJDKHA OCYUIECTRIIATHECA IO pafuoTenaehoHy Ha PYCCKOM HJIM aHIJIMICKOM SI3BIKAax
co cranumsamu B Coserckom Colo3e H Ha aHITIMIICKOM A3bIKE CO CTAaHUMsAMH B PecHy-
6muxe Kunp Ha yacrorax, BBIAENEHHBIX 1A atoro Jorosapuparommmucs Cropo-
namu. A Hymxna uHbopmany Ha GOJIBIMMX PaCCTOAHMAX MOYKET IIPHMEHSTHCS
papuoresierpad, eciH TaKoBOH HMEETCA, C HCIIOJb30BaHHEM MEXIYHAPOTHOIO
komxa Q.

OBOPYJIOBAHME BO3IOYIIHBIX CYIOOB

12. BosayuiHble cya, KOTOPhIE GYyT HCIIOJIB30BATHCA N1a JOTOBOPHUBIX JIMHHUAX
aBHanpeRnpusITHEM, HasHaYeHHBIM Kaykaoil JoroBapusarometicss CTopoHoit, DoJDK-
HEI OBITH 10 BO3MOXKHOCTH 000pyZOBaHBI TAKHUM 06pasoM, YTOGEI OHH MOIJIM MCIIOJIb-
30BaTh a9POHABHUIAMOHHEBIE CPEICTBA, KOTOPBIE MO3BOIUM OBl MM CIE€XOBAaThH IO
paspeLleHHO# TPacce, 2 TAKYKE OHO WIH HECKOJIBKO CPEACTB AJIA NOCAAKH, HCIIOMb-
3yeMbIX Ila TeppuTophu Apyroit lorosapuBarouieiicst CTOpDOHBI.

13. BosaymuHeble cyjia, HCIOJIB3yeMble Ha JOMOBOPHBIX JIMHUAX, JMOJDKHBI OBITh
o6opynoBaHbl PaJHOCTAHIIMAMHE C COOTBETCTBYIOIMMU DafHoOYacTOTaMH I Bele-
HHUSI CBSISH C HAa3eMHBIMH PalMOCTAHIIMSMH, PaCIIOJIOKEHHBIMK Ha TEPPHTOPHH
npyroii Jorosapusaronneiicss CTOpOHEI.

JIETHBIE 1 OUCIIETYEPCKHE ITPOLIENYPBI

14. dns neneii, ykasaHHbIX B HacTosuem IlpuwnorxeHun, 6yaQyT NpUMEHATHCS
JIeTHbIE, JUCIIETYEPCKHE H Apyrue Mpouneayphbl, HCHOJE3YEMBIE Ha TEPPHUTOPHH
Kaykzoit Jlorosapuparomeiicss CTOpOHBI.

CPEOCTBA CBiA3HU

15. HOna ueneit oomena ungopmarmeit, Koropast Heo6X0AUMa IJIA IKCIUTyaTaluy
JOTOBOPHBIX JIMHHIT, BKNIOYass Hepepauy « HOTAMos », 1 aia ueneit yrpapieHusa
BO3AYILUUBIM JBI>KCHHUEM BEJOMCTBA I'PaYKAAHCKOM aBHanuu JloroBapHBarOIMXCH
CTopoH DOJDKHBI GyayT:

a) HCNoNb30BaTh XEHCTBYIOMME KaHANbI CBA3H MekAay MockBoit 1 Hukosueii;

6) ecnm Oyjxer NPU3HAHO HeoOXOAUMBIM H BO3MOXKHBIM, YCTAaHOBHTH IIPAMYIO
IBYXCTOPOHHIOIO PaMOCBs3b MeKAY MockBoii 1 Huxosueii. 3Ta CBS3b C HENBIO
obecnieyeHHsI PErYJISIPHOM M Y/IOBJIETBOPHTENHPHOHN 3KCIUIyaTallid JOTOBOPHBIX
JIMHMIT MOKET OBITH TalOKe HCNOJIL3oBaHa Ast o6meHa mHbopmanmefl mexny
apuanpennpuaTuamu JJoropapusaromuxcst CTOPOH.
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[TrabpucTION — TRANSLATION]

Ne 8706. ACCORD! ENTRE LE GOUVERNEMENT DE
L’'UNION DES REPUBLIQUES SOCIALISTES SOVIE-
TIQUES ET LE GOUVERNEMENT DE LA REPUBLIQUE
DE CHYPRE RELATIF AUX TRANSPORTS AERIENS.
SIGNE A NICOSIE, LE 29 FEVRIER 1964

Le Gouvernement de I’Union des République socialistes soviétiques et
le Gouvernement de la République de Chypre, désireux de conclure un accord
en vue d’établir des services aériens, ont désigné i cette fin leurs plénipotentiaires,
qui sont convenus des dispositions suivantes :

Article premier

Y

Chaque Partie contractante accorde a I'autre Partie les droits énoncés a
Pannexe 1 au présent Accord en vue d’établir les services aériens prévus dans
I’Accord (ci-aprés dénommés « les services convenus »).

Article 2

1. L’exploitation des services convenus pourra commencer dés que la Partie
contractante intéressée aura désigné l'entreprise de transports aériens chargée
d’exploiter ces services.

2. Les itinéraires de vol suivis par les appareils assurant les services con-
venus et les points ou ils franchiront les limites nationales seront établis par
chacune des Parties contractantes pour son territoire.

3. L’entreprise désignée de chacune des Parties contractantes communi-
quera aux autorités aéronautiques de I’autre Partie contractante, pour approba-
tion, les itinéraires, la fréquence des vols et les types d’aéronefs avant la mise en
exploitation des services convenus. Cette disposition s’appliquera également aux
modifications ultérieures du présent Accord.

4. Les tarifs pratiqués sur les services convenus sont d’abord fixés par les
entreprises désignées, sous réserve de ’approbation des autorités aéronautiques
des Parties contractantes.

5. Les autorités aéronautiques des Parties contractantes échangeront des
statistiques concernant le trafic sur les services convenus.

1 Appliqué 2 titre provisoire 4 compter du 29 février 1964, date de la signature, et entré en
vigueur le 29 avril 1965, date fixée dans un échange de notes diplomatiques indiquant que les
Parties contractantes avaient rempli les formalités requises par leur législation nationale, con-
formément au paragraphe 1 de ’article 11.
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Article 3

1. Chaque Partie contractante se réserve le droit de suspendre provisoire-
ment ou de retirer les droits énoncés 4 I'annexe 1 du présent Accord dans tous
les cas ou elle n’aura pas la certitude qu’une part importante de la propriété ou
le contrble effectif de 'entreprise désignée par ’autre Partie contractante sont
entre les mains de ressortissants de ladite Partie contractante, ou si 'entreprise
désignée ne se conforme pas aux lois et réglements énoncés i I’article 6, ou ne
remplit pas les conditions auxquelles les droits en question sont accordés aux
termes du présent Accord.

2. Ce droit sera exercé seulement aprés consultations entre les autorités
aéronautiques civiles des Parties contractantes, sauf nécessité immédiate de
prendre des mesures de suspension ou de restriction de I’exploitation des
services afin d’empécher que les lois et réglements continuent d’étre enfreints.

Article 4

1. Pour assurer la sécurité des vols sur les services convenus, chaque Partie
contractante mettra a la disposition des aéronefs de I'autre Partie contractante
les services de radio, de balisage lumineux, de météorologie et autres, nécessaires
au bon déroulement des vols; elle fournira également & ’autre Partie contractante
des renseignements sur tous ces services ainsi que sur les aérodromes principaux
et aérodromes de dégagement ol les atterrissages pourront étre effectués et sur
Ia route 4 suivre au-dessus du territoire de la premiére Partie.

2. Les questions touchant la sécurité du vol et la responsabilité des Parties
contractantes en ce qui concerne I’exécution des vols reléveront de la compétence
des autorités aéronautiques civiles des Parties contractantes et figureront a
Pannexe 2 au présent Accord.

3. L’annexe I et les routes indiquées dans les tableaux I et IT de I’annexe 1
pourront étre modifiées par voie d’accord entre les autorités aéronautiques
civiles des Parties contractantes dans les limites de la période compléte de
validité du présent Accord.

Article 5

1. Le carburant d’aviation, les lubrifiants, les piéces de rechange et autres
équipements et matériel introduits sur le territoire de I'une des Parties contrac-
tantes par ’entreprise désignée par I'autre Partie, et destinés uniquement aux
opérations de cette entreprise, seront exempts de droits de douane, taxes et
autres droits pendant leur séjour sur le territoire de la premiére Partie contrac-
tante.

2. Les aéronefs de P’entreprise désignée par 'une des Parties contractantes
affectées aux services convenus, ainsi que les approvisionnements en carburant
d’aviation et lubrifiants, piéces de rechange, matériel et provisions de bord,
demeurant 4 bord, seront exempts de droits de douane, frais d’inspection ou
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autres droits ou taxes, méme s’ils sont utilisées par lesdits aéronefs au cours de
vols au-dessus du territoire de I’autre Partie, 4 condition de ne pas étre cédés a
des tiers sur ce territoire.

3. Chaque Partie contractante devra assurer la fourniture 4 un prix raison-
nable ou faciliter 'importation sur son territoire de carburant d’aviation en
quantité nécessaire dont le type, la qualité et les caractéristiques correspondent
aux besoins de I'entreprise désignée par ’autre Partie.

Article 6

1. Les lois et réglements régissant sur le territoire d’'une Partie contractante
’entrée et la sortie des aéronefs assurant des vols internationaux ou ’exploitation
et la navigation de ces aéronefs tant qu’ils sont dans les limites du territoire de
ladite Partie s’appliqueront aux aéronefs de I'entreprise désignée par I'autre Partie
contractante.

2. Les lois et réglements de chacune des Parties contractantes régissant sur
le territoire de I’'une d’entre elles I'entrée ou la sortie des passagers, des équipages
ou des marchandises, en particulier les réglements relatifs aux formalités de
passeport, de douane, de change et de quarantaine, seront applicables lors de
I'entrée sur le territoire de cette Partie contractante ou de la sortie aux passagers,
équipages ou marchandises des aéronefs de I’entreprise désignée par 1’autre
Partie.

Article 7

1. Pendant le survol du territoire de ’autre Partie contractante, les aéronefs
de l'entreprise désignée par 1'une des Parties contractantes devront porter les
marques distinctives de 'Etat auquel ils appartiennent, conformément aux régle-
ments de ’aviation internationale, étre munis de certificats d’immatriculation, de
certificats de navigabilité et des autres documents qui doivent se trouver a bord
des aéronefs d’aprés les réglements des autorités aéronautiques civiles des
Parties contractantes, ainsi que la permission d’étre équipés de matériel radio.
Les pilotes et les autres membres de I’équipage seront porteurs des certificats
nécessaires.

2. Tous les documents ci-dessus, délivrés ou validés par 'une des Parties
contractantes, seront reconnus comme valables sur le territoire de 1'autre Partie
contractante.

Article 8

1. En cas d’atterrissage forcé ou autre accident survenant 4 un aéronef de
I’une des Parties contractantes sur le territoire de I’autre Partie, la Partie sur le
territoire de laquelle I’accident aura eu lieu en informera immédiatement 'autre
Partie et entreprendra d’enquéter sur les causes de l'accident; elle fera aussitdt
le nécessaire pour venir en aide a I’équipage et aux passagers, s’ils ont été blessés
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au cours de I'accident, et pour assurer la garde de I'aéronef, le courrier, les bagages
et les marchandises se trouvant 4 bord.

2. La Partie qui ménera I'’enquéte sur I'accident devra en communiquer
les résultats a I'autre Partie; la Partie 4 laquelle appartient 1’aéronef aura le droit
de désigner des observateurs qui pourront assister A ’enquéte.

Article 9

1. Les droits et autres taxes & payer pour utiliser les aéroports, y compris
les installations, services techniques et autres, ainsi que les droits 3 payer pour
utiliser les services aéronautiques et de télécommunications, seront fixés confor-
mément aux barémes et tarifs établis par chacune des Parties contractantes.

2. Le réglement des comptes relatifs 4 toute opération commerciale ou autres
services relatifs aux services aériens entre les deux pays se fera conformément 2
’accord relatif aux échanges et aux paiements conclu le 22 décembre 1961 entre
I'Union des Républiques socialistes soviétiques et de la République de Chypre.

Article 10

1. Pour coordonner les questions relatives aux transports aériens et 2 ’entre-
tien des aéronefs, chaque Partie contractante accordera i I'entreprise de 1’autre
Partie contractante qui assure les services convenus le droit d’avoir des représen-
tants, avec leurs assistants, dans les aéroports situés sur le territoire de ladite
Partie contractante.

2. Les représentants spécifiés dans le présent Article ainsi que les membres
de I’équipage des aéronefs des entreprises désignés par les Parties contractantes
doivent étre citoyens desdites Parties contractantes, ou de toute autre nationalité
convenue entre les Parties contractantes.

Article 11

. Le présent Accord sera applicable provisoirement & compter de la date
de sa signature et il entrera en vigueur i une date qui sera fixée par un échange
de notes diplomatiques confirmant que les formalités requises par la législation
nationale de chaque Partie contractante ont été remplies.

2. Le présent Accord restera en vigueur jusqu’a ce que 'une des Parties
contractantes informe Iautre Partie contractante de son intention d’y mettre fin.
Dans ce cas, ’Accord cessera d’avoir effet six mois aprés la date 4 laquelle Pautre
Partie contractante aura regu la notification.

Farr 4 Nicosie le 29 février 1964, en double exemplaire, I'un en langue russe
’autre en langue anglaise, les deux textes faisant également foi.

Pour le Gouvernement Pour le Gouvernement
de I’Union des Républiques de la République de Chypre :
socialistes soviétiques :
V. VasILIEV A. Sp. Araouzos
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ANNEXE

1. Le Gouvernement de 'Union des Républiques socialistes soviétiques désigne
la Direction générale de I'aviation civile auprés du Conseil des ministres de 'URSS
(AEROFLOT) qui se chargera des services convenus indiqués dans le tableau de routes
pour les aéronefs de I'Union soviétique qui figure dans la présente annexe.

2. Le Gouvernement de la République de Chypre désigne la compagnie Cyprus
Airways Ltd. qui assurera les services convenus figurant au tableau de routes pour les
aéronefs de Chypre qui figure dans la présente annexe.

3. L’entreprise désignée par la République de Chypre bénéficiera en territoire de
I'Union des Républiques socialistes soviétiques du droit de débarquer et d’embarquer
des passagers, du courrier et des marchandises en trafic international, conformément au
paragraphe 5 de la présente annexe.

4. L’entreprise désignée par le Gouvernement de la République socialiste soviétique
bénéficiera en territoire de la République de Chypre du droit de débarquer et d’embarquer
des passagers, du courrier et des marchandises en trafic international, conformément au
paragraphe 6 de la présente annexe.

5. L’entreprise désignée par le Gouvernement de la République socialiste soviétique
aura un droit de préférence en ce qui concerne le transport entre I’'Union des Républiques
socialistes soviétiques et des points situés dans I'un des pays tiers sur les itinéraires con-
venus, sauf les points non desservis par 'entreprise de I'Union soviétique.

6. L’entreprise désignée par le Gouvernement de la République de Chypre aura
un droit de préférence en ce qui concerne le transport entre la République de Chypre
et les points situés dans des pays tiers sur les itinéraires convenus, sauf des points non
desservis par I'entreprise chypriote.

7. Les entreprises désignées par les Parties contractantes prendront toutes mesures
nécessaires pour que tous les passagers, tout le courrier et toutes les marchandises circu-
lant entre leurs territoires respectifs soient autant que possible transportés par les services
convenus.

SERVICES CONVENUS

'TABLEAU DE ROUTES

I. Aéronefs soviétiques
Moscou — Nicosie et, au-dela, dans des pays tiers, et retour.

II. Aéronefs chypriotes

Nicosie — Moscou et, au-dela, dans des pays tiers de I’Ouest, en passant par les cou-
loirs internationaux pour survoler le territoire de I'Union des Républiques socialistes
soviétiques, et retour. ’

NoTE:

1. Le survol du territoire d’un pays tiers par les aéronefs des entreprises désignées
des Parties contractantes et leur atterrissage dans des points situés sur le territoire de
ce pays se feront avec la permission dudit pays.

2. Les entreprises désignées des Parties contractantes peuvent, dans I’exploitation
des services convenus, omettre un ou tous les points d’atterrissage intermédiaires.
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ANNEXE 2
DI1sPOSITIONS GENERALES

1. Les Parties contractantes prendront toutes mesures nécessaires pour assurer
la sécurité et le bon fonctionnement des services convenus. A cette fin, chaque Partie
contractante fournira & I'usage des aéronefs de I'entreprise désignée par l'autre Partie
tous les moyens techniques de communication, les auxiliaires radio de navigation, et
autres services nécessaires 4 I’exploitation des services convenus.

2. Les renseignements et l’assistance fournis conformément aux termes du présent
Accord par chacune des Parties contractantes doivent étre suffisants pour répondre aux
normes raisonnables de sécurité fixées par 'entreprise désignée de I'autre Partie contrac-
tante.

FOURNITURE DE RENSEIGNEMENTS

3. Les renseignements a fournir par chacune des Parties contractantes comprendront
les renseignements nécessaires sur I’aérodrome principal et les secondaires désignés pour
I’exploitation des services convenus, des renseignements sur les routes aériennes a
I'intérieur du territoire de ladite Partie contractante, les auxiliaires de navigation radio
et autres, et les autres services nécessaires aux aéronefs pour répondre aux normes des
services de contréle de la circulation aérienne.

4. Ces renseignements comprendront également tous renseignements météorologi-
ques nécessaires qui seront fournis avant le vol ainsi que pendant le vol sur les services
convenus. Les autorités aéronautiques civiles des Parties contractantes utiliseront le code
international pour transmettre les renseignements météorologiques et conviendront entre
elles de la fréquence des transmissions des prévisions météorologiques, compte tenu
des horaires approuvés pour les services convenus.

5. Les autorités de 'aviation civile des Parties contractantes informeront & titre
permanent les entreprises et services intéressés de tous changements relatifs aux ren-
seignements fournis conformément aux paragraphes 3 et 4 de la présente Annexe et assu-
reront la communication immédiate de tout avis concernant un changement.

Ces communications se feront par « NOTAMS » transmis soit par les moyens inter-
nationaux de communication existants avec confirmation écrite ultérieure le cas échéant,
soit par écrit seulement, 4 condition que le destinataire puisse recevoir I’avis suffisamment
al'avance. Les « NOTAMS » seront rédigés en russe et en anglais, ou en anglais seulement.

6. L’échange de renseignements par « NOTAMS» doit commencer le plus tot
possible et, en tout cas, avant le début des vols réguliers sur les services convenus.

PREPARATION DES PLANS DE VOLS ET PROCEDURE DE CONTROLE
DE LA CIRCULATION AERIENNE

7. L’équipage des aéronefs utilisé pour I'exploitation des services convenus par
Pentreprise désignée par 'une des Parties contractantes doit étre parfaitement au courant
des procédures du service de contrdle des vols en usage sur le territoire de 'autre Partie
contractante.
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8. Les autorités aéronautiques civiles de chaque Partie contractante fourniront 3
Péquipage des aéronefs de I'entreprise désignés par l'autre Partie contractante avant le
vol et, si besoin est, pendant le vol :

a) Des renseignements sur I'état des aérodromes et des aides 2 la navigation nécessaires 4
Pexécution des vols;

b) Des renseignements écrits, diagrammes et croquis, ainsi que des renseignements
verbaux supplémentaires concernant les conditions météorologiques régnant le long
de Pitinéraire des vols et aux points de destination (conditions météorologiques réelles
ainsi que prévisions météorologiques).

9. Avant chaque vol, le commandant de bord devra soumettre un plan de vol 2
I'approbation de la station de contréle de la circulation aérienne du pays d’ou part le vol.
Le vol devra étre exécuté conformément au plan de vol approuvé.

Le plan de vol ne pourra étre modifié qu’avec 'assentiment de la station compétente
de contrdle de la circulation aérienne, sauf en cas d’urgence, lorsqu’il est nécessaire de
prendre des mesures immédiates.

Dans ce cas, la station de contréle de la circulation aérienne compétente sera avisée
le plus t6t possible des modifications apportées au plan de vol.

10. Le commandant de bord assurera 1’écoute permanente de la fréquence radio du
contrble de la circulation aérienne et s’assurera que P’aéronef est constamment prét i
émettre sur ladite fréquence tous renseignements sur la position de I’aéronef en particu-
lier, et des renseignements météorologiques, conformément aux réglements nationaux.

11. S’il n’existe aucun autre arrangement entre les autorités aéronautiques civiles
des Parties contractantes, les communications entre les aéronefs et les stations appropriées
du contréle de la circulation aérienne se feront par radiotéléphonie, en russe ou en anglais
pour les échanges avec les stations situées en Union soviétique, et en anglais pour les
échanges avec les stations situées 2 Chypre, sur des fréquences qui seront déterminées
par les Parties contractantes.

Pour la communication des renseignements 4 grande distance, la radiotélégraphie
pourra étre utilisée en code « Q » si possible.

EQUIPEMENT DES AERONEFS

12. Les aéronefs qui seront utilisés, pour les services convenus, par les entreprises
désignées par chacune des Parties contractantes devront étre équipés et, si possible,
munis des installations nécessaires pour utiliser les aides  la navigation et les services qui
leur permettront d’emprunter les itinéraires autorisés, et aussi d’utiliser un ou plusieurs
des systémes d’atterrissage en usage sur le territoire de Iautre Partie contractante.

13. Les aéronefs qui seront utilisés sur les services convenus devront étre équipés
d’émetteurs et de récepteurs radio dotés de fréquences qui leur permettent de communi-
quer avec les stations au sol situées sur le territoire de I'autre Partie contractante.

PROCEDURES DE VOL ET DE DISPATCHING

14. Aux fins de la présente annexe, on appliquera les procédures de contréle pour
la circulation aérienne et autres procédures en usage dans les territoires de chacune des
Parties contractantes.
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MOYENS DE COMMUNICATION

15. Pour I’échange de renseignements essentiels au fonctionnement des services
convenus, notamment la transmission des « NOTAMS », ainsi que pour la liaison du
contréle de la circulation aérienne, les autorités aéronautiques civiles des Parties con-
tractantes !

a) Utiliseront les moyens de communication existant entre Moscou et Nicosie;

b) Etabliront, si cela cst nécessaire et possible, une communication radio directe entre
Moscou et Nicosie dans les deux sens, ce circuit pouvant également étre utilisé pour
’échange d’informations entre les entreprises des Parties contractantes en vue d’assurer
une exploitation réguliére et satisfaisante des services convenus.

Ne 8706
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No. 8707. AIR TRANSPORT AGREEMENT! BETWEEN THE
GOVERNMENT OF THE CZECHOSLOVAK SOCIALIST
REPUBLIC AND THE GOVERNMENT OF THE UNION
OF BURMA. SIGNED AT PRAGUE, ON 15 DECEMBER
1965

The Government of the Czechoslovak Socialist Republic and the Govern-
ment of the Union of Burma,

Desiring to conclude an Agreement for the purpose of establishing direct
air communications between their respective territories,

Have accordingly appointed authorized representatives for this purpose, who
have agreed as follows :

Article I

For the purpose of the present Agreement, and its Annex and Schedules
except where the text provides otherwise :

(1) The term °‘ aeronautical authorities ” shall mean in the case of the
Czechoslovak Socialist Republic, the Ministry of Transport—Civil Aviation
Admimistration or any person or agency authorized to perform the functions
exercised at present by the Ministry of Transport—Civil Aviation Administra-
tion and in the case of the Union of Burma, the Ministry of Transport and Com-
munications or any person or agency authorized to perform the functions exer-
cised at present by the Ministry of Transport and Communications.

(2) The term * designated airline >’ shall mean the airline which the aero-
nautical authorities of one of the Contracting Parties have notified in writing to
the aeronautical authorities of the other Contracting Party as the airline which
they have designated in conformity with Article III of the present Agreement for
performing the agreed services.

(3) The term “ air service *’ means any scheduled air service performed by
aircraft for the public transport of passengers, mail or cargo.

(4) The term ‘‘ international air service *’ means an air service which passes
through the air space of more than one State.

1 Came into force on 15 December 1965 upon signature, in accordance with article XVII.
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[TraDUCTION — TRANSLATION]

No 8707. ACCORD RELATIF AUX TRANSPORTS AERIENS!
ENTRE LE GOUVERNEMENT DE LA REPUBLIQUE
SOCIALISTE TCHECOSLOVAQUE ET LE GOUVER-
NEMENT DE L’UNION BIRMANE. SIGNE A PRAGUE,
LE 15 DECEMBRE 1965

Le Gouvernement de la République socialiste tchécoslovaque et le Gouver-
nement de ’Union birmane,

Désirant conclure un accord en vue d’établir des communications aériennes
directes entre leurs territoires respectifs,

Ont, a cet effet, désigné des représentants, lesquels, diiment autorisés par
leurs Gouvernements respectifs, sont convenus de ce qui suit :

Article premier

Aux fins du présent Accord, de son annexe et de ses tableaux, et sauf indica-
tion contraire du contexte :

1. L’expression « autorités aéronautiques » désigne, dans le cas de la Répu-
blique socialiste tchécoslovaque, le Département de I’aviation civile du Ministere
des transports, ou toute personne ou organisme autorisés a remplir les fonctions
présentement exercées par le Département de I’aviation civile du Ministére des
transports et, dans le cas de I'Union birmane, le Ministére des transports et
des communications ou toute personne ou organisme autorisés & remplir les
fonctions présentement exercées par le Ministére des transports et des communi-
cations.

2. L’expression « entreprise désignée » désigne ’entreprise de transports
aériens que les autorités aéronautiques de I’'une des Parties contractantes auront
notifiée par écrit aux autorités aéronautiques de I’autre Partie contractante comme
étant I’entreprise de transports aériens qu’elles ont désignée pour exploiter les
services convenus, conformément a Particle III du présent Accord.

3. L’expression «service aérien» désigne tout service aérien régulier,
assuré par les aéronefs, destiné aux transports publics de passagers, de courrier
et de marchandises.

4. L’expression « service aérien international » désigne tout service aérien
qui traverse I’espace aérien situé au-dessus du territoire de deux ou plus de
deux Etats.

1 Entré en vigueur le 15 décembre 1965, dés la signature, conformément a I’article XVII.
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(5) The term * agreed services ”” means the international air services speci-
fied in the Annex to the present Agreement and its Schedules I and II re-
spectively.

Article 11

(1) Each Contracting Party grants to the other Contracting Party the rights,
as specified in the Annex hereto necessary for establishing the agreed services,
whether such services be inaugurated immediately or at a later date at the option
of the Contracting Party to whom the rights are granted.

(2) The flight routes of aircraft on the agreed services and the points for
crossing national boundaries shall be established by each of the Contracting
Parties within its territory.

Article IIT

Each of the agreed services may be placed in operation as soon as the Con-
tracting Party to whom the rights have been granted by Article II (1) to designate
an airline for the route concerned has authorized an airline for such route, andthe
Contracting Party granting the rights shall, subject to Article IX hereof, be bound
to give the appropriate operating permission to the airline concerned; provided
that the airline so designated may be required to satisfy the competent aeronautical
authorities of the Contracting Party granting the rights that it is qualified to fulfil
the conditions prescribed under the laws and regulations normally applied by
these authorities before being permitted to engage in the operations contemplated
by this Agreement.

Article IV

(1) The tariffs to be charged for the carriage of passengers, baggage, cargo
and mail on the routes specified in the Schedules to this Agreement shall be
fixed at reasonable level, due regard being paid to all relevant factors, including
comparatively economical operation and reasonable profit. Such tariffs shall
have the same minimum level for the designated airlines of both Contracting
Parties on common or equivalent routes or sectors.

(2) The minimum level of tariffs in respect of any route specified in the
Schedules to this Agreement and each sector thereof shall be agreed upon between
the designated airlines. The minimum tariff level so agreed shall be subject to
the approval of aeronautical authorities of both Contracting Parties. In the event
of disagreement between the designated airlines or in case the minimum tariff
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5. L’expression «services convenus » signifie les services aériens interna-
tionaux spécifiés 4 I’Annexe au présent Accord et dans les tableaux I et II,
respectivement.

Article IT

1. Chacune des Parties contractantes accorde 4 I’autre Partie contractante
les droits spécifiés dans I’Annexe au présent Accord et nécessaires pour établir
les services convenus, que ces services soient inaugurés immédiatement ou a
une date ultérieure au choix de la Partie contractante a laquelle les droits
sont accordés.

2. Les routes des aéronefs sur les services convenus et les points auxquels
ils franchiront les frontiéres nationales seront établis par chacune des Parties
contractantes pour son territoire.

Article II1

Chacun des services convenus pourra étre mis en exploitation dés que la
Partie contractante 4 laquelle I’article IT, paragraphe 1, accorde le droit de désigner
une entreprise de transports aériens pour l'itinéraire envisagé en aura désigné
une pour ledit itinéraire, et la Partie contractante qui accorde ce droit sera
tenue de donner a ladite entreprise de transports aériens I'autorisation d’exploita-
tion voulue, sous réserve de larticle IX du présent Accord, étant entendu que
I'entreprise de transports aériens ainsi désignée pourra étre invitée a donner
aux autorités aéronautiques compétentes de la Partie contractante qui accorde
le droit la preuve qu’elle est en mesure de remplir les conditions prescrites par
les lois et réglements normalement appliqués par lesdites autorités avant d’étre
autorisée 2 commencer ’exploitation visée par le présent Accord.

Article IV

1. Les tarifs qui seront appliqués pour le transport des passagers, des
bagages, des marchandises et du courrier sur les itinéraires spécifiés dans les
tableaux du présent Accord seront fixés 2 des taux raisonnables, en prenant en
considération tous les éléments déterminants, notamment une exploitation
relativement économique et un bénéfice raisonnable. Le taux minimum des tarifs
sera le méme pour les entreprises désignées des deux Parties contractantes
desservant ]a méme route ou le méme secteur, ou des routes ou secteurs équiva-
lents.

2. Le taux minimum des tarifs pratiqués sur une route spécifiée dans les
tableaux du présent Accord et sur chaque secteur de ces routes sera fixé par voie
d’accord entre les entreprises désignées. Le taux minimum qui aura été ainsi
fixé sera soumis a Papprobation des autorités aéronautiques des deux Parties
contractantes. S’il y a désaccord entre les entreprises désignées, ou si le tarif
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level is not approved as required under this paragraph, the aeronautical authori-
ties of the Contracting Parties shall endeavour to reach agreement between
themselves.

(3) If the aeronautical authorities cannot agree on the approval of any
tariff submitted to them under paragraph (1) of this Article or on the determina-
tion of any tariff under paragraph (2) thereof the dispute shall be settled in accord-
ance with the provisions of Article XIII.

(4) No tariff shall come into effect if the aeronautical authorities of either
Contracting Party are dissatisfied with it except under the terms of Article XIII.
Until the fixation of new or amended tariffs, in accordance with this Article,
the tariffs already in force shall be applied.

Article V

Each Contracting Party undertakes to ensure the transfer of the revenues
realized on its territory by means of the transport of passengers, baggage, cargo
and mail by the designated airline of the other Contracting Party into its country
of origin, after deduction of local expenses, subject to whatever foreign exchange
regulations that may be in force from time to time, in its territory.

Article VI

In order to assure equality of treatment, both Contracting Parties -agree
that :

(1) Each of the Contracting Parties may impose or permit to be imposed
on the designated airline of the other Contracting Party just and reasonable
charges on mutual basis for the use of designated airports and other facilities
under its control. [Each of the Contracting Parties agrees, however, that these
charges shall not be higher than would be paid for the use of such airports and
other facilities by its national aircraft engaged in similar international services.

(2) The fuel, lubricating oils and spare parts introduced into the territory of
one Contracting Party by or on behalf of the airlme of the other Contracting Party,
and intended solely for use by aircraft of the designated airline of such Contract-
ing Party shall, with respect to the imposition of customs duties, inspection fees
or other national duties or charges by the Contracting Party, be accorded the
same treatment as that applying to national airlines and to airlines of the most-
favoured nation.
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minimum n’est pas approuvé comme il est requis aux termes du présent para-
graphe, les autorités aéronautiques des Parties contractantes s’efforceront de
déterminer ce tarif d’'un commun accord.

3. Si les autorités aéronautiques ne peuvent s’entendre pour approuver un
des tarifs qui leur sont soumis en conformité du paragraphe 1 du présent article,
ou pour déterminer un tarif en conformité du paragraphe 2 du méme article, le
différend sera réglé conformément aux dispositions de I'article XIII.

4. Aucun tarif n’entrera en vigueur si les autorités aéronautiques de 'une
des Parties contractantes le désapprouvent, sauf application des dispositions de
l'article XIII du présent Accord. En attendant la fixation des tarifs nouveaux ou
modifiés conformément au présent article, les tarifs déji en vigueur seront
maintenus.

Article V

Chaque Partie contractante s’engage a assurer le transfert des revenus réalisés
sur son territoire pour le transport de passagers, bagages, courrier et marchan-
dises effectué par I’entreprise désignée de l'autre Partie contractante, dans son
territoire d’origine, aprés déduction des frais locaux, sous réserve de ’application
de la réglementation concernant le contréle des changes en vigueur sur son terri-
toire au moment du transfert.

Article VI

Afin d’assurer I’égalité de traitements, les deux Parties contractantes con-
viennent de ce qui suit :

1. Les taxes ou autres droits que chacune des Parties contractantes imposera
ou permettra d’imposer 4 'entreprise désignée de I’autre Partie contractante
pour 'utilisation des aéroports et autres facilités désignés placés sous son controle
seront justes et raisonnables et ne seront pas plus élevés que ceux qui seraient
imposés, pour [l'utilisation desdits aéroports et facilités, 2 toute entreprise
nationale de transports aériens de la premiére Partie contractante qui exploiterait
des services aériens internationaux similaires.

2. Les carburants, les huiles lubrifiantes et piéces de rechange introduits
sur le territoire de 'une des Parties contractantes par I’entreprise de transports
aériens désignée de ’autre Partie contractante, ou pour le compte de celle-ci, et
destinés uniquement a l'usage des aéronefs de 'entreprise désignée de ladite
Partie contractante, bénéficieront, en ce qui concerne I'imposition de droits de
douane, frais d’inspection et autres taxes ou droits nationaux par la premiére
Partie contractante, d’un traitement aussi favorable que celui qu’elle accorde aux
entreprises de la nation la plus favorisée ou 2 ses entreprises nationales exploitant
des services aériens internationaux.
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(3) Aircraft of the designated airline of one Contracting Party operating
the agreed services and fuel, lubricating oils, spare parts, regular equipment and
aircraft stores retained on board such aircraft shall, upon arriving in or leaving
the territory of the other Contracting Party, be exempt from customs duties,
inspection fees or similar duties or charges, even though such supplies be used or
consumed on flights in that territory.

Article VII

Certificates of airworthiness, certificates of competency and licences issued
or rendered valid by one Contracting Party and still in force shall be recognized
as valid by the other Contracting Party for the purpose of operating the agreed
services, provided that the requirements under which such certificates or licences
were issued or rendered valid are equal to or above the minimum national stand-
ards which may be established from time to time by the Contracting Parties.
Each Contracting Party reserves the right, however, to refuse to recognize, for
the purpose of flight above its own territory, certificates of competency and licences
granted to its own nationals by another State.

Article VIIIT

(1) The laws and regulations of one Contracting Party relating to the
admission to or departure from its territory of aircraft engaged in international
air navigation, or to the operation and navigation of such aircraft while within
its territory, shall be applied to the aircraft of the airline designated by the other
Contracting Party, and shall be complied with by such aircraft upon entering or
departing from or while within the territory of the first Contracting Party.

(2) Thelaws and regulations of one Contracting Party concerning the admis-
sion to or departure from its territory of passengers, crew, or cargo of aircraft,
such as regulations relating to entry, clearance, immigration, passports, customs
and quarantine shall be complied with by or on behalf of such passengers,
crew or cargo of the airline designated by the other Contracting Party upon
entrance into or departure from, or while within the territory of the first Contrac-
ting Party. Passengers in transit across the territory of one Contracting Party
shall be subject to a simplified control. Baggage and cargo shall be exempt
from customs duties, inspection fees and similar charges when the transit is
direct.

Article IX

Notwithstanding the provisions of Article XVI hereof, each Contracting
Party reserves the right to withhold or revoke the exercise of the rights specified
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3. Les aéronefs que I’entreprise désignée d’une Partie contractante utilisera
sur les services convenus ainsi que les carburants, les huiles lubrifiantes, les
piéces de rechange, I’équipement normal et les provisions de bord restant & bord
de ces aéronefs, seront, a I'arrivée sur le territoire de I'autre Partie contractante
ou au départ de ce territoire, exempts des droits de douane, frais d’inspection et
taxes ou impositions similaires, méme si ces approvisionnements sont employés
ou consommés au cours de vols au-dessus dudit territoire.

Article VII

Les certificats de navigabilité ainsi que les brevets d’aptitude et les licences
délivrés ou validés par 'une des Parties contractantes et qui ont encore cours
seront reconnus valables par ’autre Partie contractante aux fins de I’exploitation
des services convenus, pourvu toutefois que les conditons sous lesquelles ces
brevets ou licences ont été délivrés ou validés soient équivalentes ou supérieures
aux conditions nationales minimales qui pourraient étre établies 4 un moment
donné par les Parties contractantes. Toutefois, chaque Partie contractante se
réserve le droit de ne pas reconnaitre comme valables, pour la circulation au-
dessus de son propre territoire, les brevets d’aptitude et licences conférés a I’'un
de ses propres ressortissants par un autre Etat.

Article VIII

1. Les lois et réglements d’une Partie contractante régissant sur son terri-
toire 'entrée et la sortie des aéronefs affectés i la navigation aérienne inter-
nationale ou les vols de ces aéronefs au-dessus dudit territoire s’appliqueront aux
aéronefs de I’entreprise désignée de 'autre Partie contractante et seront observés
par ces aéronefs a 'entrée sur le territoire de la premiere Partie contractante ou a
la sortie de celui-ci ou pendant qu’ils se trouvent sur ledit territoire.

2. Leslois et réglements d’une Partie contractante régissant sur son territoire
I'entrée et la sortie des passagers, des équipages, du courrier ou des marchandises
des aéronefs, tels que ceux qui concernent les formalités d’entrée et de sortie,
I'immigration, les passeports, la douane et la quarantaine, seront observés par
les passagers, les équipages et pour le courrier et les marchandises transportés par
I'entreprise désignée de I'autre Partie contractante, a I'entrée sur le territoire de
la premiére Partie contractante, 2 la sortie de celui-ci et pendant qu’ils se trouvent
sur ledit territoire. Les passagers en transit par le territoire d’une Partie con-
tractante seront soumis 4 un contrble simplifié. Les droits de douane, les frais
d’inspection et taxes ou impositions similaires ne seront pas pergus sur les bagages
et marchandises en transit direct.

Article IX

Nonobstant les dispositions de P’article XVI du présent Accord, chaque
Partie contractante se réserve le droit de refuser ou de révoquer I'exercice des
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in the Annex to this Agreement by the airline designated by the other Contracting
Party in the event that it is not satisfied that substantial ownership and effective
control of such airline are vested in nationals of the other Contracting Party, or
in case of failure by such airline or the respective Government to comply with
the laws and regulations referred to in Article VIII hereof, or otherwise to per-
form its obligations hereunder, or otherwise to fulfil the conditions under which
the rights are granted in accordance with this Agreement.

Article X

This Agreement and subsequent amendments thereto if any, shall be
registered with the International Civil Aviation Organization.

Article XI

In the event either of the Contracting Parties considers it desirable to modify
this Agreement or its Annex and Schedules, it may request consultation between
the aeronautical authorities of both Contracting Parties, such consultation to
begin within a period of sixty days from the date of the request. All modifica-
tions so agreed shall come into effect after they have been confirmed by an
exchange of diplomatic notes.

Article XIT

If a general multilateral air transport Convention accepted by both Con-
tracting Parties enters into force, the present Agreement shall be amended so
as to conform with the provisions of such Convention.

Article XIIT

Except as otherwise provided in this Agreement or its Annex, any dispute
between the Contracting Parties relating to the interpretation or application of
this Agreement, which cannot be settled through direct consultation between
aeronautical authorities of the Contracting Parties shall be settled through diplo-
matic channels.

Article XIV

(1) Changes made by either Contracting Party in the routes described in
the Schedules I and II, except those which change the points served by the
designated airline of one Contracting Party in the territory of the other Contract-
ing Party shall not be considered as modifications of the Annex. The aeronau-
tical authorities of either Contracting Party may therefore proceed unilaterally
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droits spécifiés dans I’Annexe au présent Accord par une entreprise de transports
aériens désignée de I'autre Partie contractante, dans tous les cas ou elle ne sera
pas convaincue qu’une part prépondérante de la propriété et le contréle effectif
de cette entreprise sont entre les mains de ressortissants de 1’autre Partie con-
tractante, ou lorsque ladite entreprise ou le Gouvernement qui I’a désignée ne
se conforment pas aux lois et réglements visés  I'article VIII du présent Accord,
ou lorsqu’ils ne remplissent pas leurs obligations découlant du présent Accord,
ou lorsqu’ils ne remplissent pas d’une autre maniére les conditions conformément
auxquelles le droit est accordé en vertu du présent Accord.

Article X

Le présent Accord et, le cas échéant, les modifications qui y seront apportées
seront enregistrés auprés de ’Organisation de 'aviation civile internationale.

Article XI

Si I'une des Parties contractantes estime désirable de modifier le présent
Accord, ou ’annexe et les tableaux, elle pourra demander des consultations entre
les autorités compétentes des deux Parties contractantes. De telles consultations
commenceront dans les soixante jours suivant la date de la demande. Les modifi-
cations adoptées au cours de ces consultations entreront en vigueur aprés avoir
été confirmées par un échange de notes diplomatiques.

Article XII

En cas d’entrée en vigueur d’une Convention générale multilatérale sur les
transports aériens liant les deux Parties contractantes, le présent Accord sera
modifié de fagon & concorder avec les dispositions de cette Convention.

Article XIIT

Sauf dispositions contraires dans le présent Accord ou son Annexe, tout
différend surgissant entre les Parties contractantes au sujet de U'interprétation ou
de I'application du présent Accord et qui ne pourrait étre réglé par voie de négo-
ciations entre les autorités aéronautiques des Parties contractantes sera réglé par
voie diplomatique.

Article XIV

l. Les amendements apportés par une des Parties contractantes aux routes
décrites dans les tableaux ci-annexés, sauf s’ils modifient les points desservis par
I'entreprise de transports aériens désignée de cette Partie contractante sur le
territoire de l'autre Partie contractante, ne seront pas considérés comme des
modifications de I’annexe. Les autorités aéronautiques de I'une des Parties con-
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to make such changes, provided, however, that notice of any change is given
without delay to the aeronautical authorities of the other Contracting Party.

(2) If aeronautical authorities of such other Contracting Party find that,
having regard to the principles set forth in paragraph 7 of the Annex to the
present Agreement, interests of their airlines are prejudiced by the carriage by
the designated airline of the first Contracting Party of traffic between the territory
of the second Contracting Party and the new point in the territory of the third
country, the aeronautical authorities of the two Contracting Parties shall consult
with a view to arrive at a satisfactory agreement.

Article XV

(1) For the co-ordination of matters concerning air transportation, commer-
cial activities and servicing of aircraft each Contracting Party shall grant the air-
line of the other Contracting Party actually operating the agreed services in its
territory the right to have the representatives, their deputies and engineers in
the said territory.

(2) The representatives specified in this Article, their deputies and engineers
of the airlines designated by the Contracting Parties must be citizens of either of
the Contracting Parties.

Article XVI

Either of the Contracting Parties may at any time notify the other of its
intention to terminate the present Agreement. Such a notice shall be sent
simultaneously to the International Civil Aviation Organization. In the event
such communication is made, this Agreement shall terminate one year after
the date of receipt of the notice to terminate, unless by agreement between
the Contracting Parties the communication under reference is withdrawn before
the expiration of that time. If the other Contracting Party fails to acknowledge
receipt, notice shall be deemed as having been received 14 days after its receipt
by the International Civil Aviation Organization.

Article XVII
This Agreement, including the Annex and Schedules thereto, shall come

into force on the day it is signed.

IN WITNESS WHEREOF the undersigned, being duly authorized by their
respective Governments, have signed the present Agreement.
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tractantes peuvent en conséquence apporter unilatéralement de tels amende-
ments, pour autant cependant que la notification de tout amendement ait été faite
sans retard aux autorités aéronautiques de 'autre Partie contractante.

2. Si les autorités aéronautiques de cette autre Partie contractante constatent
que, eu égard aux principes exposés au paragraphe 7 de l'annexe au présent
Accord, il est porté préjudice aux intéréts de leurs entreprises de transports
aériens par le transport par I'entreprise désignée de la premiére Partie contrac-
tante de trafic entre le territoire de la seconde Partie contractante et le nouveau
point sur le territoire d’un Etat tiers, les autorités des deux Parties contractantes
se consulteront en vue d’arriver & un accord satisfaisant.

Article XV

1. Pour la coordination des questions relatives au transport aérien, aux acti-
vités commerciales et aux services nécessaires aux aéronefs, chaque Partie con-
tractante accordera 4 l’entreprise de l’autre Partie contractante qui exploite
effectivement les services convenus sur son territoire le droit d’avoir des représen-
tants, accompagnés d’assistants et d’ingénieurs dans ledit territoire.

2. Les représentants mentionnés dans le présent article, leurs assistants et
les ingénieurs des entreprises désignées par les Parties contractantes doivent étre
citoyens de 'une ou l'autre Partie contractante.

Article XVI

Chacune des Parties contractantes peut, 2 tout moment, notifier & I’autre
Partie contractante son intention de mettre fin au présent Accord. Une copie
de cette notification sera envoyée en méme temps a I’Organisation de ’aviation
civile internationale. Si une telle notification est donnée, le présent Accord
prendra fin un an aprés la date de réception de la notification par 1'autre Partie
contractante, 4 moins que d’'un commun accord entre les Parties contractantes
cette notification ne soit retirée avant I’expiration de ce délai. Si I'autre Partie
contractante omet d’en accuser réception, la notification sera considérée comme
ayant été regue 14 jours apreés la date de réception de sa copie par I’Organisation
de I’aviation civile internationale.

Article XvVIT

Le présent Accord, y compris I'annexe et les tableaux, entrera en vigueur
le jour de sa signature.

EN FoI DE Quol, les soussignés, diment autorisés par leurs Gouvernements
respectifs, ont signé le présent Accord.
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DoNE in duplicate at Prague this day of December 15th, 1965, in English
language.

For the Government For the Government
of the Czechoslovak Socialist of the Union of Burma :
Republic :
(Signed) [illegible] (Signed) [illegible]
ANNEX

1. The Government of the Union of Burma grants to the Government of the
Czechoslovak Socialist Republic the right to conduct the agreed services on the routes
specified in Schedule I in accordance with the conditions stipulated by this Annex. The
airline designated by the Government of the Czechoslovak Socialist Republic to operate
these agreed services is the Czechoslovak Airlines.

2. The Government of the Czechoslovak Socialist Republic grants to the Govern-
ment of the Union of Burma the right to conduct the agreed services on the routes speci-
fied in Schedule II in accordance with the conditions stipulated by this Annex. The
airline designated by the Government of the Union of Burma to operate these agreed
services is the Union of Burma Airways.

3. The airline designated by each of the Contracting Parties under the conditions
provided in this Agreement shall enjoy in the territory of the other Contracting Party
the rigbt of flights without landing, of stops for non-traffic purposes and commercial
purposes as well as the right to use primary and alternate airports and other flight facili-
ties. The designated airlines shall have the right of commercial entry and departure
for international traffic in passengers, cargo and mail.

4. Tbe air transport facilities available hereunder to the travelling public shall bear
a close relationship to the requirements of the public for such transport.

5. There shall be a fair and equal opportunity for tbe airlines of the Contracting
Parties to operate on any route between their respective territories covered by this
Agreement.

6. In the operation by the designated airline of eitber Contracting Party of the inter-
nati onal air services described in the present Annex, the interest of the designated airline
of t he other Contracting Party shall be taken mto consideration so as not to affect unduly
the services which the latter provides on all or part of the same routes.

7. It is the understanding of both Contracting Parties that services provided by a
designated airline under the present Agreement shall retain as their primary objective
the provision of capacity adequate to the traffic demands between thc country of which
such airline is a national and the country of the ultimate destination of tbe traffic. The
right to embark or disembark on such services international traffic destined for and coming
from the third countries at a point in the territory of the other Contracting Party on
the routes specified in the Schedules to this Agreement shall be applied in accordance with
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Fart a Prague, le 15 décembre 1965, en double exemplaire, en langue
anglaise.

Pour le Gouvernement Pour le Gouvernement
de la République socialiste de I’Union birmane :
tchécoslovaque :
(Signé) [illisible] (Signé) [illisible]
ANNEXE

1. Le Gouvernement de 'Union birmane accorde au Gouvernement de la Républi-
que socialiste tchécoslovaque le droit d’exploiter les services convenus sur les routes
spécifiées dans le tableau I, conformément aux conditions stipulées dans la présente
Annexe. L’entreprise désignée par le Gouvernement de la République socialiste tchéco-
slovaque pour exploiter les services convenus est la compagnie Czeclioslovak Airlines.

2. Le Gouvernement de la République socialiste tchécoslovaque accorde au Gouver-
nement de I'’Union birmane le droit d’exploiter les services convenus sur lcs routes
spécifiées dans le tableau II conformément aux conditions stipulées dans la présente
Annexe. L’entreprise désignée par le Gouvernement de 'Union birmane pour exploiter
les services convenus est la compagnie Union of Burma Airways.

3. L’entreprise désignée par chacune des Parties contractantes jouira, conformément
aux conditions prévues dans le présent Accord, sur le territoire de I'autre Partie contrac-
tante, du droit de faire des vols sans escale, d’effectuer des escales non commerciales ou
commerciales, ainsi que du droit d’utiliser les aéroports principaux et secondaires et
d’autres facilités de vols. Les entreprises désignées auront le droit d’entrée et de sortie &
des fins commerciales pour les passagers, les marchandises et le courrier en trafic inter-
national.

4. Les facilités de transport aérien offertes au public, en vertu du présent Accord et
de son annexe, seront en étroite relation avec la demande de trafic.

5. Les entreprises de transports aériens désignées des deux Parties contractantes
jouiront d’un traitement juste et égal dans Pexploitation des services sur toute route
entre leurs territoires respectifs visée dans le présent Accord.

6. En exploitant les routes décrites dans la présente annexe, les entreprises de
transports aériens désignées de cliacune des Parties contractantes tiendront compte des
intéréts des entreprises de transports aériens désignées de I'autre Partie contractante afin
de ne pas nuire indiment aux services que ces derniéres assurent sur tout ou partie des
mémes routes.

7. Les Parties contractantes sont convenues que les services assurés par une entre-
prise de transports aériens désignée, en vertu du présent Accord et de son annexe, auront
pour objectif primordial d’assurer une capacité adaptée aux besoins du trafic entre le pays
dont ladite entreprise est ressortissante et le pays de destination finale du trafic. Le droit
d’embarquer et de débarquer, pour ces services, du trafic international & destination ou
en provenance d’Etats tiers, aux points sur le territoire de I'autre Partie contractante
situés sur les itinéraires spécifiés dans les tableaux joints au présent Accord, sera exercé
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the general principles of orderly development to which both Contracting Parties subscribe
and shall be subject to the general principle that capacity should be related :

(a) to traffic requiremnents between the country of origin of the air service and the
countries of destination;
(5) to the requirements of through airline operation, and

(c) to the traffic requirements of the area through which the airline passes after taking
account of local and regional services.

8. In so far as the designated airline of one Contracting Party may be temporarily
prevented through difficulties arising froin force majeure fromn taking immediate advan-
tage of the opportunity referred to in paragraph 5 above, the situation shall be reviewed
between the aeronautical authorities of the Contracting Parties.

9. It is the intention of both Contracting Parties that there should be regular and
frequent consultation between their respective aeronautical authorities and that there
should thereby be close collaboration in the observance of the principles and the imple-
mentation of the provisions outlined in the present Agreement.

ScHEDULE 1

For the Czechoslovak designated airline

Points
Points in in the Union
Czechoslovakia Intermediate points of Burma Points beyond
Prague Intermediate Points in Rangoon To Phnom Penh to
South and South-East Djakarta; and to a
Europe to be agreed — point beyond to be
Cairo - Beirut - agreed.

Damascus - Baghdad -
Dhahran - Bahrein -
Kuwait —~ Teheran -
Kabul -~ Karachi -
Bombay.
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conformément aux principes généraux de développement ordonné, affirmés par les deux

Parties contractantes, et ce d’aprés le principe généralement admis que la capacité soit

adaptée :

a) A la demande de trafic entre le pays d’origine du service aérien et le pays de destina-
tion;

b) Aux exigences d’une exploitation économique des services convenus;

¢) A la demande de trafic des régions traversées, compte tenu des services locaux et
régionaux.

8. Si 'entreprise de transports aériens désignée d’une Partie contractante vient
étre empéchée temporairement, par des difficultés découlant de la guerre, de jouir
immédiatement du traitement visé au paragraphe 5 ci-dessus, la situation sera examinée
entre les Parties contractantes.

9. Les Parties contractantes estiment que leurs autorités aéronautiques respectives
devront se consulter réguliérement et fréquemment et qu’il en résultera une étroite
collaboration dans le respect des principes et ’application des dispositions faisant 'objet
du présent Accord.

TaBLEAU I

Pour Uentreprise désignée par le Gouvernement tchécoslovaque

Points en Points Points dans
Tchécoslovaquie intermédiaires I’Union birmane Points au-deld
Prague Points intermédiaires en Rangoon Jusqu’a Phnom Penh i
Europe du Sud et du Djakarta; et jusqu'a
Sud-Est a fixer ulté- un point au-deld a
rieurement — Le Caire— fixer ultérieurement.

Beyrouth - Damas -
Bagdad — Dharan
Bahrein - Koweit
Téhéran - Kaboul
Karachi - Boinbay.
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ScuepuLE I1

For the Burmese designated airline

Points Points in
in Burma Intermediate points Czechoslovakia Points beyond
Rangoon Calcutta or New Delhi - Prague To a point in West
Karachi - Kabul - Germany; to a point
Teheran — Kuwait - in Europe to be
Bahrein — Dhahran — agreed; to London.

Baghdad — Damascus -
Beirut — Cairo — Inter-
mediate  points  in
South and South-East
Europe to be agreed.

Note

(1) Each airline designated to operate the agreed services may perform flights in
both directions between any of the points on the agreed services omitting stops at one or
more of the points on the routes of the agreed services.

(2) In the designation of points which are to be agreed, direct consultations between
aeronautical authorities of both Contracting Parties shall take place and their recommen-
dations shall comne into effect when confirmed by an exchange of diplomatic notes.
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Points
en Birmanie

Rangoon

NotE

TasLeau II

Pour Uentreprise désignée par I’ Union birmane

Points
intermédiaires
Calcutta ou New -
Delhi - Karachi
Kaboul -~ Téhéran
Koweit — Bahrein
Dharan - Bagdad
Damas - Beyrouth
Le Caire - points
intermédiaires en
Europe du Sud et du
Sud-Est a fixer ulté-

rieurement.

Tchécoslovaguie

Points au-dela

Jusqu’a un point fixé en

Allemagne de 1’Ouest;
jusqu’a un point fixé
en Europe a fixer
ultérieurement;  jus-
qu’a Londres.

I. Chaque entreprise désignée pour exploiter les services convenus pourra effectuer
des vols dans les deux directions entre tous points sur les routes spécifiées, en omettant
des escales 2 I'un ou plusieurs des points situés sur lesdites routes.

2. Pour désigner les points sur lesquels les Parties doivent se mettre d’accord,
les autorités aéronautiques des Parties contractantes engageront des consultations directes
et leurs recommandations entreront en vigueur une fois confirmées par un échange de
notes diplomatiques.
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No 8708. ACCORD! ENTRE LE GOUVERNEMENT DE LA
REPUBLIQUE DU MALI ET LE GOUVERNEMENT DE
LA REPUBLIQUE TUNISIENNE RELATIF AUX TRANS-
PORTS AERIENS. SIGNE A TUNIS, LE 24 JUILLET
1963

Le Gouvernement de la République du Mali et le Gouvernement de la
République Tunisienne,

Désireux de favoriser le développement des transports aériens entre le Mali
et la Tunisie et de poursuivre, dans la plus large mesure poss1ble le développe-
ment de la coopération internationale dans ce domaine,

Désireux d’appliquer 4 ces transports les principes et les dispositions de
la Convention relative 4 1’Aviation Civile Internationale signée & Chicago le
7 Décembre 19442,

Sont convenus de ce qui suit :

TITRE I

GENERALITES

Article 1

Pour I'application du présent Accord et de ses Annexes :

1) L’expression « la Convention » désigne la Convention relative 4 I’ Aviation
Civile Internationale signée 2 Chicago le 7 décembre 1944 et tout amendement
adopté conformément aux dispositions de ladite Convention.

2) Le mot « territoire » s’entend tel qu’il est défini a I’article 2 de la Con-
vention.

3) L’expression « Autorités Aéronautiques » signifie, en ce qu1 concerne
la Tunisie, le Secrétariat d’Etat Chargé de I'Aviation Civile et en ce qui concerne
le Mali le Ministére Chargé de I’Aviation Civile ou dans les deux cas toute per-
sonne ou tout organisme qui serait habilité 4 assumer les fonctions actuellement
exercées par les organismes précités.

4) L’expression « Services agréés » désigne les services aériens spécifiés aux
tableaux des routes figurant 2 ’Annexe I du présent Accord.

1 Appliqué a titre provisoire & compter du 24 juillet 1963, date de la signature, conformément
a Darticle 21.

2 Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 15, p. 295; pour les textes des Protocoles amendant
cette Convention, voir vol. 320, p. 209 et 217; vol. 418, p. 161, et vol. 514, p. 209.
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[TraNsLATION! — TRADUCTION?]

No. 8708. AGREEMENT?® BETWEEN THE MALI REPUBLIC
AND THE TUNISIAN REPUBLIC RELATING TO AIR
SERVICES. SIGNED AT TUNIS, ON 24 JULY 1963

The Government of the Republic of Mali and the Government of the
Tunisian Republic,

desiring to stimulate the development of air transport services between Mali

and Tunisia and to promote international co-operation as much as possible in
this field,

and desiring to apply to these services the principles and provisions of the
Convention on International Civil Aviation signed at Chicago on 7 December
1944,% have agreed as follows :

PART 1

GENERAL PROVISIONS

Article 1

For the purpose of this Agreement and its Annexes :

(1) the expression “the Convention” designates the Convention on Inter-
national Civil Aviation opened to signature at Chicago on 7 December 1944 and
any amendment adopted in conformity with the provisions of that Convention.

(2) the term “ territory ” shall have the meaning assigned to it in Article 2
of the Convention,

(3) the expression ‘‘ aeronautical authorities ”’ means, in the case of Tunisia,
the State Secretariat of Civil Aviation, and, in the case of Mali, the Ministry of
Civil Aviation or, in both cases, any person or body authorized to perform the
functions presently exercised by them.

(4) the expression “‘ agreed services ”’ designates the air services specified
in the route schedule appearing in Annex I of this Agreement,

1 Translation provide;i by the Secretariat of ICAQO.

2 Traduction fournie par le Secrétariat de ’OACI.

3 Applied provisionally from 24 July 1963, the date of signature, in accordance with
article 21.

¢ United Nations, Treaty Series, Vol. 15, p. 295; for the texts of the Protocols amending this
Convention, see Vol. 320, pp. 209 and 217; Vol. 418, p. 161, and Vol. 514, p. 209.
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5) L’expression «entreprise désignée » s’entend de toute entreprise de
transport aérien que 'une des Parties Contractantes aura choisie pour exploiter
les services agréés énumérés a I’Annexe I et dont la désignation aura été notifiée
aux Autorités Aéronautiques de l'autre Partie Contractante conformément aux
dispositions de I’Article 8 du présent Accord.

6) L’expression « escale non commerciale » signifie escale technique.

Article 2

Afin d’éviter toute pratique discriminatoire et d’assurer une parfaite égalité
de traitement, les Parties Contractantes conviennent que les taxes ou autres droits
fiscaux et redevances pergus par chaque Partie Contractante pour I’utilisation
des aérodromes et autres installations aéronautiques sur son territoire par les
aéronefs de I’autre Partie Contractante ne doivent pas étre plus élevés que ceux
payés par les aéronefs nationaux de méme type employés a des fins similaires.

Article 3

1) Les Parties Contractantes conviennent que les aéronefs des entreprises
désignées utilis€es en trafic international, ainsi que les carburants, huiles lubri-
fiantes, pi¢ces de rechange, outillages, équipements normaux et provisions, se
trouvant a bord des aéronefs, seront, i leur arrivée sur le territoire de chacune
des deux Parties Contractantes et a leur départ, enti¢rement exemptés des droits
de douane et autres taxes et impositions.

2) Tous les carburants, huiles lubrifiantes et provisions de bord pris sur
le territoire de !'une des Parties Contractantes aux fins d’utilisation par les
aéronefs d’une entreprise désignée par 'autre Partie Contractante et affectés a
un trafic international seront totalement exemptés des droits de douane et autres
taxes et impositions.

3) Seront également exemptés des droits de douane et autres taxes et impo-
sitions, 4 I’exception des taxes représentatives de service rendu, les piéces de
rechange, outillages, équipements importés et utilisés, sur le territoire de 'une
des Parties Contractantes pour I’entretien ou la réparation des aéronefs de la ou
des entreprise(s) désignée(s) par 'autre Partie Contractante utilisés en trafic in-
ternational.

4) Les articles ayant bénéficié d’un régime de faveur en vertu des alinéas 1,
2 et 3 ci-dessus ne pourront étre aliénés, sauf autorisation des autorités compé-
tentes. Dans le cas ot ils n’auraient été ni utilisés, ni montés sur un aéronef, ils
pourront étre réexportés en exemption des droits de douane et autres taxes et
impositions.

5) Tout article exempté des droits de douane et autres taxes et impositions
en vertu des alinéas 1, 2 et 3 ci-dessus demeurera a la disposition de I’entreprise
propriétaire, sous réserve d’un contrdle douanier approprié.
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(5) the expression ‘‘ designated airline”’ means any airline which one of
the Contracting Parties shall have designated to operate the agreed air services
enumerated in Annex I and which shall have been notified to the aeronautical
authority of the other Contracting Party in accordance with the provisions of
Article 8 of this Agreement.

(6) the expression ‘‘ stop for non-traffic purposes ”’ means a technical stop.

Article 2

In order to prevent discrimination and to ensure complete equality of treat-
ment, the Contracting Parties are agreed that the taxes or other dues and charges
imposed by each of the Contracting Parties for the use of aerodromes and other
aeronautical facilities on its territory by the aircraft of the other Party shall not
be higher than those paid by its national aircraft of the same type engaged in
similar services.

Article 3

(1) The Contracting Parties are agreed that the aircraft of the designated
airlines engaged in international traffic, together with the fuel lubricating oils,
spare parts, tools, normal equipment and stores aboard the aircraft shall, on arriv-
al in the territory of each of the Contracting Parties, be wholly exempt from
customs duties and other taxes and charges.

(2) All fuel, lubricating oils and aircraft stores taken on board in the terri-
tory of one of the Contracting Parties for use by aircraft of airline designated by
the other Party and engaged in international traffic shall be wholly exempt from
customs duties and other taxes and charges.

(3) Similar exemption from customs duties and other taxes and charges
excepting fees for services rendered, shall be accorded in respect of spare parts,
tools and normal equipment imported into the territory of one of the Contracting
Parties and used for the maintenance or repair of the aircraft of the airline(s)
designated by the other Contracting Party engaged in international traffic.

(4) Goods that have been granted favoured treatment under paras 1, 2 and 3
above may not be disposed of without authorization from the competent authori-
ties. In cases where they have not been used or installed in an aircraft they may
be re-exported free of customs duties and other taxes and charges.

(5) Every article exempted from customs duties and other taxes and charges
under paras 1, 2 and 3 above shall remain at the disposal of the owner subject to
appropriate customs control.
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Article 4

Les certificats de navigabilité, les brevets d’aptitude et les licences délivrés
ou validés par I'une des Partics Contractantes, et non périmés, doivent étre
reconnus valables par 'autre Partie Contractante, se réserve cependant le droit
de ne pas reconnaitre valables pour la circulation au-dessus de son propre terri-
toire, les brevets d’aptitude et licences délivrés 2 ses propres ressortissants par
’autre Partie Contractante, au cas ol ces brevets et ces licences ne seraient pas
conformes aux standards de I’Organisation de I’Aviation Civile Internationale
instituée par la Convention.

Article 5

1) Les lois et réglements de chaque Partie Contractante relatifs 4 I'entrée et
a la sortie de son territoire des aéronefs employés 2 la navigation internationale,
ou relatifs 4 I’exploitation 4 la navigation desdits aéronefs durant leur présence
dans les limites de son territoire, s’appliquent aux aéronefs de la ou des entre-
prise(s) désignée(s) par I'autre Partie Contractante.

2) Les passagers et les équipages des aéronefs ainsi que les expéditeurs de
marchandises par avion sont tenus de se conformer soit personnellement, soit
par I'intermédiaire d’un tiers agissant en leur nom et pour leur compte, aux lois
et réglements régissant, sur le territoire de chaque Partie Contractante, I'entrée,
le séjour et la sortie des passagers, équipages ou marchandises, tels que ceux qui
s’appliquent a 'entrée, aux formalités de congé, 2 I'immigration, aux passeports,
aux douanes et 4 la quarantaine.

Article 6

1) Chaque Partie Contractante accorde i toute entreprise de transport
aérien de I’autre Partie Contractante :
a) le droit de traverser son territoire sans y atterrir.
b) le droit d’atterrir sur son territoire pour des raisons non commerciales.

2) Pour I'application du paragraphe | ci-dessus, chaque Partie Contractante
pourra désigner les routes a suivre sur son territoire par I'entreprise de 'autre
Partie Contractante ainsi que les aéroports pouvant étre utilisés.

TITRE II
SERVICES AGREES

Article 7

Le Gouvernement de la République Tunisienne accorde au Gouvernement
de la République du Mali le droit de faire exploiter par une ou plusieurs entre-
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Article 4

Certificates of airworthiness, certificates of competency and licences issued
or rendered valid by each of the Contracting Parties and still in force shall be
recognized as valid by the other Contracting Party. Each Contracting Party,
however, reserves the right to refuse to recognize as valid, for the purpose of
flight above its own territory, the certificates of competency and licences issued to
its own nationals by the other Contracting Party where these certificates and
licences do not conform to the standards of the International Civil Aviation
Organization created by the Convention.

Article 5

(1) The laws and regulations of each Contracting Party concerning the entry
into or departure from its territory of aircraft engaged in international air naviga-
tion or to the operation and navigation of such aircraft while within its territory,
shall apply to the aircraft of the designated airline(s) of the other Contracting
Party. .

(2) Passengers, air crews and shippers of air cargo shall be bound, either in
person or through their agents, to comply with the laws and regulations in force
in the territory of each Contracting Party relating to the entrance into, stay in,
or departure from its territory of passengers, crew or cargo, such as those relating
to entry, exit, immigration, passports, customs and quarantine formalities.

Article 6
(1) Each Contracting Party grants to every airline of the other Contracting
Party :
(a) the right to fly over its territory without landing,
(b) the right to land in its territory for non-traffic purposes.

(2) In order to give effect to paragraph 1 above, either Contracting Party
may specify the routes over its territory which the airline of the other Contracting
Party will be authorized to follow, as well as the airports it may use.

PART II
AGREED SERVICES

Article 7

The Government of the Tunisian Republic grants the Government of the
Republic of Mali the right to have the agreed services specified in the route

No 8708



98 United Nations — Treaty Series 1967

prise(s) de transport aérien désignée(s) par lui les services agréés spécifiés aux
Tableaux des routes figurant 4 I’Annexe I du présent Accord.

Le Gouvernement de la République du Mali accorde au Gouvernement de
la République Tunisienne le droit de faire exploiter par une ou plusieurs entre-
prise(s) de transport aérien désignée(s) par lui les services agréés spécifiés aux
Tableaux des routes figurant 4 I’Annexe I du présent Accord.

Article 8

1) Les services agréés pourront étrc exploités immédiatement ou 2 une date
ultérieure au choix de la Partie Contractante a laquelle les droits sont accordés &
condition que :

a) laPartie Contractante 4 laquelle les droits ont été accordés ait désigné une ou
plusieurs entreprise(s) de transport aérien pour exploiter la ou les route(s)
spécifiée(s) & ’Annexe I du présent Accord.

b) la Partie Contractante qui accorde les droits ait donné, dans les conditions
prévues au paragraphe 2 ci-dessous, &4 la ou aux entreprise(s) intéressée(s),
Pautorisation d’exploitation requise, laquelle devra étre accordée, dans le plus
court délai possible, sous réserve des dispositions de I’Article 9 du présent
accord.

2) Les entreprises désignées peuvent étre appelées a fournir aux Autorités
aéronautiques de la Partie Contractante qui concéde les droits, la preuve qu’elles
se trouvent en mesure de satisfaire aux exigences prescrites par les lois et régle-
ments normalement appliqués par ces Autorités au fonctionnement des entre-
prises de transport aérien en ce qui concerne les activités prévues a I’Article 5,
paragraphe I.

Article 9

Chaque Partie Contractante se réserve le droit de refuser 4 une entreprise
désignée par 'autre Partie Contractante l'autorisation d’exploitation prévue 2
I’Article 8 du présent Accord ou de révoquer une telle autorisation lorsque, pour
des motifs fondés, elle estime ne pas avoir la preuve qu’une part prépondérante
de la propriété et le contrdle effectif de cette entreprise appartiennent a I'autre
Partie Contractante ou a des nationaux de cette derniére, ou lorsque cette entre-
prise ne se conforme pas aux lois et réglements visés a I’Article 5 ou ne remplit
pas les obligations que lui imposent le présent Accord et ses Annexes.

Article 10

La ou les entreprise(s) désignée(s) par le Gouvernement tunisien, confor-
mément au présent Accord, bénéficie(nt) en territoire Malien du droit de débar-
quer et d’embarquer en trafic international des passagers, du courrier et des
marchandises aux escales et sur les routes tunisiennes énumérées 3 I’Annexe I
du présent Accord.
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schedule in Annex I of the Agreement operated by one or more airlines designated
by it.

The Government of the Republic of Mali grants the Government of the
Tunisian Republic the right to have the agreed service specified in the route
schedule in Annex I of the Agreement operated by one or more airlines designated
by it.

Article 8

(1) The agreed services may be put into operation immediately or subse-
quently at the option of the Contracting Party to which these rights have been
granted, provided that :

(a) The Contracting Party to which the rights have been granted have designated
the airline(s) that will operate the route(s) specified in Annex I of this Agree-
ment.

(6) The Contracting Party which grants the rights shall, in compliance with
paragraph 2 below, have granted the airline(s) concerned, the requisite
authorization to operate. The latter shall be issued with the least possible
delay and subject to the terms of Article 9 of this Agreement.

(2) The designated airlines may be called upon to furnish to the aeronautical
authorities of the Contracting Party which grants the rights evidence that they are
able to comply with the conditions prescribed by the laws and regulations nor-
mally applied by these authorities to the operation of airlines in respect of
the activities mentioned in Article 5 para. I.

Article 9

Each Contracting Party reserves the right to withhold in respect of an airline
designated by the other Contracting Party the exercise of the rights provided in
Article 8 of this Agreement or to revoke such authorization whenever it has
reasonable grounds for doubting that substantial ownership and effective control
of the airline are vested in the other Contracting Party or in its nationals, or
whenever the airline fails to comply with the laws and rules stipulated in Article 5
or fulfil the obligations prescribed by the Agreement and its Annexes.

Article 10

The airline(s) designated by the Tunisian Government shall, in accordance
with this Agreement, have the right in Malian territory to pick up and set down
passengers, mail and cargo carried as international traffic at the stops and on
the Tunisian routes listed in Annex I of this Agreement.
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La ou les entreprise(s) désignée(s) par le Gouvernement Malien, conformé-
ment au présent Accord, bénéficie(nt) en territoire tunisien du droit de débarquer
et d’embarquer en trafic international des passagers, du courrier et des marchan-
dises aux escales et sur les routes maliennes énumérées a I’Annexe I du présent
Accord.

Article 11

La ou les entreprise(s) désignée(s) par chaque Partie Contractante bénéfi-
cie(nt) de droits égaux pour I'exploitation des services agrées.

Elles doivent prendre en considération sur les parcours communs leurs
intéréts mutuels, afin de ne pas affecter indiment leur services respectifs.

Article 12

Sur ehacune des routes figurant 4 ’Annexe I du présent Accord, les services
agréés auront pour objet primordial la mise en ceuvre, 4 un coefficient d’utilisation
tenu pour raisonnable, d’une capacité adaptée aux besoins normaux et raison-
nablement prévisibles de la route.

La ou les entreprise(s) désignée(s) par I'une des Parties Contractantes pourra
(ou pourront) satisfaire, dans la limite de la capacité globale prévue au premier
alinéa du présent article, aux besoins du trafic entre les territoires des Etats tiers
situés sur les routes convenues et territoire de 'autre Partie Contractante,
compte tenu des services locaux et régionaux.

Au cas ol 'une des Parties Contractantes ne désirerait pas utiliser sur une ou
plusieurs routes soit une fraction soit la totalité de la capacité de transport qui
lui a été concédée, elle s’entendra avec 'autre Partie Contractante en vue de
transférer a celle-ci pour un temps déterminé la totalité ou une fraction de la
capacité de transport dont elle dispose dans la limite prévue.

La Partie Contractante qui aura transféré tout ou partie de ses droits pourra
les reprendre au terme de ladite période.

Article 13

La ou les entreprise(s) désignée(s) par I'une des Parties Contractantes
indiquera(ont) aux Autorités Aéronautiques de l'autre Partie Contractante
30 jours au plus tard avant le début de 'exploitation des services agréés la nature
des transports, les types d’avions utilisés et les horaires envisagés. La méme régle
est valable pour les changements ultérieurs.

Article 14

Les tarifs de tout service convenu seront fixés 4 des taux raisonnables, en
prenant en considération tous les éléments déterminants comprenant le colt de
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The airline(s) designated by the Malian Government shall, in accordance
with this Agreement, have the right in T'unisian territory to pick up or set down
passengers, mail and cargo carried as international traffic at the stops and on
the Malian routes listed in Annex I of this Agreement.

Article 11

The airline(s) designated by each Contracting Party shall enjoy equal rights
in the operation of agreed services.

They shall, where they operate the same routes, have regard to their mutual
interests so as not to affect unduly their respective services.

Article 12

On any of the routes listed in Annex I of this Agreement the agreed services
shall have as their primary objective the provision, at a reasonable load factor,
of a capacity adapted to the normal and reasonably expected requirements of
the route.

The airline(s) designated by one Contracting Party shall be entitled to
satisfy, within the limits of the total capacity laid down in the first paragraph of
this Article, traffic requirements between the territories of third States along
the agreed routes and the territory of the other Contracting Party, taking account
of local and regional services.

Should one of the Contracting Parties not wish, on one or more of the
routes, to operate in whole or in part the transport capacity it has been allotted,
it shall consult with the other Contracting Party with a view to transferring to
the latter, for a definite period, the whole or part of the transport capacity at its
disposal within the agreed limits.

The Contracting Party that has transferred its rights in whole or in part may
recover them at the end of the stipulated period.

Article 13

The airline(s) designated by one Contracting Party shall communicate to
the aeronautical authorities of the other Contracting Party not later than 30 days
prior to the inauguration of the agreed services the type of service, the types of
aircraft to be used and the anticipated flight schedules. This rule shall likewise
apply to later changes.

Article 14

Rates for any agreed service shall be fixed at a reasonable level, due regard
being paid to all relevant factors, such as cost of operation, reasonable profit,
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Pexploitation, un bénéfice raisonnable, les caractéristiques de chaque service et
les tarifs pergus par d’autres entreprises de transports aériens desservant tout ou
partie de la méme route : les tarifs seront fixés conformément aux dispositions
suivantes :

1) Les tarifs seront, si possible, fixés d’entente entre les entreprises désignées
aprés consultation s’il y a lieu d’autres entreprises de transports aériens desservant
tout ou partic de la méme route. Cet accord sera réalisé, autant que possible
dans le cadre d’une association internationale de transports aériens 4 laquelle
les entreprises désignées des deux Parties Contractantes sont affiliées. Les tarifs
ainsi convenus seront soumis & 'approbation des autorités aéronautiques des
Parties Contractantes. Si les autorités aéronautiques d’une Partie Contractante
n’approuvent pas lcs tarifs, elles le notifieront par écrit aux autorités aéronauti-
ques de I'autre Partie Contractante dans les quinze (15) jours suivant la date de
la communication de ces tarifs ou dans un autre délai & convenir;

2) Si les entreprises désignées ne peuvent arriver 4 une entente ou si les tarifs
ne sont pas approuvés par les autorités aéronautiques d’une Partie Contrac-
tante, les autorités aéronautiques des deux Parties Contractantes s’efforceront de
trouver un arrangement sur les tarifs 2 établir.

3) En dernier ressort, le différend sera réglé conformément aux dispositions
prévues a I'article 18.

4) Les tarifs déja établis resteront en vigueur jusqu’a ce que les nouveaux
tarifs soient fixés conformément & la procédure prévue au présent article ou a
I’article 18.

Article 15

Le Présent Accord et ses Annexes seront enregistrés & 1’Organisation de
I’Aviation Civile Internationale.

Article 16

Chaque Partie Contractante pourra 2 tout moment notifier 4 Iautre son
désir de mettre fin au présent Accord. Une telle notification devra étre faite
simultanément & I’Organisation de I’ Aviation Civile Internationale.

Le présent Accord prendra fin douze mois aprés la date de réception de la
notification par ’autre Partie Contractante, 4 moins que ladite notification ne soit
retirée d’un commun accord avant I'expiration de cette période. Au cas ou la
Partie Contractante qui recevrait une telle notification n’en accuserait pas
réception, la notification serait tenue pour regue quatorze (14) jours aprés sa
réception par I'Organisation de I’Aviation Civile Internationale.
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the characteristics of service and the rates charged by other carriers operating
over the same routes or parts thereof. The rates shall be fixed in accordance
with the following paragraphs :

(1) Thc rates shall, if possible, be fixed by agreement between the designated
airlines after consultation, if necessary, with other airlines operating over the
same routes or parts thereof. This agreement shall be realized as far as possible
within the framework of an international air transport association with which
the designated airlines of the two Contracting Parties are affiliated. The rates
so agreed shall be subjcct to the approval of the aeronautical authorities of the
Contracting Parties. If the aeronautical authorities of one Contracting Party
disapprove of the rates, they shall notify the aeronautical authorities of the other
Contracting Party in writing not later than fifteen (15) days from the date of
communication of these rates or within a period to be agreed.

(2) If the designated airlines cannot reach agreement or if the rates are not
approved by the aeronautical authorities of either Contracting Party, the aeronau-
tical authorities of the two Contracting Parties shall endeavour to reach a settle-
ment concerning the rates to be established.

(3) In the last resort the dispute shall be settled in accordance with the provi-
sions of Article 18.

(4) The rates already established shall remain in force pending the
determination of new rates under the procedure laid down in this Article or in
Article 18.

Article 15

This Agreement and its annexes shall be notified to the International Civil
Aviation Organization.

Article 16

Either Contracting Party may at any time give notice to the other of its
desire to terminate this Agreement. Such notice shall be simultaneously com-
municated to the International Civil Aviation Organization.

This Agreement shall terminate twelve months after the date of receipt of
the notice by the other Contracting Party, unless the notice to terminate is with-
drawn by common consent before the expiry of this period. In the absence of
acknowledgement of receipt by the other Contracting Party, notice shall be
deemed to have been received fourteen days after the receipt of the notice by
the International Civil Aviation Organization.
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Article 17

Dans un esprit d’étroite collaboration, les Autorités aéronautiques des deux
Parties Contractantes se consulteront réguliérement en vue de s’assurer de ’appli-
cation des principes définis au présent Accord et de leur exécution satisfaisante.

En outre, chacune des Parties Contractantes peut 4 tout moment demander
une consultation 4 I’autre en vue d’apporter au présent Accord ou i ses Annexes
tout amendement qui, 4 ’expérience, paraitrait désirable. La consultation devra
commencer dans un délai de trente (30) jours & compter de la date de la demande.
Toute modification a4 ’Accord ou 4 ses Annexes approuvés par les Autorités
Aeronauthues entrera en vigueur aprés sa confirmation par un echange de notes
par voie diplomatique.

Article 18

Le présent Accord et ses Annexes devront étre mis en harmonie avec tout
accord de caractére multilatéral qui viendrait a lier les deux Parties Contractantes.

Article 19

Tout différend relatif 4 Pinterprétation ou 4 I'application du présent Accord
et de ses Annexes sera réglé par entente directe entre les autorités aeronauthues
des deux Parties Contractantes. Les solutions ainsi intervenues seront approuvees
par voie diplomatique.

Dans le cas ou les autorités aéronautiques ne parviendraient pas 4 s’entendre,
le réglement du différend sera recherché par voie de négociations diplomatiques.
Durant ces négociations le statu quo sera maintenu.

Toutefois, les Parties Contractantes pourront d’un commun Accord, régler
le différend en le portant soit devant un Tribunal arbitral, soit devant tout autre
personne ou organisme désigné par elles.

1) Ce tribunal sera composé de trois membres, chacun des deux Gouverne-
ments désignera un arbitre, ces deux arbitres se mettront d’accord sur la désigna-
tion d’un ressortissant d’un Etat tiers comme Président.

Si, dans un délai de 2 mois, a4 dater du jour ou I’'un des deux Gouvernements
a propose le réglement arbitral du litige, les deux arbitres n’ont pas été désignés,
ou si dans le cours du mois suivant les arbitres ne se sont pas mis d’accord sur
la désignation d’un Président, chaque Partie contractante pourra demander au
Président de 1’Organisation de I’Aviation Civile Internationale de procéder aux
désignations nécessaires.

2) Le tribunal arbitral décide, s’il ne parvient i régler le différend 2
I’amiable, 4 la majorité des voix. Pour autant que les Parties Contractantes ne
conviennent rien de contraire, il établit lui-méme ses principes de procédure et
détermine son siége.
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Article 17

In a spirit of close co-operation the aeronautical authorities of the two Con-
tracting Parties shall consult each other regularly for the purpose of ensuring
observance of the principles defined in this Agreement and their satisfactory
fulfilment.

Furthermore, either Contracting Party may at any time request consultation
with the other with a view to making any amendment to the Agreement or its
Annexes which seems desirable in the light of experience. Such consultation
shall begin within a period of thirty (30) days from the date of the request. Any
modification of the Agreement of its Annexes approved by the aeronautical
authorities shall come into force following confirmation by an exchange of notes
through the diplomatic channel.

Article 18

This Agreement and its Annexes shall be amended to conform with any
multilateral agreement binding the two Contracting Parties.

Article 19

Any dispute relating to the interpretation or application of this Agreement
and its Annexes shall be settled by direct negotiation between the aecronautical
authorities of the two Contracting Parties. Settlements reached shall be
approved through diplomatic channels. '

Should the aeronautical authorities fail to reach agreement, settlement of
the dispute shall be sought through diplomatic negotiations. During these
negotiations the status quo shall be maintained.

However, the Contracting Parties may, by common consent, settle the
dispute by referring it to an arbitration tribunal or to any other person of agency
designated by them.

(1) This tribunal shall consist of three members. Each of the two Govern-
ments shall appoint one arbitrator; these two arbitrators shall agree on the
appointment of a national of a third State as President.

If, within two months from the day on which one of the two Governments
has requested settlement of the dispute by arbitration, the two arbitrators have
not been appointed, or if, within one further month, the arbitrators have been
unable to agree on the appointment of a President, either Contracting Party may
request the President of the International Civil Aviation Organization to make
the necessary appointments.

(2) Should the arbitral tribunal fail to settle the dispute by negotiation, a
decision shall be reached by majority vote. Unless otherwise agreed by the
Contracting Parties, the tribunal shall determine its own procedure and the
place where its deliberations will be held.
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3) Les Parties Contractantes s’engagent a se conformer aux mesures provi-
soires qui pourront étre édictées aux cours de I'instance ainsi qu’a la décision
arbitrale, cette derniére étant dans tous les cas considérée comme définitive.

4) Si I'une des Parties Contractantes ne se conforme pas aux décisions des
arbitres, I’autre Partie Contractante pourra aussi longtemps que durera ce man-
quement, limiter, suspendre ou révoquer les droits ou priviléges qu’elle avait
accordés en vertu du présent accord i la Partie Contractante en défaut.

5) Chaque Partie Contractante supportera la rémunération de lactivité de
son arbitre et la moitié de la rémunération du Président désigné.

Article 20

Le réglement des produits et articles désignés a 1’article 3 paragraphes 2 et
3 et achetés sur le territoire de 'une des Parties Contractantes par 'autre Partei
se fera en devises convertibles.

Article 21

Les dispositions du présent Accord seront appliquées a titre provisoire dés
la date de sa signature. Elles entreront définitivement en vigueur aussitdt que
les deux Parties Contractantes se seront mutuellement notifié I'accomplissement
des formalités constitutionnelles qui leur sont propres.

Fait 4 Tunis, le 24 juillet 1963, en double exemplaire, chacun faisant
également foi.

Pour le Gouvernement Pour le Gouvernement
de la République du Mali : de la République Tunisienne :
Hamacire N’DoURe Ahmed BEN SaLan
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(3) The Contraeting Parties undertake to comply with any interim measures
decreed during the proceedings and with the arbitral decision, which shall be
deemed final in all cases.

(4) Should one of the Contracting Parties fail to comply with the decisions
of the arbitrators, the other Contracting Party may, for the period of such
failure, limit, suspend or revoke the rights or privileges it had granted to the
defaulting Contracting Party under the present Agreement.

(5) Each Contracting Party shall bear the cost of the services of the arbitrator
whom it has appointed and half of those of the appointed President.

Article 20

Payment for stores and articles designated in Article 3 paras. 2 and 3 and
purchased in the territory of either Contracting Party by the other Party shall
be made in convertible currency.

Article 21

The present Agreement shall enter into force provisionally on the date of
signature, and definitively as soon as the two Contracting Parties have notified
each other that the constitutional formalities proper to both have been fulfilled.

DoNE at Tunis the twenty-fourth day of July 1963 in duplicate, both texts
being equally authentic.

For the Government For the Government
of the Republic of Mali : of the Tunisian Republic :
Hamacire N’'DouURE Ahmed BEN SALAH
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ANNEXE I

TABLEAU DES ROUTES

Route malienne

Bamako-Tunis et vice versa.

Route tunisienne

Tunis—Bamako et vice versa.

ANNEXE II

Les consultations prévues a I'article 17 du présent Accord auront lieu au moins une
fois par an et porteront sur les objets suivants :

1) La coordination des services exploités par les entreprises de chacune des Parties
Contractantes, en vue d’une desserte aérienne rationnelle et harmonieuse de leurs terri-
toires respectifs;

2) L’étude des modifications éventuelles de ’Accord ;

3) La révision des Tableaux des routes figurant 2 ’Annexe I en vue de leur adapta-
tion aux besoins du trafic aérien;

4) L’examen des conditions dans lesquelles devra étre exploité tout service nouvelle-
ment agréé;

5) L’examen au moyen des renseignements statistiques que les Parties Contractantes
s’engagent 2 communiquer, des conditions d’application aux différentes escales des dispo-
sitions des articles 11 et 12;

6) L’étude des problémes communs d’exploitation en vue de faciliter leur solution;
7) L’étude de toute autre question intéressant les relations aériennes entre les deux
pays.
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ANNEX I

ROUTE SCHEDULE

Malian route

Bamako-Tunis and vice versa.

Tunistan route

Tunis—Bamako and vice versa.

ANNEX II

The consultations under Article 17 of this Agreement shall be held not less than once
a year and shall deal with the following matters :

(1) co-ordination of the services operated by the airlines of each Contracting Party so
as to provide their respective territories with an orderly and rational air service;

(2) discussion of possible amendments to the Agreement;

(3) review of the route schedules in Annex I so as to bring them into line with
the needs of air traffic;

(4) study of the conditions in which any newly agreed service shall be operated;

(5) study, on the basis of statistical statements which the Contracting Parties under-
take to furnish, of the application of Articles 11 and 12 to the various stopping points;

(6) discussion of common operating problems for the purpose of facilitating their
solution;

(7) discussion of any other matter affecting aeronautical relations between the
two countries.
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No 8709. CONVENTION! ENTRE LA REPUBLIQUE ISLAMI-
QUE DE MAURITANIE ET L’ESPAGNE SUR LE TRANS-
PORT AERIEN. SIGNEE A MADRID, LE 11 MAI 1965

Le Gouvernement de la République Islamique de Mauritanie et
Le Gouvernement espagnol,

Désireux de favoriser le développement des transports aériens entre
I’Espagne et 1a Mauritanie, et de poursuivre, dans la plus grande mesure possible,
la coopération internationale sur ce terrain,

Désireux d’appliquer a ce transport les principes et les dispositions de la
Convention relative a4 I’Aviation Civile Internationale signée 4 Chicago le
7 décembre 19442,

Ont convenu ce qui suit :
Article I
1. Chacune des Parties engagées concéde 4 'autre Partie les droits spécifiés
dans la présente Convention afin d’établir des services aériens internationaux
réguliers sur les routes spécifiées. Les entreprises de transport aérien désignées
par chacune des Parties signataires jouiront des droits suivants tout au long de
la période durant laquelle elles exploiteront un service convenu sur une route
spécifiée :
a) Survoler, sans atterrir, le territoire de 'autre Partie signataire
b) Faire des escales sur ce territoire & des fins non commerciales
" ¢) Faire des escales dux places du territoire de 'autre Partie signataire,
spécifiées sur la liste des routes qui figure en annexe au présent Accord,

pour prendre et laisser des passagers, du courrier et du fret en trafic
international, tout trafic de cabotage étant exclu sur ledit territoire.

2. Les routes sur lesquelles les Entreprises de transport aérien désignées auront
Pautorisation de se livrer 4 des services aériens internationaux seront spécifiées
dans la liste des routes (dénommée plus loin « services convenus» et « routes
spécifiées »).
3. Pour lapplication du présent Accord et de son annexe :
a) Le mot « territoire » s’entend comme il a été défini dans ’article 2 de la
Convention relative a I’ Aviation Civile Internationale.

1 Appliquée 2 titre provisoire 2 compter du 11 mai 1965, date de la signature, conformément
a l’article XVI.

2 Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 15, p. 295; pour les textes des Protocoles amendant
cette Convention, voir vol. 320, p. 209 et 217; vol. 418, p. 161, et vol. 514, p. 209.
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[SpaNIsH TEXT — TEXTE ESPAGNOL]

No. 8709. CONVENIO ENTRE ESPANA Y LA REPUBLICA
ISLAMICA DE MAURITANIA SOBRE TRANSPORTE
AEREO

El Gobierno espaiiol y
El Gobierno de la Republica Isldmica de Mauritania,

Deseosos de favorecer el desarrollo de los transportes aéreos entre Espaiia
y Mauritania y de proseguir en la medida mds amplia posible la cooperacién
internacional en este terreno,

Deseosos de aplicar a estos transportes los principios y las disposiciones del
Convenio relativo a la Aviacién Civil Internacional firmado en Chicago el 7 de
Diciembre de 1944,

Han convenido lo siguiente :

Articulo 1°

1. Cada una de las Partes Contratantes concede a la otra Parte Contratante los
derechos especificados en el presente Convenio, con el fin de establecer servicios
aéreos internacionales regulares en las Rutas Especificadas. Las Empresas de
transporte aéreo designadas por cada Parte Contratante gozardn, mientras explo-
ten un Servicio convenido en una Ruta Especificada, de los siguientes derechos :

a) Sobrevolar, sin aterrizar, el territorio de la otra Parte Contratante.

b) Hacer escalas en dicho territorio para fincs no comerciales.

¢) Hacer escalas en los puntos del territorio de la otra Parte Contratante que
se especifiquen en el Cuadro de Rutas que figura en el Anexo al prescnte
Acuerdo, para tomar y dejar pasajeros, correo y carga en tréfico inter-
nacional, con exclusién del trifico de cabotaje en dicho territorio.

2. Las Rutas en las cuales las Empresas aéreas designadas cstardn autorizadas
a operar los servicios aéreos internacionales, se especificardn en el Cuadro de
Rutas (en adelante denominado « Servicios convenidos » y « Rutas especificadas »).

3. Para la aplicacién del presente Acuerdo y su anejo :

a) La palabra «territorio» se enticnde tal como queda definida en el
Articulo 2 del Convenio relativo a la Aviacién Civil Internacional.
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b) L’expression « Autorités Aéronautiques » signifie :
— en ce qui concerne I’Etat espagnol : le Ministére de I’Air
— en ce qui concerne la République Islamique de Mauritanie : le Minis-
tre Chargé de I’Aviation Civile
— ou, pour les deux cas, toute personne ou organisme ayant le pouvoir
d’assumer les fonctions actuellement exercées par ceux-ci.

Article 11
AUTORISATIONS NECESSAIRES

1. Chacune des Parties signataires aura le droit de désigner, selon communica-
tion écrite préliminaire 4 I’autre Partie, une ou plusieurs Entreprises de transport
aérien pour exploiter les services convenus sur les routes spécifiées.

2. Au regu de cette désignation, ’autre Partie signataire devra, suivant les
dispositions des paragraphes 4 et 5 du présent article, concéder sans retard a
IEntreprise ou Entreprises de transport aérien désignées, les autorisations
nécessaires.

3. Chacune des Parties signataires aura le droit d’annuler la désignation qu’elle
aura faite d’'une Entreprise aérienne, ou de lui en substituer une autre, en la
notifiant par écrit 4 P’autre Partie.

4. Les Autorités Aéronautiques de 'une des Parties signataires pourront exiger
que PEntreprise de transports aériens désignée par l'autre Partie démontre,
conformément aux dispositions de la Convention de I'’Aviation Civile Inter-
nationale (Chicago, 1944), qu’elle est en condition de répondre aux obligations
prescrites par les lois et réglements, appliqués d’une fagon normale et raisonnable
par lesdites Autorités pour ’exploitation des services aériens internationaux.

5. Chacune des Parties signataires aura le droit de refuser les autorisations
mentionnées dans le second paragraphe de cet Article si elle n’est pas siire qu’une
partie substantielle de la propriété ainsi que le contréle effectif de cette Entreprise
soient aux mains de la Partie signataire qui a désigné I’Entreprise ou appartien-
nent a des compatriotes de cette Partie.

6. Lorsqu’une Entreprise aura été désignée de cette fagon et aura regu I'auto-
risation conforme, elle pourra commencer d’exploiter les services convenus, 2
n’importe quel moment, étant bien entendu que les tarifs qui seront appliqués
pour ces services devront étre conformes aux dispositions de I'article 7 du présent
Accord.

Article 11T
ANNULATION ET SUSPENSION

1. Chacune des Parties signataires se réserve le droit de révoquer I'autorisation
concédée a une Entreprise de transport aérien désignée par 'autre Partie signa-
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b) La expresién « Autoridades Aeronduticas » significa :
— En lo que se refiere al Estado espaiiol, el Ministerio del Aire.
— En lo que se refiere a la Repiblica Islimica de Mauritania, el Ministro
Encargado de la Aviacién Civil,
— o, en ambos casos, toda persona u Organismo que esté facultado para
asumir las funciones actualmente ejercidas por ellos.

Articulo 2°
AUTORIZACIONES NECESARIAS

I. Cada una de las Partes Contratantes tendrd derecho a designar, previa comu-
nicacidén por escrito a la otra Parte Contratante, una o mis Empresas de transporte
aéreo para que exploten los Servicios convenidos en las Rutas Especificadas.

2. Al recibir dicha designacién, la otra Parte Contratante deber4, con arreglo a
las disposiciones de los parrafos 4° y 5° del presente Articulo, conceder sin demora
a la Empresa o Empresas de transporte aéreo designadas, las Autorizaciones
necesarias.

3. Cada una de las Partes Contratantes tendr4 el derecho de anular la designa-
cién que haya hecho de una Empresa aérea, asi como sustituirla por otra Empresa
distinta mediante notificacién por escrito a la otra Parte.

4. Las Autoridades Aeronduticas de una de las Partes Contratantes podrin
exigir que la Empresa de Transporte aéreo designada por la otra Parte Contra-
tante demuestre, de conformidad con las disposiciones del Convenio de Aviacién
Civil Internacional (Chicago 1944), que estd en condiciones de cumplir con las
obligaciones prescritas en las Leyes y Reglamentos, normal y razonablemente
aplicados por dichas Autoridades a la explotacién de los servicios aéreos inter-
nacionales.

5. Cada una de las Partes Contratantes tendr4 el derecho de rehusar las autoriza-
ciones mencionadas en el pirrafo segundo de este Articulo cuando no esté con-
vencida de que una parte sustancial de la propiedad y el control efectivo de esta
Empresa se halle en manos de la Parte Contratante que ha designado a la Empresa
o de sus nacionales.

6. Cuando una Empresa de transporte aéreo haya sido de ese modo designada y
autorizada, podrd comenzar, en cualquier momento, a explotar los servicios
convenidos, siempre que esté en vigor en dicho servicios una tarifa de conformi-
dad con las disposiciones del Articulo 7° del presente Acuerdo.

Articulo 3°
ANULACION Y SUSPENSION

I. Cada una de las Partes Contratantes se reserva el derecho de revocar una
autorizacién concedida a una Empresa de transporte aéreo designada por la otra
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taire, ou de suspendre cette Entreprise des droits spécifiés dans I’article |1 de
la présente Convention
a) lorsqu’elle n’est pas convaincue qu’une partie substantielle de la propriété
et le controle effectif de cette Compagnie (Entreprise) sont aux mains
de la Partie signataire qui a désigné la Compagnie, ni qu’elle appartienne
a des compatriotes de cette Partie, ou
b) lorsque cette Compagnie ne suit pas les Lois et Réglements de la Partie
qui concéde ces droits, ou
¢) lorsque la Compagnie aérienne abandonne l’exploitation des services
convenus, conformément aux conditions prescrites dans le présent
Accord.

2. Chacune des Parties signataires ne pourra se servir de ce droit qu’aprés avoir
consulté I’autre Partie, 4 moins que la révocation ou la suspension immédiate ne
soient nécessaires pour éviter de nouvelles infractions aux lois et aux réglements.

Article IV
DoOUANES ET EXEMPTIONS

1. Les avions qu’utiliseront pour les services aériens internationaux les Com-
pagnies de transport aérien désignées par I'une ou I’autre des Parties signataires,
ainsi que leur équipement normal, le combustible, le lubrifiant et les provisions
(y compris les aliments, les boissons et le tabac) qui se trouveront 4 bord de
ceux-ci, seront exempts de tout droit de douane, d’inspection ou autres droits
ou taxes 4 I’entrée sur le territoire de I’autre Partie signataire, étant entendu que
cet équipement et ces provisions resteront 4 bord de 'avion jusqu’au moment de
leur réexportation.

2. D’autre part, les articles suivants seront également exempts des mémes droits
et taxes, 4 I'exception du paiement pour services rendus :

a) Les fournitures de bord embarquées sur le territoire de I'une des deux
Parties signataires, dans le cadre des limites fixées par les Autorités de
cette Partie, en vue de leur consommation 4 bord des avions assurant
les services internationaux de I’autre Partie;

b) les piéces de rechange amenées sur le territoire de I'une des Parties
signataires pour le maintien ou la réparation des avions assurant les ser-
vices aériens internationaux par les Compagnies de transport aérien qui
ont été désignées pour 'autre Partie signataire, et

¢) le combustible et le lubrifiant destinés aux avions utilisés par les Com-
pagnies de transport aérien qui ont été désignées par l'autre Partie
signataire, et qui assurent les services aériens internationaux, méme
lorsque ceux-ci sont consommés durant le vol sur le territoire de la Partie
“signataire ol ils ont été embarqués. :
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Parte Contratante, o de suspender el ejercicio por dicha Empresa de los derechos
especificados en el Articulo 1° del presente Convenio,

a) cuando no esté convencida de que una parte sustancial de la propiedad
y el control efectivo de esa Empresa no se halla en manos de la Parte
Contratante que ha designado a la Empresa, ni de sus nacionales, o

b) cuando esta Empresa no cumpla las Leyes o Reglamentos de la Parte
Contratante que concede estos derechos, o

¢) cuando la Empresa aérea deje de explotar los servicios convenidos con
arreglo a las condiciones prescritas en el presente Acuerdo.

2. A menos que la revocacién, o suspension inmediata sean esenciales para
impedir nuevas infracciones de las Leyes o Reglamentos, tal derecho se ejercerd
s6lamente después de consultar a la otra Parte Contratante.

Articulo 4°
ADUANAS Y EXENCIONES

1. Las aeronaves utilizadas en los servicios aéreos internacionales por las Em-
presas de transporte aéreo designadas de cualquiera de las Partes Contratantes y
su equipo habitual, combustible, lubrificantes, asi como suministros (incluso
alimentos, bebidas y tabaco) a bordo de tales aeronaves, estarin exentos de todos
los derechos de aduanas, de inspeccién u otros derechos o tasas al entrar en el
territorio de la otra Parte Contratante, siempre que este equipo y provisiones
permanezcan a bordo de la aeronave hasta el momento de su reexportacion.

2. Estardn igualmente exentos de los mismos derechos y tasas, con excepcién
del pago por servicios prestados :

a) Los suministros de a bordo embarcados en el territorio de cualquiera de
las Partes Contratantes, dentro de los limites fijados por las Autoridades
de dicha Parte Contratante, para su consumo a bordo de las aeronaves
dedicadas a servicios internacionales de la otra Parte Contratante.

b) Las piezas de repuesto introducidas en el territorio de una de las Partes
Contratantes para el mantenimiento o reparacién de las aeronaves utili-
zadas en los servicios aéreos internacionales por las Empresas de trans-
porte aéreo designadas por la otra Parte Contratante; y

¢) El combustible y lubrificante destinados al abastecimiento de las aero-
naves explotadas por las Empresas de transporte aéreo designadas por
la otra Parte Contratante y dedicadas a servicios aéreos internacionales,
incluso cuando estos suministros se consuman durante el vuelo sobre el
territorio de la Parte Contratante en la cual se hayan embarcado.

Ne 8709
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Les articles mentionnés aux divisions a), b), ¢) pourront étre soumis 4 une sur-
veillance ou & un contréle douanier.

3. L’équipement habituel des avions, de méme que les autres articles et provi-
sions qui se trouveront 4 bord des avions de 'une des Parties signataires, ne pour-
ront pas étre débarquées sans l'assentiment des Autorités douaniéres dudit
Territoire. Dans ce cas, ces articles pourront étre maintenus sous les surveillances
desdites Autorités jusqu’au moment ou ils seront réexportés, ou sinon on en dis-
posera d’une fagon différente qui devra étre diiment autorisée.

4. Les passagers en transit sur le territoire de I'une des deux Parties signataires
ne seront soumis qu’a un simple contrdle. Les bagages et le fret en transit direct
seront exempts de droits de douane et de tous autres droits similaires,

Article V
CERTIFICATS ET LICENCES

Les certificats de navigabilité, les titres d’aptitude et les licences délivrées ou
validées par I'une des Parties signataires seront reconnus par I'autre Partie pour
I’exploitation des routes définies dans I’annexe. Toutefois, chaque Partie se
réserve le droit de ne pas reconnaitre la validité des titres d’aptitude et des licences
qui auraient été délivrés i ses propres sujets par un autre Etat, et cela dans le cas
de survol de son propre territoire.

Article VI
NORMES DE CAPACITE

1. 1l devra étre donné a toutes les Compagnies des deux Parties signataires
une juste et égale opportunité pour assurer les services convenus sur les routes
spécifiées entre les territoires respectifs.

2. Les Parties signataires devront, sur les parcours communs, prendre en con-
sidération leurs intéréts mutuels afin de ne pas affecter leurs services respectifs
d’une forme indue.

3. Les services convenus que réaliseront les Compagnies désignées par les
Parties signataires devront répondre directement aux besoins de transport sur
les routes spécifiées. D’autre part, leur objectif primordial devra étre d’offrir,
avec un coefficient de charge raisonnable, une capacité adéquate pour faire face
aux nécessités présentes, ou raisonnablement prévisibles, de transport de
passagers, de fret et de courrier entre le territoire de la Partie signataire qui a
désigné la Compagnie aérienne (Entreprise de transports aériens) et le pays de
destination du trafic.

4. En ce qui concerne le transport de passagers, de fret et de courrier qui
se ferait sur des points d’une route spécifiée situés sur le territoire d’Etats
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Podri exigirse que queden sometidos a vigilancia o control aduanero los articulos
mencionados en los subpérrafos a), b) y ¢).

3. Elequipo habitual de las acronaves, asi como otros articulos y provisiones que
se encuentren a bordo de las aeronaves de una Parte Contratante, no podrin
desembarcarse en el territorio de la otra Parte Contratante, sin aprobacién de las
Autoridades Aduaneras de dicho territorio. En tal caso, podrdn mantenerse bajo
vigilancia de dichas Autoridades hasta que sean reexportadas o se disponga de
ellas de otra forma debidamente autorizada.

4. Los pasajeros en trinsito a través del territorio de una cualquiera de las
Partes Contratantes, estardn a lo sumo, sujetos a un simple control. El equipaje y
la carga en trénsito directo estardn exentos de derechos de aduanas y de otros
derechos similares.

Articulo 5°
CERTIFICADOS Y LICENCIAS

Los certificados de navegabilidad, los titulos de aptitud y las licencias expe-
didas o convalidadas por una de las Partes Contratantes serdn reconocidas por
la otra Parte Contratante para la explotacién de las Rutas definidas en el Anexo.
Cada Parte Contratante se reserva, no obstante, el derecho de no reconocer la
validez para el sobrevuelo de su propio territorio de los titulos de aptitud y las
licencias expedidas a sus propios stibditos por otro Estado.

Articulo 6°
NORMAS DE CAPACIDAD

1. Deberd existir justa e igual oportunidad para todas las Empresas de las dos
Partes Contratantes, para realizar los Servicios convenidos en las Rutas Especifi-
cadas entre los territorios respectivos.

2. Las Partes Contratantes deberdn tomar en consideracién en los recorridos
comunes sus intereses mutuos, a fin de no afectar de forma indebida sus servicios
respectivos.

3. Los Servicios convenidos que realicen las Empresas designadas por las Partes
Contratantes, deberdn estar en relacidn directa con las necesidades del transporte
en las Rutas Especificadas y tendrdn como objetivo primordial ofrecer, con
un coeficiente de carga razonable, adecuada capacidad para atender las necesi-
dades presentes, o razonablemente previsibles, de transporte de pasajeros, carga
y correo entre el territorio de la Parte Contratante que designa la empresa aérea
y el pais de destino final del tréfico.

4. Para el transporte de pasajeros, carga y correo, que se realice con puntos de
una Ruta Especificada situados en el territorio de otros Estados distintos del que
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n’étant pas celui qui a désigné la Compagnie aérienne, il faudra tenir compte
du principe général de ce que la capacité offerte soit en relation avec:
a) La demande de trafic entre le pays d’origine et les pays de destination,
b) Les exigences d’une exploitation économique des lignes en question,
¢) La demande de trafic dans les régions traversées, prenant en considéra-
tion les lignes locales et régionales ainsi que la clause de capacité qui a
été fixée dans ’annexe du présent Accord.

Article V11
TARIFS DE TRANSPORT

1. Les tarifs des Compagnies de transport aérien que l'une des Parties
appliquera au transport i destination du territoire de I’autre Partie, ou lui appar-
tenant, seront fixés 4 un niveau raisonnable tenant compte de tous les facteurs
pertinents dans ce cas, spécialement le coflit de I'exploitation, un bénéfice raison-
nable et les tarifs des autres Compagnies de transport aérien.

2. Si la chose est possible, il serait bon que les tarifs mentionnés dans le para-
graphe 1 de cet Article soient fixés de commun accord par les Compagnies de
transport aérien désignées par les deux Parties, aprés consultation des autres
Compagnies qui exploitent toute la route ou une partie de celle-ci. Le cas
échéant, on pourra arriver 3 un tel accord en utilisant le procédé de fixation
des tarifs utilisé par 1’Association de Transport Aérien International (I.A.T.A.).

3. Les tarifs ainsi fixés seront soumis a 'approbation des Autorités Aéronauti-
ques des Parties signataires, au moins trente jours avant la date prévue pour leur
entrée en vigueur. S’il se présente des cas spéciaux ce délai pourra étre réduit,
avec ’accord, bien entendu, desdites Autorités.

4. Siles Compagnies de transport aérien qui auront été désignées ne peuvent se
mettre d’accord au sujet d’un tarif, ou si pour quelque raison un tarif ne pouvait
étre fixé selon les dispositions du paragraphe 2 de cet Article, ou si au cours des
premiers quinze jours du délai de trente jours mentionné dans le paragraphe 3
de cet Article 'une des Parties signataires communique 3 1'autre Partie son
désaccord au sujet d’un tarif convenu, les Autorités Aéronautiques des Parties
signataires essaieront de fixer ce tarif d’'un commun accord, conformément aux
dispositions du paragraphe 2 de cet Article.
S. Si les Autorités Aéronautiques ne donnent pas leur approbation 3 un tarif
qui leur a été soumis, selon ce qui a été prévu au paragraphe 3 de cet Article,
ou si elles n’arrivent pas i fixer un tarif en accord avec les termes du paragraphe 4
de cet Article, la controverse sera résolue conformément aux dispositions de
I’Article 13 du présent Accord.
6. Selon les dispositions du paragraphe 3 de cet Article, aucun tarif ne pourra
entrer en vigueur si les Autorités Aéronautiques de ’'une des Parties signataires
ne I'a approuvé.
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designa a la Empresa aérea, se tendri en cuenta el principio general de que la
capacidad ofrecida deberd estar en relacién con :

a) La demanda del trifico entre el pais de origen y los paises de destino.
b) Las exigencias de una explotacién econdmica de las lineas de que se trate.

¢) La demanda de trifico existente en las regiones que atraviesa, teniendo
en cuenta las lineas locales y regionales y la cldusula de capacidad que se
ha fijado en el Anexo al presente Acuerdo.

Articulo 7°
TARIFAS DE TRANSPORTE

1. Las tarifas de las Empresas de transporte aéreo que una de las Partes Contra-
tantes aplique al transporte destinado al territorio de la otra Parte Contratante o
procedente del mismo, se establecerdn a niveles razonables, teniendo en cuenta
todos los factores pertinentes, especialmente el costo de la explotacién, un bene-
ficio razonable y las tarifas de las otras Empresas de transporte aéreo.

2. Si es posible, las tarifas mencionadas en el pédrrafo 1 de este Articulo, serin
fijadas de comin acuerdo por las Empresas de transporte aéreo designadas por
ambas Partes Contratantes, en consulta con las otras Empresas que exploten toda
la ruta o parte de la misma. De ser factible, se llegar4 a tal acuerdo mediante el
procedimiento de fijacién de tarifas establecido por la Asociacién de Transporte
Aéreo Internacional (I.A.T.A.).

3. Las tarifas asi fijadas se someter4n a la aprobacién de las Autoridades Aero-
nduticas de las Partes Contratantes por lo menos treinta dias antes de la fecha
prevista para que entren en vigor. En casos especiales podré reducirse este plazo,
siempre que estén de acuerdo dichas Autoridades.

4. Silas Empresas de transporte aéreo designadas no pueden ponerse de acuerdo
sobre una tarifa cualquiera, o si por cualquier motivo no puede fijarse una tarifa
segun las disposiciones del parrafo 2° de este Articulo, o si durante los primeros
quince dias del plazo de treinta dias mencionado en el p4rrafo 3° de este Articulo,
una de las Partes Contratantes notifica a la otra Parte Contratante su desacuerdo
con alguna tarifa convenida, de conformidad con las disposiciones del p4rrafo 20
de este Articulo, las Autoridades Aeronduticas de las Partes Contratantes tratardn
de determinar la tarifa de mituo acuerdo.
5. Si las Autoridades Aeroniuticas no pueden convenir la aprobacién de una
tarifa cualquiera, sometida a ellas, con arreglo al parrafo 3° de este Articulo, ni
la fijacién de cualquier tarifa de acuerdo con el pdrrafo 4°, la controversia serd
resuelta de conformidad con las disposiciones del Articulo 13 del presente Con-
venio.
6. Con arreglo a las disposiciones del pdrrafo 3° de este Articulo, ninguna tarifa
entrard en vigor si las Autoridades Aeronduticas de una de las Partes Contratantes
no la aprueban.
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7. Les tarifs établis selon les dispositions de cet Accord seront valables jusqu’au
moment ou ’on fixera de nouveaux tarifs conformément aux dispositions de

cet Article.

Article VIII
STATISTIQUES

Les Autorités Aéronautiques de chacune des Parties signataires devront, si
on le leur demande, faciliter aux Autorités Aéronautiques de I'autre Partie les
informations statistiques qui peuvent raisonnablement étre considérées comme
nécessaires pour procéder a un contréle de la capacité requise pour les services
convenus des Compagnies aériennes désignées par I'autre Partie. Ces informa-
tions devront comprendre tous les renseignements nécessaires & la détermination
du volume de trafic effectué par les Compagnies mentionnées pour les services
convenus.

Article IX

Chacune des Parties signataires se compromet d’assurer i l'autre Partie
le libre transfert, au change officiel, des excédents des entrées faites par rapport
aux frais obtenus sur son territoire et qui résulteraient du transport de passagers,
bagages, courrier et marchandises réalisé par la Compagnie de transport aérien
quti aura été désignée par ’autre Partie signataire.

Article X
CONSULTATIONS

Les Autorités Aéronautiques des Parties signataires se consulteront de temps
en temps dans un esprit d’étroite collaboration, afin d’assurer ’application satis-
faisante des dispositions du présent Accord et de son annexe.

Article X1
MODIFICATION DE L’ACCORD

1. Sil'une des Parties signataires estime nécessaire de modifier une des disposi-
tions du présent Accord, elle pourra solliciter une consultation a 'autre Partie.
Cette consultation, qui pourra se faire verbalement ou par correspondance entre
les Autorités Aéronautiques, devra débuter dans un délai de soixante jours 2
partir de la date de la sollicitude. Les modifications ainsi convenues auront effet
lorsqu’elles auront été confirmées par un échange de Notes qui s’effectuera par
voie diplomatique.

2. Les modifications de ’annexe de cet Accord pourront se faire au moyen
d’un accord direct entre les Autorités Aéronautiques compétentes des Parties
signataires.
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7. Las tarifas establecidas de acuerdo con las disposiciones de este Convenio,
continuardn en vigor hasta que se hayan fijado nuevas tarifas, de conformidad con
las disposiciones de este Articulo.

Articulo 8°
EstapisTicas

Las Autoridades Aeronduticas de cada una de las Partes Contratantes
deberin facilitar a las Autoridades Aeronduticas de la otra, si les fuesen solicita-
dos, los informes estadisticos que razonablemente puedan considerarse necesarios
para revisar la capacidad requerida en los Servicios convenidos por las Empresas
aéreas designadas por la otra Parte Contratante. Dichos informes incluirdn todos
los datos que sean precisos para determinar el volumen del trdfico transportado
por las mencionadas Empresas en los Servicios convenidos.

Articulo 9°

Cada Parte Contratante se compromete a asegurar a la otra Parte Contratante
la libre transferencia, al cambio oficial, de los excedentes de los ingresos respecto
a los gastos, obtenidos en su territorio como resultado del transporte de pasajeros,
equipajes, correo y mercancias realizado por la Empresa de transporte aéreo
designada por la otra Parte Contratante.

Articulo 10°
CoNsULTAS

Las Autoridades Aeronduticas de las Partes Contratantes se consultardn de
vez en cuando, con espiritu de estrecha colaboracidn, a fin de asegurar la aplica-
cién satisfactoria de las disposiciones del presente Convenio y su Anexo.

Articulo 11°
MODIFICACION DEL ACUERDO

1. Si cualquiera de las Partes Contratantes estima conveniente modificar alguna
de las disposiciones del presente Convenio, podr4 solicitar una consulta a la otra
Parte Contratante; tal consulta, que podrd hacerse entre las Autoridades Aero-
nduticas verbalmente o por correspondencia, se iniciard dentro de un plazo de
sesenta dias a contar de la fecha de la solicitud. Todas las modificaciones asi
convenidas entrardn en vigor cuando hayan sido confirmadas mediante Canje
de Notas por via diplomadtica.

2. Las modificaciones del Anexo a este Convenio podrin hacerse mediante
acuerdo directo entre las Autoridades Aeronduticas competentes de las Partes
Contratantes.
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Article XIT
MODIFICATIONS POUR CAUSE D’ ACCORDS MULTILATERAUX

Le présent Accord et son annexe pourront étre modifiés dans le cas d’un
Accord multilatéral qui serait obligatoire pour les deux Parties signataires.

Article XIII
DENONCIATION

Chacune des deux Parties pourra, 4 tout moment, notifier 2 'autre Partie
sa décision de dénoncer le présent Accord. Cette notification sera communiquée
simultanément 4 ’Organisation de I’Aviation Civile Internationale. Dans le cas
d’une telle notification, I’Accord se terminera douze mois aprés la date a laquelle
sera regue la notification de I’autre Partie signataire, 3 moins que cette notifica-
tion ne soit retirée d’'un commun accord avant I’expiration de ce délai. Si la Partie
signataire n’accusait pas réception de cette notification, celle-ci serait considérée
comme regue quatorze jours aprés que 1’Organisation de I’Aviation Civile Inter-
nationale ait regu la notification.

Article XIV
SOLUTION A DONNER AUX CONTROVERSES

1. Sl surgissait une controverse au sujet de I'interprétation ou de I'application
du présent Accord entre les Parties signataires, celles-ci devront tenter tout
d’abord d’y mettre fin par des négociations directes.

2. Si les Parties signataires n’arrivent pas a trouver une solution au cours de
ces négociations, le différend pourra étre soumis, d’'un commun accord, 2 la
décision d’une autre personne ou d’un autre organisme; de méme, si 'une des
Parties signataires le demande, ce différend pourra étre soumis 2 la décision d’un
Tribunal composé de trois arbitres dont un nommé par chacune des Parties
signataires et un troisi¢éme nommé par les deux premiers qui auront été choisis.
Chacune des Parties signataires nommera un arbitre dans un délai de soixante
jours a partir de la date de réception par ’une des Parties signataires d’un préavis
de 'autre Partie par voie diplomatique, lui demandant I’arbitrage de la contro-
verse. Le troisiéme arbitre devra étre nommé dans un nouveau délai de soixante
jours. Si I'une des Parties signataires ne désignait pas un arbitre dans le délai
signalé ou si le troisiéme arbitre n’était pas désigné dans le délai fixé, I'une ou
I’autre des Parties signataires pourra demander au Président du Conseil de
I’Organisation de I’Aviation Civile Internationale qu’il nomme un ou plusieurs
arbitres, selon le cas. Si I'on recourt 4 cette solution, le troisiéme arbitre
devra étre sujet d’un troisitme Etat, et sera nommé Président du Tribunal
d’Arbitrage.
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Articulo 120
MODIFICACIONES POR ACUERDOS MULTILATERALES

El presente Convenio y su Anexo se enmendarin para que estén en armonia
con cualquier Convenio Multilateral que sea obligatorio para las dos Partes
Contratantes.

Articulo 13°
DEeNuNcCIA

Cualquiera de las Partes Contratantes podrd, en cualquier momento, notificar
a la otra Parte Contratante su decisién de denunciar el presente Convenio. Esta
notificacién se comunicard simultineamente a la Organizacién de Aviacién Civil
Internacional. Si se hace tal notificacién, el Convenio terminard doce meses
después de la fecha en que reciba la notificacién de la otra Parte Contratante, a
menos que dicha notificacién se retire por acuerdo mutuo antes de la expiracién
de dicho plazo. Si la Parte Contratante no acusare recibo de dicha notificacién,
ésta se consideraria recibida catorce dias después de que la Organizacién de Avia-
cién Civil Internacional haya recibido la notificacién.

Articulo 14°
SoLucION DE CONTROVERSIAS

1. En caso de surgir una controversia de interpretacion o aplicacion del presente
Acuerdo entre las Partes Contratantes, éstas tratardn, en primer lugar, de solu-
cionarla mediante negociaciones directas.

2. Si las Partes Contratantes no llegan a una solucién mediante negociaciones,
la controversia podrd ser sometida, de comin acuerdo, a la decisién de cualquier
persona u organismo o, en el caso de que lo solicite una de las Partes Contra-
tantes, podra ser sometida a la decisién de un Tribunal compuesto por tres Arbi-
tros, uno nombrado por cada una de las Partes Contratantes y un tercero desig-
nado por los dos primeramente nombrados. Cada una de las Partes Contratantes
nombrard un Arbitro dentro de un plazo de sesenta dias contados desde la fecha
en que reciba cualquiera de las Partes Contratantes un preaviso de la otra Parte
Contratante, por via diplomdtica, solicitando el arbitraje de la controversia; y el
tercer Arbitro ss nombrar4d dentro de un nuevo plazo de sesenta dias. Si cual-
quiera de las Partes Contratantes no designa un Arbitro dentro del plazo sefialado
o si el tercer Arbitro no ha sido designado dentro del plazo fijado, cualquiera de
las Partes Contratantes podr4 pedir al Presidente del Consejo de la Organizacién
de Aviacién Civil Internacional que nombre un Arbitro o Arbitros, segin el
caso. En tal caso, el tercer Arbitro serd nacional de un tercer Estado y actuard
como Presidente del Tribunal Arbitral.
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3. Les Parties signataires s’engagent  respecter toute décision prise en accord
avec le paragraphe 2 du présent Accord.

Article XV

ENREGISTREMENT

Le présent Accord, ainsi que tout échange de notes qui pourrait se faire
selon ce qui a été prévu dans I’Article 10, paragraphe 1, seront enregistrés a
I'Organisation de I'’Aviation Civile Internationale (O.A.C.I.).

Article XVI
Di1SPOSITIONS FINALES

Cet Accord entrera en vigueur un mois aprés la date a laquelle les deux
Parties signataires se seront notifi¢é mutuellement I’accomplissement des forma-
lités constitutionnelles de leur pays respectif. Toutefois, les Parties signataires
conviennent d’appliquer les dispositions du présent Accord a partir de la date
de sa signature.

Fait en double exemplaire, en espagnol et en frangais, les deux textes faisant
foi, & Madrid, le 11 mai 1965.

Pour le Gouvernement Pour le Gouvernement
de Ia République Islamique espagnol :
de Mauritanie :
Sip1 Bouna OuLp Sip1 Fernando M# CASTIELLA
ANNEXE

TABLEAU DES ROUTES

1. Routes mauritaniennes

A. Des points mauritaniens 2 Las Palmas.

2. Routes espagnoles

A. Des points espagnols 2 Port-Etienne.

CAPACITE

La capacité offerte d’une facon initiale par les services réguliers stipulés dans le
présent Accord et son annexe sera de deux vols par semaine dans un appareil Convair
Metropolitan, DC-4, ou autre de méme type. Cette capacité sera répartie, dans la mesure
du possible, d’une fagon égale (deux parties) entre les Compagnies désignées par les deux
pays. Lorsque cela sera considéré nécessaire, les Autorités aéronautiques d’Espagne et de
Mauritanie pourront se consulter pour ajuster la capacité offerte aux nécessités du trafic.
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3. Las Partes Contratantes se comprometen a respetar toda decision tomada de
acuerdo con el parrafo 2° del presente Articulo.

Articulo 15°

REGISTRO

El presente Convenio y cualquier Canje de Notas que se celebre segin lo
previsto en el Articulo 10 parrafo 1, se registrardn en la Organizacién de Avia-
cién Civil Internacional (O.A.C.1.).

Articulo 16°
Di1SPOSICIONES FINALES

El presente Acuerdo entrard en vigor un mes después de la fecha en la cual
las dos Partes Contratantes se hayan notificado mituamente el cumplimiento de
las formalidades constitucionales de sus respectivos paises. No obstante, las
Partes Contratantes convienen en aplicar las disposiciones del presente Acuerdo
desde la fecha de su firma.

HecHo en doble ejemplar, en lenguas espafiola y francesa, haciendo fé
ambos textos, en Madrid a 11 de Mayo de 1965.

Por el Gobierno Por el Gobierno
de Espafia : de la Republica Islamica
de Mauritania :
Fernando M3 CASTIELLA Sip1r Bouna OuLp Sip1
ANEXO

CuaDpro DE Rurtas

1. Rutas mauritanas

A. Desde puntos en Mauritania a Las Palmas.

I1. Rutas espafiolas

A. Desde puntos de Espaiia a Port-Etienne.

CAPACIDAD

La capacidad ofrecida inicialmente por los servicios regulares estipulados en el
presente Acuerdo y su Anexo serd de dos vuelos semanales en avién Convair Metro-
politan, DC-4 o similar. Esta capacidad se repartird, dentro de lo posible, en dos partes
iguales entre las empresas designadas por ambos paises. Cuando se considere necesario
las Autoridades aeronduticas de Espafia y Mauritania se consultardn para ajustar la
capacidad ofrecida a las necesidades de trafico.
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[TRANSLATION — TRADUCTION]

No. 8709. AIR TRANSPORT AGREEMENT! BETWEEN THE
ISLAMIC REPUBLIC OF MAURITANIA AND SPAIN.
SIGNED AT MADRID, ON 11 MAY 1965

The Government of the Islamic Republic of Mauritania and

The Government of Spain,

Being desirous of promoting air transport between Spain and Mauritania,
and of furthering as much as possible international co-operation in this field,

Being desirous of applying to such transport the principles and provisions of
the Convention on International Civil Aviation, signed at Chicago on 7 December
1944,2

Have agreed as follows :
Article I

1. Each Contracting Party grants to the other Contracting Party the rights
specified in this Agreement for the purpose of establishing regular international
air services on the specified routes. The airlines designated by each Contracting
Party shall, while operating an agreed service on a specified route, enjoy the
following rights : :
(a) The right to fly without landing over the territory of the other Contrac-
ting Party;
() The right to make stops in the said territory for non-traffic purposes;
(¢) The right to make stops in the territory of the other Contracting Party
at the points specified in the schedule of routes annexed to this Agree-
ment for the purpose of taking on and putting down international traffic
in passengers, mail and cargo, with the exception of cabotage traffic in
the said territory.
2. The routes on which the designated airlines shall be authorized to operate
international air services (hereinafter referred to as * the specified routes ” and
“ the agreed services ”’, respectively) shall be specified in the schedule of routes.

3. For the purposes of this Agreement and its annex :
(a) The word * territory  shall have the meaning assigned to it in article 2
of the Convention on International Civil Aviation.

1 Applied provisionally from 11 May 1965, the date of signature, in accordance with article XVI.
2 United Nations, Treaty Series, Vol. 15, p. 295; for the texts of the Protocols amending this
Convention, see Vol. 320, pp. 209 and 217; Vol. 418, p. 161, and Vol. 514, p. 209.
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() The expression ‘‘ aeronautical authorities >’ means :
—In the case of the Spanish State, the Air Ministry,
—In the case of the Islamic Republic of Mauritania, the Minister for
Civil Aviation, or, in both cases, any person or body authorized to
perform the functions exercised at present by them.

Article I
AUTHORIZATIONS REQUIRED

1. Each Contracting Party shall have the right to designate, after notifying
the other Contracting Party in writing, one or more airlines for the operation of
the agreed services on the specified routes.

2. On receiving notice of such designation, the other Contracting Party shall
without delay, subject to the provisions of paragraphs 4 and 5 of this article,
grant the necessary authorizations to the designated airline or airlines.

3. Each Contracting Party shall have the right to withdraw its designation of
an airline, and to designate another airline instead by written notification to the
other Party.

4. The aeronautical authorities of one Contracting Party may require the airline
designated by the other Contracting Party to show proof, in accordance with
the provisions of the Convention on International Civil Aviation (Chicago, 1944),
that it is able to fulfil the conditions prescribed by the laws and regulations nor-
mally and reasonably applied by the said authorities to the operation of inter-
national air services.

5. Each Contracting Party shall havc the right to withhold the authorizations
referred to in paragraph 2 of this article if it is not satisfied that substantial
ownership and effective control of such airline are vested in the Contracting Party
designating the airline or in its nationals.

6. When an airline has been thus designated and authorized, it may commence
operation of any agreed service at any time, provided that a tariff fixed in accord-
ance with the provisions of article 7 of this Agreement is applied to such service.

© Article 11T
REVOCATION AND SUSPENSION

1. Each Contracting Party shall have the right to revoke an authorization granted
to an airline designated by the other Contracting Party or to suspend the exercise
of the rights specified in article 1 of this Agreement by such airline, if :

(a) It is not satisfied that substantial ownership and effective control of such
airline are vested in the Contracting Party designating the airline or in
its nationals, or
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(b) The airline has not complied with the laws or regulations of the Contract-
ing Party granting those rights, or
(¢) The airline fails to operate in accordance with the conditions prescribed
in this Agreement.
2. Unless revocation or immediate suspension is necessary to prevent further
infringements of the laws or regulations, this right shall be exercised only after
consultation with the other Contracting Party.

Article IV
CusSTOMS AND EXEMPTIONS

1. Aircraft employed in international traffic by the designated airlines of one
Contracting Party and their regular equipment, supplies of fuel and lubricants
and aircraft stores (including food, beverages and tobacco), shall be exempt, on
arriving in the territory of the other Contracting Party, from all customs duties,
inspection fees and other duties and charges, provided such equipment and
supplies remain on board the aircraft until re-exported.

2. The following shall likewise be exempt from the same duties and charges,
excluding fees levied in consideration of services rendered :

(@) Aircraft stores taken on board in the territory of one Contracting Party
within limits fixed by the authorities of the said Contracting Party and
intended for use on board aircraft operating an international service of
the other Contracting Party;

(b) Spare parts introduced into the territory of one Contracting Party for
the maintenance or repair of aircraft employed in international traffic by
the designated airlines of the other Contracting Party;

(¢) Fuel and lubricants intended for aircraft employed in international
traffic by the designated airlines of the other Contracting Party, even
though such supplies be consumed during that part of the flight which
takes place over the territory of the Contracting Party in which they
were taken on board.

The stores referred to in sub-paragraphs (a), (b) and (¢) above may be required
to be kept under customs supervision or control.

3. Regular equipment, other articles and stores on board the aircraft of one
Contracting Party may not be unloaded in the territory of the other Contracting
Party save with the consent of the customs authorities of that territory. When so
unloaded, they may be placed under the supervision of the said authorities until
they are re-exported or otherwise disposed of in accordance with customs regula-
tions.

4. Passengers in transit across the territory of either Contracting Party shall be
subject to no more than a very simplified control. Baggage and cargo in direct
transit shall be exempt from customs duties and other similar charges.
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Article V

CERTIFICATES AND LICENCES

Certificates of airworthiness, certificates of competency and licences issued
or rendered valid by one Contracting Party shall be recognized by the other Con-
tracting Party for the purpose of operating the air routes specified in the annex.
Either Contracting Party reserves the right, however, to refuse to recognize as
valid, for the purpose of flight over its own territory, certificates of competency
and licences issued to its own nationals by another State.

Article VI

CapacITY

1. There shall be fair and equal opportunity for all the airlines of the two Con-
tracting Parties to operate the agreed services on the specified routes between
their respective territories.

2. On common routes, the Contracting Parties shall take their mutual interests
into account so as not to affect unduly their respective services.

3. The agreed services operated by the designated airlines of the Contracting
Parties shall bear close relationship to the requirements for transport on the
specified routes. They shall have as their primary objective the provision, at
a reasonable load factor, of capacity adequate to meet the current and reasonably
foreseeable requirements for the carriage of passengers, cargo and mail between
the territory of the Contracting Party which has designated the airline and the
country of destination of the traffic.
4. With respect to the carriage of passengers, cargo and mail between points on
the specified routes in the territory of States other than that designating the
airline, due regard shall be paid to the general principle that capacity shall be
related to :
(a) The requirements of traffic between the country of origin and the coun-
tries of destination;
(5) The requirements of economic operation of the services concerned;
(¢) The traffic requirements of the areas through which the airline passes,
taking into account local and regional services and the capacity provision
included in the annex to this Agreement.

Article VII

T ARIFFS

1. The tariffs to be charged by the airlines of one Contracting Party for carriage
to or from the territory of the other Contracting Party shall be fixed at reasonable
levels, due regard being paid to all relevant factors, in particular, cost of operation,
reasonable profit and the tariffs of other airlines.
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2. The tariffs referred to in paragraph 1 of this article shall, if possible, be fixed
by agreement between the designated airlines of the two Contracting Parties, in
consultation with other airlines operating over all or part of the same route.
Such agreement shall, where possible, be reached through the rate-fixing
machinery of the International Air Transport Association (IATA).

3. The tariffs so fixed shall be submitted for approval to the aeronautical author-
ities of the Contracting Parties not less than thirty days before the date laid down
for their entry into force. In special cases this time-limit may be reduced,
subject to the agreement of the said authorities.

4. If the designated airlines cannot agree on any tariff, or if for some other reason
a tariff cannot be fixed in accordance with the provisions of paragraph 2 of this
article, or if during the first fifteen days of the thirty-day period referred to in
paragraph 3 of this article one Contracting Party gives the other Contracting Party
notice of its dissatisfaction with any tariff fixed in accordance with the provisions
of paragraph 2 of this article, the aeronautical authorities of the Contracting
Parties shall try to determine the tariff by agreement between themselves.

5. If the aeronautical authorities cannot agree on the approval of any tariff
submitted to them under paragraph 3 of this article or on the determination of
any tariff under paragraph 4, the dispute shall be settled in accordance with
the provisions of article 13 of this Agreement.

6. Subject to the provisions of paragraph 3 of this article, no tariff shall enter
into force if the aeronautical authorities of either Contracting Party have not
approved it.

7. The tariffs established in accordance with the provisions of this article shall
remain in force until new tariffs have been fixed in accordance with the provisions
of this article.

Article VIIT

STATISTICS

The aeronautical authorities of each Contracting Party shall supply to the
aeronautical authorities of the other Contracting Party at their request such
statements of statistics as may be reasonably considered necessary for the purpose
of reviewing the capacity required on the agreed services by the designated
airlines of the other Contracting Party. Such statements shall include all infor-
mation required to determine the volume of traffic carried by those airlines on
the agreed services.

Article IX

Each Contracting Party undertakes to enable the other Contracting Party to
transfer freely, at the official rate, any receipt in excess of expenditure accruing
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in its territory from the carriage of passengers, baggage, mail and cargo by the
designated airline of the other Contracting Party.

Article X
CONSULTATIONS

In a spirit of close co-operation, the aeronautical authorities of the Contract-
ing Parties shall consult together from time to time with a view to ensuring
the satisfactory implementation of the provisions of this Agreement and its
annex.

Article XT
MODIFICATION OF THE AGREEMENT

1. If either of the Contracting Parties considers it desirable to modify any
provision of this Agreement, it may request consultation with the other Con-
tracting Party; such consultation, which may take place between the aeronautical
authorities, either orally or by correspondence, shall begin within a period of
sixty days from the date of the request. Any modifications so agreed shall enter
into force after they have been confirmed by an exchange of notes through the
diplomatic channel.

2. Modifications to the annex to this Agreement may be made by direct agree-
ment between the competent aeronautical authorities of the Contracting Parties.

Article XIIT
MODIFICATIONS CONSEQUENTIAL ON MULTILATERAL AGREEMENTS

This Agreement and its annex shall be brought into harmony with any
multilateral convention to which both Contracting Parties accede.

Article XIIT
DENUNCIATION

Either Contracting Party may at any time give notice to the other Contract-
ing Party of its decision to denounce this Agreement. Such notice shall be
simultaneously communicated to the International Civil Aviation Organization.
If such notice is given, the Agreement shall terminate twelve months after the
date of receipt of the notice by the other Contracting Party, unless the notice is
withdrawn by mutual agreement before the expiry of that period. In the absence
of acknowledgement of receipt by the other Contracting Party, notice shall be
deemed to have been received fourteen days after the date of its receipt by the
International Civil Aviation Organization.

‘Ne 8709
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Article XIV
SETTLEMENT OF DISPUTES

1. If any dispute arises between the Contracting Parties relating to the inter-
pretation or application of this Agreement, the Contracting Parties shall in the
first place endeavour to settle it by direct negotiation.

2. If the Contracting Parties fail to reach a settlement by negotiation, they
may by mutual agreement refer the dispute for decision to any person or body,
or the dispute may, at the request of either Contracting Party, be submitted for
decision to a tribunal of three arbitrators, one to be nominated by each Contract-
ing Party and the third to be appointed by the two so nominated. Each of the
Contracting Parties shall nominate an arbitrator within a period of sixty days
from the date of receipt by either Contracting Party from the other of a notice
through the diplomatic channel requesting arbitration of the dispute, and the
third arbitrator shall be appointed within a further period of sixty days. If either
of the Contracting Parties fails to nominate an arbitrator within the period
specified, or if the third arbitrator is not appointed, the President of the Council
of the International Civil Aviation Organization may be requested by either
Contracting Party to appoint an arbitrator or arbitrators as the case requires. In
that case, the third arbitrator shall be a national of a third State and shall act as
president of the arbitral body.

3. The Contracting Parties undertake to comply with any decision given under
paragraph 2 of this article. '

Article XV
REGISTRATION
This Agreement and any exchange of notes in accordance with the provisions

of article 10, paragraph (1), shall be registered with the International Civil
Aviation Organization (ICAO).

Article XVI
FINAL PROVISIONS

This Agreement shall enter into force one month after the date by which
the two Contracting Parties shall have notified each other that their respective
constitutional requirements have been fulfilled. Notwithstanding the above,
the Contracting Parties agree to apply the provisions of this Agreement as from
its date of signature.

DonE in duplicate, in the Spanish and French languages, both texts being
equally authentic, at Madrid on 11 May 1965.

For the Government For the Government
of the Islamic Republic of Mauritania : of Spain :
Sip1 Bouna OuLp Sipi Fernando M2 CASTIELLA
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ANNEX
SCHEDULE OF ROUTES

1. Mauritanian routes

A. From points in Mauritania to Las Palmas.

2. Spanish routes

A. From points in Spain to Port-Etienne.

CaPacITY

The capacity initially provided by the regular services specified in this Agreement
and its annex shall be two flights weekly by Convair Metropolitan, DC-4 or similar
aircraft. Such capacity shall, as far as possible, be divided equally between the desig-
nated airlines of the two countrics. Whenever it is considered necessary, the aeronautical
authorities of Spain and Mauritania shall consult together to adapt the capacity provided
to traffic requirements.
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NIGERIA
and

SWITZERLAND

Agreement for air services between and beyond their respce-

tive territories (with annex). Signed at Lagos, on 11 Oc-
tober 1965

Official texts: English and French.
Registered by the International Civil Aviation Organization on 31 Fuly 1967.

NIGERIA
et

SUISSE

Accord relatif aux scrvices aériens entre lcurs territoires
respectifs et au-dela (avec anncxe). Signé a Lagos, le
11 octobre 1965

Textes officiels anglais et frangais.

Enregistré par I'Organisation de I'aviation civile internationale le 31 juillet 1967 .
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No. 8710. AGREEMENT?! BETWEEN THE SWISS CONFEDER-
ATION AND THE FEDERAL REPUBLIC OF NIGERIA
FOR AIR SERVICES BETWEEN AND BEYOND THEIR
RESPECTIVE TERRITORIES. SIGNED AT LAGOS, ON
11 OCTOBER 1965

The Swiss Federal Council and the Government of the Federal Republic of
Nigeria,

Considering that the Swiss Confederation and the Federal Republic of
Nigeria are Parties to the Convention on International Civil Aviation opened for
signature at Chicago on the seventh day of December, 1944,2 and

Desiring to conclude an Agreement, supplementary to the said Convention,
for the purpose of establishing air services between and beyond their respective
territories,

Have agreed as follows :

Article 1

For the purpose of the present Agreement, unless the context otherwise
requires :

(a) the term * the Convention ” means the Convention on International
Civil Aviation opened for signature at Chicago on the seventh day of December,
1944 and includes any Annex adopted under Article 90 of that Convention and
any amendment of the Annexes or Convention under Articles 90 and 94 thereof
so far as those Annexes and amendments have been adopted by both Contracting

Parties;

(b) the term *“ aeronautical authorities ”’ means, in the case of the Swiss Con-
federation, the Federal Air Office, and any person or body authorised to perform
any functions at present exercised by the said Authority, or similar functions,
and in the case of the Federal Republic of Nigeria, the Minister responsible for
aviation matters and any person or body authorised to perform any functions
at present exercised by the said Minister, or similar functions;

(¢) the term * designated airline ”’ means the airline which has been desig-
nated and authorised in accordance with Article 3 of the present Agreement;

1 Applied provisionally as from 11 October 1965, the date of signature, in accordance with

article 17.
2 United Nations, Treaty Series, Vol. 15, p. 295; for subsequent actions relating to this Con-
vention, see references in Cumulative Indexes Nos. 1 to 6.
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Ne 8710. ACCORD! ENTRE LA REPUBLIQUE FEDERALE DE
NIGERIA ET LA CONFEDERATION SUISSE RELATIF
AUX SERVICES AERIENS ENTRE LEURS TERRITOIRES
RESPECTIFS ET AU-DELA. SIGNE A LAGOS, LE 11 OC-
TOBRE 1965

Le Gouvernement de la République fédérale de Nigéria et le Conseil Fédéral
Suisse,

considérant que la République fédérale de Nigéria et la Confédération Suisse
sont parties 2 la convention relative 2 'aviation civile internationale, ouverte 2
la signature a Chicago le 7 décembre 19442, et

désireux de conclure un accord supplémentaire 2 ladite convention aux fins
d’établir des services aériens entre leurs territoires respectifs et au-dela,

sont convenus de ce qui suit :

Article premier

Pour I’application du présent accord, sauf si le texte en dispose autrement:
PP P P

a. L’expression « Convention » s’entendra de la convention relative 4 I’avia-
tion civile internationale, ouverte a la signature & Chicago le 7 décembre 1944,
et comprendra toute annexe adoptée conformément 2 I’article 90 de cette conven-
tion et tout amendement des annexes ou de la convention elle-méme conformé-
ment aux articles 90 et 94 de celle-ci, en tant que ces annexes et amendements
ont été adoptés par les deux parties contractantes;

b. L’expression « Autorités aéronautiques» s’entendra, dans le cas de la
République fédérale de Nigéria, du ministre responsable des affaires de ’aviation,
et de toute personne ou organisme habilité & assumer les fonctions actuellement
exercées par ledit ministre ou des fonctions similaires, et, dans le cas de la Con-
fédération Suisse, de I'Office fédéral de I’air et de toute personne ou organisme
habilité 2 assumer les fonctions actuellement exercées par ladite autorité ou des
fonctions similaires;

c. L’expression « entreprise désignée » s’entendra d’une entreprise désignée
et autorisée conformément 2 I’article 3 du présent accord;

1 Appliqué 3 titre provisoire & compter du 11 octobre 1965, date de la signature, conformément
4 Particle 17.

2 Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 15, p. 295; pour tous faits ultérieurs intéressant cette
Convention, voir les références données dans les Index cumulatifs n°® 1 a 6.
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(d) the term ‘‘ territory ”’ in relation to a State means the land areas and
territorial waters adjacent thereto under the sovereignty, protection or trusteeship
of that State; and

(e) the terms ‘‘ air service ’, *‘ international air service ”’, ‘“ airline > and
‘“ stop for non-traffic purposes” have the meanings respectively assigned to
them in Article 96 of the Convention.

Article 2

(1) Each Contracting Party grants to the other Contracting Party the rights
specified in the present Agreement for the purpose of establishing scheduled
international air services on the routes specified in the Annex to the present
Agreement. Such services and routes are hereafter called ‘‘ the agreed services ”
and “‘ the specified routes >’ respectively.

(2) The airline designated by each Contracting Party shall enjoy, while operating
an agreed service on a specified route, the following rights :

(a) to fly without landing across the territory of the other Contracting Party;

(b) to make stops in the said territory for non-traffic purposes; and

(¢) to make stops in the said territory at the points specified for that route
in thc Annex to the present Agreement for the purpose of putting down
and taking up international traffic in passengers, cargo and mail.

(3) Nothing in paragraph (1) of this Article shall be deemed to confer on the
airline designated by one Contracting Party the privilege of taking up, in the
territory of the other Contracting Party, passengers, cargo or mail carried for
remuneration or hire and destined for another point in the territory of that other
Contracting Party.

Article 3

(1) Each Contracting Party shall have the right to designate in writing to the
other Contracting Party one airline for the purpose of operating the agreed
services on the specified routes.

(2) On receipt of such designation, the other Contracting Party shall, subject to
the provisions of paragraphs (3) and (4) of this Article, without delay grant to
such designated airline the appropriate operating authorisations.

(3) The aeronautical authorities of one Contracting Party may require the airline
designated by the other Contracting Party to satisfy them that it is qualified to
fulfil the conditions prescribed under the laws and regulations normally and
reasonably applied to the operation of international air services by such authori-
ties in conformity with the provisions of the Convention.

No. 8710



1967 Nations Unies — Recueil des Traités 141

d. L’expression « territoire », se rapportant 1 un Etat, s’entendra des éten-
dues terrestres et des eaux territoriales adjacentes placées sous la souveraineté,
la protection et la tutelle de cet Etat, et

e. Les expressions « service aérien », « service aérien international », « entre-
prise de transports aériens » et « escale pour raisons non commerciales » auront
la signification que leur donne ’article 96 de la Convention.

Article 2

1. Chaque partie contractante accorde 2 l'autre partie contractante les droits
spécifiés dans le présent accord, aux fins d’établir des services aériens interna-
tionaux réguliers sur les routes spécifiées dans ’annexe au présent accord. Ces
services et routes sont appelés « les services agréés » et « les routes spécifiées ».

2. L’entreprise désignée par chaque partie contractante jouira, pour I’exploita-
tion d’un service agréé sur un route spécifiée, des droits ci-aprés :

a. Le droit de survoler, sans y atterrir, le territoire de 'autre partie con-
tractante;

b. Le droit de faire des escales non commerciales sur ledit territoire;

Le droit de faire des escales sur ledit territoire aux points spécifiés sur
cette route dans I’annexe au présent accord, pour débarquer et embarquer,
en trafic international, des passagers, des marchandises et des envois
postaux.

3. Rien dans le paragraphe 1 du présent article ne sera considéré comme con-
férant 4 I’entreprise désignée d’une partie contractante le droit d’embarquer,
sur le territoire de 'autre partie contractante, des passagers, des marchandises
ou des envois postaux transportés contre paiement ou rémunération 2 destination
d’un autre point du territoire de cette autre partie contractante,

Article 3

1. Chaque partie contractante aura le droit de désigner par écrit 4 I'autre partie
contractante une entreprise pour Iexploitation des services agréés sur les routes
spécifiées.

2. A la réception de cette désignation, I'autre partie contractante, sous réserve
des dispositions des paragraphes 3 et 4 du présent article, accordera sans délai a
P’entreprise ainsi désignée les autorisations d’exploitation nécessaires.

3. Les autorités aéronautiques d’une partie contractante pourront demander &
Pentreprise désignée de I’autre partie contractante de leur donner la preuve qu’elle
est en mesure de remplir les conditions prescrites par les lois et réglements
qu’elles appliquent normalement et raisonnablement, conformément aux dis-
positions de la Convention, a4 I’exploitation des services aériens internationaux.
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(4) Each Contracting Party shall have the right to refuse to grant the operating
authorisations referred to in paragraph (2) of this Article, or to impose such
conditions as it may deem necessary on the exercise hy the designated airline of
the rights specified in Article 2 of the present Agreement, in any case where.
the said Contracting Party is not satisfied that substantial ownership and effective
control of that airline are vested in the Contracting Party designating the airline
or in its nationals.

(5) When an airline has been so designated and authorised, it may begin at
any time to operate the agreed services, provided that a tariff established in
accordance with the provisions of Article 8 of the present Agreement is in force
in respect of that service.

Article 4

(1) Each Contracting Party shall have the right to revoke an operating authorisa-
tion or to suspend the exercise of the rights specified in Article 2 of the present
Agreement by the airline designated by the other Contracting Party, or to impose
such conditions as it may deem necessary on the exercise of these rights :

() in any case where it is not satisfied that substantial ownership and effec-
tive control of that airline are vested in the Contracting Party designating
the airline or in nationals of such Contracting Party, or

(b) in the case of failure by that airline to comply with the laws or regulations
of the Contracting Party granting these rights, or

(¢) in case the airline otherwise fails to operate in accordance with the
conditions prescribed under the present Agreement.

(2) Unless immediate revocation, suspension or imposition of the conditions
mentioned in paragraph (1) of this Article is essential to prevent further infringe-
ments of laws or regulations, such right shall be exercised only after consultation
with the other Contracting Party.

Article 5

(1) Aircraft operated on international services by the designated airline of
either Contracting Party, as well as their regular equipment, supplies of fuels and
lubricants, and aircraft stores (including food, beverages and tobacco) on board
such aircraft shall be exempt from all customs duties, inspection fees and other
similar charges on arriving in the territory of the other Contracting Party,
provided such equipment and supplies remain on board the aircraft up to such
time as they are re-exported or are used on the part of the journey performed
over that territory.

(2) There shall also be exempt from the same duties, fees and charges, with
the exception of charges corresponding to the service performed :
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4. Chaque partie contractante aura le droit de refuser d’accorder les autorisa-
tions d’exploitation mentionnées au paragraphe 2 du présent article ou de sou-
mettre I’exercice par 'entreprise désignée des droits spécifiés i l'article 2 du
présent accord aux conditions qu’elle estimera nécessaires, dans tous les cas ol
cette partie contractante n’aura pas le preuve qu’une part substantielle de la
propriété et le contrdle effectif de ladite entreprise sont entre les mains de la
partie contractante qui a désigné I’entreprise ou de ses ressortissants.

5. Une entreprise ainsi autorisée pourra commencer en tout temps ’exploita-
tion des services agréés, pourvu qu’un tarif établi conformément aux dispositions
de I'article 8 du présent accord soit entré en vigueur pour le service considéré.

Article 4

1. Chaque partie contractante aura le droit de retirer une autorisation d’exploi-
tation ou de suspendre l'exercice, par Ientreprise désignée par l'autre partie
contractante, des droits spécifiés 4 I’article 2 du présent accord, ou de soumettre
’exercice de ces droits 4 telles conditions qui lui paraitront nécessaires :

a. Dans tous les cas ou elle ne considére pas comme diiment prouvé qu’une
part substantielle de la propriété et le contrdle effectif de cette entreprise
sont entre les mains de la partie contractante ayant désigné I’entreprise
ou de ses ressortissants, ou

b. Si cette entreprise n’observe pas les lois ou réglements de la partie con-
tractante accordant ces droits, ou

c. Si, de quelque autre maniére, cette entreprise ne remplit pas les conditions
prescrites par le présent accord.

2. Saufsi la révocation, la suspension ou I'imposition immédiates de conditions
conformément au paragraphe 1 du présent article est essentielle pour prévenir de
nouvelles infractions aux lois ou réglements, il ne sera fait usage de ce droit
qu’aprés consultation avec l'autre partie contractante.

Article 5

1. Les aéronefs employés pour leurs services internationaux par I’entreprise
désignée de chaque partie contractante, avec I’équipement normal, les réserves
de carburants et de lubrifiants et les provisions de bord (comprenant la nourriture,
les boissons et le tabac) restant dans les aéronefs, seront exempts de droits de
douane, frais d’inspection et autres taxes analogues en arrivant sur le territoire
de 'autre partie contractante, pourvu que ces équipements et approvisionnements
restent a bord de I'aéronef jusqu’au moment ou ils seront réexportés ou qu'’ils
soient employés au cours de vols au-dessus de ce territoire.

2. Seront aussi exempts des mémes droits, frais et taxes, 2 I’exception des émolu-
ments pour services rendus :
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(a) aircraft stores taken on board in the territory of a Contracting Party,
within limits fixed by the authorities of the said Contracting Party,
and for use on board outbound aircraft engaged in an international
service of the other Contracting Party;

(b) spare parts introduced into the territory of either Contracting Party for
the maintenance or rcpair of aircraft used on onternational services by
the designated airline of the other Contracting Party;

(¢) fuels and lubricants destined to supply outbound aircraft operated on
international services by the designated airline of the other Contracting
Party, even when these supplies are to be used on the part of the journey
performed over the territory of the Contracting Party in which they are
taken on board.

Materials referred to in sub-paragraph (a), (b) and (c) above may be requlred
to be kept under Customs superv151on or control..

. Article 6

The regular airborne equipment, as well as the materials and supplies
retained on board the aircraft of either Contracing Party may be unloaded in
the territory of the other Contracting Party only with the approval of the Customs
authorities of- that territory. -In such case, they may be placed under the
supervision of the said authorities up to such time as they are re-exported or
otherwise disposed of in accordance with Customs regulations.

'Arti'cle 7

(1) There shall be fair and equal opportumty for the de51gnated alrlme of each
Contracting Party to operate the agreed services on the specified routes.

(2) The inauguration and subsequent operation of the agreed services on the
specified routes shall be within the conditions outlined in the Annex to the present
Agreement or as it may be amended from time to time, due regards being given
to the principle set out in paragraph (1) of this Article.

Article 8

(1) The tariffs to be charged by the airline of one Contracting Party for carriage
to or from the territory of the other Contracting Party shall be established at
reasonable levels due regard being taken of all relevant factors including cost of
operation, reasonable profit and the tariffs of other airlines.

(2) The tariffs referred to in paragraph (1) of this Article shall, if possible, be
agreed upon by the designated airlines of both Contracting Parties, in consulta-
tion with other airlines operating over the whole or part of the route, and such
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a. Les provisions de bord embarquées sur le territoire d’une partie contrac-
tante, dans les limites fixées par cette partie contractante, et destinées 2
étre consommées sur les aéronefs quittant ce territoire en accomplissant
un service international de I’autre partie contractante;

b. Les piéces de rechange introduites sur le territoire d’une partie contrac-
tante pour I’entretien ou la réparation d’aéronefs employés a des services
internationaux par I’entreprise désignée de I’autre partie contractante;

c¢. Les carburants et lubrifiants destinés 4 approvisionner les aéronefs quit-
tant ce territoire et exploités en service international par I’entreprise
désignée de l'autre partie contractante, méme s’ils sont employés au
cours de vols au-dessus du territoire de la partie contractante ou ils ont
été embarqués.
Il pourra étre exigé que les biens dont il est question aux alinéas q, b et ¢ ci-dessus
soient placés sous la surveillance ou le contréle de la douane.

" Article 6

L’équipement régulier des aéronefs, aussi bien que les matériaux et appro-
visionnements restant 2 bord des aéronefs de 'une ou lautre partie contractante,
ne peuvent étre déchargés sur le territoire de 'autre partie contractante qu’avec
I’approbation des autorités douaniéres de ce territoire. Dans ce cas, ils peuvent
étre placés sous la surveillance desdites autorités jusqu’au moment ou ils seront
réexportés ou bien ol il en sera disposé autrement conformément aux réglements
douaniers.

Article 7

1. L’entreprise désignée de chaque partie contractante jouira de possibilités
égales et équitables pour I’exploitation des services agréés sur les routes spécifiées.

2. L’ouverture et ’exploitation consécutive des services agréés sur les routes
spécifiées seront conformes aux conditions fixées dans ’annexe au présent accord,
amendée s’il y a lieu de temps a autre, le principe posé au paragraphe 1 du présent
article étant diment pris en considération.

Article 8

1. Les tarifs 4 appliquer par I’entreprise d’une partie contractante au transport
en provenance ou 4 destination du territoire de I’autre partie contractante seront
fixés 4 des taux raisonnables, en prenant en considération tous les éléments déter-
minants, comprenant le cotit de I’exploitation, un bénéfice raisonnable et les tarifs
d’autres entreprises.

2. Les tarifs dont il est question au paragraphe 1 du présent article, seront, si
possible, convenus d’entente entre les entreprises désignées des parties contrac-
tantes, aprés consultation d’autres entreprises desservant tout ou partie de
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agreement shall, where possible, be reached through the rate-fixing machinery
of the International Air Transport Association.

(3) The tariffs so agreed upon shall be submitted for the approval of the aero-
nautical authorities of the Contracting Parties at least thirty (30) days before
the proposed date of their introduction; in special cases, this time limit may be
reduced, subject to the agreement of the said authorities.

(4) 1If the designated airlines cannot agree on any of these tariffs, or if for some
other reason a tariff cannot be fixed in accordance with the provision of para-
graph (2) of this Article, or if during the first fifteen (15) days of the thirty (30)
days’ period referred to in paragraph (3) of this Article one Contracting Party
gives the other Contracting Party notice of its dissatisfaction with any tariff
agreed upon in accordance with the provision of paragraph (2) of this Article,
the aeronautical authorities of the Contracting Parties shall try to determine the
tariff by agreement between themselves.

(5) If the aeronautical authorities cannot agree on the approval of any tariff
submitted to them under paragraph (3) of this Article, or on the determination of
any tariff under paragraph (4), the dispute shall be settled in accordance with the
provisions of Article 13 of the present Agreement.

(6) Subject to the provisions of paragraph (5) of this Article, no tariff shall
come into force if the aeronautical authorities of either Contracting Party have
not approved it.

(7) The tariffs established in accordance with the provisions of this Article
shall remain in force until new tariffs have been established in accordance with
the provisions of this Article.

Article 9

(1) The laws and regulations of one Contracting Party governing entry into
and departure from its territory of aircraft engaged on scheduled international
air services or flights of such aircraft within its territory shall apply to the desig-
nated airline of the other Contracting Party.

(2) The laws and regulations of one Contracting Party governing entry into,
sojourn in, and departure from its territory of passengers, crew, mail and cargo,
particularly with regard to the formalities required in respect of entry and exit,
customs and sanitary measures, shall apply to passengers, crew, mail and cargo
carried by the aircraft of the designated airline of the other Contracting Party
while they are within the said territory.

(3) Passengers in direct transit in the territory of one Contracting Party shall be
subject to a simplified control. Baggage and cargo in direct transit shall be
exempt from customs duties and other charges.
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la route. Cet accord sera réalisé, autant que possible, d’aprés le systéme adopté
pour les tarifs de I’Association du transport aérien international.

3. Les tarifs ainsi convenus seront soumis 2 I’approbation des autorités aéronau-
tiques des parties contractantes au moins trente (30) jours avant la date proposée
pour leur introduction; dans des cas spéciaux, ce délai peut étre réduit, moyen-
nant ’agrément desdites autorités.

4. Si les entreprises désignées ne peuvent s’entendre sur 'un de ces tarifs, ou
si pour quelque autre raison un tarif ne peut étre fixé conformément 2 la disposi-
tion du paragraphe 2 du présent article, ou si pendant les quinze (15) premiers
jours de la période de trente (30) jours mentionnée au paragraphe 3 du présent
article, une partie contractante notifie & I'autre qu’elle ‘désapprouve un tarif
convenu conformément i la disposition du paragraphe 2 du présent article, les
autorités aéronautiques des parties contractantes s’efforceront de fixer le tarif par
entente entre elles.

5. Si les autorités aéronautiques ne peuvent s’entendre pour approuver un tarif
qui leur a été soumis conformément au paragraphe 3 de cet article ou pour fixer
un tarif conformément au paragraphe 4, le différend sera réglé conformément
aux dispositions de ’article 13 du présent accord.

6. Sous réserve des dispositions du paragraphe 5 du présent article, aucun tarif
ne pourra entrer en vigueur si les autorités aéronautiques des deux parties con-
tractantes ne ’ont pas approuvé.

7. Les tarifs établis conformément aux dispositions du présent article resteront
en force jusqu’a ce que de nouveaux tarifs aient été fixés conformément aux dis-
positions du présent article.

Article 9

1. Les lois et réglements d’une partie contractante régissant 'entrée et la sortie
de son territoire des aéronefs affectés aux services internationaux réguliers ou
aux vols desdits aéronefs dans les limites de ce territoire, s’appliqueront 4 I’ entre-
prise désignée de I'autre partie contractante.

2. Les lois et réglements d’une partie contractante qui régissent I’entrée, le
séjour et la sortie de son territoire des passagers, équipages, envois postaux et
marchandises tels que ceux qui concernent les formalités relatives 3 ’entrée et
3 la sortie, 2 la douane et aux mesures sanitaires s’appliqueront aux passagers,
équipages, envois postaux et marchandises transportés par les aéronefs de I’entre-
prise désignée de 'autre partie contractante pendant qu’ils se trouvent sur ce
territoire.

3. Les passagers en transit direct 4 travers le territoire d’une partie contractante
seront soumis 3 un contrdle simplifié. Les droits de douane et autres taxes ne
seront pas pergus sur les bagages et marchandises en transit direct.
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(4) Each Contracting Party undertakes not to give preferential treatment to its
own airlines over the designated airline of the other Contracting Party in the
application of its regulations relating to clearance formalities.

Artecle 10

The aeronautical authorities of one Contracting Party shall at the request
of the aeronautical authorities of the other Contracting Party supply to them such
periodic or other statements of statistics as may be reasonably required for the
purpose of reviewing the capacity provided on the agreed services by the designa-
ted airline of the first €Contracting Party. Such statements shall include informa-
tion required to determine the amount of traffic carried by that airline on the
agreed services and the origins and destinations of such traffic.

Article 11

Each Contracting Party grants to the designated airline of the other Con-
tracting Party the right of free transfer at the official rate of exchange of the excess
of receipts over expenditure earned by that airline in its territory in connection
with the carriage of passengers, mail and cargo.

Article 12

(1) Ina spirit of close co-operation, the aeronautical authorities of the Contract-
ing Parties shall consult each other from time to time with a view to ensuring
the implementation of, and satisfactory compliance with, the provisions of the
present Agreement and the Annex tbereto and shall also consult when necessary
to provide for modification thereof.

(2) Either Contracting Party may request such consultation, which may be
through discussion or by correspondence, and shall begin not later than sixty (60)
days from the date of the request, unless both Contracting Parties agree to an
extension of this period.

Article 13

(1) If any dispute arises between the Contracting Parties relating to the inter-
pretation or application of the present Agreement, the Contracting Parties shall
in the first place endeavour to settle it by negotiation.

(2) If the Contracting Parties fail to reach a settlement by negotiation, they may
agree to refer the dispute for decision to some person or body. If they do not so
agree, the dispute shall at the request of either Contracting Party be submitted
for decision to a tribunal of three arbitrators, one to be nominated by each Con-
tracting Party and the third to be appointed by the two so nominated. Each
of the Contracting Parties shall nominate an arbitrator within a period of sixty
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4. Chaque partie contractante s’engage & ne pas accorder un traitement préfé-
rentiel 3 ses propres entreprises en comparaison de l'entreprise désignée de
Pautre partie contractante, dans l'application de ses réglements relatifs aux
formalités de congé.

Article 10

Les autorités aéronautiques d’une partie contractante livrcront aux autorités
aéronautiques de I'autre partie contractante, sur demande, des statistiques pério-
diques ou autres qui sont raisonnablement requis pour reviser la capacité offerte
sur les services agréés, par I'entreprise désignée de la premiére partie contrac-
tante. Ces renseignements comprendront des informations nécessaires pour
déterminer le volume du trafic transporté par cette entreprise sur les services
agréés, ainsi que 'origine et la destination de ce trafic.

Article 11

Chaque partie contractante accorde a I’entreprise désignée de I’autre partie
contractante le droit de libre transfert, au taux officiel du change, des excédents
de recettes réalisés par cette entreprise sur son territoire en rapport avec le trans-
port de passagers, d’envois postaux et de marchandises.

Article 12

1. Dans un esprit d’étroite collaboration, les autorités aéronautiques des parties
contractantes se consulteront de temps a autre afin de s’assurer que les principes
définis au présent accord et 4 son annexe sont appliqués et respectés de maniére
satisfaisante; elles se consulteront aussi lorsquc des modifications leur paraitront
nécessaires.

2. Chaque partie contractante peut demander une telle consultation, qui peut
étre verbale ou par correspondance et qui commencera au plus tard soixante (60)
jours & partir de la date de la demande, & moins que les deux parties contractantes
ne s’entendent pour prolonger ce délai.

Article 13

1. Siun différend survient entre les parties contractantes relativement 4 I'inter-
prétation ou a I'application du présent accord, les parties contractantes s’effor-
ceront tout d’abord de le régler par voie de négociations.

2. Si les parties contractantes n’aboutissent pas 4 un réglement par voie de
négociations, elles peuvent convenir de soumettre le différend 4 la décision de
quelque personne ou organisme; si elles ne peuvent s’entendre & ce sujet, le
différend sera, 4 la demande de 'une ou l'autre partie contractante, soumis 2
la décision d’un tribunal de trois arbitres, un arbitre étant désigné par chaque
partie contractante et le troisiéme étant choisi par les deux premiers. Chacune
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(60) days from the date of receipt by either Contracting Party from the other of
a notice through diplomatic channels requesting arbitration of the dispute by
such a tribunal and the third arbitrator shall be appointed within a further
period of sixty (60) days. If either of the Contracting Parties fails to nominate
an arbitrator within the period specified, or if the third arbitrator is not appointed
within the period specified, the International Civil Aviation Organisation may be
requested by either Contracting Party to appoint an arbitrator or arbitrators as
the case requires. In such case, the third arbitrator shall be a national of a
third State and shall act as President of the arbitral tribunal.

(3) Each Contracting Party will be responsible for the cost of its designated
arbitrator and subsidiary staff provided and botb Contracting Parties shall share
equally all such further expenses involved in the activities of the tribunal inclu-
ding those of the President.

(4) The Contracting Parties shall comply with any decision given under para-
graph (2) of this Article.

(5) If, and so long as, either Contracting Party or the designated airline of either
Contracting Party fails to comply with a decision given under this Article, the
other Contracting Party may limit, withhold or revoke any rights or privileges
which it has granted by virtue of the present Agreement to the Contracting Party
in default or to the designated airline of that Contracting Party.

Article 14

(1) If either of the Contracting Parties considers it desirable to modify any
provision of the present Agreement, such modification, if agreed upon between
the Contracting Parties, and if necessary after consultation in accordance with
Article 12 of the present Agreement, shall provisionally become applicable until
it is confirmed by an exchange of notes through diplomatic channels, after the
constitutional requirements of each Contracting Party have been complied with,

(2) The Annex to the present Agreement may be modified by agreement
between the aeronautical authorities of the Contracting Parties.

Article 15

Either Contracting Party may at any time give notice to the other Contract-
ing Party of its decision to terminate the present Agreement; such notice shall
be simultaneously communicated to the International Civil Aviation Organisa-
tion. In such case the Agreement shall terminate twelve (12) months after the
date of receipt of the notice by the other Contracting Party, unless the notice to
terminate is withdrawn by agreement before the expiry of this period. In the
absence of acknowledgement of receipt by the other Contracting Party, notice
shall be deemed to have been received fourteen (14) days after the receipt of the
notice by the International Civil Aviation Organisation.
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des parties contractantes nommera son arbitre dans le délai de soixante (60) jours
a partir de la date de réception, par une partie contractante, de la notification
faite par lautre, par la voie diplomatique, de la demande d’arbitrage par un
semblable tribunal; le troisieme arbitre sera désigné dans une autre période de
soixante (60) jours. Si 'une des parties contractantes néglige de désigner un
arbitre dans le délai fixé, ou si le troisiéme arbitre n’est pas nommé dans la période
spécifiée, I'Organisation de I’aviation civile internationale pourra étre requise, par
chaque partie contractante, de désigner un ou des arbitres, selon les exigences
du cas. Dans ce cas, le troisiéme arbitre sera un ressortissant d’un Etat tiers
et présidera le tribunal arbitral.

3. Chaque partie contractante sera responsable des frais de I’arbitre qu’elle aura
désigné et de ses auxiliaires, et les deux parties contractantes partageront égale-
ment toutes les autres dépenses dues aux activités du tribunal, y compris celles
du président.

4. Les parties contractantes s’engagent 4 se conformer 4 toute décision rendue en
application du paragraphe 2 du présent article.

5. Siune partie contractante ou son entreprise désignée néglige de se conformer
a une décision rendue conformément au présent article, et pour aussi longtemps
qu’il en sera ainsi, ’autre partie contractante pourra restreindre, retirer ou révo-
quer tous droits ou priviléges accordés en vertu du présent accord i la partie
contractante en défaut ou 2 son entreprise désignée.

Article 14

1. Si I'une des parties contractantes estime désirable de modifier une clause
du présent accord, cette modification, si elle est convenue entre les parties con-
tractantes, et si cela est nécessaire aprés consultation conformément a I’article 12
du présent accord, sera provisoirement applicable jusqu’a ce qu’elle ait été con-
firmée par un échange de notes diplomatiques, aprés qu’il aura été satisfait aux
exigences constitutionnelles de chaque partie contractante.

2. L’annexe au présent accord pourra étre modifiée d’entente entre les autorités
aéronautiques des parties contractantes.

Article 15

Chaque partie contractante pourra, a tout moment, notifier 4 ’autre partie
contractante sa décision de dénoncer le présent accord; cette notification sera
faite en méme temps a ’Organisation de l’aviation civile internationale. Dans
ce cas, I’accord prendra fin douze (12) mois aprés la date de réception de la notifi-
cation par l'autre partie contractante, sauf si ladite notification est retirée par
accord mutuel avant ’expiration de cette période. A défaut d’accusé de réception
de la part de I’autre partie contractante, la notification sera réputée lui étre par-
venue quatorze (14) jours aprés la date de sa réception par I’Organisation de
Paviation civile internationale.
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Article 16

(1) The present Agreement shall be subject to ratification by the Contracting
Parties and instruments of ratification shall be exchanged through diplomatic
channels.

(2) The present Agreement and its Annex shall be provisionally applicable from
the date of signature and shall come into force definitively on the date of exchange
of instruments of ratification.

(3) If instruments of ratification are not exchanged within twelve (12) months
from the date of signature, either Contracting Party may terminate the provisional
application of this Agreement by giving six (6) months’ notice in writing to the
other Contracting Party.

IN wiITNESS WHEREOF the undersigned, being duly authorized thereto by
their respective Governments, have signed the present Agreement :

DonNE at Lagos this 11* day of October 1965 in duplicate in the French and
the English languages, both texts being equally authentic.

For the Swiss Federal For the Government
Council : of the Federal Republic of Nigeria :
G. E. BucHzer J. A. WacHUKU
ANNEX
ScuepuLE I

Routes to be operated by the designated airline of Nigeria

Column (1) Column (2) Column (3) Column (4)

Points of Intermediate Points in
Departure Points Switzerland Points Beyond
Points in Geneva or London
Nigeria Zurich
Note:

1. The designated airline may omit any point on any or all flights on the specified
routes.

2. The designated airline may terminate any of its services in Switzerland.

3. Points not mentioned in the Schedule may be served as intermediate points or as
points beyond but no traffic rights may be exercised between such points and any point in
Switzerland.

4. The frequency and capacity to be offered on the agreed services shall bear close
relationship to the requiremnents of the public for transportation on the specified routes
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Article 16

I. Le présent accord sera ratifié par les parties contractantes et les instruments
de ratification seront échangés par la voie diplomatique.

2. Le présent accord et son annexe seront appliqués provisoirement dés la date
de la signature et entreront définitivement en vigueur 2 la date de ’échange des
instruments de ratification.

3. Siles instruments de ratification ne sont pas échangés dans le délai de douze
(12) mois a partir de la date de la signature, chaque partie contractante pourra
mettre fin & Papplication provisoire du présent accord en notifiant par écrit a
P’autre partie contractante sa dénonciation qui prendra effet six (6) mois aprés
la date de la notification.

EN Fo1 DE QuoI les soussignés, diiment autorisés par leurs gouvernements
respectifs, ont signé le présent accord.

Farr a4 Lagos, le 11 octobre 1965, en deux exemplaires, dans les langues
frangaise et anglaise, les deux textes faisant également foi.

Pour le Gouvernement Pour le Conseil Fédéral Suisse :
de la République fédérale de Nigéria:
J. A. WacHUKU G. E. BucHER
ANNEXE

TABLEAU DE ROUTES I

Services que peut exploiter Ientreprise désignée du Nigéria

Colonne 1 Colonne 2 Colonne 3 Colonne 4
Points de départ Points intermédiaires Points en Suisse Points au-dela
Points au Nigéria Genéve ou Zurich Londres
Note:

1. L’entreprise désignée peut supprimer tout point lors de tout ou partie des vols
sur les routes spécifiées.

2. L’entreprise désignée peut terminer tous ses services en Suisse.

3. Des points non mentionnés dans le tableau peuvent étre desservis comme points
intermédiaires ou points au-deld, mais il ne pourra étre exercé de droits de trafic entre
ces points et tout point situé en Suisse.

4. La fréquence et la capacité offertes sur les services agréés seront assurées par les
entreprises désignées des parties contractantes de fagon i étre en relation étroite avec
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and shall be provided by the designated airlines of the Contracting Parties so that each
airline equitably participates in the operation of the services. Any arrangement reached
to this effect between the airlines shall be subject to approval on reciprocal basis by the
aeronautical authorities of the Contracting Parties.

ScHebuLE 11

Routes to be operated by the designated airline of Switzerland

Column (I) Column (2) Column (3) Column (4)
Points of Intermediate Points in
Departure Points Nigeria Points Beyond
Points in Switzerland Kano or Lagos A point to be
agreed upon

Note:

1. The designated airline may omit any point on any or all flights on the specified
routes.

2. The designated airline may terminate any of its services in Nigeria.

3. Points not mentioned in the Schedule may be served as intermediate points or as
points beyond but no traffic rights may be exercised between such points and any point
in Nigeria.

4. The frequency and capacity to be offered on the agreed services shall bear close
relationship to the requirements of the public for transportation on the specified routes
and shall be provided by the designated airlines of the Contracting Parties so that each
airline equitably participates in the operation of the services. Any arrangement reached
to this effect between the airlines shall be subject to approval on reciprocal basis by the
aeronautical authorities of the Contracting Parties.
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la demande du public pour des transports sur les routes spécifiées, et de telle sorte que
chaque entreprise participe équitablement 4 I’exploitation des services. Tout arrangement
a cet effet entre les entreprises devra étre approuvé, sur base de réciprocité, par les auto-
rités aéronautiques des parties contractantes.

TABLEAU DE ROUTES I1

Services que peut exploiter entreprise déstgnée de la Suisse

Colonne 1 Colonne 2 Colonne 3 Colonne 4
Points de départ Points intermédiaires Points en Nigéria Points au-dela
Points en Suisse Kano ou Lagos Un point a convenir

Note:

1. L’entreprise désignée peut supprimer tout point lors de tout ou partie des vols
sur les routes spécifiées.

2. L’entreprise désignée peut terminer tous ses services en Nigéria.

3. Des points non mentionnés dans le tableau peuvent étre desservis comme points
intermédiaires ou points au-dela, mais il ne pourra étre exercé de droits de trafic entre
ces points et tout point en Nigéria.

4. La fréquence et la capacité offertes sur les services agréés seront assurées par les
entreprises désignées des parties contractantes de fagon i étre en relation étroite avec
la demande du public pour des transports sur les routes spécifiées, et de telle sorte que
chaque entreprise participe équitablement 2 I'exploitation des services. Tout arrangement
a cet effet entre les entreprises devra étre approuvé, sur base de réciprocité, par les auto-
rités aéronautiques des parties contractantes.
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No. 8711. AGREEMENT?! BETWEEN THE GOVERNMENT OF
MALAYSIA AND THE GOVERNMENT OF THE KING-
DOM OF NORWAY FOR AIR SERVICES BETWEEN AND
BEYOND THEIR RESPECTIVE TERRITORIES. SIGNED
AT KUALA LUMPUR, ON 26 MARCH 1965

The Government of Malaysia and the Government of the Kingdom of
Norway being parties to the Convention on International Civil Aviation, and

Desiring to conclude an Agreement for the purpose of establishing air
services between and beyond their respective territories,

Have agreed as follows :

Article 1

For the purpose of the present Agreement, unless the context otherwise
requires :

(a) the term “ the Convention” means the Convention on International
Civil Aviation opened for signature at Chicago on the seventh day of December,
1944, and includes any Annex adopted under Article 90 of that Convention and
any amendment of the Annexes or Convention under Articles 90 and 94 thereof;

€c ’

(b) the term ‘‘ aeronautical authorities ”’ means, in the case of Malaysia,
the Minister of Transport and any person or body authorised to perform any
functions at present exercised by the said Minister or similar functions; and,
in the case of the Kingdom of Norway means the Directorate of Civil Aviation
and any person or body authorised to perform any functions at present exercised
by the said Directorate of Civil Aviation or similar functions;

(c) the term *‘ designated airline ”’ means an airline which one Contracting
Party shall have designated, by written notification to the other Contracting
Party, in accordance with Article 3 of the present Agreement, for the operation
of air services on the routes specified in such notification;

(d) the term ““ change of gauge ” means the operation of an air service by
a designated airline in such a way that one section of the route is flown by air-
craft different in capacity from those used on another section;

! Came into force on 26 March 1965, the date of signature, in accordance with article 15.
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[TRADUCTION — T'RANSLATION]

Neo 8711. ACCORD! ENTRE LE GOUVERNEMENT DE LA
MALAISIE ET LE GOUVERNEMENT DU ROYAUME DE
NORVEGE RELATIF A LA CREATION DE SERVICES
AERIENS ENTRE LES TERRITOIRES DES DEUX PAYS
ET AU-DELA. SIGNE A KUALA-LUMPUR, LE 26 MARS
1965

Le Gouvernement de la Malaisie et le Gouvernement du Royaume de
Norvége, étant Parties 4 la Convention relative 4 I’aviation civile internationale, et

Désireux de conclure un accord en vue de créer des services aériens entre
les territoires des deux pays et au-dela,

Sont convenus des dispositions suivantes :

Article premier

Aux fins du présent Accord, et sauf indication contraire du contexte :

a) Le terme « Convention » désigne la Convention relative & ’aviation civile
internationale, ouverte  la signature 4 Chicago le 7 décembre 1944, ainsi que
toute annexe adoptée conformément a I’article 90 de ladite Convention et tout
amendement apporté aux annexes ou i la Convention conformément aux
articles 90 et 94 de celle-ci;

b) L’expression «autorités aéronautiques» s’entend, en ce qui concerne
la Malaisie, du Ministre des transports et de toute personne ou de tout organisme
habilités 4 remplir les fonctions actuellement exercées par ledit Ministre ou des
fonctions similaires et, en ce qui concerne le Royaume de Norvége, de la Direction
de I'aviation civile et de toute personne ou de tout organisme habilités & remplir
Tes fonctions actuellement exercées par ladite Direction ou des fonctions simi-
laires; '

¢) L’expression « entreprise désignée » s’entend d’une entreprise de trans-
ports aériens que I'une des Parties contractantes aura désignée par notification
écrite a l'autre Partie, conformément a ’article 3 du présent Accord, pour
exploiter des services aériens sur les routes indiquées dans la notification;

d) L’expression « rupture de charge » vise 'exploitation d’un service aérien
par une entreprise désignée, assurée de telle maniére qu’une section de la route
soit desservie par des aéronefs d’une capacité différente de celle des aéronefs
utilisés sur une autre section;

1 Entré en vigueur le 26 mars 1965, date de la signature, conformément & I’article 15.
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(e) the term  territory ” in relation to a State means the land areas and
territorial waters adjacent thereto under the sovereignty, suzerainty, protection
or trusteeship of that State; and

(f) the terms ‘“ air service ’, *‘ international air service ”’, ‘‘ airline ”’ and
“ stop for non-traffic purposes” have the meanings respectively assigned to
them in Article 96 of the Convention.

Article 2

(1) Each Contracting Party grants to the other Contracting Party the rights
specified in the present Agreement for the purpose of establishing air services
on the routes specified in Annex I thereto (hereinafter called * the agreed
services ”’ and ‘‘ the specified routes ).

(2) Subject to the provisions of the present Agreement, the airlines desig-
nated by each Contracting Party shall enjoy, while operating an agreed service
on a specified route, the following privileges :

(a) to fly without landing across the territory of the other Contracting Party;
(b) to make stops in the said territory for non-traffic purposes; and
(c) to make stops in the said territory at the points specified for that route in

Annex I to the present Agreement for the purpose of putting down and taking

on international traffic in passengers, cargo and mail.

(3) Nothing in paragraph (2) of this Article shall be deemed to confer on
the airlines of one Contracting Party the privilege of taking up, in the territory
- of the other Contracting Party, passengers, cargo or mail carried for remunera-
tion or hire and destined for another point in the territory of that other Contract-
ing Party.

Article 3

(1) Each Contracting Party shall have the right to designate in writing to
the other Contracting Party one or more airlines for the purpose of operating
the agreed services on the specified routes.

(2) On receipt of the designation, the other Contracting Party shall, subject
to the provisions of paragraphs (3) and (4) of this Article, without delay grant to
the airline or airlines designated the appropriate operating authorisation.

(3) The aeronautical authorities of one Contracting Party may require an
airline designated by the other Contracting Party to satisfy them thatit is qualified
to fulfil the conditions prescribed under the laws and regulations normally and
reasonably applied by them in conformity with the provisions of the Convention
to the operation of international commercial air services.
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e) Le mot « territoire » désigne, pour chaque Etat, les régions terrestres et
les eaux territoriales y adjacentes placées sous la souveraineté, la suzeraineté,
la protection ou la tutelle de cet Etat;

f) Les expressions « service aérien », ¢ service aérien international », «entre-
prise de transports aériens » et « escale non commerciale » ont le sens que leur
donne P’article 96 de la Convention.

Article 2

1. Chaque Partie contractante accorde a ’autre Partie les droits énoncés
dans le présent Accord aux fins de I’établissement de services aériens sur les routes
indiquées dans I’annexe I (ci-aprés dénommés « services convenus » €t « routes
indiquées »).

2. Sous réserve des dispositions du présent Accord, les aéronefs des entre-
prises désignées par chacune des Parties contractantes auront le droit, au cours
de I’exploitation d’un service convenu sur une route indiquée :

a) De survoler le territoire de ’autre Partie contractante sans y faire escale;
b) De faire des escales non commerciales sur ledit territoire; et

¢) D’y faire escale aux points indiqués dans I’annexe I pour ladite route, en vue
de décharger et de charger, en trafic international, des passagers, des mar-
chandises et du courrier.

3. Aucune disposition du paragraphe 2 du présent article ne pourra étre
interprétée comme conférant aux entreprises d’une Partie contractante le droit
de charger sur le territoire de P’autre Partie des passagers, des marchandises ou
du courrier pour les transporter, moyennant rémunération ou en exécution d’un
contrat de location, 4 destination d’un autre point situé sur le territoire de cette
autre Partie.

Article 3

1. Chaque Partie contractante pourra désigner par écrit a ’autre Partie
une ou plusieurs entreprises de transports aériens pour exploiter un ou plusieurs
des services convenus sur les routes indiquées.

2. Au regu de la désignation, 1’autre Partie contractante donnera sans délai,
sous réserve des dispositions des paragraphes 3 et 4 du présent article, ’autorisa-
tion d’exploitation voulue & I'entreprise ou aux entreprises désignées.

3. Les autorités aéronautiques d’une Partie contractante pourront exiger
d’une entreprise désignée par I'autre Partie la preuve qu’elle est en mesure de
remplir les obligations prescrites par les lois et réglements que lesdites autorités
appliquent normalement et raisonnablement, en conformité des dispositions de
la Convention, 4 I'exploitation des services internationaux de transports aériens
commerciaux.
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(4) Each Contracting Party shall have the right to refuse to accept the
designation of an airline and to withhold or revoke the grant to an airline of the
privileges specified in paragraph (2) of Article 2 of the present Agreement or to
impose such conditions as it may deem necessary on the exercise by an airline
of those privileges in any case where it is not satisfied that substantial ownership
and effective control of that airline are vested in the Contracting Party designating
the airline or in nationals of the Contracting Party designating the airline.

(5) At any time after the provisions of paragraphs (1) and (2) of this Article
have been complied with, an airline so designated and authorised may begin to
operate the agreed services provided that a service shall not be operated unless a
tariff established in accordance with the provisions of Article 7 of the present
Agreement is in force in respect of that service.

(6) Each Contracting Party shall have the right to suspend the exercise by
an airline of the privileges specified in paragraph (2) of Article 2 of the present
Agreement or to impose such conditions as it may deem necessary on the exercise
by an airline of those privileges in any case where the airline fails to comply with
the laws or regulations of the Contracting Party granting those privileges or other-
wise fails to operate in accordance with the conditions prescribed in the present
Agreement; provided that, unless immediate suspension or imposition of con-
ditions is essential to prevent further infringements of laws or regulations, this
right shall be exercised only after consultation with the other Contracting Party.

.

Article 4

Fuel, lubricating oils, spare parts, regular aircraft equipment and aircraft
stores introduced into the territory of one Contracting Party, or taken on board
aircraft in that territory, by or on behalf of the other Contracting Party or its
designated airline or airlines and intended solely for use by or in the aircraft of
those airlines shall be accorded the following treatment by the first Contracting
Party in respect of customs duties, inspection fees and other similar national or
local duties and charges :

(@) in the case of fuel and lubricating oils remaining on board aircraft at the last
airport of call before departure from the said territory, exemption; and

(b) in the case of fuel and lubricating oils not included under (@) and spare parts,
regular aircraft equipment and aircraft stores, treatment not less favourable
than that accorded to similar supplies introduced into the said territory, or
taken on board aircraft in that territory, and intended for use by or in the
aircraft of a national airline of the first Contracting Party, or of the most
favoured foreign airline, engaged in international air services. This treat-
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4. Chaque Partie contractante aura le droit de ne pas accepter la désignation
d’une entreprise, de refuser ou de retirer  une entreprise I’autorisation prévue
au paragraphe 2 du présent article ou d’imposer 4 I’entreprise désignée des con-
ditions qu’elle jugera nécessaires, dans tous les cas ou elle n’aura pas la certitude
qu’une part 1mportante de la propriété et le controle effectif de cette entreprise
sont entre les mains de la Partie contractante qui I’a désignée, ou de ressortissants
de cette Partie.

5. Une fois les dispositions des paragraphes 1 et 2 du présent article exécu-
tées, une entreprise désignée et autorisée pourra A tout moment mettre en exploi-
tation les services convenus, étant entendu qu’un service ne pourra étre exploité
que lorsqu’un tarif établi comme il est dit 4 l'article 7 du présent Accord sera
en vigueur en ce qui le concerne.

6. Chaque Partie contractante pourra suspendre I’exercice par une entreprise
des droits énoncés au paragraphe 2 de I’article 2 du présent Accord, ou soumettre
I'exercice de ces droits aux conditions qu’elle jugera nécessaires, dans tous les
cas ol l'entreprise ne se conformerait pas aux lois et réglements de la Partie
contractante qui accorde les droits ou manquerait, de toute autre maniére, 3
conformer son exploitation aux conditions prescrites dans le présent Accord.
Il est entendu toutefois que, sauf nécessité urgente de prendre des mesures de
suspension ou d’imposer des conditions afin d’empécher que les lois et réglements
continuent d’étre enfreints, il ne sera fait usage de cette faculté qu’aprés consulta-
tion de 'autre Partie contractante.

Article 4

Les carburants, les huiles lubrifiantes et les pieces de rechange, ’équipement
normal des appareils et les provisions de bord introduits sur le territoire de I'une
des Parties contractantes, ou pris & bord d’aéronefs sur ledit territoire, par les
soins ou pour le compte de 'autre Partie contractante ou de I’entreprise ou des
entreprises qu’elle aura désignées, et destinés uniquement 2 étre utilisés par
les aéronefs de ces entreprises ou i leur bord, bénéficieront de la part de la pre-
mi¢re Partie contractante, en ce qui concerne les droits de douane, les frais
d’inspection et autres droits ou taxes similaires, nationaux ou locaux, du traite-
ment suivant :

a) Les carburants et les huiles lubrifiantes demeurant 2 bord de ’aéronef au
dernier aéroport d’escale avant son départ dudit territoire bénéficieront d’une
exemption;

b) Les autres carburants et huiles lubrifiantes, ainsi que les piéces de rechange,
I'équipement normal des appareils et les provisions de bord, bénéficieront
d’un traitement non moins favorable que celui qui est accordé aux approvi-
sionnements similaires introduits sur ledit territoire, ou prls a bord d’aéronefs
sur ledit territoire, pour étre utilisés par les aéronefs ou & a bord des aéronefs
d’une entreprise nationale de la premiére Partie contractante, ou de I’entreprise
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ment shall be in addition to and without prejudice to that which each Con-
tracting Party is under obligation to accord under Article 24 of the Con-
vention.

Article 5

(1) There shall be fair and equal opportunity for the airlines of both
Contracting Parties to operate the agreed services on the specified routes between
their respective territories.

(2) In operating the agreed services, the airlines of each Contracting Party
shall take into account the interests of the airlines of the other Contracting Party
so as not to affect unduly the services which the latter provides on the whole or
part of the same routes.

(3) The agreed services provided by the designated airlines of the Con-
tracting Parties shall bear close relationship to the requirements of the public
for transportation on the specified routes and shall have as their primary objective
the provision, at a reasonable load factor, of capacity adequate to carry the current
and reasonably anticipated requirements for the carriage of passengers, cargo
and mail originating from or destined for the territory of the Contracting Party
which has designated the airline. Provision for the carriage of passengers, cargo
and mail both taken up and put down at points on the specified routes in the
territories of States other than that designating the airline shall be made in accord-
ance with the general principles that capacity shall be related to :

(a) traffic requirements to and from the territory of the Contracting Party which
has designated the airline;

(b) traffic requirements of the area through which the airline passes, after
taking account of other transport services established by airlines of the States
comprising the area; and

(¢) the requirements of through airline operation.

Article 6

A designated airline of one Contracting Party may make a change of gauge
at a point in the territory of the other Contracting Party only on the following
conditions :

(a) that it is justified by reason of economy of operation;

(b) that the aircraft used on the section more distant from the terminal in
the territory of the former Contracting Party are smaller in capacity than
those used on the nearer section;
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étrangére la plus favorisée, assurant des services aériens internationaux. Ce
régime s’entend sans préjudice de celui que chacune des Parties contractantes
est tenue d’accorder aux termes de Particle 24 de la Convention, et le compléte.

Article 5

1. Les entreprises désignées par les deux Parties contractantes auront
la faculté d’exploiter, dans des conditions équitables et égales, les services con-
venus sur les routes indiquées entre leurs territoires respectifs.

2. Les entreprises désignées par chacune des Parties contractantes devront,
en exploitant les services convenus, prendre en considération les intéréts des
entreprises désignées par l'autre Partie afin de ne pas affecter indiment les
services que ces derniers assurent sur tout ou partie des mémes routes.

3. Les services convenus qu’assureront les entreprises désignées par les
deux Parties contractantes devront étre adaptés de prés aux besoins du public en
matiére de transport sur les routes indiquées et auront pour but essentiel de
fournir, & un coefficient de charge normal, une capacité correspondant 2 la de-
mande courante et normalement prévisible du trafic — passagers, marchandises
et courrier — 2 destination ou en provenance du territoire de la Partie contrac-
tante qui désigne I’entreprise. Pour le transport des passagers, des marchandises
et du courrier embarqués et débarqués, le long des routes indiquées, en des points
situés sur le territoire d’Etats autres que celui qui désigne ’entreprise, il con-
viendra de respecter les principes généraux suivant lesquels la capacité doit étre
proportionnée :

a) Aux exigences du trafic 3 destination ou en provenance du territoire de la
Partie contractante qui désigne I’entreprise;

b) Aux exigences du trafic dans la région desservie par 'entreprise, compte
diment tenu des autres services de transport aérien assurés par les entreprises
des Etats de la région; et

¢) Aux exigences de I’exploitation des services long-courriers.

Article 6

Une entreprise désignée par I'une des Parties contractantes ne pourra
effectuer de rupture de charge en un point du territoire de 'autre Partie qu’aux
conditions suivantes :

a) Cette rupture de charge devra se justifier par des raisons d’économie d’exploi-
tation;

b) Les aéronefs utilisés sur la section de route la plus éloignée de la téte de ligne
dans le territoire de la premiére Partie contractante devront avoir une capacité
moindre que les aéronefs utilisés sur la section la plus proche;
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(c) that the aircraft of smaller capacity shall operate only in connexion with
the aircraft of larger capacity and shall be scheduled so to do; the former
shall arrive at the point of change for the purpose of carrying traffic trans-
ferred from, or to be transferred into, the aircraft of larger capacity; and their
capacity shall be determined with primary reference to this purpose;

(d) that there is an adequate volume of through traffic; and

(e) that the provisions of Article 5 of the present Agreement shall govern all
arrangements made with regard to change of gauge.

Article 7

(1) The tariffs on any agreed service shall be established at reasonable
levels, due regard being paid to all relevant factors including cost of operation,
reasonable profit, characteristics of service (such as standards of speed and
accommodation) and the tariffs of other airlines for any part of the specified
route. These tariffs shall be fixed in accordance with the following provisions of
this Article.

(2) The tariffs referred to in paragraph (1) of this Article, together with
“he rates of agency commission used in conjunction with them shall, if possible,
be agreed in respect of each of the specified routes between the designated airlines
concerned, in consultation with other airlines operating over the whole or part
of that route, and such agreement shall, where possible, be reached through
the rate-fixing machinery of the International Air Transport Association. The
tariffs so agreed shall be subjeet to the approval of the aeronautical authorities
of both Contracting Parties.

(3) If the designated airlines cannot agree on any of these tariffs, or if for
some other reason a tariff cannot be agreed in accordance with the provisions of
paragraph (2) of this Article, the aeronautical authorities of the Contracting Par-
ties shall try to determine the tariff by agreement between themselves.

(4) If the aeronautical authorities cannot agree on the approval of any tariff
submitted to them under paragraph (2) of this Article or on the determination
of any tariff under paragraph (3), the dispute shall be settled in accordance with
the provisions of Article 11 of the present Agreement.

(5) No tariff shall come into force if the aeronautical authorities of either
Contracting Party are dissatisfied with it except under the provisions of para-
graph (3) of Article 11 of the present Agreement.

(6) When tariffs have been established in accordance with the provisions of
this Article these tariffs shall remain in force until new tariffs have been estab-
lished in accordance with the provisions of this Article.
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¢) Les aéronefs de capacité moindre ne devront étre utilisés que pour corres-
pondre avec les aéronefs de capacité plus grande, et leur horaire devra étre
fixé en conséquence; ils devront arriver au point ou s’effectue la rupture de
charge pour y prendre ou y déposer les passagers, les marchandises et le
courrier transbordés des aéronefs de capacité plus grande ou destinés a étre
transbordés & bord de ceux-ci; leur capacité sera fixée essentiellement compte
tenu de ce but;

d) Le volume du trafic direct devra étre suffisant; et

e) Tous les arrangements relatifs 2 la rupture de charge devront étre régis par
les dispositions de I’article 5 du présent Accord.

Article 7

\

1. Les tarifs 4 appliquer sur tout service convenu seront fixés a des taux
raisonnables, compte dliment tenu de tous les éléments d’appréciation pertinents,
notamment des frais d’exploitation, de la réalisation d’un bénéfice normal, des
caractéristiques de chaque service (par exemple, les normes de vitesse et de
confort) et des tarifs appliqués par d’autres entreprises sur toute partie de la
route indiquée. Ces tarifs seront arrétés conformément aux dispositions suivantes
du présent article.

2. Les tarifs visés au paragraphe 1 ci-dessus, ainsi que les commissions
d’agence, seront si possible fixés d’'un commun accord par les entreprises dési-
gnées intéressées, pour chacune des routes indiquées, aprés consultation des
autres entreprises exploitant tout ou partie de la méme route; les entreprises
devront, autant que possible, réaliser cet accord en recourant 4 la procédure de
fixation des tarifs établie par I’Association du transport aérien international.
Les tarifs ainsi convenus devront étre approuvés par les autorités aéronautiques
des deux Parties contractantes.

3. Si les entreprises désignées ne parviennent pas 2 s’entendre ou si, pour
toute autre raison, il se révéle impossible de convenir d’un tarif conformément
aux dispositions du paragraphe 2 ci-dessus, les autorités aéronautiques des
Parties contractantes s’efforceront de fixer le tarif par voie d’accord entre elles.

4. Si les autorités aéronautiques ne parviennent pas a s’entendre au sujet de
Papprobation d’un tarif qui leur est soumis en application du paragraphe 2
ci-dessus ou de la fixation d’un tarif en vertu du paragraphe 3, le différend sera
réglé conformément aux dispositions de P’article 11 du présent Accord.

5. Sauf les dispositions du paragraphe 3 de I’article 11 du présent Accord,
aucun tarif ne pourra entrer en vigueur si les autorités aéronautiques de I'une
ou l'autre des Parties contractantes lui refusent leur approbation.

6. Les tarifs qui auront été fixés conformément aux dispositions du présent
article resteront en vigueur jusqu’a ce que de nouveaux tarifs aient été fixés de
la méme maniére.
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Article 8

Each Contracting Party grants to the designated airlines of the other Con-
tracting Party the right to transfer to their head offices in Malaysian dollars or
sterling at the prevailing rate of exchange in the official market at the time of
remittance all surplus earnings whatever the currency in which they were
earned.

Article 9

The aeronautical authorities of either Contracting Party shall supply to
the aeronautical authorities of the other Contracting Party at their request such
periodic or other statements of statistics as may be reasonably required for the
purpose of reviewing the capacity provided on the agreed services by the desig-
nated airlines of the first Contracting Party. Such statements shall include all
information required to determine the amount of traffic carried by those airlmes
on the agreed services.

Article 10

There shall be regular and frequent consultation between the aeronautical
authorities of the Contracting Parties to ensure close collaboration in all matters
affecting the fulfilment of the present Agreement.

Article 11

(1) If any dispute arises between the Contracting Parties relating to the
interpretation or application of the present Agreement, the Contracting Parties
shall in the first place endeavour to settle it by negotiation between themselves.

(2) If the Contracting Parties fail to reach a settlement by negotiation,

(a) they may agree to refer the dispute for decision to an arbitral tribunal
appointed by agreement between them or to some other person or body;
or

(b) if they do not so agree or if, having agreed to refer the dispute to an arbitral
tribunal, they cannot reach agreement as to its composition, either Contract-
ing Party may submit the dispute for decision to any tribunal competent to
decide it which may hereafter be established within the International Civil
Aviation Organisation or, if there is no such tribunal, to the Council of
the said Organisation.

(3) The Contracting Parties undertake to comply with any decision given
under paragraph (2) of this Article.

(4) If and so long as either Contracting Party or a designated airline of either
Contracting Party fails to comply with a decision given under paragraph (2) of
this Article, the other Contracting Party may limit, withhold or revoke any rights
or privileges which it has granted by virtue of the present Agreement to the
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Article 8

Chacune des Parties contractantes accorde aux entreprises désignées par
I'autre Partie le droit de transférer 4 leur siége en dollars malaisiens ou en livres
sterling, aux taux de change officiels, les excédents de recettes réalisés en quelque
monnaie que ce soit.

Article 9

Les autorités aéronautiques de chacune des Parties contractantes fourniront
a celles de I’autre Partie, sur leur demande, les relevés statistiques, périodiques
ou autres, dont elles auront besoin pour examiner la capacité offerte, sur les
services convenus, par les entreprises désignées par la premiére Partie. Ces relevés
contiendront tous les renseignements voulus pour déterminer le volume du trafic
acheminé par lesdites entreprises sur les services convenus.

Article 10

Les autorités aéronautiques des Parties contractantes se consulteront régu-
lierement et fréquemment en vue d’assurer une étroite collaboration touchant
toutes les questions relatives a I’application du présent Accord.

Article 11

1. Siun différend s’éléve entre les Parties contractantes quant 4 I'interpréta-
tion ou i I’application du présent Accord, elles s’efforceront en premier lieu de
le régler par voie de négociations directes.

2. Si les Parties contractantes ne parviennent pas i un réglement par voie
de négociations :
a) Elles pourront convenir de soumettre le différend 2 la décision d’un tribunal
arbitral désigné d’un commun accord ou & la décision d’une autre personne
ou d’un autre organisme; ou

b) Si elles ne parviennent pas 4 convenir de soumettre le différend 4 un tribunal
arbitral, ou si, en étant convenues, elles ne peuvent s’entendre sur sa composi-
tion, I’une ou P’autre pourra soumettre le différend 4 la décision du tribunal
compétent en la matiére qui pourra étre institué ultérieurement au sein
de I’Organisation de ’aviation civile internationale ou, & défaut, d’un tribunal
de cet ordre, au Conseil de ladite Organisation.

3. Les Parties contractantes s’engagent 2 se conformer & toute décision
rendue en application du paragraphe 2 du présent article.

4. Sil’une des Parties contractantes ou une entreprise qu’elle aura désignée
ne se conforme pas i une décision rendue en application du paragraphe 2 du
présent article, ’autre Partie pourra, pour la durée du manquement, restreindre,
suspendre ou retirer tous les droits et priviléges qu’elle aura accordés en vertu
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Contracting Party in default or to the designated airline or airlines of that
Contracting Party or to the designated airline in default.

Article 12

(1) If either of the Contracting Parties considers it desirable to modify
the terms of this Agreement or its annexes, it may request consultation between
the aeronautical authorities of both Contracting Parties in relation to the proposed
modification. Consultation shall begin within a period of sixty days from the
date of the request. When these authorities agree on modifications to this
Agreement, the modifications shall come into effect when they have been con-
firmed by an exchange of notes through the diplomatic channel.

(2) If a general multilateral agreement concerning air transport comes into
force in respect of both Contracting Parties, this Agreement shall be amended
so as to conform with the provisions of that Agreement.

Article 13

Either Contracting Party may at any time give notice to the other if it
desires to terminate the present Agreement. Such notice shall be simultaneously
communicated to the International Civil Aviation Organisation. If such notice
is given, the present Agreement shall terminate twelve months after the date of
receipt of the notice by the other Contracting Party, unless the notice to terminate
is withdrawn by agreement before the expiry of this period. In the absence of
acknowledgement of receipt by the other Contracting Party, notice shall be
deemed to have been received fourteen days after the receipt of the notice by
the International Civil Aviation Organisation.

Article 14

The present Agreement and any Exchange of Notes in accordance with
Article 12 shall be registered with the International Civil Aviation Organisation.

Article 15

The present Agreement shall come into force on the date of signature.

IN WITNESs WHEREOF the undersigned, being duly authorised thereto by
their respective Governments, have signed the present Agreement.

Done this twenty-sixth day of March, 1965 at Kuala Lumpur in duplicate.

For the Government For the Government
of Malaysia : of the Kingdom of Norway :
Dato Haji Sardon BIN Haj1 JuBir Thorleif Paus

Minister of Transport
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du présent Accord a la Partie contractante en faute, a ’entreprise ou aux entre-
prises désignées par cette derniére ou a 'entreprise désignée en faute.

Article 12

1. Si l'une des Parties contractantes estime souhaitable de modifier les dis-
positions du présent Accord ou de ses annexes, elle pourra demander que des
consultations aient lieu entre les autorités aéronautiques des deux Parties con-
tractantes au sujet de la modification proposée. Ces consultations commenceront
dans les 60 jours de la demande. Si lesdites autorités conviennent d’apporter des
modifications au présent Accord, ces modifications prendront effet dés qu’elles
auront été confirmées par un échange de notes diplomatiques.

2. Au cas ol une convention multilatérale de caractére général sur les trans-
ports aériens entrerait en vigueur a 1’égard des deux Parties contractantes, le
présent Accord sera modifié pour étre rendu conforme aux dispositions de ladite
convention.

Article 13

Chacune des Parties contractantes pourra i tout moment notifier 4 'autre
son intention de mettre fin au présent Accord. La notification devra étre com-
muniquée simultanément a 1’Organisation de l’aviation civile internationale. Si
pareille notification est donnée, le présent Accord prendra fin 12 mois apres
la date & laquelle l'autre Partié ’aura regue, 4 moins qu’elle ne soit retirée d’un
commun accord avant 1’expiration de ce délai. En ’absence d’accusé de réception
de la part de Pautre Partie contractante, la notification sera réputée lui étre
parvenue 14 jours aprés la date de sa réception par I’Organisation de I'aviation
civile internationale.

Article 14

Le présent Accord et toutes notes diplomatiques échangées conformément
a larticle 12 seront enregistrés auprés de 1’Organisation de !'aviation civile
internationale.

Article 15

Le présent Accord entrera en vigueur a la date de sa signature.

EN Fo1 DE Quoi les soussignés, & ce diiment habilités par leurs Gouverne-
ments respectifs, ont signé le présent Accord.

Farr a4 Kuala-Lumpur, le 26 mars 1965, en double exemplaire.

Pour le Gouvernement Pour le Gouvernement
de la Malaisie : du Royaume de Norvege :
Dato Haji Sardon BIN Haj1 JUBIR Thorleif Paus

Ministre des transports
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ANNEX1
SCHEDULE
SecrioN [
Routes to be operated by the designated Airline or Airlines
of the Kingdom of Norway
Column I Column I1 Column II1 Column IV
Points of departure (any Intermediate points (any Points in Malaysia: Points beyond (if
one or more of the one or more of the desired) :
following) : following, if desired) :
Points in Scandinavia Points in Europe, United Kuala Lumpur and/ Points beyond
Arab Republic, Near or Singapore '
and Middle East, Af-
ghanistan, Pakistan, In-
dia, Ceylon, Burma,
Thailand
Secrion 11
Routes to be operated by the designated Airline or Airlines
of Malaysia
Column 1 Column I1 Column IIT Column IV

Points of departure (any Intermediate points (any Points in Scandinavia
one or more of the one or more of the (any one or more
following) : following, if desired): of the following) :

Points in Thailand, Bur- Points in Scandinavia
ma, Ceylon, India, Pak-

istan, Middle and Near

East, United Arab Re-

public, points in Eu-

rope

Points in Malaysia

ANNEXII

Your Excellency,

Points beyond (if de-
sired) :

Points beyond

With reference to the Agreement between Malaysia and Norway for Air Services,
signed today, I have the honour to notify Your Excellency that, in accordance with
Article 3 of the Agreement, the Government of Malaysia will designate an airline or
airlines at a later date to operate the routes given in Section II of Annex I attached to

the Agreement.
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ANNEXE I
TABLEAU

SecTION I

Routes attribuées a lentreprise ou aux entreprises désignées
par le Royaume de Norvége

Colonne 1 Colonne II Colonne 111 Colonne 1V
Points de départ (un ou Points intermédiaires (un Points en Malaisie: Points au-deld (fa-
plusieurs des points ou plusieurs des points cultativement) :
suivants) : suivants, facultative-
ment) :

Points en Scandinavie  Points en Europe, dans la Kuala-Lumpur et/ Points au-deld

République arabe unie, ou Singapour

dans le Proche et le

Moyen-Orient, en Af-

ghanistan, au Pakistan,

dans I'Inde, & Ceylan,

en Birmanie et en Thai-

lande

Section I

Routes attribuées @ Uentreprise ou aux entreprises désignées
par la Malaisie

Colonne 1 Colonne 11 Colonne 111 Colonme IV
Points de départ (un ou Points intermédiaires (un Points en Scandina- Points au-deld (fa-
plusieurs des points ou plusieurs des points vie (un ou plu- cultativement) :
suivants) : suivants, facultative- sieurs des points
ment) : suivants)
Points en Malaisie Points en Thailande, en Points en Scandina- Points au-dela
Birmanie, 3 Ceylan, en vie

Inde, au Pakistan, dans
le Proche et le Moyen-
Orient, dans la Répu-
blique arabe unie,
points en Europe

ANNEXE II

Monsieur I’Ambassadeur,

Me référant 4 I’Accord relatif aux services aériens conclu ce jour entre le Gouverne-
ment de la Malaisie et celui de la Norvége, j’ai 'honneur de porter 4 votre connaissance
que, conformément a I'article 3 dudit Accord, le Gouvernement malaisien désignera 2
une date ultérieure une ou plusieurs entreprises pour exploiter les routes indiquées dans
la section II de I’annexe I jointe & I’Accord.
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In this connection I have the honour to confirm, on behalf of my Government, the
following understanding reached in the course of the negotiations preceding the signature
of the Agreement :

1) Det Norske Luftfartselskap (DNL), co-operating with Det Danske Luftfartselskab
(DDL) and AB Aerotransport (ABA) under the designation of Scandinavian Airlines
System (SAS), may operate the routes for which it has been designated under the
Agreement with aircraft, crews and equipment of either or both of the other two
airlines.

2) In so far as Det Norske Luftfartselskap (DNL) employ aircraft, crews and equipment
of the other airlines participating in the Scandinavian Airlines System (SAS) the
provisions of the Agreement shall apply to such aircraft, crews and equipment as
though they were the aircraft, crews and equipment of Det Norske Luftfartselskap
(DNL), and the competent Norwegian authorities and Det Norske Luftfartselskap
(DNL) shall accept full responsibility under the Agreement therefor.

I avail myself of this opportunity to renew to Your Excellency the assurances of my
highest consideration.

Dato Haji Sardon BIN HajI JUBIR
Minister of Transport, Malaysia

Your Excellency,

With reference to the Agreement between Norway and Malaysia for Air Services,
signed today, I have the honour to notify Your Excellency that, in accordance with
Article 3 of the Agreement, the Government of Norway designate Det Norske Luft-
fartselskap (DNL), forming part of the joint operating organization, Scandinavian
Airlines System (SAS), to operate the routes given in Section I of Annex 1 attached to
the Agreement. ' '

In this connection I have the honour to confirm, on behalf of my Government, the
following understanding reached in the course of the negotiations preceding the signature
of the Agreement :

[Text of paragraphs 1 and 2 as in the first note above]

I avail myself of this opportunity to renew to Your Excellency the assurances of
my highest consideration.

Thorleif Paus
Consul General of Norway
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A ce sujet, je tiens  confirmer au nom de mon Gouvernement qu’au cours des négo-
ciations qui ont abouti a la signature de I’Accord, il a été convenu ce qui suit :

1. La compagnie Det Norske Luftfartselskap (DNL), qui opére en association avec les
compagnies Det Danske Luftfartselskab (DDL) et AB Aerotransport (ABA) sous
le nom de Scandinavian Airlines System (SAS), pourra utiliser, sur les routes qui lui
ont été attribuées en vertu de I’Accord, des aéronefs, des équipages et du matériel
appartenant a I'une des deux autres entreprises ou aux deux.

2. Dans la mesure od la compagnie Det Norske Luftfartselskap (DNL) utilisera des
aéronefs, des équipages et du matériel appartenant aux autres entreprises qui font
partie du Scandinavian Airlines System (SAS), les dispositions de I'Accord s’appli-
queront auxdits aéronefs, équipages et matériel au méme titre que s’ils appartenaient
a la compagnie Det Norske Luftfartselskap (DNL); les autorités norvégiennes com-
pétentes et la compagnie Det Norske Luftfartselskap (DNL) en assumeront alors
Pentiére responsabilité aux fins de I'’Accord.

Veuillez agréer, etc.

Dato Haji Sardon BIN Haj1 JuBIR
Ministre des transports de la Malaisie

Monsieur le Ministre,

Me référant a I’Accord relatif aux services aériens conclu ce jour entre la Norvége
et la Malaisie, j’ai ’honneur de porter 4 votre connaissance que, conformément 4 Particle 3
de I’ Accord,le Gouvernement norvégien désigne la compagnie Det Norske Luftfartselskap
(DNL), qui fait partie de 'organisation commune connue sous le nom de Scandinavian
Airlines System (SAS), pour exploiter les routes indiquées 2 la section I de annexe I 4
P’Accord.

A ce sujet, je tiens A confirmer au nom de mon Gouvernement qu’au cours des
négociations qui ont abouti i la signature de I’Accord, il a été convenu ce qui suit :

[Voir la premiére note publide ci-dessus pour le texte des paragraphes 1 et 2]

Veuillez agréer, etc.

Thorleif Paus
Consul général de Norvége
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Ne 8712. ACCORD! ENTRE LE ROYAUME DE NORVEGE ET
LA REPUBLIQUE SOCIALISTE FEDERATIVE DE YOU-
GOSLAVIE RELATIF AUX TRANSPORTS AERIENS.
SIGNE A BELGRADE, LE 15 AVRIL 1964

Le Gouvernement du Royaume de Norvége et le Gouvernement de la
République Socialiste Fédérative de Yougoslavie ci-aprés dénommés «Parties
Contractantes », considérant,

qu’il y a lieu pour Elles d’organiser d’une maniére siire et ordonnée leurs
transports aériens réguliers et de développer autant que possible leur coopération
dans ce domaine, en contribuant ainsi  la collaboration internationale,

qu’il est nécessaire, en conséquence, de conclure un Accord réglementant
ranspo ériens réguliers entre leu s
les transports aériens liers entre leurs pays,

ont désigné leurs Plénipotentiaires, diment autorisés a cet effet, lesquels
sont convenus de ce qui suit :

Article I

Les Parties Contractantes s’accordent 'une a ['autre et 4 titre de réciprocité
le droit d’établir les services aériens réguliers spécifiés & ’Annexe au présent
Accord.

Conformément aux dispositions du présent Accord, ces services peuvent
étre exploités en entier ou en partie, immédiatement ou 4 une date ultérieure,
au choix de la Partie Contractante & laquelle ce droit est accordé.

Article IT

1. L’Autorité aéronautique d’une Partie Contractante notifiera a I’Autorité
aéronautique de 1’autre Partie Contractante la désignation d’une ou de plusieurs
entreprises de transports aériens qui, en vertu du présent Accord, pourront
exploiter les services aériens réguliers.

2. Dés que cette notification aura été regue, I’Autorité aéronautique de
Pautre Partie Contractante, sous réserve des dispositions du paragraphe 3 ci-
aprés et de I'article III du présent Accord, accordera sans délai 4 'entreprise ou
aux entreprises désignées I'autorisation d’exploitation requise.

1 Appliqué 2 titre provisoire 2 compter du 15 avril 1964, date de la signature, et entré en
vigueur le 8 février 1965, date 2 laquelle les deux Gouvernements se sont notifié par un échange
de notes I’accomplissement des formalités prévues par leurs constitutions respectives, conformément
a Darticle X1X,
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[TRANSLATION — TRADUCTION]

No. 8712. AIR TRANSPORT AGREEMENT' BETWEEN THE
KINGDOM OF NORWAY AND THE SOCIALIST FED-
ERAL REPUBLIC OF YUGOSLAVIA. SIGNED AT BEL-
GRADE, ON 15 APRIL 1964

The Government of the Kingdom of Norway and the Government of the
Socialist Federal Republic of Yugoslavia, hereinafter referred to as the *“ Con-
tracting Parties ”’, considering :

That it is desirable for them to organize their scheduled air transport in a
safe and orderly manner and to develop their co-operation in this field as much
as possible, thus contributing to international co-operation,

That it is therefore necessary to conclude an Agreement regulating scheduled
air transport between their countries,

Have appointed their plenipotentiaries, duly authorized for this purpose, who
have agreed as follows :

Article I

The Contracting Parties grant each other, on a basis of reciprocity, the right
to establish the scheduled air services specified in the annex to this Agreement.

In accordance with the provisions of this Agreement, all or part of these
services may be operated immediately or at a later date at the option of the Con-
tracting Party to whom this right is granted.

Article IT

1. The aeronautical authority of each Contracting Party shall notify the
aeronautical authority of the other Contracting Party of the designation of
one or more airlines which may operate scheduled air services by virtue of
this Agreement.

2. On receipt of such notice, the aeronautical authority of the other Contract-
ing Party shall, subject to the provisions of paragraph 3 below and of article III
of this Agreement, grant the necessary operating permit to the designated airline
or airlines without delay.

! Applied provisionally from 15 April 1964, the date of signature, and came into force on
8 February 1965, the date on which the two Governments notified each other by an exchange of
notes of the completion of their respective constitutional formalities, in accordance with article XIX.
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3. Les Autorités aéronautiques respectives, avant d’accorder la susdite
autorisation i une entreprise désignée, pourront s’assurer que cette entreprise est
en mesure de satisfaire aux conditions imposées par les lois et réglements nor-
malement appliqués aux services aériens internationaux, pourvu que ces lois et
réglements ne soient pas en contradiction avec les dispositions du présent Accord.

4. Des qu’il aura été satisfait aux dispositions des paragraphes 1 et 2 de
cet article, I’entreprise ou les entreprises ainsi désignées et autorisées pourront,
3 tout moment, commencer I’exploitation des services aériens réguliers.

Article IT1

1. L’Autorité aéronautique d'une Partie Contractante se réserve le droit
de refuser ou de retirer temporairement ou définitivement I’autorisation d’exploi-
tation a I’entreprise ou aux entreprises désignées de I’autre Partie Contractante,
lorsqu’elle n’a pas la preuve qu’une part prépondérante de la propriété et le con-
trole effectif desdites entreprises appartiennent 4 I’une ou 4 ’autre Partie Contrac-
tante ou sont entre les mains de leurs ressortissants.

2. Les Autorités aéronautiques des Parties Contractantes se réservent le
droit de retirer temporairement ou définitivement I’autorisation d’exploitation
lorsque P’entreprise ou les entreprises désignées ne se conforment pas aux lois
et réglements normalement appliqués sur leurs territoires respectifs aux services
aériens internationaux, ou encore si elles ne respectent pas les stipulations du
présent Accord.

3. Toutefois, ces mesures ne pourront étre prises que si des consulta-
tions engagées entre les Autorités aéronautiques n’ont pas abouti.

Article IV

Le transport moyennant rémunération d’un point 4 un autre du méme
territoire (cabotage) reste exclusivement réservé aux entreprises nationales de
transports aériens de chaque Partie Contractante, quelle que soit la provenance
ou la destination réelle du trafic envisagé.

Article V

I. Un traitement juste et équitable sera assuré i ’entreprise ou aux entre-
prises désignées pour I’exploitation des services spécifiés 4 I’Annexe.

2. Les droits accordés ne peuvent étre abusivement exercés par 'entreprise
ou les entreprises désignées d’une Partie Contractante au détriment ou au désa-
vantage de toute entreprise de transports aériens de I’autre Partie Contractante
effectuant des transports réguliers sur tout ou partie d’'une méme ligne spécifiée a
I’Annexe.
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3. The aeronautical authorities concerned may, before granting the above-
mentioned permit to a designated airline, satisfy themselves that it is qualified
to fulfil the conditions prescribed under the laws and regulations normally applied
to international air services, provided that the said laws and regulations do not
conflict with the provisions of this Agreement.

4. At any time after the provisions of paragraphs 1 and 2 of this article have
been complied with, the airline or airlines so designated and authorized may
begin to operate the scheduled air services.

Article II1

1. The aeronautical authority of each Contracting Party reserves the right
to withhold or withdraw an operating permit temporarily or permanently from
the designated airline or airlines of the other Contracting Party whenever it has
no proof that substantial ownership and effective control of the said airlines are
vested in one or other of the Contracting Parties or in their nationals.

2. The aeronautical authorities of the Contracting Parties reserve the right
to withdraw the operating permit temporarily or permanently whenever the
designated airline or airlines fail to comply with the laws and regulations normally
applied in their respective territories to international air services, or to observe
the provisions of this Agreement.

3. Nevertheless, this action may be taken only if consultations between the
aeronautical authorities have failed to produce agreement.

Article IV

Transport for remuneration from one point to another in the same territory
(cabotage) remains reserved exclusively to the national airlines of each Con-
tracting Party, whatever the real origin or destination of the traffic in question.

Article V

1. The designated airline or airlines shall receive fair and equitable treat-
ment for the purpose of operating the services specified in the annex.

2. The rights granted may not be improperly exercised by the designated
airline or airlines of either Contracting Party to the detriment or disadvantage of
any airline of the other Contracting Party operating scheduled transport services
on all or part of the same route specified in the annex.

Ne 8712
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Article VI

Aucune distinction ne devra étre faite par les Parties Contractantes sur leurs
territoires cntre les entreprises désignées et les entreprises étrangéres de trans-
ports aériens.

Article VII

1. Les tarifs seront fixés 4 des taux raisonnables, en prenant en considération
I’économie de I’exploitation, un bénéfice normal et les caractéristiques des ser-
vices convenus, de maniére 4 éviter toute concurrence indésirable. Pour la fixation
desdits tarifs, il sera également tenu compte des principes qui, dans ce domaine,
régissent les services aériens internationaux.

2. Les entreprises désignées d’une Partie Contractante présenteront i
I’Autorité aéronautique de ’autre Partie Contractante leurs horaires, pour appro-
bation, et leurs tarifs, 2 titre d’information, et cela au moins trente jours avant
leur mise en application. Tout changement qui pourrait étre apporté 2 ces ho-
raires et tarifs devra étre communiqué auxdites Autorités, le plus tét possible,
dans le méme but.

Article VIII

1. Chaque Partie Contractante convient que les montants pergus de I’entre-
prise ou des entreprises désignées de 1’autre Partie Contractante pour I'utilisation
des aéroports et autres installations techniques n’excéderont pas ceux pergus
des autres entreprises étrangéres de transports aériens qui exploitent des services
internationaux similaires.

2. Les carburants et les huiles lubrifiantes pris a bord, ainsi que les piéces
de rechange et 1’équipement normal introduits sur le territoire d’une Partie
Contractante, pour 'usage exclusif des aéronefs utilisés par I’entreprise ou les
entreprises désignées de l'autre Partie Contractante et affectés aux services
convenus, bénéficieront sur ledit territoire, sous réserve de réciprocité, d’un
traitement aussi favorable que le traitement appliqué aux entreprises étrangéres
de transports aériens qui exploitent des services internationaux similaires, en
ce qui concerne les droits de douane, frais d’inspection ou autres droits et taxes
nationaux.

3. Les aéronefs utilisés par I’entreprise ou les entreprises désignées d’une
Partie Contractante pour ’exploitation des services aériens spécifiés a I’Annexe,
ainsi que les carburants, les huiles lubrifiantes, les pi¢ces de rechange, 1'équipe-
ment normal et les provisions de bord, demeurant dans ces aéronefs, seront,
sur le territoire de autre Partie Contractante, exempts des droits de douane, frais
d’inspection et autres droits et taxes nationaux, méme dans le cas ol, dans les
limites indispensables pour assurer les services convenus, ils seront employés ou
consommés durant le séjour sur ledit territoire, mais sous réserve de ne pas
étre cédés.
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Article VI

No distinction shall be made by the Contracting Parties in their territories
between the designated airlines and foreign airlines.

Article VII

1. Tariffs shall be fixed at reasonable levels, due regard being paid to
economy of operation, reasonable profit and the characteristics of the agreed
services, in such a manner as to avoid any undesirable competition. In fixing
these tariffs, account shall also be taken of the principles governing international
air services in the matter.

2. The designated airlines of each Contracting Party shall submit to the
aeronautical authority of the other Contracting Party their time-tables, for
approval, and their tariffs, for information, at least thirty days before they are
put into effect. Any alteration in these time-tables or tariffs shall be communi-
cated for the same purpose, to the said authorities, as soon as possible.

Article VIIT

1. Each Contracting Party agrees that the sums payable by the designated
airline or airlines of the other Contracting Party for the use of airports and other
technical installations shall not be higher than those paid by other foreign airlines
operating similar international services.

2. Fuel and lubricating oils taken on board in, and spare parts and regular
equipment introduced into, the territory of one Contracting Party solely for use
by aircraft employed by the designated airline or airlines of the other Contracting
Party on the agreed services shall be accorded in that territory, subject to reci-
procity, treatment as favourable as that granted to foreign airlines operating
similar international services with respect to customs duties, inspection fees or
other national duties and charges.

3. Aircraft used by the designated airline or airlines of one Contracting Party
for the operation of the air services specified in the annex and fuel, lubricating
oils, spare parts, regular equipment and aircraft stores retained on board such
aircraft shall be exempt in the territory of the other Contracting Party from
customns duties, inspection fees and other national duties and charges, even
though, within the limits essential for operation of the agreed services, they are
used or consumed while within that territory provided, however, that they are
not disposed of.
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4. Les articles exemptés aux termes du paragraphe 3 ci-dessus ne pourront
étre débarqués sur le territoire d’une Partie Contractante sans le consentement
des Autorités douaniéres de cette Partie Contractante. Durant les escales, ils
seront soumis au contrdle desdites Autorités, mais sans que leur déplacement et
utilisation pour des raisons techniques soient entravés.

5. L’équipement, les piéces de rechange et I’outillage introduits et stockés
sur le territoire d’une Partie Contractante par l’entreprise ou les entreprises
désignées de l'autre Partie Contractante, conformément aux dispositions des
paragraphes 2, 3 et 4 de cet article, pourront néanmoins étre délivrés aux entre-
prises de transports aériens des pays tiers dans l'intérét de la sécurité et de
la régularité de leurs services aériens internationaux.

Article IX

Les certificats de navigabilité et les licences délivrés ou rendus exécutoires
par une Partie Contractante seront reconnus par ’autre Partie Contractante pour
P’exploitation des services convenus. Chaque Partie Contractante se réserve,
cependant, le droit de ne pas reconnaitre, pour la navigation au-dessus de son
territoire, les licences délivrées A ses ressortissants par un autre Etat.

Article X

Les aéronefs utilisés par l’entreprise ou les entreprises désignées des Parties
Contractantes et affectés aux services faisant I'objet de 1’Annexe, ainsi que
les membres de leurs équipages, devront étre munis des documents valables
suivants :

— certificat d’immatriculation;

— certificat de navigabilité;

— licences appropriées pour chaque membre de I’équipage;

— carnet de route ou document en tenant lieu;

— licence d’utilisation des installations radio de bord;

— liste des passagers;

— manifeste des marchandises et des envois postaux; et

— §’il y a lieu, permis spécial pour le transport par la voie des airs de certaines
catégories de marchandises.

Article XI

1. Chaque Partie Contractante s’engage 2 porter assistance sur son territoire
aux aéronefs en détresse de I'autre Partie Contractante dans la méme mesure
que §’il s’agissait de ses propres aéronefs. Cet engagement s’étend dans la méme
mesure aux recherches des aéronefs éventuellement disparus.

2. En cas d’accident survenu & un tel aéronef qui entrainerait décés, bles-
sures graves ou avarie sérieuse de I’aéronef, la Partie Contractante sur le territoire
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4. Articles exempted under paragraph 3 above may not be unloaded in
the territory of a Contracting Party save with the consent of the customs authori-
ties of that Contracting Party. Between flights they shall be subject to super-
vision by the said authorities, but this shall not preclude their movement or use
for technical purposes.

5. Equipment, spare parts and tools introduced into and stored in the terri-
tory of one Contracting Party by the designated airline or airlines of the other
Contracting Party in accordance with the provisions of paragraphs 2, 3 and 4 of
this article may nevertheless be released to airlines of third countries in the
interest of the safety and regularity of their international air services.

Article IX

Certifleates of airworthiness and licences issued or rendered valid by either
Contracting Party shall be recognized by the other Contracting Party for the
purpose of operating the agreed services. Each Contracting Party reserves
the right, however, to refuse to recognize for the purpose of flight over its terri-
tory licences issued to its nationals by another State.

Article X

Aircraft employed by the designated airline or airlines of the Contracting
Parties on the services described in the annex and members of their crews shall
carry the following valid documents :

—Certificate of registration;

—Certificate of airworthiness;

—Appropriate licences for each member of the crew;

—Journey log book or document in lieu thereof;

—Aircraft radio operating licence;

—Passenger list;

—Cargo and mail manifest; and

—If required, a special permit to carry certain types of cargo by air.

Article XTI

1. Each Contracting Party undertakes to render the same measure of assist-
ance in its territory to aircraft of the other Contracting Party which are in
distress as it would to its own aircraft. This undertaking shall cover in like
measure searches for missing aircraft.

2. In the event of such an aircraft being involved in an accident resulting in
death, serious injury, or serious damage to the aircraft, the Contracting Party in
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de laquelle I’accident surviendrait, ouvrira une enquéte sur la cause et les circon-
stances de ce dernier. LaPartie Contractante dont reléve cet aéronef sera autorisée
a envoyer des observateurs qui assisteront a ’enquéte. La Partie Contractante
qui procédera a I'enquéte en communiquera le rapport et les conclusions 2
’autre Partie Contractante par 'entremise de son Autorité aéronautique.

Article XIT

1. Les lois et réeglements régissant sur le territoire d’une Partie Contractante
Pentrée, le séjour et la sortie des aéronefs affectés a la navigation aérienne inter-
nationale ou I'emploi de ces aéronefs sur et au-dessus de ce territoire s’appli-
queront aux aéronefs de l’entreprise ou des entreprises désignées de ['autre
Partie Contractante.

2. Leslois et réglements régissant sur le territoire d’une Partie Contractante
Pentrée, le séjour et la sortie des passagers, équipages, envois postaux et mar-
chandises, tels que ceux qui concernent 'immigration, les passeports, la douane,
le régime des devises et la quarantaine, seront appliqués aux passagers, équipages,
envois postaux et marchandises transportés par les aéronefs de I’entreprise ou
des entreprises désignées de 'autre Partie Contractante, pendant que ceux-ci se
trouveront dans les limites dudit territoire.

3. L’entreprise ou les entreprises désignées d’une Partie Contractante seront
tenues d’assimiler leur activité commerciale sur le territoire de ’autre Partie
Contractante aux lois et réglements de cette derniére.

Article XIIT

Dans un esprit d’étroite collaboration, les Autorités aéronautiques des Parties
Contractantes se consulteront de temps & autre en vue de s’assurer que les prin-
cipes définis au présent Accord sont appliqués de maniere satisfaisante et elles
échangeront toutes informations nécessaires a cet effet.

Article XIV

1. Dans le cas ou une Partie Contractante estime désirable de modifier
une clause quelconque du présent Accord, Elle pourra, a tout moment, demander,
par la voie diplomatique, des négociations entre leurs Autorités aéronautiques a
ce sujet. Ces négociations devront étre entamées dans les soixante jours a partir
de la date de la demande. Si lesdites Autorités s’entendent sur les modifications a
apporter, celles-ci n’entreront en vigueur que lorsque chacune des Parties
Contractantes aura notifié 4 'autre Partie Contractante la ratification ou I’appro-
bation de ces modifications selon ses régles constitutionnelles.

2. Dans le cas ol I’Autorité aéronautique d’une Partie Contractante estime
nécessaire de modifier ou de compléter une clause quelconque de 1’Annexe, elle
pourra, a tout moment, demander des négociations avec I’ Autorité aéronautique
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whose territory the accident occurred shall institute an inquiry into the cause and
circumstances of the accident. The Contracting Party to which the aircraft
belongs shall be permitted to send observers to attend such an inquiry. The
Contracting Party conducting the inquiry shall report the results and findings
thereof to the other Contracting Party through its aeronautical authority.

Article XIT

1. The laws and regulations of either Contracting Party concerning the
admission to, stay in and departure from its territory of aircraft engaged in inter-
national air navigation or the operation of such aircraft on and over that territory
shall apply to aircraft of the designated airline or airlines of the other Contrac-
ting Party.

2. The laws and regulations of either Contracting Party concerning the
admission to, stay in and departure from its territory of passengers, crews, mail
and cargo, such as those relating to immigration, passports, customs, currency
control and quarantine, shall apply to the passengers, crews, mail and cargo
carried on board aircraft of the designated airline or airlines of the other Con-
tracting Party while within that territory.

3. The designated airline or airlines of either Contracting Party shall be
required to conduct their commercial operations in the territory of the other
Contracting Party in accordance with the latter’s laws and regulations.

Article XIIT

In a spirit of close collaboration, the aeronautical authorities of the Con-
tracting Parties shall consult each other from time to time in order to satisfy
themselves that the principles laid down in this Agreement are being properly
applied and shall exchange all the information necessary for this purpose.

Article XIV

1. If either Contracting Party considers it desirable to modify any clause of
this Agreement, it may at any time request, through the diplomatic channel,
negotiations on the matter between the aeronautical authorities of the two Con-
tracting Parties. Such negotiations shall begin within sixty days from the date
of the request. If the said authorities agree on the modifications to be made,
the latter shall enter into force only after each Contracting Party has notified
the other Contracting Party of the ratification or approval of such modifications
in accordance with its constitutional procedures.

2. If the aeronautical authority of either Contracting Party considers it
necessary to modify or add to any clause of the annex, it may at any time request
negotiations with the aeronautical authority of the other Contracting Party. Such
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de I’autre Partie Contractante. Ces négociations devront avoir lieu dans les
soixante jours 4 partir de la date de la demande. Si lesdites Autorités s’entendent
sur les modifications et les adjonctions proposées, celles-ci seront adoptées par
un Arrangement écrit qui fixera aussi la date de sa mise en application. Cet
Arrangement ne pourra déroger aux principes établis par le présent Accord.

Article XV

Les Parties Contractantes s’efforceront de régler, par des négociations
directes, tout différend qui pourrait surgir dans I'interprétation ou I'application
du présent Accord et de son Annexe.

Dans le cas ou ces négociations n’aboutissent pas dans un délai de 90 jours,
les Parties Contractantes soumettront le litige a2 un tribunal arbitral. Chaque
Partie Contractante désignera, dans ce but, un arbitre. Les arbitres ainsi désignés
choisiront un surarbitre qui devra étre ressortissant d’un Etat tiers;

Si les arbitres ne sont pas désignés dans les 60 jours aprés la notification faite
par une Partie Contractante concernant son intention d’avoir recours 4 un tri-
bunal arbitral, ou si les arbitres ne peuvent s’entendre, durant un délai de
30 jours, sur le choix du surarbitre, le Président de la Cour Internationale de
Justice de la Haye sera sollicité de procéder aux nominations nécessaires.

Chaque Partie Contractante prendra i sa charge la moitié des frais occa-~
sionnés par I'arbitrage.

Les décisions du tribunal arbitral seront obligatoires pour les deux Parties
Contractantes.

Article XVI

Pour I'application du présent Accord et de son Annexe, les termes suivants

signifient :

— « Territoire : les régions terrestres et les eaux y compris 1’espace aérien placés
sous la souveraineté de I’Etat en question.

— «Service aérien »: tout service aérien régulier, assuré par des aéronefs, destiné
au transport public de passagers, d’envois postaux et de marchandises.

— «Service aérien international » : tout service aérien qui traverse 1’espace aérien
situé au-dessus du territoire de deux ou plusieurs Etats.

— « Entreprise de transports aériens » : toute entreprise de transports aériens qui
exploite un service aérien international.

— « Entreprise désignée » : toute entreprise de transports aériens que 'une des
Parties Contractantes & choisie pour exploiter les services convenus et dont
la désignation a été effectuée conformément aux dispositions de l’article II
du présent Accord.
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negotiations shall take place within sixty days from the date of the request. If
the said authorities agree on the proposed modifications and additions, the same
shall be adopted by means of an arrangement in writing which shall also fix
the date of its entry into effect. Such arrangement may not depart from the
principles laid down by this Agreement.

Article XV

The Contracting Parties shall endeavour to settle by direct negotiations any
dispute which may arise in connexion with the interpretation or application of
this Agreement and its annex.

If such negotiations do not result in an agreement within a period of ninety
days, the Contracting Parties shall refer the dispute to an arbitral tribunal. For
this purpose, each Contracting Party shall appoint one arbitrator. The arbitra-
tors thus appointed shall select a referee who shall be a national of a third State.

If the arbitrators have not been appointed within sixty days after one Con-
tracting Party ‘gave notice of its intention to have recourse to an arbitral tribunal,
or if the arbitrators cannot agree within a period of thirty days on the choice of
a referee, the President of the International Court of Justice at The Hague shall
be requested to make the necessary appointments.

Each Contracting Party shall bear half the costs of the arbitration.

The deeisions of the arbitral tribunal shall be binding on both Contracting
Parties.

Article XVI

For the purpose of this Agreement and its annex :

—The term “ territory ”’ means the land areas and waters, including airspace,

under the sovereignty of the State in question;

—The expression * air service *’ means any scheduled air service performed by
aircraft for the public transport of passengers, mail and cargo;

—The expression * international air service >’ means any air service which passes
through the airspace over the territory of more than one State;

b

—The term ** airline’
national air service;

means any air transport enterprise operating an inter-

—The expression * designated airline ”’ means any airline which either Contract-
ing Party has chosen for the operation of the agreed services and which has
been designated in accordance with the provisions of article II of this Agree-
ment;
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— « Autorité aéronautique » :

En ce qui concerne le Royaume de Norvége : le Ministére des Transports
et Communications.

En ce qui concerne la République Socialiste Fédérative de Yougoslavie :
la Direction Générale de I’Aéronautique Civile.

Ces organismes pourront étre remplacés par tout autre qui serait ultérieure-
ment autorisé a assumer leurs fonctions actuelles.

Article XVII

Les Parties Contractantes notifieront a I’Organisation de I’Aviation Civile
Internationale, pour autant que leurs engagements internationaux les y obligent,
le présent Accord et son Annexe, les modifications qui pourraient y étre apportées,
ainsi que sa dénonciation éventuelle.

Article XVIII

Chaque Partie Contractante pourra & tout moment notifier 4 1’autre Partie
Contractante son désir de dénoncer le présent Accord. La validité dudit Accord
prendra fin douze mois aprés la date de la réception de la notification par I'une

des Parties Contractantes, 4 moins que cette notification ne soit retirée d’un
commun accord avant I’expiration de ce délai.

Article XIX

Cet Accord entrera en vigueur le jour ou les Parties Contractantes se com-
muniqueront par un échange de Notes, qui aura lieu 4 Belgrade, dans le plus bref
délai possible, ’accomplissement par chacune d’Elles de la ratification ou de
Papprobation selon leurs régles constitutionnelles.

Néanmoins, il sera provisoirement appliqué dés le jour de sa signature.

EN Fol DE Quot les Plénipotentiaires, diment autorisés par leurs Gouverne-
ments respectifs, ont signé le présent Accord, rédigé en double original en langue
frangaise, et y ont opposé leurs sceaux.

Fart 4 Belgrade, le 15 avril 1964.

Pour le Gouvernement Pour le Gouvernement
du Royaume de Norvége : de la République Socialiste Fédérative
de Yougoslavie :
Thorvald STOLTENBERG Ljubiga VeseLinovI¢
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—The expression ““ aeronautical authority ”” means :

In the case of the Kingdom of Norway : the Ministry of Transport and Com-
munications.

In the case of the Socialist Federal Republic of Yugoslavia : the Directorate
General of Civil Aviation.

These bodies may be replaced by any other body which may hereafter be
authorized to assume the functions at present exercised by them.

Article XVII

The Contracting Parties shall, in so far as they are bound to do so under
their international commitments, notify the International Civil Aviation Organi-
zation of this Agreement and its annex, and of any modifications or denunciation
thereof.

Article XVIII

Either Contracting Party may at any time give notice to the other Contracting
Party of its desire to denounce this Agreement. The Agreement shall terminate
twelve months after the date of receipt of such notice by one of the Contract-
ing Parties unless the notice is withdrawn by agreement before the expiry of
that period.

Article XIX

This Agreement shall enter into force on the date on which the Contracting
Parties notify each other by an exchange of notes, which shall take place at
Belgrade as soon as possible, that they have completed its ratification or approval
in accordance with their respective constitutional procedures.

Nevertheless, it shall be applied provisionally with effect from the date of
signature.

IN WITNESS WHEREOF the plenipotentiaries, duly authorized by their respec-
tive Governments, have signed this Agreement, done in duplicate in the French
language, and have thereto affixed their seals.

DonNe at Belgrade on 15 April 1964.

For the Government For the Government
of the Kingdom of Norway : of the Socialist Federal Republic
of Yugoslavia :
Thorvald STOLTENBERG Ljubi$a VESELINOVIC
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ANNEXE

SecTION |

L’entreprise ou les entreprises norvégiennes désignées pourra ou pourront exploiter
les services aériens réguliers définis ci-aprés :

A. 1. Points en Norvége ~ Copenhague — Diisseldorf ou Berlin — Vienne ou Prague ou
Budapest — Belgrade et/ou Zagreb et/ou Dubrovnik, dans les deux sens;
2. Points en Norvége — Copenhague — Diisseldorf ou Berlin — Vienne ou Prague —
Belgrade et/fou Dubrovnik — Istanbul et/ou Tel Aviv etfou Damas et/ou Beyrouth
etfou le Caire et au deli, dans les deux sens; et ,
3. Points en Norvége — Copenhague — Zagreb etfou Dubrovnik — Athénes, dans les
deux sens.
B. Pendant 'exploitation de ces services elle aura ou elles auront les facultés :

a) de débarquer sur le territoire yougoslave des passagers, des envois postaux et des
marchandises embarqués sur le territoire norvégien;

b) d’embarquer sur le territoire yougoslave des passagers, des envois postaux et des
marchandises 4 destination du territoire norvégien;

¢) de débarquer et d’embarquer sur le territoire yougoslave des passagers, des envois
postaux et des marchandises en provenance et 2 destination des points se trouvant
en Pays tiers et mentionnés sous A, 4 I'exception d’Athéne et de Beyrouth; et

d) de ne pas toucher un ou plusieurs points situés en Pays tiers.

SecriOoN I1

L’entreprise ou les entreprises yougoslaves désignées pourra ou pourront exploiter
les services aériens réguliers définis ci-aprés :

A. 1. Points en Yougoslavie ~ Vienne ou Prague ou Varsovie — Berlin ou Francfort ou
Munich — Copenhague — Malmoe et/ou Gothembourg — Oslo, dans les deux sens;

2. Points en Yougoslavie — Vienne ou Prague ou Varsovie — Berlin ou Francfort ou
Munich - Copenhague — Malmoe etfou Gothembourg — Oslo - Stockholm -
Helsinki et au del3, dans les deux sens; et

3. Points en Yougoslavie — Copenhague — Malmoe et/ou Gothembourg — Oslo -
points en Royaume Uni, dans les deux sens.
B. Pendant 'exploitation de ces services, elle aura ou elles auront les facultés :

a) de débarquer sur le territoire norvégien des passagers, des envois postaux et des
marchandises embarqués sur le territoire yougoslave;

b) d’embarquer sur le territoire norvégien des passagers, des envois postaux et des
marchandises 4 destination du territoire yougoslave;

¢) de débarquer et d’embarquer sur le territoire norvégien des passagers, des envois
postaux et des marchandises en provenance et 4 destination des points se trouvant
en Pays tiers et mentionnés sous A. 4 I'exception des points en Royaume Uni; et

d) de ne pas toucher un ou plusieurs points situés en Pays tiers.
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ANNEX

SecTION I

The designated Norwegian airline or airlines may operate the following scheduled air
services :

A. 1. Points in Norway — Copenhagen — Diisseldorf or Berlin — Vienna or Prague or
Budapest — Belgrade andjor Zagreb and/or Dubrovnik in both directions;

2. Points in Norway — Copenhagen — Diisseldorf or Berlin — Vienna or Prague -
Belgrade and/or Dubrovnik — Istanbul andfor Tel Aviv and/or Damascus and/or
Beirut and/or Cairo and beyond in both directions; and

3. Points in Norway — Copenhagen — Zagreb andfor Dubrovnik — Athens, in both
directions.
B. During the operation of these services, it or they shall have the right :
a) To set down in Yugoslav territory passengers, mail and cargo picked up in Nor-
wegian territory;

b) To pick up in Yugoslav territory passengers, mail and cargo destined for Norwegian
territory;

¢) To set down and pick up in Yugoslav territory passengers, mail and cargo coming
from and destined for the points situated in third countries mentioned in A, with
the exception of Athens and Beirut; and

d) To omit calling at one or more points situated in third countries.

SectioN 11

The designated Yugoslav airline or airlines may operate the following scheduled
air services :

A. 1. Points in Yugoslavia — Vienna or Prague or Warsaw — Berlin or Frankfurt or
Munich — Copenhagen — Malmé and/or Géteborg — Oslo, in both directions;

2. Points in Yugoslavia — Vienna or Prague or Warsaw — Berlin or Frankfurt or
Munich — Copenhagen — Malmé andfor Géteborg — Oslo — Stockholm — Helsinki
and beyond, in both directions; and

3. Points in Yugoslavia — Copenhagen — Malmé and/or Géteborg — Oslo — points in
the United Kingdom, in both directions.
B. During the operation of these services, it or they shall have the right :

a) To set down in Norwegian territory passengers, mail and cargo picked up in
Yugoslav territory;

b) To pick up in Norwegian territory passengers, mail and cargo destined for Yugoslav
territory; o

¢) To set down and pick up in Norwegian territory passengers, mail and cargo coming
fromn and destined for the points situated in third countries mentioned in A, with
the exception of the points in the United Kingdom; and

d) To omit calling at one or more points situated in third countries.
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ECHANGE DE NOTES
I

Monsieur,

En me référant & ’Accord entre le Royaume de Norvége et la République
Socialiste Fédérative de Yougoslavie relatif aux transports aériens signé aujour-
d’hui j’ai 'honneur de porter 4 votre connaissance que, conformément i
Particle II, point 1, de cet Accord, le Gouvernement du Royaume de Norvege a
désigné I’entreprise de transports aériens Det Norske Luftfartsselskap A/S (DNL)
pour exploiter le service spécifié 4 I’Annexe.

Au nom de mon Gouvernement, j’ai ’honneur de confirmer 'entente sur
les points suivants :

1. L’entreprise Det Norske Luftfartsselskap A/S (DNL), coopérant avec
les entreprises Det Danske Luftfartsselskab (DDL) et AB Aerontransport (ABA)
sous le nom de Scandinavian Airlines System (SAS), sera autorisée a assurer avec
les avions, les équipages et outillage de I'une ou de 'autre ou bien de I'une et
de Pautre de ces deux entreprises le service convenu; et

2. Dans la mesure ol I'entreprise Det Norske Luftfartsselskap A/S (DNL)
emploie des avions, des équipages et de I'outillage des deux autres entreprises
participant au Scandinavian Airlines System (SAS), les dispositions de I’Accord
seront appliquées i ces avions, équipages et outillage comme s’ils appartenaient 4
Pentreprise Det Norske Luftfartsselskap A/S (DNL) et les Autorités norvégiennes
compétentes ainsi que Det Norske Luftfartssekskap A/S (DNL) assumeront a
cet égard la responsabilité entiére aux termes de 1’Accord.

Veuillez agréer, Monsieur, I'expression de ma haute considération.

Thorwald STOLTENBERG

II

Monsieur,

En me référant 2 I’Accord entre la République Socialiste Fédérative de
Yougosiavie et le Royaume de Norvége relatif aux transports aériens signé aujour-
d’hui, j’ai Phonneur de porter 2 votre connaissance (que, conformément 2
I’article II, point 1, de cet Accord, le Gouvernement de la RSF de Yougoslavie
a désigné Pentreprise de transports aériens Jugoslovenski Aerotransport « JAT »
pour exploiter le service spécifié 4 ’Annexe.

Je suis 4 méme de confirmer, au nom de mon Gouvernment, ’entente sur

les points suivants :
[Voir note I
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EXCHANGE OF NOTES

I
Sir,

With reference to the Air Transport Agreement between the Kingdom of
Norway and the Socialist Federal Republic of Yugoslavia signed this day, I have
the honour to inform you that, in accordance with article II, paragraph 1, of that
Agreement, the Government of the Kingdom of Norway has designated the
airline Det Norske Luftfartsselskap A/S (DNL) to operate the service specified
in the annex.

On behalf of my Government, I have the honour to confirm the following
understanding :

1. The airline Det Norske Luftfartsselskap A/S (DNL), co-operating with
the airlines Det Danske Luftfartsselskab (DDL) and AB Aerotransport (ABA)
under the designation of Scandinavian Airlines System (SAS), shall be authorized
to operate the agreed service with aircraft, crews and equipment of either or both
of the latter two airlines; and

2. In so far as the airline Det Norske Luftfartsselskap A/S (DNL) employs
aircraft, crews and equipment of the other two airlines participating in the
Scandinavian Airlines System (SAS), the provisions of the Agreement shall apply
to such aircraft, crews and equipment as though they belonged to the airline
Det Norske Luftfartsselskap A/S(DNL), and the competent Norwegian authori-
ties and Det Norske Luftfartsselskap A/S (DNL) shall accept full responsibility
under the Agreement therefor.

Accept, Sir, the assurances of my highest consideration.

Thorwald STOLTENBERG

11
Sir,

With reference to the Air Transport Agreement between the Socialist
Federal Republic of Yugoslavia and the Kingdom of Norway signed this day,
I have the honour to inform you that, in accordance with article II, paragraph 1,
of that Agreement, the Government of the Socialist Federal Republic of
Yugoslavia had designated the airline Jugoslovenski Aerotransport ““ JAT ”
to operate the service specified in the annex.

I am in a position to confirm on behalf of my Government the following
understanding :

[See note I]

Ne 8712



196 United Nations — Treaty Series 1967

Veuillez agréer, Monsieur, I'expression de ma haute considération.

Ljubisa VEeseLINOVIE

PROCES-VERBAL

Au cours des négociations, qui ont ou lieu 28 Copenhague du 14 au 18 octobre
1963 inclus, dans le but de conclure un Accord entre le Royaume de Norvége et
la République Socialiste Fédérative de Yougoslavie relatif aux transports aériens,
la Délégation norvégienne a demandé que les droits de premiére et de deuxiéme
liberté de I’air soient reconnus par I’Accord.

La Délégation yougoslave, n’étant pas en mesure de donner suite 3 ce désir,
son Président a fait 4 ce sujet la déclaration suivante :

Les droits de premiére et de deuxiéme liberté de ’air seront accordés a
’entreprise ou aux entreprises norvégiennes selon la procédure actuellement en
vigueur ou celle qui pourrait étre ultérieurement prescrite pour les survols, avec
ou sans atterrissages d’ordre technique, des avions de toute autre entreprise de
transports aériens étrangére.

Fart 2 Belgrade, le 15 avril 1964.

Pour le Gouvernement Pour le Gouvernement
du Royaume de Norvége : de la République Socialiste Fédérative
de Yougoslavie :
Thorvald STOLTENBERG Ljubisa VESELINOVIC
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Accept, Sir, the assurances of my highest consideration.

Ljubisa VESELINOVIE

PROCES-VERBAL

In the course of the negotiations which took place at Copenhagen from 14 to
18 October 1963, inclusive, for the purpose of concluding an Air Transport
Agreement between the Kingdom of Norway and the Socialist Federal Republic
of Yugoslavia, the Norwegian delegation requested that the first and second
freedoms of the air be granted by the Agreement.

As the Yugoslav delegation was not in a position to comply with this request,
its chairman made the following statement in connexion therewith :

The first and second freedoms of the air shall be granted to the Norwegian
airline or airlines in accordance with such procedure as is at present in force or
may eventually be prescribed for flights over Yugoslav territory, with or without
technical stops, by aircraft of any other foreign airline.

DonNk at Belgrade on 15 April 1964.

For the Government For the Government
of the Kingdom of Norway : of the Socialist Federal Republic
of Yugoslavia :
Thorvald STOLTENBERG LjubiSa VEsSELINOVIE
Ne 8712
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No 8713. ACCORD! RELATIF AUX SERVICES AERIENS CON-
CLU ENTRE LA REPUBLIQUE POPULAIRE FEDERA-
TIVE DE YOUGOSLAVIE ET LA REPUBLIQUE LIBA-
NAISE. SIGNE A BEYROUTH, LE 17 AVRIL 1954

Le Gouvernement de la République Populaire Fédérative de Yougoslavie et
le Gouvernement de la République Libanaise,

désireux d’établir des services aériens réguliers entre leurs deux Pays et
considérant que cela contribuera dans une large mesure 2 la coopération inter-
nationale dans ce domaine,

sont convenus de ce qui suit :

Article I

Les Parties contractantes s’accordent mutuellement et 2 titre de réciprocité
les droits spécifiés & I’Annexe ci-jointe en vue d’établir les services aériens régu-
liers définis 4 cette Annexe. Lesdits services pourront étre exploités immédiate-
ment ou 2 une date ultérieure, au choix de la Partie contractante & laquelle ces
droits sont accordés.

Article IT

1. Chacun de ces services pourra étre mis en exploitation aussitdt que la
Partie contractante 2 laquelle les droits spécifiés 4 I’Annexe sont accordés aura
désigné, i cet effet, une ou plusieurs entreprises de transports aériens. L’ Autorité
aéronautique de la Partie contractante qui accorde les droits délivrera sans délai
Pautorisation d’exploitation & Ventreprise ou aux entreprises désignées, sous
réserve du paragraphe 2 ci-aprés et de l'article VIIL.

2. Toutefois, avant d’étre autorisées a exploiter les services convenus,
Pentreprise ou les entreprises désignées pourront étre appelées i prouver auprés
de ’Autorité aéronautique habilitée a délivrer ’autorisation d’exploitation qu’elles
remplissent les conditions prescrites par les lois et réglements en vigueur dans
le pays dont reléve cette Autorité.

Article 111

En exploitant les services convenus, Pentreprise ou les entreprises désignées
tiendront compte de leurs intéréts réciproques, afin que cette exploitation se
développe d’une maniére économique et saine.

1 Entré en vigueur le 4 juin 1954, le lendemain du jour de I’échange des instruments de ratifi~
cation qui a eu lieu 3 Belgrade, conformément 3 I’article XVI.
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[TRANSLATION — TRADUCTION]

No. 8713. AGREEMENT?! CONCERNING AIR SERVICES BE-
TWEEN THE FEDERAL PEOPLE’S REPUBLIC OF YUGO-
SLAVIA AND THE LEBANESE REPUBLIC. SIGNED AT
BEIRUT, ON 17 APRIL 1954

The Government of the Federal People’s Republic of Yugoslavia and the
Government of the Lebanese Republic,

Desiring to establish scheduled air services between their two countries and
considering that this will contribute substantially to international co-operation in
this sphere,

Have agreed as follows :

Article I

The Contracting Paruc. grant each other, on a basis of reciprocity, the rights
specified in the annex hereto, for the purpose of establishing the scheduled air
services enumerated therein. The said services may be inaugurated imme-
diately or at a later date, at the option of the Contracting Party to which the rights
are granted.

Article 11

1. Each of these services may be put into operation as soon as the Contract-
ing Party to which the rights specified in the annex are granted has designated
one or more airlines for this purpose. The aeronautical authority of the Contract-
ing Party granting the rights shall, subject to paragraph 2 of this article and to
article VIII, issue an operating permit forthwith to the designated airline or
airlines.

2. Nevertheless, the designated airline or airlines may, before being au-
thorized to operate the agreed services, be called upon to satisfy the aeronautical
authority competent to issue the operating permit that they fulfil the conditions
described under the laws and regulations in force in the country of that authority.

Article IIT

In operating the agreed services the designated airline or airlines shall pay
due regard to each other’s interest in order to ensure that such operation shall
proceed in an economical and sound manner.

1 Came into force on 4 June 1954 at Belgrade, the day following the date of the exchange of
the instruments of ratification, in accordance with article XVI.
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Article IV

Les tarifs seront fixés 4 des taux raisonnables, en prenant en considération
I’économie de I’exploitation, un bénéfice normal et les caractéristiques des services
convenus. Pour la fixation desdits tarifs, on tiendra compte également des prin-
cipes qui, dans ce domaine, régissent la navigation aérienne internationale.

L’entreprise ou les entreprises désignées d’une Partie contractante devront
présenter, a titre d’information, 4 I’Autorité aéronautique de 'autre Partie con-
tractante leurs horaires et tarifs prévus pour les services convenus.

Article V

1. Chaque Partie contractante convient que les droits et taxes imposés 2
Pentreprise ou aux entreprises désignées de l'autre Partie contractante pour
I’utilisation des aéroports et autres installations techniques n’excéderont pas les
droits et taxes percus des entreprises de transports aériens de la nation la plus
favorisée qui exploitent des services internationaux similaires.

2. Les carburants et les huiles lubrifiantes embarqués, ainsi que les piéces
de rechange et 1’équipement normal introduits sur le territoire d’une Partie
contractante pour I'usage exclusif des aéronefs appartenant a ’entreprise ou aux
entreprises désignées de ’autre Partie contractante et affectés aux services con-
venus, bénéficieront sur ledit territoire d’un traitement aussi favorable que le
traitement appliqué aux entreprises de transports aériens de la nation la plus
favorisée qui exploitent des services internationaux similaires, en ce qui concerne
les droits de douane, frais d’inspection ou autres impositions.

3. Les aéronefs utilisés par l'entreprise ou les entreprises désignées d’une
Partie contractante sur les services convenus, ainsi que les carburants, les huiles
lubrifiantes, les piéces de rechange, I’équipement normal et les provisions de
bord demeurant dans ces aéronefs seront, sur le territoire de 'autre Partie con-
tractante, exempts des droits de douane, frais d’inspection ou autres droits et
taxes nationaux, méme si ces approvisionnements sont employés ou consommés
au cours de vols au-dessus dudit territoire.

4. Les articles exemptés aux termes du paragraphe 3 ci-dessus ne pourront
étre débarqués sur le territoire d’une Partie contractante sans le consentement
des Autorités douaniéres de cette Partie contractante. Durant les escales, ils
seront soumis au contrdle desdites Autorités, mais sans que leur déplacement et
utilisation pour des raisons techniques soient entravés.

Article VI

Les certificats de navigabilité et les licences délivrés ou rendus exécutoires
par une Partie contractante seront reconnus par 'autre Partie contractante pour
I'exploitation des services convenus. Chaque Partie contractante se réserve

P s
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Article IV

Tariffs shall be fixed at reasonable levels, due regard being paid to economy
of operation, normal profit and the characteristics of the agreed services. In
fixing these tariffs, account shall also be taken of the principles governing inter-
national air navigation in the matter.

The designated airline or airlines of each Contracting Party shall submit to
the aeronautical authority of the other Contracting Party, for information, their
proposed time-tables and tariffs for the agreed services.

Article V

1. Each Contracting Party agrees that the duties and charges imposed on
the designated airline or airlines of the other Contracting Party for the use of
airports and other technical installations shall be not higher than the duties and
charges paid by the airlines of the most favoured nation operating similar inter-
national services.

2. Fuel and lubricating oils taken on board aircraft and spare parts and
regular equipment introduced into the territory of one Contracting Party solely
for use by aircraft belonging to the designated airline or airlines of the other Con-
tracting Party and employed on the agreed services shall be accorded in that
territory treatment as favourable as the treatment granted to the airlines of the
most favoured nation operating similar international services, with respect to
customs duties, inspection fees or other charges.

3. Aircraft employed on the agreed services by the designated airline or
airlines of one Contracting Party and fuel, lubricating oils, spare parts, regular
equipment and aircraft stores retained on board such aircraft shall be exempt in
the territory of the other Contracting Party from customs duties, inspection fees
and other national duties and charges, even if those supplies are used or consumed
on flights over that territory.

4. Articles exempted under paragraph 3 above may not be unloaded in
the territory of one Contracting Party save with the consent of the customs
authorities of that Contracting Party. During stopovers they shall be subject
to supervision by the said authorities, but this shall not preclude their movement
or use for technical purposes.

Article VI

Certificates of airworthiness and licences issued or rendered valid by either
Contracting Party shall be recognized by the other Contracting Party for the
purpose of operating the agreed services. Each Contracting Party reserves the
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cependant, le droit de ne pas reconnaitre, pour la navigation au-dessus de son
territoire, les licences délivrées i ses ressortissants par un autre Etat.

Article VII

1. Les lois et réglements régissant sur le territoire d’une Partie contrac-
tante ’entrée, le séjour et la sortie des aéronefs affectés 2 la navigation aérienne
internationale ou I’emploi de ces aéronefs sur et au-dessus de ce territoire s’appli-
queront aux aéronefs de I’entreprise ou des entreprises désignées de ’autre Partie
contractante.

2. Les lois et réeglements régissant sur le territoire d’une Partie contractante
Pentrée, le séjour et la sortie des passagers, équipages, envois postaux et mar-
chandises, tels que ceux qui concernent les diverses formalités de contrdle,
Pimmigration, les passeports, la douane et la quarantaine, seront appliqués aux
passagers, équipages, envois postaux et marchandises transportés par les aéronefs
de entreprise ou des entreprises désignées de I’autre Partie contractante, pendant
que ceux-ci se trouveront dans les limites dudit territoire.

Article VIIIT

Chaque Partie contractante se réserve le droit de refuser la délivrance de
I'autorisation d’exploitation a I’entreprise ou aux entreprises désignées de I'autre
Partie contractante, ou de la révoquer, lorsqu’elle n’a pas la preuve que la part
prépondérante de la propriété et le contrdle effectif desdites entreprises appar-
tiennent 2 ’'une ou 4 'autre Partie contractante, ou sont entre les mains de leurs
ressortissants, ou si ces entreprises ne se conforment pas aux obligations décou-
lant du présent Accord.

Article IX

1. Chaque Partie contractante s’engage 2 porter assistance sur son territoire
aux aéronefs en détresse de 'autre Partie contractante, employés pour I'exploita-
tion des services convenus, dans la méme mesure que s’il s’agissait de ses propres
aéronefs effectuant des services internationaux similaires.

2. En cas d’accident survenu a un tel aéronef qui entrainerait décés, bles-
sures graves ou avarie sérieuse de I’aéronef, la Partie contractante sur le territoire
de laquelle 'accident surviendrait ouvrira une enquéte sur les circonstances de
ce dernier. La Partie contractante dont reléve cet aéronef sera autorisée & envoyer
des observateurs qui assisteront a ’enquéte. La Partie contractante qui procédera
a 'enquéte en communiquera le rapport et les conclusions a I'autre Partie con-
tractante.
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right, however, to refuse to recognize, for the purpose of flight over its territory,
licences issued to its nationals by another State.

Article VII

1. The laws and regulations of either Contracting Party relating to the
admission to, stay in and departure from its territory of aircraft engaged in inter-
national air navigation or to the operation of such aircraft on and over that terri-
tory shall apply to aircraft of the designated airline or airlines of the other
Contracting Party.

2. The laws and regulations of either Contracting Party relating to the
admission to, stay in and departure from its territory of passengers, crews, mail
and cargo, such as those relating to control formalities, immigration, passports,
customs and quarantine, shall apply to the passengers, crews, mail and cargo
carried on board the aircraft of the designated airline or airlines of the other
Contracting Party while within that territory.

Article VIII

Each Contracting Party reserves the right to refuse to issue an operating
permit to the designated airline or airlines of the other Contracting Party or to
revoke such permit whenever it has no proof that substantial ownership and
effective control of those airlines are vested in one or other of the Contracting
Parties or in their nationals or whenever those airlines fail to discharge their
obligations under this Agreement.

Article IX

1. Each Contracting Party undertakes to render the same measure of assist-
ance in its territory to aircraft of the other Contracting Party which are employed
in operating the agreed services and which are in distress as it would to its own
aircraft operating similar international services.

2. If such an aircraft is involved in an accident resulting in death, serious
injury, or serious damage to the aircraft, the Contracting Party in whose territory
the accident occurred shall institute an inquiry into the circumstances of the
accident. The Contracting Party to which the aircraft belongs shall be permitted
to send observers to the inquiry. The Contracting Party conducting the inquiry
shall report the results and findings thereof to the other Contracting Party.
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Article X

Les aéronefs appartenant 4 I’entreprise ou aux entreprises désignées des
Parties contractantes et affectés aux services convenus, ainsi que les membres de
leurs équipages, devront étre munis des documents suivants :

a) Certificat d’immatriculation;

b) Certificat de navigabilité;

¢) Licences appropriées pour chaque membre de I’équipage;

d) Carnet de route;

e) Licence du poste de radiocommunication de bord;

f) Liste nominale des passagers;

£) Manifeste et déclarations détaillées du chargement;

k) Permis spécial pour le transport par la voie des airs de certaines catégories de
marchandises dans les cas ot ce document serait exigé par les réglements de
I’'une ou I’autre Partie contractante.

Article XI

1. Si une Partie contractante estime désirable de modifier une clause quel-
conque du présent Accord et de son Annexe, les Autorités aéronautiques des
Parties contractantes se consulteront a cet effet. Cette consultation devra avoir
lieu dans les soixante jours a partir de la date de la demande. Si lesdites Autorités
s’entendent sur les modifications 4 apporter, celles-ci n’entreront en vigueur
qu’aprés avoir été confirmées par un échange de Notes Diplomatiques.

2. En outre et dans un esprit d’étroite collaboration, les Autorités aéronau-
tiques des Parties contractantes se consulteront de temps & autre en vue de s’as-
surer de P'application et de I'exécution satisfaisantes des principes définis au
présent Accord et 4 son Annexe.

Article XII

Pour autant que leurs engagements internationaux les y obligent, les Parties
contractantes notifieront a4 1’Organisation de I’aviation civile internationale le
présent Accord et son Annexe, les modifications qui pourraient y étre apportées
ainsi que sa dénonciation éventuelle.

Article XIIT

Tout différend entre les Parties contractantes relatif 4 I'interprétation ou a
Papplication du présent Accord ou de son Annexe, qui ne pourrait étre réglé
par voie de négociations directes, sera soumis 4 un tribunal d’arbitrage, choist
d’un commun accord par les Parties contractantes, ou 4 la Cour internationale de
Justice de la Haye.

Les Parties contractantes s’engagent a se conformer aux décisions de
P'arbitrage ou a celles prononcées par la Cour internationale de Justice, lesquelles
seront considérées, en tout cas, comme définitives.
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Article X

Aircraft belonging to the designated airline or airlines of the Contracting
Parties and employed on the agreed services, and members of their crews, shall
carry the following documents :

(a) Certificate of registration;

(b) Certificate of airworthiness;

(c) Appropriate licenses for each member of the crew;

(d) Journey log book;

(e) Aircraft radio transmitter licence;

(f) Passenger lists;

(g) Manifest and detailed declarations of cargo;

() A special permit to carry certain types of cargo by air where such a document
is required by the regulations of either Contracting Party.

Article XI

1. If either Contracting Party considers it desirable to modify any clause of
this Agreement or its annex, the aeronautical authorities of the Contracting Parties
shall consult to that end. Such consultation shall take place within a period of
sixty days from the date of the request. If the said authorities agree on the mod-
ifications to be made, the latter shall enter into force only after having been con-
firmed by an exchange of diplomatic notes.

2. In addition, and in a spirit of close co-operation, the aeronautical
authorities of the Contracting Parties shall consult together from time to time
with a view to satisfying themselves that the principles laid down in this Agree-
ment and its annex are being properly applied and carried out.

Article XII

The Contracting Parties shall, in so far as they are bound to do so under
their international commitments, notify the International Civil Aviation Organi-
zation of this Agreement and its annex, of any modifications made in the Agree-
ment and of the termination of the Agreement.

Article XIIT

Any dispute between the Contracting Parties relating to the interpretation or
application of this Agreement or its annex which cannot be settled by direct
negotiations shall be referred to an arbitral tribunal appointed by agreement
between the Contracting Parties or to the International Court of Justice at
The Hague.

The Contracting Parties undertake to comply with the decisions handed
down by the arbitral tribunal or by the International Court of Justice, which shall
in all cases be regarded as final.
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Article XIV

Pour 'application du présent Accord et de son Annexe, les expressions men-
tionnées ci-dessous signifieront :

1. « Territoire » — les régions terrestres et les eaux territoriales placées
sous la souveraineté de 'Etat en question;

2. «Service aérien» — tout service aérien régulier, assuré par aéronef,
pour le transport civil public (passagers, envois postaux et marchandises);

3. «Service aérien international » — tout service aérien qui survole le
territoire de deux ou plusieurs Etats;

4. «Entreprise de transports aériens » — toute entreprise destinée 3 exploi-
ter ou exploitant un service aérien; et

5. « Autorité aéronautique » :
a) en ce qui concerne la Yougoslavie — Direction générale de I’ Aviation civile;
b) en ce qui concerne le Liban — Direction de I’ Aviation civile.

Ces Institutions pourront étre remplacées par toutes autres institutions qui
seraient ultérieurement autorisées 3 assumer leurs fonctions actuelles.

Article XV

Chaque Partie contractante pourra 4 tout moment notifier 4 'autre Partie
contractante son désir de dénoncer le présent Accord. La validité dudit Accord
prendra fin douze mois apres la date de la réception de la notification par I'autre
Partie contractante, 4 moins que cette notification ne soit retirée d’'un commun
accord avant Pexpiration de ce délai.

Article XVI

Le présent Accord entrera en vigueur le lendemain du jour de I’échange des
instruments de ratification.

Pour ce qui est de 'exemption des droits, cette mesure aura effet dés le jour
de la signature, et les droits pergus aprés cette date seront restitués.

En ro1 pE Quol, les soussignés, diiment autorisés & cet effet, ont signé le
présent Accord.

Farr 4 Beyrouth, le 17 avril 1954 en double exemplaire en langue francaise.
Pour le Gouvernement Pour le Gouvernement

de la République Populaire Fédérative de la République Libanaise :
de Yougoslavie :

Batri¢ Jovanovié, p.m. F. AMMOUN, p.m.
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Article XIV

For the purposes of this Agreement and its annex :

1. The term “‘ territory ’ means the land areas and territorial waters under
the sovereignty of the State concerned;

2. The term ‘‘ air service *’ means any scheduled air service performed by
aircraft for civil public transport (passengers, mail and cargo);

3. The term ‘“ international air service "’ means any air service which flies
over the territory of more than one State;

4. The term ‘“ airline” means any enterprise designed to operate or
operating an air service; and

5. The term ‘‘ aeronautical authority ”’ means :
(a) In the case of Yugoslavia : the Directorate-General of Civil Aviation;
(5) In the case of Lebanon : the Directorate of Civil Aviation.

These bodies may be replaced by any other bodies which may hereafter be
authorized to assume the functions at present exercised by them.

Article XV

Either Contracting Party may at any time give notice to the other Con-
tracting Party of its desire to denounce this Agreement. The Agreement shall
terminate twelve months after the date of receipt of such notice by the other
Contracting Party, unless the notice is withdrawn by agreement before the expiry
of that period.

Article XVI

This Agreement shall enter into force on the day following the date of
the exchange of the instruments of ratification.

The provisions relating to exemption from duties shall have effect from
the date of signature, and any duties paid after that date shall be refunded.

IN WITNESS WHEREOF the undersigned, duly authorized thereto, have signed
this Agreement.

DonNE in duplicate at Beirut, on 17 April 1954, in the French language.
For the Government For the Government

of the Federal People’s Republic of the Lebanese Republic :
of Yugoslavia :

Batrié¢ Jovanovié F. AMMoun
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ANNEXE

1. L’entreprise ou les entreprises libanaises désignées pourra ou pourront exploiter
le service aérien régulier défini ci-apreés :

Beyrouth ~ Ankara ou Istanbul — Athénes — Belgrade, dans les deux directions.

Pendant exploitation de ce service, elle aura ou elles auront les facultés :

a) de débarquer sur le territoire yougoslave des passagers, des envois postaux et des mar-
chandises embarqués sur le territoire libanais et sur celui de tout autre pays.

b) d’embarquer sur le territoire yougoslave des passagers, des envois postaux et des
marchandises 2 destination du territoire libanais et de celui de tout autre pays.

¢) de ne pas faire escale 4 'un des points intermédiaires du service aérien régulier ci-haut
mentionné.
2. L’entreprise yougoslave désignée pourra exploiter le service aérien régulier défini
ci-apreés :
Belgrade — Athénes — Istanbul ou Ankara — Beyrouth, dans les deux directions.

Pendant Pexploitation de ce service elle aura les facultés :

a) de débarquer sur le territoire libanais des passagers, des envois postaux et des mar-
chandises embarqués sur le territoire yougoslave et sur celui de tout autre pays.

b) d’embarquer sur le territoire libanais des passagers, des envois postaux et des mar-
chandises 2 destination du territoire yougoslave et de celui de tout autre pays.

¢) de ne pas faire escale 3 I'un des points intermédiaires du service aérien régulier ci-haut
mentionné.

3. Les transports en cabotage sur le territoire du Liban et de la Yougoslavie seront
exclusivement réservés aux entreprises nationales.

Farr 4 Beyrouth, le 17 Avril 1954 en double exemplaire en langue frangaise.

Batri¢ JovaNovi¢, p.m. F. AMMOUN, p.m.
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ANNEX

1. The designated Lebanese airline or airlines may operate the following scheduled
air service :

Beirut-Ankara or Istanbul-Athens—Belgrade, in both directions.

During the operation of this service, it or they shall have the right :

(@) To set down in Yugoslav territory passengers, mail and cargo picked up in Lebanese
territory or in the territory of any other country;

(b) To pick up in Yugoslav territory passengers, mail and cargo destined for Lebanese
territory or for the territory of any other country;

(¢) To omit calling at intermediate points on the above scheduled air route.
2. The designated Yugoslav airline may operate the following scheduled air service :

Belgrade—Athens—Istanbul or Ankara—Beirut, in both directions.

During the operation of this service it shall have the right :

(@) To set down in Lebanese territory passengers, mail and cargo picked up in Yugoslav
territory or in the territory of any other country;

(4) To pick up in Lebanese territory passengers, mail and cargo destined for Yugoslav
territory or for the territory of any other country;

(¢) To omit calling at intermediate points on the above-scheduled air route.

3. The right to engage in cabotage in the territory of Lebanon and Yugoslavia shall
be reserved exclusively to the national aitlines.

DonE in duplicate at Beirut, on 17 April 1954, in the French language.

Batrié Jovanovié F. AMmouN
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No. 8714. STANDARD AGREEMENT?! ON OPERATIONAL
ASSISTANCE BETWEEN THE UNITED NATIONS, THE
INTERNATIONAL LABOUR ORGANISATION, THE
FOOD AND AGRICULTURE ORGANIZATION OF THE
UNITED NATIONS, THE UNITED NATIONS EDUCA-
TIONAL, SCIENTIFIC AND CULTURAL ORGANIZA-
TION, THE INTERNATIONAL CIVIL AVIATION OR-
GANIZATION, THE WORLD HEALTH ORGANIZATION,
THE INTERNATIONAL TELECOMMUNICATION
UNION, THE WORLD METEOROLOGICAL ORGANIZA-
TION, THE INTERNATIONAL ATOMIC ENERGY
AGENCY, THE UNIVERSAL POSTAL UNION AND
THE INTER-GOVERNMENTAL MARITIME CONSULT-
ATIVE ORGANIZATION AND THE GOVERNMENT OF
CEYLON. SIGNED AT COLOMBO, ON 10 JUNE 1967

The United Nations, the International Labour Organisation, the Food and
Agriculture Organization of the United Nations, the United Nations Educational,
Scientific and Cultural Organization, the International Civil Aviation Organiza-
tion, the World Health Organization, the International Telecommunication
Union, the World Meteorological Organization, the International Atomic
Energy Agency, the Universal Postal Union and the Inter-Governmental
Maritime Consultative Organization (hereinafter called “ the Organizations "),
and the Government of Ceylon (hereinafter called * the Governnient ”’);

Desiring to give effect to the resolutions and decisions of the organizations
relating to technical assistance in public administration, in particular resolutions
1256 (XIII)? and 1946 (XVIII)3 of the United Nations General Assembly, which
are intended to promote the economic and social development of peoples;

Considering it appropriate to join in furthering the development of the
administrative and other public services of Ceylon and thus to supplement the

1 Came into force on 10 June 1967, upon signature, in accordance with article VI (1).
2 United Nations, Official Records of the General Assembly, Thirteenth Session, Supplement

No. 18 (A[/4090), p. 16.
3 United Nations, Official Records of the General Assembly, Eighteenth Session, Supplement

No. 15 (A/5515), p. 33.
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[TRADUCTION — TRANSLATION]

No 8714. ACCORD TYPE D’ASSISTANCE OPERATIONNELLE?
ENTRE L’ORGANISATION DES NATIONS UNIES, L’OR-
GANISATION INTERNATIONALE DU TRAVAIL, L’OR-
GANISATION DES NATIONS UNIES POUR L’ALIMEN-
TATION ET L’AGRICULTURE, L’ORGANISATION DES
NATIONS UNIES POUR L’EDUCATION, LA SCIENCE ET
LA CULTURE, L’'ORGANISATION DE L’AVIATION CI-
VILE INTERNATIONALE, L’'ORGANISATION MON-
DIALE DE LA SANTE, L’'UNION INTERNATIONALE
DES TELECOMMUNICATIONS, L’'ORGANISATION ME-
TEOROLOGIQUE MONDIALE, L’AGENCE INTERNA-
TIONALE DE L’ENERGIE ATOMIQUE, L'UNION
POSTALE UNIVERSELLE ET L’ORGANISATION INTER-
GOUVERNEMENTALE CONSULTATIVE DE LA NAVI-
GATION MARITIME, D’UNE PART, ET LE GOUVERNE-
MENT CEYLANAIS, D’AUTRE PART. SIGNE A COLOM-
BO, LE 10 JUIN 1967

L’Organisation des Nations Unies, I’Organisation internationale du Travail,
I’Organisation des Nations Unies pour I’alimentation et ’agriculture, I’Organisa-
tion des Nations Unies pour I’éducation, la science et la culture, I’Organisation de
Paviation civile internationale, 1’Organisation mondiale de la santé, 1’Union
internationale des télécommunications, I’Organisation météorologique mondiale,
I’Agence internationale de 1’énergie atomique, I’Union postale universelle et
P’Organisation intergouvernementale consultative de la navigation maritime
(ci-aprés dénommées «les Organisations »), d’une part, et le Gouvernement
ceylanais (ci-aprés dénommé « le Gouvernement »), d’autre part;

Désireux de donner effet aux résolutions et décisions des Organisations
concernant I'assistance technique en mati¢re d’administration publique qui ont
pour objet de favoriser le développement économique et social des peuples, en
particulier les résolutions 1256 (XIII)? et 1946 (XVIII)® de I’Assemblée générale
des Nations Unies;

Estimant souhaitable de s’employer de concert a favoriser le développement
des services administratifs et autres services publics de Ceylan et de compléter

1 Entré en vigueur le 10 juin 1967, dés la signature, conformément a P’article VI, paragraphe 1,

2 Nations Unies, Documents officiels de I’ Assemblée générale, treiziéme session, Supplément n° 18
(A/4090), p. 16.

3 Nations Unies, Documents officiels de I’ Assemblée générale, dix-huitiéme session, Supplément
Ne 15 (A/5515), p. 34.
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technical assistance available to the Government under the Standard Technical
Assistance Agreement of 16 December 1954,1 have entered into this Agreement
in a spirit of friendly co-operation.

Article I
SCOPE OF THE AGREEMENT

1 This Agreement embodies the conditions under which the organizations
shall provide the Government with the services of officers to perform functions
of an operational, executive and administrative character, as civil servants or
other comparable employees of the Government (hereinafter referred to as “ the
Officers ). It also embodies the basic conditions which shall govern the rela-
tionship between the Government and the officers. The Government and the
officers shall either enter into contracts between themselves, or adopt such other
arrangements as may be appropriate concerning their mutual relationships in
conformity with the practice of the Government in regard to its own civil
servants or other comparable employees. However, any such contracts or
arrangements shall be subject to the provisions of this Agreement, and shall be
communicated to the organizations concerned.

2. The relationship between each organization and the officers provided
by it shall be defined in contracts which the organization concerned shall enter
into with such officers. A copy of the form of contract which the organizations
intend using for this purpose is transmitted herewith to the Government for
its information, as Annex I? to this Agreement. The organizations undertake to
furnish the Government with a copy of each such contract within one month
after it has been concluded.

Article IT
FuncTioNs oF THE OFFICERS

1. 'The officers to be provided under this Agreement shall be available to
perform operational, executive, administrative and managerial functions, inclu-
ding training, for the Government or, if so agreed by the Government and the
organization concerned, in other public agencies or public corporations or public
bodies or bodies which are not of a public character.

2. In the performance of the duties assigned to them by the Government,
the officers shall be solely responsible to, and be under the exclusive direction of
the Government or the public or other agency or body to which they are assigned;
they shall not report to nor take instructions from the organizations or any other

1 United Nations, Treaty Series, Vol. 204, p. 323.
2 Not published herein; for the text of an identical annex, see United Nations, Treaty Series,

Vol. 527, p. 136.
No. 8714
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ainsi I’assistance technique mise 2 la disposition du Gouvernement en vertu de
I’Accord type d’assistance technique du 16 décembre 19541, ont conclu le présent
Accord dans un esprit d’amicale coopération.

Article premier
PORTEE DE L’ACCORD

1. Le présent Accord définit les conditions dans lesquelles les Organisations
fourniront au Gouvernement les services d’agents (ci-aprés dénommés les
agents ») qui, en tant que fonctionnaires du Gouvernement ou autres personnes
employées par lui a titre analogue, rempliront des fonctions d’exécution, de
direction et d’administration. Il définit également les conditions fondamentales
qui régiront les relations entre le Gouvernement et les agents. Le Gouvernement
et les agents passeront entre eux des contrats ou prendront des arrangements
appropriés touchant leurs relations mutuelles, conformément 4 la pratique suivie
par le Gouvernement pour ce qui est de ses propres fonctionnaires ou des autres
personnes qu’il emploie 2 titre analogue. Cependant, tout contrat ou arrangement
de cette nature sera subordonné aux dispositions du présent Accord et communi-
qué aux Organisations intéressées.

2. Les relations entre chaque Organisation et les agents dont elle fournira
les services seront définies dans les contrats que I’Organisation intéressée passera
avec ces agents. Un modéle du contrat que les Organisations se proposent
d’utiliser a cette fin est communiqué ci-joint au Gouvernement, pour informa-
tion, et constitue I'annexe I' du présent Accord. Les Organisations s’engagent a
fournir au Gouvernement copie de chacun de ces contrats, dans le mois qui
suivra sa passation.

Article IT
FONCTIONS DES AGENTS

1. Les agents dont les services seront fournis en vertu du présent Accord
seront appelés a remplir, pour le Gouvernement, des fonctions d’exécution, de
direction, d’administration ou de gestion, et 4 s’occuper notamment de la forma-
tion de personnel, ou, si le Gouvernement et I’Organisation intéressée en sont
convenus, 4 remplir ces fonctions dans d’autres services, sociétés ou organismes
publics ou dans des organismes n’ayant pas de caractére public.

2. Dans l'exercice des fonctions que le Gouvernement leur assignera, les
agents seront uniquement responsables devant le Gouvernement ou devant
le service ou organisme, public ou autre, auquel ils seront affectés, et ils en
reléveront exclusivement; 2 moins que le Gouvernement ne les y autorise, ils ne

1 Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 204, p. 323.
1 Non publiée avec le présent Accord ; pour le texte d’une annexe identique, voir Nations Unies,
Recueil des Traités, vol. 527, p. 137.
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person or body external to the Government, or the public or other agency or
body to which they are assigned, except with the approval of the Government.
In each case the Government shall designate the authority to whom the officer
shall be immediately responsible.

3. The Parties hereto recognize that a special international status attaches
to the officers made available to the Government under this Agrcement, and
that the assistance provided hereunder is in furtherance of the purposes of the
organizations. Accordingly the officers shall not be required to perform func-
tions incompatible with such special international status, or with the purposes
of the organizations, and any contract entered into by the Government and the
officer shall embody a specific provision to this effect.

4. The Government agrees that nationals of the country shall be provided
as national counterparts to the officers, and shall be trained by the latter to assume
as early as possible the responsibilities temporarily assigned to the officers
pursuant to this Agreement. Appropriate facilities for the training of such
counterparts shall be furnished by the Government.

Article IIT
OBLIGATIONS OF THE ORGANIZATIONS

1. The organizations undertake to provide, in response to requests from
the Government, qualified officers to perform the functions described in Article I1
above.

2. 'The organizations undertake to provide officers in accordance with any
applicable resolutions and decisions of their competent organs, and subject to
the availability of the necessary funds and of suitable officers.

3. The organizations undertake, within the financial resources available
to them, to provide administrative facilities necessary to the successful implemen-
tation of this Agreement, including the payment of stipends and allowances to
supplement, as appropriate, the salaries and related allowances paid to the
officers by the Government under Article IV, paragraph 1, of this Agreement,
and upon request, the effecting of such payments in currencies unavailable to
the Government, and the making of arrangements for travel and transportation
outside of Ceylon, when the officers, their families or their belongings are moved
under the terms of their contracts with the organization concerned.

No. 8714
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devront ni rendre compte aux Organisations ou a d’autres personnes ou organis-
mes extérieurs au Gouvernement ou au service ou organisme, public ou non,
auquel ils seront affectés, ni en recevoir d’instructions. Dans chaque cas, le
Gouvernement désignera I’autorité devant laquelle 'agent sera immédiatement
responsable.

3. Les Parties au présent Accord reconnaissent que les agents mis a la
disposition du Gouvernement en vertu de I’Accord jouissent d’un statut inter-
national spécial et que I’assistance fournie en vertu de ’Accord doit étre de nature
4 favoriser I'accomplissement des fins des Organisations. En conséquence, les
agents ne pourront é&tre requis de remplir des fonctions incompatibles avec leur
statut international spécial ou avec les fins des Organisations, et tout contrat
passé entre le Gouvernement et un agent devra renfermer une clause expresse a
cet effet.

4. Le Gouvernement convient de fournir les services de ressortissants du
pays qui seront les homologues locaux des agents et que ceux-ci formeront de
fagon 4 les mettre en mesure d’assumer le plus rapidement possible les responsa-
bilités temporairement confiées aux agents en exécution du présent Accord.
Le Gouvernement fournira les installations et services nécessaires a la formation
de ces homologues.

Article IIT
OBLIGATIONS DES ORGANISATIONS

1. Les Organisations s’engagent & fournir au Gouvernement, quand il en
fera la demande, les services d’agents qualifiés pour remplir les fonctions énoncées
a Iarticle II ci-dessus.

2. Les Organisations s’engagent & fournir les services de ces agents con-
formément aux résolutions et décisions applicables de leurs organes compétents
et sous réserve qu’elles disposent des fonds nécessaires et d’agents ayant la
compétence voulue.

3. Les Organisations s’engagent a fournir, dans la limite de leurs ressources
financiéres, les services administratifs nécessaires  la due application du présent
Accord, et, notamment, 4 verser le complément de traitement et les indemnités
devant venir s’ajouter, le cas échéant, aux traitements et indemnités connexes
versés aux agents par le Gouvernement en vertu du paragraphe 1 de Iarticle IV
du présent Accord; elles s’engagent a effectuer, sur demande, lesdits paiements
dans des devises dont le Gouvernement ne dispose pas, et 4 prendre les arrange-
ments voulus en vue du voyage des agents et des membres de leur famille et
du transport de leurs effets personnels hors de Ceylan lorsqu’il s’agit d’un voyage
ou d’un transport prévu par le contrat passé entre P'agent et I’Organisation
intéressée.
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4. The organizations undertake to provide the officers with such subsidiary
benefits as the organizations may deem appropriate, including compensation in
the event of death, injury or illness attributable to the performance of official
duties on behalf of the Government. Such subsidiary benefits shall be specified
in the contracts to be entered into between the organization concerned and the
officers.

5. The organizations undertake to extend their good offices towards making
any necessary modifications to the conditions of service of the officers including
the cessation of such services, if and when this becomes necessary.

Article IV
OBLIGATIONS OF THE GOVERNMENT

1. The Government shall contribute to the cost of implementing this
Agreement by paying the officers the salary, allowances and other related
emoluments which would be payable to a national civil servant or other com-
parable employee holding the same rank to which the officers are assimilated,
provided that if the total emoluments forming the Government’s contribution in
respect of an officer should amount to less than twelve and one-half per cent of
the total cost of providing that officer, or to less than such other percentage of
such total cost as the competent organs of the organizations shall determine from
time to time, the Government shall make an additional payment to the United
Nations Development Programme, or to the organization concerned, as appro-
priate, in an amount which will bring the Government’s total contribution for
each officer to twelve and one-half per cent or other appropriate percentage figure
of the total cost of providing the officers, such payment to be made annually in
advance.

2. The Government shall provide the officers with such services and
facilities, including local transportation and medical and hospital facilities, as
are normally made available to a national civil servant or other comparable
employee holding the rank to which the officers are assimilated.

3. The Government shall use its best endeavours to locate suitable housing
and make it available to each officer. It shall provide each officer with housing
if it does so with respect to its national civil servants or other comparable
employees and under the same conditions as are applicable to them.

4. The Government shall grant the officers annual and sick leave under
conditions not less favourable than those which the organization providing the
officers applies to its own officials. The Government shall also make any ar-
rangement necessary to permit the officers to take such home leave as they are
entitled to under the terms of their contracts with the organization concerned.
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4. Les Organisations s’engagent  servir aux agents les prestations subsi-
diaires qu’elles jugeront appropriées, notamment une indemnité en cas de
maladie, d’accident ou de décés imputable & I’exercice de fonctions officielles
pour le compte du Gouvernement. Ces prestations subsidiaires seront spécifiées
dans les contrats que les Organisations passeront avec les agents.

5. Les Organisations s’engagent 2 offrir leurs bons offices en vue d’apporter
aux conditions d’emploi des agents les modifications qui se révéleraient indispen-
sables, pour ce qui est notamment de la cessation de cet emploi si celle-ci devient
nécessaire.

Article IV
OBLIGATIONS DU (GOUVERNEMENT

1. Le Gouvernement prendra & sa charge une partie des dépenses
entrainées par ’exécution du présent Accord, en versant 2 'agent le traitement,
les indemnités et les éléments de rémunération connexes que recevraient les
fonctionnaires du Gouvernement ou autres personnes employées par lui 3 titre
analogue auxquels I'intéressé est assimilé quant au rang, étant entendu que si le
total des émoluments versés par le Gouvernement en ce qui concerne un agent
représente moins de 12,5 p. 100 du total des dépenses faites pour fournir les
services de I’agent, ou moins d’un autre pourcentage de ce total qui aura été
fixé par les organes compétents des Organisations, le Gouvernement versera au
Programme des Nations Unies pour le développement ou, le cas échéant, 3
I’Organisation intéressée une somme telle que la contribution globale du Gouver-
nement en ce qui concerne 'agent se trouve représenter 12,5 p. 100, ou tout
autre pourcentage approprié, du total des dépenses faites pour fournir les services
de P’agent, ce versement devant étre effectué annuellement et par avance.

3

2. Le Gouvernement fournira 4 I’agent, pour ce qui est notamment des
transports locaux et des services médicaux et hospitaliers, les services et facilités
dont bénéficient normalement les fonctionnaires du Gouvernement ou autres
personnes employées par lui 2 titre analogue auxquels I’agent est assimilé quant
au rang.

3. Le Gouvernement ne négligera aucun effort pour trouver et mettre 2
la disposition des agents un logement adéquat. S’il assure le logement de ses

fonctionnaires ou des autres personnes employées par lui a titre analogue, le
Gouvernement fera de méme pour les agents et dans les mémes conditions.

4. Le Gouvernement accordera aux agents des congés annuels et des congés
de maladie dans des conditions qui ne seront pas moins favorables que celles que
I’Organisation qui fournit les services des agents applique 4 ses propres fonction-
naires. Le Gouvernement prendra également les dispositions voulues pour que
les agents puissent prendre le congé dans les foyers auquel ils ont droit en vertu
du contrat qu’ils auront passé avec I’Organisation intéressée.
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5. The Government recognizes the officers shall :

(a) be immune from legal process in respect of words spoken or written and all
acts performed by them in their official capacity;

(b) be exempt from taxation on the stipends, emoluments and allowances paid
to them by the organizations;

(¢) be immune from national service obligations;

(d) be immune, together with their spouses and relatives dependent upon them,
from immigration restrictions and alien registration;

(e) be accorded the same privileges in respect of currency or exchange facilities
as are accorded to the officials of comparable rank forming part of diplomatic
missions to the Government;

(f) be given, together with their spouses and relatives dependent on them, the
same repatriation facilities in time of international crises as diplomatic
envoys;

(g) have the right to import free of duty their furniture and effects at the time
of first taking up their posts in the country.

6. The Government shall be responsible for dealing with any claims which
may be brought by third parties against the officers or against the organizations
and their agents and employees, and shall hold the officers, the organizations and
their agents and employees harmless in any case of any claims or liabilities result-
ing from operations under this Agreement, except where it is agreed by the
Government, the Administrator of the United Nations Development Programme,
where appropriate, and the organization concerned that such claims or liabilities
arise from gross negligence or wilful misconduct of officers or the agents or
employees of the organization concerned.

7. In forwarding requests for the provision of the services of officers
under this Agreement, the Government shall provide the organization concerned
with such information as the organization may request concerning the require-
ments of any post to be filled and the terms and conditions of the employment of
any officer by the Government in that post.

8. The Government shall ensure that, in respect of each post filled, the
date upon which the officer’s assignment commences in the Government’s
service shall coincide with the date of appointment entered in his contract with
the organization.

9. The Government shall do everything within its means to ensure
the effective use of the officers provided, and will, as far as practicable, make
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5. Le Gouvernement reconnait que les agents :

a) Jouiront de 'immunité de juridiction pour les actes accomplis par eux en
leur qualité officielle (y compris leurs paroles et écrits);

b) Seront exonérés de tout imp6t sur les compléments de traitement, éléments de
rémunération et indemnités qui leur seront versés par les Organisations;

¢) Seront exemptés de toute obligation relative au service national;

d) Seront exemptés, ainsi que leur conjoint et les membres de leur famille qui
sont 4 leur charge, de 'application des dispositions limitant I'immigration et
des formalités d’immatriculation des étrangers;

e) Jouiront, en ce qui concerne les facilités monétaires ou les facilités de change,
des mémes privileges que les membres de rang comparable des missions
diplomatiques accréditées auprés du Gouvernement;

f) Bénéficieront, ainsi que leur conjoint et les membres de leur famille qui sont
a leur charge, des mémes facilités de rapatriement que les envoyés diplomati-
ques, en période de crise internationale;

£) Jouiront du droit d’importer en franchise leur mobilier et leurs effets per-
sonnels au moment ou ils assumeront pour la premicre fois leurs fonctions
dans le pays.

6. Le Gouvernement sera tenu de répondre A toutes réclamations que des
tiers pourront faire valoir contre les agents ou contre les Organisations, leurs
fonctionnaires ou autres personnes agissant pour leur compte; le Gouvernement
mettra hors de cause les agents, ainsi que les Organisations, leurs fonctionnaires
et autres personnes agissant pour leur compte en cas de réclamation ou d’action
en responsabilité découlant d’opérations exécutées en vertu du présent Accord,
4 moins que le Gouvernement, le Directeur du Programme des Nations Unies
pour le développement, le cas échéant, et 1’Organisation intéressée ne convien-
nent que ladite réclamation ou ladite action en responsabilité résultent d’une
négligence grave ou d’une faute intentionnelle des agents ou des fonctionnaires
de 1’Organisation intéressée ou autres personnes agissant pour son compte.

7. Lorsqu’il présentera des demandes en vue d’obtenir les services d’agents
en application du présent Accord, le Gouvernement fournira 3 I’Organisation
intéressée les renseignements que celle-ci demandera au sujet des conditions que
devra remplir le titulaire du poste 4 pourvoir et au sujet des clauses et conditions

d’emploi que le Gouvernement appliquera 4 ’agent qui sera affecté audit poste.

8. Le Gouvernement veillera 4 ce que, pour chaque poste pourvu, la date
d’entrée en fonctions de I’agent au ssrvice du Gouvernement coincide avec la date
d’engagement figurant dans le contrat que I’agent aura passé avec 1’Organisation
intéressée.

9. Le Gouvernement fera tout en son pouvoir pour assurer 'utilisation
efficace des services des agents mis 4 sa disposition et il communiquera aux
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available to the organizations information on the results achieved by this assist-
ance.

10. The Government shall defray such portion of the expenses of the
officers to be paid outside the country as may be mutually agreed upon.

11. Should the services of an officer be terminated at the initiative of the
Government under circumstances which give rise to an obligation on the part of
an organization to pay him an indemnity by virtue of its contract with the
officer, the Govcrnment shall contribute to the cost thereof the amount of
separation indemnity which would be payable to a national civil servant or other
comparable employee of like rank in the event of the termination of his services
in the same circumstances,

Article V
SETTLEMENT OF DISPUTES

1. Any dispute between the Government and any officer arising out of or
relating to the conditions of his service may be referred to the organization
providing the officer by either the Government or the officer involved, and the
organization concerned shall use its good offices to assist them in arriving at
a settlement. 1f the dispute cannot be settled in accordance with the preceding
sentence, the matter shall be submitted to arbitration at the request of either party
to the dispute pursuant to paragraph 3 of this Article.

2. Any dispute between the organization and the Government arising out
of or relating to this Agreement which cannot be settled by negotiation or other
agreed mode of settlement shall be submitted to arbitration at the request of
either party to the dispute pursuant to paragraph 3 of this Article.

3. Any dispute to be submitted to arbitration shall be referred to three
arbitrators for a decision by a majority of them. Each party to the dispute shall
appoint one arbitrator, and the two arbitrators so appointed shall appoint the
third, who shall be the chairman. 1f within thirty days of the request for arbitra-
tion either party has not appointed an arbitrator or if within fifteen days of
the appointment of two arbitrators the third arbitrator has not been appointed,
either party may request the Secretary-General of the Permanent Court of
Arbitration to appoint an arbitrator. The procedure of the arbitration shall be
fixed by the arbitrators, and the expenses of the arbitration shall be borne by
the parties as assessed by the arbitrators. The arbitral award shall contain a
statement of the reasons on which it is based and shall be accepted by the parties
to the dispute as the final adjudication thereof.
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Organisations, dans la mesure du possible, des renseignements sur les résultats
obtenus grice A I’assistance fournie.

10. Le Gouvernement prendra 3 sa charge la fraction des dépenses des
agents A régler hors du pays qui aura été fixée d’'un commun accord.

11. Sile Gouvernement prend I'initiative de mettre fin 4 ’engagement d’un
agent dans des circonstances telles que ’Organisation intéressée soit tenue de
verser une indemnité 4 ’agent en vertu du contrat qu’elle aura passé avec lui,
le Gouvernement versera, 2 titre de contribution au réglement de cette indemnité,
une somme égale au montant de I'indemnité de licenciement qu’il aurait 4 verser
a un de ses fonctionnaires ou autres personnes employées par lui a titre analogue
auxquels I'intéressé est assimilé quant au rang, s’il mettait fin a leurs services
dans les mémes circonstances.

Article V
REGLEMENT DES DIFFERENDS

1. Tout différend entre le Gouvernement et un agent auquel donneraient
lieu les conditions d’emploi de I’agent ou qui y aurait trait pourra étre soumis a
I’Organisation qui aura fourni les services de I’agent soit par le Gouvernement
soit par ’agent, et I'Organisation intéressée usera de ses bons offices pour aider
les parties 4 arriver 2 un réglement. Si le différend ne peut étre réglé conformé-
ment 3 la phrase précédente, la question sera, 2 la demande de I'une des parties
au différend, soumise i arbitrage conformément au paragraphe 3 du présent
article.

2. Tout différend entre les Organisations et le Gouvernement auquel
donnerait lieu le présent Accord ou qui y aurait trait et qui ne pourrait étre réglé
par voie de négociations ou par un autre mode convenu de réglement sera, a
la demande de I’'une des parties au différend, soumis & arbitrage conformément
au paragraphe 3 du présent article.

3. Tout différend devant étre soumis 3 arbitrage sera porté devant trois
arbitres, qui statueront a la majorité. Chaque partie au différend désignera
un arbitre et les deux arbitres ainsi désignés nommeront le troisiéme, qui
présidera. Si, dans les 30 jours qui suivront la demande d’arbitrage, 'une de-
parties n’a pas désigné un arbitre ou si, dans les 15 jours qui suivront la nomina-
tion des deux arbitres, le troisiéme arbitre n’a pas été désigné, I'une des parties
pourra demander au Secrétaire général de la Cour permanente d’arbitrage de
désigner un arbitre. Les arbitres arréteront la procédure & suivre et les parties
supporteront les frais de I’arbitrage a raison de la proportion fixée par les arbitres.
La sentence arbitrale sera motivée et sera acceptée par les parties comme le
réglement définitif de leur différend.

N 8714



226 United Nations — Treaty Series 1967

Article VI
GENERAL PROVISIONS

1. This Agreement shall enter into force upon signature.

2. The Agreement now in force between the United Nations and the
Government, dated 4 December 1961 is hereby superseded and the provisions
of this Agreement shall apply to officers provided under the Agreement now
superseded. The provisions of this Agreement shall not apply to officers
provided by any organization, other than the United Nations, under the regular
programme of technical assistance of such organization, where such regular
programme of technical assistance is subject to a special agreement between
the organization concerned and the Government, relating thereto.

3. This Agreement may be modified by agreement between the organiza-
tions and the Government but without prejudice to the rights of officers holding
appointments pursuant to this Agreement. Any relevant matter for which no
provision is made in this Agreement shall be settled by the organization con-
cerned and by the Government, in keeping with the relevant resolutions and
decisions of the competent organs of the organizations. Each party to this
Agreement shall give full and sympathetic consideration to any proposal for such
settlement advanced by the other party.

4. This Agreement may be terminated by any or all of the organizations so
far as they are respectively concerned, or by the Government upon written notice
to the other party, and shall terminate sixty days after receipt of such notice.
The termination of this Agreement shall be without prejudice to the rights of
officers holding appointments hereunder.
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Article VI
DiSPOSITIONS GENERALES

1. Le présent Accord entrera en vigueur dés sa signature.

2. L’Accord actuellement en vigueur conclu le 4 décembre 1961 entre
I’Organisation des Nations Unies et le Gouvernement est remplacé par le présent
Accord, dont les dispositions s’appliqueront aux agents dont les services sont
fournis au titre de I’Accord devenu caduc. Les dispositions du présent Accord
ne s’appliqueront pas aux agents dont les services sont fournis par toute Organi-
sation autre que I’Organisation des Nations Unies, au titre de son programme
ordinaire d’assistance technique, si ledit programme ordinaire d’assistance
technique est régi par un accord que le Gouvernement et I’Organisation intéressée
ont spécialement conclu en la matiére.

3. Le présent Accord pourra étre modifié par voie d’entente entre les
Organisations et le Gouvernement, mais sans préjudice des droits des agents
nommés en vertu du présent Accord. Les questions pertinentes non prévues par
le présent Accord seront réglées par I’Organisation intéressée et le Gouverne-
ment, conformément aux résolutions et décisions pertinentes des organes com-
pétents des Organisations. Chacune des parties au présent Accord examinera
avec soin et dans un esprit favorable toute proposition que I’autre Partie présen-
tera a cet effet.

4. Le présent Accord pourra étre dénoncé soit par toutes les Organisations
ou par une ou plusieurs d’entre elles, chacune en ce qui la concerne, soit par le
Gouvernement, par voie de notification écrite adressée A I’autre partie; en pareil
cas, le présent Accord cessera de produire effet 60 jours aprés la réception de
ladite notification. La dénonciation du présent Accord ne portera pas atteinte
aux droits des agents nommés en vertu de I’Accord.’
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IN WITNESS WHEREOF the undersigned, duly appointed representatives of
the organizations and of the Government, respectively, have on behalf of the
parties signed the present Agreement at Colombo this 10th day of June 1967, in
the English language in two copies.

For the Government of Ceylon :

G. D. Loos
Director of Foreign Aid

For the United Nations, the International Labour Organ-
isation, the Food and Agriculture Organization of
the United Nations, the United Nations, the United
Nations Educational, Scientific and Cultural Organi-
zation, the International Civil Aviation Organization,
the World Health Organization, the International
Telecommunication Union, the World Meteorolog-
ical Organization, the International Atomic Energy
Agency, the Universal Postal Union and the Inter-
Governmental Maritime Consultative Organization :

A. GroMoOV
Resident Representative
United Nations Development Programme in Ceylon
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EN FoI DE QUOI les soussignés, représentants diment habilités des Organisa-
tions, d’une part, et du Gouvernement, d’autre part, ont, au nom des parties
signé le présent Accord & Colombo, le 10 juin 1967, en deux exemplaires établis,
en langue anglaise.

Pour le Gouvernement ceylanais :

G. D. Loos
Directeur de l’aide extérieure

Pour I'Organisation des Nations Unies, I’Organisation
internationale du Travail, I’Organisation des Nations
Unies pour I'alimentation et ’agriculture, I’Organisa-
tion des Nations Unies pour I’éducation, la science et
la culture, I’Organisation de l’aviation civile inter-
nationale, I’Organisation mondiale de la santé, |’ Union
internationale des télécommunications, I’Organisation
météorologique mondiale, I’Agence internationale de
I’énergie atomique, I’Union postale universelle et
I’Organisation intergouvernementale consultative de la
navigation maritime :

A. Gromov
Représentant résident du Programme des Nations
Unies pour le développement a Ceylan
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No 8715. ACCORD DE COOPERATION ECONOMIQUE ET
TECHNIQUE! ENTRE LE GOUVERNEMENT DU
ROYAUME DES PAYS-BAS ET LE GOUVERNEMENT DE
LA REPUBLIQUE DU SENEGAL. SIGNE A DAKAR,
LE 12 JUIN 1965

Le Gouvernement du Royaume des Pays-Bas et le Gouvernement de la
République du Sénégal animés du désir de raffermir leurs liens d’amitié tradi-
tionnels, de développer et d’intensifier leurs relations économiques sur la base
d’égalité et d’avantages réciproques,

Sont convenus des dispositions suivantes :

Article 1

1. Les Parties Contractantes s’engagent & coopérer et & s’apporter confor-
mément 3 leur législation et dans la mesure de leurs possibilités, une aide réci-
proque, en vue du développement de leurs pays, notamment dans le domaine
économique et technique.

2. Sur la base et dans le cadre du présent accord, il est prévu de conclure
des accords spéciaux dans le domaine de la coopération technique.

Article 2

I. En vue de la réalisation des objectifs prévus au présent accord, le
Gouvernement du Royaume des Pays-Bas est disposé a accorder aux entreprises
néerlandaises qui en feront demande, les autorisations pour la fourniture, 2
paiements échelonnés, de biens d’équipement aux entreprises d’Etat et privées
sénégalaises.

2. De son c6té, le Gouvernement de la République du Sénégal fournira
les garanties nécessaires pour le transfert, & chaque échéance, des sommes dues
aux créanciers néerlandais, conformément 4 la législation en vigueur au Sénégal.

Article 3

Les investissements ainsi que les biens, droits et intéréts appartenant 2
des personnes physiques et morales, ressortissants d’une des Parties Contractantes
dans le territoire de I'autre bénéficieront d’un traitement juste et non discrimina-
toire au moins égal & celui qui est reconnu par chaque partie 4 ses nationaux.

1 Entré en vigueur le 23 mai 1967, date de ’échange des instruments de ratification, qui a eu
lieu & Dakar, conformément 3 ’article 15.
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[TRANSLATION — TRADUCTION]

No. 8715. AGREEMENT!® ON ECONOMIC AND TECHNICAL
CO-OPERATION BETWEEN THE GOVERNMENT OF
THE KINGDOM OF THE NETHERLANDS AND THE
GOVERNMENT OF THE REPUBLIC OF SENEGAL.
SIGNED AT DAKAR, ON 12 JUNE 1965

The Government of the Kingdom of the Netherlands and the Government
of the Republic of Senegal, being desirous of strengthening their traditional bonds
of friendship, and of extending and intensifying their economic relations on the
basis of equality and mutual advantage,

Have agreed on the following provisions :

Article 1

1. The Contracting Parties undertake to co-operate and to grant each
other, in accordance with their laws and to the extent of their powers, mutual
assistance, with a view to the development of their countries, especially in the
economic and technical sphere.

2. On the basis and within the framework of this Agreement, special agree-
ments in the sphere of technical co-operation may be concluded.

Article 2

1. With a view to achieving the aims set out in this Agreement, the Govern-
ment of the Kingdom of the Netherlands is prepared to grant Netherlands
enterprises who request them authorizations to supply capital goods, payment for
which may be made in instalments, to State and private enterprises of Senegal.

2. The Government of the Republic of Senegal, for its part, will furnish
the necessary guarantees for the transfer, as they fall due, of sums payable to
Netherlands creditors, in accordance with the laws in force in Senegal.

Article 3

The investments, property, rights and interests of individuals and bodies
corporate having the nationality of one of the Contracting Parties in the territory
of the other shall enjoy fair and- non-discriminatory treatment equivalent, at
least, to that given by each Party to its own nationals.

! Came into force on 23 May 1967, the date of the exchange of the instruments of ratification
at Dakar, in accordance with article 15.
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Article 4

Chaque Partie Contractante s’engage i autoriser, en usant des facultés
offertes par la réglementation édictée en exécution de sa législation actuelle ou
de toute autre législation plus favorable qui pourrait étre promulguée a ’avenir,

— le transfert du bénéfice réel net, des intéréts, dividendes et redevances
revenant 2 des personnes physiques ou morales ressortissantes de 'autre Partie;

— le transfert du produit de la liquidation totale ou partielle des investisse-
ments agréés par le pays dans lequel ils sont effectués;

— le transfert d’une partie adéquate du produit du travail des ressortissants
de P’autre Partie, autorisés 4 exercer leur activité sur son territoire.

Article 5

Au cas ol une Partie exproprierait ou nationaliserait des biens, droits ou
intéréts appartenant 4 des personnes physiques ou morales, ressortissantes de
P'autre Partie ou procéderait a leur encontre a toute autre mesure de dépossession,
sauf le cas de saisie pour infraction i la législation fiscale, douaniére ou économi-
que de nature 2 entrainer une décision judiciaire, elle devra prévoir le versement
d’une indemnité effective et adéquate, conformément au droit international. Le
montant de cette indemnité, qui devra étre fixé 4 I’époque de I’expropriation, de
la nationalisation ou de la dépossession, sera réglé sans retard injustifié & ’ayant-
droit. Le montant de cette indemnité sera transféré sans retard. Toutefois, les
mesures d’expropriation, de nationalisation ou de dépossession ne devront étre
ni discriminatoires ni contraires 4 un engagement spécifique.

Article 6

1. Si un différend venait 4 surgir entre les Parties Contractantes au sujet
de l'interprétation ou de I’exécution des dispositions du présent accord, et que ce
différend ne puisse pas étre réglé dans un délai de six mois d’une fagon satis-
faisante par la commission mixte prévue a l'article 12 du présent accord, il sera
soumis, 4 la requéte de I'une ou I’autre des Parties, 4 un tribunal arbitral de trois
membres. Chaque Partie désignera un arbitre. Les deux arbitres désignés nom-
meront un surarbitre qui devra étre ressortissant d’un Etat tiers.

2. Sil’une des Parties n’a pas désigné son arbitre et qu’elle n’ait pas donné
suite & l'invitation adressée par l’autre Partie de procéder dans les deux mois 2
cette désignation, 'arbitre sera nommé, 2 la requéte de cette Partie, par le Prési-
dent de la Cour Internationale de Justice.

3. Siles deux arbitres ne peuvent pas se mettre d’accord, dans les deux mois
suivant leur désignation, sur le choix du surarbitre, celui-ci sera nommé, i la
requéte de 'une des Parties, par le Président de la Cour Internationale de Justice.
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Article 4

Each Contracting Party undertakes to authorize, using the powers conferred
upon it by the regulations enacted in implementation of its present laws or of
any other more favourable laws which may be promulgated in the future :

—The transfer of net real profits, interest, dividends and amounts owing to
individuals or bodies corporate having the nationality of the other Party;

—The transfer of assets realized from the total or partial liquidation of
investments approved by the country in which they are made;

—The transfer of an adequate part of the earnings of nationals of the other
Party who are authorized to exercise their functions on its territory.

Article 5

If one party expropriates or nationalizes the goods, rights or interests of
individuals or bodies corporate having the nationality of the other Party or takes
any other measure to dispossess them, except in the case of seizure for a breach
of the fiscal, customs or economic laws which entails a judicial decision, it shall
make provision for the payment of effective and adequate compensation, in
accordance with international law. The amount of such compensation, which
must be determined at the time of the expropriation, nationalization or dispos-
session, shall be awarded without undue delay to the person entitled to it. The
amount of this compensation shall be transferred without delay. However,
measures of expropriation, nationalization or disposession shall not be discrim-
inatory or contrary to a specific undertaking.

Article 6

1. If a dispute between the Contracting Parties arises out of the interpreta-
tion or execution of the provisions of this Agreement, and such a dispute cannot
be satisfactorily settled within six months by the mixed commission provided for
in article 12 of this Agreement, it shall, at the request of either Party be submitted
to an arbitral tribunal consisting of three members. Each Party shall appoint
one arbitrator. The two arbitrators so appointed shall appoint a third arbitrator
who shall be a national of a third State and shall be chairman.

2. If one Party has not appointed its arbitrator and has not proceeded, in
accordance with the invitation of the other Party, to make such an appointment
within two months, the arbitrator shall, at the request of the latter Party, be
appointed by the President of the International Court of Justice.

3. If the two arbitrators cannot agree on the choice of a third arbitrator
within a period of two months following their appointment, the third arbitrator
shall, at the request of one of the Parties, be appointed by the President of the
International Court of Justice.
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4. Si dans les cas prévus aux paragraphes 2 et 3 du présent article le Prési-
dent de la Cour Internationale de Justice est empéché ou s’il est ressortissant
de I'une des Parties, les nominations seront faites par le Vice-Président. Si celui-ci
est empéché, ou s’il est ressortissant de 'une des Parties, les nominations seront
faites par le membre le plus 4gé de la Cour qui n’est ressortissant d’aucune des
Parties. ‘

5. Le tribunal statue sur la base du respect du droit. Avant de rendre sa
sentence, il peut, dans tout état du litige, proposer a I’agrément des parties un
réglement 4 'amiable du différend.

6. Si les Parties sont d’accord, le tribunal statue ex aequo et bono.

7. A moins que les Parties n’en disposent autrement, le tribunal fixe lui-
méme sa procédure.

8. Les décisions du tribunal, prises par la majorité des arbitres, sont
obligatoires pour les Parties.

Article 7

Chaque Partie Contractante assurera sur son territoire aux ressortissants et
entreprises industrielles et commerciales de I'autre Partie Contractante le méme
traitement que celui accordé 4 ses propres nationaux et entreprises industrielles
et commerciales en ce qui concerne Poctroi et le maintien des droits de brevets,
de marques de commerce, de noms commerciaux, d’étiquettes commerciales et
de toute forme de la propriété industrielle quelconque.

Il est expressément entendu que la République du Sénégal a adhéré a I'accord
de Libreville et en conséquence, confie la gestion de I'octroi et du maintien des
droits de propriété industrielle 4 I'Office Africain et Malgache de propriété
industrielle, dont le si¢ge est & Yaoundé et que toutes les régles édictées par cet
Office sont ipso facto applicables sur le territoire de la République du Sénégal.

Article 8

Chacune des Parties Contractantes s’abstiendra de prendre des mesures
discriminatoires qui pourraient porter préjudice 4 la navigation maritime de
PPautre Partie Contractante et affecter défavorablement le choix du pavillon en
contradiction aux principes de la libre concurrence. A cette régle feront excep-
tion, d’une part la péche et le cabotage dans les parties du Royaume des Pays-
Bas, situées en dehors de ’Europe et dont les lois propres seront seules applicables
en la matiére, d’autre part les avantages spéciaux que la République du Sénégal
pourrait accorder 2 la péche, au cabotage et remorquage portuaire ou cétier.

Chaque Partie Contractante assurera dans ses ports aux navires battant le
pavillon de l’autre Partie Contractante le méme traitement que celui accordé a
ses propres navires. Cette disposition s’applique aux formalités douaniéres, a
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4. If the President of the International Court of Justice is prevented from
acting in the circumstances envisaged in paragraphs 2 and 3 of this article or if
he is a national of either Party, the nominations shall be made by the Vice-
President. If the Vice-President is prevented from acting or is a national of
either Party, the nominations shall be made by the senior member of the Court
who is not a national of either Party.

5. The tribunal shall base its decision on respect for law. Before giving
its verdict, it may, at any stage of the proceedings, propose an amicable settle-
ment of the dispute to be agreed by the Parties.

6. If the Parties consent, the tribunal shall give its decision ex aequo et bono.

7. Unless the Parties otherwise decide, the tribunal will determine its
own procedure.

8. The decisions of the tribunal, which shall be taken by a majority of the
arbitrators, shall be binding on the Parties.

Article 7

Each Contracting Party shall accord in its own territory to nationals and
industrial and commercial enterprises of the other Contracting Party the same
treatment as that accorded to its own nationals and industrial and commercial
enterprises with regard to the award and holding of patent rights, trade marks,
trade names, commercial labels and all forms of industrial property.

It is expressly understood that the Republic of Senegal is a Party to the
Libreville Agreement and consequently entrusts the administration of matters
relating to the award and holding of industrial property rights to the African and
Malagasy Industrial Property Office, which has its headquarters at Yaoundé, and
that all the regulations laid down by this Office are ipso facto applicable on the
territory of the Republic of Senegal.

Article 8

Each Contracting Party shall refrain from discriminatory measures which
might be prejudicial to the shipping of the other Contracting Party and might
adversely affect the choice of flag, contrary to the principles of free competition.
An exception to this rule shall be made, on the one hand, in the case of fishing
and cabotage in the parts of the Kingdom of the Netherlands outside Europe,
whose own laws shall be solely applicable in this matter, and, on the other hand,
in the case of special privileges which the Republic of Senegal may accord to
fishing, to cabotage and to towage operations in ports or along the coast.

Each Contracting Party shall accord in its ports to ships flying the flag of the
other Contracting Party the same treatment as that accorded to its own ships.
This provision shall apply to customs formalities, to the collection of dues and

No 8715



238 United Nations — Treaty Series 1967

la perception des droits et de taxes dans les ports, au libre accés aux ports, 2
I'utilisation de ces derniers ainsi qu’a toute facilité accordée a la navigation et
aux activités économiques, par rapport aux navires, i leurs équipages, 4 leurs
passagers et aux biens qu’ils transportent. Y sont incluses en particulier, I'attribu-
tion de mouillage aux quais et les facilités consenties pour le chargement et
le déchargement.

Article 9

Vu l'intérét que les deux pays accordent aux échanges commerciaux sur
le plan du transport aérien, les deux Gouvernements sont d’accord pour étudier
ultérieurement ce probléme dans le cadre d’un accord bilatéral et dans un esprit
aussi libéral que possible.

Article 10

Les ressortissants et les entreprises industrielles et commerciales d’une des
Parties Contractantes ne seront pas soumis sur le territoire de ’autre Partie Con-
tractante 4 des imp6ts, droits et taxes autres ou plus élevés que ceux qui frappent
les ressortissants et entreprises industrielles et commerciales de cette derniére
Partie.

Les ressortissants et les entreprises industrielles et commerciales d’une des
Parties Contractantes qui sont imposables sur le territoire de l’autre Partie
Contractante bénéficient dans les mémes conditions que les ressortissants et
entreprises industrielles et commerciales de cette derni¢re Partie des exemptions,
déductions et réductions d’impdt, droits ou taxes quelconques.

Chaque Partie Contractante se réserve le droit d’octroyer des avantages
fiscaux sur la base des accords concernant la suppression de la double imposition.

Article 11

Chaque Partie Contractante s’engage 4 encourager et i faciliter sur son terri-
toire et dans les limites imposées par sa législation, I’organisation des expositions
et manifestations économiques et commerciales par 'autre Partie Contractante.

Article 12

Une commission mixte composée des représentants des deux Gouverne-
ments se réunit 4 la demande de 'une des Parties Contractantes pour examiner
les difficultés que pourrait soulever I'application du présent accord. Elle est
~habilitée 4 préscnter aux Parties Contractantes toute proposition susceptible de
favoriser cette application. Ces propositions ne sont exécutoires qu’aprés appro-
bation des deux Gouvernements. Cette commission mixte se réunit alternative-
ment & Dakar et 4 La Haye.
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taxes in ports, to free access to ports, to the use of ports, to all shipping facilities
and to economic activities relating to ships, their crews and passengers and goods
carried by them. This includes, in particular, the assignment of berths and
facilities granted for loading and unloading.

Article 9

In view of the importance which both countries attach to commercial
exchanges by air, the two Governments agree to study this problem at a future
date within the framework of a bilateral agreement and in as liberal a spirit as
possible.

Article 10

Nationals and industrial or commercial enterprises of one of the Contracting
Parties shall not be subject in the territory of the other Contracting Party to
taxes, dues or charges other or higher than those payable by nationals and indus-
trial or commercial enterprises of the latter Party.

Nationals and industrial or commercial enterprises of one of the Contracting
Parties which are taxable in the territory of the other Contracting Party shall be
entitled, under the same conditions as nationals and industrial and commercial
enterprises of the latter Party, to any exemptions, deductions or reductions in
taxes, dues or charges.

Each Contracting Party shall reserve the right to grant tax privileges based
on agreements for the elimination of double taxation.

Article 11

Each Contracting Party undertakes to promote and facilitate, in its own
territory and within the limits prescribed by its laws, the organization of economic
and commercial exhibitions and displays by the other Contracting Party.

Article 12

A mixed commission composed of representatives of the two Governments
shall meet at the request of one of the Contracting Parties to consider any diffi-
culties to which the application of this Agreement might give rise. It shall be
authorized to submit to the Contracting Parties any proposals which might
facilitate such application. These proposals shall be applicable only after
approval by both Governments. This mixed commission shall meet at Dakar
and The Hague alternately.
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Article 13

Le présent accord sera ratifié et les instruments de ratification seront
échangés 3 Dakar aussitdt que possible.

Article 14

En ce qui concerne le Royaume des Pays-Bas, le présent accord s’appliquera
au Royaume en Europe et 4 moins que 'instrument de ratification du Royaume
des Pays-Bas n’en dispose autrement au Surinam et aux Antilles Néerlandaises.

Article 15
Le présent accord entrera en vigueur le jour de P'échange des instruments de
ratification.

11 est valable pour une durée d’un an i partir de la date de son entrée en
vigueur et sera considéré comme renouvelé, d’année en année par tacite recon-
duction, si aucuné des Parties Contractantes ne le dénonce par écrit au plus tard
trois mois avant 'expiration de la période de validité.

La dénonciation du présent accord ne portera pas atteinte 4 la validité des
contrats déja conclus et des garanties déja fournies dans le cadre de cet accord.

EN For1 DE QuoOI les soussignés, dliment autorisés a cet effet, ont signé le
présent accord.

Farr a Dakar, le 12 juin 1965, en double original, en langue frangaise.

Pour le Gouvernement du Royaume des Pays-Bas :
Jean van CAMPEN

Pour le Gouvernement de la République du Sénégal :
Doudou THiam
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Article 13

This Agreement shall be ratified and the instruments of ratification shall be
exchanged at Dakar as soon as possible.

Article 14

In the case of the Kingdom of the Netherlands, this Agreement shall apply
to the Kingdom in Europe and, unless the instrument of ratification of the King-
dom of the Netherlands otherwise provides, to Surinam and the Netherlands
Antilles.

Article 15
This Agreement shall enter into force on the date of the exchange of instru-
ments of ratification.

It shall remain in force for a period of one year from the date of its entry into
force and shall be regarded as renewed annually by tacit agreement unless it is
denounced in writing by one of the Contracting Parties not later than three
months before the expiry of its term of validity.

If this Agreement is so denounced, contracts already signed and guarantees
already furnished on the basis of this Agreement shall remain valid.

IN WITNESS WHEREOF the undersigned, duly authorized thereto, have signed
the present Agreement.

DonE in duplicate at Dakar this twelfth day of June 1965, in the French
language.

For the Government of the Kingdom of the Netherlands :
Jean van CAMPEN

For the Government of the Republic of Senegal :
Doudou THiaM
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No. 8716. CULTURAL AGREEMENT? BETWEEN THE KING-
"DOM OF THE NETHERLANDS AND THE SOCIALIST
FEDERAL REPUBLIC OF YUGOSLAVIA. SIGNED AT
BELGRADE, ON 11 AUGUST 1966

The Government of the Kingdom of the Netherlands and the Government
of the Socialist Federal Republic of Yugoslavia, being desirous of promoting
co-operation between the two countries in the fields of education, science and
culture, and convinced that such co-operation will contribute to a better under-
standing between the peoples of the two countries, have decided to concludc a
cultural agreement and have agreed as follows :

Article I

In order to promote co-operation between the two countries in the fields of
science and education, the Contracting Parties undertake in particular, and on
a basis of reciprocity :

a. to further the exchange of and contacts between university professors, other
scholars and students, as well as co-operation between the universities and
other scientific institutions;

b. to promote in similar fashion co-operation between specialists and institutions
active in the field of secondary education, including technical and artistic
education;

c. to provide scholarships in order to enable nationals of the other country to
study at their scientific and educational institutions or to visit the respective
countries for study purposes;

d. to consider the conditions under which it would be possible to recognize the
equivalence of diplomas issued by universities and other institutions of higher
education of the other country and to study the possibility of making separate
arrangements to this effect.

Article IT

In order to promote in their respective countries a better knowledge of the
culture of the other country, the Contracting Parties shall encourage exchange
visits and other contacts between persons prominent in the field of culture, such
as authors, composers, choreographers, artists, art critics, and specialists in mass
media, popular education, youth training and sports.

1 Came into force on 29 May 1967, the date of the exchange of the instruments of ratification at
The Hague, in accordance with article VII.
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[TrADUCTION — TRANSLATION]

No 8716. ACCORD CULTUREL!* ENTRE LE ROYAUME DES
PAYS-BAS ET LA REPUBLIQUE FEDERATIVE SOCIA-
LISTE DE YOUGOSLAVIE. SIGNE A BELGRADE, LE
11 AOUT 1966

Le Gouvernement du Royaume des Pays-Bas et le Gouvernement de la
République fédérative socialiste de Yougoslavie, désireux de favoriser la coopéra-
tion entre les deux pays dans les domaines de P’éducation, de la science et de
la culture, et convaincus que cette coopération contribuera 3 une meilleure
compréhension entre les peuples des deux pays, ont décidé de conclure un accord
culturel et sont convenus de ce qui suit :

Article premier

Afin de favoriser la coopération entre les deux pays dans les domaines de
la science, de I’éducation et de la culture, les Parties contractantes s’engagent en
particulier, sur la base de la réciprocité :

a) A encourager l’échange de professeurs d’université, de chercheurs et
d’étudiants, et les contacts entre eux, ainsi que la coopération entre les univer-
sités et autres établissements scientifiques;

b) A favoriser de la méme fagon la coopération entre les spécialistes et les établis-
sements qui s’occupent de I’enseignement secondaire, y compris ’enseigne-
ment technique et artistique; '

¢) A octroyer des bourses pour permettre aux ressortissants de Pautre pays
d’étudier dans leurs instituts scientifiques et établissements d’enseignement,
ou de se rendre dans leurs pays respectifs pour y poursuivre des études;

d) A étudier les conditions dans lesquelles il serait possible de reconnaitre
I’équivalence des diplémes délivrés par les universités et autres établissements
d’enseignement supérieur de [P’autre pays, et examiner la possibilité de
conclure des accords séparés a cet effet.

Article IT

Afin d’encourager dans leurs pays respectifs une meilleure compréhension de
la culture de l'autre pays, les Parties contractantes favoriseront les voyages
d’échange et tous autres contacts entre les personnalités du monde des lettres et
des arts, tels qu’écrivains, compositeurs, chorégraphes, artistes, critiques d’art,
et entre les spécialistes des moyens de communication de masse, de I’éducation
populaire, des mouvements de jeunesse et des sports.

! Entré en vigueur le 29 mai 1967, date de 1’échange des instruments de ratification qui a eu
lieu & La Haye, conformément & I'article V1I.
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With the same object in view the Contracting Parties shall, on a basis of
reciprocity, assist each other as much as possible in :

a. establishing and further developing professorships, lectureships and courses
on the language, culture and civilization of the other country at their respective
universities and other educational and research institutes;

b. having translations made of literary works from the other country;
¢. organizing art exhibitions and other exhibitions of a cultural nature;

&

. organizing conferences, concerts and theatrical performances;

organizing radio and television broadcasts and disseminating gramophone
records and similar aids;

disseminating books, periodicals and other publications;
showing scientific, educational and cultural films.

®

%

Article IIT

The Contracting Parties shall set up a mixed committee whose duty it shall
be, in application of Article I and II, to recommend to the two Governments a
programme of activities for a period of two years at a time; the programme shall
be accompanied by suggestions as to the financing of its various parts. Each
Contracting Party shall submit its decisions concerning the recommendations
and suggestions of the mixed committee to the other Party through the ordinary
diplomatic channels.

Article IV

The committee shall consist of not more than ten members; each Contracting
Party shall appoint an equal number of members.

Article V
The mixed committee shall in principle meet every two years, alternately
in the Netherlands and in Yugoslavia.

The respective diplomatic representatives of each of the Contracting Parties
shall be invited to attend the meetings of the committee. The members may
be assisted at the meetings by a limited number of specialists.

The meetings shall be presided over by a member of the committee belong-
ing to the country in which the meeting is held.

Article VI

As regards the Kingdom of the Netherlands the present Agreement shall
apply to the Kingdom in Europe.

No. 8716



1967 Nations Unies — Recueil des Traités 247

Dans le méme but, les Parties contractantes se préteront assistance dans la
mesure du possible et sur la base de la réciprocité :

a) Pour créer et développer des chaires, des postes de lecteurs et des cours sur
la langue, la culture et la civilisation de I'autre pays dans leurs universités et
autres établissements de recherche ou d’enseignement respectifs;

b) Pour faire traduire les ceuvres littéraires publiées dans 'autre pays;

¢) Pour organiser des expositions artistiques et d’autres expositions de caractére
culturel;

d) Pour organiser des conférenccs, des concerts et des représentations théitrales;

e) Pour organiser des émissions radiodiffusées et télévisées et diffuser des disques
et des aides similaires;

f) Pour diffuser des livres, des revues périodiques et d’autres publications;
g) Pour projeter des films scientifiques, éducatifs et culturels.

Article ITT

Les Parties contractantes établiront un comité mixte chargé, en application
de larticle premier et de I'article II, de recommander aux deux gouvernements
un programme d’activité portant sur une période de deux ans; ce programme
s’accompagnera de suggestions touchant le financement de ses divers éléments.
Chaque Partie contractante fera connaitre 4 I'autre Partie par les voies diploma-
tiques ordinaires ses décisions concernant les recommandations et suggestions
du comité mixte. '

Article IV

Le comité se composera de dix membres au maximum ; chacune des Parties
contractantes désignera un nombre égal de membres,

Article V
Le comité mixte se réunira en principe tous les deux ans, tour 3 tour aux
Pays-Bas et en Yougoslavie.

Les représentants diplomatiques respectifs de chacune des Parties con-
tractantes seront invités a assister aux réunions du comité. Lors de ces réunions,
les membres du comité pourront étre assistés d’un nombre limité de spécialistes.

Les réunions seront présidées par un membre du comité appartenant au pays
dans lequel la réunion aura lieu.

Article VI

En ce qui concerne le Royaume des Pays-Bas, le présent Accord s’applique
au territoire du Royaume des Pays-Bas situé en Europe.

Ne 8716



248 United Nations — Treaty Series 1967

Article VII

The Agreement shall be ratified and the instruments of ratification shall be
exchanged as soon as possible at The Hague.

The Agreement shall enter into force on the date on which the instruments
of ratification are exchanged.

Article VIII

The present Agreement shall remain in force for a period of five years. If
it has not been denounced six months before the date of its termination, it shall
be tacitly renewed. However, either Contracting Party shall then have the right
to denounce the Agreement at any time by giving six months’ notice to the other
Contracting Party.

IN WITNESS WHEREOF the respective plenipotentiaries have signed the present
Agreement and affixed their seals thereto.

DoNE at Beograd, on this I1th day of August, 1966, in duplicate, in the
English language.

For the Government of the Kingdom of the Netherlands :
M. F. VIGEVENO

For the Government of the Socialist Federal Republic
of Yugoslavia :

J. VIPOTNIK
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Article VII
Le présent Accord est sujet a ratification; les instruments de ratification
seront échangés 2 La Haye, aussit6t que faire se pourra.

Le présent Accord entrera en vigueur le jour de I’échange des instruments
de ratification.

Article VIIT

Le présent Accord demeurera en vigueur pendant cinq ans. S’il n’est pas
dénoncé six mois avant la date de son expiration, il sera tacitement reconduit.
Toutefois, chacune des Parties contractantes aura le droit de le dénoncer 4 tout
moment moyennant un préavis de six mois donné 4 'autre Partie.

EN Fo1 DE Quot les plénipotentiaires respectifs ont signé le présent Accord
et y ont apposé leur sceau. :

Farr en double exemplaire 4 Belgrade, le 11 aot 1966, en langue anglaise.

Pour le Gouvernement du Royaume des Pays-Bas :
M. F. ViGeveNo

Pour le Gouvernement de la République fédérative socialiste
de Yougoslavie :

J. VipoTNIK
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Ne 8717. ECHANGE DE NOTES CONSTITUANT UN ACCORD?
ENTRE LE DANEMARK ET LE LIBAN TENDANT A
EVITER LA DOUBLE IMPOSITION DES BENEFICES
PROVENANT DE L’EXERCICE DE LA NAVIGATION
MARITIME ET AERIENNE. BEYROUTH, 29 MARS 1967

I

AMBASSADE ROYALE DE DANEMARK
BEYROUTH

Le 29 mars 1967
Excellence, o

J’ai 'honneur de porter 4 Votre connaissance qu’en vue d’éviter la double
imposition des revenus provenant de I'exercice de la navigation maritime et
aérienne et afin d’encourager les transports maritimes et aériens entre la Républi-
que du Liban et le Royaume de Danemark, le Gouvernement Danois est prét a
conclure avec le Gouvernement Libanais un Accord dans les termes suivants :

(1) Le Gouvernement Danois exonérera tous les revenus provenant de 'exercice de
la navigation maritime et aérienne entre le Royaume de Danemark et d’autres pays par
des entreprises libanaises exergant ce genre d’activités, des impéts sur le revenu et de
toutes autres taxes sur le revenu ou sur les bénéfices qui sont ou qui seraient pergus
dans le Royaume de Danemark.

(2) Le Gouvernement Libanais exonérera tous les revenus provenant de l'exercice
de la navigation maritime et aérienne entre la République du Liban et d’autres pays par
des entreprises danoises exergant ce genre d’activités, des imp6ts sur le revenu et de toutes
autres taxes sur le revenu ou sur les bénéfices qui sont ou qui seraient pergus dans
la République du Liban,

(3) Les exonérations mentionnées aux paragraphes (1) et (2) seront applicables aux
entreprises danoises ou libanaises de transports aériens participant 3 des « pools » de toutes
sortes.

(4) En ce qui concerne le présent Accord, I'expression :

a) ¢« entreprises libanaises » signifie le Gouvernement Libanais, les personnes physiques
résidant dans la République du Liban et ne possédant pas de domicile dans le Royaume
de Danemark, ainsi que les entreprises et compagnies constituées conformément aux
lois en vigueur au Liban, contrélées au Liban et dont le siége social est au Liban,

1 Entré en vigueur le 29 mars 1967, dés ’échange desdites notes, avec effet 4 compter du
1er janvier 1965, conformément au paragraphe 5.
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[TrANSLATION — TRADUCTION]

No. 8717. EXCHANGE OF NOTES CONSTITUTING AN
AGREEMENT? BETWEEN DENMARK AND LEBANON
FOR THE AVOIDANCE OF DOUBLE TAXATION ON
PROFITS DERIVED FROM SHIPPING AND AIR TRANS-
PORT. BEIRUT, 29 MARCH 1967

I

ROYAL EMBASSY OF DENMARK
BEIRUT

29 March 1967
Sir,

I have the honour to inform you that, in order to avoid double taxation of
income derived from the business of shipping and air transport and to encourage
maritime and air transport between the Lebanese Republic and the Kingdom of
Denmark, the Danish Government is prepared to conclude with the Lebanese
Government an agreement in the following terms :

(1) The Danish Government shall exempt all income derived from the business of
shipping and air transport between the Kingdom of Denmark and other countries by
Lebanese undertakings engaged in such business from income tax and all other taxes on
income or profits which are or may become chargeable in the Kingdom of Denmark,

(2) The Lebanese Government shall exempt all income derived from the business
of shipping and air transport between the Lebanese Republic and other countries by
Danish undertakings engaged in such business from income tax and all other taxes on
income or profits which are or may become chargeable in the Lebanese Republic;

(3) The exemptions mentioned in paragraphs (1) and (2) shall apply to Danish or
Lebanese air transport undertakings participating in pools of any kind.

(4) For the purpose of this Agreement,

(a) The expression “ Lebanese undertakings ” means the Lebanese Government, physi-
cal persons resident in the Lebanese Republic and not domiciled in the Kingdom of
Denmark; and undertakings and companies constituted under the laws in force in
Lebanon, controlled in Lebanon and having their head office in Lebanon.

1 Came into force on 29 March 1967 upon the exchange of the said notes with retroactive
effect from 1 January 1965, in accordance with paragraph 5.
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b) «entreprises danoises » signifie le Gouvernement Danois, les personnes physiques
résidant dans le Royaume de Danemark et ne possédant pas de domicile dans la
République du Liban, ainsi que les entreprises et compagnies constituées conformé-
ment aux lois en vigueur au Danemark, contrélées au Danemark et dont le siége
social est au Danemark,

¢) «exercice de la navigation maritime et aérienne » signifie le transport de personnes, de
marchandises ou de courrier par le propriétaire ou I'affréteur de bateaux ou d’aéronefs.

(5) Le présent Accord produira ses effets dans les deux pays pour les revenus gagnés
aprés le 31 décembre 1964.

(6) Le présent Accord pourra étre dénoncé par écrit par I'une quelconque des parties
avec un préavis de six mois,

Si le Gouvernement libanais est prét 4 accepter les dispositions susmention-
nées, j’ai I’honneur de proposer que la présente note et la réponse de Votre
Excellence, congue dans des termes analogues, soient considérées comme cons-
tituant un Accord entre les deux Gouvernements a ce sujet qui entrera en vigueur
a la date prévue au paragraphe (5) ci-dessus.

Veuillez agréer, Excellence, les assurances de ma plus haute considération.

Troels MUNK
Chargé d’Affaires a.i.

Son Excellence Monsieur Mohamed Sabra

Directeur des Affaires Economiques, Culturelles et Sociales
Ministére des Affaires Etrangéres

Beyrouth

II

REPUBLIQUE LIBANAISE
MINISTERE DES AFFAIRES ETRANGERES

Monsieur le Chargé d’Affaires a.i.,

Jai Phonneur d’accuser réception de Votre note, en date de ce jour, congue
comme suit :

[Voir note I]

En réponse, j’ai 'honneur de vous informer que le Gouvernement Libanais
accepte les propositions précédentes et considére que votre note et la présente
réponse constituent un Accord A ce sujet, entre les deux Gouvernements, entrant
en vigueur conformément aux dispositions du paragraphe (5) ci-dessus.
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(b) The expression ‘‘ Danish undertakings ”’ means the Danish Government, physical
persons resident in the Kingdom of Denmark and not domiciled in the Lebanese
Republic, and undertakings and companies constituted under the laws in force in
Denmark, controlled in Denmark and having their head office in Denmark.

(¢) The expression ** the business of shipping and air transport "’ means the business of
transporting persons, goods or mail carried on by the owner or charterer of ships or
aircraft.

(5) This Agreement shall have effect in the two countries in respect of income earned
after 31 December 1964.

(6) This Agreement may be denounced in writing by either party on six months’
notice.

If the Lebanese Government is prepared to accept the foregoing provisions,
I have the honour to propose that this note and your reply in similar terms should
be regarded as constituting an Agreement between the two Governments in
this matter which shall take effect on the date specified in paragraph (5) above.

Accept, Sir, the assurances of my highest consideration.

Troels MUNK
Chargé d’affaires a.i.

His Excellency Mr. Mohamed Sabra
Director of Economic, Cultural and Social Affairs
Ministry of Foreign Affairs

Beirut
1I
LEBANESE REPUBLIC
MINISTRY OF FOREIGN AFFAIRS
Sir,

I have the honour to acknowledge receipt of your note of today’s date which
reads as follows :

[See note I

In reply, I have the honour to inform you that the Lebanese Government
accepts the above proposals and regards your note and this reply as constituting
an Agreement between the two Governments in this matter which shall take effect
in accordance with the provisions of paragraph (5) above.

Ne 8717
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Je saisis cette occasion pour vous renouveler les assurances de ma haute
considération.

Beyrouth, le 29 mars 1967.
Mohamed SaBra

Monsieur Troels Munk

Chargé d’Affaires a.i. de Danemark
Ambassade Royale de Danemark
Beyrouth
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Accept, Sir, the assurances of my highest consideration.

Beirut, 29 March 1967
Mohamed SaBra

Mzr. Troels Munk

Chargé d’affaires a.i. of Denmark
Royal Embassy of Denmark
Beirut
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Registered by the International Labour Organisation on 7 August 1967.

ORGANISATION INTERNATIONALE DU TRAVAIL
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tableaux et annexe), adoptée par la Conférenee générale
de ’Organisation internationale du Travail 4 sa quarante-
huitiéme session, Genéve, 8 juillet 1964

Textes officiels anglats et frangais.

Enregistrée par I'Organisation internationale du Travail le 7 aofit 1967.



260 United Nations — Treaty Series 1967

No. 8718. CONVENTION? (No. 121) CONCERNING BENEFITS
IN THE CASE OF EMPLOYMENT INJURY, ADOPTED
BY THE GENERAL CONFERENCE OF THE INTERNA-
TIONAL LABOUR ORGANISATION AT ITS FORTY-
EIGHTH SESSION, GENEVA, 8 JULY 1964

The General Conference of the International Labour Organisation,

Having been convened at Geneva by the Governing Body of the Interna-
tional Labour Office, and having met in its Forty-eighth Session on 17 June 1964,
and

Having decided upon the adoption of certain proposals with regard to
benefits in the case of industrial accidents and occupational diseases, which is
the fifth item on the agenda of the session, and

Having determined that these proposals shall take the form of an inter-
national Convention,

adopts this eighth day of July of the year one thousand nine hundred and sixty-
four the following Convention, which may be cited as the Employment Injury
Benefits Convention, 1964 :

Article 1

In this Convention—

(a) the term ‘‘ legislation ” includes any social security rules as well as laws and
regulations;

(b) the term * preseribed ”’ means determined by or in virtue of national legis-
lation;

(c) theterm * industrial undertaking ’ includes all undertakings in the following
branches of economic activity : mining and quarrying; manufacturing;
construction; electricity, gas, water and sanitary services; and transport,
storage and communication;

(d) the term *‘ dependent ” refers to a state of dependency which is presumed to
exist in prescribed cases;

1 Came into force, in accordance with article 33, on 28 July 1967, twelve months after the date
on which the ratifications of the following two Members of the International Labour Organisation
had been registered with the Director-General of the International Labour Organisation on the
dates indicated :

Senegal . ..iiiiiiiiiieie ittt e strasennnas 25 April 1966
CYPIUS i vtvtroiasronnesosssnsearsasaoenssnsesssans 28 July 1966

The Convention came into force for the Netherlands on 2 August 1967, twelve months after
the date on which its ratification was registered with the Director-General of the International
Labour Organisation (2 August 1966).



1967 Nations Unies — Recueil des Traités 261

Ne 8718. CONVENTION! (n° 121) CONCERNANT LES PRESTA-
TIONS EN CAS D’ACCIDENTS DU TRAVAIL ET DE
MALADIES PROFESSIONNELLES, ADOPTEE PAR LA
CONFERENCE GENERALE DE L’ORGANISATION IN-
TERNATIONALE DU TRAVAIL A SA QUARANTE-
HUITIEME SESSION, GENEVE, 8 JUILLET 1964

La Conférence générale de I'Organisation internationale du Travail,

Convoquée 2 Genéve par le Conseil d’administration du Bureau interna-
tional du Travail, et s’y étant réunie le 17 juin 1964, en sa quarante-huitiéme
session;

Aprés avoir décidé d’adopter diverses propositions relatives aux prestations
en cas d’accidents du travail et de maladies professionnelles, question qui
constitue le cinquiéme point 4 Iordre du jour de la session;

Apres avoir décidé que ces propositions prendraient la forme d’une conven-
tion internationale,

adopte, ce huitiéme jour de juillet mil neuf cent soixante-quatre, la convention
ci-aprés, qui sera dénommée Convention sur les prestations en cas d’accidents
du travail et de maladies professionnelles, 1964 :

Article 1

Aux fins de la présente convention :

a) le terme « législation » comprend les lois et réglements, aussi bien que les dis-
positions statutaires en matiére de sécurité sociale;

b) le terme « prescrit» signifie déterminé par ou en vertu de la législation
nationale;

¢) le terme « établissement industriel » comprend tout établissement relevant
d’une des branches suivantes d’activité économique : industries extractives;
industries manufacturiéres; bitiment et travaux publics; électricité, gaz, eau
et services sanitaires; transports, entrepots et communications;

d) le terme « 4 charge » vise I’état de dépendance présumé existant dans des cas
prescrits;

1 Entrée en vigueur, conformément 3 ’article 33, le 28 juillet 1967, douze mois aprés que la
ratification des deux membres ci-aprés de ’Organisation internationale du T'ravail eut été enregistrée
auprés du Directeur général de I’Organisation internationale du Travail aux dates indiquées :

Sénégal.. ... i e et 25 avril 1966
ChyDre ..iiieeieieriietenneennsenioesennsnnesnns 28 juillet 1966

La Convention est entrée en vigueur pour les Pays-Bas le 2 aofit 1967, douze mois aprés la
date 2 laquelle la ratification néerlandaise a été enregistrée auprés du Directeur général de 1'Or-
ganisation internationale du Travail (2 aolt 1966).
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(e) the term *‘ dependent child ” covers—

(i) a child under school-leaving age or under 15 years of age, whichever is
the higher, and

(ii) a child under a prescribed age higher than that specified in subclause (i)
and who is an apprentice or student or has a chronic illness or infirmity
disabling him for any gainful activity, on conditions laid down by
national legislation : Provided that this requirement shall be deemed to
be met where national legislation defines the term so as to cover any child
under an age appreciably higher than that specified in subclause (i).

Article 2

1. A Member whose economic and medical facilities are insufficiently
developed may avail itself by a declaration accompanying its ratification of the
temporary exceptions provided for in the following Articles : Article §, Article 9,
paragraph 3, clause (b), Article 12, Article 15, paragraph 2, and Article 18,
paragraph 3. Any such declaration shall state the reason for such exceptions.

2. Each Member which has made a declaration under paragraph 1 of this
Article shall include in its report upon the application of this Convention sub-
mitted under article 22 of the Constitution of the International Labour Organisa-
tion a statement in respect of each exception of which it avails itself—

(a) that its reason for doing so subsists; or

(b) that it renounces its right to avail itself of the exception in question as from
a stated date.

Article 3

1. Any Member which ratifies this Convention may, by a declaration
accompanying its ratification, exclude from the application of the Convention—
(a) seafarers, including seafishermen,

(b) public servants,

where these categories are protected by special schemes which provide in the
aggregate benefits at least equivalent to those required by this Convention.

2. Where a declaration under paragraph 1 of this Article is in force, the
Member may exclude the persons belonging to the category or categories excluded
from the application of the Convention from the number of employees when
calculating the percentage of employees in compliance with paragraph 2,
clause (d), of Article 4, and with Article 5.
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e) le terme « enfant 4 charge » désigne :

i) un enfant qui est au-dessous de 1’dge auquel la scolarité obligatoire prend
fin ou un enfant de moins de quinze ans, I'dge le plus élevé devant étre
pris en considération;

i) dans des conditions prescrites, un enfant au-dessous d’un 4ge plus élevé
que celui indiqué & I’alinéa i), lorsqu’il est placé en apprentissage, poursuit
ses études ou est atteint d’une maladie chronique ou d’une infirmité le
rendant inapte 4 l’exercice d’une activité professionnelle quelconque, a
moins que la législation nationale ne définisse le terme « enfant & charge »
comme comprenant tout enfant au-dessous d’un ige sensiblement plus
élevé que celui indiqué i I'alinéa i).

Article 2

1. Un Membre dont I’économie et les ressources médicales n’ont pas atteint
un développement suffisant peut, par une déclaration motivée accompagnant sa
ratification, se réserver le bénéfice des dérogations temporaires figurant dans
les articles suivants : 5, 9, paragraphe 3, alinéa b), 12, 15, paragraphe 2, et 18,
paragraphe 3.

2. Tout Membre qui a fait une déclaration en application du paragraphe 1
du présent article doit, dans les rapports sur ’application de la présente conven-
tion qu’il est tenu de présenter en vertu de l'article 22 de la Constitution de

I’Organisation internationale du Travail, faire connaitre 4 propos de chacune
des dérogations dont il s’est réservé le bénéfice :

a) soit que les raisons qu’il a eues pour ce faire existent toujours;

b) soit qu’il renonce, & partir d’une date déterminée, i se prévaloir de la déroga-
tion en question.

Article 3

1. Tout Membre qui ratifie la présente convention peut, par une déclara-
tion accompagnant sa ratification, exclure de I’application de la convention :
a) les gens de mer, y compris les marins pécheurs;
b) les agents de la fonction publique;
lorsque ces catégories sont protégées par des régimes spéciaux qui octroient, au

Y

total, des prestations au moins équivalentes a celles prévues par la présente
convention.

2. Lorsqu’une déclaration faite en application du paragraphe précédent est
en vigueur, le Membre peut exclure les personnes visées par cette déclaration
du nombre des salariés pris en compte pour le calcul du pourcentage des salariés
prévu a larticle 4, paragraphe 2, alinéa d), et a Iarticle 5.
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3. Any Member which has made a declaration under paragraph 1 of this
Article may subsequently notify the Director-General of the International Labour
Office that it accepts the obligations of this Convention in respect of a category
or categories excluded at the time of its ratification.

Article 4

1. National legislation concerning employment injury benefits shall protect
all employees, including apprentices, in the public and private sectors, including
co-operatives, and, in respect of the death of the breadwinner, prescribed cate-
gories of beneficiaries.

2. Any Member may make such exceptions as it deems necessary in respect
of —
(a) persons whose employment is of a casual nature and who are employed

otherwise than for the purpose of the employer’s trade or business;
(b) out-workers;
(c) members of the employer’s family living in his house, in respect of their

work for him;

(d) other categories of employees, which shall not exceed in number 10 per cent.
of all employees other than those excluded under clauses (a) to (¢).

Article 5

Where a declaration provided for in Article 2 is in force, the application of
national legislation concerning einployment injury benefits may be limited to
prescribed categories of employees, which shall total in number not less than
75 per cent. of all employees in industrial undertakings, and, in respect of
the death of the breadwinner, prescribed categories of beneficiaries.

Article 6
The contingencies covered sball include the following where due to an
employment injury :
(a) a morbid condition;
(b) incapacity for work resulting from such a condition and involving suspension
of earnings, as defined by national legislation;

(c) total loss of earning capacity or partial loss thereof in excess of a prescribed
degree, likely to be permanent, or corresponding loss of faculty; and

(d) the loss of support suffered as the result of the death of the breadwinner by
prescribed categories of beneficiaries.
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3. Tout Membre qui a fait une déclaration conformément au paragraphe 1
du présent article peut, par la suite, notifier au Directeur général du Bureau
international du Travail qu’il accepte les obligations de la présente convention en
ce qui concerne la ou les catégories exclues lors de sa ratification.

Article 4

1. La législation nationale concernant les prestations en cas d’accidents du
travail et de maladies professionnelles doit protéger tous les salariés (y compris
les apprentis) des secteurs privés ou publics, y compris des coopératives et, en
cas de déces du soutien de famille, les catégories prescrites de bénéficiaires.

2. Toutefois, chaque Membre pourra prévoir telles exceptions qu’il
estimera nécessaires en ce qui concerne :
a) les personnes exécutant des travaux occasionnels étrangers a ’entreprise de
I’employeur;
b) les travailleurs & domicile;
¢) les membres de la famille de I’employeur, vivant sous son toit, dans la mesure
ol ils travaillent pour lui;
d) d’autres catégories de salariés dont le nombre ne devra pas excéder 10 pour

cent de 'ensemble des salariés autres que ceux qui sont exclus en application
des alinéas a) i c¢) ci-dessus.

Article 5

Lorsqu’une déclaration faite en application de l’article 2 est en vigueur,
’application de la législation nationale concernant les prestations en cas d’acci-
dents du travail et de maladies professionnelles peut étre limitée 4 des catégories
prescrites de salariés représentant au total 75 pour cent au moins de ’ensemble
des salariés dans les établissements industriels et, en eas de décés du soutien de
famille, 4 des catégories prescrites de bénéficiaires.

Article 6
Les éventualités couvertes doivent comprendre les éventualités suivantes,
lorsqu’elles sont dues 2 un accident du travail ou 4 une maladie professionnelle :
a) état morbide;
b) incapacité de travail résultant d’un état morbide et entrainant la suspension
du gain, telle qu’elle est définie par la législation nationale;
¢) perte totale de la capacité de gain ou perte partielle de la capacité de gain
au-dessus d’un degré prescrit, lorsqu’il est probable que cette perte totale
ou partielle sera permanente, ou diminution correspondante de lintégrité
physique;
d) perte de moyens d’existence subie, du fait du décés du soutien de famille,
par des catégories prescrites de bénéficiaires.
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Article 7

1. Each Member shall prescribe a definition of ‘‘industrial accident ”,
including the conditions under which a commuting accident is considered to be
an industrial accident, and shall specify the terms of such definition in its reports
upon the application of this Convention submitted under article 22 of the Con-
stitution of the International Labour Organisation.

2. Where commuting accidents are covered by social security schemes other
than employment injury schemes, and these schemes provide in respect of com-
muting accidents benefits which, when taken together, are at least equivalent to
those required under this Convention, it shall not be necessary to make provision
for commuting accidents in the definition of *“ industrial accident ”.

Article 8

Each Member shall—

(a) prescribe a list of diseases, comprising at least the diseases enumerated in
Schedule I to this Convention, which shall be regarded as occupational
diseases under prescribed conditions; or

(b) include in its legislation a general definition of occupational diseases broad
enough to cover at least the diseases enumerated in Schedule I to this Con-
vention; or

(c) prescribe a list of diseases in conformity with clause (a), complemented by a
general definition of occupational diseases or by other provisions for estab-
lishing the occupational origin of diseases not so listed or manifesting them-
selves under conditions different from those prescribed.

Article 9

1. Each Member shall secure to the persons protected, subject to prescribed
conditions, the provision of the following benefits :
(a) medical care and allied benefits in respect of a morbid condition;
(b) cash benefits in respect of the contingencies specified in Article 6, clauses (b),

(¢) and (d).

2. Eligibility for benefits may not be made subject to the length of employ-
ment, to the duration of insurance or to the payment of contributions : Provided
that a period of exposure may be prescribed for occupational diseases.
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Article 7

1. Tout Membre doit prescrire une définition de '« accident du travail »
comportant les conditions dans lesquelles 'accident de trajet est réputé étre
accident du travail, et doit, dans les rapports sur 'application de la présente
convention qu’il est tenu de présenter en vertu de l’article 22 de la Constitution
de I’Organisation internationale du Travail, spécifier les termes de cette défini-
tion.

2. Lorsque les accidents de trajet sont déja visés par les régimes de sécurité
sociale autres que ceux relatifs a la réparation des accidents du travail et que
ces régimes prévoient, en cas d’accidents de trajet, des prestations dans leur
ensemble au moins équivalentes A celles prévues par la présente convention, il
ne sera pas nécessaire de faire mention des accidents de trajet dans le cadre de
la définition des « accidents du travail ».

Article 8

Tout Membre doit :

a) soit établir, par voie de législation, une liste des maladies comprenant au
moins les maladies énumérées au tableau I joint i la présente convention et
qui seront reconnues comme maladies professionnelles dans des conditions
prescrites;

b) soit inclure dans sa législation une définition générale des maladies profes-
sionnelles qui devra étre suffisamment large pour couvrir au moins les mala-
dies énumérées au tableau I joint 4 la présente convention;

c) soit établir, par voie de législation, une liste de maladies conformément a
I'alinéa a), complétée par une définition générale des maladies professionnelles
ou par des dispositions permettant d’établir ’origine professionnelle de
maladies autres que celles qui figurent sur la liste ou de maladies qui ne se
manifestent pas dans les conditions prescrites.

Article 9

1. Tout Membre doit garantir aux personnes protégées, conformément aux
conditions prescrites, 'attribution des prestations suivantes :
a) soins médicaux et services connexes en cas d’état morbide;
b) prestations en espéces dans les éventualités visées aux alinéas &), ¢) et d) de
Particle 6.

2. L’ouverture du droit aux prestations ne peut étre subordonnée i la
durée de I’emploi, a la durée de I’affiliation 2 I’assurance, ou au versement des
cotisations; toutefois, en ce qui concerne les maladies professionnelles, une
durée d’exposition au risque peut étre prescrite.
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3. The benefits shall be granted throughout the contingency: Provided
that in respect of incapacity for work the cash benefit need not be paid for the
first three days—

(a) where the legislation of a Member provides for a waiting period at the date
on which this Convention comes into force, on condition that the Member
includes in its reports upon the application of this Convention submitted
under article 22 of the Constitution of the International Labour Organisation
a statement that its reason for availing itself of this provision subsists; or

(b) where a declaration provided for in Article 2 is in force.

Article 10

1. Medical care and allied. benefits in respect of a morbid condition shall
comprise—
(@) general practitioner and specialist in-patient and out-patient care, including
domiciliary visiting;
(b) dental care;
(¢) nursing care at home or in hospital or other medical institutions;

(d) maintenance in hospitals, convalescent homes, sanatoria or other medical
institutions;

(e) dental, pharmaceutical and other medical or surgical supplies, including
prosthetic appliances kept in repair and renewed as necessary, and eyeglasses;

(f) the care furnished by members of such other professions as may at any time
be legally recognised as allied to the medical profession, under the supervision
of a medical or dental practitioner; and

(g) the following treatment at the place of work, wherever possible :

(i) emergency treatment of persons sustaining a serious accident;

(it) follow-up treatment of those whose injury is slight and does not entail
discontinuance of work.

2. The benefits provided in accordance with paragraph 1 of this Article
shall be afforded, using all suitable means, with a view to maintaining, restoring
or, where this is not possible, improving the health of the injured person and his
ability to work and to attend to his personal needs.

Article 11

1. Any Member which provides medical care and allied benefits by means
of a general health scheme or a medical care scheme for employed persons may
specify in its legislation that such care shall be made available to persons who
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3. Les prestations doivent étre accordées pendant toute la durée de I’éven-
tualité. Toutefois, en ce qui concerne 'incapacité de travail, la prestation en
espéces pourra ne pas étre servie pour les trois premiers jours :

a) lorsque la législation d’'un Membre prévoit un délai de carence i la date de
P’entrée en vigueur de la présente convention et a la condition que le Membre
fasse connaitre, dans les rapports sur l'application de la convention qu’il
est tenu de présenter en vertu de I'article 22 de la Constitution de I'Organisa-
tion internationale du Travail, que les raisons qu’il a eues pour se prévaloir
de la dérogation existent toujours;

b) lorsqu’une déclaration faite en application de ’article 2 est en vigueur.

Article 10

1. Les soins médicaux et services connexes en cas d’état morbide doivent
comprendre :

a) les soins de praticiens de médecine générale et de spécialistes 4 des personnes
hospitalisées ou non hospitalisées, y compris les visites 2 domicile;

b) les soins dentaires;

¢) les soins infirmiers, soit a2 domicile, soit dans un hépital ou dans une autre
institution médicale;

d) Tentretien dans un hépital, une maison de convalescence, un sanatorium ou
une autre institution médicale;

e) les fournitures dentaires, pharmaceutiques et autres fourmtures médicales ou
chirurgicales, y compris les appareils de prothése, leur entretien et leur
remplacement éventuel, ainsi que les lunettes;

f) les soins fournis par un membre d’une autre profession légalement reconnue
comme connexe 2 la profession médicale, sous la surveillance d’'un médecin
ou d’un dentiste;

£) dans la mesure du possible, les soins suivants sur les lieux de travail :

1) soins d’urgence aux victimes d’accidents graves;
ii) soins renouvelés aux victimes de blessures légéres n’entrainant pas P’arrét
du travail;

2. Les prestations fournies conformément au paragraphe 1 du présent
article doivent tendre, par tous les moyens appropriés, 4 préserver, a rétablir ou,
si cela n’est pas possible, 4 améliorer la santé de la victime, ainsi que son aptitude
a travailler et 2 faire face 4 ses besoins personnels.

Article 11

1. Tout Membre qui fournit les soins médicaux et les services connexes
par un régime général de santé ou par un régime de soins médicaux couvrant
les salariés peut prévoir, dans sa législation, que ces soins seront dispensés aux

’ 3
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have sustained employment injuries on the same terms as to other persons entitled
thereto, on condition that the rules on the subject are so designed as to avoid
hardship.

2. Any Member which provides medical care and allied benefits by reim-
bursing expenses may in its legislation make special rules in respect of cases in
which the extent, duration or cost of such care exceed reasonable limits, on
condition that the rules on the subject are not inconsistent with the purpose
stated in paragraph 2 of Article 10 and are so designed as to avoid hardship.

Article 12

Where a declaration provided for in Article 2 is in force, medical care and
allied benefits shall include at least—
(a) general practitioner care, including domiciliary visiting;
(b) specialist care at hospitals for in-patients and out-patients, and such specialist
care as may be available outside hospitals;

(¢) the essential pharmaceutical supplies on prescription by a medical or other
qualified practitioner;

(d) hospitalisation, where necessary; and

(¢) wherever possible, emergency treatment at the place of work of persons
sustaining an industrial accident.

Article 13

The cash benefit in respect of temporary or initial incapacity for work shall
be a periodical payment calculated in such a manner as to comply either with
the requirements of Article 19 or with the requirements of Article 20.

Article 14

1. Cash benefits in respect of loss of earning capacity likely to be permanent
or corresponding loss of faculty shall be payable in all cases in which such loss,
in excess of a prescribed degree, remains at the expiration of the period during
which benefits are payable in accordance with Article 13.

2. In case of total loss of earning capacity likely to be permanent or
corresponding loss of faculty, the benefit shall be a periodical payment calculated
in such a manner as to comply either with the requirements of Article 19 or
with the requirements of Article 20.
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victimes d’accidents du travail et de maladies professionnelles dans les mémes
conditions qu’aux autres ayants droit, sous réserve que les régles en la matiére
soient élaborées de telle sorte que les intéressés ne se trouvent pas dans le besoin.

2. Tout Membre qui fournit les soins médicaux et services connexes sous
forme de remboursement des dépenses assumées par la victime peut prévoir,
dans sa législation, des régles particuliéres pour les cas ou I’étendue, la durée ou
le colit desdits soins et services dépasseraient des limites raisonnables, sous
réserve que lesdites régles n’aillent pas a I’encontre des buts visés au paragraphe 2
de l'article 10 et qu’elles soient élaborées de telle sorte que les intéressés ne se
trouvent pas dans le besoin.

Article 12

Lorsqu’une déclaration faite en application de I’article 2 est en vigueur,

les soins médicaux et services connexes doivent comprendre au moins :

a) les soins de praticiens de médecine générale, y compris les visites 4 domicile;

b) les soins de spécialistes donnés dans les hopitaux & des patients hospitalisés ou
non hospitalisés, et les soins de spécialistes qui peuvent étre donnés hors des
hépitaux;

¢) la fourniture de produits pharmaceutiques essentiels, sur ordonnance d’un
médecin ou d’un autre praticien qualifié;

d) 'hospitalisation, lorsqu’elle est nécessaire;

e) dans la mesure du possible, sur les lieux de travail, des soins d’urgence aux
victimes d’accidents du travail.

Article 13

En cas d’incapacité de travail temporaire ou d’incapacité de travail se trou-
vant dans sa phase initiale, la prestation en espéces sera un paiement périodique
calculé conformément aux dispositions, soit de l'article 19, soit de ’article 20.

Aprticle 14

1. En cas de perte de la capacité de gain, lorsqu’il est probable que cette
perte sera permanente, ou en cas de diminution correspondante de l'intégrité
physique, les prestations en espéces seront servies dans tous les cas ol cette perte
ou cette diminution dépassent un degré prescrit et subsistent 4 ’expiration de
la période durant laquelle des prestations sont dues, conformément a Iarticle 13.

2. En cas de perte totale de la capacité de gain, lorsqu’il est probable que
cette perte sera permanente, ou en cas de diminution correspondante de ’intégrité
physique, la prestation sera un paiement périodique calculé conformément aux
dispositions, soit de I’article 19, soit de I’article 20.
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3. In case of substantial partial loss of earning capacity likely to be per-
manent which is in excess of a prescribed degree, or corresponding loss of faculty,
the benefit shall be a periodical payment representing a suitable proportion of
that provided for in paragraph 2 of this Article.

4. In case of partial loss of earning capacity likely to be permanent which
is not substantial but which is in excess of the prescribed degree referred to in
paragraph 1 of this Article, or corresponding loss of faculty, the cash benefit
may take the form of a lump-sum payment.

5. The degrees of loss of earning capacity or corresponding loss of faculty
referred to in paragraphs 1 and 3 of this Article shall be prescribed in such
manner as to avoid hardship.

Article 15

1. In exceptional circumstances, and with the agreement of the injured
person, all or part of the periodical payment provided for in paragraphs 2 and 3 of
Article 14 may be converted into a lump sum corresponding to the actuarial
equivalent thereof when the competent authority has reason to believe that such
lump sum will be utilised in a manner which is particularly. advantageous for
the injured person.

2. Where a declaration provided for in Article 2 is in force and the Member
concerned considers that it lacks the necessary administrative facilities for
periodical payments, the periodical payment provided for in paragraphs 2 and 3
of Article 14 may be converted into a lump sum corresponding to the actuarial
equivalent thereof, as computed on the basis of available data.

Article 16

Increments in periodical payments or other supplementary or special
benefits, as prescribed, shall be provided for disabled persons requiring the
constant help or attendance of another person.

Article 17
The conditions in which periodical payments due in respect of loss of earning

capacity or corresponding loss of faculty shall be reassessed, suspended or can-
celled by reference to a change in the degree of loss shall be prescribed.
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3. En cas de perte partielle substantielle de la capacité de gain au-dessus
d’un degré prescrit, lorsqu’il est probable que cette perte sera permanente, ou
en cas de diminution correspondante de l’intégrité physique, la prestation sera
un paiement périodique correspondant a une proportion équitable de celle qui
est prévue au paragraphe 2 ci-dessus.

4. En cas de toute autre perte partielle de la capacité de gain au-dessus du
degré prescrit visé au paragraphe | ci-dessus, lorsqu’il est probable que cette
perte sera permanente, ou en cas de diminution correspondante de I'intégrité
physique, la prestation peut prendre la forme d’un versement unique.

5. Les degrés de perte de la capacité de gain ou de diminution correspon-
dante de I'intégrité physique visés aux paragraphes 1 et 3 du présent article seront
fixés par la législation nationale de telle maniére que les intéressés ne se trouvent
pas dans le besoin.

Article 15

1. Dans des cas exceptionnels et avec I'accord de la victime, tout ou partie
du paiement périodique prévu aux paragraphes 2 et 3 de l'article 14 peut étre
converti en un versement unique, correspondant & ’équivalent actuariel dudit
paiement périodique, lorsque 'autorité compétente a des raisons de croire que
la somme unique ainsi versée sera utilisée de maniére particuliérement avanta-
geuse pour la victime.

2. Lorsqu’une déclaration faite en application de l’article 2 est en vigueur
et que le Membre estime qu’il ne dispose pas des moyens administratifs néces-
saires pour assurer un service régulier de paiements périodiques, il pourra con-
vertir les paiements périodiques visés aux paragraphes 2 et 3 de ’article 14 en
un versement unique correspondant & I’équivalent actuariel desdits paiements
périodiques calculé sur la base des données existantes.

Article 16

Des augmentations des paiements périodiques ou d’autres prestations
spéciales ou complémentaires, selon ce qui sera prescrit, devront étre prévues
pour les victimes dont I’état requiert I’assistance constante d’une tierce personne.

Article 17

La législation nationale déterminera les conditions dans lesquelles auront
lieu la revision, la suspension ou la suppression des paiements périodiques au
titre de la perte de la capacité de gain ou de la diminution correspondante de
I'intégrité physique, en fonction des modifications pouvant survenir dans le degré
de cette perte ou de cette diminution.
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Article 18

1. The cash benefit in respect of death of the breadwinner shall be a
periodical payment to a widow as prescribed, a disabled and dependent widower,
dependent children of the deceased and other persons as may be prescribed;
this payment shall be calculated in such a manner as to comply either with the
requirements of Article 19 or with the requirements of Article 20 : Provided that
it shall not be necessary to make provision for a benefit to a disabled and depend-
ent widower where the cash benefits to other survivors are appreciably in excess
of those required by this Convention and where social security schemes other
than employment injury schemes provide to such widower benefits which are
appreciably in excess of those in respect of invalidity required under the Social
Security (Minimum Standards) Convention, 1952.

2. ln addition, a funeral benefit shall be provided at a prescribed rate which
shall not be less than the normal cost of a funeral : Provided that where cash
benefits to survivors are appreciably in excess of those required by this Con-
vention the right to funeral benefit may be made subject to prescribed conditions.

3. Where a declaration provided for in Article 2 is in force and the Member
concerned considers that i1t lacks the necessary administrative facilities for period-
ical payments, the periodical payment provided for in paragraph [ of this Article
may be converted into a lump sum corresponding to the actuarial equivalent
thereof, as computed on the basis of available data.

Article 19

1. In the case of a periodical payment to which this Article applies, the rate
of the benefit, increased by the amount of any family allowances payable during
the contingency, shall be such as to attain, in respect of the contingency in ques-
tion, for the standard beneficiary indicated in Schedule 11 to this Convention, at
least the percentage indicated therein of the total of the previous earnings of
the beneficiary or his breadwinner and of the amount of any family allowances
payable to a person protected with the same family responsibilities as the standard
beneficiary.

2. The previous earnings of the beneficiary or his breadwinner shall be
calculated according to prescribed rules, and, where the persons protected or
their breadwinners are arranged in classes according to their earnings, their
previous earnings may be calculated from the basic earnings of the classes to
which they belonged.

3. A maximum limit may be prescribed for the rate of the benefit or for
the earnings taken into account for the calculation of the benefit, provided that
the maximum limit is fixed in such a way that the provisions of paragraph I
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Article 18

1. En cas de déceés du soutien de famille, la prestation en espéces garantie 2
la veuve selon ce qui est prescrit par la législation nationale, au veuf invalide et
a charge, aux enfants 4 charge du défunt et 4 toutes autres personnes qui seraient
désignées par ladite législation nationale, sera un paiement périodique calculé
conformément aux dispositions, soit de I'article 19, soit de I'article 20. Toutefois,
une prestation au veuf invalide et & charge ne doit pas étre attribuée lorsque les
prestations en espéces aux autres survivants dépassent sensiblement celles prévues
par la présente convention et que d’autres régimes de sécurité sociale attribuent
a un tel veuf des prestations sensiblement plus élevées que celles prévues par
la convention concernant la sécurité sociale (norme minimum), 1952, en matiére
de prestations d’invalidité.

2. En outre, une prestation sera fournie pour les frais funéraires 4 un taux
prescrit qui ne sera pas inférieur au coiit normal des funérailles; le droit i cette
prestation peut toutefois étre subordonné a des conditions prescrites lorsque
les prestations en espéces aux survivants dépassent sensiblement celles qui sont
prévues par la présente convention.

3. Lorsqu’une déclaration faite en application de 'article 2 est en vigueur
et que le Membre estime qu'il ne dispose pas des moyens administratifs néces-
saires pour assurer un service régulier de paiements périodiques, il pourra
convertir les paiements périodiques visés au paragraphe 1 du présent article en
un versement unique correspondant i I’équivalent actuariel desdits paiements
périodiques calculé sur la base des données existantes.

Article 19

1. Pour tout paiement périodique auquel le présent article s’applique,
le montant de la prestation, majoré du montant des allocations familiales servies
pendant I’éventualité, devra étre tel que, pour le bénéficiaire type visé au
tableau II joint 4 la présente convention, il soit au moins égal, pour I’éventualité
en question, au pourcentage indiqué dans ce tableau par rapport au total du gain
antérieur du bénéficiaire ou de son soutien de famille, et du montant des alloca-
tions familiales servies 4 une personne protégée ayant les mémes charges de
famille que le bénéficiaire type.

2. Legain antérieur du bénéficiaire ou de son soutien de famille sera calculé
conformément 4 des régles prescrites et, lorsque les personnes protégées ou leurs
soutiens de famille sont répartis en classes suivant leurs gains, le gain antérieur
pourra étre calculé d’apreés les gains de base des classes auxquelles ils ont appar-
tenu.

3. Un maximum pourra étre prescrit pour le montant de la prestation ou
pour le gain qui est pris en compte dans le calcul de la prestation, sous réserve
que ce maximum soit fixé de telle sorte que les dispositions du paragraphe 1
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of this Article are complied with where the previous earnings of the beneficiary
or his breadwinner are equal to or lower than the wage of a skilled manual male

employee.

4. The previous earnings of the beneficiary or his breadwinner, the wage
of the skilled manual male employee, the benefit and any family allowances shall
be calculated on the same time basis.

5. For the other beneficiaries the benefit shall bear a reasonable relation to
the benefit for the standard beneficiary.

6. For the purpose of this Article, a skilled manual male employee shall

be—

(a) a fitter or turner in the manufacture of machinery other than electrical
machinery; or

() a person deemed typical of skilled labour selected in accordance with the
provisions of the following paragraph; or

(¢) a person whose earnings are such as to be equal to or greater than the earnings
of 75 per cent. of all the persons protected, such earnings to be determined
on the basis of annual or shorter periods as may be prescribed; or

(d) a person whose earnings are equal to 125 per cent. of the average earnings of
all the persons protected.

7. The person deemed typical of skilled labour for the purpose of clause (5)
of the preceding paragraph shall be a person employed in the major group of
economic activities with the largest number of economically active male persons
protected in the contingency in question, or of the breadwinners of the persons
protected, as the case may be, in the division comprising the largest number of
such persons or breadwinners; for this purpose, the international standard
industrial classification of all economic activities, adopted by the Economic and
Social Council of the United Nations at its Seventh Session on 27 August 1948, as
amended and reproduced in the Annex to this Convention, or such classification
as at any time further amended, shall be used.

8. Where the rate of benefit varies by region, the skilled manual male
employee may be determined for each region in accordance with paragraphs 6
and 7 of this Article.

9. The wage of the skilled manual male employee shall be determined on
the basis of the rates of wages for normal hours of work fixed by collective agree-
ments, by or in pursuance of national laws or regulations, where applicable, or
by custom, including cost-of-living allowances, if any; where such rates differ
by region but paragraph 8 of this Article is not applied, the median rate shall
be taken.

10. No periodical payment shall be less than a prescribed minimum
amount.
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du présent article soient remplies lorsque le gain antérieur du bénéficiaire ou
de son soutien de famille est inférieur ou égal au salaire d’un ouvrier masculin
qualifié.

4. Le gain antérieur du bénéficiaire ou de son soutien de famille, le salaire
de Pouvrier masculin qualifié, la prestation et les allocations familiales seront
calculés sur les mémes temps de base.

5. Pour les autres bénéficiaires, la prestation sera fixée de telle sorte qu’elle
soit dans une relation raisonnable avec celle du bénéficiaire type.

6. Pour I'application du présent article, un ouvrier masculin qualifié sera :

a) soit un ajusteur ou un tourneur dans 'industrie mécanique autre que I'indus-
trie des machines électriques;

b) soit un ouvrier qualifié type défini conformément aux dispositions du para-
graphe suivant;

¢) soit une personne dont le gain est égal ou supérieur aux gains de 75 pour cent
de toutes les personnes protégées, ces gains étant déterminés sur une base
annuelle ou sur la base d’une période plus courte, selon ce qui sera prescrit;

d) soit une personne dont le gain est égal & 125 pour cent du gain moyen de
toutes les personnes protégées.

7. L’ouvrier qualifié type pour I'application de I’alinéa 4) du paragraphe
précédent sera choisi dans la classe occupant le plus grand nombre de personnes
du sexe masculin protégées pour I’éventualité considérée, ou de soutiens de
famille de personnes protégées, dans la branche qui occupe elle-méme le plus
grand nombre de ces personnes protégées ou de ces soutiens de famille; i cet
effet, on utilisera la classification internationale type, par industrie, de toutes
les branches d’activité économique, adoptée par le Conseil économique et social
de I’Organisation des Nations Unies & sa septiéme session, le 27 ao(t 1948, et
qui est reproduite, sous sa forme revisée, en annexe i la présente convention,
compte tenu de toute modification qui pourrait encore lui étre apportée.

8. Lorsque les prestations varient d’une région & une autre, un ouvrier
masculin qualifié pourra étre choisi dans chacune des régions, conformément
aux dispositions des paragraphes 6 et 7 du présent article.

9. Le salaire de 'ouvrier masculin qualifié sera déterminé sur la base du
salaire pour un nombre normal d’heures de travail fixé, soit par des conventions
collectives, soit, le cas échéant, par la législation nationale ou en vertu de celle-ci,
soit par la coutume, y compris les allocations de vie chére s’il en est; lorsque
les salaires ainsi déterminés différent d’une région 4 I'autre et que le paragraphe 8
du présent article n’est pas appliqué, on prendra le salaire médian.

10. Aucun paiement périodique ne devra étre inférieur au montant mini-
muim prescrit.
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Article 20

1. In the case of a periodical payment to which this Article applies, the rate
of the benefit, increased by the amount of any family allowances payable during
the contingency, shall be such as to attain, in respect of the contingency in
question, for the standard beneficiary indicated in Schedule II to this Convention,
at least the percentage indicated therein of the total of the wage of an ordinary
adult male labourer and of the amount of any family allowances payable to a
person protected with the same family responsibilities as the standard beneficiary.

2. The wage of the ordinary adult male labourer, the benefit and any family
allowances shall be calculated on the same time basis.

3. For the other beneficiaries, the benefit shall bear a reasonable relation
to the benefit for the standard beneficiary.

4. For the purpose of this Article, the ordinary adult male labourer shall

be—

(a) a person deemed typical of unskilled labour in the manufacture of machinery
other than electrical machinery; or

(b) a person deemed typical of unskilled labour selected in accordance with the
provisions of the following paragraph.

5. The person deemed typical of unskilled labour for the purpose of
clause () of the preceding paragraph shall be a person employed in the major
group of economic activities with the largest number of economically active
male persons protected in the contingency in question, or of the breadwinners of
the persons protected, as the case may be, in the division comprising the largest
number of such persons or breadwinners; for this purpose the international
standard industrial classification of all economic activities, adopted by the
Economic and Social Council of the United Nations at its Seventh Session on
27 August 1948, as amended and reproduced in the Annex to this Convention,
or such classification as at any time further amended, shall be used.

6. Where the rate of benefit varies by region, the ordinary adult male
labourer may be determined for each region in accordance with paragraphs 4
and 5 of this Article.

7. The wage of the ordinary adult male labourer shall be determined on
the basis of the rates of wages for normal hours of work fixed by collective
agreements, by or in pursuance of national laws or regulations, where applicable,
or by custom, including cost-of-living allowances if any; where such rates differ
by region but paragraph 6 of this Article is not applied, the median rate shall
be taken.

8. No periodical payment shall be less than a prescribed minimum amount.
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Article 20

1. Pour tout paiement périodique auquel le présent article s’applique,
le montant de la prestation, majoré du montant des allocations familiales servies
pendant I’éventualité, devra étre tel que, pour le bénéficiaire type visé au
tableau IT joint & la présente convention, il soit au moins égal, pour I'éventualité
en question, au pourcentage indiqué dans ce tableau par rapport au total du
salaire du manceuvre ordinaire adulte masculin, et du montant des allocations
familiales servies 4 une personne protégée ayant les mémes charges de famille
que le bénéficiaire type.

2. Le salaire du manceuvre ordinaire adulte masculin, la prestation et les
allocations familiales seront calculés sur les mémes temps de base.

3. Pour les autres bénéficiaires, la prestation sera fixée de telle sorte qu’elle
soit dans une relation raisonnable avec celle du bénéficiaire type.

4. Pour Papplication du présent article, le mancuvre ordinaire masculin
sera:

a) soit un manceuvre type dans I'industrie mécanique autre que 'industrie des
machines électriques;

b) soit un manceuvre type défini conformément aux dispositions du paragraphe
suivant.

5. Le manceuvre type pour ’application de I’alinéa ) du paragraphe précé-
dent sera choisi dans la classe occupant le plus grand nombre de personnes du
sexe masculin protégées pour I’éventualité considérée, ou de soutiens de famille
de personnes protégées, dans la branche qui occupe elle-méme le plus grand
nombre de ces personnes protégées ou de ces soutiens de famille; a cet effet, on
utilisera la classification internationale type, par industrie, de toutes les branches
d’activité économique, adoptée par le Conseil économique et social de I’Organisa-
tion des Nations Unies 2 sa septiéme session, le 27 aolt 1948, et qui est reproduite,
sous sa forme revisée, en annexe 2 la présente convention, compte tenu de toute
modification qui pourrait encore lui étre apportée.

6. Lorsque les prestations varient d’une région 4 une autre, un mancuvre
ordinaire adulte masculin pourra étre choisi dans chacune des régions, conformé-
ment aux dispositions des paragraphes 4 et 5 du présent article.

7. Le salaire du manceuvre ordinaire adulte masculin sera déterminé sur
la base du salaire pour un nombre normal d’heures de travail fixé, soit par des
conventions collectives, soit, le cas échéant, par la législation nationale ou en
vertu de celle-ci, soit par la coutume, y compris les allocations de vie chére s’il
en est; lorsque les salaires ainsi déterminés différent d’une région 4 'autre et que
le paragraphe 6 du présent article n’est pas appliqué, on prendra le salaire médian.

8. Aucun paiement périodique ne devra étre inférieur au montant mini-
mum prescrit.
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Article 21

1. The rates of cash benefits currently payable pursuant to paragraphs 2
and 3 of Article 14 and paragraph 1 of Article 18 shall be reviewed following
substantial changes in the general level of earnings where these result from
substantial changes in the cost of living.

2. [Each Member shall include the findings of such reviews in its reports
upon the application of this Convention submitted under article 22 of the Con-
stitution of the International Labour Organisation, and shall specify any action
taken.

Article 22

1. A benefit to which a person protected would otherwise be entitled in
compliance with this Convention may be suspended to such extent as may be
prescribed—

(@) as long as the person concerned is absent from the territory of the Member;

(b) as long as the person concerned is maintained at public expense or at the
expense of a social security institution or service;

(c) where the person concerned has made a fraudulent claim;

(d) where the employment injury has been caused by a criminal offence com-
mitted by the person concerned;

(e) where the employment injury has been caused by voluntary intoxication or
by the serious and wilful misconduct of the person concerned;

(f) where the person concerned, without good cause, neglects to make use of
the medical care and allied benefits or the rehabilitation services placed at
his disposal, or fails to comply with rules prescribed for verifying the occur-
rence or continuance of the contingency or for the conduct of beneficiaries;
and

(g) as long as the surviving spouse is living with another person as spouse.

2. In the cases and within the limits prescribed, part of the cash benefit
otherwise due shall be paid to the dependants of the person concerned.

Article 23
1. Every claimant shall have a right of appeal in the case of refusal of the
benefit or complaint as to its quality or quantity.

2. Where in the application of this Convention a government department
responsible to a legislature is entrusted with the administration of medical care,
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Article 21

1. Les montants des paiements périodiques en cours visés aux para-
graphes 2 et 3 de l'article 14 et au paragraphe 1 de l'article 18 seront revisés i
la suite de variations sensibles du niveau général des gains qui résultent de
variations sensibles du coiit de la vie.

2. Tout Membre doit signaler les conclusions tirées de ces revisions dans
les rapports sur ’application de la présente convention qu’il est tenu de présenter
en vertu de I'article 22 de la Constitution de I’Organisation internationale du
Travail, et indiquer quelle action a été entreprise 2 cet égard.

Article 22

1. Une prestation 4 laquelle une personne protégée aurait eu droit en appli-
cation de la présente convention peut étre suspendue dans une mesure qui peut
étre prescrite :

a) aussi longtemps que I'intéressé ne se trouve pas sur le territoire du Membre;

b) aussi longtemps que 'intéressé est entretenu sur des fonds publics ou aux
frais d’une institution ou d’un service de sécurité sociale;

¢) lorsque l'intéressé a essayé frauduleusement d’obtenir la prestation en ques-
tion;

d) lorsque I'accident du travail ou la maladie professionnelle a été provoqué par
un crime ou un délit commis par I'intéressé;

e) lorsque l'accident du travail ou la maladie professionnelle a été causé par
I'absorption volontaire de substances toxiques ou a été provoqué par une faute
grave et intentionnelle de I'intéressé;

f) lorsque l'intéressé néglige sans raison valable d’utiliser les soins médicaux et
services connexes, ainsi que les services de rééducation qui sont i sa disposi-
tion, ou n’observe pas les régles prescrites pour la vérification de l’existence
de I’éventualité ou pour la conduite des bénéficiaires de prestations;

£) aussi longtemps que le conjoint survivant vit en concubinage.

2. Dans les cas et dans les limites qui sont prescrits, une partie des presta-
tions en espéces qui auraient été normalement allouées sera servie aux personnes
a la charge de I'intéressé.

Article 23
1. Tout requérant doit avoir le droit de former appel en cas de refus de
la prestation ou de contestation sur la qualité ou la quantité de celle-ci.

2. Lorsque, dans 'application de la présente convention, ’administration
des soins médicaux est confiée 4 un département gouvernemental responsable
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the right of appeal provided for in paragraph | of this Article may be replaced by
a right to have a complaint concerning the refusal of medical care or the quality
of the care received investigated by the appropriate authority.

3. Where a claim is settled by a special tribunal established to deal with
employment injury benefit questions or with social security questions in general
and on which the persons protected are represented, no right of appeal shall be
required.

Article 24

1. Where the administration is not entrusted to an institution regulated by
the public authorities or to a government department responsible to a legislature,
representatives of the persons protected shall participate in the management, or
be associated therewith in a consultative capacity, under prescribed conditions;
national legislation may likewise decide as to the participation of representatives
of employers and of the public authorities.

2. The Member shall accept general responsibility for the proper adminis-
tration of the institutions or services concerned in the application of this Con-
vention.

Article 25

Each Member shall accept general responsibility for the due provision of
the benefits provided in compliance with this Convention and shall take all
measures required for this purpose.

Article 26

1. Each Member shall, under prescribed conditions—
(a) take measures to prevent industrial accidents and occupational diseases;

(b) provide rehabilitation services which are designed to prepare a disabled
person wherever possible for the resumption of his previous activity, or, if
this is not possible, the most suitable alternative gainful activity, having
regard to his aptitudes and capacity; and

(c) take measures to further the placement of disabled persons in suitable
employment.

2. Each Member shall as far as possible furnish in its reports upon the
application of this Convention submitted under article 22 of the Constitution of
the International Labour Organisation information concernmg the frequency and
severity of industrial accidents.
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devant un parlement, le droit d’appel prévu au paragraphe 1 du présent article
peut étre remplacé par le droit de faire examiner par I’autorité compétente toute
réclamation visant le refus des soins médicaux ou la qualité des soins médicaux
regus.

3. Lorsque les requétes sont portées devant des tribunaux spécialement
établis pour traiter les questions de prestations en cas d’accidents du travail ct
de maladies professionnelles ou de sécurité sociale en général, et au sein desquels
les personnes protégées sont représentées, le droit d’appel peut n’étre pas accordé.

Article 24

1. Lorsque 'administration n’est pas assurée par une institution réglemen-
tée par les autorités publiques ou par un département gouvernemental respon-
sable devant un parlement, des représentants des personnes protégées doivent
participer a I’administration ou y étre associées avec pouvoir consultatif dans
les conditions prescrites; la législation nationale peut aussi prévoir la partici-
pation de représentants des employeurs et des autorités publiques.

2. Le Membre doit assumer une responsabilité générale pour la bonne
administration des institutions et services qui concourent a 'application de la
présente convention.

Article 25

Tout Membre assumera une responsabilité générale en ce qui concerne
le service dcs prestations attribuées en application de la présente convention et
devra prendre toutes mesures utiles 3 cet effet.

Article 26

1. Tout Membre doit, dans les conditions prescrites :

a) prendre des mesures de prévention contre les accidents du travail et les mala-
dies professionnelles;

b) prévoir des services de rééducation qui devraient préparer l'invalide, dans
tous les cas ol1 cela est possible, 4 reprendre son activité antérieure ou, si cela
n’est pas possible, &4 exercer une autre activité lucrative qui convienne le
mieux possible 2 ses aptitudes et capacités;

¢) prendre des mesures tendant a faciliter le placement des invalides dans
un emploi approprié.

2. Tout Membre doit fournir autant que possible, dans les rapports sur
Papplication de la présente convention qu’il est tenu de présenter en vertu de
Particle 22 de la Constitution de ’Organisation internationale du Travail, des
informations concernant la fréquence et la gravité des accidents du travail.
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Article 27

Each Member shall within its territory assure to non-nationals equality of
treatment with its own nationals as regards employment injury benefits.

Article 28

1. This Convention revises the Workmen’s Compensation (Agriculture)
Convention, 1921, the Workmen’s Compensation (Accidents) Convention, 1925,
the Workmen’s Compensation (Occupational Diseases) Convention, 1925, and
the Workmen’s Compensation (Occupational Diseases) Convention (Revised),
1934.

2. Ratification of this Convention by a Member which is a party to the
Workmen’s Compensation (Occupational Diseases) Convention (Revised), 1934,
shall, in accordance with Article 8 thereof, ipso jure involve the immediate
denunciation of that Convention, if and when this Convention shall have come
into force, but the coming into force of this Convention shall not close that
Convention to further ratification.

Article 29

In conformity with Article 75 of the Social Security (Minimum Standards)
Convention, 1952, Part VI of that Convention and the relevant provisions of
other Parts thereof shall cease to apply to any Member having ratified this Con-
vention as from the date at which this Convention comes into force for that
Member, but acceptance of the obligations of this Convention shall be deemed
to constitute acceptance of the obligations of Part V1 of the Social Security (Mini-
mum Standards) Convention, 1952, and the relevant provisions of other Parts
thereof, for the purpose of Article 2 of the said Convention.

Article 30

If any Convention which may be adopted subsequently by the Conference
concerning any subject or subjects dealt with in this Convention so provides, such
provisions of this Convention as may be specified in the said Convention shall
cease to apply to any Member having ratified the said Convention as from the
date at which the said Convention comes into force for that Member.

Article 31

1. The International Labour Conference may, at any session at which the
matter is included in its agenda, adopt by a two-thirds majority amendments to
Schedule I to this Convention.
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Article 27

Tout Membre doit assurer, sur son territoire, aux non-nationaux 1’égalité de
traitement avec ses propres ressortissants, en ce qui concerne les prestations en
cas d’accidents du travail et de maladies professionnelles.

Article 28

1. La présente convention revise la convention sur la réparation des acci-
dents du travail (agriculture), 1921, la convention sur la réparation des accidents
du travail, 1925, la convention sur les maladies professionnelles, 1925, et la con-
vention (revisée) des maladies professionnelles, 1934.

2. La ratification de la présente convention par un Membre partie 2 la
convention (revisée) des maladies professionnelles, 1934, impliquera la dénoncia-
tion de plein droit de ce dernier instrument, conformément a I’article 8 dudit
instrument, lorsque la présente convention sera entrée en vigueur. Toutefois,
I’entrée en vigueur de la présente convention ne ferme pas la convention (revisée)
des maladies professionnelles, 1934, A une ratification ultérieure.

Article 29

Conformément a I’article 75 de la convention concernant la sécurité sociale
(norme minimum), 1952, la partie VI et les dispositions correspondantes d’autres
parties de ladite convention cessent de s’appliquer & tout Membre qui ratifie la
présente convention dés la date 4 laquelle la présente convention entre en
vigueur pour ledit Membre. Toutefois, 1’acceptation des obligations de la -
présente convention est considérée comme constituant, aux fins de l'article 2 de
la convention concernant la sécurité sociale (norme minimumy), 1952, une accep-
tation des obligations de la partie VI et des dispositions correspondantes d’autres
parties de ladite convention.

Article 30

Lorsqu’il en sera ainsi disposé dans une convention adoptée ultérieurement
par la Conférence et portant sur une ou plusieurs matiéres traitées par la présente
convention, les dispositions de celle-ci qui seront spécifiées dans la convention
nouvelle cesseront de s’appliquer & tout Membre ayant ratifié cette derniére dés
la date de son entrée en vigueur pour ledit Membre.

Article 31

1. La Conférence internationale du Travail peut, & toute session ou la
question est inscrite 4 son ordre du jour, adopter a la majorité des deux tiers
des amendements au tableau I joint i la présente convention.
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2. Such amendments shall take effect in respect of any Member already
a party to the Convention when such Member notifies the Director-General of
the International Labour Office of its acceptance thereof.

3. Unless the Conference otherwise decides when adopting an amendment,
an amendment shall be effective, by reason of its adoption by the Conference,
in respect of any Member subsequently ratifying the Convention.

Article 32

The formal ratifications of this Convention shall be communicated to the
Director-General of the International Labour Office for registration.

Article 33

1. This Convention shall be binding only upon those Members of the
International Labour Organisation whose ratifications have been registered with
the Director-General.

2. It shall come into force twelve months after the date on which the
ratifications of two Members have been registered with the Director-General.

3. Thereafter, this Convention shall come into force for any Member
twelve months after the date on which its ratification has been registered.

Article 34

1. A Member which has ratified this Convention may denounce it after
the expiration of ten years from the date on which the Convention first comes
into force, by an act communicated to the Director-General of the International
Labour Office for registration. Such denunciation shall not take effect until
one year after the date on which it is registered.

2. Each Member which has ratified this Convention and which does not,
within the year following the expiration of the period of ten years mentioned in
the preceding paragraph, exercise the right of denunciation provided for in this
Article, will be bound for another period of ten years and, thereafter, may
denounce this Convention at the expiration of each period of ten years under
the terms provided for in this Article.

Article 35

1. The Director-General of the International Labour Office shall notify all
Members of the International Labour Organisation of the registration of all
ratifications and denunciations communicated to him by the Members of the
Organisation.

No. 8718
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2. Ces amendements porteront leurs effets 4 ’égard des Membres déja
parties 4 la convention dés que ceux-ci auront notifié au Directeur général du
Bureau international du Travail qu’ils les acceptent. ;

3. A moins que la Conférence n’en décide autrement au moment de
I’adoption de tels amendements, ceux-ci porteront leurs effets, du simple fait de
leur adoption par la Conférence, a I’égard de tout Membre ratifiant la convention
ultérieurement.

Article 32

Les ratifications formelles de la présente convention seront communiquées
au Directeur général du Bureau international du T'ravail et par lui enregistrées.

Article 33

1. La présente convention ne liera que les Membres de I’Organisation
internationale du Travail dont la ratification aura été enregistrée par le Directeur
général.

2. Elle entrera en vigueur douze mois aprés que les ratifications de deux
Membres auront été enregistrées par le Directeur général.

3. Par la suite, cette convention entrera en vigueur pour chaque Membre
douze mois aprés la date ol sa ratification aura été enregistrée.

Article 34

1. Tout Membre ayant ratifié la présente convention peut la dénoncer 2
P’expiration d’une période de dix années aprés la date de la mise en vigueur
initiale de la convention, par un acte communiqué au Directeur général du
Bureau international du Travail et par lui enregistré. La dénonciation ne prendra
effet qu’une année aprés avoir été enregistrée.

2. Tout Membre ayant ratifié la présente convention qui, dans le délai
d’une année apres 'expiration de la période de dix années mentionnée au para-
graphe précédent, ne fera pas usage de la faculté de dénonciation prévue par
le présent article sera lié pour une nouvelle période de dix années et, par la suite,
pourra dénoncer la présente convention a I'expiration de chaque période de
dix années dans les conditions prévues au présent article.

Article 35

1. Le Directeur général du Bureau international du Travail notifiera 2
tous les Membres de I’Organisation internationale du Travail ’enregistrement
de toutes les ratifications et dénonciations qui lui seront communiquées par
les Membres de I’Organisation.
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2. When notifying the Membhers of the Organisation of the registration of
the second ratification communicated to him, the Director-General shall draw
the attention of the Members of the Organisation to the date upon which the
Convention will come into force.

Article 36

The Director-General of the International Labour Office shall communicate
to the Secretary-General of the United Nations for registration in accordance
with article 102 of the Charter of the United Nations full particulars of all
ratifications and acts of denunciation registered by him in accordance with the
provisions of the preceding Articles.

Article 37

At such times as it may consider necessary the Governing Body of the
International Labour Office shall present to the General Conference a report on
the working of this Convention and shall examine the desirability of placing on
the agenda of the Conference the question of its revision in whole or in part.

Article 38

1. Should the Conference adopt a new Convention revising this Convention
in whole or in part, then, unless the new Convention otherwise provides—

(@) the ratification by a Member of the new revising Convention shall ipso jure
involve the immediate denunciation of this Convention, notwithstanding the
provisions of Article 34 above, if and when the new revising Convention shall
have come into force;

(b) as from the date when the new revising Convention comes into force this
Convention shall cease to be open to ratification by the Members.

2. This Convention shall in any case remain in force in its actual form and
content for those Members which have ratified it but have not ratified the revising
Convention.

Article 39

The English and French versions of the text of this Convention are equally
authoritative.
No. 8718
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2. En notifiant aux Membres de 1’Organisation I’enregistrement de la
deuxiéme ratification qui lui aura été communiquée, le Directeur général
appellera I'attention des Membres de 1’Organisation sur la date 4 laquelle la
présente convention entrera en vigueur.

Article 36

Le Directeur général du Bureau international du Travail communiquera au
Secrétaire général des Nations Unies, aux fins d’enregistrement, conformément
a P'article 102 de la Charte des Nations Unies, des renseignements complets au
sujet de toutes ratifications et de tous actes de dénonciation qu’il aura enregistrés
conformément aux articles précédents.

Article 37

Chaque fois qu’il le jugera nécessaire, le Conseil d’administration du
Bureau international du Travail présentera a la Conférence générale un rapport
sur P'application de la présente convention et examinera s’il y a lieu d’inscrire 4
I'ordre du jour de la Conférence la question de sa revision totale ou partielle.

Article 38

1. Au cas ou la Conférence adopterait une nouvelle convention portant
revision totale ou partielle de la présente convention, et 4 moins que la nouvelle
convention ne dispose autrement :

a) la ratification par un Membre de la nouvelle convention portant revision,
entrainerait de plein droit, nonobstant I’article 34 ci-dessus, dénonciation
immeédiate de la présente convention, sous réserve que la nouvelle convention
portant revision soit entrée en vigueur;

b) a partir de la date de 'entrée en vigueur de la nouvelle convention portant
revision, la présente convention cesserait d’étre ouverte 3 la ratification des
Membres.

2. La présente convention demeurerait en tout cas en vigueur dans sa
forme et teneur pour les Membres qui I'auraient ratifiée et qui ne ratifieraient
pas la convention portant revision.

Article 39

Les versions frangaise et anglaise du texte de la présente convention font
également foi.
Ne 8718
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SCHEDULE 1
LIST OF OCCUPATIONAL DISEASES
Occupational diseases Work involving exposure to risk
1. Pneumoconioses caused by sclerogenetic All work involving exposure to the risk

&

10.

11.

12.

13.

14.

mineral dust (silicosis, anthraco-silicosis,
asbestosis) and silico-tuberculosis provided
that silicosis is an essential factor in causing
the resultant incapacity or death.

. Diseases caused by beryllium or its toxic

compounds.

. Diseases caused by phosphorus or its toxic

compounds.

. Diseases caused by chrome or its toxic

compounds.

. Diseases caused by manganese or its toxic

compounds.

Diseases caused by arsenic or its toxic com-
pounds.

. Diseases caused by mercury or its toxic

compounds.

. Diseases caused by lead or its toxic com-

pounds.

. Diseases caused by carbon bisulphide.

Diseases caused by the toxic halogen deriva-
tives of hydrocarbons of the aliphatic series.

Diseases caused by benzene or its toxic
homologues.

Diseases caused by nitro- and amido-toxic
derivatives of benzene or its homologues.

Diseases caused by ionising radiations.

Primary epitheliomatous cancer of the skin
caused by tar, pitch, bitumen, mineral oil,
anthracene, or the compounds, products or
residues of these substances.

No. 8718

concerned.

All work involving exposure to the risk
concerned.

All work involving exposure to the risk
concerned.

All work involving exposure to the risk
concerned.

All work involving exposure to the risk
concerned.

All work involving exposure to the risk
concerned.

All work involving exposure to the risk
concerned.

All work involving exposure to the risk
concerned.

All work involving exposure to the risk
concerned.

All work involving exposure to the risk
concerned.

All work involving exposure to the risk
concerned.

All work involving exposure to the risk
concerned.

All work involving exposure to the
action of ionising radiations.

All work involving exposure to the
risks concerned,
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TABLEAU I
LISTE DES MALADIES PROFESSIONNELLES
Maladies professionnelles Travaux exposant au risque
1. Pneumoconioses causées par des poussiéres Tous travaux exposant au risque con-
minérales sclérogénes (silicose, anthraco- sidéré.
silicose, asbestose) et silico-tuberculose pour
autant que la silicose est une cause déter-
minante de I'incapacité ou de la mort.
2. Maladies causées par le béryllium (gluci- Tous travaux exposant au risque con-
nium) ou ses composés toxiques. sidéré.
3. Maladies causées par le phosphore ou ses Tous travaux exposant au risque con-
composés toxiques. sidéré.
4. Maladies causées par le chrome ou ses com- Tous travaux exposant au risque con-
posés toxiques. sidéré.
5. Maladies causées par le manganése ou ses Tous travaux exposant au risque con-
composés toxiques. sidéré.
6. Maladies causées par l'arsenic ou ses com- Tous travaux exposant au risque con-
posés toxiques. sidéré.
7. Maladies causées par le mercure ou ses com- Tous travaux exposant au risque con-
posés toxiques. sidéré.
8. Maladies causées par le plomb ou ses com- Tous travaux exposant au risque con-
posés toxiques. sidéré.
9. Maladies causées par le sulfure de carbone. Tous travaux exposant au risque con-
sidéré.
10. Maladies causées par les dérivés halogénés Tous travaux exposant au risque con-
toxiques des hydrocarbures de la série sidéré.
grasse.
11. Maladies causées par le benzéne ou ses Tous travaux exposant au risque con-
homologues toxiques. sidéré.
I2. Maladies causées par les dérivés nitrés et Tous travaux exposant au risque con-
aminés toxiques du benzéne ou de ses sidéré.
homologues.
13. Maladies causées par les radiations ioni- Tous travaux exposant a Paction des
santes. radiations ionisantes.
14. Epithéliomas primitifs de la peau causés par Tous travaux exposant aux risques

le goudron, le brai, le bitume, les huiles
minérales, l'anthracéne ou les composés,
produits ou résidus de ces substances.

considérés.
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15. Anthrax infection. Work in connection with animals
infected with anthrax. Handling of
animal carcasses or parts of such
carcasses including hides, hoofs and
horns. Loading and unloading or
transport of inerchandise which may
have been contaminated by animals
or animal carcasses infected with
anthrax.

SCHEDULE 1II
PERIODICAL PAYMENTS TO STANDARD BENEFICIARIES

Contingency Standard beneficiary Percentage
1. Temporary or initial incapacity for work Man with wife and two 60
children
2. Total loss of earning capacity or correspond- Man with wife and two 60
ing loss of faculty children
3. Death of breadwinner Widow with two chil- 50
dren
ANNEX

INTERNATIONAL STANDARD INDUSTRIAL CLASSIFICATION
OF ALL ECONOMIC ACTIVITIES

(Revised 1958)

List oF Divisions aND Major GROUPS

Major
group Division

Division 0. Agriculture, Forestry, Hunting and Fishing

0l. Agriculture.

02. Forestry and logging.

03. Hunting, trapping and game propagation.
04. Fishing.
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15. Infection charbonneuse. Travaux entrainant un contact avec
des animaux charbonneux. Manipu-
lation de débris animaux. Charge-
ment, déchargement ou transport de
marchandises susceptibles d’avoir
été souillées par des animaux ou des
débris animaux infectés.
TABLEAU II
PAIEMENTS PERIODIQUES AUX BENEFICIAIRES TYPES
Eventualité Bénéficiaire type Pourcentage
1. Incapacité temporaire de travail ou incapacité Homme ayant ‘une 60
de travail se trouvant dans sa phase initiale. épouse et deux
enfants.
2. Perte totale de la capacité de gain ou dimimu- Homme ayant une 60
tion correspondante de Pintégrité physique. épouse et deux en-
fants.
3. Décés du soutien de famille. Veuve ayant deux en- 50
fants.
ANNEXE
CLASSIFICATION INTERNATIONALE TYPE, PAR INDUSTRIE,
DE TOUTES LES BRANCHES D’ACTIVITE ECONOMIQUE
(Revisée en 1958)
NOMENCLATURE DES BRANCHES ET DES CLASSES
Classe Branche
Branche 0 — Agriculture, sylviculture, chasse et péche
01. Agriculture.
02. Sylviculture et exploitation forestiére.
03. Chasse, piégeage et repeuplement en gibier.
04. Péche.

Vol. 602-20
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I1.
12.
13.
14.
19.

40.

1.
52.

61.
62.
63.

Drivision 1. Mining and Quarrying

Coal mining.

Metal mining.

Crude petroleum and natural gas.

Stone quarrying, clay and sand pits.
Other non-metallic mining and quarrying.

Divisions 2-3.  Manufacturing

Food manufacturing industries, except beverage industries.

Beverage industries.

Tobacco manufacturers.

Manufacture of textiles.

Manufacture of footwear, other wearing apparel and made-up textile goods.

Manufacture of wood and cork, except manufacture of furniture.

Manufacture of furniture and fixtures.

Manufacture of paper and paper products.

Printing, publishing and allied industries.

Manufacture of leather, and leather and fur products, except footwear and other
wearing apparel. :
Manufacture of rubber products.

Manufacture of chemicals and chemical products.

Manufacture of products of petroleuin and coal.

Manufacture of non-metallic mineral products, except products of petroleum and
coal.

Basic metal industries.

Manufacture of metal products, except machinery and transport equipment.

Manufacture of machinery, except electrical machinery.

Manufacture of electrical machinery, apparatus, appliances and supplies.
Manufacture of transport equipment.

Miscellaneous 1nanufacturing industries.

Division 4. Construction

Construction.

Division 5. Electricity, Gas, Water and Sanitary Services

Electricity, gas and steam.
Water and sanitary services.

Division 6. Commerce

Wholesale and retail trade.

Banks and other financial institutions.
Insurance.

Real estate.
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s1.
52.

Branche 1 — Industries extractives

Extraction du charbon.

Extraction des minerais métalliques.

Pétrole brut et gaz naturel.

Extraction de la pierre a bitir, de I'argile et du sable.
Extraction d’autres minéraux non métalliques.

Branches 2 et 3 — Industries manufacturiéres

Industries alimentaires, a I'exclusion de la fabrication des boissons.

Fabrication des boissons.

Industrie du tabac.

Industrie textile.

Fabrication des chaussures et articles d’habillement et confection d’ouvrages divers
en tissu.

Industrie du bois et du liége, 4 ’exclusion de I'industrie du meuble.

Industrie du meuble.

Industrie du papier et fabrication des articles en papier.

Imprimerie, édition et industries annexes.

Industrie du cuir, des fourrures et des articles en cuir et en fourrure, a I’exclusion des
chaussures et autres articles d’habillement.

Industrie du caoutchouc.

.. Industrie chimique.

Industrie des dérivés du pétrole et du charbon.

Industrie des produits minéraux non métalliques, a 'exclusion des dérivés du pétrole
et du charbon.

Industrie métallurgique de base.

Fabrication des ouvrages en métaux, & Pexclusion des machines et du matériel
de transport.

Construction de machines, & I'exclusion des machines électriques.

Construction de machines, appareils et fournitures électriques.

Construction de matériel de transport.

Industries manufacturiéres diverses.

Branche 4 — Bétiment et travaux publics

Bitiment et travaux publics.

Branche 5 — Electricité, gaz, eau et services sanitaires

Electricité, gaz et vapeur.
Services des eaux et services sanitaires.

Branche 6 — Commerce, bangue, assurance, affaires immobiliéres

Commerce de gros et de détail.

Banques et autres établissements financiers.
Assurances.

Affaires immobiliéres.
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Division 7. Transport, Storage and Communication

71. Transport.
72. Storage and warehousing.
73. Communication.

Division 8. Services

81. Government services.
82. Community services.’
83. Business services.

84. Recreation services.
85. Personal services.

Division 9. Activities Not Adequately Described

90. Activities not adequately described.

The foregoing is the authentic text of the Convention duly adopted by the
General Conference of the International Labour Organisation during its Forty-
eighth Session which was held at Geneva and declared closed the ninth day of
July 1964. A '

IN FAITH WHEREOF we have appended our signatures this thirteenth day of
July 1964. ' '

The President of the Conference :
Andrés AGuiLAR MAWDSLEY

The Director-General of the International Labour Office :
David A. MoRse
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Branche 7 — Transports, entrepéts et communications

71. Transports.
72. Entrepdts et magasins.
73. Communications.

Branche 8 — Services

81. Services gouvernementaux.

82. Services fournis a la collectivité.
83. Services fournis aux entreprises.
84. Services récréatifs.

85. Services personnels.

Branche 9 — Activités mal désignées
90. Activités mal désignées.
Le texte qui précéde est le texte authentique de la convention diiment
adoptée par la Conférence générale de I’Organisation internationale du Travail

dans sa quarante-huitiéme session qui s’est tenue 4 Genéve et qui a été déclarée
close le 9 juillet 1964.

EN FoI DE QUOI ont apposé leurs signatures, ce treiziéme jour de juillet 1964 :

Le Président de la Conférence :
Andrés AGuiLAR MAWDSLEY

Le Directeur général du Bureau international du Travail :
David A. MoORSE

Neo 8718
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ANNEX A

No. 521. CONVENTION ON THE
PRIVILEGES AND IMMUNITIES
OF THE SPECIALIZED AGEN-
CIES. APPROVED BY THE
GENERAL ASSEMBLY OF THE
UNITED NATIONS ON 21 NOVEM-
BER 1947*

ACCESSION in respect of the World
Health Organization, the International
Labour Organisation, the United
Nations Educational, Scientific and
Cultural Organization, the Universal
Postal Union, the International Tele-
communication Union and the World
Meteorological Organization

Instrument deposited on:
2 August 1967
HuNncary

The instrument contains the following
reservations :

ANNEXE A

No 521. CONVENTION SUR LES
PRIVILEGES ET IMMUNITES
DES INSTITUTIONS SPECIALI-
SEES. APPROUVEE PAR L’ASSEM-
BLEE GENERALE DES NATIONS
UNIES LE 21 NOVEMBRE 1947*

ADHESION en ce qui concerne I'Organi-
sation mondiale de la santé, 1'Organisa-
tion internationale du Travail, I'Organi-
sation des Nations Unies pour I’éduca-
tion, la science et la culture, I'Union
postale universelle, I'Union interna-
tionale des télécommunications et
I’Organisation météorologique mondiale

Instrument déposé le:
2 aofit 1967

HoNGRIE

L’instrument est assorti des réserves
suivantes :

[HUNGARIAN TEXT — TEXTE HONGROIS]

,»A Magyar Népkoztirsasig az egyezmény 24. és 32. bekezdéseinek rendclkezéseit
azzal a fenntartissal fogadja el, hogy az egyczmény értelmezésébdl és alkalmazisibél
szdrmazé vitak esetén a Nemzetkoézi Birésigot csak akkor lehet igénybe venni, ha a fel-
meriilt vita esetén a vitiban érdekelt valamcnnyi fél ebben megegyezik.

,»A Magyar Népkoztarsasdg fenntartdssal él az egyezmény 32. bekezdésének ama
rendelkezése ellen is, amely az ott meghatdrozott esetekben a Nemzetkézi Birésig

tanicsadé véleményét iigydnt6vé teszi.

[TRANSLATION]

The Hungarian People’s Republic
accepts sections 24 and 32 of the Con-
vention with the reservation that

1 United Nations, Treaty Series, Vol. 33,
p. 261; for subsequent actions relating to this
Convention, see references in Cumulative In-
dexes Nos. 1 to 7, as well as Annex A in vol-
umes 551, 559, 560, 567, 569, 570, 571, 572, 579,
580, 581, 586, 596 and 597.

[TraDUCTION]

La République populaire hongroise
accepte les sections 24 et 32 de la Conven-
tion avec la réserve suivante : les différends

1 Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 33,
p. 261; pour tous faits ultérieurs intéressant
cette Convention, voir les références données
dans les Index cumulatifs n° 1 3 7, ainsi que
I’Annexe A des volumes 551, 559, 560, 567,
569,570,571, 572, 579, 580, 581, 586, 596 et 597.
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disputes regarding the interpretation
and application of the Convention shall
be referred to the International Court of
Justice only with the consent of all parties
involved in the given dispute.

The Hungarian People’s Republic makes
a reservation also with regard to the pro-
vision in section 32 making the advisory
opinion of the Court decisive in certain
cases.

concernant l'interprétation et Fapplication
de la Convention ne seront portés devant
la Cour internationale de Justice qu’avec
'accord de toutes les parties au différend.

La République populaire hongroise fait
également une réserve touchant la disposi-
tion de la section 32 qui rend P'avis con-
sultatif de la Cour décisif dans certains cas.

Ne 521
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No. 2602. AGREEMENT BETWEEN THE KINGDOM OF THE NETHER-
LANDS AND JAPAN FOR AIR SERVICES. SIGNED AT THE HAGUE,
ON 17 FEBRUARY 1953t

EXCHANGE OF NOTES CONSTITUTING AN AGREEMENT? AMENDING THE SCHEDULE OF THE
ABOVE-MENTIONED AGREEMENT, AS MODIFIED, 'ToOKYO, 19 aND 25 MAy 1964

Official text: English.
Registered by the International Civil Aviation Organization on 31 July 1967.

I
ROYAL NETHERLANDS EMBASSY

No. 3274
Tokyo, May 19th, 1964

Monsieur le Ministre,

I have the honour to refer to the consultations which took place in Tokyo during
January, February and March, 1964 in accordance with Article 15 of the Agreement
between the Kingdom of the Netherlands and Japan for Air Services, signed at The Hague
on February 17th, 1953.

Pursuant to an agreement reached at the said consultations I now have the honour
to propose that the following amendments be made to the schedule of the Agreement as
amended by the Exchange of Notes dated respectively May 7th and May 12th, 1958.3

I. The route (c) specified in Section I (Routes to be served by the designated airline or
airlines of Japan) shall be deleted.

2. The route () specified in Section II (Routes to be served by the designated airlin€
or airlines of the Kingdom of the Netherlands) shall be replaced by the following route :
() Amsterdam-Points in Iceland-Points in Greenland-Points in Alaska and the

Aleutians-Tokyo, in both directions.

If the foregoing proposal is acceptable to the Japanese Government, it is suggested
that this Note and Your Excellency’s reply thereto should be regarded as constituting an
agreement between the Governments of the Netherlands and Japan in this matter, which
will enter into force on the date of Your Excellency’s reply.

I avail myself of this opportunity to renew to you, Monsieur le Ministre, the assurance
of my highest consideration.

N. A. J. o Voocp

His Excellency Mr. Masayoshi Ohira

Minister for Foreign Affairs

Ministry of Foreign Affairs

Tokyo

1 United Nations, Treaty Series, Vol. 192, p. 215, and Vol. 335, p. 304.
2 Came into force on 25 May 1964 by the exchange of the said notes.
3 United Nations, Treaty Sertes, Vol. 335, p. 304.
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[TrADUCTION — TRANSLATION]

Ne 2602. ACCORD ENTRE LE GOUVERNEMENT DES PAYS-BAS ET LE
GOUVERNEMENT JAPONAIS RELATIF AUX SERVICES AERIENS.
SIGNE A LA HAYE, LE 17 FEVRIER 19531

ECHANGE DE NOTES CONSTITUANT UN AVENANT2 AU TABLEAU ANNEXE A L’ACCORD SUSMEN-
TIONNE, DEJA MODIFIE. Tokyo, 19 ET 25 Ma1 1964

Texte officiel anglais.
Enregistré par I’ Organisation de I’ aviation civile internationale le 31 juillet 1967.

I

AMBASSADE ROYALE DES PAYS-BAS

Ne 3274

Tokyo, le 19 mai 1964
Monsieur le Ministre,

J’ai I'honneur de me référer aux consultations qui ont eu lieu a2 Tokyo en janvier,
février et mars 1964, conformément 4 I'article 15 de I’Accord conclu entre le Royaume des
Pays-Bas et le Japon relatif aux services aériens, signé 4 La Haye le 17 février 19531

Conformément aux décisions prises lors de ces entretiens, je propose que le tableau
annexé i ’Accord, tel qu'il a été modifié par les échanges de notes datés respectivement
du 7 et du 12 mai 19583, soit 4 nouveau modifié comme suit :

1. Supprimer la route ¢ figurant dans la section I (routes devant étre desservies par la ou
les entreprises désignées par le Japon).
2. Remplacer la route b figurant 2 la section II (routes devant étre desservies par la ou
les entreprises désignées par le Royaume des Pays-Bas) par la suivante :
b) Amsterdam — points en Islande — points au Groenland ~ point en Alaska et dans
les iles Aléoutiennes — Tokyo, dans les deux sens.

Si les propositions qui précédent rencontrent Pagrément du Gouvernement japonais,
je propose que la présente lettre et votre réponse soient considérées comme constituant,
entre le Gouvernement des Pays-Bas et le Gouvernement japonais, un accord qui entrera
en vigueur 2 la date de la réponse de Votre Excellence.

Je saisis, etc.

N. A. ]J. pe VooGp
Son Excellence Monsieur Masayoshi Ohira
Ministre des affaires étrangéres
Ministére des affaires étrangéres
Tokyo

! Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 192, p. 215, et vol. 335, p. 305.
2 Entré en vigueur le 25 mai 1964 par ’échange desdites notes,
3 Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 335, p. 305.
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II

THE GAIMUSHO
No. 39/EUW
Tokyo, May 25, 1964
Monsieur 1’ Ambassadeur,

I have the honour to acknowledge receipt of Your Excellency’s Note of May 19th,
1964, which reads as follows :

[See note I

I have the honour to inform Your Excellency that the Government of Japan accepts
the above proposal of the Government of the Netherlands and to confirm that Your
Excellency’s Note and this reply are regarded as constituting an agreement between
the two Governments in this matter, which will enter into force on the date of this reply.

I avail myself of this opportunity to renew to Your Excellency, Monsieur I’Ambassa-
deur, the assurance of my highest consideration.

Masayoshi OHIRA
Minister of Foreign Affairs

His Excellency Mr. N. A. J. de Voogd

Ambassador Extraordinary and Plenipotentiary
of the Netherlands

Tokyo

No. 2602
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II

LE GAIMUSHO

Ne 39/EUW
Tokyo, le 25 mai 1964
Monsieur I’Ambassadeur,

Jai 'honneur d’accuser réception de la note de Votre Excellence en date du 19 mai
1964, qui est ainsi congue :

[Voir note I]

Je tiens 2 faire connaitre 2 Votre Excellence que le Gouvernement japonais accepte
cette proposition du Gouvernement des Pays-Bas et 4 confirmer que la note de Votre
Excellence et la présente sont considérées comme constituant entre les deux Gouverne-
ments un accord qui entrera en vigueur 2 la date de la présente réponse.

Je saisis, etc.

Masayoshi OHIRA
Ministre des affaires étrangéres

Son Excellence Monsieur N. A. J. de Voogd

Ambassadeur extraordinaire et plénipotentiaire
des Pays-Bas

Tokyo

N° 2602
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No. 2930. AGREEMENT BETWEEN
THE GOVERNMENT OF FRANCE
AND THE GOVERNMENT OF THE
UNION OF SOUTH AFRICA IN
REGARD TO AIR SERVICES
BETWEEN THEIR RESPECTIVE
TERRITORIES. SIGNED AT
PARIS, ON 17 SEPTEMBER 1954t

EXCHANGE OF NOTES CONSTITUTING AN
AGREEMENT2 AMENDING THE ABOVE-MEN-
TIONED AGREEMENT AS AMENDED. CAPE
Town, 31 January 1966

Official texts: English and French.

Registered by the International Civil Avia-
tion Organization on 31 July 1967.

AMBASSADE DE FRANCE
EN AFRIQUE DU SUD

Le Cap, Ie 31 janvier 1966

Monsieur le Ministre,

A la suite des négociations qui ont eu
lieu 2 Pretoria les 2 et 3 septembre 1965
entre une délégation du Gouvernement
sud-africain et une délégation du Gouver-
nement frangais, dirigées 'une par Mon-
sieur D, J. Joubert, Secrétaire Général du
Ministére des Transports, I'autre par moi-
méme, les parties étaient convenues
d’amender l'accord du 17 septembre
1954* relatif aux liaisons aériennes entre
I’ Afrique du Sud et la France et de:

a) suspendre Yapplication des articles
4,5, 6,7 8 et 9 de I’Accord relatif aux
services aériens entre leurs territoires
signé le 17 septembre 1954, amendé par
les échanges de notes des 14 et 24 sep-

1 United Nations, Treaty Series, Vol. 216,
p. 29; Vol. 254, p. 414; Vol. 412, p. 325 and
Vol. 497, p. 341.

2 Came into force on 31 January 1966 by the
exchange of the said notes.

Ne 2930. ACCORD ENTRE LE
GOUVERNEMENT FRANCAIS ET
LE GOUVERNEMENT DE
L’'UNION SUD-AFRICAINE CON-
CERNANT LES LIGNES AERIEN-
NES RELJANT LEURS TERRI-
TOIRES RESPECTIFS. SIGNE A
PARIS, LE 17 SEPTEMBRE 19541

ECHANGE DE NOTES CONSTITUANT UN AVE-
NANT2 A L’ACCORD SUSMENTIONNE, TEL
QU’IL A ETE MODIFIE. LE CaP, 31 JANVIER
1966

Textes officiels anglais et francais.
Enregistré par I’Organisation de Uaviation
civile internationale le 31 juillet 1967.

[TRANSLATION — TRADUCTION]

EMBASSY OF FRANCE
TO SOUTH AFRICA

Cape Town, 31 January 1966
Sir,

As a result of the discussions which
took place at Pretoria on 2 and 3 September
1965 between a delegation of the South
African Government and a delegation of
the French Government, headed respec-
tively by Mr. D. J. Joubert, Secretary
for Transport, and myself, the parties
agreed to amend the Agreement of 17 Sep-
tember 1954 in regard to air services
between South Africa and France and :

(a) To suspend articles 4, 5, 6,7, 8 and 9
of the Agreement in regard to air services
between their respective territories signed
on 17 September 1954, and amended by
exchanges of notes dated 14 and 24 Sep-

1 Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 216,
p. 29; vol. 254, p. 417; vol. 412, p, 325 et
vol. 497, p. 341.

2Entré en vigueur le 31 janvier 1966 par
I’échange desdites notes.
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tembre 19561, 4 avril et 4 aolit 19612 et
22 juin 19633, pendant la période ou sera
en vigueur un accord entre l’entreprise
désignée par le Gouvernement de la
République d’Afrique du Sud et Pentre-
prise désignée par le Gouvernement fran-
cais, relatif, en particulier, aux routes, a
la fréquence et 4 la capacité des services
aériens exploités par lesdites compagnies
en vertu de I’Accord susmentionné;

b) ajouter les paragraphes suivants 2 la
suite du paragraphe 3 de I’Article 11 de
I’ Accord signé le 17 septembre 1954 :

«4) a la demande de I'une ou l'autre
des Parties au présent accord, des con-
sultations auront lieu entre autorités
aéronautiques desdites Parties; ces con-
sultations commenceront dans les
soixante jours a4 compter de la date de
la demande.

«5) le résultat des consultations pré-
vues a larticle 4 ci-dessus sera confirmé
par un échange de notes par la voie
diplomatique. »

J’ai 'honneur de faire savoir a Votre
Excellence que le Gouvernement frangais
a donné son agrément aux amendements
ci-dessus et je lui serais reconnaissant de
bien vouloir me confirmer I'accord du
Gouvernement sud-africain sur la mise en
application du texte ainsi modifié de
I'accord du 17 septembre 1954.

Je saisis cette occasion pour vous
renouveler, Monsieur le Ministre, les
assurances de ma trés haute considération.

Georges BALAY
Ambassadeur de France
en Afrique du Sud
Son Excellence
Monsieur Hilgard Muller
Ministre des Affaires Etrangéres
Le Cap

! Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 254,
p. 417.

2 Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 412,
p. 325.

3 Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 497,
p. 341.

tember 1956!, 4 April and 4 August 19612
and 22 June 1963,3 for the period during
which an agreement is in force between
the airline designated by the Government
of the Republic of South Africa and the
airline designated by the Government of
France relating, in particular,to the routes,
the frequencies and the capacities of the air
services to be provided by the said airlinesin
terms of the above-mentioned agreement.

(b)) To add the following paragraphs at
the end of article 11, paragraph 3, of the
Agreement signed on 17 September 1954 :

“(4) At the request of either of the
parties to this Agreement, consultations
shall take place between the aeronautical
authorities of the said parties and such

consultation shall commence within a

period of sixty days reckoned as from

the date on which the request was made.

“(5) The result of the consultations
referred to in paragraph (4) above shall
be confirmed by an exchange of notes
through the diplomatic channel.

I have the honour to inform Your
Excellency that the French Government
has given its agreement to the above
amendments and I should be grateful
if you would confirm to me the agreement
of the South African Government on the
application of the text, as amended, of
the Agreement of 17 September 1954.

I take this opportunity, etc.

Georges BarLay
Ambassador of France
to South Africa
His Excellency
Mr. Hilgard Muller
Minister of Foreign Affairs
Cape Town

1 United Nations, Treaty Series, Vol. 254,
p. 414,

2 United Nations, Treaty Series, Vol. 412,
p. 325.

3 United Nations, Treaty Series, Vol. 497,
p. 341.

Ne 2930
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23/73 23/73
DEPARTMENT OF FOREIGN AFFAIRS MINISTERE DES AFFAIRES ETRANGERES
CAPE TOWN LE CAP
31st January, 1966 Le 31 janvier 1966
Your Excellency, Monsieur ’Ambassadeur,

I have the honour to acknowledge the
receipt of your letter of today’s date,
referring to the discussions which took
place in Pretoria on the 2nd and 3rd Sep-
tember, 1965, between delegations repre-
senting the French and South African
Governments, at which amendments to
the Air Agreement of 17th September,
1954, in the following terms were agreed to,
and signifying that the French Government
has since approved these amendments :

(@) to suspend articles 4, 5, 6,7, 8and 9
of the agreement between the said Govern-
ments, in regard to air services between
their respective territories, which was
entered mto on the seventeenth day of
September, 1954, and which was amended
by exchanges of notes dated 14 September
1956 and 24 September 1956, 4 April 1961
and 4 August 19612 and 22 June 1963,3 for
the period during which an agreement is
in force between the airline designated by
the Government of the Republic of South
Africa and the airline designated by the
Government of France which has been
approved by both the said Governments
and which relate in particular to the routes,
the frequencies and the capacities of the air
services to be provided by the said airlines
in terms of the firstmentioned agreement.

1 United Nations, Treaty Series, Vol. 254,
p. 414.

2 United Nations, Treaty Series, Vol. 412,
p. 325.

3 United Nations, Treaty Series, Vol. 497,
p. 341.

No. 2930

J’ai Phonneur d’accuser réception de la
lettre en date de ce jour de Votre Excellence
se référant aux négociations qui ont eu lieu
a Pretoria les 2 et 3 septembre 1965 entre
une délégation représentant le Gouverne-
ment frangais et une délégation représen-
tant le Gouvernement sud-africain 2 la suite
desquelles les Parties sont convenues
d’amender I’Accord relatif aux liaisons
aériennes du 17 septembre 1954, lettre dans
laquelle il est indiqué que le Gouvernement
frangais a donné son agrément i ces
amendements et accepté de :

a) Suspendre D'application des articles
4,5,6,7 8 et 9 de ’Accord relatif aux
services aériens entre leurs territoires signé
le 17 septembre 1954, amendé par les
échanges de notes des 14 et 24 septembre
19561, 4 avril et 4 aolt 19612 et 22 juin
19633, pendant la période ou sera en vi-
gueur un accord entre I'entreprise désignée
par le Gouvernement de la République
d’Afrique du Sud et Ientreprise désignée
par le Gouvernement frangais, relatif, en
particulier, aux routes, 2 la fréquence et a
la capacité des services aériens exploités par
lesdites compagnies en vertu de I’Accord
susmcentionné.

1 Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 254,
p. 414.

”3Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 412,
p. 325.

3 l\iations Unies, Recueil des Traités, vol. 497,
p. 341.
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(b) to add the following paragraphs at
the end of paragraph 11 of the Agreement
entered into on the seventeenth day of
September, 1954 :

““ (4) At the request of either of the
parties to this agreement consultations
shall take place between the aeronautical
authorities of the said parties and such
consultation shall commence within a
period of sixty days reckoned as from
the date on which the request was
made. ”’

I desire to confirm that the foregoing
correctly expresses the understanding
between our two Governments and that
your letter and this reply are regarded as
constituting an agreement between the
two Governments by which the existing
agreement dated the 17th September, 1954,
is amended.

Please accept, Your Excellency, the
assurance of my highest consideration.

H. MuLLER
Minister of Foreign Affairs

His Excellency

Mr. Georges Balay
Ambassador of France
Cape Town

Vol. 602-21

b) Ajouter les paragraphes suivants 2
la suite du paragraphe 3 de larticle 11 de
I’Accord signé le 17 septembre 1954 :

«4) A la demande de 'une ou 'autre
des Parties au présent Accord, des con-
sultations auront lieu entre autorités
aéronautiques desdites Parties; ces con-
sultations commenceront dans les
60 jours 4 compter de la date de la
demande. »

Je tiens a faire savoir 4 Votre Excellence
que les propositions qui précédent expri-
ment correctement 'accord intervenu entre
nos deux Gouvernements et que le Gouver-
nement sud-africain considérera votre lettre
et la présente réponse comme constituant
un accord entre nos deux Gouvernements
amendant ’Accord en date du 17 sep-
tembre 1954,

Veuillez agréer, etc.

H. MUuLLER
Ministre des affaires étrangéres

Son Excellence
Monsieur Georges Bala§
Ambassadeur de France
Le Cap

Ne 2930
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No. 3226. AGREEMENT BETWEEN ISRAEL AND SWITZERLAND RELAT-
ING TO AIR SERVICES. SIGNED AT HAKIRYA, ON 19 NOVEMBER 19521

MODIFICATION of the route schedules annexed to the above-mentioned Agreement

By an exchange of notes, dated at Jerusalem on 23 March and 22 July 1965, an agree-
ment was concluded to modify the route schedules of the said annex to read :

[TRANSLATION — TRADUCTION]

Table I
Routes on which air services may be operated by the designated airline of Israel :

I. Israel-Athens—-Zurich;
2. Israel-Athens—a point in Switzerland-Paris—New York.

Table IT

Routes on which air services may be operated by the designated airlme of Switzer-

land : .

1. Switzerland—Athens-Tel Aviv;

2. Switzerland-Athens-a point in Israel-and not more than five out of the following
points :
Teheran-Karachi-Bombay or Calcutta-Bangkok—Kuala Lumpur and/or Singapore or
Manila or Hong Kong.

The same agreement provided that the designated carriers might omit any point
on the routes specified in the annex to the Agreement provided that their flights started
or terminated in the country by which they are designated.

The modifying agreement came into force on 22 July 1965 by the exchange of the
said notes. :

Certified statement was registered by the International Civil Aviation Organization on
31 Fuly 1967.

! United Nations, Treaty Series, Vol. 232, p. 3.
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Neo 3226. ACCORD ENTRE ISRAEL ET LA SUISSE RELATIF AUX SERVICES
AERIENS. SIGNE A HAKIRYA, LE 19 NOVEMBRE 1952

MODIFICATION des tableaux de routes de ’annexe 4 I’Accord susmentionné

Par un échange de notes daté 4 Jérusalem des 23 mars et 22 juillet 1965 un accord
a été coaclu qui modifie comme suit les tableaux de routes de ladite annexe :

« Tableau I

«Services que peut exploiter 'entreprise désignée par Israél ;
« 1. Israél — Athénes ~ Zurich;
«2. Israél — Athénes — un point en Suisse — Paris — New York.

« Tableau IT

« Services que peut exploiter ’entreprise désignée par la Suisse :
que p P P gnee p

« 1. Suisse — Athénes — Tel Aviv;
¢ 2. Suisse — Athénes — un point en Israél - et cinq points au plus parmi les suivants :

« Téhéran — Karachi — Bombay ou Calcutta — Bangkok — Kuala Lumpur et ou Singa-
pour ou Manille ou Hong-kong. »

Le méme accord dispose que les entreprises désignées peuvent, 2 leur convenance,
ne pas desservir un point quelconque des routes spécifiées dans 'annexe de I’Accord,
pour autant que leurs vols commencent ou se terminent dans le pays qui les a désignées.

L’accord portant modification est entré en vigueur le 22 juillet 1965 par I’échange de
notes susmentionné.

La déclaration certifide a été enregistrée par I’ Organisation de I’ aviation ctvile interna-
tionale le 31 juillet 1967.

! Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 232, p. 3.
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No. 3608. AIR TRANSPORT AGREEMENT BETWEEN SWITZERLAND AND
LEBANON. SIGNED AT BEIRUT, ON 3 MARCH 19541

MODIFICATION of the annex to the above-mentioned Agreement

By an exchange of letters dated at Beirut on 19 May 1958, an agreement was con-
cluded to modify schedules I and II of the said annex to read :

[TRANSLATION — TRADUCTION]
Schedule I

Services which the designated Swiss airlines may operate :
1. Switzerland-Italy and/or Austria-Greece-Turkey—Lebanon;
2. Switzerland-Italy andfor Austria-Greece-Turkey-Lebanon-United Arab Republic
(Damascus)-Iran—-Afghanistan or Pakistan—India and points beyond;
3. Switzerland—Italy and/or Austria-Greece—Turkey-Lebanon-Iraq (Basrah)-Bahrein-
Pakistan-India and points beyond;
in both directions, with the option of omitting certain stops on any or all flights and of
making technical stops at points not included in the above schedule.

Schedule IT

Services which the designated Lebanese airlines may operate :
1. Lebanon—-Turkey—Greece—Austria and/or Italy-Switzerland;
2. Lebanon-Turkey—-Greece—Austria and/or Italy-Switzerland-Federal Republic of
Germany-Belgium—Great Britain and points beyond;
3. Lebanon-Turkey—Greece—Austria and/or Italy-Switzerland-France-Belgium-Great
" Britain and points beyond;
4. Lebanon-Turkey-Greece-Austria andfor Italy-Switzerlaind— Federal Republic of
Germany-Belgium-Scandinavian countries or Great Britain and points beyond;

in both directions, with the option of omitting certain stops on any or all flights and of
making technical stops at points not included in the above schedule.

The modifying agreement came into force on 19 May 1958 by the exchange of the
said letters.

Certified statement was registered by the International Civil Aviation Organization on
31 Fuly 1967.

1 United Nations, Treaty Series, Vol. 255, p. 126.
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No 3608. ACCORD ENTRE LA SUISSE ET LE LIBAN RELATIF AUX TRANS-
PORTS AERIENS. SIGNE A BEYROUTH, LE 3 MARS 954!

MODIFICATION de ’annexe 4 I’Accord susmentionné

Par un échange de lettres daté a Beyrouth du 19 mai 1958 un accord a été conclu qui
modifie comme suit les tableaux I et II de ladite annexe :

« Tableau I

¢ Services que peuvent exploiter les entreprises suisses désignées :
« 1. Suisse — Italie et/ou Autriche — Gréce — Turquie — Liban;

«2. Suisse — Italie et/ou Autriche — Gréce — Turquie — Liban — République Arabe Unie
(Damas) — Iran — Afghanistan ou Pakistan — Inde et au-dela;

« 3. Suisse — Italie et/fou Autriche — Gréce — Turquie — Liban - Irak (Basrah) — Bahrein —
Pakistan — Inde et au-dela;

dans les deux directions, avec faculté de supprimer certaines escales, lors de tout ou partie
des vols, et d’effectuer des escales techniques aux points non repris au tableau ci-dessus.

« Tableau IT

«Services que peuvent exploiter les entreprises libanaises désignées :

« 1. Liban — Turquie — Gréce ~ Autriche et/ou Italie — Suisse;

«2. Liban — Turquie — Gréce — Autriche et/ou Italie — Suisse — République Fédérale
d’Allemagne — Belgique — Grande-Bretagne et au-dela;

«3. Liban — Turquie — Gréce — Autriche et/ou Italie — Suisse ~ France — Belgique —
Grande-Bretagne et au-dela;

¢4. Liban — Turquie — Gréce — Autriche et ou Italie — Suisse — République Fédérale
d’Allemagne - Belgique — Pays Scandinaves ou Grande-Bretagne et au-del3;

dans les deux directions, avec faculté de supprimer certaines escales, lors de tout ou partie
des vols, et d’effectuer des escales techniques aux points non repris au tableau ci-dessus. ,

L’accord portant modification est entré en vigueur le 19 mai 1958 par I’échange de
lettres susmentionné.

La déclaration certifide a éié enregistrée par I'Organisation de I’aviation ctvile inter-
nationale le 31 juillet 1967.

! Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 255, p. 126.
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No. 3609. AGREEMENT BETWEEN SWITZERLAND AND SYRIA CON-
CERNING REGULAR CIVIL AIR SERVICES. SIGNED AT DAMASCUS,
ON 26 MAY 1954*

MODIFICATION of the annex to the above-mentioned Agreement
By an exchange of notes, dated at Damascus on 31 August and 31 October 1957, an

agreement was concluded to modify Schedule I to the said annex to read :

[TraNsLATION — TRADUCTION]

Schedule 1

Services which may be operated by the designated Swiss airlines :

Points in Switzerland—Rome andfor Vienna—Athens-Istanbul-Beirut-Damascus—
Points in Iraq and/or Jordan and/or in Iran andfor in Egypt and beyond those countries,
in both directions, with the option of omitting one or more stops on any or all flights.

The modifying agreement came into force on 31 October 1957 by the exchange of
the said notes.

Certified statement was registered by the International Civil Aviation Organization on
31 Fuly 1967.

1 United Nations, Treaty Series, Vol. 255, p. 145.
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No 3609. ACCORD ENTRE LA SUISSE ET LA SYRIE RELATIF AUX SER-
VICES AERIENS CIVILS REGULIERS. SIGNE A DAMAS, LE 26 MAI 19541

MODIFICATION de I’annexe & I'’Accord susmentionné

Par un échange de notes daté 4 Damas des 31 aolt et 31 octobre 1957, un accord a été
conclu qui modifie comme suit le tableau I de ladite annexe :

« Tableau I

«Services que peuvent exploiter les entreprises suisses désignées :

«Points en Suisse — Rome etfou Vienne — Athénes — Istanbul — Beyrouth — Damas —
Points en Irak etfou en Jordanie et/ou en Iran et/ou en Egypte et au-dela de ces pays,
dans les deux directions, avec faculté de supprimer une ou plusieurs escales, lors de tout
ou partie des vols. »

L’accord portant modification est entré en vigueur le 31 octobre 1957 par I'échange
de notes susmentionné.

La déclaration certifide a été enregistrée par I'Organisation de I’aviation civile inter-
nationale le 31 juillet 1967.

1 Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 255, p. 145.
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No. 4332. AGREEMENT BETWEEN THE UNION OF SOUTH AFRICA AND
NORWAY IN REGARD TO AIR SERVICES. SIGNED AT PRETORIA,
ON 28 MARCH 1958

EXCHANGE OF NOTES CONSTITUTING AN AGREEMENT? EXTENDING THE PERIOD OF VALIDITY OF
THE TRAFFIC RIGHTS AT ZURICH, IN RESPECT OF SOUTH AFRICAN TERRITORY, GRANTED TO
THE SCANDINAVIAN AIRLINES SYSTEM BY THE AGREEMENT OF 28 MARCH 1958, as
AMENDED AND EXTENDED, CAPE TowN, 29 APRIL 1965

Official text: English.
Registered by the International Civil Aviation Organization on 31 July 1967.

1

DEPARTMENT OF FOREIGN AFFAIRS
CAPE TOWN

29th April, 1965
Mr. Consul-General,

I have the honour to refer to the Air Agreement between the Republic of South
Africa and Norway dated the 28th March, 1958,! and to the Notes which were exchanged
with your Mission on the 28th March, 1958,2 the 15th August, 1959, the 22nd March,
1960,5 the 18th December, 1961,% the 8th May, 19637 and the 31st March, 1964,8 and to
state that the Government of the Republic of South Africa has deeided to extend the
period of validity of the traffic rights of Scandinavian Airlimes System (SAS) at Zurich in
respect of South African territory, up to and including the 31st December, 1965, on con-
dition that not inore than ten passengers coming from or destined for Swiss territory may
be set down or picked up at Johannesburg on any one flight of SAS and unused capacity
may not be transferred from one flight of SAS to any other flight of SAS.

The concession granted to SAS in terms of the foregoing paragraph shall cease imme-
diately if during the period ending 31st December, 1965, the Swiss authorities designate
an air carrier to operate an air service between South Africa and Switzerland in terms of
the air agreement existing between South Africa and Switzerland.

1 United Nations, Treaty Series, Vol. 300, p. 83; Vol. 392, pp. 364 and 368; Vol. 464, p. 332;
Vol. 497, p. 352, and Vol. 523, p. 328.

2 Came into force on 29 April 1965 by the exchange of the said notes.

3 United Nations, Treaty Series, Vol. 300, p. 90.

¢ United Nations, Treaty Series, Vol. 392, p. 364.

§ United Nations, Treaty Series, Vol. 392, p. 368.

¢ United Nations, Treaty Series, Vol. 464, p. 332,

7 United Nations, Treaty Series, Vol. 497, p. 352.

8 United Nations, Treaty Series, Vol. 523, p. 328.
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[TrADUCTION — TRANSLATION]

No 4332, ACCORD ENTRE L’UNION SUD-AFRICAINE ET LA NORVEGE
RELATIF AUX SERVICES AERIENS. SIGNE A PRETORIA, LE 28 MARS
1958t

ECHANGE DE NOTES CONSTITUANT UN ACCORD? PROLONGEANT LA DUREE DE VALIDITE DES
DROITS DE TRAFIC A ZURICH CONFERES AU SCANDINAVIAN AIRLINES SYSTEM, EN CE QUI
CONCERNE LE TERRITOIRE SUD-AFRICAIN, PAR L’ACCORD DU 28 MARS 1958, DEJA AMENDE
ET PROROGE, LE CAP, 29 AVRIL 1965

Texte offictel anglais.

Enregistrés par I Organisation de I'aviation civile internationale le 31 juillet 1967.

I

MINISTERE DES AFFAIRES ETRANGERES
LE CAP

Le 29 avril 1965
Monsieur le Consul général,

Me référant a I’Accord de services aériens conclu entre la République sud-africaine
et la Norvége le 28 mars 1958 et aux notes échangées avec votre Mission les 28 mars 19583,
15 aoit 19594, 22 mars 19605, 18 décembre 19616, 8 mai 19637 et 31 mars 19648, j'ai
Phonneur de porter 4 votre connaissance que le Gouvernement de la République sud-
africaine a décidé d’étendre jusqu’au 31 décembre 1965 inclus la période de validité des
droits de trafic du Scandinavian Airlines System (SAS) entre Zurich et le territoire de
la République sud-africaine, étant entendu que la SAS ne pourra charger ni décharger a
Johannesburg plus de 10 passagers par vol 4 destination ou en provenance du territoire
suisse, ni reporter d’un de ses vols sur un autre de ses vols la capacité inutilisée.

La concession accordée 4 la SAS en application de I’alinéa précédent cessera immé-
diatement si, pendant la période prenant fin le 31 décembre 1965, les autorités suisses
désignent une entreprise pour exploiter un service aérien entre I’Afrique du Sud et
la Suisse, aux termes de I’Accord de services aériens en vigueur entre 1’ Afrique du Sud et
la Suisse.

1 Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 300, p. 83; vol. 392, p. 365 et 369; vol. 464, p. 333;
vol. 497, p. 353, et vol. 523, p. 329.

2 Entré en vigueur le 29 avril 1965, par I’échange desdites notes.

3 Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 300, p. 91.

4 Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 392, p. 365.

5 Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 392, p. 369.

8 Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 464, p. 333.

? Nations Unies, Recueil des Traités, vol, 497, p. 353.

8 Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 523, p. 329.
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I suggest that this Note and your confirmatory reply in similar terms be regarded as
constituting an agreement between the two Governments.

Please accept, Mr. Consul-General, the renewed assurance of my high consideration-

G. P. JoosTE
Secretary for Foreign Affairs

C. Mohr, Esq.
Consul-General of Norway
Cape Town

I1

ROYAL NORWEGIAN CONSULATE GENERAL

Cape Town, 29th April, 1965
Sir,
I have the honour to acknowledge the receipt of your Note of today’s date which
reads as follows : :

[See note I

In reply thereto, I have the honour to inform you that the Government of Norway are
in agreement with the foregoing, and that your Note and the present reply shall be
regarded as constituting an agreement between our two Governments.

Please accept, Sir, the renewed assurance of my highest consideration.

Christian MOHR
Consul General

G. P. Jooste, Esq.
Secretary for Foreign Affairs
Cape Town

No. 4332
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Je suggére que la présente note et votre réponse, congue en termes analogues, soient
considérées comme constituant un accord entre nos deux Gouvernements.

Veuillez agréer, etc.

G. P. JoosTE
Secrétaire aux affaires étrangéres

Monsieur C. Mohr
Consul général de Norvége
Le Cap

11

CONSULAT GENERAL ROYAL DE NORVEGE

Le Cap, le 29 avril 1965
Monsieur le Secrétaire,

J’ai Phonneur d’accuser réception de votre note en date de ce jour, rédigée dans
les termes suivants :

[Voir note I

En réponse, je tiens 4 vous faire savoir que les propositions qui précédent ont ’agré-
ment du Gouvernement norvégien, qui considérera votre note et la présente réponse
comme constituant un accord entre nos deux Gouvernements.

Veuillez agréer, etc.

Christian MoHR
Consul général de Norvege

Monsieur G. P. Jooste
Secrétaire aux affaires étrangéres
Le Cap

Ne 4332
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EXCHANGE OF NOTES CONSTITUTING AN AGREEMENT! EXTENDING THE PERIOD OF VALIDITY OF
THE TRAFFIC RIGHTS AT ZURICH, IN RESPECT OF SOUTH AFRICAN TERRITORY, GRANTED TO
THE SCANDINAVIAN AIRLINES SYSTEM BY THE AGREEMENT OF 28 MARCH 1958,2 as
AMENDED AND EXTENDED. PRETORIA AND CAPE TownN, 29 APRIL 1966

I

Pretoria, 29.4.1966
Mr. Consul-General,

I have the honour to refer to the Air Agreement between the Republic of South
Africa and Norway dated the 28th March, 1958, and to the Notes which were exchanged
with your Mission on the 28th March, 1958, the 15th August, 1959, the 22nd March,
1960, the 18th December, 1961, the 8th May, 1963, the 31st March, 1964, and the
29th April, 1965,% and to state that the Government of the Republic of South Africa has
decided to extend the period of validity of the traffic rights of Scandinavian Airlines
System (SAS) at Zurich in respect of South African territory, up to and including the
31st December, 1966, on condition that not more than ten passengers coming from or
destined for Swiss territory may be set down or picked up at Johannesburg on any one
flight of SAS and unused capacity may not be transferred from one flight of SAS to any
other flight of SAS.

The concession granted to SAS in terms of the foregoing paragraph shall cease imme-
diately if during the period ending 31st December, 1966, the Swiss authorities designate
an air carrier to operate an air service between South Africa and Switzerland in terms
of the air agreement existing between South Africa and Switzerland.

I suggest that this Note and your confirmatory reply in similar terms be regarded
as constituting an agreement between the two Governments.

Please accept, Mr. Consul-General, the renewed assurance of my high consideration.

W. C. Naubpg
Acting Secretary for Foreign Affairs

C. Mohr, Esq.
Consul-General of Norway
Cape Town

1 Came into force on 29 April 1966 by the exchange of the said notes.
2 See footnote 1, p. 316 of this volume.

3 See footnotes 3 to 8, p. 316 of this volume,

4See p. 316 of this volume.

No. 4332



1967 Nations Unies — Recueil des Traités 321

ECHANGE DE NOTES CONSTITUANT UN ACCORD! PROLONGEANT LA DUREE DE VALIDITE DES
DROITS DE TRAFIC A ZURICH CONFERES AU SCANDINAVIAN AIRLINES SYSTEM, EN CE QUI
CONCERNE LE TERRITOIRE SUD-AFRICAIN, PAR L’ACCORD DU 28 Mars 19582 DEjA
AMENDE ET PROROGE, PRETORIA ET LE CaP, 29 AVRIL 1966

I

Pretoria, le 29 avril 1966
Monsieur le Consul général,

Me référant a I’Accord de services aériens conclu entre la République sud-africaine
et la Norvége le 28 mars 1958 et aux notes échangées avec votre Mission les 28 mars 1958,
15 aotit 1959, 22 mars 1960, 18 décembre 1961, 8 mai 1963, le 31 mars 19643 et le 29 avril
19654, j’ai 'honneur de porter 4 votre connaissance que le Gouvernement de la Républi-
que sud-africaine a décidé d’étendre jusqu’au 31 décembre 1966 inclus la période de
validité des droits de trafic du Scandinavian Airlines System (SAS) entre Zurich et le terri-
toire de la République sud-africaine, étant entendu que la SAS ne pourra charger ni
décharger 4 Johannesburg plus de 10 passagers par vol & destination ou en provenance
du territoire suisse, ni reporter d’un de ses vols sur un autre de ses vols la capacité
inutilisée.

La concession accordée a la SAS en application de Palinéa précédent cessera
immédiatement si, pendant la période prenant fin le 31 décembre 1966, les autorités
suisses désignent une entreprise pour exploiter un service aérien entre I'Afrique du Sud
et la Suisse, aux termes de I’Accord de services aériens en vigueur entre I'Afrique du Sud
et la Suisse.

Je suggére que la présente note et votre réponse, congue en termes analogues, soient
considérées comme constituant un accord entre nos deux Gouvernements.

Veuillez agréer, etc.

W. C. NauDE
Secrétaire aux affaires étrangéres par intérim

Monsieur C. Mohr
Consul général de Norvége
Le Cap

! Entré en vigueur le 29 avril 1966 par I’échange desdites notes.
2 Voir note 1, p. 317 de ce volume.

2 Voir notes 3 3 8, p. 317 de ce volume.

4 Voir p. 317 de ce volume,
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11

ROYAL NORWEGIAN CONSULATE GENERAL

Cape Town, 29th April, 1966
Sir,
1 have the honour to acknowledge the receipt of your Note of today’s date which
reads as follows :

[See note I]

In reply thereto, I have the honour to inform you that the Government of Norway
are in agreement with the foregoing, and that your Note and the present reply shall be
regarded as constituting an agreement between our two Governments.

Please accept, Sir, the renewed assurance of my highest consideration.

Christian MoHR
Consul General

Dr. W. C. Naude
Acting Secretary for Foreign Affairs
Pretoria

No. 4332
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II

CONSULAT GENERAL ROYAL DE NORVEGE

Le Cap, le 29 avril 1966
Monsieur le Secrétaire,

J’ai ’honneur d’accuser réception de votre note en date de ce jour, rédigée dans
les termes suivants :

[Voir note I

En réponse, je tiens & vous faire savoir que les propositions qui précédent ont
’agrément du Gouvernement norvégien, qui considérera votre note et la présente réponse

comme constituant un accord entre nos deux Gouvernements.
Veuillez agréer, etc.

Christian MoHR
Consul général de Norveége

Monsieur W. C. Naude
Secrétaire aux affaires étrangéres par intérim
Pretoria

No 4332
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No. 4333. AGREEMENT BETWEEN THE UNION OF SOUTH AFRICA AND
SWEDEN IN REGARD TO AIR SERVICES. SIGNED AT PRETORIA, ON
28 MARCH 1958t

EXCHANGE OF NOTES CONSTITUTING AN AGREEMENT? EXTENDING THE PERIOD OF VALIDITY OF
THE TRAFFIC RIGHTS AT ZURICH, IN RESPECT OF SOUTH AFRICAN TERRITORY, GRANTED
TO THE SCANDINAVIAN AIRLINES SYSTEM BY THE ABOVE-MENTIONED AGREEMENT OF
28 MARCH 1958, As AMENDED AND EXTENDED. CAPE Town, 29 ApriL 1965

Official text: English.
Registered by the International Civil Aviation Organization on 31 Fuly 1967.

I

DEPARTMENT OF FOREIGN AFFAIRS
CAPE TOWN

29th April, 1965
Mr. Minister,

I have the honour to refer to the Air Agreement between the Republic of South
Africa and Sweden dated the 28th March, 1958, and to the Notes which were exchanged
with your Mission on the 28th March, 1958, the 15th August, 1959,4 the 22nd March,
1960,5 the 18th December, 1961,% the 8th May, 1963,7 and the 31st March, 1964,8 and to
state that the Government of the Republic of South Africa has decided to extend the
period of validity of the traffic rights of Scandinavian Airlines System (SAS) at Zurich in
respect of South African territory, up to and including the 31st December, 1965, on
condition that not more than ten passengers coming from or destined for Swiss territory
may be set down or picked up at Johannesburg on any one flight of SAS and unused
capacity may not be transferred from one flight of SAS to any other flight of SAS.

The concession granted to SAS in terms of the foregoing paragraph shall cease imme-
diately if during the period ending 31st December, 1965, the Swiss authorities designate
an air carrier to operate an air service between South Africa and Switzerland in terms of
the air agreement existing between South Africa and Switzerland.

1 United Nations, Treaty Series, Vol. 300, p. 95; Vol. 392, pp. 372 and 376; Vol. 464, p. 336;
Vol. 497, p. 356, and Vol. 523, p. 332,

2 Came into force on 29 April 1965 by the exchange of the said notes.

3 United Nations, Treaty Series, Vol. 300, p. 102.

4 United Nations, Treaty Series, Vol. 392, p. 372.

5 United Nations, Treaty Series, Vol. 392, p. 376.

8 United Nations, Treaty Series, Vol. 464, p. 336.

? United Nations, Treaty Series, Vol. 497, p. 356.

8 United Nations, Treaty Series, Vol. 523, p. 332.
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[TrRADUCTION — TRANSLATION]

No 4333. ACCORD ENTRE L’UNION SUD-AFRICAINE ET LA SUEDE RE-
LATIF AUX SERVICES AERIENS. SIGNE A PRETORIA, LE 28 MARS 19581

ECHANGE DE NOTES CONSTITUANT UN ACCORD? PROLONGEANT LA DUREE DE VALIDITE DES
DROITS DE TRAFIC A ZURICH CONFERES AU SCANDINAVIAN AIRLINES SYSTEM, EN CE QUI
CONCERNE LE TERRITOIRE SUD-AFRICAIN, PAR L’ACCORD DU 28 MARS 1958, DEJA AMENDE
ET PROROGE. LE Car, 29 AVRIL 1965

Texte officiel anglass.

Enregistré par I’ Organisation de I'aviation civile internationale le 31 juillet 1967.

I

MINISTERE DES AFFAIRES ETRANGERES
LE CAP

Le 29 avril 1965

Monsieur le Ministre,

Me référant 4 I’Accord de services aériens conclu entre la République sud-africaine
et la Suéde le 28 mars 1958 et aux notes échangées avec votre Mission les 28 mars 19583,
15 aolit 19594, 22 mars 19603, 18 décembre 1961¢ et 8 mai 19637 et le 31 mars 19648,
j’ai Phonneur de porter & votre connaissance que le Gouvernement de la République
sud-africaine a décidé d’étendre jusqu’au 31 décembre 1965 inclus la période de validité
des droits de trafic du Scandinavian Airlines System (SAS) entre Zurich et le territoire de
la République sud-africaine, étant entendu que la SAS ne pourra charger ni décharger
Johannesburg plus de 10 passagers par vol 4 destination ou en provenance du territoire
suisse, ni reporter d’un de ses vols sur un autre de ses vols la capacité inutilisée

La concession accordée & la SAS en application de I’alinéa précédent cessera immé-
diatement si, pendant la période prenant fin le 31 décembre 1965, les autorités suisses
désignent une entreprise pour exploiter un service aérien entre I’Afrique du Sud et la
Suisse aux termes de ’Accord de services aériens en vigueur entre I’Afrique du Sud et
la Suisse.

1 Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 300, p. 95; vol. 392, p. 373 et 377; vol. 464, p. 337;
vol. 497, p. 357, et vol. 523, p. 333.

2 Entré en vigueur le 29 avril 1965 par ’échange desdites notes.

3 Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 300, p. 103.

4 Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 392, p. 373.

5 Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 392, p. 377.

8 Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 464, p. 337.

7 Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 497, p. 357.

8 Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 523, p. 333.
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I suggest that this Note and your confirmatory reply in similar terms be regarded as
constituting an agreement between the two Governments.

Please accept, Mr. Minister, the renewed assurance of my high consideration.

G. P. JoosTe
Secretary for Foreign Affairs

Mr. N. H. W. Tamm
Envoy Extraordinary and Minister Plenipotentiary of Sweden
Cape Town

1I

THE SWEDISH LEGATION

Cape Town, April 29th, 1965
Sir,
I have the honour to acknowledge the receipt of your Note of today’s date which
reads as follows :

[See note I

In reply thereto, I have the honour to inform you that the Government of Sweden is
in agreement with the foregoing and that your Note and the present reply shall be
regarded as constituting an agreement between the two Governments.

Please accept, Sir, the renewed assurance of my highest consideration.

Hugo Tamm
Minister for Sweden

G. P. Jooste, Esq.
Secretary for Foreign Affairs
Cape Town

No. 4333
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Je suggére que la présente note et votre réponse, congue en termes analogues, soient
considérées comme constituant un accord entre nos deux Gouvernements,

Veuillez agréer, etc.

G. P. JoosTE
Secrétaire aux affaires étrangéres

Monsieur N. H. W. Tamm

Envoyé extraordinaire et Ministre plénipotentiaire
de Suéde

Le Cap

II

LEGATION DE SUEDE

Le Cap, le 29 avril 1965
Monsieur le Secrétaire,

J’ai ’honneur d’accuser réception de votre note en date de ce jour, rédigée dans les
termes suivants :

[Voir note I]

En réponse, je tiens i vous faire savoir que les propositions qui précédent ont I'agré-
ment du Gouvernement suédois, qui considérera votre note et la présente réponse comme
constituant un accord entre nos deux Gouvernements.

Veuillez agréer, etc.

Hugo Tamm
Ministre de Sue¢de

Monsieur G. P. Jooste

Secrétaire aux affaires étrangéres
Le Cap

Neo 4333
Vol 602-22%*
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EXCHANGE OF NOTES CONSTITUTING AN AGREEMENT! EXTENDING THE PERIOD OF VALIDITY OF
THE TRAFFIC RIGHTS AT ZURICH, IN RESPECT OF SOUTH AFRICAN TERRITORY, GRANTED TO
THE SCANDINAVIAN AIRLINES SYSTEM BY THE AGREEMENT OF 28 MarcH 1958,2 as
AMENDED AND EXTENDED. PRETORIA, 29 APRIL 1966

I

Pretoria, 29.4.1966
Mr. Minister,

I have the honour to refer to the Air Agreement between the Republic of South
Africa and Sweden dated the 28th March, 1958,2 and to the Notes which were exchanged
with your Mission on the 28th March, 1958, the 15th August, 1959, the 22nd March,
1960, the 18th December, 1961, the 8th May, 1963, the 31st March, 1964, and the
29th April, 1965,% and to state that the Government of the Republic of South Africa has
decided to extend the period of validity of the traffic rights of Scandinavian Airlines
System (SAS) at Zurich in respect of South African territory, up to and including the
31st December, 1966, on condition that not more than ten passengers coming from or
destined for Swiss territory may be set down or picked up at Johannesburg on any one
flight of SAS and unused capacity may not be transferred from one flight of SAS to any
other flight of SAS.

The concession granted to SAS in terms of the foregoing paragraph shall cease
immediately if during the period ending 31st December, 1966, the Swiss authorities
designate an air carrier to operate an air service between South Africa and Switzerland in
terms of the air agreement existing between South Africa and Switzerland.

1 suggest that this Note and your confirmatory reply in similar terms be regarded as
constituting an agreement between the two Governments.

Please accept, Mr. Minister, the renewed assurance of my high consideration.

W. C. Naoupe
Acting Secretary for Foreign Affairs

Mr. N. H. W. Tamm

Envoy Extraordinary and Minister Plenipotentiary
of Sweden

Pretoria

1 Came into force on 29 April 1966 by the exchange of the said notes.
2 See footnote 1, p. 324 of this volume.

3 See footnotes 3 to 8, p. 324 of this volume.

4See p. 324 of this volume.
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ECHANGE DE NOTES CONSTITUANT UN ACCORD! PROLONGEANT LA DUREE DE VALIDITE DES
DROITS DE TRAFIC A ZURICH CONFERES AU SCANDINAVIAN AIRLINES SYSTEM, EN CE QUI
CONCERNE LE TERRITOIRE SUD-AFRICAIN, PAR L’ACCORD DU 28 MARs 19582, DEjA
AMENDE ET PROROGE. PRETORIA, 29 AVRIL 1966

I

Pretoria, le 29 avril 1966
Monsieur le Ministre,

Me référant 4 I’Accord de services aériens conclu entre la République sud-africaine
et la Suéde le 28 mars 19582 et aux notes échangées avec votre Mission les 28 mars 1958,
15 aoiit 1959, 22 mars 1960, 18 décembre 1961 et 8 mai 1963, le 31 mars 19643 et le 29 avril
19654, j’ai I'honneur de porter & votre connaissance que le Gouvernement de la Républi-
que sud-africaine a décidé d’étendre jusqu'au 31 décembre 1966 inclus la période de
validité des droits de trafic du Scandinavian Airlines System (SAS) entrc Zurich et le
territoire de la République sud-africaine, étant entendu que la SAS ne pourra charger ni
décharger 4 Johannesburg plus de 10 passagers par vol 4 destination ou en provenance
du territoire suisse, ni reporter d’un de ses vols sur un autre de ses vols la capacité
inutilisée.

La concession accordée 4 la SAS en application dc I’alinéa précédent cessera immé-
diatement si, pendant la période prenant fin le 31 décembre 1966, les autorités suisses
désignent une entreprise pour exploiter un service aérien entre ’Afrique du Sud et la
Suisse aux termes de ’Accord de services aériens en vigueur entre I’Afrique du Sud et
la Suisse. :

Je suggére que la présente note et votre réponse, congue en termes analogues, soient
considérées comme constituant un accord entre nos deux Gouvernements.
Veuillez agréer, etc.

W. C. NAUDE
Secrétaire aux affaires étrangéres par intérim

Monsieur N. H. W. Tamm

Envoyé extraordinaire et Ministre plénipotentiaire
de Suéde

Pretoria

1 Entré en vigueur le 29 avril 1966 par I’échange desdites notes.
2 Voir note 1, p. 325 de ce volume.

3 Voir notes 3 a 8, p. 325 de ce volume.

¢ Voir p. 325 de ce volume.
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11

Pretoria, 29th April, 1966
Sir,
I have the honour to acknowledge the receipt of your Note of today’s date which
reads as follows :

[See note I]

In reply thereto, I have the honour to inform you that the Government of Sweden is
in agreement with the foregoing and that your Note and the present reply shall be
regarded as constituting an agreement between the two Governments.

Please accept, Sir, the renewed assurance of my highest consideration.

Hugo Tamm
Minister for Sweden

Dr. W. C. Naude
Acting Secretary for Foreign Affairs
Pretoria

No. 4333
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I1

Pretoria, le 29 avril 1966
Monsieur le Secrétaire,

J’ai ’honneur d’accuser réception de votre note en date de ce jour, rédigée dans les
termes suivants :

[Voir note I]

En réponse, je tiens i vous faire savoir que les propositions qui précédent ont I'agré-
ment du Gouvernement suédois, qui considérera votre note et la présente réponse comme
constituant un accord entre nos deux Gouvernements.

Veuillez agréer, etc.

Hugo TamMm
Ministre de Suéde

Monsieur W. C. Naude
Secrétaire aux affaires étrangéres
Pretoria

Neo 4333
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No. 4334. AGREEMENT BETWEEN THE UNION OF SOUTH AFRICA AND
DENMARK IN REGARD TO AIR SERVICES. SIGNED AT PRETORIA,
ON 28 MARCH 1958

EXCHANGE OF NOTES CONSTITUTING AN AGREEMENT? EXTENDING THE PERIOD OF VALIDITY OF
THE TRAFFIC RIGHTS AT ZURICH, IN RESPECT OF SOUTH AFRICAN TERRITORY, GRANTED TO
THE SCANDINAVIAN AIRLINES SYSTEM BY THE AGREEMENT OF 28 MarcH 1958, as
MODIFIED AND EXTENDED. CAPE TOWN AND JOHANNESBURG, 29 APRIL 1965

Official text: English.
Registered by the International Civil Aviation Organization on 31 Fuly 1967.

I

DEPARTMENT OF FOREIGN AFFAIRS
CAPE TOWN

29.4.1965
Mr. Consul-General,

I have the honour to refer to the Air Agreement between the Republic of South
Africa and Denmark dated the 28th March, 1958, and to the Notes which were exchanged
with your Mission on the 28th Marcli, 1958, the 15th August, 1959,¢ the 22nd March,
1960,5 the 18th December, 1961,% the 8tli May, 1963,7 and the 31st March, 1964,8 and
to state that the Government of tlie Republic of South Africa has decided to extend the
period of validity of the traffic rights of Scandinavian Airlines System (SAS) at Zurich in
respect of South African territory, up to and including the 31st December, 1965, on con-
dition that not more than tcn passengers coming from or destined for Swiss territory may
bc set down or picked up at Johannesburg on any one flight of SAS and unused capacity
may not be transferred from one flight of SAS to any other flight of SAS.

The concession granted to SAS in terms of the foregoing paragraph shall cease imme-
diately if during the period ending 31st December, 1965, the Swiss authorities designate
an air carrier to operate an air service between South Africa and Switzerland in terms of
the air agreement existing between Soutli Africa and Switzerland.

1 United Nations, Treaty Series, Vol. 300, p. 107; Vol. 392, pp. 380 and 384; Vol. 464, p. 340;
Vol. 497, p. 360, and Vol. 523, p. 336.

2 Came into force on 29 April 1965 by tbe excbange of the said notes.

8 United Nations, Treaty Series, Vol. 300, p. 114.

¢ United Nations, Treaty Series, Vol. 392, p. 380.

5 United Nations, Treaty Series, Vol. 392, p. 384,

¢ United Nations, Treaty Series, Vol. 464, p. 340,

7 United Nations, Treaty Series, Vol. 497, p. 360.

8 United Nations, Treaty Series, Vol. 523, p. 336.
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[TraDUCTION — TRANSLATION]

Ne 4334. ACCORD ENTRE L’UNION SUD-AFRICAINE ET LE DANEMARK
RELATIF AUX SERVICES AERIENS. SIGNE A PRETORIA, LE 28 MARS
1958t

ECHANGE DE NOTES CONSTITUANT UN ACCORD? PROLONGEANT LA DUREE DE VALIDITE DES
DROITS DE TRAFIC A ZURICH CONFERES AU SCANDINAVIAN AIRLINES SYSTEM, EN CE QUI
CONCERNE LE TERRITOIRE SUD-AFRICAIN, PAR L’ACCORD DU 28 MARS 1958, DEJA MODIFIE
ET PROROGE. LE CAP ET JOHANNESBURG, 29 AVRIL 1965

Texte officiel anglais.

Enregistré par I’Organisation de I’aviation civile internationale le 31 juillet 1967.

I

MINISTERE DES AFFAIRES ETRANGERES
LE CAP

Le 29 avril 1965
Monsieur le Consul général,

Me référant a4 ' Accord de services aériens conclu entre la République sud-africaine
et le Danemark le 28 mars 1958 et aux notes échangées avec votre Mission les 28 mars
19583, 15 aoiit 19594, 22 mars 19605, 18 décembre 19616, 8 mai 19637 et le 31 mars 19648,
j’al 'honneur de porter a votre connaissance que le Gouvernement de la République
sud-africaine a décidé d’étendre jusqu’au 31 décembre 1965 inclus la période de validité
des droits de trafic du Scandinavian Airlines Systein (SAS) entre Zurich et le territoire
de la République sud-africaine, étant entendu que la SAS ne pourra charger ni décharger
4 Johannesburg plus de 10 passagers par vol a destination ou en provenance du territoire
suisse, ni reporter d’un de ses vols sur un autre de ses vols la capacité inutilisée.

La concession accordée & la SAS en application de I’alinéa précédent cessera immé-
diatement si, pendant la période prenant fin le 31 décembre 1965, les autorités suisses
désignent une entreprise pour exploiter un service aérien entre I'Afrique du Sud et la
Suisse aux termes de 'Accord de services aériens en vigueur entre 'Afrique du Sud et
la Suisse.

1 Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 300, p. 107; vol. 392, p. 381 et 385; vol. 464, p. 341;
vol. 497, p. 361, et vol. 523, p. 337.

2 Entré en vigueur le 29 avril 1965 par ’échange desdites notes.

3 Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 300, p. 115.

4 Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 392, p. 381.

5 Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 392, p. 385.

8 Nations Unies, Recuetl des Traités, vol. 464, p. 341,

7 Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 497, p. 361.

8 Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 523, p. 337.
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I suggest that this Note and your confirmatory reply in similar terms be regarded
as constituting an agreement between the two Governments.

Please accept, Mr. Consul-General, the renewed assurance of my high consideration.

G. P. JoostE
Secretary for Foreign Affairs

J. V. Rechendorff, Esq.
Consul-General of Denmark
Johannesburg

II
THE DANISH CONSUL-GENERAL

Johannesburg, April 29th, 1965
Sir,

I have the honour to acknowledge receipt of your Note of to-day’s date which reads
as follows :

[See note I

In reply thereto I have the honour to inform you that the Government of Denmark
are in agreement with the foregoing and that your Note and the present reply shall be
regarded as constituting an agreement between our two Governments.

Please accept, Sir, the renewed assurance of my highest consideration.

J. V. RECHENDORFF
Consul-General of Denmark

G. P. Jooste, Esq.
Secretary for Foreign Affairs
Pretoria

No. 4334
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Je suggére que la présente note et votre réponse, congue en termes analogues, soient
considérées comme constituant un accord entre nos deux Gouvernements.

Veuillez agréer, etc.

G. P. JoostE
Secrétaire aux affaires étrangéres

Monsieur J. V. Rechendorff
Consul général du Danemark
Johannesburg

11
CONSULAT GENERAL DU DANEMARK

Johannesburg, le 29 avril 1965
Monsieur le Secrétaire,

J’ai 'honneur d’accuser réception de votre note en date de ce jour, rédigée dans les
termes suivants :

[Voir note I

En réponse, je tiens 3 vous faire savoir que les propositions qui précédent ont agré-
ment du Gouvernement danois, qui considérera votre note et la présente réponse comme
constituant un accord entre nos deux Gouvernements.

Veuillez agréer, etc.

J. V. RECHENDORFF
Consul général du Danemark

Monsieur G. P. Jooste
Secrétaire aux affaires étrangéres
Pretoria

No 4334
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EXCHANGE OF NOTES CONSTITUTING AN AGREEMENT! EXTENDING THE PERIOD OF VALIDITY OF
THE TRAFFIC RIGHTS AT ZURICH GRANTED TO THE SCANDINAVIAN AIRLINES SYSTEM IN
RESPECT OF SOUTH AFRICAN TERRITORY BY THE AGREEMENT OF 28 MARCH 1958,2 as
MODIFIED AND EXTENDED. PRETORIA AND JOHANNESBURG, 29 APRIL 1966

1

Pretoria, 29.4.1966
Mr. Consul-General,

I have the honour to refer to the Air Agreement between the Republic of South
Africa and Denmark dated the 28th March, 1958,% and to the Notes which were exchanged
with your Mission on the 28th March, 1958, the 15th August, 1959, the 22nd March,
1960, the 18th December, 1961, the 8th May, 1963, the 31st March, 1964,% and the
29th April, 1965,% and to state that the Government of the Republic of South Africa has
decided to extend the period of validity of the traffic rights of Scandinavian Airlines
System (SAS) at Zurich in respect of South African territory, up to and including the
31st December, 1966, on condition that not more than ten passengers coming from or
destined for Swiss territory may be set down or picked up at Johannesburg on any one
flight of SAS and unused capacity may not be transferred from one flight of SAS to any
other flight of SAS.

The concession granted to SAS in terms of the foregoing paragraph shall cease
immediately if during the period ending 31st December, 1966, the Swiss authorities
designate an air carrier to operate an air service between South Africa and Switzerland
in terms of the air agreement existing between South Africa and Switzerland.

I suggest that this Note and your confirmatory reply in similar terms be regarded as
constituting an agreement between the two Governments.

Please accept, Mr. Consul-General, the renewed assurance of my high consideration.

W. C. NauDE
Acting Seeretary for Foreign Affairs

J. V. Rechendorff, Esq.
Consul-General of Denmark
Johannesburg

1 Came into force on 29 April 1966 by the exchange of the said notes.
2 See footnote 1, p. 332 of this volume.

3 See footnotes 3 to 8, p. 332 of this volume.

4See p. 332 of this volume,

No. 4334
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ECHANGE DE NOTES CONSTITUANT UN ACCORD! PROLONGEANT LA DURKE DE VALIDITE DES
DROITS DE TRAFIC A ZURICH CONFERES AU SCANDINAVIAN AIRLINES SYSTEM, EN CE QUI
CONCERNE LE TERRITOIRE SUD-AFRICAIN, PAR L’ACCORD DU 28 MaARs 19582, pEjA
MODIFIE ET PROROGE. PRETORIA ET JOHANNESBURG, 29 AVRIL 1966

I

Pretoria, le 29 avril 1966
Monsieur le Consul général,

Me référant 4 I’Accord de services aériens conclu entre la République sud-africaine
et le Danemark le 28 mars 19582 et aux notes échangées avec votre Mission les 28 mars
1958, 15 aolt 1959, 22 mars 1960, 18 décembre 1961, 8 mai 1963, 31 mars 19643 et le
29 avril 19654, j’ai I'honneur de porter i votre connaissance que le Gouvernement de la
République sud-africaine a décidé d’étendre jusqu’au 31 décembre 1966 inclus la période
de validité des droits de trafic du Scandinavian Airlines System (SAS) entre Zurich et
le territoire de la République sud-africaine, étant entendu que la SAS ne pourra charger
ni décharger a Johannesburg plus de 10 passagers par vol 4 destimation ou en provenance
du territoire suisse, ni reporter d’un de ses vols sur un autre de ses vols la capacité
inutilisée.

La concession accordée 4 la SAS en application de I’alinéa précédent cessera immé-
diatement si, pendant la période prenant fin le 31 décembre 1966, les autorités suisses
désignent une entreprise pour exploiter un service aérien entre I’Afrique du Sud et la
Suisse aux termes de I'’Accord de services aériens en vigueur entre I’Afrique du Sud et
la Suisse.

Je suggére que la présente note et votre réponse, congue en termes analogues, soient
considérées comme constituant un accord entre nos deux Gouvernements.
Veuillez agréer, etc.

W. C. NAUDE
Secrétaire aux affaires étrangéres par intérim

Monsieur J. V. Rechendorff
Consul général du Danemark
Johannesburg

1 Entré en vigueur le 29 avril 1966 par 1’échange desdites notes.
2 Voir note 1, p. 333 de ce volume.

3 Voir notes 3 a 8, p. 333 de ce volume.

4 Voir p. 333 de ce volume,

No 4334
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II
93.D.2
ROYAL DANISH CONSULATE GENERAL
JOHANNESBURG, REPUBLIC OF SOUTH AFRICA
29th April, 1966
Sir,

I have the honour to acknowledge receipt of your Note of to-day’s date which reads
as follows :

[See note I

In reply thereto, I have the honour to inform you that the Government of Denmark
are in agreement with the foregoing and that your Note and the present reply shall be
regarded as constituting an agreement between our two Governments.

Please accept, Sir, the renewed assurance of my highest consideration.

J. V. RECHENDORFF
Consul-General of Denmark

Dr. W, C. Naude
Acting Secretary for Foreign Affairs
Pretoria

No. 4334
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II

93.D.2
CONSULAT GENERAL ROYAL DU DANEMARK

JOHANNESBURG (REPUBLIQUE SUD-AFRICAINE)

Le 29 avril 1966
Monsieur le Secrétaire,

J’at ’honneur d’accuser réception de votre note en date de ce jour, rédigée dans
les termes suivants :

[Voir note I

En réponse, je tiens 4 vous faire savoir que les propositions qui précédent ont
Pagrément du Gouvernement danois, qui considérera votre note et la présente réponse
comme constituant un accord entre nos deux Gouvernements.

Veuillez agréer, etc.

J. V. RECHENDORFF
Consul général du Danemark

Monsieur W. C. Naude
Secrétaire aux affaires étrangéres
Pretoria

N 4334
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No. 5040. AIR TRANSPORT AGREEMENT BETWEEN IRELAND AND THE
FEDERAL REPUBLIC OF GERMANY. SIGNED AT BONN, ON 12 JUNE
19561

EXCHANGE OF NOTES CONSTITUTING AN AGREEMENT? AMENDING PART II oF THE RoOUTE
SCHEDULE SET OUT IN THE EXCHANGE OF NOTES RELATING TO THE ABOVE-MENTIONED
AGREEMENT. DUBLIN, 8 FEBRUARY 1966

Official texts: English and German.
Registered by the International Civil Aviation Organization on 31 Fuly 1967.

I
8th February 1966
Excellency,
I have the honour to refer to the Exchange of Notes of 12th June, 1956, in pursuance
of Article 2, paragraph 2, of the Air Transport Agreement! concluded on that date,

between our two countries and to propose on behalf of my Government that Part II of
the Route Schedule set out in the said Exchange of Notes be amended to read as follows :

1 2 3 4

Points in the territo
of the Federal Republic

Points of Origin Intermediate Points of Germany Points beyond

1. Points in Ireland Manchester andf/or Dusseldorf or Frank- —
Brussels and/or Am- furt or Munich
sterdam

2. Points in Ireland Manchester and/for Hamburg Copenhagen
Amsterdam

3. Points in Ireland Manchester andfor Dusseldorf or Stutt- Points in Switzerland
Brussels andf/or Am- gart andfor Italy
sterdam

If the Government of the Federal Republic of Germany agrees to this proposal,
I have the honour to suggest that this Note and Your Excellency’s reply thereto expressing
the consent of your Government shall constitute an agreement between our two Govern-
ments, to enter into force on the date of your reply.

Accept, Excellency, the assurance of my highest consideration.

Proinsias MAC AOGAIN
Minister for External Affairs
His Excellency Dr. Heinz Truetzschler von Falkenstein
Ambassador of the Federal Republic of Germany
Dublin

1 United Nations, Treaty Series, Vol. 353, p. 121, and Vol. 552, p. 412.
2 Came into force on 8 February 1966 by the exchange of the said notes.
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11
[GERMAN TEXT — TEXTE ALLEMAND]
BOTSCHAFT DER BUNDESREPUBLIK DEUTSCHLAND
Dublin, den 8. Februar 1966
Exzellenz,

Ich beehre mich, den Empfang Threr Note vom 8. Februar 1966 zu bestitigen, die in
vereinbarter deutscher Ubersetzung folgenden Wortlaut hat :

»»Ich beehre mich, auf den Notenwechsel vorn 12. Juni 1956 Bezug zu nehmen,
der aufgrund von Artikel 2 Absatz 2 des im gleichen Zeitpunkt zwischen unseren
beiden Staaten unterzeichneten Abkommens iiber den Luftverkehr stattfand, und
im Namen meiner Regierung vorzuschlagen, daB Teil II des in dem genannten
Notenwechsel festgelegten Fluglinienplans wie folgt gedndert wird :

1 2 3 4
Punkte in der Bundes- Punkte dariiber
Punkte in Irland Z henlandepunk republik D, hland hinaus

1. Punkte in Irland Manchester und/oder Diisseldorf oder Frank- —
Briissel und/oder furt oder Miinchen
Amsterdam :

2. Punkte in Irland Manchester undfoder Hamburg Kopenhagen
Amsterdam

3. Punkte in Irland Manchester und/oder Diisseldorf oder Stutt- Punkte in der
Briissel und/oder gart Schweiz undfoder

Amsterdam Italien

Falls die Regierung der Bundesrepublik Deutschland diesein Vorschlag
zustimmt, beehre ich mich vorzuschlagen, daf3 diese Note und die das Einverstindnis
Ihrer Regierung zum Ausdruck bringende Antwortnote Euerer Exzellenz eine
Vereinbarung zwischen unseren beiden Regierungen bilden, die mit dem Datum
Ihrer Antwort in Kraft tritt.

Ich beehre mich, Ihnen mitzuteilen, daB3 die Regierung der Bundesrepublik Deutsch-
land mit dem in Ihrer Note enthaltenen Vorschlag und damit einverstanden ist, da3
Ihre Note und diese Antwort eine Vereinbarung zwischen unseren beiden Regierungen
bilden sollen, die mit dem Datum dieser Antwort m Kraft tritt.

Genehmigen Sie, Exzellenz, den Ausdruck meiner ausgezeichnetsten Hochachtung.
VON FALKENSTEIN

Seiner Exzellenz dein Aussenminister von Irland
Herrn Frank Aiken
Dublin

Ne 5040
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[TRANSLATION — TRADUCTION]

II

EMBASSY OF THE FEDERAL REPUBLIC OF GERMANY

Dublin, 8 February 1966
Your Excellency,

I have the honour to acknowledge receipt of your note of 8§ February 1966, which
reads as follows in an agreed German translation :

[See note I]

I have the honour to inform you that thc Government of the Federal Republic of
Germany agrees to the proposal contained in your note and agrees that your note and
this reply shall constitute an agreement between our two Governments, to enter into force
on the date of this reply.

Accept, Sir, the assurances of my highest consideration.
VON FALKENSTEIN
His Excellency Mr. Frank Aiken

Minister for External Affairs of Ireland
Dublin

No. 5040
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[TRADUCTION — TRANSLATION]

No 5040. ACCORD ENTRE L'IRLANDE ET LA REPUBLIQUE FEDERALE
D’ALLEMAGNE RELATIF AUX TRANSPORTS AERIENS. SIGNE A BONN,
LE 12 JUIN 1956t

ECHANGE DE NOTES CONSTITUANT UN AVENANT? A LA PARTIE I DU TABLEAU DES ROUTES
FIGURANT DANS L’ECHANGE DE NOTES RELATIF A L’ACCORD SUSMENTIONNE. DUBLIN,
8 FEVRIER 1966

Textes officiels anglais et allemand.
Enregistré par I’Organisation de I aviation civile internationale le 31 juillet 1967.

I

Le 8 février 1966
Monsieur I’Ambassadeur,

J’ai 'honneur de me référer & I’échange de notes intervenu le 12 juin 1956 entre
nos deux Gouvernements conformément au paragraphe 2 de I'article 2 de I’Accord relatif
aux transports aériens! conclu i cette date et de proposer au nom de mon Gouvernement
que la partie IT du tableau des routes établi dans ledit échange de notes soit modifiée
comme suit :

1 2 3 4

Points situés sur le

Points d’atterrissage territoire de la Républigue Points situés
Points de départ intermédiaires fédérale d’ Allemagne au-deld
1. Points situés en Ir- Manchester etfou Bru- Diisseldorf ou Franc- -
lande xelles etfou Amster- fort ou Munich
dam
2. Points situés en Ir- Manchester etfou Am- Hambourg Copenhague
lande sterdam :
3. Points situés en Ir- Manchester etfou Bru- Diisseldorf ou Stutt- Points situés en

lande

xelles et/fou Amster-
dam

Suisse et/fou en Ita-
lie

gart

Si les dispositions qui précédent rencontrent I'agrément du Gouvernement de la
République fédérale d’Allemagne, je propose que la présente note et la réponse marquant
I’assentiment de votre Gouvernement constituent entre nos deux Gouvernements un
accord qui entrera en vigueur 4 compter de la date de votre réponse.

Veuillez agréer, etc.

Proinsias MAC AoGAIN
Ministre des affaires extérieures

Son Excellence M. Heinz Truetzschler von Falkenstein
Ambassadeur de la République fédérale d’Allemagne

1 Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 353, p. 121, et vol. 552, p. 413.
2 Entré en vigueur le 8 février 1966 par ’échange desdites notes.
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II

AMBASSADE DE LA REPUBLIQUE FEDERALE D’ALLEMAGNE

Dublin, le 8 février 1966
Monsieur I’Ambassadeur,

J’ai ’honneur d’accuser réception de votre note du 8 février 1966 qui est ainsi
congue :

[Voir note I

Jai ’honneur de porter & votre connaissance que les dispositions de votre note
rencontrent 'agrément du Gouvernement de la République fédérale d’Allemagne, lequel
souscrit 2 votre proposition tendant  ce que ladite note et la présente réponse constituent
un accord entre nos deux Gouvernements prenant effet ce jour.

Veuillez agréer, etc.

VON FALKENSTEIN

No. 5040
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No. 5043. AIR TRANSPORT AGREE-
MENT BETWEEN THE GOVERN-
MENT OF FINLAND AND THE
GOVERNMENT OF THE UNION
OF SOVIET SOCIALIST REPUB-
LICS. SIGNED AT MOSCOW, ON
19 OCTOBER 1955t

MODIFICATION  of
mentioned Agreement

the above-

By an exchange of notes, dated at
Helsinki on 7 February 1964, an agreement
was concluded to modify article 1, sub-
paragraph 1, of the above-mentioned
Agreement to read :

Ne 5043. CONVENTION SUR LE
TRAFIC AERIEN ENTRE LE
GOUVERNEMENT DE LA REPU-
BLIQUE DE FINLANDE ET LE
GOUVERNEMENT DE L’UNION
DES REPUBLIQUES SOCIALISTES
SOVIETIQUES. SIGNEE A MOS-
COU, LE 19 OCTOBRE 1955*

MODIFICATION de la Convention sus-

mentionnée

Par un échange de notes, en date 2
Helsinki du 7 février 1964, il a été convenu
de modifier comme suit I'article 1, alinéa 1,
de la Convention susmentionnée :

[FinNisH TEXT — TEXTE FINNOIS]

»»1) Sosialististen Neuvostotasavaltain Liiton Hallitus myontid Suomen siviili-
ilma-aluksille oikeuden suorittaa siiannollisii lentoja Suomesta Moskovaan ja takaisin

sekd Suomesta Leningradiin ja takaisin.*

[RussiaN TEXT — TEXTE RUSSE]

« 1) IlpaBurenscrBo Corosa Coperckux Conmamucruueckux Pecy6imxk
[PEINOCTABIISIET TPAKIAHCKUM camolieTam <DUIHAMM TIpAaBO COBEPLUATH
perynspubte nonetbl H3 DunmaHAME B MOCKBY M 00paTHO, a TarKe H3
DunnsHaun B JleHuHrpag u o6paTHoO. »

[TRANSLATION — TRADUCTION]

(1) The Government of the Union of
Soviet Socialist Republics grants to civil
aircraft of Finland to make scheduled
flights from Finland to Moscow and vice
versa and from Finland to Leningrad and
vice versa.

! United Nations, Treaty Series, Vol. 353,
p. 185.

Vol. 602-23

[TraDUCTION? — TRANSLATION?]

1) Le Gouvernement de I’Union des
Républiques socialistes soviétiques recon-
nait aux aéronefs civils de la Finlande le
droit d’effectuer des vols aller et retour
réguliers entre la Finlande et Moscou, et
entre la Finlande et Leningrad.

! Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 353,
p. 185.

? Traduction de I’Organisation de 1’aviation
civile internationale.

3 Translation by the Civil
Aviation Organization.

International
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The modifying agreement came into
force on 7 February 1964 by the exchange
of the said notes.

Official texts of the modifying agreement:
Finnish and Russian.

Certified statement was registered by the
International Civil Aviation Organization

on 31 Fuly 1967.

No. 5043

L’accord portant modification est entré
en vigueur le 7 février 1964 par I'échange
des notes susmentionnées.

Textes officiels de I'accord portant modifica-
tion: finnots et russe.

La déclaration certifide a été enregistrée par
POrganisation de Paviation civile inter-
nationale le 31 juillet 1967.




1967

Nations Unies — Recueil des Traités

347

No. 5987. AGREEMENT BETWEEN
THE UNITED NATIONS AND THE
GOVERNMENT OF CEYLON FOR
THE PROVISION OF OPERA-
TIONAL, EXECUTIVE AND AD-
MINISTRATIVE PERSONNEL.
SIGNED AT COLOMBO, ON
4 DECEMBER 19611

TERMINATION

The above-mentioned Agreement ceased
to have effect on 10 June 1967, the date of
entry into force of the Standard Agreement
on operational assistance between the
United Nations Development Programme
and Ceylon, signed at Colombo, on
10 June 1967, in accordance with article VI
(2) of the latter Agreement.?

Registered ex officio on 31 fuly 1967.

1 United Nations, Treaty Series, Vol. 415,
p. 235.
?See p. 212 of this volume.

No 5987. ACCORD ENTRE L’ORGA-
NISATION DES NATIONS UNIES
ET LE GOUVERNEMENT CEYLA-
NAIS REGISSANT L’ENVOI DE
PERSONNEL D’EXECUTION, DE
DIRECTION ET D’ADMINISTRA-
TION. SIGNE A COLOMBO, LE
4 DECEMBRE 19611

ABROGATION

L’Accord susmentionné a cessé ses effets
le 10 juin 1967, date de I'entrée en vigueur
de I’Accord type d’assistance opérationnelle
entre le Programme des Nations Unies
pour le Développement et Ceylan, signé a
Colombo, le 10 juin 1967, conformément 3
P'article VI, paragraphe 2, de ce dernier
Accord?.

Enregistrée d’office le 31 juillet 1967.

1 Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 415,
p. 235.

2 Voir p. 213 de ce volume.
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No. 6367. INTERNATIONAL WHEAT AGREEMENT. OPENED FOR SIGNA-
TURE AT WASHINGTON FROM 19 APRIL 1962 UNTIL AND INCLUDING

15 MAY 1962*

ACCESSIONS

Instruments deposited with the Government of the United States of America:

Date of deposit*
of the instrument and
of the entry into force

of the Agreement

State

TuNmstA . . . . . ..o Lo e 17 September 1963
Peru . ... . . ... 0000 4 November 1963
PHILIPPINES . . . . . . . . « v . . « . . 8 November 1963
CostaARIca . ... .. ... e e . 19 November 1963
BELGIUM AND LUXEMBOURG . . . . . . . . . 10 March 1964
Jaran . oo o000 o000 oo 10 April 1964
Ecvuapor . . . . .. . ..o 29 September 1964
S;IERRALEONE . . . . . . . . ... . .. 26 October 1964
GREECE . . « v v v v v v v e e e e e 14 January 1965
SOUTHERN RHODESIA . . . . . . . . . . . . 9 March 1965
Itacy . . . . . oo Lo o oL 15 July 1965

Certified statement was registered by the United States of America on 7 August 1967.

*The International Wheat Council granted to the above-mentioned States extensions
of time in which to deposit their respective instruments of accession.

CORRIGENDUM

In volume 480, p. 440, under No. 6367, add “ (a)  after “ 9 October 1962 *, the date
appearing opposite ‘‘ Libya ».

1 United Nations, Treaty Series, Vol. 444, p. 3; Vol. 480, p. 440; Vol. 544, p. 350 and Vol. 546,
p. 392
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No 6367. ACCORD INTERNATIONAL SUR LE BLE. OUVERT A LA SIGNA-
TURE A WASHINGTON DU 19 AVRIL 1962 JUSQ’AU 15 MAI 1962 INCLU-
SIVEMENT?

ADHESIONS
Instruments déposés auprés du Gouvernement des Etats-Unis &’ Amérique:
Date de dépot*
de Uinstrument
et de Dentrée en vigueur
Etats de I’Accord
TuNISIE . . . . . .. 0000 17 septembre 1963
PEROU . . . . . . .« oo 4 novembre 1963
PHILIPPINES . . . . « . v « « o« v« « . . . 8 novembre 1963
CostaRica . . ... ... ... .... 19 novembre 1963
BeLGIQUE ET LUXEMBOURG . . . . . . . . . 10 mars 1964
Japon . . ..o 10 avril 1964
EQUATEUR . . . . . . v v v v v v v o .. 29 septembre 1964
SiERRA LEONE . . . . . . . . . ... .. 26 octobre 1964
GRECE . . . . . . ¢ v v v v v v v v v un 14 janvier 1965
RHopEsiEpuSup . . . . . . . ... ... 9 mars 1965
B 5 15 juillet 1965

La déclaration certifiée a été enregistrée par les Etats-Unis d’ Amérique le 7 aofit}1967.

*Le Conseil international du blé a accordé aux Etats susmentionnés une prolongation
de délai pour le dépdt de leur instrument d’adhésion.

RECTIFICATIF

Dans le volume 480, p. 441, sous le n° 6367, ajouter « (@) » aprés « 9 octobre 1962 »,
date correspondant a « Libye ».

1 Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 444, p. 3; vol. 480, p. 441 ; vol. 544, p. 351 et vol. 546,
p. 392.
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'No. 7281. AGREEMENT BETWEEN SWITZERLAND AND MOROCCO
RELATING TO AIR SERVICES. SIGNED AT RABAT, ON 5 JULY 1962!

MODIFICATION of the annex to the above-mentioned Agreement

By an exchange of notes, dated at Rabat on 10 June 1965, an agreement was con-
cluded to modify the said annex to read :

[TRANSLATION — TRADUCTION]

ANNEX
Schedule I

Services which the designated Moroccan airline may operate :
1. Points in Morocco-Bordeaux-Lyons—Geneva—Zurich or Basel or Berne, in both
directions;
2. Points in Morocco-Bordeaux-Lyons—Geneva—Zurich or Basel or Berne-Frankfurt—
Hamburg-Copenhagen—Stockholm—Oslo, in both directions;

3. Points in Morocco-Bordeaux—Lyons-Geneva or Zurich or Basel or Berne-Prague
and points beyond in eastern Europe, including Vienna, in both directions.

At the option of the designated airline, any point on the above routes may be omitted
on any or all flights.

Schedule IT

Services which the designated Swiss airline may operate :
1. Points in Switzerland—Algiers or Oran or Lisbon-Tangier—Rabat or Casablanca,
in both directions;
2. Points in Switzerland-Tangier or Rabat or Casablanca-Las Palmas de Canaria or
Santa Cruz de Tenerife, in both directions.
3. Points in Switzerland-Tangier or Rabat or Casablanca—Dakar-Conakry—Monrovia—
Abidjan, in both directions.
At the option of the designated airline, any point on the above routes may be omitted
on any or all flights.

The modifying agreement came into force on 10 June 1965 by the exchange of the
said notes.

Certified statement was registered by the International Civil Aviation Organization on
31 Fuly 1967.

1 United Nations, Treaty Series, Vol. 498, p. 171.
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No 7281. ACCORD ENTRE LA SUISSE ET LE MAROC RELATIF AUX TRANS-
PORTS AERIENS. SIGNE A RABAT, LE 5 JUILLET 19621

MODIFICATION de I'annexe 4 ’accord susmentionné

Par un échange de notes daté & Rabat du 10 juin 1965, un accord a été conclu qui
modifie comme suit ladite annexe :

¢« ANNEXE
« Tableau I

«Services que peut exploiter ’entreprise marocaine désignée :

« 1. Points au Maroc-Bordeaux-Lyon-Genéve-Zurich ou Bile ou Berne, dans les deux
directions.

« 2. Points au Maroc-Bordeaux-~Lyon-Genéve-Zurich ou Bale ou Berne-Francfort-
Hambourg-Copenhague-Stockholin—Oslo, dans les deux directions.

« 3. Points au Maroc-Bordeaux—Lyon-Genéve ou Zurich ou Bale ou Berne—Prague et
au-dela vers des points situés en Europe de I'Est, y compris Vienne, dans les deux
directions.

« Tout point des routes énumérées ci-dessus pourra, au gré de I'entreprise désignée,
ne pas étre desservi lors de tout ou partie des vols.

« Tableau IT

« Services que peut exploiter I'entreprise suisse désignée :

« 1. Points en Suisse—Alger ou Oran ou Lisbonne-Tanger-Rabat ou Casablanca, dans
les deux directions.

«2. Points en Suisse-Tanger ou Rabat ou Casablanca-Las Palmas de Canaria ou Santa
Cruz de Tenerife, dans les deux directions.

«3. Points en Suisse-Tanger ou Rabat ou Casablanca—Dakar-Conakry-Monrovia—-
Abidjan, dans les deux directions.

« Tout point des routes énumeérées ci-dessus pourra, au gré de I'entreprise désignée,
ne pas étre desservi lors de tout ou partie des vols. »

L’accord portant modification est entré en vigueur le 10 juin 1965 par I'échange de
notes susmentionné.

La déclaration certifide a été enregistrée par I’Organisation de I’aviation civile interna-
tionale le 31 juillet 1967.

1 Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 498, p. 171.
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No. 8155. AGREEMENT BETWEEN INDONESIA AND JAPAN FOR AIR
SERVICES. SIGNED AT TOKYO, ON 23 JANUARY 1962t

EXCHANGE OF NOTES CONSTITUTING AN AGREEMENT2 AMENDING THE SCHEDULE OF ROUTES TO
THE ABOVE-MENTIONED AGREEMENT. TokYo, 24 FEBRUARY 1965

Official text: English.
Registered by the International Crvil Aviation Organization on 31 July 1967.

I

KEDUTAAN BESAR
REPUBLIK INDONESIA
TOKYO

Ne 0632
February 24, 1965

Monsieur le Ministre,

I have the honour to refer to the agreed minutes of consultation, signed at Tokyo on
November 2, 1964 by the aeronautical authorities of our two countries on the amendment
of the Schedule of the Agreement between Japan and the Republic of Indonesia for
Air Services, signed at Tokyo on January 23, 1962.1

In accordance with Article 13 of the above-mentioned Agreement I now have the
honour to propose that the Schedule of the Agreement will be amended as follows :

SCHEDULE

1. Route to be operated in both directions by the designated airline of Japan :

Tokyo-Osaka-Fukuoka—Okinawa—Taipei-Hong Kong-Manila-Saigon and/or
Bangkok-Kuala Lumpur-Singapore-Djakarta-Darwin or Perth-Sydney or
Melbourne

Route to be operated in both directions by the designated airline of the Republic of
Indonesia : '
Djakarta — Singapore — Kuala Lumpur - Bangkok — Saigon — Manila — Hong
Kong - Tokyo
2. The agreed services provided by the designated airline of either Contracting Party
shall begin at a point in the territory of that Contracting Party, but other points on the
specified route may at the option of the designated airline be omitted on any or all flights.

! United Nations, Treaty Series, Vol. 559, p. 77.
2 Came into force on 24 February 1965 by the exchange of the said notes.
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[TraDUCTION — TRANSLATION]

Ne 8155. ACCORD ENTRE L’INDONESIE ET LE JAPON RELATIF AUX
SERVICES AERIENS. SIGNE A TOKYO, LE 23 JANVIER 1962!

ECHANGE DE NOTES CONSTITUANT UN AVENANT? AU TABLEAU DES ROUTES JOINT A L’ACCORD
SUSMENTIONNE. TOKYO, 24 FEVRIER 1965

Texte officiel anglais.

Enregistré par I'Organisation de I aviation civile internationale le 31 juillet 1967.

1

KEDUTAAN BESAR
REPUBLIK INDONESIA
TOKYO

No 0632
Le 24 février 1965

Monsieur le Ministre,

J’ai I'honneur de me référer au procés-verbal de consultation approuvé, signé a
Tokyo le 2 novembre 1964 par les autorités aéronautiques de nos deux pays, concernant
I’'amendement du tableau de I'Accord entte le Japon et la République d’Indonésie relatif
aux services aériens, signé 2 Tokyo le 23 janvier 19621,

Conformément 2 I'article 13 de I’Accord susmentionné, je proposerai que le tableau
de I’Accord soit amendé de la fagon suivante :

TABLEAU

1. Route qu’exploitera, dans les deux sens, 'entreprise désignée par le Japon :

Tokyo—Osaka—Fukuoka—Okinawa—-Taipei—Hong-kong—Manille-Saigon et/ou
Bangkok-Kuala Lumpur-Singapour-Djakarta—Darwin ou Perth-Sydney ou
Melbourne.

Route qu’exploitera dans les deux sens l'entreprise désignée par la République
d’Indonésie :
Djakarta—Singapour—Kuala-Lumpur-Bangkok—Saigon—-Manille-Hong-kong—
Tokyo.
2. Les services convenus qu’assurera I'entreprise désignée par chacune des Parties
contractantes auront leur téte de ligne sur le territoire de cette Partie, mais 'entreprise

désignée pourra, si elle le désire, s’abstenir de faire escale en I'un des points susmentionnés
lors de certains ou de la totalité des vols.

1 Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 559, p. 77.
2 Entré en vigueur le 24 février 1965 par I’échange desdites notes.
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If the foregoing proposal is acceptable to the Japanese Government, it is suggested
that this Note and the reply thereto should be regarded as constituting an agreement
between the Governments of the Republic of Indonesia and Japan in this matter, which
will enter into force on the date of Your Excellency’s reply.

I avail myself of this opportunity to renew to Your Excellency, Monsieur le Ministre,
the assurances of my highest consideration.

Harsono REkSOATMODjO
Ambassador

His Excellency Etsusaburo Shiina
Minister for Forcign Affairs

Government of Japan
Tokyo

11

No. 16/ASE
Tokyo, February 24, 1965

Monsieur I’Ambassadeur,

I have the honour to acknowledge the receipt of Your Excellency’s Note of
February 24, 1965, which reads as follows :

[See note I

I have the honour to inform Your Excellency that the Government of Japan accepts
the above proposal of the Government of the Republic of Indonesia and to confirm that
Your Excellency’s Note and this reply are regarded as constituting an agreement between
the two Governments in this matter, which enters into force on this date.

I avail myself of this opportunity to renew to Your Excellency, Monsieur ' Ambassa-
deur, the assurances of my highest consideration.

Etsusaburo SuiiNa
Minister for Foreign Affairs

His Excellency Harsono Reksoatmodjo

Ambassador Extraordinary and Plenipotentiary
of the Republic of Indonesia

Tokyo

No. 8155
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Si la proposition qui précéde a I'agrément du Gouvernement japonais, je suggére que
la présente note et la réponse qui lui sera faite soient regardées comme constituant entre
le Gouvernement de la République d’Indonésie et le Japon un accord sur cette question,
qui entrera en vigueur le jour de votre réponse.

Je saisis, etc.

Harsono REksoaATMODJO
Ambassadeur

Son Excellence Monsieur Etsusaburo Shiina
Ministre des affaires étrangéres
Gouvernement japonais

Tokyo

11
No 16/ASE
Tokyo, le 24 février 1965
Monsieur I’Ambassadeur,

’ai ’honneur d’accuser réception de votre note du 24 février 1965 qui a la teneur
. P q
suivante :

[Voir note I

Je vous informe que le Gouvernement japonais accepte la proposition du Gouverne-
ment de la République d’Indonésie ci-dessus et confirme que votre note et la présente
réponse sont considérées comme constituant entre nos deux Gouvernements un accord
sur cette question qui entre en vigueur ce jour.

Je saisis, etc.

Etsusaburo SHIINA
Ministre des affaires étrangéres

Son Excellence Monsieur Harsono Reksoatmodjo

Ambassadeur extraordinaire et plénipotentiaire
de la République d’Indonésie

Tokyo

Ne 8155
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No. 8157. AGREEMENT! RELATING TO SCHEDULED AIR TRANSPORT
SERVICES BETWEEN SWITZERLAND AND THE ARGENTINE
REPUBLIC. SIGNED AT BUENOS AIRES, ON 25 JANUARY 1956

MODIFICATION of the annex to the above-mentioned Agreement

By an exchange of letters, dated at Buenos Aires on 12 May 1965, an agreement was
concluded to modify the route schedules of the said annex, to read :

[TRANSLATION — TRADUCTION]

1. Schedule ““ A", 1 and 2, the words * Geneva or Zurich or Basle ”’ to be replaced
by the expression “ Points in Switzerland .

2. Schedule* B ”’, 1 and 2, the words ““ Buenos Aires ’ to be replaced by the expres-
sion “ Points in the Argentine Republic ”.

The modifying agreement came into force on 12 May 1965 by the exchange of the
said letters.

Certified statement was registered by the International Civil Aviation Organization on
31 Fuly 1967.

1 United Nations, Treaty Series, Vol. 559, p. 121,
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Ne 8157. ACCORD ENTRE LA SUISSE ET L’ARGENTINE RELATIF AUX
TRANSPORTS AERIENS REGULIERS. SIGNE A BUENOS AIRES, LE
25 JANVIER 1956

MODIFICATION de I'annexe a I’Accord susmentionné

Par un échange de lettres daté & Buenos Aires du 12 mai 1965, un accord a été conclu
qui modifie comme suit les tableaux de route de ladite annexe :

« 1. Dans le tableau « A », chiffres 1 et 2, les termes « Genéve ou Zurich ou Bile »
sont remplacés par 'expression « Points en Suisse ».

«2. Dans le tableau ¢ B », chiffres 1 et 2, le terme « Buenos Aires » est remplacé par
Pexpression «Points dans la République Argentine. »

L’accord portant modification est entré en vigueur le 12 mai 1965 par I’échange des
lettres susmentionné.

La déclaration certifide a été enregistrée par I'Organisation de I'aviation civile inter-
nationale le 31 jutllet 1967.

! Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 559, p. 121.






