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No. 769

NORWAY
and
MILITARY GOVERNMENTS FOR GERMANY
(UNITED STATES, UNITED KINGDOM AND FRENCH)

Agreed minutes of trade diseussions (with annex). Signed at
Frankfurt-am-Main, on 16 September 1949

Official text: English.
Registered by Norway on 22 April 1950.

NORVEGE
et
GOUVERNEMENTS MILITAIRES EN ALLEMAGNE
(AMERICAIN, BRITANNIQUE ET FRANCAIS)

Proeés-verbal officiel des convcrsations relatives aux échanges
comunerciaux (avec anuexe). Signé a Francfort-sur-le-

Main, le 16 septembre 1949

Texte officiel anglais.
Enregistré par la Norvége le 22 avril 1950.
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No. 769. AGREED MINUTES* OF TRADE DISCUSSIONS
BETWEEN THE GOVERNMENTS OF NORWAY AND
THE MILITARY GOVERNMENTS FOR GERMANY
(UNITED STATES, UNITED KINGDOM AND FRENCH).
SIGNED AT FRANKFURT-AM-MAIN, ON 16 SEPTEMBER
1949

1. In accordance with the agreement reached in Oslo on July 10, 1949,
a Western German Delegation and a Norwegian Delegation met in
Frankfurt from 6 to 16 September to complete the negotiations regarding
trade between Western Germany and Norway for the year 1 July
1949 - 30 June 1950.

2. At the proposal of the Western German Delegation, it was agreed to
institute a new procedure with the object of liberalizing trade between
the two areas. Western Germany will grant import licenses without
any restrictions for any commodities originating from Norway which
German importers wish to buy except as modified in paragraph 3
below.

3. Western Germany will issue import licenses for the purchase of fish
during 1949/50 up to a maximum amount of $7.000.000 (including
$500.000 canned fish) f.o.b. without prejudice to carriage. The Western
German Delegation stated that the whole problem of fish imports into
Western Germany was under consideration and that the Norwegian
Government would be immediately notified if any steps were taken to
liberalize the procedures for the import of fish or to increase the amount
to be imported. ' :

4. The new procedure applies only to imports of Norwegian origin or
manufacture and imports of Western German origin or manufacture.
Other imports are not included and are subject to special approval as -

1Came into force on 16 september 1949 with retroactive effect as from 1 July 1949, by
signature.
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No

1949.

TRADUCTION -~ TRANSLATION

769. PROCES-VERBAL! OFFICIEL DES CONVERSA-
TIONS RELATIVES AUX ECHANGES COMMERCIAUX
ENTRE LE GOUVERNEMENT DE LA NORVEGE ET
LES GOUVERNEMENTS MILITAIRES EN ALLEMAGNE
AMERICAIN, BRITANNIQUE ET FRANCAIS). SIGNE
A FRANCFORT-SUR-LE-MAIN, LE 16 SEPTEMBRE 1949

En conformité de I'Accord réalisé le 10 juillet 1949 & Oslo, une délégation
de I’Allemagne occidentale et une délégation norvégienne se sont réunies
a Francfort du 6 au 16 septembre, en vue de parfaire les négociations
relatives aux échanges commerciaux entre 1’Allemagne occidentale et la
Norveége pour la période d'un an comprise entre le 1er juillet 1949 et le
30 juin 1950.

Sur la proposition de la délégation de I’Allemagne occidentale, il a été
convenu de mettre en vigneur une réglementation nouvelle en vue de
favoriser la liberté des échanges commerciaux entre les deux territoires.
L’Allemagne occidentale accordera des licences d'unportation sans
restriction pour les marchandises en provenance de Norvége que désirent
‘acheter les importateurs allemands, sous réserve des dispositions du
paragraphe 3 ci-dessous.

L’Allemagne occidentale accordera des licences d’importation pour
I'achat de poisson au cours de I'année 1949/50 jusqu’'a concurrence de
7.000.000 de dollars au maximum (y compris 500.000 dollars de conserves
de poisson) f.0.b., transport mis & part. La délégation de I’Allemagne
occidentale a déclaré que I'ensemble du probléme de I'importation de
poisson en Allemagne occidentale était en cours d’examen et que le
Gouvernement norvégien serait immédiatement averti si des mesures
étaient prises pour rendre plus libérale la réglementation de 1'impor-
tation de poisson ou pour augmenter les quantités & importer.

La nouvelle réglementation ne s’applique qu’aux importations de pro-
duits d’origine ou de fabrication norvégienne et aux importations de
produits d’origine ou de fabrication allemande provenant de I’Allemagne

1 Entré en vigueur par signature le 16 septembre 1949, avec effet rétroactif au 1er juillet
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under existing procedures for re-export and entrepot trade. Certifi-
cates of origin may be required.

(a) The Western German Delegation agreed that export licenses would
be authorized for the exportation of the following commodities to
Norway at least up to the quantities specified below:

Welded tubes . . . . . . . . . . . b5.000 tons

Drawn wire . . . . . . . . . . .. 1.000

Other rolling mill products . . . . . 24.000 ”

Potash . . . . . . .. .. . ... 2.000 7 K0 content.
_Coal in accordance with international

allocation.

(6) The Norwegian Delegation agreed that export licenses would be
authorized for the export of edible whale, herring and fish oil at
least up to the value of $7.400.000.

The Norwegian Delegation agreed specifically that the Norwegian
Government would grant import licenses for not less than $700.000 for
each period of three months, or for a.total value of not less than the
equivalent of $2.800.000 for the period 1 July 1949 - 30 June 1950, as
specified in Annex A and in the letter attached thereto, at the free and
unrestricted choice of Norwegian importers subject to the stipulations
laid down in Annex A.

The Western German Delegation pointed out that the new procedure
provided a maximum possibility for freedom of trade under present
conditions and requested that the Norwegian export-import trade be
advised that no approval would be given for any barter or compen-
sation transactions.

The procedure outlined in paragraph 2 above is based on the assumption
that there will be no material change in the trading ‘policy on either
side.. In the event of any change, each party agrees to notify the
other in order to give opportunity for consultation regarding cancel-
lation or revision of the procedures outlined above.

A new payment’s agreement was drafted and initialled as a separate
document to be submitted for the signature of the appropriate authori-
ties. '

No. 769
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occidentale. Les autres importations en sont exclues et sont soumises
a approbation spéciale comme le prévoit la réglementation actuelle de
la réexportation et de l’entreposage. Des certificats d’origine peuvent
étre exigés.

a) La délégation de 1’Allemagne occidentale convient que des licences
d’exportation seront accordées pour l'exportation vers la Norvége,
des marchandises suivantes jusqu’a concurrence au moins des quanti-
tés indiquées ci-dessous, savoir:

Tubes soudés . . . . . . . . . 5.000 tonnes

Fil de fer étiré . . . . . . . . 1.000 »

Autres produits laminés . . . . 24.000 »

Potasse . . . . . . .. . ... 2000 » teneur en K,0.
Charbon suivant la répartition inter-

nationale.

b) La délégation norvégienne convient que des licences d’exportation
seront accordées pour I'exportation des huiles comestibles de baleine,
de hareng et de poisson jusqu’a concurrence de 7.400.000 dollars
au moins.

La délégation norvégienne convient expressément que le Gouvernement
norvégien accordera des licences d’importation jusqu’a concurrence de
700.000 dollars au moins pour chaque période de trois mois ou jusqu’a
un montant total au moins égal a I'équivalent de 2.800.000 dollars pour
la période comprise entre le 1er juillet 1949 et le 30 juin 1950, ainsi
qu’il est indiqué a I'annexe A et dans la lettre ci-jointe, au choix libre
et sans restriction de l'importateur norvégien, sous réserve des sti-
pulations énoncées a4 I'annexe A.

La délégation de I’Allemagne occidentale a indiqué que la nouvelle
réglementation accordait le maximum de liberté possible en matiére
d’échanges dans les conditions actuelles et elle a demandé que les expor-
tateurs et importateurs norvégiens soient avertis qu’aucune transaction
a titre de troc ou de compensation ne serait approuvée.

La réglementation indiquée au paragraphe 2 ci-dessus suppose qu’aucune
modification importante n’interviendra de part ou d’autre en matiére.
de politique commerciale. En cas de modification, chaque partie s’engage
a aviser 'autre en vue de lui donner Y'occasion de procéder a des con-
sultations concernant l’abrogation ou la revision des réglementations
indiquées ci-dessus.

Un nouvel Accord de paiement a été établi et paraphé sous la forme d'un
document séparé qui sera soumis a la signature des autorités compétentes.

Ne 769
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10. It was agreed to meet not later than February 1950 to review the
operation of the present agreement and to consider any necessary or
desirable modifications should the trade not develop in the manner

expected by both sides.

Signed on behalf of the Royal Signed on behalf of the Military

Norwegian Government Governments for Germany (United
States, United Kingdom and French)
By Paul KoHT . By Wm. John LocanN
Head of Delegation Head of Delegation

Frankfurt-am-Main
16 September 1949
ANNEX A

Exports from Western Germany to Norway
1 July 1949 — 30 June 1950

Group A
Piece goods (cotton, wool, rayon and silk). . . . . $1.100.000
Feltsof all types . . . . . . . . . . ... ... 60.000
Group B
Fine mechanics and optics . . . . . . . . . . . ... ...
Group C
Salt. . . . Lo L e e e e e e
Group D
Finished metal products, viz. tools, cutlery, hardware,
metal haberdashery and similar products . . . . . $ 100.000
Cast iron tubes and soil pipes . . . . . . . . .. 140.000
Group E
Pharmaceuticals. . . . . . . .. . ... .... 150.000
" _ papers
Sensitized photografic { pape } ......... 100.000
Special papers. ... . . . . . . Ceo e s 40.000
Pencils. . . . . . ... ... .. ....... 10.000
Leather goods. . . . . . .. .. .. ... ... 50.000
Rubber goods. . . . . . . . .. .. ... ... "50.000
Plastic wares . . . . . . . ... ... ..... 100.000

China and glassware, excluding technical china and

glass . . . . . L L. .. 50.000

$1.160.000

600.000

250.000

240.000

550.000

$2.800.000
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10. Il a été convenu de se réunir au mois de février 1950 au plus tard pour
réexaminer le fonctionnement du présent Accord et étudier les modifi-
cations nécessaires ou souhaitables si les échanges commerciaux ne se
développaient pas de la maniére prévue par les deux parties.

Signé au nom du Gouvernement Signé au nom des Gouvernements
Royal norvégien: militaires américain, britannique et
francais pour 1’Allemagne:
Par Paul Konr Pgr Wm. John LocaN
Chef de la délégation Chef de la délégation

Francfort-sur-le-Main
Le 16 septembre 1949

ANNEXE A
Exportations de I’Allemagne occidentale vers la Norvége
fer juillet 1949 — 30 juin 1950
Groupe A
Pidces de tissu (coton, laine, rayonne et soie) . . . $1.100.000

Feutres en tous genres. . . . . . . . . . .. .. 60.000

Groupe B
Mécanique et optique de précision. . . . . . . . .. . ...

Groupe C
)

Grouwpe D
Produits métalliques finis, savoir : outils, coutellerie,
quincaillerie, mercerie métallique et articles similaires $ 100.000

Tuyaux en fonte et conduits d’égouts. . . . . . . 140.000
Groupe E
Produits pharmaceuntiques . . . . . . . . . .. . 150.000
11;31;1?5 }photographiques sensibles . . . . . . .. 100.000
Papiers spéciaux. . . . . . . . . . ... ... 40.000
Crayons . . . . . . .. . . . ... ... 10.000
Articlesen cuir. . . . . . . . . . ... ... 50.000
Articles en caoutchouc. . . . . . . . . .. ... 50.000
Produits en matiéres plastiques. . . . . . . . .. 100.000

Porcelaine et verrerie, 4 I'exclusion de la porcelaine et

de la verrerie i usage industriel . . . . . . . .. 50.000

$1.160.000

600.000

250.000

240.000

550.000

$2.800.000

Ne 769
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APPENDIX

Mr. Wm. John Logan,
Head of Western German Delegation,
Frankfurt-Main. '

Dear Mr. Logan,

With reference to Annex A of the Agreed Minutes signed today I wish to give
you hereunder an outline of the principles to be followed in issuing import licenses
for the commodities enumerated there in case of over-subscription of the quarterly
releases referred to in paragraph 6 of the Agreed Minutes.

Applications will be grouped under the group headings as specified in Annex A
and each group will receive licenses to the quarterly amount set aside for them.
If applications within any group do not reach the amount allotted tot hat group,
all applications within that group will be granted automatically. In case of over-
subscription of any group of coinmodities, licenses will be granted on the basis of
the commodity figures specified within such group or groups, but should applica-
tions for any cominodity not reach the amount allotted to it within the group, the
balance will be divided amongst the other commodities within the same group on
a pro rata basis.

This procedure secures full interchangeability between the commodities speci-
fied within each group, while the yearly amounts specified for each group need
not be exceeded. This is only an experimental procedure and will be applied in the
spirit of our agreement to liberalize trade. The Norwegian authorities must reserve
their right to modify the procedure should they find it desirable to do so in order
to improve it. Should any alteration be deemed necessary, the Western German
authorities will be notified immediately so that the matter may be discussed
between the two parties.

Yours sincerely,

(Signed) Paul KoHT
Head of Norwegian Delegation

No. 769
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APPENDICE

Monsieur Wm. John Logan
Chef de la délégation de 1’Allemagne occidentale
Francfort-sur-le-Main

Monsieur,

Me référant a ’Annexe A du procés-verbal officiel signé ce jour, je crois utile
d’indiquer ci-dessous les principes qui seront suivis pour accorder des licences
d’importation pour les articles énumérés dans ladite Annexe au cas ol les demandes
excéderaient les contingents trimestriels visés au paragraphe 6 du procés-verbal
officiel.

Les demandes seront réunies suivant les groupes prévus & I’Annexe A, et des
licences seront délivrées pour chaque groupe jusqu'a concurrence du montant
trimestriel prévu. Si, dans un méme groupe, les demandes n’atteignent pas le
montant prévu, toutes les demandes relatives & des produits de ce groupe seront
satisfaites automatiquement. Au cas ol le nombre des demandes serait trop élevé
dans un groupe, les licences seront accordées suivant le chiffre indiqué pour les
articles de ce groupe, mais si, pour un article quelconque, les demandes n’attei-
gnaient pas le montant prévu a l'intérieur du groupe, le solde sera réparti entre les
autres articles du méme groupe au prorata des demandes.

Cette réglementation permet de remplacer les articles de chaque groupe les
uns par les autres, sans que les quantités annuelles indiquées pour chaque groupe
s’en trouvent dépassées. Il ne s’agit 1a que d’une réglementation provisoire qui sera
appliquée dans I'esprit de notre Accord tendant A favoriser la liberté des échanges
commerciaux. Les autorités norvégiennes doivent se réserver le droit de modifier
la réglementation, si elles le jugent souhaitable, en vue de 'améliorer. Si une modi-
fication parait nécessaire, les autorités de 1’Allemagne occidentale seront immédia-
tement avisées de maniére que la question puisse étre discutée entre les deux parties.

Veuillez agréer, etc...

(Signé) Paul Konr
Chef de la délégation norvégienne

Ne 769
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No. 770. PROTOCOL* TO AMEND THE CONVENTION FOR
THE SUPPRESSION OF THE TRAFFIC IN WOMEN AND
CHILDREN, CONCLUDED AT GENEVA ON 30 SEPTEM-
BER 19212 AND THE CONVENTION FOR THE SUP-
PRESSION OF THE TRAFFIC IN WOMEN OF FULL.
AGE, CONCLUDED AT GENEVA ON 11 OCTOBER 19332
SIGNED AT LAKE SUCCESS, NEW YORK, ON
12 NOVEMBER 1947 : :

The Parties to the present Protocol, considering that under the Convention
for the Suppression of the Traffic in Women and Children, concluded at Geneva
on 30 September 1921, and the Convention for the Suppression of the Traffic
in Women of Full Age, concluded at Geneva on 11 October 1933, the League

1 Came into force on 12 Noveinber 1947, in accordance with article V.
STATES PARTIES TO THE PROTOCOL

By signature without By deposit of
reservation as to tnstrument of
approval on: acceplance on:
Afghanistan . . . . . . . . ... ... 12 November 1947 —
Albania . . . . . . . . . .. ... —_ 25 July 1949
Australia . . . . . . . . . . ... ... 13 November 1947 o —
Belgium. . . . . . . . . ... ... 12 November 1947 —
Brazil. . . . . . . . . .. ... — 6 April 1950
Burma . . . . . . . . ... 00 13 May 1949 —
Canmada . . . . . . . . . .. ... 24 November 1947 —
China. . . . . . . . . . . . .. ... 12 November 1947 —_
Czechoslovakia. . . . . . . . . . . . .. 12 November 1947 —
Denomark . . . . . . . . . . .. ... —_ 21 November 1949
Egypt. . . . . . . ..o 12 November 1947 - —
Finland . . . . . . . . . . ... . ... — 6 January 1949
Hungary . . . . . . . . . .. ... .. 2 February 1950 —
India . . . . . . . . . ... ... 12 November 1947 —_
Italy . . . . . . . . . . ... Y — 5 January 1949
Lebanon. . . . . . . . . . ... . ... 12 November 1947 —_
Mexico . . . . . . . . .. ... 12 November 1947 —
“*Netherlands . . . . . . . ... . . ... —_ 7 March 1949
Nicaragua . . . . . . . . . . . ... .. — 24 April 1950
Norway . . . . .« « ¢« v v v v v v v v — 28 November 1947
Pakistan. . . . . . . .. ... oL 12 November 1947 —
Sweden . . . . . . . . . .. ... 9 June 1948 —
Syria . . . . . .. ..o 17 November 1947 —
Turkey . . . . . . . . . ..o 12 November 1947 —
Union of South Africa . . . . . . . . .. 12 November 1947 —
Union of Soviet Socialist Republics . . . . 18 December 1947 -—
Yugoslavia. . . . . . . . .. ... ... 12 November 1947 —

2 For references to the Treaty Series of the League of Nations and United Nations, see
page 28.
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No 770. PROTOCOLE* AMENDANT LA CONVENTION POUR
LA REPRESSION DE LA TRAITE DES FEMMES ET
DES ENFANTS, CONCLUE A GENEVE LE 30 SEPTEM-
BRE 19212 ET LA CONVENTION POUR LA REPRESSION
DE LA TRAITE DES FEMMES MAJEURES, CONCLUE
A GENEVE LE 11 OCTOBRE 19332 SIGNE A LAKE
SUCCESS, NEW-YORK, LE 12 NOVEMBRE 1947

Les Etats parties au présent Protocole, considérant que la Convention
pour la répression de la traite des femmes et des enfants, conclue & Genéve
le 30 septembre 1921, et la Convention pour la répression de la traite des
femmes majeures, conclue 4 Genéve le 11 octobre 1933, ont confié & la Société
des Nations certains pouvoirs et certaines fonctions et qu’en raison de la

1 Entré en vigueur le 12 novembre 1947, conformément 4 l’article V.

ETATS PARTIES AU PROTOCOLE
Par signature sans
réserve quant
& lacceptation

Afghanistan . . . . . . . . . . ... .. 12 novembre 1947
Albanie . . . . . . . . . . ... —

Australie . . . . . . . . .. .. .. .. 13 novembre 1947
Belgique. . . . . . . .. ..o 12 novembre 1947
Brésil. . . . . . . . . . ... —

Birmanie . . . . . . . . . . .. L. 13 mai 1949
Canada . . . . . . . . . . . . . .. .. 24 novembre 1947
Chine. . . . . . . . .. ... .. ... 12 novembre 1947
Danemark. . . . . . . . . . . . . ... —

Egypte . . . . . « . . . . ... 12 novembre 1947
Finlande. . . . . . . . . . . .. .. .. —_

Honmgrie. . . . . . . . .. . .. .. .. 2 février . 1950
Inde . . . . . .. .. .. ... 12 novembre 1947
Italie . . . . . . . . . . . 0L —

Liban. . . . . . . . . . .. ... 12 novembre 1947
Mexique. . . . . . . . . . ..., 12 novembre 1947
Nicaragua . . . . . . . . . . . . .. .. —_

Norvege. . . . . . . . . . . . ... .. —

Pakistan. . . . . . . . . . . ... L. 12 novembre 1947
Pays-Bas . . . . . ... .. ... ... —

Suede. . . . . ..o Lo Lo 9 juin 1948
Syrie . . . . . . . .. .00 17 novembre 1947
Tchécoslovaquie . . . . . . . . . . . . . 12 novembre 1947
Turquie. . . . . . . . . . ... .. .. 12 novembre 1947
Union sud-africaine. . . . . . . . . . . . 12 novembre 1947
Union des Répubhques socialistes soviétiques 18 décembre 1947
Yougoslavxe ............... 12 novembre 1947

Par dépét’
de Uinstrument
d’acceptation
25 juillet 1949
6 avril 1950

21 novembre 1949

6 janvier 1949

5 janvier 1949

24 avril 1950
28 novembre 1947

!

7 mars 1949

EERENEN

‘2 Les références aux Recueils des Traités de la Société des Natxons et des Natlons Unies

figurent i la page 39.
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of Nations was invested with certain functions and powers for whose continued
performance it is necessary to make provision in consequence of the dissolution
of the League of Nations, and considering that it is expedient that these
functions and powers should be performed henceforth by the United Nations,
hereby agree as follows:

Article 1

The Parties to the present Protocol undertake that as between themselves
they will, each in respect of the instruments to which it is a Party, and in
accordance with the provisions of the present Protocol, attribute full legal
force and effect to, and duly apply the amendments to those mstruinents
which are set forth in the annex to the present Protocol.

Article I I

The Secretary-General shall prepare texts of the Conventions as revised
in accordance with the present Protocol, and shall send copies for their mfor-
mation to the Governments of every Member of the United Nations and every
non-member State to which this Protocol is open for signature or acceptance.
He shall also invite Parties to any of the instruments to be amended by the
present Protocol to apply the amended texts of those instruments as soon as
the amendments are in force, even if they have not yet been able to become
Parties to the present Protocol.

rry

Avrticie Iii

The present Protocol shall be open for signature or acceptance by any
of the Parties to the Convention of 30 September 1921 for the Suppression of
the Traffic in Women and Children or the Convention of 11 October 1933
for the Suppression of the Traffic in Women of Full Age, to which the Secretary-
General has communicated a copy of this Protocol.

Article IV

States miay becomie Parties to the present Protocol by
(a) Signature without reservation as to approval; or

(b) Acceptance, which shall be effected by the deposit of a formal instrument
with the Secretary-General of the United Nations.

Article V

1. The present Protocol shall come into force on the date on which two
‘or wmore States shall have become Parties thereto.

No. 770
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dissolution de la Société des Nations il est nécessaire de prendre des disposi-
tions en vue d’assurer l’exercice continu de ces pouvoirs et fonctions, et consi-
dérant qu’il est opportun qu’ils soient assumés désormais par 1'Organisation
des Nations Unies, sont convenus des dispositions suivantes:

Article premier

Les Etats parties au présent Protocole s’engagent entre eux, chacun en
ce qui concerne les instruinents auxquels il est partie, et conformément aux
dispositions du présent Protocole, & attribuer pleine valeur juridique aux
amendements a ces instruinents contenus dans I’annexe au présent Protocole,
4 les mettre en vigueur et 3 en assurer 1'application.

Article 11

Le Secrétaire général préparera le texte des Conventions revisées confor-
mément au présent Protocole et en transmettra, d titre d’information, des
copies au Gouvernement de chaque Etat Memnbre de 1'Organisation des
Nations Unies, ainsi qu'au Gouvernement de chaque Etat non membre 3 la
signature ou a 1'acceptation duquel le présent Protocole est ouvert. Il invitera
également les parties & I'un quelconque des instruments qui doivent étre
amendés par le présent Protocole & appliquer les textes amendés de ces instru-
ments, dés 'entrée en vigueur des amendements, méne si elles n’ont pas
encore pu devenir parties au présent Protocole.

Article 111

Le présent Protocole sera ouvert a la signature ou a l'acceptation de tous
les Etats parties a la Convention du 30 septeimnbre 1921 pour la répression de
la traite des femines et des enfants ou & la Convention du 11 octobre 1933
pour la répression de la traite des femmes majeures, auxquels le Secrétaire
général aura communiqué une copie du présent Protocole.

Article IV

Les Etats pourront devenir parties au présent Protocole
a) Par signature sans réserve d’approbation; ou

b) Par acceptation; l'acceptation s’effectuera par le dépét d’un instrument
formel auprés du Secrétaire général de I’Organisation des Nations Unies.

Article V

1. Le présent Protocole entrera en vigueur a la date a laquelle deux ou
plusieurs Etats seront devenus parties audit Protocole.

Ne 770
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2. The amendments set forth in the annex to the present Protocol shall
come into force in respect of each Convention when a majority of the Parties
thereto have become Parties to the present Protocol, and consequently any
State becoming a Party to either Convention after the amendments thereto
have come into force, shall become a Party to the Convention as so amended.

Artwle VI

In accordance with paragraph 1 of Article 102 of the Charter of the
United Nations and the regulations pursuant thereto adopted by the General
Assembly, the Secretary-General of the United Nations is authorized to effect
registration of the present Protocol and the amendments made in each Con-
vention by this Protocol on the respective dates of their entry into force, and
to publish the Protocol and the amended Conventlons as soon as possible
after registration. :

Artzcle VII

The present Protocol, of Wthh the Chinese, Enghsh French Russian
and Spanish texts are equally authentic, shall be deposited i the archives
of the United Nations Secretariat.- The Conventions to be amended in
accordance with- the annex being in the English and French languages only,
the English and French texts of the annex shall equally be the authentic
texts, and the Chinese, Russian and Spanish texts will be translations.

A certified copy of the Protocol, including the annex, shall be sent by the
Secretary-General to each of the Parties to the Convention of 30 September
1921 for the Suppression of the Traffic in Women and ‘Children or the.Con-
vention of 11 October 1933 for the Suppression of the Traffic in Women of
Full Age, as well as to all Members of the United Nations.

IN WITNESS WHEREOF the undérsigned; being duly authorized ‘thereto
by their respective Governinents, signed the present Protocol on the dates
appearing opposite their respective signatures.

DonE ‘at Lake Success, New York this twelfth day of November one
thousand nine hundred and forty-seven.

No. 770
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2. Les amendements contenus dans l'annexe au présent Protocole
entreront en vigueur, en ce qui concerne chacune des Conventions, lorsque la
majorité des parties 3 la Convention seront devenues parties au présent
Protocole et, en conséquence, tout Etat qui deviendra partie & I'une ou 'autre
des Conventions aprés que les amendements s’y rapportant seront entrés en
vigueur, deviendra partie & la Convention ainsi amendée.

Article VI

Conformément aux dispositions du paragraphe premier de I’Article 102
de la Charte des Nations Unies et au réglement adopté par I’Assemblée géné-
rale pour l'application de ce texte, le Secrétaire général de I’'Organisation des
Nations Unies est autorisé 3 enregistrer le présent Protocole ainsi que les
amendements apportés & chacune des Conventions par le présent Protocole,
aux dates respectives de leur entrée en vigueur, et 3 publier le Protocole et les
Conventions amendées aussitét que possible aprés leur enregistrement.

Article VII

Le présent Protocole dont les textes chinois, anglais, frangais, russe et
espaguol font égalenient foi sera déposé aux archives du Secrétariat de I'Orga-
nisation des Nations Unies. Etant donné que les Conventions qui seront
amendées conformément 3 Vannexe n’existent qu’en anglais et en frangais,
les textes anglais et francais de 'annexe feront également foi, et les textes
chinois, russe et espagnol seront des traductions.

Une copie certifiée conforme du Protocole, y compris 1'annexe, sera
envoyée par le Secrétaire général a chacun des Etats parties & la Convention
du 30 septembre 1921 pour la répression de la traite des femmes et des enfants
ou 4 la Convention du 11 octobre 1933 pour la répression de la traite des femmes
majeures, ainsi qu'a tous les Etats Membres de I'Organisation des Nations
Unies.

En Fol DE Quol les soussignés, diiment autorisés par leurs Gouvernements
respectifs, ont signé le présent Protocole 4 la date figurant en regard de leur
signature respective.

Fair A Lake Success, New-York, le douze novembre mil neuf cent qua-
rante-sept.

Ne 770
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No. 770. CHINESE TEXT — TEXTE CHINOIS -
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" RussiAN TEXT — TEXTE RUSSE

No. 770. TIPOTOKOJI OB UBMEHEHUUM KOHBEHIMU O BOPLBE
C TOPTOBJIEN JKENIMUHAMU U JNETBMU, 3AKJIOYEHHON
B JXEHEBE 30 CEHTABPA 1921 I'., I KOHBEIIIIUN O BOPLBE
C TOPIrOBJIEIl COBEPIIEHHOJETHUMU MEHIIMHAMU, 3A-
KJIOYEIIHON B JKEHEBE 11 OKTABPA 1933 T.

Tocynapersa, spmaiommecs cTopoHamm B Hacrosamem IIporoxome, —
HPMHEMAs BO BHEMAHMe, 9T0 Ha ocHoBaHum HoHBeHmunm o GopsGe ¢ Toprosieit
JKeHIUHAMEA U jeTbMu, BakiodenHol B Henese 30 centabpa 1921 r., m Homn-
BeHmum 0 GopsGe ¢ TOProBiiell COBePIIEHHOJETHMMMU HEHITNHAMM, B3aKJII9EH-
noit B fHenese 11 oxtaGpa 1933 r., Ha Jlury mamuit GEIIM BOBJIOMKEHH MBBECT-
Hele (YHKOMM ¥ HOJHOMOYHA, AJIA HEHDEPHBHOIO BHHOJHEHHA KOTOPHIX
Heo6xXouMO, BCJejcTBHe poOcmycka Jlurm Hammii, ycTaHOBHTH HpaBHId, I
cunTasd neiaecoo0pasHnM, 94ToGH BIpeNb 3TH (YHKIOUM K HOJHOMOYNSA BHIIOJ-
asaauck O6vepnHenHnMy Ilanuamu, — HaCTOAIIMM NPHMIN K CASAYIOLIEMY
COTJIAIIEHMIO:

Cmamuvs 1

Tocynapersa, smnmwoumecsa cropoHamu B Hactoamem IIporoxone, 06s-
8YIOTC B OTHOHIEMMAX MEMAY €000ii — Kask[goe B OTHOINENNH HOKYMEHTOB,
CTOpOHOﬁ B KOTODHIX OII0 ABJIAETCA — H B COOTBETCTBHHM C IOCTAHOBJIEINNAMN
Hacroamero IlpoTokosa, mpHsHABATH HOJHYI0 HPABOBYIO CIIIY MSMeHEHWI,
BHECeHHHX B OsHaueHHHe axrtel B Ilpmaomenmm k nacrosmemy IlpoToroay,
M JOJ:KHHM 06pa30M OpIMeEHATDH HX.

Cmambvs 11

I'enepansunii Cekperapb 3arotoBuT TekcTs HoHBeHmmMit, MCHpaBIeHHBIX
B COOTBeTCTBHM ¢ HacroAammM IIpoTokosoM u pasomurer HX B KOOMAX A
OCBEIOMIICHHS LPABHUTEIBCTBAM BCEX rOCYHAapcTB, cocToAmmx wieHamu O6b-
equneHHNX Hamuit, a Takke OpaBHUTENBCTBAM BCEX FOCYHAPCTB, HE COCTOAIMX
anenamun OpraEusamum ¥ MMEIMX IpaBo HOmmMcaTe HacroAmmii IIporoxoa
nia npreEATh ero. OH OpeAIOKAT TaKiKe CTOPOHAM BO BCeX aKTaX, MONJIea-
INX MSMeHEHWI0 B cuuIy Hacroamero IIporokosa, — pase B Tex Ciaydasx,
KOT/Ia OHM eIlle He YCIeJHn CTaTh CTOpoHamn B HacTosameM IIpororoise, — BBecTn
B fieiicTBMe NBMeHEHHHE TeKCTH OBHAYEITHHX AKTOB HeMe[JIeHHO 110 BCTYIUIeHHN
B cCNay WBMEHeHHIA.
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Cmamuva 111

Hacroamuit [Iporokon 6ymer OTKPHT [MiA HOANMCAHNA HMJIWA HPHIIATHA
ero J0OHM M8 rOoCyaapCTB, KOTOPHe ABIAITCA cropoHamn B Housenruu 30
centsbpa 1921 r. o Gopsbe ¢ Toprosueii menumuHamu u gerbMu uau 8 Kou-
sernuu 11 orrabpa 1933 r. o Gopnbe ¢ TOprosieil COBEPIIEHHOJETIHMY FKEH-
muHaMa, 1 KoTopuM I'emepanbmuit Cekperapp COOGIMI KOHHIO MACTOAIIETO
ITporoxoaa. '

Cmamba IV

TocynapcrBa MoOryT craTh eTopoHamm B HacTosmiem IIporokoae mocpen-
CTBOM: : . :

a) moguucaHuA 6es OrOBOPOK, OTHOCAUIMXCA K er0 YYperKJeHnIo; Min

b) upunaTEA, KOTOPOE OCYIIECTBIAETCA IIyTeM JeNOHUPOBAHUA OPHIUAB-
Horo axra y I'emepansmoro Cexperapa O6bemumennux Hamuii.

Cmamovs V

1. Hacroammit IIpoTokoa BeTynmT B CHIy B ReHb, KOTAA, IO MeHbUIeil
Mepe, [Ba TOCYAApETBA CTAHYT B HEM CTOPOIAMHY.

2. Wamenenus, ykasanusie B Hpumosxenuu x macrosawemy IIporokoxy,
BCTYIAT B CIIIY B OTHOIIeHNN Kaykaoi Homeenmun, nocie Toro, Kaxk GOXbIINH-
crBo cropon B ganuol HonBenmuu cramyr croponamn B HacrosameM Ilporokoae;
MO3TOMY KaK[I0e FOCYAAPCTBO, CTaBHIee CTOPONOM B OJHOW KB YHABAIHEIX
Housernuit HoCse TOT0, KAK BCTYHAT B CUJIIY WBMEHENN, CTAIOBUTCSA CTOPONO
B BUjOMBMeHeHHOM TaknM o6pasom Houpenmun.

Cmampva VI

B coorsercremu ¢ mynkrom 1 crarem 102 Vcerasa O6semuuennux IHammit
U OTHOCAIUMECA K HeMY NpaBWiIaMy, NpAHATHME ['enepanbHolt Accambiaeeit,
Ienepaasnniit Cexperaps O6bepumeEnnx Hamuit ynoanoMoumsaeTcA mpowus-
BecTu permcrpamuio Hacroamero ITporokona u moMeneHuil, BHECEITHHIX B KarK-
nyio us Homsernuit nactroamum [IpoTokosroM, B COOTBETETBYIOMKE AU BCTYN-
JIeHMA UX B €Ny, a Takke ony6imkosaTh ITporokoa n BugonaMenennne Hom-
BEHI[MM B BO3MOJKAO CKOPOM BpeMeIN HOCJEe MX PeruMcTPAaI{H.

Cmamva VII

Hacrosmmuii IIpoTorosn, knrtaicknii, apramiickuil, ppanmysckuil, pyccunit
U MCHAHCKUM TEKCTH KOTOPOTO SABJIAIOTESA PABNO ayTeHTWIHHMH, OymeT xpa-
mnthea B apxumBax Cexperapuara O0vemunenmnix Hamuit. Beupy toro, uro
Konsennunm, mojsemxamue usMmeHeHmio B coorsercrsun ¢ Ilpmuoskenmem, co-
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CTaBJIEHH JUIIb HA QHMIMKCKOM 1 (paHIy8CKOM ASHKAX, aHMIMACKNH u dpan-
nysckuit rexerst IIpunosennua 6yxyT paBHO ayTeHTNIHHMY TeKCTAMU, 8 KATAMA-
CKUi, pycCKHN ¥ MCHAHCKUY TeKCTH GYXYT mEepeBOXHEIME.

IIpororon, Briodasa Ilpunomenne, Gymer I'emepansumiM Cekxperapem
ImOCJaH B BABEPEHHHX KONUAX KAMKAOMY U8 TOCYAApCTB, ABJIAIMMXCA CTOPO-
gamu B Konsenmun 30 cerrabpsa 1921 r. o 6opsbe ¢ Topropieii :eHmUHAMEA 1
mersmu wim B Konsenmmm 11 okrabpa 1933 r. o Gopsbe ¢ Toproeie#t cosep-
IIEeHHOJIeTHNMH KEeHIMHAMHA, & TaKMAKe BCEM TOCYAApCTBAM, COCTOAIMAM 4le-
mamu O6negunennrx Hammii.

B YVOOCTOBEPEHUE YEI'O, smxenoguucaBmmecs, GyAyd® MOIRHEM
o6pasoM Ha TO YHOOJHOMOYEHH COOTBETCTBYIOINWMH HPABHUTEILCTBAMY , IOAIH-
casu HacroAmuit IIpoTOKOJ B AHN, YKa3aHHHIE IPOTUB UX MOXHUCEH.

COCTABJIEINIO & Jleitk Coxcec, Hwuio-lMopk, asemagmartoro mHosbps
THICAYA JEBATHCOT COPOK CEBMOTO T'Ofia.

No. 770



1950 Nations Unies — Recueil des Traités 25

SPANISH TEXT — TEXTE ESPAGNOL

No. 770. PROTOCOLO MODIFICANDO EL CONVENIO PARA
LA REPRESION DE LA TRATA DE MUJERES Y NINOS,
CONCLUIDO EN GINEBRA EL 30 DE SEPTIEMBRE DE
1921 Y EL CONVENIO PARA LA REPRESION DE LA
TRATA DE MUJERES MAYORES DE EDAD, CON-
CLUIDO EN GINEBRA EL 11 DE OCTUBRE DE 1933

Los Estados partes en el presente Protocolo, considerando que el Con-
venio para la Represién de la Trata de Mujeres y Nifios, concluido en Ginebra
el 30 de septiembre de 1921 y el Convenio para la Represién de la Trata de
Mujeres Mayores de Edad, concluido en Ginebra el 11 de octubre de 1933,
atribuyeron a la Sociedad de las Naciones ciertos poderes y funciones y que,
como consecuencia de la disolucién de la Sociedad de las Naciones, es necesario
tomar disposiciones para asegurar la continuidad del ejercicio de tales poderes
y funciones; y considerando que es conveniente que de ahora en adelante sean
las Naciones Unidas las que ejerzan dichas funciones y poderes, han convenido
lo siguiente:

Artfculo 1

Los Estados partes en el presente Protocolo se comprometen entre s,
cada uno con respecto a los instrumentos en los que es parte, y de acuerdo
con las disposiciones del presente Protocolo, a atribuir plena fuerza legal a las
enmiendas a esos instrumentos contenidas en el anexo al presente Protocolo,
a ponerlas en vigor y asegurar su aplicacién.

Articulo IT

El Secretario General preparara el texto de los Convenios revisados con
arreglo al presente Protocolo, y enviard copias, para su debida informacion,
a los Gobiernos de cada uno de los Estados Miembros de las Naciones Unidas
y a los de cada uno de los Estados no mieinbros a los que esté abierta la acep-
tacién o la firma del presente Protocolo. Invitard igualmente a los Estados
partes en cada uno de los documentos que deben ser inodificados con arreglo
al presente Protocolo, a que apliquen el texto modificado de tales instru-
mentos tan pronto cowno entren en vigor las enmiendas, incluso si tales Estados
no han podido atn ser partes en el presente Protocolo.
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Articulo TII

El presente Protocolo estard abierto a la firma o la aceptacién de todos
los Estados partes en el Convenio del 30 de septiembre de 1921 para la Repre-
sién de la Trata de Mujeres y Nifios, o en el Convenio del 11 de octubré de 1933
para la Represién de la Trata de Mujeres Mayores de Edad, a los que el Secre-
tario General haya enviado copia de este Protocolo. ‘

Articulo IV

Un Estado puede llegar a ser parte en el presente Protocolo:
(@) por la firma sin reserva de aprobacién; o

(b) por la aceptacién, que deberd efectuarse mediante el depésito de un
* instrumento en forma, entregado al Secretario General de las Nacmnes
Unidas. -

Articulo V

1. El presente Protocolo entrara en vigor en la fecha en que sean parte
en él dos o mds Estados.

2. Las enmiendas consignadas-en el anexo al presente Protocolo entrarin
en vigor con respecto a cada Convenio cuando. la mayoria de las partes en el
Convenio lo sean también en el presente Protocolo; y en consecuencia, cualquier
Estado que viniere a ser parte en alguno de los Convenios después de haber
entrado en vigor tales enmiendas, serd parte en el Convenio asi modificado.

Articulo VI

De acuerdo con el parrafo 1 del Artlculo 102 de la Carta de las Nac10nes~
Unidas y el reglamento adoptado por la Asamblea General para la aplicacién
de ese texto, se autoriza al Secretario General de las Naciones Unidas a regis-
trar el presente Protocolo y las enmiendas hechas en cada Convenio por este
Protocolo, en las fechas respectivas de su entrada en vigor, y a publicar el
Protocolo y los Convenios modificados tan pronto como sea posible después
de su registro.

Articulo VII

El presente Protocolo, cuyos textos chino, espafiol, francés, 1ngles ¥y ruso
son igualmente auténticos, serd depositado en los archivos de la Secretaria
de las Naciones Unidas. No existiendo textos auténticos de los Convenios
que han de modificarse con arreglo al anexo mds que en francés y en inglés,
los textos francés e inglés del anexo serdn los tinicos auténticos, con51derandose
como traducciones los textos chino, espafiol y ruso.
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El Secretario General enviara copia certificada del Protocolo, incluyendo
el anexo, a cada uno de los Gobiernos de los Estados partes en el Convenio
del 30 de septiembre de 1921 para la Represién de la Trata de Mujeres y Niiios,
o en el Convenio del 11 de octubre de 1933 para la Represién de la Trata de
Mujeres Mayores de Edad, asi como a todos los Miembros de las Naciones
Unidas. :

EnN TESTIMONIO DE LO cuAal los infrascritos, debidamente autorizados
para ello por sus respectivos Gobiernos, firman el presente Protocolo en la
fecha que aparece al lado de sus respectivas firmas.

Hecno en Lake Success, Nueva York, el 12 de -noviembre de mil nove-
cientos cuarenta 'y siete. ‘

Ne 770



28 - United Nations — Treaty Series 1950

ANNEX

TO THE PROTOCOL TO AMEND THE CONVENTION FOR THE SUPPRES-
SION OF THE TRAFFIC IN WOMEN AND CHILDREN, CONCLUDED
AT GENEVA ON 30 SEPTEMBER 19211, AND THE CONVENTION FOR
THE SUPPRESSION OF THE TRAFFIC IN WOMEN OF FULL AGE,
CONCLUDED AT GENEVA ON 11 OCTOBER 1933?

1. INTERNATIONAL CONVENTION FOR THE SUPPRESSION OF THE TRAFFIC IN
WOoMEN AND CHILDREN, OPENED FOR SIGNATURE AT GENEVA, 30 SEPTEMBER 19218

Article 9, the first paragraph, shall read:

The present Convention is subject to ratification. With effect from 1 January
1948 instruments of ratification shall be transmitted to the Secretary-General of
the United Nations, who will notify the receipt of them to Members of the United
Nations and to non-member States to which the Secretary-General has communi-
cated a copy of the Convention. The instruments of ratification shall be deposited
in the archives of the Secretariat of the United Nations.

Article 10 shall read:
Members of the United Nations may accede to the present Convention.

The same applies to non-member States to which the Economic and Social
Council of the United Nations may decide officially to communicate the present
Convention.

Accession will be notified to the Secretary-General of the United Nations, who
will notify all Members of the United Nations and the non-member States to which
the Secretary-General has comnmunicated a copy of the Convention.

Anticle 12 shall read:

The present Convention may be denounced by any State which is a Party
thereto, on giving twelve months’ notice of its intention to denounce.

Denunciation shall be effected be notification in writing addressed to the
Secretary-General of the United Nations. Copies of such notification shall be
transmitted forthwith by him to all Members of the United Nations and to non-

1 League of Nations, Treaty Series, Volume IX, page 415; Volume XV, page 311; Volume
XIX, page 283; Volume XXIV, page 163; Volume XXVII, page 419; Volume XXXV, page
301; Volume XXXIX, page 167; Volume XLV, page 99; Volume L, page 160; Volume LIV,
page 388; Volume LXIII, page 378; Volume LXXXIII, page 373; Volume XCII, page 367;
Volume C, page 156; Volume CVII, page 462; Volume CXI, page 403; Volume CXVII, page 49;
Volume CXXII, page 322; Volume CXXXIV, page 399; Volume CXXXVIII, page 417;
Volume CXLVTII, page 319; Volume CLVI, page 182; Volume CLX, page 330; Volume CLXXII,
page 391; and Volume CLXXVII, page 384;-and United Nations, Treaty Series, Volume 11,
page 424 and Volume 15, page 450. 2

% League of Nations, Trealy Series, Volume CL, page 431; Volume CLX, page 439; Volume
CLXIV, page 421; Volume CLXVIII, page 239; Volume CLXXII, page 427; Volume CLXXVII,
page 464; Volume CLXXXI, page 423; and Volume CLXXXYV, page 411; and United Nations,
Treaty Series, Volume 11, page 425 and Volume 15, page 452.

3 Amendments to this Convention came into force on 24 April 1950, in accordance with
paragraph 2 of article V of the Protocol. See Convention, as amended by the Protocol, on
page 39 of this volume.
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ANNEXE

AU PROTOCOLE AMENDANT LA CONVENTION POUR LA REPRESSION
DE LA TRAITE DES FEMMES ET DES ENFANTS, CONCLUE A
GENEVE LE 30 SEPTEMBRE 19211, ET LA CONVENTION POUR LA
REPRESSION DE LA TRAITE DES FEMMES MAJEURES, CONCLUE
A GENEVE, LE 11 OCTOBRE 1933

1. CONVENTION INTERNATIONALE POUR LA REPRESSION DE LA TRAITE DES FEMMES
ET DES ENFANTS, OUVERTE A LA SIGNATURE A GENEVE LE 30 SEPTEMBRE 19213

Le premier paragraphe de Uarticle 9 sera rédigé comme suit:

La présente Convention est sujette & ratification. A partir du 1er janvier 1948,
les instruments de ratification seront transmis au Secrétaire général de I'Organi-
sation des Nations Unies, qui en notifiera la réception aux Etats Membres de
I'Organisation des Nations Umies et aux Etats non membres auxquels il aura
communiqué copie de la Convention. Les instruments de ratification seront déposés
aux archives du Secrétariat de 1'Organisation des Nations Unies.

L'article 10 sera rédigé comme suit:

Les Etats Membres de 1'Organisation des Nations Unies pourront adhérer a
la présente Convention.

Il en sera de méme pour les Etats non membres auxquels le Conseil économique
et social de I’Organisation des Nations Unies pourra décider de communiquer offi-
ciellement la présente Convention.

Les adhésions seront notifiées au Secrétaire général de !'Organisation des
Nations Unies, qui en avisera tous les Etats Membres ainsi que les Etats non
membres auxquels le Secrétaire général aura communiqué copie de la Convention.

L’article 12 sera rédigé comme suit:

Tout Etat partie 4 la présente Convention pourra la dénoncer en donnant un
préavis de douze mois.

La dénonciation sera effectuée au moyen d’une notification écrite adressée au
Secrétaire général de I'Organisation des Nations Unies. Celui-ci transmettra immé-
diatement des copies de cette notification, en indiquant la date de réception, a tous

1 Société des Nations, Recueil des Traités, volume IX, page 415; volume XV, page 310;
volume XIX, page 282; volume XXIV, page 162; volume XXVII, page 418; volume XXXV,
page 300; volume XXXIX, page 167; volume XLV, page 99; volume L, page 160; volume LIV,
page 388; volume LXIII, page 378; volume LXXXIII, page 873; volume XCII, page 367;
volume C, page 156; volume CVII, page 462; volume CXI, page 403; volume CXVII, page 49;
volume CXXII, page 322; volume CXXXIV, page 399; volume CXXXVIII, page 417; volume
CXLVII, page 319; volume CLVI, page 182; volume CLX, page 330; volume CLXXII, page
391; et volume CLXXVII, page 384 et Nations Unies, Recueil des Traités, volume 11, page 424
et volume 15, page 450.

2 Société des Nations, Recueil des Traités, volume CL, page 431; volume CLX, page 439;
volume CLXIV, page 421; volume CLXVIII, page 239; volume CLXXII, page 427; volume
CLXXVII, page 464; volume CLXXXI, page 423; et volume CLXXXYV, page 411; et Nations
Unies, Recueil des Traités, volume 11, page 425 et volume 15, page 452.

3 Les amendements & cette Convention sont entrés en vigueur le 24 avril 1950 conformé-
ment au paragraphe 2 de l'article V du Protocole. Voir la Convention, dans sa forme modifiée
par le Protocole, page 39 du présent volume.
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member States to which the Secretary-General has communicated a copy of the
Convention. The denunciation shall take effect one year after the date on which
it was notified to the Secretary-General of the United Nations, and shall operate
only in respect of the notifying Power.

Article 13 shall read:

A special record shall be kept by the Secretary-General of the United Nations,
showing which of the Parties have signed, ratified, acceded to or denounced the present
Convention. -This record shall be open at all times to any Member of the United
Nations or any non-inember State to which the Secretary-General has communicated
a copy of the Convention; it shall be published as often as possible, in accord-
ance with the directions of the Economic and Social Council of the United Nations.

Article 14 shall be deleted.

2. INTERNATIONAL CONVENTION FOR THE SUPPRESSION OF THE TRAFFIC IN
WOoMEN OF FULL AGE, SIGNED AT GENEVA, 11 OcTOBER 19331

In article 4 the International Court of Justice shall be substituted for the Perma-
nent Court of International Justice, and the Statute of the International Court of
Justice shall be substituted for the Protocol of December 16, 1920, relating to the
Statute of that Court or the Protocol of December 16, 1920.

Article 6 shall read:

The present Convention shall be ratified. With effect from 1 January 1948
the instruments of ratification shall be transmitted to the Secretary-General of the
United Nations, who shall notify their receipt to all Members of the United Nations
and to non-member States to which the Secretary-General has commumcated a
copy of the Convention.

Article 7 shall read:

Members of the United Nations may accede to the present Convention. The
same applies to non-member States to which the Economic and Social Council of
the United Nations may decide officially to communicate the present Convention.

- The instruments of accession shall be transmitted to the Secretary-General of
the United Nations, who shall notify their receipt to all Members of the United
Nations and to non-member States to which the Secretary-General has communi-
cated a copy of the Convention. .

. In article 9 the Secretary-General of the United Natlons shall be substituted
for the Secretary-General of the League of Nations.

. In article 10 the. first three paragraphs and the. fifth paragraph shall be deleted,
and the fourth paragraph shall read:

The Secretary-General shall communicate to all the Members of the United
Nations and to the non-member States to which the Secretary-General has commu-
nicated a copy of the Convention, the denunciations referred to in article 9.

1 Amendments to this Convention came into force on 24 April 1950, in accordance with
paragraph.2 of article V of the Protocol. See Convention, as amended by the Protocol, on
page 49 of this volume. - . e S
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les Etats Membres de 'Organisation des Nations Unies, et aux Etats non membres
auxquels il aura communiqué copie de la Convention. La dénonciation prendra
effet un an aprés la date de notification au Secrétaire général de I’Organisation des
Nations Unies et ne sera valable que pour I'Etat qui l'aura notifiée.

L'article 13 sera rédigé comme suit:

Le Secrétaire général de I'Organisation des Nations Unies tiendra une liste
spéciale de toutes les parties qui ont signé, ratifié ou dénoncé la présente Conven-
tion ou y ont adhéré. Cette liste pourra étre consultée en tout temps par tout Etat
Membre de I’Organisation des Nations Unies ou par tout Etat non membre auquel
le Secrétaire général aura communiqué copie de la Convention ; elle sera publiée
aussi souvent que possible, suivant les instructions du Conseil économique et social
de I'Organisation des Nations Unies.

L’article 14 sera supprimé.

2. CONVENTION INTERNATIONALE POUR LA REPRESSION DE LA TRAITE DES
FEMMES MAJEURES, SIGNEE A GENEVE LE 11 ocTOBRE 1933!

A Uarticle 4, on substituera les mots Cour internationale de Justice aux mots
Cour permanente de Justice internationale, ef les mots au Statut de la Cour interna-
tionale de Justice aux mots au Protocole du 16 décembre 1920, relatif au Statut de
ladite Cour.

L’article 6 sera rédigé comme suit:

La présente Convention sera ratifiée. A partir du 1ef janvier 1948, les instru-
ments de ratification seront transmis au Secrétaire général de 1'Organisation des
Nations Unies, qui en notifiera le dépét a tous les Etats Membres de 'Organisation
des Nations Unies et aux Etats non membres auxquels il aura communiqué copie
de la Convention. .

L’article 7 sera védigé comme suit:

Les Etats Membres de I'Organisation des Nations Unies pourront adhérer a
la présente Convention. I1 en sera de méne pour les Etats non membres auxquels
le Conseil économique et social de 1'Organisation des Nations Unies pourra décider
de communiquer officiellement la présente Convention.

Les instruments d’adhésion seront transmis au Secrétaire général de l’Organi-
sation des Nations Unies, qui en notifiera le dépét A tous les Etats Membres, ainsi
qu'aux Etats non memibres auxquels le Secrétaire général aura commumqué copie
de la Convention.

A Varticle 9 on substituera aux mots Secrétaire général de la Société des Nations
les mots Secrétaire général de 1'Organisation des Nations Unies. -

A Uarticle 10 les trois premiers alinéas seront supprimés et le quatviéme alinéa
sera rédigé comme suit:

Le Secrétaire général communiquera & tous les Etats Membres de 1'Organisa-
tion des Nations Unies, ainsi qu’aux Etats non membres auxquels il aura commu-
niqué copie de la Convention, les dénonciations prévues a larticle 9.

1Les amendements 4 cette Convention sont entrés en vigueur le 24 avril 1950 conformé-

nient au- paragraphe 2 de l'article V du Protocole. Voir la Convention, dans ‘sa forme ‘modifiée
par le Protocole, page 49 du préseat volume.
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For Afghanistan:
Pour I’Afghanistan:
T & ¥

3a AjpraHncTaH:
Por el Afganistan:

A. Hosayn Aziz
Nov. 12, 1947

For Argentina:
Pour I’Argentine:

PR EE
3a ADreHTHRY:
Por la Argentina:

José ARrCE
Nov. 12, 19471

For Australia:
Pour I’Australie:

oA F)EE:
3a ABCTpalno:
Por Australia:

Herbert V. Evatr
Nov. 13, 1947

For the Kingdom of Belgium:
Pour le Royaume de Belgique:
SEF) B £ B

3a Koponesctso Bexbran:
Por el Reino de Bélgica:

F. van LANGENHOVE
12 novembre 1947

1 Signature affixed in error, since Argentina 1 Signature apposée par erreur, étant donné
was not a Party to either of the two Conven- que I’Argentine n'était partie & aucune des
tions amended by this Protocol. deux Conventions modifiées par le présent

Protocole.
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For Brazil:
Pour le Brésil:
B

3a Bpasmimo:
Por el Brasil: =

For Canada:
Pour le Canada:
LK

3a Kamany:
Por el Canada:

For China:
Pour la Chine:
R

3a Kuraft:
Porla China:

For Czechoslovakia:
Pour la Tchécoslovaquie:
Hh R

3a Uexocl0BaKHIO:

Por Checoeslovaquia:

For Denmark:
Pour le Danemark:
P2

3a Jlagnmn:

Por Dinamarca:

ad refevendum
Jo3o Carlos Muni1z
17 March, 1948

J. L. ILsLEY
November 24th, 1947

Peng Chun CHANG
November 12, 1947

Jan Masaryk
Nov. 12th, 1947

ad referendum
Bodil BEGTRUP
12-11-1947
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For Egypt:

Pour I'Egypte:

BE:
3a Ernner:
Por Egipto:

Fox; India:
Pour I'Inde:
EDEE:

3a Umanwo:
Por la India:

Fér Lebanon

Pour le Liban:

B E A

3a Jlusan:

Por el Libano:

M. H. Havykar Pasha
12/11/47

M. K. VELLODI
12. XI. 47

C. CraMOUN
November 12th, 1947

For the Grand Ducby of Luxembourg:
Pour le Grand-Duché de Luxembourg:

BHEERAN:

3a Beamkoe I'epuorctso JokceMOypr:
Por el Gran Ducado de Luxemburgo:

Sous réserve d’approbation?!
Pierre PESCATORE
12 novembre 1947

1 Subject to approval.
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For Mexico:
Pour le Mexique:

B
3a Mexchky:
Por México:

L. PapiLra NERvO
12 Nov. 1947

For the Kingdom of the Netherlands:
Pour le Royaume des Pays-Bas:

HMEER:
3a Kopoaesctso Hugepiangos:
Por el Reino de Holanda:

Ad refevendum
J. H. VaN RoYEN
12 novembre 1947

For Nicaragua:
Pour le Nicaragua:

J& i N
3a Hnkaparya:
Por Nicaragua:

Ad referendum
G. SEvVILLA SAcAsa
November 12, 1947

For the Kingdom of Norway:
Pour le Royaume de Norvége:

M ER:
3a KopoaesciBo Hopernn:
Por el Reino de Noruega:

Subject to ratification?
Finn Mok
November 12th, 1947

1 Sous réserve de ratification.
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For Pakistan:
Pour le Pakistan:

B
3a Ilarmcran:
Por el Pakistén:

The representative of Pakistan wishes to indicate that in
accordance with paragraph 4 of the Schedule to the Indian
Independence Order, 1947, Pakistan considers herself a party
to the International Convention for the suppression of the
Traffic in Women and Children, concluded at Geneva
30 September 1921 by the fact that India became party to
the above-mentioned International Convention before the
15th day of August 19471

ZAFRULLAH KHAN

Nov. 12, 47
For Panama:
Pour le Panama:
BeE:
3a llapamy:
Por Panama:
R. J. ALFARrO

November 20, 19472

For Sweden:
Pour la Sueéde:
¥

3a IlBenumo:
Por Suecia: .

Gunnar HAGGLOF
9 juin — 48

! Traduction: Le représentant du Pakistan désire faire savoir que, conformément aux
dispositions du paragraphe 4 du Schedule to the Indian Independemce Order, 1947, le Pakistan
se considére Partie & la Convention internationale pour la.répression de la traite des femmes
et des enfants, conclue & Genéve le 30 septembre 1921, du fait que 1’Inde est devenue Partie
a cette Convention avant le 15 aofit 1947. - o

2 Signature affixed in error, since Panama 2 Siguature apposée par erreur, étant donné
was not a Party to either of the two Conven-  que le Panama n’était partie 4 aucune des deux
tions ameuded by this Protocol. Conventions modifiées par le présent Proto-

cole. Sl e L. -
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For Syria:

Pour la Syrie:

] L

3a Cmpap:

Por Siria:
Faris EL-KHOUR!
17 November 1947

For Turkey:
Pour la Turquie:

+HIH:
3a Typowmio:
Por Turquia:

Selim SARPER
12 novembre 1947

For the Union of South Africa:
Pour I'Union Sud-Africaine:

[ E2ENN
3a IOwHo-Apprranckai Cows:
Por la Union Sudafricana:

H. T. ANDREWS
12 November 1947

For the Union of Soviet Socialist Republics:

Pour I’'Union des Républiques Socialistes Soviétiques:
B HE SRk & 2 8 41 0 R 95

3a Cows Coserckux ConmaincTuiecknx Pecnydonuk:
Por la Unién de Repiiblicas Socialistas Soviéticas:

A. GROMYKO
18 December 1947

For Yugoslavia:
Pour la Yougoslavie:
BHrhik

3a IOrocnasnmo:

Por Yugoslavia:

Dr. Joza ViLFAN
12 Nov. 1947
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For the Union of Burma:
Pour I'Union Birmane:
AT B I

3a bupmanckuit Cotwo3s:
Por la Unién Birmana:

U So Nyun
13th May 1949

For Hungary:

Pour la Hongrie:

) 5F F1 :

3a Benrpuio:

Por Hungria:
Horvith IMRrE
Febr. 2, 1950
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International Convention for the Suppression of the Traffie in
Womnen and Children, concluded at Geneva on 30 September
1921, as amended by the Protocol signed at Lake Suecess,
New York, on 12 November 1947

Official texts: English and French.
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No. 771. INTERNATIONAL CONVENTION* FOR THE SUP-
PRESSION OF THE TRAFFIC IN WOMEN AND CHIL-
DREN, CONCLUDED AT GENEVA ON 30 SEPTEMBER
19212 AS AMENDED BY THE PROTOCOL SIGNED AT
LAKE SUCCESS, NEW YORK, ON 12 NOVEMBER 1947

Article 1

The High Contracting Parties agree that, in the event of their not being
already Parties to the Agreement of May 18, 1904, and the Convention of
May 4, 19105 mentioned above, they will transmit with the least possible

1 Came into force on 24 April 1950, the date on which the amendments to the Convention,
as set forth in the annex to the Protocol of 12 November 1947, entered into force in accordance
with paragraph 2 of article V of the said Protocol.

States Parties to the Convention as amended by the said Pyotocol:

Afghanistan Italy

Albania Lebanon

Australia Mexico

Belgium Netherlands

Brazil Nicaragua

Burma Norway

Canada Pakistan

China Sweden
Czechoslovakia Syria

Denmark Turkey

Egypt Union of South Africa
" Finland ' Union of Soviet Socialist Republics
Hungary Yugoslavia

India

2 League of Nations, Treaty Series, Volume IX, page 415; Volume XV, page 311, Volume
XIX, page 283; Volume XXIV, page 163; Volume XXVII, page 419; Volume XXXV, page 301;
Volume XXXIX, page 167; Volume XLV, page 99; Volume L, page 160; Volume LIV, page
388; Volume LXIII, page 378; Volume LXXXIII, page 373; Volume XCII, page 867; Volume C,
page 156; Volume CVII, page 462; Volume CXI, page 403; Volume CXVII, page &9; Volume
CXXII, page 322; Volume CXXXIV, page 399; Volume CXXXVIII, page 417; Volume CXLVII,
page 319; Volume CLVI, page 182; Volume CLX, page 330; Volume CLXXII, page 391; Volume
CLXXVII, page 384 and Volume CXCVI, page 404; and United Nations, Trealy Series,
Volume 11, page 424; and Volume 15, page 4£50.

8 See page 13 of this Volume. .

4 League of Nations, Treaty Series, Volume I, page 84; Volume III, page 254; Volume X1,
page 354; Volume CVII, page 456; Volume CXI, page 402; Volume CXVII, page 42; Volume
CLXXII, page 388; Volume CXCVII, page 282 and United Nations, Treaty Series, Volume 31,
page 493. See also Protocol amending the above Agreement: United Nations, Treaty Series,
Volum2, 30, page 23. .

‘5 League of Nations, Treaty Series, Volume III, page 278; Volume XI, page 429 Volume
XXIV, page 207; Volume XXXV, page 335; Volume CIV, page 545; Volume CVII, page 556;
Volume CXI, page 419; Volume CXVII, page 334; Volume CLX, page 453; Volume CLXIV,
page 445; Volume CLXXII, page 437 and Volume CXCVII, page 426. See also Protocol .
amending the above Convention: United Nations, Treaty Series, Volume 30, page 23.
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Ne 7714. CONVENTION! INTERNATIONALE POUR LA
REPRESSION DE LA TRAITE DES FEMMES ET DES
ENFANTS, CONCLUE A GENEVE LE 30 SEPTEMBRE
19212, SOUS SA FORME AMENDEE PAR LE PROTOCOLE
SIGNE A LAKE SUCCESS, NEW-YORK, LE 12 NOVEM-
BRE 1947

Article 1

. Les Hautes Parties contractantes conviennent, pour autant qu’elles ne
seraient pa.s encore parties 4 I’ Arrangement du 18 mai 19044 et A la Convention
du 4 mai 19105, de transmettre, dans le plus bref délai et ‘dans la forme prévue

1 Entrée en vigueur le 24 avril 1950, date 4 laquelle les amendements‘_é,_\la Convention,
contenus dans l'annexe au Protocole du 12 novembre 1947, sont entrés en vigueur conformé-
ment au paragraphe 2 de l'article \/‘dudxt Protocole .

Etats Parties & la Convention modifiée par ledit Pyotocole:

Afghanistan Liban

Albanie Mexique

Australie Nicaragua

Belgique Norvége

Birmanie Pakistan

Brésil Pays-Bas

Canada Suede

Chine Syrie

Danemark " ~Tchécoslovaquie
Egypte Turquie

Finlande ' Union sud-africaine -
Hongrie Union _des Répubhques socmhstes soviétiques
Inde Yougoslavie )
Italie

2 Société des Nations, Recueil des Traités, volume IX, page 415; volume XV, page 310;
volume XIX, page 282; volume XXIV, page 162; volume XXVII, page 418; volume XXXV,
page 300; volume XXXIX, page 167; volume XLV, page 99; volume L, page 160 volume LIV,
page 388; volume LXIII, page 378; volume LXXXIII, page 373; volume XCII, page 367,
volumme C page 156; volume CVII, page 462; volume CXI, page 403; volume CXVII, page 49;
volume CXXII, page 322; volume CXXXIV, page 399; volume CXXXVIII, page 417; volume
CXLVII, page 319; volume CLVI, page 182; volume CLX, page 330; volume CLXXII page
391; volume CLXXVII, page 384 et volume CXCVI, page 404; et Nations Unies, Recuezl des
Traités, volume 11, page 424; et volume 15, page 450. - .

3 Voir page 13 de ce volume.

¢ Société des Nations, Recueil des Traitds, volume I, page 83; volume III, page 254 volume
XI, page 354; volume CVII, page 456; volume CXI, page 402; volume CXVII, page 42;
volume CLXXII page 388; volume CXCVII, page 282 et Nations Unies, Recueil des Traités,
volume 31, page 493. Voxr aussi Protocole amendant IArrangement susmen’aonné Natxons
Unies, Recueil dés Traités; volume 30, page 23. . ‘

5 Société des Nations, Recueil des Traités, volume III, pa.ge 278; volume XI page 428;
volume XXIV, page 206; volume XXXV, page 334; volume CIV, page 545; volume CVII,
page 556; volume CXI, page 419; volume CXVII, page 334; valume CLX, page 453; volume
CLXIV, page 445 ; volume CLXXII, page 437 et volume CXCVII, page 426. Voir aussi Protocole
amendantla Convention susmentionnée: Nations Unies, Recueil des Traités, volume 30, page 23.
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delay, their ratifications of, or adhesions to, those instruments in the manner
laid down therein.

Article 2

The High Contracting Parties agree to take all measures to discover and
prosecute persons who are engaged in the traffic in children of both sexes and
who commit offences within the wneaning of Article 1 of the Convention of
May 4, 1910.

Article 3

The High Contracting Parties agree to take the necessary steps to secure
punishment of attempts to commit, and, within legal limits, of acts preparatory
to the commission of the offences specified in Articles 1 and 2 of the Convention
of May 4, 1910.

Article 4

The High Contracting Parties agree that, in cases where there are no
extradition Conventions in force between them, they will take all measures
within their power to extradite or provide for the extradition of persons
accused or convicted of the offences specified in Articles 1 and 2 of the Con-
vention of May 4, 1910.

Article §

In paragraph B of the Final Protocol of the Convention of 1910, the
words “twenty completed years of age’” shall be replaced by the words
“twenty-one completed years of age”.

Article 6

The High Contracting Parties agree, in case they have not already taken
legislative or administrative measures regarding licensing and supervision of
emnployment agencies and offices, to prescribe such regulations as are required
to ensure the protection of women and children seeking employment in
another country.

Article 7

The High Contracting Parties undertake in connection with immigration
and emigration to adopt such administrative and legislative measures as are
required to check the traffic in women and children. In particular, they
undertake to make such regulations as are required for the protection of
women and children travelling on emigrant ships, not only at the points of

No. 771
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aux Arrangement et Convention ci-dessus visés, leurs ratifications des dits
Actes ou leurs adhésions aux dits Actes.

Article 2

Les Hautes Parties contractantes conviennent de prendre toutes mesures
en vue de rechercher et de punir les individus qui se livrent & la traite des
enfants de I'un et de I'autre sexe, cette infraction étant entendue dans le sens
de T'article 1¢r de la Convention du 4 mai 1910.

Article 3

Les Hautes Parties contractantes conviennent de prendre les mesures
nécessaires en vue de punir les tentatives d’infractions et, dans les limites
légales, les actes préparatoires des infractions prévues aux articles 1 et 2 de
la Convention du 4 mai 1910.

Article 4

Les Hautes Parties contractantes conviennent, au cas ol il n’existerait
pas entre elles de conventions d’extradition, de prendre toutes les mesures
qui sont en leur pouvoir pour l’extradition des individus prévenus des infrac-
tions visées aux articles 1 et 2 de la Convention du 4 mai 1910, ou condamnés
pour de telles infractions.

Article 5

Au paragraphe B du Protocole final de la Convention de 1910, les mots
« vingt ans révolus » seront remplacés par les mots « vingt et un ans révolus ».

Article 6

Les Hautes Parties contractantes conviennent, dans le cas ol elles
n’auraient pas encore pris de mesures législatives ou administratives concer-
nant l'autorisation et la surveillance des agences et des bureaux de placement,
d’édicter des réglements dans ce sens afin d’assurer la protection des femmes
et des enfants cherchant du travail dans un autre pays.

Avrticle 7

Les Hautes Parties contractantes conviennent, en ce qui concerne leurs
services d’'immigration et d’émigration, de prendre des mesures administra-
tives et législatives destinées 4 combattre la traite des femmes et des enfants.
Elles conviennent notamment d’édicter les réglements nécessaires pour la
protection des femmes et des enfants voyageant 4 bord des navires d’émi-
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departure and arrival, but also during the journey and to arrange for the
exhibition, in railway stations and in ports, of notices warning women and
children of the danger of the traffic and indicating the places where they can
obtain accommodation and assistance. -

Article 8

" The present Convention, of which the French and the English texts are
both authentic, shall bear this day’s date, and shall be open for signature
until March 31st, 1922.

Amcle 9

. The present Conventlon is sub]ect to rat1ﬁcat1on 'As from 1 January
1948 instruments of ratification shall be transmitted to the Secretary-General
of the United Nations, who will notify the receipt of them to Members of the
United Nations and to non-member States to which the Secretary-General
has commmunicated a copy of the Convention. The instruments of ratification
shall be deposited in the archives of the Secretariat of the United Nations.

In order to comply. with the prov151ons of Article 18 of the Covenant
of the League of Nations; the Secretary—General will reglster the present
Convention upon the deposit of the first rat1ﬁcat1on

Article 10

- - Members ‘of the United Nations may accede to the present Convention.

The same applies to non-member States to which the Economic and
Social Council of the United Nations may decide officially to communicate
the present Convention.

Accession will be notified to the Secretary-General of the United Nations,
who will notify all Members of the United Nations and the non-member States
to which the Secretary-General lias communicated a copy of the Convention.

Article 11

The present Convention shall come into force in respect of each Party
on the date of the deposit of its ratification or act of accession.

Article 12

The present Convention may be denounced by any State which is a Party
thereto, on giving twelve months’ notice of its intention to denounce.

No. 771
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grants, non seulement au départ et A I'arrivée, mais aussi en cours de route,
et 4 prendre des dispositions en vue de I'affichage, dans les gares et dans les
ports, d’avis mettant en garde les femmes et les enfants contre les dangers
de la traite et indiquant les lieux ol ils peuvent trouver logement, aide et
assistance.

Avrticle 8

La présente Convention, dont le texte frangais et le texte anglais font
également foi, portera la date de ce jour et pourra étre signée jusqu’au 31 mars
1922.

- Article 9

~ La présente convention est sujette A ratification. A partir du 1€ janvier
1948, les instruments de ratification seront transmis au Secrétaire général
de I'Organisation des Nations Umies, qui en notifiera la réception aux Etats
Meinbres de 1'Organisation des Nations Unies et aux Etats non membres
auxquels il aura communiqué copie de Ja Convention. Les instruments de rati-
fication seront déposés aux archives du Secrétariat de I’Organisation des
Nations Unies.

Conformément aux dispositions de l'article 18 du Pacte de la Société
des Nations, le Secrétaire général enregistrera la présente Convention dés que
le dépdt de la premiére ratification aura été effectué.

Article 10

Les Etats Membres de I’Organisation des Nations Unies pourront adhérer
A la présente Convention. '

Il en sera de méme pour les Etats non memnbres auxquels le Conseil
économique et social de 1’'Organisation des Nations Unies pourra décider de
communiquer officiellement la présente Convention.

Les adhésions seront notifiées au Secrétaire général de 1’Organisation
des Nations Unies, qui en avisera tous les Etats Membres ainsi que les Etats
non membres auxquels le Secrétaire général aura communiqué copie de la
Convention. '

Article 11

La présente Convention entrera en vigneur, pour chaque partie, a la date
du dépdt de sa ratification ou de son acte d’adhésion.

Article 12

Tout Etat partie A la présente Convention pourra la dénoncer en donnant
un préavis de douze mois.

Ne 771



46 United Nations — Treaty Series 1950

Denunciation shall be effected by notification in writing addressed to the
Secretary-General of the United Nations. Copies of such notification shall
be transmitted forthwith by him to all Members of the United Nations and
to non-member States to which the Secretary-General has communicated a
copy of the Convention. The denunciation shall take effect one year after
the date on which it was notified to the Secretary-General of the United
Nations, and shall operate only in respect of the notifying Power.

Article 13

A special record shall be kept by the Secretary-General of the United
Nations, showing which of the parties have signed, ratified, acceded to or
denounced the present Convention. This record shall be open at all times
to any Member of the United Nations or any non-member State to which the
Secretary-General has communicated a copy of the Convention; it shall be

ublished as often as possible, in accordance with the directions of the Econo-
ic and Social Council of the United Nations.

No. 771
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La dénonciation sera effectuée au moyen d'une notification écrite adressée
au Secrétaire général de I’Organisation des Nations Unies. Celui-ci transmettra
immédiatement A tous les Etats Membres de 1’Organisation des Nations Unies
et aux Etats non membres auxquels il aura communiqué copie de la Convention,
le texte de cette notification. La dénonciation prendra effet un an aprés la
date de notification au Secrétaire général de I'Organisation des Nations Unies
et ne sera valable que pour I’Etat qui 'aura notifiée.

Article 13

Le Secrétaire général de I'Organisation des Nations Unies tiendra une
liste spéciale de toutes les parties qui ont signé, ratifié ou dénoncé la présente
Convention ou y ont adhéré. Cette liste pourra étre consultée en tout temps
par tout Etat Membre de I’'Organisation des Nations Unies ou par tout Etat
non membre auquel le Secrétaire général aura communiqué copie de la Con-
vention; elle sera publiée aussi souvent que possible, suivant les instructions
du Conseil économique et social de I’Organisation des Nations Unies.

Ne 771
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No. 772. INTERNATIONAL CONVENTION! FOR THE SUP-
PRESSION OF THE TRAFFIC IN WOMEN OF FULL
AGE, CONCLUDED AT GENEVA ON 11 OCTOBER 19332,
AS AMENDED BY THE PROTOCOL SIGNED AT LAKE
SUCCESS, NEW YORK, ON 12 NOVEMBER 19473

Article 1

Whoever, in order to gratify the passions of another person, has procured,
enticed or led away even with her consent, a woman or girl of full age for
immoral purposes to be carried out in another country, shall be punished,
notwithstanding that the various acts constituting the offence may have
been committed in different countries.

Attempted offences, and within the legal limits, acts preparatory to the
offences in question, shall also be punishable.

For the purposes of the present Article, the term “country” includes
the colonies and protectorates of the High Contracting Party concerned, as
well as territories under his suzerainty and territories for which a mandate
has been entrusted to him.

Article 2

The High Contracting Parties whose laws are at present inadequate to
deal with the offences specified in the preceding Article agree to take the
necessary steps to ensure that these offences shall be punished in accordance
with their gravity.

1 Came into force on 24 April 1950, the date on which the amendments to the Convention,
as set forth in the annex to the Protocol of 12 November 1947, entered into force in accordance
with paragraph 2 of article V of the said Protocol.

States Parties to the Convention as amended by the said Protocol:

Afghanistan Netherlands

Australia Nicaragua

Belgium Norway

Brazil Sweden

Czechoslovakia Turkey

Finland Union of South Africa

Hungary Union of Soviet Socialist Republics
Mexico

2 League of Nations, Treaty Series, Volume CL, page 431; Volume CLX, page 439; Volume
CLXIV, page 421; Volume CLXVIII, page 239; Volume CLXXII, page 427; Volume CLXXVII,
page 464; Volume CLXXXI, page 423; Volume CLXXXYV, page 411; and United Nations,
Tyeaty Series, Volume 1, page 269; Volume 11, page 425 and Volume 15, page 452.

3 See page 13 of this Volume.
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z A
. LEprESS/ION

Ne 772. \CONVENTION* INTERNATIONALE RELATIVE A
LA_SOIPPRESSION DE LA TRAITE DES FEMMES
MAJEURES, CONCLUE A GENEVE, LE 11 OCTOBRE 1933,
SOUS SA FORME AMENDEE PAR LE PROTOCOLE
SIGNE A LAKE SUCCESS, NEW-YORK, LE 12 NOVEM-

BRE 1947

Article premier

Doit é&tre puni quiconque, pour satisfaire les passions d’autrui, a embau-
ché, entrainé ou détourné, méme avec son consentement, une femme ou fille
majeure en vue de la débauche dans un autre pays, alors méme que les divers
actes qui sont les éléments constitutifs de I'infraction auraient été accomplis
dans des pays différents.

La tentative est également punissable. Il en est de méme, dans les limites
légales, des actes préparatoires.

Au sens du présent article, I'expression « pays» comprend les colonies
et protectorats de la Haute Partie contractante intéressée, ainsi que les
territoires sous sa suzeraineté et ceux pour lesquels un mandat lui a été confié.

Article 2

Les Hautes Parties contractantes dont la législation ne sera pas, dés a
présent, suffisante pour réprimer les infractions prévues par I'article précédent
s’engagent A prendre les mesures nécessaires pour que ces infractions soient
punies suivant leur gravité.

1 Entrée en vigueur le 24 avril 1950, date A laquelle les amendements i la Convention,
indiqués dans l'annexe au Protocole du 12 novembre 1947, sont entrés en vigueur conformé-
ment au paragraphe 2 de l'article V dudit Protocole.

Etats Parties & la Convention modifiée par ledit Protocole:

Afghanistan Norvege

Australie Pays-Bas

Belgique Suede

Brésil Tchécoslovaquie

Fiplande Turquie

Hongrie Union sud-africaine

Mexique Union des Républiques socialistes soviétiques
Nicaragua

3 Société des Nations, Recueil des Traités, volume CL, page 431; volume CLX, page 439;
volume CLXIV, page 421; volume CLXVIII, page 239; volume CLXXII, page 427; volume
CLXXVII, page 464; volume CLXXXI, page 423; volume CLXXXYV, page 411; et Nations
Unies, Recueil des Traités, volume 1, page 269; volume 11, page 425 et volume 15, page 452.

3 Voir page 13 de ce volume.
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Article 3 o

The High Contracting Parties undertake to communicate to each other
in regard to any person of either sex who has committed or attempted to
comnit any of the offences referred to in the present Convention or in the
Conventions of 1910 and 19212 on the Suppression of the Traffic in Womnen
and Children, the various constituent acts of which were, or were to have
been, accomplished in different countries, the following information (or similar
mformation which it may be possible to supply under the laws and regulations
of the country concerned):

(@) Records of convictions, together with any useful and available
information with regard to the offender, such as his civil status, description,
fingerprints, photograph and police record, his methods of operations, etc.

(b) Particulars of any measures of refusal of admission or of expulsion
which may have been applied to him.

These documents and information shall be sent direct and without delay
to the authorities of the countries concerned in each particular case by the
authorities named in Article I of the Agreement concluded in Paris on
May 18th, 1904, and, if possible, in all cases when the offence, conviction,
refusal of admission or expulsion has been duly estabhshed.

Article 4

If there should arise between the High Contracting Parties a dispute
of any kind relating to the interpretation or application of the present Con-
vention or of the Conventions of 1910 and 1921, and if such dispute cannot
be satisfactorily settled by diplomacy, it shall be settled in accordance with
any applicable agreements in force between the Parties providing for the
settlement of international disputes.

17 eague of Nations, Treaty Series, Volume III, page 278; Volume XI, page 429; Volume
XXIV, page 207; Volume XXXV, page 335; Volume CIV, page 545; Volume CVII, page 556;
Volume CXI, page 419; Volume CXVII, page 334; Volume CLX, page 453; Volume CLXIV,
page 445; Volume CLXXII, page 437; and Volume CXCVII, page 426. See also Protocol
amending the above Convention: United Nations, Tyeaty Series, Volume 30, page 23.

2 League of Nations, Treaty Series, Volume IX, page 415; Volume XV, page 311; Volume
XIX, page 283; Volume XXIV, page 163; Volume XXVII, page 419; Volume XXXV, page
301; Volume XXXIX, page 167; Volume XLV, page 99; Volume L, page 160; Volume LIV,
page 388; Volume LXIII, page 378; Volume LXXXIII, page 373; Volume XCII, page 367;
Volume C, page 156; Volume CVII, page 462; Volume CXI, page 403; Volume CXVII, page 49;
Volume CXXII, page 322; Volume CXXXIV, page 399; Volume CXXXVIII, page 417; Volume
CXLVII, page 319; Volume CLVI, page 182; Volume CLX, page 330; Volume CLXXII, page
391; Volume CLXXVII, page 384; and Volume CXCVI, page 404; and United Nations, Treaty
Series, Volume 11, page 424; and Volume 15, page 450. See also Convention as amended, page
39 of this Volume.
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Article 3

Les Hautes Parties contractantes s’engagent & se communiquer au sujet
de tout individu de 'un ou l'autre sexe qui aura commis ou tenté de com-
mettre 'une des infractions visées par la présente convention, ou par les
conventions de 19101 et 19212, relatives 4 la répression de la traite des femmes
et des enfants, si les éléments constitutifs de I'infraction ont été ou devaient
étre réalisés dans des pays différents, les informations suivantes (ou des
informations analogues que permettent de fournir les lois et réglements
intérieurs):

a) Les jugements de condamnation avec toutes autres informations
utiles qui pourraient étre obtenues sur le délinquant, par exemple sur son
état civil, son signalement, ses empreintes digitales, sa photographie, son
dossier de police, sa maniére d’opérer, etc.

b) L’indication des mesures de refoulement ou d’expulsion dont il aurait
été 1'objet.

Ces documents et informations seront envoyés directeinent et sans délai
aux autorités des pays intéressés dans chaque cas particulier par les autorités
désignées conformément i l'article premier de l'arrangement conclu a Paris
le 18 mai 1904. Cet envoi aura lieu, autant qu’il est possible, dans tous les cas
de constatation de l'infraction, de condamnation, de refoulement ou d’expul-
sion.

Article 4

S’il s’éléve entre les Hautes Parties contractantes un différend quel-
conque relatif 4 I'interprétation ou a I'application de la présente convention
ou des conventions de 1910 et 1921, et si ce différend n’a pu étre résolu de
facon satisfaisante par voie diplomatique, il sera réglé conformément aux dispo-
sitions en vigueur entre les Parties concernant le réglement des différends
internationaux.

1 Société des Nations, Recueil des Traités, volume III, page 278; volume XI, page 428;
volume XXIV, page 206; volume XXXV, page 334; volume CIV, page 545; volume CVII, page
556; volume CXI, page 419; volume CXVII, page 334; volume CLX, page 453; volume CLXIV,
page 445; volume CLXXII, page 437; et volume CXCVII, page 426. Voir aussi Protocole
amendant la Convention susmentionnée: Nations Unies, Recueil des Traités, volume 30, page 23.

2 Société des Nations, Recueil des Traités, volume IX, page 415; volume XV, page 310;
volume XIX, page 282; volume XXIV, page 162; volume XXVII, page 418; volume XXXV,
page 300; volume XXXIX, page 167; volume XLV, page 99; volume L, page 160; volume
LIV, page 388; volume LXIII, page 378; volume LXXXIII, page 373; volume XCII, page 367;
volume C, page 156; volume CVII, page 462; volume CXI, page 403; volume CXVII, page 49;
volume CXXII, page 322; volume CXXXIV, page 399; volume CXXXVIII, page 417; volume
CXLVII, page 319; volume CLVI, page 182; volume CLX, page 330; volume CLXXII,
page 391; volume CLXXVII, page 384; et volume CXCVI, page 404; et Nations Unies, Recusil
des Traités, volume 11, page 424; et volume 15, page 450. Voir anssi Convention, sous sa forme
amendée, page 39 de ce volume.
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In case there is no such agreement in force between the Parties, the
dispute shall be referred to arbitration or judicial settlement. In the absence
of agreement on the choice of another tribunal, the dispute shall, at the
request of any of the Parties, be referred to the International Court of Justice,
if all the Parties to the dispute are Parties to the Statute of the International
Court of Justice, and if any of the Parties to the dispute is not a Party to the
Statute of the International Court of Justice, to an arbitral tribunal constituted
i accordance with the Hague Convention of October 18th, 1907, for the
Pacific Settlement of International Disputes.

Article 5

The present Convention, of which the English and French texts are both
authoritative, shall bear this day’s date, and shall, until April 1st, 1934, be
open for signature on behalf of any Member of the League of Nations, or of
any non-member State which was represented at the Conference which drew
up this Convention or to which the Council of the League of Nations shall
have communicated a copy of the Convention for this purpose.

Article 6

The present Convention shall be ratified. As from 1 January 1948 the
instruments of ratification shall be transmitted to the Secretary-General of
the United Nations, who shall notify their receipt to all Members of the
United Nations and to non-member States to which the Secretary-General
has communicated a copy of the Convention.

Anrticle 7

Members of the United Nations may accede to the present Convention.
The same applies to non-member States to which the Economic and Social
Council of the United Nations may decide officially to communicate the
present Convention.

The instrument of accession shall be transmitted to the Secretary-General
of the United Nations, who shall notify their receipt to all Members of the
United Nations and to non-member States to which the Secretary-General
has communicated a copy of the Convention.

Avrticle 8

The present Convention shall come into force sixty days after the Secre-
tary-General of the League of Nations has received two ratifications or acces-
sions.
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Au cas ol de telles dispositions n’existeraient pas entre les Parties au
différend, elles le soumettront & une procédure arbitrale ou judiciaire. A
défaut d'un accord sur le choix d’un autre tribunal, elles soumettront le
différend, A la requéte de 'une d’elles, & la Cour internationale de Justice,
si elles sont toutes parties au Statut de la Cour internationale de Justice, et,
si elles n’y sont pas toutes parties, & un tribunal d’arbitrage constitué confor-
mément A la Convention de La Haye du 18 octobre 1907 pour le réglement
pacifique des conflits internationaux.

Article 5

La présente convention, dont les textes francais et anglais feront égale-
ment foi, portera la date de ce jour et sera, jusqu’'au premier avril 1934,
ouverte a la signature de tout Membre de la Société des Nations ou de tout
Etat non membre qui s’est fait représenter a la Conférence qui a élaboré la
présente convention, ou auquel le Conseil de la Société des Nations aura
communiqué copie de la présente convention a cet effet.

Article 6

La présente convention sera ratifiée. A partir du 1ef janvier 1948, les
instruments de ratification seront transmis au Secrétaire général de 1’'Orga-
nisation des Nations Unies, qui en notifiera le dép6t a tous les Etats Membres
de I'Organisation des Nations Unies et aux Etats non membres auxquels
il aura communiqué copie de la convention.

Article 7

Les Etats Membres de ’Organisation des Nations Unies pourront adhérer
A la présente convention. Il en sera de méme pour les Etats non membres
auxquels le Conseil économique et social de 1'Organisation des Nations Unies
pourra décider de communiquer officiellement la présente convention.

Les instruments d’adhésion seront transmis au Secrétaire général de
I'Organisation des Nations Unies, qui en notifiera le dép6t A tous les Etats
Membres, ainsi qu'aux Etats non membres auxquels le Secrétaire général aura
communiqué copie de la convention.

Article 8

La présente convention entrera en vigueur soixante jours aprés que le
Secrétaire général de la Société des Nations aura requ deux ratifications ou
adhésions.
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It shall be registered by the Secretary-General on the day of its entry
into force.

Subsequent ratifications or accessions shall take effect at the end of
sixty days after their receipt by the Secretary-General.

Article 9

The present Convention may be denounced by notification addressed
to the Secretary-General of the United Nations. Such denunciation shall
take effect one year after its receipt, but only in relation to the High Con-
tracting Party who has notified it.

Article 10

The Secretary-General of the United Nations shall communicate to all
the Members of the United Nations and to the non-member States to which
the Secretary-General has communicated a copy of the Convention, the
denunciations referred to in Article 9.
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Elle sera enregistrée par le Secrétaire général le jour de son entrée en
vigueur.

Les ratifications ou adhésions ultérieures prendront effet 4 1’expiration
d’un délai de soixante jours, A partir du jour de leur réception par le Secrétaire
général.

"Article 9

La présente convention pourra étre dénoncée par une notification adressée
au Secrétaire général de I'Organisation des Nations Unies. Cette dénonciation
prendra effet un an aprés sa réception et seulement A 1'égard de la Haute
Partie contractante qui I’aura notifiée.

Article 10

Le Secrétaire général communiquera a tous les Etats Membres de 1'Orga-
nisation des Nations Unies, ainsi qu’aux Etats non membres auxquels il aura
communiqué copie de la convention, les dénonciations prévues a l'article 9.
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DutcH TEXT — TEXTE NEERLANDAIS

No. 773. LUCHTVAARTOVEREENKOMST TUSSEN DE
VERENIGDE STATEN VAN BRAZILIE EN HET KONINK-
RIJK DER NEDERLANDEN

De Regering van de Verenigde Staten van Brazilié¢ en de Regering van
het Koninkrijk der Nederlanden, overwegende:

— dat de mogelijkheden van de burgerluchtvaart als vervoersmiddel
aanzienlijk zijn toegenomen;

— dat dit vervoersmiddel, dank zij zijn karakteristieke eigenschappen,
de toenadering van volkeren door de snelle verbindingen, welke het kan
bewerkstelligen, begunstigt;

— dat het wensehijk is, om op veilige en ordelijke wijze de regelmatige
internationale luchtdiensten te organiseren en zoveel mogelijk de ontwik-
keling van internationale samenwerking op dit gebied te bevorderen, zonder
daarbij schade te doen aan nationale en regionale belangen;

— dat het Haar wens is on te geraken tot de afsluiting van een algemeen
multilateraal verdrag betreffende de internationale luchtvaart, waartoe alle
luchitvarende volkeren zijn toegetreden;

— dat in afwachting van de afsluiting van bedoeld algemeen multila-
teraal verdrag, waartoe beide Regeringen zullen zijn toegetreden, het nood-
zakelijk is een overeenkomst af te sluiten met liet doel regelmatige luchtver-
bindingen tussen beide landen te verzekeren, een en ander in overeenstemming
met de bepalingen van het Internationale Burger Luchtvaart Verdrag op
7 Decemnber 1944 te Chicago afgesloten;

hebben te dien einde Hun Gevolnachtigden aangewezen, die na hun
volmachten in goede orde te hebben bevonden en te liebben uitgewisseld,
overeenstemming hebben bereikt inzake de hieronder volgende artikelen:

Artikel T

De Verdragsluitende Partijen kennen elkander toe de rechten, vermeld
in deze Overeenkomst en haar Bijlage, et betrekking tot de vestiging van
de regelmatige internationale luchitdiensten daarin beschreven en hierna te
noemen « de overeengekomen luchtdiensten ».
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PORTUGUESE TEXT — TEXTE PORTUGAIS

No. 773. ACORDO SOBRE TRANSPORTES AEREOS ENTRE
0S ESTADOS UNIDOS DO BRASIL E O REINO DOS
PAISES-BAIXO0S

O Govérno dos Estados Unidos do Brasil e o Govérno do Reino dos
Paises-Baixos, considerando:

— que as possibilidades sempre crescentes da aviagdo comercial sdo de
importancia cada vez mais relevantes;

— que ésse meio de transporte, pelas suas caracteristicas essenciais,
permitindo ligagdes rdpidas, proporciona melhor aproximagdo entre as
nagdes;

— que é conveniente organizar, por forma segura e ordenada, os servigos
aéros internacionais regulares, sem prejuizo dos interésses nacionais e regio-
nais, tendo em vista o desenvolvimento da cooperagdo internacional no
campo dos transportes aéreos:

— que € sua aspiragio chegar a um convénio geral multilateral que
venha a reger tddas as nagdes em matéria de transporte aéreo internacional;

— que enquanto ndo for celebrado ésse convénio geral multilateral, de
que ambos sejam partes, torna-se necessiria a conclusio de um Acordo desti-
nado a assegurar comunicagdes aéreas regulares entre os dois paises, nos
térmos da Convenc¢io s6bre Aviagdo Civil Internacional, concluida em Chicago,
aos 7 dias de dezembro de 1944;

designaram para ésse efeito, Plenipotenciarios, os quais depois de haverem
trocado credenciais, achadas em boa e devida forma, acordaram nas dispo-
sigBes seguintes:

Artigo I

As Partes Contratantes concedem-se reciprocainente os direitos especi-
ficados no presente Acérdo e seu Anexo, a fim de que se estabelegcam os ser-
vigos aéreos internacionais regulares neles descritos, e doravante referidos
como « servigos convencionados ».
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Artikel 1T

1 — Ieder der overeengekomen luchtdiensten kan worden ingesteld
hetzij onmiddellijk, hetzij op een lateren datum ter keuze van de Verdrag-
sluitende Partij aan wie deze rechten zijn toegekend, maar niet alvorens:

a). De Verdragsluitende Partij aan wie de rechten zijn toegekend een of
meer luchtvaartondernemingen van haar nationaliteit heeft aangewezen om
de omschreven route of routes te exploiteren;

b) De Verdragsluitende Partij die de rechten toekent, de betrokken
luchtvaartonderneming of luchtvaartondernemingen heeft gemachtigd de
overeengekomen diensten te openen, hetgeen zij zonder vertraging zal doen,
onder voorbehoud van de bepalingen in het tweede lid van dit Artikel en van
Artikel IV.

2 — Van de aangewezen luchtvaartondernemingen kan worden geéist,
dat zij aan de luchtvaart-autoriteiten van de Verdragsluitende Partij, die de
rechten verstrekt, het bewijs leveren, dat zij in staat zijn de eisen te vervullen,
die zijn gesteld in de wetten en regelingen, die nornaliter van toepassing zijn
op de exploitatie van commerciéle luchtvaartondernemingen.

Artikel 111

Teneinde elke discriminatie te vermijden en het beginsel van gelijkheid
van behandeling te eerbiedigen wordt overeengekomen, dat:

1 — De rechten, die ieder der Verdragsluitende Partijen heft of doet
heffen voor het gebruik van de luchtvaartterreinen en andere faciliteiten, te
verlenen aan de luchtvaartonderueming of luchtvaartondernemingen aange-
wezen door de andere Verdragsluitende Partij, niet hoger zullen zijn dan die
welke worden geheven voor het gebruik van bedoelde luchtvaartterreinen en
faciliteiten door de nationale luchtvaartuigen in gebruik op overeenkomstige
mternationale luchtdiensten.

2 — De brandstoffen, de smeerolién en de reserve-delen, ingevoerd
binnen het grondgebied van een Verdragsluitende Partij of op dit grondgebied
ingeladen in luchtvaartuigen van de andere Verdragsluitende Partij door een
luchtvaartonderneming aangewezen door laatstbedoelde Verdragsluitende
Partij, of wel voor rekening van een dergelijke luchtvaartonderneming en
uitsluitend bestemd voor het gebruik van luchtvaartuigen van die onderne-
ming, een even gunstige behandeling zullen genieten als de behandeling van
toepassing op de nationale ondernemingen, of op die van de meestbegunstigde
Staat voor zover het betreft de heffing van douanerechten, imspectie-kosten
of andere nationale rechten en belastingen.

3 — leder luchtvaartuig van een der Verdragsluitende Partijen, in
gebruik bij de exploitatie van de overeengekomen diensten, zowel als de
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Artigo 11

1. Qualquer dos servigos convencionados poderd ser iniciado imediata-
mente ou em data posterior, a critério da Parte Contratante a qual os direitos
sdo concedidos, mas ndo antes que:

a) A Parte Contratante & qual os mesmos tenham sido concedidos haja
designado uma emprésa ou emprésas aéreas de sua nacionalidade para a rota
ou rotas especificadas;

b) A Parte Contratante que concede os direitos tenha dado a necessdria
licenca de funcionamento A emprésa ou emprésas aéreas em questdo, o que
fard sem demora, observadas as disposi¢des do pardgrafo n°. 2 déste artigo
e as do artigo IV.

2. As emprésas aéreas designadas poderdo ser chamadas a provar,
perante as autoridades aeronduticas da Parte Contratante que concede os
direitos, que se encontram em condi¢Ses de satisfazer os requisitos prescritos
pelas leis e regulammentos, normalinente aplicados por essas autoridades ao
funcionamento de emprésas aéreas comerciais.

Artigo III

Com o fim de evitar praticas discriminatérias e de respeitar o principio
de igualdade de tratamento:

1. As taxas que uma das Partes Contratantes imponha ou permita que
sejam impostas & emprésa ou emprésas aéreas designadas pela outra Parte
Contratante para o uso de aeroportos e outras facilidades ndo serdo superiores
as pagas pelo uso de tais aeroportos e facilidades por aeronaves de sua bandeira
empregadas em servigos internacionais semelhantes.

2. Os combustiveis, 6leos lubrificantes e sobressalentes introduzidos no
territério de uma Parte Contratante ou postos a bordo de aeronaves da outra
Parte Contratante nesse territério, quer diretamente por uma emprésa aérea
por esta designada, quer por conta de tal emprésa e destinados umcamente
ao uso de suas aeronaves, gozardo do tratamento dado as emprésas nacionais
ou As emprésas da nagdo 1nais favorecida, no que respeita a direitos aduaneiros,
taxas de inspe¢do ou outros direitos e encargos nacionais.

3. As aeronaves de uma das Partes Contratantes utilizadas na explo-
ragdo dos servigos convencionados e os combustiveis, éleos lubrificantes e
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brandstoffen, de smeerolién, de reserve-delen, de normale uitrusting en de
boordvoorraden voor zover deze aan boord van bedoelde luchtvaartuigen
blijven, ontheffing zullen genieten van de douane-rechiten, de inspectie-
kosten, of andere overeenkomstige rechten en belastingen, zelfs in liet geval
waarin deze goederen gebruikt of verbruikt worden door de luchtvaartuigen
- op lun vlucht boven bedoeld grondgebied.

Artikel IV

Iedere Verdragsluitende Partij behoudt zich Let recht voor een machtiging
tot exploitatie te weigeren aan een luchtvaartonderneming aangewezen door
de andere Verdragsluitende Partij, ofwel een dergelijke maclitiging in te
trekken, in geval zij niet het bewijs heeft, dat een overheersend deel van den
eigendom en dat werkelijke contréle van die onderneming in handen zijn van
onderdanen van laatstbedoelde Verdragsluitende Partij, of in geval die lucht-
vaartonderneming niet handelt overeenkomstig de wetten en reglementen als
bedoeld in Artikel 13 van het Internationale Burger Luchtvaart Verdrag,
ofwel niet de verplichtingen nakomt haar opgelegd door deze Overeenkonist
en haar Bijlage, ofwel in het geval waarin de luchtvaartuigen gebruikt door
bedoelde luchtvaartonderneming niet zijn bemand met een bemanning waarvan
de leden de nationaliteit bezitten van de eerste Verdragsluitende Partij,
behoudens in geval van opleiding van luchtvarend personeel. '

Artikel V

Indien een der Verdragsluitende Partijen het wenselijk acht enige bepaling
van de Bijlage van deze Overeenkomst te veranderen of wenst gebruik te maken
van de mogelijkheid vermeld in Artikel IV, kan zij verlangen, dat overleg
plaats heeft tussen de bevoegde luchtvaartautoriteiten der beide Verdrag-
sluitende Partijen, welk overleg moet aanvangen binnen een periode van zestig
(60) dagen nadat bedoeld verzoek is ingediend.

Elke wijziging in de Bijlage, overeengekomen tussen bedoelde autoriteiten,
zal in werking treden na lhaar bevestiging door middel van een uitwisseling van
diplomatieke nota’s.

Artikel VI

Elk geschil tussen de Verdragsluitende Partijen met betrekking tot de
uitleg of de toepassing van deze Overeenkonist en haar Bijlage, hetwelk niet
is onderworpen aan de bepalingen van Hoofdstuk XVIII van het Internatio-
nale Burger Luclitvaart Verdrag als boven bedoeld, en hetwelk niet kan worden
opgelost door onmiddellijk overleg, zal worden onderworpen aan arbitrage,
hetzij door een scheidsgerecht, hetzij door een in onderling overleg aangewezen
persoon of organisatie. :
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sobressalentes, equipamento normal e provisdes de bordo, enquanto em tais
aeronaves, gozario de isengdo de direitos aduaneiros, taxas de inspegdo e
direitos ou taxas semelhantes no territério da outra Parte Contratante, mesmo
que venham a ser utilizados pelas aeronaves em v6o naquele territério.

Artigo IV

As Partes Contratantes reservam-se a faculdade de negar uma licenga
de funcionamento a uma emprésa aérea designada pela outra Parte Contra-
tante ou de revogar tal licenga quando n#o julgarem suficientemente carac-
terizado que uma parte substancial de propriedade e o contrdle efetivo da
referida emprésa estejam em méaos de nacionais da outra Parte Contratante
ou em caso de inobservincia, por essa emprésa aérea, das leis e regulamentos
referidos no artigo 13 da citada Convengdo s6bre Aviago Civil Internacional,
ou das condigdes sob as quais os direitos foram concedidos em conformidade
com éste Acdrdo e seu Anexo, ou ainda quando as aeronaves postas em trifego
ndo sejam tripuladas por naturais da outra Parte Contratante, exceptuados os
casos de adestramento de pessoal navegante.

Artigo V

Caso qualquer das Partes Contratantes deseje modificar os térmos do
Anexo ao presente Acérdo ou usar da faculdade prevista no artigo IV supra
poderd promover consulta entre as autoridades aeronduticas das duas Partes
Contratantes, devendo tal consulta ser iniciada dentro do prazo de sessenta
(60) dias a contar da data da noticagdo respectiva.

Quando as referidas autoridades concordarem em modificar o Anexo,
tais modificagdes entrardo em vigor depois de confirmadas por troca de notas
por via diplomdtica.

Artigo VI

As divergéncias entre as Partes Contratantes, relativas a interpretacio ou
aplicagdo do presente Ac6rdo ou de seu Anexo, que ndo estiverem sujeitas
as normas prescritas no capitulo XVIII da citada Convengdo sébre Aviagdo
Civil Internacional, e n3o puderem ser resolvidas por meio de consulta
deverdo ser submetidas a um Juizo Arbitral, 6rgdo ou entidade, & escolha
das mesmas Partes Contratantes.
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Artikel VII

Ieder der Verdragsluitende Partijen kan te allen tijde aan de andere
Verdragsluitende Partij mededeling doen van haar wens deze Overeenkomst
op te zeggen. Een dergelijke mededeling zal tegelijkertijd worden gezonden
aan de Internationale Burger Luchtvaart Organisatie. De opzegging zal in
werking treden zes (6) maanden na de dag van ontvangst van de opzegging
door de andere Verdragsluitende Partij, tenzij deze opzegging v66r het einde
van bedoelde periode in onderlinge overeenstemming teruggetrokken zou
worden. In geval de Verdragsluitende Partij, die een dergelijke opzegging
mocht ontvangen, de ontvangst daarvan niet zou bevestigen, zal bedoelde
opzegging geaclit worden ontvangen te zijn veertien (14) dagen na de ontvangst
derzelve door de Internationale Burger Luchtvaart Organisatie.

Artikel VIII1

Zodra een inultilateraal luchtvaartverdrag, geratificeerd door beide
Verdragsluitende Partijen, in werking zal zijn getreden, zullen deze Overeen-
komst en haar Bijlage worden gewijzigd, teneinde in overeenstemming te
worden gebracht met de bepalingen van bedoeld multilateraal verdrag.

Artikel IX

Deze Overeenkomst vervangt alle rechten, vergunningen of maclitigingen
vroeger onder enige titel toegestaan door een der Verdragsluitende Partijen
aan Iuchtvaartondernemingen van de andere Verdragsluitende Partij.

Artikel X

Deze Overeenkomst en alle daarop betrekking hiebbende overeenkomsten
zullen worden geregistreerd bij de Internationale Burger Luchtvaart Orga-
misatie.

Artikel X1

Voor de toepassing van deze Overeenkomst en haar Bijlage betekent:

a) De uitdrukking «luchtvaart-autoriteiten », wat betreft de Verenigde
Staten van Brazilié, de Minister van Luclhitvaart, en wat betreft het Konink-
rijk der Nederlanden, de Minister van Verkeer of de Minister onder wien de
Burger Luchtvaart ressorteert, ofwel in beide gevallen, ieder persoon of iedere
organisatie, die gemachtigd zal zijn de bevoegdlieden in handen dezer Ministers
uit te oefenen.

b) De uitdrukking «de aangewezen luchtvaartonderneming », iedere
onderneming, die een der Verdragsluitende Partijen zal hebben aangewezen
om de overeengekomen luchtdiensten te exploiteren en met betrekking tot
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Artigo VII

Qualquer das Partes Contratantes pode, a todo o tempo, notificar a outra
de seu desejo de rescindir éste Ac6érdo. A notificagdo serd simultineamente
comunicada & Organizag3o de Aviagdo Civil Internacional. Feita a notificagiio
éste Acdrdo deixard de vigorar seis (6) meses depois da data de seu recebi-
mento pela outra Parte Contratante, salvo ser for retirada por acérdo antes
de expirar aquele prazo. Se n3o fér acusado o recebimento da notificacio pela
Parte Contratante a quem foi dirigida, entender-se-a recebida catorze (14)
dias depois de o ter sido pela Organizagdo de Aviagio Civil Internacional.

Artigo VIII

Ao entrar em vigor uma convengio multilateral que tiver sido ratificada
pelas duas Partes Contratantes, o presente Acordo e seu Anexo ficario sujeitos
as modificagbes decorrentes dessa convengdo multilateral.

Artigo IX

O presente Acérdo substitui quaisquer licengas, previlégios ou concessdes
porventura existentes ao tempo da sua assinatura, outorgados a qualquer
titulo por uma das Partes Contratantes em favor de emprésas aéreas da outra
Parte Contratante.

Artigo X

O presente Acdrdo e todos os contratos relativos ae mesmo, serdo regis-
trados na Organizagdio de Aviagdo Civil Internacional.

Artigo X1

Para o fim de aplicagdo do presente Acérdo e seu Anexo:

a) A expressdo «autoridades aeronduticas» significard, no caso dos
Estados Unidos do Brasil, o Ministro da Aerondutica €, no caso do Reino dos
Paises-Baixos, o Ministro de Transporte ou Ministro do qual depender a Aviagdo
Civil, ou em ambos os casos, qualquer pessoa ou 6rgdo que esteja autorizado
a exercer as fungdes pelos mesmos exercidas;

b) A expressdo « emprésa aérea designada » significard qualquer emprésa
que uma das Partes Contratantes tiver escolhido para explorar os servigos
convencionados e a cujo respeito tiver sido feita uma comunicagio por escrito,
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wie mededeling zal zijn gedaan aan de bevoegde luchtvaart-autoriteiten van
de andere Verdragsluitende Partij in overeenstemming met de bepalingen van
Artikel IT van de Overeenkomst.

¢) De uitdrukking «regelnatige internationale luchtdienst», iedere
luchtdienst met regehnatige frequentie uitgevoerd door een aangewezen
luchtvaartonderneming overeenkomstig de dienstregelingen en de vooraf door
de belanghebbende Regeringen goedgekeurde routes.

Artikel XI1

Deze Overeenkomst zal worden goedgekeurd of zonodig geratificeerd
overeenkomstig de constitutionele bepalingen van iedere Verdragsluitende
Partij en zal in werking treden op de dag van uitwisseling van de desbetreffende
diplomatieke nota’s, welke uitwisseling zo spoedig mogelijk zal plaats vinden.

De Verdragsluitende Partijen zullen alles in het werk stellen om de
bepalingen van deze Overeenkomst voor zover de administratieve bevoegd-
heden zulks toelaten in werking te doen treden dertig (30) dagen na de datum
van ondertekening der Overeenkomst.

TEN BEWIJZE WAARVAN de Gevolinachtigden deze Overeenkomst hebben
ondertekend en van hun zegel hiebben voorzien.

GEDAAN te Rio de Janeiro, 6 November 1947, in drie exemplaren, in de
Portugese, Nederlandse en Franse taal, waarbij in geval van twijfel van mter-
pretatie der Nederlandse en Portugese teksten de Franse taal beslissend zal
zijn.

Raul FERNANDES
Arinando TROMPOWSKY

B. KLEIJN MOLEKAMP

BIJLAGE

I

De Regering van de Verenigde Staten van Brazilié geeft aan de Regering van
het Koninkrijk der Nederlanden het recht om door een of meer door haar aange-
wezen luchtvaartondernemingen luchtdiensten te doen uitvoeren op de routes
vermeld in Aanhangsel I.

I1
De Regering van het Koninkrijk der Nederlanden geeft aan de Regering van
de Verenigde Staten van Brazili¢ het recht om door een of meer door haar aange-

wezen luchtvaartondernemingen luchtdiensten te doen uitvoeren op de routes
vermeld in aangehecht Aanhangsel II.
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s autoridades aeronduticas competentes da outra Parte Contratante segundo
o disposto no artigo II do presente Acérdo;

¢) A expressdo «servigo aéreo internacional regular » significard servigo
internacional executado com frequéncia uniforme, por emprésas aéreas desig-
nadas, segundo horirios e rotas preestabelecidos e aprovados pelos Governos
interessados.

Artigo XI1I

O presente Acdrdo serd ratificado em conformidade com as disposi¢des
constitucionais do cada Parte Contratante, e entrard em vigor a partir do dia
da troca das ratificagdes, o que deverd ter lugar o mais breve possivel.

Ambas as Partes Contratantes procurardo tornar efetivas as disposigdes
do presente Ac6rdo, no hmite de suas atribuiges administrativas, trinta (30)
dias apds a data de sua assinatura.

EM TESTEMUNHO DO QUE 0s Plenipotencidrios abaixo assinados concluiram
o presente Acdrdo e afixaram seus respectivos selos.

FEITO no Rio de Janeiro, no dia 6 de novembro de 1947, em dois exem-
plares, em linguas portuguesa, holandesa e francesa, fazendo fé, em caso de
duvida, o texto francés sbbre a interpretacdo dos textos portugués e holandés.

Raul FERNANDES
Armando TROMPOWSKY

B. KLEYN MOLEKAMP

ANEXO

I

O Govérno dos Estados Unidos do Brasil concede ao Govérno do Reino dos
Paises-Baixos o direito de explorar, por intermédio de uma ou mais emprésas aéreas
por é&ste designadas, servigos aeréos nas rotas especificadas no Quadro I anexo.

1I

O Govérno do Reino dos Paises-Baixos concede ao Govérno dos Estados Unidos
do Brasil o direito de explorar, por intermédio de uma ou mais emprésas aéreas
por &ste designadas, servigos aéreos nas rotas especificadas no Quadro II anexo.
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I

De luchtvaartonderneming(en) aangewezen door ieder der Verdragsluitende
Partijen zullen onder de voorwaarden vastgesteld in de Overeenkomst en deze
Bijlage op het grondgebied van de andere Verdragsluitende Partij op iedere route
beschreven in de aangehechte Aanhangsels, het recht genieten over het grondgebied
te vliegen zonder echter te landen, om er te landen wegens niet commerciéle redenen
op de luchtvaartterreinen, die zijn opengesteld voor het internationale verkeer,
benevens het recht om in internationaal verkeer passagiers, post en goederen af te
zetten en op te nemen op de punten vermeld in genoemde Aanhangsels, een en ander
overeenkomstig de bepalingen van Paragraaf IV.

v

a) De vervoersmogelijkheid aangeboden door de luchtvaartondernemingen
der beide Verdragsluitende Partijen zal in nauwe verhouding staan tot de vraag
naar vervoer.

b) De luchtvaartondernemingen aangewezen door beide Verdragsluitende

Partijen zullen verzekerd zijn van een rechtvaardige en billijke behandeling,
teneinde gebruik te kunnen maken van gelijke mogelijkheden voor de exploitatie
der overeengekomen luchtdiensten.
. ¢) De luchtvaartondernemingen aangewezen door beide Verdragsluitende
Partijen zullen op de gemeenschappelijke trajecten hun wederkerige belangen
respecteren, teneinde niet op onnodige wijze haar respectlevell]ke luchtdiensten
te beinvloeden.

d) De overeengekomen luchtdiensten zullen in beginsel als doel hebben een
vervoersgelegenheid aan te bieden, die overéenkomt met de vraag naar vervoer
tussen het land waar de onderneming gevestigd is en de landen van bestemming.

¢) Het recht van de aangewezen luchtvaartondernemingen om internationaal
vervoer, bestemd voor of afkomstig van derde landen op te nemen en af te zetten,
zal worden uitgevoerd in overeenstemming met de algemene beginselen van een
ordelijke ontwikkeling, zoals gehuldigd door de beide Verdragsluitende Partijen, en
zal zijn onderworpen aan de voorwaarde dat het vervoersaanbod zal worden
aangepast aan:

1 — de vraag naar vervoer tussen het land van oorsprong en de landen van
bestemming ;

2 — de eisen gesteld door een economische exploitatie van lange-afstand-
verkeer;

3 — de vraag naar vervoer, die zich voordoet in de overvlogen gebieden,
rekening houdend met lokale en regionale luchtdiensten.

A%

De luchtvaart-autoriteiten van de Verdragsluitende Partijen zullen op verzoek
van één van haar in overleg kunnen treden met betrekking tot een onderzoek naar
de omstandigheden waarop ‘de beginselen, vastgelegd in Paragraaf IV hierboven,
worden toegepast, in het bijzonder om te voorkomen, dat een deel van het verkeer
onrechtvaardiglijk wordt ontnomen aan een der aangewezen luchtvaartondernemingen.
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I1I

A emprésa ou emprésas de transporte aéreo designadas pelas Partes Contra-
tantes nos térmos do Acdrdo e do presente Anexo, gozario no territério da outra
Parte Contratante, em cada uma das rotas descritas nos Quadros anexos, do direito
de trinsito e de pousar para fins nio comerciais nos aeroportos abertos ao trafego
internacional bem como do direito de embarcar e desembarcar trédfico internacional
de passageiros, carga e malas postais nos pontos enumerados nos referidos Quadros,
sob as condig¢Bes reguladoras da Secgdo IV.

v

a) A capacidade de transporte oferecida pelas emprésas aéreas das duas Partes
Contratantes deverd manter uma estreita relagdo com a procura do trafico.

b) Um tratamento justo e equitative deverd ser assegurando is emprésas
aéreas designadas das duas Partes Contratantes para que possam gozar de igual
oportunidade na exploragdo dos servigos convencionados.

¢) As emprésas aéreas designadas pelas Partes Contratantes deverio tomar
em consideragdo, quando explorarem rotas ou secgdes comuns duma rota, os seus
interésses mutuos, a fim se nio afetarem indevidamente os respectivos servigos.

d) Os servigos convencionados terdo per objetivo principal oferecer uma capa-
cidade adequada a procura de trifico entre o pais a que pertence a emprésa e o
pais a que se destina o tréfico.

e) O direito de uma emprésa aérea designada de embarcar e desembarcar nos
pontos e rotas especificados, trafico internacional com destino a ou proveniente
de terceiros paises serd exercido em conformidade com os principios gerais de desen-
volvimento ordenado de transporte aéreo aceitos pelas duas Partes Contratantes,
de modo que a capacidade seja adaptada:

1. A procura de trifico entre o pais de origem e os paises de destino,
2. as exigéncias de uma exploragio econdmica dos servigos considerados, e

3. A procura de trifico existente nas regides atravessadas, respeitados os inte-
résses dos servigos locais e regionais.

v

As autoridades aeronduticas das Partes Contratantes consultar-se-io a pedido
de uma delas a fim de verificar se os principios enunciados em sec¢io IV supra
estdo sendo observados pelas emprésas aéreas designadas pelas Partes Contratantes
e, em particular, para evitar que o trafico seja desviado em propor¢do injusta de
qualquer das emprésas designadas.
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VI

a) Tarieven zullen op redelijke hoogte worden vastgesteld, waarbij in het
bijzonder rekening zal worden geliouden met economische exploitatie-eisen, et
een normale winst, met tarieven geheven door de andere ondernemingen en met
karakteristieken van iedere dienst in liet bijzonder.

b) De tarieven, die zullen worden ingevoerd door de vanwege iedere Verdrag-
sluitende Partij aangewezen luchtvaartondernemingen tussen de punten op Neder-
lands grondgebied en de punten op Braziliaans grondgebied, zoals deze zijn vermeld
in de aangehechte Aanhangsels, zullen onderworpen zijn aan de goedkeuring van
belanghebbende luchtvaartautoriteiten van iedere Verdragsluitende Partij, ten
minste dertig (30) dagen v66r de dag van in werking treding, welke termijn kan
worden verkort in bijzondere gevallen onder voorbehoud van goedkeuring door deze
autoriteiten.

¢} De luchtvaartondernemingen van iedere Verdragsluitende Partij zullen
zich met elkander verstaan inzake de passagiers- en goederen-tarieven, te heffen
op de gemeenschappelijke trajecten van hun luchtvaartondernemingen van derde
landen, die lLietzij geleel, hetzij gedeeltelijk op de zelfde trajecten exploiteren.

d) De aanbevelingen van de Association du Transport Aérien International
(I.A.T.A.) zullen bij de vaststelling der tarieven in aanmerking worden genomen.

e} Voor het geval dat de aangewezen luchtvaartondernemingen niet tot
overeenstemming zouden kunnen komen inzake de vaststelling van tarieven, zullen
de luchtvaart-autoriteiten der beide Verdragsluitende Partijen trachten tot een
bevredigende regeling te komen.

In het uiterste geval zal worden overgegaan tot arbitrage, zoals voorzien in
Artikel VI van de Overeenkomst.

VII

4} In den zin van deze Paragraaf zal de uitdrukking « wijziging van vervoers~
" aanbod » op een bepaalde landingsplaats betekenen, dat verder dan dit punt het
vervoer op de betrokken luchtdienst wordt verzekerd door de zelfde onderneming
met een ander type luchtvaartuig dan dat hetwelk werd gebruikt op de zelfde dienst
vé6r bedoelde landingsplaats.

b) Elke wijziging van vervoersaanbod zal worden toegestaan op ieder punt
van het grondgebied der beide Verdragsluitende Partijen, zoals deze punten zijn
vermeld in aangehechte Aanhangsels, voor zover zulks is gerechtvaardigd door
eisen te stellen aan een economische exploitatie.

c) Evenwel zal geen enkele wijziging van vervoersaanbod kunnen plaats vinden
op het grondgebied van een der Verdragsluitende Partijen, in geval waarin zulks
een wijziging van het karakter van de exploitatie van lange-afstand-verkeer ten
gevolge zou liebben of niet in overeenstemming zou zijn met de beginselen, vast-
gelegd in deze Overeenkomst en haar Bijlage, in het bijzonder met Paragraaf IV der
Bijlage.

d) In het bijzonder zal voor wat betreft Iuchtdiensten, die hun herkomst
vinden in het land waarin de luchtvaartuigen zijn ingeschreven, het vertrek na
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VI

a) As tarifas fixar-se-do0 a niveis razodveis, tomados em consideragio todos
os fatores relevantes e, em particular, o custo de exploragdo, lucros razodveis,
tarifas cobradas pelas outras emprésas e as caracteristicas de cada servigo, tais
como velocidade e conforto.

b) As tarifas a cobrar pelas emprésas aéreas designadas de cada uma das Partes
Contratantes, entre pontos no territério holandés e pontos no territério brasileiro,
mencionados nos Quadros anexos, deverdio ser submetidos a aprovagdo prévia das
autoridades aeronduticas para que entrem em vigor. A tarifa proposta deverd ser
apresentada trinta (30) dias, no minimo, antes da data prevista para a sua vigéncia,
podendo ésse perfodo ser reduzido, em casos especiais, se assim fér acordado pelas
referidas autoridades aeronduticas.

¢) As emprésas das Partes Contratantes entender-se-do sbbre as tarifas para
passageiros e carga a aplicar nas secgSes comuns de suas linhas, com conhecimento
das respectivas autoridades aeronduticas, apés consulta, se for caso disso, s emprésas
aéreas de terceiros paises que explorem os mesmos percursos, no todo ou em parte.

d) As recomendagdes da Associagio Internacional de Transportes Aéreos
(I.A.T.A.) serdo tomadas em consideragdo para a fixagdo das tarifas.

¢) No caso de ndo poderem as emprésas chegar a acordo sébre as tarifas a
fixar, as autoridades aeronduticas competentes das duas Partes Contratantes esfor-
gar-se-30 por chegar a solugio satisfatéria.

Em dltimo caso, proceder-se-4 em conformidade com o disposto no artigo VI
do Acdrdo.

VII

a) Para os fins da presente secgiio, a expressio « mudanga de bitola » em uma
escala determinada significa que, além désse ponto, o trifico é assegurado na rota
considerada pela mesma emprésa aérea com uma aeronave diferente da que féra
utilizada na mesina rota antes da escala referida.

5) A mudanga de bitola que se justifique por motivos de economiia de explo-
ragdo serd permitida em qualquer ponto do territério das duas Partes Contratantes
mencionadas nos Quadros anexos.

¢) A mundanga de bitola nio serd permitida, entretanto, no territério de
uma ou outra das Partes Contratantes caso a mesma venha a alterar as caracteristicas
de exploragio dos servigos considerados; ou caso seja incompativel com os principios
enunciados no presente Acbrdo e seu Anexo e, especialmente, com a Secgido IV do
mesnio Anexo.

d) EM particular, nos servigos provenientes do pais de matricula das aeronaves,
a partida das aeronaves utilizadas apés a mudanca de bitola, sé6 deverd realizar
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wijziging van vervoersaanbod niet kunnen plaats vinden dan in aansluiting op de
aankomst van de luchtvaartuigen in gebruik tot het punt van w1]z1g1ng Evenzeer
zal het vervoersaanbod van het luchtvaartuig in gebruik na de w1]z1g1ng van
vervoersaanbod bepaald worden in overeenstemming met het vervoer dat in de
oorspronkelijke luchtvaartuigen reist en norma.hter voor verdere plaatsen is
bestemd

¢) Indien in het luchtvaartuig in gebruik na een wijziging van vervoersaanbod,
zoals deze tot stand zal zijn gekomen overeenkomstig de bepalingen sub d), een
zekere vervoersgelegenheid ter beschikking is, zal deze gelegenheid kunnen worden
gebruikt in beide richtingen voor internationaal vervoer afkomstig van en bestemd
voor het grondgebied, waarop de wijziging plaats vindt.

VIII

Elke wijziging van luchtroutes vermeld in aangehechte Aanhangsels, die
betrekking heeft op landingen in andere grondgebieden dan die der beide Verdrag-
sluitende Partijen, zal niet als een wijziging van de Bijlage worden beschouwd. De
luchtvaart-autoriteiten van iedere Verdragsluitende Partij zullen dienovereen-
komstig eenzijdig kunnen overgaan tot een dergelijke wijziging, evenwel onder
voorbehoud van een desbetreffende mededeling van de andere Verdragsluitende
Partij.

Indien laatstgenoemden van oordeel zijn, dat in verband met de beginselen,
vastgelegd in Paragraaf IV van deze Bijlage, de belangen van haar nationale lucht-
vaartondernemingen worden beinvloed door de omstandigheid, dat verkeer wordt
bewerkstelligd tussen haar eigen grondgebied en de nieuwe tussenlanding in derde
landen door de ondernemingen van de andere Verdragsluitende Partij, zullen zij
zich verstaan met de luchtvaart-autoriteiten van laatstgenoemde Partij, teneinde tot
een bevredigende oplossing te komen.

IX

* Vanaf het ogenblik van in werking treding van deze Overeenkomst, zullen de
luchtvaartautoriteiten der Verdragsluitende Partijen elkander zo spoedig inogelijk
mededeling moeten doen met betrekking tot de machtigingen gegeven aan haar
eigen aangewezen ondernemingen om de overeengekomen luchtdiensten of gedeelten
daarvan te exploiteren. Deze inlichtingen zullen met name omvatten afschrift van
de gegeven machtigingen, van eventuele wijzigingen daarin en van alle daarbij
gevoegde documenten. '

AANHANGSEL 1
Nederlandse routes naar de Verenigde Staten van Brazilié en over
Braziliaans grondgebied:
A — Van Nederlands grondgebied naar Brazilié

Amsterdam via tussengelegen punten in Europa en in West-Afnka naar
Natal/Recife en Rio de Janeiro, in beide richtingen.
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em conexdo com a chegada das aeronaves utilizadas até o ponto do mudanga
igualmente, a capacidade da aeronave utilizada apés a mudanga de bitola serd deter-
minada em fungio do trifico que chegar ao ponto de mudanca com destino além
déste.

e) Quando houver disponibilidade de uma certa capacidade na aeronave
utilizada apés uma mudanga de bitola, efetuada de acérdo com as disposi¢8es da
alinea d) supra, essa capacidade poderd ser atribuida, em ambos os sentidos, no
trifico internacional provenientes de ou destinado ao territério no qual se reahzou
a mudanga.

VHI

Quaisquer modificagdes das rotas aéreas mencionadas nos Quadros anexos,
excetuadas as que alterarem os pontos servidos no territério da outra Parte Contra-
tante, nio serdo consideradas como alteragio do Anexo. As autoridades aeronduticas
de cada uma das Partes Contratantes poderdo, por conseguinte, proceder unilate-
ralmente a uma tal modificagdo, desde que, sejam disto notificadas, sem demora,
as autoridades aeronduticas da outra Parte Contratante. '

Se estas dltirnas autoridades, considerados os principios enunciados na secgio
IV do presente Anexo, julgarem os interésses de suas emprésas aéreas nacionais,
prejudicados pelas emprésas da outra Parte Contratante, por ja estar assegurado
o trafego entre o seu préprio territério e a nova escala em terceiro pais, as autoridades
aeronduticas de ambas as Partes Contratantes consultar-se-do a fim de chegar a um
acérdo satisfatério.

IX

Depois de entrar em vigor o presente Acdrdo, as autoridades aeronduticas
das duas Partes Contratantes deverdo comunicar uma 4 outra, tio cedo quanto
possivel, as informagGes concernentes as autorizagdes dadas as respectivas emprésas
aéreas designadas para explorar os servigos convencionados ou parte dos referidos
servigos. Essa troca de informagdes incluird especialmente cépia das autorizagdes
concedidas, acompanhadas de eventuais modificacdes, assim como dos respectivos

anexos.

QUADRO I

A. Rotas holandesas com destino ao territdrio brasileiro:

De Amsterdam, via pontos intermedidrios em Europa e Africa, para Natal
ou Recife e Rio de Janeiro, em amnbos os sentidos.
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B — Van Nederlands grondgebied over Brazilié

Amsterdam via tussengelegen punten in Europa en in West-Afrika naar
Natal/Recife — Rio de Janeiro — Sao Paulo naar derde landen langs redelijk
rechtstreekse routes via Porto Alegre, in beide richtingen.

AANHANGSEL II

Braziliaanse routes naar Nederland en over Nederlands grondgebied :
A — Van Braziliaans grondgebied naar Nederland ,
Van Braziliaans grondgebied via tussengelegen punten in West-Afrika en
Europa naar Amsterdam, in beide richtingen.
B — Van Braziliaans grondgebied over Nederlands grondgebied

1 — Van Braziliaans grondgebied via tussengelegen punten in West-Afrika
en in Europa naar Amsterdam en derde landen langs redelijk rechitstreekse routes,
in beide riclitingen;

2 — Van Braziliaans grondgebied via tussengelegen punten naar Paramaribo
en/of Curagao en derde landen langs redelijk rechtstreekse routes, in beide richtingen.
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B. Rotas holandesas através do territdrio brasileiro:

De Amsterdam, via pontos intermedirios em Europa e Africa, para Natal
ou Recife, Rio de Janeiro, e /ou S3o Paulo, e dai, para pontos além em terceiros
paises, via Porto Alegre, segundo rotas razoavelmente diretas, em ambos os sentidos.

QUADRO II

A. Rotas brasileiras com destino ao territério holandés:

Do Brasil, via pontos intermedisrios em Africa e Europa, para Amsterdam,
em ambos os sentidos.
B. Rotas brasileiras através dos territérios holandéses:

Do Brasil, via pontos intermedidrios em Africa e Europa, para Amsterdam,
e dai, para pontos além, em terceiros pafses, segundo rotas razodvelmente diretas,
em ambos os sentidos,

Do Brasil, via Paramaribo, efou Curagdo para pontos em terceiros paises,
segundo rotas razodvelmente diretas, em ambos os sentidos.
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No 773. ACCORD! RELATIF AUX TRANSPORTS AERIENS

ENTRE LES GOUVERNEMENTS DES PAYS-BAS ET LE"

 BRESIL. SIGNE A RIO-DE-JANEIRO, LE 6 NOVEMBRE
1947

Le Gouvernement des Etats-Unis du Brésil et le Gouvernement du
Royaume des Pays-Bas considérant:

— que les possibilités de l'aviation commerciale, en tant que mode de
transport se sont considérablement accrues;

— que ce mode de transport grice a ses caractéristiques propres facilite
le rapprochement des nations entre elles, par les liaisons rapides qu’il permet
d’instaurer;

— qu'il convient d’organiser, d’'une maniére siire et ordonnée, les services
aériens internationaux réguliers et de poursuivre dans la plus large mesure
possible le développement de la coopération internationale dans ce domaine,
sans porter préjudice aux intéréts nationaux et régionaux;

— qu’il est leur désir d’arriver a la conclusion d’une Convention générale
multilatérale régissant toutes les nations en matiére de transport aérien
international;

— qu’en attendant la conclusion de la dite Convention générale multi-
latérale, dont participent les deux Gouvernements, il devient nécessaire de
conclure un Accord destiné 4 assurer les communications aériennes réguli¢res
entre les deux pays, conformément aux dispositions de la Convention sur
I’Aviation Civile Internationale, conclue & Chicago le 7 décembre 19442;

— ont désigné les plénipotentiaires 4 cet effet, lesquels, ayant échangé
leurs pleins pouvoirs, trouvés en boune et due forme, sont convenus des
dispositions suivantes:

Article T

Les Parties Contractantes s’accordent l'une a 'autre les droits spécifiés
au présent Accord et a4 son Annexe, en vue de l'établissenient des services
aériens internationaux, réguliers mentionnés en leur texte, et dorénavant
désignés par l'expression «services agréés ».

1 Entré en vigueur le 4 juillet 1949 par 'échange de notes, conformément 2 I'article XII.

2 Nations Unies, Recueil des Traités, volume 15, page 295; volume 26, page 420; volume 32,
page 402; volume 33, page 352 et volume 44, page 346.
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TrANSLATION — TRADUCTION

No. 773. AIR TRANSPORT AGREEMENT! BETWEEN THE
GOVERNMENTS OF THE NETHERLANDS AND BRAZIL.
SIGNED AT RIO DE JANEIRO, ON 6 NOVEMBER 1947

The Government of the United States of Brazil and the Government of
the Kingdom of the Netherlands, considering

— that the possibilities of commercial aviation as a means of transport
have greatly increased;

— that this means of transport, because of its essential characteristics,
permitting rapid connexions, contributes to bringing nations together;

— that it is desirable to organize the regular international air services

~ in a safe and orderly manner and to further as much as possible the develop-

ment of international co-operation in this field, without prejudice to national
and regional interests;

— that it is their desire to achieve the conclusion of a general multi-
lateral Convention on international air transport governing all nations;

— that pending the conclusion of such general multilateral Convention .
to which the two Governments will be parties, it is necessary to conclude
an Agreement for the purpose of ensuring regular air communications between
the two countries in accordance with the provisions of the Convention on
International Civil Aviation signed at Chicago on 7 December 1944 ;2

— have appointed for this purpose their Plenipotentiaries who, having
exchanged their full powers, found in good and due form, have agreed as
follows:

Article 1

The Contracting Parties grant each other the rights specified in this
Agreemnent and its Annex, in order that there may be established the regular
international air services described therem and hereinafter referred to as
““agreed services’'.

1 Came into force on 4 July 1949 by the exchange of notes, in accordance with article XII.

® United Nations, Treaty Series, Volume 15, page 295; Volume 26, page 420; Volume 32;
page 402; Volnme 33, page 352 and Volume 44, page 346. :
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Article IT

1. Chacun des services agréés peut étre mis en exploitation immédiate-
ment ou A une date ultérieure au gré de la Partie Contractante a qui ses droits
ont été concédés, mais pas avant que:-

a) la Partie Contractante 4 qui les droits ont été accordés ait désigné
une ou plusieurs entreprises de transport aérien de sa nationalité pour exploiter
la ou les routes spécifiées.

b) la Partie Contractante qui accorde les droits ait autorisée la ou les
entreprises de transport aérien en question A ouvrir les services agréés, ce
qu'elle fera sans retard, sous réserve des dispositions du paragraphe 2 du
présent Article et de I'Article IV.

Les entreprises de transport aérien désignées pourront é&tre appelées a
fournir aux autorités aéronautiques de la Partie Contractante qui concéde
les droits, la preuve qu’elles se trouvent en mesure de satisfaire aux exigences
prescrites par les lois et réglements normalement appliqués au fonctionnement
des entreprises commerciales de transport aérien.

Article 111

Afin d’éviter toute mesure discriminatoire et de respecter le principe de
I’égalité de traitement:

1. Les taxes que chacune des Parties Contractantes imposera ou perinettra
d’imposer pour l'utilisation des aéroports et autres facilités 4 la ou aux entre-
prises de transport aérien désignées par I'autre Partie Contractante, ne seront
pas plus élevées que celles qui seraient payées pour l'utilisation des dits aéro-
ports et facilités par ses aéronefs nationaux employés a des services interna-
tionaux similaires.

2. Les carburants, les huiles lubrifiantes et les piéces de rechange intro-
duits sur le territoire d'une Partie Contractante, ou pris sur ce territoire a
bord d’aéronefs de 'autre Partie Contractante par une entreprise de transport
aérien désignée par cette derniére Partie Contractante, ou pour le compte
d’une telle entreprise, et destinés uniquement a 1'usage des aéronefs de cette
entreprise, bénéficieront d’un traitement aussi favorable que le traitement
appliqué aux entreprises nationales ou a celles de la nation la plus favorisée
en ce qui-concerne I'imposition des droits de douane, de frais d’inspection ou
autres droits et taxes nationaux.

3. Tout aéronef de I'une des Parties Contractantes affecté 4 I’exploitation
des services agréés, ainsi que les carburants, les huiles lubrifiantes, les piéces
de rechange, I'équipeinent norinal et les provisions de bord, demeurant a bord
des dits aéronefs, bénéficieront de l'’exemption des droits de douane, frais
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Article IT

1. Each of the agreed services may be maugurated immediately or at a
later date, at the option of the Contracting Party to which the rights have
been granted, but not before:

(@) the Contracting Party to which the rights have been granted has
desiguated one or more national airlines for the specified route or routes;

(b) the Contracting Party granting the rights has authorized the airline
or airlines concerned to inaugurate the agreed services, which subject to the
provisions of paragraph 2 of this Article and of Article IV, it shall do without
delay.

2. The designated airlines mnay be required to satisfy the aeronautical
authorities of the Contracting Party granting the rights that they are qualified
to fulfil the conditions prescribed under the laws and regulations normally
apphied to the operation of commercial airlines.

Avrticle IITT

In order to prevent discriminatory practices and to respect the principle
of equality of treatment:

1. The charges which either of the Contracting Parties may impose or
permit to be imnposed on the designated airline or airlines of the other Con-
tracting Party for the use of airports and other facilities shall not be higher
than would be paid for the use of such airports and facilities by its national
aircraft engaged in similar international services. ‘

2. Fuel, lubricating oils and spare parts introduced into the territory
of one Contracting Party or taken on board aircraft in the territory of one
Contracting Party by or on behalf of an airline designated by the other
Contracting Party and intended solely for use by the aircraft of such designated
airline, shall enjoy, with respect to customs duties, inspection fees and other
duties or charges imposed by the first Contracting Party, treatment not less
favourable than that granted to national airlines or to airlines of the most
favoured nation.

3. Aircraft of one Contracting Party operated on the agreed services,
and fuel, lubricating oils, spare parts, normal equipment and aircraft stores
retained on board such aircraft, shall be exempt in the territory of the other
Contracting Party from customs duties, inspection fees and similar duties
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d’inspection ou autres droits et taxes similaires, méme au cas ol ces appro-
visionnements seraient employés ou consommeés par ces aéronefs au cours de
vols au-dessus du dit territoire.

Article IV

Chaque Partie Contractante se réserve la faculté de refuser une autori-
sation d’exploitation A une entreprise de transport aérien désignée par I'autre
Partie Contractante ou de révoquer une telle autorisation, lorsqu’elle n’a pas
la preuve suffisante, qu’une partie substantielle de la propriété et le contréle
effectif de cette entreprise soient entre les mains de nationaux de cette derniére
Partie Contractante ou lorsque cette entreprise de transport aérien ne se
conforme pas aux lois et réglements visés a 'article 13 de la Convention sur
I’Aviation Civile Internationale, ou ne remplit pas les obligations que lui
imposent le présent Accord et son Annexe, ou dans le cas ou les aéronefs mis en
service par cette entreprise ne seraient pas pourvus d’équipage, dont les
membres possédent la nationalité d’origine de la premiére Partie Contractante,
sauf lorsqu’il s’agit de I'entrainement du personnel navigant.

Article V

Si I'une ou Vautre des Parties Contractantes estime désirable de modifier
une clause quelconque de I’Annexe au présent Accord, ou de se prévaloir de la
faculté mentionnée a 'article IV, elle peut demander qu’une consultation ait
Heu entre les autorités aéronautiques compétentes des deux Parties Contrac-
tantes, cette consultation devant commencer dans un délai de soixante (60)
jours A compter de la date de la demande. '

Toute modification 4 I’Annexe, convenue entre les dites autorités, entrera
en vigueur apres sa confirmation par un échange de notes par voie diploma-
tique.

Article VI

Tout différend entre les Parties Contractantes relatif & I'mterprétation
ou a I'application du présent Accord et de son Annexe qui n’est pas subordonné
aux dispositions du Chapitre XVIII de la Convention sur I’Aviation Civile
Internationale précitée, et qui ne peut pas étre réglé par voie de consultation
directe, sera soumis a l’arbitrage, soit par un Tribunal, soit par toute autre
personne ou organisme convenu.

Article VII

Chaque Partie Contractante pourra, & tout moment, notifier & l'autre
Partie Contractante son désir de dénoncer le présent Accord. Une telle notifi-
cation sera communiquée simultanément a I’Organisation de I’Aviation Civile
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or charges, even though such supplies be used or consumed by such aircraft
on flights within that territory.

Article IV

Each Contracting Party reserves the right to withhold an operating
permit from an airline designated by the other Contracting Party, or to revoke
such permit in any case where it is not satisfied that substantial ownership
and effective control of that airline are vested in nationals of the other Con-
tracting Party, or in case of failure by that airline to comply with the laws
and regulations referred to in Article 13 of the Convention on International
Civil Aviation or to perform its obligations under the present Agreement and
its Annex, or when aircraft operated by such airline are not manned by
nationals of the other Contracting Party, except in cases where air crews are
being trained.

Avrticle V

If either of the Contracting Parties considers it desirable to modify any
provision or provisions of the Annex to this Agreement, or to exercise the
right specified in Article IV, it mnay request consultation between the compe-
tent aeronautical authorities of the two Contracting Parties, such consultation
to begin within a period of sixty (60) days from the date of the request.

Any modification of the Annex agreed upon between the said authorities
shall comme mto effect when it has been confirmed by an exchange of notes
through the diplomatic channel.

Article V1

Any dispute between the Contracting Parties relating to the interpre-
tation or application of this Agreement or of its Annex which is not covered
by the provisions of Chapter XVIII of the aforementioned Convention on
International Civil Aviation, and which cannot be settled through direct
consultation, shall be referred for decision to an Arbitral Tribunal or to some
other agreed person or body.

Article VII

Either Contracting Party may at any time give notice to the other if it
desires to terminate this Agreement. Such notice shall be sent simultaneously
to the International Civil Aviation Organization. The Agreement shall

Ne 773



84 United Nations — Treaty Series 1950

Internationale. La dénonciation deviendra effective six (6) mois aprés la date
de réception de la notification par 'autre Partie Contractante, 4 moins que
cette notification ne soit retirée d'un commun accord avant la fin de cette
période. Au cas ol la Partie Contractante qui recevrait une telle notification
n’en accuserait réception, la dite notification sera tenue pour regue quatorze
(14) jours aprés sa réception a4 1'Organisation de I’Aviation Civile Inter-
nationale.

Article VIII

Dés I'entrée en vigueur d’une Convention multilatérale, ratifiée par les
deux Parties Contractantes, cet Accord et son Annexe devront étre amendés
de fagon & s’ajuster aux dispositions de la dite Convention multilatérale.

Article IX

Le présent Accord se substitue 3 tous priviléges, concessions ou autori-
sations antérieurement accordés A quelque titre que ce soit par I'une des Parties
Contractantes a des entreprises aériennes de 'autre Partie Contractante.

Article X

Le présent Accord et tous les contrats qui s’y rapportent seront enre-
gistrés 4 1'Organisation de I’Aviation Civile Internationale.

Article X1

Pour I'application du présent Accord et de son Annexe:

a) l'expression « autorités aéronautiques » s’entendra en ce qui concerne
les Etats-Unis du Brésil, le Mimistre de I’Aéronautique et en ce qui concerne
le Royaume des Pays-Bas, le Ministre du Transport ou le Ministre auquel
ressortit 1’Aviation Civile, ou dans les deux cas, de toute personne ou de tout
organisme, qui serait habilité a assumer les fonctions actuellement exercées
par eux. '

b) l'expression «entreprise de transport aéronautique désignée» s’en-
tendra de toute entreprise que I'une des Parties Contractantes aura choisie
pour exploiter les services agréés et qui aura fait 'objet d'une notification aux
autorités aéronautiques compétentes de l'autre Partie Contractante confor-
mément aux dispositions de l’article II du présent Accord;

¢) lexpression « service aérien international régulier » s’entendra de tout
service exploité avec uniformité de fréquence par une entreprise de transport

aérien désiguée d’accord avec les horaires et routes approuvés d’avance par
les gouvernements . intéressés, o
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terminate six (6) months after the date of receipt of the notice to terminate
by the other Contracting Party, unless the notice is withdrawn by agreement
between the Contracting Parties before the expiry of this period. In the
absence of acknowledgment of receipt by the other Contracting Party, notice
shall be deemed to have been received fourteen (14) days after the receipt
of the notice by the International Civil Aviation Organization.

Article VIII

With the entry into force of a multilateral convention ratified by both
Contracting Parties, this Agreement and its Annex shall be amended so as
to conform with the provisions of the said multilateral Convention.

Article IX

This Agreement supersedes any privileges, concessions or permissions
previously granted for any reason by one of the Contracting Parties to airlines
of the other Contracting Party.

Article X

This Agreement and all contracts connected therewith shall be registered
with the International Civil Aviation Organization.

Article XTI

For the purposes of this Agreement and its Annex:

(@) The term ‘‘aeronautical authorities’ shall mean in the case of the
United States of Brazil the Minister for Air, and in the case of the Kingdoimn
of the Netherlands, the Minister of Transport or the Minister responsible for
Civil Aviation, or, in both cases, any person or agency authorized to perform
the functions at present exercised by them.

(b) The term ‘‘designated airline” shall mean any airlme which has
been selected by one of the Contracting Parties to operate the agreed services,
and in respect of which notification has been sent to the competent aeronau-
tical authorities of the other Contractmg Party in accordance with Article II
of this Agreement. '

(¢) The term “regular international air service” shall mean any inter-
national service operated on a regular schedule by a designated airline in
accordance with time-tables and routes agreed to in advance by the Govern-
ments concerned.
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Article XI1

Cet accord sera approuvé ou ratifié, selon le cas, conformément aux
dispositions constitutionnelles de chaque Partie Contractante et entrera en
vigueur A partir du jour de I’échange de notes diplomatiques a cet effet, ce
qui sera fait le plus t6t possible.

Les Parties Contractantes s’efforceront de rendre effectives les disposi-
tions du présent Accord dans les limites de leurs attributions administratives,
trente (30) jours apreés la date de sa signature.

Ex. For DE Quor les Plénipotentiaires soussignés ont conclu le présent
Accord et y ont apposé leurs sceaux.

Farr 4 Rio-de-Janeiro, le 6 novembre 1947, en double exemplaire, en
langues portugaise, néerlandaise et frangaise, le texte frangais faisant foi en
cas de doute sur I'interprétation des textes portugais et néerlandais.

Raul FERNANDES
Armando TROMPOWSKY

B. KLEIJN MOLEKAMP

ANNEXE

I

Le Gouvernement des Etats-Unis du Brésil accorde au Gouvernement du
Royaume des Pays-Bas le droit de faire assurer par une ou plusieurs entreprises
de transport aérien désignées par Iui, des services aériens sur les routes mention-
nées au Tableau I ci-annexé.

I

Le Gouvernement du Royaume des Pays-Bas accorde au Gouvernement des
Etats-Unis du Brésil le droit de faire assurer par une ou plusieurs entreprises de
transport aérien désignées par lui, des services aériens sur les routes mentionnées
au Tableau II ci-annexé.

111

L’entreprise ou les entreprises de transport aérien désignées par chacune des
Parties Contractantes dans les conditions fixées & I’Accord et A la présente Annexe,
jouiront sur le territoire de I'autre Partie Contractante, sur chaque itinéraire décrit
aux Tableaux ci-annexés, du droit de traverser ce territoire sans y atterrir, d’atterrir
pour des raisons non commerciales aux aéroports ouverts au trafic international,
ainsi que . du droit de débarquer et d’embarquer en trafic international des passagers,
du courrier, et des marchandises aux points mentionnés dans les dits Tableaux,
conformément aux dispositions de la Section IV.
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Article XIT

This Agreement shall be approved or ratified as the case may be, in
accordance with the terms of the Constitution of each Contracting Party, and
shall come into force on the date of the exchange of diplomatic notes to this
effect, which shall take place as soon as possible.

The Contracting Parties shall endeavour to put the provisions of this
Agreement into effect, so far as lies within their administrative powers, thirty
(30) days after the date of signature.

IN WITNESs WHEREOF the undersigned Plenipotentiaries have concluded
the present Agreement and have thereto affixed their seals.

DonNE in duplicate at Rio de Janeiro, this 6th day of November 1947, in
the Portuguese, Dutch and French languages, the French text being regarded
as authentic in case of doubt as to the interpretation of the Portuguese and
Dutch texts.

Raul FERNANDES
Armando TROMPOWSKY

B. KLEIJN MOLEKAMP

ANNEX

I

The Government of the United States of Brazil grants the Government of the
Kingdom of the Netherlands the right to operate air transport services by one
or more airlines designated by the latter Government on the routes specified in
Schedule I attached.

1I

The Government of the Kingdom of the Netherlands grants the Government
of the United States of Brazil the right to operate air transport services by one
or more airlines designated by the latter Government on the routes specified in
Schedule II attached.

III

The airline or airlines designated by each of the Contracting Parties under the
conditions provided in the Agreement and the present Annex shall enjoy, in the
territory of the other Contracting Party, on each of the routes described in the
attached Schedules, rights of transit and of stops for non-traffic purposes at airports
open to international traffic, as well as the right to pick up and set down interna-
tional traffic in passengers, mail and cargo at the points enumerated in the said
Schedules, in accordance with the provisions of Section IV.
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v

a) La capacité de transport offerte par les entreprises des-deux. Parties Con-
tractantes, devra étre étroitement .adaptée A la demande de trafic.

b) Les entreprises de transport aérien désignées par les deux Parties Contrac-
tantes doivent étre assurées d'un traitement juste et équitable, afin de bénéficier
de possibilités égales pour I'exploitation des services agréés.

¢) Les entreprises de transport aérien désignées par les deux Parties Contrac-
tantes devront prendre en considération sur les parcours communs leurs intéréts
mutuels, afin de ne pas affecter indiment leurs services respectifs.

d) Les services agréés auront pour objet essentiel d’offrir une capacité corres-
pondant 2 la demande de trafic entre le pays dont ressort l'entreprise et les pays
de destination.

¢) Le droit pour les entreprises de transport aérien désignées, d’embarquer
et de débarquer aux points et sur les routes spécifiés du trafic international a desti-
nation ou en provenance de pays tiers, sera exercé conformément aux principes
généraux de développement ordonné, affirmés par les deux Parties Contractantes
et dans des conditions telles que la capacité soit adaptée :

1. 4 la demande de trafic entre le pays d’origine et les pays de destination;

2. aux exigences d’une exploitation économique des services long-courriers;

3. A la demande de trafic existant dans les régions traversées, compte tenu des
services locaux et régionaux.

v

Les autorités aéronautiques des Parties Contractantes pourront se consulter
3 la demnande de I'une d’elles en vue d’examiner les conditions dans lesquelles les
principes énoncés a Ja Section IV ci-dessus, sont appliqués et en particulier d’éviter
qu’une partie du trafic ne soit détournée au préjudice de I'une des entreprises
aériennes désignées.

VI

a) La fixation des tarifs devra étre faite 4 des taux raisonnables, bompte tenu
en particulier de I’économie de l'exploitation, d’'un bénéfice normal, des tarifs
appliqués par les autres entreprises et des caractéristiques présentées par chaque
service.

b) Les tarifs & appliquer par les entreprises de transport aérien désignées
par chaque Partie Contractante, entre les points du. territoire néerlandais et
les points du territoire brésilien, mentionnés aux Tableaux ci-annexés, devront étre
soumis 4 'approbation des autorités aéronautiques de chaque Partie Contractante,
au minimum trente (30) jours avant la date prévue pour leur entrée en vigueur,
ce délai pouvant étre réduit dans des cas spéciaux sous réserve de I'accord de ces
autorités.

¢) Les entreprises de transport aérien de chaque Partie Contractante s’enten-
dront sur les tarifs de passagers et de marchandises & appliquer sur les trongons
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v

(@) The air transport capacity provided by the designated airlines of both
Contracting Parties shall bear a close relationship to traffic requirements.

(b) There shall be fair and equal opportunity for the designated airlines of
both Contracting Parties to operate the agreed services.

(¢) Where the airlines designated by the two Contracting Parties operate on
the same route, they shall take into account their reciprocal interests so as not
to affect unduly their respective services.

(@) The agreed services shall have as their primary objective the provision of
capacity adequate to traffic demands between the country to which the airline
belong and the countries of ultimate destination of the traffic.

(¢) The right of a designated airline to pick up and set down in the territory
of the other Contracting Party at specified points and on specified routes, inter-
national traffic destined for or coming from third countries shall be applied in
accordance with the general principles of orderly development to which both Con-
tracting Parties subscribe and in conditions such that the capacity shall be related:

(1) to traffic requirements between the country of origin and the countries
of destination;

(2) to the requirements of economic through airline operation;

(3) to the traffic requiremnents of the areas througli which the airline pa.sses
after taking account of local and regional services.

A

The aeronautical authorities of the Contracting Parties inay consult together,
at the request of either of them, to determine the conditions in which the principles
set forth in Section IV above are being complied with, and in particular to prevent
an unfair proportion of traffic being diverted from any designated airline.

VI

(a) The determination of rates shall be made at reasonable levels, regard
being paid in particular to economy of operation, reasonable profit, the rates charged
by other airlines and the characteristics of each service.

(8) - The rates-to be charged by the designated airlines of either Contracting
Party between the points in Netherlands territory and the points in Brazilian
territory referred to in the attached Schedules, shall be subject to approval by
the aeronautical authorities of the Contracting Parties not less than thirty (30)
days before the proposed date of introduction, provided that this period may be
reduced in particular cases with the consent of the said authorities.

(¢) The airlines of each Contracting Party shall agree on the passenger and
goods rates to be applied on the joint sections of their routes, after consultation
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communs de leurs lignes aprés consultation, s’il y a lieu, des entreprises de transport
aérien des pays tiers qui exploitent tout, ou partie des mémes parcours.

d) Les recommandations de 1'Association du Transport Aérien International
(ILA.T.A.) seront prises en considération dans 1'établissement de ces tarifs.

€) Au cas ol les entreprises de transport aérien désignées, ne pourraient se
mettre d’accord sur la fixation des termes, les autorités aéronautiques des deux
Parties Contractantes s’efforceront d’aboutir & un réglement satisfaisant.

En dernier ressort, il serait fait recours i l'arbitrage prévu i I'article VI de
I’Accord.

ViI

a) Au sens de la présente Section l'expression «rupture de charge» i une
escale donnée, signifie qu'au-deld de ce point le trafic sur la ligne considérée est
assuré par la méme entreprise avec un aéronef différent de celui qui a été utilisé
sur la méme ligne avant la dite escale.

b) Toute rupture de charge justifiée par des raisons d’économie d’exploitation
sera admise en tout point du territoire des deux Parties Contractantes, mention-
nées aux Tableaux ci-annexés.

¢} Toutefois, aucune rupture de charge ne pourra intervenir sur le territoire
de I'une ou l'autre des Parties Contractantes dans les cas ol elle modifierait les
caractéristiques de I’exploitation d’un service long-courrier, ou serait incomnpatible
avec les principes énoncés dans le présent Accord et son Annexe et particuli¢rement
avec la Section IV de la dite Annexe.

d) En particulier, pour les services en provenance du pays d’immatriculation
des aéronefs, les départs aprés rupture de charge ne pourront avoir lieu qu’en corres-
pondance avec les arrivées des appareils utilisés jusqu’au point de rupture. De
méme la capacité de I'aéronef utilisé aprés rupture de charge sera déterminée en
fonction du trafic parvenant au point de rupture & destination des points au-
deld de celui-ci.

¢) Lorsqu'une certaine capacité sera disponible dans 'aéronef utilisé aprés une
rupture de charge effectuée conforinément aux dispositions de I'alinéa d) ci-dessus,
cette capacité pourra étre affectée A l'aller et au retour au trafic international en
provenance et a destination du territoire sur lequel la rupture a été effectuée.

VIII

Toute modification des routes aériennes mentionnées aux Tableaux ci-annexés,
qui affecterait des escales dans les territoires, autres que ceux des Parties Contrac-
tantes, ne sera pas considérée commme une modification 4 1’Annexe. Les autorités
aéronautiques de chaque Partie Contractante pourront, en conséquence, procéder
unilatéralement A une telle modification, sous réserve toutefois de sa notification
sans délai aux autorités aéronautiques de l'autre Partie Contractante.

Si ces derniéres estiment, eu égard aux principes énoncés & la Section IV de
la présente annexe que les intéréts d’une entreprise de transport aérien nationale,
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where necessary with' the airlines of third countries operating all or part of the
same routes.

(d) In fixing these rates, account shall be taken of the recommendations of
the International Air Transport Association (I.A.T.A.).

(¢) Should the designated airlines fail to agree on the rates to be established,
the aeronautical authorities of the two Contracting Parties shall endeavour to
reach a satisfactory solution.

In the last resort the matter shall be referred to the arbitration provided for
in Article VI of the Agreement.

.

VII

(a) For the purposes of the present Section, the term ‘“transshipment” shall
mean the transportation by the same airline of traffic beyond a certain point on a
given route by different aircraft than those employed on the earlier stages of the
same route.

(b) Transshipment when justified by economy of operation shall be permitted
at all points mentioned in the attached Schedules m the territory of the two Con-
tracting Parties.

(¢) However, no transshipinents shall be made in the territory of either Con-
tracting Party which would alter the long-range characteristics of the operation
or which would be inconsistent with the standards set forth in this Agreement
and its Annex and particularly Section IV of this Annex.

(@) In particular, in the case of services originating in the country in which
the aircraft are registered, no onward flight after transshipment shall be effected
except in connexion with the arrival of the aircraft employed up to the point of
transshipment. Similarly the capacity of the aircraft employed after transshipment
shall be determined with reference to the traffic arriving at the point of transshipment
and requiring to be carried beyond that point.

(¢) If any capacity is available in the aircraft employed after a transshipment
operation effected in accordance with the provisions of paragraph (d) above, such
capacity may be allotted, in either direction, to international traffic from or to
the territory in which transshipinent was effected.

VIII

Changes made by either Contracting Party in the routes described in the
attached Schedules, except changes in the points served by these airlines in the
territory of the other Contracting Party, shall not be considered as modifications.
of the Annex. The aeronautical authorities of eitler Contracting Party may
therefore proceed unilaterally to make such changes, provided, however, that
notice of any change is given without delay to the aeronautical authorities
of the other Contracting Party.

If such aeronautical authorities find that, having regard to the principles
set forth in Section IV of the present Annex, the interests of their national airlines
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sont affectés par le fait qu'un trafic est assuré entre leur propre territoire et la
nouvelle escale en pays tiers, par les entreprises de l'autre Partie Contractante,
elles se concerteront avec les autorités aéronautiques de cette derniére afin de par-
venir & un accord satisfaisant.

IX

A partir de l'entrée en vigueur du présent Accord, les autorités aéronautiques
des Parties Contractantes devront se communiquer aussi rapidement que possible,
les informations concernant les autorisations données 4 leurs propres entreprises
désignées pour exploiter les services agréés ou des fractions des dits services. Ces
informations eomporteront notamment copie des autorisations accordées, de leurs
modifications éventuelles, ainsi que de tous documents annexés.

TABLEAU 1

A. - Routes néerlandaises 4 destination du territoire brésilien:

De Amsterdam, via des points intermédiaires en Europe et Afrique, vers Natal
ou Recife et Rio-de-Janeiro, dans les deux sens.
B. Routes néerlandaises desservant et traversant le territoire brésilien:

De Amsterdam via des points intermédiaires en Europe et Afrique, vers Natal
ou Recife, Rio-de-Janeiro et/ou Sao-Paulo et de 1, via Porto-Alegre, vers des points
en pays tiers, suivant des itinéraires raisonnablement directs, dans les deux sens.

TABLEAU 1I

A. Routes brésiliennes 4 destination du territoire neerla.nda.ls

-Du Brésil, via des points intermédiaires en Afrique et Europe, vers Amsterdam
da.ns les deux sens.
B. Routes brésiliennes desservant et traversant le territoire néerlandais:

Du Brésil, via des points intermédiaires en Afrique et Europe, vers Amsterdam
et de 13 vers des points intermédiaires en pays tiers, sulva.nt des itinéraires raison-
nablement d1rects dans les deux sens.

Du Brésil, via Paramaribo et/ou Curagao vers des points en pays tlers suivant
des 1t1néra.1res raisonnablement directs, dans les deux sens.
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are prejudiced by the carriage by the airlines of the first Contracting Party of
traffic between the territory of the second Contracting Party and the new point in
the territory of a third country, the authorities of the two Contracting Parties shall
consult with a view to arriving at a satisfactory agreement.

IX

After the present Agreement comes into force, the aeronautical authorities
of both Contracting Parties shall exchange information as promptly as possible
concerning the authorizations extended to their respective designated airlines to
operate the agreed services or fractions thereof. Such exchange of information
shall include copies of the authorizations granted, any modifications thereof and
all annexed documents.

SCHEDULE I

A. Netherlands routes to Brazilian territory:

From Amsterdam, via intermediate points in Europe and Africa to Natal
or Recife, and Rio de Janeiro in both directions.
B. Netherlands routes serving and crossing Brazilian territory:

From Amsterdain, via intermediate points in Europe and Africa to Natal or
Recife, Rio de Janeiro and/or Sao Paulo and, via Porto Alegre, to points in third
countries, by reasonably direct routes in both directions.

SCHEDULE 1II

A. Brazilian routes to Netherlands territory:

From Brazil, via intermediate points in Africa and Europe to Amsterdam in
both directions.
B. Brazilian routes serving and crossing Netherlands territory:

From Brazil, via intermediate poihts in Africa and Europe to Amsterdam and
beyond to intermediate points in third countries by reasonably direct routes in
both directions.

From Brazil, via Paramaribo and/or Curagao to points in third countries by
reasonably direct routes in both directions.

Ne 773
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No. 774. AGREEMENT! BETWEEN THE GOVERNMENTS
OF AFGHANISTAN AND INDIA REGARDING RADIO-
TELEGRAPHIC COMMUNICATIONS BETWEEN THEIR
RESPECTIVE COUNTRIES. SIGNED AT KABUL, ON
14 DECEMBER 1949

The Government of India and the Royal Government of Afghanistan
being equally desirous of establishing and maintaining direct and regular
radio-telegraphic communication between their respective countries wish
to make a special agreement and for this purpose they have appointed the
following as their plenipotentiaries:

- The Government of India His Excellency W/CR Rur CHAND, Indian
Ambassador Kabul.

. The Royal Government of Afghanistan His Excellency GHULAM MOHAM-
MAD KHAN, Minister for Communication;

Who having exainined each other’s credentials and found them good
and in due order, have agreed as follows.

Article 1

. The exchange of radio-telegraphic messages, whether State or Private
and messages in transit will be regularly established between the two coun-
tries. For this purpose the contracting parties agree to start radio-telegra-
phic stations at the following places as agreed:

The Government of India ATS 2 Bombay. .
The Royal Governinent of Afghanistan Y.A.K. Kabul.

The timings at these places shall be as may be agreed upon from time
to time between the technical experts of the contracting parties. .
Article 2

Either contractuig party will furnish to the other a List of the names
of all radio-telegraphic stations which are suitable in its territory and’ open
for transmission.

1 Came into force on 14 March 1950, three months after its ’siénature, in accordance ‘with
article 14. .
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TRADUCTION — TRANSLATION

Ne 774. ACCORD! ENTRE LES GOUVERNEMENTS DE
L’AFGHANISTAN ET DE L’'INDE RELATIF AUX COM-
MUNICATIONS RADIOTELEGRAPHIQUES ENTRE LES
DgEUX PAYS. SIGNE A KABOUL, LE 14 DECEMBRE
1949 ' ‘

Le Gouvernement de I'Inde et le Gouvernement Royal d’Afghanistan,
également désireux d’établir et de maintenir des communications radio-
télégraphiques directes et réguliéres entre leurs pays respectifs, désirent
conclure un accord spécial et, A cette fin, ont désigné pour leurs plénipoten-
tiaires:

Le Gouvernement de 1'Inde, Son Excellence le Wing Commander Rup
CHAND, Ambassadeur de I'Inde & Kaboul.

Le Gouvernement Royal d’Afghanistan, Son Excellence GHULAM MOHAM-
MAD KHAN, Ministre des Communications;

Lesquels aprés s’étre soumis leurs lettres de créances trouvées en bonne
et due forme, sont convenus de ce qui suit:

Article premier

Il est établi entre les deux pays un échange régulier de messages radio-
télégraphiques d’Etat ou privés et de messages en transit. A cette fin, les
Parties contractantes conviennent d’ouvrir des stations radiotélégraphiques
aux lieux suivants:

Le Gouvernement de I'Inde, & Bombay ATS 2.
Le Gouvernement Royal de I’Afghanistan, 4 Kaboul Y.A.K.

Les heures de transmission en ces lieux seront déterminées, de temps a
autre, par voie d’accord entre les techniciens des Parties contractantes.

Article 2

‘Chaq’ue Partie contractante fournira A I'autre la liste de toutes les stations
radiotélégraphiques situées sur son territoire qui peuvent transmettre. - -

1Entré en vigueur le 14 mars 1950, trois mois aprés sa signature, conformément 2
'article 14. aE .
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Article 3

Radio-telegrams between the two countries will be exchanged in Arabic
figures and Latin letters in all those languages which are allowed under the
International telegraphic regulations.

" Provided that the use of cypher figures will be allowed only for State
radio-telegrams.

Article 4

The contracting parties agree for the present to accept only ordinary,
urgent, press, meteorological, state code and commercial code telegrams.

Article 5.

The rates for radio-telegrains between the two contractmg parties,
whether State or Private, are fixed as under:

‘A) The rate for transmission of ordinary radio-telegrams is:

Terminal Afghanistan. . . . . . 30 cents of gold Total
Terminal India. . . . . . . .. 30 cents of gold ¢ 75 cents of gold
Special radio fee . . . . . . .. 15 cents of gold per word per word.

B) The rate for urgent radio-telegrains will be double this rate.
) The rate for press and Meteorological radio-telegrams will be half this rate.

D) The rate for State Code and Commercial Code radio-telegrams will be
3/5th of this rate.

_ Article 6
The contracting parties agree -that the special radio fee mentioned in
Article 5 will be accounted for as follows —

2/3rds will be credited to the transmitting station and 1/3rd to the receiving
station. The terminal fees will be credited to either party as prescnbed in
Article 5. : o

Article 7

As regards radio telegrams in transit the rate to be charged by the two
Governments will be in conformity with the tabular forms ‘A” and ‘B’ published

No. 774
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Article 3

Les radiotélégrammes entre les deux pays seront échangés en chiffres
arabes et en caractéres latins, dans toutes les langues qui sont autorisées
en vertu du Reéglement télégraphique international.

Etant entendu toutefois que I’emploi du langage chiffré n’est autonsé
que pour les radiotélégrammes d’ Etat ' :

Article 4

Les Parties contractantes conviennent i I'heure actuelle de n’accepter
que les télégrammes ordinaires, urgents, de presse, météorologiques et les
télégrammes d’Etat CDE et commerciaux CDE.

Article 5

La taxe des radiotélégrammes échangés entre les deux Parties contrac~
tantes qu'il s’agisse de télégrammes d’Etat ou de télégrammes privés, est
fixée de la maniére suivante:

A) La taxe de transinission des radiotélégrammes ordinaires s’établit comme
suit:

Taxe terminale pour I'Afghanistan. . 30 centimes or Total
Taxe terminale pour I'Inde. . . . . 30 centimes or- - ‘75 centimes or
Droit spécial radio, . . . . . . . . 15 centiines or par mot [ par mot

B) La taxe des radiotélégrainmes urgents est le double de la taxe ordinaire.

C) La taxe des radiogrammes de presse et météorologiques est la 1noitié
de la taxe ordinaire.

D) ‘La taxe des radlotélegrammes d’Etat CDE et commerciaux CDE est.
fixée aux trois cinquiémes de la taxe ordinaire.

Article 6

- Les Parties contractantes conviennent que le droit spécial’ radlo prévu é
l'Artlcle 5 sera partagé de la maniére suivante:

Les deux tiers seront portés au crédit de la station émettrice et le tiers &
celui de la station réceptrice. Les taxes terminales seront portées au crédit
de I'une ou l'autre Partie comme il est prévu i I'Article 5.

Article 7

En ce qui concerne les radiotélégrammes en transit, les deux Gouverne-
ments préléveront des taxes suivant les tableaux « A» et « B» publiés par
No 774
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by the Bureau of the International Telegraph Union. Any changes in the
rates will be notified by the respective Governments to all members of the
Union through the International Telegraph Union, Berne.

Article 8

The statement of account of radio-telegraphic messages exchanged be-
tween the two countries will be prepared regularly every three months. Either
contracting party will send two copies of the account to the other party.
The other party will retain one copy and return the other to the sender after
verification and confirmation.

Article 9

In balancing the account the amount due to either contracting party
will appear in international gold francs. These will be exchanged into dollars
at the rate of 3.061 gold francs for one dollar and the dollar equivalent will
be paid by the debtor to the creditor in such currency as the latter may
desire and shall be paid one month after the receipt of the certified ¢opy at
the latest. All expenses incurred in connection with the payment will be
borne by the debtor. '

Article 10

The contracting parties agree that if at any time in the future they
change their terminal and transit fees these changes will be applied in accord-
ance with the provision contained in the International Telegraph Regulations.

Article 11

No charge will be made for service radio-telegrams exchanged between
the stations of the contracting parties, between the official radio-telegraphic
organisations.

Article 12

Matters which are not included in or not referred to in this agreement,
will be governed by the Telegraph Regulations (Revision of Cairo, 1938)
annexed to the International Tele-Communication Convention.

Article 13

This agreement shall be in force three years from the date provided in
Article 14. Thereafter either party may terminate by giving notice at least
six months prior to the date when it wishes to terminate the agreement.

No. 774
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le Bureau de I'Union internationale télégraphique. Toute modification de ces
taxes sera notifiée par les Gouvernements respectifs & tous les membres de
I'Union par l'intermédiaire de I'Union internationale télégraphique i Berne.

Ariicle 8

Le relevé comptable des messages télégraphiques échangés entre les
deux pays sera étabh réguliérement tous les trois mois. Chaque Partie contrac-
tante en adressera deux exemplaires a 'autre Partie, laquelle en conservera
un et retournera l'autre i P'expéditeur aprés vérification et confirmation.

Article 9

Lorsque le compte sera soldé, le montant dt & 'une ou l'autre Partie
contractante, apparaitra en francs-or mternationaux. Ceux-ci seront convertis
en dollars au taux de 3,061 francs-or pour un dollar et I'équivalent en dollars
sera versé par le débiteur au créancier dans la monnaie que ce dernier désirera;
ce versement doit étre effectué un mois au plus tard aprés réception de la
copie certifiée conforme. Tous les frais encourus & l'occasion du paiement
sont & la charge du débiteur.

Avrticle 10

Les Parties contractantes conviennent qu’au cas o1 elles modifieraient
leurs taxes terminales et de transit & un moment quelconque dans I'avenir,
ces modifications interviendront dans des conditions conformes a la dispo-
sition qui figure dans le Réglement télégraphique international.

Article 11

Aucun droit ne sera prélevé pour les radiotélégrammes de service échangés
entre les stations des Parties contractantes ou entre les organisations radio-
télégraphiques officielles.

Avrticle 12

Les questions qui ne sont pas comprises ou visées dans le présent Accord
seront régies par le Réglement télégraphique (Revision du Caire, 1938) annexé
a la Convention internationale des télécommunications.

Article 13

Le présent Accord demeurera en vigueur pendant trois ans & partir de
la date prévue a I’ Article 14. Par la suite, chacune des Parties pourra le dénoncer
moyennant préavis donné six mois au moins avant la date A laquelle elle
entend y mettre fin.
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Article 14

This agreement shall' come into force three m__onths after the davi;e‘ that.
it is signed. This agreement has been drawn up and signed in Foreign office
Kabul on the 14th of December 1949 in two languages, English and Persian,
both texts being of equal authenticity. -

' IN WITNESS WHEREOF the plenipotentiaries aforesaid have signed their
names. R o

For the Royal Government " For the Government of India
of Afghanistan

GHULAM. MoHAMMAD . Rup CHAND

No. 774
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Anrticle 14

Le présent Accord entrera en vigueur trois mois aprés la date de sa
signature. Le présent Accord a été rédigé et signé au Ministére des affaires
étrangéres a Kaboul, le 14 décembre 1949, en deux langnes, savoir, en anglais
et en persan, les deux textes faisant également foi.

EN For DE Quor les plénipotentiaires susmentionnés ont apposé leur
signature. ‘

Pour le Gouvernement Royal Pour le Gouvernement de I’'Inde
d’Afghanistan
GHULAM MOHAMMAD Rup CrAND

No 774
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SWEDEN
and
YUGOSLAVIA

Exchange of notes constituting an agreemcnt concerning air
transport. Belgrade, 6 October 1947

Official text: French.
Registered by the International Civil Aviation Organization on 1 May 1950.

SUEDE
ct "
YOUGOSLAVIE

Echange de notes constituant un accord relatif aux transports
aériens. Belgrade, 6 octobre 1947

Texte officiel frangais. ‘
Enregistré par I'Organisation de I'aviation civile internationale le 1 mai 1950.
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No 775. ECHANGE DE NOTES CONSTITUANT UN ACCORD!
ENTRE LES GOUVERNEMENTS DE LA SUEDE ET
DE LA YOUGOSLAVIE RELATIF AUX TRANSPORTS
AERIENS. BELGRADE, 6 OCTOBRE 1947

I
- 'LEGATION DE SUEDE "

Belgrade, le 6 octobre 1947
Monsieur .le Ministre, '

Ayant constaté que les Gouvernements suédois et yougoslave sont
également animés du désir d’établir des communications rapides entre les
deux pays et de conclure 4 ces fins dans un proche avemnir un accord concer-
nant les services aériens entre leurs territoires respectifs, les deux Gouver-
nements sont d’accord d’étabhr sans délai un service aérien de courrier entre
la Suéde et la Yougoslavie.

Les avions suédois en Yougoslavie comme les avions yougoslaves en
Suede observeront les dispositions.en vigueur dans l'autre pays en ce qui
concerne l'itinéraire de vol et de trafic. Ces dispositions seront communiquées
de part et d’autre ainsi que tout changement qui peut étre introduit dans elles
ou concernant linstallation de nouveau radiophares, etc.

L’itinéraire que suivront les avions entre Stockholm et Belgrade sera
fixé qua.nd les permis de survol seront obtenus des pays transitaires, et le:
service ne pourra commencer que lorsque les deux parties contractantes
auront obtenu les autorisations nécessaires des pays mtéressés. Il reste
entendu que les deux Gouvernements s’intéresseront mutuellement & obtenir
le plus rapldement p0551b1e les perrms en question.

" Les avions sur cette hgne auront droit de transporter des pa.ssa.gers, etc
A destination ou en provenance des pays transitaires.

Du coté suédois le trafic sera assuré par la Société aéro-transport (ABA)
et du coté yougoslave par la Société yougoslave des transports aériens (JAT).
Les deux sociétés auront droit d’avoir des représentants dans la capitale

de Yautre pays.

1 Entré en vigueur le 6 octobre 1947 par I'échange desdites notes.
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TRANSLATION — TRADUCTION

No. 775. EXCHANGE OF NOTES CONSTITUTING AN
AGREEMENT* BETWEEN THE GOVERNMENTS OF
SWEDEN AND YUGOSLAVIA CONCERNING AIR
TRANSPORT. BELGRADE, 6 OCTOBER 1947

I

SWEDISH LEGATION .

Belgrade, 6 October 1947
Sir,

The Swedish and Yugoslav Governments, being desirous of establishing
rapid communications between the two countries and .of concluding to that
effect in the near future an agreement concerning the air services between
their respective territories, have agreed to establish immediately an air mail
service between Sweden and Yugoslavia.

Swedish aircraft in Yugoslavia and Yugoslav aircraft in Sweden shall
each observe the provisions in force in the other country with regard to the
flight and traffic plan. These provisions shall be communicated by each
party to the other, together with any changes that may be made in them or
concerning the installation of new wireless beacons etc.

The route to be followed by aircraft between Stockholm and Belgrade
shall be fixed when the permits.for flight over transit countries are obtained,
and the service shall not be opened until the two contracting parties have
obtained the necessary authorizations from the countries concerned. It is
understood that the two Governments will take steps to obtam the permits
in question as quickly as possible.

Aircraft on this route shall be entitled to transport passengers etc. to
or from the transit countries.

. On the Swedish side, .the airlime will be operated by the Aero-Transport
Company (ABA) and on the Yugoslav side by the Yugoslav Air Transport
Company (JAT) Each of the two companies will be entitled to have repre-
sentatives in the capital of the other country.

" .1 Came into force on 6 October 1947 by the exchange of the said motes.
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Les prix des transports seront calculés en relation avec ceux actuelle-
ment en vigneur pour les lignes existantes entre Stockholm, Prague et
Belgrade.

Les courriers diplomatiques ainsi que les fonctionnaires en mission des
deux Gouvernements auront une priorité absolue sur les passagers privés.

Afin de se rendre compte des possibilités de l'ouverture du service
régulier sur cette ligne et dans le but de se familiariser avec les aérodromes
d’atterrissage ainsi qu’avec les services de sécurité, les entreprises intéressées
auront la faculté, avant de commencer le service régulier sur cette ligne
d’effectuer un ou, au besoin, plusieurs vols d’essai.

Les paiements mutuels relatifs au service aérien de courrier y compris
les revenus de trafic de toute sorte découlant de ce service seront transférés
conforméinent aux Articles II et III du Protocole de Paiement entre la Suéde
et la République Fédérative Populaire de Yougoslavie en date du 12 avril
1947. '

Le présent arrangement restera en vigueur jusqu’'a ce qu'il soit remplacé
par un accord définitif réglant les services aériens entre les deux pays, mais il
pourra étre dénoncé a tout moinent avec un préavis de trois mois.

La présente note et celle que Votre Excellence voudra bien me faire
parvenir serviront i constater 'accord intervenu a ce sujet entre nos deux
Gouvernements. :

Veuillez agréer, Monsieur le Ministre, les assurances de ma laute consi-
dération.

(Signé) G. DE REUTERSKIOLD

Son Excellence

Monsieur Vladimir Velebit

Adjoint du Ministre des affaires étrangeéres, etc., etc., etc.
Belgrade

II

Neo 418806 .
: Belgrade, le 6 octobre 1947
Monsieur le Mnistre, o ‘ |

Ayant constaté que les Gouvernements yougoslave et suédois sont égale-
ment animés du désir d’établir des communications rapides entre les deux
pays et de conclure & ces fins dans un proche avenir. un accord. concernant

No. 775
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Transport costs will be calculated in relation to those at present in force
for existing routes between Stockholm, Prague and Belgrade.

Diplomatic couriers and officials on mission of the two Governments
shall have absolute priority over private passengers.

In order to ascertain the possibilities of opening the regular service on
this route and in order to familiarize themselves with the landing aerodromes
and security services, the airlines concerned will be entitled to make one or;,
if necessary, several test flights before starting the regular service on this
route. .

The mutual payments in respect of the air nail service, including traffic
receipts of every kind derived from this service, shall be transferred according
to Articles IT and III of the Payments Protocol between Sweden and the
Federal People’s Republic of Yugoslavia dated 12 April 1947.

The present arrangement shall remain in force until it is replaced by a
definitive agreement governing the air services between the two countries,
but it may be denounced at any time subject to three months’ notice.

The present note and Your Excellency’s reply will serve to confirm the
agreement reached on this subject between our two Governments.

I have the honour to be etc.

(Signed) G. DE REUTERSKIOLD

His Excellency

Mr. Vladimir Velebit

Deputy Minister of Foreign Affairs, etc.
Belgrade

I

No. 418806
Belgrade, 6 October 1947

Sir,
The Yugoslav and Swedish Governinents, being desirous of establishing

rapid commnunications between the two countries and of concluding to that
effect in the near future an agreement concerning the air services between
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les services aériens entre leurs territoires respectifs, les.deux Gouvernements
sont d’accord d’établir-sans délai un service aérien de courrier entre la Yougo-

slavie et la Suéde.
-[Voz'r note I

(Svgné) Vladimir VELEBIT

Son” Excellence - o
Monsieur Gunnar de Reiterskitld
Envoyé Extraordinaire et Ministre
Plénipotentiaire de Suéde
Belgrade

No. 775
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their respective territories, have agreed to establish immediately an air mail
service between Yugoslavia and Sweden.

[See note I}

(Signed) Vladimir VELEBIT

His Excellency

Mr. Gunnar de Reuterskild
Envoy Extraordinary and Minister
Plenipotentiary of Sweden
Belgrade

Ne 775
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No. 776. EXCHANGE OF NOTES CONSTITUTING AN
AGREEMENT! BETWEEN THE GOVERNMENT OF THE
UNITED KINGDOM OF GREAT BRITAIN AND NORTH-
ERN IRELAND AND THE GOVERNMENT OF LUXEM-
BOURG FOR RECIPROCAL FACILITIES FOR THE
OPERATION OF A COMMERCIAL AIR SERVICE. LON-
DON, 24 AND 27 MAY 1948

I

Mpr. Ernest Bevin to Monsieur A?zdré C_lasen

Foreign Office, 24th May, 1948
Your Excellency,

I have the honour to refer to Your -Excellency’s Notes of 9th and
15th March, in which you requested, on behalf of the Luxembourg Airlines
Company (Société Luxembourgeoise de Navigation Aérienne) the right to
operate a scheduled commercial air service between Luxembourg and London.

2. In reply, I have the honour to inform you that His Majesty’s Govern-
ment, in return for reciprocity to be accorded at a later date to an airline of
the United Kingdom, are prepared to accord to the Luxembourg Airlines
Company (hereinafter referred to as “the Company’’) the treatinent specified
in the following paragraphs of this Note.

3. The Company shall have the right to operate two services a week in
each direction between the terminal points Luxembourg and London. On
these flights they shall have the right to pick up and set down at London
passengers, cargo and mail destined for or coming from Luxembourg.

4. The exercise of the above-mentioned’ rights shall depend upon the
observance of the following conditions: —

(@) The Company’s operations shall be conducted im accordance with
the provisions of the Convention on International Civil Aviation,

1 Came into force on 27 May 1948 by the exchange of the said notes.



1950 Nations Untes — Recuetl des Traités 117

TrRADUCTION! — TRANSLATION?

Ne 776. ECHANGE DE NOTES CONSTITUANT UN ACCORD?
ENTRE LE GOUVERNEMENT DU ROYAUME-UNI DE
GRANDE-BRETAGNE ET D’'IRLANDE DU NORD ET
LE GOUVERNEMENT DU LUXEMBOURG, RELATIF A
LA CONCESSION RECIPROQUE DE FACILITES POUR
L’EXPLOITATION D’'UN SERVICE COMMERCIAL DE
TRANSPORT AERIEN. LONDRES, 24 ET 27 MAI 1948

I
M. Ernest Bevin & M. André Clasen

Foreign Office, le 24 mai 1948
Monsieur le Ministre,

J’ai I'honneur de me référer aux notes de Votre Excellence, en date des
9 et 15 mars, par lesquelles Votre Excellence a demandé, au nom de la Société
luxembourgeoise de navigation aérienne (Luxembourg Airlines Company)
la concession d'un droit d’exploitation pour un service commercial régulier
de transport aérien entre Luxembourg et Londres.

2. En réponse, j'ai I'honneur de vous faire savoir que le Gouvernement de
Sa Majesté est disposé & consentir 4 la Société luxembourgeoise de navigation
aérienne (désignée dans la suite du présent texte sous le nom de « la Société »)
I'apphication du régime défini dans les alinéas ci-aprés de la présente note, 2
condition qu’une concession réciproque soit accordée ultérieurement i une
société de transport aérien du Royaume-Uni.

3. La Société aura le droit d’exploiter deux services par semaine dans
chaque sens entre les tétes de ligne de Luxembourg et de Londres. Pour ces
services, elle sera autorisée a prendre A bord et & débarquer 4 Londres des
passagers, du fret et du courrier & destination ou en provenance de Luxem-
bourg.

4. L’exercice de ce droit est subordonné A l’observation des conditions
suivantes:

a) L'exploitation des services de la Société s’effectuera conformément
aux dispositions de la Convention relative A I'aviation civile inter-

! Traduction transmise par I’Organisation de l’aviation civile internationale.
] ? Translation communicated by the International Civil Aviation Organization.
3 Entré en vigueur le 27 mai 1948 par I’échange desdites notes.
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opened for signature at Chicago on the 7th December, 1944,! as
though the Government of Luxembourg were a party to the
said Convention.

() The Company shall observe all the laws and regulations of the
United Kingdom relating to the operation of air services.

(c) The Cowmnpany shall supply to the aeronautical authorities of the
United Kingdom such information concerning time-tables, statis-
tics of traffic carried, &c., as those authorities may request.

(@) The tariffs charged by the Company shall be in accordance with the
recommendations of the International Air Transport Association
and shall be subject to the approval of His Majesty’s Government
and the Government of Luxembourg.

5. The rights and conditions mentioned above may be varied at any time
by agreement between our two Governments.

6. The arrangements set out above shall remain in force for a period of
six months from to-day’s date and thereafter be terminable on one month’s
notice given by either Government.

7. 1 should be grateful to learn whether the terms of this Note are accept-
able to the Government of Luxenbourg and whether they are prepared to
accord reciprocity to an airline designated by His Majesty’s Government.
In that event, I suggest that this Note and Your Excellency’s reply should
constitute an agreement to that effect between our two Governments.

I have, &c.
(Stgned) Ernest BEVIN

I
Monsteur André Clasen to My. Eynest Bevin
LEGATION DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG
Londres, 27th May, 1948
Sir,

I have the honour to acknowledge receipt of Your Excellency’s Note of
the 24th May, 1948, by which you were good enough to reply to my notes

1 United Nations, Treay Series, Volume 15, page 295; Volume 26, page 420; Volume 32,
page 402; Volume 33, page 352; Volume 44, page 346 and Volume 51, page 336.
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nationale, ouverte A la signature & Chicago le 7 décembre 19441,
comme si le Gouvernement de Luxembourg était partie A ladite
Convention.

b) La Société observera toutes les lois et tous les réglements en vigueur
au Royaume-Uni en matiére d’exploitation de services aériens.

c) La Société fournira aux autorités aéronautiques du Royaume-Uni
tous les renseignements concernant ses horaires, les statistiques du
trafic, etc... que lui demanderaient ces autorités.

d) Les tarifs appliqués par la Société seront conformes aux recommanda-
tions de I’Association internationale des transports aériens, et
seront subordonnés 4 l'approbation du Gouvernement de Sa
Majesté et du Gouvernement du Luxembourg.

5. Les droits et conditions spécifiés ci-dessus pourront, & tout moment,
étre modifiés par voie d’accord entre nos deux Gouvernements.

6. L’accord ainsi défini restera en vigneur pendant une période de 6 mois
a dater de ce jour et pourra ensuite &tre dénoncé par I'un ou par l'autre
gouvernement sous préavis d'un mois.

7. Je vous serais trés reconnaissant de bien vouloir me faire savoir si les
conditions spécifiées dans la présente note rencontrent I'’agrément du Gouver-
nement du Luxembourg, et si ce Gouvernement est disposé & accorder un
traitement de réciprocité & une Société de transport aérien désignée par le
Gouvernement de Sa Majesté. Au cas ol il en serait ainsi, je voudrais suggérer
que la présente note, ainsi que la réponse de Votre Excellence, soient consi-
dérées comme constituant, en cette matiére, un accord entre nos deux
Gouvernements.

Veuillez agréer, Monsieur le Ministre, etc...
(Stgné) Ernest BEVIN

1T
M. André Clasen @ M. Ernest Bevin

LEGATION DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG

Londres, 27 mai 1948
Monsieur le Ministre,

J’ai I'honneur d’accuser réception de la note de Votre Excellence en date
du 24 mai 1948. Par cette note, vous avez bien voulu répondre, dans les

1 Nations Unies, Recuesl des Traités, volume 15, page 295; volume 26, page 420; volume 32,
page 402; volume 33, page 352; volume 44, page 346 et volume 51, page 336.
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of the 9th and 15th March, requesting, on behalf of Luxembourg Airhines
Company, the right to operate a scheduled commercial air service between
London and Luxembourg, in the following terms: —

[See mote I

2. I have the honour to inform Your Excellency that the Luxembourg
Government accept the terms of Your Excellency’s Note, and that they are
prepared to accord reciprocity to an airline designated by His Majesty’s
Government. The Luxembourg Government will regard Your Excellency’s
Note and this reply as constituting an agreement between the two Govern-
ments in this matter which shall take effect this day.

I have, &ec.

(Stgned) A. CLASEN

No. 776
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termes cités ci-dessous, aux notes que je vous avais adressées les 9 et 15 mars
et par lesquelles je vous avais demandé, au nom de la Société luxembourgeoise
de navigation aérienne, d’accorder i cette Société le droit d’exploiter un
service commercial régulier de transport aérien entre Londres et Luxem-
bourg:

[(Voir note I

2. Jai I'honneur d’informer Votre Excellence que le Gouvernement du
Luxembourg accepte les conditions spécifiées dans votre note et qu’il est
disposé a accorder un traitement de réciprocité & une société de transport
aérien désignée par le Gouvernement de Sa Majesté. Le Gouvernement du
Luxembourg considérera la note de Votre Excellence et la présente réponse
comme constituant, en cette matiére, entre les deux Gouvernements, un
accord qui prendra effet & compter de ce jour.

Veuillez agréer, Monsieur le Ministre, etc...

(Signé) A. CLASEN

Ne 776
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No. 777. AIR TRANSPORT AGREEMENT! BETWEEN THE
GOVERNMENT OF THE NETHERLANDS AND THE
GOVERNMENT OF FINLAND. SIGNED AT HELSINKI,
ON 25 FEBRUARY 1949

The Governments of Finland and the Netherlands desiring to promote
civil air transportation between Finland and the Netherlands and having in
mind the resolution signed under date of December 7th 1944 at the Interna-
tional Civil Aviation Conference in Chicago? for the adoption of a standard
form of agreement for provisional air routes and services, hereby conclude
the following agreeinent, covering the scheduled air transport services
between their respective territories, which shall be governed by the following
provisions:

Article 1

Each contracting party grants to the other contracting party rights to
the extent described in the Annex to this Agreement for the purpose of
establishing of air services described therein.

Avrticle 2

Each of the air services so described shall be placed in operation as soon
as the contracting party to whoin the rights have been granted by Article 1
to designate an airline or airlines for the route concerned has authorized an
airline for such route, and the contracting party granting the rights shall,
subject to Article 7 hereof, be bound to give the appropriate operating
permission without delay to the airline or airlines concerned; provided that
the airlines so designated may be required to qualify before the comnpetent
aeronautical authorities of the contracting party granting the rights under
the laws and regulations normally applied by these authorities before being
permitted to engage in the operations contemplated by this agreement.

1 Came into force on 27 March 1949, the thirtieth day after the date of signature, in
accordance with article 12.

2 International Civil Aviation Conference, Chicago, Illinois, 1 November to 7 December
1944. Final Act and Related Documents. United States of America, Department of State
publication 2282, Conference Series 64.
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TRADUCTION — TRANSLATION

No 777. ACCORD* ENTRE LE GOUVERNEMENT DE LA
FINLANDE ET LE GOUVERNEMENT DES PAYS-BAS
RELATIF AUX TRANSPORTS AERIENS. SIGNE A
HELSINKI, LE 25 FEVRIER 1949

Le Gouvernement de la Finlande et le Gouvernement des Pays-Bas,
désireux de favoriser le développement des transports aériens civils entre la
Finlande et les Pays-Bas et s’inspirant de la résolution signée en date du
7 décembre 1944 a la Conférence de l’aviation civile internationale & Chicago®,
qui prévoyait I'adoption d’'un accord type relatif aux routes et services
aériens provisoires, ont conclu I’Accord ci-aprés concernant les services de
transports aériens réguliers entre leurs territoires respectifs. Ces services
seront régis par les dispositions suivantes:

Article premier

Chaque Partie contractante accorde a l'autre Partie contractante les
droits énoncés dans I’Annexe au présent Accord en vue d’établir les services
aériens définis dans ladite Annexe.

Article 2

Chacun des services aériens ainsi définis sera mis en exploitation dés que
la Partie contractante i laquelle I’Article premier ci-dessus confére le droit
de désigner une ou plusieurs entreprises de transports aériens pour l'ex-
ploitation de la route itéressée, aura autorisé une entreprise de transports
aériens A exploiter cette route; la Partie contractante qui concéde les droits
sera, sous réserve des dispositions de I’Article 7 du présent Accord, tenue
d’accorder sans délai a cette entreprise ou & ces entreprises de transports
aériens, la permission d’exploitation voulue; étant entendu que les entre-
prises de transports aériens ainsi désignées peuvent étre tenues de recevoir
Pagréinent des autorités aéronautiques compétentes de la Partie contrac-
tante qui accorde les droits, conformément aux lois et réglements que lesdites
autorités appliquent normalement, avant d’étre autorisées & commencer
I'exploitation prévue dans le présent Accord.

1 Entré en vigueur le 27 mars 1949, le trentidme jour aprés la date de la signature, confor-
mément A V'article 12.

2 OPACI, Conférence internationale de l’aviation civile de Chicago, Illinois, du 1¢F no-
vembre au 7 décembre 1944. Acte final et appendices, document 2187, page 22.
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Article 3

Operating rights which may have been granted previously by either
of the contracting parties to any other State or to an airline of such State
shall continue in force according to their terms.

Article 4

In order to prevent discriminatory practices and to assure equality of
treatment, both contracting parties agree that:

(@) Each of the contracting parties may impose or permit to be imposed
just and reasonable charges for the use of public airports, and other facilities.
Each of the contracting parties agrees, however, that these charges shall not
be higlier than would be paid for thie use of such airports and facilities by its
national aircraft engaged in similar international services.

(b) Fuel, lubricating oils and spare parts introduced into or taken on
board aircraft in the territory of one contracting party by the other contract-
ing party or its nationals, and intended solely for use by aircraft of the airlines
of such contracting party shall, with respect to the imposition of customs
duties, inspection fees or other national duties or charges by the contracting
party whose territory is entered, be accorded the same treatment as that
applying to national airlines and to airlines of the most favored nation.

(¢) The fuel, lubricating oils, spare parts, regular equipment and air-
craft stores retained on board civil aircraft of the airlines of one contracting
party authorized to operate the routes and services described in the Annex
shall, upon arriving in or leaving the territory of the other contracting party,
be exempt from custowns duties, inspection fees or similar duties or charges,
even though such supplies be used or consumned by such aircraft on flights
in that territory.

(@) Goods so exewmpted, mnay only be unloaded with the approval of
the custoins authorities of the otlier contracting party. These goods which
are to be re-exported shall be kept until re-exportation under custoins-
supervision.

Article §

Certificates of airworthiness, certificates of competency and licences
issued or rendered valid by one contracting party shall be recognized as
valid by the other contracting party for the purpose of operating the routes

No. 777
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Article 3

Les droits d’exploitation qui auront pu étre accordés antérieurement
par l'une des Parties contractantes & un autre Etat ou A une entreprise de
transports aériens de cet Etat demeureront en vigueur conformément aux
conditions de leur octroi.

Article 4

Afin de prévenir l'institution de pratiques discriminatoires et d’assurer
I’égalité de traitement, les deux Parties contractantes conviennent de ce qui
suit:

a) Chacune des Parties contractantes pourra imposer, ou permettre
que soient imposées, des taxes justes et raisonnables pour 1'utilisation des
aéroports publics et autres facilités. Cliacune des Parties contractantes con-
vient toutefois que ces taxes ne seront pas plus élevées que les droits qui
seraient acquittés pour l'utilisation desdits aéroports et facilités par ses
aéronefs nationaux employés i des services mternationaux similaires.

b) Les carburants, les huiles lubrifiantes et les piéces de rechange intro-
duits ou pris A bord des aéronefs sur le territoire de 1'une des Parties contrac-
tantes par I'autre Partie contractante ou ses ressortissants, et destinés unique-
ment A étre utilisés par les aéronefs des entreprises de transports aériens de
cette derniére Partie, bénéficieront, en ce qui concerne les droits de douane,
frais de visite ou autres droits et taxes nationaux imposés par la Partie
contractante sur le territoire de laquelle s’effectue I'entrée, du méme traite-
ment que celui qui est appliqué aux entreprises de transports aériens natio-
nales et aux entreprises de transports aériens de la nation la plus favorisée.

¢) Les carburants, les huiles lubrifiantes et les piéces de rechange ainsi
que I'équipement normal et les approvisionnements de bord demeurant a bord
d’aéronefs civils des entreprises de transports aériens de I'une des Parties con-
tractantes autorisées & exploiter les routes et services définis dans 1’Annexe,
seront exonérés, A I’entrée et i la sortie du territoire de 1'autre Partie contrac-
tante, des droits de douane, frais de visite ou autres droits et taxes similaires,
méme si les approvisionnements en question sont utilisés ou consommés par
lesdits aéronefs au cours de vols effectués au-dessus dudit territoire.

d) Les articles ainsi exonérés ne pourront étre déchargés qu’avec 'auto-
risation des autorités douaniéres de I'autre Partie contractante. Ces articles,
qui devront étre réexportés, seront gardés sous la surveillance de la douane
jusqu’au moment de leur réexportation.

Article 5

Les certificats de navigabilité, les brevets d’aptitude et les licences
délivrés ou validés par l'une des Parties contractantes, seront reconnus
valables par l'autre Partie contractante aux fins de 1’exploitation des routes

Ne 777
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and services described in the Annex. Each contracting party reserves the
right, however, to refuse to recognize for the purpose-of flight above its own
territory, certificates of competency and licences granted to its own nationals
by another State.

Article 6

(@) The laws and regulations of one contracting party relating to the
admission to or departure from its territory of aircraft engaged in interna-
tional air navigation, or to the operation and navigation of such aircraft
while within its territory, shall be applied to the aircraft used by the
designated airline or airlines of the other contracting party without distinc-
tion as to nationality and shall be complied with by such aircraft upon
entering or departing from or while within the territory of the first party.

(5) The laws and regulations of one contracting party as to the admis-
sion to or departure from its territory of passengers, crew or cargo of aircraft,
such as regulations relating to entry, clearance, immigration, passports,
customs and quarantine shall be complied with by or on behalf of the
passengers, crew and cargo or aircraft used by the designated airline or
airlines of the other contracting party upon entrance into, departure from or
while within the territory of the first party.

Article 7

Each contracting party reserves the right to withhold or revoke the
exercise of the rights specified in the Annex to this Agreement by an airline
designated by the other contracting party in any case where it is not satisfied
that substantial ownership and effective control are vested in nationals of
the other contracting party, or in case of failure of an airline designated by
the other contracting party to comply with the laws and regulations of the
contracting party over which it operates, as described in Article 6 hereof,
or to perform its obligations under this Agreement and its Annex.

Article 8

This agreement and all contracts connected therewith shall be registered
with the International Civil Aviation Organization.

Article 9

In the event either of the contracting parties considers it desirable to
modify the routes or conditions set forth in the attached Annex, it may

No. 777



1950 Nations Unies — Recuetl des Traités 129

et des services définis dans ’Annexe. Toutefois, chaque Partie contractante
se réserve le droit de ne pas reconnaitre, pour le survol de son propre terri-
toire, les brevets d’aptitude et les licences accordés & ses propres ressortis-
sants par un autre Etat. :

Avrticle 6

a) Les lois et réglements de 'une des Parties contractantes régissant
sur son territoire 'admission ou la sortie des aéronefs employés a la naviga-
tion aérienne internationale, ou régissant l'exploitation et la navigation
desdits aéronefs pendant leur séjour sur son territoire, s’appliqueront aux
aéronefs utilisés par ’entreprise ou les entreprises de transports aériens dési-
gnées de l'autre Partie contractante, sans distinction de nationalité, et
lesdits aéronefs devront s’y conformer i Ventrée, 4 la sortie et A l'intérieur
du territoire de la premiére Partie contractante.

b) Les lois et réglements de I'une des Parties contractantes régissant, sur
son territoire, I'admission ou la sortie des passagers, équipages ou marchan-
dises transportés par aéronef, tels que les lois et réglements relatifs aux
formalités d’entrée, de congé, d’iminigration, de passeports, de douane et de
quarantaine, seront appliqués auxdits passagers, équipages et marchandises
se trouvant A bord des aéronefs utilisés par I'entreprise ou les entreprises de
transports aériens désignées de l'autre Partie contractante, a l'entrée, a la
sortie et pendant qu’ils sont A l'intérieur du territoire de la premiére Partie
contractante.

Article 7

Chaque Partie contractante se réserve le droit de refuser ou de retirer
A une entreprise de transports aériens désignée par l'autre Partie contrac-
tante, l'exercice des droits énoncés dans I’Annexe au présent Accord dans
tous les cas ol elle n’aura pas la certitude qu'une part importante de la
propriété et le contrdle effectif de cette entreprise se trouvent entre les mains
de ressortissants de cette autre Partie contractante, ou lorsqu’une entreprise
de transports aériens désignée par 'autre Partie contractante ne se confor-
mera pas aux lois et réglements de la Partie contractante dont ses aéronefs
survolent le territoire, tels que ces lois et réglements sont définis a 1’Article 6
ci-dessus, ou ne remplira pas les obligations qui lui incombent en vertu du
présent Accord et de son Annexe.

Article 8

Le présent Accord et toutes les Conventions y relatives seront enregis-
trés auprés de I’Organisation de I'aviation civile internationale.

Article 9

-Si Yune des Parties contractantes estime souhaitable de modifier les
routes ou les conditions indiquées dans I’Annexe ci-jointe, elle pourra
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request consultation between the competent authorities of both contracting
parties, such consultation to begin within a period of sixty days from the
date of request. When these authorities mutually agree on new or revised
routes or conditions affecting the Annex, their recommendations on the
matter will comne into effect after they have been confirmed by an exchange

of diplomatic notes.

Article 10

Any dispute between the contracting parties relating to the mterpreta-
tion or application of this Agreement or of the Annex, which cannot be settled
through direct consultation shall be referred for decision to the Council of the
International Civil Aviation Organization, unless the contracting parties
agree to settle the dispute by reference to an Arbitral Tribunal appointed by
agreement between the contracting parties, or to some other person or body.
The contracting parties undertake to comnply with the decision given.

Article 11 _

Either contracting party may at any time notify the other of its inten-
tion to terminate this Agreement. Such notice shall be simultaneously
communicated to the International Civil Aviation Organization. If such
notice is given, this Agreement shall terminate twelve months after the date
of receipt of the notice by the other contracting party, unless the notice to
terminate is withdrawn by agreement before the expiry of this period. In
the absence of acknowledgement of receipt by the other contracting party
notice shall be deemed to have been received fourteen days after the receipt
of the notice by the International Civil Aviation Organization.

Article 12

This agreement, including the provisions of the Annex thereto, will
come into force on the 30th day after the date of signature. In witness
whereof the undersigned, being duly authorized by their respective Govern-
ments, have signed the present Agreement.

DoNE in duplicate in the Enghlish language at Helsinki this 25th day of
February 1949.

For the Government of Finland
(Signed) Carl ENCKELL

For the Government of the Netherlands
(Signed) A. J. Th. vaN pER ViuGT
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demander que des consultations aient lieu entre les autorités compétentes
des deux Parties contractantes, et lesdites consultations commenceront dans
un délai de soixante jours & compter de la date de la demande. Si lesdites
autorités conviennent entre elles de routes ou de conditions nouvelles ou
modifiées affectant 1’Annexe, leurs recommandations & cet égard prendront
effet aprés qu’elles auront été confirmées par un échange de notes diploma-
tiques.

Article 10

Tout différend entre les Parties contractantes quant a l'interprétation
ou A I'application du présent Accord ou de son Annexe qui ne peut étre réglé
par voie de consultations, sera porté, aux fins de décision, devant le Conseil
de I'Organisation de I'aviation civile internationale, & moins que les Parties
contractantes ne conviennent de le soumettre & un tribunal arbitral désigné
de commun accord, ou a la décision d’une autre personne ou d'un autre orga-
nisme. Les Parties contractantes s’engagent & se conformer a la décision
rendue. ¢

Article 11

Chacune des Parties contractantes pourra a tout moment notifier a
I'autre Partie son intention de mettre fin au présent Accord. La notifica-
tion devra étre communiquée simultanément A 1’Organisation de 1'aviation
civile internationale. Lorsque pareille notification sera donnée, le présent
Accord prendra fin douze mois apres la date a laquelle I'autre Partie contrac-
tante aura regu la notification, & moins que celle-ci ne soit retirée de commun
accord avant I'expiration de ce délai. En I’absence d’accusés de réception de
la part de I’autre Partie contractante, la notification sera tenue pour regue
quatorze jours aprés la date de sa réception par I’Organisation de ’aviation
civile internationale.

Article 12
Le présent Accord, y compris les dispositions de I’Annexe jointe, entrera
en vigneur le 30me jour suivant la date de sa signature. En foi de quoi les

soussignés, diiment autorisés par leurs Gouvernements respectifs, ont signé
le présent Accord.

Farr A Helsinki, en double exemplaire, en langue anglaise, le 25 février
1949. ' '

Pour le Gouvernement de la Finlande
(Signé) Carl ENCKELL

Pour le Gouvernement des Pays-Bas
(Signé) A. J. Th. van DER VLUGT
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ANNEX

Section I

The Government of the Netherlands grants to the Government of Finland the
right to conduct air transport services by one or more airlines of Finnish nationality
designated by the latter country of the routes, specified in paragraph one of the
Schedule attached, which transit or serve commercially the territory of the
Netherlands.

Section 11

The Government of Finland grants to the Government of the Netherlands the
right to conduct air transport services by one or more airlines of the Netherlands
nationality designated by the latter country on the routes, specified in paragraph
two of the Schedule attached, which transit or serve commercially the territory
of Finland. ’

Q8
Section 111

The designated airline or airlines will be accorded in the territory of the other
contracting party rights of transit and of stops for nontraffic purposes, as well as
the right of commercial entry and departure for international traffic in passengers,
cargo and mail at the points enumerated on the routes specified in the Schedule
attached.

Section IV

The air transport facilities available hereunder to the travelling public shall
-bear a close relationship to the requirements of the public for such transport,

Section V

There shall be a fair and equal opportunity for the airlines of the contracting
parties to operate on any route between their respective territories covered by this
Agreement and Annex.

Section VI

- In the operation by the airlines of either contracting party of the trunk services
described in the present Annex, the interest of the airlines of the other contracting
party shall be taken into consideration so as not to affect unduly thie services which
the latter provides on all or part of the same routes.

Section VII

It is the understanding of both contracting parties that services provided by a
designated airline under the present Agreement and Annex shall retain as their

e
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ANNEXE

Section I

Le Gouvernement des Pays-Bas accorde au Gouvernement de la Finlande
le droit d’exploiter des services de transports aériens par 'mtermédiaire d’une ou
de plusieurs entreprises de transports aériens de nationalité finlandaise désignées
par ce dernier pays, sur les routes indiquées au paragraphe 1 du tableau ci-joint,
qui traverseront ou desserviront, & des fins commerciales, le territoire des Pays-Bas.

Section I1

Le Gouvernement de la Finlande accorde au Gouvernement des Pays-Bas le
droit d’exploiter les services de transports aériens par l'intermédiaire d’une ou de
plusieurs entreprises de transports aériens de nationalité néerlandaise désignées
par ce dernier pays, sur les routes indiquées au paragraphe 2 du tableau ci-joint,
qui traverseront ou desserviront, & des fins commerciales, le territoire de la
Finlande.

Section II1

L’entreprise ou les entreprises de transports aériens désignées bénéficieront
du droit de transit et du droit d’escale non commerciale sur le territoire de l'autre -
Partie contractante, ainsi que du droit d’entrée et de sortie & des fins commerciales
pour le transport, en trafic international, des passagers, des marchandises et du
courrier, aux points énumérés sur les routes indiquées dans le tableau ci-joint.

Section IV

Les facilités de transport aérien mises & la disposition du public en vertu des
présentes, devront étre adaptées de prés aux besoins du public dans ce domaine.

Section V

Les entreprises de transports aériens des Parties contractantes auront la
possibilité d’exploiter dans des conditions équitables et égales, toute route reliant
leurs territoires respectifs qui est prévue dans le présent Accord et la présente
Annexe. '

Sectton VI

En exploitant les grands services aériens définis dans la présente Annexe, les
entreprises de transports aériens de l'une des Parties contractantes prendront en
considération les intéréts des entreprises de transports aériens de l'autre Partie
contractante, afin que les services assurés par ces derniéres sur tout ou partie des
mémes routes ne soient pas indiiment affectés.

Section VII

Il est entendu par les deux Parties contractantes que les services assurés par
une entreprise de transports aériens désignée en vertu du présent Accord et de la
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primary objective the provision of capacity adequate to the traffic demand between
the country of which such airline is a national and the country of ultimate desti-
nation of the traffic. The right to embark or to disembark on such services inter-
national traffic destined for and coming from third countries at a point or points
on the routes specified in the present Annex shall be applied in accordance with
the general principles of orderly development to which both contracting parties
subscribe and shall be subject to the general principle that capacity should be .
related:

(@) to traffic requirements between the country of origin and the countries
of destination;

(b) to the requirements of through airline operation; and

(¢) to the traffic requirements of the area through which the airline passes
after taking account of local and regional services.

Section VIII

Rates to be charged on routes or on parts of a route by the designated airlines
shall be agreed upon in the first instance between tliemselves in consultation with
other airlines operating on the respective routes or any sections thereof. Any
rates so agreed shall be subject to the approval of the aeronautical authorities of the
respective contracting parties. In the event of disagreement between the airlines,
the aeronautical authorities themselves shall endeavour to reach agreement.

SCHEDULE

1. Route operated by Finnish airlines:

Finland—Amsterdam via interinediate points or directly, and beyond, in
. both directions.

2. Route operated by the Netherlands airlines:

The Netherlands—Helsinki, via intermediate points or directly, and beyond,
in both directions. ’
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présente Annexe, auront toujours pour objectif essentiel d’offrir une capacité
correspondant & la demande de trafic entre le pays dont ladite entreprise de trans-
ports aériens est ressortissante et le pays de derniére destation du trafic. Au
_cours de I'exploitation desdits services, le droit d’embarquer ou de débarquer, en
trafic international, des passagers, des marchandises et du courrier & destination
ou en provenance de pays tiers, en un ou plusieurs points des routes indiquées dans
la présente Annexe, sera exercé conformément aux principes généraux de déve-
loppement méthodique approuvés par les deux Parties contractantes, et sera soumis
au principe général suivant lequel la capacité doit étre en rapport avec:

a) Les exigences du trafic entre le pays d’origine et les pays de destination;

b) Les exigences de Pexploitation des entreprises de transports aériens assurant
des services directs; et

¢) Les exigences du trafic dans la région desservie par I'entreprise de trans-
ports aériens, compte tenu des services locaux et régionaux.

Service VIII

Les tarifs applicables par les entreprises de transports aériens désignées sur les
routes ou les parties d’une route, seront fixés en premier lieu par voie d’accord entre
lesdites entreprises, en consultation avec les autres entreprises de transports aériens
exploitant les mémes routes ou des sections de celles-ci. Les tarifs ainsi fixés seront
soumis & ’approbation des autorités aéronautiques des Parties contractantes respec-
tives. En cas de désaccord entre les entreprises de transports aériens, les autorités
aéronautiques s’efforceront de parvenir elles-mémes 4 une entente.

TABLEAU

1. Route exploitée par les entreprises de transports aériens finlandaises:

De Finlande A& Amsterdam, et au-deld, via des points intermédiaires ou en
ligne directe, dans les deux sens.

2. Route exploitée par les entreprises de transports aériens néerlandaises:

Des Pays-Bas A Helsinki et au-deld, via des points intermédiaires ou en ligne
directe, dans les deux sens.
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No. 778. AGREEMENT! BETWEEN THE GOVERNMENT OF
NORWAY AND THE GOVERNMENT OF IRAQ RELAT-
ING TO AIR TRANSPORT SERVICES. SIGNED AT
BAGHDAD, ON 12 JULY 1949

The Government of Norway and the Government of Iraq hereinafter
described as the Contracting Parties, both being parties to the Convention
on International Civil Aviation done at Chicago on the seventh day of
December 19442, and having agreed to conclude an Agreement relating to
air transport services between Norway and Iraq have accordingly appoimted
duly authorised plenipotentiaries for this purpose, who have agreed as
follows:

Article 1

Each Contracting Party grants to the other Contracting Party the
rights specified in the Annex to this Agreement for the purpose of establish-
ment of the air services therein referred to (hereinafter referred to as the
““agreed services”’). The agreed services may be maugurated immediately
or at a later date at the option of the Contracting Party to whom the rights
are granted. ‘

Article 2

(a) Each of the agreed services may be put into operation as soon as
the Contracting Party to whom the rights specified in the Annex have been
granted, has designated an airline or airlines to operate the specified routes.

(b)) The airline or airlines thus designated by one of the Contracting
Parties may be required to satisfy the competent aeronautical authorities
of the other Contracting Party that they are qualified to fulfil the condi-
tions prescribed under the laws and regulations normally applied by these
authorities to the operation of commercial airhnes.

1Came into force on 12 July 1949, as from the date of signature, in accordance with
article 12.

2 United Nations, Treaty Series, Volume 15, page 295; Volume 26, page 420; Volume 32;
page 402; Volume 33, page 852; Volume 44, page 346 and Volume 51, page 336. .
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TRADUCTION — TRANSLATION

Ne 778. ACCORD* ENTRE LE GOUVERNEMENT DE LA
NORVEGE ET LE GOUVERNEMENT DE L'IRAK RELA-
TIF AUX SERVICES DE TRANSPORTS AERIENS.
SIGNE A BAGDAD, LE 12 JUILLET 1949

Le Gouvernement de la Norvége et le Gouvernement de I'Irak, ci-aprés
dénommés les Parties contractantes, étant l'un et l'autre parties i la
Convention relative & I'Aviation civile internationale établie 4 Chicago le
sept décembre 1944, et ayant décidé de conclure un accord relatif aux
services de transports aériens entre la Norvége et I'Irak, ont désigné en
conséquence des plénipotentiaires qui, diiment autorisés a4 cet effet, sont
convenus de ce qui suit:

Article premier

Chaque Partie contractante accorde & l'autre Partie contractante les
droits énoncés dans ’annexe au présent Accord, en vue d’établir les services
aériens mentionnés dans ladite annexe (ci-aprés dénommés «les services
convenus »). Les services convenus pourront commencer & fonctionner immé-
diatement ou a une date ultérieure, au gré de la Partie contractante a laquelle
les droits sont accordés.

Article 2

a) Chacun des services convenus pourra étre mis en exploitation dés
que la Partie contractante i laquelle les droits énoncés dans I’annexe sont
accordés aura désigné une ou plusieurs entreprises de transports aériens pour
exploiter les routes indiquées.

b) L’entreprise ou les entreprises de transports aériens ainsi désignées
par I'une des Parties contractantes pourront étre tenues de prouver aux auto-
rités aéronautiques compétentes de l'autre Partie contractante qu’elles sont
en mesure de remplir les conditions prescrites par les lois et réglements.
normalement appliqués par lesdites autorités 4 I'exploitation des entreprises
commerciales de transports aériens.

1 Entré en vigueur dés sa signature, le 12 juillet 1949, conformément i l'article 12.

9 Nations Unies, Recueil des Traités, volume 15, page 295; volume 26, page 420; volume 32,
page 402; volume 33, page 352; volume 44, page 346 et volume 51, page 336.
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Avrticle 3

In order to prevent discriminatory practices and to ensure equality of
treatment, the Contracting Parties. agree that:

" (a) The charges which either of the Contracting Parties may impose
or permit to be imposed on the designated airline or airlines of the other
Contracting Party for the use of airports and other facilities shall not be
higher than would be paid for the use of such airports and facilities by its
national aircraft engaged in similar international services.

(b) Fuel, lubricating oils and spare parts introduced into or taken on
board aircraft in the territory of one Contracting Party by or on behalf of
an airline designated by the other Contracting Party and intended solely for
use by the aircraft of the other Contracting Party shall be accorded, with
respect to customs duties, inspection fees or other charges imposed by the
former Contracting Party, treatment not less favourable than that granted
to national airlines engaged in similar international services or the airlines
of the most favoured nation.

() The fuel, lubricating oils, spare parts, normal equipment, and
aircraft stores retamed on board aircraft of the designated airline or airlines
of one Contracting Party shall be exempt, on entry into or departure from
the territory of the other Contracting Party, from customs duties, inspec-
tion fees or similar duties or charges, even though such supplies be used by
such aircraft on flights in that territory.

Article 4

Certificates or airworthiness, certificates of competency, and licences
issued or rendered valid by one Contracting Party shall be recognised as
valid by the other Contracting Party for the purpose of operating the services
specified in the Annex. Each Contracting Party reserves the right however
to refuse to recognise, for the purpose of flights above its own territory, certi-
ficates of competency and licences granted to its own nationals by another
State.

Axrticle 5

(a) The laws and regulations of one Contracting Party relating to entry
into or departure from its own territory of aircraft engaged in international
air navigation or to the operation and navigation of such aircraft while

No. 778
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Article 3

Afin de prévenir l'institution de pratiques discriminatoires et d’assurer
I'égalité de traitement, les Parties contractantes conviennent de ce qui suit:

a) Les taxes que l'une des Parties contractantes pourra imposer ou
permnettre d'imposer A l'entreprise ou aux entreprises de transports aériens
désignées de l'autre Partie contractante pour l'utilisation des aéroports et
autres facilités, ne seront pas plus élevées que les droits qui seraient acquittés
pour l'utilisation desdits aéroports et facilités par ses aéronefs nationaux
employés A des services internationaux similaires.

b) Les carburants, les huiles lubrifiantes et les piéces de rechange intro-
duits ou pris a bord des aéronefs sur le territoire de 1'une des Parties contrac-
tantes par une entreprise de transports aériens désignée par l'autre Partie
contractante, ou pour le compte de ladite entreprise, et destinés uniquement
A étre utilisés par les aéronefs de I'autre Partie contractante, bénéficieront,
en ce qui concerne les droits de douane, frais de visite ou autres taxes imposés
par la premiere Partie contractante, d’un traitement non moins favorable que
celui qui est accordé aux entreprises de transports aériens nationales assurant
des services internationaux similaires ou aux entreprises de transports aériens
de la nation la plus favorisée.

¢) Les carburants, les huiles lubrifiantes et les piéces de rechange ainsi
que l'équipement normal et les approvisionnements de bord demeurant 2
bord des aéronefs de l'entreprise ou des entreprises de transports aériens
désignées de 'une des Parties contractantes, seront exonérés, A I'entrée et
A la sortie du territoire de 'autre Partie contractante, des droits de douane,
frais de visite ou autres droits et taxes similaires, méme si les approvisionne-
ments en question sont utilisés par lesdits aéronefs au cours de vols effectués
au-dessus dudit territoire.

Article 4

Les certificats de navigabihité, les brevets d’aptitude et les licences
délivrés ou validés par l'une des Parties contractantes, seront reconnus
valables par 'autre Partie contractante, aux fins de I'exploitation des services
définis dans l'annexe. Toutefois, chaque Partie contractante se réserve le
droit de ne pas reconnaitre, pour le survol de son propre territoire, les brevets
d’aptitude et les licences accordés A ses propres ressortissants par un autre
Etat.

Article 5

a) Les lois et réglements de I'une des Parties contractantes régissant
sur son territoire 'entrée ou la sortie des aéronefs employés a la navigation
aérienne internationale, ou régissant l’exploitation et la navigation desdits

Ne 778
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within its territory, shall apply to aircraft of the designated airline or airlines
of the other Contracting Party.

(b) The laws and regulations of one Contracting Party relating to the
entry into or departure from its territory of passengers, crews, or cargo of
aircraft (such as regulations relating to entry, clearance, iinmigration, pass-
ports, customs and quarantine) shall be applicable to the passengers, crew
or cargo of the aircraft of the designated airline or airlines of the other
Contracting Party while in the territory of the first Contracting Party.

Article 6

Each Contracting Party reserves the right to withhold or revoke imme-
diately the rights specified in the Annex to this Agreement in any case in
which it is not satisfied that substantial ownership and effective control of
the designated airline(s) of the other Contracting Party are vested in natio-
nals of either Contracting Party, or in case of failure by the designated
airline(s) to comply with its laws and regulations as referred to in Article 5,
or otherwise to fulfil the conditions under which the rights are granted in
accordance with this Agreeinent.

Article 7

This Agreemnent shall be registered with the International Civil Aviation
Organisation set up by the Convention on International Civil ‘Aviation.

Article 8

, If either of the Contracting Parties considers it desirable to modify
any provision or provisions of the Annex to this Agreement, such modifi-
cation may be made by direct agreement between the coinpetent aeronau-
tical authorities of the Contracting Parties.

Article 9

If a general multilateral Convention concerning air transport which is
accepted by both Parties comes into force, the present Agreemnent shall be
amended so as to conform with the provisions of the said Convention.
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aéronefs pendant leur séjour sur son territoire, s’appliqueront aux aéronefs
de l'entreprise ou des entreprises de transports aériens désignées de l'autre
Partie contractante.

b) Les lois et réglements de 1'une des Parties contractantes régissant, sur
son territoire, ’entrée ou la sortie des passagers, équipages, ou marchandises
transportés par aéronef (tels que les lois et réglements relatifs aux formalités
d’entrée, de congé, d’'immigration, de passeports, de douane et de quaran-
taine) seront applicables auxdits passagers, équipages et marchandises se
trouvant 4 bord des aéronefs de l’entreprise ou des entreprises de transports
aériens désignées de l'autre Partie contractante tant qu’ils seront a l'intérieur
du territoire de la premiére Partie contractante.

Article 6

Chaque Partie contractante se réserve le droit de refuser ou de retirer
immédiatement les droits énoncés dans I’annexe au présent Accord, dans tous
les cas ol elle n’aura pas la certitude qu'une part importante de la propriété
et le contrble effectif de I'entreprise ou des entreprises de transports aériens
désignées de ’autre Partie contractante, se trouvent entre les mains de ressor-
tissants de I'une des Parties contractantes, ou lorsque I’entreprise ou les entre-
prises de transports aériens désignées ne se conformeront pas aux lois et
réglements visés A 'article 5, ou si, de toute autre maniére, elles ne remplissent
pas les conditions auxquelles les droits ont été accordés conformément au
présent Accord. '

Article 7

Le présent Accord sera enregistré auprés de 1’Organisation de l’aviation
civile internationale instituée par la Convention relative i 1’Aviation civile
internationale.

Article 8

Si I'une des Parties contractantes estime souhaitable de modifier une
ou plusieurs dispositions de l’annexe au présent Accord, la modification
envisagée pourra intervenir par voie d’accord direct entre les autorités
aéronautiques compétentes des Parties contractantes.

Article 9

Au cas ol entrerait en vigueur une convention multilatérale de caractére
général relative aux transports aériens acceptée par les deux Parties, le
présent Accord sera modifié pour étre rendu conforme aux dispositions de
ladite Convention. . - :
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Article 10

Any dispute between the Contracting Parties relating to the interpreta-
tion or application of this Agreement or of the Annex thereto, shall be
referred for decision to the Council of the International Civil Aviation Orga-
nisation, unless the Contracting Parties agree to settle the dispute by
reference to an Arbitral Tribunal appointed by agreement between the
Contracting Parties, or to some other person or body. The Contracting
Parties undertake to comply with the decision given.

Article 11

Either Contracting Party may at any time give notice to the other if
it desires to termimate this Agreement. Such notice shall be simultaneously
communicated to the International Civil Aviation Organisation. If such
notice is given, this Agreement shall terminate twelve months after the date
of the receipt of thie notice by the other Contracting Party, unless the notice
to terminate is withdrawn by agreeinent before the expiry of this period.
In the absence of acknowledgement of receipt by the other Contracting Party
notice shall be deemed to have been received fourteen days after the receipt
of the notice by the International Civil Aviation Organisation.

Article 12
This Agreement shall enter into force on the date of signature.

IN WITNESS THEREOF the undersigned, being duly authorised thereto
by their respective Governments, have signed this Agreeiment.

DonNE at Baghdad, this twelfth day of July 1949 in the English and
Arabic languages both texts being equally authentic.

For the Government of Norway For the Government of Iraq
(Signed) E. KroGH-HANSEN (Signed) Khalil IsmaIL
ANNEX

1. Airlines of Norway authorised under the present Agreement are accorded
rights of transit and non-traffic stop in the territory of Iraq as well as the rights
to pick up and discharge international traffic in passengers, cargo and mail at
Basrah once a week in both directions on the following route: —

Norway — Amsterdam — Geneva — Rome — Cairo — Basrah — Kara-
chi — Bombay — Calcutta — Bangkok — Hong Kong — Shanghai.
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Article 10

Tout différend entre les Parties contractantes quant a l'interprétation
ou A l'application du présent Accord ou de son annexe sera porté, aux fins de
décision, devant le Conseil de 1'Organisation de I'aviation civile internatio-
nale, 3 moins que les Parties contractantes ne conviennent de le soumettre
3 un tribunal arbitral désigné de commun accord, ou i la décision d’une
autre personne ou d’un autre organisme. Les Parties contractantes s’engagent
a se conforiner a la décision rendue.

Article 11

Chacune des Parties contractantes pourra a tout moment notifier a
Pautre son intention de inettre fin au présent Accord. La notification devra
étre conmuniquée simultanément a I’Organisation de ’aviation civile inter-
nationale. Lorsque pareille notification sera donnée, le présent Accord prendra
fin douze mois aprés la date a laquelle 'autre Partie contractante aura regu
la notification, & moins que celle-ci ne soit retirée de commun accord avant
Iexpiration de ce délai. En l'absence d’accusé de réception de la part de
lautre Partie contractante, la notification sera tenue pour regue quatorze
jours aprés la date de sa réception par I’Organisation de I’Aviation civile
internationale.

Article 12
Le présent Accord entrera en vigueur a la date de sa signature.

EN Fol DE QuoI les soussignés, a ce diment autorisés par leurs Gouver-
nements respectifs, ont signé le présent Accord.

Farr -4 Bagdad, le douze juillet 1949, en langue anglaise et en langue
arabe, les deux textes faisant égalemnent foi.

Pour le Gouverneinent de la Norvége Pour le Gouvernement de I'Irak
(Signé) E. KrROGH-HANSEN (Signé) Khalil IsmaiL

ANNEXE

1. 1l est accordé aux entreprises de transports aériens de la Norvége auto-
risées en vertu du présent Accord, le droit de transit et le droit d’escale non
commerciale sur le territoire de I'Irak, ainsi que le droit de charger et de décharger,
en trafic international, des passagers, des marchandises et du courrier 3 Bassora,
une fois par semaine dans les deux sens, sur la route suivante:

Norvége — Amsterdam — Genéve — Rome — Le Caire — Bassora —
Karachi — Bombay — Calcutta — Bangkok — Hong-kong — Changhai.
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2. Airlines of Iraq authorised under the present Agreement are accorded
rights of transit and non-traffic stop in the Territory of Norway, as well as the
right to pick up and discharge international traffic in passengers, cargo and mail
at Stavanger and/or Oslo, on the following route: —

Iraq to Norway once a week in both directions via intermediate points
to be specified at a later date.

3. Points on any of the specified routes may, at the option of the designated
airline, be omitted on any or all flights.

4. Rates to be charged by the airlines sha]l in the first instance, be agreed
between them and shall have regard to relevant rates adopted by the (IATA) Inter-
national Air Transport Association. Any rates so agreed shall be subject to the
approval of the competent aeronautical authorities of the Contractmg Parties,
and in the event of disagreement settlement will be reached in accordance with
the prowsmns of Article 10 of this Agreement.

(Stgned) K. IsmaiL (Stgned) E. KRoGH-HANSEN
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2. 1l est accordé aux entreprises de transports aériens de I'Irak autorisées
en vertu du présent Accord, le droit de transit et le droit d’escale non commerciale
sur le territoire de la Norvége, ainsi que le droit de charger et de décharger, en
trafic international, des passagers, des marchandises et du courrier 4 Stavanger de
méme qu’'a Oslo, sur la route suivante:

d’Irak en Norvege, une fois par semaine dans les deux sens, via des points
intermédiaires qui seront désignés A une date ultérieure.

3. L’entreprise de transports aériens désignée pourra décider que, au cours
de certains voyages ou de la totalité de ceux-ci, ses aéronefs ne feront pas escale
3 certains points situés sur une des routes indiquées.

4. Les tarifs applicables par les entreprises de transports aériens seront fixés
en premier lieu par voie d’accord entre elles, compte tenu des tarifs adoptés en la
matiére par 1'Association du transport aérien international (IATA). Les tarifs
ainsi convenus seront soumis 4 l'approbation des autorités aéronautiques compé-
tentes des Parties contractantes et, en cas de désaccord, une solution interviendra
conformément aux dispositions de l'article 10 du présent Accord.

(Stgné) K. IsmaIL (Signé) E. KroGH-HANSEN

Neo 778






No. 779

CZECHOSLOVAKIA
and
FINLAND

Air Transport Agreement (with annex) Signed at Helsinki,
on 13 July 1949

Official text: English.
Registered by the International Civil Aviation Organization on 1 May 1950.

TCHECOSLOVAQUIE
- et
FINLANDE

Aeceord relatif aux transports aériens (avee annexe). Signé a
Helsinki, le 13 juillet 1949 ‘

Texte officiel anglats.
Enregistré par U'Organisation de I'aviation civile internationale le 17 mai 1950.



154 United Nations — Treaty Series 1950

No. 779. AIR TRANSPORT AGREEMENT! BETWEEN THE
GOVERNMENT OF CZECHOSLOVAKIA AND THE
GOVERNMENT OF FINLAND. SIGNED AT HELSINKI,
ON 13 JULY 1949

The Government of Finland and the Government of Czechoslovakia,

~having decided to conclude an Agreement for the purpose of promoting .
as direct and rapide air communications as practicable between their respec-
tive countries, '

have accordingly appomted their representatives who, having been duly
authorized thereto, have agreed as follows:

Article 1

Each Contracting Party grants to the other Contracting Party the rights
as specified in the Annex hereto necessary for establishing the mternational
civil air routes and services therein described, whether such services be inau-
gurated immediately or at a later date at the option of the Contracting Party
to whom the rights are granted.

* Article 2
(@) Each of the air services so described shall be placed in operation

as soon as the Contracting Party to  whom the rights specified in the Annex
have been granted has designated an airline for such route.

() The airline so designated mnay be required to qualify. before the
competent aeronautical authorities of the other Contracting Party under
the laws and regulations normally applied in this country before bemg permit-
ted to engage in the operations contemplated by this Agreement.

Article 3

Operating rights which may liave been granted previously by either of
the Contracting Parties to a third party or to an airline of such party shall
continue in force according to their terms.

1 Came into force on 19 January 1950 by notification of approval, in accordance with
article 12.
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TRADUCTION — TRANSLATION

No 779. ACCORD* ENTRE LE GOUVERNEMENT DE LA
FINLANDE ET LE GOUVERNEMENT DE LA TCHECO-
SLOVAQUIE RELATIF AUX TRANSPORTS AERIENS
SIGNE A HELSINKI, LE 43 JUILLET 1949

Le Gouvernement de la Finlande et le Gouvernement de la Tchéco-
slovaquie, _

Ayant décidé de conclure un accord en vue de favoriser I'établissement
de communications aériennes aussi directes et rapides que possible entre
leurs pays respectifs,

Ont désigné en conséquence leurs représentants qui, dfiment autonses
a cet effet, sont convenus de ce qui suit:

Article premier

Chaque Partie contractante accorde a l'autre Partie contractante les
droits énoncés dans I'annexe ci-jointe, qui sont nécessaires i I'établissement
des routes et services aériens civils internationaux définis dans ladite annexe,
que lesdits services commencent A fonctionner immédiatement ou i une date
ultérieure, au gré de la Partie contractante a laquelle les droits sont accordés.

Article 2

a) Chacun des services aériens ainsi définis sera mis en exploitation
dés que la Partie contractante a laquelle auront été accordés les droits énoncés
dans l'annexe, aura désigné une entreprise de transports pour exploiter la
route prévue.

b) L’entreprise de transports aériens ainsi désignée peut étre tenue de
recevoir l'agrément des autorités aéronautiques compétentes de l'autre Partie
contractante, conformément aux lois et réglements normalement appliqués
dans ce pays, avant d’étre autorisée & commencer l'exploitation prévue dans
le présent Accord.

Article 3

Les droits d’exploitation qui auront pu étre accordés antérieurement
par 'une des Parties contractantes 4 une tierce Partie ou a une entreprise
de transports aériens de cette derniére, demeureront en vigueur conformément
aux conditions de leur octroi.

1 Entré en vigueur le 19 janvier 1950 par avis d'approbation, conformément 3 'article 12.
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Article 4

In order to prevent discriminatory practices and to assure equality of
treatinent, both Contracting Parties agree that:

(@) Each of the Contracting Parties may impose or permit to be imposed
just and reasonable charges for the use of public airports and other facilities.
Each of the Contracting Parties agrees, however, that these charges shall not
be higher than would be paid for the use of such airports and facilities by its
national aircraft engaged in similar international services.

() Fuel, lubricating oils and spare parts introduced into the territory
of the Contracting Party by the other Contracting Party or its nationals, and
intended solely for use by aircraft of such Contracting Party shall, with
respect to the imposition of customs duties, inspection fees or other national
duties or charges by the Contracting Party whose territory is entered, be
accorded thie same treatment as that applying to national airlines and to
airlines of the most-favoured-nation.

(¢) Fuel, lubricating oils, spare parts, regular equipment and aircraft
stores retained on board civil aircraft of the airlines of the Contracting Parties
authorized to operate the routes and services described in the Annex shall,
upon arriving in or leaving the territory of the other Contracting Party, be
exempt from customs, inspection fees or other simnilar charges even though
such supplies be used or consuined by such aircraft on flights in that territory.

Article 5

Certificates of airworthiness, certificates of competency and Licenses issued
or rendered valid by one Contracting Party shall be recognized as valid by
the other Contracting Party for the purpose of operating the routes.and
services described in the Annex. Each Contracting Party reserves the right,
however, to refuse to recognize, for the purpose of flight above its own terri-
tory, certificates of competency and licenses granted to its own nationals
by another State. ‘ ' - :

Article 6

(a) The laws and regulations of one Contracting Party relating to the
admission to or departure from its territory of aircraft engaged in international
air navigation or to the operation and navigation of such aircraft while within
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Article 4

Afin de prévenir l'institution de pratiques discriminatoires et d’assurer
I'égalité de traitement, les deux Parties contractantes conviennent de ce
qui suit: ‘

a) Chacune des Parties contractantes pourra imposer, ou permettre que
soient imposées, des taxes justes et raisonnables pour l'utilisation des aéro-
ports publics et autres facilités. Chacune des Parties contractantes convient
toutéfois que ces taxes ne seront pas plus élevées que les droits qui seraient
acquittés pour l'utilisation desdits aéroports et facilités par ses aéronefs
nationaux employés 4 des services internationaux similaires.

b) Les carburants, les huiles lubrifiantes, et les pieces de rechange
introduits sur le territoire de 1'ime des Parties contractantes par 1’autre Partie
contractante ou ses ressortissants, et destinés uniquement a étre utilisés par
les aéronefs de cette derniére Partie contractante, bénéficieront, en ce qui
concerne les droits de douane, frais de visite ou autres droits ou taxes natio-
naux iinposés par la Partie contractante sur le territoire de laquelle s’effectue
I’entrée, du méme traitement que celui qui est appliqué aux entreprises de
transports aériens nationales et aux entreprises de transports aériens de la
nation la plus favorisée.

¢) Les carburants, les huiles lubrifiantes et les piéces de rechange ainsi
que l'équipement normal et les approvisionnements de bord demeurant a
bord d’aéronefs civils des entreprises de transports aériens des Parties contrac-
tantes autorisées a exploiter les routes et services définis dans l'annexe,
seront exonérés, A 1’entrée et A la sortie du territoire de I’autre Partie contrac-
tante, des droits de douane, frais de visite et autres taxes similaires, méme
si les approvisionnements en question sont utilisés ou consommés par lesdits
aéronefs au cours de vols effectués au-dessus dudit territoire.

Article 5

Les certificats de navigabilité, les brevets d’aptitude et les licences délivrés
ou validés par 1'une des Parties contractantes, seront reconnus valables par
I'autre Partie contractante aux fins de I'exploitation des routes et des services
définis dans l'annexe. Toutefois, chaque Partie contractante se réserve le
droit de ne pas reconnaitre, pour le survol de son propre territoire, les brevets
d’aptitude et les licences accordés a ses propres ressortissants par un autre
Etat.

Article 6

a) Les lois et réglements de I'une des Parties contractantes régissant sur
son territoire 1’admission ou la sortie des aéronefs employés 4 la navigation
aérienne internationale, ou régissant 1'exploitation et la navigation desdits
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its territory, shall be applied to the aircraft of the airline designated by the
other Contracting Party.

(6) The laws and regulatlons of one Contracting Party as to the admis-
sion to or departure from its territory of passengers, crew or cargo of aircraft,
such as regulations relating to entry, clearance, immigration, passports,
customs and quarantine shall be complied with by or on behalf of such passen-
gers, crew or cargo of the airline designated by the other Contracting Party
upon entrance into or departure fromn or while within the territory of the

first party.

Article 7

Each Contracting Party reserves tlie right to withhold or revoke the
exercise of the rights specified in the Annex to this Agreement by an airline
of the other Contracting Party in the event that it is not satisfied that substan-
tial ownership and effective .control of such airline are vested m nationals
of the other Contracting Party, or in case of failure by the airline to comply
with the laws and regulations referred to in Article 6 hereof, or otherwxse to
fulfil the provisions of thxs Agreement and its Annex.

Article 8

Any dispute between the Contracting Parties relative to the interpre-
tation or application of this Agreement or its Annex, which cannot be settled
through direct consultation, shall be submitted for an advisory report to an
arbitral tribunal of thrée arbitrators, one to be named by-each Contracting
Party within one month of the request for arbitration of a dispute, and the
third to be agreed upon within three months of the request for arbitration.
If the third arbitrator is not agreed upon within this time limitation, the
vacancy thus created shall be filled by the appointment of a person, designated
by the President of the Council of ICAO, from a panel of arbitral personnel
maintained in accordance with the practlce of ICAO. The Contracting Partles
undertake to comply with the decision given.

Article 9

If either of the Contracting Parties considers it desirable to modify the
routes or conditions set forth in the attached Annex, it may request consul-
tation between thie competent authorities of both Contracting Parties, such
consultation.to begin within a period of sixty days from the date of the request.
When these authorities mutually agree on new or revised conditions affecting
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aéronefs pendant leur séjour sur son territoire, s’appliqueront aux aéronefs de
I'entreprise de transports aériens désignée par l'autre Partie contractante.

b) Les lois et réglements de l'une des Parties contractantes régissant
sur son territoire ’admission ou la sortie des passagers, équipages ou marchan-
dises transportés par aéronef, tels que les lois et réglements relatifs aux forma-
lités d’entrée, de congé, d’immigration, de passeports, de douane et de quaran-
tame, devront étre observés par lesdits passagers et équipages et pour lesdites
marchandises transportés par l’entreprise de transports aériens désignée par
l'autre Partie contractante, a ’entrée, & la sortie et A l'intérieur du territoire
de la premiére Partie contractante.

Article 7

: Chaque Partie contractante se réserve le droit de refuser ou de retirer a
une entreprise de transports aériens de I'autre Partie contractante I'exercice
des droits énoncés dans I’annexe au présent Accord, lorsqu’elle n’aura pas la
certitude qu’une part importante de la propriété et le contréle effectif de cette
entreprise se trouvent entre les mains de ressortissants de cette autre Partie
contractante, ou lorsque l'entreprise de transports aériens ne se conformera
pas aux lois et réglements visés a I'article 6 ci-dessus, ou si, de toute autre
marmiére, cette entreprise n’exécute pas les dispositions du présent Accord
et de son annexe.

Article 8

Tout différend entre les Parties contractantes quarnt a 'interprétation ou
A I'application du présent Accord ou de son annexe, qui ne peut étre réglé par
voie de consultations, sera soumis, aux fins de rapport consultatif, a un tribunal
arbitral composé de trois arbitres, chacune des Parties contractantes en
nommant un dans un délai d’'un mois & compter de la demande d’arbitrage
du différend, et le troisiéme étant désigné de commun accord dans un délai
de trois mois A compter de la demande d’arbitrage. Si le troisiéme arbitre n’a
pas été désigné dans le délai prévu, il sera pourvu a cette vacance par la
nomination d’une personne choisie par le Président du Conseil de 'OACI sur
une liste d’arbitres établie conformément A la pratique suivie par 'OACIL.
Les Parties contractantes s’engagent a se conformer a la décision rendue.

Article 9

Si l'une des Parties contractantes estime soulaitable de modifier les
routes ou les conditions indiquées dans I’annexe ci-jointe, elle pourra demander
que des consultations aient lieu entre les autorités compétentes des deux
Parties contractantes et lesdites consultations commenceront dans un délai
de soixante jours & compter de la date de la demande. Si lesdites autorités
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the Annex, their recommendations on the matter will come into effect after
they have been confirmed by an exchange of diplomatic notes.

Article 10

~+ This Agreement and all contracts connected therewith shall be registered
with the International Civil Aviation Organization.

Article 11

Either of the Contracting Parties may at any time notify the other its
intention to terminate the present Agreement. Such denunciation shall take
effect twelve months from the date of the receipt of the notification by the
other Contracting Party unless such notification is withdrawn by agreement
between the Contracting Parties before the expiration of that time.

Article 12

The provisions of this Agreement and its Annex shall be applied from the
date of signature. The Agreement shall enter into force as soon as the Con-
tracting Parties have notified each other by exchange of letters that it has
been approved.

IN WITNESS WHEREOF, the undersigned have signed the present Agreement.

DonE at Helsinki in duplicate in the Enghsh language at this 13th day
of July, 1949.
For the Government of Finland
(Signed) K.-A. FAGERHOLM

For the Government of Czechoslovakia
(Signed) Z. HELFERT

ANNEX

Section I

The Government of Czechoslovakia grants on the basis of reciprocity to an
airline designated by the Government of Finland the rlght to operate on the
following route:

Helsinki—one or inore of the following intermediate points: Stockholm,
Copenhagen, Berlin, Warsaw—Prague and beyond to Vienna or Budapest, in
both directions.
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conviennent de routes ou de conditions nouvelles ou modifiées affectant
I’annexe, leurs recommandations & cet égard prendront effet aprés qu’elles
auront été confirmées par un échange de notes diplomatiques.

Article 10

Le présent Accord et toutes les conventions y relatives seront enregistrées
auprés de I'Organisation de I'aviation civile internationale.

Article 11

Chacune des Parties contractantes pourra i tout moment notifier a
I’autre son intention de mettre fin au présent Accord. La dénonciation prendra
effet douze mois aprés la date a laquelle 'autre Partie contractante en aura
regu notification, & moins que cette notification ne soit retirée de commun
accord entre les Parties contractantes avant 'expiration de ce délai.

Article 12

Les dispositions du présent Accord et de son annexe seront mises en
application a la date de la signature. L’Accord entrera en vigueur aussit6t
que les Parties contractantes se seront mutuellement notifié, par un échange
de lettres, qu’il a regu leur approbation.

E~ Fo1 DE qQuor les soussignés ont signé le présent Accord.

. Farr & Helsinki, en double exemplaire, en langue anglaise, le 13 juillet
1949.
Pour le Gouvernement de la Finlande
(Signé) K.-A. FAGERHOLM

Pour le Gouvernement dela Tchécoslovaquie
(Signé) Z. HELFERT

ANNEXE

Section I

Le Gouvernement de la Tchécoslovaquie accorde, sous condition de réciprocité,

A une entreprise de transports aériens désignée par le Gouvernement de la Finlande,
le droit d’exploiter la route suivante:

Helsinki — un ou plusieurs des points intermédiaires suivants: Stockholm,

Copenhague, Berlin; Varsovie — Prague et au-deld, jusqu'a Vienne ou Budapest,
dans les deux sens.
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The designated airline shall be accorded:

The right to pick up in the territory of Czechoslovakia international traffic
in passengers, cargo and mail destined for Finland or other states;

the right to set down in the territory of Czechoslovakia international traffic
in passengers, cargo and mail embarked in Finland or other states.

Section IT

The Government of Finland grants on the basis of reciprocity to an airline
designated by the Government of Czechoslovakia the right to operate on the
following route:

Pragne—one or more of the following intermediate points: Warsaw, Berlin,
Copenhagen, Stockholm—Helsinki—(Leningrad), in both directions.

The designated airline shall be "accorded:

The right to pick up in the territory of Finland international traffic in passen-
gers, cargo and mail destined for Czechoslovakia or other states;

the right to set down in the territory on Finland international traffic in passen-
gers, cargo and mail emnbarked in Czechoslovakia or other states.

Section IIT

Both Contracting Parties agree that:

(a) The air transport facilities provided by the designated airlines of Finland
and Czechoslovakia shall bear a close relationship to the requirements of the public
for such transport.

(6) In the operation by the airline of either Contracting Party of the trunk
services, the interests of the airline of the other Contracting Party shall be taken
into consideration so as not to affect unduly the services which the latter provides
on all or part of the same routes.

(¢) Services provided by the designated airlines shall retain as their primary
objective the provision of capacity adequate to the traffic demands between the
country of which such airline is a national and tlie country of ultimate destination
of the traffic.

(@) The right to embark or diseinbark at points and on the routes specified in
the present Annex international traffic destined for and coming from third
countries shall be applied in accordance with the general principles of orderly
development to which botli Contracting Parties subscribe and under such condi-
tions that capacity should be related

(1) to traffic requirements between the country of origin and the country
of destination.
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L’entreprise de transports aériens désignée bénéficiera: .

Du droit de charger, en trafic international, sur le territoire de la Tchéco-
slovaquie, des passagers, des marchandises et du courrier 4 destination de la
Finlande ou d’autres Etats;

Du droit de décharger, en trafic international, sur le territoire de la Tchéco-
slovaquie, des passagers, des marchandises et du courrier embarqués en Finlande
ou dans d’autres Etats.

Sectron 11

Le Gouvernement de la Finlande accorde, sous condition de réciprocité, 4 une
entreprise de transports aériens désignée par le Gouvernement de la Tchéco-
slovaquie, le droit d’exploiter la route suivante:

Prague — un ou plusieurs des points intermédiaires suivants: Varsovie,
Berlin, Copenhague, Stockholm — Helsinki — (Leningrad), dans les deux sens.

L’entreprise de transports aériens désignée bénéficiera:

Du droit de charger, en trafic international, sur le territoire de la Finlande, des
passagers, des marchandises et du courrier 4 destination de la Tchécoslovaquie
ou d’autres Etats;

Du droit de décharger, en trafic international, sur le territoire de la Finlande,
des passagers, des marchandises et du courrier embarqués en Tchécoslovaquie ou
dans d’autres Etats.

Section 111

Les deux Parties contractantes sont convenues que:

a) Les facilités de transport aérien offertes par les entreprises de transports
aériens désiguées de la Finlande et de la Tchécoslovaquie devront étre adaptées
de prés aux besoins du public dans ce domaine.

b) En exploitant les grands services aériens, I'entreprise de transports aériens
de Yune des Parties contractantes prendra en considération les intéréts de l'entre-
prise de transports aériens de l'autre Partie contractante, afin que les services
assurés par cette derniére sur tout ou partie des mémes routes ne soient pas indd-
ment affectés.

¢) Les services assurés par les entreprises de transports aériens désignées auront
toujours pour objectif essentiel d’offrir une capacité correspondant & la demande
de trafic entre le pays dont ladite entreprise de transports aériens est ressortissante
et le pays de derniére destination du trafic.

d) Le droit d’embarquer ou de débarquer, en trafic international, des passagers,
des marchandises et du courrier & destination ou en provenance de pays tiers, en
des points situés sur les routes indiquées dans la présente annexe, sera exercé
conformément aux principes généraux de développement méthodique approuvés
par les deux Parties contractantes, et dans des conditions telles que la capacité soit
en rapport avec:

1) Les exigences du trafic entre le pays d’origine et le pays de destination;
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(2) to the traffic requirements of through airline operation and

(3) to the traffic requirements of the area through which the airline passes
after taking account of the degree to which local and regional services satisfy the
emstmg traffic requlrements .

Section IV

The determination of rates shall be- made at reasonable levels, due regard
being paid to all relevant factors, such as cost of operatxon reasonable profit and
the characteristics of each service.

Section V

The capac1ty for routes where airlines of both Contracting Parties operate
shall be determined through direct consultation between the airlines concerned
and revised froin time to time in accordance with the traffic requirements.

Section VI

Any Agreement relating to the provisions of the Section IV and Section V is
subject to the approval of the competent aeronautical authorities of both countries.

In the event of disagreement between the airlines as to the fixation of tariffs
or determination of capacity, the competent aeronautical authorities of the
Contracting Parties shall endeavour to reach the satisfactory agreement.

- In the last resort, recourse should be had to arbitration as prov1ded in Article 8
of the Agreement.

No.-779



1950 Nations Unies — Recueil des Traités 165

2) Les exigences de l'exploitation des entreprises de transports aériens assu-
rant des services directs; et

3) Les exigences du trafic dans la région desservie par l'entreprise de trans-
ports aériens, compte tenu de la mesure dans laquelle les services locaux et régio-
naux satisfont les besoins de trafic existants.

Section IV

Les tarifs seront fixés 4 des taux raisonnables, compte diment tenu de tous les
éléments d’appréciation pertinents, tels que les frais d’exploitation, la réalisation
d’un bénéfice normal et les caractéristiques de chaque service.

Section V

Sur les routes exploitées par les entreprises de transports aériens des deux
Parties, la capacité sera fixée par voie de consultation entre les entreprises de trans-
ports aériens intéressées et sera soumise 3 revisions ultérieures lorsque la demande
de trafic l'exigera.

Section VI

Tout accord relatif aux dispositions de la section IV et de la section V est
subordonné A l'approbation des autorités aéronautiques compétentes des deux
pays.

En cas de désaccord entre les entreprises de transports aériens sur la fixation
des tarifs ou de la capacité, les autorités aéronautiques compétentes des Parties
contractantes s’efforceront de parvenir 4 un accord satisfaisant.

En dernier ressort, il y aurait lieu de recourir a la procédure d’arbitrage prévue
a l'article 8 de I’Accord.
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NORWEGIAN TEXT — TEXTE NORVEGIEN

No. 780. LUFTFARTSAVTALE MELLOM NORGE OG FINN-
LAND

Den norske regjering og den finske regjering har, etter 4 veere blitt enige
om 3§ slutte en luftfartsavtale mellom Norge og Finnland, for dette formal
oppnevnt behérig befullmektigede representanter, som er blitt enige om
folgende bestemmelser: '

Artikkel 1

De kontraherende parter gir hverandre de rettigheter som er angitt i
vedlegget til denne avtale, og som beh&ves for 4 opprette de luftruter som er
nevnt i vedlegget. Den kontraherende part som har fitt omhandlede rettig-
heter, kan etter forgodtbefinnende sette igang trafikken pa disse luftruter
straks eller pa et senere tidspunkt.

Artikkel 11

a) Driften av enhver av de luftruter som den ene kontraherende part
har gitt den annen rett til 4 opprette, kan settes igang si snart sistnevnte
part har utpekt et eller flere luftfartsselskaper til & drive nevnte rute. Den
kontraherende part som har gitt rettighetene, er, med forbehold av bestem-
melsene i artikkel VI, forpliktet til uten opphold 4 gi den nédvendige drifts-
tillatelse til det eller de utpekte luftfartsselskaper.

b) Den kontraherende part som har gitt ovennevnte rettigheter, kan
for den gir det eller de utpekte luftfartsselskaper tillatelse til 4 drive de
luftruter som er nevnt i avtalen, pilegge vedkommende selskap, overensstem-
mende med de lover og bestemmelser som er gjeldende i dens omrade, & avgi
tit dervaerende luftfartsmyndighet oppgave vedrérende sine kvalifikasjoner.

Artikkel ITI

For & hindre diskriminering og for & sikre ensartet behandling er det
enighet om f6lgende:

a) Enhver av de kontraherende parter innrémmer at de avgifter som
noen av partene kan palegge luftfartsselskaper tilhdrende den annen kontra-
herende part for bruk av flyplasser og annen markorganisasjon, ikke skal
vere héyere enn hva vedkommende parts egne luftfartdyer i lignende inter-
nasjonal trafikk betaler for bruk av slike flyplasser og slik markorganisasjon.
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FINNISH TEXT — TEXTE FINNOIS

No 780. SUOMEN ]A NORJAN VALINEN LENTOLIIKEN-
NESOPIMUS

Suomen ja Norjan hallitukset, jotka pddstyddn yksimielisyyteen Suomen
ja Norjan vilisen lentoliikennesopimuksen tekemisestd, ovat tdtd tarkoitusta
varten nimittdneet asianmukaisesti valtuutetut edustajansa. jotka ovat
sopineet seuraavista madrdyksistd:

1 artikla .
Sopimuspuolet myontavit toisilleen tdiméin sopimuksen liitteessd selitetyt
oikeudet, jotka ovat tarpeen liitteessd mainittujen lentoreittien avaamiseksi.
Sopimuspuoli, jolle kysymyksessi olevat oikeudet on myonnetty, voi harkin-
tansa mukaan aloittaa liikenteen ndilld lentoreiteilld joko heti tai mydhem-
min.

2 artikla

a) Liikenne kullakm lentoreitilld, ]onka. avaamiseen toinen sopimus-
puoli on myontinyt toiselle oikeuden, voi alkaa niin pian.kuin viimeksi
mainittu puoli on nimennyt yhden tai useamman lentoliikenneyrityksen
litkenndimddn kysymyksessd olevaa reittid. Oikeudet myontdneen sopimus-
puolen on, jiljempdnd olevan 6 artiklan midrdykset huomioonottaen,
viivytyksettd myonnettdva tarpeellinen liilkenn6imislupa ndin nimetylle yhdel-
le tai useammalle yritykselle.

b) Oikeudet my6ntdva sopimuspuoli voi, ennenkuin se antaa nimetylle
yritykselle liikennéimisluvan tdssi sopimuksessa tarkoitetuille lentoreiteille,
velvoittaa asianomaisen yrityksen, sopimuspuolen maassa voimassa olevien
lakien ja mddrdysten mukaan antamaan ilmailuviranomaiselleen tietoja
kelpoisuudestaan.

3 artikla

Diskrimmatoristen menettelytapojen ehkiisemiseksi ja kohtelun yhden-
mukaisuuden varmistamiseksi sovitaan seuraavasta:

a) Kumpikin sopiinuspuoli suostuu siihen, etti lentoasemien ja muun
maaorganisaation kdytostd perittdvat maksut, jotka sopimuspuoli voi vel-
voittaa toisen sopimuspuolen liikenneyrityksen-suorittamaan, eivit saa olla
korkeampia kuin mitd maan omaa kansallisuutta olevat, samanlaisessa
kansainvilisessd liikenteessid toimivat ilma-alukset suorittavat niiden lento-
asemien ja sanotun maaorganisaation kdyttsti.
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b) Brenselstoffer, smoreoljer og reservedeler som av eller pd vegne av
et luft fartsselskap, utpekt av den ene kontraherende part, innfores til den
annen kontraherende parts omriade og beregnet bare til bruk for vedkom-
mende selskapers luftfartoyer, skal med hensyn til tollavgifter, inspeksjons-
avgifter, og andre avgifter i dette omrade, gis en like gunstig behandling som
den som gis nasjonale luftfartsselskaper eller luftfartsselskaper tilhérende
land som nyter bestevilkar.

c) Brenselstoffer, smoreoljer, reservedeler, vanlig utstyr og andre
forsyninger som befinner seg ombord pi sivile luftfartéyer som tilhérer en
av de kontraherende parters luftfartsselskaper, som er gitt rett til 4 trafikere
luftruter som er nevnt i vedlegget, skal, ved ankomst til og ved avgang fra
den annen kontraherende parts omride, vere fritatt for toll- og inspeksjons-
avgifter eller andre lignende avgifter, selv om slike forsyninger blir brukt av
nevnte luftfartéyer under flyging over den sistnevnte parts omrade.

Artikkel IV

Luftdyktighetsbevis, duelighetsbevis og sertifikater som er utstedt eller
gjort gyldige av en av de kontraherende parter, skal godkjennes som gyldige
av den annen kontraherende part nir det gjelder drift av de luftruter som er
nevnt i vedlegget. Hver kontraherende part forbeholder seg dog rett til,
for s& vidt angar flyging over dens eget omrade, 4 nekte & godkjenne duelig-
hetsbevis og sertifikater som er gitt dens egne borgere av en annen stat.

Artikhel V

a) En kontraherende parts lover og bestemmelser angdende ankomst
til og avgang fra dens omrdde av luftfartdyer i internasjonal trafikk eller
angdende slike luftfartoyers drift og navigering innenfor dens omride, skal
komme til anvendelse pa luftfartdyer som tilhirer det eller de luftfartssels-
kaper som den annen kontraherende part har utpekt.

b) Passasjerer, besetninger og befraktere skal, s3 vel nar de selv
handler soin nir det gjelder handlinger som en tredjemann utférer i deres
navn og for deres regning, overholde lover og bestemmelser som pd hver av
de kontraherende parters omrider gjelder for innreise, opphold og avreise
for passasjerer, besetninger og tilsvarende bestemmelser for gods, slik som
bestemmelser angidende inn- og utreise, immigrasjon, pass, toll og karantene.

Artikkel VI

Enhver av de kontraherende parter forbeholder seg rett til & nekte &
innvilge eller til & tilbakekalle driftstillatelse for et luftfartsselskap, utpekt
av den annen kontraherende part, i tilfelle den ikke er overbevist om at en
vesenthg del av eiendomsretten til og den effektive kontroll med dette luft-
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b) Polttoaineet, voiteludljyt ja varaosat, joita toisen sopimuspuolen
nimeimi lentoliikenneyritys tuo tai laskuunsa tuottaa toisen sopimuspuolen
alueelle ja jotka on tarkoitettu yksinomaan mainitulle yritykselle, nauttivat
tdlld alueella tulleihin ja tarkastusmaksuihin sekd muihin maksuihin nihden
yhti edullista kohtelua, kuin mitd sovelletaan kansallisiin tai suosituimman
maan yrityksiin.

c) Liitteessd selitettyjen reittien liikenndimiseen oikeutetun toisen
sopimuspuolen lentoliikenneyritysten siviili-ilma-aluksessa olevat polttoaineet,
voiteludljyt, varaosat, siinnonmukaiset varusteet ja varastot, ovat ilma-
aluksen saapuessa toisen sopimuspuolen alueelle tai sen sieltd lihtiessd vapaat
tulleista, tarkastusmaksuista tai muista samanluonteisista maksuista, vaik-
kakin asianomainen ilma-alus kidyttdi tai kuluttaa niitd tarvikkeita lennoil-
laan viimeksi mainitun sopimuspuolen alueella.

4 artikla

Lentokelpoisuus- ja pitevyystodistukset sekid lupakirjat, jotka toinen
sopimuspuoli on antanut tai hyviksynyt, on toisenkin sopimuspuolen tunnus-
tettava pidteviksi liitteessi mainittujen reittien liikennéintiin. Kumpikin
sopimuspuoli piddttdd kuitenkin itselleen oikeuden olla hyviksymdttd liiken-
nointiin oman alueensa ylipuolella pitevyystodistuksia ja lupakirjoja, jotka
sen kansalaiselle on myo6ntdnyt jokin muu valtio.

5 artikla

a) Sopimuspuolen lakeja ja middrdyksid, jotka koskevat kansainvilisessd
lentoliikenteessi olevien ilma-alusten saapumista tai lihtod sekd liikenndi-
mistd ja lentdinistd sen alueella, on sovellettava toisen sopimuspuolen nime-
imien lentoliikenneyritysten kidyttdmiin ilma-aluksiin.

b) Matkustajien, henkilgstén ja ralitaajien on, sekd henkilkohtaisesti
etti toimissa, joita kolmas mies suorittaa heiddn nimessdin ja lukuunsa,
noudatettava lakeja ja mairdyksid, jotka kummankin sopimuspuolen alueella
koskevat matkustajien, henkildston ja vastaavasti tavaran saapumista
oleskelua ja lilitod, kuten maahantuloa ja maastalihtsd, siirtolaisuutta, passia,
tullia ja karanteenia koskevia médrdyksid.

6 artikla

Kumpikin sopimuspuoh pidittad itselleen oikeuden kieltdd tai peruuttaa
toisen sopimuspuolen nimeimiltd yritykseltd liikennémisluvan, milloin se ei
katso toteennidytetyksi, ettd yritys on viimeksi mainitun sopimuspuolen maan
kansalaisten olennaisesti omistama ja tehokkaasti valvoma, tai ellei timi

Ne 780



172 - United Nations — Treaty Series. 1950

fartsselskap ligger hos den sistnevnte kontraherende parts statsborgere, eller
hvis dette' luftfartsselskap ikke, som foreskrevet i artikkel V ovenfor, over-
holder lover og bestemmelser i den stat innen hvis omrade det traﬁkerer.
eller 1kke oppfyller sine forphktelser etter denne avtale.’

Artskkel VII

Denne avtale og alle andre avtaler i tilknytning til den skal registreres
hos den Internasjonale Sivile Luftfartsorgamsas]on ‘

Artikkel VIII

I tilfelle av at den ene av de to kontraherende parter finner det dnskelig
4 endre noen bestemmelse i vedlegget til denne avtale, ma parten anmode’
om at de to kontraherende parters luftfartsmyndigheter skal samri seg om
dette. Slik samrading skal ta til innen 60 dager etter at begjeringen ble satt
fram. Enhver endring som disse luftfartsmyndigheter er blitt emige om,
trer i kraft etter & veare blitt bekreftet ved en utveksling av diplomatiske
noter.

Hvis en alminnelig flersidig luftfartsoverenskomst trer i kraft for begge
de kontraherende parter, skal disse forhandle for & bringe denne avtale med
vedlegg i samsvar med bestemmelsene i nevnte overenskomst. - o

Artikkel IX

a) De kontraherende parter er enige om 4 henvise enhver tvist som
ikke kan loses gjennom direkte forhandlinger, angiende tolkningen ‘eller
praktiseringen av denne avtale eller dens vedlegg, til en voldgiftsdomstol eller
til en annen person eller annet organ som de i fellesskap har utpekt.

b) De kontraherende parter forplikter seg til & rette seg etter en slik
avgjorelse.

¢) En slik tvist kan, hwvis begge de kontraherende parter onsker det,
innbringes for radet i Den Internasjonale Sivile Luftfartsorganisasjon, oppret-
tet ved Overenskomsten om Internasjonal -Sivil Luftfart, undertegnet i
Chicago den 7. desember 1944.

Artikkel X

Enhver av de kontraherende parter ma underrette den annen part hvis
den-6nsker 3 si opp denne avtale. En slik oppsigelse-trer i kraft 12-maneder
etter den dag da den annen kontraherende part mottok melding om oppsi-
gelsen med mindre oppsigelsen er trukket tilbake etter overenskomst for
utlopet av denne. frist. .
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lentoliikenneyritys edelld olevan 5 artiklan mukaisesti, noudata sen maan
lakeja ja mddrdyksid, jonka alueella se liikennéi tai tdytd taman sopimuksen
mukaisia velvollisuuksia.

7 artikla

Tdmd sopimus ja kaikki sithen Littywvit vahpuheet on rekisterditivi
Kansainvilisessd siviili-ilnailujirjestossi.

8 artikla

Jos jompikumpi sopimuspuoli pitdd tdmidn sopimuksen liitteen jonkin
midridyksen muuttamista suotavana, se voi pyytdd neuvotteluja tédssi tarkoi-
tuksessa molempien sopimuspuolten asianomaisten ilmailuviranomaisten
kesken. Sellaiset neuvottelut on aloitettava 60 pdivin kuluessa pyynnén
esittimisesti. Jokainen muutos, josta mainitut ilmailuviranoinaiset ovat
keskenidin sopineet, astuu voimaan sitten kun se on vahvistettu noottienvaih-
dolla. '

Jos tulee voimaan molempien sopimuspuolten osalta yleinen monenkes-
kinen ilmakuljetussopimus, ndiden on neuvoteltava tdmin sopimuksen ja sen
hitteen saattamiseksi sopusointuun mainitun yleissopimuksen méidrdysten
kanssa. :

9 artikla

a) Sopimuspuolet sopivat siitd, ettd jokainen tidmin sopimuksen tai
sen liitteen tulkintaa tai soveltamista koskeva erimielisyys, jota ei voida
ratkaista vilitonti neuvottelutietd, siirretdin niiden yhteisesti nimeidmille
vilitystuomioistuimelle tai muulle henkildlle tai elimelle.

b} Sopimuspuolet sitoutuvat noudattamaan ilmoitettua pddtosti.

¢) Sellainen erimielisyys voidaan kuitenkin molempien sopimuspuolten
niin halutessa esittdd Chicagossa 7 pdivdnd joulukuuta 1944 allekirjoitetulla
Kansainvilisen siviili-ilmailun yleissopimuksella perustetun Kansainvilisen
siviili-ilmailujirjestén neuvostolle.

10 artikla -

Kumpikin sopimnuspuoli voi ilmoittaa toiselle aikovansa irtisanoa timéin
sopiinuksen. Sellainen irtisanominen astun voimaan 12 kuukauden kuluttua
siitd, kun toien sopimuspuoli on vastaanottanut irtisanomisilmoituksen, ellei
irtisanomnista peruuteta inolemminpuolisesta sopimuksesta ennen timén
miirdajan pdittymisti. o
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Artikkel X1
Denne avtale skal tre i kraft den dag den blir undertegnet.

TIL BEKREFTELSE HERAV har de undertegnede, av sine respektive regje-
ringer behorig befullmektigede representanter, underskrevet narvarende
avtale og forsynt den med sine segl.

UTFERDIGET i Helsingfors, den 24. august 1949 i to eksemplarer pa norsk
og finsk som begge skal ha samme gyldighet.

For den norske Regjering For den finske Regjering
(#.) Helge LEIRVANG (v.) K.-A. FAGERHOLM

VEDLEGG

I

Den finske regjering gir den norske regjering rett til ved et eller flere luft-
fartsselskaper, som den har utpekt, a drive félgende rute:

1. Oslo — via -mellomliggende steder — Helsingfors, og punkter bortenfor i
begge retninger.

_Den norske regjering gir den - finske regjering rett til ved et eller flere luft-
fartsselskaper, som den har utpekt, & drive f6lgende rute:

1. Helsingfors — via mellomliggende steder — Oslo, og punkter bortenfor i
begge retninger.

II
De luftfartsselskaper som hver av de kontraherende parter har utpekt i
samsvar med avtalens betingelser, gis pd den annen kontraherende parts omride

rett til overflygning og teknisk mellomlanding si vel som rett til i internasjonal
trafikk 4 sette av og ta opp passasjerer, post og gods pd de ovennevnte ruter.

111 '

De kontraherende parter er enige om:

a) at den transportkapasitet som- settes inn av de to lands luftfartsselskaper
skal veere néye avpasset etter trafikkbehovet. .
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11 artikla
Tamd sopimus tulee voimaan allekirjoittamispdivini.

TAMAN VAKUUDEKSI ME, hallitustemme sithen asianmukaisesti valtuut-
tamina, olemme allekirjoittaneet timin sopimuksen ja varustaneet sen
sinetillimme.

TenTY Helsingissd 24 piivind elokuuta 1949 kahtena suoinen- ja norjan-
kielisend kappaleena, ja molemmat tekstit ovat yhtd todistusvoimaiset.

Suomnen hallituksen puolesta Norjan hallituksen puolesta
K.-A. FAGERHOLM Helge LEIKVANG

LIITE

I

Suomen hallitus my6ntdd Norjan hallitukselle oikeuden yhden tai useamman
timin nimeiméin lentoliikenneyrityksen avulla harjoittaa liikennetti jilempdni
mainitulla lentoreitilld:

Oslo—Helsinki, vililaskupaikkojen kautta ja edelleen molempiin suuntiin;

Norjan hallitus myéntia Suomen hallitukselle oikeuden yhden tai useamman
timin nimeidmin lentoliikenneyrityksen avulla harjoittaa liikennettd jdlempdna
mainitulla lentoreitilld:

Helsinki—Oslo, vililaskupaikkojen kautta ja edelleen molempiin sununtiin.

II

Lentoliikenneyritykselld, jonka toinen sopimuspuoli on nimennyt timin sopi-
muksen miirdysten mukaisesti, tulee toisen sopimuspuolen alueella olla ylilento-
oikeus ja oikeus laskuihin ilman kaupallista tarkoitusta sekd myds oikeus kansain-
vilisessd liikenteessd ottaa ja jiattdd matkustajia, postia ja tavaraa edellimainitulla
lentoreitill4.

II1

Sopimuspuolet sopivat

a) etti kummankin sopimuspuolen lentoliikenneyritysten tarjoaman liikenne-
kapasiteetin on mahdollisimman tarkoin vastattava liikennetarvetta;
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b) at de to lands luftfartsselskaper pa felles rutestrekninger skal ta hensyn
til hverandres gjensidige mteresser slik at deres respektive ruter ikke pavirkes pa
utilbdrlig maéte.

. ¢) at de ruter som er angitt i n@rverende vedlegg; skal ha som hovedmail &
skaffe tilveie en kapasitet som svarer til transportbehovet mellom -det land sel-
skapet hérer hjemme i og det land som trafikken er bestemt for.

d) at retten til pd angitte punkter og ruter 4 ta opp og sette av mterua310na1
trafikk som skal til eller kommer fra tredje land, skal brukes i samsvar med de
av de to regjeringer anerkjente alminnelige prinsipper for planmessig utvikling- av
luftfarten, og siledes at kapasiteten avpasses etter:

1. tra.nsportbehovet mellom opprinnelseslandet og bestemxﬁelsesla_ndene,
2. transittrafikkens behov og

3. det bestiende transportbehov i de omrider som passeres, idet det tas
hensyn til lokale og regionale ruter.

v

- a) Takstene skal fastsettes pa rimelig niva, idet det szrhig tas hensyn til drifts-
ékonomien, rimelig fortjeneste og de takster som brukes av andre luftfartssel-
skaper og de serlige forhold som karakteriserer driften av hver enkel rute, si som
fart og komfort.

b) Ved fastsetting av disse takster skal mnstxlhnger fra International Air
Transport Association bli tatt i betraktning.

¢) Hvis slike innstillinger mangler, skal de utpekte finske og norske luft-
fartsselskaper sammen bli enige om de passasjer- og godstakser som skal anvendes
pa strekninger av de avtalte ruter som er felles for deres selskaper, eventuelt etter
samrading med tredje lands luftfartsselskaper som helt eller delvis driver ruter
pd de samme strekninger. -

d) Disse takster skal forelegges de to lands kompetente luftfartsmyndlgheter
til godkjenning.

e) Safremt luftfartsselskapene 1kke kan bli enige om fastsetting av takstene,
skal de to lands luftfartsmyndigheter gjére sitt beste for & komme til en tilfreds-
stillende 13sning.

f) I siste instans skal saken henv15es tll voldgxft som- forutsatt i avtalens
artikkel IX. '
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b) ettd kummankin sopimuspuolen nimedmien lentoliikenneyritysten on har-
joittaessaan liikennettd yhteisilli reiteilli otettava huomioon toistensa edut, niin
ettei kysymyksessd olevien reittien lilkenndimistd vaikeuteta;

¢) etti edellimainittujen lentoreittien péitarkoituksena on oleva sellaisen
mkennekapa51teetm tarjoaminen, joka vastaa lentolukenneyrxtyksen kotimaan ja
reitin pifitemaan vilisti lilkennetarvetta;

d) ettd oikeutta ottaa tai jattdd kansainvilistd kolmanteen maahan menevid
tai sielti tulevaa kuormaa mainituilla paikoilla ja reiteilli toisen sopimuspuolen
alueella, on kiytettivi sopusoinnussa kummankin sopimuspuolen hyviksymien
lentoliikenteen tarkoituksenmukaisen keihtykscn yleisten periaatteiden kanssa
seki ottaen huomioon, etti liikeenekapasiteetti on suhteellinen

_ 1. liikennetarpeeseen alkuperdmaan ja médrdinaiden vililld;
2. kauttakulkuliikenteen tarpeisiin;

3. niiden alueiden liikennetarpeeseen, joiden kautta lentoreitti kulkee, kun
ensin on otettu huomioon paikalliset ja alueelliset reitit.

v
d) Kuljetusmaksut on vahvistettava kohtuullisiksi ottaen huomioon erityisesti
toimintakustannukset, kohtuullisen voiton sekd toisten yritysten soveltamat

maksut samoin kuin kunkin lentoreltm erityisen luonteen, kuten lentonopeuden
ja mukavuuden.

b) Niiti kuljetusmaksuja vahvistettaessa on otettava huomioon Kansain-
vilisen ilmakuljetusliiton (IATA) ehdotukset.

¢) Mainitun liiton ehdotusten puuttuessa on Suomen ja Norjan lentoliikenney-
ntysten yhdessd sovittava niistd kuljetusmaksuista, joita on sovellettava matkus-
tajiin ja tavaraan nihden yritysten reittien yhteisilld osilla, sitten kun, mikali
havaitaan tarpeelliseksi, on neuvoteltu samaa reittii joko kokonaan tai osittain
lilkenndivin kolmannen maan lentolukenneyrltyksen kanssa.

d) Siten paatetyt kuljetusmaksut on alistettava sopimuspuolten asianomaisten
ilmailuviranomaisten hyviksyttaviksi.

¢) Elleivit nimetyt lentoliikenneyritykset voisi sopia kuljetusmaksujen vahvis-
ytamisesta, on sopimuspuolten ilmailuviranomaisten yritettivi saada aikaan
tyyduttivi ratkaisu. :

f) Viimeisend keinona on asia siirrettivd sopimuksen 9 artiklan miiriysten
mukaisesti vilitystuomioistuimelle.
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TRANSLATION! — TRADUCTION?

No. 780. AIR TRANSPORT AGREEMENT® BETWEEN THE
GOVERNMENT OF FINLAND AND THE GOVERNMENT
OF NORWAY. SIGNED AT HELSINKI, ON 24 AUGUST

1949

The Government of Finland ant the Government of Norway having
decided to conclude an Agreement regarding civil air communications between
Finland and Norway, have accordingly appointed representatives authorized
for this purpose, who have agreed as follows:

Article 1

The contracting parties grant to each other the rights specified in the
Annex to this Agreement, necessary for the establishment of the air routes
and services therein indicated. The contracting party to whom the rights
have been granted, may at its option take up traffic on these routes imme-
diately or at a later date.

Article 2

(a) Each of the air services which one contracting party has granted
the other the rights to establish, shall be put into operation as soon as the
latter party has designated an airline or airlines to operate the route concerned.
The contracting party granting the rights shall, subject to the stipulations of
Article 6 hereof, be bound to grant without delay the appropriate operating
permission to the airline or airlines designated.

(6) The contracting party granting the rights may, before giving the
appropriate operating permission to the designated airline or ailines, to
operate the air routes indicated in this Agreement, require such airline or air-
lines to qualify under the laws and regulations in force by aeronautical
authorities of that contracting party.

1 Translation communicated by the Internmational Civil Aviation Organization.

% Traduction transmise par I’Organisation de l'aviation civile internationale.

3 Came into force on 24 August 1949, as from the date of signature, in accordance with
article 11.
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TRADUCTION — TRANSLATION

Ne 780. ACCORD! ENTRE LE GOUVERNEMENT DE LA
NORVEGE ET LE GOUVERNEMENT DE LA FINLANDE
RELATIF AUX TRANSPORTS AERIENS. SIGNE A HEL-
SINKI, LE 24 AOUT 1949

Le Gouvernement de la Norvége et le Gouvernement de la Finlande,

Ayant décidé de conclure un accord relatif aux communications aériennes
entre la Norvége et la Finlande, :

Ont désigné A cet effet des représentants diiment autorisés, qui sont
convenus de ce qui suit: ‘ :

Article premier

Les deux Parties contractantes s’accordent mutuellement les droits qui
sont énoncés dans I'annexe au présent Accord et qui sont nécessaires a I'éta-
blissement des routes aériennes définies dans ladite annexe. Lesdits services
pourront commencer a fonctionner immédiatement ou 4 une date ultérieure,
au gré de la Partie contractante 3 laquelle les droits précités sont accordés.

Avrticle 2

a) Les services aériens pourront étre mis en exploitation dés que la
Partie contractante i laquelle le droit de les établir aura été accordé par
l’autre Partie contractante aura désigné une ou plusieurs entreprises de
transports aériens pour exploiter la route prévue. Sous réserve des dispositions
de I'article 6 ci-dessous, la Partie contractante qui accorde les droits précités
sera tenue d’accorder immédiatement A l’entreprise ou aux entreprises de
transports aériens ainsi désignées l'autorisation nécessaire a cet effet.

b) Avant d’accorder i l'entreprise ou aux entreprises de transports
aériens ainsi désignées l'autorisation d’exploiter les services prévus dans le
présent Accord, la Partie contractante qui accorde les droits précités pourra,
conformément aux lois et réglements en vigueur dans son territoire, exiger
que ces entreprises soumettent a ses autorités aéronautiques la preuve de leur
‘capacité. ' ‘ ‘

_ 1 Entré en vigueur dés la date de sa signature, le 24 aofit 1949, conformément a larticle 11.
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Article 3

In order to prevent discriminatory practices and to ensure equality of
treatment, both contracting parties agree that:

(@) The charges which either of the contracting partles may impose
on airlines of the other contracting party for the use of airports and other
facilities, shall not be higher than would be paid for the use of such airports
and facilities by its national aircraft engaged in similar international services.

(5) Fuel, lubricating oils and spare parts introduced into the territory
of one contracting party by or on behalf of an airline designated by the other
contracting party and intended solely for use by the aircraft of that airline,
shall, with respect to the imposition of customs -duties, inspection fees or
other national duties or charges by the contracting party wliose territory is
entered be accorded treatment not less favourable than that granted to
national airlines or to the airlines of the most favoured nation.

() Fuel, lubricating oils, spare parts, regular equipment and aircraft
stores retained on board civil aircraft of the airlines of one contracting party
authorized to operate the routes and services described in the Annex shall,
upon arriving in or leaving the territory of the other contracting party, be
exempt from customs duties, inspection fees or similar duties or charges, even
though such supplies be used or consumed by such aircraft on flights above
the territory of the latter party.

Avrticle 4

Certificates of airworthiness, certificates of competency and lLicences
issued or rendered valid by one contracting party shall be recognized as valid
by the other contracting party for the purpose of operating the routes and
services described in the Annex. Each contracting party reserves the right,
however, to refuse to recognize, for the purpose of flight above its own terri-
tory, certificates of competency and lcences granted to its own nationals
by another state. :

Article §

(@) The laws and regulatxons of one contractmg party relatmg to the
admission into or departure from its territory of aircraft engaged in inter-
national air navigation, or to the operation and navigation of such aircraft
while within its territory, shall be applicable to the aircraft of the- airline
or airlines designated by the other contracting party.
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Article 3

Afin de prévenir l'institution de pratiques discriminatoires et d’assurer
I'égalité de traitement, il a été convenu ce qui suit:

. a) Chacune des Parties contractantes convient que les taxes qu’elle
pourra imposer aux entreprises de transports aériens de 'autre Partie con-
tractante pour Il'utilisation des aéroports et autres facilités au sol, ne seront
pas plus élevées que les droits qui seraient acquittés pour I'utilisation desdits
aéroports et facilités au sol par ses aéronefs nationaux employés a des services
internationaux similaires.

b) Les carburants, les huiles lubrifiantes et les piéces de rechange
introduits sur le territoire de I'une des Parties contractantes par une entre-
prise de transports aériens désignée par l'autre Partie contractante, ou pour
le compte d'une telle entreprise, et destinés uniquement & étre utilisés par
les aéronefs de celle-ci, bénéficieront, en ce qui concerne les droits de douane,
frais de visite et autres droits imposés sur ledit territoire, du méme traitement
que celui qui est accordé aux entreprises de transports aériens nationales ou
a celles de la nation la plus favorisée.

¢) Les carburants, les huiles lubrifiantes, les piéces de rechange, 1'équipe-
ment normal et les autres approvisionnements de bord demeurant 4 bord des
aéronefs civils appartenant aux entreprises de transports aériens de I'une des
Parties contractantes, autorisées & exploiter les services définis dans I’annexe,
seront exonérés, & I'entrée et a la sortie du territoire de I’autre Partie contrac-
tante, des droits de douane, frais de visite ou autres droits similaires, méme
si les approvisionnements en question sont utilisés par les aéronefs au cours
de vols effectués au-dessus du territoire de cette autre Partie.

Avrticle 4

Les certificats de navigabilité, les brevets d’aptitude et les licences
déhivrés ou validés par I'une des Parties contractantes, seront reconnus vala-
bles par I'autre Partie contractante, aux fins de l'exploitation des services
définis dans 'annexe. Toutefois, chaque Partie contractante se réserve le
droit de ne pas reconnaitre, pour le survol de son propre territoire, les brevets
d’aptitude et les licences accordés 2 ses propres ressortissants par un autre
Etat.

Avrticle §

a) Les lois et réglements de I'une des Parties contractantes régissant
sur son territoire I'entrée ou la sortie des aéronefs employés a la navigation
aérienne mternationale, ou régissant l'exploitation et la navigation desdits
aéronefs a I'intérieur de son territoire, s’appliqueront aux aéronefs de ’entre-
prise ou des entreprises de transports aériens désignées par I'autre Partie
contractante.
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(b) Passengers, crew and charterers shall comply, when acting per-
sonally or through an agent acting in their name and on their behalf, with
the laws and regulations which, in the territory of each of the contracting
parties, govern the entry, sojourn and departure of passengers, crew and,
correspondingly of cargo, such as the regulations relating to entry, departure
lmmlgratlon passports, customs, and quarantine.

Article 6

Each contracting party reserve the right to withhold or revoke the
operatlng permission of an airline designated by the other contracting party,
if it is not satisfied that substantial ownership and effective control of such
airline are vested in nationals of the latter contractlng party, or in case of
failure by such airline to comply as prescribed in Article 5 above with the
laws and regulations of the state within the territory of which it operates air
services, or otherwise fails to fulfil its obligations under this Agreement. .

Article 7

The present Agreement and all contracts connected therew1th shall be
registered with.the International Civil Aviation Organization.

Article 8

. In the event that either of the contracting parties considers it desirable
to modify any of the stipulations in the Annex to this Agreement, that party
may request consultation between the competent aeronautical authorities
of both contracting parties. Such consultation shall begin within 60 days
from the date of the request. Modifications agreed upon by these aeronautical
authorities will come into effect after having been conﬁrmed by an exchange
of dlplomatlc notes.

. If a general multilateral air transport Convention accepted by both
contracting parties enters into force, both contracting parties will negotiate
with the purpose of conforming the present Agreement and Annex with the
provisions of such Convention.

Article 9

(@) ' The contracting parties agree to submit any dispute relative to the
interpretation or application of the present Agreement or-its Annex, which
cannot be settled through direct negotiations, to a’tribunal of arbltratlon or
to any other person or body mutually agreed upon. :
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b) Les passagers, les équipages et les expéditeurs devront se conformer,
soit personnellement, soit par 'intermédiaire d’une tierce personne, agissant
en leur nom et pour leur compte, aux lois et réglements régissant, sur le terri-
toire de chacune des Parties contractantes, I’entrée, le séjour-et la sortie des
passagers, équipages ou marchandises transportés, et notamment les régle-
ments relatifs aux formalités d’entrée, de sortie, d’immigration, de passeports,
de douane et de quarantaine.

Article 6

Chaque Partie contractante se réserve le droit de refuser ou de retirer
l'autorisation d’exploitation & une entreprise de transports aériens désignée
par l'autre Partie contractante dans tous les cas ou elle n’aura pas la certitude
qu'une part importante de la propriété et le controle effectif de cette entre-
prise se trouvent entre les mains de ressortissants de cette autre Partie con-
tractante, ou lorsque I'entreprise de transports aériens ne se conformera pas,
comme il est prescrit A l'article 5 ci-dessus, aux lois et réglements de I’Etat
dont ses aéronefs survolent le territoire, ou si elle ne remplit pasles obligations
qui lui sont 1mposées par le présent Accord.

Article 7

Le présent Accord et toutes les conventions y relatives seront enregistrés
auprés de I'Organisation de l'aviation civile internationale.

Article 8

Si 'une des Parties contractantes estime souhaitable de modifier 1'une
quelconque des dispositions figurant dans I'annexe au présent Accord, elle
pourra demander que des consultations aient lieu a cet effet entre les autorités
aéronautiques compétentes des deux Parties contractantes. Lesdites consul-
tations commenceront dans un délai de soixante jours & compter de la date de
la demande. Toute modification dont conviendraient les autorités aéronauti-
ques compétentes prendra effet aprés qu’elle aura été confirmée par un échange
de notes diplomatiques.

Au cas ol1 entrerait en vigueur, A I'égard des deux Parties contractantes,
une convention multilatérale de caractére général relative aux transports
aériens, les Parties se concerteront pour rendre conformes aux dispositions
de ladite convention les dispositions du présent Accord et de son annexe.

Article 9

a) - Les Parties contractantes conviennent de porter devant un tribunal
arbitral tout différend qui pourrait surgir quant a l'interprétation ou a I'appli-
cation du présent Accord ou de son annexe et qui pourrait étre réglé par voie
de consultations directes, ou de soumettre ce différend a la décision de toute
autre personne ou organisation qu’elles auront désignées d’'un commun accord.
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(b) The contracting parties undertake to comply with the decision
thus given.

() Any such dispute may, if both contracting parties so desire, be
submitted to the Council of the International Civil Aviation Orga.mzatlon
established thirough the Convention of International Civil Aviation: 51gned in
Chicago on December 7, 1944.1

Article 10

Either of the contracting parties may notify the other of its intention
to terminate the present Agreement. This Agreement shall terminate twelve
months after the day when tlie other contracting party received the notice
of termination, unless the notice is withdrawn by mutual agreement prior to
the expiry of this period.

Article 11
This Agreement comes into force on the day of signature.

IN WITNESS WHEREOF, the undersigned plenipotentiaries, being duly
autliorized by their respective Governments, have signed the present Agree-
ment and have affixed thereto their seals.

DonE in Helsingfors in duplicate this 24th day of Augnst, 1949, in the
Norwegian and Fmnish languages, both texts being equally authentic.

For the Government of Finland For the Government of 'Noxlway

(Signed) K.-A. FAGERHOLM (Signed) Helge LEIKVANG

ANNEX

I

The Government of Finland grants to the Government of Norway the right to
conduct air transport services by one or more airlines designated by the Govern-
ment of Norway on the air route specified below:

Oslo: — via-intermediate points — Helsingfors, and pomts beyond in both
directions.

1 United Nations, Tyeaty Series, Volume 15, page 295; Volume 26, page 420; Volume 32,
.page 402; Volume 33, page 352; Volume 44, page 346 and Volume 51, page 336.
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.b) Les Parties contractantes s’engagent i se conformer & la décision
rendue.

¢) Siles deux Parties contractantes le désirent, un tel différend pourra
étre porté devant le Conseil de 1'Organisation de ’aviation civile internatio-
nale institué par la Convention relative & I’aviation civile internationale,
signée a4 Chicago, le 7 décembre 1944

Article 10

Chacune des Parties contractantes pourra notifier a I'autre Partie son
intention de mettre fin au présent Accord. Une telle dénonciation prendra
effet douze mois apres la date a laquelle I'autre Partie contractante aura regu
la notification, & moins que celle-ci ne soit retirée d’'un commun accord avant
Pexpiration de ce délai.

Article 11
Le présent Accord entrera en vigueur i la date de sa signature.

EN FOI DE QUOI les soussignés, a ce diiment autorisés par leurs Gouverne-
ments respectifs, ont signé le présent Accord et I’ont revétu de leurs sceaux.

_ Farr 4 Helsinki, le 24 aolit 1949, en double exemplaire, en langue nor-
végienne et en langue finnoise, les deux textes faisant également foi.

Pour le Gouvernement ‘ Pour le Gouvernement
‘ de la Norvége _ de la Finlande
(Signé) Helge LEIKVANG _ (Signé) K.-A. FAGERHOLM
ANNEXE
I

Le Gouverﬁement de la Finlande accorde au Gouvernement de la Norvége le
droit d’exploiter, par l’entremise d’'une ou de plusieurs entreprises de transports
aériens désignées par ce dernier, les routes indiquées ci-aprés:

D’Oslo A Helsinki et au-deld, via des points intermédiaires, dans les deux sens.

1 Nations Unies, Recueil des Traités, volume 15, page 295; volume 26, page 420; volume 32,
page 402; volume 33, page 352; volume 44, page 346 et volume 51, page 336.
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The Government of Norway grants to the Government of Finland the right to
conduct air transport services by one or more airlines designated by the Govern-
ment of Finland on the air route specified below:

Helsingfors — via intermediate points — Oslo, and points beyond, in both
directions.

1I

The airlines designated by each of the contracting parties under the conditions
provided in this Agreement will enjoy, in the territory of the other contracting
party, rights of transit and of stops for nontraffic purposes, ‘as ‘well as the right to
embark and disembark in international traffic, passengers, mail and cargo at the
points enumerated on each of the routes specified above.

II1

The contracting parties agree that:

a) the traffic capacity provided by the airlines of either contracting party
shall bear a close relationship of the traffic demand;

b) in the operation by the designated airlines of routes served by both contract-
ing parties the interests of the other contracting party shall be taken into consi-
deration so as not to affect unduly the services provided by the latter on all or part
of such route;

¢) the primary objective of the air services specified above shall be the provi-
sion of capacity adequate to the traffic demands between the country of which the
airline is a national and the country of ultimate destination of the traffic;

d) the right to embark or to disembark on the specified pomts and routes
international traffic destined for and coming from third countries (at a point or points
on the specified routes), shall be applied in accordance ‘with the general principles
of orderly development of air transportation to which both contracting parties
subscribe, and shall be subject to the general principle that the traffic capacity
shall be related: "

1. to traffic requirements between the country of origin and the countries of
destination;

2. to the requirements of through airline operation;

3. to the traffic requirements in the areas through which the alrlme passes after
taking account of local and regional services.

iv,

a) The determination of rates shall be made at reasonable levels, due regard
being paid particularly to costs of operation, reasonable profit, and rates charged by
_other airlmes, as well as the characteristics of each service such as speed and
comfort. : :
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Le Gouvernement de la Norvége accorde au Gouvernement de la Finlande le
droit d’exploiter, par l'entremise d'une ou de plusieurs entreprises de transports
aériens désignées par ce dernier, les routes indiquées ci-apres:

D’Helsinki & Oslo et au-deli, via des points intermédiaires, dans les deux
sens.

11

Les entreprises de transports aériens désignées par chacune des Parties contrac-
tantes conformément aux dispositions de 1’Accord, bénéficieront, sur le territoire de
Pautre Partie contractante, du droit de survol et du droit d’escale non commer-
ciale, -ainsi que du droit de charger et de décharger, en trafic international, sur les
routes-indiquées ci-dessus, des passagers, des inarchandises et du courrier.

III.

Les Parties contractantes sont convenues que:

a) La capacité de transport aérien offerte par les entreprises de transports
aériens des deux pays devra étre adaptée de prés aux besoins du trafic.

b) En exploitant les services sur les trajets qu’elles utilisent en commun, les
entreprises de transports aériens des deux pays prendront en considération leurs
intéréts mutuels, afin que leurs services respectifs ne soient pas indiiment affectés.

¢) Les services assurés sur les routes désignées dans la présente annexe auront
toujours pour objectif essentiel d’offrir une capacité correspondant aux besoins de
transport entre le pays dont ladite entreprise de transports aériens est ressortissante
et le pays de destination du trafic.

d) Le droit d’embarquer ou de débarquer, en trafic international, des passa-
gers, des marchandises et du courrier a destination ou en provenance de pays tiers,
en des points situés sur les routes indiquées ci-dessus, sera exercé conformément
aux principes généraux de développement méthodique de la navigation reconnus
par les deux Gouvernements, et dans des conditions telles que la capacité soit en
rapport avec:

1. Les besoins de transport entre le pays d’origine et le pays de destination,

2. Les besoms du trafic en transit, et

3. Les besoins de transport actuels dans les régions desservies, compte tenu des
services locaux et régionaux.

v

a) Les tarifs seront fixés 4 des taux raisonnables, compte diiment tenu des frais
d’exploitation, de la réalisation d’un bénéfice normal et des tarifs appliqués par les
autres entreprises de transports aériens, ainsi que des caractéristiques de chaque
service, telles que la vitesse et le confort.
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b) -In the determination of these rates due regard shall be paid to recommenda-
tions made by the International Air Transport Association (IATA). '

c¢) In the absence of such recommendations, the Finnish and Norwegian airlines
shall agree between them on the rates to be apphied as to passengers and cargo on
routes operated by both airlines after consultation, when necessary, with an airline
of third country, operating the same route or part thereof.

d) The rates so agreed upon shall be subject to the approval of the competent
aeronautical authorities of the contracting parties.

e) If the designated airlines cannot agree upon the determination of rates, the
aeronautical authorities of the contracting parties shall endeavour to find a satis-
factory solution.

f) In the last resort the matter shall be referred to arbitration as provided
in article 9 of this Agreement.
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b) Pour la fixation desdits tarifs, il sera tenu compte des recommandations
formulées par I'Association du transport aérien international (IATA).

c¢) En I'absence de telles recommandations, les entreprises de transports aériens
finlandaises et norvégiennes qui auront été désignées, conviendront d’un commun
accord des tarifs passagers et marchandises qui seront appliqués sur les trongons
des services qu’elles exploitent en commun; le cas échéant, elles consulteront au
préalable les entreprises de transports aériens d’un pays tiers exploitant tout ou
partie des mémes trongons.

d) Les tarifs ainsi convenus seront soumis 4 1’approbation des autorités aéro-
nautiques compétentes des deux pays.

¢) En cas de désaccord entre les entreprises de transports aériens sur la fixation
des tarifs, les autorités aéronautiques compétentes des deux pays s’efforceront de
parvenir 4 un accord satisfaisant.

f) En dernier ressort, il y aura lien de recourir & la procédure d’arbitrage
prévue i l'article 9 de I'Accord. :
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DANISH TEXT — TEXTE DANOIS

No. 781. LUFTFARTSOVERENSKOMST MELLEM DANMARK
OG FINLAND

Den danske regering og den-finske regering, som har besluttet at afslutte
en overenskomst vedrerende luftforbindelserne mellem Danmark og Finland,
har i dette ojemed udpeget behorigt befuldmagtigede repraesentanter, der er
kommet overens om felgende bestemmelser:

Arizkel 1

De kontraherende parter tilstir hmanden de i vedfgjede tilleg opregnede
rettigheder, som er pdkravede for oprettelsen af de deri angivne luftruter.
Disse ruter kan &bnes straks eller pi et senere tidspunkt efter bestemmelse
af den kontraherende part, hvem de n®vnte rettigheder er tilstdet.

Artikel 2

a) Driften af hver af de luftruter, som den ene kontraherende part har
tilstdet den anden kontraherende part ret til at oprette, kan pibegyndes, sa
snart den sidstnzvnte kontraherende part har udpeget et eller flere luft-
fartselskaber til at drive den pigzldende rute. Den kontraherende part, som
tilstdr rettighederne, er med forbehold af bestemmelserne i nedenstiende
artikel 6 forphgtet til uopholdeligt at give det eller de siledes udpegede luft-
fartselskab(er) den hertil fornedne tilladelse.

b) Den kontraherende part, der tilstir de ovennavnte rettigheder, kan,
inden den giver det eller de sdledes udpegede luftfartselskab(er) tilladelse til
at dbne de i nervarende overenskomst forudsete ruter, pilegge vedkommende
luftfartselskab(er), at det (de) i overensstemmelse med de pa dens territorium
gaeldende love og bestemmelser meddeler dens luftfartsmyndlgheder oplys-
ninger vedrerende deres kvalifikationer.

Artikel 3

- For at forebygge en diskriminerende behandling og for at sikre en ensartet
praksis,

a) er hver af de kontraherende parter indforstdet med, at de afgifter
for benyttelsen af dens lufthavne og anden markorganisation, som den maétte
palegge den anden kontraherende parts luftfartselskaber, ikke md veere hejere
end de, der betales af dens egne i tilsvarende international trafik anvendte
luftfartejer for benyttelsen af sidanne lufthavne og markorganisation;
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FINNISH TEXT — TEXTE FINNOIS

No. 781. TANSKAN JA SUOMEN VALINEN LENTOLIIKEN-
NESOPIMUS

Tanskan ja Suomen hallitukset jotka ovat péittineet tehdd Tanskan
ja Suomen vilisid lentoliikenneyhteyksid koskevan sopimuksen, ovat titd
tarkoitusta varten nimittdneet asianmukaisesti valtuutetut edustajansa,
jotka ovat sopineet seuraavista midrdyksistd:

1 artikla

Sopimuspuolet myé6ntivit toisilleen oheisessa liitteessd selitetyt oikeudet,
jotka ovat tarpeen liitteessi mainittujen lentoreittien avaamiseksi. Sopimus-
puoli, jolle kysymyksessi olevat oikeudet on myonnetty, voi harkintansa
mukaan aloittaa liikenteen niilli lentoreiteilli joko heti tai myShemmin.

2 artikla

a) Liikenne kullakin lentoreitilld, jonka avaamiseen toinen sopimuspuoli
on myontidnyt toiselle oikeuden, voi alkaa nim pian kuin viimeksi mainittu
puoli on nimennyt yhden tai useamman lentoliikenneyrityksen liikenndi-
midn kysymyksessi olevaa reittid. Oikeudet myéntdneen sopimuspuolen
on, jiljempédni olevan 6 artiklan midardykset huomioonottaen, viivytyksettd
myénnettivd tarpeellinen liikennodimislupa ndin nimetylle yhdelle tai
useammalle lentoliikenneyritykselle.

b) Oikeudet myo6ntiva sopimuspuoli voi, ennenkuin se antaa nimetylle
yritykselle liikkennéimisluvan tdssd sopimuksessa tarkoitetuille lentoreiteille,
velvoittaa asianomaisen lentoliikenneyrityksen sopimuspuolen maassa voi-
massa olevien lakien ja méiiriysten mukaan antamaan ilmailuviranomai-
selleen tietoja kelpoisuudestaan.

3 artikla

Diskriminatoristen menettelytapojen ehkiisemiseksi ja kohtelun yhden-
mukaisuuden varmistamiseksi sovitaan seuraavasta:

a) Kumpikin sopimuspuoli suostuu sihen, etti lentoasemien ja muun
maaorganisaation kidytosta perittivit maksut, jotka sopimuspuoli voi
velvoittaa toisen sopimuspuolen liikenneyrityksen suorittamaan, eivit saa
olla korkeampia kuin miti maan omaa kansallisuutta olevat, samanlaisessa
kansainvilisessd liikenteessd toimivat ilma-alukset suorittavat niiden lento-
asemien ja sanotun maaorganisaation kidytostd.
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b) skal brendstof, smereolie og reservedele, som indferes pd den ene

kontraherende parts territorium af et af den anden kontraherende part
udpeget luftfartselskab eller for et sidant luftfartselskabs regning for udeluk-
kende at benyttes af dettes luftfartejer, med hensyn til toldafgifter, under-
sogelsesafgifter eller andre indenlandske afgifter og gebyrer nyde samme
behandling som landets egne eller en mestbegunstiget nations luftfartsels-
kaber;
_ ¢) er brandstof, smereolie, reservedele, sedvanligt udstyr og forrad,
som forefindes ombord i civile luftfartgjer, tilherende de af den ene kontra-
herende parts luftfartselskaber, der har tilladelse til at drive de i tillegget
angivne ruter, ved ankomsten til eller afgangen fra den anden kontraherende
parts territorium fritaget for toldafgifter, undersogelsesafgifter eller lignende
afgifter, selv om sddanne forsyninger benyttes eller forbruges af disse luft-
fartejer under flyvning over navnte territorium.

Artikel 4

Luftdygtighedsbeviser, duelighedsbeviser og certifikater, som er udstedt
eller gjort gyldige af den ene kontraherende part, skal, for si vidt angar
driften af de i tillegget angivne ruter, af den anden kontraherende part aner-
kendes som gyldige. Hver af de kontraherende parter forbeholder sig dog ret
til, for sa vidt angar flyvning over dens eget territorium, at nagte at aner-
kende gyldigheden af duelighedsbeviser og certifikater, som af en anden stat
er udferdiget for dens egne statsborgere.

Artikel 5

a) Den ene kontraherende parts love og bestemmelser vedrerende
ankomst til og afgang fra dens territorium, for s& vidt angir luftfartejer
anvendt i international trafik, eller vedrerende driften og navigeringen af
sidanne luftfartgjer, medens de befinder sig mden for dens territoriums
grenser, finder anvendelse pa luftfartejer, tilherende den anden kontra-
herende parts luftfartselskab(er).

b) DPassagerer, besetning og afsendere af varer, der befordres med luft-
fartgjer, skal, enten personhgt eller gennem tredieperson, som handler pa
deres .vegne og for deres regning, efterkomme de pa hver af de kontraherende
parters territorium geldende love og bestemmelser vedrerende ankomst,
ophold og afgang, for sd vidt angir passagerer, besetning eller ladning, sdsom
bestemmelser vedrerende indrejse, udrejse, indvandring, pas, told og karan-
taene.

Artikel 6

Hver af de kontraherende parter forbeholder sig ret til at nagte at give
et af den anden kontraherende part udpeget luftfartselskab en koncession eller
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b) Polttoaineet, voitelusljyt ja varaosat, joita toisen sopimuspuolen
nimeimi lentoliikenneyritys tuo tai laskuunsa tuottaa toisen sopimuspuolen
alueelle ja jotka on tarkoitettu yksinomaan mainitulle yritykselle, nauttivat
tdlld alueella tulleihin ja tarkastusmaksuihin sekd muihin veroihin ja
maksuihin nihden yhtd edullista kohtelua, kuin miti sovelletaan kansallisiin
tai suosituimman maan yrityksiin.

c¢) Liitteessi selitettyjen reittien lilkenndimiseen oikeutetun toisen sopi-
muspuolen lentoliikenneyritysten siviili-ilma-aluksessa olevat polttoaineet,
voiteludljyt, varaosat, sddnnonmukaiset varusteet ja varastot, ovat ilma-
aluksen saapuessa toisen sopimuspuolen alueelle tai sen sieltd lihtiessd
vapaat tulleista, tarkastusmaksuista tai muista samanluonteisista maksuista,
vaikkakin asianomainen ilma-alus kidyttdd tai kuluttaa niditd tarvikkeita
lennoillaan viimeksi mainitun sopimuspuolen alueella.
sy 4 artikla
" Lentokelpoisuus- ja pitevyystodistukset seki lupakirjat, jotka toinen
sopimuspuoli on antanut tai hyviksynyt, on toisenkin sopimuspuolen
tunnustettava piteviksi liiteessd mainittujen reittien liikkenndéintiin. Kumpikin
sopimuspuoli piddttdd kuitenkin itselleen oikeuden olla hyviksymitta litken-
ndintiin oman alueensa ylipuolella pitevyystodistuksia ja lupakirjoja, jotka
sen kansalaiselle on myéntinyt jokin muu valtio.

5 artikla

a) Sopimuspuolen lakeja ja miirdyksid, jotka koskevat kansainvilisessi
lentoliikenteessd olevien ilma-alusten saapumista tai lihtod sekd liikenndi-
mistd ja Jentdmistdi sen alueella on sovellettava toisen sopimuspuolen
nimeidmien lentolitkenneyritysten kdyttimiin ilma-aluksiin.

b) Matkustajien, henkilostén ja rahtaajien on, sekd henkilskohtaisesti
ettd toimissa, joita kolmas mies suorittaa heidin nimessdin ja lukuunsa,
noudatettava lakeja ja madrdyksii, jotka kummankin sopimuspuolen alueella
koskevat matkustajien, henkiloston ja vastaavasti tavaran saapumista,
oleskelua ja 1dht$d, kuten maahantuloa ja maastaldiht6d, siirtolaisuutta,
passia, tullia ja karanteenia koskevia miiriyksii.

6 artikla

Kumpikin sopimuspuoli piddttdi itselleen oikeuden kieltdd tai peruuttaa
toisen sopimuspuolen nimeidmiltd yritykseltd Hikenn&imisluvan, milloin se
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at tilbagekalde en sddan koncession i tilfelde, hvor den ikke anser det for at
vare tilstrekkeligt godtgjort, at en vesentlig del af ejendomsretten til og den
effektive kontrol med det pigzldende luftfartselskab beror hos sidstnazvnte
kontraherende parts statshorgere, eller hvor dette luftfartselskab undlader at
efterkomme lovene og bestemmelserne i den stat, pd hvis territorium det
driver luftfart, siledes som anfert i artikel 5 ovenfor, eller undlader at opfylde
de det i henhold til nerverende overenskomst pidlagte forpligtelser.

Avrickel 7

Narverende overenskomst og alle aftaler i forbindelse hermed skal
registreres i Organisationen for international civil Luftfart.

Avickel 8

Dersom en af de kontraherende parter méitte enske at @ndre nogen
bestemmelse i tillegget til nervarende overenskomst, kan den anmode om
en dreftelse desangdende mellem de to kontraherende parters kompetente
luftfartsmyndigheder. Sddanne forhandlinger skal indledes indenfor et tidsrun
af 60 dage fra datoen for anmodningens fremsaettelse. Enhver @ndring, hvorom
disse luftfartsmyndigheder matte blive enige, treeder i kraft, nir den er blevet
bekreftet ved udveksling af noter.

Sifremt en almindelig multilateral luftfartskonvention trader i kraft
for de to kontraherende parters vedkommende, skal de radfere sig med hinan-
den for at bringe bestemmelserne 1 nervaerende overenskomst og dens tilleg
i overensstemmelse med den navnte konventions bestemmelser.

Artikel 9

a) De kontraherende parter er enige om at henvise enhver tvist angdende
fortolkningen og anvendelsen af n®rverende overenskomst eller dens tilleeg,
som ikke kan afgeres ved direkte forhandlinger, enten for en voldgiftsdomstol
eller for en hvilkensomhelst anden af dem udpeget person eller organisation.

b) De kontraherende parter forpligter sig til at efterkomme den afsagte
kendelse.

¢) En sidan tvist kan dog — sifremt begge de kontraherende parter
onsker det — indbringes for den i henhold til den i Chicago den 7. december
1944 undertegnede konvention om international civil luftfart oprettede
internationale civile luftfartsorganisations rad.

Artikel 10

Hver af de kontraherende parter kan ovefor den anden kontraherende part
tilkendegive sit snske om at bringe narvarende overenskomst til opher. Ved
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ei katso toteennidytetyksi, ettd yritys on viimeksi mainitun sopimuspuolen
maan kansalaisten olennaisesti omistama ja tehokkaasti valvoma, tai ellei
timi lentoliikenneyritys, edelld olevan 5 artiklan mukaisesti, noudata sen
maan lakeja ja mdidrdyksid, jonka alueella se liikenndi tai tdytd tdmin
sopimuksen mukaisia velvollisuuksia.

7 artikla

Tami sopimus ja kaikki siihen littyvdt vilipuheet on rekister6itiva
Kansainvilisessd siviili-ilmailujédrjestossa.

8 artikla

Jos jompikumpi sopimuspuoli pitdd timédn sopimuksen litteen jonkin
miiriyksen muuttamista suotavana, se voi pyytdd neuvotteluja tédssd
tarkoituksessa molempien sopimuspuolten asianomaisten ilmailuviranomaisten
kesken. Sellaiset neuvottelut on aloitettava 60 pdivin kuluessa pyynnon
esittimisestd. Jokainen muutos, josta mainitut ilmailuviranomaiset ovat
keskendin sopineet, astuu voimaan sitten kun se on vahvistettu noottien-
vaihdolla.

Jos tulee voimaan molempien sopimuspuolten osalta yleinen monenkes-
kinen ilmakuljetussopimus, niiden on neuvoteltava timin sopimuksen ja
sen liitteen saattamiseksi sopusointuun mainitun yleissopimuksen maardysten
kanssa.

9 artikla

a) Sopimuspuolet sopivat siitd, ettd jokainen timin sopimuksen tai sen
liitteen tulkintaa tai soveltamista koskeva erimielisyys, jota ei voida ratkaista
vilitonti neuvottelutietd, siirretddn niiden yhteisesti nimedmille vilitystuo-
mioistuimelle tai muulle henkiltlle tai elimelle.

b) Sopimuspuolet sitoutuvat noudattamaan ilmoitettua pddtosta.

¢) Sellainen erimielisyys voidaan kuitenkin molempien sopimuspuolten
niin halutessa esittdd Chicagossa 7 pdividni joulukuuta 1944 allekikjoitetulla
Kansainvilisen siviili-ilmailun yleissopimuksella perustetun Kansainvilisen
siviili-ilmailujirjestén neuvostolle.

10 artikla

Kumpikin sopimuspuoli voi ilmoittaa toiselle aikovansa irtisanoa tdinin
sopimuksen. Sellainen irtisanominen astuu voimaan 12 kuukauden kuluttua
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en sidan opsigelse bringes overenskomsten til opher 12 méneder efter datoen
for den anden kontraherende parts modtagelse af meddelelsen, medmindre
denne efter indbyrdes aftale tilbagekaldes inden nzvnte frists udleb.

Artikel 11
Nearverende overenskomst traeder i kraft pi datoen for dens under-
tegnelse.

TiL BEKREFTELSE HERAF HAR de undertegnede, af deres respektive
regeringer beherigt befuldmagtigede reprasentanter underskrevet nzrve-
rende overenskomst og forsynet den med deres segl.

UDF&ERDIGET i Helsingfors den 26. august 1949 i to eksemplarer pd dansk
og finsk, idet begge tekster har samme gyldighed.

For den danske regering
(Stgn.) STEENSEN-LETH

For den finske regering
(Sign.) Carl EnckELL

TILLEG

I

Den danske regering giver den finske regering ret til ved et eller flere af denne
udpegede luftfartselskaber at drive de nedenfor angivne luftruter:

Helsingfors — via mellemliggende pladser — Kgbenhavn, i begge
retninger,

Helsingfors — via mellemliggende pladser — Kgbenhavn og pladser
derudover, i begge retninger,

Den finske regering giver den danske regering ret til ved et eller flere af denne
udpegede luftfartselskaber at drive de nedenfor angivne luftruter:

Kgbenhavn — via mellemliggende pladser — Helsingfors, i begge
retninger, :

Kgbenhavn — via mellemliggende pladser — Helsingfors og pladser
derudover, i begge retninger. '

1I

De af hver af de kontraherende parter udpegede luftfartselskaber tilstas pa
den anden kontraherende parts territorium ret til overflyvning op teknisk mellem-
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siitd, kun toinen sopimuspuoli on vastaanottanut irtisanomisilmoituksen,
ellei irtisanomista peruuteta molemminpuolisesta sopimuksesta ennen tamin
miiriajan piittymisti.

11 artikla
Tdmi sopimus tulee voimaan allekirjoittamispdivana.

TAMAN VAKUUDEKSI ME, lallitustemme sithen asianmukaisesti valtuutta-
mina, olemme allekirjoittaneet tdmin sopimuksen ja varustaneet sen
sinetillimme.

TEHTY Helsingissi 26 pidivind elokuuta 1949 kalitena tanskan- ja
suomenkielisend kappaleena, ja molemmat tekstit ovat yhtd todistusvoi-
maiset.

Tanskan hallituksen puolesta
(Sign.) STEENSEN-LETH

Suomen hallituksen puolesta
(Sign.) Carl ENCKELL

LIITE

I

Tanskan hallitus my6ntdd Suomen hallitukselle oikeuden yhden tai useamman
timdn nimedmin lentoliikenneyrityksen avulla harjoittaa liikennetti jilempdnd
mainituilla lentoreiteilld:

Helsinki-Ké6penhamina, vililaskupaikkojen kautta molempiin suuntiin;

Helsinki-K66penhamina, vililaskupaikkojen kautta ja edelleen, molem-
piin sunntiin,

Suomen hallitus myéntd4 Tanskan hallitukselle oikeuden yhden tai useamman
tidmin nimeidmin lentoliikenneyrityksen avulla harjoittaa liikennetti jalempini
mainituilla lentoreiteilld:

Késpenhamina-Helsinki, vililaskupaikkojen kautta molempiin suuntiin;

Koéspenhamina-Helsinki, vililaskupaikkojen kautta ja edelleen, molem-
piin suuntiin.
11

Toisen sopimuspuolen nime#dmilli lentoliikenneyrityksilli tulee toisen sopimus-
puolen alueella ollay lilento-oikeus ja oikeus laskuihin ilman kaupallista tarkoitusta

Ne 781



200 United Nations — Treaty Series 1950

landing sivel som ret til i international trafik at afsette og optage passagerer, post
og gods pa de ovenfor anfgrte ruter.

11X
De kontraherende parter er enige om:

a) at den af de to landes luftfartselskaber indsatte transportkapacitet ngje
skal tilpasses efter trafikbehovet;

b) at de to landes luftfartselskaber pa de streekninger, de begge beflyver, skal
tage hensyn til hinandens gensidige interesser, siledes at deres respektive ruter
ikke pavirkes pa utilbgrlig nade;

¢) at det ved driften af de ovenfor anfgrte ruter skal vere hovedformalet at
yde en kapacitet, der svarer til trafikbehovet mellem det land, hvor luftfartsels-
kabet er hjemmehgrende, og det land, for hvilket trafikken er bestemt;

d) at retten til pA de ovenfor anfgrte ruter at optage og afsatte international
trafik, bestemt for eller kommende fra tredielande, skal udgves i overensstemmelse
med de af begge regeringer anerkendte almindelige principper for en formalstjenlig
udvikling af luftfarten og siledes, at trafikkapaciteten fastsattes i forhold til:

1. trafikbehovet mellen1 oprindelseslandet op bestemnmelseslandene;
2. transittrafikkens behov;

3. trafikbehovet i de omrader, ruten passerer, under hensyntagen til lokale og
regionale ruter.

v

Tarifferne skal fastsattes pa et rimeligt niveau under serlig hensyntagen til
driftspkonomien, rimelig fortjeneste og de af andre selskaber anvendte tariffer,
samt til de enkelte ruters sarlige egenskaber, sisom flyvehastighed og bekvemme-
lighed.

Ved fastsettelsen af disse tariffer skal henstillinger fra den internationale
sammenslutning af luftfartselskaber (IATA) tages i betragtning.

Dersom der ikke foreligger henstillimger fra den n=evnte sammenslutning,
treffer de danske og de finske luftfartselskaber indbyrdes aftale om de passager-
og godstariffer, der skal anvendes pa de straekninger af deres ruter, soin de beflyver
i fellesskab, efter — sidfremt der skgnnes ar foreligge anledning hertil — at have
radfert sig med tredielandes luftfartselskaber, som helt eller delvis beflyver samme
straeekninger.

Disse tariffer skal forelegges de to landes kompetente luftfartsinyndigheder
til godkendelse.

I tilfelde af, at luftfartselskaberne ikke kan blive enige om fastsettelsen af
tarifferne, skal de to landes kompetente luftfartsmyndigheder bestrabe sig for
at opni en tilfredstillende ordning.

I sidste instans henvises til voldgift i overensstemmelse med overenskomstens
artikel 9.
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sekid myo6s oikeus kansainvilisessi liikenteessd ottaa ja jdttdi matkustajia, postia
ja tavaraa edellimainituilla lentoreiteilld.

II1
Sopimuspuolet sopivat

a) etti kummankin sopimuspuolen lentoliikenneyritysten tarjoaman liikenne-
kapasiteetin on mahdollisimman tarkoin vastattava liikennetarvetta;

b) ettd kummankin sopimuspuolen nimeidmien lentoliikenneyritysten on har-
joittaessaan liikennetts yhteisilld reiteilld otettava huomioon toistensa edut, niin
ettei kysymyksessi olevien reittien Likenndimistd vaikeuteta;

c) etti edellimaimittujen lentoreittien pditarkoituksena on oleva sellaisen
liikkennekapasiteetin tarjoaminen, joka vastaa lentoliikenneyrityksen kotimaan ja
reitin pditemaan vilistd liikennetarvetta;

d) etti oikeutta ottaa tai jattdd kansamvilistd kolmanteen maahan menevii
tai sielti tulevaa kuormaa mainituilla paikoilla ja reiteilld toisen sopimuspuolen
alueella, on kiytettivia sopusoinnussa kummankin sopimuspuolen hyviksymien
lentoliikenteen tarkoituksenmukaisen keliityksen yleisten periaatteiden kanssa
sekd ottaen huomioon, ettd liikennekapasiteetti on suhteellinen:

1. liikennetarpeeseen alkuperdinaan ja miirimaiden valilld;
2. kauttakulkuliikenteen tarpeisiin;

3. niiden alueiden liikennetarpeeseen, joiden kautta lentoreitti kulkee, kun
ensin on otettu huomioon paikalliset ja alueelliset reitit.

v

Kuljetusmaksut on vahvistettava kohtuullisiksi ottaen huomioon erityisesti
toimintakustannukset, kohtuullisen voiton seki toisten yritysten soveltamat maksut
samoin kuin kunkin lentoreitin erityisen luonteen, kuten lentonopeuden ja muka-
vuuden.

Niitd kuljetusmaksuja vahvistettaessa on otettava huomioon Kansainvilisen
ilmakuljetusliiton (IATA) ehdotukset.

Mainitun liiton ehdotusten puuttuessa on Tanskan ja Suomen lentoliikenneyri-
tysten yhdessd sovittava niisti kuljetusinaksuista, joita on sovellettava matkus-
tajiin ja tavaraan nihden yritysten reittien yhteisilli osilla, sitten kun, mikili
havaitaan tarpeelliseksi, on neuvoteltu samaa reittii joko kokonaan tai osittain
liikenndivin kolmannen maan lentoliikenneyrityksen kanssa.

Siten paitetyt kuljetusmaksut on alistettava sopimuspuolten asianomaisten
ilmailuviranomaisten hyviksyttaviksi.

Elleivit nimnetyt lentoliikenneyritykset voisi sopia kuljetusmaksujen vahvis-
tamisesta, on sopimuspuolten ilmailuviranomaisten yritettivi saada aikaan
tyydyttiva ratkaisu.

Viimeiseni keinona on asia siirrettivid sopimuksen 9 artiklan méirdysten
mukaisesti vilitystuomioistuimelle.
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TRANSLATION! — TRADUCTION?

No. 781. AIR TRANSPORT AGREEMENT? BETWEEN THE
GOVERNMENT OF DENMARK AND THE GOVERNMENT
OF FINLAND. SIGNED AT HELSINKI, ON 26 AUGUST
1949

The Government of Finland and the Government of Denmark having
decided to conclude an Agreement regarding civil air communications
between Finland and Denmark, have accordingly appointed representatives
authorized for this purpose, who have agreed as follows:

Article 1

The contracting parties grant to each other the rights specified in the
attached Annex, necessary for the establishment of the air routes and services
therein indicated. The contracting party to whom the rights have been
granted, may at its option take up traffic on these routes immediately or
at a later date.

Avrticle 2

a) Each of the air services which one contracting party has granted the
other the rights to establish, shall be put into operation as soon as the latter
party has designated an airline or airlines to operate the route concerned.
The contracting party granting the rights shall, subject to the stipulations
of Article 6 hereof, be bound to grant without delay the appropriate operating
permission to the airline or airlines designated.

b) The contracting party granting the rights may, before giving the
appropriate operating permission to the designated airline or airlines to
operate the air routes indicated im this Agreement, require such airline or
airlines to qualify under the laws and regulations in force by aeronautical
authorities of that contracting party.

! Translation communicated by the International Civil Aviation Organization.
2 Traduction transmise par 1’Organisation de l’aviation civile internationale.

3 Came into force on 26 August 1949, as from the date of signature, in accordance with
article 11.
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TRADUCTION — TRANSLATION

Ne 781. ACCORD! ENTRE LE GOUVERNEMENT DU DANE-
MARK ET LE GOUVERNEMENT DE LA FINLANDE
RELATIF AUX TRANSPORTS AERIENS. SIGNE A HEL-
SINKI, LE 26 AOUT 1949

Le Gouvernement du Danemark et le Gouvernement de la Finlande,

Ayant décidé de conclure un accord relatif aux communications aériennes
entre leurs pays respectifs,

Ont désigné A cet effet des représentants, diiment autorisés, qui sont
convenus de ce qui suit:

Article premier

Les deux Parties contractantes s’accordent mutuellement les droits qui
sont énoncés dans I'annexe ci-jointe et qui sont nécessaires a4 1’établissement
des routes aériennes définies dans ladite annexe. Lesdits services pourront
commencer A fonctionner immédiatement ou 4 une date ultérieure, au gré de
la Partie contractante a laquelle les droits précités sont accordés.

Article 2

a) Les services aériens pourront étre mis en exploitation dés que la
Partie contractante, & laquelle le droit de les établir aura été accordé par
l'autre Partie contractante, aura désigné une ou plusieurs entreprises de
transports aériens pour exploiter la route prévue. Sous réserve des dispositions
de l'article 6 ci-dessous, la Partie contractante qui accorde les droits précités
sera tenue d’accorder immédiatement A l’entreprise ou aux entreprises de
transports aériens aimsi désignées l'autorisation nécessaire & cet effet.

b) Avant d’accorder i l'entreprise ou aux entreprises de transports
aériens ainsi désignées l’'autorisation de mettre en exploitation les services
prévus dans le présent Accord, la Partie contractante qui accorde les droits
précités pourra, conformément aux lois et réglements en vigueur dans son

territoire, exiger que ces entreprises soumettent i ses autorités aéronau-
tiques la preuve de leur capacité.

1 Entré en vigueur dés la date de sa signature, le 26 aofit 1949, conformément 2 I’article 11.
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Artecle 3

In order to prevent discriminatory practices and to ensure equality of
treatment, both contracting parties agree that:

a) The charges which either of the contracting parties may impose on
airlines of the other contracting party for the use of airports and other faci-
lities, shall not be higher than would be paid for the use of such airports and
facilities by its national aircraft engaged in similar international services.

b) Fuel, lubricating oils and spare parts introduced into the territory
of one contracting party by or on behalf of an airline designated by the other
contracting party and intended solely for use by the aircraft ot that airhne,
shall, with respect to the imposition of customns duties, inspection fees or
other national duties or charges by the contracting party whose territory is
entered, be accorded treatment not less favourable than that granted to
national airlines or to the airlines of the most favoured nation.

¢) Fuel, lubricating oils, spare parts, regular equipment and aircraft
stores retained on board civil aircraft of the airlines of one contracting party
authorized to operate services described in the Annex shall, upon arriving in
or leaving the territory of the other contracting party, be exempt from
customs duties, inspection fees or similar duties or charges, even though
such supplies be used or consumed by such aircraft on flights above the
territory of the latter party.

Article 4

Certificates of airworthiness, certificates of competency and licences
issued or rendered valid by one contracting party shall be recognized as valid
by the other contracting party for the purpose of operating the routes and
services described in the Annex. Each contracting party reserves the right,
however, to refuse to recognize, for the purpose of flight above its own terri-
tory, certificates of competency and licences granted to its own nationals by
another state.

Article 5

a) The laws and regulations of one contracting party relating to the
admission into or departure from its territory of aircraft engaged in interna-
tional air navigation, or to the operation and navigation of such aijrcraft
while within its territory, shall be applicable to aircraft of the airline or
airlines designated by the other contracting party.

No. 781
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Article 3

Afin de prévenir l'institution de pratiques discriminatoires et d’assurer
I’égalité de traitement, il a été convenu ce qui suit:

a) Chacune des Parties contractantes convient que les taxes qu’elle
pourra imnposer aux entreprises de transports aériens de 'autre Partie contrac-
tante pour l'utilisation des aéroports et autres facilités au sol, ne seront pas
plus élevées que les droits qui seraient acquittés pour l'utilisation desdits
aéroports et facilités au sol par ses aéronefs nationaux employés a des services
internationaux similaires;

b) Les carburants, les huiles lubrifiantes et les piéces de rechange intro-
duits sur le territoire de I'une des Parties contractantes par une entreprise
de transports aériens désignée par l'autre Partie contractante, ou pour le
compte d'une telle entreprise, et destinés uniquement i étre utilisés par les
aéronefs de celle-ci, bénéficieront, en ce qui concerne les droits de douane,
frais de visite ou autres taxes et droits imposés a l'intérieur du pays, du méme
traitement que celui qui est accordé aux entreprises de transports aériens
nationales ou a celles de la nation la plus favorisée.

¢) Les carburants, les huiles lubrifiantes, les piéces de rechange, I'équi-
pement normal et les approvisionnements de bord demeurant & bord des
aéronefs civils appartenant aux entreprises de transports aériens de 1'une
des Parties contractantes, autorisées a exploiter les services définis dans
l'annexe, seront exonérés, a l’entrée et a la sortie du territoire de l'autre
Partie contractante, des droits de douane, frais de visite ou autres droits
similaires, méme si les approvisionnements en question sont utilisés ou
consommés par lesdits aéronefs au cours de vols effectués au-dessus dudit
territoire.

Article 4

Les certificats de navigabilité, les brevets d’aptitude et les licences déli-
vrés ou validés par I'une des Parties contractantes, seront reconnus valables
par I'autre Partie contractante, aux fins de 1'exploitation des services définis
dans l'annexe. Toutefois, chaque Partie contractante se réserve le droit de
ne pas reconnaitre, pour le survol de son propre territoire, la validité des
brevets d’aptitude et des licences accordés a ses propres ressortissants par un
autre Etat.

Article 6

a) Les lois et réglemnents de I'une des Parties contractantes régissant sur
son territoire 1’entrée ou la sortie des aéronefs employés i la navigation
aérienne internationale, ou régissant l’exploitation et la navigation desdits
aéronefs pendant leur séjour i l'intérieur de son territoire, s’appliqueront
aux aéronefs de 1'entreprise ou des entreprises de transports aériens de 1'autre
Partie contractante.
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b) Passengers, crew and charterers shall comply, when acting personally
‘or through an agent acting in their name and on their behalf, with laws and
regulations which, in the territory of each of the contracting parties, govern
the entry, sojourn and departure of passengers, crew and, correspondingly, of
cargo, such as regulations relating to entry, departure, immigration, pass-
ports, customs, and quarantine.

Article 6

Each contracting party reserves the right to withhold or revoke the
operating permission of an airline designated by the other contracting party,
if it is not satisfied that substantial ownership and effective control of such
airline are vested in nationals of the latter contracting party, or in case of
failure by such airline to comply as prescribed in Article 5 above with the
laws and regulations of the state within the territory of which it operates air
services, or otherwise fails to fulfil its obligations under this Agreement.

Article 7

The present Agreement and all contracts connected therewith shall be
registered with the International Civil Aviation Organization.

Article 8

In the event that either of the contracting parties considers it desirable
to modify any of the stipulations in the Annex to this Agreement, that party
may request consultation between the competent aeronautical authorities of
both contracting parties. Such consultation shall begin within 60 days from
the date of request. Modifications agreed upon by these aeronautical
authorities will come into effect after having been confirmed by an exchange
of diplomatic notes.

If a general multilateral air transport Convention accepted by both
contracting parties enters into force, both contracting parties will negotiate
with the purpose of conforming the present Agreeinent and Annex with the
provisions of such Convention.

Article 9

a) The contracting parties agree to submit any dispute relative to the
interpretation or application of the present Agreement or its Annex, which
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b) Les passagers, les équipages et les expéditeurs de marchandises trans-
portées par aéronef devront se conformer, soit personnellement, soit par
I'intermédiaire d’une tierce personne agissant en leur nom et pour leur
compte, aux lois et réglements régissant sur le territoire de chacune des
Parties contractantes I'entrée, le séjour et la sortie des passagers, équipages
ou marchandises transportés, et notamment les réglements relatifs aux forma-
lités d’entrée, de sortie, d’immigration, de passeports, de douane et de
quarantaine. :

Article 6

Chaque Partie contractante se réserve le droit, soit de refuser 'octroi
d'une concession a une entreprise de transports aériens désignée par l'autre
Partie, soit de lui retirer une telle concession lorsqu’elle estimera ne pas avoir
la certitude qu’une part importante de la propriété et le controle effectif de
cette entreprise se trouvent entre les mains de ressortissants de cette autre
Partie contractante, ou lorsque I'entreprise de transports aériens ne se confor-
mera pas, comme il est prescrit a l’article 5 ci-dessus, aux lois et réglements
de I’Etat dont ses aéronefs survolent le territoire, ou si elle ne remplit pas les

obligations qui lui sont imposées par le présent Accord.

Article 7

Le présent Accord et toutes les conventions y relatives seront enregis-
trés auprés de I'Organisation de P'aviation civile internationale.

Article 8

Si I'une des Parties contractantes estime souhaitable de modifier 'une
quelconque des dispositions figurant dans l’annexe au présent Accord, elle
pourra demander que des consultations aient lieu & cet effet entre les autorités
aéronautiques compétentes des deux Parties contractantes. Lesdites consulta-
tions commenceront dans un délai de soixante jours & compter de la date de
la demande. Toute modification dont conviendraient les autorités aéronauti-
ques compétentes prendra effet aprés qu’elle aura été confirmée par un
échange de notes. '

Au cas ol entrerait en vigueur, a I'égard des deux Parties contractantes,
une convention multilatérale de caractére général relative aux transports
aériens, les Parties se concerteront pour rendre conformes aux dispositions
de ladite convention les dispositions du présent Accord et de son annexe.

Article 9

a) Les Parties contractantes conviennent de porter devant un tribunal
arbitral tout différend qui pourrait surgir quant a l'interprétation ou a I’appli-
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cannot be settled through direct negotiations, to a tribunal of arbitration or
to any other person or body mutually agreed upon.

b) The contracting parties undertake to comply with the decision thus
given.

¢) Any such dispute may, if both contracting parties so desire, be sub-
mitted to the Council of the International Civil Aviation Organization
established through the Convention of International Civil Aviation signed
in Chicago on December 7, 19441

Article 10

Either of the contracting parties may notify the other of its intention
to terminate the present Agreement. This Agreement shall terminate twelve
months after the day when the other contracting party received the notice
of termination, unless the notice is withdrawn by mutual agreement prior to
the expiry of this period.

Article 11
This Agreement comes into force on the day of signature.

IN WITNESS WHEREOF, the undersigned plenipotentiaries, being duly
authorized by their respective Governments, have signed the present Agree-
ment and have affixed thereto their seals.

DonE in Helsinki in duplicate this 26th day of August 1949, in the Finnish
and Danish languages, both texts being equally authentic.

For the Government of Finland

(Signed) Carl ENCKELL

For the Government of Denmark
(Signed) STEENSEN-LETH

1 United Nations, Treaty Series, Volume 15, page 295; Volume 26, page 420; Volume 32,
page 402; Volume 33, page 352; Volume 44, page 346 and Volume 51, page 336.
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cation du présent Accord ou de son annexe et qui ne pourrait étre réglé par
voie de consultations directes, ou de soumettre ce différend 2 la décision de
toute autre personne ou organisation qu’elles auront désignée.

b) Les Parties contractantes s’engagent a se conformer & la décision
rendue.

¢) Toutefois, si les deux Parties contractantes le désirent, un tel différend
pourra étre porté devant le Conseil de 1'Organisation de l'aviation civile
internationale institué en vertu de la Convention relative a l’aviation civile
internationale, signée & Chicago, le 7 décembre 1944.1

Article 10

Chacune des Parties contractantes pourra notifier & 1’autre Partie son
intention de mettre fin au présent Accord. A la suite d’une telle dénonciation,
le présent Accord prendra fin douze mois aprés la date a laquelle l'autre
Partie contractante aura recu la notification, & moins que celle-ci ne soit
retirée d’'un commun accord avant l’expiration de ce délai.

Article 11
Le présent Accord entrera en vigneur a la date de sa signature.

Ex Fo1 DE Quol les soussignés, & ce diiment autorisés par leurs Gouver-
nements respectifs, ont signé le présent Accord et ’ont revétu de leurs sceaux.

FaIt a Helsinki, le 26 aofit 1949, en double exemplaire, en langne danoise
et en langne finnoise, les deux textes faisant également foi.

Pour le Gouvernement du Danemark
(Signé) STEENSEN-LETH '

Pour le Gouvernement de la Finlande
(Stgné) Carl ENCKELL

1 Nations Unies, Recueil des Traités, volume 15, page 295; volume 26, page 420; \./olume 32,
page 402; volume 33, page 352; volume 44, page 346 et volume 51, page 336.
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ANNEX

I

The Government of Finland grants to the Government of Denmark the right
to conduct air transport services by one or more airlines designated by the Govern-
ment of Denmark on the air routes specified below:

Copenhagen — Helsinki, via intermediate points, in both directions;

Copenhégen — Helsinki, via intermediate points and points beyond, in
both directions.

The Government of Denmark grants to the Government of Finland the right
to conduct air transport services by one or more airlines designated by the Govern-
ment of Finland on the air routes specified below:

Helsinki — Copenhagen, via intermediate points, in both directions;

Helsinki — Copenhagen, vie intermediate points and points beyond, in
both directions.

I

The airlines designated by each of the contracting parties will enjoy, in the
territory of the other contracting party, rights of transit and of stops for nontraffic
purposes, as well as the right to embark and disembark in international traffic
passengers, mail and cargo at the points enumerated on each of the routes specified
above.

111

The contracting parties agree that:

{(a) the trafic capacity provided by the airlines of either contracting party
shall bear a close relationship to the traffic demand;

(b)) I the operation by the designated airlines of routes served by both
contracting parties the interests of the other contracting party shall be taken into
consideration so as not to affect unduly the services provided by the latter on all or
part of such route;

(¢) the primary objective of the air services specified above shall be the provi-
sion of capacity adequate to the traffic demands between the country of which the
airline is a national and the country of ultimate destination of the traffic;

(d) the right to embark or to disembark on_the specified points and routes
international traffic destined for and coming from third countries, shall be applied
in accordance with the general principles of orderly development of air transporta-
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ANNEXE

I

Le Gouvernement du Danemark accorde au Gouvernement de la Finlande le
droit d’exploiter, par 1’entremise d’une ou de plusieurs entreprises de transports
aériens désignées par ce dernier, les routes indiquées ci-aprés:

D’Helsinki & Copenhague, via des points intermédiaires, dans les deux
sens,

D’Helsinki & Copenhague et au-dela, via des points intermédiaires, dans
les deux sens.

Le Gouvernement de la Finlande accorde au Gouvernement du Danemark le
droit d’exploiter, par 1’entremise d’une ou de plusieurs entreprises de transports
aériens désignées par ce dernier, les routes indiquées ci-aprés:

De Copenhague 4 Helsinki, via des points intermédiaires, dans les deux
sens.

De Copenhague a Helsinki et au-deld, via des points intermédiaires, dans
les deux sens.

II

Les entreprises de transports aériens désignées par chacune des Parties contrac-
tantes bénéficieront, sur le territoire de l’autre Partie contractante, du droit de
survol et du droit d’escale non commerciale, ainsi que du droit de charger et de
décharger, en trafic international, sur les routes indiquées ci-dessus, des passagers,
des marchandises et du courrier.

I1I

Les deux Parties contractantes sont convenues que:

a) La capacité de transport aérien offerte par les entreprises de transports
aériens des deux pays devra étre adaptée de prés aux besoins du trafic;

. b) En exploitant les services sur les trajets qu’elles utilisent en commun, les
entreprises de transports aériens des deux pays prendront en considération leurs
intéréts mutuels, afin que leurs services respectifs ne soient pas indment affectés;

¢} Les services assurés sur les routes désignées ci-dessus auront toujours pour
objectif essentiel d’offrir une capacité correspondant aux besoins du trafic entre le
pays dont ladite entreprise de transports aériens est ressortissante et le pays de
destination du trafic;

d) Le droit d’embarquer ou de débarquer, en trafic international, des passa-
gers, des marchandises et du courrier 4 destination ou en provenance de pays tiers,
en des points situés sur les routes indiquées ci-dessus, sera exercé conformément
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tion to which both contracting parties subscribe, and shall be subject to the general
principle that the traffic capacity shall be related:

1. to traffic requirements between the country of origin and the countries of
destination;

2. to the requirements of through airline operation;

3. to the traffic requirements in the areas through which the airline passes
after taking account of local and regional services.

Iv

The determination of rates shall be made at reasonable levels, due regard
being paid particularly to cost of operation, reasonable profit, and rates charged by
other airlines, as well as the characteristics of each service such as speed and
comfort.

In the determination of these rates due regard shall be paid to recommenda-
tions made by the International Air Transport Association (IATA).

In the absence of such recominendations, the Finnish and Danish airlines
shall agree between them on the rates to be apphied as to passengers and cargo on
routes operated by both airlines after consultation, when necessary, with an airline
of third country, operating the same route or part thereof.

The rates so agreed upon shall be subject to the approval of the competent
aeronautical authorities of the contracting parties.

If the designated airlines cannot agree upon the determination of rates, the
aeronautical authorities of contracting parties shall endeavour to find a satisfac-
tory solution.

In the last resort the matter shall be referred to arbitration as provided in
article 9 of this Agreement.
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aux principes généraux de développement méthodique de la navigation reconnus
par les deux Gouvernements, et dans des conditions telles que la capacité soit en
rapport avec:

1. Les besoins du trafic entre le pays d’origine et le pays de destination;

2. Les besoins du trafic en transit;

3. Les besoins du trafic dans les régions desservies, compte tenu des services
locaux et régionaux.

v

Les tarifs seront fixés & des taux raisonnables, compte diiment tenu des frais
d’exploitation, de la réalisation d’un bénéfice normal et des tarifs appliqués par les
autres entreprises ainsi que des caractéristiques de chaque service, telles que la
vitesse et le confort.

Pour la fixation desdits tarifs, il sera tenu compte des recommandations
formulées par I'Association du transport aérien international (IATA).

En I'absence de recommandations émanant de 1’Association précitée, les entre-
prises de transports aériens danoises et finlandaises conviendront d’'un commun
accord des tarifs passagers et marchandises qui seront appliqués sur les trongons des
services qu’elles exploitent en commun; si elles estiment qu’il y a leu de le faire,
elles consulteront au préalable les entreprises de transports aériens d’un pays tiers
exploitant tout ou partie des mémes trongons.

Les tarifs ainsi convenus seront soumis 4 I'approbation des autorités aéronauti-
ques compétentes des deux pays.

En cas de désaccord entre les entreprises de transports aériens sur la fixation
des tarifs, les autorités aéronautiques compétentes des deux pays s’efforceront de
parvenir & un accord satisfaisant.

En dernier ressort, il y aura heu de recourir 4 la procédure d’arbitrage prévue
a larticle 9 de 1’Accord.
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EXCHANGE OF NOTES — ECHANGE DE NOTES

I.
DANISH TEXT — TEXTE DANOIS

NOTEVEKSLING

Samtidig med overenskomstens undertegnelse er der blevet udveksiet

folgende noter:
KGL. DANSK GESANDTSKAB

Helsingfors, den 26. august 1949

Hr. udenrigsminister,

Under henvisning til den idag undertegnede luftfartsoverenskomst mellem
Danmark og Finland har jeg hermed den zre at meddele, at den danske
regering i overensstemmelse med overenskomstens artikel 2 udpeger Det
Danske Luftfartselskab (DDL) til at beflyve de i tilleggets afsnit 1 anferte
luftruter.

I denne forbindelse, og idet jeg henviser til de tilsvarende overenskomster
mellem Finland og henholdsvis Norge og Sverige, har jeg den @re pa den
danske regerings vegne at bekrafte, at der under de forhandlinger, der er
giet forud for overenskomstens undertegnelse, er opniet enighed om felgende:

1. Det Danske Luftfartselskab (DDL) kan udeve de selskabet i medfer
af overenskomsten tilstiede rettigheder som deltager i Scandinavian Airlines
System (SAS). Sidstnzvnte er et felles driftsforetagende, hvori foruden DDL
deltager Det Norske Luftfartselskab (DNL) og Aktiebolaget Aerotransport
(ABA), og er oprettet i overenstemmelse med bestemmelserne i kapitel XVI
i Konventionen om international luftfart. Som felge heraf kan DDL, efter
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TRANSLATION — TRADUCTION

EXCHANGE OF NOTES

The following notes were exchanged
on the signing of the Agreement:

I
ROYAL DANISH LEGATION

Helsinki, 26 August 1949

The Minister of Foreign Affairs
Sir,

With reference to the Air Trans-
port Agreement signed today between
Denmnark and Finland, I have the
honour to inform you that in accord-
ance with Article 2 of the Agreeinent,
the Danish Governinent has’ desig-
nated Det Danske Luftfartselskab
(DDL) to operate the air routes spe-

- cified in part I of the Annex.

In this connexion, I beg to refer
you to the corresponding Agreements
between Finland, on the one hand,
and Norway and Sweden respectively
on the other hand, and on behalf of
the Danish Government have the
honour to confirm that in the course
of the negotiations which preceded the
signature of the Agreemnent, agree-
ment was reached on the following:

1. In exercise of the rights con-
ferred by the Agreement, Det Danske
Luftfartselskab (DDL) may operate
the services concerned as a partner
in the Scandinavian Airlines System
(SAS). The latter is a joint operating

TRADUCTION — TRANSLATION

ECHANGE DE NOTES

Au moment de la signature de
IAccord, les notes suivantes ont été
échangées:

I

LEGATION ROYALE DE DANEMARK

Helsinki, le 26 aott 1949

Monsieur le Ministre,

Me référant & 1’Accord relatif aux
transports aériens qui a été signé ce
jour entre le Danemark et la Fin-
lande, j’ai I'honueur de wvous faire
savoir que le Gouvernemnent danois,
conformément aux dispositions de
Particle 2 de I’Accord, a désigné la
comnpagnie Det Danske Luftfartselskab
(DDL) pour exploiter les routes
aériennes indiquées a la premiére sec-
tion de 'annexe.

A ce propos, et 1ne référant aux
accords analognes conclus entre la
Finlande, d’une part, et la Norvége
et la Suéde, d’autre part, j'ai 'hon-
neur de vous confirmer, au nomn du
Gouvernement danois, qu’au cours
des pourparlers qui ont précédé la
signature de I’Accord, il a été con-
venu ce qui suit:

1) La compagnie Det Danske Luft-
fartselskab (DDL) pourra exercer les
droits qui lui ont été accordés aux
termes de I'’Accord en tant que co-
participant du Scandinavian Adrlines
System (SAS). Ce dernier est un
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narmere- bestemmelse af de kompetente luftfartsmyndigheder, beflyve de
det i henhold til overenskomsten tilstiede ruter med luftfartejer, besztninger
og materiel tilherende enten DNL eller ABA eller begge disse selskaber.

2. I det omfang, DDL benytter luftfartgjer, besetninger og materiel
tilherende de andre i SAS deltagende selskaber, finder overenskomstens
bestemmelser anvendelse pd sddanne luftfartejer, besztninger og sidant
materiel pA samme mdde, som hvis disse tilherte DDL, og de kompetente
danske myndigheder, henholdsvis DDL, pitager sig herfor det fulde ansvar
i henhold til overenskomsten.

Modtag, hr. udenrigsminister, forsikringen om min mest udmarkede
hgjagtelse.

(Sign.) STEENSEN-LETH

Hgjvelbirne

hr. udenrigsminister Carl Enckell
etc. etc. etc.

det finske udenrigsministerium
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concern, in which Det Norske Luft-
fartselskab (DNL) and the Ak#ebo-
laget Aerotransport (ABA) are part-
ners as well as the DDL, and is was
established in accordance with the
provisions of Chapter XVI of the
Convention on International Civil
Aviation.! Consequently the DDL
may, in accordance with detailed
provisions laid down by the compe-
tent aeronautical authorities, operate
the services for which authorization
is granted in the Agreement by means
of aircraft, crews and equipment
belonging either to the DNL or to
the ABA or to both.

2. In so far as the DDL makes use
of aircraft, crews or equipment be-
longing to the other partners in the
SAS, the provisions of the Agreement
shall apply to such aircraft, crews
and equipment exactly as if they
belonged to the DDL, and the com-
petent Danish authorities or the
DDL, as the case may be, shall
assume full responsibility with regard
to them under the Agreement.

I have the honour etc.

(Signed) STEENSEN-LETH

The Honourable Carl Enckell
Minister of Foreign Affairs

etc., etc., etc.

Finnish Ministry of Foreign Affairs

1 United Nations, Treaty Series, Volume 15,
page 348.

organisme d’exploitation en commun,
auquel participent, outre la DDL, les
compagnies Det Norske Luftfartselskab
(INL) et Aktiebolaget Aerotransport
(ABA) et qui a été constitué confor-
mément aux dispositions du chapitre
XVI de la Convention relative a
Paviation civile internationalel. En
conséquence, la DDL pourra, confor-
mément aux dispositions détaillées
édictées par les autorités aéronauti-
ques compétentes, exploiter les ser-
vices qui lui ont été attribués aux
termes de 1’Accord, en utilisant 4 cet
effet les aéronefs, les équipages et
I'équipement appartenant & la DNL,
oudl’ABA, ou i ces deux compagnies.

2} Dans la mesure ou la DDL
utilise des aéronefs, des équipages ou
de l'équipement appartenant aux
autres compagnies participant au
SAS, les dispositions de I’Accord
seront applicables auxdits aéronefs,
équipages ou équipement, tout comme
si ceux-ci appartenaient a la DDL, et
les autorités danoises compétentes ou,
le cas échéant, la DDL, assumeront a
leur sujet toute la responsabilité qui
leur incombe aux termes de I’Accord.

Veuillez agréer, Monsieur le Minis-
tre, l'assurance de ma trés haute
considération.

(Signé) STEENSEN-LETH
A Son Excellence

Monsieur Carl Enckell

Ministre des affaires étrangéres

etc., etc., etc.

Ministére des affaires étrangeéres

de Finlande

1 Nations Unies, Recueil des Traités, volume
15, page 349.
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11
SWEDISH TEXT — TEXTE SUEDOIS

MINISTERIET FOR UTRIKESARENDENA

Helsingfors, den 26. augusti 1949
- Herr Minister,

Under hinvisning till den denna dag undertecknade luftfartséverens-
komunelsen mellan Finland och Danmark har jag hirmed 4ran meddela, att
Finlands regering i enlighet med artikel 2 utser Aero Osakeyhtié (Aero) att
trafikera de i avdelning I i bilagan angivna flyglinjerna.

I detta sammanhang och under hinvisning till motsvarande &verens-
kommelse mellan Finland & ena sidan samt Norge respektive Sverige 4 andra
sidan har jag dran pad Finlands regerings vignar bekrifta, att under de
forhandlingar soin foregitt Gverenskomunelsens undertecknande enighet
nétts om foljande:

1. Det Danske Luftfartselskab (DDL) ma utéva de bolaget jamlikt
overenskommelsen tillkommande rittigheterna sisom deltagare i Scandi-
navian Airlines Systemn (SAS). Sistnimnda féretag ir en gemensam drifts-
organisation i vilken, férutom DDL, Det Norske Luftfartselskap (DNL)
och Aktiebolaget Aerotransport (ABA) ingd sisom deltagare, vilken drifts-
organisation #r uppriattad i Overensstimmelse med bestimmelserna i
kapitel XVI1i konventionen omn internationell civil luftfart. DDL skall s&lunda
vara beriittigat att pd sitt ndrmare regleras av vederbérande luftfartsmyn-
dighet trafikera de enligt luftfartséverenskommelsen medgivna flyglinjerna
med anvindande av flygplan, besittningar och materiel soin tillhor ettdera av
DNL och ABA eller bada foretagen.

- 2. I den omfattning DDL begagnar flygplan, besittningar och materiel
som tillhér Ovriga i SAS deltagande trafikforetag skola luftfartséverens-
kommelsens bestimmelser dga tillimpning pd dylika flygplan, besidttningar
och material pd samma sitt soin om DDL varit dgare dirav, och vederbo-
rande danska myndigheter respektive DDL pataga sig full ansvarighet
hirfér inom avtalets ram.

Mottag, Herr Mmister, forsikran om min utinidrkta hogaktning.

(Szgn.) Carl ENCKELL
Hans Excellens
Herr Vincens Steensen-Leth
Kunglig Dansk Minister
Helsingfors
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1I

MINISTRY OF FOREIGN AFFAIRS

Helsinki, 26 August 1949
Sir,

With reference to the Air Trans-
port Agreement signed today be-
tween Finland and Denmark I have
the honour to inform you that, in
accordance with Article 2, the Finnish
Government has designated the Aero
Osakeyhtii (Aero) to operate the air
routes specified in section I of the
Annex.

In this connexion I beg to refer
you to the corresponding agreements
between Finland, on the one hand,
and Norway and Sweden respectively,
on the other hand, and on behalf of
the Finnish Government have the
honour to confirm that in the course
of the negotiations which preceded
the signature of the Agreement,
agreement was reached on the follow-
ing:

[See note I]

I have the honour etc.

(Signed) Carl ENCKELL

His Excellency

Mr. Vincens Steensen-Leth
Royal Danish Minister
Helsinki

1I

MINISTERE DES AFFAIRES ETRANGERES

Helsinki, le 26 aolit 1949

Monsieur le Ministre,

Me référant 34 I’Accord relatif aux
transports aériens qui a été signé ce
jour entre la Finlande et le Dane-
mark, j’ai 'honneur de vous faire
savoir que le Gouvernement finlan-
dais, conformément aux dispositions
de l'article 2 de I’Accord, a désigné la
compagnie Aero Osakeyhtid (Aero)
pour exploiter les routes aériennes
indiquées A la premiére section de
I’annexe.

A ce propos, et me référant aux
accords analogues conclus entre la
Finlande, d’une part, et la Norvége
et la Suéde, d’autre part, j’ai ’hon-
neur de vous confirmer, au nom du
Gouvernement finlandais, qu’au cours
des pourparlers qui ont précédé la
signature de I’Accord, il a été convenu
ce qui suit:

(Voir note I]

Veuillez agréer, Monsieur le Minis-
tre, l’assurance de ma trés haute
considération.

(Signé) Carl ENCKELL

A Son Excellence
Monsieur Vincens Steensen-Leth

Ministre royal de Danemark
Helsinki
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No. 782. AGREEMENT! BETWEEN THE GOVERNMENT
OF CANADA AND THE GOVERNMENT OF BELGIUM
FOR AIR SERVICES. SIGNED AT OTTAWA, ON
30 AUGUST 1949 o

PREAMBLE

The Government of Canada and the Government of Belgium (hereinafter
called the Contracting Parties), having ratified the Convention on Inter-
national Civil Aviation signed at Chicago on December 7, 19442, and desiring
to conclude an agreement for the purpose of further promoting international
commercial air services, have accordingly appointed authorized representa-
tives who agree as follows:

Avrticle 1

For the purpose of the present Agreement, and its Annex, except where
the text provides otherwise:

(1) The term ‘aeronautical authorities” shall mean in the case of
Belgium, Ministére des Communications, Administration de I'Aéronautique,
53, Boulevard du Régent, Brussels, and in the case of Canada, the Minister
of Transport and the Air Transport Board or any person or agency authorized
to perform the functions exercised at present by the said Minister and said
Board.

(2) The term ‘‘territory”’ shall have the meaning given to it by Article 2
of the Convention on International Civil Aviation, signed at Chicago on
December 7, 1944.

(3) The definitions contained in Article 96 of the Convention on Inter-
national Civil Aviation signed at Chicago on December 7, 1944, shall be
apphed to the present Agreement.

Article 2

Each Contracting Party grants to the other the rights specified in this
Agreement and the Annex thereto for the purpose of establishing the air

1 Came into force on 30 August 1949, as from the date of signature, in accordance with
article 12.

2 United Nations, Trealy Series, Volume 15, page 295; Volume 26, page 420; Volume 32,
page 402; Volume 33, page 352; Volume 44, page 346 and Volume 51, page 336.
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No 782. ACCORD! ENTRE LE GOUVERNEMENT DU
CANADA ET LE GOUVERNEMENT DE LA BELGIQUE
RELATIF AUX TRANSPORTS AERIENS. SIGNE A
OTTAWA, LE 30 AOUT 1949

PREAMBULE

Le Gouvernement canadien et le Gouvernement belge (appelés ci-apres
les Parties Contractantes) ayant ratifié la Convention relative a 1'Aviation
Civile Internationale signée a Chicago, le 7 décembre 19442 et désirant
conclure un accord destiné a favoriser dans une plus grande mesure les services
aériens commerciaux internationaux, ont désigné, a cette fin, des représen-
tants lesquels, diiment autorisés, sont convenus de ce qui suit:

Article 1

Pour l'application du présent Accord et de son Annexe, et sauf stipula-
tion contraire du texte:

1) L’expression «autorités aéronautiques» désigne, s’il s’agit de la
Belgique, le Ministére des Communications, Administration de I’Aéronautique,
53, Boulevard du Régent, Bruxelles, et, s’il s’agit du Canada, le Ministre des
Transports et la Commission des Transports aériens, ou toute autre personne
ou tout autre organisme autorisés a remplir les fonctions actuellement exer-
cées par ledit Ministre et ladite Commission des Transports aériens.

Y

2) Le terme « territoire » aura la signification qui lui est attribuée a
I’Article 2 de la Convention relative & I’Aviation Civile Internationale signée
a Chicago, le 7 décembre 1944.

3) Les définitions indiquées & 1’Article 96 de la Convention relative a
I’Aviation Civile Internationale signée & Chicago, le 7 décembre 1944, seront
appliquées au présent Accord.

Article 2
Les Parties Contractantes se reconnaissent réciproquement les droits
spécifiés dans le présent Accord et son Annexe, en vue d’établir les services
1 Entré en vigueur dés la date de sa signature, le 30 aotit 1949, conformément & 1'article 12.

% Nations Unies, Recueil des Traités, volnme 15, page 295; volume 26, page 420; volume 32,
page 402; volume 33, page 352; volume 44, page 346 et volume 51, page 336.
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services therein described (hereinafter called the agreed services). Subject
to Article 5, such services may be inaugurated immediately or at a later date
at the option of the Contracting Party to whom the rights are granted.

Article 3

(1) There shall be a fair and equal opportunity for the airlines of the
Contracting Parties to operate between their respective territories the inter-
national air services described in this Agreement and its Annex.

(2) Either Contracting Party may permit the designated airline of the
other Contracting Party reasonable discretion as regards the amount of capa-
city to be offered on the initiation of an agreed international air service and
for a reasonable period thereafter.

(3) Neither Contracting Party will permit its designated airline to
transfer traffic to another aircraft of that airline of a different capacity at the
last intermediate point before arrival at the designated terminal in the
territory of the other Contracting Party.

Article 4

(1) The tolls to be charged on the égreed services shall be fixed at
reasonable levels, due regard being paid to all relevant factors such as cost of
operation, competition, the characteristics of each service, and reasonable
profit.

(2) Tolls to be charged on the agreed services by the designated airlines
shall be agreed in the first instance between them, having due regard to the
rates fixed by any tariff conference of airlines operating in the area. Any
tariff so agreed will be subject to the approval of the aeronautical authorities
of both the Contracting Parties.

(3) Tariffs applicable to an agreed service shall be filed by the designated
airlines at least thirty (30) days before the proposed effective date with the
aeronautical authorities of both Contracting Parties in accordance with the
respective regulations of those authorities provided that this period of thirty
(30) days may be reduced in particular cases if so agreed by the aeronautical
authorities of both Contracting Parties.
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aériens qui y sont énumérés (appelés ci-apreés les services agréés). Sous réserve
des dispositions de I’Article 5, lesdits services peuvent étre inaugurés immé-
diatement ou A une date ultérieure, au choix de la Partie Contractante a
laquelle ces droits sont accordés.

Article 3

1) Les mémes facilités, basées sur I'équité et 1'égalité, seront assurées aux
entreprises de transports aériens des Parties Contractantes pour leur per-
mettre d’exploiter entre leurs territoires respectifs les services aériens inter-
nationaux énumérés dans le présent Accord et son Annexe.

2) Chacune des Parties Contractantes peut accorder a l'entreprise de
transports aériens désignée par l'autre Partie Contractante une latitude
raisonnable en ce qui concerne le volume de la capacité a offrir lors de
Iétablissement d’un service aérien international agréé et pour une période
raisonnable par la suite.

3) Aucune des Parties Contractantes n’autorisera 'entreprise de trans-
ports aériens qu’elle a désiguée, 4 transférer du trafic 4 un autre avion, d'une
capacité différente, appartenant a ladite entreprise de transports aériens, au
dernier point intermédiaire avant 1’arrivée au point terminus désigné et situé
sur le territoire de I'autre Partie Contractante.

Article 4

1) Les tarifs & appliquer aux services agréés seront fixés i des taux
raisonnables en tenant particuliérement compte de tous les facteurs y affé-
rents, tels que frais d’exploitation, concurrence, caractéristiques présentées
par chaque service et bénéfice normal.

2) Les tarifs a appliquer aux services agréés par les entreprises de
transports aériens désignées seront fixés de commun accord entre elles, en
tenant particuliérement compte des taux fixés par toute conférence tarifaire
des hgnes aériennes exploitées dans la région. Tout tarif ainsi convenu sera
souinis & ’approbation des autorités aéronautiques des deux Parties Contrac-
tantes,

3) Les conditions de transport applicables & un service agréé seront
communiquées par les entreprises de transports aériens désignées, trente
(30) jours au moins avant la date proposée pour leur entrée en vigueur aux
autorités aéronautiques des deux Parties Contractantes, conformément aux
réglementations appliquées par lesdites autorités; il est entendu toutefois
que cette période de trente (30) jours pourra étre réduite dans des cas parti-
culiers si les autorités aéronautiques des deux Parties Contractantes en
conviennent d’'un commun accord.
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(4) If the aeronautical authorities of one of the Contracting Parties, on
receipt of the filing referred to in sub-section (3) above is dissatisfied with a
toll proposed by the airline of the other Contracting Party, it shall so notify
the other Contracting Party prior to the expiry of the first fifteen of the
thirty days referred to, and the aeronautical authorities of the Contracting
Parties shall endeavour to reach agreement on an appropriate toll. In the
event that such agreement is reached, each Contracting Party will exercise
its statutory authority to put such toll into effect as regards its airline.

(5) In the event of disagreement between the designated airlines, the
aeronautical authorities of the Contracting Parties shall endeavour to reach
an agreement. Should the aeronautical authorities, or, subsequently, the
Contracting Parties themselves, fail to agree, the matter in dispute will
be referred for settlement as provided for in Article 9 of this Agreement.

(6) If agreement has not been reached at the end of the thirty-day
period referred to in sub-section (3) above, the disputed toll shall not become
effectivé until the dispute shall have been settled. :

Article 5

(1) Subject to the provisions of sub-sections (2), (3), (4) of this Article,
each of the agreed services may be put into operation as soon as the Contract-
ing Party to whom the rights have been granted has designated an airline for
the operation of the agreed services. The Contracting Party granting the
rights shall, subject to sub-sections (2), (3), (4) of this Article, be bound to
grant with a minimum of procedural delay the appropriate operating permis-
sion to the airline concerned.

(2) Each designated airline may be required to satisfy the competent
aeronautical authorities of the Contracting Party granting the rights that
it is qualified to fulfil the conditions prescribed under the laws and regulations
normally apphed by those authorities to the operations of mternational
commercial air services, and that it is equipped and able to conduct its opera-
tion in a manner which will ensure a standard of safety equal to or higher
than that contemplated by the International Civil Aviation Convention and
Annexes thereto.

(8) Notwithstanding the other provisions of this Agreemnent, if either
Contracting Party is not satisfied that substantial ownership and effective
control of a designated airline are vested in nationals of the other Contracting
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4) Si, lorsque les tarifs leur auront été remis conformément aux dispo-
sitions de la sous-section 3) qui précéde, les autorités aéronautiques de I'une
des Parties Contractantes ne sont pas d’accord au sujet d’un tarif proposé
par 'entreprise de transports aériens de l'autre Partie Contractante, elles le
notifieront 4 V'autre Partie Contractante avant ’expiration des quinze pre-
miers jours de ladite période de trente jours, et les autorités aéronautiques
des Parties Contractantes s’efforceront d’aboutir & un accord sur un tarif
adéquat. Si un accord intervient, chaque Partie Contractante chargera
Pautorité compétente d’appliquer ledit tarif en ce qui concerne son entreprise
de transports aériens.

5) Si un désaccord s’éléve entre les entreprises de transports aériens
désignées, les autorités aéronautiques des Parties Contractantes s’efforceront
d’aboutir a un accord. Si les autorités aéronautiques d’abord ou les Parties
Contractantes ensuite, ne peuvent se mettre d’accord, il sera recouru a I'arbi-
trage prévu a I’Article 9 du présent Accord.

6) Si un accord n’est pas mtervenu a I'expiration de la période de trente
jours prévue 2 la sous-section 3) qui précede, le tarif qui fait 'objet du diffé-
rend ne sera pas appliqué avant que le différend n’ait été réglé.

Article 5

1) Sous réserve des dispositions des sous-sections 2), 3), 4) du présent
Article, chacun des services agréés pourra étre exploité aussitét que la Partie
Contractante 4 qui les droits ont été accordés aura désigné une entreprise de
transports aériens pour l'exploitation des services agréés. La Partie Contrac-
tante accordant les droits sera tenue, sous réserve des sous-sections 2), 3), 4)
du présent Article, d’accorder, sans retard et dans un délai procédural
minimum, 34 lentreprise de transports aériens en question l’autorisation
d’exploitation appropriée.

2) Chacune des entreprises de transports aériens désignées peut étre
invitée a fournir, aux autorités aéronautiques compétentes de la Partie
Contractante accordant les droits, la preuve qu’elle est qualifiée pour remplir
les conditions prescrites d’aprés les lois et réglements appliqués normalement
par ces autorités. aux opérations des services aériens commerciaux mterna-
tionaux et qu’elle est équipée et capable de diriger son exploitation d’une
maniére qui assurera un degré de sécurité égal ou supérieur a celui prévu dans
la Convention relative a I’Aviation Civile Internationale et ses Annexes.

3) Nonobstant les autres dispositions du présent Accord, si l'une ou
Pautre Partie Contractante a des raisons de croire qu'une part importante
de la propriété et le contrdle effectif d’une entreprise de transports aériens
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Party, such Contracting Party may withhold or revoke permission conferred
under this Agreement for such airline to operate the agreed services.

(4) Each Contracting Party reserves the right to withhold or revoke
permission conferred under this Agreement for the operation of the agreed
services by any designated airline of the other Contracting Party in case of
failure by such airline to comply with the laws and regulations of the first
Contracting Party or otherwise to fulfil the conditions under which the rights
are granted in accordance with this Agreement.

(5) Certificates of comnpetency and licences for personnel to be employed
on the agreed services issued or rendered valid by one Contracting Party and
still in force, shall be recognized as valid by the other Contracting Party.

(6) Each Contracting Party reserves the right to withdraw the desig-
nation of an airline and substitute the designation of another.

Article 6

Eacli Contracting Party shall grant to the designated airline of the
other Contracting Party treatment not less favourable than it grants to its
own international airlines in the application of its customs, immigration,
quarantine, and similar regnlations.

Article 7

If either of the Contracting Parties considers it desirable to modify any
provision of this Agreement or its Annex, it shall notify the other Contracting
Party of the desired inodification and such modification may be made by
direct agreement between the aeronautical authiorities of both Contracting
Parties to be confirmed by exchange of notes between the Contracting
Parties.

Article 8

.In the event of the conclusion of any general multilateral convention
concerning air transport to which both Contracting Parties adhere, this Agree-
ment shall be reviewed in consideration of the provisions of such Convention.

Article 9

Any dispute arising between the Contracting Parties as to the interpre-
tation or application of this Agreement or of its Annex which cannot be
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désignée, ne sont pas entre les mains de ressortissants de l'autre Partie
Contractante, la Partie Contractante en question pourra refuser ou révoquer
I'autorisation permettant a cette entreprise de transports aériens, conformé-
ment au présent Accord, d’exploiter les services agréés.

4) Chaque Partie Contractante se réserve le droit de refuser ou de révo-
quer l'autorisation accordée aux termes du présent Accord pour l'exploita-
tion des services agréés par toute entreprise de transports aériens désignée
de Pautre Partie Contractante, au cas ou cette entreprise de transports
aériens ne se soumettrait pas aux lois et réglements de la premiére Partie
Contractante ou ne remplirait pas les obligations résultant du présent Accord.

5) Les brevets d’aptitude et les licences du personnel employé dans les
services agréés, délivrés ou validés par une Partie Contractante et encore en
vigueur, seront reconnus valables par ’autre Partie Contractante.

6) Chaque Partie Contractante se réserve le droit d’annuler la désigna-
tion d'une entreprise de transports aériens et de remplacer celle-ci par une
autre.

Article 6

Chaque Partie Contractante accordera a I’entreprise de transports aériens
désignée de l'autre Partie Contractante un traitement non moins favorable
que celui accordé a ses propres entreprises de transports aériens internatio-
naux dans l'apphcation de ses réglements relatifs aux douanes, 4 'immigra-
tion, a la quarantaine ainsi que de ses autres réglements similaires.

Article 7

Dans le cas oli I'une des Parties Contractantes désirerait modifier des
dispositions du présent Accord ou de son Annexe, elle notifiera A l'autre
Partie Contractante la modification qu’elle désire y voir apporter; cette modi-
fication pourra étre arrétée directement par les autorités aéronautiques des
deux Parties Contractantes et sera confirmée par un échange de notes entre
les Parties Contractantes.

Article 8

Dans le cas de la conclusion d’'une Convention multilatérale générale
relative au transport aérien a laquelle adhéreraient les deux Parties Contrac-
tantes, le présent Accord devra étre modifié compte tenu des dispositions de
ladite Convention.

Article 9

Tout différend s’élevant entre les Parties Contractantes au sujet de
I'interprétation ou de I'application du présent Accord ou de son Annexe, qui
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settled through direct negotiations may be referred to the Council of the
International Civil Aviation Organization, in accordance with the procedure
described in Article 84 of the Convention on International Civil Aviation,
signed at Chicago on December 7, 1944. However, the Contracting Parties
may, by common consent, settle the dispute by referring it to the Interna-
tional Court of Justice. The Contracting Parties agree to abide by the
decision given.

Avrticle 10

Either Contracting Party may at any time give notice to the other if it
desires to terminate this Agreement. Such notice shall be simultaneously
communicated to the International Civil Aviation Organization. If such
notice is given, the Agreement will terminate twelve (12) months after the
date of receipt of the notice by the other Contracting Party, unless the notice
to terminate is withdrawn by agreement before the expiry of this period. In
the absence of acknowledgement of receipt by the other Contracting Party,
notice shall be deemed to have been received fourteen (14) days after the
receipt of the notice by the International Civil Aviation Organization.

Article 11
This Agreement and all contracts connected therewith shall be registered
with the International Civil Aviation Organization.
Article 12
This Agreement shall come into force on the date of signature.

IN WITNESS WHEREOF the undersigned, dnly authorized thereto, have
signed this Agreement in duplicate in English and in French, both texts being
equally authentic, at Ottawa, this 30th day of August, 1949.

For the Government of Canada
(Stgned) Lionel CHEVRIER

For the Government of Belgium
(Stgned) VicoMTE DU PARc
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ne peut étre résolu par des négociations directes, pourra étre soumis au
Conseil de I'Organisation Internationale de 1’Aviation Civile, conformément
aux dispositions prévues A I’Article 84 de la Conyention relative a 1’Aviation
Civile Internationale signée a Chicago, le 7 décembre 1944. Toutefois, les
Parties Contractantes peuvent, de commun accord, régler le différend en le
soumettant 4 la Cour Internationale de Justice. Les Parties Contractantes
s’engagent a se conformer i la décision rendue.

Avrticle 10

L’une quelconque des Parties Contractantes peut, & tout moment, notifier
a l'autre son désir de mettre fin au présent Accord. La notification sera simul-
tanément communiquée & I’'Organisation de 1’Aviation Civile Internationale.
La notification faite, ’Accord prendra fin douze (12) mois aprés sa réception
par Vautre Partie Contractante, sauf si elle est annulée de commun accord
avant l'expiration de ce délai. Si la Partie Contractante n’accuse pas récep-
tion de la notification qui lui est adressée, cette notification sera tenue pour
regue quatorze (14) jours apres sa réception par ’Organisation de 1’Aviation
Civile Internationale.

Anrticle 11
Le présent Accord et tous les contrats y relatifs seront enregistrés a
I'Organisation de 1’Aviation Civile Internationale.
Article 12
Le présent Accord entrera en vigueur a la date de sa signature.

EN FOI DE QUOI les soussignés, diment autorisés a cet effet, ont signé le
présent Accord en deux exemplaires, I'un en anglais et l'autre en frangais,
faisant chacun foi, & Ottawa, ce 30¢ jour d’aofit 1949.

Pour le Gouvernement canadien
(Signé) Lionel CHEVRIER

Pour le Gouvernement belge
(Signé) VicoMTE DU PARC

Neo 782
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ANNEX

1. The designated airline of the Government of Canada is granted the privi-
leges to fly across the territory of Belgium without landing, to land in Belgium for
non-traffic purposes, and to put down and take on passengers, mail and cargo for
and from Canada, at an airport in the territory of Belgium in Europe.

2. The route to be operated for the time being by the designated airline of
the Government of Canada shall be from a point in Canada directly or via interme-
diate points to a point in Belgium and beyond.

3. The designated airline of the Government of Belgium is granted the privi-
leges to fly across the territory of Canada without landing, to land in Canada for
non-traffic purposes, and to put down and take on passengers, 1mnail and cargo for
and from Belgium at an airport in the territory of Canada.

4. The route to be operated for the time being by the designated airline of
the Governinent of Belgium shall be from a point in Belgium directly or via inter-
mediate points to Gander, Canada, and beyond.

5. Intermediate points referred to in Paragraphs 2 and 4 of this Annex shall
mean points in Iceland, Ireland, the British Isles, Bermuda and the Azores at
the discretion of the designated airlines.

No. 782
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ANNEXE

1. L’entreprise de transports aériens désignée par le Gouvernement canadien
jouira du droit de survoler le territoire belge sans y atterrir, d’y atterrir 4 des fins
non commerciales et de débarquer et d’embarquer des passagers, du courrier et du
fret 4 destination et en provenance du Canada sur un aéroport situé sur le territoire
belge en Europe.

2. La route 4 suivre actuellement par ’entreprise de transports aériens désignée
par le Gouvernement canadien commencera 4 un point situé au Canada, se pour-
suivra en ligne directe ou via des points intermédiaires jusqu’a un point situé en
Belgique et au-dela.

3. L’entreprise de transports aériens désignée par le Gouvernement belge
jouira du droit de survoler le territoire canadien sans y atterrir, d’'y atterrir 4 des
fins non commerciales, et de débarquer et d’embarquer des passagers, du courrier
et du fret & destination et en provenance de la Belgique sur un aéroport situé sur le
territoire canadien.

4. La route 4 suivre actuellement par l'entreprise de transports aériens désignée
par le Gouvernement belge commencera 4 un point situé en Belgique, se poursuivra
en ligne directe ou via des points intermédiaires jusqu’a Gander, Canada, et au-dela.

5. On entendra par les points intermédiaires visés aux Paragraphes 2 et 4 de
la présente Annexe des points situés en Islande, en Irlande, dans les Iles Britanni-
ques, les Bermudes et les Agores et laissés au libre choix des entreprises de transports
aériens désignées.
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AUSTRALIA, NEW ZEALAND
AND UNITED KINGDOM OF GREAT BRITAIN
AND NORTHERN IRELAND

Inter-Governmental agreement for the eontinued operation of
the regular air services between Australia and New Zealand
by Tasman Empire Airways Limited. Signed at Wellington,
ou 15 September 1949

Official text: English.
Registered by the International Civil Aviation Organsization on 1 May 1950.

AUSTRALIE, NOUVELLE-ZELANDE
ET ROYAUME-UNI DE GRANDE-BRETAGNE
ET D’IRLANDE DU NORD

Aecord intergouvernemental rclatif & la continuatiou de Pexploi-
tation des services aériens réguliers entre P’Anstralie et la
Nouvelle-Zélande par la Tasman Empire Airways Limited.
Signé a Wellingtou, le 15 septembre 1949

Texte officiel anglais. ,
Enregistré par U'Organisation de U'aviation civile internationale le 17 mai 1950.
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No. 783. INTER-GOVERNMENTAL AGREEMENT! BE-
TWEEN THE GOVERNMENTS OF AUSTRALIA, NEW
ZEALAND AND THE UNITED KINGDOM OF GREAT
BRITAIN AND NORTHERN IRELAND FOR THE CON-
TINUED OPERATION OF THE REGULAR AIR SERV-
ICES BETWEEN AUSTRALIA AND NEW ZEALAND
BY TASMAN EMPIRE AIRWAYS LIMITED. SIGNED
AT WELLINGTON, ON 15 SEPTEMBER 1949

His Majesty’s Government in the United Kingdom of Great Britain and
Northern Ireland, His Majesty’s Government in the Commonwealth of
Australia, and His Majesty’s Government in New Zealand (hereinafter referred
to as ‘““the three Governments”),

Being parties to an agreement dated 10 April 1940 by which the three
Governments agreed to establish jointly a regular civil air transport service
for the carriage of mails, passengers and freight across the Tasman Sea
between Australia and New Zealand during a period which has now expired,

Desiring to conclude a new agreement for the purpose of continuing the
operation of such regular civil air transport services on a joint basis,

Have accordingly agreed as follows:

Article T

That Tasman Empire Airways Limited, a Company wholly owned by
the three Governments and registered in New Zealand shall continue to
operate the regular civil air transport services required for the carriage of
passengers, mails and freight across the Tasman Sea between Australia and
New Zealand.

Article 11

That the authorised capital of the said Company shall be such amount,
expressed in New Zealand currency, as may be fixed from time to time by
the three Governments.

1 Came into force on 15 September 1949 by signature.
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TRADUCTION — TRANSLATION

No 783. ACCORD! INTERGOUVERNEMENTAL ENTRE LES
GOUVERNEMENTS DE L’AUSTRALIE, DE LA NOU-
VELLE-ZELANDE ET DU ROYAUME-UNI DE GRANDE-
BRETAGNE ET D’'IRLANDE DU NORD RELATIF A LA
CONTINUATION DE L’EXPLOITATION DES SERVICES
AERIENS REGULIERS ENTRE L’AUSTRALIE ET LA
NOUVELLE-ZELANDE PAR LA TASMAN EMPIRE AIR-
WAYS LIMITED. SIGNE A WELLINGTON, LE 15 SEP-
TEMBRE 1949

Le Gouvernement de Sa Majesté dans le Royaume-Uni de Grande-Bretagne
et d’Irlande du Nord, le Gouvernement de Sa Majesté dans le Commonwealth
d’Australie et le Gouvernement de Sa Majesté en Nouvelle-Zélande (ci-aprés
dénommés «les trois Gouvernements »),

Etant Parties & un Accord en date du 10 avril 1940 par lequel les trois
Gouvernements étaient convenus d’établir conjointement un service régulier
de transports aériens civils pour le transport du courrier, des passagers et des
marchandises au-dessus de la mer de Tasmanie, entre I’Australie et la Nouvelle-
Zélande, durant une période qui est venue i expiration,

Désirant conclure un nouvel accord a I'effet de continuer i exploiter en
commun ces services réguliers de transports aériens civils,

Sont en conséquence convenus de ce qui suit:

Article premier

La Tasman Empire Airways Limited, société dont les trois Gouvernements
sont mtégralement propriétaires et qui est immatriculée en Nouvelle-Zélande,
continuera d’exploiter les services réguliers de transports aériens civils néces-
saires au transport des passagers, du courrier et des marchandises au-dessus
de la mer de Tasmanie, entre 1’Australie et la Nouvelle-Zélande.

Article 11

Le capital social de ladite société sera du montant exprimé en monnaie
de la Nouvelle-Zélande qui sera fixé lorsqu’il y aura lieu par les trois Gou-
vernements.

1 Entré en vigueur par signature le 15 septembre 1949.
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\

Article I'IT

That the liability for the provision of the capital required by the Company
shall be borne by the three Governments in such proportions as may be fixed
from time to time by them.

Article IV

That the operation of the air services referred to in Article I shall be
governed by directions given as necessary to Tasman Empire Airways Limited
by or on behalf of the three Governments.

Article V

That this agreement shall continue effective until 31 December 1951 and
continue thereafter subject to the right of any of the three Governments to
ask for revision of the agreement.

DATED this fifteenth day of September 1949.

Signed on belialf of His Majesty’s Government in the United Kingdom of

Great Britain and Northern Ireland.
(Signed) A. W. SNELLING

Signed on behalf of His Majesty’s Government in the Commonwealth of

Australia.
(Signed) A. R. CUTLER

Signed on behalf of His Majesty’s Government in New Zealand.
(Signed) F. JoNES

Ne 783
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Article IIT

Les trois Gouvernements seront tenus de contribuer au versement du
capital nécessaire & la société suivant la proportion qu'ils fixeront lorsqu'il
v aura lieu.

Article IV

L’exploitation des services aériens mentionnés a 1’Article premier sera
régie par les instructions qui, suivant les besoins, seront données a la Tasman
Empire Airways Limited par les trois Gouvernements ou en leur nom.

Article V

Le présent Accord restera en vigueur jusqu’'au 31 décembre 1951 et il le
demeurera par la suite sous réserve du droit pour I'un quelconque des trois
Gouvernements d’en demander la revision.

Farr le quinze septeinbre 1949.

Signé an nom du Gouvernement de Sa Majesté dans le Royaume-Uni de
Grande-Bretagne et d’Irlande du Nord.
(Signé) A. W. SNELLING

Signé an nom du Gouvernement de Sa Majesté dans le Comunonwealth
d’Australie.
(Stgné) -A. R. CUTLER

Signé au nom du Gouvernement de Sa Majesté en Nouvelle-Zélande.
(Stgné) F. JoNEs

Neo 783






No. 784

AUSTRALIA, NEW ZEALAND
AND UNITED KINGDOM OF GREAT BRITAIN
AND NORTHERN IBELAND

Inter-Governmental agreement for the eontinued operation and
development of Paeifie air serviees by British Common-
wealth Pacific Airlines Linited. Signed at Canberra, on
27 Oetober 1949

Official text: English.
Registered by the International Civil Aviation Orgamzatzon on 1 May 1950.

AUSTRALIE, NOUVELLE-ZELANDE
ET ROYAUME-UNI DE GRANDE-BRETAGNE
ET D’IRLANDE DU NORD

Aecord intcrgouvernemental relatif a2 la continuation de I’exploi-
tatiou et du développcment des services aéricns du Pacifique
par la British Commonwealth Paeifie Airlines Limited.
Signé a Canberra, le 27 octobre 1949

Texte officiel anglais.
Enregistré par U'Organisation de I'aviation civile internationale le 17 mai 1950.
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No. 784. INTER-GOVERNMENTAL AGREEMENT! BETWEEN
THE GOVERNMENTS OF AUSTRALIA, NEW ZEALAND
AND THE UNITED KINGDOM OF GREAT BRITAIN
AND NORTHERN IRELAND FOR THE CONTINUED
OPERATION AND DEVELOPMENT OF PACIFIC AIR
SERVICES BY BRITISH COMMONWEALTH PACIFIC AIR-
LINES LIMITED. SIGNED AT CANBERRA, ON
- 27 OCTOBER 1949

His Majesty’s Government in the United Kingdom of Great Britain
and Northern Ireland, His Majesty’s Government in the Commonwealth of
Australia, and His Majesty’s Government in New Zealand (hereinafter
referred to as “‘the three Governments”’),

Having formed pursuant to an Agreement dated 4th August, 19472
a tripartite organisation registered in Australia as British Commonwealth
Pacific Airlines Limited, for the purpose of establishing, operating, and
developing Trans-Pacific Air Services between Australia and North America
and between New Zealand and North America under arrangements to be
agreed between the three Governments,

Desiring to conclude a new Agreement for the purpose of continuing on
a joint basis the operation and development of such Trans-Pacific Air
Services,

Have accordingly agreed as follows:

Article I

That British Commonwealth Pacific Airlines Limited, a Company
wholly owned by the three Governments and registered in Australia, shall
continue the operation and development of the Trans-Pacific Services
between Austraha and North America and between New Zealand and North
America.

Article 11

That the authorised capital of the said Company shall be such amount,
expressed in Australian currency, as may be fixed from time to time by the
three Governments,

1 Came into force on 27 October 1949 by signature.
% United Nations, Treaty Series, Volume 28, page 41.
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TRADUCTION — TRANSLATION

No 784. ACCORD! INTERGOUVERNEMENTAL ENTRE LES
GOUVERNEMENTS DE L’AUSTRALIE, DE LA NOU-
VELLE-ZELANDE ET DU ROYAUME-UNI DE GRANDE-
BRETAGNE ET D'IRLANDE DU NORD RELATIF A LA
CONTINUATION DE L’EXPLOITATION ET DU DEVE-
LOPPEMENT DES SERVICES AERIENS DU PACIFIQUE
PAR LA BRITISH COMMONWEALTH PACIFIC AIR-
LINES LIMITED. SIGNE A CANBERRA, LE 27 OCTOBRE
1949

Le Gouvernement de Sa Majesté dans le Royaume-Uni de Grande-
Bretagne et d’Irlande du Nord, le Gouvernement de Sa Majesté dans le
Commonwealth d’Australie et le Gouvernement de Sa Majesté en Nouvelle-
Zélande (ci-apres dénommés «les trois Gouvernements »),

Ayant constitué, en apphcation d’un accord en date du 4 aofit 19472,
une organisation tripartite immatriculée en Australie sous le nom de British
Commonwealth Pacific Airlines Limited aux fins d’établir, d’exploiter et de
développer des services aériens transpacifiques entre 1’Australie et I’Amérique
du Nord et entre la Nouvelle-Zélande et 1’Amérique du Nord en vertu
d’arrangements dont conviendraient les trois Gouvernements,

Désirant conclure un nouvel Accord a I'effet de continuer a exploiter
et & développer en commun ces services aériens transpacifiques,

Sont en conséquence convenus de ce qui suit:

Article premier

La British Commonwealth Pacific Airlines Limiled, société dont les trois
Gouvernements sont intégralement propriétaires et qui est immatriculée en
Australie, continuera d’exploiter et de développer les services transpacifiques
entre 1'’Australie et I’Amérique du Nord et entre la Nouvelle-Zélande et
I’Amérique du Nord.

Article I1

Le capital social de ladite société sera du montant exprimé en monnaie
australienne qui sera fixé lorsqu’il y aura lieu par les trois Gouvernements.

1 Entré en vigueur par signature le 27 octobre 1949.
# Nations Unies, Recueil des Traités, volume 28, page 41.
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Article 111

That the hability for the provision of capital required by the Company
shall be borne by the three Governments in such proportions as may’ be ‘fixed
from time to time by them.

Article IV

That the operation of the air services referred to in Article I shall be
governed by directions given as necessary to British Comrnonwealth Pacific
Airlines Limited by or on behalf of the three Governments. ‘

Article V

That this Agreement shall replace the Agreement known as the “Inter-
Governmental Agreement for the Establishment of British Commonwealth
Pacific Airlines” concluded by the three Governments on 4th August, 19471

DATED this twenty-seventh day of October, One thousand nine hundred
and forty-nine.

(Signed) E. J. WiLLIAMS

For His Majesty’s Government in the
United Kingdom of Great Britain and
Northern Ireland

(Signed) Arthur S. DRAKEFORD

For His Majesty’s Government in the
Commonwealth of Australia

(Signed) J. G. BARCLAY

For His Majesty’s Government in
New Zealand

1 United Nations, Treaty Series, Volume 28, page 41.
No. 784



1950 Nations Unies — Recuesl des Traités 245

Article 111

Les trois Gouvernements seront tenus de contribuer au versement du
capital nécessaire a la société suivant la proportion qu’ils fixeront lorsqu’il y
aura lieu. ’

Article IV

L’exploitation des services aériens mentionnés a l’article premier sera
régie par les instructions qui, suivant les besoins, seront données A la British
Commonwealth Pacific Airlines Limited par les trois Gouvernements ou en
leur nom.

Article V

Le présent Accord remplacera I’Accord intitulé « Accord intergouverne-
mental portant création de la British Commonwealth Pacific Airlines» que
les trois Gouvernements ont conclu le 4 aofit 1947.1

Fart le vingt-sept octobre mil neuf cent quarante-neuf.

(Svgné) S. J. WiLLiAMS

Pour le Gouvernement de Sa Majesté
dans le Royaume-Uni de Grande-
Bretagne et d’Irlande du Nord

(Signé) Arthur S. DRAKEFORD

Pour le Gouvernement de Sa Majesté
dans le Commonwealth d’Australie

(Signé) J. G. Barcray

Pour le Gouvernement de Sa Majesté
en Nouvelle-Zélande

1 Nations Unies, Recueil des Traités, volume 28, page 41.
No 784






No. 785

NEW ZEALAND
and
FRANCE

Exchange of notes constituting an agreement regarding the
exchange of air traffic rights in the South Pacific. Well-
ington, 15 November 1949

Official texts: English and French.
Registered by the International Civil Aviation Orgamization on 1 May 1950.

NOUVELLE-ZELANDE
et
FRANCE

Echange de notes constituant un accord relatif a I’échange de
droits de trafic aérien dans le Pacifique sud. Wellington,
15 uovcmbre 1949

Textes officiels anglais et frangais.
Enregistré par I'Organisation de I'aviation civile iniernationale le 14 mai 1950.
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No. 785. EXCHANGE OF NO- Ne 785. ECHANGE DE NO-

TES CONSTITUTING AN
AGREEMENT* BETWEEN
THE GOVERNMENT OF
NEW ZEALAND AND THE
GOVERNMENT OF THE
FRENCH REPUBLIC RE-
GARDING THE EX-
CHANGE OF AIR TRAFFIC

TES CONSTITUANT UN
ACCORD: ENTRE LE GOU-
VERNEMENT DE LA NOU-
VELLE-ZELANDE ET LE
GOUVERNEMENT DE LA
REPUBLIQUE FRANCAISE
RELATIF A L’ECHANGE
DE DROITS DE TRAFIC

AERIEN DANS LE PACI-
FIQUE SUD. WELLING-
TON, 15 NOVEMBRE 1949

RIGHTS IN THE SOUTH
PACIFIC. WELLINGTON,
15 NOVEMBER 1949

I

MINISTRY OF EXTERNAL AFFAIRS
WELLINGTON, N. Z.
15 November 1949
Sir,

I have the honour to inform you that, pending the conclusion of a formal
air transport agreement between the Government of New Zealand and the
Government of the French Republic for the exchange of air transport rights
in respect of their respective regional air services m the South Pacific, it is
proposed that air transport operations be conducted in accordance with the
following arrangements:

1. The New Zealand Government will grant to an airline designated
by the French Governmnent the right of transit and of stop for non-traffic
purposes in the trust territory of Western Samoa and the Cook Islands, as
well as the right to set down and take up at Faleolo in Western Samoa and
Aitutaki in the Cook Islands international traffic in passengers, mail and
freight on a route between Noumea in New Caledonia and Papeete in the
French Establishments of Oceania.

2. The French Government will grant to an airline designated by the
New Zealand Government the right of transit and of stop for non-traffic
purposes in French territories in the South Pacific as well as the right to set
down and take up at Noumea in New Caledonia and Borabora or Papeete

2 Entré en vigueur le 15 novembre 1949
par I’échange desdites notes.

1 Came into force on 15 November 1949 by
the exchange of the said notes.



1950 Nations Unies — Recueil des Traités 249

in the French Establishments of Oceania, international traffic in passengers,
mail and freight on a route between Auckland in New Zealand and Borabora
or Papeete in the Frencli Establishments of Oceania.

3. The rights hereby granted shall not import for either party any
obligation in respect of provision of accommodation for crews and passengers
or compliance with I.C.A.Q. standards regarding aerodrome and ground
installations.

4. The airline designated by the New Zealand Government shiall conform
to thie laws and regulations of the French autlorities applicable to aircraft
engaged in international air navigation m territories in the South Pacific
within the jurisdiction of the French Government.

5. The airline designated by the French Government shall, before
commencing operations to or through Western Samoa or the Cook Islands,
obtain a licence under the New Zealand International Air Service Licensing
Act, 1947, and shall comply with all air navigation regulations or directions
issued under the Civil Aviation Act, 1948.

6. The rates to be chiarged by the designated airlines of the Governments
of New Zealand and France on any section of the route over which services
are operated by both the designated airlines shall be agreed from tine to tiine
by the competent aeronautical authorities of the two Governments.

If the foregoing arrangements are acceptable to your Government, this
note and your reply thereto shall be regarded as constituting an agreement
between our two Governments, which may be terminated by either Govern-
ment on three months’ notice.

I have tlie honour to be, Sir,

Your obedient servant,

(Stgned) P. FRASER
Minister of External Affairs

The Minister of France
Legation of France
P. O. Box 1695
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II

LEGATION DE FRANCE
EN

NOUVELLE-ZELANDE
HR/AF
1126/D1
Wellington, le 15 novembre 1949

Monsieur le Ministre,

J’ai I'honneur d’accuser réception de la lettre du 15 novembre 1949 par
laquelle vous avez bien voulu me faire connaitre que, dans l'attente de la
conclusion entre le Gouvernement de la République francaise et le Gouverne-
ment de la Nouvelle-Zélande, d’un accord définitif tendant a l'échange de
droits de trafic en ce qui concerne leurs services aériens respectifs dans le
Pacifique Sud, I'exploitation de ces services pourrait s’effectuer conformément
aux dispositions suivantes:

19) Le Gouvernement néo-zélandais accordera a un service aérien
désigné par le Gouvernement frangais les droits de transit et d’escale technique
dans le territoire sous tutelle des Samoas Occidentales et dans les Iles Cook,
ainsi que le droit de déposer et de prendre & Faleolo aux Samoas Occidentales
et Aitutaki aux Iles Cook, en trafic international, tous passagers, poste et
fret sur une ligne allant de Nouméa en Nouvelle-Calédonie 3 Papeete dans les
Etablissements frangais d’Océanie. '

2°) Le Gouvernement frangais accordera a un service aérien désigné
par le Gouvernement néo-zélandais les droits de transit et d’escale technique
dans les territoires francais du Pacifique Sud, ainsi que le droit de déposer
et de prendre, & Nouméa en Nouvelle-Calédonie, et & Borabora ou Papeete
dans les Etablissements frangais d’Océanie, en trafic international, tous
passagers, poste et fret sur une ligne allant d’Auckland, en Nouvelle-Zélande,
a Borabora ou Papeete dans les Etablissements frangais d’Océanie.

30) Les droits ainsi accordés ne comportent aucun engagement pour
aucune des parties, en ce qui concerne ’hébergement des équipages et passa-
gers ou la conformité aux normes de I'0.A.C.I., des aérodromes et installations
terrestres.

49) Le service aérien désigné par le Gouvernement néo-zélandais se
conformera aux lois et réglements des autorités frangaises applicables aux
aéronefs employés 2 la navigation internationale dans les territoires du Paci-
fique Sud relevant du Gouvernement frangais.

59) Le service aérien désigné par le Gouvernement frangais devra,
avant de commencer ses opérations aux Samoas Occidentales ou aux Iles
Cook, obtenir une licence conformément aux dispositions du New Zealand

No. 785
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International Air Service Licensing Act, 1947, et se conformer aux réglemen-
tations ou dispositions relatives & la navigation aérienne édictées en vertu
du Civil Aviation Act, 1948.

6°) Les tarifs & appliquer par les services aériens désignés par les Gou-
vernements frangais et néo-zélandais sur toute section de la ligne desservie
par les deux services désignés feront I'object d’accords périodiques des auto-
rités aéronautiques compétentes des deux Gouvernements.

J’ai I'honneur de vous faire connaitre que le Gouvernement de la Répu-
blique frangaise accepte ces dispositions, et qu’en conséquence votre lettre
du 15 novembre 1949 et la présente réponse seront considérées comme consti-
tuant entre nos deux Gouvernements un accord auquel chacun d’eux pourra
mettre fin par un préavis de trois mois.

Je vous prie, Monsieur le Ministre, de bien vouloir agréer 1’expression
de ma haute considération.

(Signé) LanciaL
The Rgt. Hon. Petef Fraser

Ministre des Affaires Extérieures
Wellington

Ne 785
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TRADUCTION — TRANSLATION

I

MINISTERE DES AFFAIRES EXTERIEURES
WELLINGTON (NOUVELLE-ZELANDE)

Le 15 novembre 1949
Monsieur le Ministre,

J’ai 'honneur de vous faire savoir qu’en attendant la conclusion entre le
Gouvernement de la Nouvelle-Zélande et le Gouvernement de la République
frangaise d’'un accord formel relatif aux transports aériens portant octroi
réciproque de droits en matiére de transports aériens touchant leurs services
aériens régionaux respectifs dans le Pacifique sud, mon Gouvernement pro-
pose que les transports aériens soient exploités conformément aux arrangements
suivants: '

[(Voir note 11, page 250.]

Si les arrangements qui précedent rencontrent ’agrément de votre Gou-
vernement, la présente note et votre réponse seront considérées comme cons-
tituant un accord entre nos deux Gouvernements, accord que chacun d’eux
pourra dénoncer moyennant préavis de trois mois.

Veuillez agréer, etc.

(Signé) P. FRASER
Ministre des affaires extérieures

Monsieur le Ministre de France
Légation de France

P.O. Box 1695

Wellington

No. 785
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TRANSLATION ~— TRADUCTION

II
LEGATION OF FRANCE
IN
NEW ZEALAND
HR/AF
1126/DI
Wellington, 15 November 1949

Sir,

I have the honour to acknowledge receipt of the letter of 15 November
1949 in which you have been so good as to inform me that, pending the con-
clusion of a formal air transport agreement between the Government of the
French Republic and the Government of New Zealand for the exchange of
air transport rights in respect of their respective regional air services in the
South Pacific, it is proposed that air transport operations be conducted in -
accordance with the following arrangements:

(See note I on page 248.]

I have the honour to inform you that the Government of the French
Republic accepts these arrangements and that your letter of 15 November
1949 and this reply will therefore be regarded as constituting an agreemnent
between our two Governments, which may be termmated by either Govern-
ment on three months’ notice.

I have the honour to be etc.
(Signed) LANCIAL
The Right Hon. Peter Fraser

Minister of External Affairs
Wellington

Ne 785
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DENMARK
and
THAILAND

Agreement relating to air services (with annex). Signed at
Bangkok, on 23 November 1949

Official text: English.
Registered by the International Civil Aviation Organization on 1 May 1950.

DANEMARK
et
THAILANDE

-

Accord relatif aux services aériens (avec annexe). Signé a
Bangkok, le 23 novembre 1949

Texte officiel anglais. :
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No. 786. -AGREEMENT! BETWEEN THE GOVERNMENT OF
DENMARK AND THE GOVERNMENT OF THAILAND
RELATING TO AIR SERVICES. SIGNED AT BANGKOK,
ON 23 NOVEMBER 1949

The Government of Denmark and the Government of Thailand,

Being parties to the Convention on International Civil Aviation? and the
International Air Services Transit Agreement, both signed at Chicago on the
-seventh day of December, 1944,

Desiring to conclude an Agreeinent for the purpose of promoting air
communications as soon as possible between their respective territories,

Have appointed their representatives who, duly authorized, have agreed
upon the following:

Article 1

Each Contracting Party grants to the other Contracting Party the
rights specified in the Annex to this Agreement for the purpose of the
establishment of the air services therein described (herein referred to as the
“agreed services’’). The agreed services may be inaugurated immediately or
at a later date at the option of the Contracting Party to whom the rights
are granted.

Ariicle 2

a) Each of the agreed services may be put into operation as soon as
the Contracting Party to whom the rights specified in the Annex have been
granted has desiguated an airline or airlines to operate the specified routes.

b) The airline or airlines thus designated by one of the Contracting
Parties may be required to satisfy the coinpetent aeronautical authorities
of the other Contracting Party that they are qualified to fulfil the conditions
prescribed under the laws and regulations normally applied by these
authorities to the operation of coininercial airlines.

1 Came into force on 23 November 1949, as from the date of signature, in accordance with
article 13.

2 United Nations, Treaty Series, Volume 15, page 295; Volume 26, page 420; Volume 32,
page 402; Volume 33, page 352; Volume 44, page 346 and Volume 51, page 336.
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TRADUCTION — TRANSLATION

Neo 786. ACCORD! ENTRE LE GOUVERNEMENT DU DANE-
MARK ET LE GOUVERNEMENT DE LA THAILANDE
RELATIF AUX SERVICES AERIENS. SIGNE A BANG-
KOK, LE 23 NOVEMBRE 1949

Le Gouvernement du Danemark et le Gouvernement de la Thailande,

Etant Parties A4 la Convention relative 4 1’aviation civile internationale?
et & I'Accord relatif au transit des services aériens internationaux, l'un et
I'autre signés a Chicago le sept décembre 1944,

Désirant conclure un accord en vue de favoriser aussitét que possible le
développement des communications aériennes entre leurs territoires respectifs,

Ont désigné leurs représentants qui, diiment autorisés, sont convenus
de ce qui suit;

Article premier

Chaque Partie contractante accorde a l'autre Partie contractante les
droits énoncés dans 'annexe au présent Accord, en vue d’établir les services
aériens définis dans ladite annexe (ci-aprés dénommés «les services con-
venus »). Les services convenus pourront commencer 3 fonctionner immédia-
tement ou A une date ultérieure, au gré de la Partie contractante a laquelle
les droits sont accordés.

Article 2

a) Chacun des services convenus pourra étre mis en exploitation dés
que la Partie contractante a laquelle les droits énoncés dans l’annexe sont
accordés, aura désigné une ou plusieurs entreprises de transports aériens pour
exploiter-les routes indiquées.

b) L’entreprise ou les entreprises de transports aériens ainsi désignées
par l'une des Parties contractantes pourront étre tenues de prouver aux auto-
rités aéronautiques de l’autre Partie contractante qu’elles sont en mesure de
remplir les conditions prescrites par les lois et réglements normalement appli-
qués par lesdites autorités a l’exploitation des entreprises commerciales de
transports aériens.

1 Entré en vigueur dés la date de sa signature, le 23 novembre 1949, conformément
I'article 13.

2 Nations Unies, Recueil des Traités, volume 15, page 295; volume 26, page 420; volume 32,
page 402; volume 33, page 352; volume 44, page 346 et volume 51, page 336.
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Article 3

In order to prevent discriminatory practices and to assure equality of
treatment, the Contracting Parties agree that:

a) The charges- which either of the Contracting Parties may -impose
or permit to be imposed on the designated airline or airlines of the other
Contracting Party for the use of airports and other facilities shall not be
higher than would be paid for the use of such airports and facilities by its
national aircraft engaged in similar international services.

b) Fuel, lubricating oils and spare parts introduced into or taken on
board aircraft in the territory of one Contracting Party by or on behalf of
the airlines designated by the other Contracting' Party and intended solely
for use by the aircraft of such designated airlines shall be accorded, with
respect to customs duties, inspection fees or other charges imposed by the
former Contracting Party, treatment not less favourable than that granted
to national airlines engaged in similar international services or the a1r11ne

of the most favoured nation.

c¢) Aircraft of one of the Contracting Parties used in the operation of the
agreed services and supplies of fuel, lubricating oils, spare parts, normal
equipment, and aircraft stores retained on board such aircraft shall -be
exempt, on entry or departure from the territory of the other Contracting
Party, from customs duties, inspection fees or similar duties or -charges,
even though such supplies be used by such aircraft of flights in that territory.

d) Goods so exempted may only be unloaded with the approval of the
customs authorities of the other Contracting Party. These goods which are
to be re-exported shall be kept under customs supervision until re-exporta-

tion.

Article 4 .

Certificates of airworthiness, certificates of competency, and lcences
issued or rendered valid by one Contracting Party shall be recognized as
valid by the other Contracting Party for the purpose of operating the agreed
services. Each Contracting Party reserves the right, however, to refuse to
recognize, for the purpose of flights above its own territory, certificates of
competency and licences granted to.its own nationals by another State.

No. 786
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Article 3

~ Afin de prévenir l'institution de pratiques discriminatoires et d’assurer
I'égalité de traitement, les Parties contractantes conviennent de ce qui suit;

a) Les taxes que I'une des Parties contractantes pourra imposer ou per-
mettre d’imposer & l'entreprise ou aux entreprises de transports aériens
désignées de l'autre Partie contractante pour l'utilisation des aéroports et
autres facilités, ne seront pas plus élevées que les droits qui seraient acquittés
pour l'utilisation desdits aéroports et facilités par ses aéronefs nationaux
employés & des services internationaux similaires.

b) Les carburants, les huiles lubrifiantes et les piéces de rechange intro-
duits ou pris 4 bord des aéronefs sur le territoire de 1'une des Parties contrac-
tantes par les entreprises de transports aériens désignées par l'autre Partie
contractante, ou pour le compte desdites entreprises, et destinés uniquement
a étre utilisés par les aéronefs desdites entreprises de transports aériens dési-
gnées, bénéficieront, en ce qui concerne les droits de douane, frais de visite
ou autres taxes imposés par la premiére Partie contractante, d’un traitement
non moins favorable que celui qui est accordé aux entreprises de transports
aériens nationales assurant des services internationaux similaires ou a ’entre-
prise de-transports aériens de la nation la plus favorisée.

¢) Les aéronefs de I'une des Parties contractantes utilisés pour 1’exploi-
tation des services convenus et les approvisionnements en carburants, huiles
lubrifiantes et piéces de rechange, ainsi que 1’équipement normal et les appro-
visionnements de bord demeurant a4 bord desdits aéronefs, seront exonérés,
A l'entrée et A la sortie du territoire de I’autre Partie contractante, des droits
de douane, frais de visite ou autres droits et taxes similaires, méme si les
approvisionnement§ en question sont utilisés par lesdits aéronefs au cours de
vols effectués au-dessus dudit territoire.

d) Les articles ainsi exonérés ne pourront étre déchargés qu’avec l'auto-
risation des autorités douaniéres de 1'autre Partie contractante. Ces articles,
qu1 devront étre réexportés, seront gardés sous la surveﬂlance de la douane
jusqu’au moment de leur réexportation.

" Article 4

Les certificats de navigabilité, les brevets d’aptitude et les licences
délivrés ou wvalidés par l'une des Parties contractantes, seront reconnus
valables par 1'autre Partie contractante, aux fins de I’exploitation des services
convenus. Toutefois, chaque Partie contractante se réserve le droit de ne pas
reconnaitre, pour le survol de son propre.territoire, les brevets d’aptitude et
les licences accordés A ses propres ressortissants par un autre Etat.
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Article 5

a) The laws and regulations of one Contracting Party relating to the
admission to or departure from its territory of aircraft engaged in inter-
national air navigation or to the operation and navigation of such aircraft
while within its territory, shall be applied to the aircraft of the designated
airline or airlines of the other Contracting Party, and shall be complied with
by such aircraft upon entering or depa.rting from or while within the territory
of the first Party.

b) The laws and regulations of one Contracting Party relating to the
admission to or departure from its territory of passengers, crew, or cargo of
aircraft such as regulations relating to entry, clearance, immigration, pass-
ports, customs and quarantine shall be complied with by, or on behalf of
such passengers, crew or cargo of the aircraft of the designated airline or
airlines of the other Contracting Party upon entrance into or departure from
- or while within the territory of the first Contracting Party.

Avrticle 6

a) Each Contracting Party reserves the right to withhold or revoke the
exercise of the rights specified in the Annex to this Agreement by an airline
designated by the other Contracting Party in the event it is not satisfied that
substantial ownership and effective control of such airline are vested in
nationals of the other Contracting Party, or in case of failure by the
designated airhne to comply with the laws and regulations of the Contracting
Party over whose territory it operates as described in Article 5 hereof, or
otherwise to fulfil the conditions under which the nghts are granted in
accordance with this Agreement,

b) Nothing in this Article shall prevent either Contracting Party
designating an air transport organization which is constituted with another
country or countries for purpose of joint air transport operations provided
that substantial ownership and effective control of such organization are
vested in the Governments or nationals of the Contracting Parties concerned
and such other country or countries which have concluded air services agree-
ment(s) with the other Contracting Party.

Article 7

This Agreement shall be registered with the International Civil Aviation
Organization set up by the Convention on International Civil Aviation.

No. 786
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Avrticle 5

a) Les lois et réglements de 'une des Parties contractantes régissant sur
son territoire I'admission ou la sortie des aéronefs employés a la navigation
aérienne internationale, ou régissant l’exploitation et la navigation desdits
aéronefs pendant leur séjour sur son territoire, s’appliqueront aux aéronefs de
P’entreprise ou des entreprises de transports aériens désignées de I'autre Partie
contractante, et lesdits aéronefs devront s’y conformer a l'entrée, 4 la sortie,
et & I'intérieur du territoire de la premiére Partie.

b) Les lois et réglements de l'une des Parties contractantes régissant,
sur son territoire, 'admission ou la sortie des passagers, équipages ou mar-
chandises transportés par aéronef, tels que les lois et réglements relatifs aux
formalités d’entrée, de congé, d’immigration, de passeports, de douane et de
quarantaine, devront étre observés par lesdits passagers et équipages et pour
lesdites marchandises se trouvant a bord des aéronefs de I'entreprise ou des
entreprises de transports aériens désignées de 'autre Partie contractante a
I'entrée, a la sortie et tant qu’ils seront & U'intérieur du territoire de la pre-
miére Partie contractante.

Article 6

a) Chaque Partie contractante se réserve le droit de refuser ou de retirer
a une entreprise de transports aériens désignée par l'autre Partie contrac-
tante, l'exercice des droits énoncés dans 'annexe au présent Accord, lors-
qu'elle n'aura pas la certitude qu'une part importante de la propriété et le
contrdle effectif de ladite entreprise se trouvent entre les mains de ressortis-
sants de l'autre Partie contractante, ou lorsque l'entreprise de transports
aériens désignée ne se conformera pas aux lois et réglements de la Partie
contractante dont ses aéronefs survolent le territoire, tels que ces lois et regle-
ments sont définis & 'article 5 ci-dessus, ou si, de toute autre maniére, elle ne
remplit pas les conditions auxquelles les droits ont été accordés conformément
au présent Accord.

b) Aucune des dispositions du présent article ne s’oppose a ce que 'une
ou l'autre Partie contractante désigne une organisation de transports aériens
constituée avec un ou plusieurs autres pays en vue d’exploiter en commun des
services de transports aériens, sous réserve qu'une part importante de la
propriété et le controle effectif de ladite organisation se trouvent entre les
mains des Gouvernements ou de ressortissants des Parties contractantes
intéressées et de tel autre ou tels autres pays ayant conclu avec l'autre Partie
contractante, un accord ou des accords relatifs aux services aériens.

Article 7
Le présent accord sera enregistré auprés de 1’Organisation de l’aviation
civile internationale instituée par la Convention relative & l'aviation civile

internationale.
N° 786
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Article 8

If either of the Contracting Parties considers it desirable to modify any
provision or provisions of the Annex to this Agreement, such modification
may be made by -direct agreement between the competent aeronautical
authorities of the Contracting Parties. When these authorities mutually
agree on new or revised conditions affecting the Annex, their recommenda-
tions on the matter will come into effect after they have been confirmed by
an exchange of dlplomatlc notes.

Article 9

If a general multilateral Convention concerning air transport whlch is
accepted by both Contracting Parties comes into force, the present agreement
shall be amended so as to conform with the provisions of the said Convention.

Article 10

Any dispute between the Contracting Parties relating to the interpre-
tation of application- of this Agreement or of the Annex thereto, shall be
referred for decision to the Council of the International Civil Aviation Orga-
nization, unless the Contracting Parties agree to settle the dispute by refer-
ence to an-Arbitral Tribunal appointed by agreement between the Contract-
ing Parties, or to some other person or body. The Contractmg Parties
undertake to- comply with the decision rendered. : co

Article 11

Either Contracting Party may at any time give notice to the other if
it desires to terminate this Agreement. Such notice shall be simultaneously
communicated to the International Civil Aviation Organization. If suc¢h
notice is given, this Agreement shall terminate twelve months after the date
of the receipt of the notice by the other Contracting Party, unless the notice
to terminate is withdrawn by agreement before the expiry of this period.
In the absence of acknowledgment of receipt by the other Contracting Party
notice shall be deemed to have been received fourteen days after the recelpt
of the notlce by the Internatlonal C1v11 Av1at10n Organlzatlon '

Article 1 2

Changes made by either Contracting Party in the routes described in
the Annex:except those which change the points served by airlines of one
Contracting Party in the territory of the other Contracting Party shall not
be considered as modifications of the Annex. The aeronautical authorities
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Article 8

Si I'une des Parties contractantes estime souhaitable de modifier une ou
plusieurs dispositions de l’annexe au présent Accord, la modification envi-
sagée pourra intervenir par voie d’accord direct entre les autorités aéronauti-
ques compétentes des Parties contractantes. Si lesdites autorités conviennent
entre elles de conditions nouvelles ou modifiées affectant l'annexe, leurs
recommandations 4 cet égard prendront effet aprés qu’elles auront été confir-
mées par un échange de notes diplomnatiques.

Artz'cle 9

Au cas ofl entrerait en v1gueur une Convention multilatérale de caractére
genera.l relative aux transports aériens, acceptée par les deux Parties contrac-
tantes, le préesent Accord sera modifié de maniére qu'il soit conforme aux
dispositions de ladite Convention.

Article 10

Tout différend entre les Parties contractantes quant a l'interprétation
ou 2 l'application du présent Accord ou de son annexe, sera porté aux fins de
décision, devant le Conseil de I'Organisation de l’aviation civile internatio-
nale, 3 moins que les Parties contractantes ne conviennent de le soumettre
3 un tribunal arbitral désigné de commun accord, ou i la décision d'une
autre personne ou d’un autre organisme. Les Parties contractantes s’engagent
a se conformer a la décision rendue.

Article 11

Chacune des Parties contractantes pourra A tout moment notifier a
I'autre son intention de mettre fin au présent Accord, La notification devra
étre communiquée simultanément & 1'Organisation de l'aviation civile interna-
tionale. Lorsque parellle notification sera donnée, le présent Accord prendra
fin douze mois aprés la date 4 laquelle I'autre Partie contractante aura regu la
notification, a4 moins que celle-ci ne soit retirée de commun accord avant
I'expiration de ce délai. En l'absence d’accusé de réception de la part.de
V'autre Partie contractante, la notification sera tenue pour regue quatorze
jours aprés la date de sa receptlon par lOrgan1sat10n de 1av1at1on civile
1nternat10nale

o o - Article 12
Les changements apportés par l'une des Parties contractantes aux
routes définies dans I'annexe, 3 I'exception de ceux qui modifient les points

desservis par des entreprises de transports aériens d’une Partie contractante
sur le territoire de I’autre Partie contractante, ne seront pas considérés comme
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of either Contracting Party may therefore proceed unilaterally to make such
changes provided, howewer that notice of any change is given without delay
to the aeronautical authorities of the other Contracting Party.

Article 13
This Agreement shall enter into force on the date of signature.

In wiTNESS THEREOF the undersigned, being duly authorized thereto by
their respective Governments, have signed this Agreement.

DonE in duplicate at Bangkok this Twenty-third day of November in
the nineteen hundred and forty-ninth year of the Christian Era, corresponding
to the two thousand four hundred and ninety-second year of the Buddhist Era,
in the English language.

For the Government of Denmark
(Signed) E. HANSEN

For the Government of Thailand
(Stgned) P. SARASIN

ANNEX

1. Airlines designated by the Government of Denmark, authorized under the
present Agreement, are accorded rights of transit and non-traffic stops as well as the
rights to pick up and discharge international traffic in passengers, cargo and mail at
airports open to international air traffic in the territory of Thailand on the following
routes:

A. Denmnark, points in Europe, points in the Near East, the Middle East,
Iran, Pakistan and India and thence to points in Burma and Thailand, and beyond,
via intermediate points in both directions.

2. Airlines designated by the Government of Thailand, authorized under the
present Agreement, are accorded rights of transit and non-traffic stops as well as
the rights to pick up and discharge international traffic in passengers, cargo and
mail at airports open to international air traffic in the territory of Deninark on the
following routes: '

A. Thailand, points in Asia, points in Europe, to Denmark and beyond in
both directions.
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des modifications de I'annexe. Les autorités aéronautiques de chaque Partie
contractante pourront, en conséquence, effectuer unilatéralement des change-
ments de cet ordre, A condition toutefois d’en donner notification sans délai
aux autorités aéronautiques de 'autre Partie contractante.

Article 13
Le présent Accord entrera en vigueur a la date de sa signature.

EN FoI DE QuolI les soussignés, a ce diiment autorisés par leurs Gouver-
nements respectifs, ont signé le présent Accord.

Farr a Bangkok, en double exemplaire, en langue anglaise, le vingt-trois
novembre mil neuf cent quarante-neuf de 1’ére chrétienne, date qui corres-
pond a I'an deux mil quatre cent quatre-vingt-douze de I'ére bouddhique.

Pour le Gouvernement du Danemark
(Signé) E. HANSEN

Pour le Gouvernement de la Thailande
(Signé) P. SARASIN

ANNEXE

1. Il est accordé aux entreprises de transports aériens désignées par le Gouver-
nement du Danemark qui sont autorisées en vertu du présent Accord, le droit de
transit et le droit d’escale non commerciale, ainsi que le droit de charger et de
décharger, en trafic international, des passagers, des marchandises et du courrier
dans les aéroports ouverts au trafic aérien international situés sur le territoire de la
Thailande, sur les routes suivantes:

A. Danemark, points en Europe, points dans le Proche-Orient, le Moyen-
Orient, I'Iran, le Pakistan et 1'Inde, 4 destination de points situés en Birmanie et
dans la Thailande, et au-dela, via des points intermédiaires, dans les deux sens.

2. Il est accordé aux entreprises de transports aériens désignées par le Gouver-
nement de la Thailande qui sont autorisées en vertu du présent Accord, le droit de
transit et le droit d’escale non commerciale ainsi que le droit de charger et de
décharger, en trafic international, des passagers, des marchandises et du courrier,
dans les aéroports ouverts au trafic aérien international sur le territoire du Dane-
mark, sur les routes suivantes:

A. Thailande, points en Asie, points en Europe, 4 destination du Danetnark
et au-dela, dans les deux sens.
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- 3. Any or all points on the routes specified in-this Annex may, at the optlon
of the designated airline or airlines, be omitted on any or all flights.

4. Rates to be charged by the airlines shall, in the first instance, be agreed
between them. Any rates so agreed shall be-subject to the approval of the compe-
tent aeronautical authorities of the Contracting Parties, and, in the event of dis-
agreement settlement will be reached in accordance with the provisions of Article 10
of this Agreement. :
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3. L’entreprise ou les entreprises de transports aériens désignées pourront
décider que, au cours de certains voyages ou de la totalité de ceux-ci, leurs aéronefs
ne feront pas escale en certains points ou en tous les points des routes indiquées
dans la présente annexe.

4. Les tarifs applicables par les entreprises de transports aériens seront fixés
en premier lieu par voie d’accord entre elles. Les tarifs ainsi convenus seront soumis
a I'approbation des autorités aéronautiques compétentes des Parties contractantes,
et, en cas de désaccord, une solution interviendra conformément aux dispositions
de V'article 10 du présent Accord.

Neo 786
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No. 787. AGREEMENT! BETWEEN THE GOVERNMENT OF
THE KINGDOM OF NORWAY AND THE GOVERNMENT
OF THE KINGDOM OF THAILAND RELATING TO AIR
TRANSPORT SERVICES. SIGNED AT BANGKOK, ON
26 NOVEMBER 1949 . |

The Government of Norway and the Government of Thailand,

. =-Being parties ta-the Convention on International Civil Aviation. done at
Chicago on the seventh day of December 1944.2- 5 -

And desiring to conclude an Agreement relatmg to air transport services
between Norway and Thailand,

- Have accordingly ‘appointed duly- authorized plempotentxarles for thls
purpose, who have agreed as follows:

Article 1
Each Contracting Party grants to the other Contracting Party the rights
specified in the Annex to this Agreement for the purpose of the establishment
of the air services therein described (hereinafter referred to as the ‘‘agreed
services’’). The agreed services may be inaugurated immediately or at a
later date at the option of the :Contracting Party to whom the rights are
granted.

Article 2
(@) Each of the agreed services may be put into operation as soon as

the Contracting Party to whom the rights specified in the Annex have.been
granted, has de51gnated an a1r11ne or a1r11nes to operate the spec1ﬁed routes

(b) The airline or airlines thus designated by one of the Contracting
Parties . may be required to satisfy the competent aeronautical authorities
of tlie other Contracting Party that they are qualified to fulfil thie conditions
prescribed under the laws and regulations normally applied by these authori-
ties to the operation of commercial airhnes. »

1 Came into force on 26 November 1949, as from the date of signature, in accordance with
article 12.

2 United Nations, Treaty Series, Volume 15, page 295; Volume 26, page 420; Volume 32,
page 402; Volume 33, page 352; Volume 44, page 346 and Volume 51, page 336.
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TRADUCTION — TRANSLATION

No 787. ACCORD* ENTRE LE GOUVERNEMENT - DU
ROYAUME DE NORVEGE ET LE GOUVERNEMENT DU
ROYAUME DE THAILANDE RELATIF AUX SERVICES
DE TRANSPORTS AERIENS. SIGNE A BANGKOK, LE

. 26 NOVEMBRE 1949

Le Gouvernement de la Norvége et le Gouvernement de la Thailande,

Etant Parties a la Convention relative & l'aviation civile internationale
établie 2 Chicago le sept décembre 19442,

Et désirant conclure un .accord relatif aux services de transports aénens
entre la Norvége et la Thailande. : _

Ont désigné en conséquence des plémpotentlalres qui, dument autonsés
' cet effet, -sont convenus de ce qui suit:

Article premier

Chaque Partie contractante accorde a l'auntre Partie contractante les
droits énoncés dans l'annexe au présent Accord en vue d’établir les services
aériens définis dans ladite Annexe (ci-aprés dénommés «les services convenus»).
Les services convenus pourront commencer a fonctionner immédiatement ou
a une date ulténeure aun gré de la Partle contractante a laquelle les dr01ts sont
accordés. © -

Am'cle 2

a) Chacun des services convenus pourra étre mis en exploitation dés
que la Partie contractante A laquelle les droits énoncés dans I’Annexe sont
accordés, aura désigné une:ou plusieurs entreprises de transports aériens pour
exploiter. les routes indiquées. A

5 L entrepnse ou les entrepnses de transports aériens ainsi dé51gnées
par T'une des Parties contractantes pourront étre tenues de prouver aux
autorités aéronautiques compétentes de l'autre Partie contractante qu’elles
sont en mesure de remplir les conditions prescrites par les lois et réglements
normalement appliqués par lesdites autorités a l’exp101tat10n des entrepnses
commerc1ales de transports aénens

1 Entré en vigﬁéur dés; sa signature, le 26 novembre 1949, conformément a l'article'12.- o

8 Nations Unies, Recueil des Traités, volume 15, page 295 ; volume 26, page 420; volume 32t
page 402; volume 33, page 352; volume 44, page 346 et volume 51, page. 336. :
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Article 3

In order to prevent discriminatory practices and to assure equality of
treatment, the Contracting Parties agree that:

- (a) The charges which either of the Contracting Parties may impose
or permit to be imposed on the designated airline or airlines of the other
Contracting Party for thie use of airports and other facilities shall not be
higher than would be paid for thie use of such airports and facilities by its
national aircraft engaged in similar international services.

(6) Fuel, lubricating oils and spare parts introduced into or taken on
board aircraft in the territory of one Contracting Party by or on behalf of the
airlines designated by the other Contracting Party and intended solely for
use by the aircraft of such designated airlines shall be accorded, with respect
to customs duties, inspection fees or other charges imposed by the foriner
Contracting Party, treatment not less favourable than that granted to national
airlines engaged in similar international services or the airline of the most
favoured nation.

(c) Aircraft of one Contracting: Party, used in the operation of the
agreed services and supplies of fuel, lubricating oils, spare parts, normal
equipment, and aircraft stores retained on board such aircraft shall be exempt,
on entry into or departure from the territory of the other Contracting Party,
froin customs duties, inspection fees or similar duties or charges, even though
such supphes be used by such aircraft on flights in that territory.

(d) Goods, so exempted, may only be unloaded with the approval of
the customs autliorities of the other Contracting Party. These goods which
are to be re-exported shall be kept under customs supervision until re-expor-
tation.

Article 4

Certificates of airworthiness, certificates of competency, and licences
issued or rendered valid by one Contracting Party shall be recognized as
valid by the other Contracting Party for the purpose of operating the agreed
services. Eachh Contracting Party reserves the right, however, to refuse to
recognize, for the purpose of flights above its own territory, certificates of
competency and licences granted to its own nationals by another State.
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Article 3

Afin de prévenir linstitution de pratiques discriminatoires et d’assurer
légahté de traitement, les Parties contractantes conviennent de ce qui suit:

a) Les taxes que l'une des Parties contractantes pourra imposer ou
permettre d’imposer 4 'entreprise ou aux entreprises de transports aériens
désignées de 1'autre Partie contractante pour l'utilisation des aéroports et
autres facilités, ne seront pas plus élevées que les droits qui seraient acquittés
pour l'utilisation desdits aéroports et facilités par ses aéronefs nationaux
employés a des services internationaux similaires.

b) Les carburants, les huiles lubrifiantes et les piéces de rechange
introduits ou pris & bord des aéronefs sur le territoire de I'une des Parties
contractantes par les entreprises de transports aériens désignées par l'autre
Partie contractante ou pour le comnpte desdites entreprises, et destinés unique-
ment A é&tre utilisés par les aéronefs desdites entreprises de transports aériens
désignées, bénéficieront, en ce qui concerne les droits de douane, frais de visite
ou autres taxes imposées par la premiére Partie contractante, d'un traitement
non moins favorable que celui qui est accordé aux entreprises de transports
aériens nationales assurant des services internationaux similaires ou 3 l'entre-
prise de transports aériens de la nation la plus favorisée.

¢) Les aéronefs de I'une des Parties contractantes utilisés pour I'exploi-
tation des services convenus et les approvisionneinents en carburants, huiles
lubrifiantes et pieces de rechange, ainsi que I'équipement norinal et les appro-
visionnements de bord demeurant 4 bord desdits aéronefs, seront exonérés,
A lentrée et A la sortie du territoire de 'autre Partie contractante, des droits
de douane, frais de visite ou autres droits et taxes similaires, méme si les
approvisionnements en question sont utilisés par lesdits aéronefs au cours de
vols effectués au-dessus dudit territoire.

d) Les articles ainsi exonérés ne pourront étre déchargés qu’avec I'auto-
risation des autorités douaniéres de I’autre Partie contractante. Ces articles,
qui devront étre réexportés, seront gardés sous la surveillance de la douane
jusqu’au moment de leur réexportation.

Avrticle 4

Les certificats de navigabilité, les brevets d’aptitude et les licences
déhvrés ou validés par 'une des Parties contractantes, seront reconnus valable
par l'autre Partie contractante, aux fins de I'exploitation des services con-
venus. Toutefois, chaque Partie contractante se réserve le droit de ne pas
reconnaitre, pour le survol de son propre territoire, les brevets d’aptitude et
les licences accordés & ses propres ressortissants par un autre Etat.
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Article 5

(a) The laws and regulations of one Contracting Party relating to the
admission to or departure from its territory of aircraft engaged in inter-
national air navigation or to the operation and navigation of such aircraft
while within its territory, shall apply to the aircraft of the designated airline
or airlines of the other Contracting Party, and shall be comnphed with by such
aircraft upon entering into or departing from or while within the territory of
the first Party.

(b) The laws and regulations of one Contracting Party relating to the
admission to or departure from its territory of passengers, crew, or cargo of
aircraft such as regulations relating to entry, clearance, immigration, pass-
ports, customs and quarantine shall be complied with by or on behalf of such
passengers, crew or cargo of aircraft of the designated airhne or airlines of
the other Contracting Party upon entrance into or departure from or while
within the territory of the first Contracting Party.

Article 6

Each Contracting Party reserves the right to withhold or revoke the
exercice of the rights specified in the Annex to this Agreement by an airline
designated by the other Contracting Party in the event it is not satisfied that
substantial ownership and effective control of such airline are vested in
nationals of the other Contracting Party, or in case of failure by the designated
airline to comply with the laws and. regulations of the other Contracting
Party over whose territory it operates as described in Article 5, or otherwise
to fulfil the conditions under which the rights are granted in accordance with
this Agreement. ' ‘

Article 7

This Agreement shall be registered with the International Civil Aviation
Organization set up by the Convention on International Civil Aviation.

Article 8

If either of the Contracting Parties considers it desirable to modify any
provision or provisions of the Annex to this Agreement, such wmodification
may be made by direct agreement between the competent aeronautical
authorities of the Contracting Parties. . When these authorities mutually
agree on new or revised conditions affecting the Annex, their recommendations
on the matter will come into effect after they have been confirmed by an
exchange of diplomatic notes. . '
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Article 5

a) Les lois et réglements de 'une des Parties contractantes régissant
sur son territoire I’admission ou la sortie des aéronefs employés a la naviga-
tion aérienne internationale ou régissant 1’exploitation et la navigation desdits
aéronefs pendant leur séjour sur son territoire, s’appliqueront aux aéronefs
de l'entreprise ou des entreprises de transports aériens désignées de I'autre
Partie contractante, et lesdits aéronefs devront s’y conformer a l'entrée, a la
sortie et a l'intérieur du territoire de la premiére Partie.

b) Les lois et réglements de 1'une des Parties contractantes régissant,
sur son territoire, 'admission ou la sortie des passagers, équipages ou mar-
chandises transportés par aéronef, tels que les lois et réglements relatifs aux
formalités d’entrée, de congé, d’immigration, de passeports, de douane et de
quarantaine, devront étre observés par lesdits passagers et équipages et pour
lesdites marchandises se trouvant & bord des aéronefs de I'entreprise ou des
entreprises de transports aériens désignées de 1'autre Partie contractante, a
Pentrée, a la sortie et pendant qu’ils seront a l'intérieur du territoire de la
premiére Partie contractante.

Avrticle 6

Chaque Partie contractante se réserve le droit de refuser ou de retirer a
une entreprise de transports aériens désignée par 'autre Partie contractante
Iexercice des droits énoncés dans I’Annexe au présent Accord, lorsqu’elle
n’aura pas la certitude qu’une part importante de la propriété et le contrdle
effectif de ladite entreprise se trouvent entre les mains de ressortissants de
lautre Partie contractante, ou lorsque lentreprise de transports aériens
désignée ne se conformera pas aux lois et réglements de I'autre Partie contrac-
tante dont ses aéronefs survolent le territoire, tels que ces lois et réglements
sont définis a Varticle 5, ou si, de toute autre maniére, elle ne remplit pas les
conditions auxquelles les droits ont été accordés conformément au présent
Accord. '

Avrticle 7

Le présent Accord sera enregistré auprés de 1'Organisation de I'aviation
civile internationale instituée par la Convention relative a 1’aviation civile
internationale.

‘ ’ Article 8

Si 'une des Parties contractantes estime souhaitable de modifier une
ou plusieurs dispositions de l’annexe au présent Accord, la modification
envisagée pourra intervenir par voie d’accord direct entre les autorités aéro-
nautiques compétentes des Parties contractantes. Si lesdites autorités convien-
nent entre elles de conditions nouvelles ou modifiées affectant I'annexe, leurs
recommandations 3 cet égard prendront.effet aprés qu’elles auront été con-
firmées par un échange de notes diplomatiques.
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Avrticle 9

If a general multilateral Convention concerning air transport which is
accepted by both Contracting Parties comes into force, the present Agreement
shall be amended so as to conform with the provisions of the said Convention.

Article 10

Any dispute between the Contracting Parties relating to the interpre-
tation or application of this Agreement or of the Annex thereto shall be
referred for decision to the Council of the International Civil Aviation Organi-
zation, unless the Contracting Parties agree to settle the dispute by reference
to an Arbitral Tribunal appointed by agreement between the Contracting
Parties, or to some other person or body. The Contracting Parties undertake
to comply with the decision given. :

Article 11

Either Contracting Party may at any time grive notice to the other
if it desires to terminate this Agreement. Such notice shall be simultaneously
communicated to the International Civil Aviation Organization. If such
notice is given, this Agreement shall terminate twelve months after the date
of the receipt of the notice by the other Contracting Party, unless the notice
to terminate is withdrawn by agreement before the expiry of this period.
In the absence of acknowledgement of receipt by the other Contracting Party
notice shall be deemed to have been received fourteen days after the receipt
of the notice by the International Civil Aviation Organization.

Article 12
This Agreement shall enter into force on the date of signature.

IN WITNESS WHEREOF the undersigned, being duly authorized by their
respective Governments, have signed this Agreement.

DonE in duplicate at Bangkok this twenty-sixth day of November in
the nineteen Liundred and forty-ninth year of the Christian Era, correspondmg
to the two thousand four liundred and ninety-second year of the Buddhist
Era, in the English Language.

For the Government of the Kingdom of Norway
(Signed) N. AarL

For the Government of the ngdom of Thalland
(Szgned) P. SARasIN -
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Article 9

Au cas ol entrerait en vigueur une Convention multilatérale de caractére
général relative aux transports aériens acceptée par les deux Parties, le présent
Accord sera modifié de maniére qu’il soit conforme aux dispositions de
ladite Convention.

Article 10

Tout différend entre les Parties contractantes quant a 'interprétation ou
a l'application du présent Accord ou de son annexe, sera porté aux fins de
décision devant le Conseil de ’Organisation de l’aviation civile internationale,
a moins que les Parties contractantes ne conviennent de le soumettre 2 un
Tribunal arbitral désigné de commun accord, ou a la .décision d'une autre
personne ou d'un autre organisme. Les Parties contractantes s’engagent i se
conformer a la décision rendue.

Article 11

Chaque Partie contractante pourra a tout moment notifier & 'autre son
intention de mettre fin au présent Accord. La notification devra étre conmu-
niquée simultanément a I’Organisation de laviation civile internationale.
Lorsque pareille notification sera donnée, le présent Accord prendra fin douze
mois aprés la date A laquelle 'autre Partie contractante aura regu la notifi-
cation, & moins que celle-ci ne soit retirée de cominun accord avant I'expira-
tion de ce délai. En I'absence d’accusé de réception de la part de I'autre Partie
contractante, la notification sera tenue pour regue quatorze jours aprés la
date de sa réception par I’Organisation de l'aviation civile internationale.

Avrticle 12

Le présent Accord entrera en vigueur a la date de sa signature.

EN FoI DE QUOI les soussigués, diiment autorisés par leurs Gouvernements
respectifs, ont signé le présent Accord.

Fart 4 Bangkok, en double exemplaire, en langue anglaise, le vingt-six
novembre 1nil neuf cent quarante-neuf de I’ére chrétienne, date qui correspond
A 'an deux mil quatre cent quatre-vingt-douze de 1’¢re bouddhique.

Pour le Gouvernement du Royaume de Norvege
(Signé) N. Aarr

Pour le Gouvernement du Royaume de Thailande
(Signé) P. SARASIN
Ne 787
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ANNEX

TO THE AGREEMENT BETWEEN THE GOVERNMENT OF THE KINGDOM
" OF NORWAY AND THE GOVERNMENT OF THE KINGDOM OF THAI-
LAND RELATING TO AIR TRANSPORT SERVICES

1. Airlines of Norway authorized under the present Agreement are accorded
rights of tran51t and non-traffic stop in the’ terrltory of Thailand as well as the
right fo pick up and discharge international trafﬁc in passengers, cargo and mail
at’ Bangkok on ‘the followmg route: .

Norway v1a 1ntermed1ate points to Bangkok and beyond 1n both direc-
tions. : »

2. Airlines of Thailand authorized under the present Ag'reement are accorded
rights of transit and non-traffic stop in the territory of Norway as well as the right
to pick up and discharge international traffic in passengers, cargo and mail at
Stavanger and Oslo on the following route:

Ba.ngkok via intermnediate points to Stavanger and Oslo and beyond in
. both directions. :

3. Points on any of the specified routes may, at the option of the designated
airline, be omitted on any or all flights. ,

4. Rates to be charged by the airlines shall, in the first instance, be agreed
between them. Any rates so agreed shall be subject to the approval of the compe-
tent aeronautical authorities of the Contracting Parties, and in the event of dis-
agreement, settlement will be reached in accordance with the provisions of Article 10
of this Agreement. :
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ANNEXE

A L’ACCORD ENTRE LE GOUVERNEMENT DU ROYAUME DE NORVEGE
ET LE GOUVERNEMENT DU ROYAUME DE THAILANDE RELATIF
AUX SERVICES DE TRANSPORTS AERIENS

1. Il est accordé aux entreprises de transports aériens de la Norvége autorisées
en vertu du présent Accord, le droit de transit et le droit d’escale non commerciale
sur le territoire de la Thailande, ainsi que le droit de charger et de décharger, en
trafic international, des passagers, des inarchandises et du courrier, 3 Bangkok,
sur la route suivante:

De Norvége A Bangkok et au-deld, via des points intermédiaires, dans les
deux sens.

2. Tl est accordé aux entreprises de transports aériens de la Thajlande autori-
sées en vertu du présent Accord, le droit de transit et le droit d’escale non comner-
ciale sur le territoire de la Norvége, ainsi que le droit de charger et de décharger, en
trafic international, des passagers, des marchandises et du courrier, 4 Stavanger et
4 Oslo, sur la route suivante:

De Bangkok & Stavanger et Oslo et au-del3, via des points intermédiaires,
dans les deux sens.

3. L’entreprise de transports aériens désignée pourra décider que, au cours de
certains voyages ou de la totalité de ceux-ci, ses aéronefs ne feront pas escale a
certains points situés sur une des routes indiquées.

4. Les tarifs applicables par les entreprises de transports aériens seront fixés
en premier Heu par voie d’accord entre elles. Les tarifs ainsi convenus seront soumis
A l’approbation des autorités aéronautiques comnpétentes des Parties contractantes,
et, en cas de désaccord, une solution interviendra conforinément aux dispositions
de l'article 10 du présent Accord.
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No. 788. AIR TRANSPORT AGREEMENT! BETWEEN THE
GOVERNMENT OF DENMARK AND THE AUSTRIAN
FEDERAL GOVERNMENT. SIGNED AT VIENNA, ON
2 DECEMBER 1949

The Governments of Denmark and Austria, desiring to stimulate civil air
transportation between Denmark and Austria hereby conclude the following
Agreement, covering the scheduled airline services between their respective
territories, which shall be governed by the following provisions:

Article T

Each contracting party grants to the other contracting party the rights
specified in the Annex to this Agreement for the purpose of establishment
of the air services therein referred to (hereinafter referred to as the “agreed
services”’). The agreed services may be imaugurated immediately or at a
later date at the option of the contracting party to whom the rights are
granted.

Article 11

(@) Each of the agreed services may be put into operation as soon as
the contracting party to whom the rights specified in the Aimex have been
granted has designated an airline or airlines to operate the specified routes,
and the contracting party granting the rights has given the appropriate
operating permission to the airline or airlines concerned (which, subject to
the provisions of paragraph (b) of this article and of Article VI, it shall do
without undue delay).

() The airline or airlines designated by one of the contracting parties
may be required to satisfy the competent aeronautical authorities of the
other contracting party that they are qualified to fulfill the conditions pre-
scribed under the laws and regulations normally applied by these authorities
to the operations of commercial airlines.

1 Came into force on 15 January 1950 by an exchange of notes, in accordance with
article XI.
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TRADUCTION — TRANSLATION

No 788. ACCORD! ENTRE LE GOUVERNEMENT DU DANE-
MARK ET LE GOUVERNEMENT FEDERAL D’AUTRI-
CHE RELATIF AUX TRANSPORTS AERIENS. SIGNE
A VIENNE, LE 2 DECEMBRE 1949

Le Gouvernement du Danemark et le Gouvernement de Y’Autriche,
désireux de développer les transports aériens -civils entre le Danemark et
I’Autriche, ont conclu 1’Accord ci-aprés relatif aux services de transports
aériens réguliers entre leurs territoires respectifs. Ces services seront régis par
les dispositions suivantes:

Article premier

Chaque Partie contractante accorde a l'autre Partie contractante les
droits énoncés dans I’Annexe au présent Accord, en vue d’établir les services
aériens mentionnés dans ladite Annexe (ci-aprés dénommés «les services
convenus »). Les services convenus pourront commencer. & fonctionner immé-
diatement ou a une date ultérieure, au gré de la Partie contractante a laquelle
les dr01ts sont accordés.

Avrticle 11

a) Chacun des services convenus pourra étre mis en exploitation deés
que la Partie contractante a laquelle les droits énoncés dans 1’Annexe sont
accordés aura désigné une ou plusieurs entreprises de transports aériens pour
exploiter les routes 1nd1quées et que la Partie contractante qui concéde les
droits aura donné la permission d’exploitation voulue a I'entreprise ou aux
entreprises de transports aériens intéressées (ce qu’elle devra faire dans un
délai raisonnable, sous réserve des dispositions du paragraphe b) du présent
article et de V’article VI).

b) L’entreprise ou les entreprises de transports aériens désignées par
I'une des Parties contractantes pourront étre tenues de prouver aux autorités
aéronautiques .de. I'autre Partie contractante qu’elles sont en mesure de
remplir les conditions prescrites par les lois et réglements normalement apph-
qués par lesdites autorités a4 I'exploitation des entreprises commerciales de
transports aériens.

1 Entré en vigueur le 15 janvier 1950 par un échange de notes, conformément a l'article XI,
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~ Anticle IIT

In order to prevent drscnmmatory pra.ctlces and to assure equahty of
treatment it'is agreed that: =

(@) Each of the contractmg partles may 1mpose or permlt to be 1mposed just
and reasonable charges for the.use of airports, and other facilities. Each
of the contracting parties agrees, however, that these charges ‘shall not
be higher than would be paid for the use of such airports and facilities by
its national aircraft engaged in similar international services.

(8) Fuel, lubricating oils and spare’parts introduced into or taken on board
aircraft in the territory of a contracting party by the other contracting

" party or its nationals, and intended solely for use by aircraft of such other
contracting party shall be accorded with respect to customns duties,
inspection fees or other national duties or charges imposed by the former
contracting party, treatment not less favourable than that granted to
national or other foreign airlines engaged in international air transport.

(¢) - Aircraft operated on the agreed services and supplies of fueI lubricating
oils, spare parts, regular equipment and aircraft stores retained on board
civil aircraft of the airlines of the contracting parties authorized to
operate the routes and services described in the Annex shall, upon arriving
in or leaving the territory of the other contracting party, be exemnpt from
custowns duties, inspection fees or simnilar duties or charges, even though
such supply be used or consumed by such aircraft on flight in that terri-

: tory

(d) Goods so. exempted may only be unloaded with the approval of the
customs authorities of the other contracting party. These goods, which
are to be re-exported, shall be kept until re-exportation under customs-
supervision.

Anticle IV~ _

Certificates of airworthiness, certificates of competency and licences
issued or rendered valid by one contracting party shall be recognized as valid
by the other contracting party for the purpose of operating the routes and
services described in the Annex. Each contracting party resérvés the right,
however, to refuse to recognize, for the purpose of flight above its own territory,
certificates of competency and licences granted to its own nationals by another
State.
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Article 111

Afin de prévenir l'institution de pratiques discriminatoires et d’assurer
I’égalité de traitement, il est convenu de ce qui suit:

a) Chacune des Parties contractantes pourra imposer, ou permettre que
soient imposées, des taxes justes et raisonnables pour l'utilisation des
.aéroports et autres facilités. Toutefois, chacune des Parties contractantes
“convient que ces taxes ne seront pas plus élevées que les droits qui seraient
acquittés pour l'utilisation desdits aéroports et facilités par ses aéronefs
nationaux employés & des services internationaux similaires.

b) Les carburants, les huiles lubrifiantes et les piéces de rechange mtroduits
ou pris & bord des aéronefs sur le territoire de 'une des Parties contrac-
_tantes par l'autre Partie contractante ou ses ressortissants, et destinés
uniquement 3 étre utilisés par les aéronefs de cette derniére Partie, béné-
ficieront, en ce qui concerne les droits de douane, frais de visite ou autres
droits ou taxes nationaux imposés par la premiére Partie contractante,
d’un traitement non moins favorable que celui qui est accordé aux entre-
prises de transports aériens nationales ou étrangéres assurant des trans-
ports aériens internationaux.

¢) Les aéronefs utilisés pour les services convenus et les approvisionnements
en carburants, huiles lubrifiantes et pi¢ces de rechange, ainsi que 1’équipe-
ment normal et les approvisionnements de bord demeurant & bord des
aéronefs civils des entreprises de transports aériens des Parties contrac-
tantes autorisées a exploiter les routes et services définis dans l'annexe,
seront exonérés, i l'entrée et A la sortie du territoire de l'autre Partie
contractante, des droits de douane, frais de visite ou autres droits et taxes
similaires, méme si les approvisionnements en question sont utilisés par
lesdits aéronefs au cours de vols-effectués au-dessus dudit territoire.

d) Les articles ainsi exonérés ne pourront étre déchargés qu’avec l'approba-
-tion des autorités douaniéres de l'autre Partie contractante. Ces articles,
.'qu1 devront étre réexportés, seront gardés sous la surveillance de la douane
jusqu’au moment de leur réexportation. :

Article IV

Les certificats de navigabilité, les brevets d’aptitude et les Hcences
déhivrés ou validés par 1'une des Parties contractantes seront reconnus valables
par 'autre Partie contractante, aux fins de I'exploitation des routes et services
définis dans 1’Annexe. Toutefois, chaque Partie contractante se réserve le
droit de ne pas reconnaitre, pour le survol de son propre territoire, les brevets
d’aptitude et les licences accordés a ses propres ressortlssants par un autre
Etat. : .
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Article V

(a) The laws and regulations of a contracting party relating to the
admission to or departure from its territory of aircraft engaged in international
air navigation or to the operation and navigation of such aircraft while within
its territory shall be apphed to the aircraft of the other contracting party
without distinction as to nationality, and shall be complied with by such
aircraft upon entering or departing from or while within the terntory of that
party.

(6) The laws and regulations of a contracting party as to the admission
to or departure from its territory of passengers, crew and cargo of aircraft,
such as regulations relating to entry, clearance, immigration, passports,
customs, and quarantine shall be comphied with by or on behalf of the passen-
gers, crew and cargo of the designated airline or airlines of the other con-
tracting party while within the territory of the former party.

Article VI

Each contracting party reserves the right to withhold or revoke the
exercise of the rights specified in the Annex to this Agreernent by an airline
designated by the other contracting party in any case where it is not satisfied
that substantial ownership and effective control of that airline are vested in
the contracting party de51gnatmg the airline or in nationals of the contracting
party designating the airline, or in case of failure of such an airline to ‘comply
with the laws as described in Article V hereof, or to perform its obligations
under this Agreement.

Article VII

This Agreement and all contracts connected therewith shall be registered
with the International Civil Aviation Organlsatlon set up by the Convention
on International Civil Aviation.! .

Article VIII

If either of the contracting parties considers it desirable to mnodify any
provision.or provisions of the Annex to this Agreement, such modification
may be made by direct agreement between the competent aeronautical
authorities of the contracting parties. : -

"1 United Nations, Treaty Series, Volume 15, page 295; Volume 26, page 420; Volurme 32
page 402; Volume 33, page 352; Volume 44, page 346 and Volume 51, page 336.
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Article V

a) Les lois et réglements de 1'une des Parties contractantes régissant
sur son territoire I'admission ou la sortie des aéronefs employés a la navi-
gation aérienne internationale, ou régissant l’exploitation et la navigation
desdits aéronefs pendant leur séjour sur son territoire, s’appliqueront aux
aéronefs de l'autre Partie contractante, sans distinction de nationalité, et
lesdits aéronefs devront s’y conformer a l'entrée, A la sortie et & l'intérieur
du territoire de la premiére Partie contractante.

b) Les lois et réglements de 'une des Parties contractantes, régissant,
sur son territoire, I'adinission ou la sortie des passagers, équipages ou marchan-
dises transportés par aéronef, tels que les lois et réglements relatifs aux
formalités d’entrée, de congé, d’immigration, de passeports, de douane et de
quarantaine, devront étre observés par lesdits passagers et équipages et pour
lesdites marchandises transportés par I’entreprise ou les entreprises de trans-
ports aériens désignées de l'autre Partie contractante tant qu’ils seront a
I'intérieur du territoire de la premiére Partie.

Article VI

Chaque Partie contractante se réserve le droit de refuser ou de retirer a
une entreprise de transports aériens désignée par l'autre Partie contractante
I'exercice des droits énoncés dans I’Annexe au présent Accord, lorsqu’elle
n’aura pas la certitude qu’une part importante de la propriété et le contrdle
effectif de ladite entreprise se trouvent entre les mains de la Partie contrac-
tante qui a désigné l'entreprise ou des ressortissants de cette Partie, ou
lorsque ladite entreprise ne se conformera pas aux lois et réglements définis a
Yarticle V ci-dessus, ou ne remplira pas les obligations qui lui incombent en
vertu du présent Accord.

Avrticle VII

Le présent Accord et toutes les conventions y relatives seront enregistrés
auprés de 1'Organisation de l'aviation civile internationale instituée par la
Convention relative & I’Aviation civile internationalel.

Article VIII

Si l'une des Parties contractantes estime souhaitable de modifier une ou
plusieurs dispositions de l'annexe au présent Accord, la modification envi-
sagée pourra intervenir par voie d’accord direct entre les autorités aéronau-
tiques compétentes des Parties contractantes.

1 Nations Unies, Recueil des Traités, volume 15, page 295; volume 26, page 420; volume 32,
page 402; volume 33, page 352; volume 44, page 346, et volume 51, page 336.
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Article IX

Any dispute between the contracting parties relating to the interpre-
tation or application of this Agreement or of the Annex thereto, shall bé
referred for decision to the Council of the International Civil Aviation Organi-
sation, unless the contracting parties agree to settle the dispute by reference
to an Arbitral Tnbunal appointed by agréement -between the contracting
parties, or to some other person or body. The contractmg parties | undertake
to comply with the decision glven

Article X

This Agreement shall terminate twelve months after the date of receipt
by one contracting party from the other contracting party of notice to termi-
nate, unless the notice is withdrawn by agreement before the expiry of this
period. Such notice shall be simultanieously communicated to the Council
of the International Civil Aviation Organisation. = In the absence of acknow-
legment of receipt, notice shall be deemed to have been received fourteen days
after receipt of the notice by the Council of the International Civil Aviation
Organisation.

Article XI

The coming into force of this Agreement will be determmed through an
exchange of notes.

IN wITNESS WHEREOF the undersigned plenipotentiaries, being duly
authorized by their respective Governments, have signed this Agreement
and affixed thereto their seals.

DoNE this 2nd day of December 1949 1n duplicate at Vienna in the
Enghsh language.

For the Royal Danish  Governinent ..
(Signed) Hans Jacob HANSEN

For the Austrian Federal Government
(Signed) GRUBER

No. 788



1950 Nations Unies — Recueil des Traités 289

Article IX

Tout différend entre les Parties contractantes quant A l'interprétation
ou a l'application du présent Accord ou de son annexe, sera porté aux fins
de décision devant le Conseil de 1’Organisation de I’aviation civile internatio-
nale, 2 moins que les Parties contractantes ne conviennent de le soumettre
a un Tribunal arbitral désigné de commun accord, ou a la décision d’une autre
personne ou d'un autre organisme. Les Parties contractantes s’engagent a
se conformer a la décision rendue.

Article X

Le présent Accord prendra fin douze mois apreés la date a laquelle 'une
des Parties contractantes aura regu de l'autre Partie contractante une notifi-
cation de dénonciation, & moins que celle-ci ne soit retirée, de commun accord,
avant l'expiration de ce délai. La notification devra étre communiquée simul-
tanément au Conseil de I’Organisation de V'aviation civile internationale. En
I'absence d’accusé de réception, la notification sera tenue pour regue quatorze
jours aprés la date de sa réception par le Conseil de I'Organisation de I’aviation
civile internationale.

Avrticle X1

La date d’entrée en vigueur du présent Accord sera fixée par voie
d’échange de notes.

EN ror DE qQuol les plénipotentiaires soussignés, dtiment autorisés par
leurs Gouvernements respectifs, ont signé le présent Accord et y ont apposé
leurs sceaux.

Farr 4 Vienne, en double exemplaire, en langue anglaise, le 2 décembre
1949. '

Pour le Gouvernement royal danois
(Signé) Hans Jacob HANSEN

Pour le Gouvernement fédéral d’Autriche
(Signé) GRUBER
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ANNEX

TO THE AIR TRANSPORT AGREEMENT BETWEEN THE GOVERNMENT
OF DENMARK AND THE AUSTRIAN FEDERAL GOVERNMENT

Section 1
It is agreed between the contracting parties:

A. That the designated airlines of the two contracting parties operating on
the routes described in this Annex shall enjoy fair and equal opportunity for the
operation of the said routes.

B. That the air transport capacity offered by the designated airlines of both
countries shall bear a close relationship to traffic requirements.

C. That in the operation of common sections of trunk routes, described in the
present Annex, the designated airlines of the contracting parties shall take into
account their reciprocal interests so as not to affect unduly their respective services.

D. That the services provided by a designated airline under this Agreement
and its Annex shall retain as their primary objective the provision of capacity
adequate to the traffic demands between the country of which such airline is a
national and the country of ultimate destination of the traffic.

E. That the right to embark and to disembark at points in the territory of the
other country international traffic destined for or coming from third countries at
a point or points specified in this Annex, shall be applied in accordance with the
general principles of orderly development to which both Governments subscribe
and shall be subject to the general principle that capacity shall be related:

1. To traffic requirements between the country of origin and the countries of
destination;

2. To the requirements of through airline operation; and

3. To the traffic requirements of the area through which the designated airline
passes after taking account of local and regional services.

F. That the appropriate aeronautical authorities of each of the contracting
parties will consult from time to time, or at the request of one of the parties, to
determine the extent to which the principles set forth in paragraphs A to E inclusive
of this section, are being followed by the airlines designated by the contracting
parties. 'When these authorities agree on further measures necessary to give these
principles practical application, the executive authorities of each of the contracting
parties will use their best efforts under the powers available to them to put such
measures into effect.
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ANNEXE

A L’ACCORD ENTRE LE GOUVERNEMENT DU DANEMARK ET LE GOU-
VPI%RNEMENT FEDERAL D’AUTRICHE RELATIF AUX TRANSPORTS
AERIENS

Section 1
Les Parties contractantes sont convenues de ce qui suit:

A. Les entreprises de transports aériens désignées des deux Parties contrac-
tantes exploitant les routes définies dans 1’Annexe auront la possibilité d’exploiter
lesdites routes dans des conditions équitables et égales.

B. La capacité de transport aérien offerte par les entreprises de transports
aériens désignées des deux pays sera adaptée de prés aux exigences du trafic.

C. Dans l'exploitation de sections communes des grandes routes définies dans
la présente annexe, les entreprises de transports aériens désignées des Parties
contractantes prendront en considération leurs intéréts réciproques afin que leurs
services respectifs ne soient pas indiment affectés.

D. Les services assurés par une entreprise de transports aériens designée en
vertu du présent Accord et de son Annexe, auront toujours pour objectif essentiel
d’offrir une capacité correspondant 3 la demande de trafic entre le pays dont ladite
entreprise est un ressortissant et le pays de derniére destination du trafic.

E. Le droit d’embarquer et de débarquer, en trafic international, en des points
du territoire de 'autre pays, des passagers, des marchandises et du courrier a desti-
nation ou en provenance de pays tiers en un ou plusieurs des points indiqués dans la
présente annexe, sera exercé conformément aux principes généraux de développe-
ment méthodique approuvés par les deux Gouvernements, et soumis au principe
général selon lequel la capacité doit étre en rapport avec:

1. Les exigences du trafic entre le pays d’origine et les pays de destination;

2. Les exigences de l'exploitation des entreprises de transports aériens assurant
des services directs; et

3. Les exigences du trafic dans la région desservie par 'entreprise de transports
aériens désignée, compte tenu des services locaux et régionaux.

F. Les autorités aéronautiques compétentes de chacune des Parties contrac-
tantes se consulteront de temps 4 autre ou i la demande de I'une d’elles afin de
déterminer dans quelle mesure les entreprises de transports aériens désignées par
les Parties contractantes se conforinent aux principes énoncés aux paragraphes A
a E inclus de la présente Section. Lorsque lesdites autorités conviendront de nou-
velles mesures nécessaires pour assurer l’application desdits principes, les autorités
exécutives de chacune des Parties contractantes feront tout leur possible, en vertu
des pouvoirs dont elles sont investies, pour donner effet auxdites mesures.
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Section 11

1. Airlines designated by the Government of Denmark are accorded rights of
transit and non-traffic stops as well as the right to pick up and set down interna-
tional traffic of passengers, mail and cargo at places in Austrian territory open to
international air traffic on the following routes in both directions:

Points in Denmark, via intermediate points, if desired, to points in Austria,
and points beyond, if desired.

2. Airlines designated by the Government of Austria are accorded rights of
transit and non-traffic stops as well as the right to pick up and set down interna-
tional traffic of passengers, mail and cargo at places in Danish territory, open to
international air traffic on the following routes in both directions:

Points in Austria, via intermediate points if desired, to points in Denmark,
and points beyond, if desired.
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Section 11

1. Il est accordé aux entreprises de transports aériens désignées par le Gou-
vernement du Danemark le droit de transit et le droit d’escale non commerciale,
ainsi que le droit de charger et de décharger, en trafic international, des passagers,
des marchandises et du courrier aux lieux du territoire autrichien qui sont ouverts
au trafic aérien international sur les routes suivantes, dans les deux sens:

De points situés au Danemark, via des pomts intermédiaires, facultativement,
a destination de pomts situés en Autriche et de points situés au-deld, facultative-
ment.

2. Il est accordé aux entreprises de transports aériens désignées par le Gouver-
nement de ’Autriche le droit de transit et le droit d’escale non commerciale, ainsi
que le droit de charger et de décharger, en trafic international, des passagers, des
marchandises et du courrier aux lieux du territoire danois qui sont ouverts au
trafic aérien international sur les routes suivantes, dans les deux sens:

De points situés en Autriche, via des points intermédiaires, facultativeinent, a
destination de points situés au Danemark et de points situés au-del, facultative-
ment.
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No. 789. AGREEMENT! BETWEEN THE GOVERNMENT
OF THE COMMONWEALTH OF AUSTRALIA AND THE
GOVERNMENT OF CEYLON FOR THE ESTABLISH-
MENT OF AIR SERVICES. SIGNED AT CANBERRA, ON
12 JANUARY 1950 -

The Government of the Commonwealth of Australia and the Government
of Ceylon, hereinafter described as the ‘“Contracting Parties”, desiring to
conclude an agreement for the purpose of promoting air services agree as
follows: '

Article T

Each Contracting Party grants to the other Contracting Party the right
to operate the air services specified in the Annex to this Agreement (herein-
after referred to as the “specified air services™) on the route specified in the
Annex to this Agreement (hereinafter referred to as the “‘specified air route”).

Article 1T

(A) Each of the specified air services may be inaugurated immediately
or at a later date at the option of the Contracting Party to whom the rights
under this Agreement are granted, on condition that:

(i) the Contracting Party to whom the rights have been granted shall
have designated an airhne for the specified air route.

(ii) the Contracting Party which grants the rights shall have given the
appropriate operating permission to the airline pursuant to para-
graph (B) of this Article which it shall do with the least possible
delay.

(B) The designated airline may be required to satisfy the aeronautical
authorities of the Contracting Party granting the rights that it is qualified
to fulfil the conditions prescribed by or under the laws and regulations nor-
mally applied by those authorities to the operation of international air ser-
vices.

1 Came into force on 12 January 1950, in accordance with article XVII.
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TRADUCTION — TRANSLATION

No 789. ACCORD! ENTRE LE GOUVERNEMENT DU COM-
MONWEALTH D’AUSTRALIE ET LE GOUVERNEMENT
DE. CEYLAN RELATIF A L'ETABLISSEMENT DE SER-
VgCES AERIENS. SIGNE A CANBERRA, LE 12 JANVIER
1950

Le Gouvernement du Commonwealth d’Australie et le Gouvernement
de Ceylan, ci-aprés dénommés «les Parties contractantes», désireux de
conclure un accord en vue de favoriser le développement des services aériens,
sont convenus de ce qui suit:

Article premier

Chaque Partie contractante accorde a l'autre Partie contractante le
droit d’exploiter les services aériens indiqués dans I’annexe au présent Accord
(ci-aprés dénommés «les services aériens indiqués») sur la route indiquée
dans l'annexe au présent Accord (ci-aprés dénommé «la route aérienne
indiquée »).

Article 11

A) Chacun des services aériens indiqués pourra commencer a fonctionner
immédiatement ou a une date ultérieure au gré de la Partie contractante a
laquelle les droits sont accordés en vertu du présent Accord, a condition que:

i) La Partie contractante a laquelle les droits sont accordés ait désigné
une entreprise de transports aériens pour exploiter la route aérienne
indiquée. . .

il) La Partie contractante qui accorde les droits ait donné a l'entreprise
de transports aériens la permission d’exploitation voulue, confor-
mément aux dispositions du paragraphe B) du présent Article, ce
qu’elle devra faire dans le plus bref délai possible.

B) L’entreprise de transports aériens désignée pourra étre tenue de
prouver aux autorités aéronautiques de la Partie contractante qui accorde
les droits, qu’elle est en mesure de remplir les conditions prescrites soit par les
lois et réglements normalement appliqués par lesdites autorités a l'exploita-
tion des services aériens internationaux, soit en vertu desdites lois et desdits
réglements.

1 Entré en vigueur le 12 janvier 1950 conformément i l'article XVII,
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Article 111

(A) Each of the designated airlines shall have the right to use all air-
ports, airways and other facilities provided by the Contracting Parties for the
use by international air services on the specified air routes.

(B) In the application of its customs, immigration, quarantine and
similar regulations, each Contracting Party shall grant to the designated
airline of the other Contracting Party treatment equal to that accorded to
its own airlines engaged in international air transport.

(C) In the administration of regulations referred to in paragraph (B)
of this Article, both Contracting Parties will use their best endeavours to
follow closely such standards and recommended practices relating to facili-
tation of international air transport as are adopted by the Council of the
International Civil Aviation Organisation. Moreover, the aeronautical
authorities of the Contracting Parties shall, on request, consult regarding
the administration of these regulations if, in the opinion of one of the Con-
tracting Parties, such regulations impose an onerous burden on its designated
airline in the operation of the air services pursuant to this Agreement.

(D) Aircraft of the designated airline of one Contracting Party operating
the specified air services on a flight to, from or across the territory of the
other Contracting Party shall be admitted temporarily free from customs
duties, subject otherwise to the customs regulations of such other Contracting
Party. Supplies of fuel, lubricating oils, spare parts, regular equipment and
aircraft stores on board an aircraft of the designated airline of one Contracting
Party on arrival in the territory of the other Contracting Party and not
unloaded in that territory shall be exempt from customs duties, inspection
fees and similar charges, even though such supplies be used by such aircraft
on flights in that territory.

(E) Supplies of fuel, lubricating oils, spare parts, regular equipment,
and aircraft stores introduced into or taken on board aircraft of one Con-
tracting Party in the territory of the second Contracting Party by or on
behalf of the designated airline of the first Contracting Party and remaining
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Article 111

A) Chacune des entreprises de transports aériens désignées aura le droit
d’utiliser tous les aéroports, voies aériennes et autres facilités fournies par les
Parties contractantes a l'usage des services aériens internationaux sur les
routes aériennes indiquées.

B) En appliquant ses lois et réglements relatifs aux formalités de douane,
d’immigration, de quarantaine et autres lois et réglements analogues, chaque
Partie contractante accordera i l’entreprise de transports aériens désignée
de I'autre Partie contractante un traitement égal a celui qu’elle accorde a
ses propres entreprises de transports aériens assurant des transports aériens
internationaux.

C) En appliquant les lois et réglements visés au paragraphe B) du
présent Article, les deux Parties contractantes s’emploieront de leur mieux
3 observer rigoureusement les standards et les pratiques recommandées en
vue de faciliter le transport aérien international, qui ont été adoptés par le
Conseil de I'Organisation de l'aviation civile internationale. En outre, les
autorités aéronautiques des Parties contractantes se consulteront, sur demande,
au sujet de I'application de ces lois et réglements, si 'une des Parties contrac-
tantes estime que ceux-ci font subir une charge excessive & son entreprise
de transports aériens désignée en ce qui concerne l'exploitation de services
aériens conformément au présent Accord.

D) Les aéronefs de I'entreprise de transports aériens désignée de 'une
des Parties contractantes utilisés pour l'exploitation des services aériens
indiqués et effectuant un voyage & destination ou en provenance du territoire
de l'autre Partie contractante ou 3 travers ledit territoire, seront admis en
franchise, A titre provisoire, sous réserve toutefois des réglements douaniers
de cette autre Partie contractante. Les approvisionnements en carburants,
huiles lubrifiantes, et piéces de rechange, ainsi que 'équipement normal et
les approvisionnements de bord qui se trouvent a bord d’'un aéronef de
Pentreprise de transports aériens désignée de 'une des Parties contractantes
au moment de leur arrivée dans le territoire de l'autre Partie contractante
et ne sont pas déchargés dans ce territoire, seront exonérés des droit de douane,
frais de visite ou autres taxes similaires, méme si les approvisionnements en
question sont utilisés par lesdits aéronefs au cours de vols effectués au-dessus
dudit territoire.

E) Les approvisionnements en carburants, huiles lubrifiantes et piéces
de rechange, ainsi que I’équipement normal et les approvisionnements de bord
introduits ou pris & bord des aéronefs de I'une des Parties contractantes sur le
territoire de la deuxiéme Partie contractante par l'entreprise de transports
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on board on departure from the last airport of call in the territory of the
second Contracting Party shall be exempt from customs duties, inspection
fees and similar charges imposed in the territory of the second ‘Contracting

Party.

Avrticle IV

The designated airline of a Contracting Party may, subject to the provi-
sions of Articles I and V, carry: across, set down and pick up at the points in
the territory of the other Contracting Party mentioned in the specified air,
route international traffic in passengers, cargo and mail.

Article V

(A) The capacity to be operated between the territories of the two
Contracting Parties for the carriage of traffic originating in the territory of
each Contracting Party and destined for the territory of the other Contracting
Party shall bear close relationship, at a reasonable load factor, to such traffic
and shall be shared half to the designated airline of each Contracting Party.

(B) The designated airline of each Contracting Party may provide
capacity for the carriage of fifth freedomn traffic between the territory of the
other Contracting Party and that of third countries, to the extent that the
designated airline or airlines of such other Contracting Party together with
the airlines of such third country are not able to handle such traffic. It is

. recognised that, as between the Contracting Parties, that Contracting Party
to which such traffic is third and fourth freedom traffic has the primary right
to the carriage of such traffic and shall be free to provide capacity for that

purpose.

(C) The capacities to be provided by the designated airline of each
Contracting Party for the traffic referred to in paragraph (A) and for fifth
freedom traffic referred to in paragraph (B) of this Article shall be agreed,
from time to time, between the aeronautical authorities of the COntracting
Parties, who shall also agree at the same time on the load factor to be used in
determmmg the said capacities.

(D) In order to meet seasonal fluctuations or unexpectéd demands of
a temporary character the designated airlines may agree between them such
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aériens désignée de la premiére Partie contractante ou pour le compte de cette
entreprise, et demeurant 4 bord lors du départ du dernier aéroport d’escale
sur le territoire de la deuxiéme Partie contractante, seront exonérés des droits
de douane, frais de visite et taxes similaires imposés sur le territoire de la
deuxiéme Partie contractante.

Article 1TV

Sous réserve des dispositions des articles I et V, I’entreprise de transports
aériens désignée de 'une des Parties contractantes pourra transporter au-dessus
du territoire de l'autre Partie contractante et charger et décharger des passa-
gers, des marchandises et du courrier en trafic international, aux points de
ce territoire prévus sur la route aérienne indiquée.

Avrticle V

A) La capacité A utiliser entre les territoires des deux Parties contrac-
tantes pour le transport des passagers, des marchandises, et du courrier en
provenance du territoire de I'une des Parties contractantes et a destination
du territoire de I'autre Partie contractante devra étre adaptée de prés, a un
facteur de charge normal, aux exigences de ce trafic, et sera attribuée par
moitié & I'entreprise de transports aériens désignée de chacune des Parties
contractantes.

B) L’entreprise de transports aériens désignée de l'une des Parties
contractantes pourra fournir une capacité pour I'acheminement du trafic de
cinqui¢me liberté entre le territoire de I'autre Partie contractante et celui
d’un pays tiers, dans la mesure oil I’entreprise ou les entreprises de transports
aériens désignées de cette autre Partie contractante ne sont pas 4 méme
d’assurer ’acheminement de ce trafic avec le concours des entreprises de
transports aériens dudit pays tiers. Les Parties contractantes reconnaissent
que, en ce qui les concerne, la Partie contractante pour laquelle ce trafic
constitue un trafic de troisiéme et de quatriéme liberté, a droit de priorité
pour I’acheminement dudit trafic et aura la possibilité de fournir une capacité
a cet effet.

C) De temps a autre, les autorités aéronautiques des deux Parties
contractantes fixeront de commun accord les capacités & fournir par I'entre-
prise de transports aériens désignée de chaque Partie contractante pour
I’acheminement du trafic visé au paragraphe A) et du trafic de cinquiéme
liberté visé au paragraphe B) du présent article; elles conviendront en méme
temps du facteur de charge qui devra servir pour fixer lesdites capacités.

D) Afin de faire face aux fluctuations saisonniéres ou aux demandes
imprévues de caractére temporaire, les entreprises de transports aériens
Ne 789
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temporary increases in the agreed capacities as are necessary to meet the
traffic need. Any such increase shall be reported forthwith to the aeronau-
tical authorities of the Contracting Parties.

(E) Insofar as a designated airline of one Contracting Party is tempo-
rarily unable to operate its full share of the capacities agreed pursuant to
paragraph (C) of this Article, that airline may arrange with the designated
airline of the other Contracting Party, under terms and conditions to be
agreed between them and approved by the aeronautical authorities of the
respective Contracting Parties, to operate its share of the capacity in full or
in part. It shall be a condition of any such agreement that, if the designated
airline of the first Contracting Party should, at any time, decide to commence
to operate, or to increase the capacity of its services within the total capacity
to which it is entitled, the designated airline of the other Contracting Party
shall withdraw correspondingly some or all of the additional capacity which
it may have been operating.

(F) Each of the designated airlines of the Contracting Parties shall be
entitled also to provide capacity for the carriage of traffic that originates in
one third country and is destined for another third country (which traffic is
fifth freedomn traffic to both Contracting Parties) in accordance with the
general principles that the capacity provided for such traffic shall be related
to:

(i) the air transport needs of the area after taking account of local and

regional services operated by airlines of the other Contracting Party;

(ii) and the economics of through airline operation insofar as the interests
of such local and regional services are not adversely affected.

(C) The aeronautical authorities of each Contracting Party shall keep
the aeronautical authorities of the other Contracting Party promptly informed
of the capacities provided by its designated airline pursuant to this Article
and, if so requested, shall consult with the aeronautical authorities of the other
Contracting Party, to examine whether the capacities provided are in accor-
dance with the general principles set out in this Article.
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désignées pourront décider de commun accord d’augmenter a titre provisoire
les capacités convenues, dans la mesure nécessaire pour satisfaire aux besoins
du trafic. Toute augmentation de cet ordre devra étre signalée sans délai aux
autorités aéronautiques des Parties contractantes.

E) Dans la mesure ol une entreprise de transports aériens désignée de
I'une des Parties contractantes se trouverait provisoirement dans l'impossi-
bilité d’utiliser en totalité sa part de la capacité convenue aux termes du
paragraphe C) du présent article, ladite entreprise pourra décider avec l’entre-
prise de transports aériens désignée de l'autre Partie contractante, selon les
conditions et modalités dont elles conviendront et qui seront soumises a
I’approbation des autorités aéronautiques de chacune des Parties contrac-
tantes, que l'entreprise de cette autre Partie contractante exploitera en
totalité ou en partie sa part de la capacité convenue. Tout accord de cet ordre
devra comporter une clause prévoyant que si l'entreprise de transports aériens
désignée de la premiére Partie contractante décide & un momnent quelconque
de mettre ses services en exploitation ou d’en augmenter la fréquence dans
les himites de la capacité totale 4 laquelle elle a droit, ’entreprise de transports
aériens désignée de 1'autre Partie contractante retirera de son exploitation, en
contrepartie, tout ou partie de la capacité supplémentaire qu’elle aura pu
fournir jusqu’alors.

F) Chacune des entreprises de transports aériens désignée des Parties
contractantes aura également le droit de fournir la capacité nécessaire pour
acheminer le trafic en provenance d’un pays tiers (ce trafic constituant pour
les deux Parties contractantes un trafic de cinquiéme liberté), en respectant
le principe général selon lequel la capacité fournie pour ce trafic doit étre en
rapport avec:

i) Les besoins de la région en matiére de transports aériens, compte
tenu des services locaux et régionaux exploités par les entreprises
de transports aériens de l'autre Partie contractante; et

il) Les facteurs économiques de l'exploitation des entreprises de trans-
ports aériens assurant des services directs pour autant que les
intéréts des services locaux et régionaux ne subissent pas de préju-
dice.

G) Les autorités aéronautiques de chaque Partie contractante commu-
niqueront sans délai aux autorités aéronautiques de l'autre Partie contrac-
tante tous renseignements touchant la capacité fournie par son entreprise de
transports aériens désignée conformément aux dispositions du présent article
et, sur demnande, se concerteront avec les autorités aéronautiques de I'autre
Partie contractante en vue de détermmer si la capacité fournie est conforme
aux principes généraux énoncés au présent article.
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(H) Any dispute under this Article shall be dealt with in accordance
with Article XII.

Article VI

The designated airline of either Contracting Party inay, for the purpose
of economy of operation, make a change of gauge in the territory of the other
Contracting Party, subject to the following conditions:

(i) that the aircraft used on the section more distant froin the starting
point of the service shall be smaller in capacity than those used on
the nearer section,

(i) that such smaller aircraft shall be scheduled to provide a connecting
service with the aircraft of larger capacity, and

(iii) that such smaller aircraft shall be operated for the primary purpose
of carrying passengers who have travelled, or are to travel, in the
larger aircraft. The capacity of such smaller aircraft shall be
determined with reference to the traffic that is to be transferred from,
or to, the larger aircraft for onwards conveyance to its destination
and with reference to the provisions of Article V of this Agreement.

Article VII

(A) The aeronautical authorities of each Contracting Party shall supply
to the aeronautical authorities of the other Contracting Party at their request,

(i) such traffic statistics as inay be appropriate for the purpose of
reviewing the frequency and capacity of the specified air services;
and

(i) such periodic statements as may be reasonably required, relating to
the traffic carried by its designated airline on the specified air ser-
vice, including information concemmg the origin and destination
of such traffic.

(B) Each Contracting Party shall cause its designated airline to supply
to the aeronautical authorities of the other Contracting Party, as long in
advance as practicable, copies of time-tables, and tariff schedules and parti-
culars concerning the type of aircraft to be operated on the specified air
service.

Article VIII

(A) The tariffs to be charged for the carriage of passengers and cargo
on any of the specified air services shall be fixed at reasonable levels, due
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H) Tout différend auquel donneraient lieu les dispositions du présent
article sera réglé conformément aux dispositions de l’article XII.

Article VI

L’entreprise de transports aériens désignée de 'une des Parties contrac-
tantes pourra, aux fins d’économie d’exploitation, effectuer une rupture de
charge sur le territoire de 1'autre Partie contractante, aux conditions sui-
vantes:

1) Que les aéronefs utilisés sur la section de la route plus éloignée du
premier point d’envol du service soient d’'une capacité inférieure a
celle des aéronefs utilisés sur la section de la route plus proche,

ii) Que I'horaire des aéronefs de capacité moindre soit fixé de fagon a
assurer une correspondance avec les aéronefs de capacité plus
grande, et

iii) Que les aéronefs de capacité moindre soient utilisés essentiellement
pour le transport des passagers qui ont voyagé ou qui doivent voyager
a bord des aéronefs de capacité plus grande. La capacité des premiers
aéronefs sera fixée en tenant compte de 'importance du trafic qui
doit étre transbordé des aéronefs de capacité plus grande ou transféré
a bord desdits aéronefs pour étre acheminé jusqu’a destination, ainsi
que des dispositions de l'article V du présent Accord.

Article VII

A) Les autorités aéronautiques de chaque Partie contractante fourniront
aux autorités aéronautiques de 'autre Partie contractante, sur leur demande,

i) Les statistiques de trafic qui pourront étre nécessaires pour procéder
- 4 l'examen de la fréquence et de la capacité des services aériens
indiqués; et
if) Les relevés périodiques normaleinent nécessaires relatifs au trafic
- acheminé par ses entreprises de transports aériens désignées au cours
de 'exploitation du service aérien indiqué, y compris les renseigne-
ments concernant la.provenance et la destination dudit trafic.

B) Chaque Partie contractante invitera son entreprise de transports
aériens désignée A fournir aux autorités aéronautiques de l'autre Partie
contractante, aussi longtemps & I’avance que possible, des exemplaires des
horaires et des barémes de tarifs, ainsi que la description du type d’aéronef
qui sera utilisé pour le service aérien indiqué.

Article VIII

A) Les tarifs applicables au transport des passagers et des marchan-
dises par l'un quelconque des services aériens indiqués seront fixés a des
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regard being paid to all relevant factors, including economical operation,
reasonable profit, differences of characteristics of service (including standards
of speed and accommodation) and the tariffs charged by other airlines on the
route or section thereof concerned.

(B) The tariffs in respect of each route and each section thereof shall
be agreed, from time to time, between the designated airlines concerned in
consultation with other airlines operating on the same route or section thereof
and shall have regard to any relevant rates adopted by the International Air
Transport Association. The tariffs so agreed shall be subject to the approval
of the aeronautical authorities of both Contracting Parties, except that the
approval of the aeronautical authorities of a Contracting Party shall not be
necessary m respect of tariffs for a route or section in which no designated
airline of that Contracting Party is concerned. In the event of disagreement
between the designated airlines concerned or in case the aeronautical autho-
rities do not approve the tariffs as required under this paragraph, the Con-
tracting Parties shall endeavour to reach agreement between themselves
failing which the dispute shall be dealt with in accordance with Article XII.
Pending determination of the tariffs in accordance with this Article, the
tariffs already in force shall prevail.

Article IX

Each Contracting Party reserves the right to itself to withhold or revoke
the certificate or permit of an airline designated by the other Contracting
Party if it is not satisfied that substantial ownership and effective control of
such airline are vested in the other Contracting Party or its nationals. Each
Contracting Party reserves the right to itself to withhold or revoke, or impose
such a propriate conditions as it may deem necessary with respect to any
certificate or permit, in case of failure by the designated airline of the other
Contracting Party to comply with the laws and regulations of the first Con-
tracting Party or in case, in the judgment of the first Contracting Party,
there is failure to fulfil the conditions under which the rights are granted
pursuant to this Agreement. Sucli action shall be taken only after issue of
notice to the other Contracting Party stating the basis of the proposed action
and shall afford opportunity to the other Contracting Party to consult in
regard thereto. Any revocation or imposition of conditions shall become
effective on the date specified in the notice (which shall not be less than two
calendar months after tlie date on which the notice would, in the ordinary
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taux raisonnables, compte diiment tenu de tous les éléments d’appréciation
pertinents notamment les conditions d’une exploitation économique, la
réalisation d’un bénéfice normal, les différences qui existent entre les carac-
téristiques de chaque service (y compris les standards de vitesse et de confort)
ainsi que les tarifs appliqués par d’autres entreprises de transports aériens
sur la route ou une section de la route en question.

B) Les tarifs applicables pour chaque route et chaque section de route
seront fixés de temps A autre et de commun accord par les entreprises de
transports aériens désignées intéressées, aprés consultation des autres entre-
prises de transports aériens exploitant la méme route ou la méme section,
compte diiment tenu des tarifs adoptés en la matiére par I’Association du
transport aérien international. Les tarifs ainsi convenus seront soumis a
I'approbation des autorités aéronautiques des deux Parties contractantes,
étant entendu que l'approbation des autorités aéronautiques d’une Partie
contractante ne sera pas nécessaire en ce qui concerne les tarifs applicables
sur une route ou section a laquelle n’est intéressée aucune entreprise de trans-
ports aériens désignée de ladite Partie contractante. En cas de désaccord
entre les entreprises de transports aériens désignées intéressées ou si les auto-
rités aéronautiques ne donnent pas aux tarifs I'approbation requise aux termes
du présent paragraphe, les Parties contractantes s’efforceront de parvenir
elles-méines A une entente; si elles n'y parviennent pas, leur différend sera
réglé conformément aux dispositions de l'article XII. En attendant que les
tarifs soient fixés conformément aux dispositions du présent article, les tarifs
déja établis resteront en vigueur.

Avrticle I1X

Chaque Partie contractante se réserve le droit de refuser ou de retirer
le certificat ou le permis d’'une entreprise de transports aériens désignée par
P'autre Partie contractante si elle n’a pas la certitude qu’une part importante
de la propriété ou le contrdle effectif de ladite entreprise se trouvent entre les
mains de I'autre Partie contractante ou de ses ressortissants. Chaque Partie
contractante se réserve le droit de refuser ou de retirer un certificat ou un
permis ou d’imnposer, en ce qui les concerne, les conditions appropriées qu’elle
jugera nécessaire lorsque 'entreprise de transports aériens désignée de 'autre
Partie contractante ne se conformera pas aux lois et réglements de la premiére
Partie contractante ou lorsque la premiére Partie contractante estiinera que
les conditions auxquelles les droits ont été accordés en vertu du présent
Accord ne sont pas remplies. Aucune mesure de cet ordre ne sera prise avant
qu’'une notification n’ait été envoyée i 'autre Partie contractante pour lui
faire connaitre les motifs de la mesure envisagée et que cette autre Partie
contractante n’ait eu la possibilité d’engager des consultations a ce sujet. Toute
mesure portant révocation ou toute mesure par laquelle des conditions sont
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course of transmission, be received by the Contracting Party to whom it is
addressed) unless the notice is withdrawn before such date. In the event of
action by one Contracting Party under this Article, the rights of the other
Contracting Party under Article XII shall not be prejudiced.

Article X

To the extent to which they are applicable to the air services established
under the present Agreement, the provisions of the Convention shall remain
in force in their present form between the Contracting Parties for the duration
of the Agreement, as if they were an integral part of the Agreement, unless
both Contracting Parties ratify any amendment to the Convention which
shall have duly come into force, in which case, the Convention as amended
shall remnain in force for the duration of the present Agreement.

Article X1

(A) In a spirit of close collaboration, the aeronautical authorities of the
two Contracting Parties will consult on request with a view to ensuring the
observance of the principles and the unplementation of the provisions con-
tained in this Agreement.

(B) Either Contracting Party may, at any time, request consultation
with the other with a view to initiating any amendments of this Agreement
which nay be desirable. Such consultation shall begin within a period of
sixty days from the date of the request. Any mnodification of this Agreement,
agreed as a result of such consultation, shall come into effect when it has
been confirmed by an exchange of diplomatic notes.

(C) Changes made by either Contracting Party in the intermediate
stopping places on a specified air route authorised to its designated airline
except those which

(i) change the places served by a designated airline in the territory
of the other Contracting Party, or,

(ii) result in the route ceasing to be reasonably direct,
shall not be considered as modifications of this Agreement and either Con-
tracting Party may therefore make such changes, provided -that notice of

any such changes shall be given without delay to the aeronautical authorities
of the other Contracting Party. If the aeronautical authorities of such second
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)

imposées prendra effet & la date indiquée dans la notification (qui ne sera pas
antérieure a la date d’expiration d’un délai de deux mois civils aprés la date
4 laquelle la notification, acheminée par les voies normales, devrait étre regue
par la Partie contractante a laquelle elle est adressée), 4 moins que ladite
notification ne soit retirée avant cette date. Les mesures que I'une des Parties
contractantes pourraient prendre aux termes du présent article ne porteront
pas atteinte aux droits conférés & l'autre Partie contractante en vertu de
I'article XII.

Article X

Dans la mesure ol elles sont applicables aux services aériens établis en
vertu du présent Accord, les dispositions de la Convention resteront en vigueur
sous leur forme actuelle entre les Parties contractantes pendant toute la durée
de I’Accord, comme si elles en faisaient partie intégrante, 3 moins que les
deux Parties contractantes ne ratifient un amendement a la Convention,
diiment entré en vigueur; dans ce cas, la Convention, sous sa forme modifiée,
demeurera en vigueur pendant toute la durée du présent Accord.

Article XI

A) Les autorités aéronautiques des deux Parties contractantes se
consulteront sur demande dans un esprit d’étroite collaboration en vue d’assurer
le respect des principes et I'application des dispositions du présent Accord.

B) Chaque Partie contractante pourra a tout moment demander que
des consultations aient lieu avec I'autre Partie en vue d’apporter au présent
Accord toutes modifications qui paraitraient souhaitables. Ces consultations
commenceront dans un délai de soixante jours & compter de la date de la
demande. Toute modification du présent Accord dont il aura été convenu
par suite de ces consultations prendra effet dés qu’elle aura été confirmée par
un échange de notes diplomatiques.

C) Les changements apportés par I'une ou l'autre Partie contractante
aux points d’escale intermédiaires sur une route aérienne indiquée que son
entreprise de transports aériens désignée est autorisée a exploiter, a 1’exception
de ceux qui:

i) affectent les points desservis par une entreprise de transports aériens
désignée sur le territoire de I’autre Partie contractante, ou

ii) font que la route cesse d’étre raisonnablement directe,
ne seront pas considérés comme des modifications du présent Accord et
chaque Partie contractante pourra, en conséquence, effectuer des changements

de cet ordre, & condition d’en donner notification sans délai aux autorités
aéronautiques de l'autre Partie contractante. Si ces derniéres constatent que
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o

Contracting Party find that the principles set forth in Article V of this Agree-
ment are thereby infringed and such infringement affects the interests of any
of their airlines because of the carriage by a designated airline of the first
Contracting Party of traffic between the territory of the second Contracting
Party and the new point in the territory of a third country the aeronautical
authorities of- the second Contracting Party may request consultation in
accordance with the provision of Paragraph (A) of this Article.

Article XI1

(A) 1If any dispute arises between the Contracting Parties relating to
the interpretation or application of the present Agreement or of its Annex,
the Contracting Parties shall in the first place endeavour to settle it by nego-
tiation between themselves.

(B) If the Contracting Parties fail to reach a settlement by negotiation,

(i) they may agree to refer the dispute for decision to an arbitral tribunal
or some other person or body appointed by agreement between
them; or

(ii) if they do not so agree or if, having agreed to refer the dispute to
an arbitral tribunal they cannot reach agreement as to its comnpo-
sition, either Contracting Party may submit the dispute for decision
to any tribunal competent to decide it established within the Inter-
national Civil Aviation Organisation, or if there be no such tribunal,
to the International Court of Justice.

(C) The Contracting Parties undertake to comply with any decision
given, including any interim recommendation made, under paragraph (B) of
this Article. ,

(D) 1If and so long as either Contracting Party or a designated airline
of either Contracting Party fails to comnply with the requiremnents of para-
graph (C) of this Article, the other Contracting Party may limit, withhold
or revoke any rights which it has granted by virtue of the present Agreement
and its Annex. '

Article XIIT

~In the event of the conclusion of a multilateral air transport agreement
to which both Contracting Parties adhere, this Agreement shall be reviewed
to determine whether or not it can remain in force consistent with such
mnultilateral agreemnent.
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lesdits changements dérogent aux principes énoncés a l'article V du présent
Accord, et que cette dérogation porte atteinte aux intéréts d’une de leurs
entreprises de transport aériens du fait qu’une entreprise de transports aériens
désignée de la premiere Partie contractante transporte des passagers, des
marchandises et du courrier entre le territoire de la deuxiéme Partie contrac-
tante et le nouveau point d’escale sur le territoire d’un pays tiers, les autorités
aéronautiques de la deuxieme Partie contractante pourront demander que des
consultations aient lieu conformément aux dispositions du paragraphe A)
du présent article.

Article XI1

A) Si un différend s’éléve entre les Parties contractantes quant A l'inter-
prétation ou a I'application du présent Accord ou de son annexe, les Parties
contractantes s’efforceront en premier lieu de le régler par voie de négociations
directes.

B) Si les Parties contractantes ne parviennent pas a4 un réglement par
voie de négociations,

i) elles pourront convenir de soumettre leur différend a4 la décision
d’un tribunal arbitral ou 4 la décision d’une autre personne ou d’un
autre organisme désigné de commun accord; ou

il) sielles ne se mettent pas d’accord ou si, étant convenues de soumettre
leur différend a4 un tribunal arbitral, elles ne peuvent se mettre
d’accord sur sa composition, chacune d’elles pourra soumettre le
différend a la décision du tribunal compétent en la matiére institué
par I'Organisation de I’aviation civile internationale, ou, en I’absence
d’un tribunal de cet ordre, & la Cour internationale de Justice.

C) Les Parties contractantes s’engagent a se conformer a toute décision
rendue en application des dispositions du paragraphe B) du présent article,
y compris toute recommandation provisoire.

D) Lorsque et aussi longtemps que l'une des Parties contractantes
ou une entreprise de transports aériens désignée de 'une des Parties contrac-
tantes ne se conforine pas aux dispositions du paragraphe C) du présent
article, 'autre Partie contractante peut restreindre, refuser ou retirer tous les
droits qu’elle a accordés en vertu du présent Accord et de son annexe.

Article X111

Au cas ot il serait conclu en matiére de transports aériens un accord
plurilatéral auquel les deux Parties contractantes décideraient d’adhérer, le
présent Accord fera I'objet d'un examen afin de décider si son maintien en
vigueur est compatible avec les dispositions dudit accord plurilatéral.
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Article XIV

This Agreement shall be registered with the International Civil Aviation
Organisation set up by the Convention.

Article XV

It shall be open to either Contracting Party at any time to give notice
to the other of its desire to terminate this Agreement. Such notice shall be
simultaneously communicated to the International Civil Aviation Organi-
sation. If such notice is given, this Agreement shall terminate twelve calendar
months after the date of receipt of the notice by the other Contracting Party
unless the notice to terminate is withdrawn by agreement before the expiry
of this period. In the absence of acknowledgement by the other Contracting
Party specifying an earlier date of receipt, notice shall be deemed to have been
received fourteen days after the receipt of the notice by the International
Civil Aviation Organisation.

Article XVI

For the purpose of this Agreement and its Annex unless the context
otherwise requires:

(A) The term ‘territory”’ shall have the meaning assigned to it by
Article 2 of the Convention on International Civil Aviation signed at Chicago
on December 7, 1944, in this Agreement referred to as ‘“‘the Convention”.

(B) The term ‘‘aeronautical authorities” shall mean in the case of
Australia, the Director-General of Civil Aviation, Australia, and in the case
of Ceylon, the Director of Civil Aviation, Ceylon, and in both cases any person
or body authorised by the respective Contracting Parties to perform the
functions exercised by the above-mentioned authorities.

(C) The term “designated airline” shall mean the air transport enter-
prise which the aeronautical authorities of one of the Contracting Parties
have notified to the aeronautical authorities of the other Contracting Party
as the airline designated by the first Contracting Party in accordance with
Article IT of this Agreement for the route specified in such notification.

1 United Nations, Treaty Series, Volume 15, page 295; Volume 26, page 420; Volume 32,
page 402; Volume 33, page 352; Volume 44, page 346 and Volume 51, page 336.
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Article XIV

Le présent Accord sera enregistré auprés de I'Organisation de I'aviation
civile internationale instituée par la Convention.

Article XV

Chaque Partie contractante aura la faculté de notifier & tout moment
a l'autre Partie contractante son intention de mettre fin au présent Accord.
Ladite notification devra étre communiquée simultanément & 1'Organisation
de l'aviation civile internationale. Lorsque pareille notification sera donnée,
le présent Accord prendra fin douze mois civils aprés la date a laquelle I'autre
Partie contractante aura regu la notification, & moins que celle-ci ne soit
retirée de commun accord avant l'expiration de ce délai. En I’absence d’un
accusé de réception de la part de l'autre Partie contractante faisant état
d'une date de réception antérieure, la notification sera tenue pour regue
quatorze jours aprés la date de sa réception par 1'Organisation de l’aviation
civile internationale.

Article XVI

Aux fins du présent Accord et de son annexe, et sauf indication contraire
du contexte:

A) Le terme « territoire » aura le sens qui lui est donné par I'article 2
de la Convention relative a I'aviation civile internationale signée a Chicago
le 7 décembre 1944! et appelée «la Convention » dans le présent Accord.

B) L’expression « autorités aéronautiques» s’entendra, en ce qui con-
cerne I’Australie, du Directeur général de ’aviation civile en Australie, et,
en ce qui concerne Ceylan, du Directeur de l'aviation civile a Ceylan, et,
dans les deux cas, de toute personne ou de tout organisine autorisé par chacune
des Parties contractantes pour remplir les fonctions actuellement exercées
par les autorités susmentionnées.

C) L’expression « entreprise de transports aériens désignée » s’entendra
de l'entreprise de transports aériens désignée que les autorités aéronautiques
de 'une des Parties contractantes auront notifiée aux autorités aéronautiques
de l'autre Partie contractante comme étant ’entreprise de transports aériens
désignée par la premiére Partie contractante, conformément aux dispositions
de l'article II du présent Accord, pour exploiter la route indiquée dans la
notification.

! Nations Unies, Recueil des Traités, volume 15, page 295; volume 26, page 420; volume 32,
page 402; volume 33, page 352; volume 44, page 346 et volume 51, page 336.
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(D) The definitions contained in paragraphs (), (b), (¢) and (d) of
Article 96 of the Convention shall apply.

Article XVII

This Agreement shall come into force on the twelfth day of January,
one thousand nine hundred and fifty.

IN WITNESs WHEREOF the undersigned, being duly authorised thereto
by their respective Governments, have signed the present Agreement.

DoNE this twelfth day of January, one thousand nine hundred and
fifty, in duplicate at Canberra in the English Language.

For the Government of Ceylon
(Signed) J. A. MARTENSZ

For the Government of the Commonwealth of Australia
(Signed) T. W. WHITE

ANNEX

1. An airline designated by the Government of Ceylon shall be entitled to
operate air services in both directions on the following route: —

Ceylon via points in Malayan Peninsula and United States of Indonesia
to Darwin and Sydney.

2. An airline designated by the Government of the Commonwealth of
Australia shall be entitled to operate air services in both directions on the following
route: —

Australia via points in United States of Indonesia, Malayan Peninsula,
to Ceylon and optionally beyond via Bombay, Karachi, Basra, Cairo and Rome
to the United Kingdom and/or other termiinal points in Western Europe.

3. Points on any of the specified air routes may, at the option of the desig-
nated airline, be oniitted on any or all flights.
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D) Les définitions contenues aux alinéas @) b), ¢) et d) de l'article 96
de la Convention vaudront pour le présent texte.

Article XVII

Le présent Accord entrera en vigueur le douze janvier mil neuf cent
cinquante.

EN FoI DE QuoI les soussigués, 3 ce diiment autorisés par leurs Gouver-
nements respectifs, ont signé le présent Accord.

Farr 4 Canberra, en double exemplaire, en langue anglaise, le douze
janvier mil neuf cent cinquante.

Pour le Gouvernement de Ceylan
(Signé) J. A. MARTENSZ

Pour le Gouvernement du Commonwealth d’Australie
(Signé) T. W. WHITE

ANNEXE

1. Une entreprise de transports aériens désignée par le Gouvernement de
Ceylan sera autorisée 4 exploiter des services aériens dans les deux sens, sur la route
suivante:

De Ceylan & Darwin et Sydney via des points situés dans la presqu’ile
malaise et aux Etats-Unis d’Indonésie.

2. Une entreprise de transports aériens désignée par le Gouvernement du
Commonwealth d’Australie sera autorisée & exploiter des services aériens dans les
deux sens, sur la route suivante:

D’Australie & Ceylan, via des points situés aux Etats-Unis d’Indonésie
et dans la presqu’ile malaise, et au-deld facultativement, via Bombay, Karachi,
Bassora, Le Caire et Rome, 4 destination du Royaume-Uni et/ou d’autres points
terminus en Europe occidentale.

3. L’entreprise de transports aériens désignée pourra décider que, au cours
de certains voyages ou de la totalité de ceux-ci, ses aéronefs ne feront pas escale i
certains points des routes aériennes indiquées.
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EXCHANGE OF NOTES
.
VICTORIA BARRACKS
ST. KILDA ROAD
MELBOURNE, S. C. 1 ‘
12th January 1950

Sir,

I have the honour to refer to the Agreement between the Government
of the Commonwealth of Australia and the Government of Ceylon relating
to air services, which was signed on behalf of both Governments today, and
to record hereunder the understanding of the Government of the Common-
wealth of Australia concerning the following matters:

(@) Notwithstanding the provisions of Article V of the Agreement, the

capacity permitted to the designated airline of Ceylon for traffic to
be picked up or set down in Australia shall be provided by one trip
in each direction by D.C.4 aircraft in each four weeks during a trial
period, until such time as the Contracting Parties agree that this
capacity is to be reviewed in accordance with Article V of the Agree-
ment. This shall be deemed to represent a capacity in each direction
of 14,000 lbs., including accommodation for forty-one passengers,
each four weeks.

Notwithstanding the provisions of Article V of the Agreement, the
capacity permitted to the designated airline of Australia for traffic
to be picked up or set down in Ceylon during the said trial period
shall be provided by one trip in each direction in each four weeks
provided that such capacity in each direction shall not exceed
14,000 Ibs., including accommodation for forty-one passengers, each
four weeks.

Of the traffic actually set down or picked up m Australia by the
designated airline of Ceylon during each twelve weeks of the said
trial period, not more than a total of 16-2/3rds per cent shall be
traffic that originates in or is destined for countries other than
Ceylon, whether such countries are situated between or beyond

~ Australia and Ceylon. Of the traffic actually set down or picked

up in Ceylon by the designated airline of Australia during each
twelve weeks of the said trial period, not more than a total of
16-2/3rds per cent shall be traffic that originates in or is destined for
countries other than Australia, whether such countries are situated
between or beyond Australia and Ceylon. :
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ECHANGE DE NOTES

I

VICTORIA BARRACKS
ST. KILDA ROAD

MELBOURNE (S. C. 1)
‘ Le 12 janvier 1950

Monsieur le Haut Commissaire,

Me référant A ’Accord entre le Gouvernement du Commonwealth d’Aus-
tralie et le Gouvernement de Ceylan relatif aux services aériens qui a été
signé ce jour au nom des deux Gouvernements, j’ai 'honneur d’exposer
ci-aprés linterprétation du Gouvernement du Commonwealth d’Australie
touchant les questions suivantes:

L

Nonobstant 'les dispositions de l'article V de I’Accord, la capacité
attribuée i l'entreprise de transports aériens désignée de Ceylan
pour le transport des passagers, des marchandises et du courrier qui
seront chargés ou déchargés en Australie, sera fournie dans des
aéronefs du type DC. 4 en un seul voyage dans chaque sens au cours
de chaque période de quatre semaines pendant une période d’essai,
jusqu’a ce que les Parties contractantes conviennent que cette capa-
cité doit faire I'objet d’'un examen conformément aux dispositions
de Yarticle V de I’Accord. Ce trafic sera considéré comme correspon-
dant 3 une capacité de 14.000 livres dans chaque sens, toutes les
quatre semaines, y compris des places pour quarante et un passagers.
Nonobstant les dispositions de l'article V de I’Accord, la capacité
attribuée A V'entreprise de transports aériens désignée de I'Australie
pour le transport des passagers, des marchandises et du courrier qui

-seront chargés ou déchargés A Ceylan pendant ladite période d’essai,

sera fournie en un seul voyage dans chaque sens au cours de chaque
période de quatre semaines, étant entendu que cette capacité n’excéde
pas 14.000 livres dans chaque sens toutes les quatre semaines, y com-
pris des places pour quarante et un passagers.

Un maximum de 16-2/3 pour cent du trafic que I'entreprise de trans-
ports aériens désignée de Ceylan déchargera ou chargera effectivement
en Australie au cours de chaque période de douze semaines pendant
ladite période d’essai, devra étre en provenance ou a destination de
pays autres que Ceylan, que ces pays soient situés entre I'Australie et
Ceylan ou au-deld. Un maximum de 16-2/3 pour cent du trafic que
'entreprise de transports aériens désignée de I'Australie déchargera
ou chargera effectivement 4 Ceylan au cours de chaque période de douze
semaines pendant ladite période d’essai, devra étre en provenance
ou A destination de pays autres que 1’Australie, que ces pays soient
situés entre I’Australie et Ceylan ou au-deld.
Ne 789
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(@) Notwithstanding the provisions of Article VIII of the Agreement,
the tariffs set out in Attachement hereto are approved by the Con-
tracting Parties to apply until such time as the Contracting Parties
agree that such tariffs shall be reviewed in accordance with Article
VIII of the Agreement.

I am to request your confirmation of the understanding recorded herein
and to suggest that this Note and the reply thereto should constitute an
Agreement between our two Governments.

.I have the honour to be, with the highest consideration, Sir,
Your obedient servant,

(Signed) T. W. WHITE
Minister of State for
. Air and Civil Aviation
His Excellency Mr. J. A. Martensz,
High Commissioner for Ceylon in Australia,
Canberra, A.C.T.

ATTACHMENT TO EXCHANGE OF NOTES BETWEEN THE GOVERN-
MENT OF THE COMMONWEALTH OF AUSTRALIA AND THE
GOVERNMENT OF CEYLON

Air Cargo — Rates per kilo
(under 45 kilos)

Sector Single Fare Eastbound Westbound

Sydney — Batavia 98. 0. 0 12. 2 12. 2
— Singapore 108. 0. 0 13. 2 13. 2

— Colombo 152, 0. 0 16. 4 16. 4

— Bombay 170. 0. 0 17. 5 17. 5

— Karachi 177. 0. 0 18. 9 18. 9

— Basra 198. 0. 0 22. 0 19. 8

— Cairo 220. 0. 0 24, 6 20. 0

— Rome 244, 0. 0 26. 0 20. 8

— London 260. 0. O 30. 0 21. 7

Darwin — Batavia 49. 0. 0 6. 9 6. 9
— Singapore 60. 0. 0 8. 4 8. 4

— Colombo 107. 0. 0 12. 8 12. 8

— Bombay 126. 0. 0 14. 8 14. 8

— Karachi 133. 0. 0 15. 9 15. 9

— Basra 156. 0. 0 17. 3 16.14

— Cairo ~179. 0. 0 19. 5 17. 3

— Rome 203. 0. 0 22. 6 18. 0

— London 220. 0. 0 24. 6 19. 7
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d) Nonobstant les dispositions de l'article VIII de I’Accord, les tarifs
indiqués au tableau ci-joint sont approuvés par les Parties contrac-
tantes et seront applicables jusqu’a ce que les Parties contractantes
conviennent que lesdits tarifs doivent étre revus conformément aux
dispositions de l'article VIII de 1’Accord.

J’ai 'honneur de demander & Votre Excellence confirmation de l'inter-
prétation exposée ci-dessus et de proposer que la présente note et la réponse
4 celle-ci constituent un Accord entre nos deux Gouvernements.

Veuillez agréer, etc.

(Signé) T.W. WHITE
Ministre d’Etat a 'Air
et & I'Aviation civile
Son Excellence Monsieur J. A. Martensz

Haut Commissaire de Ceylan en Australie
Canberra (A.C.T.)

TABLEAU JOINT A L’ECHANGE DE NOTES ENTRE LE GOUVERNEMENT
DU COMMONWEALTH D’AUSTRALIE ET LE GOUVERNEMENT DE
CEYLAN

Messageries aériennes — Prix du kilo-
gramme (colis pesant moins de 45 kgs)
Prix du billet A destination de A destination de

Secteur simple points orientaux points occidentaux
Sydney — Batavia 98. 0. 0 12. 2 12. 2
-~ Singapour 108. 0. O 13. 2 13. 2
— Colombo 152. 0. O 16. 4 16. 4
— Bombay 170. 0. O 17. 5 17. 5
— Karachi 177. 0. 0 18. 9 18. 9
— Bassora 198. 0. 0 22. 0 19. 8
— Le Caire 220. 0. O 24. 6 20. O
— Rome 244, 0. 0 26. 0 20. 8
— Londres 260. 0. 0 30. 0 21. 7
Darwin — Batavia 49, 0. 0 6. 9 6. 9
— Singapour 60. 0. 0 8. 4 8. 4
— Colombo 107. 0. O 12. 8 12. 8
— Bombay 126. 0. 0 14. 8 14. 8
— Karachi 133. 0. 0 15. 9 15. 9
— Bassora 156. 0. O 17. 3 16.11
— Le Caire 179. 0. 0 19. 5 17. 3
— Rome 203. 0. 0 22. 6 18. 0
-— Londres 220. 0. 0 24. 6 19. 7
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Air Cargo — Rates per kilo
(under 45 Rilos)

Sector Single Fare Eastbound Westbound

Batavia "~ — Singapore 18. 0. 0 2. 4 2. 4
— Colombo 63. 0. 0 8.11 8.11

— Bombay 81. 0. 0 11. 5 11. 5

— Karachi . 89. 0. 0 12. 9 12. 9

— Basra 113. 0. 0 15. 4 13. 4

— Cairo 139. 0. 0 16. 7 13. 8

— Rome 163. 0. 0 18. 3 14. 7

— London 180. 0. O 19. 9 15.10

Singapore — Colombo 50. 0. 0 6. 9 6. 9
— Bombay 70. 0. 0 9.10 9.10

— Karachi 78. 0. 0 1. 1 1.1

— Basra 105. 0. 0 13.11 12. 7

— Cairo 133. 0. 0 15.10 13. 1

— Rome 157, 0. 0 17. 2 13. 9

—- London 174. 0. 0 19. 1 15. 3

Colombo — Bombay 20. 0. 0 3.3 3.3
—- Karachi 30. 0. 0 5. 3 5. 3

— Basra 65. 0. 0 10. 2 10. 0

— Cairo 96. 0. 0 12. 5 11. 3

— Rome 126. 0. 0 15. 4 12. 0

— London 147. 0. 0 16. 2 12.11

Bombay — Karachi 11. 5. 0 2. 3 2. 3
: — Basra 47. 0. 0 7. 5 7. 5
— Cairo 78. 0. 0 9. 6 9. 2

— Rome 108. 0. 0 12. 8 10. 2

— London 129. 0. 0 14. 9 11.10

Karachi — Basra 37. 0. 0 5. 2 5. 2
— Cairo 68. 0. 0 8. 8 8. 4

— Rome 98. 0. 0 11.11 9.11

—- London 120. 0. O 13. 7 11. 8

Basra — Cairo 34. 0. 0 4. 5 4. 5
— Rome 68. 0. 0 8. 1 8. 1

— London 90. 0. 0 10. 3 10. 3

Cairo — Rome 42.14. 0 4.11 4.11
' — London - 67. 0. 0 7. 8 7. 8

Rome — London 28.10. 0 4. 0 4. 0

Note: Commissions and rebates shall be allowed only in accordance w‘ith the
provisions of the relative resolutions of I.LA.T.A.

All amounts English Sterling
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Secteuy

Batavia — Singapour
— Colombo
— Bombay
— Karachi
— Bassora
— Le Caire
— Rome

— Londres

— Colombo
— Bombay
— Karachi
— Bassora
— Le Caire
— Rome

— Londres

— Bombay
~— Karachi
— Bassora
~— Le Caire
— Romne

— Londres

Bombay — Karachi
-— Bassora
— Le Caire
— Romne
— Londres

Karachi — Bassora
— Le Caire
— Rome
-— Londres

Singapour

Colombo

Bassora — Le Caire
— Rome
— Londres

Le Caire — Rome
— Londres

Rome - Londres

Pyix du billet
simple

18.

90. 0.

42.14.
67. 0.

28.10.

[
(=1

O OO OO0 OO0 OCOOOO OO OO0 ©OCOOOOCOLOO

Messageries aériennes — priz du Rilo-
gramme (colis pesant moins de 45 Rgs)
A destination de A 'destination de

points orientaux points occidentaux

2. 4

o
[
[

11.
12.
15.
16.
18.
19.

[N S
[ o
[%S

WERE Ul Qe ©QOOOUIW PR NNWW RPNORRFPROW QWakhoOoOm

10.

4.11
7.8

4. 0

2. 4

_—
(%8
[

<o
_—

-
(3]
[

=
[
_—

-
© o
(%S
WRER O QR AN OSQNNUIW RPOWOWW WORIPR OO O 9OM~MNOO

10.

4.11
7. 8

4. 0

NotE: Des remises et des rabais ne pourront étre consentis que conformément
aux dispositions des résolutions pertinentes de I'TATA.,

Tous les prix sont indiqués en livres sterling
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II

OFFICE OF THE HIGH COMMISSIONER
FOR CEYLON
CANBERRA, A.C.T.
12th January, 1950
Sir,
I have the honour to refer to your Note of today’s date, reading as
follows:

[See note I and attachment]

2. I am pleased to confirm the understandings as stated above and to
acknowledge that your Note and this reply shall constitute an Agreement
between our two Governments.

I have the honour to be, with the highest consideration, Sir,
Your obedient servant,

(Signed) J. A. MARTENSZ
High Commissioner for Ceylon

The Hon’ble T. W. White, D.F.C., V.D.
Minister for Air & Civil Aviation
Canberra, A.C.T.

1L

VICTORIA BARRACKS
ST. KILDA ROAD
MELBOURNE, S.C.1.
12th January, 1950
Sir,

I have the honour to refer to the Agreement between the Government
of the Commonwealth of Australia and the Government of Ceylon relating
to air services, which was signed on behalf of both Governments today, and
to record hereunder the understanding of the Australian Government concer-
ning the agreement reached on the question of traffic sharing.

The Government of the Commonwealth of Australia will, pursuant to the
Agreement, designate Qantas Empire Airways Limited to operate air services
between Australia and Ceylon and beyond to the United Kingdom, and further
Qantas Empire Airways Limited has entered into a parallel partnership
arrangement, not inconsistent with Chapter XVI of the Convention, with
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I

HAUT COMMISSARIAT DE CEYLAN
CANBERRA (A.C.T.)

Le 12 janvier 1950
Monsieur le Ministre,
J’ai 'honneur de me référer 4 la note de Votre Excellence en date de ce
jour, dont la teneur suit:

[Voir note I et tableaw joint]

2. Je suis heureux de confirmer I'mterprétation exposée ci-dessus et de
reconnaitre que la note de Votre Excellence et la présente réponse constituent
un accord entre nos deux Gouvernements.

Veuillez agréer, etc.

(Signé) J. A. MARTENSZ
Haut Commissaire de Ceylan

L’Honorable T. W. White,
Mmistre de l'air et de I'aviation civile
Canberra (A.C.T.)

111

VICTORIA BARRACKS
ST. KILDA ROAD
MELBOURNE (S. C.1)
Le 12 janvier 1950

Monsieur le Haut Commissaire,

Me référant a I’Accord entre le Gouvernement du Commonwealth d’Aus-
tralie et le Gouvernement de Ceylan relatif aux services aériens, qui a été signé
ce jour au nom des deux Gouvernements, j’ai honneur d’exposer ci-aprés
Vinterprétation du Gouvernement australien concernant I'entente réalisée sur
la question de la répartition du trafic.

Le Gouvernement du Commonwealth d’Australie dé31gnera en apphca—
tion de I’Accord, la Qantas Empire Airways Limited pour exploiter les services
aériens entre I'Australie et Ceylan et au-deld 4 destination du Royaume-Umi,
et en outre, la Qantas Empire Airways Limited a conclu avec la British Overseas
Adrways Corporation, le Gouvernement du Commonwealth d’Australie et le
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British Overseas Airways Corporation, with the consent and approval of the
Governments of the Commonwealth of Australia and of the United Kingdom,
under which arrangement the capacities and the revenues earned on the
services of these two airlimes between Australia and the United Kingdom are
shared between such two airlines in agreed proportions. It has, therefore,
been agreed between the representatives of the Australian and Ceylon
Governments that nothing in the Agreement shall prevent Qantas Empire
Airways Limited and British Overseas Airways Corporation (including their
respective successors or assigns) from pooling and sharing tlie capacities
which eacli of them individually is entitled or may become entitled to operate;
provided that the aeronautical authorities of the Commonwealth of Australia
shall be lield accountable for the total capacity which Qantas Empire Airways
Limited is entitled to operate under Article V of the Agreement even if part
of such capacity is operated by British Overseas Airways Corporation pursuant
to the parallel partnership arrangement.

I am to request your confirmation of the arrangement recorded herein
and to suggest that this Note and the reply thereto should constitute an
Agreement between our two Governments.

I have the honour to be, with the highest consideration, Sir,
Your obedient servant,

(Signed) T. W. WHITE
Minister of State for
Air and Civil Aviation

His Excellency Mr. J. A. Martensz
Higl: Commissioner for Ceylon in Australia
Canberra, A.C.T.

v

OFFICE OF THE HIGH COMMISSIONER
FOR CEYLON
CANBERRA, A.C.T.
12th January, 1950
Sir,
I have the honour to refer to your Note of today’s date on the subject
of the Agreement between the Government of Ceylon and the Government
of the Commonwealth of Australia relating to air services signed on behalf
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Gouvernement du Royaume-Uni ayant donné leur agrément et leur approbation,
un contrat d’association, qui n’est pas incompatible avec les dispositions du
chapitre XVI de la Convention, et en vertu duquel les capacités des services
de ces deux entreprises de transports aériens reliant ’Australie et le Royaume-
Uni, ainsi que les recettes percues par lesdites entreprises au titre desdits
services, sont partagées entre elles dans des proportions convenues. En consé-
quence, les représentants du Gouvernement de I’Australie et du Gouvernement
de Ceylan sont convenus qu’aucune disposition de I’Accord n’empéchera la
Qantas Empire Airways Limited et la British Overseas Airways Corporation
(v compris leurs successeurs ou leurs mandataires respectifs) de mettre en
commun et de partager les capacités des services que chacune d’elles séparé-
ment est autorisée ou peut éventuellement étre autorisée a exploiter; étant
entendu que les autorités aéronautiques du Commonwealth d’Australie seront
tenues responsables de la capacité totale des services que la Qantas Empire
Airways Limited est autorisée i exploiter en vertu de I'article V de I’Accord,
méme si une partie de ces services est exploitée par la British Overseas Airways
Corporation en vertu du contrat d’association susmentionné.

Je suis chargé de demander votre confirmation de I'arrangement exposé
ci-dessus et de proposer que la présente note et la réponse de Votre Excellence
constituent un accord entre nos deux Gouvernements.

Veuillez agréer, etc.

(Signé) T. W. WHITE
Ministre d’Etat 4 Pair
et A I'aviation civile

Son Excellence Monsieur J. A. Martensz
Haut Commissaire de Ceylan en Australie
Canberra (A.C.T.)

v

HAUT COMMISSARIAT DE CEYLAN
CANBERRA (A.C.T.)

Le 12 janvier 1950
Monsieur le Ministre,

Me référant A la note de Votre Excellence en date de ce jour concernant
PAccord entre le Gouvernement de Ceylan et le Gouvernement du Common-
wealth d’Australie relatif aux services aériens qui a été signé ce jour au nom
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of both our Governments today, and to state, with regard to the agreement
reached on the question of traffic sharing, that the understanding of the
Government of Ceylon is as follows:

[See note I1I]

I have the honour to be, with the highest consideration, Sir,
Your obedient servant,

(Signed) J. A. MARTENSZ
High Commissioner for Ceylon

The Hon’ble T. W. White, D.F.C., V.D,,
Minister for Air & Civil Aviation,
Canberra, A.C.T.
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de nos deux Gouvernements, j’ai I’honneur de déclarer qu’en ce qui concerne
I'entente réalisée sur la question de la répartition du trafic, l'interprétation
du Gouvernement de Ceylan est la suivante:

(Voir note I1I)

Veuillez agréer, etc.

(Signé) J. A. MARTENSZ
Haut Commissaire de Ceylan

L’'Honorable T. W. White
Ministre de l'air et de 'aviation civile
Canberra (A.C.T.)

Ne° 789






No. 790

NORWAY
and

CANADA

Agreement for air serviees between Canadian and Norwegian
territories (with annex). Signed at Ottawa, on 14 February
1950

Official text: English.
Registered by the International Civil Aviation Organization on 1 May 1950.

NORVEGE
et
CANADA

Aceord relatif aux services aériens entre le territoire canadien
et le territoire norvégien (avee annexe). Signé a Ottawa,
le 14 février 1950

Texte officiel anglass.
Enregistré par I'Organisation de I'aviation civile internationale le 1 mai 1950,



330 United Nations — Treaty Series 1950

No. 790. AGREEMENT! BETWEEN THE GOVERNMENT OF
CANADA AND THE GOVERNMENT OF NORWAY FOR
AIR SERVICES BETWEEN CANADIAN AND NORWE-
GIAN TERRITORIES. SIGNED AT OTTAWA, ON
14 FEBRUARY 1950

The Government of Canada and the Government of Norway, hereinafter
described as the ““Contracting Parties”’, desiring to establish direct air commu-
nications between Canada and Norway, agree as follows:

Article 1

Each contracting party grants to the other contracting party the rights
specified in the Annex to this Agreement for the purpose of the establishment
of the air services therem described (hereinafter referred to as the ‘“agreed
services”’). The agreed services may be inaugurated immediately or at a
later date at the option of the contracting party to whom the rights are granted.

Article 2

(1) Each of the agreed services may be put into operation as soon as the
contracting party to whom the rights have been granted has designated an
airhine or airlimes for the specified route or routes and the contracting party
granting the rights shall, subject to the provisions of paragraph (2) of this
Article, and of Article 6, be bound to grant without delay the appropriate
operating permission to the airline or airlines concerned.

(2) The airline or airlines designated may be required to satisfy the
competent aeronautical authorities of the contracting party granting the
rights that they are qualified to fulfil the conditions prescribed under the
laws and regulations normally applied by these authorities to the operations
of mternational commercial airlines.

1 Came into force on 14 February 1950, as from the date of signature, in accordance with
article 12.
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TRADUCTION — TRANSLATION

No 790. ACCORD! ENTRE LE GOUVERNEMENT DU
CANADA ET LE GOUVERNEMENT DE LA NORVEGE
RELATIF AUX SERVICES AERIENS ENTRE LE TERRI-
TOIRE CANADIEN ET LE TERRITOIRE NORVEGIEN.
SIGNE A OTTAWA, LE 14 FEVRIER 1950

Le Gouvernement du Canada et le Gouvernement de la Norvége, ci-aprés
dénommés « les Parties contractantes », désireux d’établir des communications
aériennes directes entre le Canada et la Norveége, sont convenus de ce qui suit:

Article premier

Chaque Partie contractante accorde a l'autre Partie contractante les
droits énoncés dans 1'annexe au présent Accord en vue d’établir les services
aériens définis dans ladite annexe {ci-aprés dénommeés « les services convenus »).
Les services convenus pourront commencer a fonctionner immédiatement ou
3 une date ultérieure, au gré de la Partie contractante & laquelle les droits
sont accordés.

Article 2

1) Chacun des services convenus pourra étre mis en exploitation dés
que la Partie contractante a laquelle les droits sont accordés aura désigné une
ou plusieurs entreprises de transports aériens pour exploiter la route ou les
routes indiquées, et sous réserve des dispositions du paragraphe 2 du présent
article et de l'article 6, la Partie contractante qui accorde les droits sera tenue
d’accorder sans délai la permission d’exploitation voulue a I'entreprise ou aux
entreprises de transports aériens intéressées.

2) L’entreprise ou les entreprises de transports aériens désignées pour-
ront étre tenues de prouver aux autorités aéronautiques compétentes de la
Partie contractante qui accorde les droits qu’elles sont en mesure de remplir
les conditions prescrites par les lois et réglements normalement appliqués par
lesdites autorités aux opérations des entreprises commerciales internationales
de transports aériens. '

1Entré en vigueur dés la date de sa signature, le 14 février 1950, conformément i
Varticle 12.
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Article 3

In order to prevent discrimmatory practices and to ensure equality of
treatment, the contracting parties agree that:

(1) Each of them may impose or permit to be imposed on airlines of the
other State just and reasonable charges for the use of public airports and
other facilities on its territory provided that these charges shall not be higher
than would be paid for the use of such airports and facilities by its national
aircraft engaged in similar international services;

(2) Fuel and oil, aircraft stores, spare parts and equipment introduced
into the territory of one State by the other State or by nationals of the other
State, and intended solely for use by aircraft of such other State shall be
accorded national and most-favoured-nation treatinent with respect to the
imposition of customs and excise duties and taxes, inspection fees or other
national duties or charges by the State whose territory is entered;

(3) The fuel and oil, aircraft stores, spare parts and equipment retained
on board civil aircraft of the airlines authorized to operate the routes and
services described in the Annex, shall, upon arriving in or leaving the territory
of the other State, be exempt from the imposition of customs and excise
duties and taxes, inspection fees or other national duties or charges even
though such supplies be used or consumed by such aircraft on flights in that
territory;

(4) Neither of them will give a preference to its own airlines against the
airlines of the other State in the application of its customs, immigration,
quarantine and similar regulations or in the use of airport, airways or other
facilities.

Article 4

Certificates of airworthiness, certificates of competency and lcences issued
or rendered valid by one contracting party and still in force shall be recognized
as valid by the other contracting party for the purpose of operating the agreed
services. Each contracting party reserves the right, however, to refuse to
recognize, for the purpose of flight above its own territory, certificates of com-
petency and licences granted to its own nationals by another State.
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Article 3

Afin de prévenir l'institution de pratiques discriminatoires et d’assurer
I'égalité de traitement, les Parties contractantes conviennent de ce qui suit:

1) Chacune d’elles pourra imposer ou permettre que soient iinposées
aux entreprises de transports aériens de l'autre Etat des taxes justes et
raisonnables pour l'utilisation des aéroports publics et autres facilités sur son
territoire, étant entendu que ces taxes ne seront pas plus élevées que les droits
qui seraient acquittés pour l'utilisation desdits aéroports et facilités par ses
aéronefs nationaux employés & des services internationaux similaires.

2) Les carburants et les huiles, les approvisionnements de bord, les piéces
de rechange et I'équipement introduits sur le territoire d'un Etat par 'autre
Etat ou par des ressortissants de cet autre Etat et destinés uniquement a
étre utilisés par les aéronefs de ce dernier, bénéficieront du traitement national
et du traitement de la nation la plus favorisée en ce qui concerne les droits
de douane et les droits et impots de consommation, ainsi que les frais de visite
ou autres droits et taxes nationaux, imposés par I’Etat sur le territoire duquel
s'effectue 1'entrée.

3) Les carburants et les huiles, les approvisionnements de bord, les
piéces de rechange et 1'équipement demeurant & bord des aéronefs civils des
entreprises de transports aériens autorisées a4 exploiter les routes et services
définis dans ’annexe, seront exonérés, i 'entrée et & la sortie du territoire de
I'autre Etat, des droits de douane et droits et imp6ts de consommation, ainsi
que des frais de visite ou autres droits et taxes nationaux, inéme si les appro-
visionnements en question sont utilisés ou consoinmés par lesdlts aéronefs
au cours de vols effectués au-dessus dudit territoire.

4) Aucune des Parties n’accordera un traiteinent préférentiel 4 ses
propres entreprises de transports aériens par rapport aux entreprises de
transports aériens de 'autre Etat en ce qui concerne 'application de ses lois
et réglements relatifs aux formalités de douane, d'immigration, de quaran-
taine et autres inatiéres similaires ou I'utilisation des aéroports, des voies
aériennes ou autres facilités.

Article 4

Les certificats de navigabilité, les brevets d’aptitude et les licences délivrés
ou validés par 'une des Parties contractantes et non périmés seront reconnus
valables par l'autre Partie contractante aux fins de 'exploitation des services
convenus. Toutefois, chaque Partie contractante se réserve le droit de ne pas
reconnaitre, pour le survol de son propre territoire, les brevets d’aptitude et
les licences accordés & ses propres ressortissants par un autre Etat.
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Article 5

(1) The laws and regulations of one contracting party relating to the
admission to or departure from its territory of aircraft engaged in international
air navigation, or to the operation and navigation of such aircraft while within
its territory, shall be applied to the aircraft of the other State, and shall be
comnplied with by such aircraft upon entering or departing fromn or while
within the territory of that State.

(2) The laws and regulations of one contracting party relating to the
entry into or departure from its territory of passengers, crew, or cargo of air-
craft (such as regulations relating to entry, clearance, immigration, passports,
customs and quarantine) shall be applicable to the passengers, crew or cargo
of the aircraft of the designated airline or airlines of the other contracting
party while in the territory of the first contracting party.

Article 6

Each contracting party reserves the right to withhold or revoke a certi-
ficate or permit to an airline of the other State in any case where it is not
satisfied that substantial ownership and effective control are vested in that
State or in nationals of that State or in case of failure of an airline to comply
with the laws of the State over which it operates as described in Article 5,
or to perform its obligations under this Agreement.

Article 7

This Agreement and all contracts connected therewith shall be registered
with the International Civil Aviation Organization set up by the Convention
on International Civil Aviation signed at Chicago on 7th Decemnber, 1944.

Article 8

If either of the contracting parties considers it desirable to modify any
provision or provisions of the Annex to this Agreement, such modification
may be made by direct agreeinent between the competent aeronautical author-
ities of the contracting parties, confirmed by exchange of notes.

1 United Nations, Treaty Series, Volume 15, page 295; Volume 26, page 420; Volume 32,
page 402; Volume 33, page 352; Volume 44, page 436 and Volume 51, page 336.
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Article 5§

1) Les lois et reglements de 1'une des Parties contractantes régissant
sur son territoire I'admission ou la sortie des aéronefs employés a la navigation
aérienne internationale, ou régissant I’exploitation ou la navigation desdits
aéronefs pendant leur séjour sur son territoire, s’appliqueront aux aéronefs
de l'autre Etat et lesdits aéronefs devont s’y conformer 4 I’entrée, 3 la sortie
et 4 l'intérieur du territoire de cet Etat.

2) Les lois et réglements de 'une des Parties contractantes régissant
sur son territoire I'entrée ou la sortie des passagers, équipages ou marchandises
transportés par aéronef (tels que les lois et réglements relatifs aux formalités
d’entrée, de congé, d’'immigration, de passeports, de douane et de quarantaine)
seront applicables auxdits passagers, équipages et marchandises se trouvant a
bord des aéronefs de l'entreprise ou des entreprises de transports aériens
désignées de I'autre Partie contractante, pendant qu’ils seront a l'intérieur du
territoire de la premiére Partie contractante.

Article 6

Chaque Partie contractante se réserve le droit de refuser ou de retirer un
certificat ou un permis 4 une entreprise de transports aériens de l'autre Etat,
dans tous les cas ou elle n’aura pas la certitude qu’une part importante de la
propriété et le controle effectif de ladite entreprise se trouvent entre les mains
de cet Etat ou de ses ressortissants ou lorsqu’une entreprise de transports
aériens ne se conformera pas aux lois de I’Etat dont ses aéronefs survolent le
territoire, tels que ces lois et réglements sont définis a l’article 5, ou si elle ne
s’acquitte pas des obligations qui lui incombent en vertu du présent Accord.

Article 7

Le présent Accord et toutes les conventions y relatives seront enregistrés
auprés de I'Organisation de l’aviation civile internationale instituée par la
Convention relative 4 l’aviation civile internationale signée a4 Chicago le
7 décembre 1944

Article 8

Si l'une des Parties contractantes estime souhaitable de modifier une
ou plusieurs dispositions de l'annexe au présent Accord, la modification
envisagée pourra intervenir par voie d’accord direct entre les autorités aéro-
nautiques compétentes des Parties contractantes, leur accord devant étre
confirmé par un échange de notes.

1 Nations Unies, Recueil des Traités, volume 15, page 295; volume 26, page 420; volume 32,
page 402; volume 33, page 352; volume 44, page 346 et volume 51, page 336.
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Article 9

Any disputes between the contracting parties relating to the interpre-
tation or application of this Agreemnent or of its Annex, shall in the first place
be discussed between them. Should the contracting parties fail to reach
agreement within three months after the dispute has arisen, the dispute
shall be referred to the Council of the International Civil Aviation Organi-
zation for a reconmendation. The contracting parties undertake to comply
with the recommendation given.

Article 10

If a general multilateral convention concerning air transport, which is
accepted by both contracting parties, comes into force, the present Agreement
shall be amended so as to conform with the provisions of the said Convention.

Article 11

Either contracting party may at any time give notice to the other if it
desires to terminate this Agreement. Such notice shall be siinultaneously
communicated to the International Civil Aviation Organization. If such
notice is given, this Agreement shall terminate on the date specified in the
notice but in any case not less than twelve months after the date of receipt
of the notice by the other contracting party, unless the notice to terminate
is withdrawn by agreement before the expiry of this period. In the absence
of acknowledgement of receipt by the other contracting party, notice shall
be deemed to have been received fourteen days after the receipt of the notice
by the International Civil Aviation Organization.

Article 12
This Agreement shall come into force on the date of signature.

IN wiTNESS WHEREOF the undersigned, being duly authorized thereto
by their respective Governments, have signed this Agreement.

SIGNED in duplicate at Ottawa this 14th day of February, 1950.

For the Government of Canada
(Signed) Lionel CHEVRIER

For the Government of Norway
(Signed) Daniel STEEN
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Article 9

Tout différend entre les Parties contractantes quant a l'interprétation ou
a l'application du présent Accord ou de son annexe fera en premier lieu I’objet
de conversations directes. Si les Parties contractantes ne parviennent pas a
se mettre d’accord dans un délai de trois mois aprés ’apparition du différend,
celui-ci sera porté, aux fins de recommandation, devant le Conseil de I'Orga-
nisation de I’aviation civile internationale. Les Parties contractantes s’engagent
a se conformer a la recommandation qui leur sera faite.

Article 10

Au cas ol entrerait en vigueur une convention multilatérale de caractére
général relative aux transports aériens acceptée par les deux Parties contrac-
tantes, le présent Accord sera modifié de maniére qu’il soit conforme aux
dispositions de ladite convention.

Article 11

Chaque Partie contractante pourra i tout moment notifier 2 I’autre son
mtention de mettre fin au présent Accord. La notification devra &tre commu-
niquée simultanément a I’Organisation de l'aviation civile internationale.
Si pareille notification est donnée, le présent Accord prendra fin a la date
prévue dans ladite notification, mais en aucun cas moins de douze mois apreés
la date a laquelle 'autre Partie contractante aura regu la notification, & moms
que celle-ci ne soit retirée de commun accord avant I'expiration de ce délai.
En I'absence d’accusé de réception de la part de V’autre Partie contractante, la
notification sera tenue pour regue quatorze jours apres la date de sa réception
par I'Organisation de V’aviation civile internationale.

Article 12

Le présent Accord entrera en vigueur a la date de sa signature.

EN FoI DE QuoiI les soussigués, & ce diment autorisés par leurs Gouverne-
ments respectifs, ont signé le présent Accord.

SIGNE A Ottawa, en double exemplaire, le 14 février 1950.

Pour le Gouvernement du Canada
(Signé) Lionel CHEVRIER

Pour le Gouvernement de la Norvége
(Signé) Daniel STEEN
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ANNEX

1. An airline designated by the Government of Norway may operate a
return service originating in Norway and terminating in or passing through
Canada on the route specified below, and may take on and put down at Gander
passengers, mail and cargo for and from Norway.

2. The route to be operated by the designated airline of the Government of
Norway shall be: —

Oslo via intermediate points to Gander and to points in countries beyond
— in both directions.

3. An airline designated by the Government of Canada may operate a return
service originating in Canada and terminating in or passing through Norway on the
route specified below and may take on and put down at Oslo, passengers, nail and
cargo for and from Canada.

4. The route to be operated by the designated airline of the Government of
Canada shall be: — :

Gander via intermediate points to Oslo and to points in countries beyond
— in both directions..

5. Additional terminals or intermediate points may be designated in Canada
or Norway by subsequent agreement.

6. The contracting parties agree that when the Government of Canada desig-
nates an airline to operate scheduled services between Canada and Norway nego-
tiations shall, if this is requested by either of the parties, be initiated in order to
reach a further agreement, in the light of conditions as they inay exist at that
time regarding the services to be performed by the airlines of the respective
contracting parties. Failure to reach such an agreement shall automnatically make
the present Agreement lapse three months after negotiations regarding a supple-
mentary agreement have been initiated.

7. Tariffs to be charged by the airlines shall, in the first instance, be agreed
between them. Any tariffs so agreed will be subject to the approval of the compe-
tent aeronautical authorities of the contracting parties, and, in the event of
disagreement, settlement will be reached in accordance with the provisions of
Article 9 of this Agreement.
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ANNEXE

1. Une entreprise de transports aériens désignée par le Gouvernement de la
Norvége est autorisée A exploiter, sur la route indiquée ci-dessous, un service aller
et retour ayant son point de départ en Norvége et son point terminus au Canada,
ou traversant ce dernier pays, et i charger et décharger a4 Gander des passagers, des
marchandises et du courrier 4 destination et en provenance de Norvége.

2. L’entreprise de transports aériens désignée du Gouvernement de la Norvége
exploitera la route suivante:

D’Oslo 4 Gander via des points intermédiaires, 4 destination de points
dans des pays situés au-dela, dans les deux sens.

3. Une entreprise de transports aériens désignée par le Gouvernement du
Canada est autorisée & exploiter, sur la route indiquée ci-dessous, un service aller
et retour ayant son point de départ au Canada et son point terminus en Norvége,
ou traversant ce dernier pays, et & charger et décharger a Oslo des passagers, des
marchandises et du courrier 4 destination et en provenance du Canada.

4. L’entreprise de transports aériens désignée du Gouvernement du Canada
exploitera la route suivante:

De Gander a Oslo, via des points intermédiaires, & destination de points
dans des pays situés au-dela, dans les deux sens.

5. Un accord ultérieur pourra désigner des points terminus ou intermédiaires
supplémentaires au Canada ou en Norvége.

6. Les Parties contractantes sont convenues que lorsque le Gouvernement du
Canada désignera une entreprise de transports aériens pour exploiter des services
réguliers entre le Canada et la Norvége, des négociations seront engagées, si 1'une
des Parties le demande, en vue de conclure, en tenant compte des conditions qui
existeront & ce moment, un nouvel accord concernant les services que devront
assurer les entreprises de transports aériens de chacune des Parties contractantes.
Si les Parties ne parviennent pas 4 réaliser cet accord, le présent Accord deviendra
automatiquement caduc trois mois aprés que les négociations relatives 4 un accord
complémentaire auront été engagées.

7. Les tarifs applicables par les entreprises de transports aériens seront fixés
en premier lieu par voie d’accord entre elles. Les tarifs ainsi convenus seront soumis
a P'approbation des autorités aéronautiques compétentes des Parties contractantes,
et, en cas de désaccord, une solution interviendra conformément aux dispositions
de T'article 9 du présent Accord.
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No. 791. AGREEMENT* BETWEEN THE COUNCIL OF
THE INTERNATIONAL CIVIL AVIATION ORGANIZ-
ATION AND THE GOVERNMENT OF DENMARK ON
CERTAIN AIR NAVIGATION SERVICES IN GREEN-
LAND AND THE FAROES. SIGNED AT MONTREAL,
ON 9 SEPTEMBER 1949

WHEREAS the Final Act of the ICAO Conference on Air Navigation
Services: Greenland and the Faroes was signed in London on 12th May,
1949, on behalf of certain interested States, members of the International
Civil Aviation Organization; and

WHEREAS the Council of the International Civil Aviation Organization,
at its meeting held on 6th June, 1949, accepted the recormnendations contained
in the Resolution adopted by the Conference, as set out in Appendix I to the
said Final Act, and resolved that action would be taken in accordance there-
with, including the assessinent of the States consenting thereto pursuant to
Chapter XV of the Convention on International Civil Aviation?, and further
decided, in accordance with the said Chapter XV, to enter into an agreement
with the Government of Denmark to give effect to the purposes of the said
Resolution; '

Now THEREFORE, the Council of the International Civil Aviation Organi-
zation and the Governinent of Deninark HAVE MUTUALLY AGREED TO THE
PROVISIONS, TERMS AND CONDITIONS HEREINAFTER SET FORTH:

“Article 1

For the purposes of this Agreemnent, the expressions:

(a) “Final Act” imeans the Final Act of the ICAO Conference on Air
Navigation Services; Greenland and the Faroes, dated 12th May,
1949; '

(6) “Organization” means the International Civil Aviation Organi-
zation; »

1 Came into force on 9 September 1949, as from the date of signature, in accordance with
article 13.

2 United Nations, Treaty Series, Volume 15, page 295; Volume 26, page 420; Volume 32,
page 402; Volume 33, page 352; Volume 44, page 346 and Volume 51, page 336.
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No 791. ACCORD! ENTRE LE CONSEIL DE L’ORGANISA-
TION DE L’AVIATION CIVILE INTERNATIONALE ET
LE GOUVERNEMENT DANOIS AU SUJET DE CER-
TAINS SERVICES DE NAVIGATION AERIENNE AU
GROENLAND ET DANS LES ILES FEROE. SIGNE A
MONTREAL, LE 9 SEPTEMBRE 1949

CONSIDERANT que 1'Acte final de la Conférence sur les Services de Navi-
gation aérienne au Groenland et aux Iles Féroé a été signé & Londres, le 12 mai
1949, au nom de certains Etats intéressés, membres de 1'Organisation de
I’Aviation civile internationale; et

CONSIDERANT que le Conseil de I'Organisation de 1’Aviation civile inter-
nationale, lors de sa séance du 6 juin 1949, a accepté les recommandations
contenues dans la Résolution adoptée par la Conférence, qui figure 4 I’Appen-
dice I dudit Acte final, et a décidé que des mesures seraient prises conformé-
ment 3 ces recommandations, notamment en ce qui concerne la répartition
des contributions entre les Etats qui y consentent conformément au Cha-
pitre XV de la Convention relative a 1’Aviation civile internationale?, et
qu’en outre le Conseil a décidé, conformément audit Chapitre XV, de conclure
avec le Gouvernment du Danemark un Accord destiné a donner effet aux fins
de ladite Résolution; '

EN CONSEQUENCE, le Conseil de I'Organisation de 1’Aviation civile inter-
nationale et le Gouvernement du Danemark SONT CONVENUS DES DISPOSITIONS,
TERMES ET CONDITIONS CI-APRES:

Article 1
Aux fins du présent Accord:

a) «Acte final » signifie ’Acte final de la Conférence sur les Services
de navigation aérienne au Groenland et aux Iles Féroé, en date du
12 mai 1949;

b) «Organisation » signifie 1'Organisation de I’Aviation civile inter-
nationale;

1 Entré en vigueur dés la date de sa signature, le 9 septembre 1949, conformément a
l'article 13.

2 Nations Unies, Recueil des Traités, volume 15, page 295; volume 26, page 420; volume 32,
page 402; volume 33, page 352; volume 44, page 346 et volume 51, page 336.
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() ““Council” means the Council of the International Civil Aviation
Organization;

(@) “Denmark” means the Government of Denmark;

(¢) ‘‘States” means the Governments of the States which through their
consent to assessment by the Council, are or may become parties
to the Arrangement set out in the Resolution in Appendix I to the
Final /Act;

(f) “Services” means the LORAN Services at Skuvanes in the Faroes
together with the Air Navigation Services in Greenland (hereinafter
called separately LORAN Services and Greenland Services), on
account of which international financing is being provided pursuant
to this Agreement.

Article 2

Deninark shall:

(a) operate and maintain the LORAN Services, as set forth in Part A (I)
of Annex I hereto, and the Greenland Services as set forth in Part A (II) of
Annex I, hereto, _

(b) provide as soon as possible, following request by the Council, and
operate and maintam the new LORAN Services, as set forth in Part B (I)
of Annex I hereto and the new Greenland Services, as set forth in Part B (II)
of Annex I hereto, and

(¢) provide, operate and maintain such additional services as may be
agreed upon between Denmark and the Council, subject to the consent of
the States in any case where the addition is of a substantial nature.

Article 3

(@) Denmark shall operate and maintain the Services, either presently
existing or to'be provided, without interruption, in an efficient inanner and
with the greatest degree of econoiny consistent therewith and, so far as
practicable, in accordance with the applicable Standards, Recoinmended
Practices, Procedures and Specifications of services adopted or recommended
by the Council.

(b) Subject to the provisions of Annex I to this Agreement, the manner
of taking meteorological observations and of making and disseminating
meteorological reports shall be in accordance with the appropriate procedures
and specifications promulgated by the International Meteorological Organi-
zation. :

(¢) Denmark shall notify the Council immediately of any emergency
necessitating any temporary change or curtailment of the Services, or any
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¢) «Conseil » signifie le Conseil de 1'Organisation de I’Aviation civile
internationale;

d) «Danemark » signifie le Gouvernement du Danemark;

e) '~ « Etats » signifie les Gouvernements des Etats qui, par leur consente-
ment A la répartition des contributions fixée par le Conseil, sont ou
peuvent devenir parties a 1’Arrangement contenu dans la Résolution
figurant a 1'’Appendice I de I'Acte final;

/) «Services» signifie les Services LORAN a Skuvanes dans les Iles
Féroé et les Services de navigation aérienne au Groenland (désignés
respectivement ci-aprés par les expressions « Services LORAN » et
« Services du Groenland »), dont le financement international est
assuré en exécution du présent Accord.

Article 2
Le Danemark:

a) exploite et entretient les Services LORAN énumérés a la Partie A
(I) de 'Annexe I au présent Accord, et les Services du Groenland énumérés
a la Partie A (II) de ladite Annexe I;

b) établit dés que possible & la demande du Conseil, exploite et entre-
tient les nouveaux Services LORAN énumérés 2 la Partie B (I) de I’Annexe I
au présent Accord, ainsi que les nouveaux Services du Groenland énumérés
a la Partie B (II) de ladite Annexe I;

c) établit, exploite et entretient tous services supplémentaires qui
feraient I'objet d’'un accord entre le Danemark et le Conseil, sous réserve du
consentement des Etats dans tous les cas ol il s’agit d’une adjonction substan-
tielle.

Article 3

a) Le Danemark exploite et entretient les Services existants ou a
établir, sans interruption, dans les conditions les plus économiques compa-
tibles avec l'efficacité des Services et, dans la mesure du possible, conformé-
ment aux Standards, Pratiques recommandées, Procédures et Spécifications
adoptés ou recommandés par le Conseil et applicables auxdits Services.

b) Sous réserve des dispositions de I’Annexe I au présent Accord, la
maniére d’effectuer des observations météorologiques et de préparer et trans-
mettre des rapports météorologiques sera conforme aux procédures et spéci-
fications appropriées prescrites par 1'Organisation météorologique inter-
nationale.

¢) Le Danemark notifie immédiatement au Conseil tous les cas d’urgence
nécessitant une modification ou une réduction temporaire des Services en
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of them, and Denmark and the Council shall thereupon consult on the measures
to be taken to minimize any adverse effect of such change or curtailment.

Avrticle 4

(@) The Council will generally supervise the operation of the Services
and may at any time arrange for the inspection of the Services, including any
equipment used in connection therewith.

(b)) Denmark shall, on request from the Council, and to the extent
practicable, furnish special or recurrent reports, prepared in accordance with
the Council’s directions, on the operation of the Services.

(¢) The Council shall, upon request from Denmark, provide, to the
fullest practicable extent, such advice as Denmark may reasonably require
in regard to the discharge of its obligations under this Agreement.

(d) In the event of any failure by Denmark efficiently to operate and
maintain any of the Services, there shall be consultation between Denmark
and the Council for the purpose of reaching agreement in regard to the
adoption of remedial 1neasures.

Article 5

(@) The Council shall pay or cause to be paid to Denmark at the earliest
possible date, the sums of 1.076.350, — Danish Kroner and 7.357.500, —
Danish Kroner for reimbursement to Denmark of expenses, in respect of the
LORAN Services and Greenland Services respectively incurred during . the
period ending 31st Decéember, 1949.

(5) The Council shall pay or cause to be paid to Denmark the sums of
350.550, — Danish Kroner and 3.321.000, — Danish Kroner for expenses
in respect of the LORAN Services and the Greenland Services respectively,
incurred during the year 1950. Payments by the Council to Denmark shall
be made in respect of each quarter not later than the first day of the second
month in that quarter.

(¢) Commencing with the year 1951, the Council shall pay or cause
to be paid to Denmark for each year (i) 95%, of the actual approved cost of
providing, operating and maintaining the LORAN Services and (ii) 90%, of
the actual approved cost of providing, operating and maintaining the Green-
land Services; the items of cost to be set forth as in Annexes II and I1I hereto.
Denmark shall bear the remainder of such costs. Payment by the Council
to Denmark shall be made in respect of each quarter, not later than the first
day of the second month in that quarter and shall be based on estimates of
cost furnished as provided in Article 6 (a), subject to adjustment as provided
in Article 6 (f). Customs and other duties on equipment or material imported
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général ou de 'un quelconque d’entre eux; le Danemark et le Conseil se
consultent alors au sujet des mesures 4 prendre afin de réduire les inconvé-
nients de cette modification ou de cette réduction.

Avrticle 4

a) Le Conseil controle I'ensemble de I'exploitation des Services et peut,
a tout moment, faire procéder a l'inspection des Services ainsi que de tout
matériel utilisé par eux.

b) Le Danemark fournit, a la demande du Conseil et dans la mesure du
possible, des rapports spéciaux ou périodiques préparés conformément aux
instructions du Conseil, sur I'exploitation des Services.

¢) Le Conseil fournit au Danemark, sur sa demande, dans la plus large
mesure possible, les conseils dont le Danemark peut avoir normalement
besoin pour s’acquitter de ses obligations en vertu du présent Accord.

d) Au cas ou le Danemark ne s’acquitterait pas efficacement de 1’exploi-
tation et de l'entretien de l'un quelconque des Services, une consultation
aura lieu entre le Danemark et le Conseil afin d’arriver 3 un accord sur les
mesures & adopter en vue d’y remédier.

Article 5

a) Le Conseil verse ou fait verser au Danemark, le plus tét possible,
les sommes de 1.076.350 couronnes danoises et de 7.357.500 couronnes danoises
afin de rembourser au Danemark les dépenses qu’il a engagées, pendant la
période se terminant le 31 décembre 1949, en ce qui concerne respectivement
les Services LORAN et les Services du Groenland.

b) Le Conseil verse ou fait verser au Danemark les sommes de 350.550
couronnes danoises et de 3.321.000 couronnes danoises au titre des dépenses
afférentes & I'année 1950, en ce qui concerne respectivement les Services
LORAN et les Services du Groenland. Les versements du Conseil au Dane-
mark s’effectuent cliaque trimestre, au plus tard le premier jour du deuxiéme
mois de ce trimestre.

¢) A partir de 'année 1951, le Conseil verse ou fait verser au Danemark
pour chaque année: i) 95 pour cent des dépenses réelles et approuvées d’éta-
blissement, d’exploitation et d’entretien des Services LORAN et ii) 90 pour
cent des dépenses réelles et approuvées d’établissement, d’exploitation et
d’entretien des Services du Groenland, conformément aux postes de dépenses
énumérés aux Annexes II et III au présent Accord. Le Danemark prend 2 sa
charge le reste de ces dépenses. Les versements du Conseil au Danemark sont
effectués chaque trimestre, au plus tard le premier jour du deuxiéme mois
de ce trimestre et sont calculés d’aprés les prévisions de dépenses fournies
comme il est stipulé A I’Article 6 a), sous réserve des ajustements prévus a
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into Denmark, the Faroes or Greenland for direct and exclusive application
to the purposes of this Agreement, shall not be included in such cost. The
amount payable to Denmark in respect of any calendar year shall not exceed
350.550, — Danish Kroner and 3.321.000, — Danish Kroner, for the LORAN
Services and the Greenland Services respectively, unless otherwise agreed,
as provided in paragraph 3 (b) of the Resolution in Appendix I to the Final
Act.

Article 6

(¢) Commencing with the year 1950, Denmark shall furnish to the
Council, on or before 3ist October, an estimate of the cost of the LORAN
Services and the Greenland Services respectively for the following calendar
year. The estimates shall be drawn up in accordance withh Annexes II and III
hereto, and shall be subject to approval by the Council.

(b} In presenting its estimates in 1950 for the following year, Denmark
shall report on the extent to which it has found it possible to carry out the
recommendations referred to in Part III (b) of the Final Act. In the consi-
deration of such report, the Council and Denmark shall consult together
with a view to achieving as far as practicable the reduction of working
expendables, provisions, and cost of personnel.

(c) Denmark shall furnish to the Council, not later than six months
after the end of each calendar year, a statement of the actual cost of the
LORAN Services and the Greenland Services respectively during that year.

(@) The Council may subject the statement referred to in paragrapl (c)
of this Article to such audit and other examination as it deems appropriate.
It shall furnish Denmark with a report on any such audit.

(¢) Denmark shall, in addition, furnish to the Council, within two
months after the end of each quarter, so far as it is practicable to do so, an
interim statement of the actual cost of each of the Services during that quarter.

(f) Denmark shall furnish to the Council such additional information
relating to any estimate of cost or statement of actual cost as the Council
may require, as well as any available information on the extent to which
each of the Services are being used by aircraft of any nationality.

(g) After the approval of the statement of actual cost for any year,
beginning with the statement for the year 1950, the Council may make adjust-
1nents in any subsequent quarterly payments to take account of any differences
between the total estimated cost of each of the Services and the actual cost
in the year in question.
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V’Article 6 f). Les droits de douanes et autres droits sur ’équipement et le
matériel importés au Danemark, aux Iles Féroé ou au Groenland en vue d’étre
utilisés directement et exclusivement aux fins du présent Accord ne sont pas
compris dans ces dépenses. La somme payable au Danemark pour chaque
année civile ne peut excéder 350.550 couronnes danoises pour les Services
LORAN et 3.321.000 couronnes danoises pour les Services du Groenland,
4 moins d’une décision contraire visée au paragraphe 3 b) de la Résolution
figurant & ’Appendice I de I'Acte final.

Article 6

a) A partir de I'année 1950, le Danemark fournit au Conseil le 31 octobre
au plus tard, une prévision des dépenses afférentes 4 ’année civile suivante
en ce qui concerne respectivement les Services LORAN et les Services du
Groenland. Les prévisions sont établies conformément aux Annexes II et III
au présent Accord et soumises i I'approbation du Conseil.

b) En soumettant en 1950 les prévisions pour l’année suivante, le
Danemark fera rapport sur la mesure dans laquelle il lui a été possible de
mettre en application les recommandations visées & la Partie III b) de I'Acte
final. Lors de I’examen de ce rapport, le Conseil et le Danemark se consul-
teront afin de réduire, dans la mesure du possible, les quantités de matiéres
consommables courantes et de provisions, ainsi que les frais de personnel.

¢) Le Danemark fournit au Conseil dans les six mois qui suivent la
fin de chaque année civile, un état des dépenses réelles afférentes i I’année en
question en ce qui concerne respectivement les Services LORAN et les
Services du Groenland.

d) Le Conseil peut soumettre 1’état mentionné au paragraphe ¢) du
présent Article & toute vérification ou i tout autre examen qu’il estime
nécessaire. Il fournit au Danemark un rapport sur cette vérification.

e) Le Danemark fournit en outre au Conseil, dans les deux mois qui
suivent la fin de chaque trimestre, s’il est en mesure de le faire, un état
provisoire des dépenses réelles afférentes a chacun des Services au cours de ce
trimestre.

f) Le Danemark fournit au Conseil tous renseignements complémentaires
dont le Conseil peut avoir besoin au sujet d’une prévision de dépenses ou d'un
état de dépenses réelles, ainsi que tout renseignement dont il dispose sur le
degré d’'utilisation de chacun des Services par les aéronefs de toute nationalité.

g) Aprés approbation de I'état de dépenses réelles pour chaque année,
et en commengant avec I’état pour I'année 1950, le Conseil peut procéder i
un ajustement des versements trimestriels ultérieurs afin de combler toute
différence entre le total des dépenses prévues pour chacun des Services et
les dépenses réelles pendant ’année en question.
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Article 7

() Denmark shall not be entitled, without prior approval of the
Council, to any contribution in respect of capital expenditures on account
of any of the Services, except for renewal of equipment from the provision
for depreciation or except as otherwise provided in this Agreement. In the
event that new capital expenditures are proposed by either party, Denmark
shall provide the Council with an estimate of the cost thereof together with
such specifications, plans and other information as may be required in regard
thereto by the Council, and Denmark shall consult with the Council concerning
the methods of supply, design or construction to be adopted.

(b) When approval for new capital expenditures has been given by the
Council pursuant to this Article, Annex I and Annex II hereto, as appropriate,
shall be amended accordingly and the charges resulting from such expen-
diture, as determined in accordance with Annex III (C), shall be reimbursed
to Denmark to the extent of 95%, thereof in respect of the LORAN Services
and 909, thereof in respect of the Greenland Services in accordance with the
terms of this Agreement.

Article 8

{(a) The Council shall make payments which are due to Denmark in the
currency in which they are received and which, pursuant to paragraph 5 (a)
of the Resolution in Appendix I to the Final Act, will normally be in the
currency of the respective States.

(b) If a State makes any payment directly to Denmark, such payment
shall be made in the currency of the State concerned, unless Denmark agrees
otherwise and Denmark shall notify the Council of the date of such payment
and of the amount received.

(c) All payments under this Agreement shall be made at the official
rates of exchange prevailing on the dates that such payments are made by
the respective States. Valuation of currencies for the purposes of this Article
shall be made as follows:

(1) In the event that the Danish Krone and the currency of a State
making payments under this Agreement have par values which have
been declared to and accepted by the International Monetary Fund,
the value of such currency in terms of the Danish Krone shall be deter-
mined on the basis of such par values;

(2) In the event that no such par value is in effect for the Danish Krone
and/or. for the currency of a State: making payment, the latter currency
shall be valued in terms of the Danish Krone:and. its Danlsh legal rate
of conversion into Krone; or -
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Avrticle 7

a) Le Danemark n’a pas droit, sans 'approbation préalable du Conseil,
a des contributions destinées & rembourser des dépenses en capital pour I'un
quelconque des Services, sauf pour un renouvellement de matériel par pré-
lévement sur le fonds d’amortissement, ou pour toute autre raison prévue
au présent Accord. Au cas oll une nouvelle dépense en capital serait proposée
par I'une ou l'autre partie, le Danemark fournira au Conseil une prévision de
dépenses, ainsi que toutes spécifications, tous plans et autres renseignements
qui pourraient étre nécessaires au Conseil A ce sujet et le Danemark consultera
le Conseil en ce qui concerne les fournitures, les plans ou la construction
envisagée.

b) Lorsque le Conseil aura donné son approbation 4 une nouvelle dépense
en capital en vertu de cet Article, les Annexes I et II au présent Accord
seront, autant qu’il sera nécessaire, modifiées en conséquence; les frais résul-
tant de cette dépense, déterminés conformément i ’Annexe III (C), seront
remboursés au Danemark dans la proportion de 95 pour cent en ce qui concerne
les Services LORAN et dans la proportion de 90 pour cent en ce qui concerne
les Services du Groenland, conformément aux termes du présent Accord.

Avrticle 8

a) Le Conseil effectue les versements dus au Danemark dans la monnaie
dans laquelle le Conseil les a regus et qui, conformément au paragraphe 5 a)
de la Résolution figurant 4 I’Appendice I de I’Acte final, est en principe la
monnaie des Etats respectifs.

b) Si un Etat effectue directement un versement au Danemark, ce
versement est effectué dans la monnaie de I'Etat intéressé, & moins que le
Danemark ne consente & un autre mode de paiement; le Danemark avise le

Conseil de la date du versement et de la somme regue.

¢) Tous les versements effectués aux termes du présent Accord le sont:
au cours officiel du change en vigueur aux dates auxquelles ces versements
sont effectués par les différents Etats. La valeur des monnaies, aux fins du
présent Article, est déterminée de la maniére suivante:

1) Au cas ol la couronne danoise et la monnaie de ’Etat qui effectue
un versement en vertu du présent Accord ont une parité déclarée au
Fonds monétaire international et acceptée par celui-ci, la valeur de cette
monnaie par rapport a la couronne danoise est déterminée sur la base
“de cette parité;

2) Au cas oll il n’existe pas de parité pour la couronne danoise et (ou)
pour la monnaie de I’Etat qui effectue le versement, cette derniére mon-
naie est évaluée par rapport a la couronne danoise & son cours legal de
change au Danemark;
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(3) In the event that there is more than one legal rate of exchange
for the Danish Krone and/or for the currency of a State making payment,
or if there is no legally established rate of conversion, the currency shall
be valued at a rate mutually acceptable to Denmark and the paying
State.

Article 9

The obligation of the Council to make payments to Denmark under
this Agreement shall be limited to amounts actually received from the States
and available in accordance with the terms of this Agreement.

Article 10

(a) Except with the consent of the Council, Denmark shall not impose
charges for the use of any of the Services.

(b) Denmark shall, if and when requested by the Council, institute, so
far as practicable, a system of charges for the use of the whole or any part of
the Services.

(¢) Any charges collected by Denmark with the consent of the Council
from users of the LORAN Services and the Greenland Services, whether
contributing States or not, shall be offset respectively, as to 95%, thereof
against the total of the payments due to Denmark in respect of the LORAN
Services and as to 909, thereof against the total of the payments due to
Denmark in respect of the Greenland Services.

Article 11

Denmark shall not make any international arrangement for the provision,
maintenance, development or financing of any or all of the Services without
the approval of the Council.

Article 12

Denmark shall, to the fullest possible extent, cooperate with the represen-
tatives of the Organization in respect of any of the purposes of this Agreement
and shall accord to such representatives the privileges and immunities to
which they are entitled under the General Convention on Privileges and
Immunities of the Specialized Agencies of the United Nations,! including
Annex III (2) thereto.

1 United Nations, Trealy Series, Volume 33, page 261; Volume 43, page 342; Volume 46,
page 355 and Volume 51, page 330.
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3) Au cas ou il existe plus d’'un cours légal de change pour la couronne
danoise et (ou) pour la monnaie de I'Etat qui effectue le versement,
ou s'il n’existe pas de taux de conversion légalement établi, la monnaie
est évaluée & un cours jugé acceptable par le Danemark et par I'Etat
qui effectue le versement.

Avrticle 9

L’obligation pour le Conseil d’effectuer des versements au Danemark
aux termes du présent Accord est limitée aux sommes effectivement regues
des Etats et disponibles conformément aux termes du présent Accord.

Avrticle 10

a) A moins que le Conseil n’y consente, le Danemark n’imposera aucune
taxe pour l'emploi de I'un quelconque des Services.

b) Sur la demande du Conseil, le Danemark instituera, dans la mesure
du possible, un systéme de taxes pour 'emploi de tout ou partie des Services.

¢) Toutes taxes pergues par le Danemark, avec le consentement du
Conseil, sur les usagers des Services LORAN et des Services du Groenland,
que ces usagers soient ou non des Etats versant des contributions, sont
déduites, respectivement, dans la proportion de 95 pour cent du total des
versements dus au Danemark en ce qui concerne les Services LORAN et dans
la proportion de 90 pour cent du total des versements dus au Danemark en
ce qui concerne les Services du Groenland.

Avrticle 11

Le Danemark ne conclura aucun arrangement international pour
I'établissement, 'entretien, le développement ou le financement d’un quel-
conque des Services ou de tous les Services sans ’approbation du Conseil.

Avrticle 12

Le Danemark coopérera dans la plus large mesure possible, avec les
représentants de I'Organisation en ce qui concerne la poursuite de 'un quel-
conque des objectifs définis au présent Accord et accordera a ces représentants
les priviléges et immunités auxquels ils ont droit aux termes de la Convention
générale sur les priviléges et immunités des institutions spécialisées des Nations
Unies!, y compris les dispositions de I’Annexe III (2) & ladite Convention.

1 Nations Unies, Recueil des Traités, volume 33, page 261; volume 43, page 342; volume 46,
page 355 et volume 51, page 330.
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Article 13

This Agreement shall come into force upon signature. However, pending
the consent to assessments in respect of the payments due to Denmark under
Article 5 (@) by States whose aggregate assessments total not less than 809,
of such payments, the Council shall be liable to pay to Denmark only such
monies on account of the LORAN Services and the Greenland Services
respectively as the States which contribute them may specifically authorize.

Avrticle 14

(a) This Agreement may be terminated by Deninark, in respect of either
or both of the Services, on 31st December in any year, by notice in writing
given to the Council not later than 1st January of that year.

(b) If the value of the Danish Krone varies to an extent which makes
it impossible for Deninark to perform the LORAN Services within a maximum
expenditure of 369.000, — Danish Kroner and/or the Greenland Services
within a maximum expenditure of 3.690.000, — Danish Kroner in any year
commencing with 1951, Denmark shall notify the Council in writing of such
fact and shall furnish the Council with a detailed estimate of the additional
amount required. The Council shall promptly examine such estimate and,
after any necessary consultation with Denmark, shall determine the amnount
required. If necessary, the Council shall then approach the States with a
view to obtaining consents to additional assessments. Unless, within three
months after the Council has deterinined the additional amount required,
it notifies Deninark that it is prepared to provide for the payment to Denmark
of such amnount, Denmark may thereafter terminate this Agreement by three
month’s notice in writing given to the Council.

(c) This Agreement may be terminated by the Council, in respect of
either or both of the Services, on 31st December in any year, by notice given
to Denmark in writing not later than 30th April in that year.

(d) In the event that one or more States have notified the Council of
their withdrawal from participation im the Arrangement set out in the
Resolution in Appendix I to the Final Act by reason of an emergency outside
the control of the State or States concerned which prevents such State or
States from making use of either or both of the Services, and if the Council
considers that such withdrawal renders the continued performance of this
Agreement impracticable with respect to the Services in question, the Council
may terminate this Agreement at any time, notwithstanding the provisions
of paragraph (c) of this Article, in respect of either or both of the Services,
upon three months’ notice given to Denmark in writing.
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Article 13

Le présent Accord entre en vigueur dés sa signature. Toutefois, jusqu’a
ce qu'un nombre d’Etats dont les contributions représentent au total au
moins 80 pour cent des sommes dues au Danemark en vertu de I'Article 5 a),
aient donné leur consentement aux contributions fixées, le Conseil n’est tenu
de verser au Danemark, en ce qui concerne respectivement les Services LORAN
et les Services du Groenland, que les sommes explicitement autorisées par
IEtat qui effectue ces versements.

Article 14

a) Le présent Accord peut étre dénoncé par le Danemark, en ce qui
concerne I'un des Services ou les deux a la fois, le 31 décembre de chaque
année, sur préavis donné par écrit au Conseil au plus tard le 1er janvier de
I'année en question.

b) Au cas ol la valeur de la couronne danoise varierait de telle sorte
que le Danemark serait dans l'impossibilité d’assurer, pour toute année &
partir de 1951, les Services LORAN pour une dépense inférieure ou égale
a 369.000 couronnes danoises et (ou) les Services au Groenland pour une
dépense inférieure ou égale & 3.690.000 couronnes danoises, le Danemark en
avisera le Conseil par écrit et lui fournira une évaluation détaillée des sommes
supplémentaires nécessaires. Le Conseil examinera sans retard ladite évalua-
tion et, aprés toute consultation nécessaire avec le Danemark, fixera le
montant de la sommne requise. S’il y a lieu, le Conseil se mettra alors en
rapport avec les Etats en vue d’obtenir leur consentement 4 des contributions
supplémentaires. Si le Conseil, trois mois aprés avoir fixé la somme supplé-
mentaire requise, n’a pas avisé le Danemark qu’il est en mesure de lui en assurer
le versement, le Danemark pourra, dés lors, dénoncer le présent Accord sur
préavis de trois mois donné par écrit au Conseil.

¢) Le présent Accord peut étre dénoncé par le Conseil, en ce qui concerne
I'un des Services ou les deux 2 la fois, le 31 décembre de chaque année, sur
préavis donné par écrit au Danemark au plus tard le 30 avril de ’année en
question.

d) Au cas olt un ou plusieurs Etats auraient avisé le Conseil qu'ils
cessent de participer a ’Arrangement contenu dans la Résolution figurant 3
I’Appendice I de I'Acte final par suite d’une situation écliappant au contrdle
de I'Etat ou des Etats intéressés et empéchiant cet Etat ou ces Etats d’utiliser
les deux Services ou I'un d’eux, et si le Conseil estime que ce retrait rend
impossible le maintien en application du présent Accord en ce qui concerne
Jes Services en question, le Conseil peut, & tout moment, dénoncer le présent
Accord, nonobstant les dispositions du paragraphe ¢) du présent Article, en
ce qui concerne les deux Services ou I'un d’eux, sur préavxs de trois mois donné
par écrit au Danemark.
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Article 15

(@) In the event of termination of this Agreement by the Council, in
‘respect of either or both of the Services, the Council shall pay to Denmark
an equitable amount by way of compensation for authorized new capital
expenditures undertaken by Denmark and not wholly reimbursed pursuant
to this Agreement. The Council reserves the right to take over any moveable
property for which compensation is paid pursuant to this paragraph. The
waiver of such right would constitute an element in the determination of the
terms of compensation.

(6) In the event of termmation of this Agreement by Denmark under
the terms of Article 14 (@), in respect of either or both of the Services, Denmark
shall pay to the Council, or the Council may offset against payments due to
Denmark hereunder, a sum representing equitable compensation for any
benefits to Denmark from its acquisition for its own purposes of moveable
or immoveable property the cost of which had been partlally or wholly
relmbursed to Denmark under the provisions hereof.

(c)’ The amount of any payments under this Article shall be determined
by agreement between the parties hereto.

Article 16

The parties to this Agreement shall make every effort by negotiation .
or otherwise, to settle any dispute between the Council and Denmark concer-
ning the interpretation or implementation of this Agreement (including
Annexes) or of any amendment hereto. In case of inability to reach such
settlement, the matter shall be determined by arbitration in  accordance
with a procedure to be agreed upon by the parties.

Article 17

This Agreement, or any Annex hereto, may be amended by mutual
agreement between the parties hereto, provided that such amendment is
not inconsistent with the Arrangement set out in the Resolution in Appendix I
to the Final Act or any modification of that Arrangement.

» Article 18
The Council shall notify to Denmark the names of the States parties to
the Arrangement as defined in Article 1 (¢) of this Agreement.

IN WITNESS WHEREOF, the President of the Council of the International
Civil Aviation Organization and the Representative of the Government of
Denmark, both duly authorized, have on behalf of the Council and Denmark
respectively, affixed their signatures to this Agreement. .
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Article 15

a) Au cas ou le Conseil dénoncerait le présent Accord en ce qui concerne
T'un des Services ou les deux a la fois, Le Conseil versera au Danemark une
somme équitable a titre de compensation pour les nouvelles dépenses en
capital autorisées, effectuées par le Danemark et non intégralement rem-
boursées en exécution du présent Accord. Le Conseil se réserve le droit de
reprendre tous biens meubles pour lesquels une compensation a été versée en

exécution du présent paragraphe. La renonciation a ce droit constituerait
un élément de détermination de la compensation.

b) Au cas ou le Danemark dénoncerait le présent Accord en vertu des
dispositions de I’Article 14 a), en ce qui concerne I'un des Services ou les deux
a la fois, le Danemark versera au Conseil, ou le Conseil pourra retenir sur les
versements dus au Danemark aux termes dudit Accord, une somme repré-
sentant une compensation équitable pour tout bénéfice retiré par le Danemark
de l'acquisition, pour ses besoins propres, de biens meubles ou immeubles
qui ont été partiellement ou totalement remboursés au Danemark en vertu
des dispositions du présent Accord.

¢) Le montant des versements effectués en vertu du présent Article
sera déterminé par accord entre les parties.

Article 16

Les parties au présent Accord s’efforceront. de régler, par voie de négo-
ciation ou par tout autre moyen, tout différend entre le Conseil et le Danemark
au sujet de l'interprétation ou de I'exécution du présent Accord (y compris
les Annexes) ou de tout amendement qui y serait apporté. Au cas ou il leur
serait impossible d’arriver a4 un tel réglement, la question sera tranchée par
arbitrage, conformément a une procédure a déterminer d’'un commun accord
par les parties.

Avrticle 17

Le présent Accord, ou toute Annexe audit Accord, peut étre amendé d’un
commun accord par les parties audit Accord, sous réserve que cet amende-
ment ne soit pas incompatible avec 1’Arrangement contenu dans la Résolu-
tion figurant a I’Appendice I de I’Acte final, ou avec toute modification audit
Arrangement.

Article 18

Le Conseil notifiera au Danemark les noms des Etats parties a I’Arrange-
ment défini a 1’Article 1 ¢) du présent Accord.

Ex~ For pE quoli, le Président du Conseil de I'Organisation de I’Aviation
civile internationale et le Représentant du Gouvernement du Danemark,
diiment autorisés, ont apposé leurs signatures sur le présent Accord au nom
du Conseil et du Danemark respectivement. N
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DoNE in Montreal, in duplicate, in English, French and Spanish, the

ninth day of the month of September; 1949.

For the Council of the Organization
(Signed) Edward WARNER

For the Government of Denmark
(Signed) G. HOLLER

ANNEX I
EXISTING AND NEW SERVICES

ParTt A — EXISTING SERVICES TO BE MAINTAINED

I
LORAN Services in the Faroe Islands

Specification for Radio Navigation Services required

1. A standard Loran Double Master Station complete with monitoring facilities
at Skuvanes Head, providing, in association with Slave Stations at Vik, Iceland
and Mangerstar, Hebrides, a continuous radio navigation service using LORAN
rates 115 and 116 in the North East Atlantic Area, the station to comnprise all
equipment necessary for the provision of this service with a minimum of
interruption due to failure of its component parts.

2. Fixed service radio communication with the Slave Station at Vik and Manger-
star.

11
Greenland Services

A. Meteorological Services

1. Synoptic surface and upper air reports to be wnade in accordance with the
following table:

Meteorological Station ** G-hourly | 3-hourly | Hourly | ghwet | Radio | pogiowing
Danmarkshavn . . . . * 2+ 2+
Kap Tobin. . . . . .. * * 2 2
Kangerdlugssuak/Aputlteq .. * . :
Angmagssalik . .. * * 2 2
Tingmiarmiut. . e . * 2
Prins Chnstlanssund. R * * *
Godthaab. . . . . e * * 2
Upernavik . . . . . * 2
Thule . . . . . . . * * 2 2

* By wsual observa.tlon of the radiosonde balioon. i
#* The location of the stations in Greenland referred to in the Annexes I, II III to thxs Reso-

lution is indicated on the Map in Annex IV.
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Fair en double exemplaire 3 Montréal, en frangais, anglais et espagnol,
le neuviéme jour du mois de septembre 1949.

Pour le Conseil de I'Organisation
(Signé) Edward WARNER

Pour le Gouvernement danois
(Signé) G. HOLLER

ANNEXE I
SERVICES ACTUELS ET NOUVEAUX

PARTIE A — SERVICES ACTUELS A CONSERVER

I
Services LORAN aux Iles Féroé

Services de radionavigation nécessaires

1. Une station maitresse du systéme Loran standard 4 Skuvanes Head assurant
avec les stations associées de Vik, en Islande, et de Mangerstar, aux Hébrides,
un service continu de radionavigation dans le nord-est de I’Atlantique et
utilisant les taux 115 et 116 LORAN, cette station devant comprendre tout le
matériel nécessaire pour assurer ce service avec le minimum d’interruptions
dues 2 la défaillance d’une de ses parties constituantes.

2. Service fixe de communication radio avec les stations de Vik et de Mangerstar.

II
Services au Groenland
A. Services météorologiques

1. Les observations synoptiques en surface et en altitude seront effectuées confor-
mément au tableau ci-aprés:

S st Ty St e | e | e | e
Danmarkshavn . * * 2* 2*

Kap Tobin . . . . * * 2 2
Kangerdlugssuak/Aputlteq .. * *

Angmagssalik . . . . * * 2 2
Tingmiarmiut. . . * * 2

Prins Chnstlanssund * * *

Godthaab. . * * 2

Upernavik . * 2

Thule * * 2 2

* par observation visuelle du ballon de radiosondage.

Note : L’emplacement des stations au Groenland dont il est question dans les Annexes I, II
et III figure sur la carte 3 ’Annexe IV.
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6-hourly observations should be made at the mam synoptlc hours, i.e; 00, 06,
12 and 18 hours G.M.T. :

3-hourly observations should be made at the main and intermediate synoptic
hours, i.e. 00, 03, 06, 09, 12, 15, 18 and 21 hours G.M.T.

Radiosonde ascents made twice daily should be at 03 and 15 hours G.M.T.

Radiowind ascents made four times daily should be at 03, 09, 15 and 21 hours
G.M.T.

The pilot balloon ascents to be carried out at Tingmiarmiut, Godthaab and
Upernavik pending the results of an investigation concermng the reliability
of these observations.-

Meteorological Communications Services

Reports from the meteorological station at Danmarkshavn, Kap Tobin,
Kangerdlugssuak/Aputiteq, Tingmiarmiut and Prins Christianssund to be
collected on a scheduled basis by radiotelegraph -at Angmagssalik.

Reports fromn the meteorological stations at Godthaab, Upernavik, Thule,
Narssarssuak, Sgndre Strgmfjord, Umanak, Jakobshavn, and Qutdligssat
(the last five stations are not mcluded in the Joint Support Scheme) to be
collected on a scheduled basis by radiotelegraph at Godhavn.

Collective messages of the reports referred to in paras. 1 and 2 to be exchanged
between Godhavn and Angmagssalik.

Collective messages of the reports referred to in paras. 1 and 2 should be
transmitted by Godhavn to Narssarssuak and/or Sgndre Strgmfjord.

Collective messages of all Greenland surface and upper air reports to be sent
from Angmagssalik to Copenhagen by point to point radiotelegraph circuit.

Collective messages of all Greenland surface and upper air reports to be sent
from Godhavn to North America, either directly or via Narssarssuak.

Radio Aides to Navigation

Following aids to be maintained, subject to reconsideration by the Councﬂ if
the actual conditions of operation are modified.

Frequency . Type

Station Type Class Indent Trans ) Rec | of Emission

Prins
Christianssund Range MRLZ ouU 335 kcfs 4220 kcfs | A2, A3

Radio

Beacon —_ ouU 447 kcfs A2
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2. Les observations a effectuer toutes les 6 heures doivent étre faites aux heures
synoptiques principales, c’est-d-dire 00, 06, 12 et 18 heures TMG.
Les observations A effectuer toutes les 3 heures doivent étre faites aux heures
synoptiques principales et intermédiaires, ¢ est-é dire 00, 03, 06, 09, 12, 15,
18 et 21 heures TMG.

Les ascensions de radiosondage 4 effectuer deux fois par ]our “doivent étre faites
a 03 et 15 heures TMG.

Les ascensions de radio vent a effectuer quatre fois par jour doivent étre faites
a 03, 09, 15 et 21 heures TMG.

3. Des ascensions de ballons pilotes doivent étre effectuées a Tingmiarmiut,
Godthaab et Upernavik en attendant les résultats des recherches concernant
la confiance qu’on peut apporter A ces observations.

Services des télécommunications météorologiques

1. Les observations des stations météorologiques de Danmarkshavn, Kap Tobin
Kangerdlugssuak, Aputiteq, Tingmiarmiut et Prins Christianssund doivent
étre centralisées a heures fixes par radiotélégraphe & Angmagssalik.

2. Les observations des stations météorologiques de Godthaab, Upernavik, Thule,
Narssarssuak, Sgndre Strgmfjord, Umanak, Jakobshavn et Qutdligssat (ces
cing derniéres stations n’étant pas comprises dans le plan d’aide collective)
doivent étre centralisées & heures fixes par radiotélégraphe a Godhavn.

3. Les messages collectifs des observations dont il est question aux paragraphes
1 et 2 doivent étre échangés entre Godhavn et Angmagssalik.

4. Les messages collectifs des observations dont il est question aux paragraphes
* 1 et 2 doivent étre transmis par Godhavn i Narssarssuak et pour Sgndre
Strgmfjord.

5. Les messages collectifs de toutes les observations en surface et en altitude du
Groenland doivent étre transmis d’Angmagssalik 4 Copenhague par un circuit
radiotélégraphique de point a point.

6. Les messages collectifs de toutes les observations en surface et en altitude du
Groenland doivent étre transmis de Godhavn 4 I’Amérique du Nord soit direc-
tement, soit par Narssarssuak.

C. Aides radio & la navigation

Les aides suivantes doivent &tre maintenues sous réserve d’'un nouvel examen
par le Conseil si les conditions actuelles d’exploitation sont modifiées.

Identifica- Fréquence Type

Conti I
Station Type Catégoric tion Emission Réception | d'émission

Prins radio-
Christianssund | alignement | MRLZ ou 335 kcfs 4220 kcfs | A2, A3

radiophare — ou 447 kcfs A2
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PART B — NEW SERVICES TO BE PROVIDED

I
Services in the Faroe Islands

Technical Specification for replacement LORAN Equipment relocation of Radio
Communication Station

1.

Type T — 137 LORAN Transmitters to replace those at present in operation
in accordance with the resolution of the Special Administrative Conference
for the North Atlantic (LORAN) of the I.T.U.

The removal of the radio communication station providing fixed communi-
cation with Vik and Mangerstar from the domestic site to the LORAN station
proper. At such time as this is effected, two radio operators to be deleted from
the establishment of the station and their duties performed by other personnel
employed at the LORAN station — (e.g. the technicians of Oscilloscope
watchers).

11
Greenland Services
Meteorological Services
The resiting of the existing station at Kangerdlugssuak to a location in the
same area (Aputiteq is suggested).
Meteorological Telecommunications Services

Collective messages to be broadcast from Angmagssalik simultaneously on
3 frequencies on a scheduled basis immediately prior to being transmitted by
point to point methods.

ANNEX II
ANALYSIS OF CAPITAL COST

I
ExISTING LORAN SERVICES IN THE FAROE ISLANDS

Buildings — Equipment —
ass.umsd v.a)l'ue assumed value Date
It n Danis . m nt
e | Demieh Keoner | e
to audit) to audit)
Station buildings. . . . . . . 33.234,57 ‘
Camp buildings . . . . . . . 80.633,33 N ] '
3 Residential buildings . . . . 221.250,— 1st April, 1949
Equipment. . . . . . . . . . 15.027,37 l
3 Diesel engines . . . . . . . 70.000,—
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PARTIE B — NOUVEAUX SERVICES A ASSURER

1
Services aux iles Féroé

Caractéristiques techniques pour le remplacement de Uéquipement LORAN et dépla-
cement de la station de communication par radio

1.

Des émetteurs LORAN du type T-137 remplaceront ceux qui sont actuelle-
ment en fonctionnement conformément 4 la résolution de la Conférence admi-
nistrative spéciale pour I’Atlantique-Nord (LORAN) de I'Union Internationale
des Télécommunications. ‘

Transférer la station de radiocommunications assurant le service fixe des
communications radio avec Vik et Mangerstar de son site actuel i la station
LORAN méme. Dés que ce transfert sera effectué, les deux opérateurs radio
devront étre supprimés du personnel de la station et leurs fonctions remplies
par d’autres membres du personnel de la station LORAN — (c’est-a-dire par
les techniciens ou les surveillants d’oscilloscope).

II

Services au Groenland
Services météorologiques

La station de Kangerdlugssuak doit étre remplacée par une station qui sera
située dans la méme région (par exemple Aputiteq).
Services des télécommunications météorologiques

Les messages collectifs doivent étre émis d’Angmagssalik simultanément sur
3 fréquences i heures fixes immédiatement avant leur transmission par les
méthodes du point A point.

ANNEXE II
ANALYSE DES DEPENSES EN CAPITAL

I
STATION LORAN DE SKUVANES
Services existants aux tles Féroé

Bdtiments — Equipement —
(sous”:g:'ve (sou‘;":;,ssﬁ've dépriciation
de vérification) de vérification)
Bitiments de la station. . . . 33.234,57
Batiments du camp. . . . . . 80.633,33
3 groupes de logements. . . . 221.250,— 1er avril 1949
Equipement . . . . . . . . . 15.027,37
3 moteurs Diesel. . . . . . . 70.000,—
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11

EXISTING GREENLAND SERVICES

Station Anghm gssalik

Bm’ldi;gs —l—- Equiprzentl-—
assumg vaiue asgume 1:'4“6 Construction Da
Item Dam’sI: nK roner mK?:::::h CO”S, of commtfz?mgmt
(subject {subject and freights of depr.ecmtum
to audit) to audit)
Machmery . e 213.000,—
Radio equlpment e 297.400,—
Storage batteries. . . 6.000,—
Antennae towers and coun- ’
terpoises . . . . 167.000,—
Telephone equlpment R 18.000,—
Armoured cable and ]unc- '
tion boxes . . . . 24.300,—
Radiosonde equlpment . 117.415,—
Meteorological equipment. 2.695,—
Motor vehicles. . . . 86.000,— 1st April,
Machine tools and tools . 34.000,— 1949
Tanks . . . . . . . .. 310.000,—
Office machines . . . . . 2.800,—
Buildings . . . 679.000,—
Motorboats and rowboats 12.000,—
General construction
charges pertaining to
building of stations . . 100.000,—
Aditional charged on all
capital investment to-
wards cost of transpor-
tation . . . . . . .. 100.000,—
Torar . . . . . . | 679.000,— [1.290.610,— 200.000,—

No. 791



1950

Natrons Unies — Recueil des Traités

365

II

SERVICES AU GROENLAND

Station d’Angmagssalik

Bitiments —

Equipement —

7
- VoI | VI | o it | Do o diun
(sousn:;:;'ve (sou‘;”:éss:srve tnins;ort dépréciation
de vérification) de vérification)
Machines . .. 213.000,—
Equipement radio . 297.400,—
Accumulateurs. . 6.000,—
Pylones d’antennes et con-
trepoids. . . 167.000,—
Matériel téléphomque 18.000,—
Cables blindés et relais. 24.300,—
Equxpement de radioson-
dage . e 117.415,—
Equlpement météorologi-
que. . . e 2.695,— 1er avril
Véhicules a moteur . 86.000,— 1949
Machines-outils et outxllage 34.000,—
Réservoirs. . . 310.000,—
Matériel de bureau 2.800,—
Batiments. . 679.000,—
Bateaux a moteur et é. . ‘
rames. . . 12.000,—
Frais généraux de construc-
tion & la station. 100.000,—
Frais de transport relatifs
aux investissements . 100.000,—
TorAL . 679.000,— | 1.290.610,— 200.000,—
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Statron Danmarkshavn

Buildings —
d value

Equipment —
d value

in

in

Construction

Date

2 . . . 0SLs of com
Danish Kroner | Danih Kroner | g tigs | “acprainion
to audit) to audit)
Machinery . 78.500,—
Radio eqmpment . 93.000,—
Storage batteries 2.000,—
Antennae towers and coun-
terpoises . .. 70.000,—
Radiosonde eqmpment 70.165,—
Meteorological equipment. 2.695,—
Motor vehicles .. 38.000,—
Tanks . 25.000,—
Office machines . . . . 1.600,— 1st April,
Machine tools and tools . 22.400,— 1949
Buildings . . . 291.000,—
Motorboats and rowboats 13.600,—
Armoured cable . 6.000,—
General construction charges
pertaining to buxldmg sta-
tions . . 50.000,—
Additional charge onall cap1—
tal investment towards cost
of transportation . 85.000,—
ToTaL . 291.000,— | 422.960,— | 135.000,—
Station Godhavn
Butldings — Equipment —
assum?,l‘ valtie assum:z value Construction Date
Iiem . : : of commencement
Dafz;.:ll;) jle(c’tm” Dan(tssl}:bgg::nn and freights of depreciation
to audit) to audit)
Machinery . 136.000,—
Radio eqmpment . . 184.000,—
Antennae towers and coun-
terpoxses . e 70 000,—
Receiving towers 12.000,—
Storage batteries 6.000,—
Telephone equipment . 18.000,—
Armoured cable and junction
boxes. .. 24.300,— 1st April
- ‘Machine tools and tools . 34.000,— 519 48 :
Motor vehicles. . 46.000,—
Office machines . 2.000,—
Buildings . 322.000,—
General constructlon charges
pertaining to bmldmg of
stations. 60.000,—
Additional charge onall capx—
tal investment towards cost
of transportation . 60.000,—
ToTaL . 322.000,— | 532.300,— | 120.000,—
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Station de Danmarkshavn

RAL 4 E 7, ] —
Valeur présumée Valeur présumée Frais Date
Poste en couronnes en couronnies de construction de départ
danoises danoises et de e la
(sous réserve (sous réserve transport dépréciation
de vérification) { de vérification}
Machines . . 78.500,—
Equipement radio . 93.000,—
Accumulateurs. 2.000,—
Pylénes d’antennes et contre-
oids. .' . . 70.000,— !
Matériel de radlosondage 70.165,—
Equipement météorologlque 2.695,—
Xghlcules a moteur . 38.000,—
servoirs 25.000,— s
Matériel de bureau .. . 1.600,— 1611-92‘3’ ril
Machines-outils et outxllage . 22.400,—
BAtiments. 291.000,—
Bateaux a moteur et é, rames 13.600,—
Cable blindé . 6.000,—
Frais généraux de construc-
tion 2 la station. 50.000,—
Frais de transport relatifs
aux investissements . 85.000,—
TortaL . 291.000,— | 422,960,— | 135.000,—
Station de Godhavn
Bétis ) Eouid 7
Valeur présumée Valeur présumée Frais Date
Poste en couronnies en couronnes de ca:‘std‘mction de diéf:n
(sous réserve {sous réserve transport dépréciation
de vérification) | de vérification)
Machines . 136.000,—
Radio équ 1pement . 184.000,—
Pylénes d’antennes et contre-
poids. . A 70.000,—
Pylénes de réceptlon 12.000,—
Accumulateurs. 6.000,—
Matériel. téléphomque 18.000,—
Cable blindé et relais 24.300,—
Machines-outils et outlllage 34.000,— 1“132’;'1
Véhicules 2 moteur . 46.000,—
Matériel de bureau 2.000,—
Batiments. . 322.000,—
Frais généraux de construc-
tion & la station. . 60.000,—
Frais de transport relatifs
aux investissements . 60.000,—
ToraL . 322.000,— | 532.300,— | 120.000,—
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Station Godthaab

Buildings — ibment ——
assumz'd' value f.ggfzzd ':Jtalue Date
. n
ltem Darz;sl:tbjlgf”” Danish Kroner oéiwd’:;;:c”ic:t?oe:l
to audit) {subject to audit})
Buildings . . 70.000,— .
Meteorological eqmpment . 2.445,— } 1st1&%m,
Upper Air equipment. 17.985,—
ToraL. 70.000,— 20.430,—
Station Kap Tobin
Buildings — Equtpment —
assumz.d value ussumc.d value Construction Date
1tem Dam'sth roner Dam's}: ”Kroner costs of commenczment
{subject (subject and freights of depreciation
to audit} to audit)
Machmery . 136.000,—
Radio equlpment 93.000,—
Storage batteries . 2.000,—
Antennae towers and coun-
terpoises . 70.000,—
Radiosonde equlpment 70.165,—
Meteorological equipment. 2.695,—
Motor vehicles .o 65.000,—
Tanks . . 150.000,—
Machine tools ‘and “tools . 22.400,— 1st April,
Motorboats and rowboats. 13.600,— 1949
Armoured cable . 11.500,—
Buildings . . 608.000,—
Telephone eqmpment 15.000,—
General construction charges
pertaining to building of
station . . 75.000,—
Additional charge onall capl-
tal investment towards cost
of transportation 100.000,—
1
ToraL . 608.000,— | 651.360,— | 175.000,—
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Station de Godthaad

Poste

Bétiments —

de vérification)

Valeur présumée Valeur présumée
en couronnes en couronnes
danoises danoises
(sous réserve (sous réserve

Equipement —

de vérification)

Date de départ
de lIa
dépréciation

Batiments . . . .. 70.000,—
Equipement météorologlque . 2.445,— 1er avril 1949
Equipement d’altitude . 17.985,—
ToTAL. 70.000,— 20.430,—
Station de Kap Tobin
an:. te |V 4 mé Fi
e brdstimd résumé ;
Poste zn“cotz-onms t:nmc::uronm de con:‘t;;;ction Daje :: liép art
danoi danos et a .
(sous réserve (sous réserve tnms;ort dépréciation
de vérification) | de vérification)
Machines . 136.000,—
Radio équlpement 93.000,—
Accumulateurs. 2.000,—
Pylones d’antennes et contre-
poids. . . 70.000,—
Maténel de ra.dlosonda.ge . 70.165,—
Equipement météorologlque 2.695,—
Véhicules & moteur . 65.000,—
Réservoirs . . 150.000,— ter avril
Machines-outils et outillage . 22.400,— 1 92}:;
Bateaux A moteur et & rames 13.600,—
Cable blindé 11.500,—
Bitiments. . . 608.000,—
Matériel téléphomque . 15.000,—
Frais généraux de construc-
tion a la station. . 75.000,—
Frais de transport relatifs
aux investissements . 100.000,—
ToraL . 608.000,— | 651.360,— | 175.000,—
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Statson Prins Christianssund
Buil::'e»dgsal—
assu vaiue
s 3 D
Ttemn ’"Ke:”’:?h of oamm;“:cmnl
(subject of depreciation
to audit}
Buildings . 125.000,— 1st April, 1949
Station Thule
Buildings— Equipment —
ed valus ed valus Construtcts'an Date
Iten i L cosis of commencement
ol eyt eadl I M e
to audit) to audit)
Machinery . . 136.000,—
Radio eqmpment . 93.000,—
Storage batteries 2.000,—
Antennae towers and coun-
terpoises . e 70.000,—
Motor veh.lcles . 30.000,—
Machine tools and tools . 22.400,—
Motorboats and rowboats. 14.000,—
Armoured cable . 2.000,—
Meters and other testmg in- 1st April,
struments. 4.000,— 1949
Telephone equxpment 6.000,—
Buildings . 477.000,—
General construction charges
pertaining to building of
Station. . . 60.000,—
Additional cha.rge onall capx-
tal investment towards cost
of transportation . 40.000,—
ToraL . 477.000,— | 379.400,— | 100.000,—
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Station de Prins Christianssund
Vaeus pocsum
aleur présumée Date ds
Poste o m&”‘ e de ?ﬁﬁm
(sous réserve dépréciation
de vérification)
BAtiments. 125.000,— 1er avril 1949
Statton de Thule
VR |
présumde | Valour présuwnd Frai
Poste asn dc:o:ronm :n dc‘:ouronms de can:?dr:ftdm Date dd: kd'épart
:: 5 et N P
(sous"org:srve {sous ';(:é‘:::ve transport dépriciation
de vérification) | de vérification)
Machines . ) 1136.000,—
Equipement radio . 93.000,—
Accumulateurs. 2.000,—
Pylénes d’antennes et contre-
poids . e 70.000,—
Véhicules a moteur . . 30.000,—
Machines-outils et outillage . 22.400,—
Bateaux 4 moteur et 4 rames 14.000,—
Cable blindé .. 2.000,— 1er avril
Compteurs et autres instru- 1949
ments- d'essai . .. 4,000,—
Matériel’ téléphomque 6.000,—
Batiments. 477.000,—
Frais généraux de construc-
tion A la station. 60.000,—
Frais de transport relatifs
aux investissements . 40.000,—
ToraL . 477.000,— | 879.400,— | 100.000,—
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Station Tingmiarmiut

Buildings l—- Equipment ;—
d value d value .
Item ’"K?:: :'s k '"K?::::h Can;;rst;sclwn of mm?niifcement
(subject subject and [reights of depreciation
to audit) to audit)
Machinery RN 78.500,—
Radio equipment . 93.000,—
Storage batteries 2.000,—
Antennae towers and coun-
terpoises . o 70.000,—
Upper air equxpment 17.985,—
Meteorological equipment. . 2.445,—
Motor vehicles. P 38.000,—
Tanks . 25.000,— .
Office ma.chmes . . 1.600,— 152&%111'
Machine tools and tools . 22.400,—
Motorboats and rowboats. 13.600,—
Buildings . 172.000,—
General constructlon cha.rges
pertaining to bmldmg of
stations. . . 50.000,—
Additional charge onall capl—
tal investment towards cost
of transportation . 85.000,—
TotaL . 172.000,— | 364.530,— | 135.000,—
Station Upernavik
Buildings ;—— Equipmmtl—-
s 4 value 1 d value c .
Ttem '”Kl'):: ;'s A "}{?;::s" onj{l;!:;‘wn of camﬁjﬁfqm}mt
(subject to (subject to and freights of depreciation
audit) audit)
Machinery . . 78.500,—
Radio equlpment 93.000,—
Storage batteries 2.000,—
Antennae towers and counter-
poises . . 70.000,—
Upper air equlpment 17.985,—
Meteorological equipment. 2.445,—
Motor vehicles .o 27.000,— 1st April,
Office machines . . . . 1.600,— 1949
Machine tools and tools . 22.400,—
Buildings . 246.000,—
General construction charges
pertaining to bulldmg of
stations. . 40.000,—
Additional charge onall capl-
tal investment towards cost
of transportation 45.000,—
TotaL . 246.000,— | 314.930,— | 85.000,—
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Station de Tingmiarmiut
'VaBgtimmts — [fqluipe;nmt — F
L' r3 V) L' ' A, '“'
Poste mjc’o:{onnes Znﬂjc;:f?nnes de to;sg::ctm Dak:: départ
(sous réserve (sous réserve transport dépr écsatum
de vérification) { de vérification)
Machines . . 78.500,—
Equipement radxo . 93.000,—
Accumulateurs. 2.000,—
Pylones d’antennes et contre-
poids. . .. 70.000,—
Eqmpement d'altitude . . 17.985,—
Equipement météorologlque 2.445,—
Véhicules 4 moteur . 38.000,—
Réservoirs 25.000,— | 1er avril
Matériel de bureau . . 1.600,— 1949
Machines-outils et outlllage . 22.400,—
Bateaux a moteur et 4 rames 13.600,—
Bitiments. . 172.000,—
Frais généraux de construc-
tion A la station. 50.000,—
Frais de transport relatifs
aux investissements . . 85.000,—
ToTAL . 172.000,— | 364.530,— | 135.000,—
Station d’'Upernavik
VB,f“”‘i"‘f - f","’p’"“f“ — Frai
- Poste :n:c";):r'onm ‘:n:gm:ronnes de con:Z:ction Date d? I:é part
; o fa
(sousn::s:ive (sous”orzs?rve transport dépréciation
de vérification) | de vérification)
Machines . . 78.500,—
Equipement radio . 93.000,—
- Accumulateurs. . 2.000,—
Pylones d’antennes et contre-
poids. . 70.000,—
Equipement d’observation en
altitude. 17.985,—
Equipement météorologlque 2.445,— .
Véhicules & moteur . 27.000,— 19291‘gr11
Matériel de burean . . . 1.600,—
Machines-outils et outlllage . 22.400,—
Batiments. 246.000,—
Frais généraux de construc-
tion A la station. 40.000,—
Frais de transport relatifs
aux investissements . 45.000,—
ToraL . 246.000,— | 314.930,— 85.000,—
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III

NEw LORAN SERVICES TO BE PROVIDED IN THE FAROE ISLANDS

Item

Estimated Value in Danish Kroner

Type - T - 137 LORAN Transmitters

273.543,57*

* Including estimated cost of installation

Iv

NEW SERVICES TO BE PROVIDED IN GREENLAND

Buildings — Equipment — Anticipated date of completion
Station estimated values estimated values and of commencement
in Danish in Danish of depreciation Buildings
Kroner Kroner and Equipment

Thule
1 House. . 60.000,—
1 Oilstorage Tank . 50.000,— 1st January, 1951
Godhavn
5 Houses . . . 300.000,—
1 Oilstorage Tank . 75.000,— 1st January, 1951
Danmarkshavn
Roads and necessary landmg

facilities . . 20.000,— 1st January, 1951
Kap Tobin
Conversion of Quarters Build-

ing . . . 30.000,— :
2 Houses . 120.000,— 1st January, 1951
Kangerdlugssuak[Aputiteq
Complete station . 307.000,— 364.530,— 1st January, 1951
Angmagssalik
Conversion of Quarters Build-

ing . . . X 20.000,— 1st January, 1951
6 Houses . 360.000,— 1st January, 1951
Godthaab
1 House. 60.000,— 1st January, 1951
Upernavik
2 Houses . 120.000,— 1st January, 1951
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III

NOUVEAUX SERVICES A FOURNIR AUX iLES F£Rro%

Poste

Valeur présumée en couronnes danoises

Emetteurs LORAN Type - T - 137

273.543,57*

* Y compris les frais d’installation

v

NOUVEAUX SERVICES A FOURNIR AU GROENLAND

Bdtiments —

Equipement —

Dats de départ anticipés
danoises danoises

Thule
1 maison e e e 60.000,—
1 réservoir a carburant . 50.000,— 1er janvier 1951
Godhavn
5 maisons . ce e 300.000,—
1 réservoir a4 carburant. 75.000,— 1er janvier 1951
Danmarkshavn
Routes et débarcadéres néces-

saires . . . . . . . . .. 20.000,— 1er janvier 1951
Kap Tobin
Transformation des logements 30.000,—
2 maisons . 120.000,— 1t janvier 1951
Kangerdlugssuak|Aputiteq
Station compléte . 307.000,— 364.530,— 1et janvier 1951
Angmagssalik
Transformation des logements 20.000,— 1er janvier 1951
6 maisons . 360.000,— 1er janvier 1951
Godthaab
1 maison 60.000,— 1et janvier 1951
Upernavik
2 maisons . 120.000,— 1et janvier 1951
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ANNEX III
OPERATION, MAINTENANCE AND INDIRECT EXPENSES

Estimates and accounts rendered by the Government of Denmark on the
cost of operating and maintaining:

(1) LORAN station at Skuvanes

(2) Meteorological stations and communication stations

(@) Thule

(6) Upernavik

(¢) Godhavn (communication facilities only)

{d) Gothaab

() Prins Christianssund

() Tingmiarmiut

(g) Angmagssalik

(B Kangerdlugssuak/Aputiteq

(#) Kap Tobin

(/) Danmarkshavn
shall be based on the elements enumerated in Annexes II and ITI. These estimates
and accounts shall be rendered station by station. Denmark shall not include, in
the estimates of the costs of the Services, customs or other duties on equipwment or
materials imported into Denmark, for direct and exclusive application to the
purposes of the Arrangement.
If in the year 1950 or any later year the Government of Denmark uses the Green-
land stations for commercial purposes her commercial benefits should be evaluated
with a view to including an appropriate credit in the joint support accounts.

PART A — OPERATION

I
Loran Services in the Faroe Islands

These expenses shall be shown separately for Skuvanes and for Vaag.

1. Salaries of Regular Personnel

Salaries established by the Governmnent of Denmark from time to time plus
allowances such as for social insurance, sickness, leave, etc.

2. Electric power supplies, at rates charged to the Governinent of Denmark in
regard to comnparable services. If power is generated at both Skuvanes and
Vaag, the fuel consumed shall be shown separately for each place.

3. Transportation at lowest possible rates, including cost of gasoline and oil in
transportation of staff between the camp at Vaag and the station.
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ANNEXE III
FRAIS D'EXPLOITATION, D’ENTRETIEN ET DEPENSES INDIRECTES

Les évaluations et les comptes remis par le Gouvernement danois au sujet des
frais d’exploitation et d’entretien:

1) de la station LORAN de Skuvanes

2) des stations météorologiques de

Thule

Upernavik

Godhavn

Godthaab

Prins Christianssund
Tingmiarmiut
Angmagssalik
Kangerdlugssuak/Aputiteq
Kap Tobin
Danmarkshavn

reposeront sur les éléments énumérés aux Annexes II et III. Le Danemark ne
comptera pas, dans les évaluations du cofit des services, les droits de douane ou
autres pergus sur les équipements ou matériels importés au Danemark, en vue de
Papplication directe et globale de ces évaluations 4 I'objet de I’Accord. Ces évalua-
tions et comptes seront remis station par station.

" Si, an cours de l'année 1950 ou toute autre année suivante, le Gouvernement du
Danemark utilise les stations du Groenland & des fins commerciales, les avantages
commerciaux qu’il en retire devraient étre évalués afin d’inclure un crédit corres-
pondant dans les comptes de 1'aide collective.

X

Sy
EERIROS

-,

-,

PARTIE A — EXPLOITATION -

I
Services Loran aux iles Féroé

Ces frais seront indiqués séparément pour Skuvanes et pour Vaag.

1. Traitements du personnel régulier

Traitements de base en fonction de l'indice du coit de la vie pour les salaires
établis de temps a autre par le Gouvernement danois, indemnités en sus
(assurances sociales, maladie, congé, etc...).

2. Energie électrique fournie aux taux imputables au Gouvernement danois pour
des services similaires. Si I'énergie est produite A la fois & Skuvanes et 4 Vaag,
le combustible utilisé séparément pour l'un et l'autre endroit.

3. Transports aux taux le plus bas possibles. Le prix de l'essence et de I’huile
pour le transport du personnel entre le camp de Vaag et la station sera compté.

Ne 791



378 United Nations — Treaty Series ' 1950

4. Miscellaneous operating expenses

4.1 Heating
4.2 Cleaning
4.3 Miscellaneous supplies

1I
Greenland Services

1. Salaries of regular personnel

Salaries established by the Government of Denmark from time to time plus
allowances such as for social msurance, sickness, leave, etc.

2. Working expendables, and general operational expenditure

Fuel

Provisions

Spare parts

.4 Radiosondes, balloons, transmitters, etc.
2.5 Hydrogen and other expendables

[ S - )
LA SUR S

3. Transportation
3.1 (a) Passengers
(b) Freight

4. Such unforeseen additional necessary expenses as may be approved by the
Council.

PART B — MAINTENANCE

I
Loran Services in the Faroe Islands

1. Salaries of regular maintenance staff
To be comnputed as set forth in Para. 1 of Part A (I) of this Annex.

2. Material used in Maintenance

2.1 Aerials, feed lines and outdoor fixtures relating thereto

2.2 Electron tube replacement

2.3 Miscellaneous material used in LORAN transmitters, receivers and
radio equipment generally

2.4 Power Plant (Diesel engines, electric generators, power batteries and fuel
storage)

2.5 Material used in the maintenance of buildings (paimt, repair material,
etc.)
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4. Dépenses diverses

41 Chauffage
4.2 Nettoyage
4.3 Fournitures diverses

II
Services au Groenland

1. Traitements du personnel régulier

Traitement de base en fonction de l'indice du cofit de la vie pour les salaires
établis de temps & autre par le Gouvernement danois, indemnités en sus (a.ssu-
rances sociales, maladie, congé, etc...)

2. Matiéres consommables courantes, frais généraux de météorologic et frais généraux
divers
2.4 Carburant
2.2 Vivres
2.3 Piéces de rechange
2.4 Radiosondes, émetteurs, etc.
2.5 Hydrogéne et autres matiéres consommables

3. Transport
3.4 a) Passagers
b) Fret

4. Toute autre dépense imprévue et nécessaire, éventuellement approuvée par
le Conseil.

PARTIE B — ENTRETIEN

I
Services Loran aux iles Féroé

1. Traitements du personnel d’entretien normal

A calculer d’aprés les indications du paragraphe 1 de la Partie A (I) de la pré-
sente Annexe.

2. Matériel utilisé

2.1 Antennes (fils, isolants et-piéces d’assemblage)

2.2 Remplacement des lampes radio

2.3 Matériel divers utilisé pour les émetteurs LORAN, les récepteurs et
équipement radio en général :

2.4 Groupe moteur propulseur (moteurs Diesel), générateurs électriques,
batteries d’énergie et carburant)

2.5 Matériel utilisé pour l'entretien des bitiments (peinture, piéces de rem-
placement, etc...)
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2.6 Material used in the repair of the road between Vaag and Skuvanes

Head
2.7 Miscellaneous material (vehicles, etc.)

Special labour employed in the maintenance of equipment and services.

11
Greenland Services

Salaries of regular maintenance staff
To be computed as set forth in Para. 1 of Part A (II) of this Annex.

Material used for Maintenance

.1 Machinery

Radio equipment
Batteries

Antennae towers and counterpoises
Radiosonde equipment
Meteorological equipment
Vehicles

Tanks

Buildings

.10 Motorboats and rowboats
.11 Armoured cable

.12 Telephone equipment

RN NN NND N
COIDN W

Special labour employed in the maintenance of equipment and services.

PAarT C — INDIRECT EXPENSES
Loran Services in the Faroe Islands and Greenland Services

Miscellaneous Overhead including Administration

For administration of the services listed m Annex I, a charge of 109, on the
total direct expenses on items listed in Parts A and B of this Annex.

Depreciation of permanent buildings ,

Buildings at DANMARKSHAVN, KAP TOBIN, ANGMAGSSALIK, GOD-
THAAB, UPERNAVIK, THULE, GODHAVN, KANGERDLUGSSUAK/-

APUTITEQ. . & v v+ o v o v e e e e e e e e e e e e e 5%
TINGMIARMIUT. . . « « = « « o o v o o e o e e e e o e e e 7%
PRINS CHRISTIANSSUND. . . . . . . « « « . . . e e e e e e e 11 9%,
SKUVANES AND VAAG . . [ . . . . « ¢ o v v v v v v v v v s 6.6 %

per annum of the value specified m Annex II
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2.6 Matériel utilisé pour les réparations 4 apporter a la route entre Vaag et
Skuvanes Head
2.7 Matériel divers (véhicules, etc...)

3. Main-d’euvre spéciale pour l'entretien de 'équipement et des services.

1I
Services au Groenland

1. Traitements du personnel d’entretien normal

A calculer d’aprés les indications du paragraphe 1, de la Partie A (II) de la
présente Annexe.
2. Matériel utilisé
2.1 Machines
2.2 Equipement radio
2.3  Accumulateurs
2.4 Pylénes d’antennes et contrepoids
2.5  Equipement de radiosondage
2.6 Equipement météorologique
2.7  Véhicules
2.8  Réservoirs
2.9 Bitiments
2.10 Canots 4 moteur et canots i rames
2.11 Cables blindés
2.12 Equipement téléphonique

3. Main-d’euvre spéciale pour Uentretien de 'équipement et des Services.

PArTIE C — DEPENSES INDIRECTES
Services Loran aux iles Féroé et services au Groenland

1. Frais généraux divers, notamment frais d’administration

Pour l'administration des services énumérés & '’Annexe I, une taxe de 10 %
sur les dépenses totales directes pour les postes énumérés aux Parties A et B
de cette Annexe.

2. Dépréciation des bitiments permanents

Bitiments 4 DANMARKSHAVN, Kap TOBIN, ANGMAGSSALIK, GoOD-
THAAB, UPERNAVIK, THULE, GODHAVN, KANGERDLUGSSUAK/-

APUTITEQ. . . . . . . v v v v e e e e e e 59
TINGMIARMIUT. . . . . . . . v v v v v e e e e e e e e 7%
PriNs CHRISTIANSSUND. . . . . . . . . .« . o v v . 119,
SkuvaNEs et VAaaGc . . . . . . . . ... ... ... ..., . 669

par an sur la valeur indiquée a 1’Annexe II.
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3. Depreciation of equipment

"Machinery . . . . . . . . . . ... 10 9%
Transmitters . . . . . . . . ... oo oL 0oL 10 9,
Antennae. . . . . . . . . . L L. L0 oo s e 10 9,
Cables . . . . . . . . . . ..o 5%
Technical equipment. . . . . . . . . . . . . . .. .. N 10 9%,
Meteorological equipment. . . . . . . . . . . ..., 5%
Motor vehicles . . . . . . . . . . .. Lo 20 9,
Office equipment . . . . . . . . . . . . . . ... 59,
Motor boats and rowboats. . . . . . .. . ... o0 0L . 15 %
of the value specified in Annex II.

4. Interest

For interest on capital invested in buildings and equipment, a charge of 4149,
per annum of the value specified in Annex II as adjusted by annual deprecia-
tion and taking into account renewals of equipment met from provision for
depreciation.

5. Insurance

Premiums for insurance of buildings and equipment against fire, estimated in
the case of the Greenland services to be 1.29, per annum of the written down
value of the buildings and equipment.
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3. Dépréciation de I'équipement

Machines . . . . . . . . . . . .« . e 10 %
Emetteurs . . . . . . . . . . . . oo 10 %
Antennes . . . . . . . . . . o e e e e e e e e e e 10 %
Cables . . . . . . . . .. e e 59,
Equipement technique . . . . . . . . . . .. ..o 10 %
Equipement météorologique. . . . . . . . . . . ... L. 5%
Véhicules A moteur . . . . . . . . . . . .. ..o 20 %,
Matériel de bureau . . . . . . . . . . ..o oo L 59
Bateaux 4 moteur et A rames . . . . . . . . . ... L. 15 %
sur la valeur indiquée 4 I'Annexe II.
4. Intéréts

Les intéréts des capitaux investis pour les bitiments et 'équipenient ne doivent
pas dépasser 4 1, % par an sur la valeur spécifiée 4 'Annexe II telle que recti-
fiée par la dépréciation annuelle et en tenant compte du remplacement de
I’équipeinent effectué au moyen des fonds prévus pour la dépréciation.

5. Assurance

Les primes d’assurance contre l'incendie pour les bitiments et I'équipement
sont estiinées, dans le cas des Services au Groenland, 4 1.2 % par an de la
valeur établie de ces bitiments et équipement.
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SPANISH TEXT — TEXTE ESPAGNOL

No. 791. ACUERDO ENTRE EL CONSEJO DE LA ORGA-
NIZACION DE AVIACION CIVIL INTERNACIONAL Y
EL GOBIERNO DE DINAMARCA SOBRE SERVICIOS
DE NAVEGACION AEREA EN GROENLANDIA E ISLAS
FAROES

CoNSIDERANDO que el Acta Final de la Conferencia de la OACI sobre
Servicios de Navegacién Aérea: Groenlandia e Islas Faroes, fué firmada en
Londres, el 12 de mayo de 1949, en nombre de ciertos Estados interesados,
miembros de la Organizacién de Aviacién Civil Internacional; y

ConsiDERANDO que el Consejo de la Organizacién de Aviacién Civil
Internacional, en la sesién celebrada el 6 de junio de 1949, acept6 las recomen-
daciones contenidas en la resolucién adoptada por la Conferencia, tal como se
indica en el Apéndice I de dicha Acta Final, y resolvi6 que se actuara de
acuerdo con la misma, incluso que se fijaran las contribuciones que deben
aportar los Estados que consientan en hacerlo segin el Capitulo XV del
Convenio de Aviacién Civil Internacional, y decidié6 ademds, de acuerdo con
el citado Capitulo XV, concluir un acuerdo con el Gobierno de Dinamarca,
para dar efectividad a lo estipulado en dicha Resolucién.

Por Lo TANTO, el Consejo de la Organizacién de Aviacién Civil Inter-
nacional y el Gobierno de Dinamarca HAN CONVENIDO MUTUAMENTE EN
LAS DISPOSICIONES, TERMINOS Y CONDICIONES QUE A CONTINUACION SE
EXPRESAN:

Articulo 1

A los fines de este Acuerdo, las expresiones:

a) «Acta Final » significa el Acta Final de la Conferencia de la OACI
sobre Servicios de Navegacion Aérea: Groeulandia y las Faroes,
fechada el 12 de mayo de 1949;

b) «Organizacién » significa la Organizacién de Aviacién Civil Inter-

nacional ;
¢) «Consejo » significa el Consejo de la Organizacién de Aviacién Civil
Internacional;

d) «Dinamarca » significa el Gobierno de Dinamarca;

e) «Estado » significa los Gobiernos de los Estados, que, al dar consenti-
miento a las contribuciones fijadas por el Consejo, son partes en el
acuerdo especificado en la resolucién del Apéndice I del Acta Final,
o pueden llegar a serlo;
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f) «Servicios » significa los servicios LORAN en Skuvanes en las Islas
Faroes, asi como los Servicios de Navegacién Aérea en Groenlandia
(a los que en adelante se denominardn separadamente, Servicios
LORAN vy Servicios de Groenlandia), los cuales serdn financiados
internacionalmente segin los términos de este Acuerdo.

Articulo 2
Dinamarca:

@) Operard y mantendréd los Servicios LORAN, tal como se indica en
la Parte A (I) del Anexo I de este documento, y los Servicios de Groenlandia,
tal como se indica en la Parte A (II) del misino Anexo;

b) suministrard tan pronto como sea posible, después de que se lo pida
el Consejo, y operard y mantendrd los nuevos Servicios LORAN, tal como
se indica en la Parte B (I) del Anexo I de este docuinento, y los nuevos Ser-
vicios de Groenlandia, tal como se indica en la Parte B (II) del mismo Anexo;

¢) suministrard, operard y mantendrd los servicios adicionales que se
acuerde entre Dinamarca y el Consejo, con sujecién al consentimiento de
los Estados cuando la adicién sea de caricter importante.

Articulo 3

a) Dinamarca operard y mantendrd los Servicios ahora existentes o los
que se establezcan sin interrupcidén, eficazinente y con la mayor economia
con que puedan prestarse, y, hasta donde sea posible, de acuerdo con las
Normas, Métodos Recomendados, Procediinientos y Especificaciones adoptados
o recomendaciones por el Consejo.

b) Sujeto a las disposiciones del Anexo I a este Acuerdo, el sistema para
efectuar observaciones meteorolégicas y para preparar inforines meteorolé-
gicos y transinitirlos estard de acuerdo con los procedimientos y especifica-
ciones adecuados promulgados por la Organizacién Meteorolégica Inter-
nacional.

¢) Cuando ocurra alguna einergencia que haga necesario algin cainbio
temporal, o disminucién de los Servicios o cualquiera de ellos, Dinamarca lo
notificard ininediatainente al Consejo, para que ainbos celebren las consultas
necesarias con el fin de reducir al ininimo el efecto adverso de tal cambio o
disininucién.

Articulo 4

a) El Consejo intervendrd generalmente en el funcionamiento de los
Servicios, y podrd, en cualquier inomento, disponer la inspeccién de los
mismos, incluso del equipo eimnpleado en ellos. Co
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b) Dinamarca suministrard a peticién del Consejo, y hasta donde sea
posible, informes especiales o periédicos, preparados de acuerdo con las
indicaciones del Consejo, concernientes al funcionamiento de los Servicios.

¢) El Consejo suministrard, a peticién de Dinamarca, y tan completa-
mente como sea posible, el asesoramiento que Dinamarca pueda razonable-
mente requerir con respecto al cumplimiento de sus obligaciones segin lo
estipulado en este Acuerdo.

d) En caso de que Dinamarca dejara de operar y mantener eficazmente
cualesquiera de los Servicios, el Consejo y Dinamarca se consultaran inmedia-
tamente, con el fin de acordar las medidas necesarias para remediar la situa-
cién.

Articulo 5

a) El Consejo pagara, o hard que se paguen a Dinamarca, en la fecha
m4s préxima posible, las cantidades de 1.076.350 coronas danesas y 7.357.500
coronas danesas, para reembolsar a Dinamarca los gastos ocasionados por
los Servicios LORAN y Servicios de Groenlandia, respectivamente, durante
el periodo que termina el 31 de diciembre de 1949.

b) El Consejo pagar4, o hard que se paguen a Dinamarca las cantidades
de 350.550 coronas danesas y 3.321.000 coronas danesas, por los gastos incu-
rridos con motivo de los Servicios LORAN y Jos Servicios de Groenlandia,
respectivamente, en 1950. El Consejo hari los pagos a Dinamarca trimestral-
mente, a més tardar el primer dia del segundo mes de cada trimestre.

c) A partir de 1951 el Consejo pagard, o hard que se pague a Dinamarca,
anualmente (i) el 95 9, del costo real y aprobado de suministrar, operar y
mantener los Servicios LORAN, y (ii) el 90 9% del costo real y aprobado de
suministrar, operar y mantener los Servicios de Groenlandia; las partidas de
costo correspondientes se detallardn, tal como en los Anexos 1I y III de este
documento. Dinamarca sufragara el resto de los costos. El Consejo hari los
pagos a Dinamarca trimestralmente, a mas tardar el primer dia del segundo
mes de cada trimestre, basdndose en el presupuesto de costos presentado de la
manera indicada en el Articulo 6 4), sujeto a ajuste, seglin se dispone en el
Articulo 6 f). No se incluirdn en tales costos los derechos de aduana, o de
cualquiera otra clase, sobre el equipo o material importado a Dinamarca,
las Faroes o Groenlandia para aplicacién directa y exclusiva a los fines de este
Acuerdo. La cantidad pagadera a Dinamarca, en cualquier afio natural, no
excedera de 350.550 coronas danesas y 3.321.000 coronas danesas, por los
Servicios LORAN vy los Servicios Groenlandia, respectivamente, a no ser que
se acuerde. otra cosa, segin se estipula en.el parrafo 3 b) de la resolucién
contenida en el Apéndice I del Acta Final. .
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Arttculo 6

a) A partir del afio 1950 Dinamarca suministrard al Consejo, para el
31 de octubre, o antes, un presupuesto de costes de los Servicios LORAN y
de los Servicios de Groenlandia, respectivamente, correspondientes al siguiente
afio natural. Estos presupuestos serdn presentados de acuerdo con lo indicado
en los Anexos II y III de este documento, y quedaran sujetos a la aprobacién
del Consejo.

b) Al presentar sus presupuestos en 1950, para el afio siguiente, Dina-
marca imformar4 hasta qué punto le haya sido posible cumplir con las recomen-
daciones mencionadas en la Parte III &) del acta Final. Al considerar dicho
informe, el Consejo y Dinamarca se consultardn mutuamente, teniendo como
objetivo la reduccién, hasta donde sea posible, de los suininistros, provisiones
y el costo del personal. ’

¢) Dinamarca suministrard al Consejo, a mds tardar seis meses después
del fin de cada afio natural, un estado del costo real de los Servicios LORAN
y de los Servicios de Groenlandia, respectivamente, durante dicho afio.

d) El Consejo podra pasar a un interventor el estado de costos mencio-
nado en el péarrafo ¢) de este articulo, o someterlo a cualquier otro examen
que considere apropiado, entregando a Dinamarca un informe sobre tal inter-
vencién,

"¢) Dinamarca, ademds, suministrard al Consejo, dentro de un plazo
de dos meses después de terminado cada trimestre, siempre que sea posible,
un estado provisional del costo real de cada uno de los Servicios durante tal
trimestre.

/) Dinamarca suministraréd al Consejo la informacién adicional, referente
a cualquier presupuesto de costos o estado de costos reales, que el Consejo
pueda requerir, asi como cualquier informacién disponible en cuanto a la
amplitud con que cada uno de los Servicios estd siendo utilizado por las
aeronaves de todas nacionalidades.

g) Después de la aprobacién del estado de costos reales para cualquier
afio a partir del estado para el afio 1950, el Consejo puede hacer ajustes sobre
los pagos trimestrales subsiguientes, para tener en cuenta cualesquiera dife-
rencias entre el costo total calculado para cada uno de los Servicios y el costo
real que corresponda al afio en cuestién.

Articulo 7

a) * Dinamarca no estari autorizada, s la previa aprobacién del Consejo,
a ninguna contribucién respecto a desembolsos de capital a cuenta de cual-
quiera de los Servicios. En el caso de que se propongan nuevos. desembolsos
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de capital por cualquiera de las partes, Dinamarca proporcionard al Consejo,
junto con un presupuesto de costos que se refieran a tales desembolsos, especi-
ficaciones, planos y otra informacién que pueda ser necesaria al respecto para
el Consejo, y Dinamarca consultard con el Consejo en cuanto a los métodos
de suministro, proyecto o construccién que han de ser adoptados.

b) Cuando el Consejo haya aprobado nuevos desembolsos de capital,
con arreglo a este articulo, los Anexos I y II a este documento, segin corres-
ponda habrin de modificarse en forma apropiada y los cargos que resulten de
tales desembolsos, determinados segin el Anexo III ¢), se reembolsardn a
Dinamarca en proporcién del 95 9, de su importe respecto a los Servicios
LORAN vy del 90 9, por lo que se refiere a los Servicios de Groenlandia, segin
los términos de este Acuerdo.

Articulo 8

a) El Consejo hari los pagos que se le deben a Dinamarca en igual
moneda en que hayan sido recibidos, la cual, de acuerdo con el pérrafo 5 a)
de la Resolucién contenida en el Apéndice I del Acta Final serd normalmente
la que esté en circulacién en los respectivos Estados.

b) Si un Estado hace directamente un pago a Dinamarca, tal pago se
hard en la moneda del Estado en cuestién, a menos que Dinamarca acuerde
otra cosa, y Dinamarca notificard al Consejo la fecha de tal pago y la cantidad
recibida.

~¢) Todos los pagos considerados en este Acuerdo se efectuardn a los
tipos oficiales de cambio que prevalezcan en las fechas en que se hagan tales
pagos por los respectivos Estados. La valuacién de moneda a los fines de este
Articulo, se har4 en la forma siguiente:

1) En el caso de que la corona danesa y la moneda de un Estado que
haga pagos referentes a este Acuerdo cuyos valores a la par hayan sido
declarados al Fondo Monetario Internacional y aceptados por éste, el
valor de tal moneda en relacién a la corona danesa se determinard sobre
la base de tales valores a la par;

2) en el caso de que tal valor a la par no esté en efecto para la corona
danesa o para la moneda del Estado que haga el pago, o para ainbas,
la moneda del Estado en cuestién se valuard a base de la corona danesa
y al tipo legal de conversién danés o coronas; o

3) en el caso de que haya més de un tipo legal de cambio para la corona
danesa o para la moneda del Estado que haga el pago, o para ambas,
o si no se ha establecido ningun tipo legal de conversién, la moneda se
valuard a un tipo aceptable mutuamente para Dinainarca y para el
Estado que efectie el pago.
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Articulo 9

La obligaciéon del Consejo para efectuar pagos a Dinamarca seguin este
Acuerdo, se limitard a cantidades recibidas efectivamente de los Estados y
disponibles de conformidad con los términos de este Acuerdo.

Articulo 10

a) Dinamarca no impondr4 derechos por el uso de ninguno de los Servi-
cios, excepto con el consentimiento del Consejo.

b) Dinamarca instituird oportunamente, hasta donde sea posible, si el
Consejo lo solicita, un sistema de derechos, por el uso total o parcial de los
Servicios.

¢) Todo derecho recaudado por Dinamarca con el consentimiento del
Consejo, de los usuarios de los Servicios LORAN y de los Servicios de Groen-
landia, sean o no Estados contribuyentes, se descontar4, en un 95 9, de su
valor, del total de los pagos debidos a Dinamarca respecto a los Servicios
LORAN, y en un 90 %, respecto al total de los pagos debidos a Dinamarca por
los Servicios de Groenlandia.

Articulo 11

Dinamarca no haréd ningun arreglo internacional para la provisién, man-
tenimiento, desarrollo o financiamiento de alguno o de todos los Servicios
sin la aprobacién del Consejo.

Articulo 12

Dinamarca cooperard, lo méds ampliamente posible, con los representantes
de la Organizacién, respecto a cualesquiera de los fines de este Acuerdo, y
concederd a tales representantes los privilegios e inmunidades a que tienen
derecho, segun el Convenio General sobre Privilegios e Inmunidades de los
Organismos Especializados de las Naciones Unidas, incluido el Anexo III (2)
del mismo.

Articulo 13

Este Acuerdo entrard en vigor desde el momento de su firma. No obstante
halldndose pendiente el consentimiento de las contribuciones respecto a pagos
debidos a Dinamarca segin el Articulo 5 ), de los Estados cuya contribucién
conjunta no sea inferior al 80 9, de tales pagos, el Consejo sélo tendrd que
pagar a Dinamarca las cantidades a cuenta de los Servicios LORAN y de los
Servicios de Groenlandia, respectivamente, que los Estados que contribuyen
a ellos autoricen especificamente.
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Articulo 14

a) Dinamarca puede dar por terminado este Acuerdo, en relacién con uno
o amnbos Servicios, el 31 de diciembre de cualquier afio, mediante comunicacién
escrita dirigida al Consejo el 1° de enero del afio en cuestiéon a mds tardar.

b) Si el valor de la corona danesa variase tanto que hiciese imposible
para Dinamarca la realizacién de los Servicios LORAN con un gasto méaximo
de 369.000 coronas danesas o los Servicios de Groenlandia con un gasto maximo
de 3.690.000 coronas danesas o la realizacién de ambos, para cualquier afio
a partir de 1954, Dinamarca notificara por escrito tal circunstancia al Consejo,
enviandole asimismo un presupuesto detallado de la cantidad adicional que
necesite. El Consejo examinard inmediatamente tal presupuesto y después
de las consultas necesarias con Dinamarca, determinard la cantidad requerida.
Si fuese necesario, el Consejo se dirigird entonces a los Estados para tratar de
obtener el consentimiento a las contribuciones adicionales. A menos que
dentro de los tres meses a partir de la fecha en que el Consejo haya deter-
minado la contribucién adicional requerida, se notifique a Dinamarca que
estd preparado a pagar a Dinamarca tal cantidad, Dinamarca podra dar por
terminado este Acuerdo notificindolo por escrito al Consejo con tres meses
de anticipacién. : ;

¢) El Consejo puede dar por terminado este Acuerdo, respecto a uno o
a ambos Servicios, el 31 de diciembre de cualquier afio, mediante notificacién
por escrito a Dinamarca antes del 30 de abril del afio de que se trate.

d) En el caso de que uno o mis Estados notifiquen al Consejo que
dejan de participar en el Arreglo estipulado, en la Resolucién que aparece
en el Apéndice I al Acta Final, a consecuencia de una emergencia ajena al
control del Estado o Estados en cuestién, que impida que tal Estado o Estados
hagan uso de alguno o de ambos Servicios, y si el Consejo considera que esta
falta de participacién hace imposible la realizacion de los fines de este Acuerdo
respecto a los Servicios en cuestién, el Consejo puede darle por terminado en
.cualquier momento, no obstante lo que estipula el parrafo c) de este Articulo
en relacién con uno o ambos de los Servicios, notificindolo por escrito a
Dinamarca con tres meses de antelaci6n.

Articulo 15

a) En el caso de que el Consejo dé por terminado este Acuerdo, respecto
a uno o a ainbos de los Servicios, el Consejo pagard a Dinamarca una cantidad
equitativa, a titulo de compensacién por los nuevos desembolsos de capital
autorizados que haya hecho Dinamarca y no se hayan reembolsado totalmente
en virtud de este Acuerdo. El Consejo se reserva el derecho de tomar posesién
de cualquier propiedad mueble por la cual se haya pagado compensacién
con arreglo a este parrafo. El renunciar a tal derecho constituiria un elemento
en la determinacién de los términos de compensacién.
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b) En el caso de que Dinamarca dé por terminado este Acuerdo de
conformidad con los términos del Articulo 14 a), en relacién con uno o ambos
de los Servicios, Dinamarca pagard al Consejo, o el Consejo podrd descontar
de los pagos debidos a Dinamarca aqui previstos, una suma que represente
una compensacién equitativa respecto a cualesquiera beneficios para Dina-
marca de la adquisicién para sus propios fines, de propiedad mueble 0 inmueble
cuyo costo le haya sido parcial o totalmente reembolsado con arreglo a las
disposiciones aqui estipuladas.

¢) El importe de cualquier pago segiin este Articulo se determinar4 por
_acuerdo entre las partes al mismo.

Articulo 16

Las partes en este Acuerdo hardn todo lo posible para resolver por nego-
ciaciones u otros procedimientos cualquier diferencia que pueda surgir entre el
Consejo y Dinamarca concerniente a la interpretacién o aplicacién de este Acuer-
do (incluidos los Anexos) o de cualquier enmienda del mismo. En caso de
incapacidad para llegar a una solucién el asunto se decidird por arbitraje, de
acuerdo con el procedimiento que convengan las partes.

Articulo 17

Este Acuerdo, o cualquiera de sus Anexos, puede ser enmendado por
acuerdo mutuo entre las partes del mismo, con tal de que tal enmienda no
sea incompatible con el Arreglo establecido en la Resolucién que aparece en
el Apéndice I del Acta Final o cualquier modificacién de tal Arreglo.

Articulo 18

El Consejo notificard a Dinamarca los nombres de los Estados partici-
pantes en el Acuerdo, tal como es definido en el Articulo 1 ¢) de este Acuerdo.

EN FE DE LO CUAL, ¢l Presidente del Consejo de la Organizacién de Avia-
cién Civil Internacional y el Representante del Gobierno de Dinamarca,
ambos debidamente autorizados firman este Acuerdo en nombre del Consejo
y de Dinamarca respectivamente.

HecHo en Montreal, en duplicado, en espaiiol, francés, e inglés el dia
noveno del mes de septiembre de 1949,

Por el Consejo de la Organizacién
(Firmado) Edward WARNER

Por el Gobierno de Dinamarca
(Firmado) G. HOLLER
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ANEXO I
SERVICIOS ACTUALES Y NUEVOS

PARTE A — SERVICIOS ACTUALES QUE DEBEN MANTENERSE

I
Servicios LORAN en las Islas Faroes

Especificacion de los servicios de radionavegacion mnecesarios

1. Una estacién principal Loran regular completa con dispositivos de control en
Skuvanes Head, que suministre, con las estaciones satélites control de Vik,
Islandia y de Mangerstar, Hébridas, un servicio continuo de radionavegacién
en el Nordeste del Atlantico utilizando las tasas 115 y 146, debiendo com-
prender esta estacién todo el equipo necesario para asegurar este servicio con
el minimo de interrupciones debidas a la falla de sus partes componentes.

2. Servicio fijo de comunicacién por radio con las estaciones de Vik y de Man-
gerstar.

II
_ Servicios de Groenlandia

A. Servicios meteoroldgicos

1. Las observaciones sindpticas de superficie y de las altas capas atmosféricas
se efectuardn de acuerdo con la siguiente tabla:

. e Cad Ca Cad Globo | Radio — io —

Estacibn metcorol6gica 6 }To:zs 3 hodraas har: pil;:ztg :gnu:ia R::'le‘:to
Danmarkshavn . . . . . . . * * 2% 2%
Kap Tobin . . .. * * 2 2
Kangerdlugssuak/Aputlteq .. * *
Angmagssalik . . . .. * * 2 2
Tingmiarmiut . . . * * 2
Prins Christianssund . * * *
Godthaab. . . . . . * * 2
Upernavik . . . . * 2
Thule * * 2 2

* Por observacién visual del globo radiosonda.

** La ubicacién de las estaciones de Groenlandia a que se refieren los Anexos I, IT y III de

2.

esta resolucién se indican en el mapa del Anexo IV.

Les observaciones cada 6 horas debieran efectuarse a las horas sin¢pticas
principales, es decir, 00, 06, 12 y 18 horas H.M.G.

Las observaciones cada 3 horas debieran efectuarse a las horas sindpticas
principales intermedias, es decir, 00, 03, 06, 09, 12, 15, 18 y 21 horas H.M.G.
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Los dos sondeos diarios con radiosonda deben hacerse a las 03 y 15 horas
T.M.G.

Los cuatro sondeos diarios con radioviento deben hacerse a las 03, 09, 15 y
21 horas T.M.G.

3. Los sondeos con globos pilotos se efectuardn en Tingmiarmiut, Godthaab y
Upernavik hasta que se conozcan los resultados de la investigacién relativa a
la confianza que puede tenerse en estas observaciones.

B. Servicios de comunicaciones meteoroldgicas

1. Los informes de las estaciones meteorolégicas de Danmarkshavn, Kap Tobin,
Kangerdlugssuak/Aputiteq, Tingmiarmniut y Prins Christianssund serdn reco-
gidos de conformidad con un horario establecido para ello, por la estacién
radiotelegrafica de Angmagssalik.

2. Los informes de las estaciones ineteorolégicas de Godthaab, Upernavik, Thule,
Narssarssuak, Sgndre Strgmfjord, Umanak, Jakobshavn y Qutdligssat
(las 1ltimas cinco estaciones no estin comprendidas en el plan de ayuda
colectiva) seran recogidos de conformidad con un horario establecido para
ello, por la estacién radiotelegrifica de Godhavn.

3. Se cambiaran mensajes colectivos de los informes a que se refieren los pdrra-
fos 1 y 2, entre Godhavn y Angmagssalik.

4. Godhavn transmitir4 a Narssarssuak o a Sgndre Strginfjord, o a ambas
estaciones inensajes colectivos de los informes a que se refieren los parrafos 1

y 2.
5. Angmagssalik enviard a Copenhaguen, por circuito radiotelegrdfico de punto

a punto, mensajes colectivos de todos los informes de Groenlandia, tanto de
superficie como de las altas capas atinosféricas.

6. Godhavn enviard a Norte América, ya sea directamente o via Narssarssuak,
mensajes colectivos de todos los informes de Groenlandia, tanto de superficie
como de las altas capas atmosféricas.

C. Radioayudas para la navegacidon

Se mantendran las siguientes ayudas, entendiéndose que el Consejo podri
modificarlas si cambian las condiciones de operacién.

Identifica- Frecuencia Tipo

Estacidn Tipo Clase cién Trans. Recep. | de emisién

Prins Radiofaro
Christianssund | direccional | MRLZ (010 335 kcfs 4220 kefs | A2, A3

Radiofaro —_— ou 447 kcfs A2
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PARTE B — NUEVOS SERVICIOS QUE DEBEN ESTABLECERSE

IA
Servicios en las Islas Faroes

Caracteristicas técnicas para la substitucion del equipo LORAN y el tmslado de la
estacidon de comunicaciones por radio :

1.

Transmisores LORAN de Tipo T — 137 substituiran a los ciue se usan actual-
mente, de acuerdo con la resolucién de la Conferencia Especial Administrativa
del Atldntico del Norte (LORAN) de la U.I.T."

Se trasladard la estacién de radiocomunicaciones que da servicio fijo de
comunicaciones con Vik y Mangerstar de su sitio actual a la propia estacién
LORAN. Al hacerse este traslado, se suprimirdn dos radioperadores del per-
sonal de la estacién, y desempefiard sus funciones el demis personal de la
estacién LORAN (es decir, los técnicos que vigilan el osciloscopio).

11
Servicios de Groenlandia

Servicios meteoroldgicos -

Se trasladard a otro sitio la estacién que actualmente se encuentra en Kangerd-
lugssuak (por ejemplo a Aputiteq).

Servicios de telecomunicaciones meteoroldgicas

Los mensajes colectivos se emitirin de Angmagssalik simultineamente en
tres frecuencias, de conformidad con un horario establecido para ello, antes
de transmitirse por métodos de punto a punto.

ANEXO II
ANALISIS DE LOS GASTOS DEL CAPITAL

I

SERvVICIOS LORAN EXISTENTES EN LAS IsLAas FAROES

P loVanr Valor
e el oo
¢ ca;c;l;dﬁ:ws c’al:tgltzgzo del :thl;:mo
Partida en dacomnas ‘”:ia coronas de la
NES! NneSas P
(sujetaZos {sujeto a depreciacion
a verificacién) verificacion)
Edificios de la estacién . . . . 33.234,57
Edificios de campafia. . . . . 80.633,33 l
-8 edificios de residencias . . . 221.250,— 1° de abril,
Equipo . . . 15.027,37 l 1949
3 motores Dlesel e e e 70.000,—
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11
SERVICIOS EXISTENTES EN GROENLANDIA
Estacion de Angmagssalik
P loval:’ﬁc i lValof
e los edificios el equipo Gasto Fech
Partida e;alcc:fl:nd:s ‘;al g‘f’m de ca::i;:uidn del ;"‘f"lg”“’
y de r
(g:j':e‘ti“a (g:je"i‘:)“a transporte depreciacién
verificacién) verificacién)
Magquinaria . . 213.000,—
Equipo de radio. . 297.400,—
Baterias de ahmentacxén 6.000,—
Torres de antenas y con-
trapesos. . . . .o 167.000,—
qblpo telefémco . . 18.000,—
Cable blindado y ca]as de
distribucién . 24.300,—
Equipo radiosonda. 117.415,—
Equipo meteorolégico 2.695,—
Vehiculos a motor. . 86.000,—
MAquinas - herramientas y 10 de abril
herramientas 34.000,— de 1949
Depésitos . . . 310.000,—
MAquinas de oficina . 2.800,—
Edificios . . 679.000,—
Embarcaciones a motor y
remo . 12.000,—
Gastos generales ‘de cons-
truccidén relativos a los
edificios de las estaciones 100.000,—
Gastos adicionales del capi-
tal destinados a trans-
porte. L. . 100.000,—
Torarn . 679.000,— | 1.290.610,— 200.000,—
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Estacion de Danmarkshavn

Valor Valor
de los edificios del equipo Gastos Fecha
Partida calculado en calculado en de construccibn del comienso
coronas danesas | coronas danesas y de de la
(sujeto a (sujeto a transporte depreciacién
verificacién) verificacién)
Maquinaria . . 78.500,—
Equipo de radlo . 93.000,—
Baterias de a.hmentaclén 2.000,—
Torresdeantenay contrapesos 70.000,—
Equipo radiosonda. . 70.165,—
Equipo meteorolégico 2.695,—
Vehiculos a motor. 38.000,—
Dep6sitos . 25.000,—
Maquinas de oficina . . 1.600,—
Maquinas-herramientas y he- 10 de abril
rramientas . .. 22.400,— de 1949
Edificios . 291.000,—
Botes a motor y botes de
remos . . .. .. 13.600,—
Cable blmdado . 6.000,—
Gastos generales de construc-
cién relativos a los edificios
de estaciones . . 50.000,—
Gastos adicionales del capltal
destinados a transporte. 85.000,—
ToraL . 291.000,— | 422.960,— | 135.000,—
Estacion de Kap Tobin
Valor Valor
de los edificios del equipo Gastos Fecha
Partida calculado en calculado en de construccién del comienso
coronas danesas | coronas danesas y de de la
(sujeto a (sujeto a transporte depreciacibn
verificacion) verificacion)
Maquinaria . . 136.000,—
Equipo de radio. . 93.000,—
Bateria de alimentacién 2.000,—
Torresdeantenay contrapesos 70.000,—
Equipo radiosonda. . . 70.165,—
Equipo meteoroldgico 2.695,—
Vehiculos a motor. 65.000,—
Depdsitos . . 150.000,—
Maquinas- -herramienta y he-
rramientas . 10 de abril
Embarcaciones a motor y a de 1949
remos . . 13.600,—
Cable armado 11.500,—
Edificios . . . 608.000,—
Equipo telefénico . 15.000,—
Gastos generales de construc-
cién relativos a los edificios
de las estaciones. . 75.000,—
Gastos adicionales del capltal
destinados a transporte. 100.000,—
ToraL . 608.000,— | 651.360,— | 175.000,—
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Estacion de Godhavn

Valor . Valor
de loi efiificws del’ eq'ui_’pa Gastos Fecha
Pastida ”'/, coronas ‘2 coronas de car;st;:mmdn del ;:n;;emo
(sujeto a (sujeto a transporte depreciacion
verificacién) verificacién)
Magquinaria . . e e 136.000,—
Equipo de radio. . . . 184.000,—
Torres de antena y contra-
pesos. . . e e 70.000,—
Torres receptoras e e 12.000,—
Acumuladores. . . . . . . 6.000,—
Equipo telefénico . . . 18.000,—
Cable blmdg.do y ca]as de
distribucién . . . 24.300,— :
Mé.qumas—herrarmentas y he- 133813',?;11
ramientas. . . . 34.000,—
Vehiculos a niotor. . . . . 46.000,—
Material de oficina. . . . . 2.000,—
Edificios . . . 322.000,—
Gastos generales relativos a
las construcciones de la
estacién. . . 60.000,—
Gastos adicionales del capxtal
destinados a transporte. . 60.000,—
ToraL . . . . . . . 322.000,— | 532.300,— | 120.000,—
Estacion de Godthaab
Valor Valor
de los edificios del equipo
calculado calculado Fecha del comienzo
Partida en coronas en coronas de la
danesas danesas depreciacion
(sujeto a (sujeto a
verificacién) verificaci6n)
Edificios. . . e e 70.000,—
Equipo meteoroléglco S 2.445,— 1° de abril
Equipo de observacién a gran de 1949
altura. . . . . . . . . .. 17.985,—
ToraL. . . . . . . .. 70.000,— 20.430,—
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Estacion de Prins Christianssund

Valor

de los edificios

. calculado Fecha del comienso
Partida en coronas de la
danesas depreciacion

(sujeto a

verificacién)

Edificios . . 125.000,— |10 de abril de 1949

Estacidn de Thule

Valor Valor
de i’:k:?a’dﬁ;ws 'f.gl ce:;:g)o Gastos Fecha
Partida en coronas on coronas de consfireuccién del ;:"Ijmm
y
(::j’;‘t?sa (::j’;i)“a transporie depreciacién
verificacién) verificacién)
Magquinaria . . e e e e 136.000,—
Equipo de radio. . . . . . 93.000,—
Acumuladores . . . 2.000,—
Torres de antena y ‘contra-
pesos. . . e 70.000,—
Vehiculos a mo’cor .. 30.000,—
MAquinas-herramientas y he-
rramientas . . . 22.400,—
Embarcaciones a motor y a
remo . . e e e e 14.000,— 10 de abril
Cable blindado . . . 2.000,— de 1949
Contadores y otros instru-
mentos de ensayo . . . . 4.000,—
Equipo telefémico . . . . . . 6.000,—
Edificios . . . 477.000,—
Gastos generales relativos a
las construcciones de la
estacién. . . 60.000,—
Gastos adicionales del capltal
destinados a transporte. . 40.000,—
ToraL . . . . . . . |477.000,— |379.400,— | 100.000,—
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Estacion de Tingmiarmiut

Valor

Valor

de lot edzﬁcws del equipo Gastos Fecha
Partida en lculado en de construccién del comienzo
coronas danesas |coronas danesas de de la
(sujeto a (sujeto a transporte depreciacibn
verificacién) verificacién)
Maquinaria . . 78.500,—
Equipo de radio. . 98.000,—
Baterias de ahmentacxén 2.000,—
Torres de antena y contra-
pesos. . 70.000,—
Equipo para las altas capas
atmosféricas. .. 17.985,—
Equipo meteorolégico 2.445,—
Vehiculos a motor. 38.000,—
Depdsitos . 25.000,— ° .
Mé,Ic);umas de oficina . 1.600,— 1 dﬁ)ignl
Méaquinas-herramientas y he-
rramientas 22.400,—
Embarcaciones a motor y a
remos C . 13.600,—
Edificios . 172.000,—
Gastos generales de construc-
cién relativos a los edificios
de las estaciones. 50.000,—
Gastos adicionales del capxtal
destinados a transporte . 85.000,—
ToraL . 172.000,— | 364.530,— | 135.000,—
Estacidn Upernavik
Valor Valor
de los edificios del equipo Gaslos Fecha
Partida lculado en lculado en de construccibn del comienzo
coronas danesas | coronas danesas k4 de la
(sujeto a (sujeto a transporte depreciacion
verificacitn } verificacién)
Maquinaria . . 78.500,—
Equipo de radio. 93.000,—
Acumuladores . 2.000,—
Torres de antena y contra-
pesos. . . 70.000,—
Equipo de observacion a gran
altura . 17.985,—
Equipo meteoroléglco 2.445,—
Vehiculos a motor. 27.000,— 10 de abril
Material de oficina. . 1.600,— de 1949
Maquinas-herramientas y he-
rramientas . . . : 22.400,—
Edificios . 246.000,—
Gastos generales relatwos a
las construcciones de la
estacién. 40.000,—
Gastos adicionales del capxtal
destinados a transporte. 45.000,—
ToraL . 246,000,— | 314.930,— 85.000,—
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I11

NUEVOS SERVICIOS DE LORAN QUE SE INSTALARAN EN LAS IsLAs FAROES

Partida Valor calculado en coronas danesas

Transmisores LORAN Tipo- T - 137 273.543,57*
* Incluso el coste de instalacién calculado

v

NUEVOS SERVICIOS A SUMINISTRAR EN GROENLANDIA

Valor Valor Fecha en que se espera termine
. de los edificios del equipo P Srtuceib s :
Bstaion iy | ‘iciads | lo oty 3 s
danesas danesas ¥ equipo
Thule
1 Casa . . . 60.000,—
1 Depdsito de combustlble . 50.000,— 10 de enero de 1951
Godhavn
5 Casas . . . 300.000,—
1 Depéslto de combustlble . 75.000,— 10 de enero de 1951
Danmarkshavn
Caminos e instalaciones de
aterrizaje necesarias . . . 20.000,— 10 de enero de 1951
Kap Tobin
Reforma del edificio prmmpal 30.000,—
2Casas . . . . . . . . 120.000,— 19 de enero de 1951
Kangerdlugssuak|Aputiteq
Estaciég completa . . . . . 307.000,— 364.530,— 19 de enero de 1951
Angmagssalik :
Reforma del edificio pnnmpal 20.000,— 1¢ de enero de 1951
6 Casas . . . . . . . . 360.000,— 10 de enero de 1951
Godthaab
1Casa . . . . « « v « .. 60.000,— 10 de enero de 1951
Upernavik
2Casas . . . . . . o+ . . . 120.000,— 10 de enero de 1951
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ANEXO III"

EXPLOTACION, MANTENIMIENTO Y GASTOS INDIRECTOS

Los célculos y cuentas presentados por el Gobierno de Dinamarca sobre el
coste de explotacién y mantenimiento: ‘

1) de la estacién LORAN de Skuvanes

2) de las estaciones meteorolégicas y de las estaciones de comunicaciones

a) Thule

b) Upernavik

¢) Godhavn (instalaciones para comunicaciones solamente)

d) Gothaab

e) Prins Christianssund

f)  Tingmiarmiut '

g) Angmagssalik

k) Kangerdlugssuak/Aputiteq

7) Kap Tobin

1) Danmarkshavn
se basardn en los elementos enumerados en los Anexos II y III. Estos célculos y
cuentas se someterdn, estacién por estacién. Dinamarca no incluird en los calculos
de los costos de los Servicios, aduanas u otros derechos sobre equipos o materiales
importados a Dinamarca, para aplicacién directa y exclusiva a los efectos de este
Arreglo.

Si en el afio 1950 o en cualquier afio posterior, el Gobierno de Dinamarca usara las
estaciones de Groenlandia con fines comerciales, sus beneficios de este orden
debieran calcularse teniendo en vista la inclusién de un crédito pertinente en las
cuentas de ayuda colectiva.

PARTE A — EXPLOTACION

1
Servicios Loran en las Islas Faroes

Los gastos correspondientes a Skuvanes y a Vaag se presentaran por separado.

A. Salarios del personal de plantilla

Los salarios establecidos periédicamente por el Gobierno de Dinamarca mas
subsidios tales como seguro social y de enfermedad, vacaciones, etc.

2.  Suministro de energia eléctrica, a las tarifas asignadas al Gobierno de Dina-
marca para servicios andlogos. Si la energfa se produce tanto en Skuvanes
como en Vaag, el combustible consumido se cargard por separado para cada
lugar.
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3. Transportes a las tarifas mas econdmicas posibles, incluyendo el coste del
combustible y aceite consumido en el transporte del personal entre el campa-
mento de Vaag y la estacion.

4. Gastos varios de explotacion

4.1 Calefaccién
4.2 Limpieza
4.3 Suministros varios.

11
Servicios en Groenlandia

1. Salarios del personal de plantilla

Los salarios establecidos periddicamente por el Gobierno de Dinamarca mas
subsidios tales como seguros social y de enfermedad, vacaciones, etc.

2. Sumunistros y gastos gemerales de explotacidn

2.1 Combustible

2.2 Provisiones

2.3 Piezas de recambio

2.4 Radiosondas, globos, transmisores, etc.

2.5 Hidrégeno y demds productos consumibles.

3. Transporte
34 a) Pasajeros
b) Carga.

4. Gastos necesarios imprevistos adicionales que el Consejo pueda aprobar.

PARTE B — MANTENIMIENTO

1
Servicios Loran en las Islas Faroes

1. Salarios del personal de plantilla para el mantenimiento
Se calculardn segiin se indica en el parrafo 1 de la Parte A (I) de este Anexo.

2. Material wtilizado en el mantenimiento

2.1 Antenas, lineas ahmentadora.s y accesorios exteriores pertenecientes a
las mismas

2.2 Sustitucién de tubos de radio

2.3 Material vario usado en los transmisores LORAN, receptores y equipo de
radio en general :

2.4 Planta de energia (motores Diesel, generadores eléctricos, baterias de
alimentacién y existencia de combustible)
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o

2.5 Material usado en la conservacién de edificios (pintura, material de repa-
racién, etc.)

2.6 Material usado en la reparacién de la carretera de Vaag a Skuvanes Head

2.7 Material vario (vehiculo, etc.)

Mano de obra especial empleada en el mantenimiento de equipo y servicios.

11
Servicios de Groenlandia

Salarios del personal de plantilla para el mantenimiento
Se calcularan segiin se indica en el parrafo 1 de la Parte A (1I) de este Anexo.

Material wtilizado en el mantenimiento
2.4 Magquinaria

2.2  Equipo de radio

2.3 Baterfas

2.4 Torres de antena y contrapesos
2.5 Equipo de radiosonda

2.6  Equipo mateoroldgico

2.7  Vehfculos

2.8 Depésitos

2.9 Edificios

2.40 Botes a motor y botes de remo
2.14 Cable blindado

212 Equipo telefémco

Mano de obra especial empleada en el mantenimiento de equipos y servicios.

PARTE C — GASTOS INDIRECTOS
Servicios Loran en las Islas Faroes y servicios de Groenlandia

Gaslos generales diversos, incluso gastos de administracion

Para la administracién de los servicios enumerados en el Anexo I, una tasa
del diez por ciento sobre los gastos totales directos sobre los artfculos enume-
rados en las Partes A y B de este Anexo.

Depreciacion de edificios permanentes

Edificios en DANMARKSHAVN, KAp TOBIN, ANGMAGSSALIK, GODT-
HAAB, UPERNAVIK, THULE, GODHAVN, KANGERDLUGSSUAK/-

APUTITEQ. . . + « v v v v v v v v e e e e e e e e e e 5%
TINGMIARMIUT. . . . . . . . . e e e e e e e e e e e 7%
PRINS CHRISTIANSSUND. . . . . . « « « v v o v v o 0 v o o u 11 9%
SKuvaNEs y VaaGc . . . . . L L L 0oL o oo .. 66%

por afio sobre el valor indicado en el Anexo II.
Ne 791
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3. Depreciacion del equipo

Maquinaria . . . . . . e e e e e e e e oo . 109%
Transmisores . . . . . . . . . e [ 4
Antenas . . . . . . . . ... .. .. oo 109,
Cables . . . . ... ... ... e e e e e e e C e e e e . 5%
Equipo técnico . . . . . . . . . L ..o 10 9,
Equipo meteorolégico . . . . . . . ... L0000 59,
Vehiculos a motor. . . . . . . . . . .. .00 oo 20 9%
Material de oficina . . . . . . . P e e e e e e e 59,
Botes a motor y botes a remos. . . . . . e e e e e e 159,

sobre el valor indicado-en el Anexo II. -

4. Intereses
Los intereses de los capitales invertidos en edificios y equipo no deben exceder
del 414 %, anual del valor especificado en el Anexo II, tal como se reajuste
por depreciacién anual y teniendo en cuenta la renovacién de equipo efectuada
mediante los fondos previstos para depreciacién.

5. Seguro

Las primas de seguros contra incendios para los edificios y equipos se han
calculado, en el casa de los servicios de Groenlandia, en un 1,29% anual del
valor establecido para estos edificios y equipo.
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ANNEX A

No. 52. CONSTITUTION: OF THE
UNITED NATIONS EDUCATIO-
NAL, SCIENTIFIC AND CULTU-
RAL ORGANIZATION. SIGNED
AT LONDON, ON 16 NOVEMBER
1945

SIGNATURE
23 January 1950
SWEDEN

ACCEPTANCES

Instruments deposited with the Govern-
ment of the United Kingdom of Great
Britain and Northern Ireland on:

2 January 1950
GUATEMALA

10 January 1950
PANAMA

23 January 1950
SWEDEN

31 March 1950
' YUGOSLAVIA

Registered by the United Kingdom of
Great Britain and Northern Ireland on
I May 1950.

1 United Nations, Treaty Series, Volume 4,
page 275 ; Volume 18, page 383 ; Volume 21,
page 336 ; Volume 34, page 382 ; Volume 43,
page 336 and Volume 45, page 319.

ANNEXE A

Ne 52, CONSTITUTION! DE L’'OR-
GANISATION DES NATIONS
UNIES POUR L’EDUCATION, LA
SCIENCE ET LA CULTURE. SI-
GNEE A LONDRES, LE 16 NO-
VEMBRE 1945

SIGNATURE
23 janvier 1950
SukDE

ACCEPTATIONS

Instruments déposés auprés du Gou-
vernement du Royaume-Uni de Grande-
Bretagne et d’Irlande du Nord:

2 janvier 1950
GUATEMALA

10 janvier 1950
PANAMA

23 janvier 1950
SUEDE

31 mars 1950
YOUGOSLAVIE .

Enregistrées le 1 mai 1950 par le
Royaume-Uni de Grande-Bretagne et
d’Irlande du Nord.

1 Nations Unies, Recueil des Traités, volume
4, page 275 ; volume 18, page 383 ; volume 21,
page 336 ; volume 34, page 383 ; volume 43,
page 337 et volume 45, page 319. .
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No. 162. AGREEMENT SIGNED AT LONDON, ON 27 NOVEMBER 1946,
BETWEEN THE GOVERNMENT OF THE UNITED KINGDOM AND
THE ROYAL SWEDISH GOVERNMENT RELATING TO AIR SER-
VICES, AND THE EXCHANGE OF NOTES, LONDON, 2 DECEMBER

- 1947, AND STOCKHOLM, 19 DECEMBER 19472 MODIFYING THE

" ANNEX THERETO ' ‘ 4

EXCHANGE OF NOTES® MODIFYING THE ANNEX TO THE ABOVE-MENTIONED AGREE-
MENT. STOoCKHOLM, 13 May 1948 AND LoNDON, 1 JuNE 1948

Official text: English.
Registered by the International Civil Aviation Organization on 1 May 1950.

I
Trst 12, 12a Ka 836
L 1677/48
L 1775/48
HS/EB .

. Stockholm, May 13th 1948
I have to refer to our previous correspondence about the routes to the United
Kingdom to be operated by the Swedish Airlines Aktiebolaget Aerotransport after
the strike having come to an end (my letter No. 0700 of April 26th, 1948 and
yours No. R 5465/45/I1 of May 7th, 1948) and to say that the Royal Board of Civil
Aviation requests that, in accordance with Article 9 of the Agreeinent between the
Government of Sweden and the Government of Great Britain relating to air services
signed at London on 27th November 1946!, Schedule II of the Annex to the
Agreement may be modified by the addition of the following route: _

(@) Gothenburg — Aalborg — London.

I am to suggest that if this proposal is acceptable to the Competent Aeronau-
tical Authorities of the Government of Great Britain, this letter and your reply
should be regarded as effecting the desired modification.

" Accept, Sir, the assurances of my highest consideration.
' ' Royal Board of Civil Aviation
(Signed) C. LJUNGBERG
Ministry of Civil Aviation,
Ariel House,

Strand,
London, W.C. 2.

1 United Nationsb; Treaty Series, Vblun_le 11, page 299, .
© 2United Nations, Trealy Series, Volume 35, page 367.
3 Came into force on 1 June 1948 by the exchange of the said notes.
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TRADUCTION — TRANSLATION

No 162. ACCORD SIGNE A LONDRES, LE 27 NOVEMBRE 1946, ENTRE LE
GOUVERNEMENT DU ROYAUME-UNI ET LE GOUVERNEMENT
ROYAL DE SUEDE RELATIF A DES SERVICES DE TRANSPORTS
AERIENS, ET L’ECHANGE DE NOTES, LONDRES, 2 DECEMBRE 1947,
ET STOCKHOLM, 19 DECEMBRE 19472, MODIFIANT L’ANNEXE
DUDIT ACCORD

ECHANGE DE NOTES? MODIFIANT L’ANNEXE A L’ACCORD SUSMENTIONNE. STOCK-
HOLM, 13 MAT 1948, ET LonNDREs, 1er yUuiN 1948

Texte offictel anglais.
Enregistré. par I’Organisation de Uaviation civile internationale le 17 mai 1950

I
Trst 12, 12a Ka 836
L 1677/48
L 1775/48
HS/EB
Stockholm, le 13 mai 1948

Monsieur,

Me référant a la correspondance que nous avons précédemment échangée au
sujet des routes & destination du Royaume-Uni que P'entreprise de transports
aériens suédoise Aktrebolaget Aerotransport exploitera lorsque la gréve sera terminée
(ma lettre no 0 700 du 26 avril 1948 et votre lettre no R 5465/45/I1 du 7 mai 1948),
j'ai ’honneur de vous faire savoir que, conformément aux dispositions de l’article 9
de I’Accord relatif aux services aériens conclu entre le Gouvernement de la Sueéde
et le Gouvernement de la Grande-Bretagne et signé a Londres le 27 novembre 1946,
le Conseil royal de P’aviation civile demande que le tableau II de I'annexe -audit
Accord soit modifié en y ajoutant la route suivante:

d) Goeteborg — Aalborg — Londres.

Si cette proposition rencontre 'agrément des autorités aéronautiques compé-
tentes du Gouvernement de la Grande-Bretagne, je suggére que la présente lettre
et votre réponse soient considérées comme effectuant la modification :désirée.

Veuillez agréer, etc...

Pour le Conseil royal de l'aviation civile

o _ (Stgné) C. LYUNGBERG
Ministére de l'aviation civile
Arie]l House
Strand
Londres (W.C.2.)

1 Nations Unies, Recueil des Traités, volume 11, page 229.
2 Nations Unies, Recueil des Traités, volume 35, page 367.
3 Entré en vigueur le 1€ juin 1948 par 'échange desdites notes.
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II

MINISTRY OF CIVIL AVIATION
ARIEL HOUSE
STRAND
LONDON WwW.C. 2,
Trst 12, Trst 12 a
L 2122/48
R. 5465/45/11

1 June 1948
Sir,

I have the honour to acknowledge receipt of your letter No. Trst 12 Ka 836
of the 13th May, 1948 in which you state that the Royal Board of Civil Aviation
requests that, in accordance with Article 9 of the Agreement between the Govern-
ment of Sweden and the Governminent of Great Britain relating to air services signed
at London on 27th November, 1946, Schedule II of the Annex to the Agreement
may be modified by the addition of the following route: —

(@) Gothenburg — Aalborg — London.

2. In reply, I am to say that the Ministry of Civil Aviation agree to the
proposed- modification on the understanding that should the designated airline of
the United Kingdom wish at some future date to operate a reciprocal service
London — Aalborg — Gothenburg, rights for such a service including Fifth
Freedom rights between Aalborg and Gothenburg will be granted. On this under-
standing, your letter of 13th May and this reply can be regarded as constituting
the requisite agreement between the competent aeronautical authorities.

3. I understand that the Royal Swedish Board of Civil Aviation have no
objection to imodifying Schedule II of the Annex at a later date by the addition of
the following route: —

London — Aalborg — Gothenburg

1 am, Sir,
Your obedient servant,

(Stgned) W. G. G. CRIBBETT
Deputy Secretary

The Director General
Royal Board of Civil Aviation
Stockholin, Sweden

No. 162
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I

MINISTERE DE L’AVIATION CIVILE
ARIEL HOUSE
STRAND
LONDRES (W.C. 2)
Trst 12, Trst 12a
L 2122/48
R. 5465/45/11

Le fer juin 1948
Monsieur le Directeur général,

J’ai I'honneur d’accuser réception de la lettre n° Trst 12 Ka 836 du 13 mai
1948 par laquelle vous faites connaitre que, conformément aux dispositions de
I'article 9 de I'Accord relatif aux services aériens conclu entre le Gouvernement
de la Suéde et le Gouvernement de la Grande-Bretagne et signé 4 Londres le
27 novembre 1946, le Conseil royal de l’aviation civile demande que le tableau II
de 'annexe audit Accord soit modifié en y ajoutant la route suivante:

d) Goeteborg — Aalborg — Londres.

2. J'ai T’honneur de vous faire connaitre en réponse que le Ministére de
I'aviation civile donne son accord a la modification proposée a la condition expresse
que si une entreprise de transports aériens désignée du Royaume-Uni désire
exploiter ultérieurement un service en sens opposé Londres — Aalborg — Goete-
borg, les droits nécessaires 4 1’exploitation dudit service seront accordés, y compris
les droits de cinquiéme liberté entre Aalborg et Goeteborg. A cette condition, votre
lettre du 13 mai et la présente réponse peuvent étre considérées comme constituant
I’accord nécessaire entre les autorités aéronautiques compétentes.

3. Je considére que le Conseil royal suédois de l'aviation civile ne voit aucune
objection 4 ce que le tableau II de I’annexe soit ultérieurement modifié en y ajou-
tant la route suivante:

Londres — Aalborg — Goeteborg.

Veuillez agréer, etc...

(Signé) W. G, G. CRIBBETT
Sous-Secrétaire

Monsieur le Directeur général
du Conseil royal de I'aviation civile
Stockholm (Suéde)

Ne 162
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EXCHANGE OF NOTES! MODIFYING THE ANNEX TO THE ABOVE-MENTIONED AGREE-
MENT. LoNDoON, 20 MAY AND 28 SEPTEMBER 1949

Official text: Emnglish. _
Registered by the International Civil Aviation Organization on 1 May 1950.

London the 20th May, 1949

No. 120.
1 Encl.

Sir,

I have the honour, acting on instructions, to solicit your kmd assistance in
the following matter: —

The Swedish Board of Civil Aviation have in a communication addressed to
the Ministry for Foreign Affairs in Stockholm stated the desirability of the Scandi-
navian Airlmes System, of which the Swedish air line S.I.LL.A. is a partner, being
permitted to’ make full commercial landings in Hamburg in the British occupied
Zone of Germany on their regular Scandinavia — United States of Anerica air
service, and have requested the assistance of the Ministry for Foreign Affairs in
presenting their application for permission to undertake such landings to the
Department concerned of His Britannic Majesty’s Government.

In view of this I should be very grateful if through your good offices this appli-
cation on behalf of the Scandinavian Airlines System, to the granting of which my
Government attach great importance, could be considered in a favourable light,
and the enclosed proposed schedule of flights be approved by His Britannic
Majesty’s Government.

I beg leave to add that the granting of the permission applied for would entail
an insertion to be made in the Route-Schedule to the Swedish-British Air Agree-
ment of 1946, i.e. in Schedule II, Route (c): “Hamburg” to be inserted immediately
before “Gander”.

I understand similar notes have been addressed to you by the Danlsh and
Norwegian Ambassadors. .

I have the honour to be, with the highest consideration, Sir,
Your most obedient humble Servant,

(Signed) Gunnar HAGGLOF

The Right Honourable
Ernest Bevin, M.P.
etc., etc., etc.

1 Came into force on 28 September 1949 by the exchange of the said notes.

No. 162
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ECHANGE DE NOTES! MODIFIANT L'ANNEXE A L’ACCORD SUSMENTIONNE, LONDRES,
20 MAI ET 28 SEPTEMBRE 1949

Texte officiel anglais.
Enregistré par I’Organisation de 'aviation civile internationale le 1o mai 1950.

Londres, le 20 mai 1949
Ne 120
Piece jointe

Monsieur le Ministre,

J’ai I'honneur, d’ordre de mon Gouvernement, de faire appel 4 vos bons offices
dans l'affaire suivante:

Dans une communication o1 il expose qu’il serait souhaitable que 1'Associa-
tion des entreprises de transports aériens scandinaves, dont fait partie 1'entreprise
de transports aériens suédoise S.I.L.A., soit autorisée i faire des escales commer-
ciales completes & Hambourg, dans la zone d’occupation britannique en Allemagne,
au cours de I'exploitation de son service aérien régulier entre la Scandinavie et les
Etats-Unis d’Amérique, le Conseil suédois de 1’aviation -civile a demandé au Minis-
tére des Affaires étrangéres a4 Stockholm de bien vouloir s’entremettre pour
présenter au Département intéressé du Gouvernement de Sa Majesté britannique
une requéte tendant i obtenir I'autorisation d’effectuer lesdites escales.

En considération de ce qui précéde, je serais trés reconnaissant i Votre
Excellence de bien vouloir user de ses bons offices pour que la requéte présentée
au nom de I’Association des entreprises de transports aériens scandinaves, et i la
satisfaction de laquelle mon Gouvernement attache une grande importance, puisse
faire I'objet d’un examen favorable, et que le Gouvernement de Sa Majesté britan-
nique donne son approbation au projet du tableau de vols ci-joint.

Je me permettrai d’ajouter que l'octroi de P'autorisation demandée exigerait
qu’il soit procédé a une insertion dans le tableau des routes annexées a 1’accord
aérien anglo-suédois de 1946, savoir que « Hambourg » soit ajouté immédiatement
avant « Gander » sur la route ¢) du tableau II.

Je crois savoir que ’Ambassadeur du Danemark et I’Ambassadeur de Norvége
ont adressé a Votre Excellence des notes d’une teneur identique A la présente.

Veuillez agréer, etc...

(Signé) Gunnar HAGGLOF

Le Trés Honorable
Ernest Bevin, M.P.
etc., etc., etc.

1 Entré en vigueur le 28 septembre 1949 par I'échange desdites notes.
Neo 162
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Timetable for the Scandinavian Airlines System's North Atlantic Flight No. 911

DC— 6
Effective May 16 — October 15, 1949

' GMT ALT

Departure Stockholm ........................ 1200 1300
Arrival Copenhagen.......................... 1350 1450
Departure Copenhagen ...................... 1435 1535
*Arrival Hamburg. ........ ... ... ... ool 1535 1735
Departure Hamburg ........................ 1635 1835
Arrival Prestwick .............. ... ... 1925 2025
Departure Prestwick ........................ 2040 2140
Arrival Gander................... . ool 0630 0400
**Departure Gander ............. .. ... 0730 0500
***Arrival New York .................. . ... 1230 0730

* Subject to authorities’ approval.
** All local times one hour earlier up to May 8th.
ss+ ALT New-York — Eastern Standard Time.

II

FOREIGN OFFICE

No W 4737/75/802
RESTRICTED

Foreign Office, S.W.1., 28th September, 1949
Your Excellency, :

I have the honour to refer to your Note 120 of 20th May, in which Your
Excellency asked for favourable consideration to be given to the application of the
Scandinavian Airlines System to make traffic stops at Hamburg when flying on the
route between points in Scandinavia and Prestwick en route for the United States.

2. Careful consideration has been given by the competent authorities of
His Majesty’s Government to this request, in so far as the insertion of Hamburg as
a traffic stop on the route specified might affect other services operated by British
European Airways Corporation between Hamburg and the United Kingdom and by
British Overseas Airways Corporation between the United Kingdoin and North
America. However, since Your Excellency’s Note was written, Mr. D. H. Hand-
over, chairman of the Scandinavian Airlines System Liinited in London, has stated
in writing to Sir George Cribbett, Deputy Secretary of the Ministry of Civil Avia-
tion, that the Scandinavian Airlines System has no intention of picking up and
setting down in Hamburg traffic destined for, or originating in, Prestwick. -

No. 162
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Horaire du vol ne 911 aw-dessus de I’ Atlantique nord effectué par
I’ Association des entreprises de transports aériens scandinaves

DC — 6
En vigueur du 16 mai au 15 octobre 1949

GMT  ALT

Départ Stockholm ................... e 1200 1300
Arrivée Copenhague ........................ 1350 1450
Départ Copenhague.................. ... 0.0, 1435 1535
*Arrivée Hambourg ................ ... ..l0 1535 1735
Départ Hambourg .......................... 1635 1835
Arrivée Prestwick ........... ... ... oo, 1925 2025
Départ Prestwick........c..ooiiiiiiiin.... 2040 2140
Arrivée Gander ........... ... ..o ool 0630 0400
**Départ Gander............cooiiiiiiiiiian., 0730 0500
***Arrivée New-York ............c.ciiiiiniian, 1230 0730

* Sous réserve de I'approbation des autorités.
** Toutes les heures locales en avance d’une heure jusqu’au 8 mai.
#s% ALT New-York — Fuseau horaire de 'est.

II

FOREIGN OFFICE
No W 4737/75/802
CONFIDENTIEL
Foreign Office (S.W.1)
Le 28 septembre 1949
Excellence,

J'ai 'honneur de me référer A la note 120 du 20 mai, par laquelle Votre Excel-
lence a sollicité un examen favorable 4 la demande présentée par 1'Association des
entreprises de transports aériens scandinaves tendant A obtenir l'autorisation de faire
des escales commerciales & Hambourg au cours des vols 4 destination des Etats-
Unis sur la route comprise entre des points situés en Scandinavie et Prestwick.

2. Les autorités compétentes du Gouvernement de Sa Majesté britannique
ont examiné attentivement cette requéte, notamment sous 'angle du préjudice que
d’autres services exploités entre Hambourg et le Royaume-Uni par la British
European Airways Corporation et entre le Royaume-Uni et I’Amérique du Nord
par la British Overseas Atrways Corporation pourraient subir du fait de I'inclusion
d’une escale commerciale & Hambourg sur la route indiquée. Toutefois, postérieure-
ment a la lettre de Votre Excellence, M. D. H. Handover, Président de 1’Association
des entreprises de transports aériens scandinaves 4 Londres, a fait connaitre par
écrit 3 M. George Cribbett, Sous-Secrétaire au Ministére de l'aviation civile, que
I’Association des entreprises de transports aériens scandinaves n’a pas l'intention
de charger et de décharger & Hambourg du trafic 4 destination ou en provenance de
Prestwick.

Ne 162
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3. I am therefore happy to inform Your Excellency that there would be no
objection on the part of His Majesty’s Government should the Scandinavian
Airlines System exercise traffic rights at Hamburg when operating on the route
Scandinavia-Hamburg-Prestwick-North America, provided that no rights are
exercised on that sector of the route between Hamburg and Prestwick.

4. Notes similar to that addressed by Your Excellency on this matter have
also been received from the Norwegian and Danish Ambassadors, and a reply is
being addressed to them in identical terms with that of the present Note.

I have the honour to be, with the highest consideration,

Your Excellency’s obedient servant,

(For Mr. Attlee)
(Signature illegible)

His Excellency

Monsieur Gunnar Higglof
etc., etc., etc.

29, Portland Place, W.1.

No. 162
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3. En conséquence, j'ai I'honneur de faire savoir & Votre Excellence que le
Gouvernement de Sa Majesté ne verrait aucune objection & ce que 1’Association
des entreprises de transports aériens scandinaves exerce des droits de trafic a
Hambourg au cours de l'exploitation de la route Scandinavie — Hambourg —
Prestwick -~ Amérique du Nord, i condition qu’aucun droit ne soit exercé sur la
partie de la route comprise entre Hambourg et Prestwick.

4. Des notes d’une teneur identique a la note de Votre excellence ont également
été recues de I’Ambassadeur de Norvége et de ’Ambassadeur du Danemark; elles
font I'objet d'une réponse congue en termes similaires & ceux de la présente note.

Veuillez agréer, etc...

Pour M. Attlee:
(Signé) Illisible

Son Excellence
Monsieur Gunnar Higglof
etc., etc., etc.
29, Portland Place (W.1.)

Ne 162
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No. 186. PROTOCOL*, SIGNED AT
LAKE SUCCESS, NEW YORK, ON
11 DECEMBER 1946, AMENDING
THE AGREEMENTS, CONVEN-
TIONS AND PROTOCOLS ON
NARCOTIC DRUGS, CONCLUDED
AT THE HAGUE ON 23 JANUARY
1912, AT GENEVA ON 11 FEB-
RUARY 1925 AND 19 FEB-
RUARY 1925 AND 13 JULY 1931,
AT BANGKOK ON 27 NOVEM-
BER 1931 AND AT GENEVA ON
26 JUNE 1936

RATIFICATION

Instrument deposited on:
24 April 1950
NicArRAGUA

No. 221. CONSTITUTION® OF THE
WORLD HEALTH ORGANIZA-
TION. SIGNED AT NEW YORK,
ON 22 JULY 1946

RATIFICATION
Instrument deposited on:
24 April 1950
NicARAGUA

1 United Nations, Treaty Series, Volume 12,
pages 179 and 418 to 420 ; Volume 14, page
492 ; Volume 15, page 446 ; Volume 18, page
385 ; Volume 19, page 328 ; Volume 26, page
398 ; Volume 27, page 401 ; Volume 31, page
479 ; Volume 42, page 355; Volume 43, page
338 and Volume 51, page 322.

2 United Nations, Treaty Series, Volume 14,
page 185 ; Volume 15, page 447 ; Volume 16,
page 364 ; Volume 18, page 385 ; Volume 23,
page 312 ; Volume 24, page 320 ; Volume 26,
page 413 ; Volume 27, page 402 ; Volume 29,
page 412 ; Volume 31, page 480 ; Volume &4,
page 339 and Volume 45, page 326.

Ne 186. PROTOCOLE!, SIGNE A
LAKE SUCCESS, NEW-YORK, LE
11 DECEMBRE 1946, AMENDANT
LES ACCORDS, CONVENTIONS
ET PROTOCOLES SUR LES STU-
PEFIANTS, CONCLUS A LA
HAYE, LE 23 JANVIER 1912, A
GENEVE, LES 11 ET 19 FEVRIER
1925 ET LE 13 JUILLET 1931, A
BANGKOK, LE 27 NOVEMBRE
1931 ET A GENEVE, LE 26 JUIN
1936

RATIFICATION

Instrument déposé le:
24 avril 1950
NICARAGUA

Ne 221. CONSTITUTION? DE L’OR-
GANISATION MONDIALE DE LA
SANTE. SIGNEE A NEW-YORK,
LE 22 JUILLET 1946

RATIFICATION
Instrument déposé le:
24 avril 1950
NICARAGUA

1 Nations Unies, Recueil des Traités, volume
12, page 179 et 418 4 420; volume 14, page
492 ; volume 15, page 446 ; volume 18, page
385 ; volume 19, page 328 ; volume 26, page
398 ; volume 27, page 401 ; volume 31, page
479 ; volume 42, page 355; volume 43, page
338 et volume 51, page 322. '

2 Nations Unies, Recueil des Traités, volume
14, page 185 ; volume 15, page 447 ; volume 16,
page 364 ; volume 18, page 385 ; volume 23,
page 312 ; volume 24, page 320 ; volume 26,
page 413 ; volume 27, page 402 ; volume 29,
page 412 ; volume 31, page 480 ;'volume 44,
page 339 et volume 45, page 326.
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No. 296. MEMORANDUM! OF UN-

DERSTANDING RELATIVE TO
APPLICATION TO THE WESTERN
SECTORS OF BERLIN OF THE
AGREEMENT ON MOST-FAVOUR-
ED-NATION TREATMENT FOR
AREAS OF WESTERN GER-
MANY UNDER MILITARY OCCU-
PATION. SIGNED AT ANNECY,
ON 13 AUGUST 1949

Ne 296. MEMORANDUM! D’ACCORD

PORTANT APPLICATION AUX
SECTEURS OUEST DE BERLIN
DE L’ACCORD RELATIF AU
TRAITEMENT GENERAL DE LA
NATION LA PLUS FAVORISEE
CONCERNANT LES ZONES D’OC-
CUPATION MILITAIRE DE L’AL-
LEMAGNE OCCIDENTALE. SI-
GNE A ANNECY, LE 13 AOUT 1949

SIGNATURE
24 April 1950

SIGNATURE
24 avril 1950

PARISTAN PAKISTAN

1 Nations Unies, Recueil des Traiiés, volume
42, page 356 ; volume 43, page 339 ; volume 44,
page 340 et volume 46, page 350.

1 United Nations, Treaty Series, Volume 42,
page 356 ; Volume 43, page 339 ; Volume 44,
page 340 and Volume 46, page 350.
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No. 414. AGREEMENT! BETWEEN THE GOVERNMENT OF CANADA
AND THE GOVERNMENT OF SWEDEN FOR ‘AIR SERVICES BE-
TWEEN CANADIAN AND ‘SWEDISH TERRITORIES SIGNED AT
OTTAWA ON 27 JUNE 1947

EXCHANGE OF NOTES CONSTITUTING AN AGREEMENT? SUPPLEMENTING THE ABOVE-
MENTIONED AGREEMENT. OTTAwaA, 27 AND 28 JUNE 1947

Official text: English. : SRS ‘
Registered by the International Ctml Avmtzon Organization on 1 May 1950

I

LEGATION OF SWEDEN
OTTAWA

Ottawa, June 27, 1947
Sir,

With reference to the Air Transport Agreement between Sweden and Canada
of June 27, 1947, Article 2, I have the honour to inform you that the Swedish
Government has designated Svensk Interkontinental Lufttrafik A.B. as a partner
in the Scandinavian Airlines System as the designated airline to exercise the rights
granted under this Agreement. As the Canadian Government is aware, Scandi-
navian Airlines System is an organization operated jointly by Svensk Interkonti-
nental Lufttrafik A.B., Det Norske Luftfartselskap AS and Det Danske Luft-
fertseiskab AS in accordance with Articles 77-79 of the Convention on Internatlonal
Civil Aviation signed at Chicago on 7th December 1944.3

It is understood that the jointly operated organization will be recognized by
the Canadian Government and that appropriate authority will be granted for the
operation of the services in accordance with the Agreement.

It is further understood that you will accept Norwegian and Danish participa-
tion in the Scandinavian Airlines System as equivalent to the Swedish participation

1 United Nations, Tnaty Series, Volume 27, page 313.
. 2.Came. into force.on 28 June 1947 by:the exchange of the said notes. . - ., :

. +3.United Nations, Treaty Series, Volume 15, page 295; Volume 26, page 420; Volume 32
page 402; Volume 33, page 352;- Volume 44, page 346 and Volume 51, page 336. Ll
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TRADUCTION — TRANSLATION

Ne 414. ACCORD! ENTRE LE GOUVERNEMENT DU CANADA ET LE GOU-
VERNEMENT DE LA SUEDE RELATIF AUX SERVICES AERIENS
ENTRE LES TERRITOIRES DU CANADA ET DE LA SUEDE. SIGNE
A OTTAWA, LE 27 JUIN 1947

ECHANGE DE NOTES CONSTITUANT UN ACCORD? COMPLETANT LACCORD SUSMEN-
TIONNE. OTTAWA, 27 ET 28 JUIN 1947

Texte officiel anglais.
Enregistré par I'Organisation de l'aviation civile internationale le 1o mai 1950.

I

LEGATION DE SUEDE
OTTAWA

_ Ottawa, le 27 juin 1947
MonSieur le Secrétaire d’Etat,

' Me référant a l'article 2 de I'Accord relatif ‘aux services aériens conclu le
27 juin 1947" entre’ la Suéde et le Canada, j’ai 'honineur de vous faire savoir que
le Gouvernement suédois a désigné la compagnie Svensk Interkontinental Luft-
trafik A.B., en tant que membre de !'Association des en_treprises- de transports
aériens scandinaves, comme devant étre 1’entreprise de transports aériens désignée
pour exercer les droits accordés en vertu dudit Accord. Le Gouvernement canadien
n’ignore pas. que 1’Association des entreprises de transports aériens scandinaves
est une organisation exploitée en comnmun par les compagnies Svensk Interkonti-
nental Luftirafik A.B., Det Norske Luftfariselskap AS et Det Danske Luftfartselskab
AS, conformément aux dispositions des articles 77 4 79 de la Convention relative a
Y'aviation civile internationale signéea Chicago 1é 7 décémbre 1944.3

11 est entendu que l'organisation d’exploitation en commun sera reconnue par
le Gouvernement canadien et que l'autorisation voulue sera accordée en vue de
Pexploitation: des 'services conformément aux dispositions de ¥'Accord précité.

‘1l est entendu en outre qu'aux fins de la réalisation des conditions relatives
a la propriété nationale et au controle effectif de I'entreprise de transports aériens

1 Nations Unies, Recueil des Traités, volume 27, page 313.
8 Entré en vigueur le 28 juin 1947 par 'échange desdites notes.

3 Nations Unies, Recueil des Traités, volume 15, page 295; volume 26, page 420; volume 32
page 402; volume 33, page 352; volume 44, page 346 et volume 51, page 336. R
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for the purposes of meeting the requirements of national ownership and effective
control of the designated airline under Article 6 of the Agreement.

Accept, Sir, the renewed assurances of my highest consideration.

(Signed) Per WIJKMAN
Minister of Sweden

The Secretary of State
for External Affairs
Ottawa

II
DEPARTMENT OF EXTERNAL AFFAIRS, OTTAWA

Ottawa, June 28, 1947
Sir,

I have the honour to refer to your note of June 27th, in which you state that
Svensk Interkontinental Lufttrafik A.B., as a partner in the Scandinavian Airlines
System, has been designated by the Swedish Government to exercise the rights
granted under the Air Transport Agreement between Canada and Sweden of
June 27th, 1947. In this connection, I would inform you that the Canadian Govern-
ment is willing to recognize the jointly-operated organization referred to in your
note for the operation of the services provided for in the Agreement.

I would further advise you that the Canadian Government is prepared to
accept the present Norwegian and Danish participation in the Scandinavian Airlines
System as equivalent to Swedish participation for the purpose of meeting the
requirements of national ownership and effective control in accordance with Artlcle
6 of the Agreement.

Accept, Sir, the renewed, assurances of my highest consideration.

(Signed) L. B. PEARSON
for Secretary of State for External Affairs

His Excellency
Per Wijkman
Minister of Sweden
720 Manor Road
Ottawa

No. 414
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désignée en vertu des dispositions de 1'article 6 de I’Accord, le Gouvernement
canadien accepte de considérer comme équivalant A la participation suédoise, la
participation norvégienne et la participation danoise dans I'Association des entre-
prises de transports aériens scandinaves.

Veuillez agréer, Monsieur le Secrétaire d’Etat, les assurances renouvelées de
ma trés haute considération.

(Signé) Per WIJKMAN
Ministre de Suéde

Le Secrétaire d’Etat
aux Affaires extérieures
Ottawa

11
DEPARTEMENT DES AFFAIRES EXTERIEURES, OTTAWA

Ottawa, le 28 juin 1947
Monsieur le Ministre,

Me référant a la note en date du 27 juin dans laquelle vous déclarez que la
compagnie Svensk Interkontinental Luftirafik A.B., en tant que membre de I’Asso-
ciation des entreprises de transports aériens scandinaves, a été désignée par le
Gouvernement suédois pour exercer les droits accordés en vertu de I'accord relatif
aux services aériens conclu le 27 juin 1947 entre le Canada et la Suéde, j’ai 'honneur
de vous faire savoir que le Gouvernement canadien est disposé i reconnaitre que les
services prévus dans I’Accord seront exploités par I'organisation d’exploitation en
commun visée dans votre note.

Je tiens en outre A vous faire savoir qu'aux fins de la réalisation des conditions
relatives 4 la propriété nationale et au controéle effectif conformément aux disposi-
tions de l’article 6 de I’Accord, le Gouvernement canadien accepte de considérer
la participation actuelle, tant norvégienne que danoise, dans I'Association des
entreprises de transports aériens scandinaves comme équivalant 4 la participation
suédoise.

Veuillez agréer, Monsieur le Ministre, les assurances renouvelées de ma trés
haute considération.

(Signé) L. B. PEARSON
Pour le Secrétaire d’Etat
aux Affaires extérieures

Son Excellence
Monsieur Per Wijkman
Ministre de Suéde

720 Manor Road
Ottawa

Ne 414
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EXCHANGE OF NOTES CONSTITUTING AN AGREEMENT! MODIFYING THE ANNEX TO THE
ABOVE-MENTIONED AGREEMENT. OTTAWwa, 30 JUNE aND 5 JuLy 1949

Offictal text: English.
Registered by the International Civil Aviation Orgamzatzon on 1 May 1950.

1

LEGATION OF SWEDEN
OTTAWA
Trst 6 L 2562/49

Ottawa, June 30, 1949
Sir,

With further reference to our correspondence regarding the traffic rights at
Gander I have the honour to confirm, acting upon instructions from my Govern-
ment, that the Swedish Airlines, operating in the pooled traffic of the Scandinavian
Airlines System, are not yet in a position to exercise their traffic rights at Montreal.

1 should therefore suggest that section 2 of the Annex to the agreement between
Sweden and Canada for air services between Swedish and Canadian territories,
signed at Ottawa, June 27, 1947, be amended to read for the time being as follows.

“The route to be operated by the de51gnated airline of the Govemment
- of Sweden shall be: —

“Stockholn via intermediate points to Gander and to points in countries
beyond — in both directions”.

If the Canadian Government is prepared to accept this proposal, I have the
‘honour to suggest that the present note and your reply thereto shall constitute
an agreement between the two Govemments which shall take effect on July 1
1949.

Accept, Sir, the renewed assurances of my highest consideration.

(Signed) Per WIJKMAN
Minister of Sweden

The Secretary of State
for External Affairs
Ottawa

1 Came into force on 5 July 1949 by the exchange of the said notes.
No, 414
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ECHANGE DE NOTES CONSTITUANT UN ACCORD! MODIFIANT L'ANNEXE A L'ACCORD
SUSMENTIONNE. OTTAWA, 30 JUIN ET 5 JUILLET 1949

Texte officiel anglais.
Envregistré par I'Organisation de l'aviation civile internationale le 17 mai 1950.

I

LEGATION DE SUEDE
OTTAWA
Trst 6 L 2562/49

Ottawa, le 30 juin 1949
Monsieur le Secrétaire d'Etat,

Me référant 3 nouveau A la correspondance que nous avons échangée au sujet
des droits de trafic 4 Gander, j'ai I’honneur de confirmer, d’ordre de mon Gouverne-
ment, que les entreprises de transports aériens suédoises qui prennent part i
I'exploitation en pool des services de 1'Association des entreprises de transports
.aériens scandinaves ne sont pas encore en mesure d’exercer leurs droits de trafic
a Montréal. '

En conséquence, je propose que le paragraphe 2 de I'annexe de I'’Accord relatif
aux services aériens entre les territoires de la Suéde et du Canada, conclu entre la
Suéde et le Canada et signé 4 Ottawa le 27 juin 1947, soit provisoiremnent modifié
comme suit:

« La route A exploiter par l'entreprise de transports aériens désignée par
le Gouvernement de la Suéde sera la suivante:

« De Stockholm, via des points intermédiaires, & Gander et & des points
dans des pays situés au-dela, dans les deux sens. »

Si la présente proposition rencontre 1'agrément du Gouvernement canadien,
j'ai 'honneur de suggérer que la présente note et votre réponse constituent un
accord entre les deux Gouvernements, lequel prendra effet le 1er juillet 1949.

Veuillez agréer, Monsieur le Secrétaire d’Etat, les assurances renouvelées de
ma trés haute considération.

(Stigné) Per WIJKMAN
Ministre de Suéde

Monsieur le Secrétaire d’Etat
aux Affaires extérieures
Ottawa

1 Entré en vigueur le 5 juillet 1949 par I'échange desdites notes.
Ne 414
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I

DEPARTMENT OF EXTERNAL AFFAIRS
CANADA

Trst 6 L 2562/49
Legation of Sweden
Ottawa

No. 37

Ottawa, July 5, 1949
Excellency: :

I have the honour to refer to your Note of June 30th, 1949, in which you
propose that there should be an amendment to the Agreement for Air Services
between Sweden and Canada, signed on June 27th, 1947.

The appropriate Canadian authorities concur in your suggestion that Section
2 of the Annex to the Agreement between Sweden and Canada for Air Services
between Swedish and Canadian Territories, signed at Ottawa June 27th, 1947,
be amended to read, for the time being, as follows:

““The route to be operated by the designated airline of the Government of
Sweden shall be: —

“Stockholm via intermediate points to Gander and to points in countries
beyond — in both directions”.

I confirm that your Note and this reply thereto shall constitute an agreement
between the two countries and shall take effect on July 1st, 1949.

Accept, Excellency, the renewed assurances of my highest consideration.

(Signed) A. D. P. HEENEY
for the Secretary of State for External Affairs

His Excellency

Per Wijkman

Swedish Minister to Canada
720 Manor Road

Rockliffe Park, Ottawa

No. 414
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11

DEPARTEMENT DES AFFAIRES EXTERIEURES
DU CANADA
Trst 6 L 2562/49

Légation de Sudde
Ottawa

Neo 37

Ottawa, le 5 juillet 1949
Monsieur le Ministre,

J’ai I'honneur de me référer A la note du 30 juin 1949 dans laquelle vous pro-
posez qu’une modification soit apportée a l'accord relatif aux services aériens
conclu entre la Suéde et le Canada et signé le 27 juin 1947.

Les autorités canadiennes compétentes donnent leur agrément i la proposi-
tion tendant i ce que le paragraphe 2 de I'annexe de I’Accord relatif aux services
aériens entre les territoires de la Suéde et du Canada, conclu entre la Suéde et le
Canada et signé 4 Ottawa le 27 juin 1947, soit provisoirement modifié comme suit:

«La route a exploiter par l'entreprise de transports aériens désignée par
le Gouvernement de la Suéde sera la suivante:

«De Stockholm, via des points intermédiaires, 3 Gander et & des points
dans des pays situés au-dela dans les deux sens. »

_ Je confirme que votre note et la présente réponse constitueront un accord
entre les deux pays, lequel prendra effet le 1¢r juillet 1949.

Veuillez agréer, Monsieur le Ministre, les assurances renouvelées de ma trés
haute considération.

(Signé) A. D. P. HEENEY
Pour le Secrétaire d’Etat aux Affaires extérieures

Son Excellence

Monsieur Per Wijkman
Ministre de Suéde au Canada
720 Manor Road ]
Rockliffe Park, Ottawa

Ne 414



428 United Nations — Treaty Series 1950

No 683. ACCORD* ENTRE LA TCHECOSLOVAQUIE ET LA SUEDE SUR LES
SERVICES AERIENS. SIGNE A STOCKHOLM, LE 15 OCTOBRE 1947

ECHANGE DE NOTES? MODIFIANT L’ANNEXE A L’ACCORD SUSMENTIONNE. STOCKHOLM,
11 FEVRIER 1948 ET PRAGUE, 11 MARS 1948

Texte officiel frangais.
Enregistré par I'Organisation de I’ aviation civile internationale le 17 mai 1950.

Trst 29 b Ka 257
/EB

Stockholm, le 11 février 1948
Monsieur le Directeur,

Par sa Note verbale en date du 21 janvier 1948, transmise 4 la Direction royale
de I'aéronautique civile par I'intermédiaire du Ministére des affaires étrangéres de
1a Suéde, la Légation de Tchécoslovaquie & Stockholm avait bien voulu exprimer
certains désirs concernant le trafic futur des lignes aériennes tchécoslovaques
(Ceskoslovenske Aerolinie) vers et 4 travers la Sueéde. Ci-dessous, j’ai I’honneur
de citer la partie suivante de la Note en question:

« Les lignes aériennes tchécoslovaques (Ceskoslovenske Aerolinie) désirant
établir le service aérien sur la ligne Praha-Copenhague-Géteborg-Oslo, dans
les deux directions, la Légation de la République Tchécoslovaque a I’honneur
de s’adresser au Ministére Royal des Affaires Etrangéres avec la priére de bien
vouloir accorder l'autorisation nécessaire. Dans le cas affirmatif les lignes
aériennes tchécoslovaques renonceraient i l'exploitation de l'escale Géteborg
sur la ligne Praha-Stockholm visée dans la Section I de I’Annexe de I'Accord
entre la Suéde et la Tchécoslovaquie sur les services aériens en vigueur, »

En vue de ce qui précéde, j’ai I'honneur de vous faire savoir que la Direction
Royale n’a pas d’objections & ce que les modifications correspondantes soient appor-
tées A I’Annexe de 1'Accord entre la Suéde et la Tchécoslovaquie, signé le 15 octobre
19471

La Direction Royale a donc 'honneur de proposer que le p. 1 de la Section I
de 'Annexe ait, 3 l’avenir, la teneur suivante:

1. Praha — Copenhague — Goéteborg — Oslo.

1 Nations Unies, Recueil des Traités, volume 44, page 149.
2 Entré en vigueur le 11 mars 1948 par I'échange desdites notes.
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TRANSLATION — TRADUCTION

No. 683. AGREEMENT! BETWEEN CZECHOSLOVAKIA AND SWEDEN
ON AIR SERVICES. SIGNED AT STOCKHOLM, ON 15 OCTOBER 1947

EXCHANGE OF NOTES? MODIFYING THE ANNEX TO THE ABOVE-MENTIONED AGREE-
MENT. STOCKHOLM, 11 FEBRUARY 1948 AND PRAGUE, 11 MARCH 1948

Official text: French.
Registered by the International Civil Aviation Organization on 1 May 1950.

Trst 29 b Ka 257
/EB

Stockholm, 11 February 1948

Sir,
By verbal note dated 21 January 1948, transmitted to the Royal Department
of Civil Aviation through the Swedish Ministry of Foreign Affairs, the Czechoslovak
Legation in Stockholm was good enough to express certain wishes concerning the

future traffic of the Czechoslovak airlines (Ceskoslovenske Aerolinie) to and across
Sweden. I have the honour to reproduce below the part of the note in question:

“The Czechoslovak airlines (Ceskoslovenske Aerolinie), wishing to establish
air services on the Prague-Copenhagen-Gothenburg-Oslo route, in both direc-
tions, the Legation of the Czechoslovak Republic has the honour to request
the Royal Ministry of Foreign Affairs to be so good as to grant the necessary
authorization. If the authorization is granted, the Czechoslovak airlines will
cease to use Gothenburg as a port of call on the Prague-Stockholm route
referred to in Section I of the Annex to the Agreement between Sweden and
Czechoslovakia on the air services in force.”

In view of the foregoing, I have the honour to inform you that the Royal
Department has no objection to the corresponding modifications being made
the Annex to the Agreement between Sweden and Czechoslovakia, signed on
15 October 19471

Accordingly, the Royal Department has the honour to propose that para-
graph 1 of Section I of the Annex should henceforth read as follows:

1. Prague-Copenhagen-Gothenburg-Oslo.

1 United Nations, Treaty Series, Volume 44, page 149.
2 Came into force on 11 March 1948 by the exchange of the said notes.
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La présente lettre et celle que vous voudrez bien me faire parvenir serviront a
constater I’accord intervenu & ce sujet entre nos deux autorités aéronautiques.

Veuillez agréer, Monsieur le Directeur, I'assurance de ma haute considération.

(Signé) C. LJUNGBERG
Directeur général

A la Direction de 1'Aviation Civile
Ministére des Communications
Rasino Nabrezi

Praha

11

MINISTERE TCHECOSLOVAQUE DES COMMUNICATIONS
DIRECTION DE L’AVIATION CIVILE

Trst 29 b L 1290/48
7414 — L[5 — 1948
Réf.: Trst 29 b Ka 257.

Praha, le 11 mars 1948
Monsieur le Directeur,

Ayant pris bonne note de votre lettre susindiquée en date du 11 février dernier,
le Ministére des Communications /Direction de I’Aviation Civile/ a 'honneur de vous
confirmer que 1’accord est intervenu au sujet de la modification de la ligne 1/ men-
tionnée A la Section I [Section II de l'alternat tchécoslovaque/ de I’Annexe a
PAccord entre la Tchécoslovaquie et la Suéde sur les services aériens, signé le
15 octobre 1947, qui aura désormais la teneur suivante:

1. Praha — Copenhague — Géteborg — Oslo.

Veuillez agréer, Monsieur le Directeur, 'assurance de ma haute considération.
(Stgné) Gén. V. STANOVSKY

Directeur de I’Aviation civile tchécoslovaque

A la Direction Royale de I’Aéronautique Civile
Stockholm
Suéde

No. 683
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The present letter and your reply thereto will serve to confirm the Agreement
concluded on this subject between our aeronautical authorities.

I have the honour to be etc.

(Signed) C. LJUNGBERG
Director-General

To the Department of Civil Aviation
Ministry of Communications
Rasino Nabrezi

Prague

I

MINISTRY OF COMMUNICATIONS OF THE CZECHOSLOVAK REPUBLIC
DEPARTMENT OF CIVIL AVIATION

Trst 29 b L 1290/48
74/1% — LJ5 — 1948
Ref.: Trst 29 b Ka 257.

Prague, 11 March 1948
Sir,

The Ministry of Communications, Department of Civil Aviation, has noted
your letter dated 11 February last (reference as above) and has the honour to
confirm that Agreement has been reached on the subject of the amendment to
Route No. 1 referred to in Section I (Section II for the Czechoslovak clause) of the

Annex to the Agreement between Czechoslovakia and Sweden on air services, signed
on 15 October 1947, which will henceforward read as follows:

1. Prague-Copenhagen-Gothenburg-Oslo.

I have the honour to be etc.

(Stgned) General V. STANOVSKY
Director of Czechoslovak Civil Aviation

To the Royal Department of Civil Aviation
Stockholm
Sweden

Ne 683
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ECHANGE DE NOTES! MODIFIANT L’ANNEXE A L’ACCORD SUSMENTIONNE. STOCKHOLM,
5 NOVEMBRE 1949 ET PRAGUE, 22 DECEMBRE 1949

Texte officiel frangais.
Enregistré par 'Organisation de Iaviation civile internationale le 1o mai 1950.

I

UD
ABA

Trst 32a, 18a
Trst 29 Ka 1455
L 3033/49 HS/GA ‘
Stockholm, le 5 novembre 1949

Messieurs,

J’ai ’honneur de me référer a la Note No. 4419/49 du 27 aoht 1949 que la Léga-
tion de Tchécoslovaquie & Stockholm avait bien voulu adresser au Ministére Royal
des Affaires Etrangéres au sujet de la modification de I’Annexe 4 I’Accord sur les
services aériens entre la Suéde et la Tchécoslovaquie.

En réponse, j’ai Vhonneur de porter a la connaissance de la Direction de I’Avia-
tion Civile que la Direction Royale de I’Aéronautique Civile est d’accord qu’on
procéde A la modification proposée dans la Note susmentionnée, qui donnerait au
tableau des lignes I'aspect suivant:

Suéde:
1. Stockholm-/Copenhague-Berlin/-Prague-Beograd.
2. Stockholm-/Copenhague-Berlin/-Prague-Vienne-Milano-Rome,

Tchécoslovaquie:
1. Prague-/Berlin-Copenhague/-Stockholm-Helsinki.
2. Prague-/Berlin-Copenhague/-Gothenbourg-Oslo.

a condition, toutefois, qu’il reste sous-entendu que les entreprises de navigation
aérienne des deux pays pourront jouir des 3¢ et 4¢ libertés pour leur trafic entre
Stockholm et Prague, sans que cette route fasse ’objet d’une remarque spéciale.

Si la Direction de I’Aviation civile consent aux propositions exposees ci-dessus,
la présente lettre et celle que vous voudrez bien ine faire parvenir serviront a
constater Vaccord intervenu i ce sujet entre nos deux autorités aéronautiques, les
modifications devant entrer en vigueur 4 la date ol1 votre lettre me sera parvenue.

Veuillez agréer, Messieurs, l'assurance de ina parfaite considération.

(Svgné) Tord ANGSTROM
Directeur Général a.7.
A la Direction de Yaviation civile
Ministére des communications
Rasino Nabrezi
Praha

1 Entré en vigueur le 22 décembre 1949 par l’échange desdites notes.
No. 683
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EXCHANGE OF NOTES! MODIFYING THE ANNEX TO THE ABOVE-MENTIONED AGREE-
MENT. STOCKHOLM, 5 NOVEMBER 1949 AND PRAGUE, 22 DECEMBER 1949

Official text: French.
Registered by the International Civil Aviation Organization on 1 May 1950.

I
UD
ABA

Trst 32a, 18a
Trst 29 Ka 1455
L 3033/49 HS/GA

Stockholm, 5 November 1949
Sirs, .
I have the honour to refer to Note No. 4419/49 of 27 August 1949 from the
Czechoslovak Legation in Stockholm kindly sent to the Royal Ministry of Foreign
Affairs on the subject of the amendment to the Annex to the Agreement on air
services between Sweden and Czechoslovakia.
In reply, I have the honour to inform you that the Royal Department of Civil
Aviation consents to the amendment proposed in the said Note; accordingly, the
description of the routes will read as follows:

Sweden :
1. Stockholm-/Copenhagen-Berlin/-Prague-Belgrade.
2. Stockholm-/Copenhagen-Berlin/-Prague-Vienna-Milan-Rome.

Czechoslovakia :
1. Prague-/Berlin-Copenhagen/-Stockholm-Helsinki.
2. Prague-/Berlm-Copenhagen/-Gothenburg-Oslo.

Nevertheless, it is a condition to this consent that it remains tacitly agreed
that the airlines of both countries will be able to enjoy the further rights (set forth
in the last and penultimate paragraphs of Sections I and II of the Annex) in respect
of their .traffic between Stockholm and Prague, even though this route is not
expressly referred to.

If you agree to the above proposals, the present letter and your answer will
serve to confirm the Agreement concluded on the subject between our aeronautical
authorities, the amendments to come into force on the date on which your letter
reaches me. ’

I have the honour to be etc.

(Stgned) Tord ANGSTROM
Director-General ad interim
To the Department of Civil Aviation
Ministry of Communications
Rasino Nabrezi
Prague

1 Came into force on 22 December 1949, by the exchange of the said notes.
Ne 683
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MINISTERSTVO DOPRAVY REPUBLIKY CESKOSLOVENSKE

Ministére des Communications ©°  Czechoslovak Ministry

de la République Tchécoslovaque of Transport
Trst 29 Ka 1455 du 5-XI 49 M 15.217/1949 A I1/3

Trst 29 .

L 0072/50

Praha, le 22 décembre 1949

Messieurs,
Ayant pris bonne note de votre lettre susindiquée, le Ministére des Commu-
nications a I’honneur de vous confirmer que l'accord est intervenu au sujet de la
modification des lignes aériennes indiquées aux Sections I et II de I'’Annexe a

PAccord entre la Tchécoslovaquie et la Suéde sur les services aériens, signé le
15 octobre 1947. ‘

Les lignes ainsi convenues sont les suivantes:

Tchécoslovaquie:

1. Prague-/Berlin-Copenhague/-Stockholm-Helsinki,

2. Prague-/Berlin-Copenhague/-Gothenbourg-Oslo.

Suéde:

1. Stockholm-/Copenhague-Berlin/-Prague-Beograd,

2. Stockholm-/Copenhague-Berlin/-Prague-Vienne-Milan-Rome.

Ii est entendu que les entreprises de navigation aérienne des deux pays jouiront

des 3¢ et 4° libertés pour leur trafic entre Prague et Stockholm, sans que cette ligne
soit indiquée expressément & ’Annexe dudit Accord.

Veuillez agréer, Messieurs, ’assurance de notre parfaite considération.

Le Vice-Ministre
(Signé) Jura

A la Direction Royale
de I’Aéronautique Civile
Stockholm

Suéde

No. 683
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MINISTRY OF COMMUNICATIONS OF THE CZECHOSLOVAK REPUBLIC

Trst 29 Ka 1455 of 5 November 1949 M 15.217/1949 A II/3
Trst 29
L 0072/50

Prague, 22 December 1949

Sirs,
The Ministry of Communications has noted your above-mentioned letter and
has the honour to confirm that agreement had been reached on the subject of the
modification of the air routes referred to in Sections I and II of the Annex to the

Agreement between Czechoslovakia and Sweden on air services, signed on
15 October 1947.

The routes thus agreed upon are as follows:

Czechoslovakia :
1. Prague-/Berlin-Copenhagen/-Stockholm-Helsinki
2. Prague-/Berlin-Copenhagen/-Gothenburg-Oslo.

Sweden:

1. Stockholm-/Copenhagen-Berlin/-Prague-Belgrade

2. Stockholm-/Copenhagen-Berlin/-Prague-Vienna-Milan-Rome.

It is understood that the airlines of both countries will enjoy the further
rights (set forth in the last and penultimate paragraphs of Sections I and II of the

Annex) in respect of their traffic between Prague and Stockholin, even though this
route is not expressly referred to in the Annex to the said Agreement.

I have the honour to be etc.

(Signed) Jura
Vice-Minister

To the Royal Department
of Civil Aviation
Stockholm

Sweden







NOTE

This volume contains no Annex B, as no certified statement regarding subse-
quant action affecting a treaty which has been filed and recorded by the Secretariat
of the United Nations has reached the Secretariat from 4 April 1950 to 1 May 1950,

It contains no Annex C, as no certified statement regarding subsequent action
affecting a treaty registered with the League of Nations had reached the Secretariat
from 19 April 1950 to 1 May 1950.

NOTE

Ce volume ne contient pas d’annexe B, aucune déclaration certifiée d'un fait
ultérieur affectant un traité classé et mscrit au répertoire par le Secrétariat de
I'Organisation des Nations Unies n’est, en effet, parvenue au Secrétariat du 4 avril
1950 au 1er mai 1950.

I1 ne contient pas d’annexe C, aucune déclaration certifiée d’un fait ultérieur
affectant un traité enregistré par la Société des Nations n’est, en effet, parvenue au
Secrétariat du 19 avril 1950 au 1¢f mai 1950,






