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No. 547

ETHIOPIA
and
PAKISTAN

Provisional Agreement relating to air services (with
exchange of telegrams). Signed on 1 December 1948

English official text communicated by the Secretary-General of the International
Civil Aviation Organization. The registration took place on 7 September
1949.

ETHIOPIE
et :
PAKISTAN

Accord provisoire relatif aux services aériens (avec
échange de télégrammes). Signé le ler décembre 1948

Texte officiel anglais communiqué par le Secrétaire général de I’Organisation
de Paviation civile internationale. L’enregistrement a eu lieu le 7 septembre
1949.
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No. 547. PROVISIONAL AGREEMENT' BETWEEN THE
GOVERNMENTS OF PAKISTAN AND ETHIOPIA RELAT-
ING TO AIR SERVICES. SIGNED ON 1 DECEMBER 1948

TEMPORARY AUTHORISATION FOR THE OPERATION OF AN ETHIOPIAN AIR SERVICE
BETWEEN ADDIS ABABA, KARACHI AND BEYOND TO BoMmBAY

As it is the intention of both the Governments of Pakistan and Ethiopia
to conclude bilateral air transport agreement for the establishment of air services
between their respective territories and as both the Governments have ratified
the Convention on International Civil Aviation signed at Chicago on December 7,
1944,% and shall operate the air services in accordance with the principles of
that Convention they come to the following provisional temporary agreement
pending the negotiation of a regular agreement. This provisional agreement too,
is subject to ratification by both the Governments which will be effected by
exchange of telegrams. )

The Government of Pakistan are prepared to authorize provisionally the
operation by an airline designated by the Government of Ethiopia of a scheduled
air service from Addis Ababa to Karachi and beyond to Bombay via Aden and
Masirah subject to the terms and conditions set out in this note. This agreement
is reciprocal in character and the Government of Ethiopia shall grant similar
reciprocal rights for the operation by an airline designated by the Government
of Pakistan for air services on routes to, from and across Ethiopian territory to
be mutually agreed to at a later date.

The air services authorized to be operated by the designated operators of
the Government of Ethiopia and the scheduled landings authorized in Pakistan
territory are as under:—

A service not more than three times a month in each direction between
Addis Ababa and Karachi and beyond with a scheduled landing at Karachi
Airport.

*Came into force on 28 January 1949, by an exchange of telegrams.

* United Nations, Treaty Series, Volume 15, page 295; Volume 26, page 420; Volume 32,
page 402, and Volume 33, page 352.
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TrapucTION — TRANSLATION

N° 547. ACCORD' PROVISOIRE ENTRE LES GOUVERNE-
MENTS DU PAKISTAN ET DE L’ETHIOPIE RELATIF
AUX SERVICES AERIENS. SIGNE LE ler DECEMBRE 1948

AUTORISATION TEMPORAIRE D’EXPLOITER UN SERVICE AERIEN ETHIOPIEN ENTRE
AppIs-ABEBA ET KARACHI, ET AU-DELA JUsQU’A BomBay

Le Gouvernement du Pakistan et le Gouvernement de I’Ethiopie, se
proposant de conclure un accord bilatéral relatif aux transports aériens, en
vue de Détablissement de services aériens entre leurs territoires respectifs, et
ayant 'un et 'autre ratifié la Convention relative 3 I’aviation civile internationale
signée 2 Chicago le 7 décembre 1944% soucieux d’autre part d’exploiter ces
services aériens conformément aux principes énoncés dans ladite Convention,
ont conclu P’accord temporaire et provisoire ci-aprés, en attendant de pouvoir
négocier un accord définitif. Avant d’entrer en vigueur, le présent accord
provisoire devra é€tre ratifié par les deux Gouvernements intéressés, cette
ratification devant prendre la forme d’un échange de télégrammes.

Le Gouvernement du Pakistan est disposé & autoriser, 3 titre provisoire,
Pexploitation par une entreprise de transports aériens désignée par le Gouver-
nement de ’Ethiopie, d’un service aérien régulier entre Addis-Abéba et Karachi,
et au-deld jusqu’a Bombay, via Aden et Masirah, sous réserve que ce service
sera exploité conformément aux conditions énoncées dans la présente note. Le
présent accord a un caractére de réciprocité et le Gouvernement de I’Ethiopie
accordera de son cOté, 3 une entreprise de transports aériens désignée par le
Gouvernement du Pakistan, des droits de méme nature pour Iexploitation, sur
des routes & destination et en provenance du territoire éthiopien et traversant
ce territoire, de services aériens dont il sera convenu ultérieurement d’un
commun accord.

Les services aériens que lentreprise désignée par le Gouvernement de
I’Ethiopie est autorisée a exploiter et les atterrissages réguliers autorisés sur le
territoire du Pakistan sont les suivants:

Un service trois fois par mois au plus dans chaque sens entre Addis-Abéba
et Karachi et au-dela, avec atterrissage régulier 4 Paéroport de Karachi.

1 Entré en vigueur le 28 janvier 1949, par échange de télégrammes.

? Nations Unies, Recueil des Traités, volume 15, page 295; volume 26, page 420; volume
32, page 402, et volume 33, page 352.



6 United Nations — Treaty Series 1949

The Ethiopian Air Line will be entitled to set down and pick up traffic to
and from Pakistan but it shall not be entitled to pick up or set down at Karachi
traffic destined for or originating from Bombay.

The Ethiopian Air Line before commencing operations shall supply to the
Director-General of Civil Aviation, Pakistan, copies of time-tables and tariff
schedules and shall generally keep the Director-General informed with regard
to the operation of the air service and any change in time-table or tariffs.

The rates to be charged for carriage to and from Pakistan by Ethiopian air
service shall be fixed at reasonable levels, due regard being paid to all relevant
factors including economic operation, reasonable profit, differences of character-
istic of service (including standards of speed and accommodation) rates charged
by other airlines operating on the same route or section thereof, the relevant
rates adopted by the International Air Transport Association and shall be
subject to the approval by the Government of Pakistan. The Government of
Pakistan reserve the right to withdraw the temporary authority if they are not
satisfied that the Ethiopian Air Service has taken all reasonable steps to comply
with these conditions.

The Ethiopian air service to be designated by the Government of Ethiopia
shall furnish to the Director-General of Civil Aviation, Pakistan, monthly a
statement showing the services operated to and from Pakistan and the traffic
carried and the origin and destination of such traffic.

The Ethiopian air service shall use aircraft and employ personnel fulfilling
all international requirements and the company’s servants and agents shall
comply with the laws and regulations in force in Pakistan relating to entry,
departure, navigation and operation of aircraft and their equipment and to the
entry and departure of passengers, crew or cargo of aircraft and shall satisfy
the Director-General of Civil Aviation, Pakistan as and when required that they
are qualified to do so.

Provisions of this Agreement shall apply on a reciprocal basis to any line
that may be designated by the Government of Pakistan to operate an air service
between Pakistan and Ethiopia during the period of this temporary agreement.

No. 547
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L’entreprise de transports aériens éthiopienne sera autorisée a décharger et
a charger des passagers, des marchandises et du courrier 4 destination et en
provenance du Pakistan, mais non a charger ou a décharger a Karachi des
passagers, des marchandises ou du courrier a4 destination ou en provenance de
Bombay.

Avant de commencer I’exploitation de ses services, ’entreprise de transports
aériens éthiopienne fournira au Directeur général de I’aviation civile du Pakistan
des exemplaires de ses horaires et tarifs et, d’'une maniére générale, tiendra le
Directeur général informé de ce qui touche P’exploitation du service aérien ainsi
que de toute modifications apportées aux horaires ou aux tarifs.

Les tarifs applicables aux transports a destination et en provenance du
Pakistan effectués par le service aérien éthiopien seront fixés & des taux raison-
nables, compte diment tenu de tous les éléments d’appréciation pertinents, tels
que les conditions d’une exploitation économique, la réalisation d’un bénéfice
normal, les différences qui existent entre les caractéristiques de chaque service
(y compris les standards de vitesse et de confort) ainsi que les tarifs appliqués
par d’autres entreprises de transports aériens exploitant la méme route ou une
section de celle-ci, et les tarifs adoptés en la matiére par I’Association du transport
aérien international; les tarifs ainsi fixés seront soumis a I’approbation du
Gouvernement du Pakistan. Le Gouvernement du Pakistan se réserve le droit
de retirer Pautorisation temporaire d’exploitation s’il estime que le service aérien
éthiopien n’a pas pris toutes les mesures utiles pour remplir les conditions
prévues.

Le service aérien éthiopien qui sera désigné par le Gouvernement de
I'Ethiopie devra communiquer au Directeur général de l’aviation civile du
Pakistan un état mensuel des services exploités 4 destination et en provenance
du Pakistan comprenant une liste des passagers, des marchandises et du courrier
transportés, avec 'indication de leur provenance et de leur destination.

Le service aérien éthiopien utilisera des aéronefs et emploiera un personnel
qui remplissent les conditions internationales requises; les employés et agents de
la compagnie devront se conformer aux lois et réglements en vigueur au
Pakistan relatifs a Ientrée, la sortie, la navigation, la manceuvre et I’équipement
des aéronefs, et a Pentrée et la sortie des passagers, de I'équipage et de la
cargaison des aéronefs, et ils devront prouver au Directeur général de 'aviation
civile du Pakistan qu’ils remplissent les conditions requises, lorsque le Directeur
le demandera et de la maniére qu’il fixera.

Les dispositions du présent accord s’appliqueront suivant le principe de
réciprocité a toute entreprise de transports aériens que pourra désigner le
Gouvernement du Pakistan pour exploiter un service aérien entre le Pakistan et
I’Ethiopic pendant la durée du présent accord provisoire.

Ne 547
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In respect of customs duty, levies and other charges, the provisions of the
Chicago Convention shall apply.

The inclusion or exclusion of any particular provision in this Agreement
shall in no way prejudice the terms of any agreement which may be negotiated
subsequently between the two Governments.

This authority shall remain in force for a period of six calendar months
from the date of ratification of this temporary agreement by both the Govern-
ments or until a permanent agreement is concluded whichever is earlier.

The acceptance of the conditions contained in this note shall be acknowl-
edged on behalf of the Government of Ethiopia and the name of the air line
designated to operate the service intimated to the Government of Pakistan. On
receiving the intimation of ratification by the Government of Ethiopia, the
Agreement shall be submitted to the Government of Pakistan for their acceptance
and if accepted intimation to that effect will be given to the Government of
Ethiopia. Similarly if any changes are made or considered desirable, intimation
shall be given to the Government of Ethiopia.

This authority together with the acceptance thereof shall be registered
with the International Civil Organisation by the Government of Pakistan.

No. 547
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Les dispositions de la convention de Chicago seront applicables en ce qui
concerne les droits de douane, redevances et autres taxes.

Le fait qu’une disposition particuliére figure ou ne figure pas dans le
présent accord n’aura aucunement valeur de précédent en ce qui concerne les
clauses de tout accord que les deux Gouvernements pourraient ultérieurement
négocier entre eux.

La présente autorisation restera en vigueur pendant six mois civils 3
compter de la ratification du présent accord temporaire par les deux Gouver-
nements, ou jusqu’a la conclusion d’un accord définitif, si celle-ci intervient
antérieurement.

Le Gouvernement de I’Ethiopie notifiera son acceptation des conditions
stipulées dans la présente note et indiquera au Gouvernement du Pakistan la
raison sociale de lentreprise de transports aériens qu’il aura désignée pour
Pexploitation du service aérien. Lorsque le Gouvernement de I’Ethiopie aura
fait savoir qu’il a ratifié le présent accord, celui-ci sera soumis au Gouvernement
du Pakistan pour acceptation et, s’il est accepté, le Gouvernement de I’Ethiopie
en sera informé. De méme, le Gouvernement de I’Ethiopie sera informé des
modifications qu’il paraitrait souhaitable d’apporter au présent accord, ou qui y
seraient apportées.

La présente autorisation, ainsi que son acceptation, devront étre enregistrées
par le Gouvernement du Pakistan auprés de ’Organisation de l’aviation civile
internationale.

No 547
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EXCHANGE OF TELEGRAMS
I

Telegram from the Government of Ethiopia to the Government of Pakistan,
Ministry of Foreign Affairs, Karachi, dated 9 December 1948

REFERENCE INITIALED TEMPORARY AUTHORISATION AIR SERVICE ADDIS ABABA
KARACHI DATED FIRST DECEMBER STOP MINISTRY FOREIGN AFFAIRS REQUEST
AGREEMENT BE CONSIDERED IN FORCE STOP ETHIOPIAN AIRLINES PROPOSE INITI-
ATE SERVICE ARRIVING KARACHI EIGHT JANUARY AND FIRST AND THIRD SATUR-
DAYS THEREAFTER STOP SCHEDULES AND TARIFFS BEING COMMUNICATED
DIRECTOR CIVIL AVIATION STOP PLEASE CONFIRM

AFGERES

I1

Telegram No.D.456-0/49, dated 25/28 ]anuary71949, from the Government of
Pakistan, Ministry of Foreign Affairs and Commonwealth Relations,
Karachi to Afgeres, Addis Ababa

YOUR TELEGRAM DATED 9 DECEMBER REGARDING TEMPORARY AUTHORISATION
AIR SERVICE ADDIS ABABA KARACHI STOP GOVERNMENT OF PAKISTAN ACCEPT THE
AGREEMENT

No. 547
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ECHANGE DE TELEGRAMMES

I

Télégramme envoyé par le Gouvernement de PEthiopie au Ministére des
affaires étrangéres du Pakistan a Karachi en date du 9 décembre 1948

REFERENCE AUTORISATION TEMPORAIRE PARAPHEE POUR SERVICE AERIEN
ADDIS-ABEBA KARACHI DATEE PREMIER DECEMBRE STOP MINISTRE DES AFFAIRES
ETRANGERES DEMANDE QUE L’ACCORD SOIT CONSIDERE COMME EN VIGUEUR STOP
ENTREPRISES DE TRANSPORTS AERIENS ETHIOPIENNES PROPOSENT COMMENCER
SERVICE PREMIERE ARRIVEE KARACHI HUIT JANVIER ET ENSUITE PREMIER ET
TROISIEME SAMEDI DU MOIS STOP HORAIRES ET TARIFS COMMUNIQUES AU
DIRECTEUR AVIATION CIVILE STOP PRIERE CONFIRMER

AFGERES

II

Télégramme N° D.456-0/49, en date du 25/28 janvier 1949, du Ministére des
affaires étrangéres du Pakistan & Karachi, & Afgeres @ Addis-Abéba

VOTRE TELECRAMME EN DATE 9 DECEMBRE CONCERNANT AUTORISATION
TEMPORAIRE SERVICE AFRIEN ADDIS-ABEBA KARACHI STOP GOUVERNEMENT DU
PAKISTAN ACCEPTE CET ACCORD

No 547






No. 548

INDIA
and
ETHIOPIA

Exchange of notes constituting an agreement relating to
a temporary authorization for the operation of an
Ethiopian air service betwecn Addis Ababa and Bombay.
Addis Ababa, 6 January 1949, and New Delhi, 7 June
1949

English official text communicated by the Secretary-General of the International
Civil Auviation Organization. The registration took place on 7 September
1949.

INDE
et
ETHIOPIE

Echange de notes coustituant uu accord relatif a Pautori-
sation temporaire d’exploiter nn service aérien éthiopien
entre Addis-Abéba et Bombay. Addis-Abéba, 6 janvier
1949, et Ncw-Delhi, 7 juin 1949

Texte officiel anglais communiqué par le Secrétaire général de I’Organisation
de Paviation civile internationale. L’enregistrement a ew lieu le 7 septembre
1949.
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No. 548. EXCHANGE OF NOTES CONSTITUTING AN
AGREEMENT* BETWEEN THE GOVERNMENTS OF
INDIA AND ETHIOPIA RELATING TO A TEMPORARY
AUTHORIZATION FOR THE OPERATION OF AN
ETHIOPIAN AIR SERVICE BETWEEN ADDIS ABABA AND
BOMBAY. ADDIS ABABA, 6 JANUARY, AND NEW DELHI,
7 JUNE 1949

No. 16F1/10
Addis Ababa, January 6th, 1949

MINISTRY OF FOREIGN AFFAIRS

The Ministry of Foreign Affairs present their compliments to the Ministry
of External Affairs and Commonwealth Relations of the Government of India
and have the honour to refer to the latter’s note of December 16th No. D.4695-
X/48 concerning the draft of a temporary authorization for the operation of
air services between Addis Ababa and Bombay as agreed in New Delhi following
discussions in that capital on November 26th and 27th.

As indicated in the Ministry’s telegrams from Addis Ababa of December 9th
and the Ministry’s telegram in reply of December 22nd from New Delhi it has
been agreed to establish a bi-monthly service between Addis Ababa and Bombay
beginning January 8th.

The Ministry now have to communicate their formal acceptance of the
draft under reference, initialed copies attached hereto, and to request that a
copy similarly initialed in New Delhi be returned for the files of the Ministry
and the present exchange of notes with a copy of the agreement as initialed be
filed with ICAO in Montreal.

Pursuant to Articles 1 and 7 of the Agreement, Ethiopian Airlines Incor-
porated, a wholly owned government corporation, are hereby designated as the
only airline to operate the service on behalf of Ethiopia. Pursuant to Article 5
a copy of all the services of that airline including the timetables and tariff

* Came into force on 6 January 1949, by the exchange of telegrams,
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TRADUCTION — TRANSLATION

N° 548. ECHANGE DE NOTES CONSTITUANT UN ACCORD'
ENTRE LES GOUVERNEMENTS DE L’INDE ET DE
L’ETHIOPIE RELATIF A L’AUTORISATION TEMPO-
RAIRE D’EXPLOITER UN SERVICE AERIEN ETHIOPIEN
ENTRE ADDIS-ABEBA ET BOMBAY. ADDIS-ABEBA, 6
JANVIER, ET NEW-DELHI, 7 JUIN 1949

N° 16FI/10
Addis-Abéba, le 6 janvier 1949

MINISTERE DES AFFAIRES ETRANGERES

Le Ministére des affaires étrangéres présente ses compliments au Ministére
des affaires extérieures et des relations du Commonwealth du Gouvernement
de PInde et a ’honneur de se référer 3 la note de ce dernier n° D.4695-X/48,
en date du 16 décembre, relative 3 un projet d’autorisation temporaire
d’exploitation de services aériens entre Addis-Abéba et Bombay, conformément
a Paccord auquel ont abouti, 3 New-Delhi, les conversations qui ont eu lieu
dans cette capitale, les 26 et 27 novembre.

Comme lindique le télégramme ministériel du 9 décembre expédié
d’Addis-Abéba et la réponse adressée de New-Delhi le 22 décembre par
télégramme ministériel, il a été convenu de mettre en exploitation, & partir du
8 janvier, un service bimensuel entre Addis-Abéba et Bombay.

Le Ministére des affaires étrangéres a I'honneur de communiquer son
acceptation formelle du projet en question, dont des exemplaires paraphés sont
joints & la présente, et de demander que lui soit envoyé pour ses archives un
exemplaire paraphé & New-Delhi, de maniére identique, et que le présent
échange de notes ainsi qu’un exemplaire paraphé de P'accord soient déposés
au Secrétariat de TOACI a2 Montréal.

Conformément aux articles 1 et 7 de P’accord, I'Ethiopian Airlines
Incorporated, entreprise dont le Gouvernement a la pleine et entiére propriété,
cst désignée par les présentes comme la seule entreprise de transports aériens
qui exploitera le service pour le compte de ’Ethiopie. Conformément a Particle 5,

! Entré en vigueur le 6 janvier 1949, par échange de télégrammes.
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schedules of the service in question, is attached for the information of the
Director General of Civil Aviation in India.

The Ministry of Foreign Affairs avail themselves of this opportunity to
renew to the Ministry of External Affairs and Commonwealth Relations of the
Government of India the assurances of their highest consideration.

To the Ministry of External Affairs
and Commonwealth Relations

of the Government of India

New Delhi 3

TEMPORARY AUTHORIZATION FOR THE OPERATION OF AN ETHIOPIAN AIR SERVICE
BETWEEN ADDIS ABABA AND BoMBAY

The Government of India authorise provisionally the operation, by an airline
designated by the Government of Ethiopia, of a scheduled air service from Addis
Ababa to Bombay via Aden, Masirah and/or Karachi on the understandings
and conditions set out in this note. The Government of Ethiopia hereby grant
reciprocal rights for the operation by an airline designated by the Government
of India of air services on routes to, from and across Ethiopian territory to be
mutually agreed to at a later date:—

2. (1) It is the intention of both Governments to conclude a reciprocal agree-
ment relating to air services between their respective territories.

(2) The Governments of India and Ethiopia have ratified the Convention
on International Civil Aviation signed at Chicago on December 7,
19441

(3) The air services will be operated in accordance with the principles of
the Convention.

3. The air service authorised to be operated by the Operator designated by the
Government of Ethiopia and the scheduled landings authorised in Indian
territory are as under:—

A service not more than three times a week in each direction between
Addis Ababa and Bombay, with scheduled landings at Bombay Air Port.

* United Nations, Treaty Series, Volume 15, page 295; Volume 26, page 420; Volume 32,
page 402, and Volume 33, page 352.
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les renseignements concernant les services de ladite entreprise de transports
aériens, notamment les horaires et les tarifs des services en question, figurent
dans les piéces jointes, aux fins d’information, i P'intention du Directeur général
de Paviation civile dans 1’Inde.

Le Ministere des affaires étrangéres saisit ’occasion qui lui est offerte
pour renouveler au Ministére des affaires extérieures et des relations du
Commonwealth du Gouvernement de 1’Inde les assurances de sa trés haute
considération.

Ministére des Affaires extérieures
et des relations du Commonwealth
du Gouvernement de I’Inde
New-Delhi 3

AUTORISATION TEMPORAIRE D’EXPLOITER UN SERVICE AERIEN ETHIOPIEN ENTRE
Appis-ABEBA ET BomBAY

Le Gouvernement de ’Inde autorise provisoirement I’exploitation par une
entreprise de transports aériens désignée par le Gouvernement de I’Ethiopie,
d’un service aérien régulier entre Addis-Abéba et Bombay, via Aden, Masirah
et/ou Karachi, conformément aux clauses et conditions stipulées dans la présente
note. Le Gouvernement de I’Ethiopie accorde par les présentes, a titre de
réciprocité, a Pentreprise de transports aériens désignée par le Gouvernement
de P’Inde, le droit d’exploiter des services aériens sur des routes partant du
territoire éthiopien, le traversant ou y aboutissant, qui seront convenues de
commun accord 3 une date ultérieure.

2. 1) Les deux Gouvernements ont I’intention de conclure un accord réciproque
relatif aux services aériens entre leurs territoires respectifs.

2) Le Gouvernement de I'Inde et le Gouvernement de I’Ethiopie ont ratifié
la Convention relative a I’aviation civile internationale, signée 2 Chicago

le 7 décembre 19441

3) Les services aériens seront exploités conformément aux principes de la
Convention.

3. Le service aérien que Pentreprise désignée par le Gouvernement de I’Ethiopie
est autorisée a exploiter et les atterrissages réguliers autorisés sur le territoire
de I'Inde sont les suivants:

Un service trois fois par semaine au plus dans chaque sens entre Addis-
Abéba et Bombay, avec atterrissages réguliers a ’aéroport de Bombay.

! Nations Unies, Recueil des Traités, volume 15, page 295; volume 26, page 420; volume
32, page 402, et volume 33, page 352.
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4. 'The Ethiopian Air line will be entitled to set down and pick up traffic to
and from India, provided that it will not be entitled to pick up or set down at
Bombay traffic destined for or originating from Karachi.

5. The Ethiopian Air Line before commencing operations will supply to the
Director General of Civil Aviation in India copies of timetables and tariff
schedules and will generally keep the Director General informed with regard
to the operation of the air service and any change in timetables or tariffs.

6. The rates to be charged for carriage to and from India by Ethiopian Air
Service shall be fixed at reasonable levels, due regard being paid to all relevant
factors including economic operation, reasonable profit, differences of character-
istics of service (including standards of speed and accommodation) rates charged
by other air lines operating on the route or sections thereof, the relevant rates
adopted by the International Air Transport Association and shall be subjeet to
the approval of the two Governments. The Government of India reserve the
right to withdraw the authority given in this letter if they are not satisfied that
the Ethiopian Air Service have taken all reasonable steps to comply with' these
conditions.

7. The Ethiopian Air Service to be designated by the Government of Ethiopia
shall furnish to the Director General of Civil Aviation in India monthly a state-
ment showing the services operated to and from India and the traffic carried
to and from India, and the origin and destination of such traffic.

8. The Ethiopian Air Service shall use aircraft and employ personnel fulfilling
all international requirements and the Company’s servants and agents shall
comply with the laws and regulations in force in India relating to entry,
departure, navigation and operation of aircraft and their equipment and to the
entry and departure of passengers, crew or cargo of aircraft, and shall satisfy
the Director General of Civil Aviation in India, as and when required, that they
are qualified to do so.

9. Paragraph 5, 6, 7 and 8 and any other pertinent provisions of this Agree-
ment shall apply on a reciprocal basis to any airline that may be designated by
the Government of India to operate an air service between India and Ethiopia
during the period of this agreement. "
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4. L’entreprise de transports aériens éthiopienne sera autorisée i décharger et
a charger des passagers, des marchandises et du courrier 3 destination et en -
provenance de I’Inde, étant entendu qu’elle ne sera pas autorisée & charger ou
a décharger 3 Bombay des passagers, des marchandises ou du courrier 2
destination ou en provenance de Karachi.

5. Avant de commencer I'exploitation de ses services, I'entreprise de transports
aériens éthiopienne fournira au Directeur général de I’aviation civile dans I’Inde
des exemplaires de ses horaires et tarifs, et, d’'une maniére générale, tiendra le
Directeur général informé de ce qui touche lexploitation du service aérien
ainsi que de toutes modifications apportées aux horaires ou aux tarifs.

pY

6. Les tarifs applicables aux transports & destination et en provenance de
I'Inde effectués par le Service aérien éthiopien seront fixés a des taux raisonnables,
compte diiment tenu de tous les éléments d’appréciation pertinents, tels que les
conditions d’une exploitation économique, la réalisation d’un bénéfice normal,
le différences qui existent entre les caractéristiques de chaque service (y compris
les standards de vitesse et de confort) ainsi que les tarifs appliqués par d’autres
entreprises de transports aériens exploitant le méme route ou des sections de
celle-ci et les tarifs adoptés en la matiére par I’Association du transport aérien
international; les tarifs ainsi fixés seront soumis & ’approbation des deux Gou-
vernements. Le Gouvernement de I’Inde se réserve le droit de retirer I’autorisa-
tion donnée dans la présente lettre s’il estime que le service aérien éthiopien n’a
pas pris toutes les mesures utiles pour remplir les conditions prévues.

7. Le service aérien éthiopien qui sera désigné par le Gouvernement de
I’Ethiopie devra communiquer au Directeur général de l'aviation civile dans
I'Inde un état mensuel des services exploités a destination et en provenance
de I'Inde, comprenant une liste des passagers, des marchandises et du courrier
transportés a destination et en provenance de I'Inde, avec lindication de leur
provenance et de leur destination.

8. Le service aérien éthiopien utilisera des aéronefs et emploiera un personnel
qui remplissent les conditions internationales requises; les employés et agents
de la compagnie devront se conformer aux lois et réglements en vigueur dans
PInde relatifs a I'entrée, la sortie, la navigation, la manceuvre et ’équipement
des aéronefs et A l'entrée et la sortie des passagers, de 1’équipage et de la
cargaison des aéronefs, et ils devront prouver au Directeur général de ’aviation
civile dans I'Inde qu’ils remplissent les conditions requises, lorsque le Directeur
le demandera et de la maniére qu’il fixera.

9. Les paragraphes 5, 6, 7 et 8 et toutes autres dispositions pertinentes du
présent accord s’appliqueront, suivant le principe de réciprocité, i toute
entreprise de transports aériens que pourra désigner le Gouvernement de ’Inde
pour exploiter un service aérien entre I’Inde et I’Ethiopie pendant la durée du
présent accord.

No 548



20 United Nations — Treaty Series 1949

10. In respect of Customs duties and levies, Article 24 of the Chicago Con-
vention shall apply.

11. The inclusion or exclusion of any particular provision in this agreement
shall in no way prejudice the terms of any agreement which may be negotiated
between the two Governments subsequently.

12. This authority shall remain in force for a period of six calendar months
from the date of acceptance of the conditions contained in this letter or until
the agreement referred to in paragraph 2 is concluded, whichever is earlier.

This authority, together with the acceptance thereof, will be registered with
the International Civil Aviation Organization by the Government of India.

11

BY AIR MAIL
REGISTERED
No. D.3125/49-AFR

MINISTRY OF EXTERNAL AFFAIRS
Dated the 7th June, 1949

The Ministry of External Affairs present their compliments to the Ministry
of Foreign Affairs of Ethiopia, and with reference to the latter’s Note No.
16F1/10 dated 6th January, 1949 and their telegram dated the 6th May 1949,
have the honour to return herewith one of the initialled copies of the “Temporary
Authorisation for the operation of an Ethiopian Air Service, between Addis
Ababa and Bombay” duly initialled by the Foreign Secretary. Action is being
taken to file with the Council of the International Civil Aviation Organization
a copy of the “Temporary Authorisation”, as initialled, together with the Ex-
change of Notes.

2. The Government of India also agree to the extension of the temporary
Authorisation for a period of 6 months from the 6th July 1949.

3. The Ministry of External Affairs avail themselves of this opportunity
to renew to the Ministry of Foreign Affairs of Ethiopia the assurances of their
highest consideration.

[sEAL]
The Ministry of Foreign Affairs
Government of Ethiopia
Addis Ababa
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10. Les dispositions de I’article 24 de la Convention de Chicago seront appli-
cables en ce qui concerne les droits de douane et redevances douaniéres.

11. Le fait qu’une disposition particuliére figure ou ne figure pas dans le
présent accord n’aura aucunement valeur de précédent en ce qui concerne les
clauses de tout accord que les deux Gouvernements pourraient ultérieurement
négocier entre eux.

12. La présente autorisation restera en vigueur pendant six mois civils 3
compter de 'acceptation des conditions stipulées dans la présente lettre, ou
jusqu’a la conclusion de Paccord visé au paragraphe 2, si celle-ci intervient
antérieurement.

La présente autorisation, ainsi que son acceptation, seront enregistrées par
le Gouvernement de I'Inde auprés de I'Organisation de Paviation civile
internationale.

I1

PAR AVION
RECOMMANDEE
N* D.3125/49-AFR

MINISTERE DES AFFAIRES EXTERIEURES
Le 7 juin 1949

Le Ministére des affaires extérieures présente ses compliments au Ministére
des affaires étrangéres d’Ethiopie et, se référant 3 la note de ce dernier
n° 16F1/10 en date du 6 janvier 1949 et au télégramme du méme en date
du 6 mai 1949, a I’honneur de renvoyer ci-joint un des exemplaires paraphés
de “lautorisation temporaire d’exploiter un service aérien éthiopien entre
Addis-Abéba et Bombay” diment paraphé par le Secrétaire diplomatique. Les
mesures nécessaires sont prises pour déposer aupres du Conseil de I’Organisation
de l'aviation civile internationale un exemplaire de “l’autorisation temporaire”,
dans la forme ou celle-ci a été paraphée, et de I’échange de notes.

2. Le Gouvernement de I'Inde accepte également la reconduction de
Pautorisation temporaire pour une période de six mois & compter du 6 juillet
1949.

3. Le Ministére des affaires extérieures saisit 'occasion qui lui est offerte
de renouveler au Ministére des Affaires étrangeéres d’Ethiopie les assurances de
sa trés haute considération.

[sceau]
Ministére des affaires étrangéres
Gouvernement de I’Ethiopie
Addis-Abéba
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No. 549. AGREEMENT' BETWEEN THE GOVERNMENT OF
PAKISTAN AND THE GOVERNMENT OF THE COMMON-
WEALTH OF AUSTRALIA RELATING TO AIR SERVICES.
SIGNED AT KARACHI, ON 3 JUNE 1949

The Government of Pakistan and the Government of the Commonwealth
of Australia, hereinafter described as the Contracting Parties,

Being parties to the Convention on International Civil Aviation® and the
International Air Services Transit Agreement both opened for signature at
Chicago on the 7th day of December 1944, and

Desiring to conclude an agreement for the purpose of establishing and
operating air services between their respective territories,

Agree as follows:

Article 1

(A) Each Contracting Party grants to the other Contracting Party the
right to operate the air services specified in the Annex to this Agreement (here-
inafter referred to as the “specified air services”).

(B) The designated airline or airlines of each Contracting Party shall have
the right to use all airports, airways and other facilities provided by the other
Contracting Party in its territory for use by international air services on the
air routes specified in the Annex (hereinafter referred to as the “specified air
routes” ), provided that the right to pick up and discharge international traffic
in passengers, cargo and mail will be limited to the points specified in the Annex
and provided that the places of first landing and final departure shall be inter-
national airports of entry or departure.

Article 11

(A) Each of the specified air services may be inaugurated immediately or
at a later date at the option of the Contracting Party to whom the rights under
this Agreement are granted, on condition that:

* Came into force on 3 June 1949, in accordance with article XII.

* United Nations, Treaty Series, Volume 15, page 295; Volume 26, page 420; Volume 32,
page 402, and Volume 33, page 352.
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TRADUCTION — TRANSLATION

N° 549. ACCORD!' ENTRE LE GOUVERNEMENT DU PAKIS-
TAN ET LE GOUVERNEMENT DU COMMONWEALTH
D’AUSTRALIE RELATIF AUX SERVICES AERIENS.
SIGNE A KARACHI, LE 3 JUIN 1949

Le Gouvernement du Pakistan et le Gouvernement du Commonwealth
d’Australic, ci-aprés dénommés “les Parties contractantes”,

Etant parties & la Convention relative a I’aviation civile internationale?
ct a PAccord relatif au transit des services aériens internationaux, 'un ct 'autre
ouverts a la signature a4 Chicago le 7 décembre 1944, et

Désirant conclure un accord en vue d’établir et d’exploiter des services
aériens entre leurs territoires respectifs,

Sont convenus des dispositions suivantes:

Article premier

A) Chaque Partie contractante accorde a l'autre Partic contractante le
droit d’exploiter les services aériens indiqués dans P'annexe au présent accord
(ci-aprés dénommés “les services aériens indiqués™).

B) L’entreprise ou les entreprises de transports aériens désignées de chaque
Partie contractante auront le droit d’utiliser tous les aéroports, routes aériennes
ct autres facilités fournis par l'autre Partie contractante sur son territoire ct
destinés a Pusage des services adriens internationaux sur les routes aéricnnes
indiquées dans 'annexe (ci-aprés dénommées “les routes aériennes indiquées™),
étant entendu que le droit de charger ct de décharger, en trafic international,
des passagers, des marchandises ct du courrier sera limité aux points indiqués
dans ladite anncxe et étant entendu que le lieu du premier atterrissage ct
celui du dernier envol devront étre des adroports internationaux d’entrée et
de sortie.

v Article 1T

A) Chacun des services aériens indiqués pourra commencer & fonctionner
immédiatement ou 3 une date ultérieure au gré de la Partie contractante a
laquelle les droits auront été accordés en vertu du présent accord, & condition
que:

* Entré en vigueur le 3 juin 1949, conformément aux dispositions de P’article XII.

? Nations Unies, Recueil des Traités, volume 15, page 295; volume 26, page 420; volume
32, page 402, et volume 33, page 352.
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(1) the Contracting Party to whom the rights have been granted shall
have designated an airline (hereinafter referred to as a “designated
airline”) for the specified air route.

(2) the Contracting Party which grants the rights shall have given the
appropriate operating permission to the airline pursuant to para-
graph (B) of this Article which it shall do with the least possible delay.

(B) The designated airline or airlines may be required to satisfy the
aeronautical authorities of the Contracting Party granting the rights that it is
qualified to fulfil the conditions prescribed by or under the laws and regulations
normally applied by those authorities to the operation of such air service.

(C) The operation of each of the specified air services shall be subject to
the agreement of the Contracting Party concerned that the route organization
available for civil aviation on that portion of the specified air route which is
within its territory is adequate for the safe operation of such air service.

Article 11T

A designated airline may, subject to the provisions of Article I and IV, carry
across, set down and pick up in the territory of each Contracting Party traffic
originating in or destined for the territory of the other Contracting Party or of
a third country on the specified air route.

Article IV

(A) The capacity to be operated between the territories of the two Con-
tracting Parties for the carriage of traffic originating in the territory of each
Contracting Party and destined for the territory of the other Contraeting Party
shall be shared half to the desiguated airline or airlines of each Contracting
Party. The capacity so operated shall bear close relationship to such traffic.

(B) The desiguated airline or airlines of each Contracting Party may
provide additional capacity for the carriage of fifth freedom traffic between the
territory of the other Contracting Party and that of third countries, to the extent
that the designated airline or airlines of such other Contracting Party is not
able to handle such traffic. It is recognised that, as between the Contracting
Parties, that Contracting Party to which such traffic is third and fourth freedom
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1) la Partie contractante 3 laquelle les droits auront été accordés ait
désigné une entreprise de transports aériens (ci-aprés dénommée
“entreprise de transports aériens désignée”) pour exploiter la route
aérienne indiquée;

2) la Partie contractante qui aura accordé les droits ait donné a I'entreprise
de transports aériens la permission d’exploitation voulue, conformément
aux dispositions du paragraphe B) du présent article, ce qu’elle devra
faire dans le plus bref délai possible.

B) L’entreprise ou les entreprises de transports aériens désignées pourront
étre tenues de prouver aux autorités aéronautiques de la Partie contractante qui
accorde les droits, qu’elles sont en mesure de remplir les conditions prescrites,
soit par les lois et réglements normalement appliqués par lesdites autorités 2
exploitation des services aériens, soit en vertu desdites lois et desdits réglements.

C) L’exploitation de chacun des services de transports aériens indiqués sera
soumise & Papprobation de la Partie contractante intéressée qui appréciera si
Porganisation de la route en vue des transports civils sur la partie de la route
aérienne indiquée qui passe par son territoire est suffisante pour permettre
Pexploitation desdits services aériens en toute sécurité.

Article 111

Sous réserve des dispositions des articles I et IV, une entreprise de
transports aériens désignée pourra transporter au-dessus du territoire de chaque
Partie contractante, décharger et charger sur ledit territoire, des passagers, des
marchandises et du courrier en provenance ou a destination du territoire de
Pautre Partie contractante ou d’un pays tiers sur la route aérienne indiquée.

Article IV

A) La capacité A utiliser entre les territoires des deux Parties contractantes
pour le transport des passagers, des marchandises et du courrier en provenance
du territoire de chaque Partie contractante, sera attribuée par moitié a ’entre-
prise ou & Pensemble des entreprises désignées de chacune des Parties contrac-
tantes. La capacité ainsi utilisée devra répondre aux besoins de ce trafic.

B) L’entreprise ou les entreprises de transports aériens de chaque Partie
contractante pourront fournir une capacité supplémentaire pour I’acheminement
du trafic de cinqui¢me liberté entre le territoire de I'autre Partie contractante
et celui de pays tiers, dans la mesure ol I’entreprise ou les entreprises de cette
autre Partie contractante ne sont pas en mesure d’assurer I’acheminement de
ce trafic. Les Parties contractantes reconnaissent que, en ce qui les concerne,
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traffic, has the primary right to the carriage of such traffic and shall be free to
provide additional capacity for that purpose.

(C) The capacities to be provided by the designated airline or airlines of
each Contracting Party for the traffic referred to in paragraph (A) and for
fifth freedom traffic referred to in paragraph (B) of this Article shall be agreed,
from time to time, between the aeronautical authorities of the Contracting
Parties. The load factor to be used in determining the capacities to be operated
by the designated airlines of the Contracting Parties shall from time to time
be agreed between the designated airlines of the Contracting Parties subject to
the approval of the aeronautical authorities of the Contracting Parties.

(D) In order to meet seasonal fluctuations or unexpected demands of a
temporary character the designated airlines may agree between them such
temporary increases in the agreed capacities as are necessary to meet the traffic
need. Any such increases shall be reported forthwith to the aeronautical
authorities of the Contracting Parties.

(E) Insofar as a designated airline of one Contracting Party is temporarily
unable to operate its full share of the agreed capacity on any of the specified
air routes, that airline may arrange with the designated airline of the other
Contracting Party, under terms and conditions to be agreed between them and
approved by the aeronautical authorities of the respective Contracting Parties,
to operate its share of the capacity in full or in part. It shall be a condition of
any such agreement that, if the designated airline of the first Contracting Party
should, at any time, decide to commence to operate, or‘to increase the capacity
of its services within the total capacity to which it is entitled, the designated
airline of the other Contracting Party shall withdraw correspondingly some or
all of the additional capacity which it may have been operating.

(F) Each of the designated airlines of the Contracting Parties shall be
entitled also to provide capacity for the carriage of international traffic that is
both originating in and destined for third countries along the specified air routes
(which traffic is fifth freedom traffic to both Contracting Parties) in accordance
with the general principles that the capacity provided for such traffic shall be
related to:
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la Partic contractante pour laquelle ce trafic constitue un trafic de troisiéme
et de quatrieme libertés, a droit de priorité pour I'acheminement dudit trafic
et aura la possibilité de fournir a cet effet une. capacité supplémentaire.

C) De temps a autre, les autorités aéronautiques des deux Parties contrac-
tantes fixeront de commun accord les capacités & fournir par Ientreprise ou
les entreprises de transports aériens désignées de chaque Partic contractante
pour acheminement du trafic visé au paragraphe A et du trafic de cinquiéme
liberté visé au paragraphe B du présent article. Le facteur de charge qui devra
servir pour fixer les capacités des services qu’assureront les entreprises de
transports aériens désignées des Parties contractantes sera convenu de temps a
autre par les entreprises de transports aériens désignées des Parties contractantes

sous réserve de I'approbation des autorités aéronautiques des Parties contractantes.

D) Afin de faire face aux fluctuations saisonniéres ou aux demandes
imprévues de caractére temporaire, les entreprises de transports aériens désignées
pourront décider de commun accord d’augmenter, A titre provisoire, les capacités
convenues, dans la mesure nécessaire pour satisfaire aux besoins du trafic.
Toute augmentation de cet ordre devra étre signalée sans délai aux autorités
aéronautiques des Parties contractantes.

E) Dans la mesure ol une entreprise de transports aériens désignée de
Pune des Parties contractantes se trouverait provisoirement dans I'impossibilité
d’utiliser en totalité sa part de la capacité convenue sur une quelconque des
routes aériennes indiquées, ladite entreprise pourra décider avec l’entreprise
de transports aériens désignée de P'autre Partie contractante, selon les conditions
et modalités dont elles conviendront et qui seront soumises a l’approbation
des autorités aéronautiques compétentes des Parties contractantes, que I'entreprise
de cette autre Partie contractante exploitera en totalité ou en partie la part
de la capacité convenue qui n’est pas exploitée par la premiére entreprise.
Tout accord de cet ordre devra comporter une clause prévoyant que si I'entreprise
de transports aériens désignée de la premidre Partie contractante décide 2 un
moment quelconque, de mettre ses services en exploitation ou d’en augmenter
la fréquence dans les limites de la capacité totale a laquelle elle a droit,
Pentreprise de transports aériens désignée de I'autre Partie contractante retirera
de son exploitation, en contre partie, tout ou partie de la capacité supplémentaire
qu’elle fournissait jusqu’alors.

F) Chaque entreprise de transports aériens désignée des Parties contrac-
tantes aura également le droit de fournir la capacité nécessaire pour acheminer
le trafic international, tant en provenance qu’a destination de pays tiers, sur
les routes aériennes indiquées (ce trafic constituant pour les deux Parties
contractantes un trafic de cinqui¢me liberté), en respectant le principe général
selon lequel la capacité fournie pour ce trafic doit étre en rapport avec:
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(1) the air transport needs of the area after taking account of local and
regional services operated by airlines of the other Contracting Party;
and

(2) the economics of through airline operation insofar as the interests of
such local and regional services are not adversely affected.

(G) The aeronautical authorities of each Contracting Party shall keep the
aeronautical authorities of the other Contracting Party promptly informed of
the capacity provided by its designated airline on each of the specified air routes,
and, if so requested, shall consult with the aeronautical authorities of the other
Contracting Party, to examine whether the capacity provided is in accordance
with the general principles set out in this Article.

(H) Any dispute under this Article shall be dealt with in accordance with
Article XI.

Article V

A designated airline of either Contracting Party may, for the purpose of
economy of operation, make a change of gauge in the territory of the other
Contracting Party, subject to the following conditions:

(1) that the aircraft used on the section more distant from the starting
point of the service shall be smaller in capacity than those used on the
near section,

(2) that such smaller aircraft shall be scheduled to provide a connecting
service with the aircraft of larger capacity, and

(3) that such smaller aircraft shall be operated for the primary purpose of
carrying passengers who have travelled, or are to travel, in the larger
aircraft. The capacity of such smaller aircraft shall be determined
with reference to the traffic that is to be transferred from, or to, the
larger aircraft for onwards conveyance to its destination and with
reference to the provisions of Article IV of this Agreement.

Article VI

(A) Rates to be charged for the carriage of passengers and cargo on any
of the specified air services shall be fixed at reasonable levels, due regard being
paid to all relevant factors, including economic operation, reasonable profit,
differences of characteristics of service (including standards of speed and
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1) les besoins de la région en mati¢re de transports aériens, compte tenu
des services locaux et régionaux exploités par les entrepnses de transports
aériens de 'autre Partie contractante; et

2) les facteurs économiques de I’exploitation des entreprises de transports
aériens assurant des services directs, pour autant que les intéréts des
services locaux et régionaux ne subissent pas de préjudice.

G) Les autorités aéronautiques de chaque Partie contractante communi-
queront sans délai aux autorités aéronautiques de l'autre Partie contractante,
tous renseignements touchant la capacité fournie par son entreprise de transports
aériens désignée sur chacune des routes aériennes indiquées et, sur demande, se
concerteront avec les autorités aéronautiques de l'autre Partie contractante, en
vue de déterminer si la capacité fournie est conforme aux principes généraux
énoncés au présent article.

H) Tout différend auquel donneraient lieu les dispositions du présent
article sera réglé conformément aux dispositions de l'article XI.

Article V

Une entreprise de transports aériens désignée de l'une des Parties
contractantes pourra, aux fins d’économie d’exploitation, effectuer une rupture
de charge sur le territoire de Pautre Partie contractante, aux eonditions
suivantes:

1) que les aéronefs utilisés sur la section de la route plus éloignée du
premier point d’envol du service soient d’une capacité inférieure a
celle des aéronefs utilisés sur la section de la route plus proche;

2) que Thoraire des aéronefs de capacité moindre soit fixé de fagon a
assurer une correspondance avec les aéronefs de capacité plus grande, et

3) que les aéronefs de capacité moindre soient utilisés essentiellement pour
le transport des passagers qui ont voyagé ou qui doivent voyager a bord
d’aéronefs de capacité plus grande. La capacité des premiers aéronefs
sera fixée en tenant compte de Pimportance du trafic qui doit étre
transbordé des aéronefs de capacité plus grande ou transféré a bord
desdits aéronefs pour &tre acheminé jusqu’a destination, ainsi que des
dispositions de article IV du présent accord.

Article VI

A) Les tarifs applicables au transport des passagers et des marchandises
sur 'un quelconque des services aériens indiqués seront fixés a des taux raison-
nables, compte dfiment tenu de tous les éléments d’appréciation pertinents,
notamment les conditions d’une exploitation économique, la réalisation d’un
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accommodation) and the rates charged by other airlines on the route or any
section thereof.

(B) The rates to be charged, in respect of each route and each scction
thereof, shall be agreed betwecn the designated airlines which are concerned in
the rates charged for such route or section, in consultation with other airlines
operating on the same route or section, and shall have regard to any relevant
rates adopted by the International Air Transport Association. Rates in respect
of other traffic shall also be subject to the approval of the aeronautical authorities
of both Contracting Parties except that the approval of the aeronautical authori-
ties of a Contracting Party shall not be required in respect of rates for a route
or section in which no designated airline of that Contracting Party is concerned.

(C) In the event of disagreement between the designated airlines con-
cerned, or in case the aeronautical authorities do not approve the rates as
required under paragraph (B) of this Article, the Contracting Parties shall
endeavour to reach agreement betwecn themselves, failing which, the dispute
shall be dealt with in accordance with Article XI. Pending determination of
the rates in accordance with this Article, the rates already in force shall prevail.

Article VII

(A) The aeronautical authorities of both Contracting Parties shall
exchange information, as promptly as possible, concerning the authorisations
extended to their respective designated airlines to render service to, through and
from the territory of the other Contracting Party. This will include copies of
current certificates and authorisations for service on specified air routes, together
with amendments, exemption orders and authorised service patterns.

(B) Each Contracting Party shall cause its designated airline or airlines
to provide to the aeronautical authorities of the other Contracting Party, as
long in advance as practicable, copies to time-tables, rate schedules and all
“other relevant information concerning the operation of thc specified air services
and copies of all modifications thereof.
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bénéfice normal, les différences qui cxistent entre les caractéristiques de chaque
service (y compris les standards de vitesse et de confort) ainsi que les tarifs
appliqués par d’autres entreprises de transports aéricns sur la méme route ou
une section de celle-ci.

B) Les tarifs applicables pour chaque route ct chaque section de celle-ci
seront fixés de commun accord par les entreprises de transports aériens désignées
qui sont intéressées aux tarifs appliqués sur ladite route ou section, aprés
consultation des autres entreprises de transports aériens cxploitant la méme
route ou section, compte tenu des tarifs adoptés en la matiére par I’Association
du transport aérien international. Les tarifs applicables au trafic entre les
territoires respectifs des Parties contractantes seront soumis a Papprobation des
autorités aéronautiques des Parties contractantes. Les tarifs applicables 4 tout
autre trafic seront également soumis & ’approbation des autorités aéronautiques
des Parties contractantes, I'approbation des autorités dc l'une des Parties
contractantes n’étant toutefois pas nécessaire dans le cas d’une route ou section
a laquelle n’est intéressée aucune entreprise de transports aéricns désignée de
ladite Partie contractante.

C) En cas de désaccord entre les entreprises de transports aériens intéressées,
ou si.les autorités aéronautiques ne donnent pas aux tarifs 'approbation requise
en vertu du paragraphe B du présent article, les Parties contractantes s’efforceront
de parvenir clles-mémes 3 une entente; si elles n’y parviennent pas, leur
différend sera réglé conformément aux dispositions de I'article XI. En attendant
que les tarifs soient fixés, conformément aux dispositions du présent article, les
tarifs déja établis resteront en vigueur.

Article VII

A) Les autorités aéronautiques des deux Parties contractantes procéderont,
dans le plus bref délai possible, & un échange de renseignements concernant les
autorisations accordées A leurs entrepriscs de transports aériens désignées
respectives en vue d’assurer des services i destination du territoire de l'autre
Partie contractante, A travers ledit territoire et en provenance de celui-ci. Cet
échange comportera la communication d’exemplaires des certificats et des
autorisations actuellement valables pour P’exploitation des services sur les routes
aériennes indiquées, ainsi que celle des amendements, des dispenses et des
tableaux de service autorisés.

B) Chaque Partie contractante invitera son entreprise ou ses entreprises
de transports aériens désignées & communiquer aux autorités aéronautiques de
Pautre Partie contractante, aussi longtemps 4 P'avance que possible, des exem-
. plaires des horaires et des tarifs ainsi que tous autres renseignements utiles
concernant exploitation des services aériens indiqués, et a signaler toutes
modifications y apportées.
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(C) Each Contracting Party shall cause its designated airlines to provide
to the aeronautical authorities of the other Contracting Party statistics relating
to the traffic carried on the specified air services showing the origin and destina-
tion of the traffic.

Article VIII

(A) In the application of its immigration, quarantine and similar regula-
tions, each Contracting Party shall grant to the designated airline or airlines of
the othier Contracting Party treatment equal to that accorded to its own airline
or airlines engaged in similar international air transport.

(B) Aircraft of the designated airline or airlines of each Contracting Party
operating on the specified air routes shall be admitted temporarily free of duty
into the territory of the other Contracting Party. Fuel, lubricating oils, spare
parts, regular equipment and aircraft stores on board such an aircraft on arrival
in the territory of the other Contracting Party and not unloaded in that territory
shall be exempt from customs duty, inspection fees or similar duties and charges
even though such supplies be used by such aircraft on flights in that territory.
The goods so exempt shall not be unloaded except with the approval of the
customs authorities of the other Contracting Party, and if unloaded, shall be
kept under Customs supervision until required for use of the aircraft or re-
exported.

(C) In the administration of customs, immigration, quarantine and similar
regulations, both Contracting Parties will use their best endeavours to follow
closely such standards and recommended practices relating to the facilitation
of international air transport as are adopted by the Council of the International
Civil Aviation Organisation. Moreover, the aeronautical authorities of the
Contracting Parties shall as necessary consult regarding the administration of
these regulations if, in the opinion of one of the Contracting Parties, such
regulations impose an onerous burden on its designated airline in the operation
of air services pursuant to this Agreement.

Article 1X

(A) Each Contracting Party reserves the right to itself to withold or revoke,
or impose such appropriate conditions as it:may deem necessary with respect to
an operating permission of a designated airline of the other Contracting Party:
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C) Chaque Partie contractante invitera ses entreprises de transports aériens
désignées a communiquer aux autorités aéronautiques de ’autre Partie contrac-
tante les statistiques relatives au trafic acheminé par leurs services aériens
indiqués; lesdites statistiques devant indiquer la provenance et la destination
de ce trafic.

Article VIII

A) En appliquant ses lois et réglements relatifs aux formalités d’immi-
gration, de quarantaine et autres lois et réglements analogues, chaque Partie
contractante accordera a ’entreprise ou aux entreprises de transports aériens
désignées de lautre Partie contractante, un traitement égal & celui qu’elle

accorde a son entreprise ou a ses entreprises de transports aériens nationales
assurant des services internationaux similaires.

B) Les aéronefs de I’entreprise ou des entreprises de transports aériens de
chaque Partie contractante desservant les routes aériennes indiquées, seront
admis en franchise, 4 titre provisoire, sur le territoire de l’autre Partie
contractante. Les carburants, les huiles lubrifiantes et les piéces de rechange,
ainsi que I’équipement normal et les approvisionnements de bord se trouvant
a bord des aéronefs au moment de leur arrivée dans le territoire de 1’autre
Partie contractante qui ne sont pas déchargés dans ce territoire, seront exonérés
des droits de douane, frais de visite ou autres droits et taxes similaires, méme
si les approvisionnements en question sont utilisés par lesdits aéronefs au cours
de vols effectués au-dessus dudit territoire. Les articles ainsi exonérés ne seront
pas déchargés, sauf autorisation des autorités douaniéres de Il'autre Partie
contractante et, s’ils le sont, ils seront gardés sous la surveillance de la douane
jusqu’a ce qu’ils soient réclamés aux fins d’utilisation par lesdits aéronefs ou
réexportés.

C) En appliquant les lois et réglements relatifs aux formalités de douane,
d’iinmigration et de quarantaine, les deux Parties contractantes s’emploieront
de leurs mieux a observcr rigoureusement les standards et les pratiques recom-
mandées visant 3 faciliter le transport aérien international, qui ont été adoptés
par le Conseil de I’Organisation de P’aviation civile internationale. En outre,
les autorités aéronautiques des Parties contractantes se consulteront, lorsqu’il y
aura lieu, au sujet de P'application de ces lois et réglemnents si 'une des Parties
contractantes estime que ceux-ci font subir une charge excessive A son entreprise
de transports aériens désignée, conformément au présent Accord, en ce qui
concerne I’exploitation des services aériens.

Article IX

A) Chaque Partie contractante se réserve le droit de refuser ou de retirer
" la permission d’exploitation d’une entreprise de transports aériens désignée de
’autre Partie contractante ou d’imposer les conditions appropriées qu’elle jugera
nécessaires en ce qui concerne ladite permission:
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(1) In case of failure by such designated airline to comply with the laws
and regulations of the first Contracting Party, or

(2) In case, in the judgment of the first Contracting Party, there is a
failure to fulfil the conditions under which the rights are granted to
the other Contracting Party in accordance with this Agreement, or

(3) If the first Contracting Party is not satisfied that substantial ownership
and effective control of such designated airline are vested in the other
Contracting Party or its nationals.

(B) Such action shall be taken only after due. notice has been given to the
designated airline concerned and after opportunity has been given for consulta-
tion between the Contracting Parties. In the event of action by one Contracting
Party under this Article, the rights of the other Contracting Party under
Article XTI shall not be prejudiced. '

Article X

(A) In a spirit of close collaboration, the aeronautical authorities of the
two Contracting Parties will consult regularly with a view to ensuring the
observance of the principles and the implementation of the provisions contained
in this Agreement. '

(B) Either Contracting Party may at any time request consultation with
the other with a view to initiating any amendments of this Agreement which
may be desirable. Such consultation shall begin within a period of sixty days
from the date of the request. Any modification of this Agreement, agreed as a
result of such consultation, shall come into effect when it has been confirmed
by an exchange of diplomatic notes.

(C) Changes made by either Contracting Party in the intermediate stopping
places on a specified air route authorised to its designated airlines except those
which

(1) change the places served by a designated airline in the territory of the
other Contracting Party, or

(2) result in the route ceasing to be reasonably direct,

shall not be considered as modifications of this Agreement and either Contracting
Party may therefore make such changes; provided that notice of any such
changes shall be given without delay to the aeronautical authorities of the other
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1) lorsque la dite entreprise de transports aériens ne se conformera pas
aux lois et réglements de la premiére Partie contractante, ou

2) lorsque la premiére Partie contractante estimera que les conditions
auxquelles les droits ont été accordés a I'autre Partie contractante
conformément au présent accord, ne sont pas remplies, ou

3) si la premiére Partie contractante n’a pas la certitude qu’une part
importante de la propriété et le contrdle effectif de ladite entreprise
de transports aériens désignée se trouvent entre les mains de I'autre
Partie contractante ou de ses ressortissants.

B) Aucune mesure de cet ordre ne sera prise avant que l’entreprise de
transports aériens intéressée n’en ait été dOment notifiée et que les Parties
contractantes n’aient eu la possibilit¢ de se consulter. Aucune mesure que
Pune des Parties contractantes pourrait prendre en vertu du présent article ne

portera atteinte aux droits conférés a l'autrc Partie contractante en vertu de
'article XI.

Article X

A) Les autorités aéronautiques des deux Parties contractantes se consul-
teront régulierement dans un esprit d’étroite collaboration en vue d’assurer le
respect des principes et 'application des dispositions du présent accord.

B) Chaque Partie contractante pourra 4 tout moment demander que des
consultations aient lieu avec I’autre Partie contractante en vue d’apporter au
présent accord toutes modifications qui paraitraient souhaitables. Ces consul-
tations commenceront dans un délai de soixante jours 4 compter de la date
de la demande. Toute modification du présent accord dont il aura été convenu
par suite de ces consultations, prendra effet dés qu’elle aura été confirmée par
un échange de notes diplomatiques.

C) Les changements apportés par I'une ou 'autre Partie contractante aux
points d’escale intermédiaires sur une route aérienne indiquée que ses entreprises
de transports aériens désignées sont autorisées a exploiter, a Pexploitation de
ceux qui:

1) affectent les points desservis par une entrcprise de transports aériens
désignée sur le territoire de Iautre Partie contractante, ou

2) tant que la route cesse d’étre raisonnablement directe,

ne seront pas considérés comme des modifications du présent accord et chaque
Partie contractante pourra, en conséquence, effectuer des changements de cet
ordre; il est entendu toutefois que de tels changements devront &tre notifiés sans
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Contracting Party. If the aeronautical authorities of such second Contracting.
Party find that the principles set forth in Article IV of this Agreement are
thereby infringed, and such infringement affects the interests of any of their
airlines because of the carriage by a designated airline of the first Contracting
Party of traffic between the territory of the second Contracting Party and the
new point in the territory of a‘third country, the aeronautical authorities of the
second Contracting Party may request consultation in accordance with the
provisions of paragraph (A) of this Article.

(D) Either Contracting Party may at any time give notice to the other of
its desire to terminate this Agreement and such notice shall be simultaneously
communicated to the International Civil Aviation Organisation. This Agree-
ment shall terminate one year after the date of receipt by the other Contracting
Party of the notice to terminate, unless the notice is withdrawn by agreement
before the expiration of this period. In the absence of acknowledgement of
receipt by the other Contracting Party, notice shall be deemed to have been
received 14 days after the receipt of the notice by the International Civil
Aviation Organisation.

Article X1

(A) If any dispute arises between the Contracting Parties relating to the
interpretation or application of the present Agreement, the Contracting Parties
shall in the first place endeavour to settle it by negotiation’ between themselves.

(B) If the Contracting Parties fail to reach a settlement by negotiation,

(1) they may agree to refer the dispute for a decision to an arbitral tribunal
or to some other person or body appointed by agreement between
them; or

(2) if they do not so agree or if, having agreed to refer the dispute to an
arbitral tribunal, they cannot reach agreement as to its composition,
either Contracting Party may submit the dispute for decision to any
tribunal competent to decide it which may hereafter be established
within the International Civil Aviation Organisation, or, if there is
no such tribunal, to the Council of the said Organisation, or failing
that, to the International Court of Justice.

(C) The Contracting Parties undertake to comply with any decision given
(including any interim recommendation made) under paragraph (B) of this
Article.
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délai aux autorités aéronautiques de 'autre Partie contractante. Si ces derniéres
constatent que lesdits changements dérogent aux principes énoncés a I’article IV
du présent accord, et que cette dérogation porte atteinte aux intéréts d’une de
‘leurs entreprises de transports aériens du fait qu’une entreprise de transports
aériens désignée de la premiére Partie contractante transporte des passagers,
des marchandises et du courrier entre le territoire de la deuxiéme Partie
contractante et le nouveau point d’escale sur le territoire d’un pays tiers, les
autorités aéronautiques de la deuxieéme Partie contractante pourront demander
que des consultations aient lieu, conformément aux dispositions du paragraphe A
du présent article.

by

D) Chaque Partie contractante pourra, a tout moment, notifier & I'autre
Partie contractante son intention de mettre fin au présent accord, et la notification
devra étre communiquée simultanément 2 I’Organisation de [Paviation civile
internationale. Le présent accord prendra fin un an aprés la date a laquelle
Pautre Partie contractante aura regu la notification de dénonciation, 2 moins
que celle-ci ne soit retirée de commun accord avant ’expiration de ce délai.
En l’absence d’accusé de réception, de la part de Iautre Partie contractante,
la notification sera tenue pour regue quatorze jours aprés la date de sa réception

par ’Organisation de I'aviation civile internationale.

Article XI

A) Si un différend s’éléve entre les Parties contractantes quant 2 linter-
prétation ou a [lapplication du présent accord, les Parties contractantes
s’efforceront en premier lieu de le régler par voie de négociations directes.

B) Si les Parties contractantes ne parviennent pas a un réglement par
voie de négociations,

1) elles pourront convenir de soumettre leur différend & la décision d’un
tribunal arbitral ou & la décision d’une autre personne ou d’un autre
organisme désignés de commun accord, ou

2) si elles ne se mettent pas d’accord ou si, étant convenues de soumettre
leur différend a un tribunal arbitral, elles ne peuvent se mettre d’accord
sur sa composition, chacune d’elles pourra soumettre le différend a la
décision du tribunal compétent en la matiére qui pourra étre institué
ultérieurement au sein de I’Organisation de l’aviation civile interna-
tionale ou, en Pabsence d’un tribunal de cet ordre, au Conseil de
ladite organisation ou, a défaut, 3 la Cour internationale de Justice.

C) Les Parties contractantes s’engagent 4 se conformer & toute décision
rendue en application des dispositions du paragraphe B du présent article
(notamment aux recommandations provisoires).
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(D) If and so long as either Contracting Party or a designated airline of
either Contracting Party fails to comply with a decision given under para-
graph (B) of this Article, the other Contracting Party may limit, withhold or
revoke any rights which it has granted by virtue of the present Agreement and
its Annex.

Article XI11

This Agreement shall come into force on the 3rd June, 1949. The Agree-
ment shall be registered with the International Civil Aviation Organisation.

Article X111

If a general multilateral air transport convention enters into forcc in relation
to both Contracting Parties, the present Agreement shall be amended so as to
conform with the provisions of such convention.

Article X1V

(A) “An international airport of entry or departure” shall mean an airport
designated by the appropriate Contracting Party as an airport of entry or
departure for international air traffic where formalities rclating to customs,
immigration, public health and quarantine are carried out.

P I 14

(B) For the purpose of this Agrecment the terms “territory”, “air service”,
and “airline’ shall have the meaning specified in the Convention on International
Civil Aviation.

(C) The term ‘“‘aeronautical authorities” shall mean, in the case of Pakis-
tan, the Director General of Civil Aviation, Pakistan, and in the case of Australia,
the Director General of Civil Aviation, Australia, and in both cases any person
or body authorised to perform the functions currently exercised by the above-
mentioned authorities.

(D) The Annex to this Agreement shall be deemed to be part of the
Agreement and all references to the “Agreement” shall include references to the
“Annex”, except where otherwise expressly provided.
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D) Lorsque et aussi longtemps quc P'unc des Parties contractantes ou une
entrcprise de transports aériens désignéc de I'une des Parties contractantes ne
se conforme pas a une décision rendue en application du paragraphc B du
présent article, I'autre Partie contractantc pourra restreindre, refuser ou retirer
tous les droits qu’elle aura accordés en vertu du présent accord et de son annexe.

Article XII

Le présent accord entrera en vigueur le 3 juin 1949. L’accord sera
enregistré auprés de I’Organisation de ’aviation civile internationale.

Article XIII

Si une convention multilatérale de caractére général relative aux transports
aériens entre en vigueur A l’égard des deux Parties contractantes, le présent
accord sera modifié de mani¢re 3 le rendre conforme aux dispositions de
ladite convention.

Article XIV

A) L’expression ‘“‘aéroport international d’entrée ou de sortie” s’entendra
d’un aéroport désigné par la Partie contractante intéressée comme aéroport
d’entréc ou de sortie pour le trafic aérien international, et ou il est procédé
aux formalités en mati¢re de douane, d’immigration, de santé publique et de
quarantaine.

B) Aux fins du présent accord, les expressions “territoire”, “‘service aérien”
et “‘entreprise de transports aériens” auront le sens indiqué dans la Convention
relative a4 1’aviation civile internationale.

C) L’expression ‘“‘autorités aéronautiques” s’entendra, en ce qui concerne
le Pakistan, du Directeur général de 'aviation civile au Pakistan et, en ce qui
concerne l'Australie, du Directeur général de l'aviation civile de I’Australie,
et dans les deux cas, de toute personne ou de tout organisme habilité 3 remplir
les fonctions actuellement exercées par les autorités précitées.

D) L’annexe au présent accord sera considérée comme faisant partie dudit
accord et toutes mentions de I'‘accord” viseront également I'‘annexc”, sauf
lorsqu’il en sera disposé autrement d’une maniére expresse.
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IN wiTNESs WHEREOF the undersigned plenipotentiaries, being duly
authorised thereto by their respective Governments, have signed the present
Agreement.

Done this third day of June 1949, in duplicate at Karachi in the English
language.
For the Government of Pakistan:

(Signed) Mahmud Husamw
Maurice BaANkS

For the Government of the Commonwealth of
Australia:
(Signed) John OLpHAM
Edgar C. JounsTON

ANNEX

1. An airline designated by the Government of Pakistan shall be entitled to
operate air services in both directions on each of the following routes:

(1) Karachi via points in India, Burma, Siam, Malayan Peninsula, Netherlands
Indies to Darwin and Sydney, and

(ii) Karachi via points in India, Ceylon or East Pakistan, Burma, Siam,
Malayan Peninsula, Netherlands Indies to Darwin and Sydney,

and shall also be entitled to pick up and discharge international traffic in passengers,
cargo and mail at Darwin and Sydney.

2. An airline designated by the Government of the Commonwealth of
Australia shall be entitled to operate air services in both directions on each of the
following routes:

(i) Australia via Singapore and Calcutta to Karachi and, optionally, beyond
via Basra, Cairo and Rome to United Kingdom and/or other terminal
point in Western Europe, and

(ii) Australia via points in Netherlands Indies, Malayan Peninsula, Ceylon
and India to Karachi and, optionally, beyond via Basra, Cairo and Rome
to United Kingdom and/or other terminal point in Western Europe,

and shall also be entitled to pick up and discharge international traffic in passengers,
cargo and mail at Karachi.
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En For pE Quot, les plénipotentiaires soussignés, a ce diment autorisés par
leurs Gouvernements respectifs, ont signé le présent accord.

Farr en double exemplaire, en langue anglaise, a Karachi, le 3 juin 1949.

Pour le Gouvernement du Pakistan:
(Signé) Mahmud Husamv
Maurice Banks

Pour le Gouvernement du Commonwealth d’Australie:

(Signé) John OrLpHAM
Edgar C. JouNsTON

ANNEXE

1. Une entreprise de transports aériens désignée par le Gouvernement du
Pakistan sera autorisée a exploiter des services aériens, dans les deux sens, sur
chacune des routes suivantes:

i) De Karachi, via des points situés dans 'Inde, en Birmanie, au Siam, dans
la presqu’ile Malaise, aux Indes néerlandaises, 2 Darwin et Sydney, et,

ii) De XKarachi, via des points situés dans I'Inde, & Ceylan ou dans le
Pakistan oriental, en Birmanie, au Siam, dans la presqu’ile Malaise, aux
Indes néerlandaises, 2 Darwin et Sydney,

et sera également admise 34 embarquer et & débarquer, en trafic international, des
passagers, des marchandises et du courrier 2 Darwin et a Sydney.

2. Une entreprise de transports aériens désignée par le Gouvernement de
PAustralic sera autorisée a exploiter des services aériens, dans les deux sens, sur
chacune des routes suivantes:

by

i) D’Australie, via Singapour et Calcutta, & Karachi et, facultativement,
au-deld, via Bassora, Le Caire et Rome, jusqu’au Royaume-Uni et/ou
autre point terminus situé en Europe occidentale, et

ii). d’Australie, via des points situés dans les Indes néerlandaises, dans la
presqu’ile Malaise, 3 Ceylan et dans 'Inde, & Karachi, et facultativement,
au-dela, via Bassora, Le Caire et Rome jusqu’au Royaume-Uni et/ou autre
point terminus situé en Europe occidentale,

et sera également admise 3 embarquer et 4 débarquer, en trafic international,
des passagers, des marchandises et du courrier & Karachi.
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3. Points on any of the specified routes may, at the option of the designated
airline, be omitted temporarily on any or all flights.

EXCHANGE OF NOTES

3rd June 1949
Sir,

I have the honour to refer to the Agreement between the Government of
the Commonwealth of Australia and the Government of Pakistan relating to
air services, which was signed on behalf of both Governments today, and to
record hereunder the understanding of the Australian Government concerning
the agreement reached on the question of traffic sharing.

The Government of the Commonwealth of Australia will, pursuant to the
Agreement, designate Qantas Empire Airways Limited to operate air services
between Australia and Pakistan and beyond to the United Kingdom, and further
Qantas Empire Airways Limited has entered into a parallel partnership arrange-
ment, not inconsistent with Chapter XVTI of the Convention, with British Over-
seas Airways Corporation, with the consent and approval of the Governments
of the Commonwealth of Australia and of the United Kingdom, under which
arrangement the capacities and the revenues earned on the services of these
two airlines between Australia and the United Kingdom are shared between
such two airlines in agreed proportions. It has, therefore, been agreed between
the representatives of the Australian and Pakistan Governments that nothing
the Agreement shall prevent Qantas Empire Airways Limited and British Over-
seas Airways Corporation (including their respective successors or assigns) from
pooling and sharing the capacities which each of them individually is entitled or
may become entitled to operate; provided that the aeronautical authorities of
the Commonwealth of Australia shall be held accountable for the total capacity
which Qantas Empire Airways Limited is entitled to operate under Article IV
of the Agreement even if part of such capacity is operated by British Overseas
Airways Corporation pursuant to the parallel partnership arrangement.
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3. L’entreprisc de transports aériens désignée pourra décider que, au cours
dc certains voyages ou de la totalité¢ de ceux-ci, ses aéronefs nc feront pas escale,

a titre provisoire, en certains points ou en tous les points situés sur 'une des
routes indiquées.

ECHANGE DE NOTES

Le 3 juin 1949

Monsieur le Ministre,

J’ai I’honneur de me référer a I'accord intervenu entre le Gouvernement
du Commonwealth de I’Australie et le Gouvernement du Pakistan relatif aux
services aériens, qui a été signé ce jour au nom des deux Gouvernements, et
de consigner ci-aprés l'interprétation du Gouvernement australien concernant
Pentente réalisée sur la question de la répartition du trafic.

Le Gouvernement du Commonwealth de 1’Australie désignera, en conformité
de I’Accord, la Qantas Empire Airways Limited pour exploiter les services
aériens entre ’Australie et le Pakistan et au-dela & destination du Royaume-Uni,
et en outre, la Qantas Empire Airways Limited a conclu avec la British
Overseas Airways Corporation, le Gouvernement du Commonwealth de
PAustralie et le Gouvernement du Royaume-Uni ayant donné leur agrément et
leur approbation, un arrangement mutuel qui n’est pas incompatible avec le
chapitre XVI de la convention et en vertu duquel les capacités des services de
ces deux entreprises de transports aériens reliant 1’Australie et le Royaume-Uni,
ainsi que les recettes pergues par lesdites entreprises au titre desdits services,
sont partagées entre elles selon des proportions convenues. En conséquence, les
représentants du Gouvernement de FAustralie et du Gouvernement du Pakistan
sont convenus qu’aucune disposition du présent accord n’empéchera la Qantas
Empire Airways Limited et la British Overseas Airways Corporation (y compris
leurs successeurs ou leurs mandataires respectifs) de mettre en commun et de
partager les capacités des services que chacune d’elles séparément est autorisée
ou peut éventuellement &tre autorisée a exploiter; étant entendu que les autorités
aéronautiques du Commonwealth de P’Australie seront tenues responsables pour
la capacité totale des services que la Qantas Empire Airways Limited est
autorisée A exploiter en vertu de Particle TV de I'accord, méme si une partie
de ces services est exploitée par la British Overseas Airways Corporation en
vertu de P'arrangement mutuel susmentionné,
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I am to request your confirmation of the arrangement recorded herein and
to suggest that this Note and the reply thereto should constitute an Agreement
between our two Governments.

(Signed) John OLpHAM
High Commissioner for Australia in Pakistan

(Signed) Edgar C. JouNsTON
Assistant Director-General of Civil Aviation

Dr. Mahmud Husain
Deputy Minister for Defence
Government of Pakistan

Karachi
IT
GOVT. OF PAKISTAN
MINISTRY OF DEFENCE
(AVIATION DIVISION)
Karachi, dated 3rd June 1949
Sir,

I have the honour to refer to your note of today’s date on the subject of
the Agreement between the Government of Pakistan and the Government of
the Commonwealth of Australia relating to air services signed on behalf of
both our Governments today, and to state, with regard to the agreement reached
on the question of traffic sharing, that the understanding of the Government
of Pakistan is as follows:

[See note I

I have the honour to be, with the highest consideration, Sir, your obedient

servant,
(Signed) Mahmud Husain

Deputy Minister for Defence

(Signed) Maurice Banks
Director General of Civil Aviation

To His Excellency
The High Commissioner for Australia in Pakistan

Karachi
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Je suis chargé de demander votre confirmation de I’arrangement exposé
ci-dessus et de proposer que la présente note et votre réponse constituent un
accord entre nos deux Gouvernements.

(Signé) John OLpHAM
Haut Commissaire d’Australie dans le Pakistan

(Signé) Edgar C. JoHNSTON
Directeur général adjoint de I’aviation civile

Monsieur Mahmud Husain
Ministre chargé de la défense
Gouvernement du Pakistan
Karachi

II

GOUVERNEMENT DU PAKISTAN
MINISTERE DE LA DEFENSE
(DIVISION DE L’AVIATION)

Karachi, le 3 juin 1949
Monsieur le Haut Commissaire,

J’ai ’honneur de me référer a votre note en date de ce jour concernant
Paccord entre le Gouvernement du Pakistan et le Gouvernement du
Commonwealth de I’Australie, relatif aux services aériens et signé ce jour au
nom de nos deux Gouvernements, et de déclarer qu’en ce qui concerne I’accord
intervenu sur la question de la répartition du trafic, linterprétation du
Gouvernement du Pakistan est la suivante:

{Voir note I]

Veuillez agréer, Monsieur le Haut Commissaire, les assurances de ma
trés haute considération.

(Signé) Mahmud Husain

Ministre chargé de la défense

(Signé) Maurice BANKS
Directeur général de I'aviation civile

Son Excellence _
Monsieur le Haut Commissaire d’Australie dans le Pakistan
Karachi
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No. 550. AGREEMENT' BETWEEN THE GOVERNMENT OF
NORWAY AND THE GOVERNMENT OF PAKISTAN
RELATING TO AIR SERVICES. SIGNED AT KARACHI, -
ON 23 JUNE 1949

The Government of Norway and the Government of Pakistan both having
ratified the Convention on International Civil Aviation, done at Chicago on the
7th of December 1944, and having agreed to conclude an agreement relating
to air services between Norway and Pakistan have accordingly appointed duly
authorized plenipotentiaries for this purpose, who have agreed as follows:

Article 1

(A) Each Contracting Party grants to the other Contracting Party the
right to operate the air services speeified in the Annex to this Agreement (here-
inafter referred to as the “‘specified air services”) and to carry traffie to, from
and in transit over its territory as provided in this Agreement.

(B) The air line(s) designated as provided in Article II hereof shall have
the right to use

(1) for traffic purposes, airports provided for public use at the points
specified in the Annex to this Agreement and ancillary services provided
for public use on the air routes specified in the said Annex (hereinafter
referred to as the “‘specified air routes”) and

(ii) for non-traffic purposes, all airports and ancillary services provided for
public use on the specified air routes. Provided that the places of first
landing and final departure shall be customs airports.

*Came into force on 23 June 1949, as from the date of signature, in accordance with
article XII.

? United Nations, Treaty Series, Volume 15, page 295; Volume 26, page 420; Volume 32,
page 402, and Volume 33, page 352.
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TRADUCTION—TRANSLATION

N° 550. ACCORD' ENTRE LE GOUVERNEMENT DE LA
NORVEGE ET LE GOUVERNEMENT DU PAKISTAN
RELATIF AUX SERVICES AERIENS. SIGNE A KARACHI,
LE 23 JUIN 1949

Le Gouvernement de la Norvége et le Gouvernement du Pakistan, ayant
tous deux ratifié¢ la Convention relative a I’aviation civile internationale signée
a Chicago le 7 décembre 1944% et ayant décidé dec conclure un accord relatif
aux services aériens entre la Norvége et le Pakistan, ont désigné, en conséquence,
des plénipotentiaires dliment autorisés a4 cet effet, qui sont convenus des
dispositions suivantes:

Article premier

A) Chaque Partie contractante accorde A Pautre Partie contractante le
droit d’exploiter les services aériens indiqués dans I’annexe au présent accord
(ci-aprés dénommés “les services aériens indiqués”) et de transporter des
passagers, des marchandises et du courrier & destination et en provenance de
son territoire et en transit au-dessus de celui-ci, dans les conditions prévues par
le présent accord.

.B) L’entreprise ou les entreprises de transports aériens désignées comme il
est prévu a article IT ci-aprés auront le droit d’utiliser:

i) a des fins commerciales, les aéroports destinés a I'usage public situés
aux points indiqués dans I’annexe au présent accord et les services
auxiliaires destinés a I'usage public sur lcs routes aériennes indiquées
dans ladite annexe (ci-aprés dénommées “les routes aériennes
indiquées™) ; et '

i1) a des fins non commerciales, tous les aéroports et services auxiliaires
destinés a 'usage public sur les routes aériennes indiquées.

Il est entendu que les lieux du premier atterrissage et du dernier envol
devront &tre des aéroports douaniers.

*Entré en vigueur dés sa signature, le 23 juin 1949, conformément aux dispositions de
Particle XII.

* Nations Unies, Recueil des Traités, volume 15, page 295; volume 26, page 420; volume
32, page 402, et volume 33, page 352.
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Article 11

(A) Each of the specified air services may be inaugurated immediately
or at a later date at the option of the Contracting Party to whom the rights
under this Agreement are granted, on condition that:

(i) the Contracting Party to whom the rights have been granted shall
have designated an air line or air lines (hereinafter referred to as the
“designated air line(s)”) for the specified air route;

(ii) the Contracting Party which grants the rights shall have given the
appropriate operating permission to the air line(s) pursuant to Para-
graph (C) of this Article which it shall do with the least possible delay.

(B) Substantial ownership and effective control of the designated air
line(s) of each Contracting Party shall be vested in that Party or its nationals.

(C) The designated air line(s) may be required to satisfy the aeronautical
authorities of the Contracting Party granting the rights that it is qualified to
fulfil the conditions prescribed by or under the laws and regulations normally
applied by those authorities to the operation of commercial air services.

(D) The operation of each of the specified air services shall be subject to
the approval of the Contracting Party concerned that the route organisation
available for civil aviation on the specified air route is adequate for the safe
operation of air services.

Article 111

A designated air line may, subject to provision of Article IV, carry across,
set down and pick up in the territory of one Contracting Party traffic originating
in, or destined for, the territory of the other Contracting Party or of a third
country on the specified air route.

Article IV

In order to achieve and maintain equilibrium between the capacity of the
specified air services and the requirements of the public for air transport on the
specified air routes or sections thereof and in order to achieve and maintain
proper relationship between the specified air services inter se and between these
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Article I1

A) Chacun des services aériens indiqués pourra commencer 4 fonctionner
immédiatement ou a une date ultérieure au gré de la Partie contractante a
laquelle les droits auront été accordés en vertu du présent accord, a condition
que:

i) la Partie contractante a laquelle les droits auront été accordés ait
désigné une ou plusieurs entreprises de transports aériens (ci-aprés
dénommées “‘entreprise ou entreprises de transports aériens désignées”)
pour exploiter la route aérienne indiquée;

ii) la Partie contractante qui accorde les droits ait donné a I’entreprise ou
aux entreprises de transports aériens la permission d’exploitation voulue,
conformément aux dispositions du paragraphe C du présent article,
ce qu’elle devra faire dans le plus bref délai possible.

B) Une part importante de la propriété et le controle effectif de I’entreprise
ou des entreprises de transports aériens désignées de chaque Partie contractante
devront &tre entre les mains de cette Partie contractante ou de ses ressortissants.

C) L’entreprise ou les entreprises de transports aériens désignées pourront
etre tenues de prouver aux autorités aéronautiques de la Partie contractante
qui accorde les droits, qu’elles sont en mesure de remplir les conditions prescrites,
soit par les lois et réglements normalement appliqués par lesdites autorités a
Pexploitation des services aériens commerciaux, soit en vertu desdites lois et
desdits réglements.

D) L’exploitation de chacun des services aériens indiqués sera soumise 2
I’approbation de la Partie contractante intéressée qui appréciera si ’organisation
de la route en vue des transports civils sur la route aérienne indiquée est
suffisante pour permettre I’exploitation de services aériens en toute sécurité.

Article Il

. Sous réserve des dispositions de I’article IV, une entreprise de transports
aériens désignée pourra transporter au-dessus du territoire de l'une des Parties
contractantes, charger et décharger sur ledit territoire des passagers, des mar-
chandises et du courrier en provenance ou & destination du territoire de I’autre
Partie contractante ou d’un pays tiers situé sur la route aérienne indiquée.

Article IV

Afin de réaliser et de maintenir I'équilibre entre la capacité des services
aériens indiqués et les besoins du public en matiére de transports aériens sur les
routes aériennes indiquées ou des sections de celles-ci, et afin d’établir et de
maintenir des relations appropriées entre les services aériens indiqués comme
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air services and other air services operating on the specified air routes or sections
thereof, the Contracting Parties agree as follows:

(A) The air lines of each Contracting Party shall enjoy equal rights in
the operation of air services for the carriage of traffic between the territories of
the two Parties.

(B) To the extent that the air lines of one of the Contracting Parties are
temporarily unable to make use of the rights referred to in paragraph (A), the
situation will be mutually examined by the two Parties for the purpose of aiding
as soon as possible the air lines of the Contracting Party concerned increasingly
to make their proper contribution to the services contemplated up to the
maximum of 50 per cent of the total traffic.

(C) In the operation by the air lines of either Contracting Party of the
specified air services the interests of the air lines of the other Party shall be taken
into consideration so as not to affect unduly the services which the latter
provide on all or part of the same route.

(D) The air transport offered by the air lines of each Contracting Party
on different sections of the specified air routes shall bear a close relationship to
the needs of the public for air transport and to the traffic interests of the air lines
concerned as defined in this Agreement.

(E) The services provided by a designated air line under this Agreement
shall retain as their primary objective the provision (jointly with the air lines
of the other States concerned) of capacity adequate to the traffic demands
between the country of which such air line is a national and the country of
ultimate destination of the traffic, and the right of the designated air line(s) of
either Party to embark and to disembark at points in the territory of the other
Party international traffic destined for or coming from third countries on
specified air routes shall be applied in accordance with the general principles of
orderly development to which both Parties subscribe:and shall be subject to the
general principle that capacity shall be related:

(1) to the traffic requirements between the country of origin of the air
service and the countries of destination,

(2) to the requirements of through air operation, and
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entre lesdits services et d’autres services aériens desservant les routes aériennes
indiquées ou des sections de celles-ci, les Parties contractantes sont convenues
de ce qui suit:

A) Les entreprises de transports aériens de chaque Partie contractante
jouiront de droits égaux en ce qui concerne l’exploitation de services aériens
pour le transport des passagers, des marchandises et du courrier entre les terri-
toires des deux Parties.

B) Lorsque les entreprises de transports aériens de I'une des Parties con-
tractantes ne pourront momentanément faire usage des droits dont il est ques-
tion au paragraphe A, les deux Parties procéderont en commun & I'examen de
la situation en vue d’aider le plus t6t possible les entreprises de transports aériens
de la Partie contractante intéressée a apporter graduellement aux services envi-
sagés une contribution atteignant le maximum de 50 pour 100 du trafic total.

C) Dans Pexploitation, par les entreprises de transports aériens de l'une
des Parties contractantes, des services aériens indiqués, les intéréts des entre-
prises de transports aériens de I'autre Partie seront pris en considération afin que
les services assurés par lesdites entreprises sur tout ou partie de la méme route
ne soient pas indiment affectés.

D) Les transports aériens assurés par les entreprises de transports aériens
de chaque Partic contractante sur les diverses sections des routes aériennes
indiquées seront adaptés de prés aux besoins du public en matiére de transports
aériens, ainsi qu’aux intéréts des entreprises de transports aériens intéressées en
matiére de trafic, ainsi qu’il est prévu au présent accord.

E) Les services assurés en vertu du présent Accord par une entreprise de
transports aériens désignée auront toujours pour objectif essentiel d’offrir (con-
curremment avec les entreprises de transports aériens des autres Etats inté-
ressés) une capacité correspondant a la demande de trafic entre le pays dont
I'entreprise est ressortissante et le pays de derniére destination du trafic; de
plus, le droit accordé a l'entreprise ou aux entreprises de transports aériens
désignées de I'une des Parties contractantes d’embarquer et de débarquer en
trafic international, sur le territoire de P'autre Partie, des passagers, des mar-
chandises et du courrier a destination ou en provenance de pays tiers sur des
routes aériennes indiquées, sera exercé conformément aux principes généraux
de développement méthodique approuvés par les deux Parties, et sera soumis
au principe général selon lequel la capacité doit étre en rapport avec:

1) les exigences du trafic entre le pays ol le service aérien a son point de
départ et les pays de destination;

2) les exigences de ’exploitation de services aériens directs; et
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(3) to the traffic requirements of the area through which the air line
passes after taking account of local and regional services.

Article V

When, for the purpose of economy of onward carriage of through traffic,
different aircraft are used on different sections of a specified air route, with the
point of change in the territory of one of the Contracting Parties, such change
of aircraft shall not affect the provisions of this Agreement relating to the capacity
of the air services and the carriage of traffic. In such cases the second aircraft
shall be scheduled to provide a connecting service with the first aircraft, and
shall normally await its arrival.

Article VI

(A) Rates shall be fixed at reasonable levels, due regard being paid to all
relevant factors, including costs of comparable economic operations, reasonable
profit, differences of characteristics of service and the rates charged by any other
operators on the route.

(B) The rates to be charged by any of the air lines, designated under this
Agreement, in respect of traffic between the territories of the two Parties shall
be agreed in the first instance between the designated air lines in consultation
with other air lines operating on the route or any section thereof, and shall
have regard to relevant rates adopted by the International Air Transport
Association. Any rates so agreed shall be subject to the approval of the
aeronautical authorities of the Contracting Parties. In the event of disagreement
between the air lines, the Contracting Parties themselves shall endeavour to
reach agreement and shall take all necessary steps to give effect to such agreement.
Should the Contracting Parties fail to agree, the dispute shall be dealt with in
accordance with Article XI. Pending the settlement of any dispute by agreement
or until it is decided under Article XI the rates already established shall prevail.

(C) Pending the acceptance by both Parties of any recommendations
which the International Civil Aviation Organization may make with regard to
the regulation of rates for traffic other than that defined in paragraph (B) of
this Article, the rates to be charged by an air line of one Contracting Party in
respect of traffic between the territory of the other Contracting Party and a
third country shall be fixed on the basis of the principles set out in paragraph (A)
of this Article and after taking into consideration the interests of the air line(s)
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3) les exigences du trafic dans la région desservie par I'entreprise de
transports aériens, compte tenu des services locaux et régionaux.

Article V

Lorsque, pour assurer ’acheminement du trafic direct jusqu’a destination
dans des conditions économiques, différents aéronefs sont utilisés sur diverses
sections d’une route aérienne indiquée et que le changement d’aéronef s’effectue
sur le territoire de l'une des Parties contractantes, ce changement n’affectera
pas les dispositions du présent Accord relatives A la capacité des services aériens
et & 'acheminement du trafic. En pareil cas, le second aéronef, dont ’horaire
sera fixé de maniére A assurer la correspondance avec le premier aéronef, devra
normalement attendre I’arrivée de celui-ci.

Article VI

A) Les tarifs seront fixés 2 des taux raisonnables, compte dfiment tenu
de tous les éléments d’appréciation pertinents, notamment les frais d’exploita-
tion dans des conditions économiques comparables, la réalisation d’un bénéfice
normal, les différences qui existent entre les caractéristiques de chaque service
et les tarifs appliqués par d’autres entreprises de transports aériens sur la méme
route.

B) Les tarifs applicables au trafic entre les territoires des deux Parties par
I'une des entreprises de transports aériens désignées en vertu du présent accord
seront fixés, en premier lieu, par voie d’accord entre les entreprises de transports
aériens désignées, aprés consultation des autres entreprises de transports aériens
exploitant la méme route ou une section de celle-ci, compte tenu des tarifs
adoptés en la matie¢re par I’Association du transport aérien international. Les
tarifs ainsi fixés seront soumis A I’approbation des autorités aéronautiques des
Parties contractantes. En cas de désaccord entre les entreprises de transports
aériens, les Parties contractantes s’efforceront de parvenir elles-mémes a une
entente et prendront toutes les mesures nécessaires pour donner effet a cette
entente. Si les Parties contractantes ne parviennent pas A se mettre d’accord,
le différend sera réglé conformément aux dispositions de I’article XI. Jusqu’au
réglement du différend par voie d’accord ou conformément aux dispositions
de Particle XI, les tarifs déja établis resteront en vigueur,

C) En attendant que les deux Parties aient accepté les recommandations
que pourra formuler ’Organisation de I'aviation civile internationale en ce qui
concerne la réglementation des tarifs applicables au trafic autre que le trafic
visé au paragraphe B du présent article, les tarifs applicables par une entreprise
de transports aériens de 'une des Parties contractantes au trafic entre le terri-
toire de 'autre Partie contractante et un pays tiers, seront fixés conformément
aux principes énoncés au paragraphe A du présent article, compte tenu des
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of the other Party and shall not vary unduly in a discriminatory manner from
the rates established by the air line(s) of the other Party operating air services
on that part of the specified air routes concerned. Provided, however, that a
designated air line under the Agreement shall not be required to charge rates
higher than those established by any other air line operating on the specified
air routes.

(D) If the International Civil Aviation Organization fails to establish a
means of determining rates for traffic defined in paragraph (C) of this Article
in a manner acceptable to both Parties, within a reasonable time, consultation
shall be inaugurated in accordance with Article X of this Agreement with a
view to such modification of paragraph (C) of this Article as appears desirable.

Article VII

(A) The aeronautical authorities of both Contracting Parties shall exchange
information as promptly as possible concerning the authorizations extended to
their respective designated air lines to render service to, through and from the
territory of the other Contracting Party. This will include copies of current
authorizations for service on the specified air routes, together with amendments,
exemption orders and authorized service patterns.

(B) Each Contracting Party shall cause its designated air lines to provide
the aeronautical authorities of the other Contracting Party, as long in advance
as practicable, copies of time tables, tariff schedules and all other relevant
information concerning the operation of the specified air services and of all
modifications thereof.

(C) Each Contracting Party shall cause its designated air lines to provide
to the aeronautical authorities of the other Contracting Party statistics relating
to the traffic carried on their air services to, from or over the territory of the
other Contracting Party showing the origin and destination of the traffic.

Article VIIT

(A) Fuel, lubricating oils and spare parts introduced into or taken or
board aircraft in the territory of one Contracting Party by, or on behalf of,
the other Contracting Party or its designated air line(s) and intended solely
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intéréts de ’entreprisc ou des entreprises de transports aériens de ’autre Partie;
ils ne devront pas s’écarter indiment d’une maniére discriminatoire des tarifs
fixés par Pentreprise ou les entreprises de transports aériens de 'autre Partic
contractante exploitant des services aériens sur la méme partie des routes aériennes
indiquées cn question; étant entendu toutefois qu’une entreprise de transports
aériens désignée en vertu du présent accord ne sera pas tenue d’appliquer des
tarifs supéricurs & ceux qui auront pu &tre fixés par toute autre entreprisc de
transports acériens exploitant les routes aériennes indiquées.

D) Si I’Organisation de 'aviation civile internationale n’établit pas, dans
un délai raisonnable, une procédure qui permette de fixer d’'unc maniére satis-
faisante pour les deux Parties les tarifs applicables au trafic défini au para-
graphe C du présent article, celles-ci se consulteront, conformément aux dispo-
sitions de Particle X du présent accord, en vue d’apporter au paragraphe C du
présent article les modifications qui paraitront souhaitables.

Article VII

A) Les autorités aéronautiques des deux Parties contractantes procéde-
ront, dans le plus bref délai possible, 3 un échange de renseignements concernant
les autorisations accordées a leurs entreprises de transports aériens désignées
respectives en vue d’assurer des services a destination du territoire de Pautre
Partie contractante, a travers ledit territoire et en provenance de celui-ci. Cet
échange comportera la communication d’exemplaires des autorisations actuelle-
ment valables pour I'exploitation des services sur les routes aériennes indiquées,
ainsi que celle des amendements, des dispenses et des tableaux de services
autorisés.

B) Chaque Partie contractante invitera ses entreprises de transports aériens
désignées & communiquer aux autorités aéronautiques de l'autre Partie con-
tractante aussi longtemps a Pavance que possible, des exemplaires des horaires
et des tarifs ainsi que tous autres renscignements utiles concernant Pexploitation
des services aériens indiqués et les modifications y apportées.

C) Chaque Partie contractante invitera ses entreprises de transports aériens
désignées a communiquer aux autorités aéronautiques de P'autre Partie contrac-
tante les statistiques de trafic relatives aux passagers, marchandises et courrier
transportés par les soins de leurs services aériens a destination ou en provenance
du territoirc de Pautre Partie contractante et au-dessus dudit territoire; ces
statistiques devront indiquer la provenance et la destination de ce trafic.

Article VIII

A) Les carburants, les huiles lubrifiantes et les piéces de rechange intro-
duits ou pris & bord des aéronefs sur le territoire de 'une des Parties contrac-
tantes par lautre Partie contractante ou son entreprise ou ses entreprises de
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for use by the latter’s aircraft, shall be accorded with respect to customs duties,
inspection fees or other charges imposed by the former Contracting Party,
treatment not less favourable than that granted to its national air lines engaged
in international public transport or to the air lines of the most favoured nation.

(B) Supplies of fuel, lubricating oils, spare parts, regular equipment and
aircraft stores retained on board aircraft of the designated air lines of one
Contracting Party shall be exempt in the territory of the other Contracting
Party from customs duties, inspection fees or similar duties or charges, even
though such supplies be used by such aircraft on flights in that territory. Goods
so exempted may only be unloaded with the approval of the customs authorities
of the other Contracting Party. These goods, which are to be re-exported, shall
be kept until re-exportation under customs supervision.

Article IX

Each Contracting Party reserves the right to itself to withold or revoke,
or impose such appropriate conditions as it may deem necessary with respect
to an-operating permission in case of failure by a designated air line of the
other Party to comply with the laws and regulations of the former Party, or in
case, in the judgement of the former Party, there is a failure to fulfil the
conditions under which the rights are granted in accordance with this Agreement.
Except in a case of failure to comply with laws and regulations, such action
shall be taken only after consultation between the Parties. In the event of
action by one Party under this Article, the rights of the other Party under
Article XT shall not be prejudiced.

Article X

(A) In a spirit of close collaboration, the aeronautical authorities of the
two Contracting Parties will consult regularly with a view to ensuring the
observance of the principles and the implementation of the provisions outlined
in this Agreement.

(B) Either Contracting Party, may, at any time, request consultation
with the other with a view to initiating any amendments of this Agreement
which may be desirable in the light of experience. Such consultation shall begin
within a period of sixty days from the date of the request. Any modification of
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transports aériens désignées, ou pour le compte de ladite Partie ou de ladite ou
desdites entreprises, bénéficieront, s’ils sont destinés uniquement a &tre utilisés
par les aéronefs de ces derniéres, en cc qui concerne les droits de douane, les
frais de visite ou les autres taxes imposés par la premiére Partie contractante,
d’un traitement non moins favorable que celui qui est accordé aux entreprises
de transports aériens nationales assurant des transports publics internationaux
ou aux entreprises de la nation la plus favorisée.

B) Les approvisionnements en carburants, huiles lubrifiantes et piéces de
rechange, ainsi que ’équipement normal et les approvisionnements de bord
demeurant a bord des aéronefs des entreprises de transports aériens désignées de
I'une des Parties contractantes seront, sur le territoire de ’autre Partie contrac-
tante, exonérés des droits de douane, frais de visite ou autres droits et taxes
similaires, méme si les approvisionnements en question sont utilisés par lesdits
aéronefs au cours de vols effectués au-dessus dudit territoire. Les articles ainsi
exonérés ne pourront &tre déchargés qu’avec l'autorisation des autorités doua-
niéres de 'autre Partie contractante. Ces articles, qui devront &tre réexportés,
seront gardés sous le contréle de la douane jusqu’a leur réexportation.

Article 1X

Chaque Partie contractante se réserve le droit de refuser ou de retirer une
permission d’exploitation ou d’imposer en ce qui concerne ladite permission
les conditions appropriées qu’elle jugera nécessaires, lorsqu’une ecntreprise de
transports adriens désignée de P'autre Partie contractante ne se conformera pas
aux lois et réglements de la premiére Partie contractante ou lorsque la premiére
Partie contractante estimera que les conditions auxquelles les droits ont été
accordés conformément au présent accord ne sont pas remplics. Sauf dans les
cas ou les lois et réglements n’auront pas été observés, une mesure de cet ordre
ne sera prise qu’aprés consultation entre les Parties. Les mesures que I'une des
Parties contractantes pourrait prendre aux termes du présent article ne porte-
ront pas atteinte aux droits conférés i Tautre Partie en vertu de Iarticle XI.

Article X

A) Les autorités aéronautiques des deux Parties contractantes se consul-
teront réguliérement dans un esprit d’étroite collaboration en vue d’assurer le
respect des principes et 'application des dispositions du présent accord.

B) Chacune des Parties contractantes pourra i tout moment demander
que des consultations aient lieu avec Pautre Partie contractante en vue d’appor-
ter au présent accord toutes modifications qui, a l’expérience, paraitraient
souhaitables. Les consultations commenceront dans un délai de soixante jours
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this Agreement agreed to as a result of such consultation shall come into effect
when it has been confirmed by an exchange of diplomatic notes.

(C) When the procedure for consultation provided for in paragraph (B) of
this Article has been initialed, either Contracting Party may at any time give
notice to the other of its desire to terminate this Agreement as provided in
Paragraph (E) of this Article. Such notice shall simultaneously be communicated
to the International Civil Aviation Organization.

(D) Changes made by either Contracting Party in the specified air routes,
except those which change the points served by the designated air lines in the
territory of the other Contracting Party, shall not be considered as modifications
of this Agreement. The aeronautical authorities of either Contracting Party may
therefore proceed unilaterally to make such changes, provided, however, that
notice of any change shall be given without delay to the acronautical authorities
of the other Contracting Party. If such latter aeronautical authorities find that,
having regard to the principles set forth in Article IV of this Agreement, the
interests of any of their air lines are prejudiced by the carriage by a designated
air line of the first Contracting Party and the new point in the territory of
a third country, the latter Party may request consultation in accordance with
the provisions of Paragraph (B) of this Article.

(E) This Agreement shall terminate one year after the date of receipt
by the other Contracting Party of the notice to terminate, unless the notice is
withdrawn by agreement before the expiration of this period. In the absence
of acknowledgement of receipt by the other Contracting Party notice shall be
deemed to have been received fourteen days after receipt of the notice by the
International Civil Aviation Organization.

Article X1

(A) If any dispute arises between the Contracting Parties relating to the
interpretation or application of the present Agreement the Contracting Parties
shall in the first place endeavour to settle it by negotiation between themselves.

(B) If the Contracting Parties fail to reach a settlement by negotiation:

(1) They may agree to refer the dispute for decision to an arbitral tribunal
appointed by agreement between them or to some other person or
body; or
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4 compter de la date de la demande. Toute modification du présent accord
dont il aura été convenu par suite de ces consultations, prendra effet dés qu’elle
aura été confirmée par un échange de notes diplomatiques.

C) Lorsque la procédure de consultation prévuc au paragraphe B du
présent article aura été engagée, chacunc des Partics contractantes pourra a
tout moment notifier 4 Pautre Partic son intention de mettre fin au présent
accord de la maniére indiquée au paragraphc E du présent article. La notifi-
cation devra étre communiquée simultanément a I’Organisation de laviation
civile internationale.

D) Les changements apportés par Pune des Parties contractantes aux
routes aériennes indiquées, 4 I’exception de ceux qui affectent les points desservis
par les entreprises de transports aériens désignées sur le territoire de Pautre
Partie contractante ne seront pas considérées comme des modifications au présent
accord. Les autorités aéronautiques de chaque Partie contractante pourront, en
conséquence, effectuer unilatéralement des changements de cet ordre, a condi-
tion toutefois d’en donner notification sans délai aux autorités aéronautiques de
Pautre Partie contractante. Si ces derni¢res, en sc fondant sur les principes
énoncés a Particle IV du présent accord, constatent que les intéréts de I'une
quelconque de leurs entreprises de transports aériens sont 1ésés du fait qu’une
entreprise de transports aériens désignées de la premiére Partic contractante
transporte des passagers, des marchandises et du courrier entre le territoire de
la deuxiéme Partie contractante et le nouveau point situé sur le territoire d’un
pays tiers, la deuxiéme Partie pourra demander que des consultations aient lieu
conformément aux dispositions du paragraphe B du présent article.

E) Le présent accord prendra fin un an aprés la date a laquelle 'autre
Partie contractante aura regu la notification de dénonciation, 2 moins que
celle-ci ne soit retirée de commun accord avant l’expiration de ce délai. En
Pabsence d’accusé de réception de la part de Pautre Partic contractante, la
notification sera tenue pour regue quatorze jours aprés la date de sa réception
par I’Organisation de P’aviation civile internationale.

Article XI

A) Si un différend s’éléve entre les Parties contractantes quant a linter-
prétation ou a Vapplication du présent accord, les Parties contractantes s’effor-
ceront en premier licu de le régler par voie de négociations directes.

B) Si les Parties contractantes ne parviennent pas a un réglement par
voie de négociations:

i) clles pourront convenir de soumettre leur différend a la décision d’un
tribunal arbitral désigné de commun accord, ou a la décision d’une
autre personne ou d’un autre organisme; ou
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(ii) if they do not so agree, or having agreed to refer the dispute to an
arbitral tribunal, they cannot reach agreement as to its composition,
either Contracting Party may submit the dispute for decision to any
tribunal competent to decide it which may hereafter be established
within the International Civil Aviation Organization or, if there is
no such tribunal, to the Council of the said Organization, or failing
that, to the International Court of Justice.

, (C) The Contracting Parties undertake to comply with any decision given
under Paragraph (B) of this Article. :

(D) If and so long as either Contracting Party or a designated air line
of either Contracting Party fails to comply with a decision given under
Paragraph (B) of this Article, the other Contracting Party may limit, withold
or revoke any rights which it has granted by virtue of .the present Agreement.

Article XII

This Agreement shall come into force on the day it is signed. The Agreement
and all relative contracts shall be registered with the International Civil Aviation
Organization set up by the Convention on International Civil Aviation signed
at Chicago on December 7, 1944.

Article XIII

In the event of the conclusion of a multilateral convention or agreement
concerning air transport to which both Contracting Parties adhere, this
Agreement shall be modified to conform with the provisions of such convention
or agreement.

Article XIV

(A) For the purpose of this Agreement the terms “territory”, “air service”,
and “air line” shall have the meaning specified in the Convention on
International Civil Aviation signed at Chicago on December 7, 1944.

(B) The term “aeronautical authorities” shall mean, in the case of Norway,
the Ministry of Transport and Communications, the Directorate of Civil
Aviation, and in the case of Pakistan, the Director General of Civil Aviation
and in both cases any person or body authorized to perform the functions
presently exercised by the above-mentioned authorities.
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i1) si elles ne se mettent pas d’accord ou si, étant convenues de soumettre
leur différend a un tribunal arbitral, elles ne peuvent se mettre d’accord
sur sa composition, chacune d’elles pourra soumettre le différend A la
décision du tribunal compétent ¢n la matiére qui pourra €tre institué
ultérieurement au sein de POrganisation de Paviation civile interna-
tionale ou, en I’absence d’un tribunal de cet ordre, au Conseil de ladite
organisation ou, a défaut, & la Cour internationale de Justice.

C) Les Parties contractantes s’engagent a se conformer a toute décision
rendue en application des dispositions du paragraphe B du présent article.

D) Lorsque et aussi longtemps que Fune des Parties contractantes, ou une
entreprise de transports acériens désignée de I'une des Parties contractantes, ne
se conforme pas a une décision rendue en application des dispositions du para-
graphe B du présent article, Pautre Partie contractante pourra restreindre,
refuser ou retirer tous les droits qu’elle aura accordés en vertu du présent accord.

Article XII

Le présent accord entrera en vigueur a la date de sa signature. L’accord
et toutes les conventions y relatives seront enregistrés auprés de 1’Organisation
de I’aviation civile internationale instituée par la Convention relative a ’aviation
civile internationale signée a Chicago le 7 décembre 1944.

Article XIII

Au cas ol seraient conclus, en matiére de transports aériens, une conven-
tion multilatérale ou un accord plurilatéral auxquels adhérerajent les deux
Parties contractantes, le présent accord sera modifié de maniére i le rendre
conforme aux dispositions de ladite convention ou dudit accord.

Article XIV

A) Aux fins du présent accord, les expressions ‘“‘territoire”, ‘“‘service aérien”
et “entreprise de transports aériens” auront le sens indiqué dans la Convention
relative a Paviation civile internationale signée a Chicago le 7 décembre 1944,

B) L’expression ‘‘autorités aéronautiques s’entendra, en ce qui concerne
la Norvége, du Ministére des transports et des communications, Direction de
P’aviation civile et, en ce qui concerne le Pakistan, du Directeur général de
Paviation civile au Pakistan et, dans les deux cas, de toute personne ou de tout
organisme qui serait habilité 2 remplir les fonctions actuellement exercées par
les autorités précitées.
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The Annex to this Agreement shall be deemed to be part of the Agreement
and all references to the “Agreement” shall include references to the “Annex”,
except where otherwise expressly provided.

IN wITNESS WHEREOF the undersigned plenipotentiaries, duly authorized
thereto by their respective Governments, have signed the present Agreement.

Done this 23rd day of June, 1949 in duplicate at Karachi in the English
language.

For the Government of Norway:
(Signed) E. Krogh HANSEN

For the Government of Pakistan:
(Signed) A. T. Nagwi

ANNEX

1. Air lines designated by the Government of Norway shall be entitled to
operate air services on the route specified in this . paragraph:

Route: Norway—Amsterdam—Geneva—Rome—Cairo—Basra—Karachi—Bombay
—~Calcutta—Bangkok—Hongkong—Shanghai, and to points beyond, in
both directions.

2. Air lines designated by the Government of Pakistan shall be entitled to
operate air services in both, directions on a route to, from and across Norway to be
mutually agreed upon later.

3. (A) Points on any of the specified routes may at the option of the
designated air line, be omitted on any or all flights.

(B) If, at any time, scheduled flights on any of the specified air services of
one Contracting Party are desired to be operated so as to terminate in the
territory of the other Contracting Party and not as part of a through air service
extending beyond such territory, prior consent of the Party in whose territory
a service is to terminate must be obtained. The latter Party shall have the right
to nominate the terminal point of such scheduled flights on the specified air route
in its territory. The latter Party shall give not less than six months notice to, the
other Party if it decides to nominate a new terminal point for such scheduled flights.
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C) IL’annexe au présent accord sera considérée comme faisant partie
dudit accord et toutes mentions de I’ “accord” viseront également I’ “annexe”,
sauf lorsqu’il en sera expressément disposé autrement.

EnN For DE Quoy, les soussignés, a ce diiment autorisés par leurs Gouverne-
ments respectifs, ont signé le présent accord.

Fair en double exemplaire, en langue anglaise, 2 Karachi, le 23 juin 1949.

Pour le Gouvernement de la Norvége:
(Signé) E. Krogh HANSEN

Pour le Gouvernement du Pakistan:
(Signé) A. T. Nagvi

ANNEXE

1. Les entreprises de transports aéricns désignées par le Gouvernement
norvégien seront autorisées a exploiter des services aériens sur la route indiquée
dans le présent paragraphe:

Route: Norvege—Amsterdam—Genéve—Rome—Le Caire—Bassora—Karachi—
Bombay—~Calcutta—Bangkok—Hongkong—Changhai, et & destination de
points situés au-dela, dans les deux sens.

2. Les entreprises de transports aériens désignées par le Gouvernement du
Pakistan seront autorisées a exploiter des services aériens, dans les deux sens, sur
une route i destination et en provenance de la Norvege et traversant ce pays, qui

sera convenue a une date ultérieure.

3. A) L’entreprise de transports aériens désignée pourra décider que, au cours
de certains voyages ou de la totalité de ceux-ci, ses aéronefs ne feront pas escale
a certains points situés sur 'une des routes indiquées.

B) Si, 2 un moment quelconque, un des services aériens indiqués d’une Partie
Contractante désire assurer des voyages réguliers dont le point d’aboutissement
se trouve sur le territoire de Pautre Partie ‘contractante sans que leur itinéraire soit
seulement une partie de celui d’un service aérien direct desservant des points
situés au-dela dudit territoire, 'autorisation préalable de la Partie contractante sur
le territoire de laquelle le service envisagé doit avoir son point terminus devra étre
obtenue. Cette derniére Partie contractante aura le droit de désigner le point
terminus, sur son territoire, de ces voyages réguliers sur la route aérienne indiquée.
Si elle décide de fixer un nouveau point terminus pour les voyages réguliers en
question, elle devra en aviser Pautre Partie contractante six mois 3 ’avance
au moins.
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Signed at Berne, on 7 March 1949

French official text communicated by the Secretary-General of the International
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Signé a Berne, le 7 mars 1949
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N° 551. ACCORD' PROVISOIRE RELATIF AUX LIGNES
AERIENNES ENTRE LA SUISSE ET LES PAYS-BAS.
SIGNE A BERNE, LE 7 MARS 1949

Le Gouvernement Néerlandais et le Conseil Fédéral Suisse considérant

que les possibilités de Paviation commerciale, en tant que mode de trans-
port, se sont considérablement accrues;

qu’il convient d’organiser d’une maniére sfire et ordonnée les communica-
tions aériennes réguliéres et de développer autant que possible la coopération
internationale dans ce domaine;

qu’il est nécessaire, en conséquence, de conclure entre les Pays-Bas et la
Suisse un accord réglementant les transports aériens par des lignes réguliéres,

ont désigné des représentants a cet effet, lesquels, diment autorisés, sont
convenus des dispositions suivantes:

Article premier

a. Les parties contractantes s’accordent 'une a ’autre en temps de paix
les droits spécifiés 2 Pannexe ci-jointe pour I’établissement des lignes aériennes

internationales définies a cette annexe, qui traversent ou desservent leurs terri-
toires respectifs. A

b. Chaque partie contractante désignera une ou plusieurs entreprises de
transports aériens pour P’exploitation des lignes convenues et décidera de la date
d’ouverture de ces lignes.

Article 2

a. Chaque partie contractante devra, sous réserve de larticle 8 ci-apres,
délivrer sans délai 'autorisation d’exploitation nécessaire & ’entreprise ou aux
entreprises désignées par ’autre partie contractante.

b. Toutefois, avant d’&tre autorisées a4 ouvrir les lignes convenues, ces
entreprises pourront &tre appelées a justifier de leur qualification, conformément
aux lois et réglements normalement appliqués par les autorités aéronautiques
délivrant I’autorisation d’exploitation.

*Entré en vigucur dés sa signature, le 7 mars 1949, conformément aux dispositions du
paragraphe a de larticle 11.
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TRANSLATION — TRADUCTION

No. 551. PROVISIONAL AGREEMENT* BETWEEN SWITZER-
LAND AND THE NETHERLANDS RELATING TO AIR
SERVICES. SIGNED AT BERNE, ON 7 MARCH 1949

Whereas the Netherlands Government and the Swiss Federal Council
consider

that the possibilities of commercial aviation as a means of transport have
considerably increased;

that it is desirable to organize in a safe and orderly form regular air
communications and to develop as far as possible international co-operation in
this ficld;

that it is therefore necessary to conclude an agreement between the
Netherlands and Switzerland regulating air transport by regular services,

Now therefore they have for this purpose appointed representatives who,
being duly authorized, have agreed upon the following provisions:

Article 1

a. The Contracting Parties grant each other in peacetime the rights
specified in the Annex hereto for the cstablishment of the international air
services described therein, which pass through or serve their respective territories.

b. Each Contracting Party shall designate one or more airlines to operate
the agreed services and shall decide upon the date of opening of such services.

Article 2

a. Fach Contracting Party shall, subject to the provisions of article 8,
issue without delay the requisite operating permit to the airline or airlines
designated by the other Contracting Party.

b. Nevertheless, before being authorized to open the agreed services, such
airlines may be called upon to provide proof of qualification in accordance
with the laws and regulations normally applied by the aeronautical authorities
issuing the operating permit.

*Came into force on 7 March 1949, as from the date of signature, in accordance with
article 11 (a).
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Article 3
Les parties contractantes conviennent que

a. Les capacités de transport offertes par les entreprises des parties con-
tractantes devront étre adaptées a la demande de trafic.

b. Les entreprises des parties contractantes devront prendre en considé-
ration sur les parcours communs leurs intéréts mutuels, afin de ne pas affecter
de fagon indue leurs services respectifs.

¢. Les lignes prévues aux tableaux ci-aprés auront pour objet essentiel
d’offrir une capacité correspondant 3 la demande de trafic entre le pays auquel
appartient I’entreprise et les pays auxquels le trafic est destiné.

d. Le droit d’embarquer et le droit de débarquer, aux points spécifiés aux
tableaux ci-aprés, du trafic international a destination ou en provenance de
pays tiers seront exercés conformément aux principes généraux de développe-
ment ordonné affirmés par les Gouvernements Néerlandais et Suisse et dans
des conditions telles que la capacité soit adaptée:

1°. A la demande de trafic entre le pays d’origine et les pays de destina-
tion;
2°. aux exigences d’une exploitation économique des lignes convenues;

3°. a4 la demande de trafic existant dans les régions traversées, compte
tenu des lignes locales et régionales.

Article 4

Les tarifs seront fixés d’'un commun accord par les entreprises désignées
a des taux raisonnables, en prenant en considération ’économie de I’exploitation,
un bénéfice normal et les caractéristiques présentées par chaque ligne. En fixant
ces tarifs, il sera aussi tenu compte des recommandations de I’Association du
transport aérien international (IATA). A défaut de telles recommandations,
les entreprises néerlandaises et suisses consulteront les entreprises de transports
aériens de pays tiers qui desservent les mémes parcours. Les tarifs seront soumis
a Papprobation des autorités aéronautiques compétentes des parties contrac-
tantes. Si les entreprises n’ont pu arriver a une entente ou si une des autorités
aéronautiques n’approuve pas ces tarifs, ces autorités s’efforceront de trouver une
solution. En dernier ressort, il serait fait recours a la procédure prévue a I’article

9 du présent accord.

Article 5

a. Les parties contractantes conviennent que les taxes prélevées pour
I'utilisation des aéroports et autres facilités par la ou les entreprises de transports
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Article 3
The Contracting Parties agree that

a. The capacity provided by the airlines of the Contracting Parties shall
be adapted to traffic demands.

b. The airlines of the Contracting Parties shall, in the operation of
common routes, take into account their mutual interests so as not to affect
unduly their respective services.

¢. The services specified in the annexed schedules shall have as their
primary objective the provision of capacity corresponding to the traffic demands
between the country of the airline and the countries of destination.

d. The right to embark or disembark, at the points specified in the annexed
schedules, international traffic destined for or coming from third countries,
shall be exercised in accordance with the general principles of orderly develop-
ment to which the Netherlands and Swiss Governments subscribe and in such
a manner that capacity shall be related:

1. to traffic demands between the country of origin and the countries of
destination;;

2. to the requirements of economic operation of the agreed services;

3. to the traffic demands of the areas through which the airline passes
after taking account of local and regional services.

Article 4

Rates shall be fixed at reasonable levels by agreement between the designated
airlines, regard being paid to economy of operation, reasonable profit and the
characteristics of each service. In fixing such rates regard shall also be paid
to the recommendations of the International Air Transport Association
(I.A-T.A.). In default of such recommendations, the Netherlands and Swiss
airlines shall consult the airhines of third countries operating the same routes.
The rates shall be submitted to the competent aeronautical authorities of the
Contracting Parties for approval. If the airlines are unable to reach agreement
or if one of the aeronautical authorities does not approve such rates, those
authorities shall endeavour to find a solution. In the last resort the procedure
provided in article 9 of the present agreement shall be applied.

Article 5

a. The Contracting Parties agree that the charges imposed for the use
of airports or other facilities by the airline or airlines of either of them shall
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aériens de chacune d’elles n’excéderont pas celles qui seraient payées pour
I'utilisation desdits aéroports et facilités par ses aéronefs nationaux affectés a des
lignes internationales similaires.

b. Les carburants, les huiles lubrifiantes et les piéces de rechange intro-
duits ou pris & bord sur le territoire d’une partie contractante par une entreprise
de transports aériens désignée par I'autre partie contractante ou pour le compte
d’une telle entreprise et destinés uniquement a I'usage des appareils de cette
entreprise seront exempts des droits de douane et bénéficieront du traitement
national ou de celui de la nation la plus favorisée en ce qui concerne les frais
d’inspection et autres droits et taxes nationaux.

¢. Tout aéronef que la ou les entreprises de transports aériens désignées
par une partie contractante utilise sur les lignes convenues, ainsi que les carbu-
rants, les huiles lubrifiantes, les piéces de rechange, 1’équipement normal et
les provisions de bord restant dans les aéronefs seront, sur le territoire de I'autre
partie contractante, exempts des droits de douane, frais d’inspection et autres
droits et taxes nationaux, méme si ces approvisionnements sont employés ou
consommés par ou sur ces aéronefs au cours de vols au-dessus dudit territoire.

d. Les approvisionnements énumérés au paragraphe ¢. du présent article
et bénéficiant de I’exemption ci-dessus définie ne pourront étre déchargés qu’avec
Papprobation des autorités douaniéres de I'autre partie contractante. Ils demeu-
reront soumis au contrble douanier de P’autre partie contractante jusqu’a leur
réexportation éventuelle.

Article 6

Les certificats de navigabilité, les brevets d’aptitude et les licences délivrés
ou validés par une partie contractante et encore en force seront reconnus par
Pautre partie contractante pour lexploitation des lignes convenues. Chaque
partie contractante se réserve, cependant, le droit de ne pas reconnaitre pour
la circulation au-dessus de son propre territoire les brevets d’aptitude et les
licences délivrés a ses propres ressortissants par un autre Etat.

Article 7

a. Les lois et réglements régissant sur le territoire d’une partie contractante
I’entrée et la sortie des aéronefs affectés a la navigation aérienne internationale
ou les vols de ces aéronefs au-dessus dudit territoire s’appliqueront aux aéronefs
de Pentreprise ou des entreprises de ’autre partie contractante.

b. Les lois et réglements régissant sur le territoire d’une partie contractante
entrée, le séjour et la sortie des passagers, équipage ou marchandises, tels que
ceux qui concernent les formalités, 'immigration, les passeports, les douanes et
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not be higher than would be paid for the use of such airports and facilities by
its national aircraft engaged in similar international services.

b. Fuel, lubricating oils and spare parts introduced into or taken on board
in the territory of one Contracting Party by or on behalf of a designated airline
of the other Contracting Party and intended solely for use by machines of that
airline shall be exempt from customs duties and shall enjoy national or most-
favoured-nation treatment with respect to inspection fees and other national
duties and charges.

¢. All aircraft used on the agreed services by the designated airline or
airlines of one Contracting Party, and the fuel, lubricating oils, spare parts,
normal equipment and aircraft stores retained on board such aircraft, shall be
exempt in the territory of the other Contracting Party from customs duties,
inspection fees and other national duties or charges, even though such supplies
be used or consumed by or in such aircraft on flights within that territory.

d. The supplies enumerated in paragraph ¢ of the present article, and
enjoying the exemption provided above, may only be unloaded with the
approval of the customs authorities of the other Contracting Party. They shall
remain under the customs supervision of the other Contracting Party until
their re-exportation.

Article 6

Certiflcates of airworthiness, certificates of competency and licences issued
or rendered valid by one Contracting Party and still valid shall be recognized
as valid by the other Contracting Party for the operation of theragreed services.
Each Contracting Party reserves the right, however, to refuse to recognize, for
the purpose of flight above its own territory, certificates of competency and
licences granted to its own nationals by another State.

Article 7

a. The laws and regulations of one Contracting Party relating to entry
into or departure from its own territory of aircraft engaged in international air
navigation, or to flights of such aircraft above its territory, shall be applied to
aircraft of the airline or airlines of the other Contracting Party.

b. The laws and regulations in force in the territory of one Contracting
Party respecting the entry, stay and departure of passengers, crews or cargo,
such as those relating to procedure, immigration, passports, customs and
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la quarantaine, s’appliqueront aux passagers, équipages ou marchandises trans-
) b

portés par les aéronefs des entreprises de ’autre partie contractante pendant que

ces aéronefs se trouvent sur ledit territoire.

c. Les passagers en transit a travers le territoire d’une partie contractante
seront soumis a un contrdle simplifié. Les bagages et les marchandises en transit
seront exempts des droits de douane, frais d’inspection et taxes similaires.

Article 8

Chaque partie contractante se réserve le droit de refuser ou de révoquer
une autorisation d’exploitation a4 une entreprise désignée par Pautre partie con-
tractante lorsqu’elle n’a pas la preuve qu’une part importante de la propriété
et le contréle effectif de cette entreprise sont entre les mains de ressortissants
de Pune ou lautre partie contractante ou lorsque l’entreprise ne se conforme
pas aux lois et réglements visés a Plarticle 7 ou ne remplit pas les obligations
découlant du présent accord.

Article 9

a. Les parties contractantes conviennent de soumettre & arbitrage tout

différend relatif a I'interprétation et a I'application du présent accord ou de
son annexe qui ne pourrait &tre réglé par voie de négociations directes.

b. Un tel différend sera porté devant le Conseil de 1’'Organisation de
P’aviation civile internationale établi par la convention relative & 'aviation civile
internationale, signée a4 Chicago le 7 décembre 1944,

¢. Toutefois, les parties contractantes peuvent, d’'un commun accord, régler
le différend en le portant soit devant un tribunal arbitral, soit devant toute autre
personne ou organisme désigné par elles.

d. Les parties contractantes s’engagent a se conformer a la sentence rendue.

Article 10

Le présent accord et tous les contrats qui s’y rapportent seront enregistrés
auprés de I’Organisation de Paviation civile internationale créée par la con-
vention relative a P’aviation civile internationale, signée a Chicago le 7 décembre

1944.
Article 11

a. Le présent accord entrera en vigueur a la date de sa signature.

b. Dans un esprit d’étroite collaboration, les autorités aéronautiques com-
R

pétentes des parties contractantes se consulteront de temps a autre en vue de

* Nations Unies, Recueil des Traités, volume 15, page 295; volume 26, page 420; volume
32, page 402, et volume 33, page 352.
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quarantine, shall be applied to passengers, crews or cargo carried by aircraft
of the airlines of the other Contracting Party while within that territory.

¢. Simplified procedure shall be used in the case of passengers in transit
through the territory of cither Contracting Party. Baggage and cargo in transit
shall be exempt from customs duties, inspection fees and similar charges.

Article 8

Each Contracting Party reserves the right to refuse or revoke an operating
permit in respect of an airline designated by the other Contracting Party
whenever it is not satisfied that substantial ownership and effective control of
such airline are vested in nationals of either Contracting Party or whenever
that airline fails to comply with the laws and regulations referred to in article 7
or to perform its obligations under this agreement.

Article 9

a. The Contracting Parties agree to submit to arbitration any dispute
relative to the interpretation or application of this agreement or of the annex
thereto which is incapable of settlement by direct negotiation.

b. Such disputes shall be referred to the Council of the International Civil
Aviation Organization established by the Convention on International Civil
Aviation signed at Chicago on 7 December 1944.

¢. The Contracting Parties may however by agreement settle the dispute
by referring it either to an arbitration tribunal or to any other person or body
designated by them.

d. The Contracting Parties undertake to comply with thc award.

Article 10

This Agreement and all contracts connected therewith shall be registered
with the International Civil Aviation Organization established by the Convention
on International Civil Aviation signed at Chicago on 7 December 1944.

Article 11
a. This Agreement shall come into force on the date of its signature.

b. The competent aeronautical authorities of the Contracting Parties shall
consult together from time to time in a spirit of close collaboration with a

* United Nations, Treaty Series, Volume 15, page 295; Volume 26, page 420; Volume 32,
page 402, and Volume 33, page 352.
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s’assurer de P’application des principes définis 4 ’accord et 4 son annexe et de
leur exécution satisfaisante.

¢. Des modifications a I'annexe au présent accord ou aux tableaux ci-apreés
pourront étre convenues entre les autorités aéronautiques compétentes.

d. Toute modification des routes aériennes mentionnées aux tableaux ci-
annexés, qui affecterait des escales dans des territoires autres que ceux des
parties contractantes, ne sera pas considérée comme une modification a I’Annexe.
L’autorité aéronautique de chaque partie contractante pourra en conséquence
procéder unilatéralement a une telle modification, sous réserve toutefois de sa
notification sans délai a 'autorité aéronautique de Iautre partie contractante.
Si cette derniére estime eu égard aux principes énoncés A larticle 3 que les
intéréts de ses entreprises de transports aériens sont affectés par le fait qu’un
trafic est assuré entre son propre territoire et la nouvelle escale en pays tiers par
les entreprises de l'autre partie contractante, elle se concertera avec Iautorité
aéronautique de cette derniére, afin de parvenir 3 un aceord satisfaisant.

e. Chaque partie contractante pourra mettre fin a I'accord par avis donné
un an d’avance a l'autre partie.

Farr 4 Berne, le 7 mars 1949, en double exemplaire, en langue francaise.

Pour le Gouvernement Néerlandais:
J. Boscx vaN ROSENTHAL

Pour le Conseil Fédéral Suisse:
Max PETITPIERRE
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view to satisfying themselves that the principles laid down in the agreement
and in the annex thereto are being applied and properly carried out.

¢. Modifications of the annex to this agreement or of the schedules thereto
may be made by agreement between the competent aeronautical authorities.

d. Changes in the air routes specified in the schedules annexed hereto
which relate to stops in territory other than that of the Contracting Parties
shall not be considered as modifications of the annex. The aeronautical
authorities of either Contracting Party may therefore proceed unilaterally to
make such changes provided, however, that notice of any change is given
without delay to the aeronautical authorities of the other Contracting Party.
If those authorities consider that having regard to the principles set forth in
article 3, the interests of its airlines are affected by carriage by the airlines of
the other Contracting Party of traffic between its territory and the new stop
in a third country, it shall consult with that Party with a view to arriving at
a satisfactory agreement.

e. Either Contracting Party may terminate the agreement by giving one
year’s notice to the other Party.

Done at Berne, on 7 March 1949, in two copies, in French.

For the Netherlands Government:
J. BoscuH vaN RoOSENTHAL

For the Swiss Federal Council:
Max PETITPIERRE
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ANNEXE

Les entreprises désignées par une partie contractante jouiront sur le territoire
de Pautre partie contractante du droit de transit et du droit d’escale pour des fins
non commerciales; elles pourront aussi utiliser les aéroports et les facilités complé-
mentaires’ prévus pour le trafic international. Elles jouiront, en outre, sur le
territoire de autre partie contractante et sur les lignes définies aux tableaux ci-aprés
du droit d’embarquer et du droit de débarquer en trafic international des passagers,
des envois postaux et des marchandises, aux conditions du présent accord.

TABLEAU 1

LiGNES QUE PEUVENT EXPLOITER LES ENTREPRISES SUISSES DE TRANSPORTS AERIENS

Destination en

Points de départ Points intermédiaires territoire néerlandais Points au-deld
Zurich ............ Francfort sur-le-Main Amsterdam et ou Royaume-Uni
Bale.............. Eindhoven et ou
Genéve............ Rotterdam

TABLEAU 11

LIGNES QUE PEUVENT EXPLOITER LES ENTREPRISES NEERLANDAISES
DE TRANSPORTS AERIENS

Amsterdam—BA4le vv.

Amsterdam ou Eindhoven—Zurich vv.
Amsterdam—Genéve—Madrid—Lisbonne vv.
Amsterdam—Genéve—Rome—Tunisie vv.

Amsterdam—Genéve ou Zurich—Lisbonne—Amérique du Sud wv.

R

Amsterdam—Genéve ou Zurich—Rome— (Athénes)—points dans le Proche
et le Moyen Orient vv. :

Les escales intermédiaires et le point terminus de la ligne 6 devront encore
faire Pobjet d’un accord spécial entre les autorités aéronautiques compétentes.
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ANNEX

The airlines designated by either Contracting Party shall enjoy rights of transit
and non-traffic stops in the territory of the other Contracting Party; they may
also use the airports and ancillary facilities provided for international traffic.
They shall also enjoy, in the territory of the other Contracting Party and on the
services set out in the following schedules, the right of picking up or discharging
international traffic in passengers, mail and cargo in accordance with the provisions
of this agreement.

SCHEDULE I
SERVICES WHICH MAY BE OPERATED BY SWISS AIRLINES

Destination in

Points of ’ Intermediate Netherlands Points
departure points territory beyond
Zurich ............ Frankfurt-on-Main Amsterdam and/or United Kingdom
Basle.............. Eindhoven and/or

Geneva............ Rotterdam

SCHEDULE I

SERVICES WHICH MAY BE OPERATED BY NETHERLANDS AIRLINES

1. Amsterdam—Basle in both directions.

Amsterdam or Eindhoven—Zurich in both directions.
Amsterdam—Geneva—Madrid—Lisbon, in both directions.
Amsterdam—Geneva—Rome-—Tunisia, in both directions.

Amsterdam—Geneva or Zurich—Lisbon—South America, in both directions.

O o w o

Amsterdam—Geneva or Zurich—Rome—(Athens)—points in the Near and
Middle East, in both directions.

The intermediate and terminal points of service 6 may be the subject of a
special agreement between the competent acronautical authorities.
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No. 552. AGREEMENT' BETWEEN THE GOVERNMENT OF
INDIA AND THE GOVERNMENT OF THE COMMON-
WEALTH OF AUSTRALIA RELATING TO AIR SERVICES.
SIGNED AT NEW DELHI, ON 11 JULY 1949

The Government of India and the Government of the Commonwealth of
Australia,

Desiring to conclude an agreement for the operation of air services,

Agree as follows:

Article 1

Each Contracting Party grants to the other Contracting Party the right
to operate the air services specified in the Annex to this Agreement (hereinafter
referred to as the “specified air services”) on the routes specified in the said
Annex (hereinafter referred to as the “‘specified air routes”).

Article 11

(A) Each of the specified air services may be inaugurated immediately
or at a later date at the option of the Contracting Party to whom the rights
under this Agreement are granted, on condition that—

(1) the Contracting Party to whom the rights have been granted shall
have designated an airline (hereinafter referred to as the “designated
airline”) for the specified air route concerned, and

(2) the Contracting Party which grants the rights shall have given the
appropriate operating permission to the airline concerned pursuant to
paragraph (B) of this Article which it shall do with the least possible
delay.

(B) A designated airline may be required to satisfy the aeronautical
authorities of the Contracting Party granting the rights that it is qualified to
fulfil the conditions prescribed by or under the laws and regulations normally
applied by those authorities to the operation of international air services.

* Came into force on 11 July 1949, in accordance with article XII.
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TRADUCTION—TRANSLATION

N° 552. ACCORD' ENTRE LE GOUVERNEMENT DE L’INDE
ET LE GOUVERNEMENT DU COMMONWEALTH D’AUS-
TRALIE RELATIF AUX SERVICES AERIENS. SIGNE A
NEW-DELHI, LE 11 JUILLET 1949

Le Gouvernement de ’'Inde et le Gouvernement du Commonwealth d’Aus-
tralie,

Désireux de conclure un accord en vue de I’exploitation de services aériens,

Sont convenus des dispositions suivantes:

Article premier

Chaque Partie contractante accorde & 'autre Partie contractante le droit
d’exploiter les services aériens indiqués dans ’annexe au présent accord (ci-aprés
dénommés “les services aériens indiqués”) sur les routes indiquées dans ladite
annexe (ci-aprés dénommées ‘“‘les routes aériennes indiquées™).

Article 11

A) Chacun des services aériens indiqués pourra commencer 2 fonctionner
immédiatement ou a une date ultérieure au gré de la Partie contractante 3
laquelle les droits auront été accordés en vertu du présent accord, & condition:

1) que la Partie contractante a laquelle les droits auront été accordés ait
désigné une entreprise de transports aériens (ci-aprés dénommée “entre-
prise de transports aériens désignée”) pour exploiter la route aérienne
indiquée en question, et

2) que la Partie contractante qui aura accordé les droits ait donné i
Pentreprise de transports aériens intéressée la permission d’exploitation
voulue, conformément au paragraphe B du présent article, ce qu’elle
devra faire dans le plus bref délai possible.

B) Toute entreprise de transports aériens désignée pourra €tre tenue de
prouver aux autorités aéronautiques de la Partie contractante qui accorde les
droits, qu’elle est en mesure de remplir les conditions prescrites soit par les lois
et réglements normalement appliqués par lesdites autorités a 1’exploitation de
services aériens internationaux soit en vertu desdites lois et desdits réglements.

*Entré en vigueur le 11 juillet 1949, conformément aux dispositions de Varticle XII.
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(C) The operation of each of the specified air services shall be subject
to the agreement of the Contracting Party concerned that its route organisation
available for civil aviation on the specified air route is adequate for the safe
operation of air services.

Article 111

The designated airlines of each Contracting Party operating the specified
air services may, subject to the provisions of Article IV, set down or pick up
in the territory of the other Contracting Party, at the points specified in the
Annex, international traffic originating in or destined for the territory of the
former Contracting Party or of a third country on the specified air route
concerned.

Article IV

(A) The aeronautical authorities of the Contracting Parties shall jointly
determine in respect of an agreed period the total capacity required for the
carriage, at a reasonable load factor, of all traffic, that is to say passengers,
cargo and mail, which may reasonably be expected to originate in the territory
of each Contracting Party and to be disembarked in the territory of the other
Contracting Party on the specified air services to be operated during that
period on each of the specified air routes.

(B) Subject to the provisions of paragraph (C) of this Article each
Contracting Party shall have the right to authorise its designated airlines to
make available for the carriage of the traffic specified in paragraph (A) of this
Article whether on services terminating in or on services passing through the
territory of the other Contracting Party half the capacity for the specified air
services determined in accordance with the provisions of the said paragraph (A).

(C) (i) If the designated airlines of either Contracting Party are not
able or willing to provide the whole of the capacity to which that Contracting
Party is entitled in accordance with paragraph (B) of this Article, the
aeronautical authorities of the Contracting Parties shall authorise the designated
airlines of the other Contracting Party to provide additional capacity equal
to the difference between the capacity actually provided by the designated
airlines of the first Contracting Party and the capacity to which that Contracting
Party is entitled under the said paragraph (B) (hereinafter referred to as
“the deficient capacity™).
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C) L’exploitation de chacun des services aériens indiqués sera soumise a
I’approbation de la Partie contractante intéressée qui appréciera si 'organisa-
tion de la route en vue des transports civils sur la route aérienne indiquée est
suffisante pour permettre 1’exploitation des services aériens en toute sécurité.

Article 111

Sous réserve des dispositions de l'article IV, les entreprises de transports
aériens de chacune des Parties contractantes qui exploitent les services aériens
indiqués, pourront décharger et charger en trafic international sur le territoire
de l'autre Partie contractante, aux points indiqués dans ’annexe, des passagers,
des marchandises ¢t du courrier en provenance ou a destination du territoire de
la premiére Partie contractante ou d’un pays tiers situé sur la route aérienne
indiquée en question.

Article IV

A) Les autorités aéronautiques des Partics contractantes fixeront de con-
cert, pour une période convenue, la capacité totale nécessaire pour assurer, a
un facteur de charge normal, ’acheminement de tout le trafic, c’est-a-dire le
transport des passagers, des marchandises et du courrier qu’il est raisonnable-
ment possible de prévoir comme devant provenir du territoire de chacune des
Parties contractantes et étre débarqué sur le territoire de 'autre Partic contrac-
tante en utilisant les services aériens indiqués qui seront exploités durant ladite
période sur chacune des routes aériennes indiquées.

B) Pour acheminer le trafic visé au paragraphe A du présent article, soit
par des services dont le point d’aboutissement se trouve sur le territoire de
I'une des Parties contractantes, soit par des services traversant ledit territoire,
chacune des Parties contractantes aura le droit, sous réserve des dispositions
du paragraphe C du présent article, d’autoriser ses entreprises de transports
aériens désignées a fournir la moitié de la capacité des services aériens indiqués
qui aura été fixée conformément aux dispositions dudit paragraphe A.

C) i) Si les entreprises de transports aériens désignées de 'une des Parties
contractantes ne sont pas en mesure de fournir toute la capacité a laquelle
elles ont droit, conformément au paragraphe B du présent article ou ne sont
pas disposées a la fournir, les autorités aéronautiques des Parties contractantes
autoriseront les entreprises de transports aériens désignées de l'autre Partie
contractante i fournir une capacité supplémentaire égale a la différence entre
la capacité effectivement fournie par les entreprises de transports aériens dési-
gnées de la premiére-Partie contractante et la capacité a laquelle ladite Partie
contractante a droit en vertu des dispositions dudit paragraphe B (ci-apres
dénommée “capacit¢ manquante”).
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(i) If the designated airlines of one Contracting Party which have been
providing less than the capacity to which that Contracting Party is entitled
become able and willing to provide the whole or part of the deficient capacity,
they may serve a notice of not less than four months to this effect on the
aeronautical authorities of both Contracting Parties and also on the airlines
which have been providing the additional capacity. In such event, and unless
both the said aeronautical authorities direct within 30 days of the receipt of
the notice that the notice shall not take effect, the latter airlines shall on or
before the expiry of the said notice accordingly withdraw the whole or part
of the additional capacity which they had been providing and the former
airlines shall then provide the deficient capamty or part thereof, as the case
may be.

(D) The designated airlines of either Contracting Party may set down
and pick up in the territory of the other Contracting Party traffic coming from
or destined for third countries on any spemﬁed air route, only in accordance
with the following provisions:

(i) If such third country is situated between the territories of the
Contracting Parties, any part of the capacity provided by those airlines
in accordance with the provisions of paragraphs (A), (B) and (C)
of this Article may be used for this purpose.

(ii) If such third country is situated beyond the territory of the other
Contracting Party, the capacity that may be used for this purpose
shall be such as shall be agreed between the aeronautical authorities
of both the Contracting Parties as being unlikely to prejudice unduly,
during an agreed period, the interests of the airlines of the other
Contracting Party operating between the latter’s territory and the
third country concerned. ‘

(E) In order to meet seasonal fluctuations or unexpected demands of a
temporary character the designated airlines may agree between them such
temporary increases in the agreed capacities as are necessary to meet the traffic
need. Any such increases shall be reported forthwith to the aeronautical
authorities of the Contracting Parties either of whom may disapprove such
increases. Upon such disapproval such increases shall cease to operate.

(F) (i) In this Article, “agreed period” means the first six months from
the date this Agreement comes into force and, thereafter, every succeeding
period of six months unless otherwise agreed between the aeronautical authorities.

No. 552



1949 Nations Unies — Recueil des Traités 89

ii) Si les entreprises de transports aériens désignées de l'une des Partics
contractantes qui ont fourni une capacité inférieure a celle a laquelle a droit
ladite Partiec contractante deviennent capables de fournir en totalité ou en
partic la capacité manquante ct qu’elles sont disposées a la fournir, elles pour-
ront en aviser quatre mois a ’avance au moins les autorités aéronautiques des
deux Parties contractantes, ainsi que les entreprises de transports aériens qui
ont fourni la capacité supplémentaire. Dans cc cas, 2 moins que lesdites auto-
rités aéronautiques ne décident dans les trente jours de sa réception que le
préavis ne portera pas effet, les entreprises de transports aériens mentionnées en
dernier lieu devront, & Pexpiration dudit préavis ou avant son expiration, retirer
en totalité ou en partie la capacité supplémentaire qu’elles fournissaient, et les
entrepriscs de transports aériens mentionnées en premier lieu fourniront alors
la capacité manquante en totalité ou en partie suivant le cas.

D) Les cntreprises de transports aériens désignées de l'une des Parties
contractantes pourront décharger et charger sur le territoire de 'autre Partie
contractante des passagers, des marchandises et du courrier en provenance ou
a destination de pays tiers, sur 'une quelconque des routes aéricnnes indiquées,
a condition de se conformer aux dispositions suivantes:

i) Si le pays tiers est situé entre les territoires des Parties contractantes,
une fraction quelconque de la capacité fournie par lesdites entreprises
conformément aux dispositions des paragraphes A, B et C du présent
article pourra &tre utilisée a cet effet.

ii) Sile pays tiers est situé au-dela du territoire de Pautre Partie contrac-

. tante, la capacité.qui pourra &tre utilisée & cet effet sera celle qui sera
fixée de commun accord par les autorités aéronautiques des deux
Partics contractantes comme ne risquant pas, au cours d’une période
convenue de porter indfiment préjudice aux intéréts des cntreprises de
transports aériens de lautre Partie contractante qui exploitent un
service cntre le territoire de cette derniére et le pays ticrs en question.

E) En vue de faire face aux fluctuations saisonniéres ou aux demandes
imprévues de caractére temporaire, les entrepriscs de transports aériens désignées
pourront décider de commun accord d’augmenter a titre provisoire les capa-
cités convenues, dans la mesure nécessaire pour satisfaire aux besoins du trafic.
Les augmentations de cet ordre devront &tre signalées sans délai aux autorités
aéronautiques des Parties contractantes qui pourront, chacune en ce qui les
concerne, s’y opposer. S’il y a opposition, les augmentations seront supprimées.

F) i) Au sens du présent article, I'expression “période convenue” désigne
les six premiers mois qui suivront la date d’entrée en vigucur du présent accord
ct, aprés cctte date, toute période consécutive de six mois, & moins que les
autorités aéronautiques n’en décident autrement.
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(ii) The capacity to be provided shall be discussed in the first instance
between the designated airlines of the Contracting Parties and, if possible,
agreed between them. The aeronautical authorities of both Contracting Parties
shall have the right to be represented at these discussions.

(ili) Any agreement so reached between the designated airlines of the
Contracting Parties shall be subject to the approval of the acronautical authorities
of the Contracting Parties. Such approval by the aeronautical authorities shall
constitute an agreement as required by paragraphs (A), (C) and (D) of
this Article.

(iv) If the aeronautical authorities of the Contracting Parties fail to agree
on any matter on which their agrcement is required under the provisions of
this Article the Contracting Parties themselves shall endeavour to reach agreement
thereon. If the Contracting Parties fail to reach such agreement the provisions
of Article XI of this Agreement shall apply.

(v) Pending the completion of any review of capacity in accordance with
the provisions of this Article the designated airlines of the Contracting Parties
shall be entitled to continue to make available the capacities provided on their
existing air services.

Article V

The designated airlines of each Contracting Party may make a change of
gauge at a point in the territory of the other Contracting Party on the following
conditions:

(i) that it is justified by reason of economy of operation;

(i) that the aircraft used on the section more distant from the terminal
in the territory of the former Contracting Party are smaller in
capacity than those used on the nearer section;

(iii) that the aircraft of smaller capacity shall be scheduled to connect
with the aircraft of larger capacity and shall arrive at the point of
change for the primary purpose of carrying traffic transferred from,
or to be transferred into, the aircraft of larger capacity; and

(iv) that the provisions of Article IV shall govern all arrangements made
with regard to change of gauge.
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ii) La capacité qui devra é&tre fournie fera I'objet, en premier lieu, de
discussions entre les entreprises de transports aériens désignées des Parties con-
tractantes et elle sera fixée, si possible, de commun accord entre elles. Les
autorités aéronautiques des deux Parties contractantes auront le droit de se
faire représenter i ces discussions.

iii) Tout accord intervenu entre les entreprises de transports aériens dési-
gnées des Parties contractantes sera soumis 4 1’approbation des autorités aéro-
nautiques des Parties contractantes. L’approbation des autorités aéronautiques
constituera un accord au sens des paragraphes A, C et D du présent article.

iv) Si les autorités aéronautiques des Parties contractantes ne parviennent
pas 4 se mettre d’accord sur une question pour laquelle leur entente est néces-
saire en vertu des dispositions du présent article, les Parties contractantes s’effor-
ceront elles-mémes d’aboutir a4 un accord & ce sujet. Si les Parties contractantes
ne parviennent pas a s’entendre, les dispositions de I’article XI du présent accord
deviendront applicables.

v) En attendant la conclusion de toute étude de la capacité entreprise en
conformité des dispositions du présent article, les entreprises de transports aériens
désignées des Parties contractantes auront le droit de maintenir les capacités
fournies par leurs services aériens en exploitation.

Article V

Les entreprises de transports aériens désignées par chaque Partie contrac-
tante pourront effectuer une rupture de charge en un point situé sur le terri-
toire de P’autre Partie contractante aux conditions suivantes:

i) que cette rupture de charge se justifie par des raisons d’économie
d’exploitation;

ii) que les aéronefs utilisés sur la section de la route plus éloignée du
point d’aboutissement dans le territoire de la premiére Partie contrac-
tante, soient d’une capacité inférieure A celle des aéronefs utilisés sur
la section plus proche;

iii) que les aéronefs de capacité moindre, dont I’horaire sera fixé de ma-
niére a assurer la correspondance avec les aéronefs de capacité plus
grande, arrivent au point o1 s’effectuera la rupture de charge a leffet,
essentiellement, de transporter les passagers, les marchandises et le
courrier transbordés des aéronefs de capacité plus grande ou destinés
A étre transférés a bord de ceux-ci; et

iv) que les dispositions de P’article IV régissent tous les arrangements en ce
qui concerne la rupture de charge.
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Article VI

(A) The tariffs to be charged for the carriage of passengers and cargo
on any of the specified air services shall be fixed at; reasonable levels, due regard
being paid to all relevant factors, including economical operation, reasonable
profit, difference of characteristics of service (including standards of speed and
accommodation) and the tariffs charged by other airlines on the route or
section thereof concerned.

(B) The tariffs in respect of each route and each section thereof shall be
agreed between the designated airlines concerned in consultation with other
airlines operating on the same route or section and shall have regard to any
relevant rates adopted by the International Air Transport Association. The
tariffs so agreed shall be subject to the approval of the aeronautical authorities
of both Contracting Parties, except that the approval of the aeronautical
authorities of a Contracting Party shall not be necessary in respect of tariffs
for a route or section in which no designated airline of that Contracting Party
is concerned. In the event of disagreement between the designated airlines
concerned or in case the aeronautical authorities do not approve the tariffs as
required under this paragraph, the Contracting Parties shall endeavour to reach
agreement between themselves failing which the dispute shall be dealt with in
accordance with Article XI. Pending determination of the tariffs in accordance
with this Article, the tariffs already in force shall prevail.

(C) Nothing in this Article shall be deemed to prevent either Contracting
Party, in agreecment with the other Contracting Party, from bringing into force
tariffs fixed in accordance with practice recommended from time to time by
the International Civil Aviation Organisation.

Article VII

(A) Supplies of fuel, lubricating oils, spare parts, regular equipment and
aircraft stores introduced into or taken on board aircraft of the designated airline
of one Contracting Party in the territory of the other Contracting Party and
remaining on board on departure from the last airport of call in that territory
shall be accorded, with respect to customs duty, inspection fees or similar charges,
treatment not less favourable than that granted by the second Contracting
Party to its national airlines engaged in international public transport: Provided
that neither Contracting Party shall be obliged to grant to the designated airlines
of the other Contracting Party exemption or remission of customs duty, inspection
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Article VI

A) Les tarifs applicables au transport des passagers et des marchandises
par 'un quelconque des services aériens indiqués seront fixés & des taux raison-
nables, compte diiment tenu de tous les éléments d’appréciation pertinents,
notamment les conditions d’une exploitation économique, la réalisation d’un
bénéfice normal, les différences qui existcnt entre les caractéristiques de chaque
service (y compris les standards de vitesse et de confort) ainsi que les tarifs
appliqués par d’autres entreprises de transports aériens sur la route ou une
section de la route en question.

B) Les tarifs applicables pour chaque route et chaque section de celle-ci
seront fixés de commun accord par les entreprises de transports aériens dési-
gnées, apres consultation des autres entreprises de transports aériens exploitant
la méme route ou la méme section, compte diiment tenu des tarifs adoptés en
la matiére par I’Association du transport aérien international. Les tarifs ainsi
convenus seront soumis a 'approbation des autorités aéronautiques des Parties
contractantes, étant entendu que approbation des autorités aéronautiques d’une
Partie contractante ne sera pas nécessaire en ce qui concerne les tarifs appli-
cables sur une route ou section de cette route a laquelle n’est intéressée aucune
entreprise de transports aériens désignée de ladite Partie contractante. En cas de
désaccord entre les entreprises de transports aériens désignées intéressées ou si
les autorités aéronautiques ne donnent pas aux tarifs ’approbation requise en
vertu des dispositions du présent paragraphe, les Parties contractantes s’efforce-
ront de parvenir elles-mémes a une entente; si elles n’y parviennent pas, leur
différend sera réglé conformément aux dispositions de I’article XI. En attendant
que les tarifs soient fixés conformément aux dispositions du présent article, les
tarifs déja établis resteront en vigueur.

C) Aucune disposition du présent article ne sera interprétée comme inter-
disant A4 l'une des Parties contractantes de mettre en vigueur, d’accord avec
Pautre Partie contractante, des tarifs fixés conformément aux méthodes recom-
mandées de temps & autre par I’Organisation de I’aviation civile internationale.

Article VII

A) Les approvisionnements en carburants, huiles lubrifiantes et piéces de
rechange, ainsi que l’équipement normal et les approvisionnements de bord
introduits ou pris 4 bord des aéronefs de ’entreprise de transports aériens dési-
gnée de I'une des Parties contractantes sur le territoire de 'autre Partie contrac-
tante et demeurant & bord lors du départ au dernier aéroport d’escale sur ledit
territoire bénéficieront, en ce qui concerne les droits de douane, les frais de
visite et autres taxes similaires, d’un traitement non moins favorable que celui
qui est accordé par la seconde Partie contractante a ses entreprises de transports
aériens nationales assurant des transports aériens internationaux destinés au

Neo 552



94 United Nations — Treaty Series 1949

fees or similar charges unless such other Contracting Party grants exemption or
remission of such charges to the designated airlines of the first Contracting Party.

(B) If, in the opinion of the aeronautical authorities of one of the Con-
tracting Parties, the administration of regulations relating to customs, immigra-
tion, quarantine and similar matters in the territory of the other Contracting
Party imposes an onerous burden on its designated airlines in the operation
of the air services pursuant to this Agreement, the aeronautical authorities of
such other Contracting Party shall, upon request, enter into consultation to
examine the situation.

Article VIII

(A) The aeronautical authorities of each Contracting Party shall supply
to the aeronautical authorities of the other Contracting Party on request:

(i) information concerning the authorisations extended to its designated
airlines to operate the specified air services;

(ii) such traffic statistics as may be appropriate for the purpose of review-
ing the capacity of the specified air services;

(iit) such periodical statements as may reasonably be required relating to
the traffic carried by the designated airlines on the specified air
services including information concerning the origin and destination
of such traffic; and

(iv) such other information in respect of the operation of the specified
air services as may be required to enable the aeronautical authorities
to satisfy themselves that the requirements of this Agreement are
being duly observed.

(B) Each Contracting Party shall cause its designated airlines to supply
to the aeronautical authorities of the other Contracting Party, as long in advance
as practicable, copies of time tables and tariff schedules and particulars con-
cerning the types of aircraft to be operated on the specified air services.

Article IX

(A) Each Contracting Party reserves the right to withhold or revoke, or
impose such appropriate conditions as it may deem necessary with respect to,
an operating permission to a designated airline of the other Contracting Party, if
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public; il est entendu qu’aucune des Parties contractantes ne sera tenue d’accor-
der aux entreprises de transports aériens désignées de 'autre Partie contractante
une exonération ou une remise en matiére de droits de douane, de frais de visite
ou autres taxes similaires, 3 moins que l'autre Partie contractante n’accorde
I’exonération ou la remise desdites taxes aux entreprises de transports aériens
désignées de la premiére Partie contractante.

B) Siles autorités aéronautiques de I'une des Parties contractantes estiment
que lapplication, sur le territoire de I'autre Partie contractante, des lois et
réglements relatifs aux formalités de douane, d’immigration, de quarantaine et
autres questions analogues, fait subir une charge excessive i ses entreprises de
transports aériens désignées en ce qui concerne les services aériens qu’elles
exploitent en vertu du présent accord, les autorités aéronautiques de cette autre
Partie contractante entreront en consultation, sur demande, pour examiner la

situation.

Article VIII

Les autorités aéronautiques de chaque Partie contractante fourniront aux
autorités aéronautiques de 'autre Partie contractante sur leur demande:

i) des renseignements au sujet des autorisations accordées a ses entreprises
de transports aériens pour exploiter des services aériens indiqués;

i) les statistiques de trafic qui pourront €tre nécessaires pour procéder a
I’examen de la capacité des services aériens indiqués;

iii) les relevés périodiques normalement nécessaires relatifs au trafic ache-
miné par les entreprises de transports aériens désignées au cours de
Pexploitation des services aériens indiqués, y compris les renseignements
concernant la provenance et la destination dudit trafic; et

iv) tous autres renseignements relatifs 3 I'exploitation des services aériens
indiqués qui pourront étre nécessaires aux autorités aéronautiques pour
s’assurer que les régles posées dans le présent accord sont fidélement
observées.

B) Chaque Partie contractante invitera ses entreprises de transports aériens
désignées a fournir aux autorités aéronautiques de 1’autre Partie contractante,
aussi longtemps & Pavance que possible, des exemplaires des horaires et des
barémes de tarifs ainsi que la description des types d’appareils qui seront utilisés
pour les services aériens indiqués.

Article I1X

A) Chaque Partie contractante se réserve le droit de refuser ou de retirer
une permission d’exploitation & une entreprise de transports aériens désignée de
'autre Partie contractante ou d’imposer, en ce qui concerne ladite permission,
les conditions appropriées qu’elle jugera nécessaires:

No 552



96 United Nations — Treaty Series 1949

(i) the first Contracting Party is not satisfied that substantial ownership
and effective control of such designated airline are vested in the
other Contracting Party or its nationals,

(ii) such designated airline fails to comply with the laws and regulations of
the first Contracting Party, or

(iii) in the judgement of the first Contracting Party, there is a failure to
fulfil the conditions under which the rights are granted to the other
Contracting Party in accordance with this Agreement.

(B) Except in the case of failure to comply with laws and regulations, such
action shall be taken only after due notice has been given to the designated airline
concerned and after opportunity has been given for consultation between the
Contracting Parties. In the event of action by one Contracting Party under this
Article the rights of the other Contracting Party under Article XI shall not be
prejudiced.

Article X

(A) In a spirit of close collaboration, the aeronautical authorities of the
two Contracting Parties will consult regularly with a view to assuring the
. observance of the principles and the implementation of the provisions contained
in this Agreement.

(B) Either Contracting Party may at any time request consultation with
the other with a view to initiating any amendments of this Agreement which it
may deem desirable. Such consultation shall begin within a period of sixty days
from the date of the request. Any modification of this Agreement agreed as a
result of such consultation shall come into effect when it has been confirmed by
an exchange of diplomatic notes.

(C) Changes made by either Contracting Party in the intermediate stopping
places on the specified air routes authorised to its designated airlines except those
which

(1) change the places served by a designated airline in the territory of the
other Contracting Party, or

(2) result in the route ceasing to be reasonably direct,

shall not be considered as modifications of this Agreement and either Contracting
Party may therefore make such changes: Provided that notice of any such
changes shall be given without delay to the aeronautical authorities of the other
Contracting Party. If the aeronautical authorities of such second Contracting
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i) lorsque la premiére Partie contractante n’aura pas la certitude qu’une
part importante de la propriété et le contréle effectif de ladite entre-
prisc de transports aériens désignéc se trouvent entre les mains de
P’autre Partie contractante ou de ses ressortissants;

ii) lorsque ladite entreprise de transports aériens désignée ne se confor-
mera pas aux lois et réglements de la premiére Partie contractante; ou

iii) si la premiére Partie contractante estime que les conditions auxquelles
les droits ont été accordés a I'autre Partie contractante conformément
au présent accord ne sont pas remplies.

B) Sauf dans les cas ou les lois et réglements n’auront pas été observés,
aucune mesure de cet ordre ne sera prise avant que entreprise de transports
aériens désignée n’en ait été diiment notifiée et que les Parties contractantes
n’aient eu la possibilité de se consulter. Les mesures que Pune des Parties con-
tractantes pourrait prendre aux termes du présent article ne porteront pas
atteinte aux droits conférés a I'autre Partie contractante en vertu de Particle XI.

Article X

A) Les autorités aéronautiques des deux Parties contractantes se consulte-
ront réguliérement dans un esprit d’étroite collaboration en vue d’assurer le
respect des principes et Papplication des dispositions du présent accord.

B) Chaque Partie contractante pourra a tout moment demander que des
consultations aient lieu avec P'autre Partie contractante en vue d’apporter au
présent accord toutes modifications qui lui parajtraient souhaitables. Ces con-
sultations commenceront dans un délai de soixante jours & compter de la date
de la demande. Toute modification du présent accord dont il aura été convenu
A la suite de ces consultations prendra effet des qu’elle aura été confirmée par
un échange de notes diplomatiques.

C) Les changements apportés par 'une des Parties contractantes aux
points d’escale intermédiaires sur les routes aériennes indiquées que ses entre-
prises de transports aériens désignées sont autorisées a exploiter, & Pexception
de ceux qui:

1) affectent les points desservis par une entreprise de transports aériens
désignée dans le territoire de autre Partie contractante, ou

2) font que la route cesse d’étre raisonnablement directe,

ne seront pas considérés comme des modifications du présent accord et chaque
Partic contractante pourra, en conséquence, effectuer des changements de cet
ordre, étant entendu que de tels changements devront &tre notifiés sans délai
aux autorités aéronautiques de I'autre Partie contractante. Si ces derniéres cons-
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Party find that the principles set forth in Article IV of this Agreement are thereby
infringed and such infringement affects the interests of any of their airlines
because of the carriage by a designated airline of the first Contracting Party
of traffic between the territory of the second Contracting Party and the new
point in the territory of a third country the aeronautical authorities of the second
Contracting Party may request consultation in accordance with the provisions
of paragraph (A) of this Article.

(D) Whether or not the procedure for consultation provided for in para-
graph (B) of this Article has been initiated, either Contracting Party may at
any time give notice to the other of its desire to terminate this Agreement and
such notice shall be simultaneously communicated to the International Civil
Aviation Organisation. This Agreement shall terminate one year after the date
of receipt by the other Contracting Party of the notice to terminate unless the
notice is withdrawn by agreement before the expiration of such period. In the
absence of acknowledgement of receipt by the other Contracting Party, notice
shall be deemed to have been received fourteen days after the receipt of the notice
by the International Civil Aviation Organisation. . '

Article XI

(A) If any dispute arises between the Contracting Parties relating to the
interpretation or application of the present Agreement or of its Annex, the
Contracting Parties shall in the first place endeavour to settle it by negotiation
between themselves.

(B) If the Contracting Parties fail to reach a settlement by negotiation,

(i) they may agree to refer the dispute for decision to an arbitral tribunal
or some other person or body appointed by agreement between them;

or

(ii) if they do not so agree or if, having agreed to refer the dispute to an
arbitral tribunal, they cannot reach agreement as to its composition,
ecither Contracting Party may submit the dispute for decision to any
tribunal competent to decide it established within the International
Civil Aviation Organisation, or, if there be no such tribunal, to the
International Court of Justice.

(C) The Contracting Parties undertake to comply with any decision given,
including any interim recommendation made, under paragraph (B) of this
article.
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tatent que lesdits changements dérogent aux principes énoncés & larticle IV
du présent accord et que cette dérogation porte atteinte aux intéréts d’une de
leurs entreprises de transports aériens du fait qu’une entreprise de transports
aériens désignée de la premiére Partie contractante transporte des passagers, des
marchandises ou du courrier entre les territoires de la deuxi¢me Partic contrac-
tante ct le nouveau point d’escale sur le territoire d’un pays tiers, les autorités
aéronautiques de la deuxiéme Partie contractante pourront demander que des
consultations aient lieu conformément aux dispositions du paragraphe A du
présent article.

D) Chaque Partie contractante pourra a tout moment notifier a I'autre
Partie son intention de mettre fin au présent accord, que la procédure de con-
sultation prévue au paragraphe B du présent article ait été ou non engagée; la
notification devra étre communiquée simultanément a I’Organisation de I'avia-
tion civile internationale. Le présent accord prendra fin un an aprés la date
i laquelle 'autre Partic contractante aura recu la notification de dénonciation,
4 moins que celle-ci ne soit retirée de commun accord avant I'expiration de ce
délai. En l’absence d’accusé de réception de la part de I’autre Partie contrac-
tante, la notification sera tenue pour regue quatorze jours aprés la date de sa
réception par 1'Organisation de I’aviation civile internationale.

Article XI

A) Si un différend s’éleéve entre les Parties contractantes quant a linter-
prétation ou a l'application du présent accord ou de son annexe, les Parties
contractantes s’efforceront en premier lieu de le régler par voie de négociations
directes.

B) Si les Parties contractantes ne parviennent pas & un réglement par
voie de négociations:

i) elles pourront convenir de soumettre leur différend a la décision d’un
tribunal arbitral ou & la décision d’une autre personne ou d’un autre
organisme désignés de commun accord; ou

ii) si elles ne se mettent pas d’accord ou si, étant convenues de soumettre
leur différend A un tribunal arbitral, elles ne peuvent se mettre d’accord
sur sa composition, chacune d’elles pourra soumettre le différend a la
décision du tribunal compétent en la matiére institué au sein de 'Orga-
nisation de 1’aviation civile internationale, ou, en ’absence d’un tribunal
de cet ordre, 4 la Cour internationale de Justice.

C) Les Parties contractantes s’engagent a se conformer a toute décision
rendue en application des dispositions du paragraphe B du présent article,
notamment aux recommandations provisoires.
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(D) If and so long as either Contracting Party or a designated airline of
either Contracting Party fails to comply with the requirements of paragraph (C)
of this Article, the other Contracting Party may limit, withhold or revoke any
rights. which it has granted by virtue of the present Agreement and its Annex.

Article XI1

This Agreement shall come into force on the eleventh day of July One
thousand nine hundred and forty-nine.

Article X111

In the event of the coming into force of a multilateral agreement concerning
international air transport to which both Contracting Parties adhere, this
Agreement shall be modified to conform with the provisions of such multilateral

agreement.
Article XIV

To the extent to which they are applicable to the air services established
under the present Agreement, the provisions of the Convention shall remain in
force in their present form between the Contracting Parties for the duration
of the Agreement, as if they were an integral part of the Agreement, unless both
Contracting Parties ratify any amendment to the Convention which shalil have
duly come into force in which case the Convention as amended shall remain in
force for the duration of the present Agreement.

Article XV

(A) For the purpose of this Agreement the terms “territory”, “air service”
and “airline” shall have the meanings specified in the Convention on Inter-
national Civil Aviation opened for signature on the seventh day of December,
1944,' in this Agreement referred to as “the Convention”.

(B) The term “aeronautical authorities” shall mean in the case of India
the Director General of Civil Aviation in India, and in the case of the Common-
wealth of Australia, the Director General of Civil Aviation, Australia, and in
both cases any person or body authorised to perform the functions exercised by
the above-mentioned authorities. .

(C) The term ‘“capacity” in relation to a specified air service means the
extent of accommodation provided and permitted under this Agreement for the
carriage of passengers, cargo and mails on the route or section of a route con-
cerned, during an agreed period.

* United Nations, Treaty Series, Volume 15, page 295; Volume 26, page 420; Volume 32,
page 402, and Volume 33, page 352. -
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D) Lorsque et aussi longtemps que 'une des Parties contractantes, ou une
entreprise de transports aériens désignée de I'une des Parties contractantes, ne
se conforme pas aux dispositions du paragraphe C du présent article, 'autre
Partie contractante pourra restreindre, refuser ou retirer tous les droits qu’elle
aura accordés en vertu du présent accord et de son annexe.

Article XII

Le présent accord entrera en vigueur le onze juillet mil neuf cent quarante-
neuf.

Article XIII

Si un accord plurilatéral en matiére de transports aériens internationaux
auquel adhéreraient les deux Parties contractantes entre en vigueur, le présent
accord sera modifié de maniére a le rendre conforme aux dispositions dudit
accord. ‘

Article XIV

Dans la mesure ol clles sont applicables aux services aériens créés en
vertu du présent accord, les dispositions de la convention resteront en vigueur
sous leur forme actuelle entre les Parties contractantes et pendant toute la durée
de P’accord, comme si elles en faisaient partie intégrante, 4 moins que les deux
Parties contractantes ne ratifient un amendement a la convention dfiment
entré en vigueur; dans ce cas la convention, sous sa forme modifiée, demeurera
en vigueur pendant toute la durée du présent accord.

Article XV

A) Aux fins du présent accord, les expressions “territoire”, “service aérien”
et “entreprise de transports aériens” auront le sens indiqué dans la Convention
relative & l'aviation civile internationale ouverte a la signature le 7 décembre
1944 et qui, dans le présent accord, est appelée “la convention”.

B) L’expression ‘‘autorités aéronautiques” s’entendra, en ce qui concerne
PInde, du Directeur général de 1’aviation civile dans ’Inde, et, en ce qui con-
cerne le Commonwealth d’Australie, du Directeur général de I’aviation civile
en Australie ct, dans les deux cas, de toute personne ou de tout organisme
habilité 4 remplir les fonctions actuellement exercées par les autorités précitées.

L3

C) Le terme “capacité” appliqué & un service aérien indiqué désigne la
quantité de passagers, de marchandises et de courrier dont le transport est prévu
et autorisé en vertu du présent Accord sur la route ou la section d’une route
intéressée, au cours d’une période convenue.

* Nations Unies, Recueil des Traités, volume 15, page 295; volume 26, page 420; volume
32, page 402, ct volume 33, page 352. ’
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(D) The Annex to this Agreement shall be deemed to be part of the
Agreement and all references to the “Agreement” shall include reference to the
Annex, except where otherwise expressly provided.

IN WITNESS WHEREOF the undersigned, being duly authorised thereto by
their respective Governments, have signed the present Agreement.

Done this eleventh day of July 1949 in duplicate at New Delhi in the
English language.

For the Government of India:
(Signed) Jawaharlal NEHRU

For the Government of the Commonwealth of Aus-

tralia:
(Signed) H. R. GoLLAN
(Signed) E. C. JoHNsSTON
ANNEX

Section I

The airlines designated by the Government of India shall be entitled to operate
air services in both directions on thc routes specified in this Section and to land for
traffic purposes in the territory of the Commonwealth of Australia at each of the
points specified.

Route 1. India, a point in Pakistan, a point in Burma, a point in Siam, Penang,
Singapore, a point in Nethcrlands East Indies, a point in Indonesia,
Darwin to Sydney.

Route 2. India, a point in Pakistan, a point in Burma, a point in Siam, Pcnang,
Singapore, a point in Netherlands East Indies, a point in Indonesia,
Darwin, a point in the East coast of Australia to be agreed between the
aeronautical authorities of the Contracting Parties, to Fiji.

Section 11

The airlines designated by the Government of the Commonwealth of Australia
shall be entitled to operate air services in both directions on the routes specified
in this Section and to land for traffic purposes in the territory of India at each
of the points specified.

Route 1. Australia via Singapore to Calcutta and optionally beyond via Delhi,
Karachi, Basra, Cairo and Rome to the United Kingdom and/or other
point in Western Europe.
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D) L’annexe au présent accord sera considérée comme faisant partie dudit
accord et toutes mentions de I’ “accord” viseront également I’annexe, sauf lors-
qu’il en sera expressément disposé autrement.

EN FolI DE Quoa, les soussignés, & ce diiment autorisés par leurs Gouverne-
ments respectifs, ont signé le présent accord.

Farr en double exemplaire, en langue anglaise, 2 New-Delhi, le onze juillet
1949.

Pour le Gouvernement de I’Inde:
(Signé) Jawaharlal NEHRU

Pour le Gouvernement du Commonwealth d’Australie:

(Signé) H. R. GoLLAN
(Signé) E. C. JouNsTON

ANNEXE

Section I

Les entreprises de transports aériens désignées par le Gouvernement de PInde
seront autorisées 3 exploiter des services aéricns, dans les deux sens, sur les routes
indiquées dans la présente section et a faire des escales commerciales sur le
territoire du Commonwealth d’Australie & chacun des points indiqués.

Route n° 1.— De I'Inde & Sydney, via un point au Pakistan, un point en Birmanie,
un point au Siam, Penang, Singapour, et un point aux Indes
néerlandaises, un point en Indonésie et Darwin.

Route n° 2. — De I'Inde aux Fidji, via un point au Pakistan, un point cn Birmanie,
un point au Siam, Penang, Singapour, un point aux Indes
nécrlandaises, un point en Indonésie, Darwin et un point sur la
cote orientale de P’Australie dont conviendront les autorités aéro-
nautiques des Parties contractantes.

Section I1

Les entreprises de transports aériens désignées par lc Gouvernement du
Commonwealth d’Australie auront le droit d’exploiter des services aériens dans les
deux sens sur les routes indiquées dans la présente section et de faire des escales
commerciales sur le territoire de 'Inde, & chacun des points indiqués.

Route n° 1.— De I'Australie & Calcutta, via Singapour, et au-dela facultativement
4 destination du Royaume-Uni et/ou d’un autre point de I’Europe
occidentale, via Delhi, Karachi, Bassora, Le Caire et Rome.
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Route 2. Australia via points in Netherlands East Indies, Malayan Peninsula and
Ceylon to Bombay and beyond via Karachi, Basra, Cairo and Rome to
the United Kingdom and/or other point in Western Europe.

Section 111

(A) Points on any of the specified routes may, at the option of the designated
airline, be omitted on any or all flights. '

(B) Services on route 2 specified in Section IT above shall not terminate in
India. If, on any of the other routes, scheduled flights on any of the specified air
services of one Contracting Party are operated so as to terminate in the territory
of the other Contracting Party and not as part of -a through air service extending
beyond such territory, the latter party shall have the right to nominate the terminal
point of such scheduled flights on the specified air route in its territory. The latter
Party shall give not less than six months’ notice to the other Party if it decides
to nominate a new terminal point for sueh scheduled flights.

Section IV

No specified air service shall be operated unless the starting point or the terminal
point of the service lies within the territory of the Contracting Party designating the
airline. :

EXCHANGE OF NOTES
I .

GOVERNMENT OF INDIA
MINISTRY OF COMMUNICATIONS

New Delhi, the 11th July, 1949

From Shri V. K. R. Menon, Secretary to the Government of India
To His Excellency the High Commissioner for Australia, New Delhi

Sir,

I have the honour to refer to the Agreement between the Government of
the Commonwealth of Australia and the Government of India relating to air
services, which was signed on behalf of both Governments to-day, and to record
hercunder the understanding of the Government of India concerning the follow-
ing matters:

(a) That for the purpose of clause (ii) of paragraph (D) of Article IV’

of the Agreemnent the interests of the airlines of the Contracting Party
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Route n° 2. — De I'Australic & Bombay, via des points situés aux Indes néerlan-
daises, dans la presqu’ile Malaise et 3 Ceylan, et au-deld 3 destmation
du Royaume-Uni et/ou d’un autre point de I'Europe occidentale,
via Karachi, Bassora, Le Caire et Rome.

Section 111

A) L’entreprise de transports aériens désignée pourra décider que, au cours
de certains voyages ou de la totalité de ceux-ci, ses aéronefs ne feront pas escale a
certains points situés sur 'une des routes indiquées.

B) Les services de la route n° 2 indiquée dans la section II ci-dessus n’auront
pas leur point d’aboutissement dans PInde. Si, sur 'une des autres routes, un des
services aériens indiqués de Pune des Parties contractantes assure des services
réguliers dont le point d’aboutissement se trouve sur le territoire de I'autre Partie
contractante, sans que leur itinéraire soit seulement une partie de celui d’un service
aérien direct desservant des points situés au-deld dudit territoire, cette autre Partie
contractante aura le droit de désigner le point terminus sur son territoire de ces
services réguliers assurés sur la route aérienne indiquée. Si ladite autre Partie
contractante décide de fixer un nouveau point terminus pour les services réguliers
en question, elle devra en aviser Pautre Partie six mois 4 'avance au moins.

Section 1V

Aucun service aérien indiqué ne sera exploité dont le point de départ ou le
point d’aboutissement ne serait pas situé sur le territoire de la Partie contractante
qui désigne Pentreprise de transports aériens.

ECHANGE DE NOTES
I

GOUVERNEMENT DE L’INDE
MINISTERE DES COMMUNICATIONS

New-Delhi, le 11 juillet 1949

Shri V. K, R. Menon, Secrétaire du Gouvernement de I'Inde
a Son Excellence Monsieur le Haut Commissaire d’Australie, New-Delhi

Monsieur le Haut Commissaire,

Me référant A I'accord entre le Gouvernement du Commonwealth d’Aus-
tralie et le Gouvernement de I’Inde relatif aux services aériens, qui a été signé
ce jour au nom des deux Gouvernements, j’ai I’honneur d’exposer ci-aprés
Pinterprétation du Gouvernement de I’Inde touchant les questions suivantes:

a) Aux fins des dispositions du point ii du paragraphe D de l’article IV
de I'accord, les intéréts des entreprises de transports aériens de la Partie
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beyond whose territory the services are operated by the designated
airlines of the other Contracting Party shall be deemed not to be
unduly prejudiced if the capacity permitted to the latter airlines does
not exceed ten per cent of that which would be required for the
carriage of the total air traffic between that territory and the third
country concerned.

(b) That notwithstanding the provisions of Articles III and IV of the
Agreement the designated airlines of Australia will not, except with
the specific authorisation of the aeronautical authorities of India,
embark in India traffic destined for Karachi nor disembark in India
traffic originating in Karachi. Correspondingly, notwithstanding the
provisions of paragraph (C) of Article X of the Agreement no stopping
place between Australia and Fiji will be introduced on Route No. 2
(as referred to in Section I of the Annex) without the specific authorisa-
tion of the aeronautical authorities of Australia.

(¢) That the Agreement shall not be so construed as to prevent the airlines
designated by the Government of India from operating the specified
air services, if they so desire, at a frequency of at least once each
week in each direction or at such other frequencies as those airlines
may decide, using the Skymaster or other type of aircraft, provided
that the said airlines comply with the terms of the Agreement and in
particular with Article IV thereof. Correspondingly, the airlines desig-
nated by the Government of Australia may, if they so desire, operate
the specified air services at such frequencies in each direction as they
may decide, using the Constellation or other type of aircraft, provided
that the said airlines comply with the terms of the Agreemnent and in
particular with Article IV thereof.

2. I am to request your confirmation of the understandings recorded
herein and to suggest that this Note and the reply thereto should constitute
an agreement between our two Governments.

I have the honour to be, with the highest consideration, Sir, your obedient
servant,

(Signed) V.K.R. MeNoN
Secretary to the Government of India
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contractante au-deld du territoire de laquelle les services sont exploités
par les entreprises de transports aériens désignées de l’autre Partie
contractante ne seront pas considérées comme subissant un préjudice
si la capacité que ces derniéres entreprises sont autorisées a exploiter
ne dépasse pas 10 pour 100 de celle qui serait nécessaire pour acheminer
la totalité du trafic aérien entre ledit territoire et le pays tiers intéressé.

b) Nonobstant les dispositions des articles III et IV de I'accord, et sauf
autorisation expresse des autorités aéronautiques de I’Inde, les entre-
prises de transports aériens désignées par P'Australic ne pourront pas
embarquer dans 'Inde des passagers, des marchandises et du courrier
a destination de Karachi ni en débarquer en provenance de Karachi.
Il est pareillement entendu que nonobstant les dispositions du para-
graphe C de T'article X de Paccord aucune escale ne s’effectuera entre
PAustralie et les Fidji sur la route n® 2 (visée dans la section I de
Pannexe) sans Pautorisation expresse des autorités aéronautiques de
I’Australie.

¢) L’accord ne sera pas interprété comme interdisant aux entreprises de
transports aériens désignées par le Gouvernement de 'Inde d’exploiter
les services aériens indiqués, si-elles le désirent, A raison d’un voyage
par semaine au moins dans chaque sens ou suivant toute autre fré-
quence que lesdites entreprises adopteront, en utilisant des aéronefs du
type Skymaster ou autre, pourvu que lesdites entreprises de transports
aériens se conforment aux dispositions de 1'accord, notamment 2 celles
de P’article IV. Pareillement, les entreprises de transports aériens dési-
gnées par le Gouvernement de ’Australie pourront, si elles le désirent,
exploiter les services aériens indiqués, dans chaque sens, suivant la
fréquence qu’elles adopteront, en utilisant des aéronefs du type Cons-
tellation ou autre, pourvu que lesdites entreprises de transports aériens
se conforment aux dispositions de P’accord, notamment 2 celles de
Particle IV.

2. Jai ’honneur de demander A Votre Excellence confirmation de I'inter-
prétation exposée ci-dessus et de proposer que la présente note et la réponse 2
celle-ci constituent un accord entre nos deux Gouvernements.

Veuillez agréer, etc.

(Signé) V. K. R. MENoN
Secrétaire du Gouvernement de I’Inde
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11

OFFICE OF THE HIGH COMMISSIONER
FOR THE COMMONWEALTH OF AUSTRALIA IN INDIA

AUSTRALIA OFFICE
CONNAUGHT PLACE
NEW DELHI

11th July, 1949
Sir,

I have the honour to refer to your Note of today’s date, reading as follows:

[See note I]

2. I am pleased to confirm the understandings as stated above and to
acknowledge that your Note and this reply shall constitute an agreement between
our two Governments.

I have the honour to be, with the highest consideration, Sir, your obedient
servant,

(Signed) H. R. GoLLAN
High Commissioner for Australia in India

(Signed) E. C. JoHNSTON
Assistant Director-General of Civil Aviation

The Secretary to the Government of India
Ministry of Communications

(Through the Ministry of External Affairs)
New Delhi, India
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II

HAUT COMMISSARIAT
DU COMMONWEALTH D’AUSTRALIE DANS L’INDE

SERVICES DE L’AUSTRALIE
CONNAUGHT PLACE
NEW-DELHI

Le 11 juillet 1949
Monsieur le Secrétaire,

J’ai ’honneur de me référer a votre note en date de ce jour, congue dans
les termes suivants:

[Voir note I

2. Je suis heureux de confirmer Pinterprétation exposée ci-dessus et de
reconnaitre que votre note et la présente réponse constituent un accord entre
nos deux Gouvernements.

Veuillez agréer, etc.

(Signé) H. R. GoLLaN
Haut Commissaire d’Australie dans ’Inde

(Signé) E. C. JounsToN
Directeur général adjoint de Paviation civile

Monsieur le Secrétaire du Gouvernement de I’Inde
Ministére des communications

(s/c du Ministére des affaires extérieures)
New-Delhi (Inde)
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No. 553. AGREEMENT' BETWEEN THE GOVERNMENT OF
THE REPUBLIC OF THE PHILIPPINES AND THE GOV-
ERNMENT OF PAKISTAN RELATING TO AIR SERVICES.
SIGNED AT KARACHI, ON 16 JULY 1949

The Government of the Republic of the Philippines and the Government
of Pakistan, hereinafter described as the Contracting Parties,

Being parties to the Convention® on International Civil Aviation and the
International Air Services Transit Agreement both opened for signature at
Chicago on the 7th day of December, 1944, and

Desiring to conclude an agreement for the purpose of establishing and
operating air services between and beyond the territories of the Philippines and
of Pakistan,

Agree as follows:

Article 1

(A) Each Contracting Party grants to the other Contracting Party the
right to operate the air services specified in the Annex to this Agreement (herein-
after referred to as the “specified air services”) and to carry traffic to, from and
in transit over its territory as provided in this Agreement.

(B) The airlines designated as provided in Article II hereof shall have
the right to use:

(1) for traffic purposes, airports provided for public use at the points
specified in the Annex to this Agreement and ancillary services provided
for public use on the air routes specified in the Annex (hereinafter
referred to as the “specified air routes”); and

(2) for non-traffic purposes, all airports and ancillary services provided for
public use on the specified air routes, provided that the places of first

*Came into force on 16 July 1949, as from the date of signature, in accordance with
article XV,

? United Nations, Treaty Series, Volume 15, page 295; Volume 26, page 420; Volume 32,
page 402, and Volume 33, page 352.
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TRADUCTION—TRANSLATION

N° 553. ACCORD' ENTRE LE GOUVERNEMENT DE LA
REPUBLIQUE DES PHILIPPINES ET LE GOUVER-
NEMENT DU PAKISTAN RELATIF AUX SERVICES
AERIENS. SIGNE A KARACHI, LE 16 JUILLET 1949

Le Gouvernement de la République des Philippines et le Gouvernement
du Pakistan, ci-aprés dénommés les Parties contractantes,

Etant parties & la Convention? relative & Paviation civile internationale et
a PAccord relatif au transit des services aériens internationaux, 'un et Pautre
ouverts a la signature & Chicago, le 7 décembre 1944, et

Désirant conclure un accord en vue d’établir et d’exploiter des services
aériens entre les territoires des Philippines et du Pakistan et au-del3,

Sont convenus des dispositions suivantes:

Article premier

A) Chaque Partic contractante accorde a I'autre Partie contractante le
droit d’exploiter les services aéricns indiqués dans I’annexe au présent accord
“(ci-aprés dénommés “les services aériens indiqués™) et de transporter des passa-
gers, des marchandises et du courrier & destination et en provenance de son
territoire et en transit au-dessus de celui-ci dans les conditions prévues par le
présent accord.

B) Les entreprises de transports aériens désignées comme il est prévu a
Particle II ci-aprés auront le droit d’utiliser:

1) a des fins commerciales, les aéroports destinés a I'usage public situés
aux points indiqués dans Pannexe au présent accord et les services
auxiliaires destinés 4 'usage public sur les routes aériennes indiquées
dans ladite annexe (ci-aprés dénommées “les routes aériennes indi-
quées™) et,

2) A des fins non commerciales, tous les aéroports et services auxiliaires
destinés & P'usage public sur les routes aériennes indiquées, étant entendu

* Entré en vigueur dés sa signature, le 16 juillet 1949, conformément aux dispositions de
Particle XV.

? Nations Unies, Recueil des Traités, volume 15, page 295; volume 26, page 420; volume
32, page 402, et volume 33, page 352.
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landing and final departure, save in emergency, shall be Customs
airports. -

Article 11

(A) Each of the specified air services may be inaugurated immediately or
at a later date at the option of the Contracting Party to whom the rights
under this Agreement are granted, on condition that:

(1) the Contracting Party to whom the rights have been granted shall have
designated an airline (hereinafter referred to as a “designated airline”)
for each specified air route; and

(2) the Contracting Party which grants the 'rights shall have given the
appropriate operating permission to the airline pursuant to Para-
graph (B) of this Article which it shall do with the least possible
delay. :

(B) The designated airline may be required to satisfy the aeronautical
authorities of the Contracting Party granting the rights that it is qualified to
fulfil the conditions prescribed by or under the laws and regulations normally
applied by those authorities to the operation of international air services.

(C) Each Contracting Party shall have the right, after consultation with
the other Contracting Party, to withhold an operating permission from a desig-
nated airline, or to revoke such permission granted to a designated airline, or to
impose such conditions as it may deem necessary on the exercise by a designated
airline of any of the rights specified in Article III of this Agreement, if substantial
ownership and effective control of that airline are not vested in the Contracting
Party designating the airline or in nationals of that Contracting Party.

Article 111

(A) Subject to the provisions of this Agreement, a designated airline of one
Contracting Party shall enjoy, while operating the specified air services on a
specified air route, the rights:

(1) to fly its aircraft across the territory of the other Contracting Party;

(2) to make stops in the said territory for nontraffic purposes; and
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que le lieu du premier atterrissage ct cclui du dernier envol, sauf dans
des cas exceptionnels, devront étre des aéroports douaniers.

Article 11

A) Chacun des services aériens indiqués pourra commencer a fonctionner
immédiatement ou A une date ultérieure au gré de la Partie contractante a
laquelle les droits auront été accordés en vertu du présent accord, 2 condition

que:

1) la Partie contractante a laquelle les droits auront été accordés ait
désigné unc entreprise de transports aériens (ci-aprés dénommée “entre-
prise de transports aériens désignée”) pour exploiter chaque route
aériennce indiquée;

2) la Partie contractante qui aura accordé les droits ait donné a ’entre-
prise de transports aériens 'autorisation d’exploitation voulue, confor-
mément aux dispositions du paragraphe B du présent article, ce qu’elle
devra faire dans le plus bref délai possible.

B) L’entreprise de transports aériens désignée pourra €tre tenuc de prouver
aux autorités aéronautiques de la Partie contractante qui accorde les droits,
qu’elle est en mesure de remplir les conditions prescrites, soit par lcs lois et
réglements normalement appliqués par lesdites autorités a I’exploitation des
services aéricns internationaux, soit en vertu desdites lois et desdits réglements.

C) Chaque Partie contractante aura le droit, aprés consultation de I’autre
Partie contractante, de refuser une permission d’exploitation & une entreprisc
de transports aériens désignée, ou de la lui retirer si elle a déja été accordée, ou
de soumettre aux conditions qu’elle estimera nécessaires ’exercice par une entre-
prise de transports adriens désignée, d’'un des droits énoncés & Particle III du
présent accord, si une part importante de la propriété et lc controle effectif de
ladite entrcprise ne sont pas entre les mains de la Partie contractante qui a

désigné ladite entreprise, ou de ressortissants de ladite Partie contractante.

Article I11

A) Sous réserve des dispositions du présent accord, les aéronefs d’une
entreprise de transports aériens désignéc de I’'une des Parties contractantes auront
le droit, au cours de l'exploitation des services aériens indiqués sur une route
aérienne indiquée:

1) de survoler le territoire de P’autre Partie contractante;

2) de faire des escales non commerciales sur ledit territoire; et
No 553



116 United Nations — Treaty Series 1949

(3) to make stops in the said territory at the points specified for that
route in the Annex to this Agreement for the purpose of putting down
and taking on international traffic in passengers, cargo and mail coming
from or destined for other points so specified.

(B) Paragraph (A) of this Article shall not be deemed to confer, on the
airlines of one Contracting Party, the right to take up in the territory of the
other Contracting Party, passengers, cargo or mail carried for remuneration or
hire and destined for another point in the territory of that other Contracting
Party.

(C) Each Contracting State undertakes not to enter into any arrangements
which specifically grant any privilege of the nature referred to in Paragraph (B)
of this Article on an exclusive basis to any other State or airline of any other
State and not to claim any such exclusive privilege from any other State.

Article IV

In order to achieve and maintain equilibrium between the capacity of the
specified air services and the requirements of the public for air transport on the
specified air routes or sections thereof, and in order to achieve and maintain
proper relationship between the specified air services, the Contracting Parties
agree as follows:

(A) The designated airlines of each Contracting Party shall enjoy fair
and equal opportunity for the operation of air services for the carrlagc
of traffic between the territories of the two parties;

(B) To the extent that the airlines of one of the Contracting Parties are
temporarily unable to make use of the rights referred to in Para-
graph (A), the situation will be mutually examined by the two parties
for the purpose of aiding, as soon as possible, the airlines concerned
increasingly to make their proper contribution to the services con-
templated;

(C) In thc operation by the designated airlines of either Contracting
Party of the specified air services, the interests of the airlines of the
other Contracting Party shall be taken into consideration so as not to
affect unduly the services which the latter provide on all or part of
the same route;
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3) de faire escale sur ledit territoire aux points indiqués pour ladite route
dans 'annexe au présent accord, en vue d’y décharger et d’y charger,
en trafic international, des passagers, des marchandises et du courrier
en provenance ou 2 destination d’autres points ainsi indiqués.

B) Les dispositions du paragraphe A du présent article ne devront pas
¢tre interprétées comme conférant aux entreprises de transports aériens désignées
de Tune des Parties contractantes le droit d’embarquer, sur le territoire de
lautre Partie contractante, des passagers, des marchandises ou du courrier pour
les transporter moyennant rémunération ou en exécution d’un contrat de loca-
tion, & destination d’un autre point situé sur le territoire de cette autre Partie
contractante.

by

C) Chaque Etat contractant s’engage a ne conclure aucun arrangement
prévoyant expressément la concession, sur une base d’exclusivité, & tout autre
Etat ou a une entreprise de transports aériens de tout autre Etat, d’un privilege
quelconque entrant dans la catégorie de ceux visés au paragraphe B du présent
article et a ne demander a aucun autre Etat de lui concéder un privilege exclusif
de cette nature.

Article 1V

2

Afin de réaliser et de maintenir ’équilibre entre la capacité des services
aériens indiqués et les besoins du public en matiére de transports aériens sur
les routes aériennes indiquées, ou des sections de celles-ci et afin d’établir et de
maintenir des relations appropriées entre les services aériens indiqués, les Parties
contractantes sont convenues de ce qui suit:

A) Les entreprises de transports aériens désignées de chaque Partie con-
tractante auront la possibilité d’exploiter dans des conditions équitables
égales des services aériens destinés au transport des passagers, des
marchandises et du courrier entre les territoires des deux Parties con-
tractantes;

B) Lorsque les entreprises de transports aériens de I'une des Parties con-
tractantes ne pourront momentanément faire usage des droits dont il
est question au paragraphe A, les deux Parties procéderont en commun
a I'examen de la situation en vue d’aider, le plus tét possible, les entre-

prises de transports aériens intéressées 4 apporter graduellement aux
services envisagés la contribution qui leur est impartie.

C) Dans Pexploitation, par les entreprises de transports aériens désignées
de T'une des Parties contractantes, des services aériens indiqués, les
intéréts des entreprises de transports aériens de autre Partie seront
pris en considération afin que les services assurés par lesdites entreprises
sur tout ou partie de la méme route ne soient pas indfiment affectés.
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(D) The air transport offered by the designated airlines of each Contract-
ing Party on different sections of the specified air routes shall bear
a close relationship to the needs of the public for air transport and
to the traffic interests of the airlines concerned as provided in this
Agreement;

(E) The services provided by a designated airline under this Agreement
shall retain, as their primary objective, the provision of capacity
adequate to the traffic demand between the country of which such
airline is a national and the country of ultimate destination of the
traffic, and the right of the designated airlines of either Contracting
Party to embark and to disembark, at points in the territory of the
other Contracting Party, international traffic destined for or coming
from third countries on the specified air routes shall be applied in
accordance with the general principles of orderly development to
which both Contracting Parties subscribe and shall be subject to the
general principle that capacity shall be related:

(1) to the requirements of the traffic between the country of origin
of the air service and destinations on the specified air routes;

(2) to the requirements of through airline operations;

(3) to the air transport needs of the area through which the airline.
passes; and

(4) to the adequacy of other air transport services established by
airlines of the States concerned between their respective territories.

Article V

A designated airline of one Contracting Party may, for the purpose of
economy of operation, make a-change of gauge (that is, change to aircraft of
different capacity) in the territory of the other Contracting Party subject to
the following conditions:

(1) that the aircraft used on the section of the specified air route more
distant from the terminal in the territory of the first Contracting Party
shall be smaller in capacity than those used on the nearer section;
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D) Les transports aériens assurés par les entreprises de transports aériens
désignées de chaque Partie contractante sur diverses sections des routes
aériennes indiquées devront €tre adaptés de prés aux besoins du public
en matiére de transports aériens, ainsi qu’aux intéréts des entreprises
de transports aériens intéressées en matiére de trafic, ainsi qu’il est
prévu au présent accord.

E) Les services assurés en vertu du présent accord par une entreprise de
transports aériens désignée auront toujours pour objectif essentiel d’offrir
une capacité correspondant a la demande de trafic entre le pays dont
Pentreprise est ressortissante et le pays de derniére destination du
trafic; de plus, le droit accordé aux entreprises de transports aériens
désignées de 'une des Parties d’embarquer et de débarquer, en trafic
international, & des points situés sur le territoire de P’autre Partie, des
passagers, des marchandises et du courrier a destination ou en prove-
nance de pays tiers sur des routes aériennes indiquées sera exercé
conformément aux principes généraux de développement méthodique
approuvés par les deux Parties contractantes et sera soumis au principe
général suivant lequel la capacité doit étre en rapport avec:

1) les exigences du trafic entre le pays ou le service aérien a son point
de départ et les points de destination sur les routes aériennes indi-
quées;

2) les exigences de ’exploitation des entreprises de transports aériens
assurant des services directs;

3) les besoins en matiére de transports aériens de la région desservie
par Pentreprise de transports aériens; et

4) la suffisance des autres services de transports aériens établie par
les entreprises de transports aériens des Etats intéressés entre leurs
territoires respectifs.

Article V

En vue d’assurer ’exploitation dans des conditions économiques, une entre-
prise de transports aériens désignée de I'une des Parties contractantes pourra
effectuer une rupture de charge (c’est-a-dire effectuer un transbordement sur
un aéronef de capacité différente) sur le territoire de Pautre Partie contractante,
aux conditions suivantes:

1) que les aéronefs utilisés sur la section de la route aérienne indiquée plus
éloignée du point d’aboutissement dans le territoire de la premidre
Partie contractante soient d’une capacité inférieure a celle des aéronefs
utilisés sur la section de la route plus proche;
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(2) that such smaller aircraft shall be scheduled to provide a connecting
service with and shall normally await the arrival of the -aircraft of
larger capacity;

(3) that such smaller aircraft shall be operated for the primary purpose of
carrying onward to their ultimate destinations passengers who have
travelled in the larger aircraft. The capacity of such smaller aircraft
shall be determined with primary reference to the traffic travelling in
the larger aircraft and normally requiring to be carried onward, and
to the provisions of Article IV of this Agreement.

Article VI

(A) The tariffs to be charged by the designated airlines on any of the
specified air services operated under this Agreement shall be fixed at reasonable
levels, due regard being paid to all relevant factors, including economical opera-
tion, reasonable profit, difference of characteristics of service (including standards
of speed and accommodation), and the tariffs charged by other airlines on the
route or any section thereof. These tariffs shall be determined in accordance
with the following provisions of this Article.

(B) The tariffs shall, if possible, be agreed in respect of each route between
the designated airlines concerned, in consultation with other airlines operating
on the same route or any section thereof. Such agreement shall, where possible,
be reached through the rate-fixing machinery of the International Air Transport
Association. The tariffs so agreed shall be subjeet to the approval of the Con-
tracting Parties.

(C) If the tariffs cannot be agreed in accordance with the provisions of the
preceding paragraph, or in the event of disagreement between the designated
airlines concerning the tariffs, the Contracting Parties shall endeavour to
determine them by agreement between themselves.

(D) If the Contracting Parties fail to agree, the matter shall be dealt with
in accordance with the provisions of Article XI of this Agreement.

" (E) Pending the settlement of any disagreement of the nature referred
to' in Paragraphs (C) and (D) above the tariffs already in force shall be
charged.
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2) que les aéronefs de capacité moindre dont ’horaire sera fixé de maniére

a assurer la correspondance avec les aéronefs de capacité plus grande,
attendent normalement Parrivée de celui-ci, et

3) que les aéronefs de capacité moindre soient utilisés essentiellement pour
transporter jusqu’a destination les passagers qui ont voyagé a bord des
aéronefs de capacité plus grande. La capacité des premiers aéronefs
sera fixée en tenant compte de I'importance du trafic transporté i bord
des aéronefs de capacité plus grande et qui doit normalement &tre
acheminé jusqu’a destination ainsi que des dispositions de Particle IV
du présent accord.

Article VI

A) Les tarifs applicables par les entreprises de transports aériens désignées
a tout service aérien indiqué exploité en vertu du présent accord seront fixés a
des taux raisonnables, compte dliment tenu de tous les éléments d’appréciation
pertinents, notamment les conditions d’une exploitation économique, la réalisa-
tion d’un bénéfice normal, les différences qui existent entre les caractéristiques
de chaque service (y compris les standards de vitesse et de confort), ainsi que
les tarifs appliqués par d’autres entreprises de transports aériens exploitant la
méme route ou une section de celle-ci. Ces tarifs seront fixés conformément aux
dispositions ci-aprés du présent article.

B) Les tarifs applicables pour chaque Partie seront fixés, si possible, de
commun accord par les entreprises de transports aériens désignées intéressées,
aprés consultation des autres entreprises de transports aériens exploitant la méme
route ou une section de celle-ci. L’accord sera obtenu, autant que possible au
moyen de la procédure établie par I’Association du transport aérien international
en matiére de fixation des tarifs. Les tarifs ainsi convenus seront soumis 2
I’approbation des Parties contractantes.

C) Si les tarifs ne peuvent &tre fixés de commun accord conformément
aux dispositions du paragraphe précédent, ou en cas de désaccord entre les
entreprises de transports aériens désignées touchant lesdits tarifs, les Parties
contractantes s’efforceront de parvenir elles-m&mes 3 une entente en la matiére.

D) Si les Parties contractantes ne parviennent pas i se mettre d’accord,
leur différend sera réglé conformément aux dispositions de 1’article XI du présent
accord.

E) Jusqu’au reéglement d’un différend des catégories visées aux paragraphes
C et D ci-dessus, les tarifs déja en vigueur seront appliqués.
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Article VII

(A) The aeronautical authorities of both Contracting Parties shall, upon
request, exchange information as promptly as possible concerning the authorisa-
tions extended to their respective designated airlines to render service to, through
and from the territory of the other Contracting Party. This will include copies
of current certificates and authorisations for service on the specified air routes,
together with amendments, exemption orders and authorised service patterns as
applicable.

(B) Each Contracting Party shall cause its designated airlines to provide
to the aeronautical authorities of the other Contracting Party, as long in advance
as practicable, copies of timetables, tariff schedules and all other relevant
information concerning the operation of the specified air services and of all
modifications thereof.

(C) Each Contracting Party shall, upon request, cause its designated air-
lines to provide to the aeronautical authorities of the other Contracting Party,
statistics relating to the traffic carried on their air services to, from or over
the territory of the other Contracting Party showing the origin and destination
of the traffic.

Article VIII

(A) Aircraft on a flight to, from or across the territory of the other Con-
tracting Party shall be exempted temporarily from all duty subject to the customs
regulations. Fuel, lubricating oils and sparc parts introduced into, or taken on
board, aircraft in the territory of one Contracting Party by, or on behalf of,
the other Contracting Party, or its designated airlines, and intended solely for
use by or in the aircraft of those designated airlines, shall be accorded, with
respect to customs duty, inspection fees or other charges imposed by the former
Contracting Party, treatment not less favourable than that granted to its national
airlines engaged in international public transport, or to the airlines of the most
favoured nation.

(B) Supplies of fuel, lubricating oils, spare parts, regular equipment and
aircraft stores retained on board aircraft of the designated airlines of one Con-
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Article VII

A) Lorsqu’elles y seront invitées, les autorités aéronautiques des deux
Parties contractantes procéderont, dans le plus bref délai possible, 2 un échange
de renseignements concernant les autorisations accordées a leurs entreprises de
transports aériens désignées respectives en vue d’assurer des services a destination
du territoire de Pautre Partie contractante, 3 travers ledit territoire ou en
provenance de celui-ci. Cet échange comportera la communication d’exem-
plaires des certificats et des autorisations actuellement valables pour I’exploitation
des services sur les routes aériennes indiquées, ainsi que celle des amendements,

des dispenses et des tableaux de services autorisés.

B) Chaque Partie contractante invitera ses entreprises de transports aériens
désignées & communiquer aux autorités aéronautiques de ’autre Partie contrac-
tante, aussi longtemps & ’avance que possible, des exemplaires des horaires et
des tarifs ainsi que tous autres renseignements utiles concernant I’exploitation
des services aériens indiqués, et & signaler toutes modifications y apportées.

C) Lorsqu’une demande sera présentée a cet effet, chaque Partie contrac-
tante invitera ses entreprises de transports aériens désignées 4 communiquer
aux autorités aéronautiques de l'autre Partie contractante les statistiques de
trafic relatives aux passagers, marchandises et courrier transportés par les soins
de leurs services aériens 3 destination ou en provenance du territoire de ’autre
Partie contractante ou au-dessus dudit territoire; ces statistiques devront indi-

quer la provenance et la destination du trafic.

Article VIII

A) Les aéronefs effectuant un voyage a destination ou en provenance du
territoire de ’autre Partie contractante ou a travers ledit territoire, seront exo-
nérés 2 titre provisoire, de tous droits de douane, sous réserve de se conformer
aux réglements douaniers. Les carburants, les huiles lubrifiantes et les piéces de
rechange introduits ou pris & bord des aéronefs sur le territoire de P'une des
Parties contractantes par ’autre Partie contractante ou ses entreprises de trans-
ports aériens désignées, ou pour le compte de ladite Partie ou desdites entre-
prises, et destinés uniquement A €tre utilisés par les aéronefs ou & bord des
aéronefs desdites entreprises de transports aériens désignées, bénéficieront, en
ce qui concerne les droits de douane, frais de visite ou autres taxes imposées par
la premiére Partie contractante, d’un traitement non moins favorable que celui
qui est accordé aux entreprises de transports aériens nationales assurant des
transports publics internationaux ou aux entreprises de transports aériens de la
nation la plus favorisée.

B) Les approvisionnements en carburants, huiles lubrifiantes et pi¢ces de
rechange, ainsi que I’équipement normal et les approvisionnements de bord
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tracting Party, shall be exempt in the territory of the other Contracting Party
from customs duties, inspection fees, or similar duties or charges, even though
such supplies be used by such aircraft on flights in that territory. Goods so
exempted may only be unloaded with the approval of the customs authorities
of the other Contracting Party, and shall be kept, until re-exportation, under
customs supervision and control.

Article IX

Each Contracting Party reserves the right to itself to withhold, or revoke,
or impose such appropriate conditions as it may deem necessary with respect to
an operating permission, in case of failure by a designated airline of the other
Contracting Party to comply with the laws and regulations of the first Con-
tracting Party, or in case, in the judgment of the first Contracting Party, there
is a failure to fulfil the conditions under which the rights are granted in accord-
ance with this Agreement. Such action shall be taken only after consultation
between the Contracting Parties. In the event of action by one Contracting
Party under this Article, the rights of the other Contracting Party under
Article XI shall not be prejudiced.

Article X

(A) In a spirit of close collaboration, the aeronautical authorities of the
two Contracting Parties will consult regularly with a view to ensuring the
observance of the principles of this Agreement.

(B) Either Contracting Party may, at any time, request consultation with
the other with a view to initiating any amendments to this Agreement which may
be desirable. Such consultation shall begin within a period of sixty days from
the date of the request. Any modification of this Agreement, agreed to as a result
of such consultation, shall come into effect when it has been confirmed by an
exchange of notes through the Diplomatic Channel.

(C) When the procedure for consultation provided for in Paragraph (B)
of this Article has been initiated, either Contracting Party may, at any time, give
notice to the other of its desire to terminate this Agreement in accordance with
the provision of Article XIV. Such notice shall be simultaneously communicated
to the International Civil Aviation Organisation.
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demeurant A bord des aéronefs des entreprises de transports aériens désignées
de l'une des Parties contractantes seront, sur le territoire de I’autre Partie con-
tractante, exonérés des droits de douane, frais de visite ou autres droits et taxes
similaires, méme si les approvisionnements en question sont utilisés par lesdits
aéronefs au cours de vols effectués au-dessus dudit territoire. Les articles ainsi
exonérés ne pourront €tre déchargés qu’avec P'autorisation des autorités doua-
niéres de I'autre Partie contractantc et seront gardés sous la surveillance et le
contrle de la douane jusqu’au moment de leur réexportation.

Article IX

Chaque Partie contractante se réserve le droit de refuser ou de retirer une
permission d’exploitation ou d’imposer en ce qui concerne une permission
d’exploitation, les conditions appropriées qu’elle jugera nécessaires lorsqu’une
entreprise de transports aériens désignée de Pautre Partie contractante ne se
conformera pas aux lois et réglements de la premiére Partie contractante ou
lorsque la premiére Partie contractante estimera que les conditions auxquelles
les droits ont été accordés conformément au présent accord ne sont pas remplies.
Une mesure de cet ordrc ne sera prise qu’aprés consultation entre les Parties
contractantes. Les mesures que 'une des Parties contractantes pourrait prendre
aux termes du présent article ne porteront pas atteinte aux droits conférés 2
P’autre Partie en vertu de Particle X1,

Article X

A) Les autorités aéronautiques des deux Parties contractantes se consulte-
ront réguli¢rement dans un esprit d’étroite collaboration en vue d’assurer le
respect des principes et Papplication des dispositions du présent accord.

B) Chaque Partie contractante pourra 2 tout moment demander que des
consultations aient lieu avec ’autre Partie contractante en vue d’apporter au
présent accord toutes modifications qui lui paraitraient souhaitables. Ces consul-
tations commenceront dans un délai de soixante jours & compter de la date de
la demande. Toute modification du présent accord dont il aura été convenu
par suite de ces négociations prendra effet dés qu’elle aura été confirmée par
un échange de notes effectué par la voie diplomatique.

C) Lorsque la procédure de consultation prévue au paragraphe B du
présent article aura été engagée, chacune des Parties contractantes pourra 2 tout
moment notifier & Pautre Partie contractante son intention de mettre fin au
présent accord conformément aux dispositions de ’article XIV. La notification
devra &tre communiquée simultanément & I’Organisation de l’aviation civile
internationale.
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(D) Changes made by either Contracting Party in the specified air routes,
- except those which change (1) the final point of departure within its own
territory and (2) the points served by its designated airlines in the territory of
the other Contracting Party, shall not be considered as modifications of this
Agreement. The aeronautical authorities-of either Contracting Party may there-
fore proceed unilaterally to make such changes, provided however, that notice
of any change shall be given without delay to the aeronautical authorities of
the other Contracting Party. If such latter aeronautical authorities find that,
having regard to the principles set forth in Article IV of this Agreement, the
interests of any of their airlines are prejudiced by the carriage by a designated
airline of the first Contracting Party of traffic between the territory of the second
Contracting Party and the new point in the territory of a third country, the
second Contracting Party may request consultation in accordance with the
provisions of Paragraph (B) of this Article.

Article X1

(A) If any dispute arises between the Contracting Parties relating to the
interpretation or application of this Agreement, the Contracting Parties shall,
in the first place, endeavour to settle it by negotiation between themselves.

(B) If the Contracting Parties fail to reach a settlement by negotiation:

(1) they may agree to refer the dispute, for decision, to an arbitral tribunal
appointed by agreement between them, or to some other person or
body; or

(2) if they do not so agree or if, having agreed to refer the dispute to an
arbitral tribunal, they cannot reach agreement as to its composition,
either Contracting Party may submit the dispute for decision to any
tribunal competent to decide it which may hereafter be established
within the International Civil Aviation Organisation or, if there be
no such tribunal, to the Council of the said Organisation.

(G) The Contracting Parties undertake to comply with any decision given
under Paragraph (B) of this Article.

(D) If, and so long as either Contracting Party or a designated airline
of either Contracting Party fails to comply with a decision given under Para-
graph (B) of this Article, the other Contracting Party may limit, withhold or
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D) Les changements apportés par I'une des Parties contractantes aux
routes aériennes indiquées, i P’exception de celles qui modifient 1) le dernier
point d’envol sur son propre territoire et 2) les points desservis par ses entre-
prises de transports aériens désignées dans le territoire de ’autre Partie contrac-
tante, ne seront pas considérées comme des modifications au présent accord.
Les autorités aéronautiques de chaque Partie contractante pourront, en consé-
quence, effectuer unilatéralement des changements de cet ordre a condition
toutefois d’en donner notification sans délai aux autorités aéronautiques de
Pautre Partie contractante. Si ces derniéres, en se fondant sur les principes
énoncés A l'article IV du présent accord, constatent que les intéréts de 'une
quelconque de leurs entreprises de transports aériens sont 1ésés du fait qu’une
entreprise de transports aériens désignée de la premicre Partie contractante
transporte des passagers, des marchandises et du courrier entre le territoire de
la deuxiéme Partie contractante et le nouveau point situé sur le territoire d’un
pays tiers, la deuxi¢me Partie contractante pourra demander que des consulta-
tions aient lieu conformément aux dispositions du paragraphe B du présent
article.

Article XI

A) Si un différend s’éléve entre les Parties contractantes quant a linter-
prétation ou A I’application du présent accord, les Parties contractantes s’efforce-
ront en premier lieu de le régler par voie de négociations directes.

B) Si les Parties contractantes ne parviennent pas a un réglement par voie
de négociations:

1) elles pourront convenir de soumettre leur différend a la décision d’un
tribunal arbitral désigné de commun accord, ou a la décision d’une
autre personne ou d’un autre organisme; ou

2) si clles ne se mettent pas d’accord ou si, étant convenues de sournettre
leur différend a un tribunal arbitral, elles ne peuvent se mettre d’accord
sur sa composition, chacune d’elles pourra soumettre le différend 2 la
décision du tribunal compétent en la matiére qui pourra &tre institué
ultérieurement au sein de I’Organisation de Paviation civile interna-
tionale ou, en I’absence d’un tribunal de cet ordre, au Conseil de ladite
organisation.

C) Les Parties contractantes s’engagent a se conformer A toute décision
rendue en application des dispositions du paragraphe B du présent article.

D) Lorsque et aussi longtemps que l'une des Parties contractantes, ou
une entreprise de transports aériens désignée de 'une des Parties contractantes,
ne se conforme pas & une décision rendue en application des dispositions du
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revoke any rights which it has granted by virtue of this Agreement and its
Annex.

Article X11

In the event of the conclusion of a multilateral convention or agreement
concerning air transport to which both Contracting Parties adhere, this Agree-
ment shall be modified to conform with the provisions of such convention or
agreement.

Article X111

(A) For the purpose of this Agreement the terms “Air service”, “inter-
national air service” and ‘“‘airline” shall have the meanings respectively assigned
to them in the Convention on International Civil Aviation.

(B) The term “territory” in relation to a State shall mean the land areas
and territorial waters adjacent thereto under the sovereignty, protection or
trusteeship of that State.

(C) The term ‘‘aeronautical authorities” shall mean, in the case of the
Republic of the Philippines, the Civil Aeronautics Board, and in the case of
Pakistan, the Director General of Civil Aviation, and, in both cases, any person
or body authorised to perform the functions presently exercised by the above-
mentioned authorities.

(D) The Annex to this Agreement shall be deemed to be part of the Agree-
ment and all references to the “Agreement” shall include references to the
“Annex”, except where otherwisc expressly provided.

Article XIV

This Agreement shall terminate one year after the date of receipt by the
other Contracting Party of the notice to terminate, unless the notice is withdrawn
by agreement before the expiration of this period. In the absence of acknowledge-
ment of receipt by the other Contracting Party, notice shall be deemed to have
been received fourteen days after the receipt of the notice by the International

Civil Aviation Organisation in accordance with the provisions of Paragraph (C)
of Article X.

Article XV

This Agrcement shall come into force on the day it is signed. The Agree-
ment and all relative contracts shall be registered with the International Civil
Aviation Organisation.
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paragraphe B du présent article, autre Partie contractante pourra restreindre,
refuser ou retirer tous les droits qu’elle aura accordés en vertu du présent accord
et de son annexe.

Article XII

Au cas ol seraient conclus, en matiére de transports aériens, une convention
multilatérale ou un accord plurilatéral auxquels adhéreraient les deux Parties
contractantes, le présent accord sera modifié de maniére a le rendre conforme
aux dispositions de ladite convention ou dudit accord.

Article XIII

A) Aux fins du présent accord, les expressions “service aérien”, “service
aérien international” et “‘entreprise de transports aériens” auront respectivement
le sens indiqué dans la Convention relative & 1’aviation civile internationale.

B) Le terme *‘territoire” en ce qui concerne un Etat désignera les régions
terrestres et les eaux territoriales y adjacentes placées sous la souveraineté, la
protection ou la tutelle de cet Etat.

C) L’expression ‘“‘autorités aéronautiques” s’entendra, en ce qui concerne
la République des Philippines, du Bureau de P’aéronautique civile et, en ce qui
concerne le Pakistan, du Directeur général de I’aviation civile et, dans les deux

cas, de toute personne ou de tout organisme habilité 2 remplir les fonctions
actuellement exercées par les autorités précitées.

D) L’annexe au présent accord sera considérée comme faisant partie dudit
accord et toutes mentions de P’accord viseront également Pannexe, sauf lorsqu’il
en sera expressément disposé autrement.

Article XIV

Le présent accord prendra fin un an aprés la date & laquelle I'autre Partie
contractante aura regu la notification de dénonciation, 2 moins que celle-ci ne
soit retirée de commun accord avant 'expiration de ce délai. En Pabsence
d’accusé de réception de la part de I'autre Partie contractante, la notification
sera tenue pour regue quatorze jours apres la date de sa réception par 'Orga-
nisation de Paviation civile internationale, conformément aux dispositions du
paragraphe C de Particle X.

Article XV

Le présent accord entrera en vigueur a la date de sa signature. L’accord et
toutes les conventions y relatives seront enregistrés auprés de ’Organisation de
Paviation civile internationale.
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IN wiTNESS WHEREOF the undersigned, being duly authorised thereto by
their respective Governments, have signed the present Agreement.

Done this 16th day of July 1949, in duplicate at Karachi in the English

language.

(Signed)

basis.

For the Government

of the Republic
of the Philippines:
Lucas V. MapamMBa

For the Government
of Pakistan:

(Signed) A.'T. Nagwi

ANNEX

1. An airline designated by the Government of Pakistan shall be entitled to
operate air services in both directions on routes to be agreed and on a reciprocal

2. An airline designated by the Government of the Republic of the Philippines
shall be entitled to operate air services in both directions on each of the routes
specified, and to land for traffic purposes in Pakistan at the points specified in this
Paragraph:

From

Manila

From

Manila

No. 553

(A)

To

Karachi

(B)

To

Points in Near East and
Europe

Saudi Arabia

Iraq

Palestine (Israel)

Greece

Italy

Spain

France

England

Holland, and if desired
beyond

Terminating Services.

Intermediate Points

QOutside Pakistan In Pakistan

French Indo-China Karachi
Burma

Siam

India

Transit Services.

Intermediate Points

Outside Pakistan In Pakistan
French Indo-China Karachi
Burma

Siam

India
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EN For DE Quor, les soussignés, & ce diment autorisés par leurs Gouverne-
ments respectifs, ont signé le présent accord.

FarT en double exemplaire, en langue anglaise, 2 Karachi, le 16 juillet 1949.

Pour le Gouvernement de Pour le Gouvernement
la République des Philippines: du Pakistan:
(Signé) Lucas V. MADAMBA (Signé) A.T. Nagvi

ANNEXE

1. Une entreprise de transports aériens désignée par le Gouvernement du
Pakistan sera autorisée  exploiter, sur une base de réciprocité, des services aériens,
dans les deux sens, sur des routes & convenir.

2. Une entreprise de transports aériens désignée par le Gouvernement de la
République des Philippines sera autorisée 2 exploiter des services aériens, dans
les deux sens, sur chacune des routes indiquées, et a faire des escales commerciales
au Pakistan, aux points indiqués dans le présent paragraphe:

A. Services a point terminus au Pakistan

Points intermédiaires

De A En dehors du Pakistar Au Pakistan
Manille Karachi Indochine Karachi
Birmanie
Siam
Inde

B. Services en transit
Points intermédiaires

De A En dehors du Pakistan Au Pakistan

Manille Des points situés dans  Indochine Karachi
le Proche-Orient et Birmanie
en Europe Siam

Arabie saoudite Inde

Irak

Palestine (Israél)

Gréce

Italie

Espagne

France

Angleterre

Pays-Bas, et au-dela
facultativement
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- 3. Points on any. of the air routes specified may, at the option of a designated
airline of one Contracting Party, be omitted on any or all flights, however, provided
that services on air routes specified as transit services shall not, except with the
consent of the other Contracting Party, be operated otherwise than as through
services terminating beyond the territory of that other Contracting Party.

EXCHANGE OF NOTES
I

REPUBLIC OF THE PHILIPPINES
DEPARTMENT OF FOREIGN AFFAIRS

Dated Karachi, the 16th July, 1949

Excellency,

I have the honor to propose as an additional understanding between our
respective Governments that during the effectivity of the Agreement between the
Government of the Republic of the Philippines and the Government of Pakistan
relating to Air Services signed this date, the designated airlines of each of the
Contracting Parties shall, in the normal operation of business, be authorized to
withdraw and/or export its funds from the territory of the other Contracting
Party, the provisions of existing laws to the contrary notwithstanding. The other
Contracting Party shall be given at least thirty days notice if the purpose of the
withdrawal of funds is to retire from operations in the territory of such other
Contracting Party.

Accept, Excellency, the assurances of my highest consideration.
(Signed) Lucas V. MapaMBA
Chairman, Philippine Air Mission
His Excellency
The Minister of External Affairs and

Commonwealth Relations, Government of Pakistan
Karachi
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3. Une entreprise de transports aériens désignée de I'une des Parties contrac-
tantes pourra décider que, au cours de certains voyages ou de la totalité de ceux-ci,
ses aéronefs ne feront pas escale a certains points situés sur 'une des routes indiquées,
étant entendu toutefois que les services exploités comme services en transit sur
les routes aériennes indiquées ne seront pas exploités, sauf avec I'assentiment de
Pautre Partie contractante, autrement que comme services directs ayant leur point
terminus au-deld du territoire de cette autre Partie contractante.

ECHANGE DE NOTES
I

REPUBLIQUE DES PHILIPPINES
DEPARTEMENT DES AFFAIRES ETRANGERES

Karachi, le 16 juillet 1949

Monsieur le Ministre,

J’ai Phonneur de proposer, comme clause supplémentaire a 'accord entre
nos Gouvernements respectifs, qu’au cours de la durée du présent accord entre
le Gouvernement de la République des Philippines et le Gouvernement du
Pakistan relatif aux services aériens, les entreprises de transports aériens de
chaque Partie contractante soient autorisées durant 'exploitation normale desdits
services, a retirer leurs fonds ou a les exporter du territoire de Pautre Partie
contractante, nonobstant les dispositions contraires des lois en vigueur. L’autre
Partie contractante devrait étre prévenue trente jours a I’avance au moins si
un retrait de fonds est effectué avec l'intention de mettre fin a P'exploitation
des services sur le territoire de cette autre Partie contractante.

Veuillez agréer, Monsieur le Ministre, les assurances renouvelées de ma
trés haute considération.

(Signé) Lucas V. MapaMBA
Président de la mission aérienne des Philippines

Son Excellence

Monsieur le Ministre des affaires extérieures

et des relations avec le Commonwealth du Gouvernement du Pakistan,
Karachi
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11

GOVERNMENT OF PAKISTAN
MINISTRY OF DEFENCE
(AVIATION DIVISION)

Dated Karachi, the 16th July, 1949

Sir,

I have the honour to refer to your note of today’s date which is as follows:

[See note I]

and to state that the Government of Pakistan is agreeable to the above under-
standing.

I have the honour to be, with the highest consideration, Sir, your obedient
servant,
(Signed) A. T. Nagvi
Lucas V. Madamba, Esquire

Chairman, Philippine Air Mission
Karachi
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11

GOUVERNEMENT DU PAKISTAN
MINISTERE DE LA DEFENSE
(DIVISION DE L’AVIATION)

Karachi, le 16 juillet 1949

Monsieur le Président,
Jai ’honneur de me référer A votre note en date de ce jour, dont la teneur
suit:
[V oir note I]

et de déclarer que le Gouvernement du Pakistan accepte la clause ci-dessus.

Veuillez agréer, Monsieur le Président, les assurances de ma trés haute
considération.

(Signé) A.T. Nagwi
Monsieur Lucas V. Madamba

Président de la mission aérienne des Philippines
Karachi

Ne 553
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No. 554. AGREEMENT' BETWEEN THE GOVERNMENT OF
THE UNITED KINGDOM AND THE GOVERNMENT OF
CEYLON FOR AIR SERVICES BETWEEN AND BEYOND
THEIR RESPECTIVE TERRITORIES. SIGNED AT
COLOMBO, ON 5 AUGUST 1949

The Government of the United Kingdom of Great Britain and Northern
Ireland and the Government of Ceylon,

Being parties to the Convention on International Civil Avation opened for
signature at Chicago on the seventh day of December, 1944,% and

Desiring to conclude an Agreement, supplementary to the said Convention,
for the purpose of establishing air services between and beyond United Kingdom
and Ceylonese territories,

Have agreed as follows:

Article 1

For the purpose of the present Agreement, unless the context otherwise
requires: .

(a) the term “the Convention” means the Convention on International
Civil Aviation opened for signature at Chicago on the seventh day of December,
1944, and includes any Annex adopted under Article 90 of that Convention and
any amendment of the Annexes or Convention under Articles 90 or 94 thereof;

(b) the term “aeronautical authorities means, in the case of the United
Kingdom, the Minister of Civil Aviation and any person or body authorised
to perform any functions presently exercised by the said Minister or similar
functions, and, in the case of Ceylon, the Director of Civil Aviation and any
person or body authorised to perform any functions presently exercised by the
said Director of Civil Aviation or similar functions;

* Came into force on 5 August 1949, as from the date of signature in accordance with
article 14.

? United Nations, Treaty Series, Volume 15, page 295; Volume 26, page 420; Volume 32
page 402, and Volume 33, page 352.
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TRADUCTION—TRANSLATION

N° 554. ACCORD' ENTRE LE GOUVERNEMENT DU
ROYAUME-UNI ET LE GOUVERNEMENT DE CEYLAN
RELATIF AUX SERVICES AERIENS ENTRE LEURS
TERRITOIRES RESPECTIFS ET AU-DELA. SIGNE A
COLOMBO, LE 5 AOUT 1949

Le Gouvernement du Royaume-Uni de Grande-Bretagne et d’Irlande du
Nord et le Gouvernement de Ceylan,

Etant parties a la Convention relative 4 P’aviation civile internationale
ouverte 4 la signature a Chicago, le 7 décembre 1944° et

Désirant conclure un accord complémentaire de ladite convention en vue
d’établir des services aériens entre les territoires du Royaume-Uni et de Ceylan
et au-dela,

Sont convenus des dispositions suivantes:

Article premier

Aux fins du présent accord et sauf indication contraire du contexte:

a) Pexpression “la convention” désigne la Convention relative 4 I’aviation
civile internationale ouverte a la signature 2 Chicago le 7 décembre 1944, ainsi
que toute annexe adoptée en vertu des dispositions de Particle 90 de ladite
convention et tout amendement apporté aux annexes ou a la convention en
vertu des dispositions des articles 90 et 94 de celle-ci;

b) Pexpression “autorités aéronautiques” s’entend, en ce qui concerne le
Royaume-Uni, du Ministre de I'aviation civile et de toute personne ou de tout
organisme habilité 4 remplir des fonctions actuellement exercées par ledit Mi-
nistre ou des fonctions similaires et, en ce qui concerne Ceylan, du Directeur
de Paviation civile et de toute personne ou de tout organisme habilité & remplir
des fonctions actuellement exercées par ledit Directeur de Paviation civile ou
des fonctions similaires;

" Entré en vigueur dés sa signature, le 5 aofit 1949, conformément aux dispositions de
Particle 14.

? Nations Unies, Recueil des Traités, volume 15, page 295; volume 26, page 420; volume
32, page 402, et volume 33, page 352.
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(¢) the term ‘““designated airline” means an airline which the aeronautical
authorities of either Contracting Party shall have notified in writing to the
aeronautical authorities of the other Contracting Party as an airline designated
by it in accordance with Article 2 of the present Agreement to operate air
services on the routes specified in such notification;

(d) the term ‘‘territory” in relation to a Contracting Party means the land
areas and territorial waters adjacent thereto under the sovereignty, suzerainty,
protection or trusteeship of that Contracting Party;

"(e) the term “change of gauge” means the operation of one of the agreed
services by a designated airline in such a way that the section of the route nearer
the terminal in the territory of the Contracting Party designating the airline is
flown by aircraft different in capacity from those used on the more distant
section; and

bE N 14

(f) the terms “air service”, “international air service”, “airline’ and “‘stop
for non-traffic purposes” have the meanings respectively assigned to them in
Article 96 of the Convention.

Article 2

(1) Each Contracting Party shall have the right to designate in writing
to the other Contracting Party one or more airlines for the purpose of operating
by virtue of the present Agreement air services on the routes specified in the
appropriate section of the Schedule to the present Agreement (hereinafter
respectively referred to as the agreed services and the specified routes). On
receipt of the designation of an airline, that other Contracting Party shall,
subject to the provisions of paragraph (2) of this Article and of Article 3 of the
present Agreement, without delay grant to that airline the appropriate operating
authorisation.

(2) Before granting the authorisation referred to in paragraph (1) of
this Article, the aeronautical authorities of one Contracting Party may require
an airline designated by the other Contracting Party to satisfy them that it is
qualified to fulfil the conditions prescribed under the laws and regulations which
they normally apply in conformity with the provisions of the Convention to
the operation of commercial airlines.

(3) At any time after the provisions of paragraph (1) of this Article have
been complied with, an airline so designated and authorised may begin to operate
the agreed services.
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¢) lexpression “entreprise de transports aériens désignée” s’entend d’une
entreprise que les autorités aéronautiques de P'une des Parties contractantes
auront notifié par écrit aux autorités aéronautiques de l'autre Partie contrac-
tante, comme étant ’entreprise de transports aériens désignée par la premicre
Partie contractante, conformément aux dispositions de Plarticle 2 du présent
accord, pour exploiter des services aériens sur les routes indiquées dans la
notification;

d) le terme “territoire” désigne, pour chaque Partie contractante, les régions
terrestres et les eaux territoriales y adjacentes placées sous la souveraineté, la
suzeraineté, la protection ou la tutelle de cette Partie contractante.

e) Texpression “rupture de charge” s’applique 2 Pexploitation de l'un
des services convenus par une entreprise de transports aériens désignée de
maniére que la section de la route plus proche du point d’aboutissement dans
le territoire de la Partie contractante qui a désigné ladite entreprise soit desservie
par des aéronefs d’une capacité différente de celle des aéronefs utilisés sur la
section plus éloignée; et

f) les expressions “service aérien”, “service aérien international”, “entre-
prise de transports aériens” et “escale non commerciale” ont le sens qui leur
est respectivement donné aux termes de I’Article 96 de la Convention.

Article 2

1) Chaque Partie contractante aura le droit de désigner par écrit 2 I'autre
Partie contractante, une ou plusieurs entreprises de transports aériens pour
exploiter, en vertu du présent accord, des services aériens sur les routes indi-
quées dans la section pertinente de 'annexe au présent accord (ci-aprés désignés
respectivement par les expressions “services convenus” et “routes indiquées”).
Au recu de la désignation d’une entreprise de transports aériens, ’autre Partie
contractante lui accordera sans délai, sous réserve des dispositions du paragraphe
2 du présent article ‘et de P'article 3 du présent accord, I'autorisation d’exploi-
tation voulue.

2) Avant d’accorder I'autorisation visée au paragraphe 1 du présent article,
les autorités aéronautiques de l'une des Parties contractantes pourront exiger
d’une entreprise de transports aériens désignée par Pautre Partie contractante
la preuve qu’elle est en mesure de remplir les conditions prescrites en vertu des
lois et réglements normalement appliqués par lesdites autorités, en conformité
des dispositions de la Convention, 2 l’explmtatmn des entreprises commerciales
de transports aériens.

3) Aprés que les dispositions du paragraphe 1 du présent article auront
été exécutées, une entreprise de transports aériens ainsi désignée et autorisée
pourra a tout moment mettre en exploitation les services convenus.
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Article 3

(1) Each Contracting Party shall have the right to refuse to accept the
designation of an airline and to withhold or revoke the grant to an airline of
the rights specified in the present Agreement or to impose such conditions as
it may deem necessary on the exercise by an airline of those rights in any case
where it is not satisfied that substantial ownership and effective control of that
airline are vested in the Contracting Party designating the airline or in nationals
of the Contracting Party designating the airline.

(2) Each Contracting Party shall have the right, after consultation with
the other Contracting Party, to suspend the exercise by an airline of the rights
specified in the present Agreement or to impose such conditions as it may deem
necessary on the exercise by an airline of those rights in any case where the
airline fails to comply with the laws or regulations of the Contracting Party
granting those rights or otherwise fails to operate in accordance with the con-
ditions prescribed in the present Agreement.

Article 4

(1) Subject to the provisions of the present Agreement, a designated airline
of one Contracting Party shall enjoy, while operating the agreed services on a
specified route, the rights (a) to fly its aircraft across the territory of the other
Contracting Party, (b) to make stops in the said territory for non-traffic purposes,
and (¢) to make stops in the said territory at the points specified for that routc
in the Schedule to the present Agreement for the purpose of putting down and
taking on international traffic in passengers, cargo and mail coming from or
destined for other points so specified.

(2) Paragraph (1) of this Article shall not be deemed to confer on the
airlines of one Contracting Party the right to take up, in the territory of thc
other Contracting Party, passengers, cargo or mail carried for remuneration or
hire and destined for another point in the territory of that other Contracting
Party.

Article 5

(1) There shall be fair and equal opportunity for the designated airlines
of both Contracting Parties to operate the agreed services on the specified routes
between their respective territories.

(2) In operating the agreed services, the designated airlines of each Con-
tracting Party shall take into account the interests of the airlines of the other
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Article 3

1) Chaque Partie contractante aura le droit de ne pas accepter la dési-
gnation d’une entreprise de transports aériens et de refuser ou de retirer a une
telle entreprise les droits énoncés dans le présent accord, ou de soumettre
I'exercice de ces droits par une entreprise de transports aériens aux conditions
qu’elle jugera nécessaires dans tous les cas ol elle n’aurait pas la certitude
qu’une part importante de la propriété et le contrdle effectif de ’entreprise se
trouvent entre les mains de la Partie contractante qui a désigné 'entreprise ou
de ressortissants de ladite Partie contractante.

2) Chaque Partie contractante aura le droit, aprés consultation de 'autre
Partie contractante, de suspendre l’exercice par une entreprise de transports
aériens, des droits énoncés dans le présent accord ou de soumettre 1’exercice
de ces droits par une entreprise de transports aériens aux conditions qu’elle
jugera nécessaires, dans tous les cas ou ladite entreprise n’observerait pas les
lois et réglements de la Partie contractante qui accorde lesdits droits ou ne
conformerait pas de toute autre maniére son exploitation aux conditions pres-
crites dans le présent Accord.

Article 4

1) Sous réserve des dispositions du présent accord, les aéronefs d’une
entreprise de transports aériens de l'une des Parties contractantes auront le
droit, au cours de Pexploitation des services aériens convenus sur une route
indiquée, a) de survoler le territoire de 'autre Partie contractante, b) de faire
des escales non commerciales sur ledit territoire et ¢) d’y faire escale aux points
indiqués pour ladite route dans 'annexe au présent accord, en vue de décharger
et de charger en trafic international des passagers, des marchandises et du
courrier en provenance ou a destination d’autres points ainsi indiqués.

2) Les dispositions du paragraphe 1 du présent article ne devront pas &tre
interprétées comme conférant aux entreprises de transports aériens de 'une des
Parties contractantes le droit d’embarquer, sur le territoire de 'autre Partie
contractante, des passagers, des marchandises et du courrier pour les transporter,
a destination d’un autre point situé sur le territoire de cette autre Partie contrac-
tante, moyennant rémunération ou en exécution d’un contrat de location.

Article 5

1) Les entreprises de transports aériens des deux Parties contractantes
auront la possibilité d’exploiter, dans des conditions équitables et égales, les
services convenus sur les routes indiquées entre leurs territoires respectifs.

2) Les entreprises de transports aériens désignées de chaque Partie con-
tractante tiendront compte, en exploitant les services convenus, des intéréts des
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Contracting Party so as not to affect unduly the services which the latter provide
on the whole or part of the same routes.

(3) The agreed services provided by the designated airlines of the Con-
tracting Parties shall bear a close relationship to the requirements of the public
for transportation on the specified routes and shall have as their primary objective
the provisions, at a reasonable load factor, of capacity required for the carriage
of passengers, cargo and mail destined for or coming from the territory of the
Contracting Party designating the airline. A designated airline of one Con-
tracting Party may provide for the carriage of traffic between the territory of
the other Contracting Party and third countries on condition that capacity is

related to:

(a) the requirements of traffic destined for or coming from the territory of
the former Contracting Party;

(b) the traffic requirements of the area through which the airline passes,
after account has been taken of other air services provided by airlines
of the States comprising the area; and

(¢) the requirements of through airline operation.

(4) There shall be frequent and close collaboration between the aero-
nautical authorities of the Contracting Parties for the purpose of ensuring the
observation of the principles and the implementation of the provisions of the
present Agreement.

(5) The aeronautical authorities of each Contracting Party shall supply to
the aeronautical authorities of the other Contracting Party at their request such
periodic or other statements of traffic statistics as may be reasonably required
for the purpose of reviewing the capacity provided by its designated airlines on
the agreed services.

Such statements shall include all information required to determine the
amount of traffic carried by the designated airlines of the former Contracting
Party on the agreed services and the origins and destinations of such traffic.

Article 6
A designated airline of one Contracting Party may make a change of gauge
at a point in the territory of the other Contracting Party only on the following
conditions:
No. 554
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entreprises de transports aériens de l’autre Partie contractante, de maniére a
ne pas affecter indliment les services assurés par ces derniéres sur I’ensemble
ou une partie des mémes routes.

3) Les services convenus assurés par les entreprises de transports aériens
désignées des Parties contractantes seront adaptés de prés aux besoins du public
en mati¢re de transports sur les routes indiquées et auront pour objectif essentiel
de fournir, & un facteur de charge normal, la capacité nécessaire au transport
des passagers, des marchandises et du courrier a4 destination ou en provenance
du territoire de la Partie contractante qui a désigné l’entreprise de transports
aériens. Une entreprise de transports aériens de 'une des Parties contractantes
peut assurer ’acheminement du trafic entre le territoire de ’autre Partie contrac-
tante et celui de pays tiers, a condition que la capacité soit en rapport avec:

a) les exigences du trafic & destination ou en provenance du territoire de
la premie¢re Partie contractante;

b) les exigences du trafic dans la région desservie par I’entreprise de trans-
ports aériens, compte tenu des autres services aériens assurés par les
entreprises de transports aériens des Etats dont ladite région fait partie;
et

¢) les exigences de I’exploitation des entreprises de transports aériens assu-
rant des services directs.

4) Les autorités aéronautiques des Parties contractantes coopéreront d’une
maniére fréquente et étroite en vue 'de veiller au respect des principes et a
Papplication des dispositions du présent accord.

5) Les autorités aéronautiques de chaque Partie contractante fourniront
aux autorités aéronautiques de ’autre Partie contractante, sur leur demande, les
relevés périodiques ou autres des statistiques de trafic qui seront normalement
nécessaires pour procéder a ’examen de la capacité fournie par les entreprises
de transports aériens désignées au cours de P’exploitation des services convenus.

Ces relevés comporteront tous renseignements nécessaires 4 la détermination
de Pimportance du trafic acheminé par les entreprises de transports aériens
désignées de la premitre Partie contractante au cours de l’exploitation des
services convenus et indiqueront Porigine et la destination dudit trafic.

Article 6

Une entreprise de transports aériens désignée de 'une des Parties contrac-
tantes ne pourra effectuer une rupture de charge en un point situé sur le terri-
toire de Pautre Partie contractante, qu’aux conditions suivantes:
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i) that it is justified by reason of economy of operation;

ii) that the aircraft used on the section more distant from the terminal in
the territory of the former Contracting Party are smaller in capacity
than those used on the nearer section;

iii) that the aircraft of smaller capacity shall operate only in connection
with the aircraft of larger capacity and shall arrive at the point of
change for the purpose of carrying traffic transferred from, or to be
transferred into, the aircraft of larger capacity; and their capacity
shall be determined with primary reference to this purpose;

iv) that there is an adequate volume of through traffic; and

v) that the provisions of Article 5 of the present Agreement shall govern
all arrangements made with regard to change of gauge.

Article 7

(1) Each designated airline shall submit for approval to the aeronautical
authorities of the Contracting Parties the tariffs that it proposes to charge, in
respect of the agreed services, for the carriage of international traffic to or from
the territory of either Contracting Party. Such tariffs shall where possible be
agreed with the other designated airlines concerned and with any other airlines
operating over the whole or part of the route in question, consultation being
effected through the rate-fixing machinery of the International Air Transport
Association.

(2) If the aeronautical authorities of either Contracting Party do not
approve a tariff submitted to themn in accordance with paragraph (1) of this
Article, the aeronautical authorities of both Contracting Parties shall endeavour
to fix the appropriate tariff by agreement between themselves.

(3) If the said authorities should fail to agree on any tariff, the Contracting
Parties themselves shall endeavour to resolve the dispute. If the Contracting
Parties should fail to agree, the matter shall be referred for decision to
arbitration, as provided in Article 11 of the present Agreement. '

(4) If the aeronautical authorities of either Contracting Party inform the
aeronautical authorities of the other Contracting Party in writing that they
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i) que cette rupture de charge se justifie par des raisons d’économie
d’exploitation;

ii) que les aéronefs utilisés sur la section de la route plus éloignée du
point d’aboutissement dans le territoire de la premiére Partie contrac-
tante soient d’une capacité inférieure a celle des aéronefs utilisés sur
la section plus proche;

iii) que les aéronefs de capacité moindre ne soient utilisés que pour corres-
pondre avec les aéronefs de capacité plus grande et qu’ils arrivent au
point ol s’effectuera la rupture de charge essentiellement & effet de
transporter les passagers, les marchandises et le courrier transbordés
des aéronefs de capacité plus grande ou destinés 2 &tre transférés a
bord de ceux-cij la capacité des premiers aéronefs sera fixée en tenant
essentiellement compte de ce but;

iv) que le volume du trafic direct soit suffisant; et

v) que les dispositions de P'article 5 du présent Accord régissent tous les
arrangements relatifs 4 la rupture de charge.

Article 7

1) Chaque entreprise de transports aériens désignée soumettra & 1’appro-
bation des autorités aéronautiques des Parties contractantes, les tarifs qu’elle a
Pintention d’appliquer, en ce qui concerne les services convenus, pour I’ache-
minement du trafic international 4 destination ou en provenance du territoire de
Pune ou Plautre des Parties contractantes. Lorsque cela sera possible, lesdits
tarifs seront fixés de commun accord avec les autres entreprises de transports
aériens désignées intéressées et avec toutes autres entreprises de transports aériens
exploitant tout ou partie de la route cn question, les consultations ayant lieu
au moyen de la procédure établie par I’Association du transport aérien inter-
national en matiére de fixation des tarifs.

2) Si les autorités aéronautiques de 'une des Parties contractantes ne
donnent pas leur approbation 2 un tarif qui leur est soumis conformément aux
dispositions du paragraphe 1 du présent article, les autorités aéronautiques des
deux Parties contractantes s’efforceront de fixer le tarif convenable par voie
d’accord entre elles.

A

3) Si lesdites autorités ne parviennent pas i s’entendre sur un tarif, les
Parties contractantes s’efforccront de résoudre elles-mémes le différend. Si les
Parties contractantes ne parviennent pas A une entente, la question sera soumise
a Parbitrage conformément aux dispositions de I'article 11 du présent accord.

4) Si les autorités aéronautiques de l'une des Parties contractantes font
connaitre par écrit aux autorités aéronautiques de 'autre Partie contractante
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formally disapprove any tariff submitted to them in accordance with paragraph
(1) of this Article, that tariff shall not go into effect until it has been approved
by the aeronautical authorities of both Contracting Parties or by the Contracting
Parties themselves, as the case may be.

(5) Pending the fixing of tariffs in accordance with the provisions of this
Article, the tariffs already in force shall be charged.

(6) The tariffs referred to in paragraph (1) of this Article shall be fixed
at reasonable levels, due regard being paid to all relevant factors, including
economical operation, reasonable profit, difference of characteristics of service
(including standards of speed and accommodation) and the tariffs charged
by other airlines on any part of the route.

Article 8

(1) To the extent to which they are applicable to the air services
established under the present Agreement, Articles 9, 11, 13, 15, 24, 31, 32 and
33 of the Convention shall remain in force in their present form between the
Contracting Parties for the duration of the Agreement, as if they were an
integral part of the Agreement, unless both Contracting Parties ratify any
amendment to these Articles which shall have come into force in accordance
with Article 94 of the Convention, in which case the Article as amended shall
remain in force for the duration of the present Agreement.

(2) Fuel, lubricating oils, spare parts, regular aircraft equipment and
aircraft stores introduced into the territory of one Contracting Party, or taken
on board aircraft in that territory, by or on behalf of the other Contracting
Party or its designated airline or airlines and intended solely for use by or in
the aircraft of those airlines shall be accorded the following treatment by the
first Contracting Party in respect of customs duties, inspection fees and other
similar national or local duties and charges:

(a) in the case of fuel and lubricating oils remaining on board aircraft
at the last airport of call before departure from the said territory,
exemption; and

(b) in the case of fuel and lubricating oils not included under (a) and
spare parts, regular aircraft equipment and aircraft stores, treatment
not less favourable than that accorded to similar supplies introduced
into the said territory, or taken on board aircraft in that territory,
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leur désapprobation formelle d’un tarif qui leur a été soumis conformément
aux dispositions du paragraphe 1 du présent article, ledit tarif ne sera pas mis
en vigueur tant qu’il n’aura pas recu I'approbation des autorités aéronautiques
des deux Parties contractantes ou des Parties contractantes elles-mémes, suivant
le cas.

5) En attendant que les tarifs soient fixés conformément aux dispositions
du présent article, les tarifs déja en vigueur seront appliqués.

6) Les tarifs visés au paragraphe 1 du présent article seront fixés A des
taux raisonnables, compte dfiment tenu de tous les éléments d’appréciation
pertinents, notamment les conditions d’une exploitation économique, la réalisa-
tion d’un bénéfice normal, les différences qui existent entre les caractéristiques
de chaque service (y compris les standards de vitesse et de confort) ainsi que
les tarifs appliqués par d’autres entreprises de transports aériens sur toute partie
de la route.

Article 8

1) Dans la mesure ou ils sont applicables aux services aériens établis en
vertu du présent accord, les articles 9, 11, 13, 15, 24, 31, 32 et 33 de la conven-
tion demeureront en vigueur sous leur forme actuelle entre les Parties contrac-
tantes, pendant toute la durée de l’accord et comme s’ils en faisaient partie
intégrante, 3 moins que les deux Parties contractantes ne ratifient un amende-
ment auxdits articles, entré en vigueur conformément aux dispositions de V’article
94 de la convention; dans ce cas, article, sous sa forme modifiée, demeurera
en vigueur pendant toute la durée du présent accord.

2) Les carburants, les huiles lubrifiantes, les pitces de rechange ainsi que
I’équipement normal des appareils et les approvisionnements de bord introduits
dans le territoire de I'une des Parties contractantes ou pris & bord d’aéronefs
dans ledit territoire par l'autre Partie contractante ou son entreprise ou ses
entreprises de transports aériens désignées ou pour le compte de ladite Partie
ou desdites entreprises, et destinés uniquement a &tre utilisés par les aéronefs
de ces derniéres ou a bord de ceux-ci, bénéficieront de la part de la premiére
Partie contractante en ce qui concerne les droits de douane, frais de visite ou
autres droits et taxes similaires imposés par I’Etat ou les autorités locales, du
traitement suivant:

a) les carburants et les huiles lubrifiantes demeurant & bord des aéronefs
au dernier aéroport d’escale avant de quitter ledit territoire, bénéficie-
ront d’'une exemption; et

b) les carburants et les huiles lubrifiantes qui n’entrent pas dans la caté-
gorie visée a l’alinéa précédent et les piéces de rechange, 1’équipement
normal des aéronefs et les approvisionnements de bord bénéficieront
d’un traitement non moins favorable que celui qui est accordé i des
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and intended for use by or in the .aircraft of a national airline of
the first Contracting Party, or of the most favoured foreign airline,
engaged in international air services.

This treatment shall be in addition to and without prejudice to that which
each Contracting Party is under obligation to accord under Article 24 of the
Convention.

Article 9

If either of the Contracting Parties wishes to discuss with the other
Contracting Party any matter relating to the present Agreement, it may request
consultation between the aeronautical authorities of the two Contracting Parties,
and such consultation shall begin within sixty days of the date of receipt by
the other Contracting Party of the request. If such consultation results in
agreement between the said authorities on any modification to the terms of
the present Agreement, such modification shall come into effect when it has
been confirmed by an exchange of Notes through the diplomatic channel and
shall forthwith be communicated to the Council of the International Civil
Aviation Organisation. :

Article 10

If a general multilateral convention on traffic rights for scheduled
international air services comes into force in respect of both Contracting
Parties, the present Agreement shall be amended so as to conform with the
provisions of such convention.

Article 11

(1) If any dispute arises between the Contracting Parties relating to the
interpretation or application of the present Agreement, the Contracting Parties
shall in the first place endeavour to settle it by negotiation between themselves.

(2) If the Contracting Parties fail to reach a settlement by negotiation,

(a) they may agree to refer the dispute for decision to an arbitral tribunal
set up by agreement between them or to some other person or body
chosen by agreement between them; or
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approvisionnements similaires introduits dans ledit territoire ou pris
a bord d’aéronefs dans ledit territoire et destinés a €tre utilisés par les
aéronefs ou A bord des aéronefs d’une entreprise de transports aériens
nationale de la premiére Partie contractante ou de I'entreprise de trans-
ports aériens étrangere la plus favorisée, assurant des services aériens
internationaux.

Le traitement susmentionné s’ajoutera au traitement que chacune des
Parties contractantes est tenue d’accorder en vertu des dispositions de ’article
24 de la convention et sans préjudice dudit traitement.

Article 9

Si Pune des Parties contractantes est désireuse de procéder avec l'autre
Partie contractante & I'examen d’une question touchant le présent accord, elle
pourra demander que des consultations aient lieu entre les autorités aéronau-
tiques des deux Parties contractantes, et lesdites consultations commenceront
dans un délai de soixante jours & compter de la date de réception de la demande
par l'autre Partie contractante. Si de telles consultations aboutissent & un accord
entre lesdites autorités au sujet d’une modification des clauses du présent accord,
ladite modification prendra effet dés qu’elle aura été confirmée par un échange
de notes effectué par la voie diplomatique et clle sera immédiatement commu-
niquée au Conseil de I’Organisation de I’aviation civile internationale.

Article 10

Si une convention multilatérale de caractére général relative aux droits des
services aériens internationaux réguliers en mati¢re de trafic entre en vigueur
a Iégard des deux Parties contractantes, le présent accord sera modifié de
maniére A le rendre conforme aux dispositions de ladite convention.

Article 11

1) Si un différend s’éleve entre les Parties contractantes quant i l’inter-
prétation ou A I'application du présent accord, les Parties contractantes s’effor-
ceront en premier lieu de le régler par voie de négociations directes.

2) Si les Parties contractantes ne parviennent pas & un réglement par voie
de négociations,

a) elles pourront convenir de soumettre leur différend a la décision d’un
tribunal arbitral créé de commun accord ou a la décision d’une autre
personne ou d’un autre organisme désigné de commun accord, ou
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(b) if they do not so agree or if, having agreed to refer the dispute to
an arbitral tribunal, they cannot reach agreement as to its composition,
either Contracting Party may submit the dispute for decision to any
tribunal competent to decide it which may hereafter be established
within the International Civil Aviation Organization or, if there is
no such tribunal, to the Council of the said Organisation.

(3) The Contracting Parties undertake to comply with any decision given
under paragraph (2) of this Article.

(4) If and so long as either Contracting Party or a designated airline of
either Contracting Party fails to comply with a decision given under paragraph
(2) of this Article, the other Contracting Party may limit, withhold or revoke
any rights which it has granted by virtue of the present Agreement to the
Contracting Party in default or to the designated airline or airlines of the
Contracting Party in default or to the designated airline in default.

Article 12

The present Agreement shall be registered with the Council of the
International Civil Aviation Organisation.

Article 13

The present Agreement shall terminate one year after the date of receipt
by one Contracting Party from the other Contracting Party of notice to
terminate, unless the notice is withdrawn by agreement before the expiry of this
period. Such notice shall be simultaneously communicated to the Council of
the International Civil Aviation Organisation. In the absence of acknowl-
edgement of receipt, notice shall be deemed to have been received fourteen
days after receipt of the notice by the Council of the International Civil
Aviation Organisation.

Article 14

The present Agreement shall enter into force on the date of signature.

IN wriTNESS WHEREOF the undersigned Plenipotentiaries, being duly
authorised to that effect by their respective Governments, have signed the
present Agreement and affixed thereto their seals:
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b) si elles ne se mettent pas d’accord ou si, étant convenues de sourmettre
leur différend a un tribunal arbitral, elles ne peuvent se mettre d’accord
quant 2 sa composition, chacune d’elles pourra soumettre le différend
a la décision du tribunal compétent en la matiere qui pourra étre
institué ultéricurement au sein de I’Organisation de Paviation civile
internationale ou, en P’absence d’un tribunal de cet ordre, au Conseil
de ladite Organisation.

3) Les Parties contractantes s'engagent & se conformer 3 toute décision
rendue en application des dispositions du paragraphe 2 du présent article.

4) Lorsque et aussi longtemps que 'une des Parties contractantes ou une
entreprise de transports aériens désignée de I'une des Parties contractantes ne
se conforme pas a une décision rendue en application des dispositions du para-
graphe 2 du présent article, Pautre Partie contractante pourra restreindre,
refuser ou retirer tous les droits qu’elle aura accordés en vertu du présent Accord
a la Partie contractante qui ne se conforme pas a la décision, ou & Pentreprise
ou aux entreprises de transports aériens désignées de cette derniére, ou a I’entre-
prise de transports aériens désignée, qui ne se conforment pas 4 la décision.

Article 12

Le présent accord sera enregistré auprés du Conseil de I’Organisation de
Paviation civile internationale.

Article 13

Le présent accord prendra fin un an aprés la date a laquelle 'une des
Parties contractantes aura recu de l’autre Partie contractante une notification-
de dénonciation, & moins que celle-ci ne soit retirée de commun accord avant
Pexpiration de ce délai. Ladite notification devra étre communiquée simultané-
ment au Conseil de I’Organisation de ’aviation civile internationale. En I’absence
d’accusé de réception, la notification sera tenue pour regue quatorze jours apres
la date de sa réception par le Conseil de I’Organisation de Paviation civile
internationale.

Article 14

Le présent accord entrera en vigueur a la date de sa signature.

En For DE Quor, les plénipotentiaires soussignés, dliment autorisés a cet effet
par leurs Gouvernements respectifs, ont signé le présent accord et y ont apposé
leurs sceaux.
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Do~k this Fifth day of August 1949 in duplicate at Colombo, Ceylon,
in the English language.

For the Government of the United Kingdom of Great
Britain and Northern Ireland:

(Signed) C. G. CosTLEY WHITE
Acting High Commissioner for the United
Kingdom in Ceylon

For the Government of Ceylon:

(Signed) J. L. KoTeELawALA
Minister of Transport and Works, Ceylon

SCHEDULE
I

ROUTES TO BE OPERATED BY THE DESIGNATED AIRLINE OR AIRLINES OF THE
Unrrep KinegpoMm

A. Routes terminating in Ceylon territory

(1) Points in the United Kingdom—Rome or Tripoli or Malta—Cairo or
Lydda or Athens—Baghdad or Basra—Bahrein—Karachi—Bombay—
Colombo.

(2) Singapore—Colombo.

The designated airline or airlines of the United Kingdom may on any or all
flights omit calling at any of the above points, provided that the agreed services
on these routes begin at a point in United Kingdom territory.

B. Routes traversing Ceylon territory

(1) Points in the United Kingdom—Rome or Tripoli or Malta—Cairo or
Lydda or Athens—Baghdad or Basra—Bahrein—Karachi—Bombay—
Colombo—Singapore—Batavia—a point in Indonesia—Darwin—Cloncurry

—Sydney.
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Farr a Colombo (Ceylan), en double exemplaire, en langue anglaise, le
cing aofit 1949.

Pour le Gouvernement du Royaume-Uni de Grande-
Bretagne et d’Irlande du Nord:

(Signé) C. G. CosTLEY WHITE
Haut Commissaire du Royaume-Uni 2
Ceylan par intérim

Pour le Gouvernement de Ceylan:

(Signé) J. L. KoTELAWALA
Ministre des transports et des travaux
publics de Ceylan

ANNEXE
1

ROUTES A EXPLOITER PAR L’ENTREPRISE OU LES ENTREPRISES DE TRANSPORTS
AERIENS pU Rovaume-Uni

A. Routes aboutissant sur le territoire de Ceylan

1) Points situés dans le Royaume-Uni—Rome ou Tripoli ou Malte—Le Caire
ou Lydda ou Athénes—Bagdad ou Bassora—Bahrein—Karachi—Bombay—
Colombo. '

2) Singapour—Colombo.

L’entreprise ou les entreprises de transports aériens désignées du Royaume-Uni
pourront décider que, au cours de certains voyages ou de la totalité de ceux-ci,
leurs aéronefs ne feront pas escale a certains' des points susmentionnés, sous réserve
que les srevices convenus sur lesdites routes partent d’un point situé sur le territoire
du Royaume-Uni.

B. Routes traversant le territoire de Ceylan

1) Points situés dans le Royaume-Uni—Rome ou Tripoli ou Malte—Le Caire
ou Lydda ou Athénes—Bagdad ou Bassora—Bahrein—Karachi—Bombay—
Colombo—Singapour-—Batavia—un point en Indonésie—Darwin—Clon-
curry—Sydney.
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The designated airline or airlines of the United Kingdom may on any or all
flights omit calling at any of the above points, provided that the agreed services
on these routes begin at a point in United Kingdom territory and include at
least one point in a country beyond Ceylon territory.

II

ROUTES TO BE OPERATED BY THE DESIGNATED AIRLINE OR AIRLINES OF CEYLON

A. Routes terminating in United Kingdom territory

(1) Points in Ceylon—Bombay—Karachi—Bahrein—Basra or Baghdad—
Lydda or Cairo or Athens—Malta or Tripoli or Rome—London.
(2) Points in Ceylon—Singapore.
Yy gap

The designated airline or airlines of Ceylon may on any or all flights omit
calling at any of the above points, provided that the agreed services on these
routes begin at a point in Ceylon territory.

B. Routes traversing United Kingdom territory

(1) Points in Ceylon—Singapore—Batavia—a point in Indonesia—Darwin—
Cloncurry—Sydney.

The designated airline or airlines of Ceylon may on any or all flights omit

calling at any of the above points, provided that the agreed services on these

routes begin at a point in Ceylon territory and include at least one point in a
country beyond United Kingdom territory.
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L’entreprise ou les entreprises de transports aériens désignées du Royaume-Uni
pourront décider que, au cours de certains voyages ou de la totalité de ceux-ci,
leurs aéronefs ne feront pas escale & certains des points susmentionnés, sous réserve
que les services convenus sur lesdites routes partent d’un point situé sur le territoire
du Royaume-Uni et desservent au moins un point dans un pays situé au-deld du
territoire de Ceylan.

11

ROUTES A EXPLOITER PAR L'ENTREPRISE OU LES ENTREPRISES DE TRANSPORTS
AERIENS DESIGNEES DE CEYLAN

A. Routes aboutissant sur le territoire du Royaume-Uni

1) Points situés a Ceylan—Bombay—Karachi—Bahrecin—Bassora ou Bagdad
—Lydda ou Le Caire ou Athénes—Malte ou Tripoli ou Rome—Londres.

2) Points situés 4 Ceylan—Singapour.

L’entreprise ou les entreprises de transports aériens désignées de Ceylan pour-
ront décider que, au cours de certains voyages ou de la totalité de ceux-ci, leurs
aéronefs ne feront pas escale i certains des points susmentionnés, sous réserve que
les services convenus sur lesdites routes partent d’un point situé sur le territoire de
Ceylan.

B. Routes traversant le territoire du Royaume-Uni

1) Points situés & Ceylan—Singapour—Batavia—un point en Indonésie—
Darwin—Cloncurry—Sydney.

L’entreprise ou les entreprises de transports aériens de Ceylan pourront décider
que, au cours de certains voyages ou de la totalité de ceux-ci, leurs aéronefs ne
feront pas escale i certains des points susmentionnés, sous réserve que les services
convenus sur lesdites routes partent d’un point situé sur le territoire de Ceylan et
desservent au moins un point dans un pays situé au-deld du territoirec du Royaume-
Uni.
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EXCHANGE OF LETTERS
I

Colombo, 5th August, 1949

My dear High Commissioner,

With reference to the Bilateral Air Transport Agreement between the
United Kingdom and this country that is being signed today, it was decided
in the course of the discussions to place on record the fact that the following
points were raised:

(a) a request by Ceylon for traffic rights at Singapore to a second service
that Ceylon may wish to operate in the future through Singapore to
points East of Singapore other than those specified in the schedule to
the present agreement.

(b) a request by Ceylon for traffic rights at London to points West of
London should Ceylon be in a position in the future to operate to
points West of the United Kingdom.

It was agreed.that the United Kingdom Government would consider the
grant of the above rights should the Government of Ceylon request them at
a later date.

I shall be grateful if you will be good enough to confirm the above.

Yours sincerely,

(Signed) J. L. KoTELAwWALA
Minister for Transport anc Works

Acting High Commissioner for the United Kingdom in Ceylon
Colombo
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ECHANGE DE LETTRES
I

Colombo, le 5 aofit 1949

Monsieur le Haut Commissaire,

Au cours des conversations qui ont précédé la signature, ce jour, de I’accord
bilatéral entre le Royaume-Uni et mon pays, relatif aux transports aériens, il a
été décidé de constater par écrit que les points suivants ont été soulevés:

a) une demande présentée par Ceylan tendant i obtenir des droits de
trafic 2 Singapour pour un deuxié¢me service que Ceylan pourrait désirer
exploiter dans I'avenir et qui passerait par Singapour en direction de
points situés a P'est de cette ville, autres que les points indiqués dans
Pannexe au présent accord.

b) une demande présentée par Ceylan tendant A obtenir des droits de
trafic 3 Londres en direction de points situés & Pouest de cette ville au
cas ot Ceylan serait en mesure, dans Pavenir, d’exploiter un service en
direction de points situés & ’ouest du Royaume-Uni.

Il a été convenu que le Gouvernement du Royaume-Uni examinerait la
possibilité d’accorder les droits susmentionnés si le Gouvernement de Ceylan
lui en faisait ultérieurement la demande.

Je vous serais reconnaissant de bien vouloir confirmer ce qui précéde.

Veuillez agréer, etc.

(Signé) J. L. KOTELAWALA
Ministre des transports et des travaux publics

Monsieur le Haut Commissaire du Royaume-Uni & Ceylan par intérim
Colombo
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II
OFFICE OF THE HIGH COMMISSIONER FOR THE UNITED KINGDOM
Colombo, 5th August, 1949
My dear Minister,

I am writing to acknowledge the receipt of your letter of today’s date in
which is recorded that certain matters were raised in the course of the discussions
on the Air Transport Agreement between the Ceylon and the United Kingdom
Governments which is being signed today.

2. The United Kingdom Government concurs in the terms of your letter,
and endorses the understanding in its penultimate paragraph.

Yours sincerely, -
(Signed) C. G. CosTLEY WHITE
Acting High Commissioner

Colonel the Honourable Sir John Kotelawala, M.P.
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II
HAUT COMMISSARIAT DU ROYAUME-UNI

Colombo, le 5 aofit 1949
Monsieur le Ministre,

J’ai Phonneur d’accuser réception de votre lettre en date de ce jour consta-
tant que certaines questions ont été soulevées au cours des discussions portant
sur Paccord relatif aux transports aériens signé ce jour par le Gouvernement
de Ceylan et le Gouvernement du Royaume-Uni.

2. Le Gouvernement du Royaume-Uni est d’accord sur les termes de
votre lettre et confirme I’entente exprimée dans son avant-dernier alinéa.

Veuillez agréer, etc.

(Signé) C. G. CosTLEY WHITE
Haut Commissaire par intérim

L’Honorable Colonel Sir John Kotelawala, M.P.
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No. 555. GREEK TEXT — TEXTE GREC

SZYMOQNIA AT AEPOIIOPIKAY 'PAMMAZX EN EYPQITH

‘H Kvbéégvnorg 1ol ‘Hvopévov Baoukeiov tiig Meydins Bosttaviag #ai Bo-
oeiov 'Tohavdiag xai ©§ Kubépvnois tiis ‘EAdddog,

y ~ \ ’ , \ \ Y ~ 2 7

Emdupotoar va ovvaypwot Svugoviav meods 1OV onomdv Tiig EyroTacTtdoewg
G’ ebdelag évaepiowv ouvyrovowdv, 10 tayvtegov duvatdv, petaty tob ‘Hvopévou
Buaotkeiov rai tijg ‘EAlddog,

“Qouoav, wEog TOV oxomdv toltov, mhngetovoiovs, oftives dedviwg mpdg Tolto
¢Eovcodotnuévor, ouvepovroav Ta £E1g:

” A gdgoy 1

“Enactov ocupubalhdpevov Mégos yoomyel gig 1o €regov oupbaldlépevov Migog
14 &v 1@ Hapaptpan g magotons Svpgpeviag xadepilusva duadpata, mwpdg
10V oxomdv TS EYRATACTACEWS T@V &v avT@ MEQLYQAPOUEVWV GEQOTOQX®DY yoap-
piv. Towatrar yoappai dvvaviar va Eyroatactadiow duéows # petayevestégws
xata fovhnoty 1Y cupbarlopévov Mégous eig 8 Exoomyninoay ta duardpota.

”Agdgoy 2

(1) ‘Exdotn tdv nadoglopévaov 'Aggomoguudv yoopudv dlvatar va tedf &v
Aertovgyiq evdig g 10 oupbarhdpsvov Mégog, eig 8 &xoonyninoav ta dwauwpara,
doton 'Aepomopuiv ‘Eravgeiov | ‘Erageiag dua iy xadogilopévny 636v % 6dodc,
xal 10 yoenyolv 1 duwoumpata ovubolléuevov Mégog da tmoypeolrar, dmd Ty émi-
@OLaEw Tijg Tagaygdpov (2) tol magdvrog dotoov xal tot dedgov 6, va yoonyioy
dvev avaboliig, thv xatdinhov d@detav Aertovpylag eig v §| tas &vdiagegopévag
"Aggomogiras ‘Etavgeiag.

.

(2) (a) ‘H éprodeioca 7 ai bgiodeioan "Aggomogunar ‘Etargeion dvvaviar vd
troyocddoy Srnws mapgéyworv els tag dopodlag degomoginag "Agyas Tol ocupbai-
ropévov Mégoug Tov yoomyolviog Ta dwardpota GrodeiBers S elvan ixavhy § ixaval
v Exmlnodowot tovs Spous Tovg xatooilopnévous VMG TV VoUWV %Al xavovioudv
v ouvvipdos Epagpolopévev Omd tdv Ev Adyw 'Agx®dv, dia thv Aertovoyiav Eumo-
owdv 'Aggomoguxdv "Etaigeidv.

(B) Eig Ldvag otgatwwtintic xatoxfic 7 &g Twvas &nngealopévag én tading
f| #vapElg Aertovgylag tdv yooppdv toltov da Undxertar glg v Eyrowow @V
aoprodiov Stpatiwtindv 'Agydv.
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“Agdgov 3

(1) Ta Ay drve dugdtega ta cvpbarlidueva Méon dvvavrar va Embdiovy,
7l va émroéywot vo Embinddoiy, elg thv xadooilopévnv §) tag rnadopilopévag 'Aecgo-
noguds ‘Evougeiog vol £régov oupbahhopévov Mégoug drd v yotjowv 'Acgodipévay
»al ETéQmv dievnolivoewy, dtv da Inepboivwoy dxeiva drva d& natabalwvrar did
Tijv Y 0fiowv tolovtwv 'Acgohipévov xai dievrohiveewy dnd 1@V Edvindv Tov Gepooua-
v v Extelovviwv opoiag diedveis tmnpeoiac.

(2) 'H »odowog tAn, t¢ hraviixd Elawa, dg el 1 dvrolhaxtixd ta eloayd-
ueva 1) Emibibaloueva el degoondem eig td ¥dagos §vog svpbarropévoy Mégoug Hmd
7| &’ dvépatt ol &régov oupballopivov Mégous f) tiig Oolopévns 'Aspomopguriig
‘Eratpeiag tov xai mgoopldueva pdvov dua thv xofiowv tdv degoonagpdv T &v
Aoyo ‘Evarpeiog 3¢ dmonetviar dg meog Tovs tehwvelaxols daopols, EEoda Ehéyyov
A &téoog EmbBagivoers mboallopévag Umd Tol mpwtov cupboAlopivou Mépous, Eig
Gooug oyl uelovextiwtéQoug @V yognyouvuévev gig Edvixds 'Acgomogindg ‘Evai-
gelag §) v 'Aegomoguxnv 'Etawpelav toU pahhov edvoovuévou Kedrovg.

(3) 'Aggoonden xwvolpeva Emi tdv Eyrenpuuévov yoopudv og xoi to E@ddia
rovolpov UAng, halwv hmdvosws, dvralhaxtivdv, 6 meoblemdpevos EEomhiopds xal
10 Bhndv drodnrdv tol degoondepovg, T eholondueva i Tob degooragovs TS )
v Goiopévov 'Acgomogix®dv 'Etaipeidv &vog cupborlopévov Mégovg, 44 dmal-
Lacowvrar eig t0 Edagog Tob Etégov cuubaldopévov Mégovs thv tedwveioxdv do-
oudv, £E6dwv EAéyyov A magopoiwv daopdv §| Embaglivoswv xai gig v neplntwory
dnoun xad’ fiv 1o Epddio talta yonopomoiotvron Hrd Towovtwv degoonagpldv did
aThoewg gig 10 dv Adyw Edagos.

”Apdgor 4

1

ITiotomowTiva mhomuétitog, mrvyio ixavotmros (g »ai Gderar Exdddpevar )
xexvoopévar v’ Evog ovpbarlopévou Mégovg xal oboon v toyli 46 dvayvmeilwvro
®¢ Eynvpa Und Tot Etépov oupbahlopévov Mégoug B Tov oxomdv TH)g Aeitovoyiag
v 630V xal yoopudv thv neguygagouévev gv 1@ Ilapagtiuat. “Exastov oup-
6alhéuevov Mépog Emguldoost ndvrwg elg ovtd 16 dwolopa va piv dvayvwoily,
did OV onomdv tiig mrnoewg Unepdev tov idlov adrot #ddgoug, td moTOmOWTIXG
navétnrog xai tag ddeiag tag yognymdeicog eig Tovg Ymmndovg adtot Umd Erépou
Kodroug.

”dodgov 5

(1) Oi vépor xai xavovicpol ot £vdg cupbarlopévou Mégoug megi eicoddov
eig #ol 8E6O0v &x ToU £ddgovs Tou degoorapdv Extehovviwv diedvij degovavtihiav
7| mepl Tiig wvNoewg ol vavtiliog towoltwy degooragdv xal' dv yodvov ebploxoviar
gvidg tod 8ddgovg tov, da Epappdlwvrar gig Ta degoondym ThS 7 TOV 6orodEloidv
"Aggomogixdv ‘Etongeidv 1ol &tépov cupbarhopuévou Mégous.
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(2) O vépor xal xavoviopol €vdg oupbBarlopévov Mégovs mepl eloddov dg xal
£E6dov &x tol £dagous Tov Embatdv, mAnpwpdtwv ) gogtiov degooxagdv (dbg . x.
navoviopol negl eicodov, Ehevdégag dmnowvaviag, uetavastedoewe, diabotnoiwy, Te-
Aoveiov nai raddooews) Ba Epagpétwviar elg tols émbdrag, td mAngdpata A To
@ootiov Tol degooxdpovs Thig A OV dotodeicdv 'Aegonogdv ‘Etaigetdv tod £vé-
oov oupbariopévou Mégoug xad’ dv yodvov edploxoviar vrdg Tol dddpovs tob modm-
tov cupbarlopnévov Mégovs.

”Agdgov 6

“Exacvov o*up_ﬁaMéptevov Mégog Emquldoosl i Eoutd 10 dualwpa ve Gva-
orsdm n va axugw(m p_tav ddetav )urovgytag eig maoav Jrsgmrwmv o’ fjv dtv
neideton Gt odoraoTindg 7 Wiontnota xal 6 meayuoatixdg Eheyyog tiig 7| TV doLoder-
owv 'Aegonogudv ‘Etargeidv 1ol étégov ounbarlopévov Mégous etglonetar eig yei-
pag tmmubwv €vog TV oupnbadhopévav Megdv, 7 elg megintwow xa® fiv ai dot-
odeloar "Acgomoownol ‘Etaigeion d¢v ovppoppoiviar mpdg todg vépous xal xavovi-
opols avrol Gg dvagégetar &v t® dodoy 5 | Ehwg dtv mhngolv Tods Goovg Do’
ois Exoenyfidnoav td duardpata ovppdvag meds THv nagoticav Svugpoviay.

“Aodgoy 7

‘H nagotoa Supguvia & xavaywendfj magd tfi Ilgocwewvii Awedvel 'Opya-
vooet Ilohtdic "Aegomogias tfj dgudeloy dua tiig Ilgoswowiis Suvnugpoviag At
edvoiig ITohwinfis 'Aegomoglag xata thv Awdoxeypw toll Swdyov wov Aenépuborov
tob 1944.

" Aodpov 8

'E@’ 6oov éxdtegov tdv ovpnbollopévov Mepdv fideke xpiver mbuvuntéav iy
TpomonoinoLy oiaodimote datdlews 7 dratdEewv ol Ilagagmuatog tiig magoliong
Zvpgoviag, ai tolatton tgomomowoel Y Sdvavtar vd mpayuotomowdviar S Gm
evdelas Zvpngoviag petall tdv daopodiwv 'Acgomoguxdv 'Aoydv dngotégwyv TV
ovubarropivov Meowv.

¥ Agdgor 9

Olodfimote draogd petakd tdv ovubodlopéveov Mepdv dgopdoa thv Eoun-
veiav f| dgaguoynv tijg magovong Zvugovias ) ot Ilagagtipares tavrrg, da
vroBdlretar elg t0 Ilgoocwoewvov Zupbovhiov, mods Exdoowv anogdoews, cupuphvig
npodg tag SratdEerg Tov dodpov III tiig ITgocwowfis Svugwviag Awedvoig IToh-
tfic 'Asgomogiag Tiic Ymoygagetone &v Swdyo T Ty Aexepbolov 1944, Extdg Gv
1¢ ovpbariépueva Méon ovugwvioworv §rwg diaxavovicwer Thv dragogdv Sua Thg
npooquyfis el AwutnTindv Awmactiolov Sgldpevov did ouvpgwviag petaEl v
Svubarhopévov Mepdv, § elg Eregov mpdownov i Tdpa. To oupballdpeva Méon
moy ggotviar va ovupoppoddor mos Exdidouévny dndpootv.
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¥ Aedgoy 10

'Eav yevixt) molupeons 'Aegomooindy Tdpbaocic Hidere tedfi v ioyli wal Thv
omolav #dehov Exer dnodexdf) dugéteoa ta oupnbariépeva Mégn, | magotioa Supgu-
via 3éher romomoindyj el tedmov dote v moooaguetnTon mEdg g datdEeg Tiig Ev
Myow Zupbdoems.

"Aodgoy 11

“Exaovtov oupbarlépevov Mégos dlvatar dva mdcav otypiy vé yvwatomoioy
npds 10 Eregov Mégos, thv xarayyerav tiig mugotons Svugoviag. "Edv towit
nwarayyehio fideke yivy, 7 nagofoa Zvpgowvia 8¢ navoy loyvovsa 12 pijvag perd
™y fiuegopmviav tiic Mppews Tiic »atayyedag omd 1o¥ Erégov ounborlopévou Mé-
oovg, Ext0g dav 1 xatayyeria fidelev dnoovodij xatémv cupguvias xed Tig Exmvoiig
tiic meguédov talimg.

¥ Agdgoy 12

Al Emnvodoes &' dvralhaydowv eig Aovdivov 10 Tayitepov duvatdv. “Apa T
dvralayf} tév Enxvedocwv f Svppovia atm 4 dewondf dg loyloasa dnd Tig
fuegopnviag tis Inoyeapiic mg.

Eic niotwowv t@dv dvotépn of tmoyeypaupévor mhngeEoloior dedviwg EEovsio-
dornpévor wods tolto Unmd Tdv oixelwv Kubeoviioedv twv, tnéygmpav v magoioav
Svpgpoviav xal Edsoav tdc favtdv opoayidag.

Awa v Kvbégwmorv tiic ‘Eldddog.
I. A. ZOPIANOIIOTAOS.

Awa v KuvBépwnow 1ot ‘Hvepévov Baoikelov tiig Me-
ydins Boerraviag xal Bogeiov 'Tohavdiag.
IVOR THOMAS.

'Evévero tnv 26mv fuégav tod unvos Noepbolov 1ol yihootol dvvearosiootod
1600000x00T0T TEUTTTOV ETOUg, €ic dimholv, &v "AMvaig eic v 'Ayyluiyy xai Ty
'EMnviuny yA@dooav, dugotéiomy tdv xepévov Jewgovpévov EE Toov addevrixdv.

TTAPAPTHMA

‘H 'Aegomoouxt) 'Evongeia 1 dotlopévn Uxd tiis Kubegviioews 1ot "Hvwpévovu
Baowkeiov &ni 10 onon® tiig Aerrovgyias tdv 'Asgomogixdv oappdv eig tag 680t
1d¢ nadoolopévas &v v nmivant I @ mpoomormpéve &g to mapdv IMapdotmpa da
elvar % British Overseas Airways Corporation #| dAhog Tololtog dgyaviopds yvw-
otomolovpevos o Tijg dopodiag Gegomoguxiis "Aoyiis tol "Hvwuévov Basikelov dg
Exov Umoxataotfioer tnv British Overseas Airways Corporation eig td &z tfig
Sungoviag tavmg duadpatd trg.

Ne 555



168 United Nations — Treaty Series 1949

2) 'H # ai 'Asgomogixal ‘Evargeion ai dg1ldpevon tmd tijg Kvbeowioews tijg
‘EAAddog Emi 1@ oxond tijs Aerrovgylag tdv 'Acgomooudv yoappdv eic v A Tag
6dovg tag xadogilopévas &v @ mivaxy IT Ja elvan pia ) negiocdregar ‘Etargeion ai-
tveg Ba yvwororomddow vmd tiig dopodias ‘Ellnvixiis 'Acgomoguniic 'Agyis.

3) 'Enl 1@ orond tijc Aevtovgyiag 'Asgomogundv ooppdv Enl t@v 6ddv tdv
nadogilopévov glg tov mivaxa I 4 yoonynddow eic v doiodeicav Boertavixiy
‘Erawgelav, nepl fig t0 dvotéom &ddplov 1, duxardpara &v ‘EAddL diapetarouiosns,
otodpevoemv dvev EUTOQWAY onomdv xol Eumoguxiic elobdov wal BEGdov did dwedvi
uvnow Gg meobrénetar, g xal yenoews &nl TV &v Abyw 63dv dsgodgopiwv wal
Bondnridv devrorbvoeswv moooglouévov dua tiv dredviy xivnow.

4) "Eni 1) ovond tiig Aevtovgytag 'Aggonopuxdv Ioapupdv &ni ths xadoorodei-
angc dua tol mpoonotnuivou Mde nlvaxog IT 680t 7 63dv V& yoonynddowv gic thv &v
) Og dve magayedew 2 dvagegopéviy ‘EAdnvindy 'Aegomoowiv ‘Etwgelav §
‘Erowgelag duxardpata &v 1 ‘Hvopévg Bacelp dwapetaxouicews, otaduetoewy
dvey umooux@v orom®v xai dpmoouriic eloddou xal EEGdou dud diedvij niviow dg moo-
6AéncTar xatwtéow, g »al yonotwg &l Tiic &v Abyw 030D ) 00V degodooniey %ol
Bondntixddv dievkorivoewv mgoooilopuévev die thv diedvi xivijorv.

5) (a) 'H 6godeioa degomogun ‘Erawgeio 100 ‘Hvwuévov Bastheiov §a elval
gEovorodotnpévy va Embibdly els tag mdhews tijs ‘EAdddog tag doilopévag Ev 1@
mivaxe I éumoowdv qootiov gogrwdiv el #| mpooguldouevov dud 10 Hvwpévov
Baothewov.

(B) 'H obgwodeioa degomoginn Erargelo tiig ‘EAddog da sivar 2Eovawedoty-
pévn va dobbaly xai EmbBibaly eis tas nméreis 1o "‘Hvwpévouv Basikeiov tag nado-
owopévag &v 1@ mivary IT Eumoouxdv qootiov gogtwdiv el §| mooogilducvov dua
v ‘Eldda.

(v) ‘H dgéhpos yoontuudtns fing da datideron dd »argov elg xougov vmd
v Sotodetody "Aegomoguudv ‘Etarpeidv 1 ‘EAAddog #al 1ov "Hvouévou Baoiksiov
da vy petagogav ol goptiov meQl od ta dvotépw Edagra a xoi f F& Tyefiton
nQoonouocuUéV) TEOg TAS Gvdayxag tol gumogiov petaBl tiig ‘EAlddos xoi tob
Hvouévou Baoeiov.

(8) ‘H 6hvxn ywoenmndtng da duaieedi EE Toov netakd 1dv el 145 dg dve moga-
yodgoug 1 xai 2 Gvagepopévov 'Asgonogundv ‘Etaigerdv &g’ Goov Exuetaledovion
Tag avtag §} magsppeosis évasgiovg 6dovs.

(e) ‘H dva v EvagEiv duatednoopévn dgéhpog ywontiding déder ovpupovndi
petaly TV dopodiov degomooudv 'Agydv 1@V cupnballopivov Mepdv med Tig
gvapEews Aevtougylog 1AV yoappudv.

(ot) 'Axoloidwg 1) dpéhipos ywontnéms ftig da dwtideran Fédew oulnreitan
and nonol elg #odv petaEl Tdv dopodiev degomogudv 'Agy®dv TV cupbakho-
uévov Meomv.

(T) O ovvreheaths qogtiov dotig & vieded{) npos xadogioudv il Epagpo-
otéag ovyvotnrog Yk ovppwvndy nata v EvagEw petaly v Ev Toic dc dve
nopaypdgols 1 xal 2 dvapsoouévov 'Asgonopixdv ‘Etargeidv, 4 tmdxertan 8t sig
v Eyxolowy TV dopodiny Gegomoodv 'Aoxdv tdv cupnborlopévov Megdv.
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(n) 'O doyiids nadoprodeic ovviedeotng @ogtiov divatw v dvadewotitar Grd
a0l elg nougov Umd TV Og dvew dvapegopévev 'Acgonogudv ‘Etalgeidv. Ildoa
olotaclg dia THv petabodv tol ouvieheotol gogriov dd UmoBdMeton eig Tds dopo-
dlag Gegomogurdg 'Agyds tiv oupballopévov Mepdv medg Eyxoioly,

(%) ’Exni tf) Bdoer tdv &nl tol magdvrog &v loyii dordudv dua thv dwadéoipov
o@éhpov ywenTwdtnta, TOV cuvieheoThv @ogTiou xal TO mAMEOVOV Qogtiov TV
LonotpomoLoupHévey GeQooxapldv, T cuxvoTig TV Yoappdv altives 4d tedoiv Ev Aet-
TovEYig Und Tdv 'Aggonogdv ‘Etaugeidv tdv dvagsoopévov eic tas dve maga-
yodpoug 1 #ai 2 déher ovppovndy petakd tov, dnd v Emgiratwv tiic dyxoloewg
om0 TV Gopodiwv 'Aegomogurdv 'Agydv v oupbarlopéviev Megdv mpd Thg vdo-
Eewg Aertovpylag tdv yoaupdv A tiic Tomonojoews TolvTwy.

(1) ITgog tov oxomdv tijg dvrpetoniosws GnpoBhéntwv Eumogundv dvayxndv
7Q0cWELVOD Xapaxtijgos ai 'Aegomogural ‘Etaigeiar, negl Gv af dvwtéow magdygagor
1 »ai 2, ddvavror doyérws 1@V Edapinv v xat d T nagayedpov taltne v cupgw-
vijowor petaky tov did v dvayraiav meds xdhupiv tiig Eunoguriic Tntoews toocw-
oy EravEnow tis dwadesipov yoonrizétnros. Ildca towalty ZmadEnoig déov
auéows v’ avagéntal 1tpds Tag dopodiag Gepomogueag 'Agydg aitves dvvavrar v
gy%Qivouv 1) Vi TEOMOMOLAGOUV avTHV.

6) 'E¢’ oov Ev oupnbahépevov Mégog Embupel povipws | moooraiows v &x-
petalhetntar, mhjowg f peguds, Thv ywonTwdtnta fiv daotron duvduet tiig moo-
nyovpévrg magayedgov, t& cupbalidpevov tolito Mégos & dtvatar va nadogioy
petd tol érégov oupbarlopévov Mégous, Und cupgpwvninoouévous Soovg uetaEl Tov,
8nwg 7 ooiodeioa 'Acgomogunt) ‘Etargela ) ‘Etaigeion to étégov oupbarhopévoy Mé-
oovg Gvaddbwor Ty Emupdodetov YwenTirdTnta eig Todmov Bote va dratnondij mhA- -
0w M peTall TV, CUUQOVWS T TEOYYOUMEVY TaQayQRdQy ouppovndsica Ol
xwontétns T@dv yoauudv. Ildviwg da droteréoy doov mdong towattng oupgwviag
8t &g’ Goov 10 medTOV Gvagegdpevov cupbakiopevov Mégos dmogaoctoy xad’ oiav-
drjmote oTiyunv va xndpy EvaEwv Aertovgyiag §) va adEvoy thy ouxvémta tév yoou-
udv tov, dvidg T cuvohrfis dpelipov ywonundinros T duxarolron duvduer Tig
ngonyoupévng magayedgov, 1 'Acgormoguen ‘Etorgeia §) ‘Evaigeion 1o £tégov oup-
6allopévov Mégoug, da Ehattdowowv dvardyws tivdg F ndoag tds Emumgoodétoug
ywonTwotnrag ds EEspetalietovro.

7) "E¢’ 8oov 'Aegomoguxty ‘Etargeia ovpbarlopévov Mégoug émdupel vé dso-
616aln »al émbu6aly Eumogund pootia eig To Edagog Tol Etégov oupubaklouévov Mé-
povg, pogtwiivia eig 7 mooogildueva dua o Edagog Toitwv ol 10 Eregov ouubak-
Adpevov Mépog otéEn va culntioy pilav aitnow megl petagopds towottov gogtiov,
& oupbohhopeva Mégn déhovowy Ehdy eic Enaghyv petd tdv Etéowv Evdiapepopévav
Koatdv iva xadooiedfy moiaw dievdetnoews tiic Sradesipov ywontmmdintog déov va
gneveyddol 7| off £ig Tovg xataddndovs otaduots &ni tiig 6800. ‘H magoyt} moovopinv
®atd Tag SwatdEes thc magaydgov tavtng %ol ndou Emaxolovdolioa tTeomomoinoig
1fic dgeripov ywenTedTnTog déov va Siémnran b

(a) Tic dgelpov ywontmdintos xadogifopuévns cvppmves meos vy moQd-
yoagov 5 tob mabvrog Ilagagriuatog.
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e S e T o T~ ey T I
(B) Tadv dvayx@dv elg Gepomopixds petagogds tiv Evdiagegopévov Xwedv
nowopbvav Grd dndypemg dnpooiag dievrodivoews xal dvdyxng.

(y) Tic énapxelag étégwv 'Acgomoguxdv ‘Etagaidv &vidg xai petafd tdv év
Mye Xwpdv xai,

(8) Tiig olxovopuxiic dmodboews Tidv drabatinidv degomoguudv yoapudmv.

‘H &pagpoyn tiic dwardEems tatts éni tdv ‘Etageidv tod ‘Hvwpévov Baot-
Aelov xal tiig "EAddog dvriotoiywg B yivy g xadogiletan eig Tovg nivaxag I xai I1.

8) (a) Ta tpordyia td Epaguocdévra Und tiv Emiyergnoewv 'AsgomoQixdv
Metagogidv tév dvagegopévay &v 1@ nagbvt Ilagagriuatt déov va Exwor cuppu-
wnd kot medtov petaky twv xal v ouvevvonoel petd Tdv étéowv 'AegomoQurdv
‘Eroigeidv aitiveg Aettovgyotowv &mi tiig 6300 §| tuipatog tavtng. Olovdnmote toi-
outotebnwg ouppvndiv Tipordyiov d& dnbrewwan eig THy Eyxoiow tdv cupbakiopé-
vov Mepdv. Eig negpintoov dagoviag petald tov 'Acgomoguudv ‘Etaigeidy aldtd
tatta 10 ocupbodréueva Mégn déhover mooonadioy va Emtiywor cvpuguviav. 'Edv
1& oupbadopeva Mégn dtv ovpgoviicwet, T V10 dugiobiitnow Chtnpa deker vmo-
6Aydq) eig drautnotav dg meobréner vo dodoov 9 tijg magolong Svugwviag.

(B) Ta ovpgdves Tils Og dve nagayedpov (a) cupgpuvndncdueva tipoddya
déov va xadogioddow eig Aoyixd Emineda Aapbavopévav dedviwg On’ Syw maviwv
TV oyeTdy cuvieheotdv, cupunepihapbavopévmy: Tijg oixovopurils Expetalleloewg,
hoyuro® #é@dovg, diagoedv elg T¢ XAQEUXTNQLOTIXA TV TaQEXOREVOV VINQESIDY (oUp-
negthapbavopévov tiic otddung tijc TayvtTog *al Tdv dvécewv) xal TV Und ETéowv
Eruyetooewv Enl Tic 630U Eqaguotopévav tyiokoyiwv. Td Epaguolopeva typoldyra
dud Ty dumoguuilv magarably xal dmédeowv eig onueia pudg yoapptis (Etégwv TdV
Tijg nvijoewg Tl mooibopévig dua § Exovong g dgetmolav thv megoyiy g Ku-
6éovnoig Goloe v 'Aggomoguty ‘Etatgeiav) dvvaviar va dou peyaliteoa tdv
avriatolywv Twoloylwyv 3’ dpoiav xiviow dieEayopévny Umd EowteQuedv f Tomwdy
yoauudv gig to dvriotouyov Tuijpa Tic 6d0l.

9)’ Ilavtod dmov f.v 4] cv;‘xcpa:viq u}l’n:n xgnqmonoaseimt 0 Sgog «’Aegqnogtm‘]
‘Er'mgem» voetTa tlg Soyaviapog ocugveupem‘lleustm GEQOTOQUAAS YQAULAS, elte
npénettar el Wwwtindic Emyelpfioems eite negl Koatixol doyaviopod.

IIINAE I
Bostiavizal “0Odoi
Aovdivov—DBiévvm—Behy pddrov—'AdTjvan
Aovdivov—Avovn—Maooaria—I'évovo—Nedmohic—' Adijvau

Al dvotéow nadopilépevar 680l dlbvavial va toomonoidvIaL xatdrly cuppuviag
petakl 1V dopodinv degomoginiv 'Agy@dv tiv cuuballopévav Meodv.

‘H éprodeica 'Acgomogut} ‘Etaigeia tob ‘Hvouévov Bacukeiov da elvan EEov-
orodotnuévr) natd tas dwatdEes tiic nagayodgou 8 (B) tol Ilagagrinaros va dwo-

6164l 7 &mbibdly eig otadpovs tiic ‘EAdddog éumoguxdv gogtiov Embibaciiv
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ngoogitéuevov did otadpolg dxtds viig ‘EMddog imi tdv 600V tdv xadogubopévav
d1& 100 ITivanog tolrov, Umd OV dgov Onwg 7 ywonTding un tneebf v cuppw-
vifdeioav dia tag &v Abyp 6dols.

‘Eav 1 ‘ElMnvien KuBégvnowg yoomynoy eic olavdnmote dAnv 'Aegomoguxiv
‘Eraigelay duieavdpata edvoindtega t@v dia tol magévrog Ilivarog yoomyoupévov
eig Ty 6pwedetoav ‘Erargeiav 1o ‘Hvopévou Basikeloy, 7 ‘Edlnvixy Kubégvnes da
xoonynoy Guéows npoc v dgiedeicav 'Asgomoguntyvy ‘Eraigeiav 1ot ‘Hvopévou Ba-
aheiov duxandpata oyl dhywtegov edvoixd TdV yoenyndéviwy gic v §j tac 'Ero-
gelag o pdArov gvvooupévou Koatoug.

ITINAE II
‘Eldnvixai ‘Odoi

Ao 6doil petalv 'Adnvdv xal Aovdivov aitives da yvwotomomddey vmd Tig
dgpodiag ‘EAnvixdls 'Aegomoguriic "Apyis.

Al dvotégw xadooildpevar 6dot dlvavtar va Tgomonoudvial natédmy cupgwviag
uetaEv v douodinv 'Acgomogundv 'Agyxdv t®v cupballouévwov Meodv.

N

‘H dgiodeion "Aegomogunt) 'Eravgela f} ‘Eravgeion tiic ‘EAlddog dd slvar &Eou-
codotnpévar nata tag dwatdEew Tig mapayedpov 8 (B) ol ITagagripatos va
anobibdalwow 7| Embibalwov eig otadpovs toU ‘Hvwpévou Baoikelov Eumogundv
gogrtiov, Embbacdtv eilg 7 mooogilopevov did oradpols dxtoc to¥ ‘Hvopévov Bo-
ohetov &l tiig A thv 6dDV tdv xodoglopévov e tob Ilivaxog tovtou, Vmd TV
Soov 8nws 1 ywonTirdtng ui dneebi] thv ovpgpuwvndeicav did tag Ev Adyp 6devs.

'Eav 7} Kvbéowmowg 100 ‘Hvopévou Boaoikelov yoonynoy eic olavdimote dimv
"Aggomoguriv ‘Etavgelav dmawpoata edvoirwtepa tdv did 1ol magdvrog ITivarog
xopTyoupévwy eig tiv dgrodeioav ‘Etaigelav tiig '‘EAkddog 7 Kuvbéovneis wot ‘Hvo-
uévov Bagikeiov da yoonyfoy duéows mtos v dorodeicav 'Aegonogintv ‘Erapsiav
tijs ‘EMddog dumaumpata odyi dhiydtegov edvoina tdhv yoonyndéviov eig v 1| tdg
‘Erawgeiag Tov parhov edvooupévou Kodrous.

BPETTANIKH IIPEEXBEIA
AOGHNAI

26 Nospuboiov 1945
'EEoywrate

Eig 6hoxdowowv tijg onpegov tmoygageions Supbdoewg negi 'Evoeglwv “Tan-
geadv &v Edgamny, dvieloiny du f ‘"Tpetéga 'EEoydtng 4 Enediper Smwg dodrig
unnoecia moMtixfls degomoglag Aeitovgyel natd tag diotdEels dyepolc # molupe-
ool cvpgpwviag, oddepia oTgatiwTiny degomogixty Unnoeoia H& petagioy pogtiov,

2

taxvdgopeiov §| mohitag émbdrag mhiyv &dv td mohtind degomhdva elvar &v Gduva-
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plg vo dvramongidodv el tdg petagooixds dvdyxag. 'AvieMgdny, Emmpoodévwg,
8t 7y ‘Tueréoo 'EEoxbétng Emdupel dmog, meol tig towadtng dduvapias xoivwov al
dopddiar ‘EAlnvivai “Trnoecion, tdv Eviiagpegopévav degomopudv yoauudv duva-
iévov va épeotBalovy v dndpacty tavtny Evamov tol Suvpbovdiov tis ITgoow-
owiig 'Opyavieewg Ilohtiniis 'Aegomogiog mooc Exdoowv dartytindic dmoqdoews.

*Eyo v tiv va Inddow dt 1) Kvbégvnows tiic Adtol Meyakewdtntog &v 1@
‘Hvopéve Baoleie dmodéyxerar tdg dmbpers tatrag.

Apdrropan Tiic ebrangiag (va dvavedow meds thv ‘Tuetéoav 'EEoyétira tig
dwabebaidboes 1hig DPpiotng VmOAYEdS tLov

(‘Tx.) IVOR THOMAS.

Avdtot "EEoyénta
Ktguov 'I. Sogravémoviov
‘Trovoyeiov 'EEwtegoundv
'Advas.

B. TITOTPT'EION EEZQTEPIKQN
AOHNAI

"Adiivan 14} 261 Notgpboiov 1945
Ko

“Eyo v tyiv v yvoelon Ajpwy tiic 0n0 onueguiv fjuegopnviav ‘Tuetéoag
tniotoris Tic 0 xelpevov dnohovdeli:

«Elg 6hoxhigwolv tiig ofuegov dmoypapeions Svubacews neol 'Evacgiov ‘Tan-
oeaudv &v Edgdny, dvieMipdnv du 7 ‘“Tuetréoa 'EEoxotne da Enediper Smwg doduig
vnnoeoia moltunfic degomoglag Aertovpyel xata tag dwardBews duegols 7 mohupe-
pols cupgoviag oddepia otgatuwTny) degomogunty vnmngesia da petagpéoy @ootiov,
toyvdgopeiov 7 mokitag Embdrag mhiyv €av ta molitina deogmAava elvar &v dduvapiq
v dvranoxguloiiv eig Tag petagopuxag dvayras. Aviednednv gmmgoodtvas du 9
"Tuetégo 'EEoydtns émduuel Snwg megl thg tolattns advvapias xplvwowv ol dopd-
S ‘EMnvixal dmmpeoion, téhv Evdagegouévov Gepomogux®dy yoauudv Suvapévev
va Epecibdhouv Ty dndpacty tavtny Evamov tod Supbovhiov tiic ITgooweuwviig At
edvolic 'Opvyavioews moltiiic degomoplag, meds Exdootv diamtntindic dmogdoews.

“Eyo tiv npiv va dnlwow du i Kvbégvnois tijs Avtot Meyakewdtnros év 1@
‘Hvouéve Baotelp dnodéyetar tag amdyers taltag.y

Edyoolotdv dudg dud v dg dve dvaxotvwowv doarropar, Kipe, tiic ednal-
olag tva dvaveow Vuiv tas dabebardaoers il Mplotng HmoANPEmS Hov

(‘Tx.) I. ZOPIANOIIOTAOX.
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BPETTANIKH ITPEXBEIA

A®OHNAI
267 Nogpbpiov 1945

'EEoywrote

"Avapepdpevos gig Ty ofuegov tnoygageicav SVpbaciy negl 'Evacoiwv ‘Tan-
geoudv Ev Edpany, fing dmoxadicraton eig vy Sipbactv nepl 'Tnpcotdv 'Evaggimv
Metagopdv v dnoypageisav &v 'Advarg v 30 Malov 1939, Exw thy Typiv va
mingogopijow tiv ‘Tuetégav 'EEoydmnra 8t fj KuBégvnog tiig Adrov Meyaherd-
mrog ¢v 1@ ‘Hvopéve Boaoukelp Emdupel va xarayyeily myv dg dve dvagegopévny
Sdubacwv tiig 30 Motov 1939, cupgaves @ dodow avrig On' doud. 23.

Agdrropon 1fic edmarplag iva avavedow mpog v ‘Tpetépav 'EEoydétnra tig
dabebouwoels tijs Mplotng UmolMpyews pov

(‘Tx.) IVOR THOMAS.

Adtod 'LEoydmra Kvgiov 1. Sogravimoviov
‘Trovgyeiov 'EEwtegundv, "Advas.

B. TIIOTPTEION EEQTEPIKQN
AOHNAI

"Adfivar ) 261 Noepbgiov 1945
Kvgue

“Eyw vy tunv va yvogion My tiic 00 onpeguviy fpsgounviav Emiotodiig
udv, d' fic pt Erhngogogioars S, &v oyfoer mEdg v ofuegov UmOyQoQeicay
Svpbaoy wepl 'Evoggiwv ‘Tanpeoidv &v Edpdny fitg dmoxatioraror eig v Zop-
6acwv negl “Taneeodv 'Evospiov Metagpoghv iy Umoygageioav &v "AdMvaig tiyv
30 Maiov 1939, ) Kvééovnow tiic Adrod Meyokedtros év 19 ‘Hvopéve Baostksip
gmdupel va xatayyeily v dvotéow uvnuovevopévny Zvubaotv tijc 30 Matov 1939,
ouppaves t@ dodew avriis U’ aoud. 23.

Aapbdvov tad onpeiwow v dvotéow dvaxoivmoly dodttopar tiig evxalgiug

va Gvavemow tuiv tag Pebormozis tiig tylotng dmodmpeds pov

('Tx.) 1. SOCPIANOIIOTAOZ.

Kbgiov Ivor Thomas
Kotvobovievtindv ooppatéa tol “Trovgyeiov
Hohuniic 'Asgonoglag, "Advas.
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No. 555. AGREEMENT' BETWEEN THE GOVERNMENT OF
THE UNITED KINGDOM OF GREAT BRITAIN AND
NORTHERN IRELAND AND THE GOVERNMENT OF
GREECE FOR AIR SERVICES IN EUROPE. SIGNED AT
ATHENS, ON 26 NOVEMBER 1945

The Government of the United Kingdom of Great Britain and Northern
Ireland and the Government of Greece,

Desiring to conclude an Agreement for the purpose of establishing direct
air communications as soon as possible between the United Kingdom and
Greece,

Have accordingly appointed plenipotentiaries for this purpose, who being
duly authorised to this effect, have agreed as follows:—

Article 1

Each contracting party grants to the other contracting party the rights
specified in the Annex to this Agreement for the purpose of the establishment
of the air services therein described. Such services may be inaugurated imme-
diately or at a later date at the option of the contracting party to whom the
rights are granted.

Article 2

(1) Each of the specified air services may be put into operation as soon as
the contracting party to whom the rights have been granted has designated
an airline or airlmes for the specified route or routes and the contracting party
granting the rights shall, subject to paragraph (2) of this Article and to
Article 6, be bound to grant without delay the appropriate operating permission
to the airline or airlines concerned.

K\\\\\\\\ W,

(2) (a) The airline or airlines designated may be required to satisfy the
competent air authorities of the contracting party granting the rights that it
(or they) is (or are) qualified to fulfil the conditions prescribed under the laws
and regulations normally applied by these authorities to the operations of
commercial airlines.

*On the exchange of the instruments of ratification, which took place in London on
28 January 1948, the agreement, in accordance with article 12, was deemed to have entered
into force as from the date of signature, 26 November -1945.-
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TRADUCTION— T RANSLATION

N® 555. ACCORD' ENTRE LE GOUVERNEMENT DU
ROYAUME-UNI DE GRANDE-BRETAGNE ET D’IR-
LANDE DU NORD ET LE GOUVERNEMENT DE LA
GRECE RELATIF AUX SERVICES AERIENS EN EUROPE.
SIGNE A ATHENES, LE 26 NOVEMBRE 1945

Le Gouvernement du Royaume-Uni de Grande Bretagne et d’lrlande du
Nord et le Gouvernement de la Gréce,

Désireux de conclure un accord en vue d’établir aussitdt que possible des
communications aériennes directes entre le Royaume-Uni et la Gréce,

by

Ont désigné A cette fin des plénipotentiaires qui, diiment autorisés a cet
effet, sont convenus des dispositions suivantes:

Article premier

Chaque Partie contractante accorde a I'autre Partie contractante les droits
définis dans 'annexe du présent accord, en vue d’établir les services aériens indi-
qués dans ladite annexe. Lesdits services pourront commencer a fonctionner
immédiatement ou A une date ultérieure, au gré de la Partie contractante 2
laquelle les droits sont accordés.

Article 2

1) Chacun des services aériens indiqués pourra &tre mis en exploitation dés
que la Partie contractante a laquelle les droits sont accordés aura désigné une
ou plusieurs entreprises de transports aériens pour la route ou les routes indi-
quées et, sous réserve des dispositions du paragraphe 2 du présent article et de
larticle 6, la Partie contractante qui accorde les droits sera tenue d’accorder
sans délai la permission d’exploitation voulue &4 ’entreprise ou aux entreprises
de transports aériens intéressées.

2) a) L’entreprise ou les entreprises de transports aériens désignées pour-
ront €tre tenues de prouver aux autorités aéronautiques compétentes de la Partie
contractante qui accorde les droits, qu’elles sont en mesure de remplir les condi-
tions prescrites par les lois et réglements normalement appliqués par lesdites
autorités aux opérations des entreprises commerciales de transports aériens.

*Lors de ’échange des instruments de ratification qui a eu lieu 3 Londres, le 28 janvier
1948, 'accord a été considéré comme étant entré en vigueur dés sa signature, le 26 novembre
1945, conformément aux dispositions de P'article 12.
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(b) In areas of military occupation, or in areas affected thereby, the
inauguration of the services shall be subject to the approval of the competent
military authorities.

Article 3

(1) The charges which either of the contracting parties may impose, or
permit to be imposed, on the designated airline or airlines of the other
contracting party for the use of airports and other facilities shall not be higher
than would be paid for the use of such airports and facilities by its national
aircraft engaged in similar international services.

(2) Fuel, lubricating oils and spare parts introduced into or taken on board
aircraft in the territory of one contracting party by, or on behalf of, the other
contracting party or its designated airline and intended solely for use by the
latter’s aircraft shall be accorded with respect to customs duties, inspection
fees or other charges imposed by the former contracting party, treatment
not less favourable than that granted to national airlines or the airline of the
most favoured nation.

(3) Aircraft operated on the agreed services and supplies of fuel, lubrica-
ting oils, spare parts, regular equipment and aircraft stores retained on board
aircraft of the designated airline or airlines of one contracting party shall be
exempt in the territory of the other contracting party from customs duties,
inspection fees or similar duties or charges, even though such supplies be used
by such aircraft on flights in that territory.

Article 4

Certificates of airworthiness, certificates of competency and licences issued
or rendered valid by one contracting' party and still in force shall be recognised
as valid by the other contracting party for the purpose of operating the routes
and services described in the Annex. Each contracting party reserves the right,
however, to refuse to recognise, for the purpose of flights above its own
territory certificates of competency and licences granted to its own nationals
by another State.

Article 5

(1) The laws and regulations of one contracting party relating to entry
into or departure from its territory of aircraft engaged in international air
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b) Dans les régions soumises & 'occupation militaire ou dans les régions
affectées par cette occupation militaire, la mise en exploitation des services sera
subordonnée a P’approbation des autorités militaires compétentes.

Article 3

1) Les taxes que I'une des Parties contractantes pourra imposer ou per-
mettre d’imposer a ’entreprise ou aux entreprises de transports aériens désignées
de l'autre Partie contractante pour I'utilisation des aéroports et autres facilités,
ne devront pas étre plus élevés que les droits acquittés pour I'utilisation desdits
aéroports et facilités par ses aéronefs nationaux employés 4 des services interna-
tionaux similaires.

2) Les carburants, les huiles lubrifiantes et les piéces de rechange intro-
duits ou pris 4 bord des aéronefs sur le territoire de 'une des Parties contractantes
par P'autre Partie contractante ou son entreprise de transports aériens désignée
ou pour le compte de ladite Partie ou de ladite entreprise et destinés uniquement
a €tre utilisés par les aéronefs de cette autre Partie contractante bénéficieront,
en ce qui concerne les droits de douane, frais de visite ou autres taxes imposés
par la premidre Partie contractante, d’un traitement non moins favorable que
celui qui est accordé aux entreprises de transports aériens nationales ou a I’entre-

prise de transports aériens de la nation la plus favorisée.

3) Les aéronefs utilisés pour les services convenus et les approvisionnements
en carburants, huiles lubrifiantes et piéces de rechange, ainsi que I’équipement
normal et les approvisionnements de bord demeurant & bord des aéronefs de
Yentreprise ou des entreprises de transports aériens désignées de 'une des Parties
contractantes seront, sur le territoire de 'autre Partie contractante, exonérés
des droits de douane, frais de visite ou autres droits et taxes similaires, méme
si les approvisionnements en question sont utilisés par lesdits aéronefs au cours
de vols effectués au-dessus dudit territoire.

Article 4

Les certificats de navigabilité, les brevets d’aptitude et les licences délivrés
ou validés par 'une des Parties contractantes et non périmés, seront reconnus
valables par I'autre Partie contractante aux fins d’exploitation des routes et des
services définis dans ’annexe. Toutefois, chaque Partie contractante se réserve
le droit de ne pas reconnaitre, pour le survol de son territoire, les brevets d’apti-
tude et les licences accordées a ses propres ressortissants par un autre Etat.

Article 5

1) Les lois et réglements de 'une des Parties contractantes régissant sur
son territoire entrée ou la sortie des aéronefs employés a la navigation aérienne
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navigation, or to the operation and navigation of such aircraft while within
its territory, shall apply to aircraft of the designated airline or airlines of the
other contracting party.

(2) The laws and regulations of one contracting party relating to the entry
into or departure from its territory of passengers, crew, or cargo of aircraft
(such as regulations relating to entry, clearance, immigration, passports,
customs and quarantine) shall be applicable to the passengers, crew or cargo
of the aircraft of the designated airline or airlines of the other contracting
party while in.the territory of the first contracting party.

Article 6

Each contracting party reserves the right to withhold or revoke an
operating permission in any case in which it is not satisfied that substantial
ownership and effective control of the designated airline or airlines of the
other contracting party are vested in nationals of either contracting party,
or in case of failure by the designated airline or airlines to comply with its
laws and regulations as referred to in Article 5, or otherwise to fulfil the
conditions under which the rights are granted in accordance with this
Agreement.

Article 7

This Agreement shall be registered with the Provisional International Civil
Aviation Organisation set up under the Interim Agreement on International
Civil Aviation drawn up at the Chicago Conference in December 1944.

Article 8

If either of the contracting parties considers it desirable to modify any
provision or provisions of the Annex to this Agreement, such modification
may be made by direct agreement between the competent air authorities of
both contracting parties.

Article 9

Any dispute between the contracting parties relating to the interpretation
or application of this Agreement or of the Annex thereto, shall be referred for
decision to the Interim Council in accordance with the provisions of Article 111
of the Interim Agreement on International Civil Aviation signed at Chicago
on the 7th December, 1944, unless the contracting parties agree to settle the
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internationale, ou régissant I'exploitation et la navigation desdits aéronefs pen-
dant leur séjour & D'intérieur de son territoire, s’appliqueront aux aéronefs de
I'entreprise ou des entreprises de transports aériens désignées de I'autre Partie
contractante.

2) Les lois et réglements de I'une des Parties contractantes régissant sur
son territoire 'entrée ou la sortie des passagers, équipages ou marchandises
transportés par aéronefs (tels que les lois et réglements relatifs aux formalités
d’entrée, de congé, d’immigration, de passeports, de douane et de quarantaine)
seront applicables aux passagers, équipages ou marchandises des aéronefs de
I’entreprise ou des entreprises de transports aériens désignées de I’autre Partie
contractante pendant leur séjour a l'intérieur du territoire de la premiére Partie
contractante.

Article 6

Chaque Partie contractante se réserve le droit de refuser ou de retirer une
permission d’exploitation dans tous les cas ou elle n’aura pas la certitude qu’une
part importante de la propriété et le contrdle effectif de 'entreprise ou des
entreprises de transports aériens de 'autre Partie contractante se trouvent entre
les mains de ressortissants de 'une des Parties contractantes, ou lorsque Pentre-
prise ou les entreprises de transports aériens désignées ne se conformeront pas
aux lois et réglements visés a I’article 5 ou ne rempliraient pas de toute autre
maniére les conditions auxquelles les droits ont été accordés conformément aux
dispositions du présent accord.

Article 7

Le présent accord sera enregistré auprés de I’Organisation provisoire de
Paviation civile internationale instituée par ’Accord intérimaire relatif 3 I’avia-
tion civile internationale, élaboré 4 la Conférence de Chicago en décembre
1944.

Article 8

Si I'une des Parties contractantes estime souhaitable de modifier certaines
dispositions de l’annexe du présent accord, la modification pourra intervenir
par voie d’accord direct entre les autorités aéronautiques compétentes des Parties
contractantes.

Article 9

Tout différend entre les Parties contractantes quant 3 Pinterprétation ou
3 l'application du présent accord ou de son annexe, sera soumis & la décision du
Conseil intérimaire, conformément aux dispositions de Particle IITI de I’Accord
intérimaire relatif a I’aviation civile internationale signé 3 Chicago le 7 décembre
1944, 3 moins que les Parties contractantes ne conviennent de régler leur diffé-
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dispute by referring to an Arbitral Tribunal appointed by agreement between
the contracting parties, or to some other person or body. The contracting
parties undertake to comply with the decision given.

Article 10

If a general multilateral air Convention comes into force which is accepted
by both contracting parties, the present Agreement shall be amended so as
to conform with the provisions of the said convention.

Article 11

Either contracting party may at any time give notice to the other if it
desires to terminate this Agreement. If such notice is given, this Agreement
shall terminate twelve months after the date of its receipt by the other
contracting party, unless the notice to terminate is withdrawn by agreement
before the expiry of this period.

Article 12

The instruments of ratification shall be exchanged in London as soon as
possible. On the exchange of the instruments of ratification this Agreement
shall be deemed to have entered into force as from the date of signature.

INn wiTNESS THEREOF the undersigned plenipotentiaries, being duly
authorised thereto by their respective Governments, have signed the present
Agreement and have affixed thereto their seals:

For the Government of the United Kingdom of Great
Britain and Northern Ireland:
[L.S.] Ivor THOMAS

For the Government of Greece:
[L.S.] J. S. SorianorouLos

DonEe this twenty-sixth day of November nineteen hundred and forty-five

in duplicate at Athens in the Greek and English languages both texts being
equally authentic.
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rend en le soumettant & un tribunal arbitral désigné par voie d’accord entre
elles, ou 2 une autre personne ou a un autre organisme. Les Parties contrac-
tantes s’engagent 4 se conformer a la décision rendue.

Article 10

Si une convention aérienne multilatérale de caractére général qui est accep-
tée par les deux Parties contractantes entre en vigueur, le présent accord sera
modifié de maniére i le rendre conforme aux dispositions de ladite convention.

Article 11

Chacune des Parties contractantes pourra a tout moment donner notifica-
tion & lautre Partie contractante de son intention de mettre fin au présent
accord. Si pareille notification est donnée, le présent accord prendra fin douze
mois aprés la date a laquelle 'autre Partie contractante aura recu la notification,
a moins que celle-ci ne soit retirée de commun accord avant Pexpiration de
ce délai.

Article 12

Les instruments de ratification scront échangés 3 Londres aussit6t que faire
se pourra. Lorsque les instruments de ratification auront été échangés, le présent
accord sera considéré comme étant entré en vigueur a la date de sa signature.

EnN ror pE Quol, les plénipotentiaires soussignés, a ce dliment autorisés par
leurs Gouvernements respectifs, ont signé le présent accord et y ont apposé

leurs sceaux.

Pour le Gouvernement du Royaume-Uni de Grande-
Bretagne et d’Irlande du Nord:
[L.S.] Ivor THOMAS

Pour le Gouvernement de la Gréce:
[L.S.] J. S. SorranopouLos

Farr 3 Athénes, le vingt-six novembre mil neuf cent quarante-cing, en

double exemplaire, dans les langues grecque et anglaise, les deux textes faisant
également foi.
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ANNEX

The airline designated by the Government of the United Kingdom for the
purpose of the operation of the air services on the routes specified in Schedule I
attached hereto shall be the British Overseas Airways Corporation or such other
corporation as shall be notified by the competent aeronautical authority of the
United Kingdom as having succeeded to the rights of the British Overseas Airways
Corporation under this agreement.

2. The airline(s) designated by the Government of Greece for the purpose
of the operation of the air services on the route(s) specified in Schedule II
shall be an airline or airlines to be notified by the competent aeronautical
authority of Greece.

3. For the purpose of operating air services on the routes specified in
Schedule I, the designated British airline referred to in paragraph 1 above shall
be accorded in Greece rights of transit, of non-traffic stops and of commercial
entry and departure for international traffic as hereinafter provided, and the use
on the said routes of aerodromes and ancillary facilities designated for international
traffic.

4. For the purpose of operating air services on the route (or routes) specified
in Schedule II attached hereto the designated Greek airline(s) referred to in
paragraph 2 above shall be accorded in the United Kingdom rights of transit,
of non-traffic stops and of commercial entry and departure for international traffic
as hereinafter provided, and the use on the said route (or routes) of aerodromes
and ancillary facilities designated for international traffic.

5.~—(a) The designated airline of the United Kingdom shall be entitled to set
down and pick up at the places in Greece specified in Schedule I traffic embarked
in or destined for the United Kingdom.

(b) The designated airline of Greece shall be entitled to set down and pick
up at the places in the United Kingdom specified in Schedule II traffic embarked
in or destined for Greece.

(¢) The capacity to be provided from time to time by the designated airlines
of Greece and of the United Kingdom for the conveyance of the traffic referred
to in sub-paragraphs (e) and (b) shall be maintained in equilibrium with the
traffic offering between Greece and the United Kingdom.

(d) The total capacity will be divided equally between the airlines referred
to in paragraphs 1 and 2 above, where they are operating the same or similar
routes.
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ANNEXE

L’entreprise de transports aériens désignée par le Gouvernement du Royaume-
Uni pour lexploitation des services aériens sur les routes indiquées au tableau I
ci-joint sera la British Overseas Airways Corporation ou toute autre entreprise
que les autorités aéronautiques compétentes du Royaume-Uni déclareront avoir
succédé aux droits de la British Overseas Airways Corporation en vertu du présent
accord.

2. L’entreprise ou les entreprises de transports aériens désignées par le Gou-
vernement de la Gréce pour Pexploitation des services aériens sur la route ou les
routes indiquées au tableau II seront 'entreprise ou les entreprises de transports
aériens que notifieront les autorités aéronautiques compétentes de la Gréce.

3. Aux fins d’exploiter des services aériens sur les routes aériennes indiquées
au tableau I, 'entreprise de transports aériens britannique désignée, visée au para-
graphe 1 ci-dessus, bénéficiera en Gréce du droit de transit, du droit d’escale non
commerciale et du droit d’entrée et de sortie 4 des fins commerciales en trafic
international dans les conditions stipulées ci-aprés, ainsi que du droit d’utiliser sur
lesdites routes les aérodromes et les facilités auxiliaires destinés au trafic interna-
tional.

4. Aux fins d’exploiter des services aériens sur la route ou les routes aériennes
indiquées au tableau II ci-joint, I'entreprise ou les entreprises de transports aériens
grecques désignées, visées au paragraphe 2 ci-dessus, bénéficieront dans le Royaume-
Uni du droit de transit, du droit d’escale non commerciale et du droit d’entrée et
de sortie & des fins commerciales en trafic international dans les conditions prévues
ci-aprés, ainsi que du droit d’utiliser sur ladite ou lesdites routes les aérodromes
et les facilités auxiliaires destinés au trafic international.

5. a) L’entreprise de transports aériens désignée du Royaume-Uni aura le
droit de décharger et de charger en Gréce, aux points indiqués au tableau I, les
passagers, les marchandises et le courrier embarqués au Royaume-Uni ou voyageant
a destination du Royaume-Uni.

b) L’entreprise de transports aériens désignée de la Gréce aura le droit de
décharger et de charger dans le Royaume-Uni, aux points indiqués au tableau II,
les passagers, les marchandises et le courrier embarqués en Gréce ou voyageant 2
destination de la Gréce.

S

¢) La capacité que devront fournir 3 un moment donné les entreprises de
transports aériens désignées de la Gréce et du Royaume-Uni pour Pacheminement
du trafic visé aux alinéas a et b, sera maintenue en rapport avec la demande de
trafic entre la Gréce et le Royaume-Uni.

{
d) La capacité totale sera également répartie entre les entreprises de trans-
ports aériens visées aux paragraphes 1 et 2 ci-dessus lorsqu’elles exploiteront les
mémes routes ou des routes similaires.
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(e) The capacity to be provided at the outset shall be agreed between the
competent aeronautical authorities of the contracting parties before the services
are inaugurated.

(f) Thereafter the capacity to be provided shall be discussed from time to
time between the competent aeronautical authorities of the contracting parties.

(g) The load factor to be adopted for determining the frequency to be
operated shall be agreed at the outset between the airlines referred to in
paragraphs 1 and 2 above, subject to the approval of the competent aeronautical
authorities of the contracting parties.

(k) The load factor initially determined may be reviewed from time to
time by the airlines referred to above. Any recommendation for the variation of
the load factor shall be submitted to the competent aeronautical authorities of
the contracting parties for approval.

(i) On the basis of the figures in force for the time being of the capacity
to be operated, the load factor and the payload of the aircraft employed, the
frequency of the services to be operated by the airlines referred to in paragraphs 1
and 2 above shall be agreed between them, subject to the approval of the
competent aeronautical authorities of the contracting parties before the services
start or are changed.

() In order to meet unexpected traffic demands of a temporary character
the airlines referred to in paragraphs 1 and 2 above may, notwithstanding the
provisions of sub-paragraphs (¢) and (d) of this paragraph, agree between them
such temporary increases of capacity as are necessary to meet the traffic demand.
Any such increases should be reported forthwith to the competent aeronautical
authorities which may confirm or modify them.

6. In so far as one of the contracting parties may not wish, permanently
or temporarily, to operate, in full or in part, the capacity to which it is entitled
under the preceeding paragraph, that contracting party may arrange with the other
contracting party, under terms and conditions to be agreed between them, for the
designated airline(s) of such other contracting party to operate additional capacity
so as to maintain the full schedule of services agreed upon between them in
accordance with the preceding paragraph. It will, however, be a condition of
any such arrangement, that if the first named contracting party should at any
time decide to commence to operate or to increase the frequency of its services,
within the total capacity to which it is entitled under the preceding paragraph,
the airline(s) of the other contracting party will withdraw correspondingly some
or all of the additional capacity which it (they) had been operating.
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e) La capacité qui devra étre fournie A Porigine sera convenue entre les auto-
rités aéronautiques compétentes des Parties contractantes avant que les services ne
commencent & fonctionner.

f) Par la suite, la capacité & fournir fera I'objet de temps & autre d’'un examen
par les autorités aéronautiques compétentes des Parties contractantes.

g) Le facteur de charge qui sera adopté pour déterminer la fréquence des
services sera convenu i lorigine entre les entreprises de transports aériens visées
aux paragraphes 1 et 2 ci-dessus, sous réserve de I'approbation des autorités aéro-
nautiques compétentes des Parties contractantes.

h) Le facteur de charge initialement fixé pourra faire I'objet de temps a autre
d’un examen par les entreprises de transports aériens visées ci-dessus. Toute recom-
mandation tendant & modifier le facteur de charge sera soumise 3 I’approbation
des autorités aéronautiques compétentes des Parties contractantes.

t) Avant que les services ne commencent a fonctionner ou qu’ils ne subissent
une modification, les entreprises de transports aériens visées aux paragraphes 1 et 2
ci-dessus conviendront de la fréquence des services qui seront exploités par elles,
sous réserve de l'approbation des autorités aéronautiques compétentes des Parties
contractantes et sur la base des données existant & 'heure actuelle quant & la capa-
cité des services & exploiter, au facteur de charge et & la charge commerciale des
aéronefs utilisés,

j) Afin de faire face aux demandes imprévues de trafic de caractére tempo-
raire, les entreprises de transports aériens visées aux paragraphes 1 et 2 ci-dessus
pourront décider de commun accord, nonobstant les dispositions des alinéas ¢ et d
du présent paragraphe, d’augmenter A titre provisoire la capacité dans la mesure
nécessaire pour satisfaire A la demande de trafic. Toute augmentation de cet ordre
devra €tre signalée sans délai aux autorités aéronautiques compétentes qui pourront
Papprouver ou la modifier.

6. Dans la mesure ol I'une des Parties contractantes ne serait pas désireuse
d’exploiter, a titre permanent ou temporaire, en totalité ou en partie, la capacité
a laquelle elle a droit en vertu du paragraphe précédent, ladite Partie contractante
pourra décider avec I'autre Partie contractante selon les conditions et les modalités
dont elles conviendront, que Pentreprise ou les entreprises de transports aériens
désignées de cette autre Partie contractante exploiteront une capacité supplémen-
taire de maniére que soient assurés intégralement les services convenus entre elles
conformément aux dispositions du paragraphe précédent. Tout arrangement de
cet ordre devra toutefois comporter une clause prévoyant que si la premiére Partie
contractante décide, & un moment quelconque, de mettre ses services en exploita-
tion ou d’en augmenter la fréquence, dans les limites de la capacité totale A laquelle
elle a droit en vertu des dispositions du paragraphe précédent, I'entreprise ou les
entreprises de transports aériens de I'autre Partie contractante retireront, en contre-
partie, tout ou partie de la capacité supplémentaire qu’elles exploitaient jusqu’alors.
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7. If the airline of a contracting party desires to set down and pick up in
the territory of the other contracting party traffic embarked in or destined for
the territories of third parties and the other contracting party is prepared to
consider a claim to carry such traffic, the contracting parties will enter into
consultation with the other States concerned in order to determine what adjustments
of capacity, if any, should be made at the appropriate stages on the route. The
grant of any privileges under this paragraph and any consequential adjustment of
capacity should be governed by—

(a) the capacity determined in accordance with paragraph 5 of this Annex;

(b) the air transport needs of the territories concerned judged in relation to
public convenience and necessity;

(¢) the adequacy of other air transport services in and between the territories
concerned, and

(d) the economy of through airline operations.

The application of this clause to the airlines of the United Kingdom and
of Greece respectively shall be as set out in Schedules I and II.

8.—(a) Tariffs to be charged by the air transport undertakings referred to
in this Annex shall be agreed in the first instance between them in consultation
with other airlines operating on the route or any section thereof. Any tariffs so
agreed will be subject to the approval of the contracting parties. In the event of
disagreement between the airlines, the contracting partics themselves shall endeavour
to reach agreement. Should the contracting parties fail to agree, thc matter in
dispute will be referred to arbitration, as provided for in Article 9 of this Agreement.

(b) The tariffs to be agreed in accordance with (¢) above shall be fixed at
reasonable levels, due regard being paid to all relevant factors including cconomical
operation, reasonable profit, differences of characteristics of service (including
standards of speed and accommodation) and the tariffs charged by any other
operators on the route. Tariffs charged for traffic taken up or put down at points
on a route (other than traffic destined for or embarked in the country whose
Government has designated the airline) may be higher than the corresponding
tariffs for similar traffic by local or regional services on the corresponding sector
of the route.

9. Wherever in this Agreement the term “airline” is used, it is intended to
mean an organisation which is operating air services whether a private enterprise
or a State Corporation.

No. 555



1949 Nations Unies — Recueil des Traités 187

7. Si Pentreprise de transports aériens de P'une des Partics contractantes est
désireuse de décharger et de charger sur le territoire de 'autre Partie contractante
des passagers, des marchandises et du courrier embarqués dans les territoires d’un
pays tiers ou voyageant & destination desdits territoires, et si Pautre Partie contrac-
tante est disposée 4 prendre en considération une demande relative 4 un trafic
de cet ordre, les Parties contractantes engageront des consultations avec les autres
Etats intéressés en vue de décider des ajustements de capacité qui devraient étre
éventucllement faits aux étapes voulues de la route. L’octroi de priviléges cn vertu
des dispositions du présent paragraphe et tout ajustement consécutif de la capacité
devront tenir compte de:

a) la capacité fixée conformément aux dispositions du paragraphe 5 de la
présentc annexc;

b) les besoins en matiére de transports aériens des territoires intéressés estimés
en fonction des intéréts et des besoins du public;

¢) la suffisance des autres services de transports acdriens dans les territoires
intéressés et entre ces tcrritoires, et

d) Péconomie de Pexploitation des entreprises de transports aériens assurant
des services directs.

La présente clause s’appliquera aux entreprises de transports aériens du
Royaume-Uni et 4 celles de la Gréce comme il est indiqué dans les tableaux I et II.

8. a) Les tarifs applicables scront en premier lieu arrétés de concert par les
entreprises de transports aériens visées dans la présente annexe, en consultation
avec les autres entreprises de transports aériens exploitant la méme route ou une
section de celle-ci. Les tarifs ainsi convenus seront soumis & Papprobation des Parties
contractantes. En cas de désaccord entre les entreprises de transports aériens, les
Parties contractantes s’efforceront de parvenir ellessmémes a4 une cntente. Si elles
n’y parviennent pas, leur différend sera soumis & Parbitrage, conformément aux
dispositions de Particle 9 du présent Accord.

b) Les tarifs qui seront convenus conformément aux dispositions de P'alinéa a
ci-dessus, seront fixés a des taux raisonnables, compte diiment tenu de tous les
éléments d’appréciation pertinents, notamment les conditions d’une exploitation
économique, la réalisation d’un bénéfice normal, les différences qui existent entre
les caractéristiques de chaque service (y compris les standards de vitesse et de
confort) ainsi que les tarifs appliqués par d’autres cntrepriscs sur la méme route.
Les tarifs appliqués aux passagers, aux marchandises et au courrier chargés ou
déchargés en des points situés sur une route (autres que les passagers, les marchan-
dises et le courrier & destination ou en provenance du pays dont le Gouvernement
a désigné Pentreprise de transports aériens) pourront étre plus élevés que les tarifs
correspondants applicables au trafic similaire acheminé par des services locaux ou
régionaux sur la méme partie de la route.

9. Au sens du présent accord, ’expression “entreprise de transports aériens”
désigne toute organisation qui exploite des services aériens, qu’il s’agisse d’une
entreprise privée ou d’une entreprise d’Etat.
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SCHEDULE I

BrrrisH RouTes
London—Vienna—Belgrade—Athens.
London—Lyons—Marseilles—Genoa—Naples—A thens.

The above-mentioned routes may be varied by agreement between the competent
aeronautical authorities of the contracting parties.

The designated airline of the United Kingdom shall be entitled, subject to
the provisions of paragraph 8 (b) of this!Annex, to set down or pick up at places
in Greece traffic embarked in or destined for places outside Greece on the routes
specified in this Schedule provided that the capacity shall not exceed that agreed
for the routes in question.

If the Government of Greece grants to any other airline rights more favourable
than those accorded in this Schedule to the designated airlines of the United
Kingdom, the Government of Greece will immediately grant to the designated
airline of the United Kingdom rights not less favourable than those granted to the
airline(s) of the most favoured nation.

SCHEDULE 1I

Greex RouTtes

Two routes between Athens and London to be notified by the competent
acronautical authority of Greece.

The above-mentioned routes may be varied by agreement between the competent
aeronautical authoritics of the contracting parties.

The designated airline(s) of Greece shall be entitled, subject to the provisions
of paragraph 8 (b) of this Annex, to set down or. pick up at places in the United
Kingdom traffic embarked in or destined for places outside the United Kingdom
on the route(s) specified in this Schedule provided that the capacity shall not
exceed that agreed for the route(s) in question.

If the Government of the United Kingdom grants to any other airline rights
more favourable than those accorded in this Schedule to the designated airline(s)
of Greece, the Government of the United Kingdom will immediately grant to the
designated airline(s) of Greece rights not less favourable than those granted to
the airline(s) of the most favoured nation.
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TABLEAU I

ROUTES BRITANNIQUES
Londres—Vienne—Belgrade—Athénes.
Londres—Lyon—Marseille—Génes—Naples—Athénes.

Les routes susmentionnées pourront étre modifiées par voie d’accord entre les
autorités aéronautiques compétentes des Parties contractantes.

L’entreprise de transports aériens désignée du Royaume-Uni aura le droit, sous
réserve des dispositions de l'alinéa b du paragraphe 8 de la présente annexe, de
décharger ou de charger en des points situés en Gréce, les passagers, les marchan-
dises et le courrier en provenance ou 2 destination de points situés hors de Gréce
sur les routes figurant au présent tableau, sous réserve que la capacité ne dépasse
pas celle qui a été convenue pour les routes en question.

Si le Gouvernement de la Gréce accorde & une autre entreprise de transports
aériens des droits supérieurs & ceux qui sont accordés dans le présent tableau aux
entreprises de transports aériens désignées du Royaume-Uni, le Gouvernement de la
Gréce accordera immédiatement 3 Pentreprise de transports aériens désignée du
Royaume-Uni des droits au moins équivalents 4 ceux qui sont accordés i ’entre-

prise ou aux entreprises de transports aériens de la nation la plus favorisée.

TABLEAU I1I

RouTes GrRECQUES

Deux routes entre Athénes et Londres dont Iitinéraire sera notifié par les
autorités aéronautiques compétentes de la Gréce.

Les routes susmentionnées pourront &tre modifiées par voie d’accord entre les
autorités aéronautiques compétentes des Parties contractantes.

L’entreprise ou les entreprises de transports aériens désignées de la Gréce
auront le droit, sous réserve des dispositions de I'alinéa b du paragraphe 8 de la
présente annexe, de décharger ou de charger en des points situés dans le Royaume-
Uni, les passagers, les marchandises et le courrier en provenance ou & destination
de points situés hors du Royaume-Uni sur la route ou les routes figurant au présent
tableau, sous réserve que la capacité ne dépasse pas celle qui a été convenue pour
la route ou les routes en question.

Si le Gouvernement du Royaume-Uni accorde & une autre entreprise de trans-
ports aériens des droits supérieurs & ceux qui sont accordés dans le présent tableau
a lentreprise ou aux entreprises de transports aériens désignées de la Gréce, le
Gouvernement du Royaume-Uni accordera immédiatement 3 l'entreprise ou aux
entreprises de transports aériens désignées de la Gréce, des droits au moins équiva-
lents & ceux qui sont accordés & l'entreprise ou aux entreprises aériennes de la
nation la plus favorisée.
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EXCHANGE OF NOTES
No. 1
Mr. Ivor Thomas to M. Sofianopoulos
26th November, 1945

Your Excellency,

In amplification of the Agreement for Air Services in Europe, signed this
day, I understand your Excellency to desire that whenever a civil air service
is in operation, under a bilateral or a multilateral agreement, no freight, mail
or civilian passengers shall be carried on any military air service unless civil
aircraft are incapable of meeting the traffic requirements. I understand your
Excellency further to desire that such incapability shall be judged by the
competent Greek authorities, subject to arbitration on appeal of the airline
concerned to the Council of the Provisional International Civil Aviation
Organisation.

I have the honour to declare that these requirements are acceptable to
His Majesty’s Government in the United Kingdom.

I avail, &c.

(Signed) Ivor THomas

No. 2
M. Sofianopoulos to Mr. Ivor Thomas

26th November, 1945
Sir,

I have the honour to acknowledge receipt of your letter dated this day of
which text follows:—

[See note No. I]

Thanking you for the above communication, I avail, &c.

(Signed) J. S. SoFiaNoPOULOS

No. 555



1949 Nations Unies — Recueil des Traités 191

ECHANGE DE NOTES
Ne 1
M. Ivor Thomas a M. Sofianopoulos

Le 26 novembre 1945
Excellence,

Comme suite 2 P'accord relatif aux services aériens en Europe signé ce
jour, je comprends que Votre Excellence désire que toutes les fois qu’un service
aérien civil fonctionne, en vertu d’un accord bilatéral ou multilatéral, aucun
service aérien militaire ne transporte de marchandises, de courrier ou de passa-
gers civils, 2 moins que les aéronefs civils ne soient pas en mesure de satisfaire
aux exigences du trafic. Je comprends en outre que Votre Excellence désire
que les autorités grecques compétentes soient juges d’une incapacité de cet ordre,
sous réserve d’un arbitrage si ’entreprise de transports aériens intéressée fait
appel au Conseil de I"Organisation provisoire de I'aviation civile internationale.

N

Jai ’honneur de porter a votre connaissance que les conditions précitées
recueillent 'agrément du Gouvernement de Sa Majesté dans le Royaume-Uni.

Je saisis, etc.

(Signé) Ivor THoMAS

Ne 2
M. Sofianopoulos @ M. Ivor Thomas
Le 26 novembre 1945

Excellence,

J’ai honneur d’accuser réception de la lettre de Votre Excellence en date
de ce jour, congue dans les termes suivants:

[Voir note n° 1]

Priant Votre Excellence d’agréer mes remerciements pour la communica-
tion précitée, je saisis, etc.

(Signé) ]. S. SoFlaNorouLOs
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No. 3
Mr. Ivor Thomas to M. Sofianopoulos

26th November, 1945
Your Excellency,

With reference to the Agreement on Air Services in Europe, signed this
day, which supersedes the Convention regarding Air Transport Services signed
in Athens on the 30th May, 1939,! I have the honour to inform your Excellency
that His Majesty’s Government in the United Kingdom desire to give notice
of termination of the above-mentioned Agreement of the 30th May, 1939,
in accordance with article 23 thereof.

I avail, &c.
(Signed) Ivor THoMAS
No. 4
M. Sofianopoulos to Mr. Ivor Thomas
26th November, 1945
Sir,

I have the honour to acknowledge receipt of your letter dated from
to-day, by which you have informed me that, with reference to the Agreement
on Air Services in Europe, signed this day, which supersedes the Convention
regarding Air Transport Services signed in Athens on the 30th May, 1939,
His Majesty’s Government in the United Kingdom desire to give notice of
termination of the above-mentioned Agreement of the 30th May, 1939, in
accordance with article 23 thereof.

Taking note of the above communication, I avail, &c.

(Signed) J. S. SorianorouLos

* League of Nations, Treaty Series, Volume CCII, page 7.
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N3
M. Ivor Thomas @ M. Sofianopoulos

Le 26 novembre 1945
Excellence,

Me référant a Paccord relatif aux services aériens en Europe signé ce jour,
qui se substitue a la convention relative aux services de transports aériens signée
a Athénes le 30 mai 1939, j’ai I’honneur de faire savoir & Votre Excellence que
le Gouvernement de Sa Majesté dans le Royaume-Uni est désireux de notifier
sa dénonciation de Vaccord précité du 30 mai 1939, conformément & son
article 23. '

Je saisis, etc.

(Signé) Ivor THoMAS

Ne 4
M. Sofianopoulos & M. Ivor Thomas

Le 26 novembre 1945

Jai honneur d’accuser réception de la lettre de Votre Excellence en date
de ce jour dans laquelle, en référence a Paccord relatif aux services aériens en
Europe signé ce jour, qui se substitue 2 la convention relative aux services de
transports aériens signée 4 Athénes le 30 mai 1939, elle m’informe du désir de
Sa Majesté dans le Royaume-Uni de notifier sa dénonciation de I’accord précité
du 30 mai 1939, conformément 2 son article 23.

Ayant pris acte de la communication susvisée, je saisis, etc.

(Signé) J. S. SorianopouLos

*Société des Nations, Recueil des Traités, volume CCII, page 7.
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EXCHANGE OF NOTES MODIFYING AGREEMENT OF
26 NOVEMBER 1945

No. 1

His Majesty’s Ambassador at Athens to the Greek Minister for Foreign Affairs

21st February, 1947
Monsieur le Ministre,

I have the honour, under instructions from His Majesty’s Principal
Secretary of State for Foreign Aflairs, to state that His Majesty’s Government
in the United Kingdom of Great Britain and Northern Ireland have proposed,
in accordance with Article 8 of the Air Navigation Agreement signed at Athens
on 26th November, 1945, that Schedule I, British Routes, annexed to that
Agreement, shall be modified so that instead of the Routes at present set out
therein the Routes should henceforth be the following:

“(1) London—intermediate countries—Athens.

“(2) London—intermediate countries—Athens—points beyond
towards and including Tehran.

“(3) London—intermediate countries—Athens—Istanbul-—Angora.”

2. 1 shall be grateful if your Excellency will inform me whether the
Royal Hellenic Government accept the foregoing amendments. In that event
the present Note and your Excellency’s reply to that effect will be regarded as
constituting an agreement supplementary to the Agreement mentioned above.

I avail, &c.

(Signed) Clifford NorTON
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ECHANGE DE NOTES MODIFIANT L’ACCORD DU
26 NOVEMBRE 1945

Ne 1

L’Ambassadeur de Sa Majesté & Athénes au Ministre des affaires étrangéres
de Gréce

Le 21 février 1947
Monsieur le Ministre,

D’ordre du principal Secrétaire d’Etat de Sa Majesté aux affaires étran-
géres, j’ai I'honneur de porter a3 la connaissance de Votre Excellence que le
Gouvernement de Sa Majesté dans le Royaume-Uni de Grande-Bretagne et
d’Irlande du Nord propose, conformément a P’article 8 de 1’accord relatif 3 la
navigation aérienne signé a Athénes le 26 novembre 1945, que le tableau I
intitulé “Routes britanniques”, annexé audit accord, soit modifié de maniére
que les routes y figurant actuellement soient désormais remplacées par les routes
suivantes:

“1) Londres—pays intermédiaires—Athénes.

“2) Londres—pays intermédiaires—Athénes—points situés au-deld en
direction de Téhéran, y compris cette ville.

“3) Londres—pays intermédiaires—Athénes—Istamboul—Ankara.”

2. Je serais reconnaissant 3 Votre Excellence de me faire connaitre si le
Gouvernement royal hellénique accepte les susdites modifications. Dans Paffir-
mative, la présente note et la réponse de Votre Excellence seront considérées
comme constituant un accord complémentaires de ’Accord précité.

Je saisis, etc.

(Signé) Clifford NorToN

No 555



196 United Nations — Treaty Series 1949

No. 2

The Greek Minister for Foreign Affairs to His Majesty’s Ambassador at Athens

21st February, 1947
Your Excellency,

I have the honour to acknowledge the receipt of your Note of 2Ist
February, 1947, regarding the proposal of His Majesty’s Government in the
United Kingdom to modify Schedule I annexed to the Air Navigation Agreement,
signed at Athens on 26th November, 1945, which reads as follows:

[See note No. 1]

2. In reply I have the honour to inform your Excellency that the Royal
Hellenic Government accept the provisions contained in your Note and will
regard that Note and the present reply as constituting an agreement between
them and His Majesty’s Government in the 'United Kingdom in this matter.

I avail, &c.
(Signed) C. TsALDARIS
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Ne 2

Le Ministre des affaires étrangéres de Gréce @ P Ambassadeur de Sa Majesté
a Athénes

Le 21 février 1947
Monsieur I’Ambassadeur,

Jai honneur d’accuser réception de la note de Votre Excellence en date
du 21 février 1947 concernant la proposition du Gouvernement de Sa Majesté
dans le Royaume-Uni tendant & modifier le tableau I qui figure en annexe &
Paccord relatif & la navigation aérienne signé 2 Athénes le 26 novembre 1945,
ladite note étant congue dans les termes suivants:

[Voir note n° 1]

2

2. Jai honneur de faire savoir 3 Votre Excellence, en réponse, que le
Gouvernement royal hellénique accepte les dispositions énoncées dans la note
de Votre Excellence et considérera ladite note et la présente réponse comme
constituant un accord 3 ce sujet entre mon Gouvernement et le Gouvernement
de Sa Majesté dans le Royaume-Uni.

Je saisis, etc.

(Signé) C. TsaALDARIS
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N° 556. ACCORD' RELATIF AUX TRANSPORTS AERIENS
ENTRE LES TERRITOIRES FRANCAIS ET PORTUGAIS.
SIGNE A LISBONNE, LE 30 AVRIL 1946

Le Gouvernement provisoire de la République frangaise et le Gouverne-
ment du Portugal

Considérant :

— que les possibilités de I’Aviation Commerciale, en tant que mode de
transport, se sont considérablement accrues, ‘

— qu’'il convient d’organiser d’une maniére slire et ordonnée les services
aériens internationaux réguliers, et de poursuivre dans la plus large mesure
possible le développement de la coopération internationale dans ce domaine, et

—que les accords antérieurement conclus entre les deux Gouvernements
en matit¢re d’exploitation de services aériens réguliers doivent étre remplacés
par un accord plus général adapté aux conditions nouvelles des transports
aériens,

Ont désigné des représentants a cet effet, lesquels, diment autorisés, sont
convenus des dispositions suivantes:

Article premier

s LY

Les Parties Contractantes s’accordent 'une a Pautre les droits spécifiés a
I’ Annexe ci-jointe en vue de I'établissement des services internationaux énumérés
3 cette Annexe. Lesdits services peuvent étre inaugurés immédiatement ou a
une date ultérieure, au choix de la Partie Contractante a laquelle ees droits

sont accordés.
Article 11

a) Chacun des services aériens énumérés 2 I’Annexe peut étre mis en
exploitation, aussitdt que la Partie Contractante a laquelle les droits spécifiés
a ladite annexe ont été concédés, a désigné une ou plusicurs entreprises de
transports aériens pour exploiter les routes en question.

b) L’entreprise ou les entreprises ainsi désignées par l'une des Parties
Contractantes pourront €tre appelées avant d’étre autorisées a ouvrir les services
visés par le présent accord, a fournir aux Autorités aéronautiques compétentes
de lautre Partie Contractante, et ce conformément aux lois et réglements en
vigueur en ce pays, toutes justifications sur sa qualification ainsi que sur son
exploitation commerciale.

* Entré en vigueur dés sa signature, le 30 avril 1946, conformément 3 l’article XI.
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PoRTUGUESE TEXT — TEXTE PORTUGAIS

N° 556. ACORDO SOBRE TRANSPORTES AEREOS ENTRE
PORTUGAL E A FRANCA

O Govérno Portugués e o Govérno Provisério da Republica Francesa

considerando:

— que as possibilidades da Aviacdo Comercial, como meio de transporte,
aumentaram consideravelmente;

— que é conveniente organizar, por forma segura e ordenada os servigos
aéreos internacionais regulares e prosseguir, 0 mais amplamente possivel, no
desenvolvimento da cooperagao internacional relativa aqueles servigos; e

—que os acordos em matéria de exploracdo de servicos aéreos regulares
concluidos anteriormente entre os dois Governos devem ser substituidos por um
acdrdo mais geral adaptado as novas condigGes dos transportes aéreos,

designaram para &ste efeito Representantes, os quais, devidamente autori-
zados, acordam nas disposi¢Ges seguintes:

Artigo 1°

As Partes Contratantes reconhecem-se reciprocamente os direitos especifi-
cados no Anexo junto para estabelecer os servigos internacionais designados no
mesmo Anexo. Tais servicos podem ser inaugurados imediatamente ou em data
ulterior, A escolha da Parte Contratante a qual aqueles direitos sdo reconhecidos.

Artigo 2.°

a) Pode iniciar-se a exploracao de qualquer dos servicos aéreos menciona-
dos no Anexo logo que a Parte Contratante 4 qual foram conferidos os direitos
especificados no referido Anexo designar a empresa ou empresas de transporte
aéreo a que ficam afectadas as respectivas rotas.

b) Antes de serem autorizadas a comegar os servigos previstos neste Acdrdo,
a empresa ou empresas assim designadas por uma das Partes Contratantes,
podem ser obrigadas a prestar as autoridades aeroniuticas competentes da outra
Parte Contratante, nos termos das leis e regulamentos em vigor no territério
desta, as justificacSes respeitantes tanto a sua idoneidade como a sua exploragao
comercial.
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Article I11

a) Chacune des Parties Contractantes convient que les taxes imposées
pour Putilisation des aéroports et autres facilités a la ou aux entreprises de trans-
ports aériens de 'autre Partie Contractante ne seront pas plus élevées que celles
qui seraient payées pour l'utilisation desdits aéroports et facilités par ses aéronefs
nationaux employés a des services internationaux similaires.

b) Les carburants, les huiles lubrifiantes et les piéces de rechange introduits
ou pris 4 bord sur le territoire d’une Partie Contractante par une entreprise de
transports aériens désignée par l'autre Partie Contractante ou pour le compte
d’une telle entreprise, et destinés uniquement a l'usage des appareils de cette
entreprise, bénéficieront d’un traitement aussi favorable que le traitement appli-
qué aux entreprises nationales ou a celles de la nation la plus favorisée en ce
qui concerne imposition de droits de douane, de frais d’inspection ou autres
droits et taxes nationaux.

¢) Tout aéronef utilisé par la ou les entreprises désignées par une Partie
Contractante sur les lignes aériennes faisant I'objet du présent Accord, ainsi que
les carburants, les huiles lubrifiantes, les pi¢ces de rechange, 1’équipement normal
et les provisions de bord demeurant & bord desdits aéronefs, seront, i leur
arrivée sur le territoire de I'autre Partie Contractante ou a leur départ de celui-ci
exempts de droits de douane, frais d’'inspection ou autres droits et taxes simi-
laires, méme au cas ou ces approvisionnements seraient employés ou consommés
par ces aéronefs au cours de vols au-dessus dudit territoire.

Article IV

Les certificats de navigabilité, les brevets d’aptitude et les licences délivrés
ou validés par 'une des Parties Contractantes, seront reconnus valables par
Pautre Partie Contractante, aux fins d’exploitation des routes et des services
spécifiés a ’Annexe. Chaque Partie Contractante se réserve cependant le droit
de ne pas reconnaitre valables pour la circulation au-dessus de son propre
territoire les brevets d’aptitude et les licences délivrés a ses propres ressortissants
par un autre Etat.

Article V

a) Les lois et réglements de chaque Partie Contractante relatifs 3 Pentrée
et a la sortie de son territoire en ce qui concerne les aéronefs employés i la
navigation internationale ou relatifs a I’exploitation et & la navigation desdits
aéronefs durant leur présence dans les limites de son territoire, s’appliqueront
aux aéronefs de ’entreprise ou des entreprises de I’autre Partie Contractante.

b) Les passagers, les équipages et les expéditeurs de marchandises seront
tenus de se conformer, soit personnellement, soit par I'intermédiaire d’un tiers
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Artigo 3.°

a) Qualquer das Partes Contratantes acorda em que os encargos impostos
pela utilizagdo dos acroportos e outras facilidades 4 empresa ou empresas da
outra Parte Contratante nao serao superiores aos pagos pela utilizagio dos mes-
mos aeroportos e facilidades pelas préprias aeronaves nacionais empregadas em

servicos internacionais similares.

b) O combustivel, leos lubrificantes e pegas sobressalentes, metidos ou
recebidos a bordo da aeronave no territério de uma Parte Contratante por
uma empresa de transportes aéreos (ou por conta desta) designada pela outra
Parte Contratante e exclusivamente destinados a ser utilizados pelas aeronaves
desta empresa, gozardo do tratamento dado & bandeira nacional ou & nacgio
mais favorecida no que respeita a direitos aduaneiros, despesas de inspecgio ou
outros direitos e encargos nacionais.

¢) As aeronaves utilizadas pcla empresa ou empresas designadas por uma
das Partes Contratantes nas linhas aéreas que sio objecto do presente acdrdo,
assim como os combustiveis, os 6leos lubrificantes, as pecas sobressalentes, o
equipamento normal e as provisSes de bordo trazidas a bordo das mesmas aero-
naves, serao desde a entrada até i saida do territério da outra Parte Contra-
tante, isentos de direitos aduaneiros, despesas de inspeccio € outros direitos ou
encargos similares, mesmo que tais provisGes sejam usadas ou consumidas por

aquelas acronaves nos vos sdbre &ste territorio.

Artigo 4°

Os certificados de navigabilidade, os diplomas ou cartas de aptidao e as
licengas passadas ou validadas por uma das Partes Contratantes serio reco-
nhecidas pla outra na exploracdao das rotas e servicos descritos no Anexo. Cada
uma das Partes Contratantes reserva-se, porém, o direito de nio reconhecer para
o sobrev6o do seu proprio territério os diplomas ou cartas de aptidio e as
licengas passadas aos seus nacionais por outro Estado.

Aﬂigo 5.°

a) As leis e regulamentos de uma Parte Contratante relativos 3 entrada ou
sajda do seu territério de aeronaves empregadas na navegagio aérea internacional
ou relativos 4 exploragio e A navegacio das ditas aeronaves dentro dos limites
do mesmo territério serao aplicados as acronaves da empresa ou empresas da
outra Parte Contratante.

b) Os passageiros, a tripulacao e os expedidores de mercadorias terio de
submeter-se, quer pessoalmente, quer por representantes seus, s leis e regula-
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agissant en leur nom et pour leur compte, aux lois et réglements régissant sur
le territoire de chaque Partie Contractante, I'entrée, le séjour et la sortie des
passagers, équipages ou marchandises, tels que ceux qui s’appliquent & Pentrée,
aux formalités de congé, 3 Pimmigration, aux passeports, aux douanes et a la
quarantaine.

Article VI

Chaque Partie Contractante se réserve le droit de refuser une autorisation
d’exploitation & une entreprise désignée par 'autre Partie Contractante ou de
révoquer une telle autorisation, lorsqu’elle n’a pas la preuve qu’une part impor-
tante de la propriété et le contrble effectif de cette entreprise sont entre les
mains de nationaux de I'une ou de P'autre des Parties Contractantes ou lorsque
cette entreprise de transports aériens ne se conforme pas aux lois et réglements
visés 4 Yarticle 5 ou ne remplit pas les obligations que lui impose le présent
Accord.

Article VII

Pour I'application du présent Accord et de son Annexe, le mot “territoire”
s’entendra des régions terrestres et des eaux territoriales y adjacentes sur les-
quelles 'une ou lautre des Parties Contractantes exerce sa souveraineté, sa
suzeraineté, son protectorat, un mandat ou une tutelle.

Article VIII

a) Les Parties Contractantes conviennent de soumettre a I’arbitrage tout
différend relatif & Pinterprétation et & Iapplication du présent Accord ou de
son Annexe, qui ne pourrait &tre réglé par la voie des négociations directes.

b) Un tel différend sera porté devant le Conseil de I'Organisation Inter-
nationale de I’Aviation Civile créé par la Convention relative 3 1’Aviation Civile
Internationale signée a Chicago le 7 décembre 1944! ou, en attendant P’entrée
en vigueur de ladite Convention entre les deux Parties Contractantes, au Conseil
intérimaire créé par I’Accord Intérimaire sur I’Aviation Civile Internationale
signé & Chicago a la méme date.

¢) Toutefois, les Parties Contractantes peuvent, d’un commun accord,
régler le différend en le portant soit devant un Tribunal arbitral, soit devant
tout autre personne ou organisme désigné par elles.

d) Les Parties Contractantes s’engagent & se conformer 3 la sentence
rendue.

* Nations Unies, Recueil des Traités, volume 15, page 295; volume 26, page 420; volume
32, page 402, et volume 33, page 352.
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mentos em vigor no territério de cada Parte Contratante relativos  entrada, per-
manéncia e saida de passageiros, tripulagGes e mercadorias, assim como aos que
se aplicam as formalidades de entrada, saida, imigracao, passaportes, alfaindega
€ quarentena.

Artigo 6.°

Cada uma das Partes Contratantes reserva-se o direito de recusar ou retirar
uma autorizacao de exploragao dada a uma empresa designada pela outra Parte
Contratante quando nao tiver a prova de que a propriedade substancial e a
fiscalizagdo efectiva desta empresa pertencem a nacionais de uma ou outra das
Partes Contratantes, ou no caso de falta de cumprimento das leis e regulamentos
previstos no artigo anterior ou das obrigagGes resultantes do presente Acérdo.

Artigo 7.°

Para aplicagio do presente Acdrdo e do seu Anexo, entender-se-4 por
“territério”: a terra e Aguas territoriais adjacentes sdbre as quais uma ou outra
das Partes Contratantes exerce a sua soberania, a sua suserania, o seu pro-
tectorado, um mandato ou uma tutela.

Artigo 8°

a) As Partes Contratantes acordam em submeter a arbitragem qualquer
questdo relativa a interpretacdo e aplicagao do presente Acdrdo e seu Anexo que
nao seja resolvida por negociacoes directas.

b) Tal questio deverd ser submetida ao Conselho da Organizagdo Inter-
nacional de Aviacao Civil, criada pela Convengio da Aviagdo Civil Internacional
assinada em Chicago em 7 de Dezembro de 1944, ou, se a dita Convengdo n3o
estiver ainda em vigor para qualquer das Partes Contratantes, ao Conselho
Provisério criado pelo Acoérdo Provisério sébre Aviagdo Civil Internacional
assinado em Chicago na mesma data.

c) Contudo, as Partes Contratantes podem, de comum acdrdo, resolver a
questio submetendo-a quer a um Tribunal Arbitral, quer a outra entidade ou
organismo por elas designado.

d) As Partes Contratantes obrigam-se a conformar-se com a decisdo pro-
ferida.
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Article IX

Le présent Accord se substitue a tous arrangements franco-portugais anté-
rieurs en matiére de transports aériens, notamment & ceux conclus entre les
deux Gouvernements par échange des lettres des 16 octobre et 10 novembre 1934
et des 12 et 17 novembre 1936.

Article X

Le présent Accord et tous les contrats y relatifs seront enregistrés a I'Orga-
nisation Provisoire de PAviation Civile Internationale instituée par ’Accord
intérimaire sur P’Aviation Civile Internationale signé le 7 décembre 1944 2
Chicago.

Article XI

a) Le présent Accord entrera en vigueur & la date de sa signature.

b) Dans un esprit d’étroite collaboration, les Autorités aéronautiques com-
pétentes des deux Parties Contractantes se consulteront de temps 3 autre en
vue de s’assurer de Papplication des principes définis & 'Accord et a son Annexe
et de leur exécution satisfaisante.

¢) Au cas ou les deux Parties Contractantes auraient ratifié une Conven-
tion aéronautique multilatérale, ou y auraient adhéré, le présent Accord ou son
Annexe devront étre amendés de facon a é&tre mis en concordance avec les
dispositions de ladite Convention dés que celle-ci sera entrée en vigueur entre
elles.

d) Si Pune des Parties Contractantes souhaite modifier les termes de
PAnnexe au présent Accord elle peut demander qu’une consultation ait lieu
entre les Autorités aéronautiques compétentes des deux Parties Contractantes,
cette consultation devant commencer dans un délai de 60 jours & compter de la
demande. Toute modification de I’Annexe convenue entre lesdites autorités
entrera en vigueur deés qu’elle aura été confirmée par un échange de notes
diplomatiques. :

e) Chaque Partie Contractante pourra a tout moment notifier a Pautre
son désir de mettre fin au présent Accord. Une telle notification devra &étre faite
simultanément & I’Organisation Provisoire de I’Aviation Civile Internationale
ou i Porganisme appelé & lui succéder. Le présent Accord prendra fin douze
mois aprés la date de réception de la notification par P'autre Partie Contractante,
3 moins que ladite notification soit retirée d’'un commun accord avant Pexpira-
tion de cette période. Au cas ou la Partie Contractante qui recevrait une telle
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Artigo 9.°

O presente Acdrdo substitue quaisquer arranjos franco-portugueses ante-
riores relativos a transporte aéreo, em especial os concluidos pelos Governos dos
dois paises por troca de notas de 16 de Outubro e 10 de Novembro de 1934,
e de 12 e 17 de Novembro de 1936.

Artigo 10.°

Este Acdrdo e todos os contratos com é&le relacionados serdo registados na
Organizagao Proviséria da Aviagdo Civil Internacional, criada pelo Acbrdo
Provisério de Aviacdo Civil Internacional assinado em Chicago em 7 de Dezem-
bro de 1944.

Artigo 11°

a) Este Acordo entrard em vigor no dia da assinatura.

b) As autoridades aeronauticas competentes das duas Partes Contratantes,
num espirito de estreita colaboragao, consultar-se-do de quando em quando afim
de se assegurarem de que os principios definidos no Acérdo e no seu Anexo estdo
sendo aplicados e que a sua execugio é satisfatéria.

¢) Se as duas Partes Contratantes ratificarem uma Convenc¢io aérea multi-
lateral, ou a ela aderirem, o presente Acérdo ou o seu Anexo deverio ser
alterados de modo a conformarem-se com as disposi¢des dessa Convengao logo
que ela entre em vigor para as duas Partes Contratantes.

d) No caso de qualquer das Partes Contratantes desejar modificar os
termos do Anexo a este Acdrdo assim o propora A outra Parte, e as autoridades
aeronaticas de ambas iniciardo negociacdes dentro de sessenta dias, a contar
da data proposta. Qualquer modificagio do Anexo assente entre aquelas autori-
dades entrard em vigor depois de confirmada por troca de notas diplomaticas.

e) Qualquer das Partes Contratantes pode, a todo & tempo, notificar a
outra do seu desejo de rescindir &te Acdrdo. A notificacio serd simultinea-
mente comunicada & Organizagdo Proviséria da Aviacio Civil Internacional, ou
ao organismo que lhe suceder. Feita a notificagao, &te Acdrdo deixara de vigorar
doze meses depois da data da recepcdo dela pela outra Parte Contratante, salvo
se for retirada por acdrdo antes de expirar aquele prazo. Se nio for acusada a
recepgao da notificagao pela Parte Contratante a quem foi dirigida, entender-se-4
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notification n’en accuserait pas réception, la notification sera tenue pour regue
quatorze jours aprés sa réception par 'Organisation Provisoire de I’Aviation
Civile Internationale ou ’organisme appelé a lui succéder. Le présent Accord
prendra fin douze mois aprés la date de réception de la notification par I’autre
Partie Contractante, & moins que ladite notification soit retirée d’un commun
accord avant Pexpiration de cette période. Au cas ol la Partic Contractante
qui recevrait une telle notification n’en accuserait pas réception, la notification
sera tenue pour recue quatorze jours aprés sa réception par I’Organisation
Provisoire de I’Aviation Civile Internationale ou I'organisme appelé a lui suc-
céder.

Farir 4 Lisbonne, le trente avril mil neuf cent quarante-six, en double
exemplaire, dans les langues frangaise et portugaise, I'une et l'autre faisant
également foi.

Pour le Gouvernement portugais:
(Signé) A. p’O. SALAZAR

Pour le Gouvernement provisoire de la République
frangaise:
(Signé) J. pu SauLt

ANNEXE

I

Le Gouvernement du Portugal accorde au Gouvernement de la République
francaise le droit de faire assurer par une ou plusieurs entreprises francaises de
transports aériens désignées par lui, des services aériens sur les lignes (mentionnées
au tableau I ci-annexé) qui traversent ou desservent les territoires portugais.

I

Le Gouvernement de la République francaise accorde au Gouvernement du
Portugal le droit de faire assurer par une ou plusieurs entreprises portugaises de
transports aériens désignées par lui, des services aériens sur les lignes (mentionnées
au tableau II ci-annexé) qui traversent ou desservent les territoires frangais.

111

a) L’entreprise ou les entreprises de transports aériens désignées par chacune
des Parties Contractantes dans les conditions fixées & PAccord jouiront dans le
territoire de Pautre Partie Contractante du droit de transit et du droit d’escale
pour des raisons non commerciales sur les itinéraires et aux points énumérés dans
la partie A du Tableau I et du Tableau II.
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recebida quatorze dias depois de o ter sido pela Organizagio Proviséria da
Aviacio Civil Internacional ou pelo organismo que lhe suceder.

Ferro em Lisboa, aos trinta dias de Abril de mil novecentos € quarenta e
seis, em duplicado, em portugués e francés, tendo ambos os textos igual valor.

Pelo Govérno de Portugal:
a) SALAZAR

Pelo Govérno de Franga:

a) J. pu Saurrt

ANEXO

I

O Govérno Portugués concede ao Govérno da Repablica Francesa o direito de
assegurar, por intermédio de uma ou varias empresas francesas de transporte aérco
designadas por éste ultimo Govérno, servigos aéreos nas linhas (mencionadas no
quadro I anexo) que atravessam ou servem os territérios portuguescs.

1I

O Govérno da Republica Francesa concede ao Govérno Portugués o direito de
assegurar, por intermédio de uma ou varias emprcsas portuguesas de transportc
aéreo designadas por &ste Gltimo Govérno, servigos aéreos nas linhas (mencionadas
no quadro II anexo) que atravessam ou servem territério francés.

111

a) A empresa ou empresas de transportes aéreos designadas por cada uma das
Partes Contratantes nas condigbes fixadas no Acérdo gozario, no territério da
outra Partc Contratante, do dircito de trinsito e do direito de aterragem, para fins
ndao comerciais, nas rotas ¢ nos pontos enumerados na parte A do quadro I ¢ do
quadro II.

Ne 556



210 United Nations — Treaty Series 1949

b) En vue d’assurer unc coopération plus étroitc entre les Parties Contrac-
tantes, de satisfaire aux besoins du public en transports aériens et d’exploiter les
services considérés d’une maniére économique ct ordonnée, la ou les entreprises
désignées par chacunc des Parties Contractantes pourront sur les itinéraires et aux
points énumérés aux parties B et C du Tableau I et du Tableau II bénéficier en
plus des droits ci-dessus accordés en a), de la faculté de débarquer et d’embarquer
en trafic international des passagers, du courrier et des marchandises sur tous
aéroports affectés au trafic international aux conditions ci-apres:

Les autorités aéronautiques compétentes de chaque Partie Contractante se
consulteront de temps 3 autre ou i la demande de I'une d’clles pour déterminer la
proportion desdits services qui peuvent effectuer un tel trafic international.

Cette proportion sera évaluée et ajustée en fonction de la demande de trafic
aux points considérés et compte tenu des services aériens exploités par chaque
Partie Contractante sur Pitinéraire en question ou sur des itinéraires paralléles.

La capacité totale offerte par lesdits services devra étre déterminée par les
autorités aéronautiques des deux pays lors de ces consultations de la maniére prévue
a la Section IV ci-dessous.

v

Il est convenu entre les Parties Contractantes:

a) Que les capacités de transport offertes par les entreprises des deux pays
devront étre adaptéces a la demande de trafic.

b) Que les entreprises des deux pays devront prendre en considération sur les
parcours communs leurs intéréts mutuels afin de ne pas affecter indiiment leurs
services respectifs.

¢) Que les services prévus aux tablecaux ci-joints auront pour objct essentiel
d’offrir une capacité correspondant 4 la demande de trafic entre le pays dont ressort
Pentreprise et le pays auquel le trafic est destiné,

d) Que le droit d’embarquer et de débarquer, aux points et sur les itinéraires
spécifiés, du trafic international & destination ou en provenance de pays tiers sera
exercé conformément aux principes généraux de développement ordonné affirmés
par les deux Gouvernements, et dans des conditions telles que la capacité soit
adaptéc:

1. A la demande de trafic entre le pays d’origine et les pays de destination;
2. Aux exigences d’une exploitation économique des services considérés;

3. A la demande de trafic existant dans les régions traversées, compte tenu
des services locaux et régionaux.
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b) Com o fim de asscgurar uma coopcragio mais estreita entre as Partes Con-
tratantes, satisfazer as necessidades do publico em matéria de transporte aéreo e de
explorar os servigos previstos por forma econémica ¢ ordenada, a empresa ou
empresas designadas por cada uma das Partes Contratantes poderdo, nas rotas e
nos pontos enumcrados nas partes B ¢ C do quadro I e do quadro II, beneficiar,
além dos direitos concedidos pela alinca a) desta secgdo, da faculdade de embarcar
¢ desembarcar trafego internacional — passageiros, correio ¢ carga— em todos os
acroportos afectos a trifego internacional, nas seguintes condigoes:

As autoridades acroniuticas competentes de cada uma das Partes Contratantes
consultar-sc-30 de quando em quando, ou a pedido de uma delas, para dcterminar
a propor¢ic em que aqueles servigos podem explorar o trafego internacional
respectivo.

Esta proporyao serd avaliada ¢ ajustada em fungdo da procura de trafego nos
pontos considerados, e tidos em devida conta os servigos aéreos explorados por cada
Partc Contratante na rota em questio ou em rotas paralelas.

A capacidade total oferecida nos referidos servigos devera ser determinada
peclas Autoridades Aeronduticas de ambos os paises, por ocasido daquelas consultas
e pela forma prevista na secgio IV seguinte.

v

As Partes Contratantes concordam em:

a) que as capacidades de transporte oferecidas pelas empresas dos dois paises
deverdo ser adaptadas 3 procura do trafego.

b) que as empresas dos dois paises deverdo tomar em consideragdo, nos per-
cursos comuns, ou seus interésses muatuos afim de ndo afectar indevidamente os seus
respectivos servigos.

¢) que os servigos previstos nos quadros juntos terdo por objecto essencial
oferecer uma capacidade correspondente & procura de trafego entre o pais a que
pertence a empresa ¢ o pais a que s¢ destina o trafego.

d) que o direito de embarcar ¢ desembarcar, nos pontos ¢ rotas especificados,
trafego internacional com destino a ou proveniente de terceiros paises, serd exercido
em conformidade com os principios gerais do desenvolvimento do transporte aéreo
aceites pelos dois Governos, e de modo que a capacidade seja adaptada:

1 — & procura de trafego entre o pais de origem e os paises de destino;
2 — &s exigéncias de uma exploragido econémica dos servigos considerados;

3 — 2 procura de trafego existente nas regides atravessadas, tidos em conta os
servigos locais e regionais.
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A\

La fixation des tarifs devra étre faite a des taux raisonnables, compte tenu en
particulier de I'économie de Pexploitation, d’'un bénéfice normal et des caractéris-
tiques présentées par chaque service, telles que les conditions de vitesse et de confort.

Dans Pétablissement de ces tarifs, les recommandations de I’Association du
Transport Aérien International seront prises en considération.

A défaut de recommandations de ladite association, les entreprises portugaises
et francaises s’entendront sur les tarifs de passagers et de marchandises & appliquer
sur les trongons communs de leurs lignes, aprés consultation, s’il y a lieu, des entre-
prises de transport aéricn des pays tiers qui exploitent tout ou partie des mémecs
parcours.

Ces accords seront soumis 4 Papprobation des Autorités aéronautiques compé-
tentes des deux pays. :

Au cas ou les entreprises ne pourraient se mettre d’accord sur la fixation des
tarifs, les Autorités aéronautiques compétentes des deux pays s’efforceront d’aboutir
4 un réglement satisfaisant,

En dernier ressort, il serait fait recours & Iarbitrage prévu & Particle VIII de
I’Accord.

ADDITIF RELATIF AUX LIGNES RELIANT LA FRANCE METROPOLITAINE ET L’AFRIQUE DU
NORD AVEC LE PORTUGAL ET AUX LIGNES COLONIALES REGIONALES INTERESSANT
LES DEUX PAYS

a) Les autorités aéronautiques compétentes des deux Pays se mettront d’accord
sur la capacité de transport qui devra étre initialement mise en service, d’une part,
sur les lignes reliant la France métropolitaine et I'Afrique du Nord au Portugal,
d’autres part sur les lignes coloniales régionales qui font 'objet du Tableau I para-
graphe C et du Tableau II paragraphe C.

Cette capacité sera ajustée de temps 2 autre aux demandes de trafic par entente
directe entre les entreprises intéressées.

Ces mémes entreprises pourront également, en vue de tenir compte de besoins
imprévus ou de demandes exceptionnelles de trafic, procéder & des ajustements
d’une durée limitée desdites capacités.

Elles en rendront compte immédiatement aux Autorités aéronautiques compé-
tentes de leurs pays respectifs qui pourront se consulter si elles le jugent utile.

b) Cette capacité sera répartie & égalité entre les entreprises portugaises et
frangaises exploitant les mémes lignes.

No. 556



1949 Nations Unies — Recueil des Traités 213

v

As tarifas serdo fixadas a taxas razodveis, tendo em conta particularmente a
economia da exploracdo, um lucro normal e as caracteristicas apresentadas por
cada servigo,tais como velocidade e conférto.

As recomendagdes da Associagio Internacional de Transportes Aéreos serio
tomadas em consideragio para a fixacio destas tarifas.

Na falta de recomendacfes da referida Associacfio, as empresas portuguesas
e francesas entender-se-io sbbre as tarifas para passageiros e carga a aplicar nos
trocos comuns das suas linhas, apés consulta, se for caso disso, as empresas de
transporte aéreo de terceiro pais que explorem os mesmos percursos, no todo ou
em parte.

Estes acordos serdo submetidos & aprovagio das Autoridades Aeronauticas com-
petentes de ambos os paises.

No caso das empresas ndo poderem chegar a acérdo sdbre as tarifas a fixar,
as Autoridades Aeroniuticas competentes dos dois paises esforcar-se-Go por chegar
a solugdo satisfatéria.

Em ultimo caso, recorrer-se- a arbitragem prevista pelo Artigo 8.° do Acérdo.

ADENDA RELATIVA AS LINHAS QUE LIGAM A FRANGA METROPOLITANA E A AFRICA DO
NoORTE coM PORTUGAL E AS LINHAS COLONIAIS REGIONAIS QUE INTERESSAM AOS
DOIS PAISES

a) As Autoridades Aecronduticas competentes dos dois paises entender-se-do
sobre a capacidade de transporte que devera, de inicio, ser utilizada, por um lado,
nas linhas que ligam a Franga Metropolitana e a Africa do Norte com Portugal e,
por outro, nas linhas coloniais regionais que constituem o quadro I parigrafo C
e o quadro II paragrafo C.

Esta capacidade serd de quando em quando ajustada & procura do trafego por
entendimento directo entre as empresas interessadas.

Aquelas empresas poderdo igualmente proceder a ajustamentos de duracio
limitada, das referidas capacidades, para ter em conta as necessidades imprevistas
ou a procura excepcional de trafego.

Comunicarfo tais ajustamentos imediatamente as Autoridades Aeronduticas
competentes dos seus respectivos paises, que poderio consultar-se, se o julgarem
conveniente.

b) Esta capacidade serd dividida em partes iguais entre as empresas portu-
guesas e francesas que exploram as mesmas linhas.
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¢) Au cas ou les Autorités aéronautiques compétentes de 'un des deux pays
désireraient ne pas utiliser sur une ou plusicurs lignes, soit une fraction, soit la
totalité de la capacité de transport qui leur a été concédée, elles s'entendront avec
les Autorités aéronautiques de Pautre pays, en vue de transférer i celles-ci pour un
temps déterminé la totalité ou une fraction de la capacité de transport dont elles
disposent dans la limite du plafond prévu.

Les Autorités qui auront transféré tout ou partie de leurs droits, pourront a
tout moment les reprendre.

d) Les entreprises de transports aériens désignées par les deux pays qui exploi-
teront des services sur les mémes lignes visées au paragraphe a) s’entendront sur
les conditions dans lesquelles lesdits services seront exploités.

A

Cette entente, tenant compte des capacités 4 mettre en ligne pour chacun des
exploitants, déterminera la fréquence des services, la répartition des horaires, les
tarifs 4 appliquer et, en général, les conditions dans lesquelles ces services seront
exploités par les entreprises désignées.

€) Les ententes conclues entre les entreprises et toutes modifications qui y
seraient apportées, devront étre soumises pour approbation aux Autorités aéronau-
tiques compétentes des deux pays.

f) Au cas ou des pays tiers viendraient i exploiter des services sur les itiné-
raires qu font I'objet du présent Additif, les entreprises francaises et portugaises
intéressées pourront, avec Papprobation de leurs Autorités aéronautiques respectives,
s’entendre avec la ou les entreprises de ces pays pour déterminer les modalités d’une
exploitation en coopération basée sur les mémes principes.

(Signé) A. p’O. SaLazar (Signé) J. pu Saurr

TABLEAU I

ROUTES POUVANT ETRE DESSERVIES PAR LES ENTREPRISES FRANCAISES DE TRANSPORT
AERIEN

A. — Lignes en transit (voir Annexe, Section III, paragraphe a).

1. De France, vers les Acores et via des points intermédiaires vers le Canada,
les Etats-Unis, le Mexique, 'Amérique Centrale ou les Antilles, dans les deux sens.

2. De France, via 'Algérie, PAfrique Occidentale Frangaise, 'Afrique Equa-
toriale Frangaise, 'Angola, vers I'Union Sud-Africaine, dans les deux sens.

3. De France, via la Tunisie, I’Afrique Equatoriale Francaise, le Congo Belge,
PAfrique Orientale Portugaise, vers Madagascar, dans les deux sens.
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¢) No caso das Autoridades Aeronduticas competentes de um dos dois paises
ndo desejarem utilizar, em uma ou varias linhas, quer parte, quer a totalidade da
capacidade do transporte que lhes foi atribuida, entender-se-30 com as Autoridades
Aeronauticas do outro pais para transferir para estas, por determidado tempo, a
totalidade ou parte da capacidade de transporte a que tém direito dentro do limite
da capacidade total prevista.

As Autoridades que tenham transferido a totalidade ou parte dos seus direitos
poderdo readquiri-los em qualquer momento.

d) As empresas de transportes aéreos, designadas pelos dois paises, que venham
a explorar servigos nas mesmas linhas mencionadas na alinea a) entender-se-do
sdbre as condi¢es em que os mesmos servigos serdo explorados.

Este entendimento, levando em conta as capacidades a utilizar por cada uma
das empresas exploradoras, determinard a frequéncia dos servigos, a divisdo dos
horarios, as tarifas a aplicar ¢, em geral, as condigdes em que estes servigos serdo
explorados pelas empresas designadas.

e) Os entendimentos concluidos entre as empresas, e todas as modificagdes

que lhes forem introduzidas, deverdo ser submetidos A aprovagio das competentes
Autoridades Aeronduticas dos dois paises.

f) No caso de terceiros paises virem a explorar servigos nas rotas que constituem
o objecto da presente Adenda, as empresas portuguesas e francesas interessadas
poderdo, com a aprovagdo das suas respectivas Autoridades Aeronduticas, enten-
der-se com a empresa ou empresas désses paises para determinar as modalidades
duma exploragdo em cooperagio baseada nos mesmos principios.

a) SALAZAR a) J. ou SauLrt

QUADRO I

RoTAS QUE PODEM SER EXPLORADAS PELAS EMPRESAS FRANCESAS DE
TRANSPORTE AEREO

A. — Linhas em trdnsito— (Ver Anexo, Seccio III, parigrafo a)).

1 — de Franga para os Agores ¢, via pontos intermédios, para o Canadi, Estados
Unidos, México, América Central ou Antilhas, nos dois sentidos.

2 — de Franga, via Argélia, Africa Ocidental Francesa, Africa Equatorial Fran-
cesa, e Angola para a Unifo da Africa do Sul, nos dois sentidos.

3 — de Franca via Tunisia, Africa Equatorial Francesa, Congo Belga e Africa
Oriental Portuguesa, para Madagascar, nos dois sentidos.
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B. — Lignes en transit avec faculté d’escales commerciales (voir Annexe, Sec-
tion III, paragraphe b).

1. De Marseille, via Lisbonne, les Acores et via des points intermédiaires,
vers les Etats-Unis, le Mexique, 'Amérique Centrale ou les Antilles, dans les deux
sens.

2. De France, via le Portugal (Lisbonne), le Maroc, I’Afrique Occidentale
Frangaise (Dakar), vers I'’Amérique du Sud, dans les deux sens.

3. De Dakar, via la Guinée Portugaise (Bolama) et la cbte africaine, vers
Pointe-Noire ou Brazzaville, dans les deux sens.

4. De Madagascar, via I’Afrique Orientale Portugaise (Mozambique—Queli-
mane—Beira—Lourengo-Marques) vers I'Union Sud-Africaine, dans les deux sens.

5. De Madagascar, via I'Afrique Orientale Portugaise (Mozambique) et
I’Afrique Orientale Britannique vers Djibouti ou le Caire, dans les deux sens.

C. — Lignes en régime particulier (voir additif 3 I'’Annexe).

1. De Paris a Lisbonne, via Bordeaux, dans les deux sens.

2. De Marseille via I'Espagne (Barcelone—Madrid) 4 Lisbonne dans les deux

3. De Casablanca a Lisbonne via Tanger, dans les deux sens,

4, De Brazzaville vers 'Angola (Loanda-—Lobito—Mossamedes) dans les deux

(Signé) ]. pu Saurt (Signé) A. D’O. SaLazaR

TABLEAU 11

ROUTES POUVANT ETRE DESSERVIES PAR LES ENTREPRISES PORTUGAISES DE
TRANSPORT AERIEN

A.— Lignes en transit (voir Annexe, Section III, paragraphe a).

1. Lisbonne—Marseille—Athénes (ou le Caire)—Bassorah—Karachi—Goa—
Rangoon—Hanoi—Macao et au deli, dans les deux sens.

2. Lishonne—Dakar (ou Bathurst)—Natal (ou Pernambouc)—Rio de Janeiro
et au deld, dans les deux sens.

3. Lisbonne— Madrid —Genéve—Zurich— Paris— Londres—Bordeaux— Ljis-
bonne, dans les deux sens.
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B. — Linhas em trénsito com faculdade de escalas comerciais — (Ver Anexo,
Secgao III, parigrafo b)).

1.° de Marselha, via Lisboa, Agores e pontos intermédios, para os Estados
Unidos, México, América Central e Antilhas, nos dois sentidos.

22 de Franga, via Portugal (Lisboa), Marrocos, Africa Ocidental Francesa
(Dakar) para a América do Sul, nos dois sentidos.

3.2 de Dakar, via Guiné Portuguesa (Bolama) e a costa africana, para Pointe
Noire ou Brazzaville, nos dois sentidos.

4.° de Madagascar, via Africa Oriental Portuguesa (Mogambique - Quelimane -
Beira - Lourengo Marques) para Unifo da Africa do Sul, nos dois sentidos.

5.° de Madagascar, via Africa Oriental Portuguesa (Mogambique) e Africa
Oriental Britdnica, a Djibouti ou Cairo, nos dois sentidos.

C.— Linhas em regime particular — (Ver Adenda ao Anexo).
1.° de Paris a Lisboa, via Bordeus, nos dois sentidos.

2.° de Marselha, via Espanha (Barcelona-Madrid) a Lisboa, nos dois sentidos.

3.2 de Casablanca a Lisboa, via Tanger, nos dois sentidos.

4.° de Brazzaville a Angola (Luanda-Lobito-Mogamedcs), nos dois sentidos.

a) J. pu Saurr a) SALAZAR

QUADRO II

RoTAS QUE PODEM SER EXPLORADAS PELAS EMPRESAS PORTUGUESAS DE
TRANSPORTE AEREO

A. — Linhas em trénsito — (Ver Anexo, Seccio III, parigrafo a)).

1.° Lisboa - Marselha - Atenas (ou Cairo) - Bassorah - Karachi - Goa - Ran-
goon - Hanoi - Macau e além, nos dois sentidos.

2.° Lisboa - Dakar (ou Bathurst - Natal (ou Pernambuco) - Rio de Janeiro e
além, nos dois sentidos.

3. Lisboa - Madrid - Genebra - Zurich - Paris - Londres - Bordeus - Lisboa, nos
dois sentidos.
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B.
tion II

2.

— Lignes en transit avec faculté d’escales commerciales (voir Annexe, Sec-
I, paragraphe &).

L’un des itinéraires suivants au choix du Gouvernement portugais:

Lisbonne — Cap Juby — Villa - Cisneros — Dakar —— Bathurst — Bolama —
Freetown (ou Monrovia) — Takoradi (ou Accra) — Lagos — Libreville —
Loanda — Vila Luso — Lusaka (ou Livingstone) — Lourengo-Marques,
dans les deux sens.

ou

Lisbonne — Dakar — Bamakoe — Niamey — Zinder — Fort-Lamy —
Bangui — Léopoldville — Loanda & Lourengo-Marques comme la pré-
cédente.

ou

Lisbonne — Colomb-Béchar — Aoulef — Gao — Lagos — Libreville —
Loanda 4 Lourengo-Marques comme la précédente.

ou

Lisbonne — Colomb-Béchar — Aoulef — Gao — Niamey — Zinder —
Fort-Lamy — Bangui — Léopoldville — Loanda & Lourengo-Marques
comme la précédente.

Lisbonne—Madrid—Paris—Bruxelles et de 12 vers Amsterdam ou Stock-

holm, via des points intermédiaires, dans les deux sens.

C.

1.

B

No. §

— Lignes en régime particulier (voir additif & 'Annexe).
Lisbonne—Paris, via Bordeaux, dans les deux sens.
Lisbonne-—Casablanca, via Tanger, dans les dcux sens.
Loanda—Brazzaville dans les deux sens.

Points en Angola—Pointe-Noire dans les deux sens.
Bolama—Bamako—Niamey (ou Gao) dans les deux sens.

(Signé) A. D’O. SaLAazAr (Signé) J. pu SauLr
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B. — Linhas em trénsito com faculdade de escalas comerciais — (Ver Anexo,
Secgao I1I, paragrafo b)).

1.> Uma das rotas seguintes, a escolha do Govérno Portugués:

a) Lisboa - Cabo Juby-Vila Cisneros - Dakar - Bathurst - Bolama - Freetown
(ou Monrovia) - Takoradi (ou Accra) - Lagos - Libreville - Luanda - Vila
Luso - Lusaka (ou Livingstone) - Lourengo Marques, nos dois sentidos.

ou

b) Lisboa - Dakar - Bamako - Niamey - Zinder - Fort Lamy - Banguy - Leopold-
ville - Luanda a Lourengo Marques, como na precedente.

ou

¢) Lisboa - Colomb Béchar - Aulef - Gao - Lagos - Libreville - Luanda a Lou-
rengo Marques, como na precedente.

ou

d) Lisboa - Colomb Béchar - Aulef - Gao - Niamey - Zinder - Fort Lamy - Ban-
guy - Leopoldville - Luanda a Lourengo Marques, como na precedente.

2.2 Lisboa - Madrid - Paris - Bruxelas a dai para Amsterdam e Estocolmo, via
pontos intermédios, nos dois sentidos.

C. — Linhas em regime particular — (Ver Adenda ao Anexo).

1.° Lisboa - Paris, via Bordeus, nos dois sentidos.

2.° Lisboa - Casablanca, via Tanger, nos dois sentidos.
3. Luanda - Brazzaville, nos dois sentidos.

4.° Pontos em Angola - Pointe Noire, nos dois sentidos.

5.° Bolama - Bamako - Niamey (ou Gao), nos dois sentidos.

a) J. ou Saurr a) SALAZAR

Ne 556



220 United Nations — Treaty Series 1949

PROTOCOLE DE SIGNATURE

1° Le Gouvernement francais s’engage 4 ce que tout aéronef des lignes
mentionnées au tableau I de I'annexe au présent accord survolant le territoire
continental portugais fasse escale & Lisbonne, sauf dérogation obtenue préalable-
ment du Gouvernement portugais, dans des cas spéciaux.

2° En ce qui concerne I'application de la section IV de P'annexe, le Gou-
vernement frangais reconnait la nature trés spéciale des services aériens entre
le Portugal et le Brésil, lesquels seront considérés comme ayant le méme carac-
tére que celui des services mentionnés au 3° de P’alinéa d de ladite section, in fine.

De méme, le Gouvernement portugais considére comme ayant un tel
caractére la portion de la ligne 2 de la partie B du tableau II comprise entre
Paris, Amsterdam et Stockholm.

3° 11 est convenu entre les Parties contractantes que les dispositions de
la section III, b, de P’annexe qui se rapportent au droit d’embarquer et de
débarquer en trafic international des passagers, du courrier et des marchandises,
ne seront pas applicables:

a) En ce qui concerne les lignes 1 et 2 de la partie B et les lignes 1 et 2
de la partie C du tableau I dans les points entre le Portugal et ’Espagne,
et, en ce qui concerne la ligne 4 de la partie B du tableau I, dans les
points entre ’Afrique orientale portugaise et ’'Union Sud-Africaine;

b) En ce qui concerne la ligne 2 de la partie B du tableau II, dans les
points entre la France et 'Espagne, d’une part, et la France et la
Belgique, d’autre part.

(Signé) SarLazar (Signé) J. pu Saurt
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PROTOCOLO DE ASSINATURA

1. O Govérno Francés obriga-se a que todas as aeronaves, das linhas
mencionadas no quadro I do Anexo ao presente Acdrdo que sobrevoem terri-
tério continental portugués, facam escala por Lisboa, salvo derrogacio a é&ste
principio obtida préviamente do Govérno Portugués, em casos especiais.

2.° Pelo que respeita & aplicacao da seccdo IV do Anexo, o Govérno
Francés reconhece a natureza muito especial dos servicos aéreos entre Portugal
e o Brasil, que serdo considerados como tendo o mesmo caricter que os servigos
mencionados no nimero 3 da alinea d) da referida seccio in fine.

Da mesma forma, o Govérno Portugués considera como tendo caricter
semelhante o trogo da linha 2 da parte B do quadro II compreendido entre Paris,
Amsterdam e Estocolmo.

3.° Fica estabelecido entre as partes contratantes que as disposi¢Ges da
secgdo III, b) do Anexo, que dizem respeito ao direito de embarcar e desem-
barear trafego internacional — passageiros, correio € carga —nao serao apli-
cadas.

a) Pelo que respeita as linhas 1 ¢ 2 da parte B ¢ as linhas 1 e 2 da parte C
do quadro I, nos pontos entre Portugal ¢ a Espanha; e, no que respeita
3 linha 4 da parte B do quadro I, nos pontos entre a Africa Oriental
Portuguesa € a Unido da Africa do Sul;

b) Pelo que respeita a linha 2 da parte B do quadro II, nos pontos entre
a Franca e a Espanha, por um lado, e entre a Franca e Bélgica, por
outro.

a) SALAZAR a) J. ou Saurt
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TRANSLATION — TRADUCTION

No. 556. AGREEMENT' ON AIR TRANSPORT BETWEEN
FRENCH AND PORTUGUESE TERRITORIES. SIGNED AT
LISBON, ON 30 APRIL 1946

The Provisional Government of the French Republic and the Government
of Portugal

Considering :

— that the possibilities of commercial aviation as a means of transport have
greatly increased,

— that it is desirable to organize regular international air services in a safe
and orderly manner and to promote to the fullest possible extent the development
of international co-operation in this field, and

— that the agreements on the operation of regular air services previously
concluded between the two Governments should be replaced by a more general
agreement adapted to the new air transport conditions,

have appointed representatives who, being duly authorized, have agreed
on the following provisions:

Article T

The Contracting Parties shall grant each other the rights specified in the
annex for the establishment of the international services spccified therein. Such
services may be inaugurated immediately or at a later date, at the option of
the Contracting Party to which the rights are granted.

Article 11

(a) Each of the air services specified in the annex may be brought into
operation as soon as the Contracting Party to which the rights specified in the
said annex have been granted has designated an airline or airlines to operate
the routes in question.

(b) Any airline so designated by etiher Contracting Party may be required,
before receiving permission to inaugurate the services covered by the prcsent
agreement, to satisfy the competent aeronautical authorities of the other Con-

*Came into force on 30 April 1946, as from the date of signature, in accordance with
article XI.

No. 556




1949 Nations Unies — Recueil des Traités 223

tracting Party, in accordance with the laws and regulations in force in the
territory of the latter, that it possesses the necessary qualifications and com-
mercial standing.

Article 111

(a) Each of the Contracting Parties agrees that the charges imposed on
the airline or airlines of the other Contracting Party for the use of airports and
other facilities shall not be higher than those paid for the use of such airports
and facilities by its national aircraft engaged in similar international services.

(b) Fuel, lubricating oils and spare parts introduced into or taken on board
aircraft in the territory of either Contracting Party by or on behalf of an airline
designated by the other Contracting Party, and intended solely for use by the
aircraft of that airline, shall be accorded with respect to customs duties, inspec-
tion fees and other duties or charges, the same treatment as national airlines or
most-favoured-nation treatment.

(¢) Aircraft operated by the airline or airlines designated by either Con-
tracting Party on the routes covered by the present agreement, and fuel, lubri-
cating oils, spare parts, regular equipment and aircraft stores retained on board
the said aircraft shall, upon entering or leaving the territory of the other
Contracting Party, be exempt from customs duties, inspection fees and similar
duties or charges, even though such supplies be used or consumed by such aircraft
on flights over that territory.

Article IV

Certificates of airworthiness, certificates of competency and licences issued
or rendered valid by either Contracting Party shall be recognized by the other
for the purpose of operating the routes and services specified in the annex.
Each Contracting Party reserves the right, however, to refuse to recognize, for
the purpose of flight over its own territory, certificates of competency or licences
issued to its own nationals by another State.

Article V

(a) The laws and regulations of either Contracting Party concerning the
admission to or departure from its territory of aircraft engaged in international
air navigation, or the operation and navigation of such aircraft within its
territory, shall apply to aircraft of the airline or airlines of the other Contracting
Party.

(b) Passengers, crews and consignors of goods shall comply, either personally
or through a third party acting in their name and on their behalf, with the
laws and regulations in force in the territory of each Contracting Party governing
the entry, stay or departure of passengers, crews or cargo, such as those relating
to entry, clearance, immigration, passports, customs and quarantine.
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Article VI

Each Contracting Party reserves the right to withhold or revoke a certificate
or permit granted to any airline designated by the other Contracting Party if
it is not satisfied that substantial ownership and effective control of such airline
are vested in nationals of one or other of the Contracting Parties, or if the airline
fails to comply with the laws and regulations mentioned in article V, or to
perform its obligations under the present agreement.

Article VII

For the purpose of the present agreement and its annex, the term “territory”
shall be taken to mean the land areas and territorial waters adjacent thereto
under the sovereignty, suzerainty, protection, mandate or trusteeship of one or
other of the Contracting Parties.

Article VIII

(a) The Contracting Parties agree to submit to arbitration any dispute
relating to the interpretation and application of the present agreement and its
annex which cannot be settled by direct negotiation.

(b) Any such dispute shall be referred to the Council of the International
Civil Aviation Organization set up by the Convention on International Civil
Aviation signed at Chicago on 7 December 1944,! or, pending the entry into
force of the said Convention between the two Contracting Parties, to the Interim
Council set up by the Interim Agreement on International Civil Aviation signed
at Chicago on the same date.

(¢) Nevertheless, the Contracting Parties may by common agreement settle
the dispute by submitting it either to an arbitral tribunal or to any other person
or body they may appoint.

(d) The Contracting Parties undertake to comply with the decision given.

Article IX

The present agreement supersedes all previous Franco-Portuguese arrange-
ments relating to air transport, including those concluded between the two
Governments by an exchange of notes dated 16 October and 10 November
1934, and 12 and 17 November 1936.

Article X

The present agreement and all contracts connected therewith shall be
registered with the Provisional International Civil Aviation Organization set up

3 United Nations, Treaty Series, Volume 15, page 295; Volume 26, page 420; Volume 32,
page 402, and Volume 33, page 352.
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by the Interim Agreement on International Civil Aviation signed at Chicago on
7 December 1944.

Article X1

(a) The present agreement shall come into force on the date of its
signature.

(b) In a spirit of close collaboration, the competent aeronautical authorities
of the two Contracting Parties shall from time to time consult together with a
view to ensuring the application and satisfactory implementation of the principles
laid down in the present agreement and its annex.

(¢) In the event of the two Contracting Parties ratifying a multilateral
air convention or becoming parties thereto, the present agreement or its annex
shall be amended to conform with the provisions of such convention as soon as
that convention shall have come into force between them.

(d) Should either of the Contracting Parties desire to modify the terms
of the annex to the present agreement, it may request that a consultation be
held between the competent acronautical authorities of the two Contracting
Parties, such consultation to begin within a period of sixty days from the date
of such request. Any modification to the annex which may be agreed on by the
said authorities shall come into force as soon as it has been confirmed by an
exehange of diplomatic notes.

(e) Either Contracting Party may at any time give notice to the other
of its desire to terminate the present agreement. Such notice shall be simul-
taneously communicated to the Provisional International Civil Aviation Organi-
zation or its successor. The present agreement shall expire twelve months from
the date of receipt of the notice by the other Contracting Party, unless such
notice be withdrawn by common consent before the end of that period. Failing
acknowledgment of receipt of the notice by the Contracting Party to which it
was addressed, notice shall be deemed to have been received fourteen days after
its receipt by the Provisional International Civil Aviation Organization or its
SUCCESSOT.

Done at Lisbon the thirtieth day of April, nineteen hundred and forty-six,
in duplicate, in the French and Portuguese languages, both texts being equally
authentic.

For the Portuguese Government:

(Signed) Anténio pE OLIVEIRA SALAZAR

For the Provisional Government of the French Republic:

(Signed) J. pu Saurt
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ANNEX

I

The Government of Portugal grants the Government of the French Republic
the right to designate one or more airlines to operate air transport services on the
routes (specified in schedule I attached) which cross or serve Portuguese territories.

1I

The Government of the French Republic grants the Government of Portugal .
the right to designate one or more airlines to operate air transport services on the
routes (specified in schedule II attached) which cross or serve French territory.

II1

{a) The airline or airlines designated by each of the Contracting Parties on the
conditions laid down in the agreement shall have the right to cross the territory
of the other Contracting Party and to make non-traffic stops therein on the routes
and at the points enumerated in part A of schedule I and schedule II.

(b) In order to ensure closer co-operation between the Contracting Parties,
to satisfy public air transport requirements and to operate the proposed services
in an economic and orderly manner, the airline or airlines designated by each of
the Contracting Parties shall enjoy, on the routes and at the points enumerated in
parts B and C of schedule I and schedule II, in addition to the rights granted in
paragraph (a) of the present section, the right to pick up and set down international
passenger, mail and cargo traffic at all airports open to international traffic, on the
following conditions:

The competent aeronautical authorities of each Contracting Party shall consult
together from time to time, or. at the request of either Party, in order to determine
the respective proportion of international traffic that each service shall be entitled
to operate.

Such proportion shall be calculated and adjusted in relation to traffic require-
ments at the points in question, due regard being had to the air services operated
by each Contracting Party on the route in question or on parallel routes.

The total capacity provided by the services in question shall be determined
by the aeronautical authorities of the two countries at the time of consultation and
on the basis described in section IV below.

v

It is agreed between the Contracting Parties that:

(a) The capacity provided by the airlines of the two countries shall be adapted
to traffic requirements.

(b) On common routes, the airlines of the two countries shall take their mutual
interests into consideration so as not to affect unduly their respective services.
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(¢) The primary objective of the services enumerated in the attached schedules
shall be the provision of capacity adequate to traffic requirements between the
country to which the airline belongs and the country of ultimate destination of the
traffic.

(d) The right to pick up and set down international traffic to or from third
countries at the points or on the routes specified shall be exercised in accordance
with the general priuciples of orderly development to which both Governments have
subscribed and in such a way that capacity shall be related to:

1. traffic requirements between the country of origin and the countries of
destination;

the requirements of economical operation of the services in question;

3. the traffic requirements of the areas traversed, after taking account of local
and regional services.
v

Rates shall be fixed at reasonable levels, due regard being paid to operating
costs, a reasonable profit margin and the characteristics of each service, such as
speed and comfort.

In fixing such rates, the recommendations of the International Air Transport
Association shall be taken into consideration.

Failing any such recommendations from the said Association, the Portuguese
and French airlines shall agree on the rates to be charged for passengers and cargo
on common sections of their routes, after consultation, should the occasion arise,
with the airlines of third countries operating the same routes or parts thereof.

These agreements shall be submitted for the approval of the competent aero-
nautical authorities of the two countries.

In the cvent of the airlines being unable to reach agreement on the rates to
be charged, the competent acronautical authorities of the two countries shall
endeavour to reach a satisfactory solution.

In the last resort, the matter shall be referred to arbitration as provided for
in article VIII of the agreement.

ADDENDUM RELATING TO ROUTES LINKING METROPOLITAN FRANCE AND NORTH AFRICA
WITH PORTUGAL AND TO REGIONAL COLONIAL ROUTES OF INTEREST TO BOTH
COUNTRIES

(a) The competent aeronautical authorities of the two countrics shall agree
on the initial capacity to be provided, on the onc hand, on the routes linking
metropolitan France and North Africa with Portugal and, on the other, on the
regional colonial routes specified in schedule I, paragraph C, and schedule II,
paragraph C.

Such capacity shall from time to time be adjusted to traffic requirements by
direct agreement between the airlines concerned.
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The said airlines may also effect temporary adjustments of such capacity in
order to meet unexpected or exceptional traffic demands.

Any such adjustinents shall be reported immediately to the competent aero-

nautical authorities of their respective countries, who may consult togcther if they
think fit.

(&) Such capacity shall be divided equally between the Portuguese and French
airlines operating the same routes.

(¢) Should the competent aeronautical authorities of either of the two
countries not wish to utilize, on one or more routes, a part or the whole of the
capacity allotted to them, they shall arrange with the aeronautical authorities of
the other country for the transfer to the latter, for a fixed period, of the whole or
a part of the capacity to which they are entitled within the limits of the total
capacity provided for.

Autbhorities that have transferred the whole or part of their rights may regain
them at any time.

(d) Airlines designated by the two countries which operate services on the
same routes included among those referred to in paragraph (a) above shall agree
on the conditions of operation of the said services.

Such agreement, taking into account the capacities to be provided by each of
the operating airlines, shall fix the frequency of services, time-tables, the rates to
be charged, and, in general, the conditions on which the services shall be operated
by the designated airlines.

(e) Any agreements concluded between airlines, and any modifications to such
agrcements, shall be submitted for the approval of the competent aeronautical
authorities of the two countries.

(f) In the event of third countries beginning to operate services on the routes
referred to in the present addendum, the French and Portuguese airlines may, with
the approval of their respective aeronautical authorities, come to an agrecment with
the airline or airlines of the said third countries on the terms of a system of
co-operative working based on the same principles.

(Signed) A. p’O. SAaLAzAR (Signed) J. pu Saurt

SCHEDULE I
ROUTES THAT MAY BE OPERATED BY FRENCH AIRLINES
A. — Transit routes (see annex, section III, paragraph (a)).
1. From France to the Azores and via intermediate points to Canada, the

United States, Mexico, Central America or the West Indies, in both directions.

2. From France via Algeria, French West Africa, French Equatorial Africa,
Angola, to the Union of South Africa, in both directions.

3. From France, via Tunisia, French Equatorial Africa, Belgian Congo, Portu-
guese East Africa to Madagascar, in both directions.

B. — Transit routes with right of traffic stops (sce annex, section III, para-
graph (b)). ‘
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1. From Marseilles via Lisbon, the Azorcs and intcrmediate points, to the
United States, Mexico, Central America or the West Indies, in both directions.

2. From France, via Portugal (Lisbon), Morocco, French West Africa (Dakar)
to South America, in both directions.

3. From Dakar, via Portuguese Guineca (Bolama) and the African coast to
Pointe Noire or Brazzaville, in both directions.

4. From Madagascar, via Portugucse East Africa (Mozambique-Quelimanc-
Beira-Lourengo Marques) to the Union of South Africa, in both dircctions.

5. From Madagascar, via Portugucse East Africa (Mozambique) and British
East Africa to Djibouti or Cairo, in both directions.

C. — Special routes (see addendum to the annex).

1. From Paris to Lisbon via Bordeaux, in both dircctions.

2. From Marseilles to Lisbon via Spain (Barcelona-Madrid) in both directions.
3. From Casablanca to Lisbon via Tangier, in both directions.

4. From Brazzaville to Angola (Loanda-Lobito-Mossamedes) in both directions.

SCHEDULE I1
ROUTES THAT MAY BE OPERATED BY PORTUGUESE AIRLINES
A.— Transit routes (see anncx, section III, paragraph (a)).
1. Lisbon-Marseilles-Athens (or Cairo)-Basra-Karachi-Goa-Rangoon-Hanoi-

Macao and beyond, in both dircctions.

2. Lisbon-Dakar (or Bathurst)-Natal (or Pernambuco)-Rio de Janeiro and
beyond, in both directions.

3. Lisbon-Madrid-Geneva-Zurich-Paris-London-Bordeaux-Lisbon, in both direc-
tions.

B. — T'ransit routes with right of traffic stops (sec annex, section III, para-
graph (b)).
1. Any one of the following routcs at the option of the Portuguese Government:
(a) Lisbon-Cape Juby-Villa Cisneros-Dakar-Bathurst-Bolama-Freetown (or
Monrovia)-Takoradi (or Accra) -Lagos-Libreville-Loanda-Vila Luso-Lusaka
(or Livingstone)-Lourengo Marques, in both directions,
' or
(&) Lisbon - Dakar - Bamoko - Niamey-Zinder-Fort Lamy-Bangui-Leopoldville-
Loanda-Lourengo Marques, as above,
or

(¢) Lisbon - Colomb Béchar - Aoulef - Goa - Lagos-Libreville-Loanda-Lourengo
Marques, as above,
or

(d) Lisbon - Colomb Béchar - Aoulef - Goa-Niamey-Zinder-Fort Lamy-Bangui-
Leopoldville-Loanda-Lourengo Marques, as above.
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2. Lisbon-Madrid-Paris-Brussels and beyond to Amsterdam or Stockholm, via
intermediate points, in both directions.

C. — Special routes (see addendum to thc annex).

1. Lisbon-Paris, via Bordeaux, in both directions.

2. Lisbon-Casablanca, via Tangier, in both directions.
3. Loanda-Brazzaville, in both directions.
4. Points in Angola-Pointe Noire, in both directions.
5. Bolama-Bamako-Niamey (or Goa), in both directions.
(Signed) A. p’O. SALAZAR (Signed) ]. pu SavLrt

PROTOCOL OF SIGNATURE

1. The French Government undertakes that any aircraft of the airlines
mentioned in schedule I of the annex to the present agreement flying over the
continental territory of Portugal shall call at Lisbon, with the exception of
special cases in which this provision has previously been waived by the Portu-
guese Government.

2. In regard to the application of section IV of the annex the French
Government recognizes the highly-specialized nature of the air services between
Portugal and Brazil, which shall be regarded as having the same character as
the services mentioned at the end of paragraph (d) 3 of that section.

Similarly, the Portuguese Government shall regard the portion of airline 2
of schedule II, part B, between Paris, Amsterdam and Stockholm as having the
same character.

3. The Contracting Parties agree that the provisions of section III (b) of
the annex relating to the right to pick up and set down international passengers,
mail and cargo traffic shall not apply:

(a) To airlines 1 and 2 of part B and airlines 1 and 2 of part C of
schedule I in regard to points between Portugal and Spain, or to
airline 4 of part B of schedule I in regard to points between Portuguese
East Africa and the Union of South Africa;

(b) To airline 2 of part B of schedule II in regard to points between
France and Spain and between France and Belgium.

(Signed) SaLazar (Signed) J].pu Saurt
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No. 557. EXCHANGE OF NOTES CONSTITUTING AN
AGREEMENT' BETWEEN THE GOVERNMENTS OF
SWEDEN AND IRELAND RELATING TO AIR TRANS-
PORT. DUBLIN, 29 MAY 1946

I

The Acting Consul for Sweden to the Minister for External Affairs

SWEDISH CONSULATE
DUBLIN

Dublin, May 29, 1946
Your Excellency,

With reference to the recent Swedish-Irish discussions in Stockholm and
Dublin regarding an Air Transport Agreement between Sweden and Ireland, I
have the honour to bring to Your Excellency’s knowledge that I have been
authorised by my Government to conclude with the Government of Ireland,
through an exchange of letters, such an agreement. The agreement, the text
of which has been agreed upon in the course of the aforesaid discussions, reads
as follows:

AirR TRANSPORT AGREEMENT BETWEEN SWEDEN AND IRELAND

Article 1

Each contracting party grants to the other contracting party the rights
specified in the Annex to this Agreement for the purpose of the establishment of
the air services therein described (hereinafter referred to as the “agreed services™).
The agreed services may be inaugurated immediately or at a later date at the
option of the contracting party to whom the rights are granted.

Article 2

(1) Each of the agreed services may be put into operation as soon as the
contracting party to whom the rights have been granted has designated an airline
or airlines for the specified route or routes and the contracting party granting
the rights shall, subject to the provisions of paragraph (2) of this Article and

* Came into force on 29 May 1946, by the exchange of the said notes.
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TRADUCTION—TRANSLATION

N° 557. ECHANGE DE NOTES CONSTITUANT UN ACCORD!
ENTRE LES GOUVERNEMENTS DE LA SUEDE ET DE
L’IRLANDE RELATIF AUX TRANSPORTS AERIENS.
DUBLIN, 29 MAI 1946

I

Le Consul de Suéde par intérim au Ministre des affaires extérieures

CONSULAT DE SUEDE
DUBLIN

Dublin, le 29 mai 1946
Monsieur le Ministre,

Me référant aux récents entretiens qui se sont déroulés a Stockholm et a
Dublin entre les représentants de la Suéde et les représentants de I'Irlande en
vue de conclure un accord relatif aux transports aériens entre la Sudde et
I'Irlande, j’ai ’honneur de faire connaitre a2 Votre Excellence que j’ai été autorisé
par mon Gouvernement a conclure avec le Gouvernement de I'Irlande, par
voie d’échange de lettres, un accord de ce genre. Cet accord, dont le texte a été
arrété au cours des entretiens ci-dessus mentionnés, a la teneur suivante:

ACCORD RELATIF AUX TRANSPORTS AERIENS ENTRE LA SUEDE ET L’IRLANDE

Article premier

Chaque Partie contractante accorde & I’autre Partie contractante les droits
énoncés dans ’annexe au présent accord en vue de I’établissement des services
aériens définis dans ladite annexe (ci-aprés dénommés “les services convenus™).
Les services convenus pourront commencer a fonctionner immédiatement ou a
une date ultérieure, au gré de la Partie contractante a laquelle les droits auront
été accordés.

Article 2

1) Chacun des services convenus pourra étre mis en exploitation, dés que
la Partie contractante a laquelle les droits auront été accordés aura désigné une
ou plusieurs entreprises de transports aériens pour exploiter la route ou les
routes indiquées, et la Partie contractante qui concéde les droits sera tenue, sous

*Entré en vigueur le 29 mai 1946, par I'échange desdites notes,
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of Article 6, be bound to grant without delay the appropriate operating per-
mission to the airline(s) concerned.

(2) The airline(s) designated may be required to satisfy the competent
aeronautical authorities of the contracting party granting the rights that it (they)
is (are) qualified to fulfil the conditions prescribed under the laws and regula-
tions normally applied by these authorities to the operations of commercial
airlines.

Article 3

(1) The charges which either of the contracting parties may impose, or
permit to be imposed, on the designated airline(s) of the other contracting
party for the use of airports and other facilities shall not be higher than would
be paid for the use of such airports and facilities by its national aircraft engaged
in similar international services.

(2) Fuel, lubricating oils and spare parts introduced into or taken on
board aircraft in the territory of one contracting party by, or on behalf of,
the other contracting party or its designated airline(s) and intended solely for
use by the aircraft of the other contracting party shall be accorded, with respect
to customs duties, inspection fees or other charges imposed by the former
contracting party, treatment not less favourable than that granted to national
airline(s) engaged in international air transport or the airline(s) of the most
favoured nation.

(3) Aircraft operated on the agreed services and supplies of fuel, lubricating
oils, spare parts, regular equipment and aircraft stores retained on board aircraft
of the designated airline(s) of one contracting party shall be exempt in the
territory of the other contracting party from customs duties, inspection fees or
similar duties or charges, even though such supplies be used by such aircraft on
flights in that territory.

Article 4

Certificates of airworthiness, certificates of competency and licences issued
or rendered valid by one contracting party and still in force shall be recognised
as valid by the other contracting party for the purpose of operating the agreed
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réserve des dispositions du paragraphe 2 du présent article et des dispositions
de Tarticle 6, d’accorder sans délai la permission d’exploitation voulue 4 I’entre-
prise ou aux entreprises de transports aériens intéressées.

2) L’entreprise ou les entreprises de transports aériens désignées pourront
¢étre tenues de prouver aux autorités aéronautiques compétentes de la Partie
contractante qui accorde les droits, qu’elles sont en mesure de remplir les condi-
tions prescrites en vertu des lois et réglements normalement appliqués par lesdites
autorités a Pexploitation des entreprises commerciales de transports aériens.

Article 3

1) Les taxes que 'une des Parties contractantes pourra imposer ou per-
mettre d’imposer a P’entreprise ou aux entreprises de transports aériens désignées
de Pautre Partie contractante pour lutilisation des aéroports et autres facilités,
ne seront pas plus élevées que les droits acquittés pour lutilisation desdits
aéroports et facilités par ses aéronefs nationaux assurant des services interna-
tionaux similaires.

2) Les carburants, les huiles lubrifiantes et les pi¢ces de rechange introduits
ou pris 2 bord des aéronefs sur le territoire de I'une des Parties contractantes
par lautre Partie contractante ou son entreprise ou ses entreprises de transports
aériens désignées, ou pour le compte de ladite Partie contractante ou desdites
entreprises, et destinés uniquement a &tre utilisés par les aéronefs de Pautre
Partie contractante, bénéficieront, en ce qui concerne les droits de douane,
frais de visite ou autres taxes imposées par la premiére Partie contractante, d’un
traitement non moins favorable que celui qui est accordé i I’entreprise ou aux
entreprises de transports aériens nationales assurant des transports aériens inter-
nationaux, ou a l’entreprise ou aux entreprises de transports aériens de la nation

la plus favorisée.

3) Les aéronefs utilisés pour les services convenus et les approvisionnements
en carburants, huiles lubrifiantes et piéces de rechange, ainsi que I’équipement
normal et les approvisionnements de bord demeurant 4 bord des aéronefs de
Pentreprise ou des entreprises de transports aériens désignées de I’'une des Parties
contractantes seront, sur le territoire de l'autre Partie contractante, exonérés
des droits de douane, frais de visite ou autres droits et taxes similaires, méme
si les approvisionnements en question sont utilisés par lesdits aéronefs au cours
de vols effectués au-dessus dudit territoire.

Article 4

Les certificats de navigabilité, les brevets d’aptitude et les licences délivrés
ou validés par I'une des Parties contractantes et non périmés seront reconnus
valables par 'autre Partie contractante aux fins d’exploitation des services con-
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services. Each contracting party reserves the right, however, to refuse to recog-
nise, for the purpose of flight above its own territory, certificates of competency
and licences granted to its own nationals by another State.

Article 5

(1) The laws and regulations of one contracting party relating to entry
into or departure from its territory of aircraft engaged in international air
navigation or to the operation and navigation of such aircraft while within its
territory shall apply to aircraft of the designated airline(s) of the other con-
tracting party.

(2) The laws and regulations of one contracting party relating to the entry
into or departure from its territory of passengers, crew or cargo of aircraft
(such as regulations relating to entry, clearance, immigration, passports, customs
and quarantine) shall be applicable to the passengers, crew or cargo of the
aircraft of the designated airline(s) of the other contracting party while in the
territory of the first contracting party.

Ariicle 6

Each contracting party reserves the right to withhold or revoke the rights
specified in the Annex to this Agreement in any case in which it is not satisfied
that substantial ownership and effective control of the designated airline(s) of
the other contracting party are vested in nationals of either contracting party,
or in case of failure by the designated airline(s) to comply with its laws and
regulations as referred to in Article 5, or otherwise to fulfil the conditions under
which the rights are granted in accordance with this Agreement.

Article 7

This agreement shall be registered with the Provisional International Civil
Aviation Organization set up by the Interim Agreement on International Civil
Aviation signed at Chicago on 7th December, 1944.

Article 8

If either of the contracting parties considers it desirable to modify any
provision or provisions of the Annex to this Agreement, such modification may
be made by direct agreement between the competent aeronautical authorities of
the contracting parties.
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venus. Toutefois, chaque Partie contractante se réserve le droit de ne pas recon-
naitre, pour le survol de son propre territoire, la validité des brevets d’aptitude
et des licences accordés a ses propres ressortissants par un autre Etat.

Article 5

1) Les lois et réglements de P'une des Parties contractantes régissant, sur
son territoire, ’entrée ou la sortie des aéronefs employés a la navigation aérienne
internationale ou régissant I’exploitation et la navigation desdits aéronefs pendant
leur séjour a Iintérieur de son territoire, s’appliqueront aux aéronefs de l’entre-
prise ou des entreprises de transports aériens désignées de I’autre Partie contrac-
tante.

2) Les lois et réglements de 'une des Parties contractantes régissant, sur
son territoire, ’entrée ou la sortie des passagers, équipages ou marchandises
transportés par aéronefs (tels que les lois et réglements relatifs aux formalités
d’entrée, de congé, d’immigration, de passeports, de douane et de quarantaine)
seront applicables aux passagers, équipages ou marchandises des aéronefs de
Pentreprise ou des entreprises de transports aériens désignées de 'autre Partie
contractante pendant leur séjour a Pintérieur du territoire de la premicére Partie
contractante.

Article 6

Chaque Partie contractante se réserve le droit de refuser ou de retirer les
droits énoncés dans I’annexe au présent accord dans tous les cas ou elle n’aura
pas la certitude qu’une part importante de la propriété et le contrdle effectif de
I'entreprise ou des entreprises de transports aériens désignées de ’autre Partie
contractante se trouvent entre les mains de ressortissants de I'une des Parties
contractantes, ou lorsque Ientreprise ou les entreprises de transports aériens
désignées ne se conformeront pas aux lois et réglements dont il est fait mention
a P’article 5, ou si, de toute autre maniére, elles ne remplissent pas les conditions
auxquelles les droits ont été accordés, conformément au présent accord.

Article 7

Le présent accord sera déposé auprés de I’Organisation provisoire de I’avia-
tion civile internationale instituée par ’Accord intérimaire sur I’aviation civile
internationale signé a Chicago le 7 décembre 1944.

Article 8

- Si 'une des Parties contractantes estime souhaitable de modifier certaines
dispositions de 'annexe au présent accord, la modification envisagée pourra
intervenir par voie d’accord direct entre les autorités aéronautiques compétentes
des Parties contractantes.
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Article 9

Any disputes between the contracting parties relating to the interpretation
or application of this Agreement or of the Annex thereto, shall be referred for
decision to the Interim Council in accordance with the provisions of Article I11
Section 6 (8) of the Interim Agreement on International Civil Aviation signed
at Chicago on December 7th, 1944, unless the contracting parties agree to settle
the dispute by reference to an Arbitral Tribunal appointed by agreement between
the contracting parties, or to some other person or body. The contracting parties
undertake to comply with the decision given.

Article 10

If a general multilateral air Convention which is accepted by both con-
tracting parties comes into force the present Agreement shall be amended so as
to conform with the provisions of the said Convention.

Article 11

Either contracting party may at any time give notice to the other if it desires
to terminate this Agreement. Such notice shall be simultaneously communicated
to the Provisional International Civil Aviation Organization. If such notice is
given, this Agreement shall terminate on the date specified in the notice but in
any case not less than 12 months after the date of receipt of the notice by the
other contracting party, unless the notice to terminate is withdrawn by agree-
ment before the expiry of this period. In the absence of acknowledgment of
receipt by the other contracting party notice shall be deemed to have been
received fourteen .days after the receipt of the notice by the Provisional Inter-
national Civil Aviation Organisation.

ANNEX TO AIR TRANSPORT AGREEMENT BETWEEN SWEDEN AND IRELAND

A. Airlines of Sweden authorised under the present agreement are accorded
in the territory of Ireland rights of transit, non-traffic stop, and commercial entry
for international traffic in passengers, cargo and mail

{1) at Shannon Airport on the following route:
Sweden to Ireland and countries beyond, via intermediate points, in
both directions;

(2) at Dublin Airport on the following route:
Sweden to Ireland via intermediate points, in both directions.
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Article 9

Tout différend entre les Parties contractantes quant a Pinterprétation ou a
’application du présent accord ou de son annexe, sera soumis a la décision du
Conseil intérimaire conformément aux dispositions de Varticle III, section 6 (8),
de PAccord intérimaire de I’aviation civile internationale signé & Chicago le 7
décembre 1944, 3 moins que les Parties contractantes ne conviennent de régler
le différend en le soumettant & un tribunal arbitral désigné de commun accord,
ou A un autre organisme ou une autre personne. Les Parties contractantes s’en-
gagent a se conformer a la décision rendue.

Article 10

Si une convention aérienne multilatérale de caractére général acceptée par
les deux Parties contractantes entre en vigueur, le présent accord sera modifié
de maniére a le rendre conforme aux dispositions de ladite convention.

Article 11

by

L’une des Parties contractantes pourra 3 tout moment notifier 3 Pautre
Partie contractante son intention de mettre fin au présent accord. La notifica-
tion devra &tre communiquée simultanément 3 I'Organisation provisoire de
Paviation civile internationale. Dans ce cas, le présent accord prendra fin 2 la
date indiquée dans la notification, mais en aucun cas moins de douze mois
aprés la date a laquelle 'autre Partie contractante aura regu cette notification,
a moins que celle-ci ne soit retirée de commun accord avant Pexpiration de ce
délai. En I’absence d’accusé de réception de la part de Pautre Partie contrac-
tante, la notification sera tenue pour regue quatorze jours aprés la date de sa
réception par ’Organisation provisoire de 'aviation civile internationale.

ANNEXE A L’ACCORD RELATIF AUX TRANSPORTS AERIENS ENTRE LA SUEDE ET
L’ IRLANDE

A. Les entreprises de transports aériens de la Suéde autorisées en vertu du
présent accord bénéficieront, sur le territoire de I'Irlande, du droit de transit, du
droit d’escale non commerciale et du droit d’entrée pour le transport commercial,
en trafic international, des passagers, des marchandises et du courrier:

1) a Paéroport de Shannon, sur la route suivante:
de la Suéde i destination de PIrlande et au-deld, via des points inter-
médiaires, dans les deux sens;

2) a Yaéroport de Dublin, sur la route suivante:
de la Suéde & destination de I'Irlande, via des points intermédiaires, dans
les deux sens.
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In view of the long transoceanic flight necessary on the first abovementioned
route and considering the still limited development of acronautical science, it is
agreed that all Swedish aircraft on this route shall stop at Shannon airport.

B. Airlines of Ireland authorised under the present agreement are accorded
in the territory of Sweden rights of transit, non-traffic stop and commercial entry
for international traffic in passengers, cargo and mail on the following route in both
directions:

Ireland to Sweden and countries beyond via intermediate points in both
directions.

C. Aircraft of either contracting party availing itself of the non-traffic stops
granted by this agreement may be required by the other contracting party to offer
reasonable commercial services in passengers, cargo and mail, both outward and
inward.

I shall appreciate to be advised by Your Excellency whether it is the under-
standing of the Government of Ireland that the terms of the agreement, resulting
from the discussions earlier referred to, are as here above set forth. If so,
it is suggested that, the date of this note become the effective date of this agree-
ment. If your Government concurs in this suggestion the Swedish Government
will regard the agreement as becoming effective at such date.

Accept, etc.

(Signed) Bo SIEGBAHN
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En raison de la longueur du parcours au-dessus de 'océan sur la premiére des
routes indiquées ci-dessus, et du fait que le développement de la science aéronau-
tique est encore limité, il est convenu que tous les aéronefs suédois empruntant cette
route feront escale i 'aéroport de Shannon.

B. Les entreprises de transports aériens de I'Irlande autorisées en vertu du
présent accord bénéficieront, sur le territoire de la Suéde, du droit de transit, du
droit d’escale non commerciale et du droit d’entrée sur ledit territoire pour le
transport, en trafic international, des passagers, des marchandises et du courrier,
sur la route indiquée ci-aprés, dans les deux sens:

de I'Irlande 2 destination de la Suéde et au-dela, via des points intermé-
diaires, dans les deux sens.

C. Les aéronefs de I'une ou Pautre Partie contractante qui feront usage du
droit d’escale non commerciale que leur reconnait le présent Accord, pourront étre
tenus par 'autre Partie contractante d’assurer dans une mesure raisonnable des
services commerciaux & laller et au retour pour le transport des passagers, des
marchandises et du courrier.

Je serais reconnaissant & Votre Excellence de bien vouloir me faire savoir
si le Gouvernement de I'Irlande estime que le texte de I'accord conclu 4 la suite
des entretiens mentionnés plus haut est bien celui qui est formulé ci-dessus. Dans
I'affirmative, je propose que la date de la présente note devienne la date d’entrée
en vigueur du présent accord. Si le Gouvernement de Votre Excellence accepte
cette proposition, le Gouvernemnt suédois considérera I'accord comme entré en
vigueur 2 cette date.

Veuillez agréer, etc.

(Signé) Bo SIEGBAHN
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I1
The Minister for External Affairs to the Acting Consul for Sweden

ROINN GNOTHA[ EACHTRACHA
EIRE

DEPARTMENT OF EXTERNAL AFFAIRS
IRELAND

29th May 1946
Sir,

With reference to the recent Swedish-Irish discussions in Stockholm and
Dublin, regarding an Air Transport Agreement between Sweden and Ireland,
I have the honour to acknowledge the receipt of the Note of the 29th May by
which you were good enough to inform the Department that you are now
authorised by the Swedish Government to conclude such an Agreement with
the Government of Ireland by an Exchange of Letters. I have the honour to
confirm that the Agreement, the text of which was agreed upon in the course
of the discussions referred to, reads as follows:

[Here follows text of agreement; see Note I

The Government of Ireland accept the terms of the Agreement resulting
from the discussions as set out above. They agree that the date of your Note
and of this reply should be the effective date of the Agreement, and they will,
therefore, regard the Agreement between the two countries as coming into
operation on this date.

Accept, etc.

(Signed) Eamon pE VALERA

No. 557
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II
Le Ministre des affaires extérieures au Consul de Suéde par intérim

ROINN GNOTHAI EACHTRACHA
EIRE

MINISTERE DES AFFAIRES EXTERIEURES
D’IRLANDE

Le 29 mai 1946

Monsieur le Consul,

Me référant aux récents entretiens qui se sont déroulés & Stockholm et a
Dublin entre les représentants de la Suéde et les représentants de I'Irlande, en
vue de conclure un accord relatif aux transports aériens entre la Suéde et
I'Irlande, j’ai Phonneur d’accuser réception de votre note en date du 29 mai,
par laquelle vous avez bien voulu informer mon Département que vous €tes
désormais autorisé par le Gouvernement de la Suéde & conclure avec le Gou-
vernement de I'Irlande, par voie d’échange de lettres, un accord de ce genre.
Jai honneur de vous confirmer que l'accord, dont le texte a été arrété

au cours des entretiens ci-dessus mentionnés, a la teneur suivante:

[Suit le texte de Paccord; voir note I

Le Gouvernement de I'Irlande accepte les dispositions de I'accord établies
au cours des entretiens mentionnés ci-dessus. Il consent que la date de votre
note et de la présente réponse devienne la date d’entrée en vigueur de I’accord,
et il considérera de ce fait que P'accord entre les deux pays entre en vigueur
aujourd’hui.

Veuillez agréer, etc.

(Signé) Eamon pDE VALERA

Ne 557
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SWEDISH TEXT — TEXTE SUEDOIS

No. 558. LUFTFARTSOVERENSKOMMELSE MELLAN SVE-
RIGE OCH PORTUGAL

Sveriges och Portugals regeringar hava i betraktande av:

att mojligheterna att utnyttja den civila luftfarten sasom transportmedel
avsevart okats;

att det dr onskvirt att pa ett tillforlitligt och andamalsenligt sdtt ordna de
regelbundna internationella flygférbindelserna och att i stérsta mdjliga utstrack-
ning befordra utvecklingen av det internationella samarbetet pa detta omrade;
samt

att det dr nodviandigt att avsluta en Gverenskommelse i syfte att uppritta
regelbundna flygforbindelser till, genom och fran Sveriges och Portugals
territorier,

for detta @ndamal utsett ombud, vilka, dirtill vederborligen befullmak-
tigade, 6verenskommit om féljande:

Artikel 1

Envar av de avtalsslutande parterna beviljar den andra parten de i bilagan
till férevarande dverenskommelse angivna rittigheter, vilka dro erforderliga for
upprittande av flyglinjer pa de i bilagan omférmilda strickorna (hir nedan
kallade “Gverenskomna flyglinjer”). Den avtalsslutande part, som beviljats rit-
tigheterna i friga, ma efter gottfinnande paborja trafiken omedelbart eller vid
en senare tidpunkt.

Artikel 2

(1) Var och en av de Gverenskomna flyglinjerna m& uppriattas, s snart
avtalsslutande part, som beviljats réttigheterna, har utsett ett eller flera luft-
trafikforetag att driva trafik & den angivna flyglinjen eller flyglinjerna, och har
dirvid avtalsslutande part, som beviljat rittigheterna, att under beaktande av
bestimmelserna i denna artikels moment 2 samt i artikel 6 utan dréjsmal limna
vederborligt trafiktilistand till det eller de lufttrafikféretag, varom fraga #r.

(2) De utsedda lufttrafikforetagen kunna aliggas att infor behérig luft-
fartsmyndighet i den avtalsslutande stat, vilken beviljat rittigheterna, styrka
sig hava erforderliga kvalifikationer jimlikt av denna luftfartsmyndighet for
yrkesmissig luftfart sedvanligen tillimpade lagar och bestimmelser.
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PorTUGUESE TEXT — TEXTE PORTUGAIS

No. 558. ACORDO SOBRE TRANSPORTES AEREOS ENTRE
OS GOVERNOS DA SUECIA E DE PORTUGAL

Os Governos da Suécia e de Portugal considerando:

que as possibilidades da Aviacdo Comercial, como meio de transporte,
aumentaram consideravelmente;

que € conveniente organizar, por forma segura e ordenada, os servigos
aéreos internacionais regulares e prosseguir, o mais amplamente possivel, no
desenvolvimento da cooperagio internacional relativa aqueles servigos; e

que se torna necessaria a conclusao de um Acdrdo destinado a estabelecer
comunicagdes aéreas regulares entre e através os territérios da Suécia e de
Portugal,

designaram para ésse efeito Representantes, os quais, devidamente autori-
zados, acordaram nas disposi¢es seguintes:

Artigo 1

As Partes Contratantes reconhecem-se reciprocamente os direitos especi-
ficados no Anexo a éte Acdrdo para o estabelecimento dos servigos aéreos no
mesmo descritos (de ora avante referidos como “servigos convencionados”). Os
servicos convencionados podem ser inaugurados imediatamente ou em data
ulterior, a escolha da Parte Contratante a qual aqueles direitos sio concedidos.

Artigo 2

(1) Qualquer dos servigos convencionados poderé ser iniciado logo que a
Parte Contratante que tiver €sse direito designe uma ou mais empresas aéreas
para a explorag@o da rota ou rotas especificadas. A Parte Contratante que con-
cede a autorizagdo deve, sujeita as disposicoes do paragrafo (2) déste artigo e
do artigo 6, conceder sem demora a conveniente licenca de exploragio para
a empresa ou empresas referidas.

(2) As empresas aéreas designadas podem ser obrigadas a apresentar 3s
autoridades aeroniuticas competentes da Parte Contratante que concede a
autorizagio, provas de que se encontram em condicdes de cumprir as exigéncias
prescritas nas leis e regulamentos normalmente aplicados por essas autoridades a
exploracao de linhas aéreas comerciais.
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Artikel 3

(1) De avgifter for begagnande av flygplatser och andra anliggningar,
som endera av de avtalsslutande parterna ma upptaga eller lita upptaga av
lufttrafikforetag, utsedda av den andra avtalsslutande parten, skola icke vara
hogre 4n vad landets inhemska luftfartyg i liknande internationell trafik erlagga
for begagnande av sadana flygplatser och anliggningar.

(2) Drivmedel, smorjoljor och reservdelar, som av lufttrafikféretag, utsedda
av den ena avtalsslutande parten, eller fér dylikt foretags rakning inféras till
den andra avtalsslutande partens territorium eller tagas ombord 3 luftfartyg i
detta land och som uteslutande dro avsedda for ifrdgavarande foretags luftfartyg,
skola, 1 vad avser tull- och inspektionsavgifter eller liknande palagor i detta
territorium, komma i atnjutande av en behandling, som icke 4r mindre gynnsam
an den, som medgives inhemska lufttrafikforetag i internationell lufttrafik eller
lufttrafikforetag hemmahdrande i mest gynnad nation.

(3) Luftfartyg tillhérande lufttrafikforetag, utsedda av endera avtalsslu-
tande parten och trafikerande de Gverenskomna flyglinjerna dvensom forrad av
drivmedel, smérjoljor, reservdelar, sedvanlig utrustning och férnédenheter
ombord & luftfartyget, skola i den andra avtalsslutande partens territorium vara
befriade fran tull- och inspektionsavgifter eller liknande palagor eller avgifter,
aven nir sadana forrdd nyttjas vid flygning Gver sistnimnda parts territorium.

Artikel 4

Luftvirdighetsbevis, luftfartscertifikat och tillstindsbevis, som utfardats
eller forldnats giltighet av en av de avtalsslutande parterna och fortfarande aro
giltiga, skola tillerkdnnas giltighet av den andra avtalsslutande parten for trafik
pa de 6verenskomna flyglinjerna. Envar av de avtalsslutande parterna forbe-
haller sig emellertid ritt att, betrdffande luftfart 6ver dess eget territorium, vagra
godkinna luftfartscertifikat och tillstandsbevis utfirdade for dess egna med-
borgare av den andra avtalsslutande parten eller av myndighet i annan stat.

Arttkel 5

(1) Avtalsslutande parts lagar och bestimmelser angiende ankomst till
och avfird ifrén samt fird &ver dess territorium av luftfartyg i internationell
lufttrafik skola #ga tillimpning pa luftfartyg, som tillhdra lufttrafikisretag,
utsedda av den andra avtalsslutande parten.

(2) Avtalsslutande parts lagar och bestimmelser angdende ankomst till
eller avfird fran dess territorium av passagerare, besittning och gods & luftfartyg
(sisom bestimmelser anglende in- och utresa, immigration, pass, tull och
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Artigo 3

(1) Os encargos que qualquer das Partes Contratantes possa impor, ou
permitir que sejam impostos, pela utilizagio dos aeroportos e outras facilidades,
as empresas aéreas da outra Parte Contratante, nao serao superiores aos pagos
pela utilizagio dos mesmos aeroportos e facilidades pelas préprias aeronaves
nacionais empregadas em servigos internacionais similares.

(2) O combustivel, éleos lubrificantes e pegas sobresselentes metidos ou
recebidos a bordo da aeronave no territério de uma Parte Contratante por
empresas de transportes aéreos (ou por conta destas) designadas pela outra Parte
Contratante e exclusivamente destinados a ser utilizados pelas aeronaves destas
empresas, gozario de um tratamento nido menos favorivel que o aplicado as
empresas aéreas nacionais que explorem servigos de transporte aéreo inter-
nacional ou as empresas aéreas da nagio mais favorecida no que respeita a
direitos aduaneiros, despesas de inspec¢io ou outros direitos e encargos similares.

(3) As acronaves utilizadas pelas empresas aéreas designadas por uma das
Partes Contratantes nos servicos convencionados, assim como os combustiveis,
os Oleos lubrificantes, as pegas sobresselentes, o equipamento normal e as pro-
visdes de bordo trazidos a bordo das mesmas aeronaves, serdo, no territério da
outra Parte Contratante, isentos de direitos aduaneiros e¢ despesas de inspecgio
ou outros direitos ou encargos similares, mesmo que tais provisGes sejam usadas
por tais acronaves em v8os sObre aquele territério.

Artigo 4

Os certificados de navigabilidade, os diplomas ou cartas de aptidio e as
licencas passadas ou validadas por uma das Partes Contratantes e ainda em
vigor, serdo reconhecidos pela outra na exploragido dos servicos convencionados.
Cada uma das Partes Contratantes reserva-se, porém, o direito de nfo reco-
nhecer, para o sobrevdo do seu préprio territério, os diplomas ou cartas de aptiddo
e as licencas passadas aos seus nacionais pela outra Parte Contratante ou por
qualquer outro Estado.

Artigo 5

(1) As leis e regulamentos de uma Parte Contratante relativos a entrada,
saida ou vbos sbbre o seu territério, de aeronaves empregadas na navegagio
aérea internacional serdo aplicados as aeronaves das empreases aéreas designadas
pela outra Parte Contratante.

(2) As leis e regulamentos de uma Parte Contratante relativos a entrada
ou saida do seu territério de passageiros, tripulagido ou carga de aviGes (como
sejam regulamentos concernentes 3 entrada despacho, imigragio, passaportes,
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karantin) skola vara tillimpliga i vad avser passagerare, besittning och gods a
luftfartyg tillhérande lufttrafikforetag, som utsetts av den andra avtalsslutande
parten, under uppehall pa den forstnimnda avtalsslutande partens territorium.

Artikel 6

Envar av de avtalsslutande parterna forbehaller sig ritt att forvigra eller
aterkalla de rittigheter, som angivits i bilagan till férevarande dverenskommelse,
ddrest den icke finner det tillfredsstillande styrkt, att en vésentlig del av dgande-
ratten till och den verkliga kontrollen 6ver ett lufttrafikforetag, utsett av den
andra avtalsslutande parten, innehavas av medborgare i de avtalsslutande
staterna, eller dérest ett utsett lufttrafikforetag underlater att, sdsom berdrts i
artikel 5, stilla sig till efterrittelse den andra avtalsslutande partens lagar och
bestimmelser eller att i 6vrigt uppfylla de villkor, varpa rattigheter limnats
jamlikt forevarande 6verenskommelse.

Artikel 7

Forevarande dverenskommelse skall inregistreras hos den provisoriska inter-
nationella civila luftfartsorganisation, som upprittats i enlighet med den i
Chicago den 7 december 1944 undertecknade interimséverenskommelsen an-
gaende internationell civil luftfart, eller efterfoljande organisation.

Artikel 8

Direst endera av de avtalsslutande parterna finner det onskvart att vid-
taga fordndringar i nagon eller nagra bestimmelser i bilagan till férevarande
overenskommelse, ma dylika forindringar vidtagas genom direkt verenskom-
else mellan de avtalsslutande parternas behoriga luftfartsmyndigheter.

Artikel 9

Varje tvist mellan de avtalsslutande parterna rérande tolkningen eller till-
limpningen av férevarande 6verenskommelse eller dess bilaga skall {6r avgérande
hidnskjutas till rddet i den provisoriska internationella civila luftfartsorganisa-
tionen (1 6verensstimmelse med bestimmelserna i artikel 3, avdelning 6, punkt 8
av den i Chicago den 7 december 1944 undertecknade interimséverenskom-
melsen angaende internationell civil luftfart) eller till radet eller annat behérigt
organ inom den efterfoljande organisationen, savida icke de avtalsslutande par-
terna Gverenskomma om att hinskjuta tvistefragan till en skiljedomstol, utsedd
genom Overenskommelse mellan de avtalsslutande parterna, eller till annan
person eller organisation. De avtalsslutande parterna forbinda sig att stilla sig
det meddelade utslaget till efterrittelse.

No. 558



1949 Nations Unies — Recueil des Traités 251

alfindega e quarentcna) scrio apliciveis aos passageiros, tripulagdo ou carga
das acronaves das empresas aéreas designadas pela outra Parte Contratante
enquanto no territério da primeira Parte Contratante.

Artigo 6

Cada Parte Contratante reserva-se o dircito de ncgar ou revogar os direitos
especificados no Anexo a éste Acdrdo sempre que se verifique que a propriedade
principal e a fiscalizagio efectiva da empresa aérca designada pela outra Parte
Contratante nao pertencem a nacionais de qualquer das Partes Contratantes, ou
no caso de falta de cumprimento, pela empresa aérea designada, das leis e
regulamentos referidos no artigo 5, ou ainda quando nio sejam obscrvadas as
condigbes sob as quais os direitos sdo concedidos em conformidade com é&ste
Acbrdo.

Artigo 7

Este Acérdo serd registado na Organizagio Internacional Proviséria da
Aviagdo Civil, estabelecida pelo Actrdo Interino da Aviagio Civil Internacional,
assinado em Chicago em 7 de Dezembro de 1944.

Artigo 8

Se qualquer das Partes Contratantes considerar desejavel modificar qual-
quer disposigao ou disposi¢oes do Anexo a é&ste Acordo, tal modificacao pode
ser feita por acdrdo directo entrc as autoridades aeronauticas competentes das
Partes Contratantes.

Artigo 9

)

Qualquer divergéncia entrc as Partes Contratantes relativa a interpretacao
ou aplicagdo déste Acdrdo ou do seu Anexo serd submetida para decisio ao
Conselho da Organizacdo Internacional Proviséria da Aviagao Civil (em con-
formidade com as disposi¢ées do artigo III, Sec¢do 6 (8), do Acbrdo Interino
de Aviagdo Civil Internacional assinado em Chicago em 7 de Dezembro de
1944) ou ao Conselho ou Organismo competente quc lhe suceder, a nao ser
que as Partes Contratantes acordem em submeter a questdo a um Tribunal
Arbitral designado por miituo acérdo, ou a qualquer outra pessoa ou entidade.
As Partes Contratantes obrigam-se a cumprir a decisio profcrida.
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Artikel 10

Direst en allmian, multilateral luftfartskonvention, vilken bitrides av de
bada avtalsslutande parterna, trider i kraft, skola i férevarande verenskom-
melse sddana dndringar vidtagas, att den bringas i §verensstimmelse med bestdm-
melserna i férenimnda konvention.

Artikel 11

 Envar av de avtalsslutande parterna ma vid vilken tidpunkt som helst
meddela den andra avtalsslutande parten, att den ©nskar uppsiga férevarande
overenskommelse. Dylikt meddelande skall samtidigt delgivas den provisoriska
internationella civila luftfartsorganisationen eller efterféljande organisation.
Direst dylikt meddelande ldmnas, skall férevarande &verenskommelse upphora
att gilla pd i uppsdgningsmeddelandet angiven dag, dock icke tidigare #n
12 manader efter den dag, d& den andra avtalsslutande parten mottog med-
delande om uppsdgningen, savida icke fére utgangen av nimnda period uppsig-
ningen &terkallas genom &msesidig Sverenskommelse. Dérest den andra avtalsslu-
tande parten icke erkdnner emottagandet av uppsdgningsmeddelandet, skall
uppsagningen anses hava emottagits 14 dagar efter det att meddelande om
uppsidgningen mottagits av den provisoriska internationella civila luftfartsorga-
nisationen eller efterféljande organisation. '

Artikel 12

I forevarande Sverenskommelse jamte bilaga skall med “efterféljande orga-
nisation” avses den organisation, som, sedan den i Chicago den 7 december
1944 undertecknade konventionen angaende internationell civil luftfart tritt i
kraft, kommer att ersitta den provisoriska internationella civila luftfartsorga-
nisationen.

Artikel 13

Denna 6verenskommelse trider i kraft 3 dagen for dess undertecknande.

SoM SEDDE i Lissabon den 6 mars 1947 i dubbla exemplar, pd svenska,
portugisiska och engelska spraken, vilka tre texter skola dga lika vitsord.

For Sveriges regering: ' For Portugals regering:
Gustaf WEDEL José CaEmo pa MaTa
[(L.S.] [L.S.]
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Artigo 10

Se uma Convencao aérea geral, multilateral, ratificada por ambas as Partes
Contratantes, entrar em vigor, o presente Acordo deveré ser modificado de modo
que as suas disposigdes se conciliem com as da referida Convengao.

Artigo 11

Qualquer das Partes Contratantes pode a todo tempo notificar a outra
do seu desejo de rescindir &ste Acdrdo. A notificagdo serd simultaneamente
comunicada & Organizagdo Internacional Proviséria da Aviagio Civil ou ao
Organismo que lhe suceder. Feita a notificacdo, &te Acdrdo deixara de vigorar
na data que naquela for indicada, a qual todavia terd de deixar decorrer um
prazo nao inferior a doze meses apés a recepgao da notificagdo pela outra Parte
Contratante, salvo se for retirada por ac6rdo antes de expirar aquele prazo. Se
ndo for acusada a recepgao da notificacdo pela Parte Contratante a quem foi
dirigida, entender-se-a recebida catorze dias depois de o ter sido pela Organizagao
Internacional Proviséria da Aviagio Civil Internacional ou pelo Organismo que
lhe suceder.

Artigo 12

Para os fins déste Acbrdo e do seu Anexo, o termo “Organismo que lhe
suceder” significard a Organizagido que, quando da entrada em vigor da Con-
vencio sObre Aviagdo Civil Internacional, assinada em Chicago em 7 de Dezem-
bro de 1944, substituir a Organizac¢do Internacional Proviséria de Aviagao Civil.

Artigo 13

Bste Acdrdo entrard em vigor no dia da assinatura.

FEerro em Lisboa, em duplicado, aos seis dias de Margo de mil novecentos
e quarenta e sete, em sueco, portugués e inglés, tendo cada texto igual valor.

Pelo Govérno da Suécia: Pelo Govérno de Portugal:
Gustaf WEIDEL José Carro pa MaTaA
[L.S.] [L.S.]
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BILAGA

1. Det eller de lufttrafikforetag, som skola trafikera flyglinjerna pé i bifogade
férteckning nr I angivna strickor, skola utses av Portugals regering.

2. Dect cller de lufttrafikfretag, som skola trafikera flyglinjerna pa i bifogade
forteckning nr IT angivna strickor, skola utses av Sveriges regering.

3. Fér trafikerande av flyglinjerna pa de strickor, som upptagits i férteckning
nr I, skola de i punkt 1 ovan angivna portugisiska lufttrafikféretagen medgivas
ritt att dverflyga svenskt territorium och dir foretaga tekniska mellanlandningar,
att i internationell trafik taga ombord och avlimna passagerare, gods och post i
enlighet med vad hir nedan foreskrives samt att pd ifrigavarande strickor begagna
flygplatser och dithérande anliggningar, avsedda for internationell trafik.

4. Féor trafikerande av flyglinjerna pa de strackor, som upptagits i férteckning
nr I, skola de i punkt 2 ovan angivna svenska lufttrafikféretagen medgivas ratt att
overflyga portugisiskt territorium och dir forctaga tekniska mellanlandningar, att
i internationell trafik taga ombord och avlimna passagerare, gods och post i enlighet
med vad hidr nedan féreskrives samt att pa ifrdgavarande strickor begagna flyg-
platser och dithérande anliggningar, avsedda for internationell trafik.

5. De flygtransportméjligheter, som stillas till den resande allminhetens for-
fogande, bora si ndra som mdjligt motsvara trafikbehovet.

6. Bida de avtalsslutande parternas lufttrafikforetag skola #ga rittvisa och
lika mojligheter att mellan respektive linder trafikera varje stricka, som finnes
omniamnd i denna bilaga.

7. Vid trafikerandet av de genomgéaende flyglinjerna, vilka aterfinnas i denna
bilaga skall den ena avtalsslutande partens lufttrafikféretag taga hidnsyn till den
andra avtalsslutande partens lufttrafikfretags intressen, si att otillbérligt intring
icke géres i den lufttrafik, som sistnimnda part helt eller delvis uppritthaller pa
samma strackor.

8. Det ir Svercnskommet mellan de avtalsslutande parterna, att den lufttrafik,
som i enlighet med férevarande Gverenskommelse och dess bilaga uppritthalles av
ett hiarfér utsett lufttrafikféretag, skall hava till huvudsakligt indamal att erbjuda
en trafikkapacitet, som motsvarar behovet av trafik mellan det land, dir lufttrafik-
féretaget dr hemmahérande, och det land, dér trafikens slutpunkt dr beldgen. Rit-.
tigheten att i internationell trafik & en eller flera platser pd de i denna bilaga
angivna strickorna, taga ombord eller avlimna passagerare, gods och post till eller
frin ett tredje land, skall utévas i &verensstimmelse med de allminna grundsatser
for luftfartens indamailsenliga utveckling, till vilka de avtalsslutande parterna
anslutit sig, samt under beaktande av den allminna grundsatsen att trafikkapaciteten
skall std i férhallande till:

a) behovet av trafik mellan ursprungslandet och de linder dir trafikens slut-
punkter dro beldgna;

b) behovet av genomgiende flygtrafik; samt
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ANEXO

I. A empresa ou empresas de transporte para explorar servigos aéreos nas
rotas especificadas no Quadro 1 déste Ancxo serio designadas pelo Govérno
Portugués.

2. A cmpresa ou empresas de transporte para explorar servigos aéreos nas
rotas especificadas no Quadro IT déste Anexo serdo designadas pelo Govérno Succo.

3. Para o fim de explorar servigos aéreos nas rotas cspecificadas no Quadro I,
as empresas portuguesas designadas nos termos do nimero 1 gozario, em territério
sueco, de direitos de trinsito e de aterragem para fins ndo comerciais, assim como
do direito de embarcar e desembarcar trifego internacional — passageiros, carga e
correio — nas condigdes déste Anexo, e ainda o de utilizar, nas referidas rotas, os
aerédromos e facilidades complementares, afectos ao trifego internacional.

4. Para o fim de explorar servigos aéreos nas rotas especificadas no Quadro 11,
as empresas suecas designadas nos termos do niimero 2 gozario, em territério por-
tugués, de direitos de trinsito e de aterragem para fins nio comerciais, assim como
do direito de embarcar ¢ desembarcar trifcgo internacional — passageiros, carga
e correio — nas condigées déste Anexo, e ainda o de utilizar, nas referidas rotas, os
aerédromos e facilidades complementares, afectos ao trifego internacional.

5. As facilidades de transporte aéreo ao servigo do piblico deverdo ser bem
adaptadas as necessidades déste.

6. Sera oferecida as empresas de transporte aéreo das duas Partes Contratantes
uma justa e igual oportunidade de exploragio do trafego nas rotas entre os seus
respectivos territérios reguladas por éste Anexo.

7. Na exploragio, pelas empresas de transporte aéreo de qualquer das Partes
Contratantes, dos grandes servigos internacionais (T runk services) descritos neste
Anexo serdo tomados em consideragio os interésses das empresas da outra Parte
Contratante, de modo a nao serem indevidamente afectados os servicos que estas
exploram em toda ou em parte da extensdo das rotas.

8. Fica entendido pelas Partes Contratantes que os servigos explorados por
uma empresa designada nos termos do Acordo ¢ déste Anexo serio organizados
tendo em mente que o objectivo principal a que visam é oferecer uma capacidade
adequada a procura do trafego entre o pais de que a empresa é nacional e o pais
do destino 1til do mesmo trafego. Nestes servigos o direito de embarcar ou desem-
barcar, em qualquer ponto ou pontos das rotas previstas neste Anexo, trafego inter-
nacional — passageiros, carga e correio — destinado ou proveniente de terceiros
paises serd usado em conformidade com os principios gerais de desenvolvimento
‘ordenado do transporte aéreo aceites pelos dois Governos, € serd sujeito ao prin-
cipio geral de que a capacidade deve adaptar-se:

a) A procura de trafego entre o pais de origem e os de destino;

b) As exigéncias de uma exploragdo econdmica dos servigos considerados;
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¢) behovet av trafik inom det omrade, genom vilket flyglinjen passerar, sedan
hinsyn tagits till lokala och regionala flyglinjer.

9. I vad betréffar tillimpningen av foregiende punkt erkdnner Sveriges rege-
ring att flygférbindelserna mellan Portugal och Brasilien dro av en sirskild natur
och skola betraktas som likstillda med de flyglinjer, vilka omnidmnas i slutet av
littera ¢) i foregdende punkt.

10. De taxor, varom Sverenskommelse skall traffas i enlighet med efterf6ljande
punkt, skola vara skiliga, varvid vederbérlig hinsyn skall tagas till samtliga inver-
kande omstindigheter, sdsom driftsekonomi, skilig vinst och de taxor, som tillimpas
av andra féretag dvensom arten av limnade tjanster.

11. Overenskommelse rérande taxor, pd olika strickor eller delar dirav, vilka
trafikeras av de avtalsslutande parternas lufttrafikféretag, skall i férsta hand triffas
mellan dessa féretag. Salunda 6verenskomna taxor skola for godkdnnande under-
stillas de avtalsslutande parternas luftfartsmyndigheter. Vid bestimmandet av
dessa taxor skall hinsyn tagas till Internationella Lufttrafikorganisationens (Inter-
national Air Transport Association) anvisningar och forslag. Vid fall av meningsskil-
jaktighet mellan lufttrafikféretagen skola de avtalsslutande parterna séka fa till
stind en uppgorelse. Om sidan uppgdrelse icke kan ernis, skall det i artikel 9 av
férevarande 6verenskommelse angivna forfaringssittet komma till anvindning.

FORTECKNING Nr I

PORTUGISISK(A) FLYGLIN]JE(R) SLUTANDE INOM ELLER PASSERANDE
SVENSKT TERRITORIUM

Lissabon via Madrid — Paris — Bryssel — Amsterdam och andra mellanlig-
gande platser till Stockholm i bada riktningarna.

Hirovan angivna flyglinjer ma bliva formal for dndringar efter 6verenskom-
melse mellan de bdda avtalsslutande parternas behériga luftfartsmyndigheter.

FORTECKNING Nr II

SVENSKA FLYGLINJER SLUTANDE INOM ELLER PASSERANDE PORTUGISISKT
TERRITORIUM

1. Sverige via Képenhamn och/eller Amsterdam och/eller Paris — Madrid,
direst si befinnes &nskvért— till Lissabon i bada riktningarna.

2. Sverige via Képenhamn — platser i Tysklaﬁd — Ziirich och/eller Genéve —
Marseille eller Barcelona och/eller Madrid — till Lissabon i bdda riktningarna.

3. Sverige och/eller Norge och/eller Danmark via mellanliggande platser i
Storbrittannien och/eller Frankrike till Azorerna och vidare till platser i Nord-
amerika i bdda riktningarna.
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¢) As exigéncias do trifego da area que a linha aérea atravessa, tidos em conta
os servicos aéreos locais e regionais.

9. No que se refere a aplicagdo do nimero antecedente, o Govérno Sueco
reconhece a natureza muito especial dos servigos aéreos entre Portugal e Brasil, os
quais serdo considerados como tendo o mesmo caricter que os servigos mencionados
na ultima categoria da alinea ¢) do niimero 8.

10. A determinagio das tarifas nos termos do nimero seguinte serd feita a
niveis razoaveis, tendo em conta todos os factores relevantes, tais como custo da
exploragio, lucro razoivel e ainda as tarifas estabelecidas por quaisquer outras
empresas € as caracteristicas de cada servigo.

11. As tarifas a aplicar nas rotas ou em parte das rotas exploradas por
empresas de ambas as Partes Contratantes serio acordadas primeiro entre as
empresas e submetidas depois & aprovacdo das autoridades aeroniuticas das mesmas
Partes Contratantes. Ao fixarem-se as tarifas, ter-se-d0 em conta as recomendagoes
da Associagio Internacional de Transporte Aéreo. Na falta de acbérdo entre as
empresas, procurardo chegar a acérdo as Partes Contratantes. Se o n3o conse-
guiremn, proceder-se-4 nos termos do Artigo 9 do Acérdo.

QUADRO 1

RoOTAS PORTUGUESAS QUE TERMINAM EM TERRITORIO SUECO OU QUE O ATRAVESSAM

Lisboa via Madrid — Paris — Bruxelas — Amsterdam e outros pontos interme-
didrios para Estocolmo, em ambas as direcgbes.

As rotas acima mencionadas podem ser alteradas por acbrdo entre as autori-
dades aeronduticas competentes de ambas as Partes Contratantes.

QUADRO II

Rortas suecas QUE TERMINAM EM TERRITORIO PORTUGUES OU QUE O ATRAVESSAM

1. Suécia via Copenhagen e/ou Amsterdam, e/ou Paris — Madrid, se assim
for desejado — para Lisboa, em ambas as direcgdes.

2. Suécia via Copenhagen — pontos na Alemanha — Zurich e¢/ou Genebra —
Marselha ou Barcelona e/ou Madrid — para Lisboa, em ambas as direcgGes.

3. Suécia e/ou Noruega e/ou Dinamarca via pontos intermedirios no Reino
Unido da Gri-Bretanha e Irlanda do Norte e/ou Franca para os Acores e além
para pontos na América do Norte, em ambas as direcgdes.
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4. Sverige och/eller Norge och/eller Danmark via mellanliggande platser i
vastra Europa — Lissabon — Casablanca, direst si befinnes &nskvirt — Dakar
och/eller Sal —Natal eller Recife —till Rio de Janeiro och platser diarbortom i
bida riktningarna.

5. Sverige och/eller Norge och/eller Danmark till Sydafrika via portugisiskt
territorium i bida riktningarna. Framstillning avseende trafikens bedrivande skall
senare inlimnas, varvid trafikvillkoren skola faststillas' av de bida avtalsslutande
parterna.

Hirovan angivna flyglinjer md bliva féremal for dndringar efter &verenskom-
melse mellan de bida avtalsslutande parternas behériga luftfartsmyndigheter.
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4. Suécia ¢/ou Noruega ¢/ou Dinamarca via pontos intermediarios na Europa
Ocidental — Lisboa — Casablanca, se assim for descjado — Dakar e/ou Sal — Natal
ou Recife — para Rio de Janeiro e para pontos além em ambas as direcgGes.

5. Suécia e/ou Norucga ¢/ou Dinamarca para Africa do Sul via territérios
portugucses, em ambas as direc¢Ges, devendo o pedido para o estabelecimento desta
rota ser feito ulteriormente e assentes a0 mesmo tempo as condi¢Ges do seu funciona-
mento por ambas as Partes Contratantes.

As rotas acima mencionadas podem ser alteradas por acbrdo entre as autori-
dades aeronduticas competentes de ambas as Partes Contratantes.
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No. 558. AIR TRANSPORT AGREEMENT' BETWEEN THE
GOVERNMENTS OF SWEDEN AND PORTUGAL. SIGNED
AT LISBON, ON 6 MARCH 1947

The Governments of Sweden and Portugal considering:

that the possibilities of commercial aviation, as a means of transportation,
have increased considerably;

that it seems desirable to organize, in a safe and orderly manner, the regular
international air services and to develop as much as possible the international
cooperation in respect of such services, and

that it is necessary to conclude an Agreement for the purpose of establishing
regular air communications between and through the territories of Sweden and
of Portugal,

have appointed representatives for this purpose who, being thereto duly
authorized, have agreed as follows:

Article 1

Each contracting party grants to the other contracting party the rights
specified in the Annex to this Agreement for the purpose of the establishment of
the air services therein described (hereinafter referred to as the “agreed services™).
The agreed services may be inaugurated immediately or at a later date at the
option of the contracting party to whom the rights are granted.

Article 2

(1) Each of the agreed services may be put into operation as soon as the
contracting party to whom the rights have been granted has designated an airline
or airlines for the specified route or routes. The contracting party granting
the rights shall, subject to the provisions of paragraph (2) of this Article and
of Article 6, be bound to grant without delay the appropriate operating permission
to the airline or airlines concerned.

1 Came into force on 6 March 1947, as from the date of signature, in accordance with
article 13.



1949 Nations Unies — Recueil des Traités 261

TRADUCTION—TRANSLATION

N° 558. ACCORD' ENTRE LE GOUVERNEMENT DE LA
SUEDE ET LE GOUVERNEMENT DU PORTUGAL
RELATIF AUX TRANSPORTS AERIENS. SIGNE A
LISBONNE, LE 6 MARS 1947

Le Gouvernement de la Suéde et le Gouvernement du Portugal, consi-
dérant:

que les possibilités de I’aviation commerciale comme moyen de transport se
sont considérablement accrues;

qu’il parajt souhaitable d’organiser d’'une maniére stire et méthodique les
services aériens internationaux réguliers et de développer dans toute la mesure
possible la collaboration internationale dans ce domaine, et

qu’ll est nécessaire de conclure un accord en vue d’établir des communica-
tions aériennes réguliéres entre les territoires de la Suéde et du Portugal et a
travers ces territoires,

A

ont désigné a cette fin des représentants, lesquels, diment autorisés & cet
effet, sont convenus de ce qui suit:

Article premier

Chaque Partie contractante accorde a 1’autre Partie contractante les droits
énoncés dans 'annexe du présent accord en vue de I’établissement des services
aériens définis dans ladite annexe (ci-aprés dénommés les “services convenus”).
Les services convenus pourront commencer a fonctionner immédiatement ou a
une date ultérieure, au gré de la Partie contractante a laquelle les droits auront
été accordés.

Article 2

1) Chacun des services convenus pourra commencer a fonctionner dés que
la Partie contractante a laquelle les droits auront été accordés aura désigné une
ou plusieurs entreprises de transports aériens pour la route ou les routes indi-
quées. Sous réserve des dispositions du paragraphe 2 du présent article et de
Particle 6, la Partie contractante qui accorde les droits sera tenue d’accorder

sans délai la permission d’exploitation voulue i Ientreprise ou aux entreprises
de transports aériens intéressées.

*Entré en vigueur dés sa signature, le 6 mars 1947, conformément aux dispositions de
Particle 13.
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(2) The airlines designated may be required to satisfy the competent aero-
nautical authorities of the contracting party granting the rights that they are
qualified to fulfil the conditions prescribed under the laws and regulations
normally applied by these authoritics to the operations of commercial airlines.

Article 3

(1) The charges which either of the contracting parties may impose, or
permit to be imposed, on the designated airlines of the other contracting party
for the use of airports and other facilities shall not be higher than would be
paid for the use of such airports and facilities by its national aircraft engaged
in similar international services.

(2) Fuel, lubricating oils and spare parts introduced into or taken on board
aircraft in the territory of one contracting party by, or on behalf of, the airlines
designated by the other contracting party and intended solely for use by the
aircraft of such designated airlines shall be accorded, with respect to customs
duties, inspection fees or similar charges imposed by the former contracting party,
trecatment not less favourable than that granted to national airlines engaged in
international air transport or to the airline of the most favoured nation.

(3) Aircraft of the designated airlines of one contracting party operating on
the agreed services and supplies of fucl, lubricating oils, spare parts, regular
equipment and aircraft stores retained on board such aircraft shall be exempt
in the territory of the other contracting party from customs duties, inspection
fees or similar duties or charges, even though such supplies be used by such
aircraft on flights in that territory.

Article 4

Certificates of airworthiness, certificates of competency and licences issued
or rendered valid by one contracting party and still in force shall be recognised
as valid by the other contracting party for the purpose of operating the agreed
services. Each contracting party reserves the right, however, to refuse to recognise,
for the purpose of flight above its own territory, certificates of competency and -
licences granted to its own nationals by the other contracting party or any other
State.
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2) Les entreprises de transports aériens désignées pourront étre tenues de
prouver aux autorités aéronautiques compétentes de la Partie contractante qui
accorde les droits, qu’elles sont en mesure de remplir les conditions prescrites
par les lois et réglements normalement appliqués par lesdites autorités aux
opérations des entreprises commerciales de transports aériens.

Article 3

1) Les taxes que I'une des Parties contractantes pourra imposer ou per-
mettre d’imposer aux entreprises de transports aériens désignées de Pautre Partie
contractante pour l'utilisation des aéroports et autres facilités, ne devront pas
étre plus élevés que les droits acquittés pour l'utilisation desdits aéroports et
facilités par ses aéronefs nationaux employés a des services internationaux simi-
laires.

2) Les carburants, les huiles lubrifiantes et les pi¢ces de rechange introduits
ou pris & bord des aéronefs sur le territoire de I'une des Parties contractantes par
les entreprises de transports aériens désignées de I'autre Partic contractante ou
pour le compte desdites entreprises, et destinés uniquement a étre utilisés par
les aéronefs de ces entreprises, bénéficieront, en cec qui concerne les droits de
douane, frais de visite ou autres taxes similaires imposés par la premiére Partie
contractante, d’un traitement non moins favorable que celui qui est accordé aux
entreprises de transports aériens nationales assurant des transports aériens inter-
nationaux ou & Pentreprise de transports aériens de la nation la plus favorisée.

3) Les aéronefs deés entreprises de transports aériens désignées de I'une
des Parties contractantes assurant les services convenus, et les approvisionnements
en carburants, huiles lubrifiantes et piéces de rechange, ainsi que I'équipement
normal et les approvisionnements de bord demeurant a bord desdits aéronefs,
seront, sur le territoire de autre Partie contractante, exonérés des droits de
douane, frais de visite ou autres droits et taxes similaires, méme si les appro-
visionnements en question sont utilisés par lesdits aéronefs au cours de vols
effectués au-dessus dudit territoire.

Article 4

Les certificats de navigabilité, les brevets d’aptitude et les licences délivrés
ou validés par l'une des Parties contractantes et non périmés, scront reconnus
valables par l'autre Partic contractante aux fins d’exploitation des services con-
venus. Toutefois, chaque Partie contractante se réserve le droit de ne pas recon-
naitre, pour le survol de son territoire, la validité des brevets d’aptitude et des
licences accordés a ses propres ressortissants par 'autre Partie contractante ou
par un autre Etat.
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Article 5

(1) The laws and regulations of one contracting party relating to entry
into, departure from or flights over its territory of aircraft engaged in inter-
national air navigation shall apply to aircraft of the designated airlines of the .
other contracting .party.

(2) The laws and regulations of one contracting party relating to the entry
into or departure from its territory of passengers, crew, or cargo of aircraft
(such as regulations relating to entry, clearance, immigration, passports, customs
and quarantine) shall be applicable to the passengers, crew or cargo of the air-
craft of designated airlines of the other contracting party while in the territory
of the first contracting party.

Article 6

Each contracting party reserves the right to withhold or revoke the rights
specified in the Annex to this Agreement in any case in which it is not satisfied
that principal ownership and effective control of a designated airline of the
other contracting party are vested in nationals of either contracting party,
or in case of failure by a designated airline to comply with its laws and regula-
tions as referred to in Article 5, or otherwise to fulfil the conditions under which
the rights are granted in accordance with this Agreement.

Article 7

This Agreement shall be registered with the Provisional International Civil
Aviation Organisation set up by the Interim Agreement on International Civil
Aviation signed at Chicago on the 7th December, 1944, or its successor.

Article 8

If either of the contracting parties considers it desirable to modify any
provision or provisions of the Annex to this Agreement, such modification may
be made by direct agreement between the competent aeronautical authorities
of the contracting parties.

Article 9

Any dispute between the contracting parties relating to the interpretation
or application of this Agreement or of the Annex thereto, shall be referred for
decision to the Council of the Provisional International Civil Aviation Organisa-
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Article 5

1) Les lois et réglements de 'une des Parties contractantes régissant, sur
son territoire, ’entrée, la sortie ou le survol des aéronefs employés 4 la navigation
aérienne internationale s’appliqueront aux aéronefs des entreprises de transports
aériens désignées de l'autre Partie contractante.

2) Les lois et réglements de I'une des Parties contractantes régissant, sur
son territoire, ’entrée ou la sortie des passagers, équipages ou marchandises par
aéronefs (tel que les lois et réglements relatifs aux formalités d’entrée, de congé,
d’immigration, de passeports, de douane et de quarantaine) seront applicables
aux passagers, équipages ou marchandises des aéronefs des entreprises de trans-
ports aériens désignées de l'autre Partie contractante pendant leur séjour a
Pintérieur du territoire de la premiére Partie contractante.

Article 6

Chaque Partie contractante se réserve le droit de refuser ou de retirer les
droits énoncés dans Pannexe au présent accord dans tous les cas ol elle n’aura
pas la certitude que la part la plus importante de la propriété et le contrdle
effectif d’une entreprise de transports aériens désignée de Yautre Partie contrac-
tante se trouvent entre les mains de ressortissants de 'une des Parties contrac-
tantes, ou lorsqu’une entreprise de transports aériens désignée ne se conformera
pas aux lois et réglements visés & Varticle 5, ou ne remplira pas de toute autre
maniére les conditions auxquelles les droits ont été accordés conformément aux
dispositions du présent accord.

Article 7

Le présent accord sera enregistré auprés de I’Organisation provisoire de
Paviation' civile internationale instituée par ’Accord intérimaire relatif 3 Pavia-
tion civile internationale signé & Chicago le 7 décembre 1944, ou de 'organi-
sation qui lui succédera.

Article 8

Si Pune des Parties contractantes estime souhaitable de modifier une ou
plusieurs dispositions de I'annexe au présent accord, la modification pourra
intervenir par voie d’accord direct entre les autorités aéronautiques compétentes
des Parties contractantes.

Article 9

Tout différend entre les Parties contractantes quant 3 interprétation ou
a Papplication du présent accord ou de son annexe sera soumis & la décision
du Conseil de I'Organisation provisoire de I'aviation civile internationale (con-
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tion (in accordance with the provisions of Article III, Section 6 (8), of the
Interim Agreement on Intecrnational Civil Aviation signed at Chicago on the
7th December, 1944) or to the Council or appropriate organ of its successor,
unless the contracting parties agree to settle the dispute by reference to an
Arbitral Tribunal appointed by agreement between the contracting parties, or
to some other person or body. The contracting parties undertake to comply
with the decision given.

Article 10

If a general multilateral air Convention which is accepted by both con-
tracting parties comes into force the present Agreement shall be amended so
as to conform with the provisions of the said Convention.

Article 11

Either contracting party may at any time give notice to the other if it
desires to terminate this Agreement. Such notice shall be simultaneously com-
municated to the Provisional International Civil Aviation Organisation or its
successor. If such notice is given, this Agreement shall terminate on the date
specified in the notice which shall not be less than twelve months after the
date of receipt of the notice by the other contracting party, unless the notice
to terminate is withdrawn by agreement before the expiry of this period. In the
absence of acknowledgment of receipt by the other contracting party notice
shall be deemed to have been received fourteen days after the receipt of the
notice by the Provisional International Civil Aviation Organisation or its
successor.

Article 12

For the purpose of this Agreement and its Annex, the term “successor”
shall mean the Organisation which, on the coming into force of the Convention
on International Civil Aviation signed at Chicago on the 7th December, 1944,!
shall take the place of the Provisional International Civil Aviation Organisation.

Article 13
This Agreement shall enter into force on the date of signature.

DonEe at Lisbon, in duplicate, this 6th of March, 1947, in the Swedish,
Portuguese and English languages, all three texts being equally authentic.

For the Government of Sweden: For the Government of Portugal:
Gustaf WEDEL José Caero pa MaTa
[L.S.] [L.S.]

* United Nations, Treaty Series, Volume 15, page 295; Volume 26, page 420; Volume 32,
page 402, and Volume 33, page 352,
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formément aux dispositions de 'article 111, section 6 (8) de I’Accord intérimaire
relatif & P’aviation civile internationale, signé a4 Chicago le 7 déccmbre 1944)
ou au Conseil ou a 'organe compétent de P'organisation qui lui succédera, a
moins que les Parties contractantes nc conviennent de régler leur différend en
le soumettant & un tribunal arbitral désigné par voie d’accord entre elles, ou a
une autre personne ou a un autre organisme. Les Parties contractantes s’engagent
a se conformer a la décision rendue.

Article 10

Si une convention aéricnne multilatérale de caractére général qui est accep-
tée par les deux Parties contractantes entre en vigueur, le présent accord sera
modifié de maniére a le rendre conforme aux dispositions de ladite convention.

Article 11

Chacune des Parties contractantes pourra a tout moment donner notifica-
tion & Pautre Partie contractante de son intention de mettre fin au présent
accord. Ladite notification devra €tre communiquée simultanément a I’Organi-
sation provisoire de Paviation civile internationale ou a l'organisation qui lui
succédera. Dans ce cas, le présent accord prendra fin a la date indiquée dans
la notification, soit douze mois au moins aprés la date a laquelle 'autre Partie
contractante aura recu la notification, 3 moins que celle-ci ne soit retirée de
commun accord avant ’cxpiration de ce délai. En ’absence d’accusé de réception
de la part de Pautre Partie contractante, la notification sera tenue pour regue
quatorze jours aprés la date de sa réception par I'Organisation provisoire de
’aviation civile internationale ou l’organisation qui lui succédera.

Article 12

Aux fins du présent accord et de son annexe, 'expression “organisation qui
lui succédera” doit s’entendre de lorganisation qui remplacera 1’'Organisation
provisoire de Paviation civile internationale, au moment ou la Convention rela-
tive 4 Paviation civile internationale signée & Chicago le 7 décembre 1944!,
entrera en vigueur.

Article 13
Le présent accord entrera en vigueur a la date de sa signature.

Farr en double exemplaire, a Lisbonne, le 6 mars 1947, dans les langues
suédoise, portugaise et anglaise, les trois textes faisant également foi.

Pour le Gouvernement de la Sué¢de: Pour le Gouvernement du Portugal:

Gustaf WEDEL José Carro DA MaTA
[L.S] [L.S.]

*Nations Unies, Recueil des Traités, volume 15, page 295; volume 26, page 420;
volume 32, page 402, et volume 33, page 352.
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ANNEX

1. The airline(s) operating the air services on the routes specified in
Schedule I to this Annex shall be designated by the Government of Portugal.

2. The airline(s) operating the air services on the routes specified in
Schedule II to this Annex shall be designated by the Government of Sweden.

3. For the purpose of operating air services on the routes specified in
Schedule I the designated Portuguese airline(s) referred to in Paragraph 1
above shall be accorded in Swedish territory rights of transit and of non-traffic
stops as well as the right to pick up and discharge in international traffic passengers,
cargo and mail as hereinafter provided, and the use on the said routes of aecrodromes
and ancillary facilities designated for international traffic.

4. For the purpose of operating air services on the routes specified in
Schedule II the designated Swedish airline(s) referred to in Paragraph 2 above
shall be accorded in Portuguese territory rights of transit and of non-traffic stops
as well as the right to pick up and discharge in international traffic passengers,
cargo and mail as hereinafter provided, and the use on the said routes of aero-
dromes and ancillary facilities designated for international traffic.

5. The air transport facilities available to the travelling public shall bear
a close relationship to the requirements of the public for such’ transport.

6. There shall be a fair and equal opportunity for the airlines of each
contracting party to operate on any route between their respective territories
covered by this Annex.

7. In the operation by the airlines of either contracting party of the trunk
services described in this Annex the interests of the airlines of the other contracting
party shall be taken into consideration so as not to affect unduly the services
which the latter provides on all or part of the same routes.

8. It is understood by the contracting parties that services provided by a
designated airline under this Agreement and its Annex shall retain as their primary
objective the provision of capacity adequate to the traffic demands between the
country of which such airline is a national and the country of ultimate destination
of the traffic. The right to embark or disembark on such services in international
traffic passengers, cargo and mail destined for and coming from third countries
at a point or points on the routes specified in this Annex shall be applied in
accordance with the general principles of orderly development to which the
contracting parties subscribe and shall be subject to the general principle that
capacity should be related:
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ANNEXE

1. L’entreprise ou les entreprises de transports aériens chargées de Pexploita-
tion des services aériens sur les routes indiquées au tableau I de la présente annexc
seront désignées par le Gouvernement du Portugal.

2. L’entreprise ou les entreprises de transports aéricns chargées de Pexploita-
tion des services aériens sur les routes indiquées au tableau II de la présente annexe
seront désignées par le Gouvernement de la Suéde.

3. Aux fins d’exploiter des services aériens sur les routes indiquées au tableau
I, Pentreprise ou les entreprises de transports aériens portugaises désignées visées au
paragraphe ! ci-dessus bénéfieieront, sur le territoire suédois, du droit de transit,
du droit d’escale non eommerciale et du droit de charger et de décharger, en trafic
international, des passagers, des marchandises et du courrier dans les conditions
stipulées ci-aprés, ainsi que du droit d'utiliser sur lesdites routes les aerodromes et
les facilités auxiliaires destinés au trafic international.

4. Aux fins d’exploiter des services aériens sur les routes indiquées au tableau
I1, Pentreprise ou les entreprises de transports aériens suédoises désignées visées au
paragraphe 2 ci-dessus bénéficieront, sur le territoire portugais, du droit de transit,
du droit d’escale non commerciale et du droit de charger et de décharger en trafic
international, des passagers, des marchandises et du courrier, dans les conditions
stipulées ci-aprés, ainsi que du droit d’utiliser sur lesdites routes les aérodromes et
les facilités auxiliaires destinés au trafic international.

5. Les moyens de transports aériens mis 4 la disposition du public devront
étre adaptés de prés & ses besoins dans ce domaine.

6. Les entreprises de transports aériens de chaque Partie contractante auront
la possibilité d’exploiter, dans des conditions équitables et égales, des routes reliant
leurs territoires respectifs qui sont définies dans la présente annexe.

7. Dans Pexploitation, par les entreprises de transports aériens dc I'unc des
Parties contractantes, des grandes routes indiquées dans la présente annexe, les
intéréts des entreprises de transports aériens de l'autre Partie contraetante seront
pris en considération, afin que les services assurés par ces derniéres sur 'ensemble
ou une partie des mémes routes ne soient pas indiment affectés.

8. Tl est entendu que les services assurés par une entreprise de transports
afriens désignée en vertu du présent accord et de son annexe auront toujours pour
objectif essentiel d’offrir une capacité correspondant 4 la demande de trafic entre
le pays dont ladite entreprise cst ressortissante et le pays de derniére destination du
trafic. Le droit d’embarquer ou de débarquer, sur ces services, en trafic interna-
tional, en un ou plusieurs points des routes indiquées dans la présente annexe, des
passagers, des marchandises et du courrier & destination et en provenance de pays
tiers, sera exercé conformément aux principes généraux de développecment métho-
dique approuvés par les Parties contractantes et sera soumis au principe général
suivant lequel la capacité doit &tre en rapport avec:
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a) To traffic requirements between the country of origin and the countries
of destination;

b) To the requircments of through airline operation; and

¢) To the traffic requirements of the area through which the airline passes
after taking account of local and regional services.

9. As regards the application of the foregoing paragraph the Swedish
Government recognizes the very special nature of the air services between Portugal
and Brazil, which shall be considered as having the same character as the services
mentioned at the end of letter ¢) of the said paragraph.

10. The determination of rates in accordance with the following paragraph
shall be made at reasonable levels, due regard being paid to all relevant factors,
such as cost of operation, reasonable profit, and the rates charged by any other
airlines as well as the characteristics of each service.

11. Tariffs to be charged on routes or parts of a route operated by the
airlines of the contracting parties shall be agreed in the first instance between
these airlines. Any tariffs so agreed shall be subject to the approval of the
aeronautical authorities of the respective contracting parties. In fixing these tariffs
account shall be taken of the recommendations of the International Air Transport
Association. In the event of disagreement betwecn the airlines the contracting
parties shall endeavour to reach agreement. In case such an agreement cannot
be reached the procedure of Article 9 of the Agreement shall apply.

SCHEDULE 1

PORTUGUESE ROUTE(S) TERMINATING IN OR TRAVERSING SWEDISH TERRITORY

Lisbon via Madrid—Paris—Brussels—Amsterdam and other intermediate points
to Stockholm, in both directions.

The above-mentioned routes may be altered after agrecment between the
competent aeronautical authorities of both contracting parties.
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a) les exigences du trafic entre le pays ou le service a son point de départ et
les pays de destination;

b) les exigences de I'exploitation des entreprises de transports aériens assurant
des services directs; et

¢) les exigences du trafic dans la région desservie par Pentreprise de transports
aériens, compte tenu des services locaux et régionaux.

9. En ce qui concerne I'application du paragraphe précédent, le Gouverne-
ment de la Suéde reconnait la nature trés particuliére des services aériens entre le
Portugal et le Brésil, qui seront considérés comme ayant le méme caractére que les
services mentionnés a la fin de I'alinéa ¢ dudit paragraphe.

10. Les tarifs arrétés conformément aux dispositions du paragraphe ci-aprés
seront fixés 4 des taux raisonnables, compte diiment tenu de tous les éléments
d’appréciation pertinents, notamment les frais d’exploitation, la réalisation d’un
bénéfice normal, et les tarifs appliqués par toutes autres entreprises de transports
aériens, ainsi que les caractéristiques de chaque service.

11. Les tarifs applicables sur les routes ou parties d’une route exploitées par
les entrepnses de transports aériens des Parties contractantes seront fixés, en premier
lieu, par voie d’accord entre lesdites cntreprlses Les tarifs ainsi convenus seront
soumis a I'approbation des autorités aéronautiques de chaque Partie contractante.
11 sera tenu compte, pour la fixation de ces tarifs, des recommandations de I’Asso-
ciation du transport aérien international. En cas de désaccord entre les cntrcprises
de transports acnens, les Parties contractantes s’efforceront de parvenir & une
entente. Si elles n'y parviennent pas, il y aura lieu d’appliquer la procédure prévue

a I'article 9 de 'accord.

TABLEAU 1

ROUTE(S) PORTUGAISE(S) A DESTINATION DU TERRITOIRE SUEDOIS OU A TRAVERS CE
TERRITOIRE

Lisbonne via Madrid—Paris—Bruxelles—Amsterdam et autres points intermé-
diaires & destination de Stockholm, dans les deux sens.

Les routes susmentionnées pourront &tre modifiées aprés accord entre les auto-
rités aéronautiques compétentes des deux Parties contractantes.
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SCHEDULE II

SWEDISH ROUTES TERMINATING IN OR TRAVERSING PORTUGUESE TERRITORY

1. Sweden via Copenhagen and/or Amsterdam and/or Paris—Madrid, if
desired—to Lisbon, in both directions.

2. Sweden via Copenhagen—points in Germany—Zurich and/or Geneva—
Marseilles or Barcelona and/or Madrid—to Lisbon, in both directions.

3. Sweden and/or Norway ‘and/or Denmark via intermediate points in the
United Kingdom of Great Britain and Northern Ireland and/or France to the
Azores and further to points in North America, in both directions.

4. Sweden and/or Norway and/or Denmark via intermediate points in
Western Europe—Lisbon—Casablanca, if desired—Dakar and/or Sall—Natal or
Recife—to Rio de Janeiro and to points beyond, in both directions.

5. Sweden and/or Norway and/or Denmark to South Africa via Portuguese
territory in both directions, the application to be submitted later on and the
conditions to be fixed at the same time by both contracting parties.

The above-mentioned routes may be altered after agreement between the
competent aeronautical authorities of both contracting parties.
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TABLEAU II

ROUTES SUEDOISES A DESTINATION DU TERRITOIRE PORTUGAIS OU A TRAVERS CE
TERRITOIRE

1. De Suéde, via Copenhague, et/ou Amsterdam et/ou Paris—Madrid, si le
désir en est exprimé—a destination de Lisbonne, dans les deux sens.

2. De Suéde, via Copenhague—points en Allemagne—Zurich et/ou Genéve—
Marseille ou Barcelone et/ou Madrid—a destination de Lisbonne, dans les deux
sens.

3. De Sudde et/ou de Norvége et/ou du Danemark via des points intermé-
diaires dans le Royaume-Uni de Grande-Bretagne et d’Irlande du Nord et/ou en
France 3 destination des Agores et d’autres points en Amérique du Nord, dans les
deux sens.

4. De Suéde et/ou de Norvége et/ou du Danemark via des points intermé-
diaires en Europe occidentale—Lisbonne—Casablanca, si le désir en est exprimé—
Dakar et/ou Sal—Natal ou Recife—a destination de Rio de Janeiro et au-dela,
dans les deux sens.

5. De Suéde et/ou de Norvége et/ou du Danemark 4 destination de PAfrique
du Sud via le territoire portugais, dans les deux sens, la demande devant étre pré-
sentée ultérieurement et les conditions fixées en méme temps par les deux Parties
contractantes.

Les routes susmentionnées pourront étre modifiées aprés accord entre les auto-
rités aéronautiques compétentes des deux Parties contractantes.
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CzeEcH TEXT — TEXTE TCHEQUE

No. 559. ZATIMNI DOHODA O LETECKYCH LINI{CH
MEZI CLSKOSLOVENSKEM A SVYCARSKEM ZE DNE
10. ZART 1947

Vlada republiky Ceskoslovenské a Spolkovd Rada Svycarski, majici na
zfeteli,

Ze moZnosti obchodniho letectvi jako dopravniho zpusobu znalné vzrostly;

Ze jest zdhodno bezpecné a spofddané organisovat pravidelné letecké spoje

a nejvétsi moZnou mérou rozvijet mezindrodni spoluprici v tomto oboru;

Ze je tudiZ tfeba uzavfit mezi Ceskoslovenskem a Svycarskem dohodu o
tpravé letecké dopravy na pravidelnych liniich,

jmenovaly k tomu zastupce, ktefi jsouce FAdné€ zmocnéni, dohodli se na
téchto ustanovenich:

Cldnek 1.

a) Smluvni strany si jedna druhé udé€luji v miru prava uvedena v pfipojené
Piiloze, potfebni ke ziizeni mezinirodnich linii v této Pfiloze vytlenych, jeZ
prochéazeji skrze jejich Gizemi nebo tam vedou.

b) Kaidd smluvni strana uri jeden nebo nékolik leteckych dopravnich
podnikll k provozu linii, jeZ mGZe takto zfidit, a rozhodne, kdy tyto linie budou
otevieny.

Cldnek 2.

a) S vyhradou clanku 6 této Dohody musi kaZdi smluvni strana udélit
potifebné provozni povoleni podniku nebo podnikdim uréenym druhou smluvni
stranou.

b) Tyto podniky v8ak mohou byt &yzvany, aby dfive, neZ budou oprivnény
oteviit linie vytéené v Priloze, prokazaly svou kvalifikaci podle zdkont a nafizent,

7 7N

jiimiZ se letecké wifady, vydavajici provozni povoleni, obvykle ¥idi.

Cldnek 3.

a) Smluvni strany se shoduji, Ze poplatky ukliddané leteckému dopravnimu
podniku nebo podnikiim kaZdé z nich za uZivani leti§t a jinych za¥izeni nebudou
vy3si, neZ by za uZiti téchto letist a zafizeni platila jeji doméAci letadla urdena
pro podobné mezinarodni linie. '
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b) S pohonnymi hmotami, mazacimi oleji a nahradnimi soud4stkami, jeZ
budou na tzemi jedné smluvni strany pfivezeny nebo vzaty na palubu leteckym
dopravnim podnikem, ktery urdi druh4 smluvni strana, nebo na udet tohoto
podniku, a jeZ budou urleny jedin€ pro potiebu letadel tohoto podniku, bude
se zachazet stejné vyhodng, jako by je pfivezly domaci podniky nebo podniky
stdtu poZivajiciho nejvy$ich vyhod, pokud jde o clo, kontrolni davky a jiné
domaci dané a poplatky.

¢) Kazdé letadlo uZivané podnikem nebo podniky, které uréi jedna smluvni
strana, na letckych liniich, které jsou predmétem této Dohody, jakoZ i pohonné
hmoty, mazaci oleje, nahradni soulastky, obvykla vystroj a letadlové zasoby,
které zhstdvaji na palub& letadel, budou na dzemi druhé smluvni strany pfi
priletu i odletu prosty cla, kontrolnich d4avek nebo podobnych dani a poplatkd, i
kdyZ tyto zasoby budou uZiviny nebo spotrebovany témito letadly nebo na nich,
za letd nad zminénym Gzemim.

Clinek 4.

Osvéd&eni o zpusobilosti k letu, diplomy a letecké legitimace, vydané nebo
za platné prohlaSené jednou smluvni stranou a dosud platné, budou druhou
smluvni stranou uzniny pro provoz linii vytéenych v Pfiloze. KaZda smluvni
strana si viak vyhrazuje prdvo neuznati pro létdni nad svym vlastnim tzemim
diplomy a letecké legitimace vydané jinym statem jejim vlastnim pfislu$niktim.

Cldanek 5.

a) Zakony a nafizeni kaZdé smluvni strany, které se vztahuji na vstup na
jeji izemi nebo na vystup z ného, co se tyka letadel uZivanych k mezinirodnimu
1étani nebo které se vztahuji na lety téchto letadel nad zminénym Gzemim, plati
pro letadla podniku nebo podnikd druhé smluvni strany.

b) Zakony a nafizeni, které na tizemi jedné smluvni strany upravuji vstup,
pobyt a vystup cestujicich, posidek nebo zboZi, zejména pokud se vztahuji na
formality, pfist€éhovalectvi, cestovni pasy, cla a karanténu, budou platit pro
cestujici, posadky nebo zboZi, dopravované letadly podnika druhé smluvni strany,
pokud tato letadla jsou na zminéném tGzemi.

¢) Cestujici v pravozu skrze izemi smluvni strany budou podrobeni zjedno-
dufené kontrole. Priivozni zavazadla a zboZi budou prosty cla, kontrolnich davek
a podobnych poplatku.

Cldnek 6.

Ka%d4 smluvni strana si vyhrazuje pravo odepfiti provozni povoleni podniku
urenému druhou smluvni stranou nebo odvolati toto povoleni, nema-li prok4-
zano, e podstatnd €ast vlastnictvi a skutena sprava tohoto podniku néleZi
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pfislu¥nikiim jedné nebo druhé smluvni strany, jakoZ i tehdy, nedbé-li tento
podnik zikoni a nafizeni, pfedvidanych v &anku 5 nebo neplni zavazku, jeZ
mu tato Dohoda uklada.

Clének 7.

a) Smluvni strany se shoduji, Ze predloZi rozhod&imu fizeni kaZdou rozepii
vztahujici se na vyklad nebo provadéni této Dohody nebo jeji Prilohy, ktera by
se nedala vyfiditi pfimym jedninim.

b) Takova rozepie bude vznesena na Radu Mezinirodni organisace pro
civilni letectvi, kterad byla zfizena Umluvou o mezinirodnim civilnim letectvi,
podepsanou v Chicagu dne 7. prosince 1944.

¢) Smluvni strany viak mohou spolenou dohodou vyriditi rozepfi tim, Ze
ji vznesou bud na rozhodd soud, nebo na kteroukoli jinou osobu nebo organ,
ktery samy ur¢i. V kaZdém piipad& zlstavi vyhrazeno fizeni predvidané pod
pismenem b).

d) Smluvni strany se zavazuji, e se podrobi vynesenému rozsudku.

Cldnek 8.

Tato Dohoda a veSkeré smlouvy na ni se vztahujici budou uloZeny u
Mezinirodni organisace pro civilni letectvi, zfizené Umluvou o mezinirodnim
civilnim letectvi, podepsanou v Chicagu dne 7. prosince 1944.

Cldnek 9.

a) Shora uvedenid ustanoveni se budou provadéti dnem podpisu této
Dohody. Dohoda nabude platnosti, jakmile VI1ida Ceskoslovenskd oznimi
Spolkové Radé€ Svycarské ratifikaci Dohody Presidentem Republiky Ceskoslo-
venské.

b) V duchu té&né spoluprace budou se piisluiné letecké urady smluvnich
stran ob&as raditi, aby si zajistily uplatfiovani zésad vytenych v Dohodg& a v
jeii Priloze, i jejich uspokojivé provadéni.

¢) Tato Dohoda i jeji Priloha musi byt uvedeny v soulad s kaZzdov multi-
lateralni dohodou, jeZz by vazala ob& smluvni strany.

d) Preje-li si nékterd smluvni strana zméniti ustanoveni Pfilohy této
Dohody, miZe Zadat, aby se pfisluiné letecké tfady smluvnich stran poradily;
toto poradni jednini musi byt zahijeno do $edesiti dnli ode dne, kdy o to bylo
pozidano. KaZdi zména Prilohy, kterou zmin&né Gfady sjednaji, nabude plat-
nosti, jakmile bude potvrzena vyména diplomatickych not.
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¢) Ka¥d4 smluvni strana md¥e zrufiti tuto Dohodu vypov&di danou rok
napfed druhé strané.

SepsAno v Bernu dne 10. z4 1947 ve dvou vyhotovenich v jazyce Ceském
a francouzském, pfi emZ oboje znéni je stejné vérohodné.

Za Vladu Republiky Ceskoslovenské:
Dr. Jindfich ANDRIAL, v.r.

Za Spolkovou Radu Svycarskou:
Max PETITPIERRE, v.r.

PRILOHA

1.

Pfi provozu leteckych linii, vyt&enjch v pfipojenych tabulkich, budou uréené
Zeskoslovenské a ¥vycarské podniky poZivati na Gzemi druhé smluvni strany prava
transitu a prava pfistani pro neobchodni potieby; budou rovnéZ sméti uZivati letist
a pomocnych zafizeni uréenych pro mezinirodni styk. Mimo to budou tyto podniky
poZivati v mezich Gzemi druhé smluvni strany na liniich vytéenych v pfipojenjch
tabulkich prava naklddati a prava vyklddati v mezinirodnim styku cestujici,
postovni zasilky a zboZi, a to za podminek obsaZenych v této Pfiloze.

2.

Smluvni strany se shoduji, Ze:

a) dopravni kapacity, poskytované podniky smluvnich stran, musi byti prizpa-
sobeny dopravni poptévce;

b) podniky smluvnich stran musi na spoleénych usecich brati v Gvahu své
vzajemné zdjmy, aby jejich pFisluiné letecké sluZby nebyly nenileZité dotleny;

¢) pfedmétem linii p¥edvidanych v pfipojenych tabulkich bude pifedeviim
poskytovani kapacity odpovidajici dopravni poptivce mezi stitem, kam podnik
piisludi a stitem, kterému jest urfena doprava;

d) privo naklidati a pravo vyklddati v mistech vytéenjch na pfipojenych
tabulkidch, v mezindrodnim styku, niklad urleny do tfetich stiti nebo odtud
pochézejici, bude vykondvino v souhlase se vieobecnymi zisadami spofadaného

rozvoje, jeZz vlady &eskoslovenski a $vycarskid uznavaji, a to za takovych podminek,
aby kapacita byla pfizpusobena:

1) dopravni poptivce mezi stitem puvodu a stity urdenf;
2) poZadavktim hospodirného provozu dotéenych linii;

3) dopravni poptavce vyskytujici se v prolétivanych oblastech se zfetelem na
mistni a oblastni linie.
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3.

Sazby budou stanoveny v rozumné vy$i se zfetelem na hospodirnost provozu,
na obvykly zisk a na vyznatné rysy ka¥dé linie, jako rychlost a pohodli. Bude
rovné? dbano doporudeni Sdrufeni pro mezinirodni leteckou dopravu (IATA).
V nedostatku téchto doporueni poradi se <eskoslovenské a Svycarské podmiky s
leteckymi dopravnimi podniky tfetich stitd, které konaji provoz na tychZ dsecich.
Ujednédni uzavfeni mezi &eskoslovenskymi a ¥vycarskymi podniky budou podléhati
schvéleni pfiluinych leteckych Gfad& smluvnich stran. Kdyby se podniky nemohly
dohodnout, vynasnaZ se tyto Gfady, aby vc vyFefily. V krajnim p¥ipad€ by se
pouZilo fizeni pfedvidaného v #ldnku 7 této Dohody.

TABULKA T

LINIE, JEZ MOHOU BYT PROVOZOVANY SVYCARSKYMI LETECKYMI
DOPRAVNIMI PODNIKY

1. Curych — Praha.
2. Curych — Praha — Varfava.

TABULKA II

LINIE, JEZ MOHOU BYT PROVOZOVANY GESKOSLOVENSKYMI LETECKYMI
DOPRAVN{MI PODNIKY

1. Praha — Curych.

754

2. Praha — Curych — Zencva — Marscille — AlZF,
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N° 559. ACCORD' PROVISOIRE SUR LES LIGNES AERIEN-
NES ENTRE LA SUISSE ET LA TCHECOSLOVAQUIE.
SIGNE A BERNE, LE 10 SEPTEMBRE 1947

Le ConskeiL FEDERAL Sulsse
ET
LE GOUVERNEMENT DE LA REPUBLIQUE TCHECOSLOVAQUE,

considérant

que les possibilités de I’aviation commerciale, en tant que mode de trans-
port, se sont considérablement accrues;

qu’il convient d’organiser d’une maniére siire et ordonnée les communica-
tions aériennes réguliéres et de poursuivre dans la plus large mesure possible le
développement de la coopération internationale dans ce domaine;

qu’il est nécessaire, en conséquence, de conclure entre la Suisse et la Tchéco-
slovaquie un accord réglementant les transports aériens par des lignes régulicres;

ont désigné des représentants a cet effet, lesquels, diment autorisés, sont
convenus des dispositions suivantes:

Article premier

a. Les parties contractantes s’accordent 'une a I’autre, en temps de paix,
les droits spécifiés & I’annexe ci-jointe pour I’établissement des lignes interna-
tionales définies a cette annexe, qui traversent ou desservent leurs territoires
respectifs.

b. Chaque partie contractante désignera une ou plusieurs entreprises de
transports aériens pour ’exploitation des lignes qu’elle peut ainsi établir et déci-
dera de la date d’ouverture de ces lignes.

Article 2

a. Chaque partie contractante devra, sous réserve de I'article 6 ci-apres,
délivrer lautorisation d’exploitation nécessaire a l’entreprise ou aux entreprises
désignées par I’autre partie contractante.

1Entré en vigueur le 14 avril 1948, date a laguelle le Gouvernement tchécoslovaque a
notifié au Conseil fédéral suisse la ratification de 'accord par le Président de la République
tchécoslovaque, conformément aux dispositions de l’alinéa a de Darticle 9.
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TRrRANSLATION — TRADUCTION

No. 559. PROVISIONAL AGREEMENT* BETWEEN SWITZER-
LAND AND CZECHOSLOVAKIA REGARDING AIR
SERVICES. SIGNED AT BERNE, ON 10 SEPTEMBER 1947

TuE Swiss FEpeEraL CouNciL
AND
THE GOVERNMENT OF THE CZECHOSLOVAK REPUBLIC,

considering

that the possibilities of commercial aviation as a means of transport have
greatly increased,

that it is desirable to organize the regular air services in a safe and orderly
manner and to further as much as possible the development of international
co-operation in this field, and

that it is therefore necessary to conclude between Switzerland and Czecho-
slovakia an agreement regulating air transport by regular airlines, '

have appointed representatives who, being duly authorized, have agreed
on the following provisions:

Article 1

(a) The Contracting Parties shall grant each other, in time of peace,
the rights specified in the annex hereto for the establishment of the international
services described in that annex, which cross or serve their respective territories.

(b) Each Contracting Party shall designate an airline or airlines to
operate any services which it may so establish, and shall fix the date' on which
these services shall be inaugurated.

Article 2

(a) Each Contracting Party shall, subject to article 6 below, be bound
to issue the necessary operating permit to the airline or airlines designated by
the other Contracting Party.

*Came into force on 14 April 1948, the date on which the Czechoslovak Government
notified the Swiss Federal Council of the ratification of the Agreement by the President of the
Czechoslovak Republic in accordance with article 9 (a).
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b. Toutefois, avant d’étre autorisées & ouvrir les lignes définies 4 I’annexe,
ces entreprises pourront &tre appelées a justifier de leur qualification, conformé-
ment aux lois et réglements normalement appliqués par les autorités aéronau-
tiques délivrant Pautorisation d’exploitation.

Article 3

a. Les parties contractantes conviennent que les taxes prélevées pour
Putilisation des aéroports et autres facilités par la ou les entreprises de transports
aériens de chacune d’elles n’excéderont pas celles qui seraient payées pour
Putilisation desdits aéroports et facilités par ses aéronefs nationaux affectés a des
lignes internationales similaires.

b. Les carburants, les huiles lubrifiantes et les piéces de rechange introduits
ou pris 2 bord sur le territoire d’une partie contractante par une entreprise de
transports aériens désignée par Pautre partie contractante ou pour le compte
d’une telle entreprise et destinés uniquement a l'usage des appareils de cette
entreprise recevront le traitement national et celui de la nation la plus favorisée
en ce qui concerne les droits de douane, frais d’inspection ou autres droits et
taxes nationaux.

¢. Tout aéronef utilisé par la ou les entreprises désignées par une partie
contractante sur les lignes aériennes faisant I'objet du présent accord, ainsi que
les carburants, les huiles lubrifiantes, les piéces de rechange, ’équipement normal
et les provisions de bord restant dans les aéronefs seront, & leur arrivée sur le
territoire de Pautre partie contractante ou a leur départ, exempts des droits de
douane, frais d’inspection ou autres droits et taxes similaires, méme si ces appro-
visionnements sont employés ou consommés par ou sur ces aéronefs au cours
de vols au-dessus dudit territoire.

Article 4

Les certificats de navigabilité, les brevets d’aptitude et les licences délivrés
ou validés par une partie contractante et encore en force seront reconnus par
Pautre partie contractante pour l'exploitation des lignes définies 4 P’annexe.
Chaque partie contractante se réserve, cependant, le droit de ne pas reconnaitre
pour la circulation au-dessus de son propre territoire les brevets d’aptitude et
les licences délivrés A ses propres ressortissants par un autre Etat.

Article 5

a. Les lois et réglements de chaque partie contractante régissant Pentrée
et la sortie de son territoire par les aéronefs affectés & la navigation aérienne

No. 5§59
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(b) Nevertheless, such airlines may be required, before receiving permission
to inaugurate the services specified in the annex hereto, to furnish evidence
of their qualifications to operate an air service in accordance with the laws
and regulations normally applied by the aeronautical authorities issuing the
operating permit.

Article 3

(a) Each of the Contracting Parties agrees that the charges imposed by
it on the airline or airlines of the other Contracting Party for the use of
airports and other facilities shall not be higher than would be paid for the
use of such airports and facilities by its national aircraft engaged in similar
international air services.

(b) Fuel, lubricating oils and spare parts introduced into or taken on
board aircraft in the territory of either Contracting Party by or on behalf of
an airline designated by the other Contracting Party and intended solely for
use by the aircraft of such airline, shall be accorded, with respect to customs
duties, inspection fees or other national duties and charges, the same treatment
as that applied to its national airlines and to airlines of the most favoured nation.

(¢) Aircraft operated by the airline or airlines designated by either
Contracting Party on the air routes covered by the present agreement, and
fuel, lubricating oils, spare parts, regular equipment and aircraft stores retained
on board such aircraft, shall, upon entering or leaving the territory of the
other Contracting Party, be exempt from customs duties, inspection fees or
other similar duties and charges, even though such supplies be used or consumed
by or on such aircraft on flights over that territory.

Article 4

Certificates of airworthiness, certificates of competency and licences issued
or rendered valid by either Contracting Party and still in force shall be
recognized as valid by the other Contracting Party for the purpose of operating
the services described in the Annex. Each Contracting Party reserves the right,
however, to refuse to recognize as valid, for the purpose of flight over its own
territory, certificates of competency or licences issued to its own nationals by
another State.

Article 5

(a) The laws and regulations of either Contracting Party concerning the
admission to or departure from its territory of aircraft engaged in international

No 559
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internationale ou les vols de ces aéronefs au-dessus dudit territoire s’appliqueront
aux aéronefs de P'entreprise ou des entreprises de 'autre partie contractante.

b. Les lois et réglements régissant sur le territoire d’une partie contractante
Pentrée, le séjour ou la sortie des passagers, équipages ou marchandises, tels que
ceux qui concernent les formalités, 'immigration, les passeports, les douanes et
la quarantaine, s’appliqueront aux passagers, équipages ou marchandises trans-
portés par les aéronefs des entreprises de I'autre partie contractante pendant
que ces aéronefs se trouvent sur ledit territoire.

¢. Les passagers en transit 4 travers le territoire d’une partie contractante
seront soumis 3 un contrdle simplifié. Les bagages et les marchandises en transit
seront exempts des droits de douane, frais d’inspection et taxes similaires.

Article 6

Chaque partie contractante se réserve le droit de refuser ou de révoquer
une autorisation d’exploitation 2 une entreprise désignée par l'autre partie con-
tractante lorsqu’elle n’a pas la preuve qu’une part importante de la propriété
et le contrble effectif de cette entreprise sont entre les mains de ressortissants de
Pune ou l'autre partie contractante ou lorsque ’entreprise ne se conforme pas
aux lois et réglements visés & I’article 5 ou ne remplit pas les obligations décou-

lant du présent accord.
Article 7

a. Les parties contractantes conviennent de soumettre a l’arbitrage tout
différend relatif a I'interprétation et a ’application du présent accord ou de son
annexe qui ne pourrait étre réglé par voie de négociations directes.

b. Un tel différend sera porté devant le Conseil de I’Organisation de
P’aviation civile internationale créé par la convention relative a Paviation civile
internationale, signée & Chicago le 7 décembre 19441

¢. Toutefois, les parties contractantes peuvent, d’un commun accord, régler
le différend en le portant soit devant un tribunal arbitral, soit devant tout autre
personne ou organisme désigné par elles. Dans tous les cas, la procédure prévue
sous lettre b demeure réservée.

d. Les parties contractantes s’engagent a se conformer a la sentence rendue.

Article 8

Le présent accord et tous les contrats qui s’y rapportent seront enregistrés
aupreés de ’Organisation de I’aviation civile internationale créée par la convention
relative 4 Paviation civile internationale, signée a Chicago le 7 décembre 1944.

* Nations Unies, Recueil des Traités, volume 15, page 295; volume 26, page 420;
volume 32, page 402, et volume 33, page 352.
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air navigation, or flights of such aircraft over the said territory, shall apply to
the aircraft of the airline or airlines of the other Contracting Party.

(o) The laws and regulations of either Contracting Party concerning the
admission to, stay in or departure from its territory of passengers, crew or cargo,
such as those relating to formalities, immigration, passports, customs and
quarantine, shall apply to the passengers, crew and cargo carried by the aircraft
of airlines of the other Contracting Party while such aircraft are within its
territory,

(¢) Passengers in transit through the territory of either Contracting Party
shall undergo a simplified form of examination. Luggage and goods in transit
shall be exempted from customs duties, inspection fees and similar charges.

Article 6

Each Contracting Party reserves the right to withhold or revoke the
operating permit of any airline designated by the other Contracting Party if
it is not satisfied that substantial ownership and effective control of such airline
are vested in nationals of one or the other Contracting Party, or if the airline
fails to comply with the laws and regulations mentioned in article 5 or to
perform its obligations under the present agreement.

Article 7

(a) The Contracting Parties agree to submit to arbitration any dispute
relating to the interpretation or application of the present agreement or of
the annex thereto that cannot be settled by direct negotiation.

(b) Such dispute shall be referred to the Council of the International
Civil Aviation Organization set up by the Convention on International Civil
Aviation signed at Chicago on 7 December 1944.1

(¢) Nevertheless, the Contracting Parties may by common agreement settle
the dispute by submitting it either to an arbitral tribunal or to any other person
or body they may appoint. In all cases the right of recourse to the procedure
referred to in paragraph (b) above shall remain reserved.

(d) The Contracting Parties undertake to comply with the decision given.

Article 8

The present agreement and all contracts connected therewith shall be
registered with the International Civil Aviation Organization set up by the

Convention on International Civil Aviation signed at Chicago on 7 December
1944.

* United Nations, Treaty Series, Volume 15, page 295; Volume 26, page 420; Volume 32,
page 402, and Volume 33, page 352.
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Article 9

a. Les dispositions ci-dessus seront appliquées du jour de la signature du
présent accord. Celui-ci entrera en vigueur aussitdt que le Gouvernement Tchéco-
slovaque aura notifié au Conseil Fédéral Suisse la ratification de l’accord par le
Président de la République Tchécoslovaque.

b. Dans un esprit d’étroite collaboration, les autorités aéronautiques com-
pétentes des parties contractantes se consulteront de temps & autre en vue de
S’assurer de I’application des principes définis & I’accord et 3 son annexe et de

leur exécution satisfaisante.

¢. Le présent accord et son annexe devront étre mis en concordance avec
tout accord de caractére multilatéral qui viendrait  lier les deux parties con-
tractantes.

d. Si une partie contractante souhaite modifier les termes de ’annexe au
présent accord, elle pourra demander qu’une consultation ait lieu entre les
autorités aéronautiques compétentes des parties contractantes, cette consultation
devant commencer dans un délai de soixante jours & compter de la demande.
Toute modification de l’annexe convenue entre lesdites autorités entrera en
vigueur dés qu’elle aura été confirmée par un échange de notes diplomatiques.

e. Chaque partie contractante pourra mettre fin a ’accord par avis donné
un an d’avance a l’autre partie.

Farr a4 Berne, le 10 septembre 1947, en double exemplaire, dans les langues
francaise et tchéque, 'une et 'autre faisant également foi.

Pour le Conseil Fédéral Suisse: Pour le Gouvernement
) ' de la République Tchécoslovaque:
(Stgné) Max PETITPIERRE (Signé) ANDRIAL
ANNEXE
1.

Pour exploiter les lignes aériennes définies aux tableaux ci-apres, lcs entreprises
suisses et tchécoslovaques désignées jouiront sur le territoire de Pautre partie con-
tractante du droit de transit et du droit d’escale pour des fins non commerciales;
elles pourront aussi utiliser les aéroports ct les facilités complémentaires affectés au
trafic international. Elles jouiront, en outre, sur le territoire de I'autre partie contrac-
tante et sur les lignes définies aux tableaux ci-aprés du droit d’embarquer et du
droit de débarquer en trafic international des passagers, des envois postaux et des
marchandises, aux conditions de la présente annexe.
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Article 9

(a) The above provisions shall be applied as from the date of signature
of the present agreement, which shall come into force as soon as the Czechoslovak
Government has notified the Swiss Federal Council of the ratification of the
said agreement by the President of the Czechoslovak Republic.

(b) In a spirit of close collaboration, the competent aeronautical authorities
of the Contracting Parties shall from time to time consult together with a view
to ensuring the application and satisfactory implementation of the principles
laid down in the agreement and its annex.

(¢) The present agreement and its annex shall be amended so as to
conform with any agreement of a multilateral nature which may become
binding upon the two Contracting Parties.

y (d) If either of the Contracting Parties desires to modify the terms of the
annex to the present agreement, it may request a consultation between the
competent aeronautical authorities of the Contracting Parties, such consultation
to begin within a period of sixty days from the date of the request. Any
modification to the annex which may be agreed upon by the said authorities
shall come into force as soon as it has been confirmed by an exchange of
diplomatic notes.

(e) Either Contracting Party may terminate the agreement by giving
one year’s notice to the other Contracting Party.

Do~k at Berne, this tenth day of September, 1947, in duplicate, in the
French and Czech languages, both texts being equally authentic.

For the Swiss Federal Council: For the Government of the
Czechoslovak Republic:
(Signed) Max PETITPIERRE (Signed) ANDRIAL
ANNEX
1.

For the purpose of operating the air services specified in the schedules to this
annex, the designated Swiss and Czechoslovak airlines shall have the right of
transit through, and the right to make non-traffic stops in, the territory of the
other Contracting Party; they may also use airports and ancillary facilities
designated for international traffic. They shall further have the right, within the
territory of the other Contracting Party and on the services specified in the
schedules to this annex, to pick up and set down international passenger, mail
and cargo traffic, under the terms of the present annex.
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2.

Les parties contractantes conviennent que:

a. Les capacités de transport offertes par les entreprises des parties contrac-
tantes devront étre adaptées & la demande de trafic.

b. Les entreprises des parties contractantes devront prendre en considération
sur les parcours communs leurs intéréts mutuels afin de ne pas affecter de fagon
indue leurs services respectifs.

c. Les lignes prévues aux tableaux ci-aprés auront pour objet essentiel d’offrir
une capacité correspondant a la demande de trafic entre le pays auquel appartient
entreprise et le pays auquel le trafic est destiné.

d. Le droit d’embarquer et le droit de débarquer, aux points spéeifiés aux
tableaux ci-aprés, du trafic international 3 destination ou en provenance de pays
tiers seront exercés conformément aux principes généraux de développement ordonné
affirmés par les Gouvernements suisse et tchécoslovaque et dans des conditions telles
que la capacité soit adaptée:

1° A la demande de trafic entre le pays d’origine et les pays de destination;

2° Aux exigences d'une exploitation économique des lignes dont il s’agit;

3° A la demande de trafic existant dans les régions waversées, compte tenu des
lignes locales et régionales.

Les tarifs seront fixés 2 des taux raisonnables, en prenant en considération
I'économie de Pexploitation, un bénéfice normal et les caractéristiques présentées
par chaque ligne, telles que la rapidité et le confort. Il sera aussi tenu compte des
recommandations de I'Association du transport aérien international (IATA). A
défaut de telles recommandations, les entreprises suisses et tchécoslovaques consul-
teront les entreprises de transports aériens de pays tiers qui desservent les mémes "
parcours. Les arrangements intervenus entre les entreprises suisses et tchécoslovaques
seront soumis & I'approbation des autorités aéronautiques compétentes des parties
contractantes. Si les entreprises n'ont pu arriver a une entente, ces autorités s’effor-
ceront de trouver une solution. En dernier ressort, il serait fait recours a la procédure
prévue 4 larticle 7 du présent accord.
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2.
It is agreed between the Contracting Parties:

(a) That the transport facilities provided by the airlines of the Contracting
Parties shall bear a close relationship to the requirements for such transport.

(b) That on common routes the airlines of the Contracting Parties shall
take their mutual interests into consideration so as not to affect unduly their
respective services.

(¢) That the primary objective of the services provided for in the schedules
to this annex shall be the provision of capacity adequate to the traffic demands
between the country to which the airline belongs and the country of ultimate
destination of the traffic.

(d) That the right to pick up and set down, at the points specified in the
schedules to this annex, international traffic to or from a third country shall be
exercised in accordance with the general principles of orderly development to which
the Swiss and Czechoslovak Governments have subscribed and in such a way that
capacity shall be related to:

I. The traffic requirements between the country of origin and the countries
of destination;

2. The requirements of economical operation of the services in question;

3. The traffic requirements of the areas traversed, after taking account of
local and regional services.

Rates shall be fixed at reasonable levels, taking into account operating costs,
a reasonable profit margin and the characteristics of each service, such as speed
and comfort. The recommendations of the International Air Transport Association
(IATA) shall also be taken into consideration. Failing any such recommendations,
the Swiss and Czechoslovak airlines shall consult the airlines of third countries
operating over the same routes. Arrangements between the Swiss and Czechoslovak
airlines shall be submitted for the approval of the competent aeronautical authorities
of the Contracting Parties. If the airlines fail to reach agreement, the said
authorities shall endeavour to find a solution. In the last resort, the procedure
prescribed in article 7 of the present agreement shall be applied.

Neo 559



292 United Nations — Treaty Series 1949

TABLEAU I
LIGNES QUI PEUVENT ETRE EXPLOITEES PAR LES ENTREPRISES SUISSES DE
TRANSPORTS AERIENS
1. Zurich—Prague.
2. Zurich—Prague—Varsovie.

TABLEAU II
LIGNES QUI PEUVENT ETRE EXPLOITEES PAR LES ENTREPRISES TCHECOSLOVAQUES DE
TRANSPORTS AERIENS
1. Prague—Zurich,
2. Prague—(Zurich)—(Genéve)—Marseille—Alger.
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SCHEDULE I

SERVICES WHICH MAY BE OPERATED BY SWISS AIRLINES

1. Zurich—Prague.
2. Zurich—Prague—Warsaw.

SCHEDULE 11
SERVICES WHICH MAY BE OPERATED BY (CZECHOSLOVAK AIRLINES

1. Prague—Zurich.
2. Prague—(Zurich)—(Geneva)—Marseilles—Algiers.

No 559






No. 560

GREECE
and
DENMARK

Agreement relating to the operation of regular air services

(with annex). Signed at Athens, on 14 November 1947

French official text communicated by the Secretary-General of the International

Civil Aviation Organization. The registration took place on 7 September
1949.

GRECE
et
DANEMARK

Accord relatif a D’exploitation de lignes de communication
aérienne réguliére (avec annexe). Signé a Athénes, le

14 novembre 1947

Texte officiel frangais communiqué par le Secrétaire général de I’Organisation
de Paviation civile internationale. L’enregistrement a eu lieu le 7 septembre

1949.
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N° 560. ACCORD' ENTRE LE GOUVERNEMENT ROYAL
HELLENIQUE ET LE GOUVERNEMENT ROYAL DU
DANEMARK RELATIF A L’EXPLOITATION DE LIGNES
DE COMMUNICATION AERIENNE REGULIERE. SIGNE
A ATHENES, LE 14 NOVEMBRE 1947

Le Gouvernement Royal Hellénique et le Gouvernement Royal de Dane-
mark désireux de conclure un Accord aux fins de l'installation de communica-
tions aériennes directes le plus tot possible entre le Danemark et la Gréce ont,
a cet effet, désigné leurs plénipotentiaires qui sont convenus de ce qui suit:

Article premier

Chaque Partie Contractante accorde a l'autre Partie Contractante les
droits, spécifiés a I'Annexe ci-jointe, nécessaires a !'établissement des routes
civiles internationales et des services énumérés A cette Annexe. Ces services

by

pourront €tre inaugurés immédiatement ou a une date ultérieure, au choix de
la Partie Contractante & laquelle ces droits sont accordés.

Article 2

(1) Chacun des services spécifiés 2 ’Annexe ci-jointe pourra étre mis en
exploitation aussitét que la Partie Contractante qui, en vertu de I’Article 1 aura
le droit de désigner une ou plusieurs entreprises aériennes pour exploiter la route
en question, aura pris cette mesure, et la Partie Contractante accordant ce droit
sera obligée, sous réserves du paragraphe (2) du présent Article et de 1’Article 6
ci-apres, d’accorder sans délai I'autorisation voulue i I'entreprise ou aux entre-
prises intéressées.

(2) (a) Les entreprises désignées pourront étre appelées, avant d’étre
autorisées a inaugurer les services visés par le présent Accord, a justifier les
qualités requises devant les Autorités Aéronautiques compétentes du Pays qui
aura accordé les droits mentionnés, selon les lois et réglements normalement
appliqués par ces Autorités pour l'exploitation de routes civiles internationales
par des entreprises commerciales de navigation aérienne.

*Les dispositions de Paccord ont été mises en vigueur dés sa signature, le 14 novembre
1947, celui-c1 ayant été considéré comme définitif le 22 décembre 1948, date de la commu-
nication du Gouvernement hellénique signifiant au Gouvernement danois la ratification de
Paccord par le Parlement hellénique, conformément aux dispositions de Particle 12.
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TRANSLATION — TRADUCTION

No. 560. AGREEMENT' BETWEEN THE ROYAL GREEK
GOVERNMENT AND THE ROYAL DANISH GOVERN-
MENT RELATING TO THE OPERATION OF REGULAR
AIR SERVICES. SIGNED AT ATHENS, ON 14 NOVEMBER
1947

The Royal Greek Government and the Royal Danish Government, being
desirous of concluding an agreement for the purpose of establishing direct air
communications as soon as possible between Denmark and Greece, have for
that purpose appointed their plenipotentiaries who have agreed as follows:

Article 1

Each Contracting Party shall grant to the other Contracting Party the
necessary rights, as specified in the annex hereto, for the establishment of the
international civil air routes and services enumerated in that annex. Such
services may be inaugurated immediately or at a later date, at the option of
the Contracting Party to whom the rights are granted.

Article 2

1. Each of the services enumerated in the annex hereto may be brought
into operation as soon as the Contracting Party entitled under article 1 to
designate one or more airlines to operate the route in question shall have done
so, and the Contracting Party granting that right shall be bound, subject to
paragraph 2 of the present article and to article 6 below, to grant the necessary
permission forthwith to the airline or airlines concerned.

2. (a) Airlines so designated may be required, before receiving permission
to inaugurate the services covered by the present agreement, to satisfy the
competent aeronautical authorities of the country granting the said rights that
it possesses the necessary qualifications, in accordance with the laws and
regulations normally applied by those authorities for the operation of international
civil air routes by commercial airlines.

*In accordance with article 12, the agreement came into force on 14 November 1947, as
from the date of signature, having been considered definitive as from 22 December 1948, the
date on which the Greek Government notified the Danish Government of the ratification thereof
by the Greek Government.
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(b) Dans les régions d’occupation militaire ou dans les zones affectées par
~ celle-ci, linauguration de ces services sera subordonnée a ’approbation des
Autorités Militaires compétentes.

Article 3

Pour éviter les discriminations et pour assurer un traitement uniforme, il
est convenu que:

(a) Les deux Parties Contractantes pourront imposer ou permettre que
soient imposés des droits justes et raisonnables pour I'utilisation des aéroports et
autres installations. Chacune des Parties Contractantes convient, cependant, que
ces droits ne seront pas plus élevés que ceux qui seraient payés pour lutilisation
d’aéroports et d’installations de ce genre par ses aéronefs nationaux employés
a des services internationaux semblables.

- (b) Les carburants, les huiles lubrifiantes et les piéces de rechange intro-
duits sur le territoire d’'une Partie Contractante par I'autre Partie Contractante,
ou par ses ressortissants, et destinés uniquement a 'usage des aéronefs de cette
derniére, recevront le traitement national et celui de la nation la plus favorisée,
en ce qui concerne I'imposition de droits de douane, de frais d’inspection ou
autres taxes nationales par la Partie Contractante sur le territoire de laquelle
aura été effectuée 'importation.

(¢) Les aéronefs opérant sur les routes désignées et approuvées par le
présent Accord, les carburants, les huiles lubrifiantes, les piéces de rechange,
Péquipement normal et les provisions de bord demeurant a bord des aéronefs
civils des entreprises de transports aériens des Parties Contractantes autorisées
a exploiter les routes et les services décrits 4 ’Annexe seront, & leur arrivée sur
le territoire de I’autre Partie Contractante ou a leur départ de celui-ci, exempts
de droit de douane, frais d’inspection ou autres droits similaires, méme au cas
ol ces approvisionnements seraient employés ou consommeés par ces aéronefs au
cours de vols au-dessus dudit territoire.

Article 4

Les certificats de navigabilité, les brevets d’aptitude et les licences délivrés
ou rendus exécutoires par l'une des Parties Contractantes, seront reconnus
valables par 'autre Partie Contractante aux fins d’exploitation des routes et des
services décrits a annexe. Cependant, chaque Partie Contractante se réserve le
droit de ne pas reconnaitre valables, pour la circulation au-dessus de son propre
territoire, les brevets d’aptitude et licences conférés a ses propres ressortissants
par un autre Etat.

No. 560
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(b) In areas under military occupation or in zones affected by the latter,
the inauguration of such services shall be subject to the approval of the
competent military authorities.

Article 3

In order to avoid discrimination and ensure equality of treatment, it is
agreed that:

(a) The two Contracting Parties may impose, or permit to be imposed,
fair and reasonable charges for the use of airports and other facilities. Each of
the Contracting Parties agrees, however, that such charges shall not be higher
than those paid for the use of such airports and facilities by its national aircraft
engaged in similar international services.

(b) Fuel, lubricating oils and spare parts introduced into the territory of
either Contracting Party by the other Contracting Party, or by its nationals,
and intended solely for the use by aircraft of the latter, shall be accorded
national or most-favoured-nation treatment with respect to customs duties,
inspection fees and other duties and charges imposed by the Contracting Party
whose territory is entered.

(c) Aircraft employed on the routes designated and approved by the
present Agreement, and fuel, lubricating oils, spare parts, regular equipment
and aircraft stores retained on board civil aircraft of the airlines of the
Contracting Parties authorized to operate the routes and services described in
the annex shall, upon entering or leaving the territory of the other Contracting
Party, be exempt from customs duties, inspection fees or other similar duties
or charges, even though such supplies be used or consumed by such aircraft
on flights over that territory.

Article 4

Certificates of airworthiness, certificates of competency and licences issued
or rendered valid by either Contracting Party shall be recognized as valid by
the other Contracting Party for the purpose of operating the routes and services
specified in the annex. Each Contracting Party reserves the right, however, to
refuse to rccognize as valid, for the purpose of flight over its own territory,
certificates of competency or licences issued to its own nationals by another
State.

Ne 560
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Article 5

(a) Les lois et réglements d’une Partie Contractante régissant I'entrée et
la sortie de son territoire pour les aéronefs employés a la navigation interna-
tionale, ou Pexploitation et la navigation desdits aéronefs pendant leur séjour
sur son territoire s’appliqueront aux aéronefs de I'autre Partie Contractante, et
lesdits aéronefs devront s’y conformer a Parrivée, au départ et pendant leur
séjour sur le territoire de cette Partie Contractante.

(b) Les lois et réglements d’une Partie Contractante régissant, sur son
territoire, I'entrée ou la sortie par aéronef des passagers, des équipages ou des
marchandises, tels que ceux qui s’appliquent a I'entrée, aux formalités de congé,
a I'immigration, aux passeports, aux douanes et 2 la quarantaine, seront observés
par ces passagers, équipages ou marchandises soit par eux-mémes, soit par un
tiers pour leur compte, a I’arrivée, au départ et pendant leur séjour sur le terri-
toire de cette Partie Contractante.

Article 6

Chaque Partie Contractante se réserve le droit de refuser un certificat ou
un permis A une entreprise de transports aériens de 'autre Partie Contractante,
ou de révoquer un tel certificat ou permis, chaque fois qu’elle n’est pas con-
vaincue qu’une part importante de propriété et le contrble effectif de cette
entreprise sont entre les mains de ressortissants de P'autre Partie Contractante,
ou chaque fois qu'une entreprise de transports aériens ne se conforme pas aux
lois de I’Etat survolé, comme il est indiqué 2 PArticle 5 ci-dessus ou ne remplit
pas les obligations que lui impose le présent Accord.

Article 7

Le présent Accord et tous les contrats qui en découleront seront déposés
4 I'Organisation de 1’Aviation Civile Internationale créée par la Convention
relative a I’Aviation Civile Internationale signée & Chicago le 7 décembre 1944*,

Article 8

Au cas ou 'une des deux Parties Contractantes jugerait désirable de
modifier n’importe quelle disposition ou des dispositions de I’Annexe au présent
Accord, ces modifications pourront &tre réalisées par un accord direct entre
les Autorités Aéronautiques compétentes des deux Parties Contractantes.

* Nations Unies, Recueil des Traités, volume 15, page 295; volume 26, page 420;
volume 32, page 402, et volume 33, page 352.
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Article 5

(@) The laws and regulations of either Contracting Party concerning the
admission to or departure from its territory of aircraft engaged in international
air navigation, or the operation and navigation of such aircraft while within its
territory, shall apply to the aircraft of the other Contracting Party, and shall
be complied with by such aircraft upon entering or leaving and while within
the territory of that Contracting Party.

(b) The laws and regulations of either Contracting Party concerning the
admission to or departure from its territory of passengers, crew or cargo, such
as those relating to entry, clearance, immigration, passports, customs and
quarantine, shall be complied with by or on behalf of the said passengers,
crew and cargo, upon entering or leaving and while within the territory of that
Contracting Party.

Article 6

Each Contracting Party reserves the right to withhold or revoke a
certificate or permit granted to an airline of the other Contracting Party if
it is not satisfied that substantial ownership and effective control of such airline
are vested in nationals of the other Contracting Party, or in case of failure of
an airline to comply with the laws of the State over which it operates as
provided in article 5 above, or to perform its obligations under the present
agreement.

Article 7

The present agreement and all contracts connected therewith shall be
registered with the International Civil Aviation Organization established by the

Convention on Intcrnational Civil Aviation signed at Chicago on 7 December
19441

Article 8

Should either of the Contracting Parties consider it desirable to modify
any provision or provisions of the annex to the present agreement, such
modifications may be effected by direct agreement between the competent
aeronautical authorities of the two Contracting Parties.

* United Nations, Treaty Series, Volume 15, page 295; Volume 26, page 420; Volume 32,
page 402, and Volume 33, page 352.
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Article 9

Tout différend entre les Parties Contractantes relatif 3 Pinterprétation et
A lapplication du présent Accord ou de son Annexe sera soumis 3 la décision
du Conseil de 'Organisation de PAviation Civile Internationale créé par la
Convention relative a I’Aviation Civile Internationale signée a Chicago le 7
décembre 1944, excepté si les Parties Contraetantes s’entendent pour que le
différend soit réglé par la voie de l'arbitrage en le soumettant 2 un Tribunal
Arbitral désigné d’un commun accord entre les deux Parties Contractantes. Les
deux Parties Contractantes s’engagent a se conformer a la décision de I’Orga-
nisation ou la sentence rendue par le Tribunal Arbitral.

Article 10

Dans le cas de la mise en vigueur d’'une Convention multilatérale relative
A Javiation civile internationale, acceptée par les deux Parties Contractantes,
le présent Accord sera amendé de mani¢re a le conformer aux dispositions de
ladite Convention.

Article 11

Chacune des Parties Contractantes pourra a tout moment dénoncer le
présent Accord. Dans ce cas, le présent Accord cessera d’étre en vigueur douze
mois aprés la date de la réception de la dénonciation par Pautre Partie Contrac-
tante, excepté si cette dénonciation est retirée d’un commun accord avant Pexpi-
ration de cette derniére période.

Article 12

Les dispositions du présent Accord seront mises en vigueur au jour de sa
signature.

Le Gouvernement Royal Hellénique communiquera au Gouvernement
Royal de Danemark la ratification de I’Accord par le Parlement Hellénique et
le Gouvernement Royal de Danemark considérera cet Accord comme définitif
a partir de la date de la communication du Gouvernement Royal Hellénique.

EnN For DE Quor les plénipotentiaires diment autorisés a cet effet par leurs
Gouvernements respectifs, ont signé le présent Accord et y ont apposé leurs
sceaux.

FaiT a Athénes, le 14 novembre 1947, en double exemplaire.
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Article 9

Any dispute between the Contracting Parties regarding the interpretation
or application of the present agreement or its annex shall be referred to the
Council of the International Civil Aviation Organization established by the
Convention on International Civil Aviation signed at Chicago on 7 December
1944 unless the Contracting Parties agree that the dispute be settled by
arbitration and submit it to an Arbitral Tribunal appointed by common
agrecement between the two Contracting Parties. The two Contracting Parties

undertake to comply with the decision of the Orgamzatlon or with the award
of the Arbitral Tribunal.

Article 10

Should a multilateral international civil aviation convention accepted by
the two Contracting Parties come into force, the present agreement shall be
amended so as to conform with the provisions of that convention.

Article 11

Either Contracting Party may at any time give notice to terminate the
present agreement. In such case, the present agreement shall cease to have
effect twelve months after the date of receipt of the notice by the other
Contracting Party, unless such notice be withdrawn by common consent
before the end of that period.

Article 12

The present agreement shall enter into force on the date of signature.

The Royal Greek Government shall communicate to the Royal Danish
Government the ratification of the agreement by the Greek Parliament, and
the Royal Danish Government shall consider this agreement as definitive as
from the date of the communication of the Royal Greek Government.

In FAITH WHEREOF the plenipotentiaries duly authorized by their respective
Governments have signed the present agrcement and thereto affix their seals.

DonEe at Athens, in duplicate, on the 14th day of November, nineteen
hundred and forty-seven.
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ANNEXE

1. Les entreprises helléniques de transport aérien autorisées en vertu du pré-
sent Accord jouiront du droit de traverser le territoire danois sans y atterrir et d'y
atterrir pour des raisons non-commerciales, ainsi que du droit d’embarquer et de
débarquer en trafic international des passagers, des marchandlses et du courrier a
Copenhague sur la ou les routes suivantes:

Gréce (Athénes)—via pays intermédiaires—Danemark (Copenhague), dans
les deux sens;

Gréce (Athénes)—via pays intermédiaires—Danemark (Copenhague), et pays
au-dela, dans les deux sens.

2. Les entreprises danoises de transport aérien autorisées en vertu du présent
Accord jouiront du droit de traverser le territoire hellénique sans y atterrir et d'y
atterrir pour des raisons non-commerciales, ainsi que du droit d’embarquer et
débarquer en trafic international des passagers, des marchandises et du courrier a
Athenes sur la ou les routes suivantes:

Danemark (Copenhague)—via pays intermédiaires—Gréce (Athénes), dans
les deux sens;

Danemark (Copenhague)—via pays intermédiaires—Grece (Athénes) et pays
au-dela, dans les deux sens.

3. Pour P'établissement et I'exploitation des services aériens faisant 'objet du
présent Accord et de son Annexe, seront appliqués les principes suivants:

(a) qu’il est désirable de stimuler et d’encourager le plus largement possible
la diffusion des avantages du voyage aérien pour le bien-&tre général de
I'humanité par des tarifs aussi bas que possible et compatibles avec des
principes économiques sains, et d’encourager également le voyage aérien
comme moyen de développement de Pentente amicale et de la bonne
volonté entre les peuples et d’assurer en méme temps le grand nombre
d’avantages indirects de ce nouveau moyen de transport & la prospérité
commune des deux pays;

(&) que les facilités du transport aérien mis & la disposition du public voya-
geant doivent se tenir en relations étroites aux nécessités du public pour
de tels transports;

(¢) qu’une opportunité favorable et égale pour les entreprises des deux nations
doit exister pour qu’elles desservent n’importe quelle route ou routes entre
leurs territoires respectifs et faisant I'objet du présent Accord et de son
Annexe;

(d) que pour Pexploitation par les entreprises aériennes des deux Parties Con-
tractantes des services long-courrier décrits & 'Annexe au présent Accord,
les intéréts des entreprises aériennes de Pautre Partie Contractante seront
pris en considération de maniére 3 ne pas affecter indfiment les services
que cette derniére dessert particllement ou entirement sur les mémes
routes;
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ANNEX

1. The Greek airlines authorized under the present agreement shall have the
right to cross Danish territory without landing, to make non-traffic stops therein,
and to pick up and set down international passenger, cargo and mail traffic at
Copenhagen on the following route or routes:

Greece (Athens)—via intermediate countries—Denmark (Copenhagen), in
both directions;

Greece (Athens)—via intermediate countries—Denmark (Copenhagen), and
countries beyond, in both directions.

2. The Danish airlines authorized under the present agreement shall have
the right to cross Greek territory without landing, to make non-traffic stops therein,
and to pick up and set down international passenger, cargo and mail traffic at
Athens on the following route or routes:

Denmark (Copenhagen)—via intermediate countries—Greece (Athens), in
both directions;

Denmark (Copenhagen)—via intermediate countries—Greece {Athens), and
countries beyond, in both directions.

3. The following principles shall govern the establishment and operation of
the air services covered by the present agreement and the annex thereto:

(a) that it is desirable to promote and encourage as wide a distribution as
possible of the benefits of air travel for the general good of mankind
at the lowest rates consistent with sound economic principles, to encourage
air travel as a means of promoting friendly understanding and goodwill
between nations, and at thc same time to ensure the many indirect
benefits to the common prosperity of both countries of this new mode
of transport;

(b) that the air transport facilities available to the travelling public shall
bear a close rclationship to the requirements of the public for such
transport;

(¢) that there shall be a fair and equal opportunity for the airlines of the
two nations to operate on any route or routes between their respective
territories covered by the present agreement and the annex thereto;

(d) that in the operation by the airlines of either Contracting Party of the
trunk services describcd in the anncx to the present agreement, the
interests of the airlines of the other Contracting Party shall be taken into
consideration so as not to affect unduly the services which the latter
provides over the whole or part of the same routes;
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(e) qu’il est convenu entre les deux Parties Contractantes que les services
offerts par une entreprise aérienne désignée en vertu du présent Accord
et de son Annexe, auront comme objectif initial de disposer de la capacité
adéquate aux nécessités du trafic entre le pays, dont Pentreprise en question
posséde la nationalité, et le pays de destination définitive du trafic.

4. Lec droit d’embarquer et de débarquer sur ces lignes du trafic international
a destination de ou en provenance de pays ticrs, sur un point ou des points des
routes faisant 'objet du présent Accord et de son Annexe, sera exercé conformément
aux principes généraux de développement ordonné affirmés par les deux Partics
Contractantes, et sera sujet aux principes généraux d’adaptation de la capacité:

(a) ala demande de trafic entre le pays d’originc et les pays de destination;

(b) aux exigences d’exploitation des services long-courrier;

(¢) a la demande de trafic existant dans les régions traversées, compte tenu
des services locaux et régionaux.

5. L’itinéraire des lignes, les points entre lesquels les frontiéres devront étre
franchies et les aérodromes douaniers seront fixés par chacune des Administrations
Aéronautiques compétentes et communiqués 3 autre Administration Aéronautique
le plus tét possible.
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(¢) that it is agreed betwcen the two Contracting Parties that the primary
objective of the services offered by an airline designated under the
present agrecment and the annex thereto shall be the provision of
capacity adequate to the traffic demands between the country to which
the airline belongs and the country of ultimate destination of the traffic.

4. The right to pick up and set down international traffic to or from third
countries, at a point or points on the routes specified in the present agreement and
its annex, shall be exercised in accordance with the general principles of orderly
development to which both Contracting Parties have subscribed, and shall be
subject to the general principle that capacity shall be related to:

(a) traffic requirements between the country of origin and the countries of
destination;

(b) the requirements of through airline operation;

(¢) the traffic requirements of the areas traversed, after taking account of
local and regional services.

5. The routes to be followed, the points between which frontiers shall be
crossed, and the customs airports shall be fixed by each competent aeronautical
authority and communicated to the other aeronautical authority as soon as possible.

Ne 560
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No. 561. EXCHANGE OF NOTES CONSTITUTING AN
AGREEMENT' RELATING TO AIR TRANSPORT BE-
TWEEN THE GOVERNMENTS OF DENMARK AND IRE-
LAND. DUBLIN, 18 NOVEMBER 1947

I

The Royal Danish Consul General to the Secretary of the Department of
External Affairs

ROYAL DANISH CONSULATE GENERAL

Dublin, the 18th November, 1947

Sir,

With reference to the Air Transport Agreement between Denmark and
Ireland provisionally concluded in Dublin in October 1946, I have the honour
to bring to your knowledge that on account of the entering into force of the
Convention on International Civil Aviation, signed at Chicago on the 7th
December, 1944, which Convention has been ratified by Ireland as well as
Denmark, my Government proposes that Articles 7, 9 and 11 of the text of
that Agreement be amended accordingly.

The text of the agreement, as so amended, reads as follows:
AIR TRANSPORT AGREEMENT BETWEEN DENMARK AND IRELAND

Article 1

Each contracting party grants to the other contracting party the rights
specified in the Annex to this Agreement for the purpose of the establishment
of the air services herein described (hereinafter referred to as the “agreed
services” ). The agreed services may be inaugurated immediately or at a later
date at the option of the contracting party to whom the rights are granted.

! Came into force on 18 November 1947, by the exchange of the said notes.
? United Nations, Treaty Series, Volume 15, page 295; Volume 26, page 420; Volume 32,
page 402, and Volume 33, page 352. _
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TraDpUCTION—TRANSLATION

N° 561. ECHANGE DE NOTES CONSTITUANT UN ACCORD'
ENTRE. LES GOUVERNEMENTS DU DANEMARK ET
DE I’IRLANDE RELATIF AUX TRANSPORTS AERIENS.
DUBLIN, 18 NOVEMBRE 1947

Le Consul général du Royaume de Danemark au Secrétaire du Ministére
des affaires extérieures

CONSULTAT GENERAL DU ROYAUME DE DANEMARK

Dublin, le 18 novembre 1947

Monsieur le Secrétaire,

Me référant i P'accord relatif aux transports aériens conclu 2 titre provi-
soire entre le Danemark et 'Irlande & Dublin, au mois d’octobre 1946, jai
’honneur de porter a votre connaissance qu’étant donné I’entrée en vigueur de
la Convention relative a4 P’aviation civile internationale signée a Chicago le 7
décembre 19442 et ratifiée par I'Irlande et le Danemark, mon Gouvernement
propose de modifier en conséquence le texte des articles 7, 9 et 11 dudit accord.

L’accord, ainsi modifié, a la teneur suivante:
ACCORD RELATIF AUX TRANSPORTS AERIENS ENTRE LE DANEMARK ET L’IRLANDE

Article premier

Chaque Partie contractante accorde a 'autre Partie contractante les droits
énoncés dans 'annexe au présent accord en vue de I’établissement des services
aériens définis dans ladite annexe (ci-aprés dénommés “les services convenus”).
Les services convenus pourront commencer a fonctionner immédiatement ou a
une date ultérieure, au gré de la Partie contractante a laquelle les droits auront
été accordés.

1Entré en vigueur le 18 novembre 1947, par ’échange desdites notes.

* Nations Unies, Recueil des Traités, volume 15, page 295; volume 26, page 420;
volume 32, page 402, et volume 33, page 352.
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Article 2

(1) Each of the agreed services may be put into operation as soon as
the contracting party to whom the rights have been granted has designated an
airline or airlines for the specified route or routes and the contracting party
granting the rights shall, subject to the provisions of paragraph (2) of this
Article and of Article 6, be bound to grant without delay the appropriate
operating permission to the airline(s) concerned.

(2) The airline(s) designated may be required to satisfy the competent
aeronautical authorities of the contracting party granting the rights that it
(they) is (are) qualified to fulfil the conditions prescribed under the laws and
regulations normally applied by these authorities to the operations of commercial
airlines.

Article 3

(1) The charges which either of the contracting parties may impose, or
permit to be imposed, on the designated airline(s) of the other contracting
party for the use of airports and other facilities shall not be higher than would
be paid for the use of such airports and facilities by its national aircraft engaged
in similar international services.

(2) Fuel, lubricating oils and spare parts introduced into or taken on
board aircraft in the territory of one contracting party by, or on behalf of,
the other contracting party or its designated airline(s) and intended solely for
use by the aircraft of the other contracting party shall be accorded, with
respect to customs duties, inspection fees or other charges imposed by the former
contracting party, treatment not less favourable than that granted to national
airline(s) engaged in international air transport or the airline(s) of the most
favoured nation.

(3) Aircraft operated on the agreed services and supplies of fuel, lubricating
oils, spare parts, regular equipment and aircraft stores retained on board aircraft
of the designated airline(s) of one contracting party shall be exempt in the
territory of the other contracting party from customs duties, inspection fees or
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Article 2

1) Chacun des services convenus pourra €tre mis en exploitation, dés que
la Partie contractante & laquelle les droits auront été accordés aura désigné une
ou plusieurs entreprises de transports aériens pour exploiter la route ou les -
routes indiquées, et la Partie contractante qui concéde les droits sera tenue, sous
réserve des dispositions du paragraphe 2 du présent article et des dispositions
de Particle 6, d’accorder sans délai la permission d’exploitation voulue & I’entre-
prise ou aux entreprises de transports aériens intéressées.

2) L’entreprise ou les entreprises de transports aériens désignées pourront
étre tenues de prouver aux autorités aéronautiques compétentes de la Partie
contractante qui accorde les droits, qu’elles sont en mesure de remplir les condi-
tions prescrites en vertu des lois et réglements normalement appliqués par
lesdites autorités 2 I’exploitation des entreprises commerciales de transports
aériens.

Article 3

1) Les taxes que I'une des Parties contractantes pourra imposer ou per-
mettre d’imposer a P’entreprise ou aux entreprises de transports aériens désignées
de Pautre Partie contractante pour lutilisation des aéroports et autres facilités,
ne seront pas plus élevées que les droits acquittés pour Putilisation desdits
aéroports ct facilités par ses aéronefs nationaux assurant des services interna-
tionaux similaires.

2) Les carburants, les huiles lubrifiantes et les piéces de rechange introduits
ou pris & bord des aéronefs sur le territoire de I'une des Parties contractantes
par P'autre Partie contractante ou son entreprise ou ses entreprises de transports
aériens désignées, ou pour le compte de ladite Partie contractante ou desdites
entreprises, et destinés uniquement & &tre utilisés par les aéronefs de Pautre
Partie contractante, bénéficieront, en ce qui concerne les droits de douane, frais
de visite ou autres taxes imposées par la premiére Partie contractante, d’un
traitement non moins favorable que celui qui est accordé i Pentreprise ou aux
entreprises de transports aériens nationales assurant des transports aériens inter-
nationaux, ou a l’entreprise ou aux entreprises de transports aériens de la nation

la plus favorisée.

3) Les aéronefs utilisés pour les services convenus et les approvisionnements
en carburants, huiles lubrifiantes et pieces de rechange, ainsi que P’équipement
normal et les approvisionnements de bord demeurant & bord des aéronefs de
Pentreprise ou des entreprises de transports aériens désignées de Pune des Parties
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similar duties or charges, even though such supplies be used by such aircraft
on flights in that territory.

Article 4

Certificates of airworthiness, certificates of competency and licences issued
or rendered valid by one contracting party and still in force shall be recognised
as valid by the other contracting party for the purpose of operating the agreed
services. Each contracting party reserves the right, however, to refuse to
recognize, for the purpose of flight above its own territory, certificates of
competency and licences granted to its own nationals by another State.

Article 5

(1) The laws and regulations of one contracting party rclating to entry
into or departure from its territory of aircraft engaged in international air
navigation or to the operation and navigation of such aircraft while within
its territory shall apply to aircraft of the designated airline(s) of the other
contracting party.

(2) The laws and regulations of one contracting party relating to entry
into or departure from its territory of passengers, crew, or cargo of aircraft
(such as regulations relating to entry, clearance, immigration, passports, customs
and quarantine) shall be applicable to the passengers, crew or cargo of the
aircraft of the designated airline(s) of the other contracting party while in
the territory of the first contracting party.

Article 6

Each contracting party reserves the right to withhold or revoke the rights
specified in the Annex to this Agreement in any case in which it is not satisfied
that substantial ownership and effective control of the designated airline(s)
of the other contracting party are vested in nationals of ecither contracting
party, or in case of failure by the designated airline(s) to comply with its laws
and regulations as referred to in Article 5, or otherwise to fulfil the conditions
under which the rights are granted in accordance with this Agreement.
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contractantes seront, sur le territoire de 'autre Partie contractante, exonérés des
droits de douanc, frais de visite ou autres droits et taxes similaires, méme si les
approvisionnements en question sont utilisés par lesdits aéronefs au cours de
vals effectués au-dessus dudit territoire.

Article 4

Les certificats de navigabilité, les brevets d’aptitude et les licences délivrés
ou validés par I'unc des Parties contractantes et non périmés seront reconnus
valables par ’autre Partic contractante aux fins d’exploitation des services con-
venus. Toutefois, chaque Partic contractante se réserve le droit de ne pas recon-
naitre, pour le survol de son propre territoire, la validité des brevets d’aptitude
et des licences accordés a ses propres ressortissants par un autre Etat.

Article 5

1) Les lois et réglements de 'une des Parties contractantes régissant, sur
son territoire, ’entrée ou la sortie des aéronefs employés & la navigation aéricnne
internationale ou régissant I’exploitation et la navigation desdits aéronefs pendant
leur séjour a Vintéricur de son territoire, s’appliqueront aux aéronefs de I’entre-
prise ou des entreprises de transports aériens désignées de ’autre Partic contrac-
tante.

2) Les lois et réglements de 'une des Parties contractantes régissant, sur
son territoire, I'entrée ou la sortic des passagers, équipages ou marchandises
transportés par aéronefs (tels que les lois et réglements relatifs aux formalités
d’entrée, de congé, d’immigration, de passeports, de douane et de quarantaine)
seront applicables aux passagers, équipages ou marchandises des aéronefs de
I'entreprise ou des entreprises de transports aériens désignées de 'autrc Partic
contractante pendant leur séjour a P'intérieur du territoire de la premiére Partie
contractante.

Article 6

Chaque Partie contractante se réserve le droit de refuser ou de retirer les
droits énoncés dans I'annexe au présent accord dans tous les cas ol elle n’aura
pas la certitude qu’unc part importante de la propriété et le contrdle effectif
de Pentreprise ou des entreprises de transports aériens désignées de lautre
Partie contractante se trouvent entre les mains de ressortissants de Pune des
Parties contractantes, ou lorsque l'entreprisc ou les entreprises de transports
aériens désignées ne se conformcront pas aux lois et réglements dont il est fait
mention a Particle 5, ou si, de toute autre maniére, elles ne remplissent pas les
conditions auxquelles les droits ont été accordés, conformément au présent
accord.

Ne 561



316 United Nations — Treaty Series 1949

Article 7

This Agreement shall be registered with the International Civil Aviation
Organization set up by the Convention on International Civil Aviation signed
at Chicago on the 7th December, 1944.

Article 8

If either of the contracting parties considers it desirable to modify any
provision or provisions of the Annex to this Agreement, such modification may
be made by direct agreement betwcen the competent aeronautical authorities
of the contracting parties.

Article 9

Any disputes between the contracting parties relating to the interpretation
or application of this Agreement, or of the Annex thereto, shall be referred
for decision to the Council of the International Civil Aviation Organization
set up by the Convention on International Civil Aviation signed at Chicago on
the 7th December, 1944, unless the contracting parties agree to settle the
dispute by reference to an Arbitral Tribunal appointed by agreement between
the contracting parties or to some other person or 'body. The contracting parties
undertake to comply with the decision given.

Article 10

If a general multilateral air Convention which is accepted by both
contracting parties comes into force the present Agreement shall be amended
so as to conform with the provisions of the said Convention.

Article 11

Either contracting party may at any time give notice to the other if it desires
to terminate this Agreement. Such notice shall be simultaneously communicated
to the International Civil Aviation Organisation. If such notice is given, this
Agreement shall terminate on the date specified in the notice but in any case
not less than 12 months after the date of receipt of the notice by the other
contracting party, unless the notice to terminate is withdrawn by agreement
before the expiry of this period. In the absence of acknowledgment of receipt
by the other contracting party notice shall be deemed to have been received
fourteen days after the receipt of the notice by the International Civil Aviation
Organisation. '
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Article 7

Le présent accord sera déposé auprés de I’Organisation de I’aviation civile
internationale instituée par la Convention relative 3 I’aviation civile interna-
tionale signée a Chicago le 7 décembre 1944.

Article 8

Si 'une des Parties contractantes estime souhaitable de modifier certaines
dispositions de P'annexe au présent accord, la modification envisagée pourra
intervenir par voie d’accord direct entre les autorités aéronautiques compétentes
des Parties contractantes.

Article 9

Tout différend entre les Parties contractantes quant 2 Vinterprétation ou 2
Papplication du présent accord ou de son annexe sera soumis a la décision du
Conseil de I’Organisation de I'aviation civile institué par la Convention relative
a Paviation civile internationale signée a Chicago le 7 décembre 1944, & moins
que les Parties contractantes ne conviennent de régler le différend en le soumet-
tant 3 un tribunal arbitral désigné de commun accord, ou A un autre organisme
ou une autre personne. Les Parties contractantes s’engagent & se conformer a
la décision rendue.

Article 10

Si une convention aérienne multilatérale de caractére général acceptée par
les deux Parties contractantes entre en vigueur, le présent accord sera modifié
de maniére 3 le rendre conforme aux dispositions de ladite convention.

Article 11

A

L’une des Parties contractantes pourra & tout moment notifier 2 Pautre
Partie contractante son intention de mettre fin au présent accord. La notification
devra étre communiquée simultanément 2 I’Organisation de laviation civile
internationale. Dans ce cas, le présent accord prendra fin A la date indiquée
dans la notification, mais en aucun cas moins de 12 mois aprés la date a laquelle
Pautre Partie contractante aura regu cette notification, & moins que celle-ci ne
soit retirée de commun accord avant l’expiration de ce délai. En Pabsence
d’accusé de réception de la part de P'autre Partie contractante, la notification
sera tenue pour regue quatorze jours aprés la date de sa réception par I'Orga-
nisation de P’aviation civile internationale.
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ANNEX TO AIR TRANSPORT AGREEMENT BETWEEN DENMARK AND IRELAND

A. Airlines of Denmark authorised under the present Agrecment are accorded
in the territory of Ireland rights of transit, non-traffic stop, and commercial entry
for international traffic in passengers, cargo and mail on the following routes:

Denmark to Ireland and countries beyond, via intermediate points, in both
directions.

It is agrecd that in view of the long transoccanic flight necessary on the above
routes and considering the still limited development of aeronautical science, all
eastbound aircraft on routes covered in the Annex shall stop at Shannon Airport
as first European port of call and all westbound aircraft on the same routes shall
stop at Shannon Airport.

B. Airlines of Ireland authorised under the present Agreement are accorded
in the territory of Denmark rights of transit, non-traffic stop, and commercial entry
for international traffic in passcngers, cargo, and mail on the following routes:

Ireland to Denmark and countries beyond, via intermediate points, in both
directions.

C. Aircraft of either contracting party availing itself of the non-traffic stops
granted by this Agreement may be required by the other contracting party to
offer reasonable commercial services in passengers, cargo and mail, both outward
and inward.

I should appreciate being advised whether the Government of Ireland
approves the terms of the agreement as set forth above. If so, it is suggested that
the agreement enter into force definitely on the date of this note.

Accept, etc.

(Signed) H. V. OsSTERBERG

No. 561



1949 Nations Unies — Recueil des Traités 319

ANNEXE A L’ACCORD RELATIF AUX TRANSPORTS AERIENS ENTRE LE DANEMARK ET
L’ IRLANDE

A. Les entreprises de transports aériens du Dancmark autorisées en vertu du
présent accord bénéficieront, sur le territoire de I'Irlande, du droit de transit, du
droit d’escale non commeérciale et du droit d’entrée pour le transport commercial

p Y s

en trafic international, des voyageurs, des marchandises et du courrier, sur les routes
suivantes:

Du Danemark A destination de I'Irlande et au-dela, via des points intermé-
diaires, dans les deux sens.

En raison de Ja longueur du parcours au-dessus de I'océan sur les routes ci-
dessus et du fait que le développement de la science aéronautique est encore limité,
il est convenu que tous les aéronefs se dirigeant vers I'est sur les routes prévues dans
la présente annexe feront leur premiére escale cn Europe a ’aéroport de Shannon,
et que tous les aéronefs se dirigeant vers 'Ouest sur les mémes routes feront égale-
ment escale a 'aéroport de Shannon.

B. Les entreprises de transports aériens de I'Irlande autorisées en vertu du
présent accord bénéficieront, sur le territoire du Danemark, du droit de transit, du
droit d’escale non commerciale, ainsi que du droit d’entrée pour le transport com-
mercial, en trafie international, des voyageurs, des marchandises et du courrier, sur
les routes suivantes:

De I'Irlande a destination du Danemark et au-deld, via des points intermé-
diaires, dans les deux sens.

C. Les aéronefs de 'une ou l'autre Partie contractante qui feront usage du
droit d’escale non commerciale que leur reconnait le présent accord pourront étre
tenus par l'autre Partic contractante d’assurer dans une mesure raisonnable, des
services commerciaux a laller et au retour pour le transport des passagers, des
marchandises et du courrier.

Je serais reconnaissant a Votre Excellence de bien vouloir me faire savoir
si le Gouverncment de I'Irlande approuve les dispositions de I'accord énoncées
ci-dessus. Dans Yaffirmative, mon Gouvernement propose la misc en vigueur
définitive de Paccord A la date de la présente note.

Veuillez agréer, etc.

(Signé) H. V. OSTERBERG
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The Secretary of the Department of External Affairs to the Royal Danish
Consul General

DEPARTMENT OF EXTERNAL AFFAIRS
DUBLIN

18th November, 1947
Sir,

I have the honour to acknowledge receipt of your Note of the 18th
November, informing me that the Government of Denmark considers that, in
view of the entry into force of the Convention on International Civil Aviation
signed at Chicago on the 7th December, 1944, and ratified by the Governments
of Ireland and Denmark, the text of the Air Transport Agreement between

Ireland and Denmark provisionally concluded in Dublin in October, 1946,
should be amended to read as follows:

[See note I]

I have the honour to inform you that the Government of Ireland approve
the terms of the Agreement as set forth above and concur in the proposed that
the Agreement in the foregoing text should definitively enter into force between
the two countries on the date of your note, viz., on the 18th November, 1947.

I have, etc. _
(Signed) F. H. Boranp
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II

Le Secrétaire du Ministére des affaires extérieures au Consul général du
Royaume de Danemark

MINISTERE DES AFFAIRES EXTERIEURES
DUBLIN

Le 18 novembre 1947

Monsieur le Consul général,

J’ai Phonneur d’accuser réception de votre note en date du 18 novembre,
m’informant que le Gouvernement du Danemark estime, que par suite de
Pentrée en vigueur de la Convention relative a Iaviation civile internationale
signée & Chicago le 7 décembre 1944 et ratifiée par le Gouvernement de ’Irlande
et le Gouvernement du Danemark, le texte de I’accord relatif aux transports
aériens conclu a titre provisoire entre I'Irlande et le Danemark i Dublin, au
mois d’octobre 1946, devrait étre modifié pour avoir la teneur suivante:

[Voir note I]

J’ai Thonneur de vous faire savoir que le Gouvernement de I’Irlande
approuve les dispositions de ’accord énoncées ci-dessus et accepte la proposition
d’aprés laquelle Paccord, dans le texte ci-dessus, entrera définitivement en
vigueur entre les deux pays a la date de votre note, c’est-a-dire le 18 novembre
1947.

Veuillez agréer, etc.
(Signé) F. H. BorLanp
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and

BURMA

Exchange of letters constituting an agreement regarding
operation of air services by Orieut Airways, Ltd., on
the route Chittagong-Akyab-Rangoon. 20 September,
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English official text communicated by the Secretary-General of the International
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tation de services aériens par la compagnie Orient
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20 septembre, 17 octobre et 18 novembre 1947

Texte officiel anglais communiqué par le Secrétaire général de I’Organisation
de Paviation civile internationale. L’enregistrement a eu lieu le 7 septembre

1949.
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No. 562. EXCHANGE OF LETTERS CONSTITUTING AN
AGREEMENT* BETWEEN THE GOVERNMENTS OF
PAKISTAN AND BURMA REGARDING OPERATION OF
AIR SERVICES BY ORIENT AIRWAYS, LTD., ON THE
ROUTE CHITTAGONG-AKYAB-RANGOON. 20 SEPTEM-
BER, 17 OCTOBER AND 18 NOVEMBER 1947

I

Letter No. DS/88/47, dated 20th September, 1947, from the Masarrat Hussain
Zuberi, Esquire, O.B.E.,I.C.S., Deputy Secretary to Government of Pakistan,
to the Chief Secretary to Government of Burma, Rangoon

I am directed to request you for permission of operation of the Chittagong-
Akyab-Rangoon route by the Orient Airways, Limited. The Orient Airways,
Limited were licensed by the Government of India for the operation of the
Calcutta-Akyab-Rangoon route to which operation the Burma Government
kindly then agreed. When in August 1947, the Government of India was divided
into two sovereign independent Dominions of Pakistan and India, the Orient
Airways, Limited became a Pakistan Company having shifted their registered
office from Calcutta to Chittagong, a place within Eastern Pakistan territory. The
request is necessitated by this technicality and merely means a continuation of
the operation by Orient Airways, Limited as hitherto. Formal permission of the
Dominion of India has also been requested for continued operation of 'Calcutta-
Chittagong sector of the Calcutta-Chittagong-Akyab-Rangoon route.

2. It is requested that the concurrence of the Burma Government may
kindly be intimated to this Government at a very early date.

! Came into force on 18 November 1947, by the exchange of the said notes.
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TRADUCTION—TRANSLATION

N° 562. ECHANGE DE LETTRES CONSTITUANT UN
ACCORD®' ENTRE LES GOUVERNEMENTS DU PAKISTAN
ET DE LA BIRMANIE RELATIF A L’EXPLOITATION
DE SERVICES AERIENS PAR LA ORIENT AIRWAYS,
LTD., SUR LA ROUTE CHITTAGONG-AKYAB-RANGOON.
20 SEPTEMBRE, 17 OCTOBRE ET 18 NOVEMBRE 1947

1

Lettre n° DS/88/47, en date du 20 septembre 1947, adressée par M. Masarrat
Hussain Zuberi, O.B.E., I.C.S., Secrétaire adjoint du Gouvernement du
Pakistan, au Premier Secrétaire du Gouvernement de la Birmanie, ¢ Ran-
goon

Je suis chargé de vous demander une permission d’exploiter la route
Chittagong—Akyab—Rangoon pour la Orient Airways Limited. La Orient
Airways Limited a été autorisée par le Gouvernement de I’Inde A exploiter la
route Calcutta—Akyab-—Rangoon, ce & quoi le Gouvernement de la Birmanie
voulut bien consentir A ’époque. Lorsque, au mois d’aolit 1947, le Gouverne-
ment de I'Inde a été partagé entre les deux dominions souverains et indépen-
dants du Pakistan et de ’Inde, la Orient Airways Limited est devenue une
société pakistanaise dont le si¢ge social était transféré de Calcutta a Chittagong
qui est situé sur le territoire du Pakistan oriental. La présente demande est
causée par ce fait d’ordre technique et, en fait, il s’agit simplement de la conti-
nuation, comme par le passé, de I’exploitation par la Orient Airways Limited.
La permission officielle du Dominion de I’Inde a également été demandée pour
continuer Pexploitation de la section Calcutta—Chittagong de la route Calcutta
—Chittagong—Akyab—Rangoon.

2. Le Gouvernement du Pakistan saurait gré au Gouvernement birman
de bien vouloir lui faire part de son accord trés prochainement.

1 Entré .en vigueur le 18 novembre 1947, par 'échange desdites notes.
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11

Letter No. 35217 C47(2287 ), dated the 17th October, 1947 from U. Soe Tint,
I.C.S., Additional Secretary Transport and Communications Department,
Rangoon, to the Deputy Secretary to the Government of Pakistan, Ministry
of Communications, Karachi

With reference to your letter No. DS/88/47 dated the 20th September,
1947, on the above subject, I am directed to say that the Government of Burma
are agreeable to allow the Orient Airways, Ltd. to operate a daily air service
between Chittagong-Akyab-Rangoon until such time as a Burmese Company
is in a position to operate it. The Government of Burma shall then require

reciprocal commercial rights.

2. I am to add that the Government of Burma wish the Orient Airways,
Ltd. to land en route at Akyab, pending the establishment of air services by a
Burmese Company, when the Orient Airways landing at Akyab can be made
optional.

3. I am to request the Government of Pakistan kindly to acknowledge
their agreement to the proposal made in paragraph 1 above.

111

Letter No. AV-15/7-47, dated the 18th November, 1947, from Ministry of
Communications, Government of Pakistan, Karachi, to Additional Secretary
to the Government of Burma Transport and Communications Department,
Rangoon

Sub.: Permission to the Orient Airways, Ltd., to operate daily air service
on the Chittagong-Akyab-Rangoon route.

I am directed to refer to your letter No. 352TC(2287) dated the 17th
October, 1947 in which the permission of the Government of Burma to the
operation, by the Orient Airways, Ltd., of a daily air service on the Chittagong
Akyab-Rangoon route has been communicated. I am to say that the Government
of Pakistan also agree to your proposal to permit a Burmese Air Company to
operate on the same route on reciprocal basis, when it may be in a position
to do so.

2. In order to meet the wishes of the Burma Government the Orient

An'ways Ltd. are being asked to make a regular landing at Akyab as desxred
by you in para 2 of the letter referred to.
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I

Lettre n° 352TC47 (2287), en date du 17 octobre 1947, adressée par U Soe
Tint, 1.C.S., Secrétaire adjoint au Ministére des transports et des commu-
nications, & Rangoon, au Secrétaire adjoint du Gouvernement du Pakistan
au Ministére des communications, ¢ Karach:

Comme suite a votre lettre n° DS/88/47 en date du 20 septembre 1947
relative a la question mentionnée ci-dessus, je suis chargé de déclarer que le
Gouvernement de la Birmanie est disposé a autoriser la Orient Airways Limited
. a exploiter un service aérien quotidien Chittagong—Akyab—Rangoon jusqu’a
ce qu’une compagnie birmane soit en mesure de le faire. Le Gouvernement de
la Birmanie demandera alors la réciprocité des droits commerciaux.

2. Je suis chargé d’ajouter que le Gouvernement dc la Birmanie souhaite-
rait que la Orient Airways Limited fit escale en cours de route & Akyab en
attendant I’établissement de services aériens par unc compagnie birmane, I'escale
de la Orient Airways a Akyab pouvant alors devenir facultative.

3. Je suis chargé de prier le Gouvernement du Pakistan de bien vouloir
faire part de son accord a la proposition présentée au paragraphe 1 ci-dessus.

11

Lettre n° AV-15/7-47, en date du 18 novembre 1947, adressée par le Ministére
des communications du Gouvernement du Pakistan, @ Karachi, au Secré-
taire adjoint du Gouvernement de la Birmanie au Ministére des transports
et des communications, @ Rangoon

Objet: Permission pour la Orient Airways Limited d’exploiter un service
aérien quotidien sur la route Chittagong—Akyab—Rangoon '

Je suis chargé de me référer a votre lettre n® 352TC (2287) en date du
17 octobre 1947 par laquelle le Gouvernement de la Birmanie autorise Pexploi-
tation par la Orient Airways Limited d’un service aérien quotidien sur la route
Chittagong—Akyab—Rangoon. Je suis chargé également de déclarer que le
Gouvernement du Pakistan acccpte votre proposition tendant 3 autoriser une

compagnie aérienne birmane a exploiter la méme route sur la base de la réci-
procité, lorsqu’une telle compagnie sera en mesure de le faire.

2. Afin de répondre au désir du Gouvernement birman exprimé dans le
paragraphe 2 de la lettre susvisée, la Orient Airways Limited est invitée 4 faire
réguliérement escale a Akyab.
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Air Transport Agreement (with annex and exchange of
notes). Signed at Lisbon, on 15 Dccember 1947
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DANISH TEXT — TEXTE DANOIS

No. 563. LUFTFARTSOVERENSKOMST MELLEM  DEN
DANSKE OG DEN PORTUGISISKE REGERING

Den danske og den portugisiske Regering har, i Betragtning af,

at de Muligheder, som den erhvervsmassige Luftfart frembyder som Befor-
dringsmaade, er blevet betydeligt forogede,

at det maa anses for gnskeligt paa en betryggende og planmassig Maade at
organisere de regelmassige internationale Luftruter og i videst Omfang at udvikle
det internationale Samarbejde, for saa vidt angaar saadanne Ruter, og

at det er paakrevet at afslutte en Overenskomst med Henblik paa Oprettelse
af regelmassige Luftfartsforbindelser mellem og gennem Danmarks og Portugals
Territorier,

i dette Jjemed udpeget behorigt befuldmzgtigede Reprasentanter, som er
kommet overens om falgende:

Artikel 1

Hver af de kontraherende Parter tilstaar den anden kontraherende Part
de i Tillegget til nervarende Overenskomst opregnede Rettigheder med Henblik
paa Oprettelsen af de deri angivne Luftruter (i det felgende betegnet som de
,aftalte Ruter®). De aftalte Ruter kan aabnes straks eller paa et senere Tids-
punkt efter bestemmelse af den kontraherende Part, hvem Rettighederne tilstaas.

Artikel 11

(1) Driften af hver af de aftalte Ruter kan paabegyndes, saa snart den
kontraherende Part, hvem Rettighederne er tilstaaet, har udpeget et eller flere
Luftfartselskaber til at drive den eller de angivne Ruter. Den kontraherende
Part, som tilstaar Rettighederne, er med Forbehold af Bestemmelserne i narva-
rende Artikels Stykke (2) og Artikel VI forpligtet til uopholdeligt at give det eller
de paagazldende Luftfartselskaber den hertil fornedne Tilladelse.

(2) Det kan paalegges de udpegede Luftfartselskaber overfor de kom-
petente Luftfartsmyndigheder hos den kontraherende Part, der tilstaar Rettighe-
derne, at dokumentere, at de opfylder de Betingelser, der er foreskrevet i de Love
og Bestemmelser, som af disse Myndigheder normalt anvendes for kommercielle
Luftfartselskabers Drift.



1949 Nations Unies — Recueil des Traités 331

PORTUGUESE TEXT — TEXTE PORTUGAIS

No. 563. ACORDO SOBRE TRANSPORTES AEREOS ENTRE
OS GOVERNOS DE PORTUGAL E DA DINAMARCA

Os Governos de Portugal e da Dinamarca considerando:

que as possibilidades da Aviagio Comercial, como meio de transporte,
aumentaram consideravelmente;

que é conveniente organizar, por forma segura e ordenada, os servigos
aéreos internacionais regulares ¢ prosseguir, o mais amplamente possivel, no
desenvolvimento da cooperagio internacional relativa aqueles servigos; e

que se torna necessiria a conclusio de um Acdrdo destinado a estabelecer
comunicac¢Ges aéreas regulares entre e através os territérios de Portugal e da
Dinamarca,

designaram para &sse efeito Representantes, os quais, devidamente autori-
zados, acordaram nas disposi¢Ges seguintes:

Artigo I

As Partes Contratantes reconhecem-se reciprocamente os direitos especifi-
cados no Anexo a &te Acbrdo para o estabelecimento dos servigos aéreos no
mesmo descritos (de oravante referidos como ‘‘servigos convencionados”). Os
servicos convencionados podem ser inaugurados imediatamente ou em data
ulterior, & escolha da Parte Contratante a qual aqueles direitos sio concedidos.

Artigo 11

(1) Qualquer dos servicos convencionados podera ser iniciado logo que
a Parte Contratante que tiver €sse direito designe uma ou mais empresas aéreas
para a exploragio da rota ou rotas especificadas. A Parte Contratante que con-
cede a autorizagdo deve, sujeita as disposicGes do paragrafo (2) déste artigo e
do artigo VI, conceder sem demora a conveniente licenga de exploragdao para a
empresa ou empresas referidas.

(2) As empresas aéreas designadas podem ser obrigadas a apresentar as
autoridades aeroniuticas competentes da Parte Contratante que concede a
autorizacdo, provas de que se encontram em condic¢Ges de cumprir as exigéncias
prescritas nas leis e regulamentos normalmente aplicados por essas autoridades
A exploragdo de linhas aéreas comerciais.
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Artikel 111

(1) De Afgifter for Benyttelsen af Lufthavne og andre Hjzlpemidler, som
den ene af de kontraherende Parter maatte paalegge eller tillade, at der paa-
lzgges de af den anden kontraherende Part udpegede Luftfartselskaber, maa ikke
vare hojere end de, der betales for Benyttelsen af saadanne Lufthavne og Hjal-
pemidler af dens egne i tilsvarende international Trafik anvendte Luftfartajer.

(2) Brezndstof, Smereolie og Reservedele, som er indfert til eller taget
ombord i Luftfartejer paa den ene kontraherende Parts Territorium af de af
den anden kontraherende Part udpegede Luftfartselskaber eller paa disses Vegne
for udelukkende at benyttes af saadanne udpegede Luftfartselskabers Luftfartojer,
skal med Hensyn til Toldafgifter, Undersogelsesafgifter eller lignende Afgifter,
som paalzgges af den ferstnzvnte kontraherende Part, indremmes en Behandling,
der ikke er mindre gunstig end den, som tilstaas dens egne Luftfartselskaber, der
driver international Trafik, eller en mestbegunstiget Stats Luftfartselskaber.

(3) Luftfartejer, som af den ene kontraherende Parts udpegede Luft-
fartselskaber anvendes paa de aftalte Ruter, samt Forsyninger af Brandstof,
Smagreolie, Reservedele, almindeligt Udstyr og Forraad, som forefindes ombord
i saadanne Luftfartejer, er paa den anden kontraherende Parts Territorium
fritaget for Toldafgifter, Undersogelsesafgifter eller lignende Afgifter eller
Gebyrer, selv om saadanne Forsyninger benyttes af saadanne Luftfartgjer under
Flyvning indenfor dette Territorium.

Artikel IV

Luftdygtighedsbeviser, Duelighedsbeviser og Certifikater, der er udstedt eller
gjort gyldige af den ene kontraherende Part, og som fremdeles er i Kraft, skal
anerkendes som gyldige af den anden kontraherende Part, for saa vidt angaar
Driften af de aftalte Ruter. Hver af de kontraherende Parter forbeholder sig
dog Ret til, for saa vidt angaar Flyvning over dens eget Territorium, at nagte
at anerkende Gyldigheden af Duelighedsbeviser og Certifikater, som er udstedt
til dens egne Statsborgere af den anden kontraherende Part eller af nogen anden

Stat.

Artikel V

(1) Den ene kontraherende Parts Love og Bestemmelser vedrgrende
Ankomst til, Afgang fra eller Flyvning over dens Territorium for Luftfartejer i
international Trafik finder Anvendelse paa Luftfartejer, tilherende de af den
anden kontraherende Part udpegede Luftfartselskaber.

(2) Den ene kontraherende Parts Love og Bestemmelser vedrarende
Ankomst til eller Afgang fra dens Territorium for Passagerer, Besztning eller
Ladning ombord i Luftfartejer (saasom Bestemmelser angaaende Indrejse,
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Artigo 111

(1) Os encargos que qualquer das Partes Contratantes possa impor, ou
permitir que sejam impostos, pela utilizacdo dos aeroportos e outras facilidades,
as empresas aéreas da outra Parte Contratante nao serdo superiores aos pagos
pela utilizagdo dos mesmos aeroportos e facilidades pelas préprias aeronaves
nacionais empregadas em servicos internacionais similares.

(2) O combustivel, 6leos lubrificantes e pecas sobresselentes metidos ou
recebidos a bordo da aeronave no territério de uma Parte Contratante por
empresas de transportes aéreos (ou por conta destas) designadas pela outra
Parte Contratante e exclusivamente destinados a ser utilizados pelas aeronaves
destas empresas, gozardo de um tratamento niao menos favoravel que o aplicado
as empresas aéreas nacionais que explorem servigos de transporte aéreo inter-
nacional ou as empresas aéreas da nagio mais favorecida no que respeita a
direitos aduaneiros, despesas de inspecgao ou outros direitos e encargos similares.

(3) As aeronaves utilizadas pelas empresas aéreas designadas por uma das
Partes Contratantes nos servigos convencionados, assim como os combustiveis,
os bleos lubrificantes, as pegas sobresselentes, o equipamento normal e as provisdes
de bordo trazidas a bordo das mesmas aeronaves, serdo, no territério da outra
Parte Contratante, isentos de direitos aduaneiros e despesas de inspec¢ao ou
outros direitos ou encargos similares, mesmo que tais provisGes sejam usadas por
tais aeronaves em vdos s6bre aquele territério.

Artigo 1V

Os certificados de navigabilidade, os diplomas ou cartas de aptidao e as
licengas passadas ou validadas por uma das Partes Contratantes e ainda em
vigor, serdo reconhecidos pela outra na exploragao dos servigos convencionados.
Cada uma das Partes Contratantes reserva-se, porém, o direito de nio reco-
nhecer par o sobrevéo do seu préprio territério os diplomas ou cartas de aptidao
e as licengas passadas aos seus nacionais pela outra Parte Contratante ou por
qualquer outro Estado.

Artigo V

(1) As leis e regulamentos de uma Parte Contratante relativos 4 entrada,
saida ou vdos sobre o seu territério, de aeronaves empregadas na navegacao aérea
internacional serdo aplicados as aeronaves das empresas aéreas designadas pela
outra Parte Contratante.

(2) As leis e regulamentos de uma Parte Contratante relativos 2 entrada
ou saida do seu territério de passageiros, tripulagio ou carga de avides (como
sejam regulamentos concernentes a entrada, despacho, imigragdo, passaportes,
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Klarering, Indvandring, Pas, Told og Karantzne) finder Anvendelse paa Passa-
gererne, Besztningen eller Ladningen i Luftfartgjer, tilhorende de af den anden
kontraherende Part udpegede Luftfartselskaber, under Ophold paa den forst-
nxvnte kontraherende Parts Territorium.

Artikel VI

Hver af de kontraherende Parter forbeholder sig Ret til at nzgte at give
eller tilbagekalde de i Tillegget til narvarende Overenskomst angivne Ret-
tigheder i ethvert Tilfzlde, hvor det ikke findes godtgjort, at en vasentlig Del
af Ejendomsretten til og effektiv Kontrol med et af den anden kontraherende
Part udpeget Luftfartselskab beror hos en af de kontraherende Parters Stats-
borgere, eller hvor et udpeget Luftfartselskab undlader at efterkomme de i
Artikel V nzvnte Love og Bestemmelser eller iovrigt undlader at opfylde de
Vilkaar, ifelge hvilke Rettighederne er givet i Overensstemmelse med nzrva-
rende Overenskomst. :

Artikel VII

Narvaerende Overenskomst skal registreres hos den i Henhold til den i
Chicago den 7. December 1944 undertegnede Konvention om international civil
Luftfart oprettede Organisation for international civil Luftfart.

Artikel VIII

Saafremt en af de kontraherende Parter anser det for onskeligt at @ndre en
eller flere Bestemmelser i Tillegget til nervaerende Overenskomst, kan en saadan
Zndring foretages ved direkte Aftale mellem de to kontraherende Parters kom-
petentc Luftfartsmyndigheder.

Artikel 1X

Enhver Tvist mellem de kontraherende Parter angaaende Fortolkningen eller
Anvendelsen af narvarende Overenskomst eller dens Tilleg skal henvises til
Afgorelse ved Raadet i den i Henhold til den i Chicago den 7. December 1944
undertegnede Konvention om international civil Luftfart oprettede Organisation
for international civil Luftfart {Konventionens Kapitel 18, Afdeling IV), med-
mindre de kontraherende Parter bliver cnige om at henvise Tvisten til Afgerelse
ved en Voldgiftsdomstol, som nedsxzttes ved Aftale mellem de kontraherende
Parter, eller en anden Person eller Organisation. De kontraherende Parter for-
pligter sig til at efterkomme den afsagte Kendelse.

Artikel X

Saafremt en almindelig multilateral Luftfartskonvention, som tiltreedes af
begge kontraherende Parter, treder i Kraft, skal nzrvazrende Overenskomst
ndres, saaledes at den bringes i Overensstemmelse med den nazvnte Konventions
Bestemmiclser.
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alfindega e quarentena) serdo apliciveis aos passageiros, tripulagao ou carga
das aeronaves das empresas aéreas designadas pela outra Parte Contratante
enquanto no territério da primeira Parte Contratante,

Artigo VI

Cada Parte Contratante reserva-se o direito de negar ou revogar os direitos
especificados. no Anexo a &ste Acdrdo sempre que se verifique que a propriedade
principal e a fiscalizagdo efectiva da empresa aérea designada pela outra Parte
Contratante nao pertencem a nacionais de qualquer das Partes Contratantes,
ou no caso de falta de cumprimento, pela empresa aérea designada, das leis ¢
regulamentos referidos no artigo V, ou ainda quando nio sejam observadas as
condigbes sob as quais os direitos sao concedidos em conformidade com éste
Acbrdo.

Artigo VII

O presente Acordo sera registado no Conselho da Organizacio Inter-
nacional de Aviacao Civil, estabelecida pela Convengao Internacional de
Aviagio Civil assinada em Chicago em 7 de Dezembro de 1944.

Artigo VIII

Se qualquer das Partes Contratantes considerar desejavel modificar qual-
quer disposi¢ao ou disposi¢es do Anexo a &te Acdrdo, tal modificagao pode ser
feita por acérdo directo entre as autoridades aeronauticas competentes das
Partes Contratantes.

Artigo IX

Qualquer divergéncia entre as Partes Contratantes relativa A interpretagio
ou aplicagao déste Acdrdo ou do seu Anexo serd submetida para decisio ao
Conselho da Organiza¢iao Internacional de Aviagio Civil (em conformidade
com as disposi¢cGes do Capitulo 18.°, Parte IV, da Convencgio Internacional de
Aviacao Civil, assinada em Chicago em 7 de Dezembro de 1944), a nio ser
que as Partes Contratantes acordem em submeter a questio a um Tribunal
Arbitral designado por mituo acérdo, ou a qualquer outra pessoa ou entidade.
As Partes Contratantes obrigam-se a cumprir a decisdo proferida.

Artigo X

Se uma Convencao aérea geral, multilateral, ratificada por ambas as
Partes Contratantes, entrar em vigor, o presente Acdrdo deveri ser modificado
de modo que as suas disposigGes se conciliem com as da referida Convengio.
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Artikel XI

Hver af de kontraherende Parter kan til enhver Tid overfor den anden
kontraherende Part tilkendegive @nsket om at bringe nzrvarende Overenskomst
til Opher. Opsigelsen skal samtidig meddeles Organisationen for international
civil Luftfart. Hvis en saadan Opsigelse er foretaget, bringes nzrvarende Over-
enskomst til Opher paa den i Opsigelsen angivne Dato, dog ikke tidligere end
tolv Maaneder efter Datoen for den anden kontraherende Parts Modtagelse af
Opsigelsen, medmindre denne efter Aftale tilbagekaldes inden navnte Frists
Udlgb. Saafremt den anden kontraherende Part undlader at anerkende Mod-
tagelsen af Opsigelsen, anses denne som modtaget fjorten Dage efter, at Orga-
nisationen for international civil Luftfart har modtaget den.

Artikel XII

Narvaerende Overenskomst treder i Kraft paa Datoen for dens Under-
tegnelse. '

Upr&RDIGET i Lissabon i to Eksemplarer den 15. December 1947 paa
Dansk, Portugisisk og Engelsk, idet alle tre Tekster har samme Gyldighed.

For Danmarks Regering:
(stgn.) F. Boeck

For Portugals Regering:
(sign.) J. CaEIRO DA MATTA

TILLAG

1. De(t) Luftfartselskab(er), som beflyver de i dette Tillegs Liste I angivne
Ruter, udpeges af den portugisiske Regering. '

2. De(t) Luftfartselskab(er), som beflyver de i dette Tillegs Liste II angivne
Ruter, udpeges af den danske Regering.

3. a. Med Henblik paa Beflyvningen af de i Liste I angivne Ruter tilstaas der
paa dansk Territorium de(t) i Henhold til ovenstaaende Afsnit 1 udpegede portugi-
siske Luftfartselskab(er) Ret til Overflyvning og tekniske Mellemlandinger samt Ret
til i international Trafik at optage og afszette Passagerer, Ladning og Post, som
nedenfor bestemt, og til paa nzvnte Ruter at benytte de for international Trafik
bestemte Lufthavne og dertil herende Hjzlpemidler.

b. Med Henblik paa Beflyvningen af en eller flere Ruter mellem Portugal og
Nordamerika tilstaas der ligeledes de(t) udpegede portugisiske Luftfartselskab(er)
Ret til Overflyvning af og tekniske Mellemlandinger paa grenlandsk Territorium.
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Artigo XI

Qualquer das Partes Contratantes pode a todo tempo notificar a outra do
seu desejo de rescindir éste Acordo. A notificacdo sera simultineamente comuni-
cada & Organizagdo Internacional de Aviagdo Civil. Feita a notificacdo, éste
Acordo deixard de vigorar na data que naquela for indicada, a qual todavia terd
de deixar decorrer um prazo nfo inferior a doze meses apés a recepgao da
notificagdo pela outra Parte Contratante, salvo se for retirada por acérdo antes
de expirar aquele prazo. Se ndo for acusada a recep¢do da notificacio pela
Parte Contratante a quem foi dirigida, entender-se-4 recebida catorze dias depois
de o ter sido pela Organizagdo Internacional de Aviagdo Civil.

Artigo XII

Este Acérdo entrard em vigor no dia da assinatura.

Ferro em Lisboa, em duplicado, aos quinze dias de Dezembro de mil
novecentos e quarenta e sete, em portugués, dinamarqués e inglés, tendo cada
texto igual valor.

Pelo Govérno Portugués:
a) José CAEIRO DA MATTA

Pelo Govérno Dinamarqués:
a) F. Boeck

ANEXO

1. A empresa ou cmpresas de transporte para explorar servicos aéreos nas
rotas especificadas no Quadro I déste Anexo serfo designadas pelo Govérno
Portugués.

2. A empresa ou empresas de transporte para explorar servigos aéreos nas
rotas especificadas no Quadro II déste Anexo serdo designadas pelo Govérno
Dinamarqués.

3. a) Para o fim de explorar servicos aéreos nas rotas especificadas no
Quadro I, as empresas portuguesas designadas nos termos do ndmero 1 gozario,
em territério dinamarqués, de direcitos de trinsito e de aterragem para fins nio
comerciais, assim como do direito de embarcar e desembarcar trafego internacional
— passageiros, carga e correio — nas condi¢les déste Anexo, e ainda o de utilizar,
nas referidas rotas, os aerédromos e facilidades complementares afectos ao trafego
internacional.

b) Para o fim de explorar uma rota ou rotas entre Portugal e a América do
Norte serdo também concedidos direitos de trinsito e aterragem para fins nio
comerciais em territério da Groenlindia, 3 empresa ou empresas portuguesas
designadas.
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4. Mcd Henblik paa Beflyvningen af de i Liste I1 angivne Ruter tilstaas der
paa portugisisk Territorium de(t) i Henhold til ovennzvnte Afsnit 2 udpegede
danske Luftfartsclskab(er) Ret til Overflyvning og tekniske Mellemlandinger samt
Ret til i international Trafik at optage og afsette Passagerer, Ladning og Post, som
nedenfor bestemt, og til paa nzvnte Ruter at benyttc de for international Trafik
besternte Lufthavne og dertil herende Hjalpemidler.

5. De Muligheder for Luftbefordring, som stilles til Raadighed for det rejsendc
Publikum, skal staa i neje Forhold til dettes Behov for saadan Befordring.

6. Hvert af dc kontraherende Parters Luftfartselskaber skal have rimelig og
lige Adgang til at drive Luftfart paa enhver af de af dette Tilleg omfattede Ruter
mellem deres respektive Territoricr.

7. Ved Driften af de i dette Tilleg angivne Hovedruter skal den ene kontra-
herende Parts Luftfartselskaber tage Hensyn til den anden kontrahercnde Parts
Luftfartselskabers Interesser, saaledes at den Trafik, som sidstnzvnte driver paa
samme Ruter eller Dele deraf, ikke paavirkes paa utilberlig Maade.

8. De kontraherende Parter er indforstaact med, at det ved Driften af en af
nzrverende Overenskomst og dens Tilleeg omfattet Rute skal vare et udpeget Luft-
fartselskabs Hovedformaal at yde en Kapacitet svarende til Trafikbehovet mellem
det Land, hvor dettc Luftfartsclskab er hjcmmeherende, og det Land, som er
Trafikkens cndelige Bestemmelsessted. Retten til paa saadanne Ruter i international
Trafik at optage og afsaette Passagerer, Ladning og Post, bestemt for og kommende
fra Tredie-Landc, paa en eller flere Pladser paa de i dette Tilleg angivne Ruter,
skal udeves i Overensstemmelse med de almindelige Principper for en planmeessig
Udvikling af Luftfarten, som anerkendes af dc kontraherende Parter, og skal veere
undergivet det almindelige Princip, at Kapaciteten skal fastsettcs i Forhold til:

a) Trafikbchovet mellem Hjenlandct og Bestemmelseslandene,
b) Behovet for Drift af gennemgaaende Luftruter, og

¢) Trafikbchovet i det Omraade, Luftruten passcrer, under Hensyntagen til
lokale og regionale Ruter.

9. Hvad angaar Anvendelsen af Bestemmelsernc i ovenstaaende Afsnit, ancr-
kender den danske Regering, at Luftruterne mcllern Portugal og Brasilien er af en
ganske serlig Natur, og at de skal anses for at have samme Karakter som de i
Slutningen af Stykke ¢) i nzvnte Afsnit nacvnte Ruter.

10. Taksterne skal i Overensstemmelse med nedenstaaendc Afsnit fastsettes
paa et rimeligt Niveau, idet der tages tilberligt Hensyn til alle Faktorer af Betydning,
saasom Driftsomkostninger, rimclig Fortjeneste, de af andre Luftfartselskaber an-
vendte Takster og de enkelte Ruters serlige Karakter.

11. Dec Takster, som vil blive anvendt paa de Rutcr eller Dele af en Rute,
der beflyves af de kontraherende Parters Luftfartsclskaber, skal i forste Raekke aftales
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4. Para o fim dc explorar servigos aércos nas rotas especificadas no Quadro 11,
as empresas dinamarquesas designadas nos tcrmos do nimero 2 gozario, em terri-
torio portugués, de dircitos de trAnsito e dec atcrragem par fins nio comerciais.
assim como do direito de embarcar e desembarcar trafego internacional — passa-
geiros, carga ¢ correio — nas condigdes déste Anexo, € ainda o de utilizar, nas refe-
ridas rotas, os aerddromos ¢ facilidades complementares afectos ao trafego inter-
nacional.

5. As facilidades dc transporte aérco ao scrvigo do publico deverdo ser bem
adaptadas as necessidades déste.

6. Scrd oferecida as empresas de transporte aéreo das duas Partes Contra-
tantes uma justa c igual oportunidade de exploragdo do trafego nas rotas entre os
scus respectivos territérios reguladas por &tc Anexo.

7. Na exploragio, pelas ecmpresas de transporte aéreo de qualquer das Partes
Contratantes, dos grandes servigos internacionais (trunk services) descritos neste
Anexo, scrdo tomados cin consideragdo os interésses das empresas da outra Parte
Contratante, de modo a nio serem indevidamente afectados os servigos que estas
exploram em toda ou em parte da extensdo das rotas.

8. Fica cntendido pelas Partes Contratantes que os servigos cxplorados por
uma cmpresa designada nos termos do Acérdo c¢ déste Anexo serio organizados
tendo em mente que o objectivo principal a que visam é ofcrecer uma capacidade
adequada a procura do trafego entre o pais de que a cmpresa ¢ nacional e o pais
do destino tltimo do mesmo trifego. Nestes servicos, o direito de embarcar ou
desembarcar, em qualquer ponto ou pontos das rotas previstas ncste Anexo, trafego
internacional — passageiros, carga e correio — destinado ou proveniente de ter-
ceiros paiscs serd usado em conformidade com os principios gerais de desenvolvi-
mento ordenado do transporte aéreo aceites pelos dois Governos, ¢ sera sujeito ao

principio geral dc que a capacidade deve adaptar-sc:
a) A procura de trafego entre o pais de origem c os de destino;
b) As exigéncias de uma cxploragio econdémica dos servigos considerados;

¢) As exigéncias do trafego da area que a linha aérea atravessa, tidos em conta
os servigos aéreos locais e regionais.

A

9. No que se refere 4 aplicagio do nlimero antecedente, o Govérno Dina-
marqués reconhece a natureza muito especial dos servigos aéreos entre Portugal e
Brasil, os quais serio considerados como tendo o mesmo caricter que os servigos
mencionados na ltima categoria da alinea ¢) do ntmero 8.

10. A dcterminagdo das tarifas nos termos do niimero seguinte serd feita a
niveis razoaveis, tendo em conta todos os factores relevantes, tais como custo da
exploragdo, lucro razodvel e ainda as tarifas estabelecidas por quaisquer outras
empresas ¢ as caracteristicas de cada servico.

11. As tarifas a aplicar nas rotas ou em parte das rotas exploradas por
empresas dc ambas as Partes Contratantes serao acordadas primeiro entre as
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indbyrdes mellem disse Luftfartselskaber. Alle saaledes aftalte Takster skal fore-
legges de respektive kontraherende Parters Luftsfartsmyndigheder til Godkendelse.
Ved Fastszttelsen af disse Takster skal der tages Hensyn til den internationale Luft-
transportsammenslutning (IATA)’s Henstillinger. I Tilfzelde af Uoverensstemmelse
mellem Luftfartselskaberne skal de kontraherende Parter sege at opnaa Enighed.
Saafremt det ikke lykkes at opnaa Enighed, skal den i Overenskomstens Artikel 1X
foreskrevne Fremgangsmaade finde Anvendelse.

(sign.) F. Boeck
(sign.) J. CaERo DA MATTA

LISTE 1

PorrucisiISKE RUTER, soM HAR ENDEPUNKT PAA, ELLER SOM PASSERER
DANSK TERRITORIUM

1. Lissabon — Kebenhavn, via Bordeaux — Paris — Bryssel — Amsterdam, eller
Madrid — Barcelona — Marseille — Genéve eller Ziirich — Punkter i Tyskland
og Punkter derudover, vice versa.

2. Lissabon — London — Kebenhavn, med eller uden Landing i Amsterdam, og
Punkter derudover, vice versa.

3. Lissabon — Shannon eller Prestwick — Reykjavik eller et Punkt i Sydgrenland
(for senere Udvalgelse) — Gander — New York, vice versa.

Ovennzvnte Ruter kan zndres efter Aftale mellem begge kontraherende Parters
kompetente Luftfartsmyndigheder.

(sign.) F. Boeck
(sign.) J. CAEIRO DA MaTTA
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empresas ¢ submetidas depois 3 aprovagio das autoridades acroniuticas das mesmas
Partes Contratantes. Ao fixarem-se as tarifas, ter-se-3o em conta as recomendagoes
da Associagdo International de Transporte Aéreo (I. A. T. A.). Na falta de ac6rdo
entre as empresas, procurardo chegar a acérdo as Partes Contratantes. Se ndo o
conseguirem, proceder-se-a4 nos termos do Artigo IX do Acdrdo.

P

a) José CAERO DA MATTA
a) F. Borck

QUADRO I

ROTAS PORTUGUESAS QUE TERMINAM EM TERRITORIO DINAMARQUES OU QUE
O ATRAVESSAM

1. Lisboa - Copenhague, via Bordeus - Paris - Bruxelas - Amsterdam, ou Madrid -
Barcelona - Marselha - Genebra ou Zurich — pontos na Alemanha — e pontos
para além, nos dois sentidos.

2. Lisboa - Londres - Copenhague, com ou sem escala em Amsterdam e pontos para
além, nos dois sentidos.

3. Lisboa-Shannon ou Prestwick - Reykjavik ou um ponto no sul da Groenldndia
(a designar) - Gander - Nova York, nos dois sentidos.

As rotas acima mencionadas podem ser alteradas por acérdo entre as autori-
dades aeronduticas competentes de ambas as Partes Contratantes.

a) José CaERO DA MATTA
a) F. Boeck
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LISTE II

DAnskE RUTER, SOM PASSERER ELLER SOM HAR ENDEPUNKT PAA
PORTUGISISK TERRITORIUM

1. Kebenhavn — Paris — Bordeaux — Lissabon, vice versa;
O
2. Kobenhavn — Punkter 1 Tyskland — Ziirich og/eller Genéve — Marseille eller
Barcelona og/eller Madrid — Lissabon, vice versa;

3. Sverige og/eller Norge og/eller Danmark via mellemliggende Punkter i Det
Forenede Kongerige Storbritannien og Nordirland og/eller Frankrig til Azorerne
og videre til Punkter i Nordamerika, og vice versa;

4. Sverige og/eller Norge og/eller Danmark via mellemliggende Punkter i Vest-
europa — Lissabon — Casablanca, om enskes til Dakar og/eller Sal — Natal eller
Recife til Rio de Janeiro og til Punkter derudover i begge Retninger;

5. Sverige og/eller Norge og/eller Danmark til Sydafrika via portugisisk Omraade

vice versa, Ansegning herom skal indgives senere og Betingelserne fastsettes
samtidig af de to kontraherende Parter.

Ovennevnte Ruter kan @ndres efter Aftale mellem begge kontraherende Parters
kompetente Luftfartsmyndigheder.

(sign.) F. Boeck
(sign.) J. CAEIRO DA MATTA
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QUADRO II

ROTAS DINAMARQUESAS QUE TERMINAM EM TERRITORIO PORTUGUES OU QUE
O ATRAVESSAM

1. Copenhague - Paris - Bordeus - Lisboa, em ambos os sentidos;

2. Copenhague — pontos na Alemanha — Zurich e/ou Genebra - Marselha ou
Barcelona e/ou Madrid-Lisboa, em ambos os sentidos;

3. Suécia e/ou Noruega e/ou Dinamarca via pontos intermediirios no Reino
Unido da Gra-Bretanha e Irlanda do Norte e/ou Franga para os Agores e além
para pontos na América do Norte, em ambos os sentidos;

4. Suécia e/ou Noruega e/ou Dinamarca via pontos intermediirios na Europa
Ocidental - Lisboa - Casablanca, se assim for desejado, Dakar e/ou Sal- Natal
ou Recife — para o Rio de Janeiro e para pontos além, em ambos os sentidos;

5. Suécia e/ou Noruega e/ou Dinamarca para a Africa do Sul via territérios portu-
gueses, em ambos os sentidos, devendo o pedido para o estabelecimento desta
rota ser feito ulteriormente e assentes ao mesmo tempo as condigbes do seu
funcionamento por ambas as Partes Contratantes.

As rotas acima mencionadas podem ser alteradas por acbrdo entre as autori-
dades aeronduticas competentes de ambas as Partes Contratantes.

a) José CaElRO DA MATTA
a) F. Boeck
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No. 563. AIR TRANSPORT AGREEMENT' BETWEEN THE
GOVERNMENTS OF PORTUGAL AND DENMARK.
SIGNED AT LISBON, ON 15 DECEMBER 1947

The Governments of Portugal and Denmark considering:

that the possibilities of commercial aviation, as a means of transportation,
have increased considerably;

that it seems desirable to organize, in a safe and orderly manner, the
regular international air services and to develop as much as possible the
international cooperation in respect of such services; and

that it is necessary to conclude an Agreement for the purpose of establishing
regular air communications between and through the territories of Portugal and
of Denmark,

have appointed representatives for this purpose, who, being thereto duly
authorized, have agreed as follows:

Article 1

Each contracting party grants to the other contracting party the rights
specified in the Annex to this Agreement for the purpose of the establishment
of the air services therein described (hereinafter referred to as the agreed
services). The agreed services may be inaugurated immediately or at a later
date at the option of the contracting party to whom the rights are granted.

Article 11

(1) Each of the agreed services may be put into operation as soon as
the contracting party to whom the rights have been granted has designated an
airline or airlines for the specified route or routes. The contracting party
granting the rights shall, subject to the provisions of paragraph (2) of this
Article and of Article VI, be bound to grant without delay the appropriate
operating permission to the airline or airlines concerned. :

* Came into force on 15 December 1947, as from the date of signature, in accordance with
article XII.
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TRADUCTION—TRANSLATION

N° 563. ACCORD' ENTRE LE GOUVERNEMENT DU POR-
TUGAL ET LE GOUVERNEMENT DU DANEMARK
RELATIF AUX TRANSPORTS AERIENS. SIGNE A
LISBONNE, LE 15 DECEMBRE 1947

Le Gouvernement du Portugal et le Gouvernement du Danemark, consi-
dérant:

que les possibilités de I'aviation commerciale comme moyen de transport
se sont considérablement accrues; ‘

qu’il parait souhaitable d’organiser d’une manitre sire et méthodique les
services aériens internationaux réguliers et de développer dans toute la mesure
possible la collaboration internationale dans ce domaine; et

qu’il est nécessaire de conclure un accord en vue d’établir des communica-
tions aériennes réguliéres entre les territoires du Portugal et du Danemark et a
travers ces territoires,

ont désigné, A cette fin, des représentants, lesquels, dfiment autorisés a cet
effet, sont convenus de ce qui suit:

Article premier

Chaque Partie contractante accorde a I'autre Partie contractante les droits
énoncés dans ’annexe du présent accord en vue de I’établissement des services
aériens définis dans ladite annexe (ci-apres dénommés “les services convenus™).
Les services convenus pourront commencer a fonctionner immédiatement ou a
une date ultérieure, au gré de la Partie contractante 3 laquelle des droits auront
été accordés.

Article 11

1) Chacun des services convenus pourra commencer 2 fonctionner dés que
la Partie contractante 4 laquelle les droits auront été accordés aura désigné une
ou plusieurs entreprises de transports aériens pour la route ou les routes indi-
quées. Sous réserve des dispositions du paragraphe 2 du présent article et de
Particle VI, la Partie contractante qui accorde les droits sera tenue d’accorder
sans délai la permission d’exploitation voulue & Pentreprise ou aux entreprises
de transports aériens intéressés.

*Entré en viéucur dés sa signature, le 15 décembre 1947, conformément aux dispositions
de Darticle XII.
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(2) The airlines designated may be required to satisfy the competent
aeronautical authorities of the contracting party granting the rights that they
are qualified to fulfil the conditions prescribed under the laws and regulations
normally applied by these authorities to the operations of commercial airlines.

Article T11

(1) The charges which either of the contracting parties may impose, or
permit to be imposed, on the designated airlines of the other contracting party
for the use of airports and other facilities shall not be higher than would be
paid for the use of such airports and facilities by its national aircraft engaged
in similar international services.

(2) Fuel, lubricating oils and spare parts introduced into or taken on
board aircraft in the territory of one contracting party by, or on behalf of, the
airlines designated by the other contracting party and intended solely for use
by the aircraft of such designated airlines shall be accorded, with respect to
customs duties, inspection fees or similar charges imposed by the former
contracting party, treatment not less favourable than that granted to national
airlines engaged in international air transport or to the airlines of the most
favoured nation.

(3) Aircraft of the designated airlines of one contracting party operating
on the agreed services and supplies of fuel, lubricating oils, spare parts, regular
equipment and aircraft stores retained on board such aircraft shall be exempt
in the territory of the other contracting party from customs duties, inspection
fees or similar duties or charges, even though such supplies be used by such
aircraft on flights in that territory.

Article IV

Certificates of airworthiness, certificates of competency and licences issued
or rendered valid by one contracting party and still in force shall be recognized
as valid by the other contracting party for the purpose of operating the agreed
services. Each contracting party reserves the right, however, to refuse to
recognize, for the purpose of flight above its own territory, certificates of
competency and licences granted to its own nationals by the other contracting
party or any other State.
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2) Les entreprises de transports aériens désignées pourront étre tenues de
prouver aux autorités aéronautiques compétentes de la Partie contractante qui
accorde les droits, qu’elles sont en mesure de remplir les conditions prescrites
par les lois et réglements normalement appliqués par lesdites autorités aux
opérations des entreprises commerciales de transports aériens.

Article 111

1) Les taxes que 'une des Parties contractantes pourra imposer ou per-
mettre d’imposer aux entreprises de transports aériens désignées de I'autre Partie
contractante pour l'utilisation des aéroports et autres facilités, ne devront pas
étre plus élevées que les droits acquittés pour lutilisation desdits aéroports et
facilités par ces aéronefs nationaux employés par des services internationaux
similaires.

2) Les carburants, les huiles lubrifiantes et les piéces de rechange intro-
duits ou pris & bord des aéronefs: de 'une des Parties contractantes par les
entreprises de transports aériens désignées de l'autre Partie contractante ou
pour le compte desdites entreprises, et destinés uniquement a &étre utilisés par
les aéronefs de ces entreprises, bénéficieront, en ce qui concerne les droits de
douane, frais de visite ou autres taxes similaires imposés par la premiére Partie
contractante, d’un traitement non moins favorable que celui qui est accordé aux
entreprises de transports aériens nationales assurant des transports aériens inter-
nationaux ou a lentreprise de transports aériens de la nation la plus favorisée.

3) Les aéronefs des entreprises de transports aériens désignées de l'une
des Parties contractantes assurant les services convenus, et les approvisionnements
en carburants, huiles lubrifiantes et pi¢ces de rechange, ainsi que I’équipement
normal et les approvisionnements de bord demeurant 3 bord desdits aéronefs,
seront, sur le territoire de V'autre Partie contractante, exonérés des droits de
douane, frais de visite ou autres droits et taxes similaires, méme si les appro-
visionnements en question sont utilisés par lesdits aéronefs au cours de vols
effectués au-dessus dudit territoire.

Article 1V

Les certificats de navigabilité, les brevets d’aptitude et les licences délivrés
ou validés par 'une des Parties contractantes et non périmés, seront reconnus
valables ‘par 'autre Partie contractante aux fins d’exploitation des services con-
venus. Toutefois, chaque Partie contractante se réserve le droit de ne pas
reconnaitre, pour le survol de son territoire, la validité des brevets d’aptitude

et des licences accordés a ses propres ressortissants par ’autre Partie contrac-
tante ou par un autre Etat.
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Article V

(1) The laws and regulations of one contracting party relating to entry
into, departure from or flights over its territory of aircraft engaged in international
air navigation shall apply to aircraft of the designated airlines of the other
contracting party.

(2) The laws and regulations of one contracting party relating to the
entry into or departure from its territory of passengers, crew, or cargo of aircraft
(such as regulations relating to entry, clearance, immigration, passports, customs
and quarantine) shall be applicable to the passengers, crew or cargo of the
aircraft of designated airlines of the other contracting party while in the
territory of the first contracting party.

Article VI

Each contracting party reserves the right to withhold or revoke the rights
specified in the Annex to this Agreement in any case in which it is not satisfied
that principal ownership and effective control of a designated airline of the
other contracting party are vested in nationals of either contracting party, or
in case of failure by a designated airline to comply with its laws and regulations
as referred to in Article V, or otherwise to fulfil the conditions under which
the rights are granted in accordance ‘with this Agreement.

Article VII

This agreement shall be registered with the Council of the International
Civil Aviation Organisation set up by the Convention for International Aviation
signed at Chicago on the 7th December 1944.1

Article VIII

If ecither of the contracting parties considers it desirable to modify any
provision or provisions of the Annex to this Agreement, such modification may
be made by direct agreement between the competent aeronautical authorities
of the contracting parties.

* United Nations, Treaty Series, Volume 15, page 295; Volume 26, page 420; Volume 32,
page 402, and Volume 33, page 352.
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Article V

1) Les lois et réglements de I'une des Parties contractantes régissant sur
son territoire ’entrée ou la sortie des aéronefs employés a la navigation aérienne
internationale ou le survol de son territoire par lesdits aéronefs s’appliqueront
aux aéronefs des entreprises de transports aériens désignées de l'autre Partie
contractante.

2) Les lois et réglements de 'une des Parties contractantes régissant sur
son territoire 1’entrée ou la sortie des passagers, équipages ou marchandises par
aéronefs (tels que les lois et réglements relatifs aux formalités d’entrée, de congé,
d’immigration, de passeports, de douane, et de quarantaine) seront applicables
aux passagers, équipages ou marchandises des aéronefs des entreprises de trans-
ports aériens désignées de Pautre Partie contractante pendant leur séjour a
Pintérieur du territoire de la premiere Partie contractante.

Article VI

Chaque Partie contractante se réserve le droit de refuser ou de retirer les
droits énoncés dans 'annexe au présent accord dans tous les cas ol elle n’aura
pas la certitude que la part la plus importante de la propriété et le contrdle
effectif d’une entreprise de transports aériens désignée de I’autre Partie contrac-
tante se trouvent entre les mains de ressortissants de 'une des Parties contrac-
tantes, ou lorsqu’une entreprise de transports aériens désignée ne se conformera
pas aux lois et réglements visés & I’article V, ou ne remplira pas de toute autre
maniére les conditions auxquelles les droits ont été accordés conformément aux
dispositions du présent accord.

Article VII

Le présent accord sera enregistré auprés du Conseil de ’Organisation de
Paviation civile internationale instituée par la Convention relative 4 1’aviation
civile internationale signée & Chicago le 7 décembre 1944,

Article VIII

Si I'une des Parties contractantes estime souhaitable de modifier une ou
plusieurs dispositions de I’annexe au présent accord, la modification pourra
intervenir par voie d’accord direct entre les autorités aéronautiques compétentes
des Parties contractantes.

*Nations Unies, Recueil des Traités, volume 15, page 295; volume 26, page 420;
volume 32, page 402, et volume 33, page 352.
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Article IX

Any dispute between the contracting parties relating to the interpretation
or application of this Agreement or of the Annex thereto shall be referred for
decision to the Council of the International Civil Aviation Organisation (in
accordanee with the provisions of Chapter 18, Part IV of the Convention for
International Civil Aviation signed at Chicago on 7th December 1944) unless
the contracting parties agree to settle the dispute by reference to an Arbitral
Tribunal appointed by agreement between the contracting parties, or to some
other person or body. The contracting parties undertake to comply with the
decision given.

Article X

If a general multilateral air Convention which is accepted by both
contracting parties comes into force, the present Agreement shall be amended
so as to conform with the provisions of the said Convention.

Article X1

Either contracting party may at any time give notice to the other if it
desires to terminate this Agreement. Such notice shall be simultaneously
communicated to the International Civil Aviation Organisation. If such notice
is given, this Agreement shall terminate on the date specified in the notice
which shall not be less than twelve months after the date of receipt of the notice
by the other contracting party, unless the notice to terminate is withdrawn by
agreement before the expiry of this period. In the absence of acknowledgment
of receipt by the other contracting party notice shall be deemed to have been
received fourteen days after the receipt of the notice by the International Civil
Aviation Organisation.

Article XI1
This Agreement shall enter into force on the date of signature.
DonE at Lisbon, in duplicate, this 15th day of December, 1947, in the
Portuguese, Danish and English languages, all three texts being equally authentic.

For the Government of Denmark:
(Signed) F. Bokck

For the Government of Portugal:
(Signed) José CAEIRO DA MATTA
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Article I1X

Tout différend entre les Parties contractantes quant a l'interprétation ou
a Papplication du présent accord ou de son annexe sera soumis a la décision du
Conseil de ’Organisation de Paviation civile internationale (conformément aux
dispositions du Chapitre 18 de la quatriéme partie de la Convention relative a
I'aviation civile internationale signée a2 Chicago le 7 décembre 1944), & moins
que les Parties contractantes ne conviennent de régler leur différend en le sou-
mettant 2 un tribunal arbitral désigné par voie d’accord entre elles, ou a une
autre personne ou a un autre organisme. Les Parties contractantes s’engagent
a se conformer a la décision rendue.

Article X

Si une convention aérienne multilatérale de caractére général qui est accep-
tée par les deux Parties contractantes entre en vigueur, le présent accord sera
modifié de maniére a le rendre conforme aux dispositions de ladite convention.

Article XI

Chacune des Parties contractantes pourra 3 tout moment donner notifica-
tion a l'autre Partie contractante de son intention de mettre fin au présent
accord. Ladite notification devra €tre communiquée simultanément a I’Organi-
sation de I’aviation civile internationale. Dans ce cas, le présent accord prendra
fin a2 la date indiquée dans la notification, soit douze mois au moins aprés la
date a laquelle 'autre Partie contractante aura regu la notification, 3 moins que
celle-ci ne soit retirée de commun accord avant P’expiration de ce délai. En
Pabsence d’accusé de réception de la part de Pautre Partie contractante, la
notification sera tenue pour regue quatorze jours aprés la date de sa réception
par 'Organisation de I’aviation civile internationale.

Article XI1I
Le présent accord entrera en vigueur a la date de sa signature.
Farr en double exemplaire, 2 Lisbonne, le 15 décembre 1947, dans les

langues portugaisc, danoise et anglaise, les trois textes faisant également foi.

Pour le Gouvernement du Portugal:
(Signé) José CAEIRO DA MATTA

Pour le Gouvernement du Danemark:
(Signé) F. Boeck
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ANNEX

1. The airline(s) operating the air services on the routes specified in Schedule I
to this Annex shall be designated by the Portuguese Government.

2. The airline(s) operating the air services on the routes specified in
Schedule II to this Annex shall be designated by the Danish Government.

3. a) For the purpose of operating air services on the routes specified in
Schedule I, the designated Portuguese airline(s) referred to in Paragraph I above
shall be accorded in Danish territory rights of transit and of non-traffic stops as
well as the right to pick up and discharge in international traffic passengers, cargo
and mail as hereinafter provided, and the use on the said routes of aerodromes
and ancillary facilities designated for international traffic.

b) For the purpose of operating a route or routes between Portugal and North
America, rights of transit and non-traffic stops shall also be accorded to the
designated Portuguese airline(s) in Greenland territory. :

4. For the purpose of operating air services on the routes specified in
Schedule II, the designated Danish airline(s) referred to in Paragraph 2 above
shall be accorded in Portuguese territory rights of transit and of non-traffic stops
as well as the rights to pick up and discharge in international traffic passengers,
cargo and mail as hereinafter provided, and the use on the said routes of aerodromes
and ancillary facilities designated for international traffic.

5. The air transport facilities available to the travelling public shall bear
a close relationship to the requirements of the public for such transport.

6. There shall be a fair and equal opportunity for the airlines of each
contracting party to operate on any route between their respective territories covered
by this Annex. ‘

7. In the operation by the airlines of either contracting party of the trunk
services described in this Annex, the interests of the airlines of the other contracting
party shall be taken into consideration so as not to affect unduly the services which
the latter provides on all or part of the same routes.

8. It is understood by the contracting parties that services provided by a
designated airline under this Agreement and its Annex shall retain as their primary
objective the provision of capacity adequate to the traffic demands between the
country of which such airline is a national and the country of ultimate destination
of the traffic. The right to embark or disembark on such services in international
traffic passengers, cargo and mail destined for and coming from third countries at
a point or points on the routes specified in this Annex shall be applied in accordance
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ANNEXE

1. L’entreprise ou les entreprises de transports aériens chargées de l'exploita-
tion des services aériens sur les routes indiquécs au tableau I de la présente annexe
seront désignées par le Gouvernement portugais.

2. L’entreprise ou les entreprises de transports aériens chargées de I'exploita-
tion des services aériens sur les routes indiquées au tableau II de la présente annexe
seront désignées par le Gouvernement danois.

3. a) Aux fins d’exploiter des services aériens sur les routes indiquées au
tableau I, Pentreprise ou les entreprises de transports aériens portugaises désignées,
visées au paragraphe 1 ci-dessus, bénéficieront, sur le territoire danois, du droit de
transit, du droit d’escale non commerciale et du droit de charger et de décharger,
en trafic international, des passagers, des marchandises et du courrier, dans les
conditions stipulées ci-apres, ainsi que du droit d’utiliser sur lesdites routes les
aérodromes et les facilités auxiliaires destinés au trafic international.

b) Aux fins d’exploiter une ou plusieurs routes entre le Portugal et I’Amérique
du Nord, le droit de transit et le droit d’escale non commerciale seront également
accordés, sur le territoire du Groénland, & Ientreprise ou aux entreprises de trans-
ports aériens portugaises désignées.

4. Aux fins d’exploiter les services aériens sur les routes indiquées au tableau II,
Pentreprise ou les entreprises de transports aériens danoises désignées, visées au para-
graphe 2 ci-dessus, bénéficieront, sur le territoire portugais, du droit de transit, du
droit d’escale non commerciale, et du droit de charger et de décharger, en trafic
international, des passagers, des marchandises et du courrier, dans les conditions
stipulées ci-apres, ainsi que du droit d’utiliser sur lesdites routes les aérodromes et
les facilités auxiliaires destinés au trafic international.

5. Les moyens de transports aériens mis a la disposition du public devront &tre
adaptés de prés A ses besoins dans ce domaine.

6. Les entreprises de transports aériens de chaque Partie contractante auront
la possibilité d’exploiter, dans des conditions équitables et égales, les routes reliant
leurs territoires respectifs qui sont définies dans la présente Annexe.

7. Dans lexploitation, par les entreprises de transports aériens de Pune des
Parties contractantes, des grandes routes indiquées dans la présente annexe, les
intéréts des entreprises de transports aériens de l'autre Partie contractante seront
pris en considération afin que les services assurés par ces derniéres sur I'ensemble
ou une partie des mémes routes ne soient pas indiiment affectés.

8. Il est entendu que les services assurés en vertu du présent accord et de son
annexe par une entreprise de transports aériens désignée auront toujours pour
objectif essentiel d’offrir une capacité correspondante & la demande de trafic entre
le pays dont ladite entreprise est ressortissante et le pays de derniére destination
du trafic. Le droit d’embarquer ou de débarquer sur ces services, en trafic interna-
tional, en un ou plusieurs points des routes indiquées dans la présente Annexe, des
passagers, des marchandises et du courrier A destination et en provenance de pays
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with the general principles of orderly development to which the contracting parties
subscribe and shall be subject to the general principle that capacity should be
related:

a) To traffic requirements between the country of origin and the countries
of destination;

b) To the requirements of through airline operation; and

¢) To the traffic requirements of the area through which the airline passes
after taking account of local and regional services.

9. As regards the application of the foregoing paragraph, the Danish
Government recognizes the very special nature of the air services between Portugal
and Brazil, which shall be considered as having the same character as the services
mentioned at the end of letter ¢) of the said paragraph.

10. The determination of rates in accordance with the following paragraph
shall be made at reasonable levels, due regard being paid to all relevant factors,
such as cost of operation, reasonable profit, and the rates charged by any other
airlines as well as the characteristics of each service.

11. Tariffs to be charged on routes or parts of a route operated by the
airlines of the contracting parties shall be agreed in the first instance between these
airlines. Any tariffs so agreed shall be subject to the approval of the aeronautical
authorities of the respective contracting parties. In fixing these tariffs account shall
be taken of the recommendations of the International Air Transport Association.
In the event of disagreement between the airlines, the contracting parties shall
endeavour to reach agreement. In case such an agreement cannot be reached the
procedure of Article IX of the Agreement shall apply.

(Signed) F. Bokeck
(Signed) José CAEIRO pa MaTTA
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tiers, sera exercé conformément aux principes généraux de dévcloppement métho-
dique approuvés par les deux Parties contractantes et scra soumis au principe
général suivant lequel la capacité doit &trc en rapport avec:

a) Les cxigences du trafic entre le pays ou le service a son point de départ
et les pays de destination;

b) Les exigences de Vexploitation des entreprises de transports aériens assurant
des services directs; et

¢) Les exigences du trafic dans la région desservie par 'entreprise de transports
aériens, compte tenu des services locaux et régionaux.

9. En ce qui concernc Iapplication du paragraphe précédent, le Gouvernement
danois reconnait la nature trés particuliére des services aériens entre le Portugal
et le Brésil, qui seront considérés comme ayant le méme caractére que les services
mentionnés a la fin de Palinéa ¢ dudit paragraphe.

10. Les tarifs arrétés conformément aux dispositions du paragraphe ci-aprés
seront fixés a des taux raisonnables, compte diiment tenu de tous les éléments
d’appréciation pertinents, notamment les frais d’exploitation, la réalisation d’un
bénéfice normal, et les tarifs appliqués par toutes autres entreprises de transports
aériens, ainsi que les caractéristiques de chaque service.

11. Les tarifs applicables sur les routes ou parties d’unc route exploitées par
les entreprises de transports aéricns des Parties contractantes seront fixés, en
premier lieu, par voie d’accord entre ces entreprises. Les tarifs ainsi convenus
seront soumis 2 l'approbation des autorités aéronautiques de chaque Partic
contractante. Il sera tenu compte, pour la fixation de ces tarifs, des recommandations
de PAssociation du transport aérien international. En cas de désaccord entre les
entreprises de transports aériens, les Parties contractantes s’efforceront de parvenir

a une entente. Si elles n'y parviennent pas, il y aura lieu d’appliquer la procédure
prévue A Particle IX de l'accord.

(Signé) José CAEIRO DA MATTA
(Signé) F. BoEeck
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SCHEDULE I

PORTUGUESE ROUTES TERMINATING IN OR TRAVERSING DANISH TERRITORY

1. Lisbon—Copenhagen, via Bordeaux—Paris—Brussels—Amsterdam, or Madrid—
Barcelona—Marseilles—Geneva or Zurich, points in Germany and points beyond
in both directions. '

2. Lisbon—London—Copenhagen, with or without landing at Amsterdam, and
points beyond, in both directions.

3. Lisbon—Shannon or Prestwick—Reykjavik or a point in South Greenland (for
later designation)—Gander—New York, in both directions.

The above mentioned routes may be altered after agreement between the
competent aeronautical authorities of both contracting parties.

(Signed) F. Bokck
(Signed) José CakrRO DA MaATTA

SCHEDULE 1I

DANISH ROUTES TERMINATING IN OR TRAVERSING PORTUGUESE TERRITORY

1. Copenhagen—Paris—Bordeaux—Lisbon, in both directions;

2. Copenhagen—points in Germany—Zurich and/or Geneva—Marseilles or
Barcelona and/or Madrid—Lisbon, in both directions;

3. Sweden and/or Norway and/or Denmark via intermediate points in the United
Kingdom of Great Britain and Northern Ireland and/or France to the Azores
and further to points in North America, in both directions;

4. Sweden and/or Norway and/or Denmark via intermediate points in Western
Europe-—Lisbon—Casablanca, if desired-—Dakar and/or Sal—Natal or Recife—
to Rio de Janeiro and to points beyond, in both directions;

5. Sweden and/or Norway and/or Denmark to South Africa via Portuguese
territory in both directions, the application to be submitted later on and the
conditions to be fixed at the same time by both contracting parties.

The above mentioned routes may be altered after agreement between the
competent aeronautical authorities of both contracting parties.

(Signed) F. BoEeck
(Signed) José Caemro pa MATra
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TABLEAU 1

ROUTES PORTUGAISES A DESTINATION DU TERRITOIRE DANOIS OU A TRAVERS CE
TERRITOIRE

1. Lisbonne — Copenhague, via Bordeaux — Paris — Bruxelles — Amsterdam, ou
Madrid — Barcelone — Marseille — Genéve ou Zurich, points en Allemagne et
au-dela, dans les deux sens.

2. Lisbonne — Londres — Copenhague, avec ou sans escale 3 Amsterdam, et au-
deld, dans les deux sens.

3. Lisbonne — Shannon ou Prestwick — Reykjavic ou un point dans le Groénland
méridional (& désigner ultérieurement) — Gander — New-York, dans les deux
sens.

Les routes susmentionnées pourront &tre modifiées aprés accord entre les autorités
aéronautiques compétentes des deux Parties contractantes.

(Signé) José CAERO DA MATTA
(Signé) F. Boeck

TABLEAU 11

ROUTES DANOISES A DESTINATION DU TERRITOIRE PORTUGAIS OU A TRAVERS CE
TERRITOIRE

1. Copenhague — Paris — Bordeaux — Lisbonne, dans les deux sens.

2. Copenhague — points en Allemagne — Zurich et/ou Genéve — Marseille ou
Barcelone et/ou Madrid — Lisbonne, dans les deux sens.

3. Suéde et/ou Norvége et/ou Danemark, via des points intermédiaires dans le
Royaume-Uni de Grande-Bretagne et d’Irlande du Nord et/ou France jusqu’aux
Agores et au-deld 3 destination de points situés en Amérique du Nord, dans
les deux sens.

4. Sutde et/ou Norvége et/ou Danemark via des points intermédiaires en Europe
occidentale — Lisbonne — Casablanca, si le désir en est exprimé — Dakar et/ou
Sal — Natal ou Récife — & destination de Rio-de-Janeiro et au-deld, dans les
deux sens.

5. Suéde et/ou Norvége et/ou Danemark A destination de 'Afrique du Sud, via
le territoire portugais, dans les deux sens, la demande devant étre présentée
ultérieurement et les conditions fixées simultanément par les deux Parties
contractantes.

Les routes susmentionnées pourront étre modifiées aprés accord entre les
autorités aéronautiques compétentes des deux Parties contractantes.

(Signé) José CAEIRO DA MATTA
(Signé) F. Boeck
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EXCHANGE OF NOTES — ECHANGE DE NOTES

I

PorTuGUESE TEXT — TEXTE PORTUGAIS
MINISTERIO DOS NEGOCIOS ESTRAN JEIROS

Lisboa, 15 de Dezembro de 1947
Senhor Ministro,

De harmonia com as conversagdes que conduziram a conclusdo nesta data
de um Acdrdo s6bre Transportes Aéreos entre os Governos da Dinamarca e de
Portugal, tenho a honra de confirmar a Vossa Exceléncia ter ficado entendido:

1. Que as acronaves das empresas aéreas designadas pelo Govérno da
Dinamarca, de harmonia com o nimero 2 do Anexo do acima mencionado
Acdrdo, que sobrevoem o territério continental portugués nas rotas mencionadas
no Quadro II do Anexo, aterrardo em Lisboa, salvo derrogagao a éste principio
obtida préviamente do Govérno Portugués, em casos especiais;

2. Que a disposicao do numero 4 do Anexo, relativa ao direito da empresa
ou cmpresas aéreas designadas pelo Govérno da Dinamarca de embarcar e de-
sembarcar trifego internacional — passageiros, carga e correio, nao se aplicara ao
trafego em quaisquer pontos entre Portugal e Espanha.

Aproveito a oportunidade para reiterar a Vossa Exccléncia, Senhor Ministro,
os protestos da minha alta consideragao.

a) Jos¢ CAEIRO DA MATTA

A Sua Exceléncia
O Senhor Frantz Christoffer Bianco Boeck
Ministro da Dinamarca

TRANSLATION TrADUCTION
MINISTRY OF FOREIGN AFFAIRS MINISTERE DES AFFAIRES ETRANGERES
Lisbon, 15 December 1947 Lisbonne, le 15 décembre 1947
Excellency: Monsieur le Ministre,
[See note II] {(Voir note 11]
(Signed) J. CAEIRO DA MATTA (Signé) J. CAEIRO DA MATTA
His Excellency Son Excellence
Frantz Christoffer Bianco Boeck Monsieur Frantz Christoffer Bianco
Boeck
Minister of Denmark Ministre du Danemark
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LECATION DE DANEMARK

Lisbonne, December 15th, 1947

Your Excellency,

With reference to the conversations
which have to-day resulted in the
conclusion of an Air Transport Agree-
ment between the Governments of
Denmark and Portugal, I have the
honour to confirm that it has further
been agreed:

1) That aircraft of the airline(s)
designated by the Danish Government
in accordance with paragraph 2) of the
Annex to the aforesaid Agreement,
which may fly across Portuguese
continental territory on the routes
mentioned in Schedule II to the Annex,
shall stop at Lisbon, except for dero-
gation from this principle agreed upon
by the proper Portuguese authorities, in
special cases;

2) That the provision of paragraph
4) of the Annex regarding the right of
the designated Danish airline(s) to pick
up and discharge in international traffic
passengers, cargo and mail shall not
apply to traffic on any points between
Portugal and Spain.

TRADUCTION—TRANSLATION

LEGATION DE DANEMARK

Lisbonne, le 15 décembre 1947

Monsieur le Ministre,

Me référant aux conversations qui
ont abouti aujourd’hui a la conclusion
d’'un accord relatif aux transports
aériens entre le Gouvernement du
Danemark et le Gouvernement du
Portugal, j’ai ’honneur de confirmer
qu’il a été en outre convenu de ce qui
suit:

1)} Les aéronefs de Pentreprise ou
des entreprises de transports aériens
désignées par le Gouvernement du
Danemark, conformément au para-
graphe 2 de Pannexe 3 l'accord sus-
mentionné, qui survoleront, le cas
échéant, le territoire continental portu-
gais sur les routes mentionnées au ta-
bleau II de l’annexe, devront faire
escale a2 Lisbonne, sauf dérogation a ce
principe que les autorités portugaises
compétentes pourront consentir dans
certains cas spéciaux.

2. La disposition du paragraphe 4
de I’annexe relative au droit pour I'en-
treprise ou les entreprises danoises de
transports aériens désignées de charger
et de décharger, en trafic international,
des passagers, des marchandises et du
courrier, ne s’appliquera en aucun
point au trafic entre le Portugal et
I'Espagne.
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Please accept, Your Excellency, the
assurances of my highest consideration.

Veuillez agréer, Monsieur le Minis-
tre, les assurances de ma trés haute
considération.

(Signed) F. Bokck (Signé) F. BoEck
His Excellency Son Excellence
Dr. José Caeiro da Matta Monsieur José Caeiro da Matta
Minister of Foreign Affairs Ministre des affaires étrangéres
Lisbon Lisbonne
I

PorTUGUESE TEXT — TEXTE PORTUGAIS
MINISTERIO DOS NEGOCIOS ESTRAN JEIROS

Lisboa, 15 de Dezembro de 1947

Senhor Ministro,

De harmonia com as conversagbes que conduziram 2 conclusido nesta data
de um Acbrdo sdbre Transportes Aéreos entre os Governos de Portugal e da
Dinamarca, tenho a honra de confirmar a Vossa Exceléncia ter ficado enten-
dido: ' '

1. Que, durante as paragens no territério da Groenlandia, todos os passa-
geiros ou membros da tripulagio terdo de respeitar os regulamentos especiais
em vigor que sio devidos ao facto de a Groenlandia ser, em principio, um terri-
tério fechado, onde todo contacto com a populagdao nativa é proibido.

2. Que as aterragens s6 poderio realizar-se nos aerédromos ou, no que se
refere a hidro-avides, nas 4reas maritimas adjuntas, devendo notar-se que para
todos os fins titeis o aerédromo de Blue-West I é tinico da Groenidndia a con-
siderar para aterragens entre a Europa e a América e que &te ¢ actualmente
fiscalizado pelas autoridades americanas, a quem se deve requerer a aterragem
de aviGes portugueses.

3. Que no caso de ter de se efectuar aterragens fora dos aer6dromos, as
autoridades dinamarquesas mais préximas, eventualmente o Landfoged, deverdo
ser informadas, scmpre que for possivel.

Aproveito a oportunidade para reiterar a Vossa Exceléncia, Senhor Ministro,
os protestos da minha alta consideragao.

a) José CAEIRO DA MATTA
A Sua Exceléncia

O Senhor Frantz Christoffer Bianco Boeck
Ministro da Dinamarca
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TRANSLATION

MINISTRY OF FOREIGN AFFAIRS

Lisbon, 15 December 1947
Excellency:

[See note IV]
(Signed) J. CAEIRO DA MATTA

His Excellency
Frantz Christoffer Bianco Boeck

Minister of Denmark

LEGATION DE DANEMARK
Lisbonne, December 15th, 1947
Your Excellency,

With reference to the conversations
which have to-day resulted in the
conclusion of an Air Transport Agree-
ment between the Governments of
Denmark and Portugal, I have the
honour to confirm that it has further
been agreed:

1. That during stops on the Green-
land territory all passengers or members
of the crew will follow such special regu-
lations in force which are due to the
fact that Greenland is in principle a
closed territory where all intercourse
with the native population is prohibited.

2. Landings may take place only at
the airports or, as far as sea-planes are
concerned, on the adjoining water areas
in which respect it is to be noted that

TrADUCTION

MINISTERE DES AFFAIRES ETRANGERES

Lisbonne, le 15 décembre 1947
Monsieur le Ministre,

[Voir note 1V
(Signé) J. CAEIRO DA MATTA

Son Excellence

Monsieur Frantz Christoffer Bianco
Boeck

Ministre du Danemark

v

TrADUCTION-—TRANSLATION

LEGATION DE DANEMARK
Lisbonne, le 15 décembre 1947
Monsieur le Ministre,

Me référant aux conversations qui
ont abouti aujourd’hui a la conclusion
d’'un Accord relatif aux transports
aériens entre le Gouvernement du
Danemark et le Gouvernement du
Portugal, j’ai 'honneur de confirmer
qu’il a été en outre convenu de ce qui
suit:

1. Au cours des escales sur le terri-
toire du Groénland, tous les passagers
ou les membres de I’équipage observe-
ront les réglements en vigueur, qui ré-
sultent du fait que le Groénland est en
principe un territoire clos ol tout rap-
port avec la population indigéne est
interdit.

2. Les escales ne sont autorisées
qu’aux aéroports ou, en ce qui con-
cerne les hydravions, dans les eaux
adjacentes; il convient de noter 3 ce
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for all practical purposes the airport at
Blue-West 1 is the only airport on
Greenland which enters into consider-
ation for landings between Europe and
America, and that this airport is
actually controlled by the American
Authorities, who would have to be
applied to for the landing of Portuguese
aircrafts.

3. That in case landings should take
place outside of the airports the nearest
Danish Authority, eventually the Land-
foged, should, if possible, be informed.

Please accept, Your Excellency, the
assurances of my highest consideration.

(Signed) F. Bokck

His Excellency

Dr. José Caciro da Matta
Minister of Foreign Affairs
Lisbon

propos qu’a toutes fins utiles, ’aéroport
de Blue-West I est le seul aéroport du
Groénland qui puisse &tre utilisé pour
les atterrissages effectués entre Europe
et PAmérique, et que cet aéroport est
en fait sous le contrble des autorités
américaines auxquelles il faudrait
adresser une demande pour que les
aéronefs portugais puissent y atterrir.

3. Dans le cas ou des atterrissages
se produiraient en dehors des aéro-
ports, l'autorité danoise la plus proche,
éventuellement le Landfoged, doit si
possible étre informée.

Veuillez agréer, Monsieur le Mi-
nistre, les assurances de ma trés haute
considération.

(Signé) F. Boeck

Son Excellence
Monsieur José Caeiro da Matta

Ministre des affaires étrangéres
Lisbonne

No. 563
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ANNEX A

No. 69. AGREEMENT BETWEEN
HIS MAJESTY’S GOVERNMENT
IN THE UNITED KINGDOM AND
THE GOVERNMENT OF THE
TURKISH REPUBLIC FOR AIR
SERVICES BETWEEN THE UNI-
TED KINGDOM AND TURKEY.
SIGNED AT ANKARA, ON 12
FEBRUARY 1946.1

EXCHANGE OF NOTES CONSTITUTING AN
AGREEMENT? MODIFYING THE ANNEX TO
THE ABOVE-MENTIONED AGREEMENT.
ANKARA, 29 MARCH AND 1 APRIL 1948

English and Turkish official texts com-
municated by the Secretary-General
of the International Civil Aviation
Organization. The registration took
place on 7 September 1949.

I

His Majesty’s Ambassador to the Turkish
Acting Minister for Foreign Affairs

BRITISH EMBASSY IN TURKEY

29th March, 1948
Your Excellency,

I have the honour, on instructions
from His Majesty’s Principal Secretary
of State for Foreign Affairs, to state that,
notwithstanding that the Agreement
signed at Ankara on 12th February,
1946,1 relates to the establishment of

* United Nations, Treaty Series, Volume 6,
page 79.

?Came into force on 1 April 1948, by the
exchange of the said notes.

TrADUCTION — TRANSLATION

ANNEXE A

N°¢ 69. ACCORD ENTRE LE GOU-
VERNEMENT DE SA MA]JESTE
DANS LE ROYAUME-UNI ET LE
GOUVERNEMENT DE LA REPU-
BLIQUE TURQUE RELATIF AUX
SERVICES DE TRANSPORTS AE-
RIENS ENTRE LE ROYAUME-
UNI ET LA TURQUIE. SIGNE A
ANKARA, LE 12 FEVRIER 1946t

ECHANGE DE NOTES CONSTITUANT UN
ACCORD? MODIFIANT L’ANNEXE A L’AC-
CORD SUSMENTIONNE. ANKARA, 29
MARS ET ler AvriL 1948

Textes officiels anglais et turc commu-
niqués par le Secrétaire général de
POrganisation de Paviation civile inter-
nationale. L’enregistrement a eu lieu
le 7 septembre 1949,

I

L’Ambassadeur de Sa Majesté au
Ministre des affaires étrangéres de Tur-
quie par intérim

AMBASSADE DE GRANDE-BRETAGNE EN
TURQUIE

Le 29 mars 1948
Excellence,

Agissant sur les instructions du Secré-
taire d’Etat principal aux affaires étran-
géres de Sa Majesté, j’ai ’honneur de
déclarer que, bien que P'accord signé a
Ankara le 12 février 1946! soit relatif
a Pétablissement de communications

* Nations Unies, Recueil des Traités, volume
6, page 79.

?Entré en vigueur le ler avril 1948, par
Péchange desdites notes.
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direct air communications between the
United Kingdom and Turkey, His
Majesty’s Government in the United
Kingdom propose that, in accordance
with Article 8 of the said Agreement,
Schedule I of the Annex thereto shall be
amended by the addition of the following
route:

Nicosia—Ankara—Istanbul.

2. If the Turkish Government arc
agrecable to the above-mentioned pro-
posal, I have the honour to suggest that
vour Excellency’s reply to that effect and
the present note shall be regarded as
constituting an agreement between the
two Governments in this matter.

1 avail, &c.

(Signed) David V. KeLLy

aériennes directes entre le Royaume-Unij
et la Turquie, le Gouvernement de Sa
Majesté dans le Royaume-Uni propose,
conformément 3 Particle 8 dudit accord,
de modifier le tableau I de P'annexe
jointe audit accord en y ajoutant la route
suivante:

Nicosie — Ankara — Istambul.

2. Si la proposition mentionnée ci-
dessus rencontre I'agrément du Gouver-
nement turc, j’ai ’honneur de proposer
que la réponse affirmative de Votre
Excellence ainsi que la présente note
soient considérées comme constituant un
accord sur ce point entre les deux
Gouvernements.

Je saisis cette occasion, etc.

(Signé) David V. KeLLy

The Turkish Acting Minister for Foreign Affairs to His Majesty’s Ambassador
at Ankara

TURKIYE CUMMURIYETI,
DISISLERI BAKANLIGI,

Sayin Biiyiikk Elgi

Ankara, 1 Nisan 1948

Tiirkiye Cumhiuriyeti Hiikiimeti ile Birlesik Kiralhlk arasinda miinakit Hava
Ulagtirmalan anlagmasinin 8 inci maddesine dayanilarak anlagmanin Ekinde yapl-
mast teklif olunan tadil hakkinda géndermek litfunda bulundugunuz asagida aynen
yazili (29 Mart 1948 tarihli) mektubunuzu almakla seref kazanirim:

“Bityitk Britanya Digisleri Bakanindan aldigim talimata tevfikan asagidaki

hususu arz ile seref kazanirim:

“12 Subat 1946 tarihinde Ankara’da imzalanan Anlagma, Birlesik Kirallik ile
Tiirkiye arasinda dogru ulagtirmalar: tesis eylemekte ise de Birlesik Kirallik Hiikd-
meti, isbu Anlagsma Ekindeki { Numarali listenin asagidaki yolun ilavesiyle tadilini

teklif eyler:
“Lefkosa-Ankara-Istanbul.

“2. Turk HitkGimeti yukaridaki teklifi kabul ettigi taktirde Ekselanslarinin bu
husustaki cevabiyle ighu Notanin iki Hiikiimet arasinda hasil olmus bir Anlasma

addedilmesini arz ile seref kazanirim.”

No 69
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Tiirkiye Cumbhuriyeti HilkGimetinin igbu tadile muvafakat ederek bu mektu-
plann teatisini iki Hiiklimet arasinda hasil olmus bir Anlasma saydigim1 ve yapilan
tadilin bugiinden itibaren yiiriirliige girecegini arz ile saygilarimin kabuliinii rica

ederim.

TraNsLAaTION! — TrADUCTION?

REPUBLIC OF TURKEY
. MINISTRY OF FOREIGN AFFAIRS

Ankara, Ist April, 1948

Dear Ambassador,

I have the honour to acknowledge the
receipt of the note (of 29th March,
1948) reproduced below which you were
kind enough to send me about the
proposal to amend the Annex to the
Air Communications Agreement signed
between the Governments of the Turkish
Republic and the United Kingdom, in
accordance with Article 8 of the said
Agreement:—

[See note I

I have the honour to inform you,
with my compliments, that the Govern-
ment of the Turkish Republic are
agreeable to this amendment, that they
consider this exchange of notes as an
Agreement between the two Governments
and that the said amendment shall come
into effect as from this day.

For the Acting Minister
for Foreign Affairs

(Signed) Fuad CariM

* Translation by His Majesty’s
Office.
* Traduction du Foreign Office de Sa Ma-

jesté britannique.
No. 69

Foreign

Digigleri Bakan Vekili v,
Fuad Carmm

TRADUCTION — TRANSLATION

Le Ministre des Affaires étrangéres de
Turquie par intérim a 'Ambassadeur de
Sa Majesté a Ankara

REPUBLIQUE DE TURQUIE
MINISTERE DES AFFAIRES ETRANGERES

Ankara, ler avril 1948
Monsieur ’Ambassadeur,

Jai 'honneur d’accuser réception de
la note du 29 mars 1948, dont le texte
est reproduit ci-dessous, que vous avez
bien voulu m’adresser et qui contenait
une proposition tendant 3 modifier
Pannexe 4 l'accord relatif au transport
aérien signé entre le Gouvernement de la
République turque et le Gouvernement
du  Royaume-Uni, conformément 32
Particle 8 dudit accord:

[Voir note I}

A

Jai 'honneur de porter 4 la connais-
sance de votre Excellence, avec mes
compliments, que le Gouvernement de la
République turque accepte cette modi-
fication, qu’il considére le présent
échange de notes comme constituant un
accord entre les deux Gouvernements, et
que ladite modification entrera en
vigueur a dater de ce jour.

Pour le Ministre des Affaires
étrangéres par intérim

(Signé) Fuad Carim
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No. 162. AGREEMENT BETWEEN
THE GOVERNMENT OF THE
UNITED KINGDOM AND THE
ROYAL SWEDISH GOVERNMENT
RELATING TO AIR SERVICES.
SIGNED AT LONDON, ON 27
NOVEMBER 19461

EXCHANGE OF NOTES CONSTITUTING AN
AGREEMENT? MODIFYING THE ANNEX TQ
THE ABOVE-MENTIONED AGREEMENT.
LonpoN, 2 DgecemBer 1947, anD
StocknoLM, 19 DeEcEMBER 1947

English official text communicated by the
Secretary-General of the International
Civil Aviation Organization. The
registration took place on 7 September
1949.

1

Letter from the Ministry of Civil
Aviation, London, to the Director
General of Civil Aviation, Sweden

MINISTRY OF CIVIL AVIATION
ARIEL HOUSE
STRAND
LONDON, W.C.2
2. 12, 47
Dear Herr Ljungberg,

I have to refer to previous correspon-
dence about the routes to Scandinavia
to be operated by British European
Airways Corporation and to say that the
Ministry of Civil Aviation request that,
in accordance with Article 9 of the
Agreement between the Government of
the United Kingdom and the Royal
Swedish Government relating to air

 United Nations, Treaty Series, Volume 11,
page 229.

?Came into force on 19 December 1947,
by the exchange of the said notes.

TRADUCTION — TRANSLATION

Ne 162. ACCORD ENTRE LE GOU-
VERNEMENT DU ROYAUME-
UNI ET LE GOUVERNEMENT
ROYAL DE SUEDE RELATIF A
DES SERVICES DE TRANSPORTS
AERIENS. SIGNE A LONDRES,
LE 27 NOVEMBRE 1946!

ECHANGE DE NOTES CONSTITUANT UN
ACCORD? MODIFIANT L’ANNEXE A L’AC-
CORD SUSMENTIONNE. LONDREs, 2
DECEMBRE 1947, ET StocKHOLM, 19
DECEMBRE 1947

Texte officiel anglais communiqué par
le Secrétaire général de I’Organisation
civile internationale. L’enregistrement
a eu lieu le 7 septembre 1949.

I

Lettre adressée par le Ministére de
Vaviation civile @ Londres au Directeur
général de Paviation civile de Suéde

MINISTERE DE L’AVIATION CIVILE
ARIEL HOUSE
STRAND
LONDON, W.C.2
2. 12. 47

Monsieur le Directeur général,

Je suis chargé de me référer a notre
correspondance antérieure au sujet des
routes aériennes & destination de Scandi-
navie que doit exploiter la British
European Airways Corporation, et de
vous faire part du désir exprimé par le
Ministére de I’Aviation civile de modifier
le Tableau I de Pannexe & IP'Accord
relatif aux services aériens, conclu entre

* Nations Unies, Recueil des Traités, volume
11, page 229.

’Entré en vigueur le 19 déccmbrc 1947,
par 'échange desdites notes.
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services signed at London on 27th Ie Gouvernement du Royaume-Uni et le
November, 1946,' Schedule I of the Gouvernement royal de Suéde et signé 3

Annex to the Agreement may be modified
by the addition of the following route: —

(d) London—Gothenburg—Oslo.

2. I am to suggest that if this proposal
is acceptable to the competent aero-
nautical authorities of the Royal Swedish
Government, this letter and your reply
should be regarded as effecting the
desired modification.

Yours sincerely,

A. E. OverTON

Herr Carl Ljungberg
Kungl. Luftfartsstyrelsen
Stockholm

Sweden

I

Letter from the Director General of Civil
Aviation, Sweden, to the Ministry of
Civil Aviation, London

KUNGL. LUFTFARTSSTYRELSEN
SVERIGE

ROYAL BOARD OF CIVIL AVIATION
SWEDEN

Stockholm, December 19th, 1947
Dear Sir Arnold,

I have the honour to acknowledge
receipt of your letter No. R.5945/45 of
the 2nd December, 1947, reading as
follows:

[See note I

! United Nations, Treaty Series, Volume 11,
page 229.

No. 162

Londres le 27 novembre 1946, en ajou-
tant 3 ce Tableau la route aérienne
suivante:

(d) Londres — Géteborg — Oslo.

2. Je suis chargé de suggérer qu’au cas
ol cette proposition rencontrerait 'agré-
ment des autorités aéronautiques compé-
tentes du Gouvernement royal de Suéde,
la présente lettre et votre réponse soient
considérées comme apportant la modi-
fication souhaitée.

Veuillez agréer, etc.
A. E. OverToN
Monsieur Carl Ljungberg
Kungl. Luftfartsstyrelsen

Stockholm
Suéde

1I

Lettre adressée par le Directeur général
de Paviation civile de Suéde au Minis-
tére de Paviation civile & Londres

KUNGL. LUFTFARTSSTYRELSEN
SVERIGE
COMMISSION ROYALE DE L’AVIATION CIVILE
SUEDE

Stockholm, le 19 décembre 1947
'Cher Sir Arnold,

Jai T'honneur d’accuser réception de
votre lettre N° R.5945/45 en date du
2 décembre 1947, ainsi congue:

[Voir note I

* Nations Unies, Recueil des Traités, volume
11, page 229.
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On behalf of the Royal Swedish Board
of Civil Aviation I have the honour to
confirm that I agree that Schedule I of
the Agreement of the 27th November,
1946 be revised in the manner proposed
by you.

Yours sincerely,

C. LJUNGBERG
Director General

Sir Arnold Overton
Ministry of Civil Aviation
Ariel House

Strand

London, W.C.2

Au nom de la Commission royale
suédoise de I'aviation civile, j’ai ’honneur
de confirmer que j’accepte la modifica-
tion que vous proposez d’apporter au
tableau I de Paccord du 27 novembre
1946.

Veuillez agréer, etc.

C. LJUNGBERG
Directeur général

Sir Arnold Overton
Ministére de Paviation civile
Ariel House

Strand

London, W.C.2

Ne 162
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No. 296. AGREEMENT! ON MOST- N° 296. ACCORD! CONCERNANT
FAVOURED - NATION  TREAT- L’APPLICATION DE LA CLAUSE
MENT FOR AREAS OF WESTERN DE LA NATION LA PLUS FAVO-
GERMANY UNDER MILITARY RISEE AUX ZONES DE L’ALLE-
OCCUPATION. SIGNED AT GE- MAGNE OCCIDENTALE SOUMI-
NEVA, ON 14 SEPTEMBER 1948 SES A L’OCCUPATION MILI-

TAIRE. SIGNE A GENEVE, LE
14 SEPTEMBRE 1948

SIGNATURE SIGNATURE
7 September 1949 7 septembre 1949
DominicaN REPUBLIC REPUBLIQUE DOMINICAINE
(Effective as from 7 October 1949.) (Effective & partir du 7 octobre 1949.)
* United Nations, Treaty Series, Volume 18, * Nations Unies, Recueil des Traités, volume

page 267; Volume 19, page 328; Volume 20, 18, page 267; volume 19, page 328;
page 308, and Volume 24, page 320. volume 20, page 308, et volume 24, page 320.



NOTE

This volume contains no Annex B, as no certified statement regarding
subsequent action affecting a treaty which has been filed and recorded by the

Seccretariat of the United Nations has reached the Secretariat on 7 September 1949.

It contains no Annex C, as no certified statement regarding subsequent action
affecting a treaty registered with the Leaguc of Nations has reached the Secretariat

on 7 Scptember 1949,

NOTE

Ce volume ne contient pas d’annexe B, aucunc déclaration certifiée d’un fait
ultéricur affectant un traité classé ct inscrit au répertoire par le Secrétariat de
I’Organisation des Nations Unies n’est, en cffet, parvenue au Sccrétariat le

7 septembre 1949.

Il ne contient pas d’annexe C, aucunc déclaration certifiée d’un fait ultérieur
affectant un traité enregistré par la Société des Nations n’cst, en effet, parvenue

au Sccrétariat le 7 septembre 1949.






