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NOTE BY THE SECRETARIAT

Under Article 102 of the Charter of the United Nations, every treaty and every international agreement en-
tered into by any Member of the United Nations after the coming into force of the Charter shall, as soon as pos-
sible, be registered with the Secretariat and published by it. Furthermore, no party to a treaty or international
agreement subject to registration which has not been registered may invoke that treaty or agreement before any
organ of the United Nations. The General Assembly, by resolution 97 (l), established regulations to give effect
to Article 102 of the Charter (see text of the regulations, wvol. 859, p. VI
https://treaties.un.org/doc/source/publications/practice/registration_and_publication.pdf).

The terms "treaty" and "international agreement" have not been defined either in the Charter or in the reg-
ulations, and the Secretariat follows the principle that it acts in accordance with the position of the Member
State submitting an instrument for registration that, so far as that party is concerned, the instrument is a treaty
or an international agreement within the meaning of Article 102. Registration of an instrument submitted by a
Member State, therefore, does not imply a judgement by the Secretariat on the nature of the instrument, the sta-
tus of a party or any similar question. It is the understanding of the Secretariat that its acceptance for registra-
tion of an instrument does not confer on the instrument the status of a treaty or an international agreement if it
does not already have that status, and does not confer upon a party a status which it would not otherwise have.

*
* *
Disclaimer: All authentic texts in the present Series are published as submitted for registration by a party

to the instrument. Unless otherwise indicated, the translations of these texts have been made by the Secretariat
of the United Nations, for information.

NOTE DU SECRETARIAT

Aux termes de I'Article 102 de la Charte des Nations Unies, tout traité ou accord international conclu par
un Membre des Nations Unies apres I'entrée en vigueur de la Charte sera, le plus tot possible, enregistré au
Secrétariat et publié par lui. De plus, aucune partie a un traité ou accord international qui aurait dd étre
enregistré mais ne I'a pas été ne pourra invoquer ledit traité ou accord devant un organe de I’Organisation des
Nations Unies. Par sa résolution 97 (lI), I'Assemblée générale a adopté un réglement destiné a mettre en
application I'Article 102 de la Charte (voir texte du réglement, wvol. 859, p. IX;
https://treaties.un.org/doc/source/publications/practice/registration_and_publication-fr.pdf).

Les termes « traité » et « accord international » n'ont été définis ni dans la Charte ni dans le réglement, et
le Secrétariat a pris comme principe de s'en tenir a la position adoptée a cet égard par I'Etat Membre qui a pré-
senté l'instrument & I'enregistrement, & savoir que, en ce qui concerne cette partie, I'instrument constitue un trai-
té ou un accord international au sens de I'Article 102. Il s'ensuit que I'enregistrement d'un instrument présenté
par un Etat Membre n'implique, de la part du Secrétariat, aucun jugement sur la nature de I'instrument, le statut
d'une partie ou toute autre question similaire. Le Secrétariat considere donc que son acceptation pour enregis-
trement d’un instrument ne conféere pas audit instrument la qualité de traité ou d'accord international si ce der-
nier ne I'a pas déja, et qu'il ne confére pas a une partie un statut que, par ailleurs, elle ne posséderait pas.

*

Déni de responsabilité : Tous les textes authentiques du présent Recueil sont publiés tels qu’ils ont été
soumis pour enregistrement par I’une des parties & I’instrument. Sauf indication contraire, les traductions de ces
textes ont été établies par le Secrétariat de I'Organisation des Nations Unies, a titre d'information.
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The Government of the United States of America and the Government of
Belize,

Recalling the Extradition Treaty between the United States of America

and the United Kingdom of Great Britain and Northern Ireland, signed at London
June 8, 1972, and

Noting that both the Government of the United States of America and the
Government Belize currently apply the terms of that Treaty, and

Desiring to provide for more effective cooperation between the two States

in the suppression of crime, and, for that purpose, to conclude a new treaty for the
extradition of offenders;

Have agreed as follows:
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Article 1
Obligation to Extradite

The Contracting States agree to extradite to each other, pursuant to the
provisions of this Treaty, persons sought for prosecution or convicted of an
extraditable offense by the authorities in the Requesting State.

Article 2
Extraditable Offenses

1. An offense shall be an extraditable offense if it falls within any of
the descriptions listed in the Schedule annexed to this Treaty, which is an integral
part of the Treaty, or any other offense, provided that in either case the offense is
punishable under the laws in both Contracting States by deprivation of liberty for
a period of more than one year or by a more severe penalty.

2. An offense shall also be an extraditable offense if it consists of an
attempt or a conspiracy to commit, aiding or abetting, counseling or procuring the
commission of, or being an accessory before or after the fact to, any offense
described in paragraph 1.

3. For the purposes of this Article, an offense shall be an extraditable
offense:
(a) whether or not the laws in the Contracting States place the

offense within the same category of offenses or describe the
offense by the same terminology; or

(b} whether or not the offense is one for which United States
federal law requires the showing of such matters as interstate
transportation, or use of the mails or of other facilities
affecting interstate or foreign commerce, such matters being

merely for the purpose of establishing jurisdiction in a
United States federal court.

4, If the offense was committed outside of the territory of the
Requesting State, extradition shall be granted in accordance with this treaty if the
laws in the Requested State provide for punishment of an offense committed
outside of its territory in similar circumstances.

5. If extradition has been granted for an extraditable offense, it shall
also be granted for any other offense specified in the request even if the latter
offense is punishable by one year's deprivation of liberty or less, provided that all
other requirements for extradition are met.
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Article 3
Nationality

Extradition shall not be refused on the ground that the person sought is a
national of the Requested State,

Article 4
Political and Military Offenses

1. Extradition shall not be granted if the offense for which extradition
is requested is a political offense.

2. For the purposes of this Treaty, the following offenses shall not be
considered to be political offenses:
(a) a maurder or other willful crime against the person of a Head
of State of one of the Contracting States, or of a member of
the Head of State's family;

(b) an offense for which both Contracting States have the
obligation pursuant to a multilateral international agreement
to extradite the person sought or to submit the case to their
competent authorities for decision as to prosecution; and

(¢) a conspiracy or attempt to commit any of the foregoing
offenses, or aiding or abetting a person who commits or
attempts to commit such offenses.

3. Notwithstanding the terms of paragraph 2 of this Article,
extradition shall not be granted if the executive authority of the Requested State
determines that the request was politically motivated.

4. The executive authority of the Requested State may refuse

extradition for offenses under military law which are not offenses under ordinary
criminal law,

Article §
Prior Prosecution

1. Extradition shall not be granted when the person sought has been

convicted or acquitted in the Requested State for the offense for which extradition
is requested.

2 Extradition shall not be precluded by the fact that the authorities
in the Requested State have decided not to prosecute the person sought for the acts
for which extradition is requested, or to discontinue any criminal proceedings
which have been instituted against the person sought for those acts.
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Article 6
Extradition Procedures and Required Documents

1. All requests for extradition shall be submitted through the
diplomatic channel.

2. All requests shall be supported by:
(8) documents, statements, or other types of evidence which
describe the identity, and probable location of the person
sought;

(b) evidence describing the facts of the offense and the
procedural history of the case;

(¢) evidence as to:
() the provisions of the laws describing the
essential elements of the offense for which
extradition is requested;

(ii) the provisions of the law describing the
punishment for the offense; and

(iif) the provisions of law describing any time limit
on the prosecution; and

(d) the documents, statements, or other types of evidence
specified in paragraph 3 or paragraph 4 of this Article, as
applicable.

3. A request for extradition of 2 person who is sought for prosecution
shall also be supported by:
(») R copy of the warrant or order of arrest, if any, issued by a
judge or other competent authority of the Requesting State;

®) a document setting forth the charges; and

(¢)  such evidence as would be found sufficient, according to the
law of the Requested State, to justify the committal for trial
of the person sought if the offense of which the person has
been accused had been committed in the Requested State.

4. A request for extradition relating to a person who has been
convicted of the offense for which extradition is sought shall, in addition to the
materials listed in paragraph 2 of this Article, be supported by:

(a) a copy of the judgment of conviction or, if such copy is not

available, a statement by a judicial authority that the person
has been convicted;

(b) evidence establishing that the person sought is the person to
whom the conviction refers;
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(¢c) a copy of the sentence imposed, if the person sought has been
sentenced, and a statement establishing to what extent the
sentence has been carried out; and

(d) in the case of a person who has been convicted in absentia,
the documents required by paragraph 3 of this Article.

Article 7
Admissibility of Documents

The documents which accompany an extradition request shall be received
and admitted as evidence in extradition proceedings if:

(a) in the case of a request from the United States, they are
authenticated by an officer of the United States Department
of State and are certified by the principal diplomatic or
consular officer of Belize resident in the United States;

(b) in the case of a request from Belize, they are certified by the
principal diplomatic or consular officer of the United States
resident in Belize, as provided by the extradition laws of the
United States; or

(c) they are certified or authenticated in any other manner
accepted by the law of the Requested State.

Article 8
Lapse of Time
Extradition shall not be denied because of the prescriptive laws of either
the Requesting State or the Requested State.
Article 9
Provisional Arrest
1. In case of urgency, a Contracting State may request the provisional
arrest of the person sought pending presentation of the request for extradition. A
request for provisional arrest may be transmitted through the diplomatic channel
or directly between the United States Department of Justice and the Attorney
General in Belize. Such a request may also be transmitted through the facilities of
the International Criminal Police Organization (INTERPOL), or through such

other means as may be settled by arrangement between the Contracting States.

2. The application for provisional arrest shall contain:
(a)  adescription of the person sought;

10
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(b) the location of the person sought, if known;

(0 a brief statement of the facts of the case, including, if
possible, the time and location of the offense;

(d)  adescription of the laws violated;

(e) a statement of the existence of a warrant of arrest or
finding of guilt or judgment of conviction against the person
sought; and

(14) a statement that a request for extradition for the person
sought will follow.

3. The Requesting State shall be notified without delay of the
disposition of its application and the reasons for any denial

4. A person who is provisionally arrested may be discharged from
custody upon the expiration of sixty (60) days from the date of provisional arrest
pursuant to this Treaty if the executive authority of the Requested State has not
received the formal request for extradition and the supporting documents required
in Article 6. The person arrested pursaant to this Article shall have the right of
access to the courts for such remedies and recourses as are provided by the law of
the Requested State.

5. The fact that the person sought has been discharged from custody
pursuant to paragraph 4 of this Article shall not prejudice the subsequent rearrest
and extradition of that person if the extradition request and supporting documents
are delivered at a later date.

Article 10
Decision and Surrender

1. Extradition shall be granted only if the evidence is found sufficient
according to the law of the Requested State either to justify the committal for trial
of the person sought if the offense of which the person is accused had been
committed in the territory of the Requested State or to prove that the person is the
jdentical person convicted by the courts of the Requesting State.

2. The Requested State shall promptly notify the Requesting State
through the diplomatic channel of its decision on the request for extradition.

3. If the request is denied in whole or in part, the Requested State
shall provide an explanation of the reasons for the denial. The Requested State
shall provide copies of pertinent judicial decisions upon request.

4. If the request for extradition is granted, the authorities of the

Contracting States shall agree on the time and place for the surrender of the
person sought.

11
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S. If the person sought is not removed from the territory of the
Requested State within the time prescribed by the law of that State, that person
may be discharged from custody, and the Requested State may subsequently
refuse extradition for the same offense.

Article 11
Temporary and Deferred Surrender

1. If the extradition request is granted in the case of a person who is
being proceeded against or is serving a sentence in the Requested State, the
Requested State may temporarily surrender the person sought to the Requesting
State for the purpose of prosecution. The person so surrendered shall be kept in
custody in the Requesting State and shall be returned to the Requested State after
the conclusion of the proceedings against that person, in accordance with
conditions to be determined by mutual agreement of the Contracting States.

2. The Requested State may postpone the extradition proceedings
against a person who is being prosecuted or who is serving a sentence in that State.
The postponement may continue until the prosecution of the person sought has
been concluded or until such person has served any sentence imposed.

Article 12
Requests for Extradition Made by Several States

If the Requested State receives requests from the other Contracting State
and from any other State or States for the extradition of the same person, either
for the same offense or for different offenses, the executive authority of the
Requested State shall determine to which State it will surrender the person. In
making its decision, the Requested State shall consider all relevant factors,
including but not limited to:

(a)  whether the requests were made pursuant to treaty;
(b)  the place where each offense was committed;

(c) the respective interests of the Requesting States;

(d) the gravity of the offenses;

(¢) the nationality of the victim;

(f)  the possibility of further extradition between the Requesting
States; and

(® the chronological order in which the requests were received
from the Requesting States.

12
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Article 13
Seizure and Surrender of Property

1. To the extent permitted under its law, the Requested State may
seize and surrender to the Requesting State all articles, documents, and evidence
connected with the offense in respect of which extradition is granted. The items
mentioned in this Article may be surrendered even whén the extradition cannot be
effected due to the death, disappearance, or escape of the person sought.

2, The Requested State may condition the surrender of the property
upon satisfactory assurances from the Requesting State that the property will be
returned to the Requested State as soon as practicable. The Requested State may
also defer the surrender of such property if it is needed as evidence in the
Requested State.

3. The rights of third parties in such property shall be duly respected.

Article 14
Rule of Speciality

1. A person extradited under this Treaty may not be detained, tried,
or punished in the Requesting State except for:

(a) the offense for which extradition has been granted or a
differently denominated offense based on the same facts on
which extradition was granted, provided such offense is
extraditable, or is a lesser included offense;

®) an offense committed after the extradition of the person; or

(¢)  an offense for which the executive authority of the
Requested State consents to the person's detention, trial, or
punishment. For the purpose of this subparagraph:

() the Requested State may require the submission of the
documents called for in Article 6; and

(ii) the person extradited may be detained by the
Requesting State for 90 days, or for such longer period
of time as the Requested State may authorize, while
the request is being processed.

2. A person extradited under this Treaty may not be extradited to a
third State for an offense committed prior to his surrender unless the surrendering
State consents.

13
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3. Paragraphs 1 and 2 of this Article shall not prevent the detention,
trial, or punishment of an extradited person, or the extradition of that person to a
third State, if:
(a) that person leaves the territory of the Requesting State after
extradition and voluntarily returns to it; or

(b) that person does not leave the territory of the Requesting
State within 10 days of the day on which that person is free to
leave.

Article 15
Waiver of Extradition

If the person sought consents to surrender to the Requesting State, the
Requested State may surrender the person as expeditiously as possible without
further proceedings.

Article 16
Transit

1. Either Contracting State may authorize transportation through its
territory of a person surrendered to the other State by a third State. A request for
transit shall be transmitted through the diplomatic channel or directly between the
Department of Justice in the United States and the Attorney General in Belize.
Such a request may also be transmitted through the facilities of the International
Criminal Police Organization (INTERPOL), or through such other means as may
be settled by arrangement between the Contracting States. It shall contain a
description of the person being transported and a brief statement of the facts of the
case. A person in transit may be detained in custody during the period of transit.

2. No authorization is required where air transportation is used and
no landing is scheduled on the territory of the Contracting State. If an
unscheduled landing occurs on the territory of the other Contracting State, the
other Contracting State may require the request for transit as provided in
paragraph 1. That Contracting State may detain the person to be transported
until the request for transit is received and the transit is effected, so long as the
request is received within 96 hours of the unscheduled landing.

Article 17
Representation and Expenses

1. The Requested State shall advise, assist, appear in court on behalf
of the Requesting State, and represent the interests of the Requesting State, in any
proceedings arising out of a request for extradition.

14
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2. The Requesting State shall bear the expenses related to the
translation of documents and the transportation of the person surrendered. The

Requested State shall pay all other expenses incurred in that State by reason of the
extradition proceedings.

3. Neither State shall make any pecuniary claim against the other
State arising out of the arrest, detention, examination, or surrender of persons
sought under this Treaty.

Article 18
Consultation

The Department of Justice of the United States and the Attorney General
of Belize may consult with each other directly in connection with the processing of
individual cases and in furtherance of maintaining and improving procedures for
the implementation of this Treaty.

Article 19
Application

This Treaty shall apply to offenses committed before as well as after the
date it enters into force, provided that extradition shall not be granted for an
offense committed before this Treaty enters into force which was not an offense
under the laws of both Contracting States at the time of its commission. Nothing
in this Treaty shall be construed to criminalize any conduct that was not subject to
criminal sanctions at the time the offense was committed.

Article 20
Ratification and Entry into Force

1 This Treaty shall be subject to ratification; the instruments of
ratification shall be exchanged as soon as possible.

2, This Treaty shall enter into force upon the exchange of the
instruments of ratification.

3. Upon the entry into force of this Treaty, the Extradition Treaty
between the Government of the United Kingdom of Great Britain and Northern
Ireland and the Government of the United States of America, signed at London
June 8, 1972, shall cease to have any effect between the United States and Belize.
Nevertheless, the prior Treaty shall apply to any extradition proceedings in which
the extradition documents have already been submitted to the courts of the
Requested State at the time this Treaty enters into force, except that Article 15 of
this Treaty shall be applicable to such proceedings. Article 14 of this Treaty shall
apply to persons found extraditable under the prior Treaty.
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Article 21

Termination

Either Contracting State may terminate this Treaty at any time by giving
written notice to the other Contracting State, and the termination shall be effective
six months after the date of receipt of such notice.

IN WITNESS WHEREOF, the undersigned, being duly authorized by
their respective Governments have signed this Treaty.

DONE st Belize, in duplicate, this 261> da of March 2000,

! )y -
FOR THE GOVERNMENT OF R THE GOVERNMENT OF
THE UNITED STATES OF AMERICA: ELIZE: \

e
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5.

10.

11.

12.

13.

14.

15

16.

SCHEDULE

List of Offenses Referred to in Treaty

Murder; attempt to murder, including assault with intent to commit murder;
Manslaughter;

Malicious wounding; maiming; inflicting grievous bodily harm; assault
occasioning actual bodily harm; unlawful throwing or application of any

corrosive or injurious substance upon the person of another;

Offenses of a sexual nature, including rape, sexual assault, indecent assault,
unlawful sexual acts upon children or persons with mental disabilities;

Procuring a person for immoral purposes; living on the earnings of
prostitution;

Bigamy;
Kidnapping and abduction; false-imprisonment;

Offenses relating to children, including neglecting, ill-treating, abandoning,
exposing, stealing or exploiting a child, whether for sexual or other purposes;

Obtaining property, money, valuable securities or other pecuniary advantage
by false pretense or other forms of deception; theft; larceny; embezzlement;
any other offense in respect of property involving fraud;

Robbery; assault with intent to rob;

Burglary, housebreaking, shopbreaking, or similar offenses;

Receiving or otherwise handling any goods, money, valuable securities or
other property, knowing the same to have been stolen or unlawfully obtained;

Criminal intimidation; blackmail; extortion;
Offenses against the laws relating to corporations or companies, including
false statements and other offenses committed by company directors,

promoters, and other officers;

False accounting;

Fraud, including fraud against the Government or against individuals,
including behavior which has the effect of depriving the Government, its
agencies, or its citizens of money, valuable property, or the ability to conduct
their affairs free from false statements and deceit;
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17.

18.

19.

20.

21.

23,

24,

25.

26.

27,

28,

29.

30.

31

Offenses against bankruptcy laws;

Any offense relating to counterfeiting; any offense against the laws relating to
forgery or uttering what is forged;

Offenses against the law relating to bribery of persons, including the corrupt
offering, paying, or making of inducements to any foreign official or foreign
political party, official thereof, or candidate for foreign political office to
assist such person in obtaining or retaining business for himself or in

directing business to any other person; soliciting bribes, offering or accepting
bribes;

Perjury and subornation of perjury; false statement; attempting to pervert or
obstruct the course of justice;

Arson;

. Malicious damage to property;

Money laundering;

Offenses relating to the willful issuance of a bad (illicit) check, including the
issuance of a check under a false name or without having made arrangements
with a financial institution, or after transactions have been suspended by
such an institution; and the willful failure to honor the check;

An offense against the law relating to consumer protection;

An offense against the law relating to firearms, weapons, or explosive of any
type;

An offense relating to the protection of public health or the environment,
including conduct directed at the destruction, defacing, deterioration, or
harming of the earth’s environment;

An offense against the laws relating to protection of intellectual property,
copyrights, patents, or trademarks;

Offenses relating to fiscal matters, taxes or duties, including tax evasion or
fiscal fraud, notwithstanding that the law of the Requested State does not
impose the same kind of tax or duty or does not contain a tax, duty, or
customs regulation of the same kind as the law of the Requesting State;

Smuggling; an offense against the law relating to the control of exportation or
importation of goods of any type, or the intentional transfer of funds;

Immigration offenses, including alien smuggling;
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32.

33.

3s.

36.

37

39.

40.

An offense relating to gambling or lotteries;
Piracy; mutiny or other mutinous acts committed on board a vessel at sea;

Unlawful use, destruction, possession, control, seizure or hijacking of aircraft,
vessels or other means of transportation;

Any malicious act done with intent to endanger the safety of persons
travelling or being upon a railway;

Genocide or direct and public incitement to commit genocide;

Offenses under multilateral intentional conventions, binding on the
Requesting and Requested States, for which fugitive offenders may be
prosecuted or surrendered;

Impeding the arrest, detection or prosecution of a person who has or is
believed to have committed an offense for which surrender may be granted
under this Treaty;

An offense relating to escape from custody, or flight to avoid proesecution;

An offense relating to the law against terrorism.
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Le Gouvernement des Etats-Unis d’ Amérique et le Gouvernement du Belize,

Rappelant le Traité d’extradition entre ]e Gouvernement du Royaume-Uni de Grande-Bretagne et
d’Irlande du Nord et le Gouvernement des Etats-Unis d’ Amérique, signé a Londres le 8 juin 1972,

Notant que le Gouvernement des Etats-Unis d’Amérique et le Gouvernement du Belize
appliquent actuellement les dispositions de ce Traité, et

Désireux d’impulser une plus grande efficacité & la coopération entre les deux Etats en matiére
de répression de la criminalité et, a cette fin, de conclure un nouveau traité relatif a I’extradition
d’auteurs d’infractions,

Sont convenus de ce qui suit :

Article premier. Obligation d’extrader

Les Etats contractants conviennent d’extrader I’un vers I’autre, conformément aux dispositions
du présent Traité, les personnes recherchées aux fins de poursuites ou condamnées pour une
infraction passible d’extradition par les autorités de I’Etat requérant.

Article 2. Infractions donnant lieu a extradition

1. Une infraction est passible d’extradition si elle reléve de la liste des infractions décrites en
annexe, laquelle fait partie intégrante du présent Traité, ou s’il s’agit de toute autre infraction, a
condition que, dans I’un ou I’autre cas, I’infraction soit punie par la législation des deux Etats
contractants d’une peine privative de liberté d’une durée supérieure a un an ou d’une peine plus
sévere.

2. Sont également passibles d’extradition les faits constitutifs de tentative ou de complicité
dans la commission d’une infraction visée au paragraphe 1, en fournissant assistance,
encouragement, conseil, service, ou de toute autre maniéere avant ou apres une telle infraction

3. Aux fins du présent article, une infraction est passible d’extradition :

a) Que la législation des Etats contractants classe ou non I’infraction dans la méme catégorie
d’infractions ou lui donne la méme appellation; ou

b) Que I’infraction fasse partie ou non de celles pour lesquelles la loi fédérale des Etats-Unis
exige la preuve d’un transport entre Etats ou I’utilisation du courrier ou I’emploi de tout autre
moyen d’échange commercial entre Etats ou de commerce extérieur, ces éléments ne servant qu’a
établir la compétence d’un tribunal fédéral des Etats-Unis.

4. Si Pinfraction a été commise hors du territoire de I’Etat requérant, I’extradition est
accordée en vertu du présent Traité si la législation de I’Etat requis prévoit la sanction d’une
infraction commise en dehors de son territoire dans des circonstances similaires.

5. Si I’extradition a été accordée a I’égard d’une infraction passible d’extradition, elle I’est
aussi pour toute autre infraction visée dans la demande, méme si cette derniere est passible d’une
peine privative de liberté d’un an maximum, & condition que toutes les autres conditions requises
pour I’extradition soient satisfaites.
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Article 3. Nationalité

L’extradition n’est pas refusée au motif que la personne recherchée est un ressortissant de
I’Etat requis.

Article 4. Infractions politiques et militaires

1. L’extradition n’est pas accordée si I’infraction au titre de laquelle elle est demandée revét
un caractere politique.

2. Aux fins du présent Traité, les infractions suivantes ne sont pas considérées comme des
infractions politiques :

a) L’homicide ou un autre crime prémédité contre la personne d’un chef d’Etat d’un des
Etats contractants ou d’un membre de sa famille;

b) Une infraction & I’égard de laquelle les deux Etats contractants ont I’obligation, en vertu
d’un accord international multilatéral, d’extrader la personne recherchée ou de soumettre I’affaire a
leurs autorités compétentes pour décider des poursuites; et

c) Une conspiration ou une tentative de commettre I’une des infractions précédentes, ou la
participation en qualité de complice d’une personne qui commet ou qui tente de commettre de
telles infractions.

3. Nonobstant les dispositions du paragraphe 2 du présent article, I’extradition n’est pas
accordée si I’autorité exécutive de I’Etat requis estime que la demande est politiquement motivée.

4. L’autorité exécutive de I’Etat requis peut refuser I’extradition a I’égard des infractions
considérées comme telles par le code militaire et non par la Iégislation pénale ordinaire.

Article 5. Poursuites antérieures

1. L’extradition n’est pas accordée lorsque la personne recherchée a déja été condamnée ou
acquittée dans I’Etat requis au titre de I’infraction pour laquelle son extradition est demandée.

2. L’extradition n’est pas exclue au motif que les autorités de I’Etat requis ont décidé de ne
pas poursuivre la personne recherchée pour les faits pour lesquels I’extradition est demandée, ou
d’abandonner des poursuites pénales qu’elles ont engagées contre elle.

Article 6. Procédure d’extradition et piéces requises

1. Toutes les demandes d’extradition sont présentées par la voie diplomatique.
2. Sont produits a I’appui d’une demande d’extradition :

a) Les documents, déclarations ou autres types de preuves indiquant I’identité de la personne
recherchée et le lieu probable ou elle se trouve;

b) Un exposé des faits liés a I’infraction et la chronologie des actes de procédure de I’affaire;
c) Des informations concernant :

i) Les dispositions législatives décrivant les éléments essentiels de I’infraction pour
laquelle I’extradition est demandée;
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ii) Les dispositions législatives décrivant la peine prévue pour I’infraction; et
iii) Les dispositions législatives décrivant les prescriptions en matiére de poursuites; et

d) Les documents, déclarations ou autres types de preuves visés aux paragraphes 3 ou 4 du
présent article, suivant le cas.
3. Lademande d’extradition d’une personne recherchée aux fins de poursuites est également
accompagnée :
a) D’une copie du mandat d’arrét ou de I’ordre d’arrestation, le cas échéant, délivré par un
juge ou par toute autre autorité compétente de I’Etat requérant;
b) D’un document établissant les charges; et

c) De tout élément de preuve jugé suffisant, conformément a la législation de I’Etat requis,
pour justifier des poursuites judiciaires contre la personne recherchée si I’infraction dont la
personne est accusée a été commise dans I’Etat requis.

4. La demande d’extradition relative a une personne qui a été reconnue coupable de
I’infraction pour laquelle I’extradition est demandée, outre les documents visés au paragraphe 2 du
présent article, s’accompagne :

a) D’une copie du jugement de condamnation ou, a défaut, d’une déclaration d’une autorité
judiciaire indiquant que cette personne a été condamnée;

b) Des éléments de preuve indiquant que la personne recherchée est bien la personne visée
par la condamnation;

¢) D’une copie de la peine prononceée, si la personne recherchée a été condamnée, et d’une
déclaration établissant la mesure dans laquelle la peine a été exécutée;

d) Dans le cas d’une personne qui a été condamnée par contumace, des documents visés au
paragraphe 3 du présent article.

Article 7. Recevabilité de documents

Les documents qui accompagnent la demande d’extradition sont recus comme preuves dans la
procédure d’extradition :

a) Dans le cas d’une demande des Etats-Unis, s’ils sont authentifiés par un fonctionnaire du
Département d’Etat et certifiés par I’agent diplomatique ou consulaire principal du Belize résidant
aux Etats-Unis;

b) Dans le cas d’une demande du Belize, s’ils sont certifiés par I’agent diplomatique ou
consulaire principal des Etats-Unis résidant au Belize, tel que prévu par la législation des Etats-Unis
en matiere d’extradition; ou

c) S’ils sont certifiés ou authentifiés de toute autre maniére admise par la législation de
I’Etat requis.

Article 8. Prescription

L’extradition ne peut étre refusée en raison de la législation de I’Etat requérant ou de I’Etat
requis en matiere de prescription.
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Article 9. Arrestation provisoire

1. En cas d’urgence, un Etat contractant peut demander I’arrestation provisoire de la
personne recherchée en attendant la présentation de la demande d’extradition. La demande
d’arrestation provisoire peut étre transmise par la voie diplomatique ou directement entre le
Département de la justice des Etats-Unis et le Procureur général du Belize. Une telle demande peut
également étre transmise par I’intermédiaire de I’Organisation internationale de police criminelle
(INTERPOL), ou par tout autre moyen convenu entre les Etats contractants.

2. Lademande d’arrestation provisoire contient les éléments suivants :
a) Le signalement de la personne recherchée;
b) Si elle est connue, une indication du lieu ou elle se trouve;
c) Un bref exposé des faits, y compris, si possible, le moment et le lieu de I’infraction;
d) Une description des lois violées;

e) Une déclaration attestant I’existence d’un mandat d’arrét ou d’une condamnation ou d’un
jugement prononcé contre la personne recherchée; et

f) Une déclaration attestant qu’une demande d’extradition a I’encontre de la personne
recherchée suivra.

3. L’Etat requérant est notifié sans délai de la suite donnée a sa demande et des raisons d’un
refus éventuel d’y donner suite.

4. Une personne ayant fait I’objet d’une arrestation provisoire peut étre remise en liberté
dans les 60 jours suivant la date de I’arrestation provisoire au titre du présent Traité si I’autorité
exécutive de I’Etat requis n’a pas recu la demande d’extradition officielle et les documents
justificatifs requis a I’article 6. La personne arrétée en application du présent article a le droit de
saisir les tribunaux pour exercer les recours prévus par le droit de I’Etat requis.

5. La mise en liberté de la personne recherchée, en application du paragraphe 4 du présent
article, ne fait pas obstacle & une nouvelle arrestation et a son extradition si la demande
d’extradition et les documents a I’appui parviennent ultérieurement.

Article 10. Décision et remise

1. L’extradition n’est accordée que si les éléments de preuve sont jugés suffisants en vertu
de la législation de I’Etat requis, soit pour justifier des poursuites judiciaires contre la personne
recherchée si I’infraction dont la personne est accusée a été commise sur le territoire de I’Etat
requis, soit pour prouver que la personne est la méme que celle qui a été condamnée par les
tribunaux de I’Etat requérant.

2. L’Etat requis notifie a I’Etat requérant, par la voie diplomatique et dans les meilleurs
délais, sa décision concernant la demande d’extradition.

3. En cas de rejet total ou partiel de la demande, I’Etat requis motive sa décision. Sur
demande, I’Etat requis communique la copie des décisions judiciaires pertinentes.

4. Si la demande d’extradition est accordée, les autorités des Etats contractants conviennent
du moment et du lieu de la remise de la personne recherchée.

24



Volume 2924, 1-50893

5. Si la personne recherchée n’est pas extradée du territoire de I’Etat requis dans le délai
prévu par la législation de cet Etat, elle peut étre remise en liberté et I’Etat requis pourra
ultérieurement refuser I’extradition au titre de la méme infraction.

Article 11. Remise provisoire et différée

1. En cas d’acceptation d’une demande d’extradition visant une personne faisant I’objet de
poursuites ou purgeant une peine dans I’Etat requis, ce dernier peut remettre temporairement la
personne recherchée a I’Etat requérant aux fins de poursuites. La personne ainsi remise est
maintenue en détention dans I’Etat requérant et est retournée & I’Etat requis a I’issue des poursuites
judiciaires engagées contre elle, selon les modalités convenues d’un commun accord entre les Etats
contractants.

2. L’Etat requis peut ajourner la procédure d’extradition & I’encontre d’une personne qui fait
I’objet de poursuites ou qui purge une peine dans cet Etat. Cet ajournement peut continuer jusqu’a
la fin des poursuites contre la personne recherchée ou de la purge en totalité ou en partie de la
peine prononceée.

Article 12. Demandes d’extradition présentées par plusieurs Etats

Si I’Etat requis recoit, pour la méme personne, des demandes d’extradition émanant de I’autre
Etat contractant et d’un ou plusieurs autres Etats, que ce soit pour la méme infraction ou pour
d’autres infractions, I’autorité exécutive de I’Etat requis décide a quel Etat remettre la personne
recherchée. Pour prendre sa décision, I’Etat requis tient compte de tous les facteurs pertinents, y
compris, mais sans s’y limiter :

a) Si les demandes ont été présentées ou non en vertu d’un traite;

b) Du lieu ou chaque infraction a été commise;

c) Des intéréts respectifs des Etats requérants;

d) De la gravité des infractions;

e) De la nationalité de la victime;

f) De I’éventualité d’une extradition ultérieure entre les Etats requérants; et

~0) De l'ordre chronologique de réception des demandes d’extradition introduites par les
Etats requérants.

Article 13. Saisie et remise de biens

1. Dans la mesure ou sa législation I’autorise, I’Etat requis peut saisir et remettre a I’Etat
requérant tous les objets, documents et pieces a conviction ayant trait a I’infraction pour laquelle
I’extradition est accordée. Les biens mentionnés au présent article peuvent étre remis méme si
I’extradition ne peut étre effectuée en raison du décés, de la disparition ou de la fuite de la
personne recherchée.

2. L’Etat requis peut subordonner la remise de tels biens a une assurance suffisante a fournir
par I’Etat requérant garantissant qu’ils seront restitués a I’Etat requis dans les meilleurs délais.
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L’Etat requis peut en outre reporter la remise des biens s’il s’avére qu’ils sont nécessaires pour
servir de preuve dans cet Etat.

3. Les droits des tiers sur de tels biens doivent étre diiment respectés.

Article 14. Régle de la spécialité

1. Une personne extradée en vertu du présent Traité ne peut étre ni détenue, ni jugée, ni
punie sur le territoire de I’Etat requérant, sauf pour :

a) Une infraction pour laquelle I’extradition a été accordée ou une infraction libellée
autrement en s’appuyant sur les mémes faits pour lesquels I’extradition a été accordée, a condition
que I’infraction puisse donner lieu a extradition, ou qu’elle soit une infraction incluse mais de
gravité moindre;

b) Une infraction commise apres I’extradition de la personne; ou
¢) Une infraction pour laquelle I’autorité exécutive de I’Etat requis consent a la détention, au
jugement ou a la sanction. Aux fins du présent alinéa :
i) La Partie requise peut exiger que lui soient fournies les piéces visées a I’article 6; et

ii) La personne extradée peut étre détenue par I’Etat requérant pendant une durée
de 90 jours ou une durée plus longue autorisée par I’Etat requis pendant que la
demande est traitée.

2. Une personne extradée en vertu du présent Traité ne peut pas étre extradée vers un Etat
tiers pour une infraction commise avant sa remise, sans le consentement de I’Etat qui effectue la
remise.

3. Les paragraphes 1 et 2 du présent article ne s’opposent pas a la détention, au jugement ou
a la sanction d’une personne extradée, ni a son extradition vers un Etat tiers, si :

a) La personne concernée quitte le territoire de I’Etat requérant aprés I’extradition pour
ensuite y revenir de son propre chef; ou

b) La personne ne quitte pas le territoire de I’Etat requérant dans les 10 jours suivant la date
a laquelle elle est libre de le faire.

Article 15. Refus de I’extradition

Si la personne recherchée consent & étre remise a I’Etat requérant, I’Etat requis peut la
remettre aussitét que possible sans autres formalités.

Article 16. Transit

1. Chaque Etat contractant peut autoriser le transit par son territoire d’une personne remise a
I’autre Etat par un Etat tiers. Une demande de transit est transmise par la voie diplomatique ou
directement entre le Département de la justice des Etats-Unis et le Procureur général du Belize.
Une telle demande peut également étre transmise par I’intermédiaire de [I’Organisation
internationale de police criminelle (INTERPOL), ou par tout autre moyen convenu entre les Etats
contractants. La demande contient le signalement de la personne transportée et un bref exposé des
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faits de I’affaire. Une personne en transit peut étre maintenue en détention pendant la période du
transit.

2. Aucune autorisation n’est requise en cas de transport aérien ne prévoyant aucune escale
sur le territoire de I’Etat contractant. En cas d’atterrissage imprévu sur le territoire de ’autre Etat
contractant, ce dernier peut exiger une demande de transit conformément au paragraphe 1. Cet Etat
contractant peut détenir la personne a transporter jusqu’a ce qu’il recoive la demande de transit et
que le transit soit effectué, a condition que la demande soit recue dans un délai de 96 heures a
compter de I’heure de I’atterrissage imprévu.

Article 17. Représentation et frais

1. L’Etat requis conseille et préte assistance & I’Etat requérant, de méme qu’il comparait au
nom de ce dernier et représente ses intéréts au cours des procédures engagées a la suite d’une
demande d’extradition.

2. L’Etat requérant prend a sa charge les frais résultant de la traduction des documents
d’extradition et du transport de la personne remise. L’Etat requis assume tous les autres frais
encourus dans I’Etat requérant suite a la procédure d’extradition.

3. Aucun Etat ne réclame de I’autre Etat des dédommagements pécuniaires résultant de
I’arrestation, de la détention, de I’examen ou de la remise des personnes recherchées en vertu du
présent Traité.

Article 18. Consultations

Le Département de la justice des Etats-Unis et le Procureur général du Belize peuvent se
consulter directement au sujet du traitement des cas individuels et pour assurer le maintien et
I’amélioration des procédures de mise en ceuvre du présent Traité.

Article 19. Application

Le présent Traité s’applique aux infractions commises avant ou aprés la date de son entrée en
vigueur, pour autant que I’extradition ne soit pas accordée en raison d’une infraction commise
avant I’entrée en vigueur du présent Traité et qui n’était pas une infraction en vertu de la
législation des deux Etats contractants au moment ol elle a été commise. Aucune disposition du
présent Traité ne peut étre interprétée comme criminalisant une conduite qui n’était pas soumise a
des sanctions pénales au moment ou I’infraction a été commise.

Article 20. Ratification et entrée en vigueur

1. Le présent Traité est soumis a ratification, et les instruments de ratification sont échangés
dans les meilleurs délais.

2. Le présent Traité entre en vigueur dés I’échange des instruments de ratification.

3. Dés I’entrée en vigueur du présent Traité, le Traité d’extradition entre le Gouvernement
du Royaume-Uni de Grande-Bretagne et d’Irlande du Nord et le Gouvernement des Etats-Unis
d’Amérique, fait a Londres le 8 juin 1972, cesse de produire ses effets entre les Etats-Unis et le

27



Volume 2924, 1-50893

Belize. Toutefois, le Traité précédent s’applique aux procédures d’extradition dans lesquelles les
documents d’extradition ont déja été soumis aux tribunaux de I’Etat requis au moment de I’entrée
en vigueur du présent Traité, sauf si I’article 15 du présent Traité s’y applique. L’article 14 du
présent Traité s’applique aux personnes passibles d’extradition aux termes du Traité précédent.

Article 21. Dénonciation

Chacun des Etats contractants peut dénoncer le présent Traité & tout moment moyennant un
préavis écrit donné a I’autre Etat contractant. La dénonciation prend effet six mois aprés réception
du préavis.

EN FOI DE QUOI, les soussignés, diment autorisés par leur Gouvernement, ont signé le
présent Traité.

FAIT a Belize, le 30 mars 2000, en double exemplaire.

Pour le Gouvernement des Etats-Unis d” Amérique :
[CAROLYN CURIEL]

Pour le Gouvernement du Belize :
[SAID W. MusA]
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10.
11.

12.

13.

14,

15.
16.

17.
18.

19.

LISTE DES INFRACTIONS VISEES DANS LE PRESENT TRAITE

Meurtre, tentative de meurtre, y compris I’agression avec intention de meurtre;
Homicide involontaire;

Coups et blessures volontaires; mutilation, coups et blessures graves; voies de fait causant
un préjudice corporel; projection ou application illégale d’une substance corrosive ou
nocive sur la personne d’autrui;

Infractions de nature sexuelle, y compris le viol, I’agression sexuelle, I’attentat a la
pudeur, les actes sexuels illégaux sur les enfants ou les personnes atteintes de déficience
intellectuelle;

Mettre une personne a disposition a des fins immorales; vivre du produit de la
prostitution;

Bigamie;
Enlévement et rapt; emprisonnement illicite;

Infractions relatives aux enfants, y compris la négligence, la maltraitance, I’abandon,
I’exposition, le vol ou I’exploitation d’un enfant, que ce soit a des fins sexuelles ou a
d’autres fins;

Acquisition de biens, d’argent, d’objets de valeur ou d’autres avantages pécuniaires par
des manceuvres frauduleuses ou d’autres formes de tromperie; vol; larcin, détournement
de fonds; toute autre infraction en rapport avec des biens acquis frauduleusement;

Vol qualifié; agression avec intention de vol;

Cambriolage; introduction par effraction dans un domicile, dans un commerce ou autre
infraction similaire;

Recel de biens, d’argent, d’objets de valeur ou d’autres objets, tout en ayant connaissance
qu’ils ont été volés ou obtenus d’une maniere illégale;

Intimidation criminelle; chantage; extorsion;

Violation des lois régissant les sociétés commerciales, y compris les fausses déclarations
et autres infractions commises par les administrateurs, les promoteurs et d’autres cadres
de sociétes;

Faux en écritures comptables;

Fraude, y compris la fraude contre le Gouvernement ou contre des personnes physiques, y
compris un comportement qui a pour effet de priver le Gouvernement, ses organismes ou
ses citoyens d’argent, d’objets de valeur, ou de la capacité d’exercer leurs activités sans
recourir a des fausses déclarations et a la tromperie;

Infractions a la législation sur les faillites;

Toute infraction relative & la contrefacon; toute infraction a la législation relative a la
contrefacon ou la mise en circulation de faux;

Infractions contre la loi relative a la corruption exercée par une personne, y compris les
offres, paiements ou promesses destinés a corrompre, a I’égard d’un fonctionnaire
étranger, d’un parti politique étranger ou de ses dirigeants, ou d’un candidat & une
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20.

21.
22.
23.
24.

25.
26.
217.

28.

29.

30.

31.
32.
33.
34.

35.

36.

37.

38.

39.

40.

fonction publique étrangere, pour qu’ils aident une telle personne a obtenir ou a conserver
une affaire pour son compte ou a faire obtenir une affaire par une autre personne;
demander des pots de vin ou en accepter;

Parjure et subornation de témoin; faux témoignage; tentative d’entrave a la bonne marche
de la justice;

Incendie criminel;
Dommage volontaire a des biens;
Blanchiment d’argent;

Infractions relatives a I’émission intentionnelle d’un chéque sans provision, y compris
I’émission d’un chéque sous une fausse identité ou sans avoir pris les dispositions
nécessaires auprés d’une institution financiere, ou aprés que les transactions aient été
suspendues par une telle institution; et le refus délibéré d’honorer le chéque;

Infraction contre la loi relative a la protection du consommateur;
Infraction contre la loi sur les armes a feu, armes ou explosifs de toutes sortes;

Infraction relative a la protection de la santé publique ou a I’environnement, y compris
une conduite visant a détruire, dénaturer ou détériorer le milieu terrestre;

Infraction contre la législation relative a la protection de la propriété intellectuelle, aux
droits d’auteur, aux brevets ou aux marques déposeées;

Infractions relatives aux questions fiscales, impbts ou droits, y compris I’évasion ou la
fraude fiscale, nonobstant que la législation de I’Etat requis n’impose pas le méme type
d’imp6ts ou de droits ou ne prévoit pas d’imp6t, de droit ou de reglement douanier de
méme nature que la législation de I’Etat requérant;

Trafic; infraction contre la loi relative au contréle de I’exportation ou de I’importation des
biens de toute nature, ou au transfert international de fonds;

Infractions relatives a I’immigration, y compris le trafic des étrangers;
Infraction relative aux jeux de hasard ou a la loterie;
Piraterie, mutinerie ou tout autre acte de mutinerie commis a bord d’un navire en mer;

Utilisation, destruction, possession, contrdle, saisie ou détournement illicites d’aéronefs,
de navires ou d’autres moyens de transport;

Tout acte malveillant visant & mettre en danger la sécurité des voyageurs, notamment sur
un train;

Génocide, ou incitation directe et publique a commettre un génocide;

Infractions prévues par les conventions intentionnelles multilatérales qui lient les Etats
requérant et requis, pour lesquelles des auteurs d’infractions en fuite peuvent étre
poursuivis ou remis;

Entraver I’arrestation, la détection ou la poursuite d’une personne qui a commis ou est
soupconnée d’avoir commis une infraction pour laquelle la remise peut étre accordée en
vertu du présent Traité;

Une infraction relative a I’évasion ou a la fuite dans le dessein de se soustraire a des
poursuites;

Infraction relative a la loi contre le terrorisme.
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[ ENGLISH TEXT — TEXTE ANGLAIS ]

INVESTMENT INCENTIVE AGREEMENT
BETWEEN
THE GOVERNMENT OF THE UNITED STATES OF AMERICA
AND

THE GOVERNMENT OF THE REPUBLIC OF PANAMA

THE GOVERNMENT OF THE UNITED STATES OF AMERICA and THE GOVERNMENT
OF THE REPUBLIC OF PANAMA;

AFFIRMING their common desire to encourage economic activities in the
Republic of Panama that promote the development of the economic resources and
productive capacities of the Republic of Panama; and

RECOGNIZING that this objective can be promoted through investment
support in the form of investment insurance and reinsurance, debt and equity
investments, and investment guaranties provided by the Overseas Private
Investment Corporation (“OPIC”), a development institution and an agency of the
United States of America which agency is created by the Congress of the United
States of America pursuant to the Foreign .Assistance Act of 1961, as amended;

HAVE AGREED as follows:

ARTICLE 1

As used in this Agreement, the following terms have the meanings herein
provided.

The term “Investment Support” refers to any debt or equity investment, any
investment guaranty and any investment insurance or reinsurance which is provided
by the Issuer in connection with a project in the territory of the Republic of
Panama.

The term “Issuer” refers to OPIC and any successor agency of the United
States of America, and any agent of either.

The term “Taxes” means all present and future taxes, levies, imposts,

stamps, duties and charges, whether direct or indirect, imposed in the Republic of
Panama and all liabilities with respect thereto.
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ARTICLE 2

The two Governments confirm their understanding that the Issuer’s activities are
governmental in nature and therefore:

(a) The Issuer shall not be subject to regulation under the laws of the
Republic of Panama applicable to insurance or financial organizations, but, in the
provision of Investment Support, shall be afforded all rights and have access to all
remedies of any such entity, whether domestic, foreign, or multilateral.

®) The Issuer, its assets, property, income, and its operations and
transactions authorized by this Agreement shall be immune from all Taxes, as well
as from liability for the collection and payment of any Taxes.

© If the Issuer makes a payment to any person or entity, or exercises
its rights as a creditor or subrogee, in connection with any Investment Support, the
Government of the Republic of Panama shall recognize the transfer to, or
acquisition by, the Issuer of any cash, accounts, credits, instruments, or other assets
in connection with such payment or the exercise of such rights, as well as the
succession of the Issuer to any right, title, claim, privilege, or cause of action
existing, or which may arise, in connection therewith. To the extent that the laws
of the Republic of Panama partially or wholly invalidate or prohibit the acquisition
by the Issuer of any interest in any property, including real property, within the
territory of the Republic of Panama by the Issuer, the Government of the Republic
of Panama shall permit the Issuer to make appropriate arrangements pursuant to
which such property interests are transferred to an entity that is permitted to own
such interests under the laws of the Republic of Panama.

(d)  With respect to any interests transferred to the Issuer or any interests
to which the Issuer succeeds under this Article, the Issuer shall assert no greater
rights than those of the person, natural or legal, from whom such interests were
received, provided that nothing in this Agreement shall limit the right of the
Government of the United States of America to assert a claim under international
law in its sovereign capacity, as distinct from any rights it may have as the Issuer
pursuant to paragraph (c) of this Article.

ARTICLE 3

(@)  Amounts in the currency of the Republic of Panama, including cash,
accounts, credits, instruments, or otherwise, acquired by the Issuer upon making a
payment, or upon the exercise of its rights as a creditor, in connection with any
Investment Support for a project in the Republic of Panama, shall be accorded
treatment in the territory of the Republic of Panama no less favorable as to use and
conversion than the treatment to which such funds would have been entitled in the
hands of the person or entity from which such amounts were acquired.
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® Such currency and credits may be transferred by the Issuer to any
person or entity and upon such transfer shall be freely available for use by such
person or entity in the territory of the Republic of Panama in accordance with its
laws.

ARTICLE 4

(@  Any dispute between the Government of the United States of
America and the Government of the Republic of Panama regarding the
interpretation of this Agreement or which, in the opinion of either party hereto,
presents a question of international law arising out of any project or activity for
which Investment Support has been provided shall be resolved, insofar as possible,
through negotiations between the two Governments. If, six months following a
request for negotiations hereunder, the two Governments have not resolved the
dispute, the dispute, including the question of whether such dispute presents a
question of international law, shall be submitted, at the initiative of either
Guvernment, to an arbitral tribunal for resolution in accordance with paragraph (b)
of this Article.

(b)  The arbitral tribunal referred to in paragraph (a) of this Article shall
be established and shall function as follows:

@) Each Government shall appoint one arbitrator. These two
arbitrators shall by agreement designate a president of the tribunal who shall be a
citizen of a third state and whose appointment shall be subject to acceptance by the
two Governments. The arbitrators shall be appointed within three months, and the
president within six months, of the date of receipt of either Government’s request
for arbitration, If the appointments are not made within the foregoing time limits,
either Government may, in the absence of any other agreement, request the
Secretary-General of the International Centre for the Settlement of Investment
Disputes to make the necessary appointment or appointments. Both Governments
hereby agree to accept such appointment or appointments.

(ii) Decisions of the arbitral tribunal shall be made by majority
vote and shall be based on the applicable principles and rules of international law.
Its decision shall be final and binding.

(iii) During the proceedings, each Government shall bear the

expense of its arbitrator and of its representation in the proceedings before the
tribunal, whereas the expenses of the president and other costs of the arbitration
shall be paid in equal parts by the two Governments. In its award, the arbitral
tribunal may reallocate expenses and costs between the two Governments.

(iv) Inall other matters, the arbitral tribunal shall regulate its own
procedures.
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ARTICLE §

(@  This Agreement shall enter into force on the date on which the
Government of the Republic of Panama notifies the Government of the United
States of America that all legal requirements for entry into force of this Agreement
have been fulfilled. Upon so entering into force, this Agreement shall replace and
supercede the Agreement between the United States of America and the Republic
of Panama on the Guaranty of Private Investments, effected by exchange of notes
signed at Washington, January 23, 1961, and any matter relating to Investment
Support or otherwise pending under such agreement shall be treated or disposed of
under the terms of this Agreement.

(b) This Agreement shall continue in force until six months from the
date of a receipt of a note by which one Government informs the other of an intent
to terminate this Agreement. In such event, the provisions of this Agreement shall,
with respect to Investment Support provided while this Agreement was in force,
remain in force so long as such Investment Support remains outstanding, but in no
case longer than twenty years after the termination of this Agreement.

IN WITNESS WHEREOF, the undersigned, duly authorized by their respective
Governments, have signed this Agreement.

DONE at Panama City, Panama, on the 19* day of April 2000, in duplicate,
in the English and Spanish languages, both texts being equally authentic.

FOR THE GOVERNMENT OF FOR THE GOVERNMENT OF
THE UNITED STATES OF AMERICA: THE REPUBLIC OF PANAMA:
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[ SPANISH TEXT — TEXTE ESPAGNOL ]

ACUERDO RELATIVO AL FOMENTO DE LA INVERSION
ENTRE
EL GOBIERNO DE LA REPUBLICA DE PANAMA
Y
EL GOBIERNO DE LOS ESTADOS UNIDOS DE AMERICA

El Gobierno de la Repiiblica de Panam4d y el Gobierno de los Estados
Unidos de América,

Afirmando su interés comiin en alentar las actividades econémicas en la
Repiiblica de Panam4 que promuevan el desarrollo de los recursos econémicos y la
capacidad productiva de la Repiblica de Panam4, y

Reconociendo que este objetivo puede fomentarse por medio del apoyo ala
inversion, en forma de los seguros y reaseguros de la inversién, las inversiones de
deuda y capital y las garantias de la inversién que proporciona la Overseas Private
Investment Corporation (“OPIC™), a la vez institucion de desarrollo y organismo de
los Estados Unidos de América, establecido por el Congreso de los Estados Unidos
de América de conformidad con la Ley de Ayuda al Exterior de 1961, enmendada,

Han convenido en lo siguiente:
ARTICULO 1

A efectos del presente Acuerdo, las expresiones siguientes tienen el
significado que se les da en el mismo, a saber:

Por “Apoyo a la Inversién” se entiende toda inversion de deuda o de capital,
toda garantia de la inversi6n y todo seguro o reaseguro de la inversién que

proporcione el Emisor con respecto a algiin proyecto en el territorio de la Republica
de Panamd.

Por “Emisor” se entiende la OPIC y cualquier organismo estadounidense
sucesor, asf como cualquier agente de uno o de otro.

Por “Impuestos” se entiende todo impuesto, tributo, contribucién, derecho
de timbre, derecho de aduana y tasas que se graven en la Repiiblica de Panam4,
directos e indirectos, presentes o futuros, y todas las responsabilidades conexas.

ARTICULO 2

Los dos Gobiernos confirman su entendimiento en el sentido de que las actividades
del Emisor son de fndole gubernamental, por lo cual:
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(a) El Emisor no quedaré sujeto a regulacién con arreglo al derecho de la
Republica de Panama relativa a las empresas o instituciones aseguradoras o
financieras, pero en lo relativo a su Apoyo a la Inversién se le concederén todos los
derechos y tendra acceso a todos los recursos que se ofrezcan a dichas empresas o
instituciones, ya sean nacionales, extranjeras o multinacionales.

(b) El Emisor, sus activos, propiedades, ingresos, y sus operaciones y
transacciones autorizados por el presente Acuerdo estardn exentos de todo
Impuesto, asf como de la obligacién de recaudarlo y pagarlo.

(c) Cuando el Emisor efectiie un pago a cualquier persona o entidad, o
ejerza sus derechos como acreedor o subrogatorio en relacién con cualquier Apoyo
a la Inversidn, el Gobiemo de la Repiiblica de Panama reconoceré la cesion al
Emisor, o la adquisicién por éste, de todo dinero en efectivo, cuentas, créditos,
instrurnentos u otros activos relacionados con dicho pago o con el ejercicio de
dichos derechos, asf como la sucesion en favor del Emisor de cualquier derecho,
titulo, reivindicacion, privilegio o derecho de demanda que exista o surja en
relacién con los mismos. En la medida en que las leyes de la Repuiblica de Panamé
invaliden o prohiban, en todo o en parte, la adquisicién de bienes, incluidos los
bienes raices, en el territorio de la Repiiblica de Panama4 por parte del Emisor, el
Gobierno de la Repiiblica de Panam4 permitird al Emisor adoptar las medidas
necesarias para que dichos bienes se cedan a una entidad permitida a poseerlos con
arreglo al derecho de la Republica de Panama.

(d) Con respecto a cualesquier intereses cedidos al Emisor o intereses a los
que el Emisor suceda en virtud de este Articulo, el Emisor no ejercera derechos
superiores a los de la persona o entidad de la cual fueron recibidos dichos intereses,
siempre y cuando el presente Acuerdo no limite el derecho del Gobierno de los
Estados Unidos de América, en su condicién soberana, a hacer valer una demanda
en virtud del derecho internacional, a diferencia de los derechos que le
correspondan en calidad de Emisor con arreglo al parrafo (c) de este Articulo.

ARTiCULO 3

(a) A las sumas en moneda de la Repiiblica de Panama4, incluso en dinero
en efectivo, cuentas, créditos, instrumentos o de otra forma, adquiridas por el
Emisor al efectuar un pago o al ejercer sus derechos como acreedor, en relacién con
cualquier Apoyo a la Inversién proporcionado por el Emisor para un proyecto en la
Repiiblica de Panama, se le concederd un trato en el territorio de la Repuablica de
Panam4, en cuanto a su uso y conversién, no menos favorable que el trato al que
dichos fondos hubieran tenido derecho en posesién de la persona o entidad de la
cual hayan sido adquiridos.

(b) Dicha moneda y dichos créditos podra cederlos el Emisor a cualquier
persona o entidad, y al efectuarse esa cesi6n quedarén a la libre disposicién de esa
persona o entidad, para su uso en el territorio de la Repiblica de Panamé conforme
a su legisiacion.

39



Volume 2924, 1-50895

ARTIiCULO 4

(a) Toda controversia entre el Gobierno de los Estados Unidos de América
y el Gobierno de la Repiiblica de Panam relativa a la interpretacién del presente
Acuerdo o que, en la opinién de cualquiera de las Partes en el mismo, suscite una
cuestién de derecho internacional a consecuencia de cualquier proyecto o actividad
para la cual se haya proporcionado Apoyo a la Inversion, se resolvers, en la medida
de lo posible, por medio de negociaciones entre los dos Gobiernos. Si, seis meses
después de la presentacién de una solicitud de negociaciones conforme al presente
Acuerdo, los dos Gobiernos no han resuelto 1a controversia, ésta, incluida la
cuestién de si dicha controversia suscita una cuestién de derecho internacional, a
iniciativa de cualquiera de esos Gobiernos se someterd a un tribunal arbitral para su
resolucidn con arreglo al parrafo (b) de este Articulo.

(b) El tribunal de arbitraje a que se refiere el parrafo (a) de este Articulo se
establecerd y ejercera sus funciones conforme a lo siguiente:

(i) Cada Gobierno nombraré a un 4rbitro. Esos dos drbitros nombrardn de
acuerdo al presidente del tribunal, que serd nacional de un tercer estado y cuyo
nombramiento estard sujeto a la aprobacién de los dos Gobiernos. Los 4rbitros
seran nombrados en el plazo de tres meses, y el presidente en el de seis meses, a
partir de 1a fecha de recibo de la solicitud de arbitraje presentada por uno u otro
Gobierno. Si los nombramientos no se efectiian en los plazos antedichos,
cualquiera de los Gobiernos podré, a falta de cualquier otro acuerdo, solicitar al
Secretario General del Centro Intemnacional de Arreglo de Diferencias Relativas a
Inversiones que efectiie el nombramiento o los nombramientos necesarios. Por el

presente, los dos Gobiernos convienen en aceptar dichos nombramiento o
nombramientos.

(ii) Las decisiones del tribunal de arbitraje se tomarén por mayoria de votos

y se basarén en los principios y las normas pertinentes del derecho internacional.
Su decision sera definitiva y vinculante.

(iii) Durante la actuacién de! tribunal de arbitraje, cada Gobiemo sufragard
los gastos de su 4rbitro y de su representacion ante el tribunal, mientras que los
gastos del presidente y otros costos del arbitraje los sufragarén los dos Gobiernos a
partes iguales. En el laudo, el tribunal podré estipular otra distribucién de costos y
gastos entre los dos Gobiemos.

(iv) En los demés asuntos, el tribunal de arbitraje fijard su propio
reglamento.

ARTICULO §

(a) El presente Acuerdo surtird efecto en la fecha en que el Gobierno de la
Repiiblica de Panam4 notifique al Gobierno de los Estados Unidos de América que
se han cumplido todos los requisitos legales para su entrada en vigor. Al surtir
efecto de esa forma, el presente Acuerdo sustituira al Acuerdo entre los Estados
Unidos de América y la Repuiblica de Panam4 sobre Garantias de Inversiones
Privadas, concertado por canje de notas firmado en Washington el 23 de enero de
1961, y cualquier asunto relativo al Apoyo a la Inversién o que esté de otra forma
pendiente de resolucién conforme a dicho Acuerdo se tratard o resolverd conforme
a los términos del presente Acuerdo.
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(b) El presente Acuerdo continuard en vigor hasta seis meses a parur ae ia
fecha de recibo de una nota por la cual uno de los Gobiernos notifique al otro que
se propone denunciar el presente Acuerdo. En ese caso, las disposiciones del
presente Acuerdo con respecto al Apoyo a la Inversion proporcionado mientras el
presente Acuerdo haya estado en vigor continuarin vigentes mientras esté
pendiente de pago dicho Apoyo a la Inversién, aunque no después de los veinte
afios a partir de la terminacién del presente Acuerdo.

En fe de lo cual los infrascritos, debidamente autorizados por sus
respectivos Gobiernos, han firmado el presente Acuerdo.

Hecho en Panama, Reptiblica de Panama4, el dfa 19 de abril de 2000, en dos
ejemplares, en espailol e inglés, ambos igualmente auténticos.

POR EL GOBIERNO DE LA POR EL GOBIERNO DE LOS
REPUBLICA DE PANAMA ESTADOS UNIDOS DE AMERICA

— g D

JOAQUIN £ JACOME DIEZ GEORGE
MINISTRO DE COMERCIO E INDUSTRIAS PRESIDENT

OVERSEAS PRIVATE INVESTMENT
CORPORATION -

41



Volume 2924, 1-50895

[TRANSLATION — TRADUCTION]

ACCORD DE PROMOTION DES INVESTISSEMENTS ENTRE LE
GOUVERNEMENT DES ETATS-UNIS D’AMERIQUE ET LE GOUVERNEMENT
DE LA REPUBLIQUE DU PANAMA

Le Gouvernement des Etats Unis d’Amérique et le Gouvernement de la République du Panama,

Affirmant leur désir commun d’encourager les activités économiques favorables au
développement des ressources économiques et des capacités de production de la République du
Panama, et

Reconnaissant que la réalisation de cet objectif peut étre encouragée par le soutien a
I’investissement sous forme d’assurance et de réassurance des investissements, de placements par
emprunt et en actions, et de garanties d’investissement fournis par I’Overseas Private Investment
Corporation (« OPIC »), institution de développement et organisme des Etats-Unis d’Amérique
créé par le Congreés des Etats-Unis d’ Amérique, conformément & la Loi relative & I’aide extérieure
de 1961, telle que modifiée,

Sont convenus de ce qui suit :

Article premier

Dans le présent Accord, les expressions et termes suivants sont définis comme suit :

L’expression « soutien & I’investissement » désigne tout placement par emprunt ou en actions,
toute garantie d’investissement et toute assurance ou réassurance consentis par I’organisme
émetteur au titre d’un projet réalisé sur le territoire de la République du Panama.

L’expression « organisme émetteur » désigne I’OPIC et tout organisme des Etats-Unis
d’Ameérique qui lui succede, ainsi que tout agent de I’un ou de I’autre.

Le terme « impbts » désigne tous les impbts, prélévements, droits de douane, droits de timbre,
droits et charges actuels ou futurs, directs ou indirects, en vigueur dans la République du Panama
et toutes les obligations qui en découlent.

Article 2

Les deux Gouvernements confirment qu’ils comprennent que les activités de I’organisme
émetteur sont de nature gouvernementale, et par conséquent :

a) L’organisme émetteur n’est pas assujetti a la législation de la République du Panama
applicable aux organismes financiers ou d’assurance, mais en fournissant un soutien &
I’investissement, il bénéficie de tous les droits et a accés a toutes les réparations de toute entité
similaire, qu’elle soit nationale, étrangére ou multilatérale.

b) L’organisme émetteur, ses actifs, biens et revenus, ainsi que ses opérations et transactions
autorisées par le présent Accord, sont exonérés de tous impdts ainsi que de toute responsabilité
concernant la perception et le paiement de tout imp6t.

¢) Lorsque I’organisme émetteur effectue un paiement & une personne ou un entité
quelconque, ou qu’il exerce ses droits de créancier ou de subrogé, dans le cadre d’un soutien aux
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investissements, le Gouvernement de la République du Panama reconnait le transfert ou
I’acquisition par I’organisme émetteur d’argent, comptes, crédits, instruments ou autres actifs
concernés, ainsi que la succession de I’organisme émetteur sur tout droit, titre, réclamation,
privilege ou motif d’action actuel ou futur s’y rapportant. Si les lois de la République du Panama
invalident ou interdisent, partiellement ou totalement, I’acquisition par I’organisme émetteur de
tout intérét sur des biens, y compris des biens immobiliers, sur le territoire de la République du
Panama, le Gouvernement de la République du Panama permettra & I’organisme émetteur de
prendre les dispositions idoines pour que ces intéréts de propriété soient transférés a une entité qui
est autorisée a les détenir en vertu de la législation de la République du Panama.

d) Concernant les intéréts transférés a I’organisme émetteur ou les intéréts subrogés a celui-
ci en vertu du présent article, I’organisme émetteur ne peut faire valoir d’autres droits hormis ceux
de la personne physique ou morale de laquelle ces droits ont été recus, étant entendu que rien dans
le présent Accord ne limite le droit du Gouvernement des Etats-Unis d’Amérique a faire valoir un
droit en vertu du droit international en sa qualité d’Etat souverain, indépendamment de tout droit
dont il pourrait étre détenteur en tant qu’organisme émetteur aux termes du paragraphe ¢) du
présent article.

Article 3

a) Les montants dans la monnaie de la République du Panama, y compris les liquidités, les
comptes, les crédits, les instruments ou autres, acquis par I’organisme émetteur lors d’un versement
ou dans le cadre de I’exercice de ses droits en tant que créancier en relation avec un soutien a
I’investissement pour un projet dans la République du Panama, bénéficient, sur le territoire de ce
pays, d’un traitement qui n’est pas moins favorable, en ce qui concerne I’utilisation et la
conversion, que celui qui aurait été accordé a la personne physique ou morale auprés de laquelle
ces montants ont été acquis.

b) Les devises et crédits en question peuvent étre transférés par I’organisme émetteur a toute
personne physique ou morale, et libres d’acces par ladite personne physique ou morale sur le
territoire de la République du Panama, conformément a sa législation.

Article 4

a) Tout différend entre le Gouvernement des Etats-Unis d’ Amérique et le Gouvernement de
la République du Panama concernant I’interprétation du présent Accord ou qui, de I’avis de I’'une
ou de I'autre partie, souléve une question de droit international en rapport avec un projet ou une
activité dans le cadre du soutien a I’investissement, est réglé dans la mesure du possible par voie
de négociation entre les deux Gouvernements. Si, dans les six mois suivant une demande de
négociation a cet effet, les deux Gouvernements ne sont pas parvenus a le régler, le différend, y
compris la question de savoir s’il comporte un élément de droit international, est soumis, sur
I’initiative de I’un ou de I’autre Gouvernement, & un tribunal arbitral pour étre réglé conformément
au paragraphe b) du présent article.

b) Le tribunal arbitral visé au paragraphe a) du présent article est constitué et fonctionne de
la maniére suivante :

i)  Chaque Gouvernement nomme un arbitre. Les deux arbitres désignent d’un commun
accord un président du tribunal qui doit étre un ressortissant d’un Etat tiers et dont la
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nomination est subordonnée & I’accord des deux Gouvernements. Les arbitres sont
nommés dans un délai de trois mois et le président dans un délai de six mois a
compter de la date de réception de la demande d’arbitrage présentée par I’'un ou
I’autre des Gouvernements. Si les nominations ne sont pas faites dans les délais
prescrits, chacun des deux Gouvernements pourra, en I’absence de tout autre accord,
demander au Secrétaire général du Centre international pour le réglement des
différends relatifs aux investissements de procéder a la nomination ou aux
nominations nécessaires. Les deux Gouvernements s’engagent par le présent Accord

a accepter la ou les nominations.

ii) Les décisions du tribunal arbitral sont prises a la majorité des voix et fondées sur les
principes et régles applicables du droit international. Ses sentences sont définitives et
ont force exécutoire.

iii) Pendant la procédure, chacun des Gouvernements prend a sa charge les frais de son
arbitre et de sa représentation devant le tribunal arbitral, mais les frais du président et
les autres frais de I’arbitrage sont répartis a egalité entre les deux Gouvernements.
Dans sa sentence, le tribunal arbitral peut, a sa discrétion, répartir d’une autre
maniere les frais et les dépenses entre les deux Gouvernements.

iv) A tous autres égards, le tribunal arbitral arréte lui-méme sa procédure.

Article 5

a) Le présent Accord entre en vigueur a la date a laquelle le Gouvernement de la République
du Panama notifie au Gouvernement des Etats-Unis d’Amérique que toutes les conditions juridiques
nécessaires a son entrée en vigueur ont été satisfaites. A son entrée en vigueur, le présent Accord
remplace et supplante I’Accord entre les Etats-Unis d’ Amérique et la République du Panama relatif a
la garantie des investissements prives, conclu par échange de notes, signé a Washington le
23 janvier 1961, et toute question relative au soutien & I’investissement ou en suspens en vertu de cet
Accord est traitée ou évacuée selon les termes de celui-ci.

b) Le présent Accord demeure en vigueur pendant six mois a compter de la date de réception
d’une note par laquelle I’'un des deux Gouvernements informe I’autre de son intention de le
dénoncer. En pareil cas, les dispositions du présent Accord relatives au soutien a I’investissement
accordé pendant la durée de validité du présent Accord resteront en vigueur tant que le soutien a
I’investissement en question reste d{, mais en aucun cas plus de 20 ans apres I’expiration du
présent Accord.
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EN FOI DE QUOI, les soussignés, a ce dliment autorisés par leur Gouvernement, ont signé le
présent Accord.

FAIT a Panama, au Panama, le 19 avril 2000, en double exemplaire, en langues espagnole et
anglaise, les deux textes faisant également foi.

Pour le Gouvernement des Etats-Unis d’ Amérique :

JOAQUIN E. JACOME DIEZ
Ministre du commerce et de I’industrie

Pour le Gouvernement de la République du Panama :

GEORGE MUNOZ
Président
Overseas Private Investment Corporation
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No. 50896

United States of America
and
United Kingdom of Great Britain and Northern Ireland

Memorandum of Understanding between the Secretary of Defense on behalf of the
Department of Defense of the United States of America and the Secretary of State for
Defence of the United Kingdom of Great Britain and Northern Ireland concerning
cooperative participation in research and development projects (with annexes and
appendix). Washington, 11 April 2000 and 26 April 2000

Entry into force: 26 April 2000 by signature, in accordance with article XVI

Authentic text: English

Registration with the Secretariat of the United Nations: United States of America, 18 June
2013

Not published in print, in accordance with article 12(2) of the General Assembly regulations to give effect to Article 102
of the Charter of the United Nations, as amended.

Etats-Unis d'Amérique
et
Royaume-Uni de Grande-Bretagne et d'Irlande du Nord

Mémorandum d'accord entre le Secrétaire de la défense au nom du Département de la
défense des Etats-Unis d'Amérique et le Secrétaire d'Etat de la défense du Royaume-Uni
de Grande-Bretagne et d'Irlande du Nord concernant la participation coopérative a des
projets de recherche et de développement (avec annexes et appendice). Washington,
11 avril 2000 et 26 avril 2000

Entrée en vigueur : 26 avril 2000 par signature, conformément a I'article XVI

Texte authentique : anglais

Enregistrement auprés du Secrétariat de I'Organisation des Nations Unies : Etats-Unis
d'Amérique, 18 juin 2013

Non disponible en version imprimée, conformément au paragraphe 2 de l'article 12 du réglement de I'Assemblée
générale destiné a mettre en application I'Article 102 de la Charte des Nations Unies, tel qu‘amendé.
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No. 50897

United States of America
and
Azerbaijan

Agreement between the Government of the United States of America and the Government of

the Republic of Azerbaijan regarding cooperation to facilitate the provision of
assistance. Baku, 11 May 2000

Entry into force: provisionally on 11 May 2000 by signature
Authentic texts: Azerbaijani and English

Registration with the Secretariat of the United Nations: United States of America, 18 June
2013

Etats-Unis d'Amérique
et
Azerbaidjan
Accord entre le Gouvernement des Etats-Unis d'Amérique et le Gouvernement de la

République d'Azerbaidjan relatif a la coopération en vue de faciliter la fourniture d'une
assistance. Bakou, 11 mai 2000

Entrée en vigueur : provisoirement le 11 mai 2000 par signature
Textes authentiques : azerbaidjanais et anglais

Enregistrement auprés du Secrétariat de I'Organisation des Nations Unies : Etats-Unis
d'Amérique, 18 juin 2013
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[ AZERBAIJANI TEXT — TEXTE AZERBAIDJANAIS ]

Amerika Birlagmis Statlan Hokumati va
Azarbaycan Respublikas) Hokumati arasinda
Yardim GOstarilmasinin Asanlagdiriimasina dair
omakdashq Haqqinda

Sazis

Amerika Birlagmis Statlan Hékumati va Azarbaycan Respublikasi Hokumati
(bundan sonra ‘Taraflar"):

Azarbaycan xalqinin manafeyi U¢lin humanitar va texniki-iqtisadi ya.rdlm
tominatinl asanlasdirmaq iigiin amakdashga dair Amerika Birlogmis Statlan
Hokumati vo Azerbaycan Respublikasi Hokumatinin maraqlanm nazara
alaraq; vo

Bu yardimin somaraliliyini tamin etmak iiglin milayyan praktiki tadbirlarin
hayata kegirilmasinin zarurillyini nazars alaraq;

Asagidakilar barada raziliga galdilar:

Madda i
Azadolma va Toxunulmazhqlar

(A) Birlagmis Statlann yardim proqramlan ilo slagadar alds edilmis, yaxud
istifade olunan mallar, lavazimatlar, avadanhqlar materiallar, texnika,
ixtisaslagdirma kurslan, xidmatlor vo digar amiaklar, o ciimledan pul
vasaitlori 6lkays idxal, yaxud O&lkadan ixrac olunarkan, hamginin Olka
daxilinds alinarkan va istifada edilarkan har ciir slava dayar vergisindan,
amlak vergisindan, tariflardan, gémriik riisumlanndan, idxal vergisindan va
Azorbaycan Respublikasi Hokumati va onun aidiyysti olan organ va
tagkilatlan torafindan toyin edilmis digar bu kimi vergi va haqqlardan azad
olunurlar.

(B) Birlogmis Statlann yardim proqramlanni hayata kegimmoak iigiin
masuliyyat dasityan har hansi tagkilat, o ciimladan, Amerika Birlagsmis
Statlan Hékumatinin har hansi tagkilati vo Azarbaycanin vatendasi, yaxud
adi rezidenti olmayan hor hansi gaxs, va bu kimi taskilatin Azarbaycanin
vatondagl vo yaxud adi rezidenti olmayan personah va ya moisat
xidmatlari gésteran podratgilan asagidakilardan azad edilirlar:
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(1) Birlagmis Statlann yardim proqramiannin hayata kegirilmasi ilo alagadar
alds edilon golir izre Azarbaycan Respublikasi Hokumati va onun aidiyyati
olan orqan vo togkilatlan torafindon toyin edilmis golir vergisi, sosial
tominat vergisi va ya diger vergilardan; vo

(2) Olkays idxal vo Slkadan ixrac olunan va ya 6lka daxilinds istifada
edilon va personalin va ya onlann ailo Uzvlarinin gaxsi istifadasi iiciin
nazarda tutulmus agya va yasayis lavazimatlarnna aid har hansi slava dayar
vergisi, amlak vergisi, tarifior, haqqlar, gémriik riisumlan, idxal vergisi va
bu kimi digar vergiler va haqqglann ddanisindan.

(C) Bu Sazisle 6danisdan azad olan, lakin 6danilmis olan har hansi slava
dayer vergisi, amlak vergisi, tariflar, haqqlar, géomrilkk riisumlan, idxal
vergisi va bagga bu kimi vergi ve haqqlar bu sazis qiivvaye mindikdan
sonra ona asasan vergilarden azad olan togkilat va ya saxss vaxth-vaxtinda
homin togkilatin va ya saxsin yazili miiraciati asasinda geri 6dsnilir;

(D) Amerika Birlagmis Statlannin Azarbaycandaki yardim proqramlan -ila
slagadar Amerika Birlagsmis Statlan Hokumati tersfinden va ya ABS
Hokumati Ggiin istifads olunan toyyaro va goamilarin galisi va onlann
harakati Azarbaycan Respublikasi Hékumati va onun aidlyyati olan orqan
va tagkilatlan torsfindan tayin edilmis enma haqqi, navigasiya va liman
riisumlan, vegilar va bu kimi bagqa xarclarden azad olunurlar.

(E) Azarbaycan Respublikasi Hokumati Azarbaycan Respublikasinda
Amerika Birlagmis Statlan Hékumati va onun personalina, podratgilar va
podratgilann personalina bu sazis asasinda nazarda tutulan faaliyystle bagh
miiqavila ils slagadar olan iddialardan farqli olan hiiquqi icraat vo iddialara
miinasibatde va Azarbaycan Respublikasinda har hansi soxsa dayan zarars
va ya 6lim va ya xasaratlo slagadar tominat verir. Bu Maddanin
middaalan istirak¢r doviatlarin 6z milli qanunvericiliklarine miivafiq olaraq
kompensasiyalart damakdan azad etmir.

Madds II
Personalin Statusu

Birlagmis Statlann yardim proqrami ilo slagadar Azarbaycanda olan
Amerika Birlogmig $tatlan Hokumatinin milki vo harbi personal igiin
1961-ci il, 18 aprel tarixli °‘Diplomatik oSlagalsr hagqinda Vyana
Konvensiyasi® asasinda icragi va Texniki Personal iiglin nazarda tutulmus
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statusa uygun status milayysn edilir. Bu Sazigdski sortlar heg bir vachls
digor sazislor ssasinda bu kimi personala verilon xilsusi imtiyaz veo
toxunulmazhq hiiquglanm azaldan kimi tafsir edils bilmaz.

Maddbs it
Yoxlama va Audit

Amerika Birlosmis Statlan Hoékumatinin niimaysndalari asaslandinimis
milracist ssasinda, Birlagsmis Statlann yardim proqramlan ils alaqadar
verilmis va ya istifade olunan har bir mal, avadanhqlar, lavazimatlar,
materiallar, texnika, ixtisaslasdirma kurslan, xidmatlor vo ya digor
amlaklann, pul vesaitlori do daxil olmaqgla, neca istifads olunmasi va
istifado olunan yeri Gzre yoxlama apara bilar; vo Amerika Birlagmis
Statlannin Azarbaycana yardim gdstardiyi miiddatds va hamin miiddatdan
sonraki {i¢ il arzinds bu yardimia alagadar edilmis har hansi hesabat va
digar senadleri onlann harada olmasindan asii olmayaraq yoxlaya va ya
audit eda bilar.

Madqa v
Yardimin Istifadasi

Amerika Birlogmis Statlannin yardim proqramilan ila slagadar verilmis va ya
istifade edilon har hansi mal, avadanhqlar, lavazimatlar, materiallar,
texnika, ixtisaslagdirma kurslan, xidmatlar va ya amlaklar, pul vasaitlari da
daxil oimaqla, yalniz Amerika Birlogmis Statlan Hékumati vo Azarbaycan
Respublikasy Hokumati arasinda razilasdinlimis maqsadlar iiciin istifads
olunacaq. 9gar bu mallar, avadanhgqlar, Isvazimatlar, materiallar, texnika,
ixtisaslasdirma kurslan, xidmadlar va ya samlaklar, pul vasaitisri da daxil
olmagla, bels programlar {igiin razilasdinimis maqsadlare deyil, digar
maqsadiar Uglin istifade olunarsa ve Amerika Birlogmis Statlannin
Hoékumati miisyysn etsa ki, Azarbaycan Respublikast Hékumati miivafiq
addimlar atmaqla bunun qarsisini ala bilardi, onda Azarbaycan Respublikasi
Hokumati edilon miraciat asasinda bu mallara, avadanhqlara,
lsvazimatlara, materiallara, texnika, ixtisaslagdirma kurslarna, xidmatlar va
ya amlaklara, pul vasaitlari da daxil olmagqla, sarf edilmis mablagi ABS:
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dollan ilo Amerika Birlagmis Statlan Hokumatina 6dayacakdir voa Amerika
Birlagmis Statlan Hokumati 6z garan ils bu mablagi Azarbaycana gostarilan
yardimla slagadar digar xarclori 6damak iiglin istifada eda bilar.

Madda V
Digar Sazisler

Amerika Birlagmis Statlan Hékumati va Azarbaycan Respublikasi Hokumati
qgobul edirlar ki, Birlagmis Statlarin konkret yardim faaliyysti ila alagadar
slava tadbirlar va ya saziglar lazim ola va ya arzu oluna bilarlar. Bu Sazis va
galacakda har hansi bu kimi yazih sazislar arasinda uygunsuzluq olarsa,
hsmin sonraki yazili saziglorin miiddsalan iistiinliik tagkil edacakdir.

Madda VI
Qiivways Minmas

Hazirki Sazis Toraflar arasinda imzalandig) tarixden miivaqqgati olaraq
tatbiq olunur va Taraflor arasinda bu Sazisin qiivvaya minmasi liciin talab
olunan milvafiq dovistdaxili prosedurlann yerina yetirilmasini tasdiglaysn
diplomatik notalar milbadilasinin tarixinden giivvaye minacakdir.

Har bir torof 90 (doxsan) giin avval yazih sakilde diger torsfi
malumatlandirmagq sarti ila bu Sazisi Iagv eda bilar. Bels halda bu Sazisin
milddaalan onun lagv edildiyi giine gader hayata kegirilmis yardima aid
olunmaqda davam edacakdir.

Baki gahori, Il MP_@ 2000-ci ilds, iki nilsxada, Azarbaycan va ingilis
dillsrinda olmagqla imzalanmisdir, har iki matn eyni giivvaye malikdir.

W) oy \— 9. Strmtireer

Amerika Birlagnpis Statlan Azoarbaycan Respublikasi
Hokumati adindan Hoékumati adindan
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[ ENGLISH TEXT — TEXTE ANGLAIS ]

AGREEMENT BETWEEN THE GOVERNMENT OF THE UNITED STATES OF
AMERICA AND THE GOVERNMENT OF THE REPUBLIC OF AZERBAIJAN
REGARDING COOPERATION TO FACILITATE THE PROVISION OF
ASSISTANCE

The Government of the United States of America and the Government of the Republic of
Azérbaijan (hereinafter the "Parties”):

Recognizing the interests of the Government of the United States of America and the
Government of the Republic of Azerbaijan in cooperating to facilitate the provision of
humanitarian and technical economic assistance to benefit the people of Azerbaijan; and

Recognizing the need to make certain practical arrangements to help ensure the
effectiveness of that assistance;

Have agreed as follows:

Article I
Exemptions and Immunities

(A) Commodities, supplies, equipment, materials, technology, training, services or other
property, including funds, provided or utilized in connection with United States assistance
programs may be imported into, exported from, acquired in, or used in Azerbaijan free
from any valued-added taxes, property taxes, tariffs, dues, customs duties, import taxes,
and other similar taxes or charges imposed by the Government of the Republic of
Azerbaijan or any subdivision thereof.

(B) Any organization, including any United States Government organization, and any
person who is not a national of or ordinarily resident in Azerbaijan, that has responsibility
for implementing United States assistance programs, and any personnel or personal
services contractors of such an organization who are not nationals of or ordinarily resident
in Azerbaijan, shall be exempt from:

(1) any income, social security or other taxes imposed by the Government of the
Republic of Azerbaijan, or any subdivision thereof, regarding income received in
connection with the implementation of United States assistance programs; and

(2) the payment of any valued-added taxes, property taxes, tariffs, dues, customs
duties, import taxes, and other similar taxes or charges upon personal or household goods
imported into, exported from, or used in Azerbaijan for the personal use of such
personnel or members of their families.

(C) Any valued-added taxes, property taxes, tariffs, dues, customs duties, import taxes,

and other similar taxes or charges for which exemption is provided by this Agreement but
which are paid, subsequent to the entry into force of this Agreement, by an organization
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or person entitled to such exemption under this Agreement, shall be timely reimbursed to
such organization or person upon documented request.

(D) The access and movement of aircraft and vessels operated by or for the Government
of the United States of America in connection with United States assistance programs in
Azerbaijan shall be free of landing fees, navigation charges, port charges, tolls and
similar charges by the Government of the Republic of Azerbaijan or any subdivision
thereof.

(E) The Government of the Republic of Azerbaijan shall, in respect of legal proceedings
and claims, other than contractual claims, hold harmless and indemnify the Government
of the United States and its personnel, contractors, and contractors’ personnel, against
damages, or death or injury to any persons in the Republic of Azerbaijan, arising out of
activities under this Agreement. The provisions of this Article shall not prevent the
Parties from

providing compensation in accordance with their national laws.

Article I
Status of Personnel

Civilian and military personnel of the United States Government present in Azerbaijan in
connection with United States assistance programs shall be accorded status equivalent to
that accorded administrative and technical staff personnel under the Vienna Convention on
Diplomatic Relations of April 18, 1961. Nothing in this agreement shall be construed to
"derogate from privileges and immunities granted to such personnel under other
agreements.

Article Il
Inspection and Audit

Upon reasonable request, representatives of the Government of the United States of
America may examine the utilization of any commodities, supplies, equipment, materials,
technology, training, services or other property, including funds, provided or utilized in
connection with United States assistance programs at sites of their location or use; and
may inspect or audit any records or other documentation in connection with the assistance
wherever such records or documentation are located during the period in which the United
States provides assistance to Azerbaijan and for three years thereafter.

Article IV
Use of Assistance

Any commodities, supplies, equipment, materials, technology, training, services or other
property, including funds, provided or utilized in connection with United States assistance
programs will be used solely for the purposes agreed upon between the Governments of
the United States of America and the Republic of Azerbaijan. If use of any such
commodities, supplies, equipment, materials, technology, training, services or other
property, including funds, occurs for purposes other than those agreed upon under such
programs, which the Government of the United States of America determines could
reasonably have been prevented by appropriate action of the Government of the Republic
of Azerbaijan, the Government of Azerbaijan upon request shall refund in United States
dollars to the Government of the United States of America the amount disbursed for such
commodities, supplies, equipment, materials, technology, training, services or other
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property, including funds. The Government of the United States of America may, in its
discretion, make available the amount refunded to finance other costs of assistance
provided for Azerbaijan.

Article V
Other Agreements

The Government of the United States of America and the Government of the Republic of
Azerbaijan recognize that further arrangements or agreements may be necessary or
desirable with respect to particular United States assistance activities. In case of any
inconsistency between this agreement and any such further written agreements, the
provisions of such further written agreements shall prevail.

Article VI
Entry Into Force

This Agreement shall be applied provisionally upon signature by the parties and shall
enter into force upon the date on which the parties exchange diplomatic notes confirming
the completion by each party of all applicable internal procedures required for the entry
into force of this agreement. This Agreement may be terminated by either Party upon 90
(ninety) days' prior written notice delivered to the other Party. In such event, the
provisions of this Agreement shall continue to apply with respect to assistance furnished
before the date of termination of this Agreement.

Done at Baky, this [[2*day ofw, in duplicate in the English and Azerbaijani
languages, both texts being equally authentic.

\/@76)’\»—* g. Fretrer”

FOR THE GOVERNMENT OF THE FOR THE GOVERNMENT OF THE
UNITED STATES OF AMERICA REPUBLIC OF AZERBAUAN
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[TRANSLATION — TRADUCTION]

ACCORD ENTRE LE GOUVERNEMENT DES ETATS-UNIS D’AMERIQUE ET LE
GOUVERNEMENT DE LA REPUBLIQUE D’AZERBAIDJAN RELATIF A LA
COOPERATION EN VUE DE FACILITER LA FOURNITURE D’UNE
ASSISTANCE

Le Gouvernement des Etats-Unis d’Amérique et le Gouvernement de la République
d’Azerbaidjan (ci-aprés dénommés les « Parties »),

Conscients I’intérét commun du Gouvernement des Etats-Unis d’Amérique et du
Gouvernement de la République d’Azerbaidjan a coopérer pour faciliter la fourniture de
I’assistance humanitaire, technique et économique au bénéfice du peuple azerbaidjanais, et

Conscients de la nécessité de prendre diverses dispositions pratiques pour assurer I’efficacité
de cette assistance,

Sont convenus de ce qui suit :

Article premier. Exonérations et immunités

A. Les produits de base, approvisionnements, équipements, matériaux et matériels,
technologies, formations, services ou autres biens, y compris les fonds, fournis ou utilisés en lien
avec des programmes d’assistance des Etats-Unis, peuvent étre importés, exportés, acquis ou
utilisés en Azerbaidjan et sont exonérés des taxes sur la valeur ajoutée, des impdts fonciers, des
droits, des redevances, des droits de douane, des taxes a I’importation et autres taxes ou charges
similaires imposés par le Gouvernement de la République d’Azerbaidjan ou toute subdivision de
celui-ci.

B. Toute organisation, notamment tout organisme du Gouvernement des Etats-Unis, et toute
personne qui n’est pas un ressortissant ou un résident régulier de I’Azerbaidjan, qui a la
responsabilité de la mise en ceuvre de programmes d’assistance des Etats-Unis, ainsi que tout
membre du personnel ou prestataire de services individuels d’une telle organisation n’ayant pas la
qualité de ressortissant ou de résident azerbaidjanais, sont exonérés :

1. De tout imp6t sur le revenu, cotisations sociales et autres prélévements obligatoires
percus par le Gouvernement de la République d’Azerbaidjan ou toute subdivision de
celui-ci, sur les revenus percus dans le cadre de la mise en ceuvre de programmes
d’assistance des Etats-Unis; et

2. Des taxes sur la valeur ajoutée, impdts fonciers, droits, redevances, droits de douane,
taxes a I’importation et autres taxes ou charges similaires sur les effets personnels ou le
mobilier domestique importés en Azerbaidjan, exportés a partir de ce pays, ou utilisés sur
le territoire azerbaidjanais pour I’'usage personnel du personnel et des membres de leur
famille.

C. Les taxes sur la valeur ajoutée, impbts fonciers, droits, redevances, droits de douane,
taxes a I’importation et autres taxes ou charges similaires pour lesquels le présent Accord prévoit
une exonération, mais qui n’en sont pas moins acquittés aprés I’entrée en vigueur du présent
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Accord par une organisation ou une personne admissible a I’exonération en vertu du présent
Accord, sont remboursés sans délai sur présentation d’une demande accompagnée de justificatifs.

D. L’accés et la circulation des aéronefs et des navires utilisés par le Gouvernement des Etats-
Unis d’Amérique dans le cadre des programmes d’assistance des Etats-Unis en Azerbaidjan ne sont
pas soumis aux droits d’atterrissage et de navigation, aux frais portuaires, aux péages et aux
redevances similaires imposés par la République d’Azerbaidjan ou toute subdivision de celle-ci.

E. S’agissant de procédures judiciaires et de réclamations autres que contractuelles, le
Gouvernement de la République d’Azerbaidjan dégage de toute responsabilité et indemnise le
Gouvernement des Etats-Unis, son personnel, ses sous-traitants et le personnel de ces derniers,
pour tout dommage, déces ou préjudice corporel survenus en République d’Azerbaidjan dans le
cadre d’activités réalisées en vertu du présent Accord. Les dispositions du présent article
n’empéchent pas les Parties de verser des indemnités conformément a leur législation nationale.

Article 1. Statut du personnel

Le personnel civil et militaire du Gouvernement des Etats-Unis présent en Azerbaidjan dans le
cadre des programmes d’assistance des Etats-Unis bénéficie d’un statut équivalent & celui accordé
aux membres du personnel administratif et technique en vertu de la Convention de Vienne sur les
relations diplomatiques du 18 avril 1961. Aucune disposition du présent Accord ne peut étre
interprétée comme dérogeant aux priviléges et immunités octroyés aux membres du personnel en
vertu d’autres accords.

Article I11. Inspection et vérification

Suite a une demande raisonnable, des représentants du Gouvernement des Etats-Unis
d’Ameérique peuvent examiner I’utilisation des produits de base, approvisionnements, équipements,
mateériels, technologies, formations, services et autres biens, y compris les fonds, fournis ou utilisés
en lien avec des programmes d’assistance des Etats-Unis sur les sites ol ils se trouvent ou sont
utilisés. lls peuvent inspecter ou vérifier tout registre ou autre document en rapport avec
I’assistance, quel que soit I’endroit ou ils se trouvent durant la période au cours de laquelle les
Etats-Unis fournissent une assistance a I’ Azerbaidjan et pendant les trois années suivantes.

Article V. Utilisation de I’assistance

Les produits de base, approvisionnements, équipements, matériels, technologies, formations,
services ou autres biens, y compris les fonds, fournis ou utilisés en lien avec des programmes
d’assistance des Etats-Unis, sont utilisés exclusivement aux fins convenues entre les
Gouvernements des Etats-Unis d’Amérique et de la République d’Azerbaidjan. Si des produits de
base, approvisionnements, équipements, matériels, technologies, formations, services et autres
biens, y compris les fonds, sont utilisés a des fins autres que celles convenues en vertu de ces
programmes, et si le Gouvernement des Etats-Unis d’Amérique détermine qu’une telle utilisation
aurait raisonnablement pu étre évitée par une action adéquate du Gouvernement de la République
d’Azerbaidjan, ce dernier rembourse, sur demande, au Gouvernement des Etats-Unis d’Amérique,
en dollars des Etats-Unis, les sommes acquittées pour ces produits de base, approvisionnements,
équipements, matériels, technologies, formations, services ou autres biens, y compris les fonds. Le
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Gouvernement des Etats-Unis d’Amérique peut, a sa discrétion, mettre a disposition les sommes
remboursées pour financer d’autres dépenses liées a la fourniture d’une assistance a I’ Azerbaidjan.

Article V. Autres accords

Le Gouvernement des Etats-Unis d’Amérique et le Gouvernement de la République
d’Azerbaidjan reconnaissent que d’autres arrangements ou accords peuvent étre nécessaires ou
souhaitables en ce qui concerne certaines activités d’assistance des Etats-Unis. En cas
d’incompatibilité entre le présent Accord et tout autre accord écrit conclu ultérieurement a cette
fin, les dispositions de ce dernier prévaudront.

Article VI. Entrée en vigueur

Le présent Accord sera appliqué a titre provisoire a compter de sa signature par les Parties et
entrera en vigueur a la date de I’échange de notes diplomatiques confirmant I’accomplissement par
chacune d’entre elles de toutes les procédures internes requises a cette fin. 1l pourra étre dénoncé
par I’une ou I’autre des Parties moyennant un préavis écrit de 90 jours notifié a I’autre Partie. Dans
ce cas, les dispositions du présent Accord continueront a s’appliquer a I’assistance fournie avant la
date de dénonciation.

FAIT a Bakou, le 11 mai 2000, en double exemplaire, en langues anglaise et azerbaidjanaise,
les deux textes faisant également foi.

Pour le Gouvernement des Etats-Unis d” Amérique :
[SIGNE]

Pour le Gouvernement de la République d’Azerbaidjan :
[SIGNE]
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[ ENGLISH TEXT — TEXTE ANGLAIS ]

AGREEMENT BETWEEN THE GOVERNMENT OF THE UNITED STATES OF
AMERICA AND THE GOVERNMENT OF THE PORTUGUESE REPUBLIC FOR
THE RECOVERY OF MAINTENANCE

The Government of the United States of America

And

The Government of Portugal (hereinafter referred to as
the Contracting States),

Believing in the need to pursue a policy of cooperation
that strengthens increasingly friendly ties, and

Recognizing the impact of increasing contacts between
nationals and residents of both countries and the
subsequent establishment of family relationships which
may include children whose parents did not marry and
common-law spouses, and

Understanding the importance the recovery of maintenance
may have for the individuals involved in such
relationships, and

Recognizing the common interest and the advantages of
establishing a wuniform and effective system for the
recovery of maintenance, for the recognition and
enforcement of decisions based on these maintenance
obligations, and for the taking of appropriate steps for
the determination of maternity and paternity where
necessary,

Havé agreed as follows:

Article 1
Objective
The objective of the agreement is to provide for:

a. The recovery of maintenance or the reimbursement
of maintenance to which a maintenance creditor or a
public body having provided benefits for a maintenance
creditor in one Contracting State (hereinafter referred
to as the claimant) is entitled from a maintenance debtor
who 1is subject to the jurisdiction of the other
Contracting State (hereinafter referred to as the
respondent), when the maintenance obligation is provided
for by law;

b. The recognition and enforcement of maintenance
orders, reimbursement orders and settlements (hereinafter
referred to as maintenance decisions) made or recognized
in either Contracting State; and
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c. The institution of and assistance in proceedings
for the determination of maternity and paternity as may
be required for the establishment of the maintenance
obligation.

Article 2
Scope

1. This Agreement shall apply to maintenance obligations,
as provided by the 1law, and arising from a family
relationship of parents and children, a relationship
between spouses and former spouses or, where recognized
by law, common-law spouses and former common-law spouses,
and including a maintenance obligation towards a child
whose parents did not marry. In any case where there are
no children, a maintenance obligation towards a spouse or
former spouse of common-law spouse or former common-law
spouse will be enforced in the United States under this
Agreement only in those states and other jurisdictions of
the United States that elect to do so.

2. This Agreement applies to the collection of payment
arrears on a valid maintenance obligation and any
applicable interest on arrears and to the modifications,
variations or other official change in amounts due under
an existing maintenance decision.

3. The remedies provided for in this Agreement are not
exclusive and do not affect the availability of any other
remedies for the enforcement of a valid maintenance
obligation under the law of either Contracting State nor
do they preclude the Contracting States from entering
into international Agreements addressing these issues.

Article 3
Central Authorities

1. Each Contracting State shall designate a public body
as Central Authority, which shall facilitate compliance
with the provisions of this Agreement.

2. The Central Authority for Portugal shall be the
Directorate General of Judiciary Services.

3. The Central Authority for the United States shall be
the Office of Child Support Enforcement in the Department
of Health and Human Services, as authorized by Title IV-D
of the Social Security Act.

4. The Contracting States may designate additional public
bodies to carry out any of the provisions of this
Agreement in coordination with the Central Authority.

5. Any changes in the designation of the Central
Authority or other public bodies by one Contracting State
shall be communicated immediately to the Central
Authority or other public body of the other Contracting
State as designated by that Contracting State.
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6. Communications shall be addressed by the Central
‘Authority or other public body of one Contracting State
directly to the Central Authority or other responsible

public body of the other Contracting State as designated
by that Contracting State.

Article 4
Applications and Transmission of Documents

1. An application for the recovery or reimbursement: of
maintenance from a respondent subject to the jurisdiction
of the Contracting States (hereinafter the Requested
State) shall be made by the Central Authority or other
designated public body of the other Contracting State
(hereinafter the Requesting State), in accordance with
the applicable procedures of the Requesting State.

2. The application shall be made on a standard bilingual
form to be agreed upon by the Central Authorities of both
Contracting States, and shall be accompanied by all
relevant documents. All documents shall be translated in
the language of the Requested State.

3. The Central Authority or other designated public body
of the Requesting State shall transmit the documents
referred to in numbers 2 and 5 of this Article to the
Central Authority or other designated public body of the
Requested State.

4. Before transmitting the documents to the Requested
State, the Central Authority or other designated public
body of the Requesting State shall satisfy itself that
they comply with the law of the Requesting State and the
requirements of this Agreement.

5. When the application is based on or the documents
include a decision issued by a competent court or agency
establishing maternity and paternity or for the payment
of maintenance:

a. The Central Authority of the Requesting State
shall transmit a copy of the decision certified or
verified in accordance with the requirements of the
Requested State:

b. The decision shall be accompanied by a statement
of finality or, if not final, a statement of
enforceability and by evidence that the respondent has
appeared in the proceedings or has been given notice and
an opportunity to appear:;

c. The Central Authority or other designated public
body of the Requesting State shall notify the Central
Authority or other designated public body of the
Requested State of any subsequent change by operation of
law in any amount required to be enforced under the
decisions.
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6. In carrying our their tasks under this Agreement, the
Contracting States shall provide each other assistance
and information within the 1limits of their respective
laws, and consistent with any treaties related to
judicial assistance in force between the Contracting
States.

7. All documents transmitted under this Agreement shall
be exempt from legalization.

Aiticle-s
Functions of the Central Authority of the Requested State

The Central Authority or other designated public
body of the Requested State shall take on behalf of the
claimant all appropriate steps for the recovery or
reimbursement of maintenance, including the institution
and prosecution of proceedings for maintenance, the
determination of maternity and paternity where necessary,
the execution of any judicial or administrative decision
and the <collection and distribution of payments
collected.

Article 6
Cost of services

All procedures described in this Agreement,
including services of the Central Authority, and
necessary legal and administrative assistance, shall be
provided by the Requested State without cost to the
claimant. The costs of testing blood or tissue for
maternity and paternity determinations shall be borne by
the Contracting State in which the proceeding takes
place. a Contracting State may assess costs against the
respondent appearing in that jurisdiction.

Article 7
Recognition and Enforcement of Maintenance Decisions

1. Maintenance decisions, including maintenance decisions
arising from a determination of maternity and paternity,
from one Contracting State shall be recognized and
enforced in the other Contracting State to the extent
that the facts in the case support recognition and
enforcement under the applicable laws and praocedures of
the latter Contracting State.

2. Maintenance decisions made after the failure of the
respondent to appear in the proceedings shall be
considered as decisions under number 1 if it is
demonstrated that notice had been given and the
opportunity to be heard had been afforded in a way to
satisfy the standards of the Requested State.
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Article 8
Applicable law

1. All actions and proceedings under this Agreement by
either Contracting State shall be carried out pursuant to
the domestic law, including choice of law provisions, and
procedures of that Contracting State.

2. The physical presence of the child or custodial parent
shall not be required under this Agreement in proceedings
in the Requested State.

Article 9
Geographical applicability

1. For Portugal, this RAgreement shall apply to all
national territory.

2. For the United States, this Agreement shall apply to
the fifty states, American Samoa, the district of
Colombia, Guam, Puerto Rico, the United States Virgin
Islands, and any other jurisdiction of the United States
participating in Title IV-D of the Social Security Act.

Article 10
Entry into force

1. This Agreement shall enter into force 30 days after
the later of the dates on which each Contracting State
has been notified in writing through the diplomatic
channel that the legal requirements under domestic law
for entry into force have been fulfilled.

2. This Agreement shall apply to any outstanding
maintenance decision, or payment accrued under such
decision, regardless of the date of that decision.

Article 11

Final Provisions

1. Either Contracting State may terminate this Agreement
by a notification in writing addressed to the other
Contracting State through the diplomatic channel.

2. The termination shall take effect on the first day of
the third month following the receipt of the
notification.

3. In the event that the domestic legal authority of
either Contracting State to carry out its obligations
under this Agreement ceases, in whole or in part, either
Contracting State may suspend application of the
Agreement, or with the Agreement of the other Contracting
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State, any part of the Agreement. 1In that event, the
Contracting States will seek, to the fullest extent
practicable in accordance with domestic law, to minimize
unfavorable effects on the continuing recognition and
enforcement of maintenance obligations covered by this
Agreement.

IN WITNESS WHEREOF the undersigned, being duly authorized
thereto, have signed this Agreement.

Done at Lisbon, Portugal, in duplicate, in the English
and Portuguese languages both of which are equally
authentic, on this 30th day of May, 2000.

FOR THE GOVERNMENT OF FOR THE GOVERNMENT
THE UNITED STATES OF OF THE
AMERICA: PORTUGUESE REPUBLIC:
Madeleine K. Alb¥ight Jaime Gama
Secretary of State Minister of Foreign
Affairs
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[ PORTUGUESE TEXT — TEXTE PORTUGAIS ]

ACORDO ENTRE O GOVERNO DOS ESTADOS UNIDOS DA AMERICA E O
GOVERNO DA REPUBLICA PORTUGUESA SOBRE COBRANCA DB
ALIMENTOS

0 Governo dos Estados Unidos da América

o Governo de Portugal (adiante designados como Estados
Contratantes),

Conscientes da necessidade de prosseguir uma politica de
cooperacdo que reforce cada vez mais o8 lagos de amizade,
e

Reconhecendo o impacto que assume o aumento de contactos
entre nacionais e residentes de ambos os paises e O
subsequente estabelecimento de rela¢des de famflia, aqui
podendo incluir-se filhos cujos pais nd3o contrairam
casamento e pessoas em situa¢do de unifio de facto,

Tendo em conta a importéncia que a cobranga de alimentos
pode ter para os individuos envolvidos nessas relag¢des, e

Reconhecendo o© interesse comum e as vantagens em
estabelecer um sistema uniforme e eficaz, quer para a
cobranga quer para © reconhecimento e execugdo das
decisdes que se fundem nessas obrigacBes alimentares, e
bem assim, quando necessirio, das diligé@ncias para a
determinag8o da maternidade e paternidade,

Decidem acordar no seguinte:

Artigo 1°
Objecto
O presente Acordo tem por objecto:

a. A cobranga ou o reembolso de alimentos que ©
credor ou O organismo pGblico que tenha assegurado a sua
prestacdo num Bstado Contratante (daqui por diante
designado como credor) tem direito relativamente a um
devedor que se encontre sob a jurisdigdo do outro Estado
Contratante (daqui por diante designado por devedor),
desde que a obrigac3o de alimentos se encontre prevista
na lei, e

b. O reconhecimento e a execugdo das decisdes sobre
prestacdo de alimentos, reembolso e acordos (daqui por
diante designados por decisdes sobre prestagdes de
alimentos) proferidos e reconhecidos em qualquer Bstado
Contratante.

c. A instauragdio e acompanhamento de acg¢des
destinadas 3 determinagdc da maternidade e paternidagde,
sempre que forem necessdrias, para o estabelecimento de
obrigagdes alimentares.

Artiga 2°
Ambito de Aplicagdo

1. Bste Acordo aplica-se as presta¢des de alimentos
alimentares, derivadas da lei e provenientes de relagdo
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familiar entre pais e filhos, relagBes entre conjuges ou
ex-conjuges ou, nos casos reconhecidos na lei, a pessoas
que vivem ou viveram em unifo de facto, e inclui as
obrigagdes alimentares a filhos cujos progenitores ndo
casaram. Quando n8io haja filhos, as obrigagdes
alimentares devidas a cdnjuges ou ex-cBnjuges, ou a
pessoas que vivem ou viveram em unifio de facto serdo
executadas nos Estados Unidos, nos termos deste Acordo,
somente nos estados e em outras jurisdigBes dos Estados
Unidos da América que assim o acordem.

2. Este Acordo aplica-se 3 cobranga dos montantes em
divida que decorram de uma decis3o em vigor sobre
prestagdes de alimentos e quaisquer juros aplicédveis a
divida, bem como a wmodificagdes, variagdes ou outras
alteragdes oficiais relativamente a montantes em débito
que se verifiquem por via de uma decisdo sobre prestacdes
de alimentos em vigor.

3. As provisdes do presente Acordo ndo constituem o
Gnico meio de solucdo e ndo obstam O recurso a outros
instrumentos para a execu¢do de prestagdes de alimentos
em vigor, segqundo a lei de cada um dos BEstados
Contratantes, nem obstam a que os Estados Contratantes
sejam parte de outros acordos internacionais sobre a
mesma matéria.

Artiga 3°
Autoridades Centrais

1. Cada Estado Contratante designard um organismo
pGblico como Autoridade Central a qual serd encarregada
de dar cumprimento as disposi¢des do presente Acordo.

2. A Autoridade Central para Portugal serd a Direcgéo-
Geral dos Servigos Judicidrios.

3. A Autoridade Central para os Estados Unidos serd o
Office of Child Support Enforcement do Department of
Health and Human Services, autorizada pelo Titulo IV-D da
Lei de Seguranga Social.

4. Os Estados Contratantes poderdo designar um
organismo pGblico adicional encarregado de executar as
disposi¢des do presente Acordo em coordenagdo com a
Autoridade Central.

5. Quaisquer alteragdes na designagdo da Autoridade
Central ou de outro organismo pablico de um Estado
Contratante serfo imediatamente comunicadas a Autoridade
Central ou ao organismo pGblico do outro Bstado
Contratante que seja designado por esse Estado
Contratante.

6. As comunicagdes deverdo ser efectuadas pela
Autoridade Central ou outro organismo pblico de um
Bstado Contratante directamente para a Autoridade Central
ou outro organismo pGblico competente do outro Estado
contratante que seja designado por esse Estado
Contratante.
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artigo 4°
Pedidos e Transmissdo de Documentos

1. 0 pedido para a cobranga ou reembolso de alimentos
apresentado contra um devedor sujeito a jurisdigdo dos
Estados Contratantes (daqui por diante designado como
Bstado Requerido) serd efectuado pela Autoridade Central
ou outro organismo ptblico designado pelo outro Estado
Contratante ({(daqui por diante designado como Estado
Requerente), de acordo com o regime processual aplicavel
no Estado Requerente. '

2. O requerimento serd apresentado através de um
formuldrio bilingue, acordado pelas Autoridades Centrais
de ambos os Estados Contratantes, e serd acompanhado por
todos os documentos considerados relevantes, documentos
esses que serdo traduzidos para a lingua do Estado
Requerido.

3. A Autoridade Central ou outro organismo pfiblico
designado pelo Bstado Requerente enviard os documentos
referidos nos nGmeros 2 e 5 deste Artigo a Autoridade
Central ou outro organismo pGblico designado pelo Bstado
Requerido.

4. Antes de enviar o processo ao Estado Requerido, a
Autoridade Central ou o organismo pGblico designado pelo
Estado Requerente deverd assequrar-se que O mesmo esti de
acordo com a lei do Estado Requerente e com o8 termos do
presente Acordo.

5. Quando o pedido & baseado numa decisdo ou os
documentos apresentados incluam uma decis@io de um
tribunal cowpetente ou de um organismo administrativo
igualmente competente que tenha estabelecido a
maternidade e paternidade ou ordenado a prestacdo de
alimentos:

a. A Autoridade Central do Estado Requerente
deverd enviar c6pia certificada ou autenticada de acordo
com as exigéncias do Estado Requerido;

b. A decisdio serd acompanhada de declaragdo de
transito em julgado ou, se esta ainda ndo tiver carédcter
definitivo, declaragdio de que & executdvel, bem como
comprovativo de que o requerido compareceu em juizo ou
foi notificado para comparecer e que teve possibilidade
de ser ouvido.

c. A Autoridade Central ou o organismo designado
pelo Estado Requerente deverd notificar a Autoridade ou o
organismo pGblico designado pelo Estado Requerido sobre
qualquer modificagdio ulterior relativa a qualquer
montante a ser executado, em conformidade com a decisdo.

6. Para cumprir as incumbé@ncias decorrentes deste
Acordo, os Estados Contratantes providenciar@o entre si
assisténcia e informag3o dentro dos limites da respectiva
legislagdo e nos termos de quaisquer tratados sobre
agsisté@ncia judicidria em vigor entre os Estados
Contratantes.

7. Todos os documentos transmitidos nos termos deste
Acordo estardo isentos de legalizacdo.
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Artigo 5°
Funcdes da Autoridade Central do Estado Requerido

A Autoridade Central ou outro organismo piiblico do
Estado Requerido deverd tomar, em nome do credor, todas
as medidas apropriadas visando a cobranca ou reembolso
dos alimentos, incluindo a instaurag3io de processos e
diligéncias judiciais relativas a alimentos, a
determinagic da maternidade e paternidade quando
previamente necessdria, a execugfo de qualquer decisdo
judicial ou administrativa e a cobranca e distribuigdo
dos pagamentos obtidos.

Artigo 6°
Custas do processo

Todos o8 procedimentos descritos neste Acordo,
incluindo os servigos prestados pela Autoridade Central e
a necessiria assisténcia legal e administrativa serdo
assegurados ao credor pelo Estado Requerido sem custas
para a parte. Os custos de teste de sangue ou de tecidos
para determinagcdo da maternidade e paternidade serfo
suportados pelo Estado Contratante em que © procedimento
tiver lugar. Qualquer dos BEstados Contratantes pode
tributar custas contra o devedor que comparega nessa
jurisdicdo.

Artigo 7°

Reconhecimento e execugdo de decisdes em matéria de
alimentos

1. As decisfes em matéria de alimentos incluindo as que
s80 subsequentes a determinag8io da maternidade e
paternidade, provenientes de um Estado Contratante serdo
reconhecidas e executadas no outro Estado Contratante na
medida em que o8 factos subjacentes o permitam, tendo em
conta as leis substantiva e processual deste dltimo
BEstado Contratante.

2. A8 decisBes alimentares tomadas na auséncia do
requerido em juizo, serdo consideradas como incluidas nos
termos do nimero 1, se se provar que o mesmo foi
notificado para comparecer e que teve a possibilidade de
ser ouvido, nas condi¢des que satisfacam as normas do
Estado Requerido.

Artigno 8°
Lei Aplicéivel

1. Todas as acgdes e diligéncias intentadas nos termos
do presente Acordo por cada um dos Estados Contratantes
deverdo ser executadas segundo a lei interma, incluindo a
escolha da lei aplicdvel, e segundo as normas processuais
desse Estado Contratante.

2. Nos termos deste Acordo, a presenga do menor ou de
quem exerce o poder paternal ndo serd exigida no Bstado
Requerido no decurso dos procedimentos e acgdes
instauradas por aplicagdo deste Acordo.
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Artiga 9°
Aplicagdo Territorial

1. Em Portugal, este Acordo aplicar-se-& a todo o
territ6rio nacional.

2. Nos Estados Unidos, este Acordo aplicar-se-& nos 50
estados, Samoa Americana, no Distrito Federal de
Columbia, Guam, Porto Rico, Ilhas Virgens Americanas, e
em todas as jurisdigBes inclufdas no titulo IV-D da Lei
de Seguranca Social.

Artign 10°
Entrada em vigor

1. Este Acordo entrari em vigor 30 dias apés a Gltima
data na qual o8 Bstados Contratantes se derem
conhecimento reciproco por escrito, por via diplomitica,
de gque foram cumpridos os requisitos necessérios
previstos na sua ordem interna para a entrada em vigor do
Acordo.

2. Bste Acordo aplicar-se-4 a todas as decisdes em
matéria de alimentos que estejam por executar, ou a todos
08 pagamentos que venham a ser exigidos em virtude destas
decis8es, qualquer que seja a sua data.

Artigo 11°
Disposi¢Bes finais

1. Qualquer dos Estados Contratantes pode denunciar o
presente Acordo através da notificagSo por escrito
dirigida ao outro Estado Contratante através do adequado
canal diplomitico.

2. A denGncia terd efeitos a partir do primeiro dia do
terceiro més seguinte d recep¢do da notificacdo.

3. Se em qualquer dos Estados Contratantes, a lei
interna que autoriza a execucio do programa nos termos
deste Acordo, cessar a sua vigéncia no todo ou em parte,
qualquer um dos Bstados Contratantes pode suspender a
aplicac8io deste Acoxrdo, ou com o consentimento do outro
Bstado Contratante, alguma parte do mesmo. Neste caso,
os Estados Contratantes procurarfo por todos os meios, de
acordko com a lei interna, minimizar os efeitos
desfavoriveis no continuo reconhecimento e reforgo da
manutenc3o das obriga¢des incluidas neste Acordo.
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Em testemunho do qual,
autorizados para este efeito,

Peito em Lisboa, Portugal,
inglesa e portuguesa, sendo
vdlidos, aos 30th dias do més

Pelo Governo dos
Estados Unidos da América:

;1LJ§!;§!;LNQ_ Olopcpr
Madeleine K. Albrléht
Secretary of State
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os signatidrios, devidamente
assinam o presente Acordo.

em duplicado, nas 1linguas
ambos os textos igualmente
de May de 2000.

Pelo Governo da
Replblica Portuguesa:

i~ bra

Jaime Gama
Ministro dos
Neg6cios Estrangeiros
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[TRANSLATION — TRADUCTION]

ACCORD ENTRE LE GOUVERNEMENT DES ETATS-UNIS D’AMERIQUE ET LE
GOUVERNEMENT DE LA REPUBLIQUE PORTUGAISE RELATIF AU
RECOUVREMENT DES ALIMENTS

Le Gouvernement des Etats-Unis d’Amérique et le Gouvernement de la République du
Portugal, ci-aprés dénommeés « les Etats contractants »,

Conscients de la nécessité de poursuivre une politique de coopération qui renforce encore
davantage les liens d’amitié,

Reconnaissant I’impact des contacts croissants entre des ressortissants et résidents des deux
pays et I’établissement de relations familiales qui peuvent inclure des enfants dont les parents n’ont
pas contracté mariage et des personnes en situation d’union de fait,

Tenant compte de I’importance que le recouvrement des aliments peut avoir pour les individus
impliqués dans ces relations, et

Reconnaissant I’intérét commun et les avantages inhérents a I’établissement d’un systéme
uniforme et efficace pour le recouvrement des aliments, ou la reconnaissance et I’exécution des
décisions reposant sur ces obligations alimentaires, ainsi que, selon les besoins, des mesures
appropriées pour la détermination de la maternité et la paternité,

Sont convenus de ce qui suit :

Article premier. Objet

Le présent Accord a pour objet :

a. Le recouvrement ou le remboursement des aliments qu’un créancier alimentaire ou un
organisme public ayant fourni des prestations & un créancier alimentaire dans un Etat contractant
(ci-aprés dénommé le demandeur) a le droit de réclamer a un débiteur alimentaire relevant de la
compétence de I’autre Etat contractant (ci-aprés dénommé le défendeur), lorsque I’obligation
alimentaire est prévue par la loi;

b. La reconnaissance et I’exécution de décisions relatives aux ordonnances alimentaires, aux
ordonnances de remboursement ou aux reglements (ci-aprés dénommées décisions alimentaires)
prononceées et reconnues dans I’un ou I’autre des Etats contractants; et

c. L’introduction et I’assistance dans les procédures visant a déterminer, le cas échéant, la
maternité et la paternité en vue de I’établissement d’obligations alimentaires.

Article 2. Champ d’application

1. Le présent Accord s’applique aux obligations alimentaires prévues par la législation et
résultant d’une relation familiale entre parents et enfants, d’une relation entre conjoints et ex-
conjoints ou, la ou la loi le reconnait, les conjoints de fait et ex-conjoints de fait, y compris les
obligations alimentaires a I’égard des enfants dont les parents n’ont pas contracté mariage.
Lorsqu’il n’y a pas d’enfant, une obligation alimentaire envers le conjoint ou I’ex-conjoint de fait
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ne sera exécutée aux Etats-Unis, en vertu du présent Accord, que dans les Etats et autres
juridictions qui choisiront de le faire.

2. Le présent Accord s’applique au recouvrement d’arriérés de paiement au titre
d’obligations alimentaires en cours de validité et aux intéréts de retard, ainsi qu’aux modifications,
variations ou autres changements officiels des montants dus au titre d’une une décision en matiere
d’obligations alimentaires.

3. Les mesures prévues dans le présent Accord ne sont pas exclusives et sont sans incidence
sur la disponibilité d’autres mesures pour I’exécution d’une obligation alimentaire valide en vertu
de la législation de I’'un ou I'autre des Etats contractants; elles n’empéchent pas les Etats
contractants de conclure des accords internationaux sur ces questions.

Article 3. Autorités centrales

1. Chaque Etat contractant désigne un organisme public en tant qu’autorité centrale, laquelle
sera chargée d’assurer la mise en ceuvre des dispositions du présent Accord.

2. L’autorité centrale pour le Portugal est le Directorat général des services judiciaires.

3. L’autorité centrale pour les Etats-Unis est le Bureau de I’exécution des pensions
alimentaires pour enfants du Ministére de la santé et des services sociaux, conformément a
I’autorisation contenue au Titre IV-D de la Loi sur la sécurité sociale.

4. Les Etats contractants pourront désigner des organismes publics additionnels chargés de
I’application des dispositions du présent Accord en coordination avec I’autorité centrale.

5. Tout changement relatif a la désignation de I’autorité centrale ou d’autres organismes
publics par un Etat contractant doit étre communiqué immédiatement a I’autorité centrale ou a tout
autre organisme public de I’autre Etat contractant.

6. Les communications sont adressées par I’autorité centrale ou tout autre organisme public
d’un Etat contractant & I’autorité centrale de I’autre Etat contractant ou tout autre organisme public
désigné par lui.

Article 4. Demandes et transmission de documents

1. Toute demande de recouvrement ou de remboursement d’aliments présentée aupres d’un
défendeur relevant de la compétence des Etats contractants (ci-aprés dénommé I’Etat requis)
émane de Iautorité centrale de I’autre Etat contractant (ci-aprés dénommé I’Etat requérant) ou de
tout autre organisme public désigné par lui, conformément aux regles de procédure applicables
dans I’Etat requérant.

2. La demande sera présentée sur un formulaire bilingue standard agréé par les autorités
centrales des deux Etats contractants et sera accompagnée de tous les documents pertinents,
lesquels doivent étre traduits dans la langue de I’Etat requis.

3. Lautorité centrale de I’Etat requérant ou tout autre organisme public désigné par lui
enverra les documents viseés aux paragraphes 2 et 5 du présent article a I’autorité centrale de I’Etat
requis ou a I’organisme public désigné par lui.
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4. Avant d’envoyer les documents & I’Etat requis, I’autorité centrale de I’Etat requérant ou
tout autre organisme public désigné par lui doit s’assurer que ledit dossier est conforme a la
législation de I’Etat requérant et aux dispositions du présent Accord.

5. Lorsque la demande est fondée sur une décision d’un tribunal compétent ou d’un
organisme administratif compétent qui a établi la maternité et la paternité ou ordonné le paiement
d’aliments, ou que les documents présentés incluent une telle décision :

a. L’autorité centrale de I’Etat requérant doit envoyer copie de la décision certifiée ou
authentifiée conformément aux exigences de I’Etat requis;

b. La décision sera accompagnée d’une déclaration certifiant qu’elle est passée en force de
chose jugée ou, si la décision n’est pas encore définitive, d’une déclaration assurant qu’elle est
exécutoire et d’éléments de preuve établissant que le défendeur a comparu ou a été avisé et a eu
I’occasion de comparaitre;

c. L’autorité centrale de I’Etat requérant ou tout autre organisme désigné par lui
communique & Iautorité centrale de I’Etat requis ou a tout autre organisme désigné par lui toute
modification ultérieure de plein droit, quel qu’en soit le montant, devant étre exécutée en vertu des
décisions.

6. Pour s’acquitter des obligations découlant du présent Accord, les Etats contractants se
fournissent mutuellement assistance et renseignements, dans les limites de leurs législations
respectives, conformément a tout traité relatif a I’entraide judiciaire en vigueur entre eux.

7. Tout document transmis en application du présent Accord est exempté de Iégalisation.

Article 5. Fonctions de I’autorité centrale de I’Etat requis

L’autorité centrale de I’Etat requis ou tout autre organisme public désigné par lui prend, au
nom du demandeur, toutes les mesures appropriées pour obtenir le recouvrement ou le
remboursement des aliments, y compris I’introduction de poursuites et de procédures judiciaires, la
détermination, le cas échéant, de la maternité et de la paternité, ainsi que I’exécution de toute
décision judiciaire ou administrative et le recouvrement et la distribution des paiements obtenus.

Article 6. Co(it des services

Toutes les procédures visées dans le présent Accord, y compris les services de I’autorité
centrale, ainsi que I’assistance judiciaire et administrative nécessaire, seront assurées par I’Etat
requis sans frais pour le demandeur. Les frais afférents aux analyses de sang ou des tissus en vue
de la détermination de la maternité et la paternité seront a la charge de I’Etat contractant ol se
déroulent les procédures. L’un ou I’autre des Etats contractant peut évaluer les frais a charge du
défendeur qui comparait dans sa juridiction.

Article 7. Reconnaissance et exécution de décisions en matiére d’aliments

1. Les décisions en matiére d’aliments, y compris celles qui découlent de la détermination de
la maternité et de la paternité et qui proviennent de I’un des Etats contractants, seront reconnues et
exécutées dans I’autre Etat contractant dans la mesure ol les faits de I’espéce le permettent en ver-
tu de la législation et de la procédure applicables de cet Etat.
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2. Les décisions en matiere d’aliments prises en I’absence du défendeur sont considérées
comme des décisions au titre du paragraphe 1 s’il est démontré qu’une notification a été faite et
que la possibilité d’étre entendu a été donnée de maniére a satisfaire aux normes de I’Etat requis.

Article 8. Législation applicable

1. Toutes les actions et procédures entreprises par 1’un ou l'autre des Etats contractants
conformément au présent Accord doivent étre menées conformément aux procédures et a la
législation nationale de I’Etat contractant, y compris les dispositions relatives au choix de la
législation applicable.

2. Conformément au présent Accord, la présence physique de I’enfant ou du parent qui en a
la garde n’est pas requise dans le cadre d’une procédure dans I’Etat requis.

Article 9. Application géographique

1. En ce qui concerne le Portugal, le présent Accord s’applique a I’ensemble du territoire
national.

2. En ce qui concerne les Etats-Unis, le présent Accord s’applique aux 50 Etats, Samoa
américaines, district de Columbia, Guam, Porto Rico, lles Vierges américaines et toutes les
dépendances des Etats-Unis participant au Titre IV-D de la Loi sur la sécurité sociale.

Article 10. Entrée en vigueur

1. Le présent Accord entrera en vigueur 30 jours apres la derniére des notifications écrites
par lesquelles les Etats contractants s’ informeront, par la voie diplomatique, de I’accomplissement
des formalités requises a cette fin par leur Iégislation nationale.

2. Le présent Accord s’applique a toute décision en matiére d’aliments en instance ou & tous
paiements accumulés en vertu d’une telle décision, quelle qu’en soit la date.

Article 11. Dispositions finales

1. L’un ou l’autre des Etats contractants pourra dénoncer le présent Accord par notification
écrite adressée a I’autre Etat contractant par la voie diplomatique.

2. La dénonciation prendra effet le premier jour du troisiéme mois suivant la réception de la
notification.

3. Si lautorité juridique interne de I’un ou I’autre des Etats contractants lui permettant de
s’acquitter des obligations qui lui incombent en vertu du présent Accord cesse, en tout ou en partie,
I’un ou I’autre des Etats contractants peut suspendre I’application de I’Accord ou, avec I’accord de
I’autre Etat contractant, de toute partie de I’Accord. Dans ce cas, les Etats contractants
s’efforceront, dans toute la mesure du possible, et conformément a leur Iégislation nationale, de
minimiser les effets défavorables sur la reconnaissance et I’exécution des obligations alimentaires
couvertes par le présent accord.
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EN FOI DE QUOI, les soussignés, a ce dliment autorisés, ont signé le présent Accord.

FAIT a Lisbonne, Portugal, le 30 mai 2000, en double exemplaire en langues anglaise et
portugaise, les deux textes faisant également foi.

Pour le Gouvernement des Etats-Unis d’ Amérique :

MADELEINE K. ALBRIGHT
Secrétaire d’Etat

Pour le Gouvernement de la République portugaise :

JAIMA GAMA
Ministre des affaires étrangeres
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No. 50899

United States of America
and
Panama

Treaty between the Government of the United States of America and the Government of the
Republic of Panama for the return of stolen, robbed, or converted vehicles and aircraft
(with annexes and exchange of notes, Panama City, 25 July 2000). Panama City, 6 June
2000

Entry into force: 13 September 2001 by the exchange of the instruments of ratification, in
accordance with article 12

Authentic texts: English and Spanish

Registration with the Secretariat of the United Nations: United States of America, 18 June
2013

Etats-Unis d'Amérique
et
Panama

Traité entre le Gouvernement des Etats-Unis d'Amérique et le Gouvernement de la
République du Panama relatif a la restitution de véhicules et d’aéronefs volés ou acquis
de manieére illicite (avec annexes et échange de notes, Panama, 25 juillet 2000). Panama,
6 juin 2000

Entrée en vigueur : 13 septembre 2001 par I'échange des instruments de ratification,
conformément a I'article 12

Textes authentiques : anglais et espagnol

Enregistrement auprés du Secrétariat de I'Organisation des Nations Unies : Etats-Unis
d'Amérique, 18 juin 2013
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[ ENGLISH TEXT — TEXTE ANGLAIS ]

TREATY
BETWEEN
THE GOVERNMENT OF THE UNITED STATES OF AMERICA
AND
THE GOVERNMENT OF THE REPUBLIC OF PANAMA
FOR THE RETURN OF STOLEN, ROBBED, OR CONVERTED
VEHICLES AND AIRCRAFT
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The Government of the United States of America and the Government
of the Republic of Panama (hereinafter, "the Parties");

Recognizing the growing problem, affecting both countries, of
transnational theft, robbery, and conversion of vehicles and aircraft;

Considering the difficulties faced by innocent owners in securing the
return of vehicles and aircraft stolen, robbed, or converted in the territory of

one Party that are recovered in the territory of the other Party; and

Desiring to eliminate such difficulties and to regularize procedures for
the expeditious return of such vehicles and sireraft;

Have agreed as follows:
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Article 1

For purposes of this Treaty:

1.

A "vehicle" means any automobile, truck, bus, motorcycle,
motorhome, or trailer.

An "aircraft" means any self-propelled means of transportation
used or designed for flight.

A vehicle or an aircraft shall be considered "stolen" when
possession thereof has been obtained without the consent of the
owner or other person legally authorized to use such vehicle or
aircraft, and shall be considered "robbed" when such possession
has been obtained through the use of force against persons or
things.

A vehicle or an aircraft shall be considered "converted” when:
(8) the person who had rented it from a legally authorized
rental enterprise, in the normal course of the enterprise's

business, has taken unauthorized possession of it;

(b) the person with whom it had been deposited by official or
Judicial action has taken unauthorized possession of it; or

© the person to whom it had been entrusted by the owner or
the owner's legal representative has taken unauthorized
possession of it, for his own benefit or that of a third

person.

To "seize" means to take possession or custody of property in the
exercise of law enforcement authority.

All references to "days" shall mean calendar days.
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Article 2

Each Party agrees to return, in accordance with the terms of this
Treaty, vehicles and aircraft that are:

1.  registered, titled, or otherwise documented (or, in the case of
aircraft, manufactured) in the territory of the other Party;

2.  stolen, robbed, or converted in the territory of the other Party, or
from one of its nationals; and

3. found in the territory of the first Party.

In the case of a vehicle or aircraft that has been stolen, robbed, or converted
outside of the territory of the other Party from one of its nationals, the
obligation to return the vehicle or aircraft shall arise only if the request for its
return under this Treaty is made prior to any request by a third country for
return of the same vehicle or aircraft.

Article 3

1.  Each Party shall designate a Central Authority responsible for
processing notifications and requests under this Treaty.

2.  For the United States of America, the Central Authority shall be
the Department of State or the Embassy of the United States of America in
Panama.

3. For the Republic of Panama, the Central Authority shall be the
Office of the Attorney General or the Office of the Deputy Attorney General.
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Article 4

1. Whenever police, customs, or other authorities of a Party seize a
vehicle that they have reason to believe is registered, titled, or otherwise
documented in the territory of the other Party, the Central Authority of the
first Party shall, within sixty (60) days of such seizure, notify the Central
Autbority of the other Party in writing that its authorities have the vehicle in
custody. Such notification shall include all available data identifying the
vehicle, as described in Annex 1.

2.  Whenever police, customs, or other authorities of a Party seize an
aircraft that they have reason to believe is registered, titled, otherwise
documented, or manufactured in the territory of the other Party, the Central
Authority of the first Party shall, within sixty (60) days of such seizure, notify
the Central Authority of the other Party in writing that its authorities have the
gircraft in custody. Such notification shall include all data identifying the
aircraft, as described in Annex 2.

3.  Whenever a vehicle or an aircraft, as described in paragraphs 1
or 2 of this Article, is seized by authorities of one of the Parties because it may
have been involved in the commission, or may represent the proceeds, of a
crime, the Central Authority of the first Party shall, within sixty (60) days of
such seizure, notify the Central Authority of the other Party, in writing, of the
seizure and of the reasons for it, so that the owner or the owner's authorized
representative may bave an opportunity to make use of the recourse provided
by the laws of the first Party.

Article §
Authorities of a Party who have seized a vehicle or an aircraft that they
have reason to believe is registered, titled, or otherwise documented in the

territory of the other Party (or, in the case of aircraft, manufactured in the
territory of the other Party) shall promptly place it in a storage area and shall
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take reasonable steps to safeguard it, including those necessary to prevent the .
obliteration or medification of identifying information such as vehicle
identification numbers and aircraft registration or tail numbers. The said
authorities shall not thereafter operate, auction, dismantle, or otheﬁvise alter
or dispose of the vehicle or aircraft. This Treaty, however, shall not preclude
the said authorities from operating, auctioning, dismantling, or otherwise
altering or disposing of the vehicle or aircraft if:

1.  No request for the return of the vehicle or aircraft is received
within sixty (60) days of receipt of a notification made pursuant to
paragraphs 1.or 2 of Article 4;

2. A determination is made in accordance with paragraph 1 of
Article 8 that a request for the return of the vehicle or aircraft
does not meet the requirements of this Treaty, and notification of
such determination has been made in accordance with paragraph
3 of Article 8;

3. The vehicle or aircraft has not been retrieved, within the time
period stated in paragraph 2 of Article 8, by the person identified
in the request for return as the owner or the owner's authorized
representative, after the vehicle or aircraft has been made

available as provided in paragraph 2 of Article 8; or
4,  There is no obligation under this Treaty, pursuant to
paragraphs 2, 3 or 4 of Article 9, to return the vehicle or
aircraft.
Article 6
1.  After a Party receives a notification made pursuant to

paragraphs 1 or 2 of Article 4, that Party may submit a request for the retarn
of the vehicle or aircraft.
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2.  The request for return shall be transmitted under an official seal
of the Central Authority of the Requesting Party and shall follow the form
appended in Annex 3 (for vehicles) or Annex 4 (for aircraft).

3. In cases involving vehicles, a request shall include certified copies

of the following documents:

(@

()

©

@

()

The title of ownership to the vehicle, if the vehicle is
subject to titling, but, if the title is not available, a certified
statement from the appropriate authority specifying the
person or entity to whom it is titled;

The certificate of registration of the vehicle, if the vehicle is
subject to registration, but, if the registration document is
not available, a certified statement from the appropriate
authority specifylng the person or entity to whom it is
registered;

The bill of sale or other documentation that establishes
ownership of the vehicle, in the event the vehicle is not
titled or registered;

Documentation that establishes the transfer of ownership
of the vehicle, if subsequent to the theft, robbery, or
conversion of the vehicle, the owner has transferred

ownership to a third party;

The report of the theft, robbery, or conversion issued by a
competent authority of the Requesting Party. In the event
that the crime is reported by the victim to the competent
authority after the vehicle has been seized or otherwise has
come into possession of the Requested Party, the person
seeking its return shall furnish a document justifying the
reasons for the delay in reporting the crime and may

provide any supporting documentation therefor; and

86



Volume 2924, 1-50899

o

In cases in which the person requesting the retarn of a
vehicle is not the owner, a power of attorney granted in the
presence of a notary public by the owner or the owner's

legal representative, authorizing that person to recover the
vehicle.

4. In cases involving aircraft, a request shall include certified copies
of the following documents:

(a)

®)

©

@

‘The bill of sale or other documentation that establishes
ownership of the aircraft;

The certificate of registration of the aircraft, but, if the
registration document is not available, a certified
statement from the appropriate authority specifying the
person or entity to whom it is registered;

Documentation that establishes the transfer of ownership
of the aircraft, if subsequent to the theft, robbery, or
conversion of the aircraft, the owner has transferred

ownership to a third party;

The report of the theft, robbery, or conversion issued by a
competent authority of the Requesting Party. In the event
that the crime is reported by the victim to the competent
authority afier the aircraft has been seized or otherwise
has come into possession of the Requested Party, the
person secking its return shail furnish a document
justifying the reasons for the delay in reporting the crime
and may provide any supporting documentation therefor;
and
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(e In cases in which the person requesting the return of an
aircraft is not the owner, a power of attorney granted in
the presence of a notary public by the owner or the
owner's legal representative, authorizing that person to
recover the aircraft.

S. Al the documents to which this Article refers shall be.
accompanied by an appropriate translation. No further legalization or
authentication of documents shall be required by the Requested Party.

Article 7

If a Party learns, through means other than a notification made
pursuant to Article 4, that the authorities of the other Party may have seized a
vehicle or an aircraft that may be registered, titled, or otherwise documented
in the territory of the first Party (or, in the case of aircraft, manufactured in
the territory of the first Party), or that authorities of the other Party have
seized such a vehicle or aireraft because it may have been involved in the

commission, or may represent the proceeds, of a crime, that Party:

1.  May, through a written communication to the Central Authority
of the other Party, seek official confirmation of this information
and may request that the other Party provide the notification
described in Article 4, in which case the other Party shall either
provide the notification or explain, in writing, why notification is
not required; and

2.  May also, in appropriate cases, submit a request for the return of

the vehicle or aircraft as described in Article 6.
Article 8
1.  Except as provided in Article 9, the Requested Party shall, within

thirty (30) days of receiving a request for the return of a stolen, robbed, or

converted vehicle or aircraft, determine whether the request meets the
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requirements of this Treaty for the return of the vehicle or aircraft and shall
notify the Central Authority of the Requesting Party of its determination.

2. If the Requested Party determines that the request for the return
of a stolen, robbed, or converted vehicle or aircraft meets the requirements of
this Treaty, the Requested Party shall, within fifteen (15) days of such
determination, make the vehicle or aircraft available to the person identified
in the request for return as the owner or the owner's authorized
representative. For a period of ninety (90) days, the vehicle or aircraft shall
remain available for acceptance of delivery by the person identified in the
request for return as the owner or the owner's authorized representative.
The Requested Party shall take necessary measures to permit the owner or the
owner's authorized representative to take delivery of the vehicle or aircraft
and to return it to the territory of the Requesting Party.

3.  If the Requested Party determines that the request for return
does not meet the requirements of this Treaty, it shall provide written
notification to the Central Authority of the Requesting Party, including the
grounds for its decision.

Article 9

1. Ifavehicle or an aircraft whose return is requested is being held
as evidence in connection with a criminal investigation or prosecution, its
return pursusant to this Treaty shall be effected when its presence is no longer
required for purposes of that investigation or prosecation. The Requested
Party shall, however, take all practicable measures to assure that substitute
pictorial or ather evidence is used wherever possible in such investigation or

prosecution so that the vehicle or aircraft may be returned as soon as possible.

2. H the ownership or custody of a vehicle or an aircraft whose
return is requested is at issue in a pending judicial action in the territory of the
Requested Party, its return pursuant to this Treaty shall be effected at the
conclusion of that judicial action. However, the Parties shall have no
obligation under this Treaty to return the vehicle or aircraft if such judicial

action results in a decision that awards the vehicle or aircraft to a person other
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than the person identified in the request for return as the owner of the vehicle
or aircraft or the owner's authorized representative.

3. A Party shall have no obligation under this Treaty to return a
requested vehicle or aircraft if such vehicle or aircraft is subject to forfeiture
under its laws because it was used in its territory in the commission of a crime
with the owner's consent or complicity, or because it represents the proceeds
of such a crime.

4.  The Parties shall not be obligated under this Treaty to return a
stolen, robbed, or converted vehicle or aircraft if no request for return is
received within sixty (60) days of receipt of a notification made pursuant to
paragraphs 1 or 2 of Article 4.

S, If the requested return of a stolen, robbed, or converted vehicle or
aircraft is postponed pursuant to this Article, the Requested Party shall so
notify the Central Authority of the Requesting Party in writing within thirty
(30) days of receiving the request for the return of the vehicle or aircraft.

Article 10

1.  The Requested Party shall not impose any import or export
duties, taxes, fines, or other monetary penalties or charges on vehicles or
aircraft returned in accordance with this Treaty, or on their owners or such
owners' authorized representatives, as a condition for the return of such

vehicles or aircraft.

2. Reasonable expenses incurred in the return of the vehicle or
aircraft in accordance with this Treaty, including the costs of towing, storage,
maintenance, transportation, and translation of required documents, shall be
borne by the person seeking its return and shall be paid prior to the return of
the vehicle or aircraft.

90



Volume 2924, 1-50899

3. In particular cases, the expenses of return may include the costs
of any repairs or reconditioning of a vehicle or an aircraft that were neceséary
to permit the vehicle or aircraft to be moved to a storage area or to maintain it
in the condition in which it was found. The person seeking the return of a
vehicle or an aircraft shall not be responsible for the costs of any other work
performed on the vehicle or aircraft while it was in the custody of the
authorities of the Requested Party.

4. Provided that the Requested Party complies with the provisions of
this Treaty with respect to recovery, storage, safekeeping, and, where
appropriate, return of a vehicle or an aircraft, no person shall be entitled to
compensation from the Requested Party for damages sustained while the
vehicle or aircraft was in the custody of the Requested Party.

Article 11

The mechanisms for the recovery and return of stolen, robbed, or
converted vehicles or aircraft under this Treaty shall be in addition to those
available under the laws of the Requested Party. Nothing in this Treaty shall

impair any rights for the recovery of stolen, robbed, or converted vehicles or
aircraft under applicable law.

Article 12
1.  Any differences regarding the interpretation or application of this
Treaty shall be resolved by means of consultation between the Parties through

diplomatic channels.

2.  This Treaty shall be subject to ratification. It shall enter into
force on the date of exchange of instruments of ratification.
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3. Either Party may terminate this Treaty upon ninety (90) days
written notification through diplomatic channels.

SIGNED at Panama y thissixth—=--day of June ,2000,in
duplicate, in the English and Spanish languages, both texts being equally

authentic.

FOR THE GOVERNMENT OF

THE UNI SE?FCA:
}
.
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10.

11.

ANNEX 1

Identifying Information Regarding Vehicles
to be Providedina
Notification Made Pursuant to Article 4

Vehicle Identification Number (VIN);

Name of manufacturer of vehicle;

Vehicle model and year of manufacture, if known;

Color of vehicle;

License plate number (LPN) of vehicle and place of issuance,
if known;

Number of tag or sticker issued by a city or other local authority,

and name of such city or other local authority, if known;

A description of the condition of the vehicle, including its

operability, if known, and repairs that appear necessary;
The current location of the vehicle;

The identity of the authority with physical custody of the
vehicle and a contact peint, including name, address, and
telephone number of the official with recovery information;

Any information that indicates whether the vehicle has been
used in connection with the commission of a crime; and

Any information that indicates whether the vehicle might
be subject to forfeiture under the laws of the notifying Party.

93



Volume 2924, 1-50899

ANNEX 2

Identifying Information Regarding Aircraft
to be Provided in a
Notification Made Pursuant to Article 4

1.  Aircraft registration nunmber;

Name of manufacturer of aircraft;

Aircraft model and year of manufacture, if known;
Color of aircraft;

Aircraft serial number (airframe number);
Aircraft engine number(s);

AN I S O

N

A description of the condition of the aircraft, including its
airworthiness and flyability, if known, and repairs that appear
necessary;

8. The location of the aircraft at the time of seizure;

9,  The current loeation of the aircraft;

10. The identity of the authority with physical custody of the
aircraft and a contact point, including name, address, and
telephone number of the official with recovery information;

11. Any information that indicates whether the aircraft has been
used in connection with the commission of a crime;

12. Any information that indicates whether the aircraft might be
subject to forfeiture under the laws of the notifying Party;

13. The names of any individuals involved with the aircraft at
the time of seizure; and

14. A description of any cargo or documents found aboard the

aircraft at the time of seizure, including aircraft or engine

logs, airworthiness certificate, registration certificate, pilot's license,

ete.
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ANNEX 3

Request for the Return
of a Stolen, Robbed, or Converted Vehicle

The (Central Authority) of (country name) respectfully requests
that (the appropriate authority of [country name]) return the vehicle described
below to (its owner/its owner's authorized representative) in accordance with
the Treaty Between the Government of the United States of America and the
Government of the Republic of Panama for the Return of Stolen, Robbed,
or Converted Vehicles and Aircraft:

Make:

Model (Year):

Type:

Vehicle Identification Number:
License Plate Number:
Registered Owner:

The (Central Authority) of (country name) certifies that it has examined
the following documents which have been presented by (identity of person
submitting documents) as evidence of (his or her ownership of the vehicle/
ownership of the vehicle by the person for whom he or she is acting as
authorized representative) and found them to be properly certified under
the laws of (appropriate jurisdiction):

a. (document description)
b. (document description)
¢. (document description)
d. (document description)

Complimentary closing

Place and date
Attachments
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ANNEX 4

Request for the Return
of a Stolen, Robbed, or Converted Aircraft

The (Central Authority) of (country name) respectfully requests
that (the appropriate authority of [country name]) return the aircraft
described below to (its owner/its owner's authorized representative) in
accordance with the Treaty Between the Government of the
United States of America and the Government of the Republic of
Panama for the Return of Stolen, Robbed, or Converted Vehicles
and Aircraft:

Make:

Model (Year):

Serial Number:
Registration Number:
Registered Owner:

The (Central Authority) of (country name) certifies that it has examined
the following documents which have been presented by (identity of person
submitting documents) as evidence of (his or her ownership of the aircraft/
ownership of the aircraft by the person for whom he or she is acting as
authorized representative) and found them to be properly certified under
the laws of (appropriate jurisdiction):

a. (document description)
b. (document description)
¢. (document description)

d. (document description)
Complimentary closing

Place and date
Attachments
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[ SPANISH TEXT — TEXTE ESPAGNOL ]

TRATADO ENTRE EL GOBIERNO DE LOS ESTADOS UNIDOS Y EL
GOBIERNO DE LA REPUBLICA DE PANAMA PARA LA
DEVOLUCION DE VEHICULOS Y AERONAVES HURTADOS,
ROBADOS, O APROPIADOS ILICITAMENTE

El Gobierno de los Estados Unidos de América y el Gobierno de la
Repiiblica de Panami (en adelante, "las Partes'),

Reconociendo que son cada vez mds frecuentes los hurtos, robos y las
apropiaciones ilicitas de vehiculos y aeronaves a través de las fronteras
internacionales, los cuales afectan a los dos paises;

Considerando las dificultades que enfrentan los propietarios inocentes
al tratar de conseguir la devolucién de los vehiculos y las aeronaves hurtados,
robados o apropiados ilicitamente en el territorio de una Parte y recuperados
en el territorio de la otra Parte; y

Deseando eliminar esas dificultades y regularizar los procedimientos
para la pronta devolucién de dichos vehiculos y aeronaves,

Han acordado lo siguiente:

ARTICULO1

A efectos del presente Tratado:

1.  Por “vehiculé” se entiende cualquier automévil, camién, autobiis,
motocicleta, casamévil o remolque.

2. Por "aeronave" se entiende cualquier medio de transporte
autopropulsado utilizado o hecho para volar.

3.  Un vehiculo o una aeronave se considera "hurtado' cuando la
posesién del mismo haya sido obtenida sin el consentimiento del propietario u
otra persona legalmente autorizada para usarlo, y se considera “robado”

cuando dicha posesién se haya obtenido por medio de 1a fuerza contra personas
0 cosas.

4.  Un vehiculo o una aeronave se considera "apropiado ilicitamente"
cuando:

a) Lo haya retenido sin autorizacién la persona que lo hubiera
arrendado a una empresa de arrendamiento legalmente autorizada, en el curso
normal de los negocios de ésta.

b) Lo haya retenido sin antorizacién la persona en cuyo poder
hubiera sido depositado por accién oficial o judicial, o
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¢) Lo haya retenido sin autorizacién, en su propio
beneficio o en el de terceros, 1a persona en cuyo poder hubiera side confiado
por el propletario o por el representante legal del propietario.

5. Por “aprehender" se entiende tomar posesién o custodia de la
propiedad en el ejercicio de 1a autoridad otorgada por la ley.

6. Por "dfas" se entienden dfas calendarios.
ARTICULO 2

Cada Parte, de conformidad con el presente Tratado, se compromete a
1a devolucién de los vehiculos o aeronaves que:

1. Estén registrados, titulados o de otra forma provistos de
documentacién (o, en el caso de aeronaves, fabricadas) en el territorio de la
otra Parte.

2.  Hayan sido hurtados, robados o apropiados ilicitamente en el
territorio de Ia otra Parte, o de alguno de sus nacionales.

3.  Seencuentren en el territorio de la primera Parte.

En el caso de un vehiculo o aeronave que haya sido hurtado, robado o
apropiado ilicitamente de alguno de sus nacionales fuera del territorio de la
otra Parte, sélo habrd obligacién de devolver el vehiculo o aeronave si la
solicitud de devolucién conforme al presente Tratado se presenta con

anterioridad a cualquier solicitud de un tercer Estado para la devolucién del
mismo vehiculo o aeronave.

ARTICULO 3

1.  Cada Parte designard a una Autoridad Central encargada de

tramitar las notificaciones y solicitudes de conformidad con el presente
Tratado.

2.  Paralos Estados Unidos de América, la Autoridad Central seri el

Departamento de Estado o la Embajada de los Estados Unidos de América en
Panam4.

3.  Para la Reptiblica de Panamsd, la Autoridad Central serd la
Procuraduria General de la Nacién o la Fiscalia Auxiliar de la Repiiblica.
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ARTICULO 4

1. Cuando la policia, la aduana u otra autoridad de una Parte
aprehenda un vehiculo del que tenga motivos para creer que esté registrado,
titulado o de otra forma provisto de documentacién en el territorio de la otra
Parte, la Autoridad Central de Ia primera Parte, en el plazo de sesenta (60)
dias desde la aprehensién, notificard por escrito a la Autoridad Central de la

otra Parte que sus autoridades tienen en custodia el vehiculo. Esa
notificacién deberd incluir todos los datos disponibles acerca de la descripcién
del vehfculo que figuran en el Anexo 1.

2. Cuando la policia, la aduana u otra autoridad de una Parte
aprehenda una aeronave de la que tenga motivos para creer que estd
registrada, titulada, de otra forma provista de documentacién o fabricada en
el territorio de la otra Parte, la Autoridad Central de Ia primera Parte, en el
plazo de sesenta (60) dias desde la aprehensién, notificard por escrito a la
Autoridad Central de la otra Parte que sus autoridades tienen en custodia la
aeronave. Esa notificacién deberd incluir todos los datos disponibles acerca de
la descripcién de In aeronave que figuran en el Anexo 2.

3.  Cuando el vehiculo o Ia aeronave a que se refieren los pérrafos 1
0 2 de este Articulo sea aprehendido por las autoridades de una de las Partes
por su posible vinculacién en la comisién de un delito, 0 porque pueda
representar el producto de un delito, la Autoridad Central de la primera Parte,
en el plazo de sesenta (60) dias desde la aprehensién, notificard por escrito a la
Autoridad Central de la otra Parte de dicha aprehensién y de los motivos de
la misma, con el objeto de que su propietario o su representante autorizado
tengan la oportunidad de valerse de los recursos establecidos por las leyes de
la primera Parte.

ARTICULO §

Las autoridades de una Parte que hayan aprehendido un vehiculo o una
aeronave del que tengan motivos para creer que ha sido registrado, titulado o
de otra forma provisto de documentacién (0 en caso de una aeronave,
fabricada) en el territorio de Ia otra Parte, lo colocardn sin demora en un lugar
de depésito y tomardin las medidas razonables para salvaguardarlo, entre ellas,
las necesarias para evitar la eliminacién o alteracién de los datos de
identificacién, como los nimeros de identidad del vehiculo, o los niimeros de
registro o cola de la aeronave. Posteriormente, dichas autoridades no
conducirdn, subastardn ni desarmarén el vehiculo o la aeronave, ni lo alteraran
o enajenarén de ninguna otra manera. Sin embargo, el presente Tratado no
impedird que dichas autoridades conduzcan, subasten, o desarmen el vehiculo
o la aeronave, o que lo alteren o engjenen de alguna otra manera si:

1.  No se ha recibido una solicitud para la devolucién de! vehiculo o

la aeronave en el plazo de sesenta (60) dias desde el recibo de la notificacién
efectuada con arreglo al pardgrafo 1 6 2, del Articulo 4.
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2.  Se ha resuelto, conforme al pardgrafo 1 del Articulo 8, que la
solicitud de devolucién del vehiculo o la aeronave no cumple con los requisitos
del presente Tratado, y la notificacién de dicha decisién se ha enviado con
arreglo al pardgrafo 3 del Articulo 8.

3.  No ha recuperado el vehfculo o la aeronave, en el plazo al que se
refiere el pardigrafo 2 del Articulo 8, la persona seiialada en la solicitud de
devolucién como propietario del vehiculo o la aeronave o su representante
autorizado, una vez que el vehfculo o Ia aeronave ha sido puesto a su
disposicién, con arreglo al pardigrafo 2 del Articulo 8,0

4. No hay obligacién de devolver el vehiculo o la aeronave con
arreglo al presente Tratado, conforme a los pardigrafos 2, 3, 6 4 del Articulo 9.

ARTICULO 6

1.  Una vez que una Parte reciba una notificacién con arreglo al
pardgrafo 1 6 2 del Articulo 4, esa Parte podrd presentar una solicitud para
1a devolucién del vehiculo o de Ia aeronave.

2. Lasolicitud de devolucién, al transmitirse, levar un sello oficial
de la Autoridad Central de 1a Parte requirente y se ceiiird a los formularios que
se adjuntan en los Anexos 3 (para vehiculos) y 4 (para acronaves).

3. En caso de vehfculos, la solicitud ird acompafiada de copias
certificadas de los siguientes documentos:

a) El titulo de propiedad del vehiculo, si el mismo esté sujeto
a titulaci6n, pero si el titulo de propiedad no estd disponible, la certificacién de

la autoridad competente en la que se especifique la persona o entidad a favor
de la cual est titulado.

b)  El certificado de registro del vehiculo, si el vehiculo esté
sujeto a registro, pero si el certificado de registro no estd disponible, la
certificacién de Ia autoridad competente en la que se especifique Ia persona o
entidad a favor de la cual est4 registrado.

¢)  El comprobante de venta u otro documento que demuestre
la propiedad del vehiculo, si el mismo no est4 titulado ni registrado.

d) La documentacién que demuestre el traspaso de la
propiedad del vehiculo, si el propietario, después del hurto, robo o apropiacién
ilicita, ha traspasado la propiedad a un tercero.

e) La constancia de la denuncia del hurto, robo o apropiacién
ilicita, expedida por autoridad competente de la Parte requirente. En caso de
que Ia denuncia del delito la presente la victima a la autoridad competente
después de que el vehfculo haya sido aprehendido o haya entrado de otra
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forma en posesion de la Parte requerida, la persona que solicite su devolucién
presentard un documento justificativo de la demora en denunciar el delito y
podré proporcionar cualquier comprobante pertinente,

)  Siel que solicita la devolucién no es el propietario, el poder
otorgado en presencia de notario piblico por el propietario o su representante
legal, autorizando a esa persona a recuperar el vehiculo.

4. En caso de aeronaves, la solicitud ird acompaiiada de copias
certificadas de los siguientes decumentos:

a) Elcomprobante de venta u otro documento gque demuestre
la propiedad de la aeronave.

b) El certificado de registro de la aeronave, pero si el
documento de registro no estd disponible, la certificacién de la autoridad
competente en la que especifique la persona o entidad a favor de la cual esta
registrada.

¢) La documentacién que demuestre el traspaso de la
propiedad de la aeronave, si el propietario, después del hurto, robo o
apropiaci6n ilicita de la aeronave, ha traspasado la propiedad a un tercero.

d) La constancia de la denuncia del hurto, robo o apropiacién
ilicita, expedida por una autoridad competente de la Parte requirente. En caso
de que la denuncia del delito la presente 1a victima a la autoridad competente
después de que la aeronave haya sido aprehendida o haya entrado de otra
forma en posesién de la Parte requerida, la persona o entidad que solicite su
devolucién presentard un documento justificativo de la demora en denunciar
¢l delito y podré proporcionar cualquier comprobante pertinente.

e)  Siel que solicita la devolucién no es el propietario, el poder
otorgado en presencia de notario piiblico por el propietario o su representante
legal, autorizando a esa persona a recuperar la aeronave.

5. Todos los documentos a que hace referencia este Articulo deberin
ir acompaiiados por su debida traduccién. La Parte requerida no exigird otra
legalizacién ni autenticacién de los documentos.

ARTICULO 7

Si una Parte se entera, por algiin medio que no sea el de la notificacién
presentada en virtud del Articulo 4, que las autoridades de la otra Parte
pueden haber aprehendido un vehiculo o una aeronave que posiblemente esté
titulado, registrado o de otra forma provisto de documentacién (o en caso de
aeronave, fabricada) en el territorio de la primera Parte; o, que las autoridades
de la otra Parte han aprehendido dicho vehficulo o aeronave por su posible
vinculacién en la comisién de un delito o porque pueda representar el producto
de un delito, esa Parte podri:
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1.  Mediante nota escrita presentada a la Autoridad Central de la otra
Parte, solicitar confirmacién oficial de lo anterior y la notificacién de la otra
Parte con arreglo al Articulo 4, en cuyo caso la otra Parte proporcionard la
notificacién o explicard por escrito las razones por las cuales ésta no se
requiere.

2.  Asimismo, cuando proceda, presentar la solicitud de devolucién
del vehiculo o la aeronave, con arreglo al Articulo 6.

ARTICULO 8

1.  Salvo disposicién en contrario del Articulo 9, la Parte requerida,
en el plazo de treinta (30) dias desde el recibo de una solicitud de devolucién
de un vehiculo ¢ aeronave hurtado, robado o apropiado ilfcitamente, resolverd
si 1a solicitud de devolucién cumple con los requisitos del presente Tratado

para dicha devolucién y notificaré al respecto a la Autoridad Central de Ia
Parte requirente.

2.  Sila Parte requerida resuelve que la solicitud de devolucién del
vehiculo o aeronave hurtado, robado o apropiado ilfcitamente cample con los
requisitos del presente Tratado, en el plazo de quince (15) dias desde dicha
resolucién pondr4 el vehiculo o 1a aeronave a disposicién de la persona a quien
la solicitud de devolucién sefiale como el propietario o su representante
autorizado. Durante noventa (90) dias, el vehiculo o la aeronave permanecerd
a disposicién de la persona o su representante autorizado, para que acepte la
entrega. La Parte requerida tomard las medidas necesarias para permitir que
¢l propietario o su representante autorizado acepte la entrega del vehiculo o
aeronave y lo devuelva al territorio de la Parte requirente.

3.  Sila Parte requerida resuelve que la solicitud de devolucién no
cumple con los requisitos del presente Tratado, proporcionars notificaciéon por
escrito a la Autoridad Central de la Parte requirente, dando las razones que
motivan su decisién,

ARTICULO9

1. Siel vehiculo o la aeronave cuya devolucién se solicita se encuentra
retenido como prueba en una investigacién o proceso penal, su devolucién de
conformidad con el presente Tratado se efectuari cuando ya no se requiera.

Sin embargo, la Parte requerida tomard las medidas factibles para asegurar
que se utilicen en dicha investigacién o proceso judicial, siempre que sea
posible, pruebas sustitutivas grificas o de otra fndole, de manera que el
vehiculo o la aeronave sea devuelto lo antes posible.
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2.  Si la propiedad o custodia del vehiculo o la acronave cuya
devolucién se solicita estd en litigio en el territorio de la Parte requerida, su
devolucién, de conformidad con el presente Tratado, se efectuard a Ia
conclusién de dicho litigio. Sin embargo, una Parte no tendr la obligacién, con
arreglo al presente Tratado, de devolver el vehiculo o la aeronave si como
resultado de dicho litigio el vehfculo o la seronave se adjudica a una persona
que no sea la sefialada en la solicitud de devolucién como el propietario del
vehiculo o aeronave o su representante autorizado.

3.  Una Parte no tendr4 la obligacién, conforme e} presente Tratado,
de devolver el vehiculo o 1a aeronave cuya devolucién se solicita, si el vehiculo
o Ia aeronave estd sujeto a decomiso segiin su legislacién por haberse empleado
en su territorio para la comisién de un delito con consentimiento o complicidad
del propietario, 0 porgue representa el producto de dicho delito.

4.  Las Partes no estarfin obligadas, conforme al presente Tratado, a
devolver un vehiculo o una aeronave hurtado, robado o apropiado ilicitamente
si no se recibe la solicitud de devolucién en el plazo de sesenta (60) dias desde
el recibo de una notificacién presentada con arreglo al pardgrafo 1 o 2 del
Articulo 4.

5.  Si la devolucién solicitada de un vehiculo o aeronave hurtado,
robado o apropiado ilicitamente se difiere con arreglo a este Articulo, la Parte
requerida lo notificard por escrito a la Autoridad Central de la Parte
requirente, en el plazo de treinta (30) dias desde el recibo de 1a solicitud de
devolucién del vehiculo o la aeronave.

ARTICULO 10

1. La Parte Requerida no gravard derechos de importacién o
exportacién, impuestos, multas, u otras sanciones o recargos monetarios sobre
los vehiculos o aeronaves devueltos de conformidad con el presente Tratado,
ni a los propietarios o a sus representantes autorizados, como condicién para
la devolucién de dichos vehfculos o aeronaves.

2.  Losgastos razonables incurridos en la devolucién del vehiculo o la
aeronave, conforme al presente Tratado, entre ellos, los gastos de remolque,
almacenamiento, conservacién y transporte, asi como los costos de la
traduccién de los documentos requeridos, los sufragari la persona que solicite
su devolucién y se pagarén antes de la devolucién del vehfculo o 1a aeronave.

3.  En ciertos casos, los gastos de la devolucién podrian incluir los
costos de I reparacién o del reacondicionamiento del vehiculo o la aeronave
que hubieran sido necesarios para que el vehiculo o la aeronave se traslade a
un lugar de almacenamiento o se preserve en el estado en que se encontré. La
persona que solicite la devolucién del vehiculo o la aeromave no serd
responsable de los costos de cualquier otra labor efectuada en el vehiculo 0 a

ia aeronave mientras se encontraba en custodia de las autoridades de la Parte
requerida.

103



Volume 2924, 1-50899

4, Siempre y cuando Ia Parte requerida cumpla con las
disposiciones del presente Tratado acerca de la recuperacién, el
almacenamiento, la salvaguarda y, cuando proceda, la devolucién del vehiculo
o de Ia aeronave, nadie tendré derecho a obtener indemnizacién de la Parte
requerida por concepto de dafios sufridos mientras el vehiculo o la aeronave
se encontraba en Ia custodia de In Parte requerida.

ARTICULO 11

Los procedimientos que, con arreglo al presente Tratado, se disponen
para la recuperacién y devolucién de vehiculos o aeronaves hurtados, rebados
o apropiados ilicitamente serdn adicionales a los que se prevean conforme a la
legislacién de la Parte requerida.  Ninguna disposicién del presente Tratado
menoscabari los derechos a 1a recuperacién de vehfculos o aeronaves hurtados,
robados o apropiados ilicitamente que estipule el derecho procedente,

ARTICULO 12

1.  Cualquier diferencia en la interpretacién o aplicacién del presente
Tratado serfi resuelta mediante consultas entre las Partes a través de los
conductos diplométicos.

2.  El presente Tratado estard sujeto a ratificacién. Entrard en

vigencia en la fecha en que se verifique el canje de los instrumentos de
ratificacién.

3.  Elpresente Tratado podré denunciario cualquiera de las Partes

mediante notificacién por escrito, a través de los conductos diploméiticos, dada
con noventa (90) dias de anticipacién.

Firmado en la Ciudad de Panama, el seis (6) de junio de 2000, en dos versiones,
en espaiiol e inglés, ambas igualmente auténticas.

POR EL GOBIERNO DE LOS POR EL GOBIERNO DE LA
ESTADOS UNIDOS DE AMERICA REPUBLICA DE PANAMA
[
oM 2y . g
.SIMON FERRO S CERJACK
Embajador en Panama i o de Relaciones

Exteriores
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ANEXO 1

INFORMACION DESCRIPTIVA DE LOS VEHICULOS
QUE SERA SUMINISTRADA EN UNA NOTIFICACION PRESENTADA
CONFORME AL ARTICULO 4

1.  Nimero de Identificacién del Vehiculo (NIV).

2.  Nombre del fabricante del vehiculo.

3. Modelo del vehiculo y afio de fabricacién, si se conoce.
4.  Color del vehiculo.

5. Nimero de placa del vehiculo (NPV) y la jurisdiccién del lugar de
emision, si se conoce.

6.  Nimero de la etigueta o calcomanfa expedida por una municipalidad u
otra jurisdiccién local y nombre de la municipalidad u otra jurisdiccién local
si se conoce

7. Una descripcibn de las condiciones del vehiculo, incluyendo
operacionalidad, si se conoce y las reparaciones que aparentemente necesite.

8.  Ubicacién actual del vehiculo.

9,  Indicar Ia autoridad que tiene la custodia fisica del vehiculo y un punto
de contacto, incluyendo nombre, direccién y nimero de teléfono del oficial que
tiene la informacién de la recuperacién.

10. Cualquier informacién que indique si el vehfculo ha sido utilizado en
conexién con la comisién de un delito.

11.  Si existe Ia posibilidad que el vehiculo pudiese estar sujeto a decomiso
segiin las leyes de 1a Parte notificante.
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ANEXO 2
INFORMACION DESCRIPTIVA DE AERONAVES
QUE SERA SUMINISTRADA EN UNA
NOTIFICACION PRESENTADA CONFORME AL ARTICULO 4

1.  Nimero de matricula de la aeronave.
2. Nombre del fabricante.
3.  Modelo de la aeronave y aiio de fabricacién, si se conoce.
4.  Color de la aeronave.
5.  Nimero de serie de la aeronave (niimero de armazén de la aeronave).

6. Nimero (s) de motor de la aeronave.

7. Una descripcién de las condiciones de la aeronave, incluyendo, la
aeronavegabilidad y si se encuentra apta para volar, si se conoce, y las
reparaciones que aparentemente necesitard.

8.  Ubicacién de la aeronave al momento de la aprehensién.
9.  Localizacién actual de la aeronave.

10. Seiialar Ia autoridad que tiene la custodia fisica de la aeronave y un

punto de contacto, incluyendo nombre, direccién y mimero de teléfono del
oficial que tiene la informacién de la recuperacién.

11. Cualquier informacién que indique si la aeronave ha sido utilizada en
conexién con la comisién de un delito.

12.  Si existe la posibilidad que la aeronave pudiese estar sujeta a decomiso
segiin las leyes de la Parte notificante.

13. Nombre de cualquier persona involucrada con Ia aecronave al momento
de la aprehensidn.

14. Una descripcién de cualquiera carga o documentos encontrados a bordo
de la aeronave en el momento de la aprehencién, incluyendo biticora de la

aeronave/mfgquina, certificado de aeronavegabilidad, certificado de registro,
licencia de piloto, etc.
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ANEXO 3
SOLICTTUD PARA LA DEVOLUCION DE UN VEHICULO HURTADO,
ROBADO O APROPIADO ILfCITAMENTE

La (Autoridad Central) de (nombre del pais) respetuosamente solicita
que (1a autoridad competente de /nombre del pais/) devuelva el vehiculo que
se describe a continuacién a (el propietario/a o su apoderado) de acuerdo con
el Tratado celebrado entre el Gobierno de los Estados Unidos de América y la
Repiiblica de Panams para la Devolucién de Vehiculos y Aeronaves Hurtados,
Robadoes o Apropiados Ilicitamente:

Marca:

Modelo:

Tipo:

Niimero de identificacién del vehiculo:
Placa niimero:

Propietario segiin el registro:

La (Autoridad Central) de (nombre del pais) certifica que ha examinado
los siguientes documentos que fueron presentados por (identidad de Ia persona
que presenta los documentos) como prueba de que (€l o ella o la persona a
quien representa) es propietario (a), del vehiculo y ha encontrado que estin
debidamente certificados, de acuerdo con las leyes de (Jurisdiccién apropiada).

a). descripcién del documento
b). descripcién del documento
¢). descripcién del documento

d.) descripcién del documento.

Despedida
Lugar y fecha

Adjuntos.

107



Volume 2924, 1-50899

ANEXO 4
SOLICITUD PARA LA DEVOLUCION DE UNA AERONAVE HURTADA,"
ROBADA O APROPIADA ILICITAMENTE

La (Autoridad Central) de (nombre del pais) respetnosamente solicita
que (12 autoridad competente de /nombre del pais/ devuelva la aeronave que
se describe a continuacién a (el propietario/su apoderado) de acuerdo con el
Tratado celebrado entre los Estados Unidos de América y la Repiiblica de
Panami para la devolucién de vehiculos y aeronaves hurtadoes, robados o
apropiados ilicitamente:

Marca:

Modelo:

Niimero de Serie:
Ntimero de registro:

Propietario segiin el registro:

La (autoridad central) de (nombre del pais) certifica que ha examinado
los siguientes documentos que fueron presentados por (identidad de la persona
que presenta los documentos) como prueba de que (€l o ella o la persona a
quien representa) es propietario(a), de la aecronave y ha encontrado que estéin
debidamente certificados, de acuerdo con las leyes de (jurisdiccién apropiada).

a. (descripcién del documento)
b. (descripcién del documento)
¢.  (descripcién del documento)

d.  (descripcién del documento)

Despedida
Lugar y fecha

Adjuntos
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[ ENGLISH TEXT — TEXTE ANGLAIS ]

I

EMBASSY OF THE
UNITED STATES OF AMERICA

Panama, July 25, 2000

No. 810

Excellency:

I have the honor to refer to the Treaty Between the Government of the
United States of America and the Government of the Republic of Panama for
the Return of Stolen, Robbed, or Converted Vehicles and Aircraft, signed on
June 6, 2000.

Article 6 of the Treaty sets forth the documents that the Requesting
Party shall include in a request for the return of a vehicle or aircraft.
Paragraph 5 of Article 6 provides that all such documents “shall be
accompanied by an appropriate translation.”

It is the understanding of the Government of the United States of
America that, for purposes of this Article and with regard to standard
language used in registration and title documents originating in both Parties,
an “appropriate translation” will include translations on printed forms, in the
English and Spanish languages, with appropriate blanks to be filled in with
the particular information relating to the vehicle or the aircraft the return of
which is being requested.

I would appreciate confirmation that the Government of the Republic
of Panama shares this understanding.

His Excellency

Harmodio Arias Cerjack,
Minister of Foreign Relations, a.i.,

Panama, Republic of Panama.
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1
U.S. Department of State

Office of Language Services
Translating Division

LS No. 0800079

HKE/JF
Spanish
Republic of Panama
Panama City
Ministry of Foreign Relations
Office of the Minister
D.M. No. DT/311 July 25, 2000
Mr. Ambassador:

I have the honor to acknowledge receipt of your note No. 810, dated today, which reads

as follows:

[See note I - Voir note 1]

In this regard, I have the honor to confirm that the Government of the Republic of
Panama concurs with said understanding.

1 avail myself of this opportunity to renew to Your Excellency the assurances of my

highest consideration.
Harmodio Arias Cerjack
Acting Minister
His Excellency
Simon Ferro,
Ambassador of the United States of America,
Panama City.
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[ SPANISH TEXT — TEXTE ESPAGNOL ]*

Yoo do Podociomes Eoore

s dod Mimistro 25 de julio de 2000

Y. oM M. pr/311

Seflor Embajador:

Tengo el honor de dirigirme a Vuestra

Excelencia en ocasién de avisar recibo de su atenta Nota No.
810, fechada el ‘dia de hoy, q:ue da.ce 1o siguiente:

e e,

“Excelencia:

Tengo el honor de ref'er:.rme &l Tratado émtre el Gobierno
de la Repiblica de Panam&” y @l Gobiernmo'.de los Estados
Unidos de América. para-la .Devolucidn. dg Vehfculos y
Aercnaves’ Hurtadag|: of: A'grop:.ados Ilicitamente,
firmado en Panamé ¢ : k-

o’

El Articulo 6 del i’rata ece la: documentac:.én que
.uir enila” ‘Bélic:.l:ud de
¢ )E-l pé.t:rafo 5 del
“debera

El Gobierno. de léﬁt dos phi!dos de Iménca entiende
que, a efectos deiragey agb@ulo vy don ;éspecto a las
expresicnes . acostumhradaa que.-’ ge uti'lizan en los
certificados de registrq .y t{tulos de propiedad que se
originan en’las dos Partes, una ‘debida traduccién” podré
consistir en  las traduccicnes .cor*espond:.entes que
‘figured ‘en fonmIarJ.os .unpresps', ‘en los idiomas inglés y
espafiol, los cuales contaran con espacios en blanco que

.se llenarén con la informacién particular acerca de cada

vehiculo o aeronave cuya devolucién se solicite.
Agradeceré la confirmacién de que el Gobierno de la
Reptiblica de Panamid estd de acuerdo con este
entendimiento.

Aprovecho la oportunidad para reiterarle las seguridades
de mi mis alta consideracién.”

Sobre el particular:.

A .Su Excelencia

SIMON FERRO .

Embajador de los Estados Unidos
de América

Ciudad.

* Published as submitted — Publié tel que soumis.
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Sobre el particular, tengo el honor de
confirmar a Vuestra Excelencia que el Gobiermo de la Republica
de PanamA estd de acuerdo con este entendimiento.

Aprovecho 1la oportunidad para reiterar a
Vuestra Excelencia 1las seguridades de mi mAs alta y
distinguida consideracién.
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[TRANSLATION — TRADUCTION]

TRAITE ENTRE LE GOUVERNEMENT DES ETATS-UNIS D’AMERIQUE ET LE
GOUVERNEMENT DE LA REPUBLIQUE DU PANAMA RELATIF A LA
RESTITUTION DE VEHICULES ET D’AERONEFS VOLES OU ACQUIS DE
MANIERE ILLICITE

Le Gouvernement des Etats-Unis d’Amérique et le Gouvernement de la République du
Panama (ci-aprés dénommeés les « Parties »),

Constatant le probléme croissant que posent, dans les deux pays, le vol transnational simple ou
qualifié et I’acquisition illicite de véhicules et d’aéronefs,

Reconnaissant les difficultés auxquelles sont confrontés les propriétaires de bonne foi qui
cherchent a obtenir la restitution de véhicules et d’aéronefs ayant fait I’objet d’un vol simple ou
qualifié ou acquis de maniere illicite sur le territoire d’une Partie et recouvrés sur le territoire de
I’autre Partie, et

Souhaitant éliminer ces difficultés et régulariser les procédures pour permettre la restitution
desdits véhicules et aéronefs dans les meilleurs délais,

Sont convenus de ce qui suit :

Article premier

Aux fins du présent Traité :

1. Le terme «véhicule » désigne les automobiles, camions, autobus, motocyclettes,
camping-cars ou remorques, de quelque type que ce soit.

2. Le terme « aéronef » désigne tout moyen de transport autopropulsé utilisé ou congu pour
voler.

3. Un véhicule ou un aéronef est considéré comme «ayant fait I’objet d’un vol simple »
lorsque sa possession a été obtenue sans le consentement de son propriétaire ou de toute autre
personne légalement autorisée a I’utiliser, et considéré comme «ayant fait I’objet d’un vol
qualifié » lorsque cette possession a été obtenue en recourant a la force contre des personnes ou
des biens.

4. Un véhicule ou un aéronef est considéré comme « acquis de manieére illicite » lorsque :

a) La personne qui I’a loué auprés d’une entreprise légalement autorisée a cette fin dans le
cadre de son activité commerciale normale se I’approprie sans autorisation;

b) La personne qui en a la garde, en raison de ses fonctions ou par décision judiciaire, se
I’approprie sans autorisation; ou

¢) La personne a laquelle il a été confié par son propriétaire ou par le représentant légal de
celui-ci se I’approprie sans autorisation, pour son propre profit ou pour celui d’un tiers.

5. Le terme « saisir » signifie s’approprier des biens ou les détenir en application de la loi.
6. Le terme «jours » désigne des jours civils.
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Article 2

Chaque Partie s’engage a restituer, conformément aux dispositions du présent Traité, les
véhicules et les aéronefs :

1. Faisant I’objet d’un certificat d’immatriculation, titre de propriété ou autre document
délivré sur le territoire de I’autre Partie (ou, dans le cas d’aéronefs, ayant été fabriqués sur le
territoire de I’autre Partie);

2. Ayant fait I’objet d’un vol simple ou qualifié, ou acquis de maniére illicite sur le territoire
de I’autre Partie, ou par I’un de ses ressortissants;

3. Trouvés sur son territoire.

Dans le cas d’un véhicule ou d’un aéronef ayant fait I’objet d’un vol simple ou qualifié ou
acquis de maniere illicite en dehors du territoire de I’autre Partie par I’un de ses ressortissants,
I’obligation de restituer le véhicule ou I’aéronef ne survient que si la demande de restitution en
vertu des dispositions du présent Traité est présentée avant toute demande d’un pays tiers pour la
restitution dudit véhicule ou aéronef.

Article 3

1. Chaque Partie désigne une autorité centrale chargée de traiter les notifications et les
demandes prévues par le présent Traité.

2. Pour les Etats-Unis d’Amérique, l'autorité centrale est le Département d’Etat ou
I’ambassade des Etats-Unis d’Amérique au Panama.

3. Pour la République du Panama, I’autorité centrale est le Bureau du Procureur général ou
le Bureau du Procureur général adjoint.

Article 4

1. Lorsque les autorités de police, de douane ou autres autorités d’une Partie saisissent un
véhicule dont elles ont des raisons de penser qu’il fait 1’objet d’un certificat d’immatriculation,
titre de propriété ou autre document délivré sur le territoire de I’autre Partie, I’autorité centrale de
la premiére Partie informe par écrit, dans un délai de 60 jours suivant la saisie, I’autorité centrale
de I'autre Partie que ses autorités ont la garde du véhicule. Cette notification fournit tous les
renseignements disponibles permettant d’identifier le véhicule, comme prévu a I’annexe 1.

2. Lorsque les autorités de police, de douane ou autres autorités d’une Partie saisissent un
aéronef dont elles ont des raisons de penser qu’il fait 1’objet d’un certificat d’immatriculation, titre
de propriété ou autre document délivré sur le territoire de I’autre Partie, ou qu’il a été fabriqué sur
ledit territoire, I’autorité centrale de la premiere Partie informe par écrit, dans un délai de 60 jours
suivant la saisie, I’autorité centrale de I’autre Partie que ses autorités ont la garde de I’aéronef.
Cette notification fournit tous les renseignements disponibles permettant d’identifier I’aéronef,
comme prévu a I’annexe 2.

3. Lorsqu’un véhicule ou un aéronef est saisi par les autorités de I’une des Parties, comme
indiqué au paragraphe 1 ou 2 du présent article, parce qu’il pourrait avoir servi a la perpétration
d’un délit, ou étre le produit d’un délit, I’autorité centrale de ladite Partie informe par écrit
I’autorité centrale de I’autre Partie, dans un délai de 60 jours suivant la saisie, de la saisie et des
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motifs de celle-ci, de sorte que le propriétaire ou son représentant autorisé puisse utiliser les
recours prévus par la législation de la premiére Partie.

Article 5

Les autorités compétentes de la Partie ayant saisi un véhicule ou un aéronef dont elles ont des
raisons de croire qu’il fait I’objet d’un certificat d’immatriculation, titre de propriété ou autre
document délivré sur le territoire de I’autre Partie (ou, dans le cas d’un aéronef, qu’il a été fabriqué
sur le territoire de I’autre Partie) I’entreposent sans tarder et prennent toutes les mesures
raisonnablement requises pour le conserver en lieu slr, y compris les mesures nécessaires pour
empécher I’oblitération ou la modification des renseignements d’identification tels que les numéros
d’identification des véhicules et les numéros d’immatriculation ou de fuselage des aéronefs. Elles
s’abstiennent d’en faire usage, de le vendre aux enchéres, de le démanteler, de Ialtérer ou de
I’aliéner. 1l est entendu, toutefois, qu’aucune disposition du présent Traité n’interdit auxdites
autorités de faire usage du véhicule, de le mettre aux enchéres, de le démanteler, de I’altérer ou de
I’aliéner :

1. Si aucune demande de restitution n’a été déposée dans les 60 jours qui suivent la
notification faite conformément au paragraphe 1 ou 2 de I’article 4;

2. S’il est établi, conformément au paragraphe 1 de I’article 8, que la demande de restitution
du véhicule ou de I’aéronef n’est pas conforme aux dispositions du présent Traité, et si cette
décision a été notifiée conformément au paragraphe 3 dudit article;

3. Si le véhicule ou I’aéronef n’a pas été repris, dans le délai stipulé au paragraphe 2 de
Iarticle 8, par la personne identifiée dans la demande de restitution comme étant son propriétaire
ou le représentant autorisé de ce dernier, aprés que le véhicule ou I’aéronef a été mis a sa
disposition conformément au paragraphe 2 de I’article 8; ou

4. Si, en application du paragraphe 2, 3 ou 4 de I’article 9 du présent Traité, il n’y a pas
d’obligation de restituer le véhicule ou I’aéronef.

Article 6

1. Une Partie peut présenter une demande de restitution du véhicule ou de I’aéronef apres
réception de la notification faite conformément au paragraphe 1 ou 2 de I’article 4.

2. La demande de restitution est transmise sous scellé officiel de I’autorité centrale de la
Partie requérante et comprend le formulaire joint a I’annexe 3 (pour un véhicule) ou de I’annexe 4
(pour un aéronef).

3. Dans les cas impliguant des véhicules, la demande comporte les copies dliment certifiées
des documents suivants :

a) Le titre de propriété du véhicule, s’il en a été établi un, ou, a défaut, une déclaration
certifiée de I’autorité compétente indiquant la personne ou I’entité a laquelle ledit titre a été
délivre;

b) Le certificat d’immatriculation du véhicule, s’il en a été établi un, ou, & défaut, une
déclaration certifiée de I’autorité compétente indiquant la personne ou I’entité au nom de laquelle
il est immatriculé;
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c) Le contrat de vente ou autre document établissant la propriété du véhicule, si ce dernier
ne fait pas I’objet d’un titre de propriété ou d’un certificat d’immatriculation;

d) Le titre de transfert de propriété du véhicule, si le propriétaire du véhicule en a transféré
la propriété a un tiers aprés qu’il a fait I’objet d’un vol simple ou qualifié ou qu’il a été acquis de
maniére illicite;

e) La déclaration attestant que le véhicule a fait I’objet d’un vol simple ou qualifié ou qu’il a
été acquis de maniere illicite, délivrée par une autorité compétente de la Partie requérante. Si la
déclaration est faite a I’autorité compétente aprés que la Partie requise a saisi le véhicule ou en a
pris possession de toute autre maniére, la personne demandant sa restitution doit fournir un
document expliquant les raisons du retard avec lequel le vol a été déclaré en y joignant, le cas
échéant, toute piece justificative;

f) Si la personne qui demande la restitution d’un véhicule n’en est pas propriétaire, une
procuration accordée par ce dernier ou son représentant légal, devant notaire, I’autorisant a
recouvrer le véhicule.

4. Dans les cas impliquant des aéronefs, la demande comporte les copies diment certifiées
des documents suivants :

a) Le contrat de vente ou autre document établissant la propriété de 1’aéronef;

b) Le certificat d’immatriculation de I’aéronef, ou, a défaut, une déclaration certifiée de
I’autorité compétente indiquant la personne ou I’entité au nom de laquelle il est immatriculé;

c) Le titre de transfert de propriété de I’aéronef, si le propriétaire de I’aéronef en a transféré
la propriété a un tiers aprés qu’il a fait I’objet d’un vol simple ou qualifié ou qu’il a été acquis de
maniére illicite;

d) La déclaration attestant que I’aéronef a fait I’objet d’un vol simple ou qualifié ou qu’il a
été acquis de maniére illicite, délivrée par une autorité compétente de la Partie requérante. Si la
déclaration est faite a I’autorité compétente apres que la Partie requise a saisi I’aéronef ou en a pris
possession de toute autre maniére, la personne demandant sa restitution doit fournir un document
expliquant les raisons du retard avec lequel le vol a été déclaré en y joignant, le cas échéant, toute
piéce justificative; et

e) Si la personne qui demande la restitution d’un aéronef n’en est pas propriétaire, une
procuration accordée par ce dernier ou son représentant légal, devant notaire, I’autorisant a
recouvrer I’aéronef.

5. Le cas échéant, tous les documents auxquels se réfere le présent article sont accompagnés
d’une traduction appropriée. La Partie requise n’exige aucune autre légalisation ou authentification
des documents.

Article 7

Si une Partie apprend, par des moyens autres qu’une notification faite conformément a
I’article 4, que les autorités de I’autre Partie peuvent avoir saisi un véhicule ou un aéronef faisant
I’objet d’un certificat d’immatriculation, titre de propriété ou autre document délivré sur le
territoire de I’autre Partie (ou, dans le cas d’un aéronef, ayant été fabriqué sur le territoire de
I’autre Partie), ou que les autorités de I’autre Partie ont saisi ce véhicule ou cet aéronef parce qu’il
aurait pu avoir servi a commettre un délit, ou étre le produit d’un délit, ladite Partie :
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1. Peut, au moyen d’une note adressée a l’autorité centrale de I’autre Partie, demander
confirmation officielle de ce fait et prier celle-ci de lui communiquer la notification visée a
I’article 4, auquel cas I’autre Partie transmet ladite notification ou expose, par écrit, les raisons
pour lesquelles une notification n’est pas requise; et

2. Peut également, dans les cas appropriés, présenter une demande de restitution du véhicule
ou de I’aéronef comme prévu a I’article 6.

Article 8

1. Sous réserve des dispositions de I’article 9, la Partie requise, dans les 30 jours qui suivent
la réception d’une demande de restitution d’un véhicule ou d’un aéronef ayant fait I’objet d’un vol
simple ou qualifié ou acquis de maniére illicite, détermine si la demande de restitution est
conforme aux dispositions du présent Traité et communique sa décision a I’autorité centrale de la
Partie requérante.

2. Si la Partie requise détermine que la demande de restitution d’un véhicule ayant fait
I’objet d’un vol simple ou qualifié ou acquis de maniere illicite est conforme aux dispositions du
présent Traité, elle met le véhicule ou I’aéronef a disposition de la personne identifiée dans la
demande de restitution comme étant le propriétaire ou son représentant autorisé, dans les 15 jours
qui suivent cette décision. Le véhicule ou I’aéronef demeure a la disposition de la personne
identifiée dans la demande de restitution comme étant le propriétaire ou son représentant autorisé
pendant 90 jours afin qu’elle accepte sa livraison. La Partie requise prend les mesures nécessaires
pour permettre au propriétaire ou a son représentant autorisé de prendre livraison du véhicule ou
de I’aéronef et de le ramener sur le territoire de la Partie requérante.

3. Si la Partie requise détermine que la demande de restitution n’est pas conforme aux
dispositions du présent Traité, elle en informe par écrit I’autorité centrale de la Partie requérante,
en précisant les motifs de sa décision.

Article 9

1. Si un véhicule ou un aéronef dont la restitution est demandée est retenu aux fins d’une
enquéte judiciaire ou de poursuites pénales, il est restitué conformément aux dispositions du
présent Traité lorsque sa présence n’est plus requise aux fins de I’instruction ou des poursuites. La
Partie requise prend toutefois toutes les mesures appropriées pour que des photographies ou
d’autres éléments de preuve soient utilisés, chaque fois que possible, aux fins de I’instruction ou
des poursuites, de sorte que le véhicule ou I’aéronef puisse étre restitué dans les meilleurs délais.

2. Si la propriété ou la garde d’un véhicule ou d’un aéronef dont la restitution est demandée
est I’objet d’une cause en instance sur le territoire de la Partie requise, la restitution, conformément
au présent Traité, se fait dés la fin de ladite procédure. Toutefois, une Partie n’est pas tenue, au
regard du présent Traité, de restituer le véhicule ou I’aéronef si, a I’issue de la procédure, le
véhicule ou I’aéronef est attribué a une personne autre que celle identifiée dans la demande de
restitution comme étant le propriétaire du véhicule ou de I’aéronef ou son représentant autorisé.

3. Une Partie n’est pas tenue, au regard du présent Traité, de restituer un véhicule ou un
aéronef si sa législation stipule que celui-ci est susceptible d’étre confisqué parce qu’il a servi sur
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son territoire a la perpétration d’un délit avec le consentement ou la complicité du propriétaire, ou
parce qu’il est le produit de ce délit.

4. Une Partie n’est pas tenue, au regard du présent Traité, de restituer un véhicule ou un
aéronef ayant fait I’objet d’un vol simple ou qualifié ou acquis de maniére illicite s’il n’est pas
présenté de demande de restitution dans les 60 jours qui suivent la notification donnée en
application du paragraphe 1 ou 2 de I’article 4.

5. Si la restitution d’un véhicule ou d’un aéronef ayant fait I’objet d’un vol simple ou
qualifié ou acquis de maniére illicite est reportée, en application du présent article, la Partie
requise en informe par écrit I’autorité centrale de la Partie requérante dans les 30 jours a compter
de la réception d’une demande de restitution du véhicule ou de I’aéronef.

Article 10

1. La Partie requise n’impose ni aux propriétaires ni a leurs représentants autorisés, comme
condition de la restitution, le paiement de droits a I’importation ou a I’exportation, taxes, amendes
ou autres pénalités ou charges pécuniaires sur les véhicules et aéronefs restitués conformément aux
dispositions du présent Traité.

2. Les dépenses effectivement encourues & I’occasion de la restitution du véhicule ou de
I’aéronef, notamment les frais de remorquage, d’entreposage, d’entretien, de transport, et de
traduction des documents requis en vertu du présent Traité, sont & la charge de la personne
demandant la restitution, et doivent étre remboursées avant la restitution du véhicule ou de
I’aéronef.

3. Dans des cas particuliers, les dépenses afférentes a la restitution d’un véhicule ou d’un
aéronef peuvent comprendre les frais de réparation ou de remise en état qui peuvent avoir été
nécessaires afin d’amener le véhicule ou I’aéronef jusqu’a une aire d’entreposage ou de le
conserver dans I’état ou il a été trouvé. La personne ayant demandé la restitution d’un véhicule ou
d’un aéronef n’est pas responsable des dépenses afférentes a tous autres travaux effectués sur le
véhicule ou I’aéronef tandis qu’il est sous la garde des autorités de la Partie requise.

4. Sous réserve que la Partie requise respecte les dispositions du présent Traité en ce qui
concerne le recouvrement, I’entreposage, I’entretien, et, le cas échéant, la restitution d’un véhicule
ou d’un aéronef, nul ne peut prétendre & une indemnisation de la Partie requise pour des dommages
subis tandis que le véhicule ou I’aéronef était sous sa garde.

Article 11

Les mécanismes prévus par le présent Traité en vue du recouvrement et de la restitution des
vehicules et des aéronefs ayant fait I’objet d’un vol simple ou qualifié ou acquis de maniére illicite
s’ajoutent a ceux prévus par la législation de la Partie requise. Aucune disposition du présent
Traité ne porte atteinte aux droits de recouvrement des véhicules et aéronefs ayant fait I’objet d’un
vol simple ou qualifié ou acquis de maniére illicite prévus par la législation applicable.
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Article 12

1. Tout différend concernant I’interprétation ou I’application du présent Traité est réglé par
consultation entre les Parties, par la voie diplomatique.

2. Le présent Traité est sujet a ratification. Il entre en vigueur a la date de I’échange des
instruments de ratification.

3. Le présent Traité peut étre dénoncé par I’une ou I’autre des Parties moyennant un préavis
écrit de 90 jours a I’autre Partie par la voie diplomatique.

FAIT a Panama, le 6 juin 2000, en double exemplaire en langues anglaise et espagnole, les
deux textes faisant également foi.

Pour le Gouvernement des Etats-Unis d” Amérique :

SIMON FERRO
Ambassadeur au Panama

Pour le Gouvernement de la République du Panama :

HARMODIO ARIAS CERJACK
Ministre des affaires étrangeres
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ANNEXE 1

ELEMENTS D’IDENTIFICATION RELATIFS AUX VEHICULES
QUE DOIT CONTENIR LA NOTIFICATION FAITE
EN APPLICATION DE L’ARTICLE 4

Numeéro d’identification du véhicule;

Nom du constructeur du véhicule;

Modele et année de fabrication du véhicule, s’ils sont connus;
Couleur du véhicule;

5. Numéro d’immatriculation du véhicule et autorit¢ ayant délivré le certificat
d’immatriculation, s’ils sont connus;

6. Numéro d’identification et nom de la ville ou de I’autorité, s’ils sont connus;

7. Description de I’état du véhicule, notamment de sa mobilité, s’il est connu, et des
réparations qui semblent nécessaires;

8. Emplacement du véhicule;

9. Identité de I’autorité ayant la garde matérielle du véhicule et de la personne a contacter,
avec indication du nom, de I’adresse ou du numéro de téléphone du fonctionnaire disposant des
renseignements concernant la restitution;

10. Le cas échéant, tout renseignement indiquant qu’il a été fait usage du veéhicule a
I’occasion de la perpétration d’un délit;

11. Le cas échéant, une indication de la possibilité que le véhicule soit confisqué en vertu de
la Iégislation de la Partie qui a délivré la notification.

i
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ANNEXE 2

ELEMENTS D’IDENTIFICATION RELATIFS AUX AERONEFS
QUE DOIT CONTENIR LA NOTIFICATION FAITE
EN APPLICATION DE L’ARTICLE 4

Numéro d’immatriculation de I’aéronef;

Nom du constructeur de I’aéronef;

Modele et année de fabrication de I’aéronef, s’ils sont connus;
Couleur de I’aéronef;

Numéro de série de I’aéronef (numéro de cellule);

Numeéro(s) du ou des moteurs de I’aéronef;

7. Description de I’état de I’aéronef, notamment de sa navigabilité et de son aptitude au vol,
s’il est connu, et des réparations qui semblent nécessaires;

8. Emplacement de I’aéronef au moment de la saisie;
9. Emplacement actuel de I’aéronef;

10. Identité de I’autorité ayant la garde matérielle de I’aéronef et de la personne a contacter,
avec indication du nom, de I’adresse ou du numéro de téléphone du fonctionnaire disposant des
renseignements concernant la restitution;

11. Le cas échéant, tout renseignement indiquant qu’il a été fait usage du véhicule a
I’occasion de la perpétration d’un délit;

12. Le cas échéant, une indication de la possibilité que le véhicule soit confisqué en vertu de
la législation de la Partie qui a délivré la notification;

13. Nom de toute personne ayant un lien avec I’aéronef au moment de la saisie;

14. Description de toute cargaison ou tout document trouvés a bord de I’aéronef au moment
de la saisie, y compris le carnet d’aéronef ou le journal des machines, le certificat de navigabilité,
le certificat d’immatriculation, le permis du pilote, etc.

© gk~ wbhpE
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ANNEXE 3

DEMANDE DE RESTITUTION D’UN VEHICULE VOLE
OU ACQUIS DE MANIERE ILLICITE

(L’autorité centrale) de (nom du pays) demande respectueusement que (I’autorité compétente)
de (nom du pays) restitue le véhicule décrit ci-dessous a (son propriétaire ou au représentant
autorisé de son propriétaire) conformément aux dispositions du Traité entre le Gouvernement des
Etats-Unis d’ Amérique et le Gouvernement de la République du Panama relatif a la restitution de
veéhicules et d’aéronefs volés ou acquis de maniére illicite :

Marque :
Modeéle (année) :
Type :

Numeéro d’identification du véhicule :
Numéro d’immatriculation :
Propriétaire en titre :

(L autorité centrale) de (nom du pays) certifie qu’elle a examiné les documents suivants,
présentés par (identité de la personne ayant présenté les documents) comme preuve que (le
véhicule lui appartient ou appartient a la personne pour laquelle elle agit en qualité de
représentant autorisé) et les a trouvés en bonne et due forme au regard de la législation de
(juridiction compétente) :

a.

b.
c.
d

(Description du document)
(Description du document)
(Description du document)
(Description du document)

Formule de politesse

Lieu et date

Pieces jointes
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ANNEXE 4

DEMANDE DE RESTITUTION D’UN AERONEF VOLE
OU ACQUIS DE MANIERE ILLICITE

(L’autorité centrale) de (nom du pays) demande respectueusement que (I’autorité compétente)
de (nom du pays) restitue I’aéronef décrit ci-dessous (a son propriétaire ou au représentant autorisé
de son propriétaire) conformément aux dispositions du Traité entre le Gouvernement des Etats-
Unis d’Amérique et le Gouvernement de la République du Panama relatif a la restitution de
véhicules et d’aéronefs volés ou acquis de maniére illicite :

Marque :

Modele (année) :

Numéro de série :

Numéro d’immatriculation :
Propriétaire en titre :

(L’autorité centrale) de (nom du pays) certifie qu’elle a examiné les documents suivants,
présentés par (identité de la personne ayant présenté les documents) comme preuve que (I’aéronef
lui appartient ou appartient a la personne pour laquelle elle agit en qualité de représentant autorisé)
et les a trouvés en bonne et due forme au regard de la législation de (juridiction compétente) :

a. (Description du document)
b. (Description du document)
c. (Description du document)
d. (Description du document)

Formule de politesse
Lieu et date
Pieces jointes
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AMBASSADE DES ETATS-UNIS D’ AMERIQUE

Panama, le 25 juillet 2000

N° 810
Monsieur I’Ambassadeur,

J’ai I’honneur de me référer au Traité entre le Gouvernement des Etats-Unis d’Amérique et le
Gouvernement de la République du Panama relatif a la restitution de véhicules et d’aéronefs volés
ou acquis de maniére illicite, signé le 6 juin 2000.

L’article 6 du Traité énonce les documents que la Partie requérante doit inclure dans une
demande de restitution d’un véhicule ou d’un aéronef. Le paragraphe 5 de I’article 6 prévoit que
tous ces documents « sont accompagnés d’une traduction appropriée ».

Le Gouvernement des Etats-Unis d’Amérique estime que, aux fins du présent article et eu
égard a la langue standard utilisée dans les documents d’enregistrement et les documents formant
titre émanant des deux Parties, une « traduction appropriée » comprend des traductions sur des
formulaires imprimés, en langues anglaise et espagnole, avec des espaces appropriés a remplir
avec les informations particulieres relatives au véhicule ou a I’aéronef dont la restitution est
demandée.

Nous vous serions reconnaissants de confirmer que le Gouvernement de la République du
Panama partage ce point de vue.

[Signé]
Ambassade des Etats-Unis d’ Amérique
Panama

Son Excellence

Harmodio Arias Cerjack

Ministre des affaires étrangeres par intérim
Panama, Républigue du Panama
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DEPARTEMENT D’ETAT DES ETATS-UNIS
BUREAU DES SERVICES LINGUISTIQUES
DIVISION DE LA TRADUCTION

LS N° 0800079
HKE/JF
Espagnol
REPUBLIQUE DU PANAMA
PANAMA

Ministére des affaires étrangeres
Cabinet du Ministre
DM N° DT/311
25 juillet 1996

Monsieur I’Ambassadeur,

J’ai I’honneur d’accuser réception de votre note n°810 de ce jour, dont la teneur est la
suivante :

[Voir note I]

A cet égard, j’ai I’honneur de confirmer que le Gouvernement de la République du Panama
partage ce point de vue.

Je saisis cette occasion pour vous réitérer, Monsieur I’Ambassadeur, les assurances de ma trés
haute considération.

Harmodio Arias Cerjack
Ministre par intérim

Son Excellence

Simon Ferro

Ambassadeur des Etats-Unis d’Amérique
Panama
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No. 50900

United States of America
and
Turkey

Air Transport Agreement between the Government of the United States of America and the
Government of the Republic of Turkey (with annexes). New York, 2 May 2000

Entry into force: 13 August 2001 by notification, in accordance with article 18
Authentic texts: English and Turkish

Registration with the Secretariat of the United Nations: United States of America, 18 June
2013

Etats-Unis d'Amérique
et
Turquie
Accord relatif au transport aérien entre le Gouvernement des Etats-Unis d'’Amérique et le

Gouvernement de la République turque (avec annexes). New York, 2 mai 2000

Entrée en vigueur : 13 ao(t 2001 par notification, conformément a I'article 18
Textes authentiques : anglais et turc

Enregistrement auprés du Secrétariat de I'Organisation des Nations Unies : Etats-Unis
d'Amérique, 18 juin 2013
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[ ENGLISH TEXT — TEXTE ANGLAIS ]
AIR TRANSPORT AGREEMENT
BETWEEN
THE GOVERNMENT OF
THE UNITED STATES OF AMERICA
AND
THE GOVERNMENT OF

THE REPUBLIC OF TURKEY

The Government of the United States of America and the Government of the Republic of Turkey
(hereinafter, "the Parties");

Desiring to promote an international aviation system based on competition among airlines in the
marketplace with minimum govemment interference and regulation;

Desiring to facilitate the expansion of international air transport opportunities:

Desiring to make it possible for airlines to offer the traveling and shipping public a variety of
service options at the lowest prices that are not discriminatory and do not represent abuse of a
dominant position, and wishing to encourage individual airlines to develop and implement
innovative and competitive prices:

Desiring to ensure the highest degree of safety and security in international air transpon and
reaffirming their grave concern about acts or threats against the security of aircraft, which
jeopardize the safety of persons or property. adversely affect the operation of air transportation.
and undermine public confidence in‘the safety of civil aviation: and

Being Parties to the Convention on International Civil Aviation, opened for signature at Chicago
on December 7, 1944,

Have agreed as follows:
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Article 1

Definitions
For the purposes of this Agreement. unless otherwise stated. the term:
1. "Aeronautical authorities™ means, in the case of the United States, the Department of
Transportation, or its successor, and in the case of the Republic of Turkey. the Ministry of
Transport. and any person or agency authorized to perform functions exercised by the said
Ministry,
2. "Agreement” means this Agreement. its Annexes. and any amendments thereto:

3. "Air transportation” means the public camage by aircraft of passengers. baggage. carpo.
and mail. separately or in combination. for remuneration or hire;

4, "Airline” means any air transport enterprise offering or operating air transportation.
g or ope po

S. "Convention” means the Convention on Intemational Civil Aviation, opened for signature
at Chicago on December 7. 1944, and includes:

a. any amendment that has entered into force under Article 94(a) of the Convention and
has been ratified by both Parties. and

b. any Annex or any amendment thereto adopted under Article 90 of the Convention.
insofar as such Annex or amendment is at any given time effective for both Parties:

6. "Designated airline” means an airline designated and authorized in accordance with
Article 3 of this Agreement:
7. "Full cost™ means the cost of providing service plus a reasonable charge for

administrative overhead:

8. "International air transportation” means air transportation that passes through the airspace
over the temitory of more than one Siate:

9. "Price” means any fare, rate or charge for the carriage of passengers (and their baggage)
and/or cargo (excluding mail) in air transportation charged by airlines, including their agents. and

the conditions governing the availability of such fare; rate or charge;

10.  "Stop for non-traffic purposes” means a landing for any purpose other than taking on or
discharging passengers, baggage. cargo and/or mail in air transportation;

11.  "Termritory” means the land areas under the sovereignty, jurisdiction. protection. or
trustecship of a Party, and the territorial waters adjacent thereto; and
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12 "User charge" means a charge imposed on airlines for the provision of airport. air
navigation, or aviation security facilities or services including related services and facilities.
Article 2
Grant of Rights

1. Each Party grants to the other Party the following rights for the conduct of international
air ransportation by the airlines of the other Party:

a. the right to fly across its territory without landing;
b. the right to make stops in its territory for non-traffic purposes: and
c. the rights otherwise specified in this Agreement.

2. Nothing in this Article shall be deemed to confer on the airline or airlines of one Party the
rights to take on board. in the termtory of the other Party. passengers. their baggage. cargo. or
mail carried for compensation and destined for another point in the territory of that other Pany.

Article 3
Designation and Authorization

1. Each Party shall have the right 10 designate as many airlines as it wishes to conduct
international air transportation in accordance with this Agreement and to withdraw or alter such
designations. Such designations shall be transmitted to the other Party in writing through
diplomatic channels, and shall identifv whether the airline is authorized to conduct the type of air
wansponation specified in Annex | or in Annex I or both.

2. On receipt of such a designation. and of applications from the designated airline. in the
form and manner prescribed for operating authorizations and technical permissions. the other

Party shall grant appropriate authorizations and permissions with minimum procedural delay,
provided:

a. substantial ownership and effective control of that airline are vested in the Pany
designating the airline. nationals of that Party. or both:

b. the designated airline is qualified to meet the conditions prescribed under the laws and
regulations normally applied to the operation of international air transportation by the Party
considering the application or applications: and
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c. the Party designating the airline is maintaining and administering the standards set
forth in Article 6 (Safety) and Anticle 7 (Aviation Security).

Article 4
Revocation of Authorization

1. Either Party may revoke. suspend or limit the operating authorizations or technical
permisstons of an airline designated by the other Party where:

a. substantial ownership and effective control of that airline are not vested in the other
Parnty. the Party’s nationals. or both:

b. that airline has failed to comply with the laws and regulations referred to in Article 3
(Application of Laws) of this Agreement; or

¢. the other Party is not maintaining and administering the standards as set forth in
Article 6 (Safety).

2. Unless immediate action is essential to prevent further noncompliance with

subparagraphs 1b or lc of this Article. the rights established by this Article shall be exercised
only after consultation with the other Party.

3. This Article does net limit the rights of either Party to withhold, revoke, limit or impose
conditions on the operating authorization or technical permission of an airline or airlines of the
other Party in accordance with the provisions of Article 7 (Aviation Security).

Article §
Application of Laws

1. While entering, within, or leaving the térritory of one Party, its laws and regulations
relating to the operation and navigation of aircraft shall be complied with by the other Party's
airlines.

2. While entering, within, or leaving the territory of one Party. its laws and regulations
relating to the admission to or departure from its territory of passengers, crew or cargo on aircraft
(including regulations relating to entry. clearance. aviation security, immigration, passports.
customs and quarantine or. in the case of mail, postal regulations) shall be complied with by-. or
on behalf of, such passengers. crew or cargo of the other Party's airlines.
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Article 6
Safety

1. Each Party shall recognize as valid. for the purpose of operating the air transportation
provided for in this Agreement, certificates of airworthiness. certificates of competency. and
licenses issued or validated by the other Party and still in force. provided that the requirements
for such certificates or licenses at Jeast equal the minimum standards that may be established
pursuant to the Convention. Each Party may. however, refuse 1o recognize as valid for the
purpose of flight above its own territory. certificates of competency and licenses granted to or
validated for its own nationals by the other Party.

2. Either Party may request consultations concerning the safety standards maintained by the
other Party relating to.aeronautical facilities. aircrews, aircraft, and operation of the designated
airlines. If, following such consultations. one Party finds that the other Party does not effectively
maintain and administer safety standards and requirements in these areas that at least equal the
minimum standards that may be established pursuant to the Convention, the other Party shall be
notified of such findings and the steps considered necessary to conform with these minimum
standards. and the other Party shall take appropnate corrective action. Each Party reserves the
right 10 withhold, revoke. or limit the operating authorization or technical permission of an
airline or airlines designated by the other Party in the event the other Party does not take such
appropriate corrective action within a reasonable time.

Article 7
Aviation Security

1. In accordance with their rights and obligations under international law. the Parties
reaffirm that their obligation 10 each other 10 protect the security of civil aviation against acts of
unlawful interference forms an integral part of this Agreement. Without limiting the generality
of their rights and obligations under international law. the Parties shall in particular act in
conformity with the provisions of the Convention on Offenses and Certain Other Acts
Committed on Board Aircrafi. signed at Tokyo on September 14, 1963, the Convention for the
Suppression of Unlawful Seizure of Aircrafi, signed at The Hague on December 16, 1970, the
Convention for the Suppression of Unlawful Acts against the Safety of Civil Aviation. signed at
Montreal on September 23, 1971. and the Protocol for the Suppression of Unlawful Acts of

Violence at Airports Serving International Civil Aviation. done at Montreal on February 24,
1988.

2. The Parties shall provide upon request all necessary assistance to each other 1o prevent
acts of unlawful seizure of civil aircraft and other unlawful acts against the safety of such
aircraft. of their passengers and crew. and of airports and air navigation facilities. and to address
any other threat to the security of civil air navigation.

3. The Parties shall. in their mutual relations. act in conformity with the aviation security
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standards and appropriate recommended practices established by the International Civil Aviation
Organization and designated as Annexes to the Convention; they shall require that operators of
aircraft of their registry. operators of aircraft who have their principal place of business or
permanent residence in their territory. and the operators of airports in their termtory act in
conformity with such aviation security provisions.

4. Each Party agrees to observe the security provisions required by the other Panty for entry
into, for departure from. and while within the temritory of that other Party and to take adequate
measures to protect aircraft and to inspect passengers. crew. and their baggage and carry-on
items. as well as cargo and aircraft stores, prior to and during boarding or loading. Each Party
shall also give positive consideration to any request from the other Party for special security
measures to meet a particular threat.

5. When an incident or threat of an incident of unlawful seizure of aircraft or other unlawful
acts against the safety of passengers. crew. aircraft. airports or air navigation facilities occurs, the
Parties shall assist each other by facilitating communications and other appropriate measures
intended to terminate rapidly and safely such incident or threat.

6. When a Party has reasonable grounds to believe that the other Party has deparied from the
aviation security provisions of this Article. the aeronautical authorities of that Party may request
immediate consultations with the acronautical authoritics of the other Party. Failure to reach a
satisfactory agreement within 15 days from the date of such request shall constitute grounds 1o
withhold. revoke, limit, or impose conditions on the operating authorization and technical
permissions of an airline or airlines of that Pany. When required by an emergency. a Pany may
take interim action prior to the expiry of 15 days.

Article 8
Commercial Opportunities

1. The airlines of each Party shall have the right to establish offices in the temritory of the
other Party for the promotion and sale of air transportation.

2. The designated airlines of each Party shall be entitled, in accordance with the laws and
regulations of the other Party relating to entry. residence. and employment, to bring in and
maintain in the territory of the other Party managerial, sales, technical. operational, and other
specialist staff required for the provision of air transpontation.

3. Each designated airline shall have the right to perform its own ground-handling in the
territory of the other Party ("self-handling”) or. at its option, select among competing agents for
such services in whole or in part. The rights shall be subject only to physical constraints
resulting from considerations of airport safety. Where such considerations preclude self-
handling. ground services shall be available on an equal basis to all airlines; charges shall be
based on the costs of services provided: and such services shall be comparabie to the kind and
quality of services as if self-handling were possible.
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4. Any airline of each Party may engage in the sale of air transportation in the territory of’
the other Party directly and, at the airline's discretion, through its agents. except as may be
specifically provided by the charter regulations of the country in which the charter originates that
relate to the protection of passenger funds, and passenger cancellation and refund rights. Each
airline shall have the right to sell such wanspornation, and any person shall be free to purchase
such transportation, in the currency of that territory or in freely convertible cumrencies.

5. Each airline shall have the right to convert and remit to its country. on demand. local
revenues in excess of sums locally disbursed. Conversion and remittance shall be permitted
promptly without restrictions or taxation in respect thereof at the rate of exchange applicable 10
current transactions and remittance on the date the carrier makes the initial application for
remitiance.

6. The airlines of each Party shall be permined 10 pay for local expenses, including
purchases of fuel, in the territory of the other Party in local currency. At their discretion. the
airlines of each Party may pay for such expenses in the territory of the other Party in freely
convertible currencies according to local currency regulation.

7. In operating or holding out the authorized services on the agreed routes, any designated
airline of one Party may enter into cooperative marketing arrangements such as blocked-space,
code-sharing or leasing arrangements. with

a) an airline or airlines of either Pany:

b) an airline or airlines of a third country. provided that such third country authorizes or
allows comparable arrangements between the airlines of the other Party and other airlines on
services 10, from and via such third country: and

¢) a surface transportation provider or providers of any country;

provided that all airlines and surface transportation providers in such arrangements (i) hold the
appropriate authority and (ii) meet the requirements normally applied to such arrangements.

8. Notwithstanding any other provision of this Agreement. airlines and indirect providers of
cargo transportation of both Parties shall be permitted. without restriction. to employ in
connection with international air transportation any surface transportation for cargo to or from
any points in the territories of the Panties or in third countries, including transport 10 and from all
airports with customs facilities, and including. where applicable, the right to transport cargo in
bond under applicable laws and regulations. Such cargo, whether moving by surface or by air.
shall have access to airport customs processing and facilities. Airlines may elect to perform their
own surface transportation or to provide it through arrangements with other surface carriers.
including surface transportation operated by other airlines and indirect providers of cargo air
transportation. Such intermodal cargo services may be offered at a single, through price for the
air and surface transponation combined. provided that shippers are not misled as to the facts
conceming such transportation.
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Article 9
Customs Duties and Charges

1. On arriving in the territory of one Party. aircraft operated in intemational air
transpontation by the designated airlines of the other Party. their regular equipment. ground
equipment. fuel, lubricants. consumable technical supplies. spare parts (inciuding engines).
aircraft stores (including but not limited 1o such items of food. beverages and liquor. tobacco and
other products destined for sale to or use by passengers in limited quantities during flight). and
other items intended for or used solely in connection with the operation or servicing of aircrafi
engaged in international air transportation shall be exempt. on the basis of reciprocity. from all
import restrictions, property taxes and capital levies. customs duties, excise taxes. and similar
fees and charges that are (a) imposed by the national authorities, and (b) not based on the cost of
services provided. provided that such equipment and supplies remain on board the aircraft.

2. There shall also be exempt. on the basis of reciprocity. from the taxes, levies. duties. fecs
and charges referred to in paragraph | of this Article. with the exception of charges based on the
cost of the service provided:

a. aircraft stores introduced into or supplied in the territory of a Party and taken on board.
within reasonable limits, for use on outbound aircraft of an airline of the other Panty engaged in
international air transportation. even when these stores are to be used on a part of the journey
performed over the temritory of the Panty in which they are taken on board:

b. ground equipment and spare parts (including engines) introduced into the territory of a
Party for the servicing. maintenance. or repair of aircraft of an airline of the other Party used in
intcrnational air transportation:

c. fuel. lubricants and consumable technical supplies introduced into or supplied in the
territory of a Party for use in an aircraft of an airline of the other Party engaged in intemnational
air transportation. even when these supplies are to be used on a pant of the jouney performed
over the territory of the Party in which they are taken on board: and

d. promotional and advenising matenials introduced into or supplied in the territory of
one Party and taken on board. within reasonable limits. for use on outbound aircrafi of an airline
of the other Party engaged in international air transportation, even when these stores are 10 be

used on a part of the journey performed over the territory of the Party in which they are taken on
board.

3. Equipment and supplies referrcd to in paragraphs 1 and 2 of this Article may be required
to be kept under the supervision or control of the appropriate authorities.
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4. The exemptions provided by this Article shall also be available where the designated
airlines of one Party have contracted with another airline. which similarly enjoys such
exemptions from the other Party, for the loan or transfer in the territory of the other Panty of the
items specified in paragraphs 1 and 2 of this Article.

User Charges

1. User charges that may be imposed by the competent charging authorities or bodies of
each Party on the airlines of the other Party shall be just, reasonable, not unjustly discriminatory.
and equitably apportioned among categories of users. In any event, any such user charges shall
be assessed on the airlines of the other Party on terms not less favorable than the most favorable
terms available to any other airline at the time the charges are assessed.

2. User charges imposed on the airlines of the other Party may reflect. but shall not exceed.
the full cost 10 the competent charging authorities or bodies of providing the appropriate airport.
airport environmental, air navigation. and aviation secunty facilities and services at the airport or
within the airport system. Such charges may include a reasonable return on assets. after
depreciation. Facilities and services for which charges are made shall be provided on an efficient
and economic basis.

3. Each Party shall encourage consultations between the competent charging authorities or
bodies in its territory and the airlines using the services and facilities, and shall encourage the
competent charging authorities or bodies and the airlines to exchange such information as may be
necessary to permit an accurate review of the reasonableness of the charges in accordance with
the principles of paragraphs 1 and 2 of this Article. Each Party shall encourage the competent
charging authorities to provide users with reasonable notice of any proposal for changes in user
charges to enable users to express their views before changes are made.

4, Neither Party shall be held. in dispute resolution procedures pursuant to Article 14,10 be
in breach of a provision of this Anticle. unless (a) it fails to undertake a review of the charge or
practice that is the subject of complaint by the other Party within a reasonable amount of time: or
(b) following such a review it fails to take all steps within its power to remedy any charge or
practice that is inconsistent with this Article,

Article 11

Fair Competition

1. Each Party shall allow a fair and equal opportunity for the designated airlines of both
Parties to compete in providing the international air transportation governed by this Agreement.
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2. Each Party shall allow each designated airline to determine the frequency and capacity of
the international air transportation it offers based upon commercial considerations in the
marketplace. Consistent with this right. neither Party shall unilaterally limit the volume of
traffic, frequency or regularity of service. or the aircrafi type or types operated by the designated
airlines of the other Party, except as may be required for customs, technical. operational. or
environmental reasons under uniform conditions consistent with Article 15 of the Convention.

3. Neither Party shall impose on the other Panty’s designated airlines a first-refusal
requirement, uplift ratio. no-objection fee. or any other requirement with respect to capacity.
frequency or traffic that would be inconsistent with the purposes of this Agreement.

4. Neither Party shall require the filing of schedules, programs for charter flights. or
operational plans by airlines of the other Party for approval. except as may be required on a non-
discriminatory basis to enforce the uniform conditions foreseen by paragraph 2 of this Aniicle or
as may be specifically authorized in an Annex to this Agreement. If a Party requires filings for
information purposes. it shall minimize the administrative burdens of filing requirements and
procedures on air transportation iniermediaries and on designated airlines of the other Pany.

Article 12
Pricing

1. Each Party shall allow prices for air transportation to be established by each designated
airline based upon commercial considerations in the marketplace. Intervention by the Parties
shall be limited to:

a. prevention of unreasonably discriminatory prices or practices:

b. protection of consumers from prices that are unreasonably high or restrictive due to
the abuse of a dominant position: and

c. protection of airlines from prices that are arntificially low due 10 direct or indirect
governmental subsidy or support.

2. Each Party may require notification to or filing with its acronautical authorities of prices
1o be charged to or from its territory by airlines of the other Party. Notification or filing by the
airlines of both Parties may be required no more than 30 days before the proposed date of
effectiveness. In individual cases, notification or filing may be permitted on shorter notice than
normally required. Neither Party shall require the notification or filing by airlines of the other
Party of prices charged by charterers to the public, except as may be required on a non-
discriminatory basis for information purposes.

3. Neither Party shall take unilateral action to prevent the inauguration or continuation of a
pnice proposed to be charged or charged by (a) an airline of either Party for intemational air
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transportation between the territories of the Parties. or (b) an airline of one Pany for intemational
air transportation between the territory of the other Party and any other country, including in both
cases transportation on an interline or intraline basis. If either Party believes that anv such price
is inconsistent with the considerations sét forth in paragraph 1 of this Article. it shall request
consultations and notify the other Party of the reasons for its dissatisfaction as soon as possible.
These consultations shall be held not later than 30 days after receipt of the request. and the
Parties shall cooperate in securing information necessary for reasoned resolution of the issue. If
the Parties reach agreement with respect to a price for which a notice of dissatisfaction has been
given, each Party shall use its best efforts to put that agreement into effect. Without such muual
agreement, the price shall go into effect or continue in effect.

Article 13
Consultations

Either Party may, at any time, request consultations relating to this Agreement. Such
consultations shall begin at the earliest possible date. but not later than 60 days from the date the
other Party receives the request unless otherwise agreed.

Article I4
Settlement of Disputes

1. Any dispute arising under this Agreement. except those that may arise under paragraph 3
of Article 12 (Pricing), that is not resolved by a first round of formal consultations may be
referred by agreement of the Parties for decision to some person or body. If the Parties do not so

agree, the dispute shall, at the request of either Party. be submitted to arbitration in accordance
with the procedures set forth below.

2. Arbitration shall be by a tribunal of three arbitrators to be constituted as follows:

a. Within 30 days after the receipt of a request for arbitration. each Party shall name one
arbitrator. Within 60 days after these two arbitrators have been named. they shall by agreement
appoint a third arbitrator, who shall act as President of the arbitral tribunal;

b. If either Party fails to name an arbitrator. or if the third arbitrator is not appointed in
accordance with subparagraph 2 of this paragraph. either Party may request the President of the
Council of the International Civil Aviation Organization to appoint the necessary arbitrator or
arbitrators within 30 days. If the President of the Council is of the same nationality as one of the
Parties, the most senior Vice President who is not disqualified on that ground shall make the
appointment.

3. Except as otherwise agreed. the arbitral tribunal shall determine the limits of its
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jurisdiction in accordance with this Agreement and shall establish its own procedural rules. The
tribunal, once formed, may recommend interim relief measures pending its final determination.
At the direction of the tribunal or at the request of either of the Parties. a conference to determine
the precise issues to be arbitrated and the specific procedures to be followed shall be held not
later than 15 days after the tribunal is fully constituted.

4. Except as otherwise agreed or as directed by the tribunal, each Party shall submit a
memorandum within 45 days of the time the tribunal is fully constituted. Replies shall be due 60
days later. The tribunal shail hold a heanng at the request of either Party or on its own initiative
within 15 days after replies are due.

5. The tribunal shall attempt to render a written decision within 30 days after completion of
the hearing or, if no hearing is held. after the date both replies are submitted. The decision of the
majority of the tribunal shall prevail.

6. The Parties may submit requests for clarification of the decision within 15 days after it is
rendered and any clarification given shall be issued within 15 days of such request.

7. Each Party shall. to the degree consistent with its national law, give full effect to any
decision or award of the arbitral tribunal.

8. The expenses of the arbitral tribunal. including the fees and expenses of the arbitrators.
shall be shared equally by the Parties. Any expenses incurred by the President of the Council of
the International Civil Aviation Organization in connection with the procedures of paragraph 2.b.
of this Article shall be considered 10 be part of the expenses of the arbitral tribunal.

Article IS

Amendment

1. This Agreement may be amended by written agreement of the Parties. Any amendments
so agreed shall be effected by an exchange of diplomatic notes.

2. In the event of the conclusion of any multilateral convention conceming air transportation
to which both the Parties become bound. the Parties shall consult to determine whether and to
what extent the present Agreement should be amended.

Article 16
Termination

Either Party may, at any time, give notice in writing to the other Party of its decision to terminate
this Agreement. Such notice shall be sent simultaneously to the International Civil Aviation

Organization. This Agreement shall terminate at midnight (at the place of receipt of the notice to
the other Party) immediately before the first anniversary of the date of receipt of the notice by the

other Party, unless the notice is withdrawn by agreement of the Parties before the end of this
period.
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Article 17
Registration with ICAO
This Agreement and all amendments thereto shall be registered with the International Civil
Aviation Organization.
Entry into Force
1. This Agreement and its Annexes, which constitute an integral part of this Agreemeni.
shall enter into force after fulfillment of the constitutional requirements by each Panty. on the
date of exchange of diplomatic notes 1o this effect.
2. Upon entry into force. this Agreement shall supersede the Air Transport Agreement

between the Government of the United States of America and the Government of the Republic of
Turkey. signed at Washington November 7. 1990.

IN WITNESS WHEREOF the undersigned. being duly authorized by their respective
Governments, have signed this Agreement.

DONE at New York, this second day of May. 2000. in duplicate. in the English-and Turkish
languages, each text being equally authentic.

FOR THE GOVERNMENT OF FOR THE GOVERNMENT OF
THE UNITED STATES OF AMERICA: THE REPUBLIC OF TURKEY:

{ode B Ol Mg < Gmad Qi
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ANNEX I
Scheduled Air Transportation
Section 1
Routes
Airlines of each Party designated under this Annex shall. in accordance with the terms of their

designation. be entitled to perform scheduled international air transportation between points on
the following routes:

A. Routes for the airline or airlines designated by the Government of the United States:
1. From points behind the United States via the United States and intermediate points 1o a
point or points in Turkey and beyond.
B. Routes for the airline or airlines designated by the Government of the Republic of
Turkey:
L. From points behind Turkey via Turkey and intermediate points to a point or points in the
United States and beyond.
Section 2
Operational Flexibility

Each designated airline may. on any or all flights and at its option:

1. operate flights in either or both directions:
2. combine different flight numbers within one aircraft operation;
3 serve behind, intermediate, and beyond points and points in the territories of the Parties

on the routes in any combination and in any order;

4. omit stops at any point or points:

5. transfer traffic from any of its aircraft to any of its other aircraft at any point on the
routes: and

6. serve points behind any point in its territory with or without change of aircraft or flight

number and may hold out and advertise such services to the public as through services:

without directional or geographic limtitation and without loss of any right to carry traffic otherwise
permissible under this Agreement: provided that the service serves a point in the territory of the
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Party designating the airline.
Section 3
Change of Gauge

On any segment or segments of the routes above, any designated airline may perform
international air transportation without any limitation as to change. at any point on the route. in
type or number of aircraft operated: provided that. in the outbound direction, the transportation
beyond such point is a continuation of the transportation from the territory of the Party that has
designated the airline and, in the inbound direction. the transportation to the territory of the Party
that has designated the airline is a continuation of the transportation from beyond such point.

ANNEX II
Charter Air Transportation
Section |

A. Airlines of each Party designated under this Annex shall, in accordance with the terms of
their designation, have the right to carry intemational chanter wraffic of passengers (and their
accompanying baggage) and/or cargo (including. but not limited to, freight forwarder. split. and
combination (passenger/cargo) charters):

1. Between any point or points in the territory of the Party that has designated the airline
and any point or points in the termitory of the other Party; and

2 Between any point or points in the territory of the other Party and any point or points in a
third country or countries, provided that such service constitutes part of a continuous operation.
with or without a change of aircraft. that includes service to the homeland for the purpose of
carrying local traffic between the homeland and the territory of the other Party.

B. In the performance of services covered by this Annex, airlines of each Party designated
under this Annex shall also have the right: (1) 1o make stopovers at any points whether within or
outside of the territory of either Pany: (2) to carry transit traffic through the other Party’'s
territory; (3) to combine on the same aircraft traffic originating in one Party's territory, traffic
originating in the other Party's territory. and traffic originating in third countries; and (4) to
perform international air transportation without any limitation as to change, at any point on the
route, in type or number of aircraft operated; provided that, in the outbound direction. the
transportation beyond such point is a continuation of the transportation from the territory of the
Party that has designated the airline and in the inbound direction, the transportation to the

territory of the Party that has designated the airline is a continuation of the transportation from
beyond such point.
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C. Each Party shall extend favorable consideration to applications by airlines of the other
Party to carry traffic not covered by this Annex on the basis of comity and reciprocity.

Section 2

A Any airline designated by either Party performing international charter air transpontation
originating in the territory of either Party. whether on a one-way or round-trip basis. shall have
the option of complying with the charter laws, regulations. and rules either of its homeland or of
the other Party. If a Party applies different rules. regulations. terms. conditions. or limitations to
one or more of its airlines, or to airlines of different countries. each designated airline shall be
subject to the least restrictive of such criteria.

B. However, nothing contained in the above paragraph shall limit the rights of either Pany to
require airlines designated under this Annex by either Party to adhere to requirements relating to
the protection of passenger funds and passenger cancellation and refund rights.

Section 3

Except with respect to the consumer protection rules referred to in the preceding paragraph.
neither Party shall require an airline designated under this Annex by the other Party. in respect of
the carriage of traffic from the territory of that other Party or of a third country on a one-way or
round-trip basis, to submit more than a declaration of conformity with the applicable laws,
regulations and rules referred to under section 2 of this Annex or of a waiver of these laws.
regulations, or rules granted by the applicable aeronautical authonties.

ANNEX 111

Principles of Non-Discrimination Within
and Competition among Computer Reservations Systems

Recognizing that Article 11 (Fair Competition) of this Agreement guarantces the airlines of both
Parties "a fair and equal opportunity to compete.”

Considering that one of the most imponant aspects of the ability of an airline to compete is its
ability to inform the public of its services in a fair and impartial manner, and that. therefore. the
quality of information about airline services available 10 travel agents who directly distribute
such information to the traveling public and the ability of an airline 10 offer those agents
competitive computer reservations systems (CRSs) represent the foundation for an airline’s
competitive opportunities, and

Considering that it is equally necessary to ensure that the interests of the consumers of air
transport products are protected from any misuse of such information and its misleading
presentation and that airlines and travel agents have access to effectively competitive computer
reservations systems:
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1. The Parties agree that CRSs will have integrated primary displays for which:

a. Information regarding international air services. including the construction of
connections on those services, shall be edited and displayed based on non-discriminatory and
objective criteria that are not influenced. directly or indirectly, by airline or market identity.
Such criteria shall apply uniformly to all participating airlines.

b. CRS data bases shall be as comprehensive as possible.

¢. CRS vendors shall not delete information submitted by participating airlines: such
information shall be accurate and transparent; for example. code-shared and change-of-gauge
flights and flights with stops should be clearly identified as having those charactenstics.

d. All CRSs that are available to travel agents who directly distribute information about
airline services to the traveling public in either Party's territory shall not only be obligated to. but
shall also be entitled to, operate in conformance with the CRS rules that apply in the termitory
where the CRS is being operated.

e. Travel agents shall be allowed 10 use any of the secondary displays available through
the CRS so long as the travel agent makes a specific request for that display.

2. A Party shall require that each CRS vendor operating in its territory allow all airlines
willing to pay any applicable non-discriminatory fee to participate in its CRS. A Party shall
require that al] distribution facilities that a system vendor provides shall be offered on a non-
discriminatory basis to participating airlines. A Party shall require that CRS vendors display. on
a non-discriminatory, objective. carrier-neutral and market-neutral basis, the intemational air
services of participating airlines in all markets in which they wish to sell those services. Upon
request, a CRS vendor shall disclose details of its data base update and storage procedures, its
criteria for editing and ranking information. the weight given to such criteria. and the criteria
used for selection of connect points and inclusion of connecting flights.

3. CRS vendors operating in the territory of one Party shall be entitled to bring in, maintain.
and make freely available their CRSs to travel agencies or travel companies whose principal
business is the distribution of travel-retated products in the territory of the other Party if the CRS
complies with these principles.

4. Neither Party shall, in its ternitory. impose or permit to be imposed on the CRS vendors
of the other Party more stringent requirements with respect to access to and use of
communication facilities, selection and use of technical CRS hardware and software. and the
technical installation of CRS hardware. than those imposed on its own CRS vendors.

5. Neither Party shall, in its territory. impose or permit to be imposed on the CRS vendors

of the other Party more restrictive requirements with respect to CRS displays (including edit and
display parameters), operation, or sale than those imposed on its own CRS vendors.
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6. CRSs in use in the territory of one Party that comply with these principles and other
relevant non-discriminatory regulatory. technical. and security standards shall be entitled to
effective and unimpaired access in the territory of the other Party. One aspect of this is that a
designated airline shall participate in such a system as fully in its homeland territory as it does in
any system offered to travel agents in the ternitory of the other Party. Owners/operators of CRSs
of one Party shall have the same opportunity to own/operate CRSs that conform to these
principles within the territory of the other Party as do owners/operators of that Party. Each Pany
shall ensure that its airlines and its CRS vendors do not discriminate against travel agents in their
homeland territory because of their use or possession of a CRS also operated in the territory of

the other Party.
ANNEX IV
Transitional Provisions
Section |
The provisions of this section shall expire on March 31. 2003.

A. Intermediate points with trafTic rights

1. U.S. Routes. Notwithstanding section 1A of Annex I, airlines designated by the
Government of the United States may operate scheduled passenger/combination air
transportation between the United States and Turkey via a total of three intermediate points in
Canada and Europe with local traffic rights between the intertnediate points and points in
Turkey.

2. Turkish Routes. Notwithstanding section 1B of Annex I, airlines designated by the

Government of Turkey may operate scheduled passenger/combination air transportation between
Turkey and the United States via a total of three intermediate points in Europe and Canada with
local traffic rights between the intermediate points and points in the United States.

3. There shall be no limitation on intermediate points served without traffic rights between
such intermediate points and the territory of the other Pany.

B. Third-country code-share services

Notwithstanding Article 8, paragraph 7. the designated airlines of each Party may operate or hold
out scheduled passenger/combination code-share services between points in the termitory of onc
Party and points in the territory of the other Party over any intermediate point or points with an
airline or airlines of a third country or countries, only as follows:

1. Until March 31. 2001. no more than three airlines of each Party may exercise the rights in
Article 8. paragraph 7b with a combined total of no more than 21 weekly frequencies.
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2. From April 1, 2001 through March 31, 2002, no more than five airlines of each Panty may
exercise the rights in Article 8, paragraph 7b with a combined total of no more than 35 weekly
frequencies.

3. From April 1, 2002 through March 31, 2003, no more than seven airlines of each Party
may exercise the rights in Article 8. paragraph 7b with a combined total of no more than 49
weekly frequencies.

4. For purposes of this section. a frequency is defined as one round-trip aircraft operation.
pursuant to a code-share arrangement with an airline of a third country. to and from the territory

of the other Party. Single continuing code-share service beyond the territory of a Party shall not
be counted separately.

S. Until March 31, 2003, airlines of either Party operating scheduled passenger/combination
code-share services pursuant to paragraph B of this section may not carry local traffic between
the points in the third country and points in the territory of the other Party.

C. Points in the United States served bv Turkish-designated airlines

Notwithstanding Section 1, paragraph B. of Annex I. airlines designated by the Government of
Turkey 10 hold out and provide scheduled passenger/combination air transportation may serve
points in the United States only as follows:

1. Until March 31, 2001:

a. atotal of three points in the United States, provided that those points shall initially be
New York, Chicage and Miami: and

b. atotal of 10 additional points in the United States on a code-share basis only.
2. From April 1, 2001 through March 31. 2002:

a. atotal of four points in the United States: and

b. a total of 15 additional points in the United States on a code-share basis only.
3. From April 1, 2002 through March 31, 2003:

a. a total of five points in the United States; and

b. atotal of 20 additional points in the United States on a code-share basis only.
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D. Points selection and frequency allocation

Selection of points to be served by a Party under paragraphs A and C of this section may be
made, or changed, by that Party with 30 days™ notice to the other Party through diplomatic
channels. Each Party may allocate the frequencies provided for in paragraph B of this section as
it deems appropriate among its designated carriers.

Notwithstanding Article 8, paragraph 3. the Republic of Turkey, to the extent its laws and
regulations continue to so require. may limit the performance of ramp handling for the

designated airlines of the United States to a selection by those airlines from among competing
agents; such ramp handling services shall be available on an equal basis 1o all airlines.
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[ TURKISH TEXT — TEXTE TURC ]

AMERIKA BIRLESIK DEVLETLER! HOKUMETI
fLE
TORKIYE CUMHURIYETI HOKOMETI
ARASINDA

HAVA TASIMACILIGI ANLASMASI

Bundan b6yle Akit Taraflar olarak gececek olan AMERIKA BIRLESIK DEVLETLERI
HUKUMET! ve TORKIYE CUMHURIYETI HOKUMETI:

Asgari hiilkilmet mOdahatesi ve kurallar ile havayolu isletmeleri arasinda serbest
rekabete dayanan bir uluslararass havacihik sistemini peligtirmeyi isteyerek :

Uluslararas: hava tagimaciliy olanaklannin genisletilmesini  kolaylasurmay: arzu
ederek;

Havayollan igletmelerinin gegitli seyahat ve nakliye segeneklerini, esit kogullarla. en
digiik dcret ile, piyasaya hakim olma durumunu kétlye kullanmaksizin halka
sunmalanna olanak saglamak ve ferdi havayolu isletmelenni yenilikler ve rekabet
cdebilecek Ucretler uygulamaya tesvik etmek isteyerek ;

Uluslararasi hava tagimaciligy emniyeti ve gitvenliginin en ileri derecede olmasim temin
etmek isteyerek, can ve mal givenligini tehdit eden, hava tagimacihpimi  olumsuz
etkileyen ve sivil havacilifin emniyetine iliskin giiveni zedeleyen , ucak gilvenligine
ydnelik eylem ve tehditlere kars: duyulan derin kaygilann: karsihikls olarak teyid ederek:

ve

7 Aralikk 1944 tanhinde Sikago'da imzaya agilan Uluslararasi Sivil Havacihik
S6zlegmesinin taraflan olarak;

Asapidaki gibi anlagmiglardir:
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Madde 1
Tammlar
Bu Anlagmamin amaglan bakimindan. aksi belirtilmedikge:

1. “Havacihk Makamlan™ terimi. Amerika Birlesik Devletleri bakimindan Ulasgurma
Bakanlify veya yerine kaim olacak bir kurulug, Tirkive Cumhuriyeti bakimindan ise
Ulastrma Bakanlif: veya bu Bakanhfun icra ettipi grevleri yirlitmeye vetkili kilinan
herhangi bir kisi ya da kurulus anlamine tagir.

2. “Anlagsma™ terimi, bu Anlagmayi. Eklerini ve bunlarda yapilan depisiklikleni ifade
eder.

3. “Hava tagimacth™ terimi. kamuya agtk tasimacihk amaciyla yolcu. bagaj. kargo ve
postadan olusan trafidin ayn veya birlikte, (Gcret veya kira karsihifinda ugaklar
tarafindan taginmas faaliyetini ifade eder.

4. “Havayolu isletmesi™ terimi. hava tagimaciiy hizmetini sunan veya isleten herhangi
bir hava tasimacilifs kurulusunu ifade eder.

5. »Sézlesme™, 7 Arahk 1944°1c Sikago da imzaya acilan ve asapida yazih olanlan da
kapsayan Uluslararas: Sivil Havacihik Stzlesmesi 'ni ifade eder:

a. Sozlesme'nin 94 (a) maddesi uvannca yiiriirlige giren ve her iki Akit Taraf¢a
onaylanmis bulunan herhangi bir degisiklik ve

b. Stzlesme'nin 90. maddesi uvannca kabul edilen ve iki Akit Taraf igin
yiirilirlikte bulunan herhangi bir Ek veya depigiklik.

6. “Tayin edilen havayolu™ terimi isbu Anlasmanin 3. Maddesi uyannca tavin edilen ve
yetkilendirilen bir havayolu isletmesi demektir.

7. “Tam maliyet™ terimi. hizmet masrafina idari masraflar igin makul bir meblag
cklenerek hesaplanan rakam anlamindadir.

8. “Uluslararas: hava tagimacilip™ terimi. birden fazla Devletin toprag Gizerindeki hava
sahasindan gecen hava tagimaciliyi anlamindadir.

9. “Ucret” terimi, hava tagimacihifinda. acentalan da dahil olmak fizere, havayolu
isletmelerince, yolcu (ve bagajin) ve/veya karpo (posta diginda) taginmasi igin alinan
tagima ficreti, tarifesi ve bu gibi tamma Gcreti. tarifesi veya bedelinin. bulunmasin
belirleyen gartlar demektir. :
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10. “Trafik-dis1 amagclar igin durmak™ terimi. hava tagimacilipinda yolcu. bagaj. kargo
ve/veya posta indirme ve bindirme disinda herhangi bir amagla yapilan inis demektir.

11. “Ulke™ terimi, bir Akit Tarafin egemenligi. yetkisi, korumas: ve vesayeti altindaki
kara alanlan ile buniara bitisik karasulan demektir.

12. *Kullanicr harei™ terimi. hava liman, hava seyrilsefer veya havacihik emniveti tesis
veya hizmetlerinin sunulmasi karsilifn havayolu isletmelerinden alinan ticret demektir.

Madde 2
Haklarin Taninmasi

1. Akit Taraflardan herbiri difier Tarafin hava isletmelerince uluslararasi hava
tasimacihfiun yiritiimesi igin diger Akit Tarafa agafida yazih haklan tanimaktadr:

a inis yapmadan kendi tlkeleri izerinden ugma hakks;
b. {ilkeleri Gzerinde trafik-dist amaglar igin duruslar yapma hakki. ve
c. igbu Anlagma'da bagka suretle belirtilen haklar.

2. Isbu Maddenin hicbir hikmd. herbir  Akit Tarafin havayoly isletmesi veyva
isletmelerine diger Akit Tarafin Olkesinde. Gceret karsihfanda yolcu. yolcu bagajlan,
kargo veya posta alarak . diger Tarafin Olkesindeki bagka bir noktaya géttirme hakki
verdigi seklinde anlagilamaz.

Madde 3
Tayin Etme ve Yetkilendirme

1. Akit Taraflardan herbirinin isbu Anlasma'ya uygun olarak. uluslararasi hava
tagimacihini yUritmek igin. istedidi sayida havayolu isletmesini. tayin etmeye. tayinini
geri almaya veya degistirmeye hakki olacakur, Bu tayinler, diger Akit Tarafa diplomatik
kanallardan yazili olarak bildirilecektir.Tayin edilen havayolu isletmesinin . Anlagsma’nin
Ek I'de ,[Ek II'de veya her ikisinde de belirtilen tipte hava tagimacilip: yapmasina yetki
verilip verilmedigi aynca belintilecektir.

2. Tayin etme yazisinin ve tayin edilen havayolu sirketin bagvurusunun ahinmas: fizerine,
diger Akit Taraf, isletme yetkisi ve teknik izinler igin belirlenen usuller ¢ercevesinde,
1ayin edilen havayolu igletmelerine ilgili isletme yetkilerini ve izinleri, asagidaki gartlar
dikkate alinarak, asgari gecikme ile vereceklir .
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a Tayin edilen havayolu igletmesi {izerinde, tayin eden Akit Tarafin veya
vatandaglanmin veya her ikisinin de esas moOlkiyetini haiz ve etkin denetimi bulunmas:
gerekmektedir

b. Herbir Akit Tarafca tayin edilen havayolu igletmesinin.  bagvuruyu
degeriendirecek olan diger Akit Tarafin makamlanmn, uluslararas: hava tapmacth@gimin
ylir0tiimesinde normal olarak uyguladiklan kanun ve ySnetmeliklerince Sngorilen
kogullan yerine getirmeye ehlivetli bulunmas; gerekmekitedir.

¢. Havayolu igletmesini tayin eden Akit Tarafin 6. Maddede (Emnivet) ve 7.
Maddede (Havaciik Gilvenligti) ongorillen standartlan korumas: ve uygulamas
gerekmektedir.

Madde 4
Yetkinin iptali

1. Akit Taraflardan herbiri diger Akit Tarafin tayin ettigi havayolu igletmesinin igletme
yetkileri veya teknik izinlerini:

a. O havayolu isleumesinin esas millkiyetinin ve etkin denetiminin hava
isletmesini tayin eden difer Akit Tarafin. veya vatandaslanmin veya her ikisinin elinde
olmamasi,

b. O havayolu igletmesinin isbu Anlagmamn 5. Maddesinde (Kanunlann
Uygulanmas) belirtilen kanun ve ydnetmeliklere yymamasi,

c. Diger Akit Tarafin 6. Maddede (Emniyet) 3ngdrillen standartlan korumamasi
ve uygulamamasi

hallerinde iptal edebilir, askiya alabilir veya kisitlayabilir.

2. Isbu Maddenin 1b ve 1¢ paragraflanna uyumsuzlupu OSnlemek igin ivedi bir tedbir
gerekmesi  dipinda, isbu Maddenin getirdigi haklar, ancak diger Akit Tarafla
gortismelerde bulunulduktan sonra kullamlacakur.

3. Isbu Madde, Akit Taraflardan herbirinin 7. Madde (Havaciik Govenligi) hikiimlerine
gore, diger Akit Tarafin havayolu isletmesi veya havayolu igletmelerinin hava
hizmetleri izinlerini ya da teknik izinlerini kaldirma, iptal etme, askiya alma, kisitlama
veya garta baglama haklanm simirlamaz..
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Madde §
Kanunlann Uygulanmas)

1. Bir Akit Tarafin Glkesine girerken. igindeyken ve ¢ikarken hava ulasim araglanmn
isletimi ve seyrisefen ile ilgili kanun ve yonetmeliklerine diger Akit Taraf havayolu
isletmelerince uyulacaktir.

2. Bir Akit Tarafin dilkesine girerken. i¢indeyken ve ¢ikarken hava ulagim arac igindeki
yolcu. mfrettebat ve kargonun @lkeye giris ve ¢lkisim duzenleyen kanun ve
yonetmeliklerine (hava limamna giris ve ¢ikis hakk:, havacihk giivenlifi. gég. pasaport.
glmrilk ve karantinaya iliskin yvonetmelikler ve posta sdzkonusu ise. PTT ydnetmelikleri
de dahil olmak llzere) diger Akit Taraf havayolu isletmelerinin yolcu. mirettebat veya
kargosu tarafindan veya onlar adina riayet edilecektir.

Madde 6
Emnivet

1. Akit Taraflardan herbiri. isbu Anlagma ile hilkme baglanan hava tagimacihfunt
ylrlitme amaciyla, difer Tarafin verdigi ve gegerli kildifa ve gegerliligini koruyan ugusa
elverislilik senifikalanmni. ehlivet sentifikalanm ve lisanslan, bu gibi sertifika ve lisanslar
icin aranan sartlann en azindan Sgzlesmeye gore konulabilecek asgari standartlara eyit
olmalan sartiyla, gecerli olarak taniyacakur. Ancak, Akit Taraflann herbiri, kendi
lkelert Uzerinden ugus amaciyla kendi vatandaglanina diger Akit Tarafca verilmis olan
veya gegerli kihnan yetki belgeleri ve lisansian gegerli olarak tammay) reddedebilir.

2. Akit Taraflardan herbiri, havacihik tesisleri. havac mfiirettebat, hava ulasim araci.ve
tayin edilen havayolu igletmesinin igletimine iliskin diger Akit Tarafca kullanilan emniyet
standartlan konusunda damsmalarda bulunmay talep edebilir. Bu damgmalardan sonra.
Taraflardan biri, diger Tarafin bu alanlarda uyguladifi ve siirdiirddfii standartlanin en
azindan, S3zlesmeye gore tesbit edilebilecek asgari standartlara esit etkinlikte olmadipim
tesbit ederse, bu bulgular ve asgari standartlara uyabilmek igin gerekli gorilen tedbirler
diger Tarafa bildirilecek ve difter Taraf da ilgili diizeltici tedbirleri alacaktir. Diper Akit
Taraf. bu diizeltici tedbirleri makul bir siire i¢inde almayacak olursa, 8biir Akit Tarafin
tayin ettifi havayolu isletmesi veya igletmelerinin isletme yetkisini veya teknik izinlerini
aitkoyma, iptal veya ssmrlama hakkini Akit Taraflardan herbiri muhafaza eder.
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Madde 7
Havacihk Gavenligi

1. Uluslararast Hukuk kurallanndan dogan hak ve yikdmloliklerine uvgun olarak. Akit
Taraflar, yasadis: eylemlere karsi sivil havacithfin gOvenligini saplama konusundaki
yilkimldlGklerinin igbu Anlagmanin aynimaz bir pargasim teskil ettigini karsilikl olarak
teyid ederler.  Akit Taraflar. uluslararast  hukuk kurallanndan dogan hak ve
yikiml@ldklerinin genel gegeriliginin kisutlanmamas1 kaydiyla, &zellikle. 14 Eylil
1963 tarihinde Tokyo’da imzalanmus bulunan Ugaklarda Iglenen Suglar ve Belirli Baz
Eylemlere lliskin Stzlesme. 16 Arahik 1970°te Laheyde imzalanmig bulunan Ugaklann
Yasa Dis1 Yollarla Ele Gegirilmesinin Onlenmesi Sozlesmesi. 23 Eylil 1971 rarihinde
Montreal'de imzalanan Sivil Havaciigin Giivenlipine Karyi Yasa Digi Hareketlerin
Onlenmesi Sozlesmesi hilkiimlerine ve 24 Subar 1988 rarihinde Monireal de vapilan
Uluslararast Sivil Havacahiga Hizmet Eden Hava Limanlannda Yasa Disi Siddet
Eylemlerinin Onlenmesi Protokolilne riayet edeceklerdir.

2. Akit Taraflar, talep Gizerine. sivil hava araglanmin kanunsuz sekilde ele gegirilmesi
fiillerini ve bu gibi hava araglannin. volcu ve miirettebatlanmin. hava limanlan ve hava
seyrisefer tesislerinin emniyetine kars: difer kanunsuz fiilleri ve sivil havacilifa karsi
herhangt bir bagka tehdidi 6nlemek igin birbirlerine gerekli bitiin yardimi saflayacakur.

3. Akit Taraflar, karsibkh iligkilerinde. Uluslararasi Sivil Havacilik Kurulusu (ICAQ)
tarafindan tesbit edilen ve Uluslararas: Sivil Havacihk Stzlesmesinin Ekleri olarak
belirtilen havacilik g@venlik standartlan ve tavsive edilen uygulamalara uygun olarak
hareket edecekler ve kendi sicillerinde kaystls hava araci isleticilerinden. is merkezleri
veya daimi ikametgahlan kendi @lkelerinde bulunan igleticilerden ve kendi dlikelerinde
bulunan hava liman isleticilerinden bu gibi havacilik glvenlik mevzuatina uygun hareket
etmelerini isteyeceklerdir.

4, Akit Taraflardan hérbiri. diger Tarafin Olkesine girig. gikis veya iginde kaldift siire
icin kendi havayolu igletmelerinden. differ Tarafca talep edilen glvenlik mevzuatina
uymay! kabul etmektedir ve hava ulasim araglanm korumak igin gerekli tedbirler
abnmasini, ve yolcu ve miirettebaun. bagaj ve 6zel egyalannin, aym zamanda kargo ve
hava arac1 levazzimatimin hava aracina binilmeden 6nce veya yiklenmeden énce ve
yikleme sirasinda kontrol edilmesini saglayacakur. Akit Taraflardan herbiri. 8zel bir
tehdit vukuunda, diger Akit Tarafin 6zel glivenlik tedbirleri konusundaki herhangi bir
talebini olumlu degerlendirecekitir.

5. Bir sivil hava aracinin kanunsuz olarak ele gegirilmesi olay: veya boyle bir olay tehdidi
veya bir hava aracimin, yolcu ve miirettebatinin. hava limanlan veya hava seyriisefer
tesislerinin emniyetine kary) bagka yasadi;i eylemler meydana geldiginde. Akit
Taraflar, iletigimi kolaylagurarak ve byle bir olay veya tehdidi siiratle ve selametle
bertaraf etmeye ybnelik diger uygun tedbirlerle birbirlerine yardime: olacaklardir.
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6. Akit Taraflardan binnin, diger Akit Tarafin. isbu Maddenin sivil havacilik giivenligi
ile ilgili hikGmlerinden sapuifina inanmas) igin makul nedenlenri oldugu takdirde.
birinci  Tarafin havacihk vetkililei difer Tarafin havacilik yetkilileri ile derhal
danigmalarda bulunulmasimi isteyebilir. Damgmalarda bulunma yolundaki bir talebin
ileri stirillmesinden sonraki 15 glin igerisinde taimin edici bir anlagmaya vanlamamasi
diger Tarafin havayolu isletmesi veya igletmelerinin. isletme yetkisi ve teknik izinlerinin
iptaline, durdurulmasina. simirlandirtimasina veya sarta baglanmasina neden tegkil eder.
Acil bir durum gerektirdifi takdirde. Akit Taraflardan biri 15 ginlilk siirenin sona
ermesini beklemeksizin gegici tedbir alabilir.

Madde 8
Ticari Farsatlar

1. Herbir Akit Taraf havavolu isletmelerinin  hava tagimacihgs  hizmetinin tanitimi ve
sausi igin difer Akit Tarafin Oikesinde birolar agma hakki bulunacakur.

2. Bir Akit Tarafin tayin edilmis havayolu isletmeleri. difer Akit Tarafin. dlkeye giris.
ikamet ve istihdama iliskin kanun ve vonetmeliklerine uygun yekilde. hava tagimacihin
icin gerekli yonetici, saus. teknik . igletmeci ve diger uzman personeli 6biir Akit Tarafin
ilkesine getirebilir ve bulundurabilir.

3. Tayin edilen her hava yolu isletmesi. diger Akit Tarafin Glkesinde yer hizmetlerini
kendisi (“kendi kendine hizmet™) yapabilecegi gibi, tercihine gére.  bu hizmetlerin
tamamu ya da bir kistn igin. rekabet eden acentalar arasindan bir segim yapabilir. Bu
haklar sadece, hava limam emniyeti millahazalanndan kaynaklanan fiziksel
kisitlamalara tabi tutulabilir. Bu gibi milahazalann kendi kendine hizmete engel
oldugu hallerde, yer hizmetleri biitiin havayolu girketlerine egit bir esas Uzerinden temin
edilecektir; iicretler, saglanan hizmetlerin maliyetine dayanacaktir ve bu hizmetler.
isletmelerin  kendi kendine verdikleri tlir ve Kalitedeki hizmetlerine kvaslanabilir
nitelikte olacaktir.

4. Herbir Akit Tarafin havayolu istetmesi, difer Akit Tarafin Ulkesinde. dogrudan veya
havayolu isletmesinin takdirine gére. acemtalar aracihify ile hava tagimacihfn  satigi
yapabilir: bu esnada, tarifeli ugagin kalktip1 dlkenin yolcu bileti fonlan ve yolcu
biletinin iptal ve iade edilmesi haklanmin korunmasina iliskin yonetmeligine riayet eder.
Her havayolu igletmecisi, bu tagtmacibipa o dllkenin paras: veya diger paralara serbesige
gevrilebilen para ile satabilir ve herhangi bir kisi, bu tasimaciligs o dlke parast veya
serbest dolagimi olan ddviz ile satin alabilir. '

5. Herbir havayolu igletmesi. diger Akit Tarafin ilkesinde yaptig satistan elde ettipi
gelinn, piderinden fazla olan kismini can kur izerinden ¢evirme ve {ilkesine transfer
etme hakkina sahiptir. Transfer. herhangi bir kisitlamaya veya vergilendirmeye tabi
tutulmaksizin,  ylrlirlitkteki  kambiyo mevzuatina gore transfer talebinin yapildips
tarihteki cari kur fizerinden gergeklestirilecektir.
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6. Herbir Akit Tarafin havayolu isletmeleri. yakit ahrm da dahil olmak {izere mahalli
masraflanm. diper Akit Taraf dlkesinde yerel para ile 8deyebilecektir . Herbir Akit
Taraf havayolu isletmesi. takdirine gbre, diper Akit Tarafin (lkesinde. o {itkenin déviz
kanunlanna uygun olarak. difer paralara serbesige gevrilebilen para  ilzerinden
masraflanm karsilayabilir.

7. Herbir AKkit Tarafin tayin edilmis havayolu igletmesi. izerinde anlagmaya vanlmig
glzergahlar Qizerindeki faaliyetlerinde, agapida gosterilenlerle. kottuk blokaji. kod
paylasimi veya kira anlagmalan gibi pazarlama konulannda igbirligi yapabilir:

a) Her iki Akit Tarafin havayolu isletmesi veyva havayolu isletmeleri ile:

b) Herhangi bir Gglinc Ulkenin. diger Akit Tarafin havayolu isletmesi veva
isletmelerinin diger havayolu igletmeleni ile bu Qlkeve. bu {lkeden veya (izerinden
yapu® hizmetlerinde. benzer diizenlemeler yapmasina izin vermesi kayd ile {iciinct
bir Qlkenin havayolu igletmesi veva isletmeleri ile:

¢) Herhangi bir dlkenin Kkara/deniz’demirvolu tagimacihk igletmesi veva
isletmeleri ile.

Aynca  havayolu isletmeleri ve  kara/deniz/demiryolu tamiyicilanmin. bu gibi
diizenlemeler ile ilgili olarak (i) gerekli izine sahip olmalan ve (ii) 6nsartlan yenne
getirmeleri gerekmektedir.

8. Bu Anlagmamn diger hikimlerinden farkh olarak. her iki Akit Tarafin havayolu
isletmeleri ve araci kargo tagivicilanna, uluslararas) hava tagimacihipa ile ilgili olarak.
Akit Taraflann veya lgincit dlkelerin ilkesine veya buradaki herhangi bir nokiadan.
gimrikld hava limanlanna gidis ve donfiglerde. aynca gerektigi yerlerde. bu konudaki
kanun ve yOnetmeliklere uvulmas: gartivia, gimrige tabj kargo da dahil olmak Gzere,
kargo tapnmas: igin kara kargo wgiyicis: istihdam etme hakki verilecektir. Hava ya da
kara yolu ile taginacak olan bu kargonun. hava limam gimritk tesis ve islemlerine
alinmas: saflanacaktir. Havayolu isletmeleri. kara tagimaciliklanm kendileri yapmay)
veya bu hizmeti, bagka havayolu islctmelerinin yada kargo hava tagimacilifit temin eden
arac isletmelerin kara tagiyicitan dahil olmak tzere. baska kara tasiyicalan vasitasy ile
sunmay: segebilirler. Bu tiir (Intermodal) kargo hizmetlerinin @icreti . kargo sahiplerinin
ticret hakkinda dogru bilgilendiniimeleri kayd: ile. hava ve kara tagimacihfn hizmeti
ficretlerini kapsamak @izere, tek bir ficret olarak tesbit edilebilir.
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Madde 9
Giimrilk Vergisi ve Harclan

1. Bir Akit Tarafin Qilkesine vangta. difer AKkit Tarafin tayin edilen havayolu igletmeleri
tarafindan uluslararas) hava seferlerinde isletilen hava araglan standan teghizatlan, ver
techizatlan, yakitlan, yaglan. tiiketilen teknik malzeme . yedek parcalan (motorlar
dahil), hava arac: levaziman (gida . mesrubat ve alkoll igki. tiltdn ve ugug sirasinda
yolculara satig veya yolculann kullamm: igin aynlan suurl: miktarlardaki diger driinler
de dahil, fakat, bunlarla sinirh olmamak {izere) ve sadece uluslararas: hava tagimacihiy
yapan hava araglannin isletimi ve servisi igin amaglanan veya bunlarla ilgili olarak
kullamlan diger maddeler. kargibkhilik esasi dzerinden ve bu gibi teghizat ile ttketim
maddelerinin hava arac: iginde kalmas: sartiyla, her tiirlii ithalat kisitlamalanndan.
milkiyet, sermaye ve giimrik verpilerinden. dolayh vergilerden ve (a) milli makamlar
tarafindan belirlenen , ve (b) saflanan hizmetierin maliyetine dayanmayan benzer iicret
ve harglardan muaf olacaktir.

2. Isbu Maddenin 1. paragrafinda anilan vergi. rilsum. Gicret ve hé.rqlardan. karsihkhlk
esas) fizerinden ve saglanan hizmetin maliyetine dayanan harglar disinda agafinda yazils
olantara da muafiyet saflanacakur:

a. Akit Taraflardan birinin (lkesinde. diger tarafin havayolu sirketinin
uluslararas: hava tagimacilifs yapan hava aracinda kullamlmak @zere makul limitler
dahilinde, diger Akit Taraf hava aracina yiiklenen ve ylklendikleri tarafin tilkesi
fizerindeki seyahatlerde kullanilacak olsa dahi. hava araci levazmat: ;

b. Diger Akit Tarafin havayolu isletmesi tarafindan uluslararas) hava
tasimacihginda kullanslan hava aracimn miinhasiran balumi  veya onanmu igin Akit
Taraflardan herbirinin Glkesine giris yapan yer techizat ve yedek pargalar (motorlar
dahil) ;

c. Diger Akit Tarafin havayolu igletmesi tarafindan uluslararasi hava
tapimacihinda kullamilan hava aracinin ikmali igin 1ahsis olunan ve yiiklendikleri Akit
Tarafin iilkesinin fizerinde yapilacak seyahat kisrmnda kullamlacak olsa bile, yakit, yag
ve teknik tiiketim maddeleri,

d. Diger Akit Tarafin goreviendirilen havayolu igletmesi tarafindan uluslararas:
hava tagimacihifunda kullanilan hava aracinin kullanum igin Akit Tarafin ilkesine
sokulan veya orada yUklenen ve yilklendikleri Akit Tarafin Glkesinin iizerinde yapilacak
seyahat kisminda kullanilacak olsa bile. makul miktardaki tamum ve reklam araglan.

3. Isbu Maddenin 1 ve 2. parapraflannda belirtilen teghizat ve maddelerin ilgili
makamlann p6zetimi veya denetimi alinda tutulmalan istenebilir.
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4. Isbu Maddede saplanan muafiyetler, diger Akit Tarafin  sagladilt  bu gibi
muafiyetlerden benzer sekilde yararlanmakta olan bir bagka havayolu isletmesi ile bir
Akit Tarafin tayin edilen havayolu igletmeleri arasinda igbu Maddenin (1) ve (2)
paragraflannda belirtilen maddelerin &bilr Akit Tarafin filkesinde ddiing verilmesi veya
transferi konusunda bir s8zlesme yapilmis olmas halinde de tannacakur.

Madde 10
Kullamier Harglan

1. Yetkili harg tahakkuk makamlannin. diger Akit Tarafin havayolu isletmelerine
uygulayaca harglar adil ve makul olacak ve kullanic: kategorileri arasinda avinmsiz ve
e5it bir sekilde paylagunlacakur. Herhalukarda,  kullanicy harglan Akt Taraflardan
herbirinin biltlin havayolu isleimelerine. herhangi bir diger havayolu igletmesine taninan
en msait sarttan daha az miisait olmayan sartlaria tahakkuk ettirilecektir.

2. Diger Akit Tarafin tayin edilen havayollan igletmesine uygulanacak kullanic
harglan, ilgili hava limarum, hava seyriisefer ve havacilik glivenlik tesis ve hizmetlerini
saglamakia yetkili har¢ tahakkuk makamlan veya kurumlanna olan tam ekonomik
maliyetinin makul bir kismin: vansitabilir. ama. asamaz. Bu harglar amortisman gideri de
disiildilkten sonra makul bir gelir haddini icerebilir. Harg konusu olan tesis ve hizmetler
verimli ve ekonomik bir surette saglanacakuir.

3. Akit Taraflardan herbiri. kendi Glkesinde yetkili harg tahakkuk makamlan veya
kurumlan ile hizmet ve tesislerden faydalanan havayolu igletmelerinin birbirleriyle
damsmalarda  bulunmalanm ve harglann makuliyetini igbu Maddenin (1) ve (2)
paragrafindaki hilkimlere gére dofiru olarak incelenmesini mamkidn kilmak igin
gerekli olabilecek bilgi teatisinde bulunmalann tegvik edecektir. Taraflar yetkili harg
tahakkuk makamlanm. uyguladiklan harglan depistirmeden makul bir siire Snce
bildiimde bulunarak, kullanicitann fikir beyan etmelerine olanak safilamaya tesvik
edeceklerdir.

4. Herbir Akit Taraf 14. Maddede gosterilen anlagmazliklann ¢zilmii ile ilgili olarak
ancak (a) bir tarafin sikayetine neden olan bir uygulamay: ya da harci makul bir stire
icinde gozden gecirmedifii . veya (b) boyle bir incelemeden sonra giicll dahilinde bu
Maddeye aykin olan uygulamay) ya da harei degistirmek igin gerekli adimlan atmadig:
takdirde, bu Maddeye aykin hareket etmig sayilacaktr.
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Madde 11
Adil Rekabet

1. Akit Taraflardan herbiri. her iki Akit Tarafin tayin edilen havayolu igletmelerine isbu
Anlasmamn kapsamina giren uluslararas: hava tasimaciliginda rekabet etmelen icin adil
ve egit firsatlar saglayacakur.

2. Akit Taraflardan herbiri. tayin edilmis her havayolu igletmesine. sunacafn
uluslararas: hava tagimacthinin kapasitesini ve sikhfim piyasamin ticari gdstergelerine
gore belirlemesi iznini verecektir. Bu hakka uygun olarak. hicbir AKit Taraf diger
Tarafca tayin edilen havayolu isletmecisinin seferleri ile ilgili olarak kullamlan hava
araci lipi , kapasitesi. sefer sikhin veva tarife diizeni konusunda. Soézlesmenin 15.
Maddesindeki standart sartlarda belirtilen giimrik, teknik, isletme veya gevre ile ilgili
istisnai nedenler diginda, tek tarafh herhangi bir ssimrlama koymayacakur.

3. Hicbir Akit Taraf, diper Tarafin tayin etifi havayolu isletmecisine ilk reddetme sarti.
yikselme oran, itiraz etmeme {icreti veya kapasite. sefer sikkhifs veya trafik ile ilgili isbu
Anlagsmanin amacia aykin bagkaca herhangi bir talepte bulunamaz.

4. Hicbir Taraf, igbu Maddenin (2) paragrafinda 8ngorilen sartlann esit olarak
uygulanmasinin gerektigi ya da isbu Anlasmamin Eklerinde yer alan 6zel bir hiikiim ile
yetkilendirilmesi diginda. dier Tarafin havayolu isletmecisinin tarifesiz uguslanmn
plan, program ve tarifelerini onaylamak icin talepte bulunmayacakur. Herbir Akit Taraf.
diger Tarafin seferleri ile ilgili dilzenlemelen bilgi edinme amaciyla talep etmesi halinde,
bu talebi ile ilgili olarak hava tagimacihiginda istirak eden hizmet kurumlan ve diger
Tarafin tayin edilen hava isletmelerine iliskin idari glclikleri ve iglemleri en aza
indirgemeye 8zen gBsterecektir.

Madde 12
Ucret
1. Herbir Akit Taraf hava tagimacilif Ocretlerinin. piyasadaki ticari gbstergeler esas
alinarak, tayin edilen havayolu isletmeleri tarafindan belirlenmesine izin vereceklir.
Taraflarin midahaleleri agapidaki haller ile simrh tutulacakur:
a. makul olmayan, ayncalik gilden Ocret veya uygulamalann &nlenmesi;

b. piyasaya hakim olma durumunun kdtiye kullamimasindan dogacak makul
olmayan sekilde yilkksek veya kasitlayic: Gcretlere kargi titketicilerin korunmas)

c. havayolu igletmelerinin . dofrudan ya da dolayh gekilde saglanan devlet
yardimlarindan kaynaklanan yapay diigiik iicretlerden korunmas.
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2. Akit Taraflardan herbin. (lkesine ging ve cgikiglarda diper Taraf havavolu
isletmelerince uygulanan dcretlerin ilgili havacihk makamlanna bildirilmesini talep
edebilir . Her iki Taraf havayolu isletmelerince yapilacak olan bildirim veva kavdin.
sbzkonusu uygulamamin yirirlife giresinden en fazla 30 gin Snce vapiimasi
yeterli olacaktr. Ozel durumlarda . sbzkonusu bildirim veya kayit igleminin normalde
dngoriilen stireden daha kisa bir silrede yapilmasina izin verilebilir. Hi¢bir Taraf, diger
Taraf havayolu isletmecilerinin tarifesiz sefer @Gcretlerinin kamuya agiklanmasii talep
edemez. Bilgi sunmay: amaglayan ve aynmcilik gidiiimeksizin yapilan talepler bunun
disindadir.

3. Akit Taraflardan hi¢bin . (a) iki Tarafin dlkeleri arasinda uluslararasi hava
tasimacilify yapan diper Tarafin bir havayolu girketi veya (b) diger Tarafin @ilkesi ile
herhangi bir bagka 0Olke arasinda uluslararast sefer yapan havayolu igletmecisi
tarafindan, her iki durumda ara veya i¢seferler dahil. teklif edilen ilcretin yurilrliie
girmesi ya da meveut @icret uypulamasimin devamimi  8nlemek icin tek tarafii wedbir
alamaz Herhangi bir Akit Tarafin . sbzkonusu d@cretin isbu Maddenin 1. paragrafinda
belirtilen hususlarla geligkili oldufu kanaatinde olmas: halinde istisare yapilmasini
teklif edebilecek ve diger Tarafa da memnuniyetsizliginin kaynagint miamkidn olan en
kisa zamanda bildirecektir. Bu istisareler bagvurunun alinmasim miiteakip 30 giin icinde
gergeklestirileeektir ve Taraflar  sorunun  ¢bziimlenmesine yonelik gerekli bilgilerin
toplanmasinda isbirlifi yapacakur. Taraflann daha 6nce anlasmazlik konusu olan icret
uygulamas: ({zerinde bir anlasmaya varmalan halinde, her iki Taraf. bu anlasmanin
ytrirlige girmesi igin elinden gelen gayreti gosterecektir. Bayle bir kargihkli anlagma
elde edilmedipi taktirde. dcrer yirurlilpe girecek veya yirlrlitkte kalmaya devam
edecektir.

Madde 13
Istisare
Akit Taraflardan herbiri, isbu Anlagma ile ilgili istisareler yapiimasini her zaman

isteyebileceklerdir. Bu istisarelere mimkon olan en kisa zamanda ve bagka tirld

belirlenmedigi takdirde, diper Tarafin bdyle bir basvuruyu aldigs tarihten en geg 60
gitn icinde baglayacakur.
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Madde 14
Uyusmazhklarnn Cizlimi

1. 12. Maddenin 3. Paragrafi (Ucret) konusunda olabilecek anlagmazhiklar diginda. bu
Anlasma kapsaminda meydana pelen ve resmi istisarelerin birinci tur gorilsmelerinde
¢Bziimlenemeyen herhangi bir anlasmazhik. Taraflann muvafTakati ile bagka bir salus va
da kuruma gétitrillebilinecektir. Taraflann bbyle bir anlagmaya varamamalan halinde.
sbzkonusu anlasmazhik igin. her iki Tarafin da istefi fizerine, agapida belinilen
yintemlere uygun olarak. hakem karanna bagvurulacakur.

2. Hakem mahkemesinde ¢ hakem bulunacakur ve mahkemenin olusumu asafudaki
gibi belirlenecekitir :

a. Akit Taraflardan herbiri. hakemlik talebinin alinmasindan sonraki 30 gin
iginde bir hakem tayin edecek. Bu hakemler. segilmelerinden sonraki 60 giin
icinde kendi aralannda anlasarak. hakem mahkemesine bagkanhk edecek olan
Gglnell bir hakem sececekler :

b. Taraflann kendi hakemlerini secememeleri ve dglnct hakemin de bu
paragrafin (a) sikkinda gosterildifi gibi tayin edilememesi  halinde,
Taraflardan herhangi biri, Uluslararasi Sivil Havaciik Kurulusu Konsey
Baskanindan gerekli hakem ya da hakemleri 30 giin i¢inde tayin etmesini
isteyebilir. Eger Konscy Bagkam Taraflardan birinin milliyetinden ise. aym
milliyetten olmayan en yilksek riltbeli Bagkan Yardumcisi hakemit tayin eder.

3. Aksi kararlastirilmadik¢a, hakem mahkemesi igbu Anlagma uyannca kendi yetkilerinin
sintrlanm ve usul kurallanm belirleyecektir. Mahkeme, kurulduktan sonra. son
hitkmiinil vermeden 8nce gegici nitelikteki bazi 8nlemlerin alinmasim tavsive edebilit.
Mahkemenin verecedi bir karar Uzerine ya da Taraflardan birinin istegi ile. hakemler
kurulunun teskil edilmesini miiteakip 15 giin iginde, tahkime tabi olacak konulan ve
izlenecek 6zel usulil kesin olarak belirlemek amaciyla bir konferans dizenlenecektir.

4. Baska tilrlit kararlastinlmadipy veva mahkemece belirlenmedigi takdirde. herbir Taraf,
mahkemenin tamamen teskilinden sonraki 45 giin iginde bir bildinm verecektir. Buna
yonelik yamtlar ise 60 gin iginde verilecektir. Mahkeme, s&zkonusu yamitlann
verilmesinin gerektigi tarihten 15 giin sonra herhangi bir Tarafin talebi {lzerine veya
kendi tesebbiisi ile oturum dizenleyecektir..

5. Mahkeme, otuwrumun bitmesinden sonra. ya da oturum gerceklesmediyse her iki

Tarafin yantuimin verilmesinden itibaren 30 giin iginde yazih bir karar almaya tegebbils
eder. Mahkemedeki hakemlerin gogunlugunun verdigi karar uygulamir.
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6. Akit Taraflar, mahkeme karanim aldikian sonra 15 giin iginde basvuruda bulunarak
karanin agiklanmasinu isteyebilirler ve agiklama bdyle bir talebin yapilmasim miiteakip
15 giin iginde yapiimahdur.

7. Akit Taraflardan herbiri. kendi milli kanunlanmn izin verdigi 6lgiide hakem
mahkemesinin verdigi karan veya hilkm{l tam olarak uygulayacakur.

8. Hakemlerin masraf ve dcretlern de dahil olmak @izere mahkeme masraflan. Akit
Taraflar arasinda esit olarak paylasunlacaktir. Uluslararas1 Sivil Havacihk Kurulusu
Konsey Bagkaninin herhangi bir masrafi ise. bu Maddenin 2.(b) paragrafindaki usullerle
ilgili olarak hakemlik mahkemesinin masrafi sayilacakur.

Madde 15
Degisiklikler
1. Bu Anlagma Taraflann yazih mutabakatlan ile depistirilebilecektir. Uzerinde anlagilan
degisiklikler diplomatik Nota teatisi ile uygulanacakur.

2. Hava tagimacilig ile ilgili olarak ¢ok tarafhi bir sbzlesmenin her iki Tarafca kabul
edilmesi halinde, Akit Taraflar. istisareler yapmak suretiyle isbu Anlagsmanuin degistirilip
degistirilmeyecefii konusunda  ve degfistirilmesi halinde bu deisikligin kapsamina
iliskin karar vereceklerdir.

Madde 16
Sona Erdirme

Akit Taraflann herbiri, isbu Anlagmamn sona erdirilmesi konusundaki karanm: herhangi
bir zamanda yazh bildiimde bulunabilir. Bu bildiim, ayni anda Uluslararas: Sivil
Havacilik Kurulugu'na (ICAQ) goinderilecektir. isbu Anlagma, bildirimin 6bilr Akit
Tarafca alindif yerde, alinug 1arihin ilk yi1l donimiinden hemen 8nceki gece yans: sona
erecektir. Akit Taraflann anlagmasi ile bu siire sonundan &nce ihbann geri alindi
durum bunun disindadir.
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Madde 17
Ulustararas: Sivil Havacilik Karulusu’na Tescil

Isbu Anlagma ve titm depisiklikieri Uluslararasi Sivil Havacihk Kurulusu'na tescil
edilecektir.

Madde 18

Yirlrliige Girme

1. isbu Anlagma ve onun aynimaz pargalan olan Ek'leri. Akit Taraflann herbirince
gerekli anayasal islemlerin tamamlanmasindan sonra. bu hususu bildiren diplomatik
Notalann teati edildigi tarihte yilriirlife girecektir.
2. Yiriirlige girmmesi ile isbu Anlasma . Amerika Birlesik Devletleri Hikimeti ile

Tirkiye Cumhuriyeti Hikdmeti arasinda 7 Kasim 1990 tarihinde Vagington'da
imzalanan Hava Ulagurma Anlagmasinin yerine gegecektir.

Hiktmetleri tarafindan usuline uygun olarak yetkilendirilmis asagiida imzalan bulunan
temsilciler igbu Anlagmay: imzalamiglardur.

2000 yth Mayis ayinun ikinci giinil Ingilizce ve Tirkge dillerinde. her iki metin de aym
bl¢lide gecerli olmak fizere, ikiser niisha olarak New York'ta yapilmustir.

AMERIKA BIRLESIK DEVLETLERI TORKIYE CUMHURIYET!
HOKUMET! ADINA: HUKUMET! ADINA:

llodefiire Oﬂokag (MKQM w
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EK1
Tarifeli Hava Tagimacihidy
1. Bélim
Hatlar
Herbir Akit Tarafin bu EK’in gartlanna gére tayin edilen havayolu girketleri. kendi tayin
sartlanina uygun olarak, asapida belirtilen yollar {zerindeki noktalar arasinda tarifeli
uluslararast hava tasimacihifi seferleri yapmava hak kazanmiglardir:

A. Amerika Birlesik Devletleri Hilkiimeti tarafindan tayin edilen havayolu isletmesi veya
isletmeleri igin belirlenen yollar :

1. Amerika Birlesik Devletlerinin 6tesindeki nokualardan. Amerika Birlesik Devletlen

izerinden ve ara noktalardan Tarkiye'de bir nokta veya noktalara ve Turkiye'nin
Stesindeki noktalara.

B. Tirkiye Cumhuriyeti Hilkimeti tarafindan tavin edilen havayolu igletmesi veva
igletmeleri i¢in belirlenen yollar :

1. Turkiye'nin 8tesindeki noktalardan, Tirkiye (lzerinden ve ara noktalardan Amerika
Birlesik Devletler'indeki bir nokia veva noktalara ve Gtesine.

2. Bolim
Operasyon Esnekligi

Tayin edilen her havayolu isletmesi kendi tercihindeki herhangi bir seferde veya bitin
seferlerde istikamet ve cofrafi bakimindan bir sinirlama olmadan, isbu Anlagma ile
baska tirli miisaade edilen tafik tagima hakkim kaybetmeden, tayin edildigi Akit
Taraf ilkesinde herhangi bir noktava da hizmet vermesi kaydiyla ;

1. herbir veya iki ydnde ugug yapabilir:

2. degisik ugus numaralanm bir ugug seferinde birlikte kullanabilir,

3. Taraflann Olkeleri Qizerindeki noktalann gerisinde. arasinda ve dtesindeki noktalara
herhangi bir sira ve kombinasvon ile sefer dilzenleyebilir,

4. herhangi bir nokta veya nokualarda duraklan atlayabilir .

5. kendisine ait bir hava aracindan digierine giizergah iizerindeki herhangi bir noktada
trafik transfer edebilir,
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6. Ugak ya da ugus numarasim degistirmeden ya da degistirerek. kendi dlkesinin
ttesindeki herhangi bir noktaya sefer diizenleyebilir ve bu hizmetleri pazarlayabilir
ve tanitabilir.

3. Bslim
Depisme

Tayin edilen havayolu isletmelerinden herhangi biri. yukanda bahsedilen giizergahlan
herhangi bir bolimilndeki veya bdliimlerindeki noktada. hava tasimacihifinda kullandiga
hava aracimn tipini veya sayisin: dedistirmesine herhangi bir kisitlama getirilmeksizin.
uluslararasi  hava taimacilifn hizmetini verebilir. B8yle bir depisimin gergeklestigi
noktanun  Gtesiné yapilan tasimacih@in, ugusun gidis yintinde olmas: halinde. tayin
eden Akit Tarafin Glkesinden. ucusun gelis yonlinde olmas: halinde ise tayin eden Akit
Tarafin GOlkesine dogru yapilan tasimacihfan bir  devamu niteliginde olmas
gerckmektedir.

EK I
Tarifesiz Hava Tapimacihf
1. Bolim

A. Herbir Akit Tarafin isbu Ek’e gdre tayin edilen havayolu igletmelerinin , bu tayin
sartlanina uygun olarak, agapida belirtildigi gibi yolcu (ve bagajlan) ve/veya kargo ( ytk.
ayn ve birlegik (yolcu/kargo) tarifesiz seferler dahil. ama, bunlarla sinirh olmamak ilzere)
konusunda uluslararas: tarifesiz hava tasimacithy yapma hakki olacakur:

1. Havayolu igletmesini tayin eden Akit Tarafin. tlkesi igindeki herhangi bir nokta veva
nokualar ile diger Akit Tarafin Glkesindeki herhangi bir nokta veya noktalar arasinda;

2. Diger Akit Tarafin Olkesindeki bir nokia veya noktalar ile (Gglinct illke veya
Ulkelerdeki herhangi bir nokia ya da noktalar arasinda ugak defistirerek ya da
degistirmeden; bu tapmamn difer Akit tarafin Glkesine yaplan stirekli tagimanin pargasi
olmas: ve tasimanin tazimacimn  Ulkesi ile difer Tarafin iilkesi arasinda yerel wafik
tagtma amaci ile yapilmas: saru aranmakuadir.
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B. Isbu Ek kapsamma giren seferlerin yapiimasinda bir Tarafin isbu Ek'e gore tayin
edilen havayolu igletmelerinin :

(1) Akit Taraflardan herbirinin {ilkesi icinde veya disinda herhangi bir noktada
konaklamaya,

(2) Diger Akit Tarafin filkesi fizerinden transit trafii tapmaya.

(3) Bir Akit Tarafin tilkesinde bindirilen trafigin (yolcu, posta ve kargo) tblir Akit
Tarafin veya QgtincG bir Glkede bindirilen trafik ile ayni hava aracinda birlegtirmeye. ve

(4) Glzergah fizerindeki herhangi bir noktada. kullanilan hava arac: tipi veya
sayis1 ile ilgili olarak yapacap bir dedisikliic herhangi bir simrlama getirilmeksizin.
uluslararas: hava tasimacilif: vapabilmeye: ancak . bu tagimacilifiin. havayolu isletmesini
tayin eden Tarafin Olkesinde yapilan seferde gidiy yoniinde o noktanin Gtesine devam
etmesi, dbnils ydntinde o noktadan tayin eden Tarafin dlkesine dofru devam etmesi
gerekmektedir.

C. Akit Taraflardan herbiri, diger Tarafin bu Ek’in kapsamina alinmayan hava yollan
isletmecilerinin bagvurulanna, karsihklthk ve nczaket esasina dayanarak, olumlu
yaklasacaklardir .

2. Bslim

A. Taraflann herhangi biri 1arafindan tayin edilen herhangi bir havayolu girketi
uluslararas: tarifesiz hava tagimacthfini yaparken. herhangi bir tarafin filkesinden bir
yonli veya gelis-gidis seferi igin havalamyorsa, kendi ilkesinin veya diger Tarafin
tarifesiz seferle ilgili kanun. ydneimelik ve kurallanna uymay: secme hakk: vardir. Eder
bir Taraf bir veya daha fazla havayolu isletmecisine veya farkh iilkelerin havayolu
sirketlerine farkh kural, yonetmelik. kosul veya kisitlamalar uyguluyorsa, herbir tayin
edilmis havayollan sirketine, bunlardan en az kisitlayc) olam uygulanacakur.

B. Bununla birlikte, yukandaki paragrafia belirtilenler. bir Tarafin difer Taraflan bu
Ek'in sartlanna gtire tayin edilmig hava yollan isletmelerinin yolcu fonlan ile yolcu bileti
iptali ve iade edilmesi haklanmin korunmas: ite ilgili taleplere riayet etmesini isteme
hakkint simirlamaz.

3. Bslim

Bundan Onceki paragrafta bahsedilen migteri haklanmin korunmas: kurallanna riayet
ctmenin digtnda, hicbir Taraf diger Tarafin bu Ek’in sartlanna gére tayin ettifi havayolu
isletmesinin, diger Tarafin Olkesinden veya figincil llkeden bir veya iki y8n esasinda
taginan trafik ile ilgili olarak, bu EK’in 2. Bdliminde bahsedilen uygulanabilir kanunlara,
yonetmeliklere uyulacafina iliskin. ya da ilgili havacihk yetkililerince bu kanun,
ybnetmelik ve kurallardan feragat edilmesi ydniindeki bir bildirimden daha kapsamli bir
dokiiman talep etmeyecektir.

165



Volume 2924, 1-50900

EK 1l
Bilgisayar Rezervasyon Sistemleri Dahilinde
Ayinm Yapmama Ve Bu Sistemler Arasinda Rekabet

Isbu Anlagmanin 11. Maddesinin (Adil Rekabet), her iki Tarafin havayolu isietmelerinin
adil ve egit firsat kosullannda rekabet etmelerini glivenceye aldigim  kabul ederek.

Bir havayolu isletmesinin rekabetteki yeteneinin en 6nemli yonlennden birinin
seferleri hakkinda halki adil ve tarafsiz bir sekilde bilgilendirme yetenei oldugu. ve
bu nedenle, seyahat eden halka bilgiyi dogrudan dafitan seyahat acentalanna
havayolu seferleri konusunda temin edilen  bilginin kalitesi ve bir havayolu
isletmesinin  bu acentalara rekabet edici bilgisayar rezervasyon sistemleri (BRS)
sunmasindaki yeteneginin bir havayolu isletmesinin rekabetgi imkanlaninin temelini
tegkil ettigini dikkate alarak,

Hava tasimacihify iirilnleri tdketicilerinin menfaatlenini bu tdr bilginin  kétiye
kullamm: ve yamluci sekilde sunulmasina karyi korunmasimn ve havayolu
islenmeleri  ile seyahat acentalanna etkili rekabet edici bilgisayar rezervasyon
sistemlerine giris imkanlannin saflanmasimn aym derecede zoruniu oldufunu dikkate
alarak.

1. AKkit taraflar aganda belirtilen sartlarla BRS'nin entegre goriintd tncelikli olmas
hususunda anlagmiglardr.

a. Seferler arasinda baglantilann kurulmasi dahil olmak tizere, uluslararas) hava
seferleri konusundaki bilgiler. havayolu isletmesi veya pazar kimliginin dogrudan veya
dolayll etkisinde olmayan. ayinm gdzetmeyen ve objektif kriterlere dayali olarak
ekranda gisterilecektir. Bu kriterler.  biltin havayolu  igletmelerine  aynen
uygulanacakur.

b. BRS veri tabanlan miimkiln oldugu kadar genig kapsamh olacaktir.

c. BRS saticilan katihmc havayolu isletmelerince sunulan bilgileri
silmeyecektir. Bu bilgi dopru ve seflaf olacakur; dmegin kod paylasimi ile yapilan,
standart ucus degisiklikleri iceren ve  durakh uguslar bu &zellikleriyle agikea
tanstilmalidir .

d. Akit Taraflardan herbirinin illkesinde seyahat eden halka havayolu seferleri
hakkinda dogrudan bilgi dafiitan seyahat acentalanmn emrindeki BRS’lerin igletildikleri
filkkede gegerli olan BRS kurallanna gore faaliyet g8stermeye yalmz mecbur olmayip,
aym zamanda hakks olacakur.

e. BRS aracthfyla tahsis edilen ikincil gbriintilleri kullanmaya , bu yolda &zel
talepte bulunmalan halinde seyahat acentalan mezun kilinacakur.
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2. Ulkesinde faaliyet gbsteren herbir BRS saucisindan, bir Akit Taraf . minasip ve
aymnm esasina dayanmayan bir iicret 8demeye hazir biitiin havayollan isletmelerine
BRS’e katilmalan igin izin vermesini isteyecektir. Bir Akit Taraf. bir sistem saticisinin
safladigy biitlin dafium kolayhklanmin kathme: havayollan igletmelerine  ayvinm
gbzetmeyen bir esas flzerinden sunulmasimi isteyecektir.  Bir Akit Taraf. BRS
saticilarindan, kanlimci havayolu igletmelerinin uluslararas: hava seferlerini . bu seferleri
satmak istedikleri bltn pazarlarda. aymnm gBzetmeyen objektif tasimac: ve pazar
tarafsizhina dayanan bir esas fizerinden sergilemelerini isteyecektir. Talep Gizerine. bir
BRS saucist veri tabanim  glncellestirme ve depolama usulleri, bilgiyi derieme ve
siralama kriterleri, baglanti noktalaninin se¢imi ve baglantli ucuslarin dahil edilmesinde
kullanilan kriterler ve bu kriterlere verilen agurlik ile ilgili aynntilan agiklayacaktir.

3. BRS'nin bu ilkelere niayet etmesi sartiyla, bir Akit Tarafin llkesinde faaliyet gdsteren

"BRS saucilannin, BRS’lerini getirmeve. bulundurmaya ve esas isleri diger Tarafin
tilkesinde seyahatle ilgili Grinlerin dafitimi olan seyahat acentalanna veya seyahat
sirketlerine serbestge sunmaya haklan olacaktr.

4. Akit Taraflardan hicbiri. kendi @lkelerinde. haberlesme tesislerine giris ve kullamim.
teknik BRS donanmm ve yazihm: ve BRS donaniminin teknik tesisi konusunda diger
Tarafin BRS sauciianna. kendi BRS saticilanna konulandan daha siki sartlar
koymayacak veya konulmasina izin vermeyecektir.

5. Akit Taraflardan higbiri. kendi Glkelerinde. BRS ckran goriintiileri (derleme ve
gOsterge parametreleri dahil) igletimi veya saugi konusunda diger Tarafin saticilanna
kendi BRS sancilanna konulandan daha kisitlayicr sartlar koymayacak ve konulmasina
izin vermeyecektir.

6. Bir Akit Tarafin filkesinde bu ilkelere ve ilgili diger ayinmct olmayan mevazuat
teknik ve giivenlik standartlanna uygun olarak kullamlan BRS'ler diger Tarafin wlkesine
ctkili ve zararsiz girig hakkimi kazanirlar. Bunun bir anlami da. gérevlendirilen bir
havayolu igletmesinin 8biir Taraf illkesinde seyahat acentalarina sunulan herhangi bir
sisteme katldifh nisbette, kendi llkesinde de bdyle bir sisteme katilabilecegidir. Bir
Akit Tarafin BRS malik / igleticileri. 8blir Tarafin Otkesinde bu ilkelere uyan BRS' lere
8bfir Taraf malik / isleticilen kadar malik olma/isletme imkanin: haiz olacaklardir . Akit
Taraflardan herbiri, diger Akit Tarafin Qilkesinde de igletilen bir BRS"in kullanim1 veya
zilyetligi nedeniyle kendi havavolu isletmeleri ve BRS saucilanmn kendi dlkesindeki
seyahat acentalanna kary ayinme: davraniglarda bulunmamalanni saflayacaktr.
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EK IV
Gegici Hikimler

1.Bélim

Bu béliimde yazihh hitkimlerin gegerlilii 31 Mart 2003 tarihi itibariyle sona erecektir.

A. Trafik Hakki taminan ara noktalar

1.Amerika Birlegik Devletleri Hiikimeti Tarafindan Tayin Edilen Havayolu Isletmeleri
icin Belirlenen Yollar:

Ek I'in 1A bblimiOnde ver alan hikimlenn vamsira, Amerika Birlesik Devietleri
Hikimeti tarafindan tayin edilen havayolu isletmeleri. Amerika Birlesik Devletleri ile
Turkiye arasinda , Kanada ve Avrupa'da bulunan toplam G¢ ara nokta iizerinden, bu ara
noktalar arasinda ve Tirkiye'deki noktalar arasinda verel trafik haklanm  haiz olarak,
tarifeli yolcwkombinasyon seferleri diizenleyebilir.

2.Tirkiye Cumhuriyeti Hilkkimeti Tarafindan Tayin Edilen Havayolu Isletmeleri Igin
Belirlenen Yollar:

Ek I'in 1B bdlimtinde ver alan hikimlerin yamsira. Torkive Cumhuriyveti Hikdmeti
tarafindan tayin edilen havayollan isletmeleri . Tarkiye ile Amerika Birlegik Devletleri
arasinda , Avrupa ve Kanada ‘da bulunan toplam (i ara nokta Ozerinden . bu ara noktalar
ve Amerika Birlesik Devletlen 'ndeki nokialar arasinda yerel trafik haklann: haiz olarak.
tarifeli yolcu/kombinasyon seferleri diizenlevebilir.

3. Diger Akit Taraf dlkesi ilc trafik hakk: taminmayan ara noktalar arasinda yapilan
hava tagimacihifinda, bu ara nokulann sayisi ile ilgili olarak herhangi bir simirlama
getirilmeyecektir.

B. Uciinci iilke ite kod paviasimi seferleri:

8.Maddenin 7. paragrafi hikimlcrinin yamsira, herbir Akit Tarafca tayin edilen
havayolu isletmelen, kendi tilkesi ve diger Taraf iilkesi ilzerindeki noktalar arasinda.
herhangi bir veya birden fazla ara nokta tzerinden tarifeli yolcwkombinasyon seferleni
didzenlemek tizere, agsaprda yazilanlann yerine getirilmesi  kaydi ile. kod paylagimi
seferlerini Qiglincd dlke veya dUlkelerin hava yolu igletmesi veya isletmeleriyle
yapabilecektir.
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1. 31 Mart 2001 tarthine kadar. herbir Akit Tarafca tayin edilen en fazla G¢ havayolu
istetmesi birlikte, haftada toplam 21 seferi ge¢memek kayd: ile. 8.Maddenin 7(b)
paragrafinda belirlenen haklan kullanabilir .

2. 1 Nisan 2001 tarihinden 31 Mart 2002 tarihine kadar. herbir Akit Tarafca tavin
edilen en fazla bes havayolu igletmesi birlikte. haftada toplam 35 seferi gegmemek
kayd: ile, 8.Maddenin 7b paragrafinda belinilen haklan kullanabilir.

3.1 Nisan 2002 tarihinden 31 Mart 2003 tarihine kadar, herbir Akit Tarafca tayin
edilen en fazla yedi havayolu isletmesi birlikie. haftada toplam 49 seferi gegmemek
kayd: ile. B.Maddenin 7b paragrafinda belirtilen haklan kullanabilir,

4. Bu bdlamde, “frekans™ terimi. diger AKkit Taraf dllkesine ve buradan. iiglinci bir {ilke
havayolu igletmesi ile kod pavlasimi seferleri gercevesinde yapilan gidis gelis uguy
anlamindadir. Akit Taraf @lkelerinin btesine baglantih olarak yapilan kod payvlasimi
seferi ayn bir frekans olarak savilmayacaktir .

5. 31 Mart 2003 tarhine kadar . bu bolimiin B paragrafi uyannca kod paviagimi
seferlen ile tarifeli  yolcu ve/veva volcu ve kargo tapmacihifn yapan Akit Taraf
havayolu isletmeleri. diger Akit Taraf {lkesindeki noktalar ile Gglincli Glkelerdeki
noktalar arasinda yerel wafik tasimacihf yapamazlar .

C. Tirkive tarafindan 1ayin edilen havavolu isletmelerince hizmet sunulan Amerika
Birlesik Devletleri noktalan

Ek I'in 1.BolUim{ B paragrafi hilkiimlerinin yanusira. tarifeli yolcu ve/ veya kombine
yolcu ve kargo seferleri dilzenlemek fizere Tlrkiye Cumbhuriyeti Hilkiimeti tarafindan
tayin edilen havayolu isletmeleri. ancak. asafnda yazilh olan hususlara uyulmas:
kaydiyla. Amerika Birlesik Devletleri'nde hizmet sunabilirler:

1. 31 Mart 2001 tarihine kadar :

a. Amerika Birlesik Devletlerinde. baglangigta New York. Chicago ve Miami
olmak {izere toplam g nokta: ve

b. Kod paylagimi seferleri dahilinde olmasi kaydiyla Amerika  Birlesik
Devletlerinde toplam 10 ilave nokta.
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2. 1 Nisan 2001 tarihinden 31 Mart 2002 warihine kadar :
a. Amerika Birlesik Devletlerinde toplam dért nokta; ve

b. Kod paylasimi seferleri dahilinde olmas: kaydiyla. Amerika Birlesik
Devletlerinde toplam 15 ilave nokta.

3. 1 Nisan 2002 tarihinden 31 Mart 2003 tarihine kadar:
a. Amerika Birlesik Devletlerinde toplam bes nokta: ve

b. Kod paylasim: scferleri dahilinde olmasi kaydiyla, Amerika Birlegik
Devletlerinde toplam 20 ilave nokia.

D.  Noktalann segimi ve sefer sikhiinin belirlenmesi

Bu bdlimiin A ve C paragraflan hilkkiimleri uyvannca. herhangi bir Akit Tarafca
hizmet edilecek olan noktalar. o Akit Tarafin diper Akit Tarafa 30 giin dnce diplomatik
kanallardan bildirimde bulunmas) ile secilebilir veya degigtirilebilir. Herbir Akit Taraf.
bu béliimiln B paragrafinda éngorilen seferleri tavin etmig oldugu havayolu isletmeleri
arasinda diledigi gibi tahsis edchilecekuir.

2.Bélim

8. Maddenin 3. paragrafina uygun olarak. Tirkiye Cumhuriveti . kanun ve
ybnemmelikleri  gerekiirdigi 1akdirdc. Amerika Birlesik Devletleri 'nce tavin edilen
havayolu igletmelerine verilen yer (rampa) hizmetlerini. rekabet halindeki acemtalar ile
sirlayabilir.  Bu gibi yer hizmetleri, esitlik esasina dayanarak bitiin havayolu
isletmelerine sunulacakur.
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[TRANSLATION — TRADUCTION]

ACCORD RELATIF AU TRANSPORT AERIEN ENTRE LE GOUVERNEMENT DES
ETATS-UNIS D’AMERIQUE ET LE GOUVERNEMENT DE LA REPUBLIQUE
TURQUE

Le Gouvernement des Etats-Unis d’Amérique et le Gouvernement de la République turque
(ci-aprés dénommés « les Parties »),

Désireux de promouvoir un systéme de transport aérien international fondé sur la concurrence
entre les entreprises de transport aérien, sur un marché soumis a un minimum d’intervention et de
régulation étatiques,

Soucieux de faciliter le développement des possibilités qui s’offrent dans le domaine du
transport aérien international,

Désireux de permettre aux entreprises de transport aérien d’offrir aux voyageurs et aux
expéditeurs toute une gamme de services aux meilleurs tarifs qui ne soient pas discriminatoires et
qui ne constituent pas un abus de position dominante, et animés du désir d’encourager les
entreprises de transport aérien a adopter et a appliquer des tarifs novateurs et concurrentiels,

Désireux d’assurer le plus haut niveau de sécurité et de slreté dans le transport aérien
international, et réaffirmant leur profonde préoccupation face aux actes et aux menaces dirigés
contre la sOreté des aéronefs, qui mettent en danger la sécurité des personnes et des biens, nuisent
au bon fonctionnement des services de transport aérien et minent la confiance du public dans la
sécurité de I’aviation civile, et

Etant Parties a la Convention relative & I’aviation civile internationale, ouverte a la signature a
Chicago le 7 décembre 1944,

Sont convenus de ce qui suit :

Article premier. Définitions

Aux fins du présent Accord, sauf disposition contraire, le terme ou I’expression :

1. «Autorités aéronautiques » désigne, en ce qui concerne les Etats-Unis, le Département
des transports, ou son successeur, et en ce qui concerne la République turque, le Ministére des
transports et toute personne ou organisme habilité a remplir les fonctions exercées par celui-ci;

2. «Accord » désigne le présent Accord, ses annexes et toute modification qui pourrait y
étre apportée;

3. «Transport aérien » désigne le transport public par aéronef de passagers, de bagages, de
fret et de courrier, séparément ou conjointement, a titre onéreux ou en location;

4. «Entreprise de transport aérien » désigne toute entreprise de transport aérien offrant ou
exploitant des services de transport aérien;

5. «Convention » désigne la Convention relative a I’aviation civile internationale, ouverte a
la signature a Chicago le 7 décembre 1944, et comprend :

a. Toute modification entrée en vigueur conformément a I’alinéa a) de I’article 94 de la
Convention et ratifiée par les deux Parties; et
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b. Toute annexe ou toute modification connexe adoptée conformément a I’article 90 de la
Convention, dans la mesure ou ladite annexe ou modification est a tout moment en vigueur pour
les deux Parties;

6. «Entreprise de transport aérien désignée » désigne une entreprise de transport aérien qui
a été désignée et autorisée conformément a I’article 3 du présent Accord;

7. «Colts économiques intégraux » désigne le codt direct du service fourni, plus une
redevance raisonnable pour les frais généraux d’administration;

8. « Transport aérien international » désigne le transport aérien qui s’effectue en traversant
I’espace aérien situé au-dessus du territoire de plus d’un Etat;

9. «Tarif » désigne tout tarif, taux ou prix a percevoir pour le transport des passagers (et de
leurs bagages) et du fret (a I’exclusion du courrier) en transport aérien par les entreprises de
transport aérien, y compris par leurs agents, et les conditions dans lesquelles ils sont offerts;

10. «Escale non commerciale » désigne un atterrissage a toute autre fin que celle
d’embarquer ou de débarquer des passagers, du fret et/ou du courrier;

11. « Territoire » désigne des zones terrestres qui sont sous la souveraineté, la juridiction, la
protection ou la tutelle d’une Partie et les eaux territoriales adjacentes; et
12. « Redevance d’usage » désigne une redevance imposée aux entreprises de transport aérien

pour I’utilisation d’installations ou de services d’aéroport, de navigation aérienne ou de sireté de
I’aviation, y compris les services et installations connexes.

Article 2. Octroi de droits

1. Chaque Partie octroie a I’autre les droits suivants pour assurer I’exploitation du transport
aérien international par les entreprises de transport aérien de I’autre Partie :

Le droit de survoler son territoire sans y atterrir;
b. Le droit de faire des escales non commerciales sur son territoire; et
¢. D’autres droits visés dans le présent Accord.

2. Aucune disposition du présent article ne saurait étre interprétée comme conférant a une ou
plusieurs entreprises de transport aérien d’une Partie le droit d’embarquer, sur le territoire de
I’autre Partie, des passagers, leurs bagages, du fret ou du courrier, a titre onéreux, a destination
d’un autre point sur le territoire de cette autre Partie.

Article 3. Désignation et autorisation

1. Chaque Partie a le droit de désigner autant d’entreprises de transport aérien qu’elle
I’entend pour exploiter des services aériens internationaux conformément aux dispositions du
présent Accord, ainsi que d’annuler ou de modifier lesdites désignations. Ces désignations sont
transmises a I’autre Partie par écrit par la voie diplomatique et indiquent si I’entreprise de transport
aérien est autorisée a exploiter le type de transport aérien spécifié dans I’annexe | ou I’annexe I,
ou les deux.

2. Des réception d’une telle désignation et d’une demande soumise par I’entreprise de
transport aérien désignée, dans la forme et la méthode prescrites pour les autorisations
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d’exploitation et les permis techniques, I’autre Partie accorde les autorisations et permis appropriés
dans un délai de traitement minimal, pour autant que :

a. Des parts substantielles de propriété et le contréle effectif de I’entreprise de transport
aérien soient détenus par la Partie qui I’aura désignée, des ressortissants de cette Partie ou les
deux;

b. L’entreprise de transport aérien désignée satisfasse aux conditions prescrites par les lois et
réglements normalement appliqués a I’exploitation des services de transport aérien international
par la Partie auprés de laquelle auront été soumises la ou les demandes; et

c. La Partie qui désigne I’entreprise de transport aérien maintienne et applique les normes
énonceées a I’article 6 (Sécurité) et I’article 7 (SGreté de I’aviation).

Article 4. Révocation de I’autorisation

1. L’une ou I'autre Partie peut révoquer, suspendre ou limiter les autorisations d’exploitation
ou les permis techniques accordés a une entreprise de transport aérien désignée de I’autre Partie,
dans la mesure ou :

a. Des parts importantes de propriété et le contréle effectif de ladite entreprise de transport
aérien ne sont pas détenus par I’autre Partie, des ressortissants de celle-ci ou les deux;

b. Ladite entreprise de transport aérien a enfreint les lois et reglements visés a
I’article 5 (Application des lois) du présent Accord; ou

c. L’autre Partie ne maintient pas et n’applique pas les normes énoncées a
I’article 6 (Sécurité).
2. A moins qu’une mesure immédiate ne s’impose pour empécher la violation continue de
I’alinéa b) ou c) du paragraphe 1 du présent article, les droits consacrés par le présent article ne
s’exercent qu’aprés consultation de I’autre Partie.

3. Le présent article ne limite pas le droit de I’'une ou I’autre Partie de suspendre, révoquer,
limiter ou soumettre a certaines conditions I’autorisation d’exploitation ou le permis technique
d’une ou plusieurs entreprises de transport aérien de I’autre Partie, conformément aux dispositions
de I’article 7 (SGreté de I’aviation).

Article 5. Application des lois

1. Les lois et reglements qui régissent, sur le territoire d’une Partie, I’exploitation et la
navigation des aéronefs s’appliquent aux entreprises de transport aérien désignées de I’autre Partie,
qui s’y conforment & I’entrée et & la sortie de ce territoire et pendant leur présence sur ledit
territoire.

2. Lors de I’entrée ou du séjour sur le territoire d’une Partie, ainsi que lors du départ de ce
territoire, ses lois et reglements relatifs a I’admission sur son territoire, ou au départ dudit
territoire, de passagers, d’équipages ou de frets a bord d’aéronefs (y compris la réglementation
relative a I’entrée, au dédouanement, a la streté de I’aviation, a I’immigration, aux passeports, a la
douane et a la quarantaine ou, dans le cas du courrier, a la réglementation postale), sont observés
par les passagers, les équipages ou le fret susmentionnés des entreprises de transport aérien de
I’autre Partie, ou leur nom.
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Article 6. Sécurité

1. Chaque Partie reconnait la validité, aux fins de I’exploitation des service de transport
aérien visés dans le présent Accord, des certificats de navigabilité, brevets d’aptitude et licences
délivrés ou validés par I’autre Partie et en cours de validité, sous réserve que les conditions de
délivrance ou de validation de ces certificats ou licences soient au moins aussi rigoureuses que les
normes minimales qui pourraient étre établies conformément a la Convention. Toutefois, chaque
Partie se réserve le droit de refuser la validation, pour le survol de son territoire, des brevets
d’aptitude et des licences délivrés a ses propres ressortissants par I’autre Partie.

2. L’une ou I’autre Partie peut demander des consultations sur les normes de slreté et de
sécurité appliquées par I’autre Partie aux installations aéronautiques, aux équipages, aux aéronefs
et a I’exploitation des entreprises de transport aérien désignées. Dans le cas ou, a I’issue de ces
consultations, une Partie estime que I’autre Partie ne maintient pas ou n’applique pas effectivement
des normes et des exigences de sécurité au moins égales aux normes minimales qui peuvent étre
établies dans ces domaines en application de la Convention, I’autre Partie est informée de ces
constatations et des mesures jugées nécessaires pour se conformer a ces normes minimales, et
I’autre Partie adopte les mesures correctives qui s’imposent. Chaque Partie se réserve le droit de
suspendre, révoquer ou limiter I’autorisation d’exploitation ou le permis technique d’une ou de
plusieurs entreprises de transport aérien désignées par I’autre Partie si I’autre Partie ne prend pas
les mesures correctives appropriées dans un délai raisonnable.

Article 7. SOreté de I’aviation

1. Conformément a leurs droits et obligations qui découlent du droit international, les Parties
réaffirment que leur obligation réciproque de protéger la sreté de I’aviation civile contre des actes
d’intervention illicites fait partie intégrante du présent Accord. Sans limiter la portée générale de
leurs droits et obligations en vertu du droit international, les Parties agissent conformément aux
dispositions de la Convention relative aux infractions et a certains autres actes survenant a bord
des aéronefs, signée a Tokyo le 14 septembre 1963, de la Convention pour la répression de la
capture illicite d’aéronefs, signée & La Haye le 16 décembre 1970, et de la Convention pour la
répression d’actes illicites dirigés contre la sécurité de I’aviation civile, signée a Montréal le
23 septembre 1971, ainsi que du Protocole pour la répression des actes illicites de violence dans
les aéroports servant a I’aviation civile internationale, signé a Montréal le 24 février 1988.

2. Les Parties se prétent mutuellement, sur demande, toute I’aide nécessaire pour prévenir la
capture illicite d’aéronefs civils et tout autre acte illicite portant atteinte a la sécurité desdits
aéronefs, de leurs passagers et équipages, des aéroports et des installations de navigation aérienne,
ainsi que de toute autre menace contre la sireté de I’aviation civile.

3. Dans leurs rapports réciproques, les Parties agissent dans le respect des normes de slreté
et des pratiques recommandées appropriées établies par I’Organisation de I’aviation civile
internationale et désignées comme annexes a la Convention; elles exigent des exploitants
d’aéronefs immatriculés par elles, des exploitants d’aéronefs dont le principal établissement ou la
résidence permanente est située sur leur territoire, et des exploitants des aéroports se trouvant sur
leur territoire qu’ils se conforment & ces dispositions relatives a la sireté de I’aviation.

4. Chaque Partie s’engage a observer les dispositions de sdreté que I’autre Partie prescrit
pour I’entrée sur son territoire, pour le départ et durant le séjour sur son territoire, et a prendre des
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mesures adéquates pour assurer la protection des aéronefs, pour inspecter les passagers, les
équipages, leurs bagages de soute et leurs bagages a main, ainsi que le fret et les provisions de
bord, avant et pendant I’embarquement ou le chargement. Chaque Partie examine avec
bienveillance toute demande formulée par I’autre Partie en vue d’obtenir que des mesures spéciales
de s(reté soient prises en cas de menace particuliere.

5. En cas d’acte ou de menace de capture illicite d’aéronefs ou d’autres actes illicites contre
la sécurité de passagers, d’équipages, d’aéronefs, d’aéroports ou d’installations de navigation
aérienne, les Parties se prétent mutuellement assistance en facilitant les communications et en
prenant d’autres mesures appropriées qui visent a mettre fin rapidement et sGrement a de tels actes
OuU menaces.

6. Lorsqu’une Partie a des motifs raisonnables de croire que I'autre Partie a dérogé aux
dispositions du présent article relatives a la sdreté de I’aviation, les autorités aéronautiques de
ladite Partie peuvent demander des consultations immeédiates avec les autorités aéronautiques de
I’autre Partie. Dans le cas ou aucun accord satisfaisant n’est obtenu dans un délai de 15 jours a
compter de la date de cette demande, I’autorisation d’exploitation de I’entreprise ou des entreprises
de transport aérien de la premiére Partie pourra étre suspendue, révoquée, limitée ou soumise a des
conditions. Si I’urgence de la situation I’exige, une Partie pourra prendre des mesures provisoires
avant I’expiration du délai de 15 jours.

Article 8. Possibilités commerciales

1. Les entreprises de transport aérien de chaque Partie ont le droit d’établir des bureaux sur
le territoire de I’autre Partie aux fins de la promotion et de la vente de services de transport aérien.

2. Les entreprises de transport aérien de chaque Partie sont autorisées, conformément aux
lois et reglements de I’autre Partie en matiere d’entrée, de séjour et d’emploi, a faire entrer et a
maintenir sur le territoire de I’autre Partie du personnel commercial, technique, de gestion et
d’exploitation, ou tout autre personnel spécialisé nécessaire pour assurer des services de transport
aérien.

3. Chaque entreprise de transport aérien désignée a le droit d’assurer ses propres services au
sol sur le territoire de I’autre Partie (« services d’escale autogérés ») ou, a son gré, de choisir de les
confier, intégralement ou partiellement, a un agent. Ce droit n’est limité que par les contraintes
matérielles imposées par les considérations tenant a la sécurité des aéroports. Lorsque de telles
considérations s’opposent a ce que I’entreprise de transport aérien assure elle-méme ses services
d’escale, les services au sol sont fournis a toutes les entreprises de transport aérien dans des
conditions de parfaite égalité; ils sont facturés sur la base de leur codt; et ils sont comparables en
nature et en qualité aux services d’escale autogérés que I’entreprise de transport aérien aurait pu
assurer.

4. Toute entreprise de transport aérien d’une Partie peut vendre des prestations de services
de transport aérien sur le territoire de I’autre Partie directement, et a sa discrétion, par I’entremise
de ses agents, sous réserve des dispositions particulieres du pays d’origine du vol affrété relatives a
la protection des fonds des passagers, a leurs droits d’annulation et de remboursement. Chaque
entreprise de transport aérien a le droit de vendre des services de transport aérien et toute personne
est libre de les acheter dans la monnaie locale ou dans une devise étrangere librement convertible.
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5. Chaque entreprise de transport aérien a le droit, sur demande, de convertir et de transférer
dans son propre pays les recettes locales qui sont en excédent des sommes décaissées localement.
La conversion et le transfert des recettes sont autorisés promptement, sans restriction ni imposition,
au taux de change courant a la date a laquelle le transporteur présente sa demande initiale de
transfert.

6. Les entreprises de transport aérien de chaque Partie ont le droit de payer leurs dépenses
sur le territoire de I’autre Partie en monnaie locale, y compris pour I’achat de carburant. A leur
discrétion, les entreprises de transport aérien de I’une et I’autre Partie peuvent régler ces dépenses
en devises librement convertibles, sur le territoire de I’autre Partie, conformément a la
réglementation des changes en vigueur dans le pays.

7. Dans le cadre de I’exploitation ou de la fourniture de services autorisés sur les routes
convenues, toute entreprise de transport aérien désignée d’une Partie peut conclure des
arrangements de coopération commerciale, tels que des arrangements de réservation de capacité,
de partage de code ou de location, avec :

a) Une ou plusieurs entreprises de transport aérien de I’une ou I’autre Partie;

b) Une ou plusieurs entreprises de transport aérien d’un pays tiers & condition que ce pays
tiers autorise ou permette des arrangements comparables entre les entreprises de transport aérien
de I’autre Partie et d’autres entreprises de transport aérien sur des services a destination dudit pays
tiers, au départ ou via celui-ci; et

¢) Un ou plusieurs fournisseurs de transport de surface de quelque pays que ce soit;

a condition que toutes les entreprises de transport aérien et les fournisseurs de transport de
surface engagés aux termes de ces arrangements i) détiennent I’autorisation adéquate et ii)
satisfassent aux exigences normalement applicables a ce type de modalités.

8. Nonobstant toute autre disposition du présent Accord, les entreprises de transport aérien
et les fournisseurs indirects de services de fret des deux Parties sont autorisés, sans restriction, a
utiliser, dans le cadre des services de transport aérien international, tout transport de surface pour
le fret a destination ou en provenance de tout point situé sur les territoires des Parties ou de pays
tiers, y compris le transport a destination ou en provenance de tout aéroport disposant
d’installations douaniéres, et disposent du droit, le cas échéant, de transporter du fret sous douane,
conformément aux dispositions législatives et réglementaires applicables. Ce fret, qu’il soit
transporté par voie de surface ou par voie aérienne, a acces aux installations douaniéres des
aéroports. Les entreprises de transport aérien peuvent choisir d’effectuer elles-mémes leurs
opérations de transport de surface ou de les confier, par le biais d’arrangements, a d’autres
transporteurs de surface, y compris a d’autres entreprises de transport aérien ou a des fournisseurs
indirects de services de fret aérien. Ces services de fret intermodaux peuvent étre proposés a un
tarif forfaitaire unique couvrant le transport combiné par air et en surface, a condition que les
expéditeurs ne soient pas induits en erreur quant a la nature et aux modalités de ces transports.

Article 9. Droits de douane et redevances

1. A leur arrivée sur le territoire d’une Partie, les aéronefs utilisés par les entreprises de
transport aérien désignées de I’autre Partie pour assurer des services aériens internationaux, de
méme que leurs équipements habituels, I’équipement au sol, les carburants, les lubrifiants, les
fournitures techniques consommables, les piéces de rechange (y compris les moteurs), les
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provisions de bord (y compris sans toutefois s’y limiter, la nourriture, les boissons et les alcools,
les tabacs et d’autres produits destinés a la vente aux passagers ou a la consommation en quantités
limitées pendant le vol) et autres articles prévus ou utilisés uniquement a ces fins sont exemptés,
sur une base de réciprocité, de toutes restrictions a I’importation, de I'impdt foncier, de tout
prélévement sur le capital, de tous droits de douane et d’accises et de toutes taxes ou redevances
similaires qui sont : a) imposées par les autorités nationales, et b) ne sont pas calculées en fonction
du codt des prestations fournies, a condition que ces équipements et fournitures restent a bord des
aéronefs.

2. Sont également exemptés, sur une base de réciprocité, des impéts, des droits, des taxes et
des redevances visés au paragraphe 1 du présent article, a I’exception des redevances calculées en
fonction des prestations fournies :

a. Les provisions de bord introduites ou fournies sur le territoire d’une Partie et embarquées,
en quantités raisonnables, & bord d’un aéronef en partance appartenant & une entreprise de
transport aérien de I’autre Partie assurant des services de transport aérien international, méme si
ces articles sont destinés a étre consommeés sur la partie du vol effectuée au-dessus dudit territoire;

b. L’équipement au sol et les piéces de rechange (y compris les moteurs) introduits sur le
territoire d’une Partie aux fins d’entretien, de maintenance ou de réparation des aéronefs d’une
entreprise de transport aérien de I’autre Partie assurant des services de transport aérien
international;

c. Les carburants, lubrifiants et approvisionnements techniques d’utilisation immédiate
introduits ou fournis sur le territoire d’une Partie et destinés a étre utilisés & bord d’un aéronef
exploité en service aérien international par une entreprise de transport aérien de I’autre Partie,
méme si ces approvisionnements doivent &tre employés durant une partie du voyage effectué au-
dessus du territoire de la Partie ou ils auront été embarqués; et

d. Le matériel promotionnel et publicitaire introduit ou fourni sur le territoire d’une Partie et
embarqué, en quantités raisonnables, a bord d’un aéronef en partance appartenant a une entreprise
de transport aérien de I’autre Partie assurant des services de transport aérien international, méme si
ces articles sont destinés a étre consommés sur la partie du vol effectuée au-dessus du territoire de
la Partie ou ils auront été embarqueés.

3. Il peut étre exigé que I’équipement et I’approvisionnement mentionnés aux paragraphes 1
et 2 du présent article soient gardés sous la surveillance ou le contréle des autorités compétentes.

4. Les exonérations prévues au présent article sont également accordées lorsque les
entreprises de transport aérien désignées d’une Partie ont passé contrat avec une autre entreprise de
transport aérien, bénéficiant des mémes exonérations de la part de I’autre Partie, en vue du prét ou
du transfert sur le territoire de I’autre Partie des articles mentionnés aux paragraphes 1 et 2 du
présent article.

Article 10. Redevances d’usage

1. Les redevances d’usage pouvant étre imposées aux entreprises de transport aérien d’une
Partie par les autorités ou organismes de I’autre Partie compétents en la matiére sont justes,
raisonnables, non discriminatoires et réparties équitablement entre les catégories d’utilisateurs. En
tout état de cause, toutes les redevances de cette nature sont appliquées aux entreprises de transport
aérien de I’autre Partie a des conditions qui ne sont pas moins favorables que les conditions les
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plus favorables accordées a toute autre entreprise de transport aérien au moment de leur
application.

2. Les redevances d’usage imposées aux entreprises de transport aérien de I’autre Partie
peuvent refléter, sans I’excéder, le codt intégral assumé par les autorités ou organismes compétents
pour la fourniture des installations et des services appropriés d’aéroport, d’environnement, de
navigation aérienne et de sdreté de I’aviation, sur un aéroport ou au sein d’un systéme
aéroportuaire. Ce codt intégral peut inclure un rendement raisonnable sur actifs apres
amortissement. Les installations et les services qui font I’objet de redevances d’usage sont fournis
en fonction de leur efficacité et de leur rentabilité.

3. Chaque Partie encourage les consultations entre les autorités ou organismes compétents
sur son territoire et les entreprises de transport aérien utilisant les services et installations, et invite
les autorités ou organismes compétents et les entreprises de transport aérien a échanger les
informations nécessaires pour permettre un examen précis du bien-fondé des redevances d’usage,
conformément aux principes énoncés aux paragraphes 1 et?2 du présent article Chaque Partie
encourage les autorités compétentes & informer les utilisateurs, dans un délai raisonnable, de tout
projet de modification des redevances d’usage, afin de leur permettre d’exprimer leur avis avant la

mise en ceuvre de ces modifications.

4. Dans le cadre des procédures de reglement des différends prévues a I’article 14, aucune
Partie n’est considérée comme étant en infraction avec une disposition du présent article, sauf
si a) elle n’examine pas, dans un délai raisonnable, une redevance ou une pratique qui fait I’objet
d’une plainte de la part de I’autre Partie; ou si b) a la suite de cet examen, elle ne prend pas toutes
les mesures en son pouvoir pour modifier une redevance ou une pratique incompatible avec le
présent article.

Article 11. Concurrence loyale

1. Chaque Partie offre aux entreprises de transport aérien désignées des deux Parties la
possibilité de se livrer & une concurrence loyale et équitable pour la fourniture des services de
transport aérien international régis par le présent Accord.

2. Chaque Partie autorise chaque entreprise de transport aérien désignée a définir la
fréquence et la capacité du service aérien international qu’elle souhaite offrir sur la base de
considérations commerciales relatives au marché. En vertu de ce droit, aucune des deux Parties ne
limite unilatéralement le volume du trafic, la fréquence ou la régularité des services, le ou les types
d’aéronefs exploités par les entreprises de transport aérien désignées de I’autre Partie, sauf pour
des motifs douaniers, techniques, d’exploitation ou d’environnement, et ceci dans des conditions
uniformes conformes aux dispositions de I’article 15 de la Convention.

3. Aucune Partie n’impose aux entreprises de transport aérien désignées de I’autre des
exigences de préemption, de rapport de partage du trafic, de droit de non opposition ou autre
condition en matiére de capacité, de fréquence ou de trafic qui seraient incompatibles avec les buts
du présent Accord.

4. Aucune des Parties n’exige des entreprises de transport aérien de I’autre Partie le dép6t de
leurs programmes de vols réguliers ou affrétés ou de leurs plans opérationnels, sauf de maniére non
discriminatoire, si I’application des conditions uniformes visées au paragraphe 2 du présent article
I’exige ou par autorisation expresse d’une annexe au présent Accord. Dans le cas ou une des
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Parties exige cette communication aux fins d’information, elle limite au minimum les contraintes
administratives liées aux prescriptions et procédures de communication pour les intermédiaires du
transport aérien et pour les entreprises de transport aérien désignées de I’autre Partie.

Article 12. Tarifs

1. Chaque Partie laisse le soin a chaque entreprise de transport aérien désignée de définir les
tarifs des services de transport aérien en tenant compte des considérations commerciales du
marché. L’intervention des Parties se limite & :

a. Prévenir I’application de tarifs ou de pratiques abusives ou discriminatoires;

b. Protéger les consommateurs contre des tarifs inddment élevés ou restrictifs en raison de
I’abus d’une position dominante; et

c. Protéger les entreprises de transport aérien contre des tarifs artificiellement bas dus a des
subventions ou a des appuis publics directs ou indirects.

2. Chaque Partie peut exiger que les entreprises de transport aérien de I’autre Partie notifient
ou enregistrent auprés de ses autorités aéronautiques les tarifs qu’elles pratiquent pour les vols en
provenance ou a destination du territoire de I’autre Partie. La notification ou I’enregistrement des
tarifs par les entreprises de transport aérien des deux Parties ne peut étre exigée plus de 30 jours
avant la date proposée de leur mise en application. Dans des cas particuliers, un délai plus court
peut étre accepté. Aucune Partie n’exige la notification ou I’enregistrement par les entreprises de
transport aérien de I’autre Partie des tarifs pratiqués par les affréteurs au public, sauf de maniére
non discriminatoire & des fins d’information.

3. Aucune des Parties ne prend de mesures unilatérales pour prévenir I’adoption ou le
maintien d’un tarif proposé ou pratiqué a) par une entreprise de transport aérien de I’une ou I’autre
Partie pour les service de transport aérien international entre les territoires des Parties, ou b) par
une entreprise de transport aérien d’une Partie pour les services de transport international entre le
territoire de I’autre Partie et celui d’un pays tiers, y compris, dans les deux cas, le transport sur une
base interligne ou intraligne. Dans le cas ou I’'une ou I’autre Partie estime que ce tarif ne tient pas
compte des considérations exposées au paragraphe 1 du présent article, elle demande des
consultations et informe I’autre Partie des raisons de son désaccord dans les plus brefs délais. Les
consultations ont lieu 30 jours au plus tard aprés réception de la demande et les Parties cooperent a
la fourniture des renseignements nécessaires au réglement raisonnable de la question. En cas
d’accord entre les Parties sur un tarif ayant donné lieu a une notification de désaccord, chacune
d’entre elles fait tout son possible pour assurer I’application de cet accord. En I’absence d’accord
mutuel, le tarif en question entre ou reste en vigueur.

Article 13. Consultations
Chaque Partie peut a tout moment demander des consultations concernant le présent Accord.

Ces consultations débutent le plus t6t possible et au plus tard dans un délai de 60 jours a compter
de la date a laquelle I’autre Partie en aura recu la demande.
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Article 14. Reglement des différends

1. Tout différend découlant du présent Accord, sauf ceux qui peuvent survenir en vertu du
paragraphe 3 de I’article 12 (Tarifs), qui n’est pas résolu par une premiere série de consultations
formelles, peut étre référé d’un commun accord entre les Parties a une personne ou a un organisme
pour décision. Dans le cas ou les Parties ne parviennent pas a s’entendre pour appliquer cette
méthode, le différend est soumis, a la demande de I’une ou I’autre des Parties, & un arbitrage
conformément aux procédures énoncées ci-apres.

2. L’arbitrage est rendu par un tribunal de trois arbitres constitué comme suit :

a. Dans les 30 jours suivant la réception d’une demande d’arbitrage, chaque Partie désigne
un arbitre. Dans les 60 jours suivant la désignation de ces deux arbitres, ceux-ci désignent d’un
commun accord un troisieme arbitre, qui exerce les fonctions de président du tribunal d’arbitrage;

b. Dans le cas ou I’une des Parties s’abstient de désigner un arbitre ou si le tiers arbitre n’est
pas désigné conformément aux dispositions de I’alinéa a) du présent paragraphe, I’une ou I’autre
des Parties pourra demander au Président du Conseil de I’Organisation de I’aviation civile
internationale de désigner le ou les arbitres requis dans un délai de 30 jours. Dans le cas ou le
Président du Conseil est un ressortissant du pays de I’une des Parties, le vice-président le plus
ancien qui n’est pas disqualifié pour la méme raison, procéde a la désignation.

3. A moins qu’il n’en soit convenu autrement, le tribunal d’arbitrage fixe les limites de sa
compétence, conformément au présent Accord, et établit ses propres régles de procédure. Le
tribunal, une fois constitué, peut recommander des mesures provisoires en attendant sa décision
finale. Sur instruction du tribunal ou a la demande de I’une des Parties, une conférence se tient au
plus tard dans les 15 jours suivant la désignation du tiers arbitre, pour déterminer les questions
précises qui seront soumises a I’arbitrage du tribunal et pour déterminer les procédures spécifiques
a suivre.

4. Sauf accord contraire des Parties ou sur instruction du tribunal, chaque Partie soumet son
mémorandum dans un délai de 45 jours a compter de la date a laquelle le tribunal est entiérement
constitué. Les réponses sont attendues dans un délai de 60 jours. A la demande de I’une ou I’autre
des Parties, ou de son propre chef, le tribunal tient séance dans les 15 jours a compter de la date a
laquelle les réponses sont attendues.

5. Le tribunal s’efforce de rendre une décision écrite dans un délai de 30 jours a compter de
la fin de I’audience, ou, en I’absence d’audience, aprés la date de soumission des deux réponses.
Le tribunal rend ses décisions a la majorité de ses membres.

6. Les Parties peuvent soumettre des demandes de clarification de la décision dans un délai
de 15 jours apres réception de la décision, laquelle est clarifiée dans un délai de 15 jours a compter
de la réception de cette demande.

7. Chaque Partie applique, dans les limites autorisées par sa législation nationale, les
décisions et sentences du tribunal d’arbitrage.

8. Les frais du tribunal d’arbitrage, y compris les honoraires et les frais des arbitres, sont
partagés a parts égales entre les Parties. Toute dépense engagée par le Président du Conseil de
I’Organisation de I’aviation civile internationale en rapport avec la procédure visée a I’alinéa b) du
paragraphe 2 du présent article est réputée faire partie des frais du tribunal d’arbitrage.
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Article 15. Modifications

1. Le présent Accord peut étre modifié par accord écrit entre les Parties. Toute modification
ainsi convenue entre en vigueur par un échange de notes diplomatiques.

2. Au cas ou la conclusion d’une convention multilatérale relative au transport aérien
viendrait a lier les deux Parties, celles-ci se consultent pour déterminer si le présent Accord doit
étre modifié et dans quelle mesure.

Article 16. Dénonciation

Chacune des Parties peut a tout moment notifier par écrit a I’autre Partie sa décision de mettre
fin au présent Accord. Cette notification est adressée simultanément a I’Organisation de I’aviation
civile internationale. L’Accord prend fin & minuit (heure locale du lieu ou la notification est recue
par I’autre Partie) immédiatement avant le premier anniversaire de la date & laquelle la notification
a été recue par I’autre Partie, @ moins que cette notification de dénonciation ne soit révoquée, d’un
commun accord entre les Parties, avant I’expiration de ladite période.

Article 17. Enregistrement aupres de I’OACI

Le présent Accord et toute modification y relative sont enregistrés auprés de I’Organisation de
I’aviation civile internationale.

Article 18. Entrée en vigueur

1. Le présent Accord et ses annexes, qui font partie intégrante du présent Accord, entrent en
vigueur aprés I’accomplissement des exigences constitutionnelles par chaque Partie, & la date de
I’échange de notes diplomatiques a cet effet.

2. Des son entrée en vigueur, le présent Accord remplace I’ Accord relatif au transport aérien
entre le Gouvernement des Etats-Unis d’Amérique et la République turque, signé a Washington
le 7 novembre 1990.

EN FOI DE QUOI, les soussigneés, a ce dliment autorisés par leur Gouvernement, ont signe le
présent Accord.

FAIT a New York, le 2 mai 2000, en double exemplaire en langues anglaise et turque, les
deux textes faisant également foi.

Pour le Gouvernement des Etats-Unis d” Amérique :
[MADELEINE ALBRIGHT]

Pour le Gouvernement de la République de Turquie :
[IsMAIL CEM]

181



Volume 2924, 1-50900

ANNEXE |

TRANSPORT AERIEN REGULIER

Section 1. Routes

Les entreprises de transport aérien de chacune des Parties désignées en vertu de la présente
annexe ont le droit d’exploiter, dans des conditions conformes aux modalités de leur désignation,
des services aériens internationaux réguliers entre des points situés sur les routes suivantes :

A. Routes de I’entreprise ou des entreprises de transport aérien désignées par le
Gouvernement des Etats-Unis d’ Amérique :

1. Des points en-deca des Etats-Unis, via les Etats-Unis et des points intermédiaires, a
destination d’un point ou des points en Turquie et au-dela.

B. Routes de I’entreprise ou des entreprises de transport aérien désignées par le
Gouvernement de la République turque :

1. De points en-deca de la Turquie, via la Turquie et des points intermédiaires, a destination
d’un point ou des points aux Etats-Unis et au-dela.

Section 2. Flexibilité opérationnelle

Chaque entreprise de transport aérien désignée peut, sur tout ou partie des vols, choisir de :
1. Assurer des vols dans une direction ou dans les deux directions;
2. Combiner différents numéros de vol sur un méme aéronef;

3. Desservir les points en deca, les points intermédiaires et au-dela, et les points situés sur le
territoire des Parties sur les routes, dans toute combinaison et n’importe quel ordre;

4. Omettre des escales en un ou plusieurs points;

5. Transférer le trafic de I’un de ses aéronefs vers un autre de ses aéronefs en tout point des
routes; et

6. Desservir des points en deca de tout point de son territoire avec ou sans changement
d’aéronef ou de numéro de vol, et fournir et proposer ces services au public en tant que services
directs;

sans restriction de direction ou d’ordre géographique et sans perte d’aucun droit de transporter du
trafic autorisé par ailleurs en vertu du présent Accord, & condition que le service couvre un point
sur le territoire de la Partie ayant désigné I’entreprise de transport aérien.

Section 3. Changement de capacité

Sur tout segment ou tous segments des routes décrites ci-dessus, une entreprise de transport
aérien désignée peut assurer des services de transport aérien international sans restriction quant au
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changement, en un point quelconque de la route, du type ou du nombre d’aéronefs exploités, sous
réserve que, dans le sens aller, le transport au-dela de ce point soit le prolongement du transport en
provenance du territoire de la Partie qui a désigné I’entreprise de transport aérien et que, dans le
sens retour, le transport jusqu’au territoire de la Partie qui a désigné I’entreprise de transport aérien
soit le prolongement du transport au-dela de ce point.
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ANNEXE II

TRANSPORT AERIEN AFFRETE

Section 1

A. Conformément aux conditions de leur désignation, les entreprises de transport aérien de
chaque Partie désignées dans la présente annexe ont le droit d’assurer le transport international
affrété de passagers (et de leurs bagages) et/ou de fret (y compris, sans toutefois s’y limiter, le
transit, la séparation et la combinaison de vols affrétés (passagers/fret)) :

1. Entre tout point ou tous points sur le territoire de la Partie qui a désigné I’entreprise de
transport aérien et tout point ou tous points sur le territoire de I’autre Partie; et

2. Entre tout point ou tous points sur le territoire de I’autre Partie et tout point ou tous points
dans un ou plusieurs pays tiers, a condition que ce service fasse partie d’une exploitation continue,
avec ou sans changement d’aéronef, qui comprend le service vers le pays d’origine aux fins
d’acheminer du trafic local entre le pays d’origine et le territoire de I’autre Partie.

B. Lors de la fourniture des services visés dans la présente annexe, les entreprises de
transport aérien de chaque Partie désignées aux termes de la présente annexe ont également le droit
de: 1) effectuer des escales en tous points sur ou hors du territoire de I’'une ou I’autre
Partie; 2) effectuer un transit par le territoire de I’autre Partie; 3) combiner sur un méme aéronef le
trafic en provenance du territoire d’une Partie, le trafic en provenance du territoire de I’autre Partie
et le trafic en provenance de pays tiers; et 4) assurer le transport aérien international sans aucune
restriction quant au changement, a n’importe quel point de la route, au type ou au nombre
d’aéronefs exploités; a condition que, dans le sens aller, le transport au-dela de ce point soit une
continuation du transport en provenance du territoire de la Partie qui a désigné I’entreprise de
transport aérien et que, dans le sens du retour, le transport a destination du territoire de la Partie
qui a désigné I’entreprise de transport aérien soit une continuation du transport dont la provenance
est au-dela de ce point.

C. Chaque Partie examine avec bienveillance les demandes des entreprises de transport
aérien de I’autre Partie pour acheminer le trafic qui n’est pas couvert par la présente annexe sur la
base de la courtoisie et de la réciprocité.

Section 2

A. Toute entreprise de transport aérien désignée par I’une ou I’autre Partie qui assure des
services de transport aérien internationaux par vols affrétés en partance du territoire de I’une ou
I’autre Partie, que ce soit en aller simple ou en aller-retour, a la faculté de se conformer aux lois,
reglements et regles applicables aux vols affrétés de son pays d’origine ou de I’autre Partie. Dans
le cas ou une Partie applique des régles, réglements, termes, conditions ou restrictions différents a
une ou plusieurs de ses entreprises de transport aérien, ou a des entreprises de transport aérien
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d’autres pays, chacune des entreprises de transport aérien désignées bénéficie des critéres les
moins restrictifs parmi ceux-ci.

B. Toutefois, aucune des dispositions du paragraphe précédent ne limite les droits de I’'une
ou I"autre Partie d’exiger des entreprises de transport aérien désignées aux termes de la présente
annexe par I’une ou I’autre des Parties de respecter les exigences relatives a la protection des fonds
des passagers ainsi que des droits d’annulation et de remboursement dont bénéficient les passagers.

Section 3

Excepté en ce qui concerne les regles de protection des consommateurs visées au paragraphe
précédent, aucune des Parties ne peut exiger d’une entreprise de transport aérien désignée aux
termes de la présente annexe par I’autre Partie, eu égard au transport du trafic en provenance du
territoire de ladite autre Partie ou d’un pays tiers en aller simple ou en aller-retour, qu’elle lui
soumette plus d’une déclaration de conformité aux lois, reglements et regles applicables visés a la
section 2 de la présente annexe, ou une dérogation a ces lois, réglements ou régles accordée par les
autorités aéronautiques compétentes.

185



Volume 2924, 1-50900

ANNEXE Il

PRINCIPES DE NON-DISCRIMINATION DANS LE CADRE DES SYSTEMES INFORMATISES DE RESERVATION
ET CONCURRENCE ENTRE CES SYSTEMES

Reconnaissant que I’article 11 (Concurrence loyale) du présent Accord garantit aux
entreprises de transport aérien des deux Parties « la possibilité de se livrer a une concurrence
loyale et équitable »;

Considérant que I’'un des aspects les plus importants de la compétitivité d’une entreprise de
transport aérien est sa capacité a informer le public de ses services d’une maniére équitable et
impartiale, et que par conséquent, la qualité de I’information sur les services offerts par I’entreprise
de transport aérien aux agences de voyage qui diffusent directement cette information aux
voyageurs et la capacité d’une entreprise de transport aérien a offrir a ces agences des systémes
informatisés de réservation compétitifs représentent, pour une entreprise de transport aérien, le
fondement de sa compétitivité, et

Considérant qu’il est également nécessaire de faire en sorte que les intéréts des
consommateurs de produits de transport aérien soient protégés contre toute utilisation abusive de
ces informations et contre toute présentation fallacieuse, et que les entreprises de transport aérien
et les agences de voyage aient acces a des systémes informatisés de réservation efficaces et
concurrentiels :

1. Les Parties conviennent que les systemes informatisés de réservation disposeront
d’affichages primaires intégrés pour lesquels :

a. Les informations concernant les services aériens internationaux, y compris
I’aménagement de correspondances sur ces services, sont éditées et affichées selon des critéres non
discriminatoires et objectifs échappant a I’'influence directe ou indirecte d’une entreprise de
transport aérien donnée ou d’un marché donné. Ces criteres s’appliquent uniformeément a toutes les
entreprises de transport aérien participantes.

b. Les bases de données des systemes informatisés de réservation sont aussi exhaustives que
possible.

c. Les fournisseurs de systemes informatisés de réservation ne suppriment pas les
informations communiquées par les entreprises de transport aérien participantes; ces informations
sont exactes et transparentes; par exemple, les vols & code partagé et les vols a changement de
capacité, ainsi que les vols avec escales sont identifiés comme tels sans risque d’ambiguité.

d. Tous les systemes informatisés de réservation dont disposent les agences de voyage qui
diffusent directement des informations concernant les services de transport aérien aupres du public
sur le territoire de I'une ou I'autre Partie ont non seulement I’obligation mais également la
possibilité de fonctionner conformément aux regles applicables aux systemes informatisés de
réservation en vigueur sur le territoire ou ces systémes sont exploités.

e. Les agences de voyage sont autorisées a utiliser tout affichage secondaire disponible dans
les systémes informatisés de réservation pour autant qu’elles en fassent spécifiquement la
demande.
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2. Chaque Partie exige que chaque fournisseur de systémes informatisés de réservation en
activité sur son territoire permette a toutes les entreprises de transport aérien disposées a verser une
redevance sur une base non discriminatoire de participer a son systeme. Une Partie peut exiger que
toutes les installations de distribution dont dispose un fournisseur de systémes soient offertes aux
entreprises de transport aérien participantes sur une base non discriminatoire. Elle peut également
exiger que les fournisseurs de systémes informatisés de réservation affichent, sur une base non
discriminatoire, objective et neutre par rapport aux transporteurs et aux marchés, les services
aériens internationaux des entreprises de transport aérien participantes sur tous les marchés sur
lesquels elles souhaitent vendre ces services. Sur demande, les fournisseurs de systémes
informatisés de réservation communiquent les détails de leurs procédures de mise a jour et de
stockage de leur base de données, les criteres appliqués a I’édition et au classement des
informations, I’importance accordée a ces critéres et les critéres employés pour la sélection des
points de correspondance et I’inclusion des vols en correspondance.

3. Les fournisseurs de systemes informatisés de réservation en activité sur le territoire d’une
Partie sont autorisés a faire venir et a maintenir leurs systémes informatisés de réservation, et a les
mettre gratuitement a la disposition des agences de voyage ou des voyagistes dont la principale
activité est la distribution de produits de voyage sur le territoire de I’autre Partie, dans la mesure
ou les systémes informatisés de réservation remplissent ces conditions.

4. Aucune Partie n’impose ou ne permet que soient imposées sur son territoire aux
fournisseurs de systémes informatisés de réservation de I’autre Partie des exigences concernant
I’accés aux moyens de communication et & leur utilisation, a la sélection et & I’usage de matériels et
de logiciels de systémes informatisés de réservation, ainsi qu’a I’installation technique des
matériels de systemes informatisés de réservation qui soient plus contraignantes que celles qui sont
imposées a ses propres fournisseurs de systemes informatisés de réservation.

5. Aucune Partie n’impose ou ne permet que soient imposées sur son territoire aux
fournisseurs de systemes informatisés de réservation de I’autre Partie des régles plus rigoureuses
en ce qui concerne les affichages desdits systemes (y compris les paramétres d’édition et
d’affichage), le fonctionnement ou la vente que celles qui sont imposées a ses propres fournisseurs.

6. Les systemes informatisés de réservation en service sur le territoire d’une Partie,
répondant & ces criteres et autres normes pertinentes non discriminatoires d’ordre réglementaire,
technique et sécuritaire, ont un droit d’acces effectif et sans contrainte au territoire de I’autre
Partie. En particulier, une entreprise de transport aérien désignée devra pouvoir participer aussi
pleinement & un tel systeme sur son territoire d’origine qu’elle participe & un systeme proposé aux
agences de voyage sur le territoire de I’autre Partie. Les propriétaires ou exploitants de systémes
informatisés de réservation d’une Partie devront avoir les mémes possibilités de posséder ou
d’exploiter des systémes informatisés de réservation conformes aux présents principes sur le
territoire de I’autre Partie que les propriétaires ou exploitants de cette autre Partie. Chaque Partie
s’assure que ses entreprises de transport aérien et ses fournisseurs de systémes informatisés de
réservation n’exercent aucune discrimination & I’encontre d’agences de voyage sur le territoire
d’origine du fait que celles-ci utilisent ou posseédent un systéme informatisé de réservation qui est
également exploité sur le territoire de I’autre Partie.
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ANNEXE IV

DISPOSITIONS TRANSITOIRES

Section 1

Les dispositions de la présente section expirent le 31 mars 2003.
A. Points intermédiaires assortis de droits de trafic

1. Routes américaines. Nonobstant les dispositions du paragraphe A de la section 1 de
I’annexe I, les entreprises de transport aérien désignées par le Gouvernement des Etats-Unis peuvent
exploiter des services de transport aérien régulier de passagers/combinés entre les Etats-Unis et la
Turquie via un total de trois points intermédiaires au Canada et en Europe avec des droits de trafic
local entre les points intermédiaires et des points en Turquie.

2. Routes turques. Nonobstant les dispositions du paragraphe B de la section 1 de I’annexe I,
les entreprises de transport aérien désignées par le Gouvernement de la République turque peuvent
exploiter des services de transport aérien régulier de passagers/combinés entre la Turquie et les
Etats-Unis via un total de trois points intermédiaires en Europe et au Canada avec des droits de
trafic local entre les points intermédiaires et des points aux Etats-Unis.

3. Aucune restriction ne s’applique aux points intermédiaires desservis sans droits de trafic
entre les dits points intermédiaires et le territoire de I’autre Partie.

B. Services de partage de codes de pays tiers

Nonobstant les dispositions du paragraphe 7 de I’article 8, les entreprises de transport aérien
désignées d’une Partie ne peuvent effectuer des services de transport aérien régulier de
passagers/combinés entre des points sur le territoire de cette Partie et des points sur le territoire de
I’autre Partie via un ou plusieurs points intermédiaires en partage de codes avec une ou plusieurs
entreprises de transport aérien d’un pays tiers, que dans les conditions suivantes :

1. Jusqu’au 31 mars 2001, au plus trois entreprises de transport aérien de chaque Partie
peuvent exercer les droits visés a I’alinéa b) du paragraphe 7 de I’article 8 avec un total combiné
de 21 fréquences hebdomadaires au maximum.

2. Du 1*" avril 2001 au 31 mars 2002, au plus cing entreprises de transport aérien de chaque
Partie peuvent exercer les droits visés a I’alinéa b) du paragraphe 7 de I’article 8 avec un total
combiné de 35 fréquences hebdomadaires au maximum.

3. Du 1% avril 2002 au 31 mars 2003, au plus sept entreprises de transport aérien de chaque
Partie peuvent exercer les droits visés a I’alinéa b) du paragraphe 7 de I’article 8 avec un total
combiné de 49 fréquences hebdomadaires au maximum.

4. Aux fins de la présente section, une fréquence désigne un vol aller-retour, conformément
a un accord de partage de codes avec une entreprise de transport aérien d’un pays tiers, a
destination et en provenance du territoire de I’autre Partie. Cette définition exclut le service en
partage de codes simple continu au-dela du territoire d’une Partie.
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5. Jusqu’au 31 mars 2003, le trafic local entre des points du pays tiers et des points sur le
territoire de I’autre Partie est interdit pour les entreprises de transport aérien de chacune des Parties
qui effectuent des services de transport aérien régulier de passagers/combinés en partage de codes,
conformément au paragraphe B de la présente section.

C. Points aux Etats-Unis desservis par les entreprises de transport aérien désignées par la
Turquie

Nonobstant le paragraphe B la section 1 de I’annexe I, les entreprises de transport aérien
désignées par le Gouvernement de la République turque pour exploiter et fournir des services de
transport aérien régulier de passagers/combinés ne peuvent desservir des points aux Etats-Unis que
dans les conditions suivantes :

1. Jusqu’au 31 mars 2001 :

a. Un total de trois points aux Etats-Unis, & condition que ces points soient initialement New
York, Chicago et Miami; et

b. Un total de 10 points supplémentaires aux Etats-Unis exclusivement en partage de codes.
2. Du 1% avril 2001 au 31 mars 2002 :

a. Un total de quatre points aux Etats- Unis d’ Amérique; et

b. Un total de 15 points supplémentaires aux Etats-Unis exclusivement en partage de codes.
3. Du 1 avril 2002 au 31 mars 2003 :

a. Un total de cing points aux Etats- Unis d’ Amérique; et

b. Un total de 20 points supplémentaires aux Etats-Unis exclusivement en partage de codes.
D. Choix de points et attribution de fréquences

Une Partie peut opérer un choix ou un changement de points a desservir par celle-ci selon les
termes des paragraphes A et C de la présente section moyennant un préavis de 30 jours adressé a
I’autre Partie par la voie diplomatique. Chaque Partie peut attribuer les fréquences visées au
paragraphe B de la présente section comme elle le juge approprié parmi ses transporteurs désignés.

Section 2

Nonobstant les dispositions du paragraphe 3 de I’article 8, la République turque peut, dans la
mesure ou ses lois et reglements continuent de I’exiger, limiter la manutention sur I’aire de trafic
au profit des entreprises de transport aérien désignées des Etats-Unis a une sélection par ces
entreprises de transport aérien parmi les agents concurrents : ces services de manutention sur I’aire
de trafic sont disponibles sur une base équitable & toutes les entreprises de transport aérien.

189






Volume 2924, 1-50901

No. 50901

United States of America
and
Portugal
Air Transport Agreement between the United States of America and the Portuguese
Republic (with annexes). Lisbon, 30 May 2000

Entry into force: provisionally on 30 May 2000 by signature
Authentic texts: English and Portuguese

Registration with the Secretariat of the United Nations: United States of America, 18 June
2013

Etats-Unis d'Amérique
et
Portugal
Accord relatif au transport aérien entre les Etats-Unis d'Amérique et la République

portugaise (avec annexes). Lisbonne, 30 mai 2000

Entrée en vigueur : provisoirement le 30 mai 2000 par signature
Textes authentiques : anglais et portugais

Enregistrement auprés du Secrétariat de I'Organisation des Nations Unies : Etats-Unis
d'Amérique, 18 juin 2013

191



Volume 2924, 1-50901

[ ENGLISH TEXT — TEXTE ANGLAIS ]

AIR TRANSPORT AGREEMENT
BETWEEN
THE UNITED STATES OF AMERICA
AND
THE PORTUGUESE REPUBLIC

The United States of America and the Portuguese Republic, hereinafter called
"the Contracting Parties,"

Desiring to facilitate the expansion of international air transport opportunities;

Desiring to make it possible for airlines to offer the traveling and shipping
public a variety of service options at the lowest prices that are not
discriminatory and do not represent abuse of a dominant position, and wishing
to encourage individual airlines to develop and implement

innovative and competitive prices;

Desiring to ensure the highest degree of safety and security in international air
transport and reaffirming their grave concern about acts or threats against the
security of aircraft, which jeopardize the safety of persons or property,
adversely affect the operation of air transportation, and undermine public
confidence in the safety of civil aviation;

Being Parties to the Convention on International Civil Aviation opened for
signature at Chicago on the seventh day of December, 1944; and

Desiring to conclude a new Air Transport Agreement between the United
States of America and Portugal, in order to implement their common policy of
a market-oriented air transport system,

Have agreed as follows:
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ARTICLE1
DEFINITIONS
For the purposes of this Agreement, unless otherwise stated, the term:

1. “Aeronautical authorities” means, in the case of the United States, the
Department of Transportation, or its successor, and in the case of the
Portuguese Republic, the National Institute of Civil Aviation and any person or
body authorized to perform any functions at present exercised by the National
Institute of Civil Aviation;

2. “Agreement” means this Agreement, its Annexes, and any amendments
thereto;

3. “Air transportation™ means the public carriage by aircraft of passengers,
baggage, cargo, and mail, separately or in combination, for remuneration or
hire;

4, “Convention”means the Convention on international Civil Aviation,
opened for signature at Chicago on December 7, 1944, and includes:

a) any amendment that has entered into force under Article 94 (a)
of the Convention and has been ratified by both Parties, and

b) any Annex or any amendment thereto adopted under Article 90 of -
the Convention, insofar as such Annex or amendment is at any given
time effective for both Parties;

5. “Designated airline” means an airline designated and authorized in
accordance with Article 3 of this Agreement;

6. “Full cost” means the cost of providing service plus a reasonable charge
for administrative overhead;

7. “International air transportation” means air transportation that passes
through the air space over the territory of more than one State;

8. *“Price” means any fare, rate or charge for the carriage of passengers
(and their baggage) and/or cargo (excluding mail) in air transportation charged
by airlines, including their agents, and the conditions governing the availability
of such fare, rate or charge;

9. “Stop for non-traffic purposes” means a landing for any purpose other
than taking on or discharging passengers, baggage, cargo and/or mail in air
transportation;

10.  “Territory” means the land areas under the sovereignty, jurisdiction,

protection, or trustecship of a Party and the territorial waters adjacent thereto;
and
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11.  “User charge” means a charge imposed on airlines for the provision of
airport, air navigation, or aviation security facilities or services including
related services and facilities;

ARTICLE 2
GRANT OF RIGHTS

1. Each Contracting Party grants to the other Contracting Party the
following rights for the conduct of international air transportation by the
airlines of the other Contracting Party:

a)  theright to fly across its territory without landing;

b)  theright to make stops in its territory for non-traffic, purposes;
and

c) the rights otherwise specified in this Agreement.

2. Nothing in this Article shall be deemed to confer on the airline or
airlines of one Contracting Party the rights to take on board, in the territory of
the other Contracting Party, passengers, their baggage, cargo, or mail carried
for compensation and destined for another point in the territory of that other
Contracting Party.

ARTICLE 3
DESIGNATION AND AUTHORIZATION

1. Each Contracting Party shall have the right to designate as many airlines
as it wishes to conduct international air transportation in accordance with this
Agreement and to withdraw or alter such designations. Such designations shall
be transmitted to the other Contracting Party in writing through diplomatic
channels, and shall identify whether the airline is authorized to conduct the
type of air transportation specified in Annex I or in Annex II or both.

2. On receipt of such a designation, and of applications from the
designated airline, in the form and manner prescribed for operating
authorizations and technical permissions, the other Contracting Party shall
grant appropriate authorizations and permissions with minimum procedural
delay, provided:

a) substantial ownership and effective control of that airline are
vested in the Contracting Party designating the airline, nationals of that
Contracting Party, or both;

b)  the designated airline is qualified to meet the conditions
prescribed under the laws and regulations normally applied to the
operation of international air transportation by the Contracting Party
considering the application or applications; and
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¢) the Contracting Party designating the airline is maintaining and
administering the standards set forth in Article 6 (Safety) and Article 7
(Aviation Security).

ARTICLE 4
REVOCATION OF AUTHORIZATION

1. Each Contracting Party may revoke, suspend or limit the operating
authorizations or technical permissions of an airline designated by the other
Contracting Party where:

a)  substantial ownership and effective control of that airline are not
vested in the other Contracting Party, the Contracting Parties' nationals,
or both;

b) that airline has failed to comply with the laws and regulations
referred to in Article 5 (Application of Laws) of the Agreement; or

c) the other Contracting Party is not maintaining and administering
the standards as set forth in Article 6 (Safety).

2. Unless immediate action is essential to prevent further non-compliance
with subparagraphs 1.b) or 1.c) of this Article, the rights established by this
Article shall be exercised only after consultation with the other Contracting
Party. Such consultations shall commence within thirty (30) days-from the date
the other Contracting Party receives the request therefor.

3. This Article does not limit the rights of either Contracting Party to
withhold, revoke, limit or impose conditions on the operating authorization or
technical permissions of an airline or airlines of the other Contracting Party in
accordance with the provisions of Article 7 (Aviation Security).

ARTICLE 5
APPLICATION OF LAWS

1. The laws and regulations of one Contracting Party relating to the
admission to or departure from its territory of aircraft engaged in international
air navigation, or to the operation and navigation of such aircraft while within
its territory, shall be applied to the aircraft of the airline or airlines of the other
Contracting Party and shall be complied with by such aircraft upon entrance
into or departure from, and while within the territory of the first Contracting
Party.

2. The laws and regulations of one Contracting Party relating to the
admission to or departure from its territory of passengers, crew or cargo of
aircraft, such as regulations relating to entry, clearance, aviation security,
immigration, passports, customs and quarantine or, in the case of mail, postal
regulations, shall be complied with by, or on behalf of, such passengers, crew
or cargo of the other Contracting Party upon entrance into or departure from,
and while within, the territory of the first Contracting Party.
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ARTICLE 6
SAFETY

1. Each Contracting Party shall recognize as valid, for the purpose of
operating the air transportation provided for in this Agreement, certificates of
airworthiness, certificates of competency, and licenses issued or validated by
the other Contracting Party and still in force, provided that the requirements for
such certificates or licenses at least equal the minimum standards which may be
established pursuant to the Convention. Each Contracting Party may, however,
refuse to recognize as valid for the purpose of flight above its own territory,
certificates of competency and licenses granted to or validated for its own
nationals by the other Contracting Party.

2. Either Contracting Party may request consultations concerning the
safety standards maintained by the other Contracting Party relating to
aeronautical facilities, aircrews, aircraft, and operation of the designated
airlines. Such consultations shall take place within thirty (30) days from the
date of a request by one Contracting Party, unless both Contracting Parties
otherwise agree. If, following such consultations, one Contracting Party finds
that the other Contracting Party does not effectively maintain and administer
safety standards and requirements in these areas that at least equal the
minimum standards that may be established pursuant to the Convention, the
other Contracting Party shall be notified of such findings and the steps
considered necessary to conform with these minimum standards, and the other
Contracting Party shall take appropriate corrective action. Each Contracting
Party reserves the right to withhold, revoke, or limit the operating authorization
or technical permission of an airline or airlines designated by the other
Contracting Party in the event the other Contracting Party does not take such
appropriate corrective action within a reasonable time.

ARTICLE 7
AVIATION SECURITY

1. Consistent with their rights and obligations under international law, the
Contracting Parties reaffirm that their obligation to each other to protect the
security of civil aviation against acts of unlawful interference forms an integral
part of this Agreement. Without limiting the generality of their rights and
obligations under international law, the Contracting Parties shall in particular
act in conformity with the provisions of the Convention on Offenses and
Certain Other Acts Committed on Board Aircraft, signed at Tokyo on 14
September 1963, the Convention for the Suppression of Unlawful Seizure of
Aircraft, signed at The Hague on 16 December 1970 and the Convention for
the Suppression of Unlawful Acts against the Safety of Civil Aviation, signed
at Montreal on 23 September 1971.

2. The Contracting Parties shall provide upon request all necessary
assistance to each other to prevent acts of unlawful seizure of civil aircraft and
other unlawful acts against the safety of aircraft, their passengers and crew,
airports and air navigation facilities, and to address any other threat to the
security of civil aviation.
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3. The Contracting Parties shall, in their mutual relations, act in conformity
with the aviation security standards and appropriate recommended practices
established by the Intenational Civil Aviation Organization and designated as
Annexes to the Convention; they shall require that operators of aircraft of their
registry, or operators of aircraft who have their principal place of business or
permanent residence in their territory, and the operators of airports in their
territory act in conformity with such aviation security provisions.

4. Each Contracting Party agrees to observe the security provisions
required by the other Contracting Party for entry into, for departure from, and
while within the territory of that other Contracting Party and to take adequate
measures to protect aircraft and to inspect passengers, crew, and their baggage
and carry-on items, as well as cargo and aircraft stores, prior to and during
boarding or loading. Each Contracting Party shall also give positive
consideration to any request from the other Contracting Party for special
security measures to meet a particular threat.

- 5. ‘When an incident or threat of an incident of unlawful seizure of civil
aircraft or other unlawful acts against the safety of aircraft, their passengers and
crew, airports or air navigation facilities occurs, the Contracting Parties shall
assist each other by facilitating communications and other appropriate
measures intended to terminate rapidly and safely such incident or threat
thereof.

6. When a Contracting Party has reasonable grounds to believe that the
other Contracting Party has departed from the aviation security provisions of
this Article, the acronautical authorities of that Contracting Party may request
immediate consultations with the acronautical authorities of the other
Contracting Party. Failure to reach a satisfactory agreement within fifteen (15)
days from the date of such request shall constitute grounds to withhold, revoke,
limit, or impose conditions on the operating authorization and technical
permissions of an airline or airlines of that Contracting Party. When required
by an emergency, a Contracting Party may take interim action prior to the
expiry of fifteen (15) days.

ARTICLE 8
COMMERCIAL OPPORTUNITIES

1. The airlines of each Contracting Party shall have the right to establish
offices in the territory of the other Contracting Party for the promotion and sale
of air transportation, in accordance with applicable non-discriminatory
procedures and administrative requirements, if any.

2. The designated airline or airlines of one Contracting Party shall have the
right, in accordance with the laws and regulations relating to entry, residence,
and employment of the other Contracting Party, to bring in and maintain in the
territory of the other Contracting Party managerial, sales, technical,
operational, and other specialist staff who are required to support the provision
of air transportation.
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3. Any airline of each Contracting Party may engage in the sale of air
transportation in the territory of the other Contracting Party directly and, at the
airline's discretion, through its agents except as may be specifically provided
by the charter regulations of the country in which the charter originates that
relate to the protection of passenger funds, and passenger cancellation and
refund rights. Each airline shall have the right to sell such transportation, and
any person shall be free to purchase such transportation in the currency of that
territory or in freely convertible currencies.

4, Each Contracting Party shall grant to any airline of the other Contracting
Party the right to convert and remit to its country freely on demand, without
restrictions or taxation in respect thereof, in any freely convertible currency,
and at any legal rate of exchange applicable on the date the carrier makes the
initial application for or initiates remittance, the revenue, in excess of sums
locally disbursed, realized through the sale of air transportation and ancillary
services.

S. The airlines of each Contracting Party shall be permitted to pay for local
expenses, including purchases of fuel, in the territory of the other Contracting
Party in local currency. At their discretion, the airlines of each Contracting
Party may pay for such expenses in the territory of the other Contracting Party
in freely convertible currencies according to local currency regulation.

6. In operating or ﬁolding out the authorized services on the agreed routes,
any designated airline of one Party may enter into cooperative marketing
arrangements such as blocked-space, code-sharing or leasing arrangements,
with

a) an airline or airlines of either Party;

b)  anairline or airlines of a third country, provided that such third
country authorizes or allows comparable arrangements between the
airlines of the other Party and other airlines on services to, from and via
such third country; and

c) a surface transportation provider of any country;

provided that all airlines or surface transportation providers in such
arrangements (i) hold the appropriate authority and (ii) meet the requirements
normally applied to such arrangements.

7.  Notwithstanding any other provision of this Agreement, airlines and
indirect providers of cargo transportation of both Contracting Parties shall be
permitted, without restriction, to employ in connection with international air
transportation any surface transportation for cargo to or from any points in the
territories of the Contracting Parties or in third countries, including transport to
and from all airports with appropriate inspection facilities, and including,
where applicable, the right to transport cargo in bond under applicable laws and
regulations. Cargo, whether moving by surface or by air, shall have access to
airport customs processing and facilities. Airlines may elect to perform their
own surface transportation or to provide it through arrangements with other
surface carriers, including surface transportation operated by other airlines and
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indirect providers of cargo air transportation. Such intermodal cargo services
may be offered at a single, through price for the air and surface transportation
combined, provided that shippers are not misled as to the facts concerning such
transportation.

8. Each designated airline shall have the right to perform its own
ground-handling in the territory of the other Contracting Party (self-handling)
or, at its option, select among competing authorized agents for such services in
whole or in part. These rights shall be exercised in compliance with the laws
and regulations normally applied by the Contracting Parties on a
nondiscriminatory basis. The right to self handle or select among competing
authorized agents shall be subject only to constraints resulting from
considerations of airport safety and, for the Portuguese side, bases for
exemption provided for in European Union Council Directive 96/67/EC and the
Portuguese legislation implementing that Directive. Where such considerations
preclude self-handling, ground services shall be available on an equal basis to
all airlines; charges shall be based on the full costs of services provided; and
such services shall be comparable to the kind and quality of services as if
self-handling were possible.

ARTICLE 9
CUSTOMS DUTIES AND CHARGES

1. On arriving in the territory of one Contracting Party, aircraft operated in
international air transportation by the designated airlines of the other
Contracting Party, their regular equipment, ground equipment, fuel, lubricants,
consumable technical supplies, spare parts (including engines), aircraft stores
(including but not limited to such items of food, beverages and liquor, tobacco
and other products destined for sale to or use by passengers in limited
quantities during flight) and other items intended for or used solely in
connection with the operation or servicing of aircraft engaged in intenational
air transportation shall be exempt, on the basis of reciprocity, from all import
restrictions, property taxes and capital levies, customs duties, excise taxes, and
similar fees and charges that are (1) imposed by the national authorities, and (2)
not based on the cost of services provided, provided that such equipment and
supplies remain on board the aircraft.

2. There shall also be exempt, on the basis of reciprocity, from the taxes,
levies, duties, fees and charges referred to in paragraph 1 of this Article, with
the exception of charges based on the cost of the service provided:

a)  regular equipment and aircraft stores (including but not limited to
such items of food, beverages and liquor, tobacco and other products
destined for sale to or use by passengers in limited quantities during
flight) introduced into or supplied in the territory of a Contracting Party
and taken on board, within reasonable limits, for use on outbound
aircraft of an airline of the other Contracting Party engaged in
international air transportation, even when these stores are to be used on
a part of the journey performed over the territory of the Contracting
Party in which they are taken on board;
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b) ground equipment and spare parts (including engines) introduced
into the territory of a Contracting Party for the servicing, maintenance,
or repair of aircraft of an airline of the other Contracting Party used in
international air transportation;

c) fuel, lubricants and consumable technical supplies introduced
into or supplied in the territory of a Contracting Party for use in an
aircraft of an airline of the other Contracting Party engaged in
international air transportation, even when these supplies are to be used
on a part of the journey performed over the territory of the Contracting
Party in which they are taken on board; and

d)  promotional and advertising materials introduced into or supplied
in the territory of one Contracting Party and taken on board, within
reasonable limits, for use on outbound aircraft of an airline of the other
Contracting Party engaged in international air transportation, even when
these stores are to be used on a part of the journey performed over the
territory of the Contracting Party in which they are taken on board.

3. Equipment and supplies referred to in pamgmphs 1 and 2 of this Article
may be required to be kept under the supervision or control of the appropriate
authorities.

4. The exemptions provided by this Article shall also be available where
the designated airlines of one Contracting Party have contracted with another
airline, which similarly enjoys such exemptions from the other Contracting
Party, for the loan or transfer in the territory of the other Contracting Party of
the items specified in paragraphs 1 and 2 of this Article.

ARTICLE 10
USER CHARGES

1. User charges that may be imposed by the competent charging authorities
or bodies of each Contracting Party on the airlines of the other Contracting
Party shall be just, reasonable, not unjustly discriminatory, and equitably
apportioned among categories of users. In any event, any such user charges
shall be assessed on the airlines of the other Contracting Party on terms not less
favorable than the most favorable terms available to any other airline at the
time the charges are assessed.

2. User charges imposed on the airlines of the other Contracting Party may
reflect, but shall not exceed, the full cost to the competent charging authorities
or bodies of providing the appropriate airport, airport environmental, air
navigation, and aviation security facilities and services at the airport or within
the airport system. Such charges may include a reasonable return on assets,
after depreciation. Facilities and services for which charges are made shall be
provided on an efficient and economic basis.

3. Each Contracting Party shall encourage consultations between the
competent charging authorities or bodies in its territory and the airlines using
the services and facilities, and shall encourage the competent charging
authorities or bodies and the airlines to exchange such information as may be
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necessary to permit an accurate review of the reasonableness of the charges in
accordance with the principles of paragraphs 1 and 2 of this Article. Each
Contracting Party shall encourage the competent charging authorities to
provide users with reasonable notice of any proposal for changes in user
charges to enable users to express their views before changes are made.

4. Neither Contracting Party shall be held, in dispute resolution procedures
pursuant to Article 14, to be in breach of a provision of this Article, unless (i) it
fails to undertake a review of the charge or practice that is the subject of
complaint by the other Contracting Party within a reasonable amount of time;
or (ii) following such a review it fails to take all steps within its power to
remedy any charge or practice that is inconsistent with this Article.

ARTICLE 11
FAIR COMPETITION

1. Each Contracting Party shall allow a fair and equal opportunity for the
designated airlines of both Contracting Parties to compete in providing the
international air transportation governed by this Agreement.

2. Each Contracting Party shall allow each designated airline to determine
the frequency and capacity of the international air transportation it offers based
on commercial considerations in the marketplace. Consistent with this right,
neither Contracting Party shall unilaterally limit the volume of traffic,
frequency or regularity of service, or of the aircraft type or types operated by
the designated airlines of the other Contracting Party, except as may be
required for customs, technical, operational (including congestion) or
environmental reasons under uniform conditions consistent with Article 15 of
the Convention.

3. Neither Party shall impose on the other Party's designated airlines a
first-refusal requirement, uplift ratio, no-objection fee, or any other requirement
with respect to capacity, frequency or traffic that would be inconsistent with
the purposes of this Agreement.

4. Neither Contracting Party shall require the filing of schedules, programs
for charter flights, or operating plans by airlines of the other Contracting Party
for approval, except as may be required on a non-discriminatory basis to
enforce the uniform conditions foreseen by paragraph 2 of this Article or as
may be authorized in an Annex to this Agreement. If a Contracting Party
requires such filings for information purposes, it shall minimize the
administrative burdens of the filing requirements and procedures on air
transportation intermediaries and on designated airlines of the other
Contracting Party.

ARTICLE 12
PRICING
1. Each Contracting Party shall allow prices of air transportation to be

established by each designated airline based upon commercial considerations in
the marketplace. Intervention by the Contracting Parties shall be limited to:
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a) prevention of unreasonably discriminatory prices or practices;

b) protection of consumers from prices that are unreasonably high
or restrictive due to the abuse of a dominant position;

c)  protection of airlines from prices that are artificially low due to
direct or indirect governmental subsidy or support; and

d) protection of airlines from abuses of a dominant position
resulting from prices that are unjustifiably low, taking account of the
costs to the initiating airline of providing the services or facilities to
which they relate, where evidence exists as to an intent to eliminate
competition.

2. Each Contracting Party may require notification to or filing with its
aeronautical authorities of prices to be charged to or from its territory by
airlines of the other Contracting Party. Notification or filing by the airlines of
both Contracting Parties may be required no more than thirty (30) days before
the proposed date of effectiveness. In individual cases, notification or filing
may be permitted on shorter notice than normally required. Neither
Contracting Party shall require the notification or filing by airlines of the other
Contracting Party of prices charged by charterers to the public, except as may
be required on a non-discriminatory basis for information purposes.

3. Neither Contracting Party shall take unilateral action to prevent the
inauguration or continuation of a price proposed to be charged or charged by:

a) an airline of either Contracting Party for international air
transportation between the territories of the Contracting Parties, or;

b)  an aidine of one Contracting Party for international air
transportation between the territory of the other Contracting Party and
any other country,

including in both cases transportation on an interline or intraline basis,
provided that, in the case of services to or from third countries to which
Council Regulation (EEC) No. 2409/92 of 23 July 1992, applies on the date
that the Agreement is signed, or to which a not more restrictive successor
regulation applies, such a price is not specifically prohibited under that
Regulation.

4. If either Contracting Party belicves that any such price is inconsistent
with the considerations set forth in paragraph 1 of this Article, it shall request
consultations and notify the other Contracting Party of the reasons for its
dissatisfaction as soon as possible. These consultations shall be held not later
than thirty (30) days after receipt of the request, and the Contracting Parties
shall cooperate in securing information necessary for reasoned resolution of the
issue. If the Contracting Parties reach agreement with respect to a price for
which a notice of dissatisfaction has been given, each Contracting Party shall
take appropriate action, consistent with its national law, to put that agreement

into effect. Without such mutual agreement, the price shall go into effect or
continue in effect.
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ARTICLE 13
CONSULTATIONS

Either Contracting Party may, at any time, request in writing
consultations on the interpretation, application or amendment of the
Agreement. Such consultations shall begin within a period of sixty (60) days
from the date of the other Contracting Party receives the request. If the
requesting Contracting Party considers that expedited consultations are
necessary to address a matter that it considers urgent, such consultations shall
begin within thirty (30) days from the date the other Contracting Party receives
the request.

ARTICLE 14
SETTLEMENT OF DISPUTES

1. Any dispute arising under this Agreement, except those that may arise
under paragraph 3 of Article 12 (Pricing), that is not resolved by a first round
of formal consultations may be referred by agreement of the Parties for
decision to some person or body. If the Parties do not so agree, the dispute
shall, at the request of either Party, be submitted to arbitration in accordance
with the procedures set forth below.

2. Arbitration shall be made by a tribunal of three arbitrators to be
constituted as follows:

a) Within thirty (30) days after the receipt of a request for
arbitration, each Contracting Party shall name one arbitrator. Within
sixty (60) days after these two arbitrators have been named, they shall
by agreement appoint a third arbitrator, who shall act as President of the
arbitral tribunal;

b)  Ifeither Contracting Party fails to name an arbitrator, or if the
third arbitrator is not appointed in accordance with subparagraph a) of
this paragraph, either Contracting Party may request the President of the
Council of the Intemnational Civil Aviation Organization to appoint the
necessary arbitrator or arbitrators within thirty (30) days. If the
President of the Council is of the same nationality as one of the
Contracting Parties, the most senior Vice President who is not
disqualified on that ground shall make the appointment.

3. Except as otherwise agreed, the arbitral tribunal shall determine the
limits of its jurisdiction in accordance with this Agreement and shall establish
its own procedural rules. The tribunal, once formed, may recommend interim
relief measures pending its final determination. At the direction of the tribunal
or at the request of either of the Contracting Parties, a conference to determine
the precise issues to be arbitrated and the specific procedures to be followed
shall be held not later than fifteen (15) days afier the tribunal is fully
constituted.

4. Except as otherwise agreed or as directed by the tribunal, each
Contracting Party shall submit a memorandum within forty five (45) days of
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the time the tribunal is fully constituted. Replies shall be due sixty (60) days
later. The tribunal shall hold a hearing at the request of either Contracting
Party or on its own initiative within fifteen (15) days after replies are due.

5. The tribunal shall, unless otherwise agreed by the Contracting Parties,
render a written decision within sixty (60) days after completion of the hearing
or, if no hearing is held, after the date both replies are submitted. The decision
of the majority of the tribunal shall prevail.

6. The Contracting Parties may submit requests for clarification of the
decision within fifteen (15) days after it is rendered and any clarification given
shall be issued within fifteen (15) days of such request.

7. Each Contracting Party shall, to the degree consistent with its national
law, give full effect to any decision or award of the arbitral tribunal.

8. The expenses of the arbitral tribunal, including the fees and expenses of
the arbitrators, shall be shared equally by the Contracting Parties. Any
expenses incurred by the President of the Council of the International Civil
Aviation Organization in connection with the procedures of paragraph 2.b) of
this Article shall be considered to be part of the expenses of the arbitral
‘tribunal.

ARTICLE 15
COMPARABLE TREATMENT

The United States shall, to the fult extent permitted by U.S. law, offer
Portuguese carriers the benefit of any U.S. legislation that provides carriers of
other European Union member States opportunities in the areas of cabotage
and foreign ownership and control of U.S. carriers. The Portuguese Republic
shall, to the full extent permitted by Portuguese and European Union law, offer
U.S. carriers the benefit of any Portuguese or European Union legislation that
provides carriers of any other North American State opportunities in the areas
of cabotage and foreign ownership and control of Portuguese carriers.

ARTICLE 16
REGISTRATION WITH ICAO

This Agreement and all amendments thereto shall be registered with the
International Civil Aviation Organization.

ARTICLE 17
TERMINATION

Either Contracting Party may at any time give notice in writing to the
other Contracting Party of its decision to terminate the present Agreement.
Such notice shall be simultaneously communicated to the International Civil
Aviation Organization. This Agreement shall terminate at midnight at the
place of receipt of the notice twelve (12) months after the date of the receipt of
such notice by the other Contracting Party, unless the notice to terminate is
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withdrawn by mutual agreement before the expiry of this period. In the
absence of acknowledgment of receipt by the other Contracting Party, notice
shall be deemed to have been received fourteen (14) days after the receipt of
the notice by the International Civil Aviation Organization.

ARTICLE 18
AMENDMENTS

1. The Agreement may be amended by written agreement of the
Contracting Parties. Amendments shall enter into force on the day on which
both Contracting Parties have informed each other by exchange of diplomatic
notes that the necessary internal procedures have been completed.
Amendments to the Annexes shall be provisionally applied by the Contracting
Parties through their acronautical authorities from the date of signature.

2. If, after entry into force of the Agreement, both Contracting Parties
become party to a multilateral agreement that addresses matters covered by this
Agreement, they shall consult to determine whether this Agreement should be
amended to take into account the multilateral agreement.

ARTICLE 19
ENTRY INTO FORCE

The Agreement shall apply provisionally upon signature and shall enter
into force on the day on which both Contracting Parties have informed each
other through an exchange of diplomatic-notes that the necessary internal
procedures for entry into force of the Agreement have been completed. Upon
entry into force the Agreement shall supersede the Agreement between the
United States of America and the Portuguese Republic relating to air transport
services, signed at Lisbon December 6, 1945, as amended.

IN WITNESS WHEREOF the undersigned, duly authorized thereto by
the respective Governments, have signed this Agreement.

DONE at Lisbon, on the 30th day of May, 2000, in the English and
Portuguese languages, both texts being equally authentic.

FOR THE FOR THE
UNITED STATES OF AMERICA: PORTUGUESE REPUBLIC:

mm,mmb,,-&ﬁ i bos.
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ANNEX1
Scheduled Air Transportation
Section 1
Routes
Airlines of each Contracting Party designated under this Annex shall, in
accordance with the terms of their designation, be entitled to perform scheduled

international air transportation between points on the following routes:

A.  Routes for the airline or airlines designated by the Government of
the United States:

1. From points behind the United States via the United States
and intermediate points to a point or points in Portugal and
beyond.

2. For all-cargo service or services, between Portugal and
any point or points.

B.  Routes for the airline or airlines designated by the Portuguese
Republic.

1.  From points behind Portugal via Portugal and intermediate
points to a point or points in the United States and beyond.

2. For all-cargo service or services, between the United
States and any point or points.
Section 2
Operational Flexibility

Each designated airline may, on any or all flights and at its option:

1. operate flights in either or both directions;

2. combine different flight numbers within one aircraft operation;
3. serve behind, intermediate, and beyond points and points in the
territories of the Contracting Parties on the routes in any combination
and in any order.

4. omit stops at any point or points;

5. transfer traffic from any of its aircraft to any of its other aircraft
at any point on the routes; and

6. serve points behind any point in its territory with or without
change of aircraft or flight number and may hold out and advertise such
services to the public as through services;
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without directional or geographic limitation and without loss of any right to
carry traffic otherwise permissible under this Agreement; provided that, with
the exception of all-cargo services, the service serves a point in the territory of
the Contracting Party designating the airline.

Section 3
Change of Gauge

On any segment or segments of the routes above, any designated airline
may perform international air transportation without any limitation as to
change, at any point on the route, in type or number of aircraft operated;
provided that, with the exception of all-cargo services, in the outbound
direction, the transportation beyond such point is a continuation of the
transportation from the territory of the Contracting Party that has designated
the airline and, in the inbound direction, the transportation to the territory of the
Contracting Party that has designated the airline is a continuation of the
transportation from beyond such point.

ANNEX T
Charter Air Transportation
Section |

A.  Aitlines of each Contracting Party designated under this Annex shall, in
accordance with the terms of their designation, have the right to carry
international charter traffic of passengers (and their accompanying baggage)
and/or cargo (including, but not limited to freight forwarder, split, and
combination (passenger/cargo) charters):

1. Between any point or points in the territory of the Contracting
Party that has designated the airline and any point or points in the
territory of the other Contracting Party; and

2. Between any point or points in the territory of the other
Contracting Party and any point or points in a third country or countries,
provided that, except with respect to cargo charters, such service
constitutes part of a continuous operation, with or without a change of
aircraft, that includes service to the homeland for the purpose of
carrying local traffic between the homeland and the territory of the other
Contracting Party.

B. In the performance of services covered by this Annex, airlines of each
Contracung Party designated under this Annex shall also have the right: (1) to
make stopovers at any points whether within or outside the territory of either
Contracting Party; (2) to carry transit traffic through the other Contracting
Party's territory; (3) to combine on the same aircraft traffic originating in one
Contracting Party's territory, traffic originating in the other Contracting Party's
territory, and traffic originating in third countries; and (4) to perform
international air transportation without any limitation as to change, at any point
on the route, in type or number of aircraft operated; provided that, except with
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respect to cargo charters in the outbound direction, the transportation beyond
such point is a continuation of the transportation from the territory of the
Contracting Party that has designated the airline and in the inbound direction,
the transportation to the territory of the Contracting Party that has designated
the airline is a continuation of the transportation from beyond such point.

C.  Each Contracting Party shall extend favorable consideration to
applications by airlines of the other Contracting Party to carry traffic not
covered by this Annex on the basis of comity and reciprocity.

Section 2

A.  Any airline designated by either Contracting Party performing
international charter air transportation originating in the territory of the other
Contracting Party, whether on a one-way or round-trip basis, shall have the
option of complying with the charter laws, regulations, and rules either of its
homeland or of the other Contracting Party. If a Contracting Party applies
different rules, regulations, terms, conditions, or limitations to one or more of
its airlines, or to airlines of different countries, each designated airline shall be
subject to the least restrictive of such criteria.

B.  However, nothing contained in the above paragraph shall limit the rights
of either Contracting Party to require airlines designated under this Annex by
either Contracting Party to adhere to requirements relating to the protection of

. passenger funds and passenger cancellation and refund rights.

Section 3

Except with respect to the consumer protection rules referred to in the
preceding paragraph above, neither Contracting Party shall require an airline
designated under this Annex by the other Contracting Party, in respect of the
carriage of traffic from the territory of that other Contracting Party or of a third
country on a one-way or round-rip basis, to submit more than a declaration of
conformity with the applicable laws, regulations and rules referred to under
section 2 of this Annex or of a waiver of these laws, regulations, or rules
granted by the applicable aeronautical authorities.

ANNEX 11I
Computer Reservations Systems-
1. The Contracting Parties recognise that computer reservations systems
(CRS) operations are an important aspect of the ability of an airline to compete.

Specifically, the Contracting Parties note that CRS operations are regulated at
the date of this agreement:

- in Portugal under European Community Regulation 2299/89, 24 July
1989, as amended by European Community Regulation 3089/93, 29
October, 1993, and by European Community Regulation 323/99, 8
February, 1999; and

- in the United States, under 14 CFR 255.
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2. The Contracting Parties agree that, consistent with the laws and
regulations of the Contracting Parties in effect on the date that this Agreement
is signed, the following principles shall be followed with respect to CRS
operations in international aviation on a nondiscriminatory basis.

a)  CRS’sshall have integrated primary displays for which:

(i)  information regarding international air services, including
the construction of connections on those services, shall be edited
and displayed based on non-discriminatory and objective criteria
that are not influenced, directly or indirectly, by airline or market
identity, and that apply uniformly to all participating airlines;

(ii)  CRS data bases shall be as comprehensive as possibie ana
CRS vendors shall not delete information from their data bases
until it has been superseded;

(iii) CRS vendors shall not manipulate information given by
participating airlines in a manner which would lead to the
provision of inaccurate, misleading or discriminatory
information; and the information provided by participating
carriers shall be clear and accurate; for example flights where the
code displayed is not that of the operating carrier (i.e. code-
shares), flights involving a change of aircraft and flights with
stops shall be clearly identified as having those characteristics;

(iv)  All CRSs that are available to travel agents who directly
distribute information about airline services to the travelling
public in either Contracting Party's territory shall not only be
obligated to, but shall also be entitled to, operate in conformance
with the CRS rules that apply in the territory where the CRS is
being operated.

b) Travel agents shall be allowed to use any of the secondary
displays available through the CRS for an individual transaction so long
as the travel agent makes a request for that display to meet a specific
request by a consumer.

¢) Al airlines willing to pay any applicable non-discriminatory fee
shall be permitted to participate in such vendor's CRS. All distribution
facilities that a system vendor provides shall be offered on a non-
discriminatory basis to participating airlines. CRS vendors shall
display, on a non-discriminatory, objective, carrier-neutral basis, the
international air services of participating airlines in all markets in which
they wish to sell those services. Upon request, a CRS vendor shall
disclose details of its data base update and storage procedures, its
criteria for editing and ranking information, the weight given to such
criteria, and the criteria used for selection of connect points and
inclusion of connecting flights.

d)  CRS vendors of one Contracting Party operating in the territory

of the other Contracting Party shall be entitled to bring in, maintain, and
make freely available their CRSs to travel agencies or travel companies
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1.

and other subscribers whose principal business is the distribution of
travel-related products in the territory of the other Contracting Party, if
the CRS complies with these principles.

e) In the territory of one Contracting Party, CRS vendors of the
other Contracting Party shall not be subject to more stringent or
restrictive requirements, with respect to access to and use of
communications facilities, selection and use of technical CRS hardware
and software, and the technical installation of CRS hardware, than those
imposed on the first Contracting Party's own CRS vendors.

f)  CRSsin use in the territory of one Contracting Party shall be
entitled to effective and unimpaired access in the territory of the other
Contracting Party provided that they comply with the standards and laws
in force in that territory, which shall be non-discriminatory. One aspect
of this is that a designated airline shall participate in such a system as
fully in its homeland territory as it does in any system offered to travel
agents in the territory of the other Contracting Party. Owners/operators
of CRSs of one Contracting Party shall have the same opportunity to
own/operate CRSs that conform to these principles within the territory
of the other Contracting Party, as do owners/operators of that
Contracting Party. Airlines and CRS vendors of one Contracting Party
shall not discriminate against travel agents in their homeland territory
because of their use or possession of a CRS also operated in the territory
of the other Contracting Party.

ANNEX 1V
Transitional Provisions

The following provisions shall expire on December 31, 2002, or such

earlier date as is agreed upon by the Contracting Parties:

2.

a) Charter services - country of origin rules: Notwithstanding the
provisions of Annex II, designated airlines of each Contracting Party
shall conduct charter operations in accordance with the laws, regulations
and rules of the country of origin of the traffic.

The following provisions shall expire on December 31, 2003, or such

earlier date as is agreed upon by the Contracting Parties:

a) Fifth-freedom rights to certain African countries for U.S. airlines:
Notwithstanding the provisions of Annex I, section 1 (A)(1) and the
provisions of Annex II, section 1 (A), the airlines of the United States
shall not be permitted to exercise local traffic rights between a point or
points in Portugal and any point or points in Angola, Cape Verde,
Guinea-Bissau, Mozambique, or Sao Tome and Principe;

b)  Seventh-freedom rights for all-cargo services for U.S. airlines:
Notwithstanding the provisions of Annex I, section 1 (A)(2) and the
provisions of Annex II, section 1 (A)(2), the airlines of the United States
shall not be permitted to operate all-cargo service or services between
Portugal and any point or points under
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(i) Annex [, section 1 (A)(2); or

(ii)  Annex II, section | (A)(2) where such service does not
constitute part of a continuous operation, with or without a
change of aircraft, that includes service to the United States for
the purpose of carrying local traffic between the United States
and the territory of Portugal; and

c) Seventh-freedom rights for all-cargo services for Portuguese
airlines:

Notwithstanding the provisions of Annex 1, section 1 (B)}(2) and the
provisions of Annex II, section 1 (A)(2), the airlines of the Portuguese
Republic shall not be permitted to operate all-cargo service or services
between the United States and any point or points under

(i)  Annex ], section 1 (B)(2); or

(ii)  Annex II, section 1 (A)(2) where such service does not constitute
part of a continuous operation, with or without a change of
aircraft, that includes service to Portugal for the purpose of

carrying local traffic between Portugal and the territory of the
United States.
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[ PORTUGUESE TEXT — TEXTE PORTUGAIS ]

ENTRE OS ESTADOS UNIDOS DA AMERICA
E
A REPUBLICA PORTUGUESA

Os Estados Unidos da América e a Repiblica Portuguesa, daqui em diante
designados por “Partes Contratantes,”

Desejando fomentar o desenvolvimento do transporte aéreo internacional;

Desejando possibilitar que as empresas de transporte aéreo oferegam servigos
pliblicos de passageiros e carga com uma variedade de opgdes 20s mais baixos
pregos que niio sejam discriminatérios e que n#io representem abuso de posigio
dominante, e desejando encorajar as empresas individuais de transporte aéreo a
desenvolver e implementar pregos inovadores e competitivos;

Desejando assegurar o mais alto nivel da seguranga aérea e da seguranga da
aviagdo na exploragdo do transporte aéreo internacional, e reafirmando a sua
séria preocupaglio com actos ou ameagas contra a seguranga das aeronaves, que
poém em risco a seguranga de pessoas ou bens, afectando negativamente a
operagdo do transporte aéreo ¢ diminuindo a confianga do publico em relagéio &
seguranga da aviagdo civil;

Sendo Partes da Conven¢ao sobre Aviag#io Civil Internacional aberta a
assinatura em Chicago aos sete dias de Dezembro de 1944; ¢

Desejando concluir um novo Acordo de Transporte Aéreo entre os Estados
Unidos da América e Portugal, de modo a implementar a sua politica comum
de um sistema de transporte aéreo orientado para o mercado,

Acordaram o seguinte:
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ARTIGO 1°
DEFINICOES

Para efeitos do presente Acordo, salvo se o texto o indicar de outro modo, o
termo:

1. “Autoridades aeronauticas” significa, no caso dos Estados Unidos, o
Departamento de Transporte, ou o seu sucessor, € no caso da Repiblica
Portuguesa, o Instituto Nacional de Aviagio Civil, e qualquer pessoa ou
organismo autorizado a desempenhar qualquer fungao presentemente exercida
pelo Instituto Nacional de Aviagiio Civil;

2. “Acordo” significa o presente Acordo, seus Anexos e quaisquer
emendas adicionais;

3. “Transporte Aéreo” significa o transporte piiblico, efectuado por
aeronaves, de passageiros, bagagem, carga e correio, individualmente ou em
combinagiio com fins remuneratdrios ou aluguer;

4, “Convengio” significa a Convengdo sobre Aviagiio Civil Internacional,
aberta 4 assinatura em Chicago aos sete dias de Dezembro de 1944, e inclui:

a) qualquer emenda que tenha entrado em vigor nos termos do
Artigo 94° (a) da Convengéo e que tenha sido ratificada por ambas as
Partes, e

b)  qualquer Anexo ou emenda adoptados ao abrigo do Artigo 90° da
Convengio, na medida em que esse Anexo ou emenda estejam em
determinado momento em vigor para ambas as Partes Contratantes;

s. “Empresa designada” significa uma empresa de transporte aéreo que
tenha sido designada e autorizada nos termos do Artigo 3° do presente Acordo;

6. “Custo total” significa o custo do servigo oferecido mais uma taxa
razodvel relativa ds despesas administrativas;

7. “Transporte aéreo internacional” significa o transporte aéreo efectuado
sobre o espago aéreo do territério de mais de um Estado;

8. “Prego” significa qualquer tarifa ou taxa relativa ao transporte aéreo de
passageiros (e sua bagagem) e/ou carga (excluindo correio), cobrada pelas
transportadoras aéreas incluindo os seus agentes € as condigdes que regulam a
disponibilidade da referida tarifa ou taxa.

9. “Escala sem fins de trifego” significa uma aterragem efectuada para
qualquer fim que n3o seja o de embarcar ou desembarcar passageiros,
bagagem, carga e/ou correio no transporte aéreo;

10.  “Territorio™ significa as regides terrestres sob a soberania, jurisdigdo,
protecgio ou administragdo de uma Parte bem como as aguas territoriais a elas
adjacentes e
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11.  *“Taxa de utilizador” significa uma taxa imposta as empresas de
transporte aéreo pela utilizago dos aeroporto, dos servigos de navegagio aérea
ou das instalagdes ou servigos de seguranga da aviagdo incluindo outros
servigos ou instalagdes relacionados com estes;

ARTIGO 2°
CONCESSAO DE DIREITOS

1. Cada Parte Contratante concede, a outra Parte Contratante, os direitos
referidos no presente Acordo para exploragio de servigos aéreos internacionais
pelas empresas de transporte aéreo da outra Parte Contratante:

a) O direito de sobrevoar o seu territério sem aterrar;
b) O direito de aterrar no seu territério para fins ndo comerciais; e
c) Os direitos de outra forma especificados neste Acordo.

2. Nenhuma disposigdo deste Artigo podera ser considerada como
conferindo 4 empresa ou empresas de uma Parte Contratante o direito de
embarcar, no territério da outra Parte Contratante, passageiros, bagagem, carga
ou correio, transportados contra remuneragio e destinados a outro ponto do
territdrio dessa outra Parte Contratante.

ARTIGO 3°
DESIGNAGAO E AUTORIZACAO DE EMPRESAS

1. Cada Parte Contratante terd o direito de designar tantas empresas de
transporte aéreo quantas desejar para a exploragéo do transporte aéreo
internacional, nos termos deste Acordo, e cancelar ou alterar tais designagdes.
Tais designagdes deverdio ser transmitidas & outra Parte Contratante, por
escrito, por via diplomética, e deverdio identificar se uma empresa de transporte
aéreo est4 autorizada a explorar o tipo de transporte aéreo especificado no
Anexo [ ou no Anexo II ou em ambos.

2. Ap6s a recepeiio da referida designagido e dos pedidos da empresa
designada, de acordo com o disposto no que se refere  autorizagdo de
explorag#o e licengas técnicas a outra Parte Contratante deverd conceder as
autorizagdes € vistos apropriados, no prazo processual minimo, desde que:

a) parte substancial da propriedade e o controlo efectivo da empresa

pertencam & Parte Contratante que a designou ou a nacionais seus, ou a
ambos;

b)  aempresa de transporte aéreo esteja qualificada para cumprir os
requisitos estabelecidos nas leis e regulamentos normalmente aplicados
4 operagiio do transporte aéreo internacional pela Parte Contratante que
analisa o pedido ou pedidos e
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c) a Parte Contratante que designou a empresa mantenha e
administre os padrdes estabelecidos no Artigo 6° (“Seguranga Aérea™) e
Artigo 7° (“Seguranga da Aviag3o™)

ARTIGO 4°
REVOGACAO DE AUTORIZACAO

1. Cada Parte Contratante terd o direito de revogar, suspender ou limitar as
autorizagdes de exploragdo ou as licengas técnicas de uma empresa designada
pela outra Parte Contratante sempre que:

a) uma parte substancial da propriedade e o controlo efectivo dessa
empresa niio pertengam & Parte Contratante, a nacionais seus, ou ambos;

b)  essa empresa deixe de cumprir as leis e regulamentos
especificados no Artigo 5° (Aplicabilidade das Leis) do presente
Acordo; ou

c)  aoutra Parte Contratante niio mantenha e aplique os padrdes tal
como especificado no Artigo 6° (“Seguranca Aérea™).

2. Salvo se uma acgio imediata for necesséria para evitar novas infracgdes
ao disposto nos sub paragrafos 1.b) ou 1.c) deste Artigo, tais direitos s6
poderiio ser exercidos apés a realizagdo de consultas com a outra Parte
Contratante. Tais consultas deverdio ter inicio no prazo de trinta (30) dias a
contar da data em que a outra Parte Contratante receba o referido pedido.

3. Este Antigo n#io limita os direitos de cada Parte Contratante de
suspender, revogar, limitar ou imp3r condigdes s autorizagdes de exploragio
ou as licengas técnicas de uma empresa ou empresas de transporte aéreo da
outra Parte Contratante de acordo com as disposi¢des do Artigo 7° (*Seguranga
da Aviagio™).

ARTIGO 5°
APLICABILIDADE DAS LEIS

1. As leis e regulamentos de uma Parte Contratante relativos a entrada ou
saida do seu territdrio de acronaves envolvidas na navegagdo aérea
internacional, ou relativos & exploragdo ¢ navegagdo de tais acronaves enquanto
permanecerem no seu territério, deverdo ser aplicados s acronaves da empresa
ou empresas da outra Parte Contratante e deverdo ser cumpridos por essas
aeronaves 3 entrada ou saida e enquanto permanecerem no territério da
primeira Parte Contratante.

2. As leis e os regulamentos de uma Parte Contratante relativos a entrada
ou saida do seu territério de passageiros, tripulag3o ou carga das aeronaves, tal
como os regulamentos relativos a entrada, saida, seguranga da aviag3o,
imigracdo, passaportes, alfindega e controle sanitario ou, no caso do correio os
regulamentos postais deverdo ser cumpridos por ou em nome de tais
passageiros, tripulag3o ou carga da outra Parte Contratante a entrada saida ou
enquanto permanecerem no territério da primeira Parte Contratante.
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ARTIGO 6°
SEGURANCA AEREA

1. Cada Parte Contratante devera reconhecer como vélidos os certificados
de aeronavigabilidade, certid3es de aptidiio e licengas emitidas ou validadas
pela outra Parte Contratante, dentro do seu prazo de validade, para efeitos de
explorag3o dos servigos de transporte aéreo especificados no presente Acordo,
desde que os requisitos para tais certificados ou licengas sejam pelo menos,
iguais aos padrdes minimos estabelecidos em conformidade com a Convengdo.
Cada Parte Contratante reserva-se, no entanto, o direito de n@o reconhecer
como vélidas, no que respeita a voos sobre o seu préprio territério, os
certificados de aptidio e as licengas concedidas ou validadas aos seus nacionais
pela outra Parte Contratante.

2. Cada Parte Contratante podera solicitar consultas sobre a adopgdo dos
padrdes de seguranga adoptados pela outra Parte Contratante, relativos is
instalagdes de navegagdo aérea, tripulagdes, aeronaves € exploragdo das
empresas designadas. Tais consultas realizar-se-do no prazo de trinta (30) dias
a contar da data do pedido de uma das Partes Contratantes, salvo se ambas as
Partes acordarem de outro modo. Se, na sequéncia das referidas consultas, uma
Parte Contratante considerar que a outra Parte Contratante nio mantém nem
aplica efectivamente em qualquer destas 4reas, os padrdes de seguranga pelo
menos iguais aos estabelecidos em conformidade com a Convengio, a outra
Parte Contratante notificard dessas conclusdes e das ac¢des consideradas
necessérias para a adequagio aos padrdes minimos mencionados devendo a
outra Parte.Contratante tomnar as necessérias medidas correctivas. Cada Parte
Contratante reserva-se o direito de suspender, revogar ou limitar a autorizagdo
de exploragdio ou licengas técnicas de uma empresa ou empresas designadas
pela outra Parte Contratante no caso da outra Parte Contratante n#fo tomar as
medidas correctivas adequadas num prazo razoavel.

ARTIGO 7°
SEGURANCA DA AVIACAO

1. Em conformidade com os direitos e obrigagdes que lhe sdo conferidos
pela lei internacional, as Partes Contratantes reafirmam que o seu miituo
compromisso de protegerem a seguranga da aviagdo civil contra actos de
interferéncia ilicita constitui parte integrante do presente Acordo. Sem limitar a
generalidade dos seus direitos e obriga¢des de acordo com a lei intemacional,
as Partes Contratantes devero, em particular, actuar em conformidade com o
disposto na Convengdo Relativa as Infracgdes e a Certos Qutros Actos
Cometidos a Bordo de Aeronaves, assinada em Téquio em 14 de Setembro de
1963, na Convengiio para a Repressio da Captura Ilicita de Aeronaves,
assinada em Haia em 16 de Dezembro de 1970 e na Conveng#o para a
Repressdo de Actos Ilicitos contra a Seguranga da Aviag#io Civil, assinada em
Montreal em 23 de Setembro de 1971.

2, As Partes Contratantes prestar-se-3o mutuamente, sempre que pedida,

toda a assisténcia necessaria com vista a impedir actos de captura ilicita de
aeronaves civis e outros actos ilicitos contra a seguranga de tais acronaves, seus
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passageiros e tripulagdes, acroportos e instalagdes e equipamentos de
navegagdo aérea, bem como qualquer outra ameaga a seguranca da aviagao
civil.

3. Nas suas relagdes miituas, as Partes Contratantes actuardo em
conformidade com os padrdes e praticas recomendadas sobre a seguranca da
aviag3o estabelecido pela Organizagéio da Aviagdo Civil Internacional e
designadas por Anexos 2 Convengdo; deverdo exigir que os operadores das
acronaves matriculadas no seu territério, ou operadores que nele tenham o seu
principal local de estabelecimento, sede ou residéncia permanente, e os
operadores de aeroportos situados no seu territério, actuem em conformidade
com tais disposi¢des sobre a seguranga da aviagdo.

4. Cada Parte Contratante aceita observar as disposigdes sobre seguranga
da aviagio, exigidas pela outra Parte Contratante, para entrada, saida e
permanéncia no territério da outra Parte Contratante e de tomar medidas
adequadas para proteger acronaves e inspeccionar passageiros, tripulagdo, e
respectiva bagagem, bagagem de mao, bem como carga e provisdes de bordo,
antes ou durante o embarque ou carregamento. Cada Parte Contratante
considerar4 favoravelmente qualquer pedido da outra Parte Contratante relativo
a medidas especiais de seguranca adoptadas face a uma ameaga determinada.

5. Em caso de incidente ou ameaga de incidente de captura ilicita de
aeronaves civis ou outros actos ilicitos contra a seguranga das referidas
aeronaves, seus passageiros e tripulagdes, aeroportos ou outras instalagdes de
navegacdo aérea, as Partes Contratantes assistir-se-#o mutuamente através da
facilitag#io de comunicagdes, e de outras medidas apropriadas, com vista a pér
termo, de forma répida e segura, a tal incidente ou ameaga de incidente.

6. Quando uma Parte Contratante tiver motivos razoAveis para acreditar
que a outra Parte Contratante se desviou de qualquer das disposiges sobre
seguranca da aviagdo deste Artigo, as autoridades aeronduticas dessa Parte
Contratante poderdo solicitar consultas imediatas as autoridades aeronsuticas
da outra Parte Contratante. Nao sendo conseguido um acordo satisfatério no
prazo de quinze (15) dias a contar da data do pedido tal constituird motivo para
suspender, revogar, limitar ou impdr condigdes & autorizag3o de exploragdo e &
licenga técnica da empresa ou empresas dessa Parte Contratante. Em caso de
urgéncia, uma Parte Contratante poderd tomar acgdes interinas antes do prazo
de quinze (15) dias.

ARTIGO 8°
OPORTUNIDADES COMERCIAIS

1. As empresas de cada Parte Contratante terdo o direito de estabelecer
escritérios no territério da outra Parte Contratante, para a promogio e venda do
transporte aéreo, de acordo com os procedimentos e requisitos administrativos
ndo-discriminatérios aplicdveis, caso existam.

2. A empresa ou empresas designadas de uma Parte Contratante terdo
direito, de acordo com as leis e regulamentos relativos a entrada, residéncia e
emprego no territorio da outra Parte Contratante, a introduzir e manter no
territério da outra Parte Contratante o pessoal executivo, de vendas, técnico,
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operacional e outro pessoal especializado necessario ao apoio da exploragio do
transporte aéreo.

3. Qualquer empresa de cada Parte Contratante poderd, no territorio da
outra Parte Contratante, proceder directamente a venda do transporte aéreo e,
se a empresa o desejar, através dos seus agentes, excepto no que possa ser
especificamente estipulado nos regulamentos sobre “charter” do pafs onde o
“charter” tem origem relativamente a protecgiio dos fundos de passageiros, e
direitos dos passageiros relativamente a cancelamentos ¢ reembolsos. Cada
uma das empresas terd o direito de vender esse transporte e qualquer pessoa
serd livre de o adquirir na moeda desse territério ou em qualquer moeda
livremente convertivel.

4, Cada Parte Contratante concederé a qualquer empresa da outra Parte
Contratante, a pedido, o direito de converter ¢ remeter para o seu pafs, sem
restrigdes ou aplicag#io de taxas a que essa matéria diga respeito, em qualquer
moeda livremente convertivel, e a qualquer taxa de cBmbio aplicivel na data
em que a empresa apresente o pedido inicial ou inicie a remessa da receita
excedente das somas dispendidas localmente, resultantes da venda de
transporte aéreo e servigos auxiliares.

5. As empresas de cada Parte Contratante deverdio ter o direito de pagar as
despesas locais, incluindo a compra de combustivel, no territério da outra Parte
Contratante em moeda local. Se as empresas de cada Parte Contratante assim o
desejarem, poderdo pagar tais despesas no territério da outra Parte Contratante
em moeda livremente convertivel, de acordo com a regulamentacdo local sobre
moeda.

6. Ao operar ou ao ter autorizag3o para Operar os SETvigos nas rotas
acordadas, qualquer empresa designada de uma Parte poder4 estabelecer
arranjos de cooperagdo ao nivel do marketing, tais como bloqueio de espago,
partilha de c6digo ou contratos de locagdo com:

a) uma empresa ou empresas de qualquer uma das Partes;

b)  uma empresa ou empresas de um terceiro pais desde, que esse
terceiro pais autorize ou permita arranjos semelhantes entre as empresas
da outra Parte e outras empresas em servigos para, de e via esse terceiro
pais; e

c) um transportador de superficie de qualquer pafs;

desde que nestes arranjos todas as empresas ou transportadores de superficie (i)
tenham a necessdria autoridade e (ii) satisfacam os requisitos normalmente
exigidos a estes arranjos.

7. Nzo obstante qualquer outra disposi¢3o deste Acordo, as empresas e
transportadores indirectos de carga, de ambas as Partes Contratantes, estardo
autorizados , sem restri¢30, a contratar em conexdo com o transporte aéreo
internacional, qualquer transportador de carga de superficie de ou para
quaisquer pontos no territrio das Partes Contratantes ou de terceiros pafses,
incluindo o transporte de e para todos os aeroportos, que disponham de
servigos alfandegérios adequados, e incluindo, onde aplicavel, o direito de
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transportar carga sob retencao alfandegdria. A carga, quer seja transportada por
via terrestre ou aérea, devera ter acesso aos servigos alfindegarios
aeroportuarios. As empresas poderdo optar por efectuar o seu préprio
transporte de superficie, ou de providencié-lo através de arranjos com outros
transportadores de superficie, incluindo transporte de superficie efectuado por
outras empresas aéreas e fornecedores indirectos de transporte aéreo de carga.
Este servigo intermodal de transporte de carga podera ser oferecido como
servigo unico através da combinagdo do prego do transporte de superficie e
aéreo desde que os expedidores n#o sejam conduzidos em erro quanto ao tipo
de transporte.

8. Cada empresa designada terd direito a efectuar o seu préprio servigo de
operagdes de terra no territério da outra Parte Contratante, (assisténcia em
escala auténoma) ou, a sua opgo, seleccionar entre agentes concorrentes
autorizados a prestar este servigo no todo ou em parte. Estes direitos deverdio
ser exercidos em conformidade com as leis e regulamentos normalmente
aplicados pelas Partes Contratantes numa base no-discriminatéria. O direito
que assiste & empresa de efectuar o seu préprio servigo ou de seleccionar entre
agentes autorizados ficard sujeito apenas aos constrangimentos resultantes de
considera¢des de seguranga aeroportudria e, para o lado portugués, as
excepgdes previstas pela Directiva 96/67/EC do Conselho da Uni#io Europeia e
pela legislagdo portuguesa que implementa essa Directiva. Onde tais
consideragdes impegam a auto-assisténcia em escala, os servigos de operagdo
de terra deverfio estar disponiveis em igualdade de circunstincias a todas as
empresas; os encargos deverdo ser baseados no custo total dos servigos
disponibilizados; devendo o tipo e a qualidade de tais servigos equiparar-se 4
de uma assisténcia em escala da prépria empresa.

ARTIGO 9°
DIREITOS ADUANEIROS E ENCARGOS

1. Ao chegar ao territério de uma Parte Contratante, as aeronaves
utilizadas no transporte aéreo internacional pelas empresas designadas da outra
Parte Contratante, o seu equipamento normal, equipamento de terra,
combustivel, lubrificantes, provisdes de material consumivel, pegas
sobressalentes (incluindo motores), provisdes de bordo (incluindo mas nio
limitadas a alimentos, bebidas, tabaco e outros produtos destinados a venda ou
ao consumo dos passageiros em quantidades limitadas durante o voo), e outros
artigos destinados ou utilizados, exclusivamente em relag3o com a operago ou
utilizagdio da aeronave envolvida no transporte aéreo internacional deverdo
estar isentos, com base na reciprocidade , de todas as restri¢des & importagdo,
impostos sobre a propriedade e capital, de direitos aduaneiros, de impostos
indirectos, emolumentos ¢ encargos similares que sejam (1) cobrados pelas
autoridades nacionais, e (2) que ndo sejam baseados no custo dos servigos

oferecidos, desde que esse equipamento e provisdes permanegam a bordo da
aeronave.

2. Com base na reciprocidade, ficardo igualmente isentos de impostos,

taxas, direitos, emolumentos, e encargos referidos no pardgrafo 1 deste Artigo,
a excepgdo dos encargos correspondentes ao custo dos servigos prestados:
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a) equipamento normal, provisdes de bordo (incluindo mas nio
limitadas a alimentos, bebidas, tabaco e outros produtos destinados a
venda ou ao consumo dos passageiros em quantidades limitadas durante
0 voo), introduzidos ou embarcados no territério de uma Parte
Contratante e introduzidos a bordo, dentro de limites razo4veis para
utilizagdo nos voos de partida de aeronaves em servigo internacional de
uma empresa designada da outra Parte Contratante ainda que as
provisdes se destinem a serem consumidas na parte da viagem efectuada
nesse territdrio;

b)  equipamento de terra e pecas sobressalentes (incluindo motores),
introduzidos no territério de uma Parte Contratante para a utilizagdo,
manutengio ou reparagdo das aeronaves de uma empresa da outra Parte
Contratante utilizada no transporte aéreo internacional;

c) combustivel, lubrificantes e provisdes de consumiveis técnicos
introduzidos a bordo ou fomecidos no territério de uma Parte
Contratante, para utilizagio numa aeronave de uma empresa da outra
Parte Contratante utilizada no transporte aéreo internacional, mesmo
quando estes aprovisionamentos se destinem a ser consumidos na parte
da viagem efectuada sobre o territorio da Parte Contratante no qual
foram embarcados; e

d) material promocional e publicitdrio introduzidos ou fomnecidos no
territério de uma Parte Contratante e embarcados em quantidades
razodveis para utilizag#io nos voos de partida numa aeronave de
uma empresa da outra Parte Contratante utilizada em servigos aéreos
internacionais mesmo quando estas provisdes se destinem a ser usadas
na parste da viagem efectuada sobre o territério da Parte Contratante na
qual foram embarcados.

3. Pode ser exigido que os equipamentos e aprovisionamentos
mencionados nos pardgrafos { e 2 deste Artigo sejam mantidos sob vigildncia
ou controlo das autoridades competentes.

4. As isengdes previstas neste Artigo serdio também aplicveis nos casos
em que as empresas designadas de uma Parte Contratante tiverem contratado
com outra empresa, para a utilizag@o ou transferéncia dos artigos especificados
nos paragrafos 1 e 2 deste Artigo no territério da outra Parte Contratante desde
que essa outra empresa beneficie igualmente das mesmas isengdes junto da
outra Parte Contratante.

ARTIGO 10°
TAXAS DE UTILIZAGAO

1. As taxas de utilizag3o que possam ser impostas as empresas da outra
Parte Contratante pelas autoridades competentes ou organismos de cada uma
das Partes Contratantes, devem ser adequadas, razo4veis, ndo injustamente
discriminatdrias, ¢ equitativamente repartidas entre as categorias de
utilizadores. Quaisquer taxas de utilizagdo serdo sempre aplicadas s empresas
da outra Parte Contratante em condigdes no menos favordveis que as mais
favoraveis aplicadas a qualquer empresa, na altura em que a taxa é aplicada.
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2. As taxas de utilizagiio impostas as empresas da outra Parte Contratante
podem reflectir, mas ndio devem exceder, para as autoridades competentes ou
organismos, o custo total de proporcionar as adequadas instalagdes
aeroportuarias, ambientais, os equipamentos e sistemas de navegagio aérea,
instalagdes de seguranga, e os servigos a ele inerentes ou ao sistema
aeroportuério. Tais taxas podem incluir um razoavel retorno do valor
patrimonial ap6s desvalorizaglo. As instalagdes e servigos aeroportuarios pelos
quais as taxas s#o cobradas devem ser oferecidos com base em principios
econ6micos eficientes.

3. Cada Parte Contratante deverd promover, no seu territério, consultas
entre as autoridades cobradoras competentes ou organismos € as empresas que
utilizam as instalagBes e servigos aeroportudrios, e devem incentivar as
autoridades cobradorascompetentes ou organismos € as empresas a trocar
informag8o na medida em que esta podera ser necesséria a uma revisio
corvecta da razoabilidade das taxas de acordo com os principios dos parigrafos
1 € 2 deste Artigo. Cada Parte Contratante deverd encorajar as autoridades
cobradoras competentes a notificar de forma razoavel os utilizadores sobre
qualquer proposta de alteragio das taxas de utilizago, de forma a que estes
possam expressar o seu ponto de vista antes das alteragSes terem sido
concluidas.

4. Nenhuma das Partes Contratantes deverd ser mantida em procedimentos
de resolugao de diferendos em conformidade com o Artigo 14°, por estar em
violagdo de uma cldusula deste Artigo, a menos que, (i) dentro de um prazo
razodvel, fracasse a revisdo da taxa ou prética que est na origem da queixa da
outra Parte Contratante, ou (ii) ap6s tal revisdo, tenham fracassado todas as
medidas ao seu alcance no sentido de corrigir qualquer taxa ou pritica
inconsistente com o presente Artigo.

ARTIGO 11°
CONCORRENCIA LEAL

1. Cada Parte Contratante devera permitir, s empresas designadas de
ambas as Partes Contratantes, uma justa e igual oportunidade de concorrerem
no que respeita 4 operagdo do transporte aéreo internacional, regulamentado
por este Acordo.

2. Cada Parte Contratante devera permitir que cada empresa designada
determine a frequéncia e capacidade do transporte aéreo internacional que
oferece, com base em consideragdes comerciais de mercado. Em conformidade
com este direito, nenhuma das Partes Contratantes devera unilateralmente
limitar o volume de trifego, a frequéncia ou a regularidade do servigo prestado
ou o tipo ou tipos de aeronaves operadas pelas empresas designadas da outra
Parte Contratante, excepto se tal for exigido por motivos alfandegarios,
técnicos, operacionais (incluindo congestionamento) ou ambientais sob
condigdes, uniformes em conformidade com o Artigo 15 da Conveng3o.

3. Nenhuma das Partes devera impdr ds empresas designadas pela outra
Parte requisitos de primeira recusa, taxas sobre o crescimento, taxas de ndo-

221



Volume 2924, 1-50901

objecgdo, ou qualquer outro requisito respeitante & capacidade, frequéncia ou
trafego que nio esteja em conformidade com os objectivos deste Acordo.

4. Nenhuma das Partes devera exigir para aprovagao as empresas da outra
Parte Contratante, a apresentagéio de horarios de programas de voos “charter”
ou planos de voo excepto se for solicitado numa base n3o-descriminatéria para
reforgo das condigdes uniformes previstas no paragrafo 2 deste Artigo ou
autorizadas num Anexo ao presente Acordo. Se uma Parte Contratante exige
1ais apresentagdes, com fins informativos, devers minimizar o peso burocrético
dos requisitos de apresentagéo e dos procedimentos que recaiem sob os
intermedidrios ao transporte aéreo e empresas designadas da outra Parte
Contratante.

ARTIGO 12°
PRECOS

1. Cada Parte Contratante deverd autorizar que os pregos do transporte
aéreo sejam estabelecidos por cada empresa designada, com base em

consideragdes comerciais do mercado. A intervengio das Partes Contratantes
dever4 ser limitada a:

a) prevengdo de pregos ou préticas desmedidamente
discriminatérios;

b)  protecgio dos consumidores face a pregos desmedidamente altos
ou restritivos devido ao abuso de posig3o dominante;

c) protecgdo das empresas face a pregos artificialmente baixos
devido a subsidios ou ajudas governamentais directos ou indirectos; e

d) proteccdio das empresas face a abusos de posi¢do dominante
resultante de pregos injustificadamente baixos, tomando em
consideragao os custos que uma empresa, que inicia a actividade, poderd
ter relacionados com a prestagdo de servigos e de facilidades
relacionadas quando existe evidéncia de que hé intenglio de eliminar a
concorréncia.

2. Cada Parte Contratante poderd exigir is empresas da outra Parte
Contratante a notificagdo ou a apresentagio, junto das respectivas autoridades
aeronéuticas, dos pregos a serem cobrados de ou para o seu territério. A
notificagdo ou a apresentagiio pelas empresas de ambas as Partes Contratantes
podem ser exigidas no prazo méximo de trinta (30) dias antes da data proposta
para a sua entrada em vigor. Em casos particulares, a notificagdio ou
apresentagio podera ser autorizada num prazo inferior ao normalmente exigido.
Nenhuma das Partes Contratantes devera exigir a notificagiio ou a apresentagdo
por parte das empresas da outra Parte Contratante, dos pregos cobrados ao
piiblico pelos fretadores, excepto quando tal seja exigido de forma nao-
descriminatéria para fins informativos.

3. Nenhuma das Partes Contratantes devera agir unilateralmente como

forma de impedir o langamento ou a continuag3o de um preco a ser aplicado
por:
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a) uma empresa de qualquer uma das Partes Contratantes para o
transporte aéreo internacional entre os territérios das Partes
Contratantes, ou;

b) uma empresa de uma Parte Contratante para o transporte aéreo
internacional entre o territério da outra Parte Contratante e qualquer
outro pais,

incluindo em ambos os casos o transporte numa base de “interline” ou
“intraline” desde que em servigos de ou para terceiros paises se aplique o
Regulamento do Conselho (CEE) N° 2409/92 de 23 de Julho de 1992, & data da
assinatura do Acordo, ou aos quais se aplique regulamentagfo posterior ndo
mais restritiva, tal prego ndo € especificamente proibido de acordo com aquele
Regulamento.

4. Se uma das Partes Contratantes considerar que qualquer um destes
pregos ¢ incompativel com as consideragdes estabelecidas no pardgrafo 1 deste
Artigo, deverd solicitar, o mais répido possivel, consultas e notificar a outra
Parte Contratante dos motivos do seu desacordo. Estas consultas deverdo
realizar-se o mais tardar trinta (30) dias ap6s a recepgiio do pedido, e as Partes
Contratantes deverfio cooperar, no sentido de assegurar informag#o necesséria a
uma resolugdo justa da questdio. Se as Partes Contratantes chegarem a acordo
relativamente ao prego sobre o qual tenha sido feita notificagso de desacordo,
cada Parte Contratante devera de acordo com a respectiva lei nacional, agir de
forma apropriada, com vista a entrada em vigor do acordo. Sem este miituo
acordo, o prego deveré entrar em vigor ou continuar a vigorar.

ARTIGO 13°
CONSULTAS

Cada uma das Partes Contratantes pode, a todo 0 momento, requerer por
escrito, consultas quanto i interpretagéo, aplicag@o ou emenda do presente
Acordo. Tais consultas deverdio ter inicio dentro do prazo de sessenta (60) dias
a contar da data em que a outra Parte Contratante receba o pedido. Se a Parte
Contratante requerente considerar que a matéria é urgente e que é necesséria a
rapida realizagdo de consultas, tais consultas deverdo ter inicio dentro do prazo
de trinta (30) dias a contar da data em que a outra Parte Contratante recebe o
pedido.

ARTIGO 14°
RESOLUGAO DE DIFERENDOS

1. Qualquer diferendo que surja relativo a este Acordo, excepto aqueles
que possam surgir relativos ao pardgrafo 3. do Artigo 12° (Pregos), que ndo seja
solucionado numa primeira ronda de consultas formais, podera ser submetido,
por acordo entre as Partes, 4 decisfio de uma pessoa ou organismo. Se, ainda
assim, ndo houver acordo, o diferendo deverd, a pedido de cada uma das Partes,

ser submetido & arbitragem de acordo com os procedimentos seguidamente
indicados.
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2. A arbitragem devera ser feita por um tribunal de trés arbitros a ser
constituido do seguinte modo:

a) Dentro do prazo de trinta (30) dias subsequente a recepgdo do
pedido de arbitragem, cada Parte Contratante devera nomear um érbitro.
Dentro do prazo de sessenta (60) dias subsequente & nomeagao dos dois
drbitros, estes deveriio acordar a nomeag#o de um terceiro arbitro que
deverd actuar como Presidente do Tribunal Arbitral;

b) Se qualquer das Partes Contratantes no nomear um arbitro, ou se
o terceiro drbitro ndo for nomeado em conformidade com o sub-
pardgrafo a) deste pardgrafo, qualquer das Partes Contratantes poderd
solicitar ao Presidente do Consetho da Organizag#o da Aviagdo Civil
Internacional que designe dentro do prazo de trinta (30) dias o arbitro,
ou arbitros necessérios. Se o Presidente do Conselho for da
nacionalidade de uma das Partes Contratantes, 0 mais antigo Vice-
Presidente, que néo esteja qualificado nesse campo, deverd cumprir a
nomeagéo.

3. Excepto se de outra maneira tiver sido acordado, o tribunal arbitral
determina os limites da sua jurisdigfio de acordo com o presente Acordo e
deverd estabelecer as suas regras processuais. O Tribunal, uma vez formado,
podera recomendar medidas interinas até a deciséo final sobre o diferendo. Sob
orientag#o do tribunal ou a pedido de qualquer uma das Partes Contratantes,
deverd ter lugar uma conferéncia, dentro do prazo de quinze (15) dias
subsequente 4 completa formagao do tribunal, para determinar as matérias
precisas a serem submetidas a arbitrio e os procedimentos especificos a serem
seguidos.

4. Excepto se de outra maneira tiver sido acordado ou indicado pelo
tribunal, Cada Parte Contratante deverd submeter um memorandum, dentro do
prazo de quarenta e cinco dias (45) a partir da data em que o tribunal estiver
completamente constituido. As respostas deverdio serdio devidas nos sessenta
(60) dias seguintes. O tribunal deverd constituir uma audiéncia a pedido de
cada uma das Partes Contratantes ou, por sua iniciativa, constitui-la nos quinze
dias (15) seguintes a serem devidas as respostas.

5. Tribunal deverd, a menos que tenha sido acordado de outra forma pelas
Partes Contratantes, dar a sua decisao por escrito dentro do prazo de sessenta
(60) dias apés a conclusio da audiéncia ou, se nenhuma audiéncia tiver sido
realizada, depois da data de submiss3o de ambas as respostas. A decis3o da
maioria do tribunal prevalecera.

6. As Partes Contratantes pederdio submeter pedidos de esclarecimento a
decis#o dentro dos quinze (15) dias subsequentes 4 sua apresentag3o e qualquer
esclarecimento dado deverd ser emitido no prazo de quinze (15) dias a contar
da data desse pedido.

7. Cada Parte Contratante deverd, até ao ponto em que tal seja compativel

com a sua lei nacional, dar pleno efeito as decisdes ou sentengas do tribunal
arbitral.
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8. As despesas do tribunal arbitral, incluindo os emolumentos e despesas
dos arbitros, deveriio ser equitativamente repartidas pelas Partes Contratantes.
Qualquer despesa do Presidente do Consetho da Organizagiio da Aviago Civil
Internacional, relacionada com os procedimentos dos paragrafos 2.b) deste
Artigo, deverd ser considerada como despesa do tribunal arbitral.

ARTIGO 15°
TRATAMENTO SIMILAR

Os Estados Unidos deverdo, na expressdo méaxima permitida pela lei
norte- americana, oferecer s companhias aéreas portuguesas o beneficio
proporcionado por qualquer legislag#o norte-americana as companhias aéreas
de outros Estados membros da Unidio Europeia nas areas de cabotagem e
propriedade e controlo estrangeiros de companhias aéreas de nacionalidade
norte-americana. A Repiiblica Portuguesa deverd, na expressdo méxima
permitida pela lei portuguesa e comunitéria, oferecer is companhias norte-
americanas o beneficio proporcionado por qualquer legislag3o portuguesa ou
comunitéria &s companhias de qualquer outro Estado norte-americano
oportunidades nas dreas de cabotagem e propriedade e controlo estrangeiros
das companhias aéreas portuguesas.

ARTIGO 16°

REGISTO JUNTO DA ORGANIZAGAO DA AVIACAO CIVIL
INTERNACIONAL

Este Acordo e todas as emendas ou modificagdes a0 mesmo serdo
registadas junto da Organizagéo da Aviagdo Civil Internacional.

ARTIGO 17°
DENUNCIA

Qualquer das Partes Contratantes podera, a todo o0 momento, notificar
por escrito, a outra Parte Contratante da sua decisio de denunciar o presente
Acordo. Tal notificagdo serd simultineamente comunicada & Organizagdo da
Aviagio Civil Internacional. Este Acordo terminars as zero horas, do local de
recepgiio da notificagdo, doze (12) meses apds a data de recepgdo dessa
notificagdo pela outra Parte Contratante, salvo se a notificagdo de dentincia for
retirada por miituo acordo antes de expirar aquele prazo. Caso a outra Parte
Contratante n#o acuse a recepgio da notificagdo, esta sera considerada como
tendo sido recebida quatorze (14) dias apds a recepgéo da notifica¢go pela
Organizagdo da Aviago Civil Internacional.

ARTIGO 18°

EMENDAS
1. O presente Acordo poderé ser emendado através do acordo escrito das
Partes Contratantes. As emendas entrario em vigor no dia em que ambas as

Partes Contratantes se tenham notificado, por troca de notas diplomaticas, de
que os procedimentos internos necessarios foram concluidos. As emendas aos
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Anexos deverdo ser aplicadas provisoriamente a partir da data da sua assinatura
pelas Partes Contratantes através das respectivas autoridades aeronauticas.

2. Se, ap6s entrada em vigor do Acordo, ambas as Partes Contratantes se
tornarem partes integrantes de um acordo multilateral que inclua matérias deste
Acordo, estas deverdio consultar-se para determinar se o presente Acordo
deverd ser emendado por forma a adequar-se ao acordo multilateral.

ARTIGO 19°
ENTRADA EM VIGOR

O presente Acordo deveré ser aplicado provisoriamente apds assinatura
€ entrar em vigor no dia em que ambas as Partes Contratantes se tenham
notificado, através de troca de notas diplométicas, de que os procedimentos
internos necessérios & entrada em vigor do Acordo foram concluidos. O
Acordo, ao entrar em vigor, deverd substituir o Acordo entre os Estados Unidos
da América e a Repiiblica Portuguesa, relativo aos servigos de transporte aéreo,
assinado em Lisboa aos seis dias de Dezembro de 1945, tal como emendado.

EM FE DO QUE os signatérios, devidamente autorizados para o efeito pelos
respectivos governos, assinaram o presente Acordo.

FEITO em Lisboa aos 30° dia de Maio, 2000, nas linguas inglesa e portuguesa,
sendo ambos os textos igualmente auténticos.

PELOS PELA
ESTADOS UNIDOS DA AMERICA: ~ REPUBLICA PORTUGUESA:

Oumd»k(\ St~ Goe.
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ANEXO |
SERVIGCOS AEREOS REGULARES
SECCAO 1
Rotas
As empresas de cada uma das Partes Contratantes designadas sob este
Anexo deverdo, de acordo com os termos da sua designagdo, ter direito a

operar servigo aéreo regular internacional entre pontos das seguintes rotas:

A.  Rotas a serem operadas pela empresa ou empresas designadas
pelo Governo dos Estados Unidos:

1. De pontos aquém dos Estados Unidos via Estados Unidos
¢ pontos intermédios para um ponto ou pontos em Portugal e
além.

2. Para servigo ou servigos de cargueiros entre Portugal e
qualquer ponto ou pontos.

B.  Rotas a serem operadas pela empresa ou empresas designadas
pela Republica Portuguesa:

1. De pontos aquém Portugal via Portugal e pontos
intermédios para um ponto ou pontos nos Estados Unidos e além.

2. Para servigo ou servigos de cargueiros entre os Estados
Unidos e qualquer ponto ou pontos.

SECCAOQ2
Flexibilidade Operacional

Cada empresa designada pode, a sua escolha, em qualquer ou em todos
08 voOos:

1. operar voos em cada uma ou em ambas as direcgdes;

2 combinar diferentes nimeros de voo numa s6 operagdo da
aeronave;

3. operar nas rotas pontos aquém, intermédios € além, e pontos nos
territorios das Partes Contratantes em qualquer combinagéio e em

qualquer ordem;
4. omitir escalas em qualquer ponto ou pontos;
5. transferir trifego de qualquer uma das suas aeronaves para

qualquer outra das suas aeronaves em qualquer ponto nas rotas; €

227



Volume 2924, 1-50901

6. operar pontos aquém, a qualquer ponto do seu territério com ou
sem mudanga de acronave ou nimero de voo, € podendo manter ¢

anunciar ao publico estes servigos como servigos completos;

sem limitagdes direccionais ou geogréficas e sem perda de qualquer direito de
transportar tréfego, de outra forma permitida pelo presente Acordo; desde que,
a excepgiio dos servigos de cargueiros, o servigo toque um ponto no territorio
da Parte Contratante que designou a empresa.

SECCAO 3
Mudanga de Bitola

Em qualquer segmento ou segmentos das rotas acima mencionadas,
qualquer empresa designada poderé operar transporte aéreo internacional sem
qualquer limitag#io quanto 4 mudanga, em qualquer ponto da rota, do tipo ou
nimero de acronaves operadas; desde que, a excepgio dos servigos de
cargueiros, no percurso de ida, o transporte além deste ponto seja uma
continuagio do transporte do territ6rio da Parte Contratante que designou a
empresa e, no percurso de volta, o transporte para o territério da Parte
Contratante que designou a empresa seja uma continuag#o do transporte além
esse ponto.

ANEXO I
SERVICOS AEREOS “CHARTER”
SECCAO 1

A. As empresas de cada Parte Contratante, designadas sob este Anexo,
deveriio, de acordo com os termos da sua designagio, ter o direito de
transportar trafego internacional “charter” de passageiros ( e respectiva
bagagem) e/ou carga (incluindo, mas ndo limitada a “charter” fretados por
expedidores em separado ou em combinagdo (passageiro/carga).

1. Entre qualquer ponto ou pontos no tetritério da Parte Contratante
que designou a empresa, e qualquer ponto ou pontos no territério da
outra Parte Contratante; e

2. Entre qualquer ponto ou pontos no territério da outra Parte
Contratante e qualquer ponto ou pontos num terceiro pais, desde que,
excepto no que diz respeito aos “charters” de carga, tal servigo constitua
parte de uma operag3o continua, com ou sem mudanga de aeronave, que
inclua um servigo para o pais de origem, com o intuito de transportar
tréfego local entre o pafs de origem e o territério da outra Parte
Contratante.

B. Na operagiio dos servigos cobertos pelo presente Anexo, as empresas de
cada Parte Contratante designadas sob este Anexo deverdo ainda ter direito: (1)
a fazer escalas em quaisquer pontos quer se situem dentro ou fora de qualquer
das outras Partes Contratantes; (2) transportar trifego em trinsito através do
territério da outra Parte Contratante; (3) combinar na mesma aeronave trafego
originado no territério de uma Parte Contratante, trafego com origem no
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territorio da outra Parte Contratante e tréfego originado no territério de
terceiros paises, (4) de operar transporte aéreo intemacional sem quaisquer
limitagdes a mudancas, em qualquer ponto na rota, quanto a6 tipo ou niumero
de acronaves operadas; desde que, A excepgdo de voos “charter” de carga no
percurso de ida, o transporte além tal ponto seja uma continuagdo do transporte
desde o territério da Parte Contratante que designou a empresa, € no percurso
de volta, o transporte para o territério da Parte Contratante que designou a
empresa seja a continuagdo do transporte além esse ponto.

C. Cada Parte Contratante devera atender favoravelmente os pedidos
apresentados pelas empresas da outra Parte Contratante no sentido de estas
transportarem trifego ndo coberto por este Anexo comn base em fundamentos
de cortesia ¢ reciprocidade.

SECCAO 2

A.  Qualquer empresa designada por cada uma das Partes Contratantes a
operar transporte aéreo internacional “charter” originado no territério da outra
Parte Contratante, quer em viagem de ida simples ou ida e volta deverd ter a
opgéo de cumprir as leis, regulamentos ¢ tegras quer nacionais quer da outra
Parte Contratante, aplicdveis ao transporte “charter”. Se uma Parte Contratante
aplica regras, regulamentos, termos, condi¢8es ou limitagdes diferentes a uma
ou mais das suas empresas de transporte aéreo, ou a empresas de outros pafses,
cada empresa designada deverd ser sujeita a0 menos restritivo de tais critérios.

B.  No entanto, nada contido no pardgrafo acima mencionado devera limitar
os direitos de cada uma das Partes Contratantes de solicitar s empresas
designadas sob este Anexo pela outra Parte Contratante, o cumprimento dos

requisitos relativos & protecglo de fundos, cancelamentos e direitos de
reembolso de passageiros.

SECCAO 3

A excepgao do que diz respeito 4 protecgio das leis do consumidor, referidas
no parégrafo precedente, nenhuma das Partes Contratantes deverd exigir, no
que diz respeito ao transporte de trifego do territério da outra Parte Contratante
ou de um terceiro pais numa viagem de ida simples ou de ida e volta, a uma
empresa designada pela outra Parte Contratante sob este Anexo, que submeta
mais que uma declaragio de conformidade com as leis, regulamentos e regras
aplicaveis mencionadas na secg#o 2 deste Anexo ou uma derrogagio a estas
leis, regulamentos ou regras concedidos pelas entidades aeronauticas.

ANEXO I
SISTEMAS INFORMATIZADOS DE RESERVAS
1. As Partes Contratantes reconhecem que as operagdes dos sistemas
informatizados de reservas (SIR) s@o um aspecto importante da capacidade
concorrencial de uma empresa. Especificamente, as Partes Contratantes

denotam que as operagdes SIR sdo reguladas 4 data deste acordo:

- em Portugal de acordo com o Regulamento 2299/89, de 24 de Julho de
1989, da Comunidade Europeia, emendado pelo Regulamento 3089/93,

229



Volume 2924, 1-50901

2,

de 29 de Outubro de 1993, da Comunidade Europeia e pelo
Regulamento 323/99 de 8 de Fevereiro de 1999 da Comunidade
Europeia; e

- nos Estados Unidos pelo 14 CFR 255.

As Partes Contratantes concordam que, de acordo com as leis e

regulamentos das Partes Contratantes em vigor na data de assinatura deste
Acordo, os seguintes principios deverdo ser seguidos no que diz respeito as
operagdes de SIR na aviagio internacional, numa base nio discriminatéria.

a)  Os SIR deverdo integrar visualizagdes principais das quais
constem:

(i) informagiio relativa aos servigos aéreos internacionais,
incluindo a construgdo das ligagdes nesses servigos, deverd ser
editada e monitorizada, com base em critérios objectivos € ndo-
discriminatérios que ndo sejam influenciados, directa ou
indirectamente, por uma empresa ou identificada com um
mercado, e aplicada uniformemente a todas as empresas
participantes;

(ii) a informagdo constante do SIR devera ser tio abrangente
quanto possivel e os vendedores n3o deverdo apagar informagio
da sua base de dados até que ela seja substituida;

(iii) os vendedores dos SIR ndo deveriio manipular a informagéo
fornecida pelas empresas participantes de uma maneira que
conduza ao fornecimento de informag#o incorrecta, enganadora e
discriminatéria; e a informagdo transmitida pelas companhias
aéreas participantes devera ser clara e correcta; por exemplo, o
caso dos voos cujo designador indicado no monitor ndo é o da
operadora (ex. partilhas de c6digo), voos que envolvem uma
mudanga de equipamento, € voos com escalas deverdo ser
claramente identificados como tendo estas caracteristicas.

(iv) todos os SIR disponiveis aos agentes de viagem, que
distribuem directamente informagfio sobre os servigos da
empresa, no territério de cada uma das Partes Contratantes, junto
do piiblico nd#io deverdio ser apenas obrigados a operar mas
também deverdio estar autorizados a faze-lo em conformidade

com as regras do SIR que sao aplicadas no territério onde o SIR
esta a ser operado.

b)  Os agentes de viagem deverdio estar autorizados a utilizar
qualquer visvalizagio secundéria, disponivel através do SIRS, para uma
transagdo individual desde que o agente de viagens faga um pedido para
essa visualizaglo de forma a encontrar resposta para um pedido
especifico do consumidor.

c) Todas as empresas dispostas a pagar qualquer emolumento nio-

discriminatério, deverdio ter autorizagdo para participar nesses
vendedores do SIR. Todas as facilidades de distribuigdo que um sistema
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destes proporciona devera ser oferecida em bases nao-discriminatérias
As empresas participantes. Os vendedores de SIR deverdio exibir os
servigos de transporte aéreo internacional das empresas participantes,
numa base nao-discriminatéria, objectiva e neutral quanto ao
transportador, em todos os mercados onde desejam vender tais servigos.
A pedido, um vendedor de SIR devera mostrar detalhes da sua base de
dados actualizada e os procedimentos de armazenamento, os critérios
para apresentago e ordenamento da informagao, a importincia dada a
esses critérios, e os critérios utilizados para selecgdio de pontos de
ligagdo e inclusdio de voos de ligagdo.

d) Os vendedores de SIR de uma Parte Contratante, a operar no
territério da outra Parte Contratante, deveriio estar autorizados a trazer,
manter ¢ tornar livremente acessivel os seus SIR aos agentes de viagem,
empresas viagem € outros assinantes cuja principal actividade comercial
¢ a distribuigdo de produtos relacionados com viagens no territério da
outra Parte Contratante, na medida em que o SIResté de acordo com
estes principios.

e) No territério de uma Parte Contratante os vendedores de SIR da
outra Parte Contratante no deverio estar sujeitos a condigdes mais
rigorosas ou restritivas, no que diz respeito ao acesso e utilizagdo das
facilidades de comunicag#o, selecgdo e utilizagdio de material
informético e programag3o, e sua instala¢dio que as impostas pelos
vendedores de SIR da primeira Parte Contratante.

f) Os SIR, usados no territdrio de uma Parte Contratante, deverdo
estar autorizados a ter um acesso efectivo e forte no territério da outra
Parte Contratante, desde que os mesmos cumpram os padrdes e leis em
vigor nesse territdrio, os quais devem ser nio-discriminatérios. No
seguimento do referido, uma empresa designada devera ter uma
participagio tio ampla neste sistema, no territério do respectivo pais de
origem, como o tem em qualquer sisterna oferecido aos agentes de
viagem no territério da outra Parte Contratante. Os
proprietérios/operadores de SIR de uma Parte Contratante deverdio ter a
mesma oportunidade de possuir/operar SIR, no territério da outra Parte
Contratante, que estejam de acordo com estes principios, tal como os
proprietirios/operadores dessa Parte Contratante. As empresas €
vendedores de SIR de uma Parte Contratante ndo deverdo discriminar os
agentes de viagem no territério do seu pafs de origem por razdes de uso
ou posse de um SIR operado no territério da outra Parte Contratante.

ANEXO IV
DISPOSICOES TRANSITORIAS

1. As seguintes disposigdes deverdo expirar em 31 de Dezembro de 2002,
ou mais cedo, consoante o acordo estabelecido entre as Partes Contratantes:

a) Os servigos “charter” — regras do pais de origem: Apesar das
disposi¢des do Anexo I1, as empresas designadas de cada uma das Partes
Contratantes dever#io conduzir as operagdes “charter” de acordo com as
leis, regulamentos e regras do pais de origem do trifego.
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2. As seguintes disposigdes deverdo expirar em 31 de Dezembro de 2003,
ou mais cedo, consoante o acordo entre as Partes Contratantes:

a) Direito de empresas norte-americanas exercerem direitos de
trifego de quintas liberdades para alguns paises africanos:

Apesar das disposigdes do Anexo I, secgo 1 (A)(1) e as disposi¢des do
Anexo 11, secglio 1(A), as empresas dos Estados Unidos néo serfio
autorizadas a exercer direitos de trifego entre um ponto ou pontos em
Portugal e qualquer ponto ou pontos em Angola, Cabo Verde, Guiné
Bissau, Mogambique ou Sio Tomé e Principe;

b) Direito de empresas norte-americanas exercerem direitos de
trifego de sétimas liberdades em servigos de cargueiro: Apesar das
disposi¢des do Anexo I, secglio 1(A)(2) e das disposi¢des do Anexo II,
secgdo 1(A)(2), as empresas dos Estados Unidos nilo serfio autorizadas a
operarem servigos de cargueiro ou servigos entre Portugal e qualquer
ponto ou pontos sob

(i)  Anexol, secgiio 1(A)}(2); ou

(i)  Anexo I, secgdo 1(A)(2) desde que tais servigos ndo
constituam parte de uma operagdo continua, com ou sem
mudanga de equipamento, que inclua a operag#io para os Estados
Unidos com vista ao transporte de trifego local entre os Estados
Unidos e o territério de Portugal; e

c) Direito de empresas portuguesas exercerem direitos de trifego de
sétimas liberdades em servigos de cargueiros. Apesar das disposigdes do
Anexo I, secglio 1(B)(2) e das disposi¢des do Anexo 11, secgiio 1{A)(2),
as empresas da Repiblica Portuguesa n#o serfio autorizadas a operar
servigos de cargueiros ou servigos entre os Estados Unidos ¢ qualquer
ponto ou pontos s0b

(i)  Anexol, seccio 1(B)(2); ou

(i)  Anexo [1, seccdo 1 (A)(2) desde que tais servigos ndo
constituam parte de uma operagdo continua, com ou sem
mudanga de equipamento, que inclua a operag3o para Portugal
com vista ao transporte de trafego local entre Portugal ¢ o
territorio dos Estados Unidos.
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[TRANSLATION — TRADUCTION]

ACCORD RELATIF AU TRANSPORT AERIEN ENTRE LES ETATS-UNIS
D’AMERIQUE ET LA REPUBLIQUE PORTUGAISE

Les Etats-Unis d’Amérique et la République portugaise (ci-aprés dénommés « les Parties
contractantes »),

Soucieux de faciliter le développement des possibilités qui s’offrent dans le domaine des
transports aériens internationaux,

Désireux de permettre aux entreprises de transport aérien d’offrir aux voyageurs et aux
expéditeurs toute une gamme de services aux meilleurs tarifs qui ne soient pas discriminatoires et
qui ne constituent pas un abus de position dominante, et désireux d’encourager les entreprises de
transport aérien a adopter et a appliquer des tarifs novateurs et concurrentiels,

Désireux d’assurer le plus haut niveau de sécurité et de slreté dans le transport aérien
international, et réaffirmant leur profonde préoccupation face aux actes et aux menaces dirigés
contre la sOreté des aéronefs, qui mettent en danger la sécurité des personnes et des biens, nuisent
au bon fonctionnement des services aériens et minent la confiance du public dans la sécurité de
I’aviation civile,

Etant parties & la Convention relative & I’aviation civile internationale, ouverte & la signature a
Chicago le 7 décembre 1944, et

Désireux de conclure un nouvel accord relatif au transport aérien entre les Etats-Unis
d’Ameérique et le Portugal, afin de mettre en ceuvre leur politigue commune d’un systéme de
transport aérien axé sur le marché,

Sont convenus de ce qui suit :

Article premier. Définitions

Aux fins du présent Accord, sauf disposition contraire, le terme ou I’expression :

1. «Autorités aéronautiques » désigne, en ce qui concerne les Etats-Unis, le Département
des transports ou son successeur, et en ce qui concerne la République portugaise, I’Institut national
de I’aviation civile et toute personne ou organisme habilité a remplir les fonctions exercées a
I’heure actuelle par I’Institut national de I’aviation civile;

2. «Accord » désigne le présent Accord, ses annexes et les modifications qui pourraient y
étre apportées;

3. «Transport aérien » désigne le transport public par aéronef de passagers, de bagages, de
fret et de courrier, séparément ou conjointement, a titre onéreux ou en location;

4. «Convention » désigne la Convention relative & I’aviation civile internationale, ouverte &
la signature & Chicago le 7 décembre 1944, et comprend :

a) Toute modification entrée en vigueur conformément a I’alinéa a) de I’article 94 de la
Convention et ratifiée par les deux Parties; et
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b) Toute annexe ou toute modification connexe adoptée conformément a I’article 90 de la
Convention, dans la mesure ou ladite annexe ou modification est a tout moment en vigueur pour
les deux Parties;

5. «Entreprise de transport aérien désignée » désigne une entreprise de transport aérien qui
a été désignée et autorisée conformément a I’article 3 du présent Accord;

6. «Colts économiques intégraux » désigne le codt direct du service fourni, plus une
redevance raisonnable pour les frais généraux d’administration;

7. «Transport aérien international » désigne le transport aérien qui s’effectue en traversant
I’espace aérien situé au-dessus du territoire de plus d’un Etat;

8. «Tarif» désigne tout tarif, taux ou prix de transport aérien de passagers (et de leurs
bagages) et/ou de fret (a I’exclusion du courrier) a percevoir par les entreprises de transport aérien,
y compris par leurs agents, et les conditions dans lesquelles ils sont offerts;

9. «Escale non commerciale » désigne un atterrissage a toute autre fin que celle
d’embarquer ou de débarquer des passagers, des bagages, du fret et/ou du courrier en transport
aérien;

10. « Territoire » désigne des zones terrestres qui sont sous la souveraineté, la juridiction, la
protection ou la tutelle d’une Partie et les eaux territoriales adjacentes; et

11. « Redevance d’usage » désigne une redevance imposée aux entreprises de transport aérien
pour I’utilisation d’installations ou de services d’aéroport, de navigation aérienne ou de sireté de
I’aviation, y compris les services et installations connexes.

Article 2. Octroi de droits

1. Chaque Partie contractante accorde a I’autre les droits suivants pour assurer I’exploitation
du transport aérien international par les entreprises de transport aérien de I’autre Partie
contractante :

a) Le droit de survoler son territoire sans y atterrir;
b) Le droit de faire des escales non commerciales sur son territoire; et
¢) Drautres droits visés dans le présent Accord.

2. Aucune disposition du présent article ne saurait étre interprétée comme conférant a une ou
plusieurs entreprises de transport aérien d’une Partie contractante le droit d’embarquer, sur le
territoire de I’autre Partie contractante, des passagers, leurs bagages, du fret ou du courrier, a titre
onéreux, a destination d’un autre point sur le territoire de cette autre Partie contractante.

Article 3. Désignation et autorisation

1. Chaque Partie contractante a le droit de désigner autant d’entreprises de transport aérien
gu’elle I’entend pour exploiter des services de transport aérien international conformément aux
dispositions du présent Accord, ainsi que d’annuler ou de modifier ces désignations. Ces
désignations sont transmises a I’autre Partie contractante par écrit par la voie diplomatique et
indiquent si I’entreprise de transport aérien est autorisée a exploiter le type de transport aérien
spécifié dans I’annexe | ou I’annexe 11, ou les deux.
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2. Deés réception d’une telle désignation et d’une demande soumise par I’entreprise de
transport aérien désignée, dans la forme et la méthode prescrites pour les autorisations
d’exploitation et les permis techniques, I’autre Partie contractante accorde les autorisations et
permis appropriés dans un délai de traitement minimal, pour autant que :

a) Des parts substantielles de propriété et le contréle effectif de I’entreprise de transport
aérien soient détenus par la Partie contractante qui I’aura désignée, des ressortissants de cette
Partie contractante ou les deux;

b) L’entreprise de transport aérien désignée satisfasse aux conditions prescrites par les lois et
reglements normalement appliqués a I’exploitation des service de transport aérien international par
la Partie contractante a laquelle auront été soumises la ou les demandes; et

¢) La Partie contractante qui désigne I’entreprise de transport aérien maintienne et applique
les normes énoncées a I’article 6 (Sécurité) et I’article 7 (Sreté de I’aviation).

Article 4. Révocation de I’autorisation

1. L’une ou 'autre Partie contractante peut révoquer, suspendre ou limiter les autorisations
d’exploitation ou les permis techniques accordés a une entreprise de transport aérien désignée par
I’autre Partie contractante lorsque :

a) Des parts importantes de propriété et le contréle effectif de ladite entreprise de transport
aérien ne sont pas détenus par I’autre Partie contractante, des ressortissants de celle-ci ou les deux;

b) Ladite entreprise de transport aérien a enfreint les lois et réglements visés a I’article 5
(Application des lois) du présent Accord; ou

¢) L’autre Partie contractante ne maintient pas et n’applique pas les normes énoncées a
I’article 6 (Sécurité).

2. A moins qu’une mesure immédiate ne s’impose pour empécher la violation continue de
I’alinéa b ou c du paragraphe 1 du présent article, les droits consacrés par le présent article ne
s’exercent qu’aprés consultation de I’autre Partie contractante. Ces consultations commencent dans
un délai de 30 jours a compter de la date de réception de ladite demande par I’autre Partie
contractante.

3. Le présent article ne limite pas le droit de I’'une ou de I’autre Partie contractante de
suspendre, de révoquer, de limiter ou de soumettre a certaines conditions I’autorisation
d’exploitation ou les permis techniques d’une ou de plusieurs entreprises de transport aérien de
I’autre Partie contractante, conformément aux dispositions de I’article 7 (SQreté de I’aviation).

Article 5. Application des lois

1. Les lois et réglements de I’une des Parties contractantes relatives & I’entrée sur son
territoire ou & la sortie de son territoire d’un aéronef affecté a la navigation aérienne internationale
ou a I’exploitation et a la navigation dudit aéronef pendant qu’il se trouve sur ce territoire,
s’appliquent a I’aéronef de I’entreprise de transport aérien désignée par I’autre Partie contractante
et sont observés par ledit aéronef lorsqu’il entre sur le territoire de la premiére Partie contractante,
lorsqu’il y séjourne ou lorsqu’il le quitte.

235



Volume 2924, 1-50901

2. Les lois et reglements de I’'une Partie contractante relatives a I’entrée sur son territoire ou
a la sortie de son territoire de passagers, d’équipages ou de fret transportés par des aéronefs, tels
que la réglementation relative aux contrles a I’entrée, a la slreté de I’aviation, a I’immigration,
aux passeports, aux douanes et a la quarantaine ou, dans le cas du courrier, la réglementation
postale, sont observés par les passagers, équipages, fret ou courrier de I’autre Partie contractante,
ou en leur nom, au moment de I’entrée sur le territoire de la premiére Partie contractante, durant le
séjour sur ce territoire ou a la sortie de celui-ci.

Article 6. Sécurité

1. Chaque Partie contractante reconnait la validité, aux fins de I’exploitation des transports
aériens visés dans le présent Accord, des certificats de navigabilité, brevets d’aptitude et licences
délivrés ou validés par I’autre Partie contractante et en cours de validité, sous réserve que les
conditions de délivrance ou de validation de ces certificats ou licences soient au moins aussi
rigoureuses que les normes minimales qui pourraient étre établies conformément a la Convention.
Toutefois, chaque Partie contractante se réserve le droit de refuser de reconnaitre la validité, pour

le survol de son territoire, des brevets d’aptitude et des licences délivrés a ses propres
ressortissants par I’autre Partie contractante.

2. L’une ou l'autre Partie contractante peut demander des consultations sur les normes de
sécurité appliquées par I’autre Partie contractante aux installations aéronautiques, aux équipages,
aux aéronefs et a I’exploitation des entreprises de transport aérien désignées. Ces consultations ont
lieu dans un délai de 30 jours & compter de la date de la demande par une Partie contractante, sauf
accord contraire entre les Parties contractantes. Dans le cas ou, & I’issue de ces consultations, une
Partie contractante estime que I’autre Partie ne maintient pas ou n’applique pas effectivement des
normes et des exigences de sécurité au moins égales aux normes minimales qui peuvent étre
établies dans ces domaines en application de la Convention, I'autre Partie contractante est
informée de ces constatations et des mesures jugées nécessaires pour se conformer a ces normes
minimales, et I’autre Partie contractante adopte les mesures correctives qui s’imposent. Chaque
Partie contractante se réserve le droit de suspendre, révoquer ou limiter I’autorisation
d’exploitation ou le permis technique d’une ou de plusieurs entreprises de transport aérien
désignées par I’autre Partie contractante si celle-ci ne prend pas les mesures correctives
appropriées dans un délai raisonnable.

Article 7. Slreté de I’aviation

1. Conformément a leurs droits et obligations en vertu du droit international, les Parties
contractantes réaffirment que leur obligation réciproque de protéger la sireté de I’aviation civile
contre tous actes d’intervention illicites fait partie intégrante du présent Accord. Sans limiter la
portée générale de leurs droits et obligations découlant du droit international, les Parties
contractantes agissent notamment conformément aux dispositions de la Convention relative aux
infractions et a certains autres actes survenant a bord des aéronefs, signée a Tokyo le
14 septembre 1963, de la Convention pour la répression de la capture illicite d’aéronefs, signée a
La Haye le 16 décembre 1970, et de la Convention pour la répression d’actes illicites dirigés
contre la sécurité de I’aviation civile, signée a Montréal le 23 septembre 1971.
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2. Les Parties contractantes se prétent mutuellement, sur demande, toute I’assistance
nécessaire pour prévenir la capture illicite d’aéronefs civils et tout autre acte illicite portant atteinte
a la sOreté desdits aéronefs, de leurs passagers et équipages, des aéroports et des installations de
navigation aérienne, ainsi que de toute autre menace contre la sireté de I’aviation civile.

3. Dans leurs rapports réciproques, les Parties contractantes agissent dans le respect des
normes et des pratiques recommandées appropriées établies par I’Organisation de I’aviation civile
internationale et désignées comme annexes a la Convention; elles exigent des exploitants
d’aéronefs immatriculés par elles, ou des exploitants d’aéronefs dont le principal établissement ou
la résidence permanente est située sur leur territoire, et des exploitants des aéroports se trouvant
sur leur territoire qu’ils se conforment a ces dispositions relatives a la sGreté de I’aviation.

4. Chaque Partie contractante s’engage a observer les dispositions de sdreté que I’autre
Partie contractante prescrit pour I’entrée sur son territoire, pour le départ et durant le séjour sur son
territoire, et & prendre des mesures adéquates pour assurer la protection des aéronefs, pour
inspecter les passagers, les équipages, leurs bagages de soute et leurs bagages a main, ainsi que le
fret et les provisions de bord, avant et pendant I’embarquement ou le chargement. Chaque Partie
contractante examine avec bienveillance toute demande formulée par I’autre Partie contractante
afin que des mesures spéciales de slreté soient prises en cas de menace particuliére.

5. En cas d’acte ou de menace de capture illicite d’aéronefs civils ou d’autres actes illicites
contre la sécurité des aéronefs, de leurs passagers et équipages, des aéroports ou des installations
de navigation aérienne, les Parties contractantes se prétent mutuellement assistance en facilitant les
communications et en prenant d’autres mesures appropriées qui visent a mettre fin rapidement et
slirement a de tels actes ou menaces.

6. Lorsqu’une Partie contractante a des raisons légitimes de penser que l’autre Partie
contractante a dérogé aux dispositions du présent article relatives a la sdreté de I’aviation, les
autorités aéronautiques de ladite Partie contractante peuvent demander des consultations
immédiates avec les autorités aéronautiques de I’autre Partie contractante. Si aucun accord
satisfaisant n’est obtenu dans un délai de 15 jours a compter de la date de cette demande,
I’autorisation d’exploitation de I’entreprise ou des entreprises de transport aérien de la premiére
Partie contractante pourra &tre suspendue, révoquée, limitée ou soumise a des conditions. Si
I’'urgence de la situation I’exige, une Partie contractante peut prendre des mesures provisoires
avant I’expiration du délai de 15 jours.

Article 8. Possibilités commerciales

1. Les entreprises de transport aérien de chaque Partie contractante ont le droit d’établir des
bureaux sur le territoire de I’autre Partie contractante aux fins de la promotion et de la vente de
services aériens, conformément, le cas échéant, aux procédures non discriminatoires et aux
exigences administratives.

2. Les entreprises de transport aérien de chaque Partie contractante sont autorisées,
conformément aux lois et réglements de I’autre Partie contractante en matiere d’entrée, de séjour et
d’emploi, & faire entrer et @ maintenir sur le territoire de I’autre Partie du personnel de gestion,
commercial, technique et d’exploitation, et autres spécialistes nécessaires pour assurer la prestation
des services de transport aérien.
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3. Toute entreprise de transport aérien d’une Partie contractante peut vendre des prestations
de service de transport aérien sur le territoire de I’autre Partie contractante directement, et a sa
discrétion, par I’entremise de ses agents, sous réserve des dispositions particulieres du pays
d’origine du vol affrété relatives a la protection des fonds des passagers, a leurs droits d’annulation
et de remboursement. Chaque entreprise de transport aérien a le droit de vendre des services de
transport aérien et toute personne est libre de les acheter dans la monnaie locale ou dans une devise
étrangére librement convertible.

4. Chaque Partie contractante accorde a toute entreprise de transport aérien de I’autre Partie
contractante le droit, sur demande, de convertir et de transférer librement dans son propre pays,
sans restriction ni imposition, dans une devise librement convertible, a n’importe quel taux de
change légal applicable a la date a laquelle le transporteur présente sa demande initiale ou initie le
transfert, les recettes d’exploitation, au-dela des sommes déboursées localement, réalisées par la
vente de services de transport aérien et de services auxiliaires.

5. Les entreprises de transport aérien de chaque Partie contractante ont le droit de payer
leurs dépenses sur le territoire de I’autre Partie contractante en monnaie locale, y compris pour
I’achat de carburant. A leur discrétion, les entreprises de transport aérien de I’une et I’autre Partie
contractante peuvent régler ces dépenses en devises librement convertibles, sur le territoire de
I’autre Partie contractante, conformément a la réglementation du change en vigueur dans le pays.

6. Toute entreprise de transport aérien désignée d’une Partie contractante peut, dans le cadre
de I’exploitation ou de la prestation de services aériens sur les routes convenues, conclure des
arrangements de coopération commerciale, tels que des arrangements de réservation de capacité,
de partage de code ou de location, avec :

a) Une ou plusieurs entreprises de transport aérien de I’une ou I’autre Partie contractante;

b) Une ou plusieurs entreprises de transport aérien d’un pays tiers, a condition que ledit pays
tiers autorise ou permette des arrangements comparables entre les entreprises de transport aérien
de I'autre Partie contractante et d’autres entreprises de transport aérien sur des services a
destination dudit pays tiers, au départ ou via celui-ci; et

c) Un fournisseur de transport de surface de quelque pays que ce soit;

a condition que toutes les entreprises de transport aérien ou les fournisseurs de transport de surface
engageés aux termes de ces arrangements i) détiennent I’autorisation adéquate et ii) satisfassent aux
exigences normalement applicables a ce type d’arrangements.

7. Nonobstant toute autre disposition du présent Accord, les entreprises de transport aérien
et les fournisseurs indirects de services de fret des deux Parties contractantes sont autorisés, sans
restriction, a utiliser, dans le cadre des services de transport aérien international, tout transport de
surface pour le fret a destination ou en provenance de tout point situé sur les territoires des Parties
contractantes ou de pays tiers, y compris le transport & destination ou en provenance de tout
aéroport disposant d’installations douaniéres, et disposent du droit, le cas échéant, de transporter
du fret sous douane, conformément aux dispositions législatives et réglementaires applicables. Ce
fret, qu’il soit transporté par voie de surface ou par voie aérienne, a accés aux installations
douaniéres des aéroports. Les entreprises de transport aérien peuvent choisir d’effectuer elles-
mémes leurs opérations de transport de surface, ou de les confier, par le biais d’arrangements, a
d’autres transporteurs de surface, y compris a d’autres entreprises de transport aérien ou a des
fournisseurs indirects de services de fret aérien. Ces services de fret intermodaux peuvent étre
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proposeés a un tarif unique couvrant le transport combiné par air et en surface, a condition que les
expéditeurs ne soient pas induits en erreur quant a la nature et aux modalités de ces transports.

8. Chaque entreprise de transport aérien désignée a le droit d’assurer ses propres services au
sol sur le territoire de I’autre Partie contractante (« services d’escale autogérés ») ou, a son gré, de
choisir de les confier, intégralement ou partiellement, a un agent agréé. Ces droits sont exercés
conformément aux lois et réglements normalement appliqués par les Parties contractantes sur une
base non discriminatoire. Le droit aux services d’escale autogérés ou de sélectionner un agent
agréé est soumis uniquement a des contraintes résultant de considérations de sécurité aéroportuaire
et, pour la partie portugaise, les bases d’exonération prévues dans la Directive du Conseil de
I’Union européenne 93/67/CE et la législation portugaise relative a la mise en ceuvre de la
Directive. Lorsque ces considérations s’opposent a ce que I’entreprise de transport aérien assure
elle-méme ses services d’escale, les services au sol sont fournis a toutes les entreprises de transport
aérien dans des conditions de parfaite égalité; ils sont facturés sur la base de leur co(t intégral et ils
sont comparables en nature et en qualité aux services d’escale autogérés que I’entreprise de
transport aérien aurait pu assurer.

Article 9. Droits de douane et redevances

1. A leur arrivée sur le territoire d’une Partie contractante, les aéronefs utilisés par les
entreprises de transport aérien désignées de I’autre Partie contractante, pour assurer des services de
transport aérien international, de méme que leurs équipements habituels, I’équipement au sol, les
carburants, les lubrifiants, les fournitures techniques consommables, les piéces de rechange (y
compris les moteurs), les provisions de bord (y compris, sans toutefois s’y limiter, la nourriture, les
boissons et les alcools, les tabacs et d’autres produits destinés a la vente aux passagers ou a la
consommation en quantités limitées pendant le vol) et autres articles prévus ou utilisés uniquement
a ces fins sont exemptés, sur une base de réciprocité, de toutes restrictions a I'importation, de
I’imp6t foncier, de tout prélévement sur le capital, de tous droits de douane et d’accises et de
toutes taxes ou redevances similaires qui sont : 1) imposes par les autorités nationales, et 2) ne sont
pas calculés en fonction du co(t des prestations fournies, a condition que ces équipements et
fournitures restent & bord des aéronefs.

2. Sont également exemptés, sur une base de réciprocité, des impéts, des droits, des taxes et
des redevances visés au paragraphe 1 du présent article, a I’exception des redevances calculées en
fonction des prestations fournies :

a) L’équipement habituel et les provisions de bord (y compris, sans toutefois s’y limiter, la
nourriture, les boissons et les alcools, les tabacs et d’autres produits destinés a la vente aux
passagers ou a la consommation en quantités limitées pendant le vol) introduites ou fournies sur le
territoire d’une Partie contractante et embarquées, en quantités raisonnables, a bord d’un aéronef
en partance appartenant & une entreprise de transport aérien de I’autre Partie contractante assurant
des services de transport aérien international, méme si ces articles sont destinés a étre consommes
sur la partie du vol effectuée au-dessus dudit territoire;

b) L’équipement au sol et les piéces de rechange (y compris les moteurs) introduits sur le
territoire d’une Partie contractante aux fins d’entretien, de maintenance ou de réparation des
aéronefs d’une entreprise de transport aérien de I’autre Partie contractante assurant des services de
transport aérien international;
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c) Les carburants, lubrifiants et approvisionnements techniques d’utilisation immédiate
introduits ou fournis sur le territoire d’une Partie contractante et destinés a étre utilisés a bord d’un
aéronef exploité en service aérien international par une entreprise de transport aérien de I’autre
Partie contractante, méme si ces approvisionnements doivent étre employés durant une partie du
vol effectuée au-dessus du territoire de la Partie contractante ou ils auront été embarqués; et

d) Le matériel promotionnel et publicitaire introduit ou fourni sur le territoire d’une Partie
contractante et embarqué, en quantités raisonnables, a bord d’un aéronef en partance appartenant a
une entreprise de transport aérien de I’autre Partie contractante assurant des services de transport
aérien international, méme si ces articles sont destinés a étre consommés sur la partie du vol
effectuée au-dessus du territoire de la Partie contractante ou ils auront été embarqueés.

3. 1l peut étre exigé que I’équipement et I’approvisionnement visés aux paragraphes 1 et 2
du présent article soient gardés sous la surveillance ou le contrdle des autorités compétentes.

4. Les exonérations prévues au présent article sont également accordées lorsque les
entreprises de transport aérien désignées d’une Partie contractante ont passé contrat avec une autre
entreprise de transport aérien, bénéficiant des mémes exonérations de la part de I’autre Partie
contractante, en vue du prét ou du transfert sur le territoire de I’autre Partie contractante des
articles visés aux paragraphes 1 et 2 du présent article.

Article 10. Redevances d’usage

1. Les redevances d’usage pouvant étre imposées aux entreprises de transport aérien d’une
Partie contractante par les autorités ou organismes de I’autre Partie contractante compétents en la
matiére sont justes, raisonnables, non discriminatoires et réparties équitablement entre les
catégories d’utilisateurs. En tout état de cause, toutes les redevances de cette nature sont
appliquées aux entreprises de transport aérien de I’autre Partie contractante a des conditions qui ne
sont pas moins favorables que les conditions les plus favorables accordées a toute autre entreprise
de transport aérien au moment de leur application.

2. Les redevances d’usage imposées aux entreprises de transport aérien de I’autre Partie
contractante peuvent refléter, sans I’excéder, le co(t intégral assumé par les autorités ou
organismes compétents pour la fourniture des installations et des services appropriés d’aéroport,
d’environnement, de navigation aérienne et de sdreté de I’aviation, sur un aéroport ou au sein d’un
systeme aéroportuaire. Ce co(t intégral peut inclure un rendement raisonnable sur actifs apres
amortissement. Les installations et services qui font I’objet de ces redevances d’usage sont fournis
en fonction de leur efficacité et de leur rentabilité.

3. Chaque Partie contractante encourage les consultations entre les autorités ou organismes
compétents sur son territoire et les entreprises de transport aérien utilisant les services et
installations, et invite les autorités ou organismes compétents et les entreprises de transport aérien
a échanger les informations nécessaires pour permettre un examen précis du bien-fondé des
redevances d’usage, conformément aux principes énoncés aux paragraphesl et2 du présent
article. Chaque Partie contractante encourage les autorités compétentes a informer les utilisateurs,
dans un délai raisonnable, de tout projet de modification des redevances d’usage, afin de leur
permettre d’exprimer leur avis avant la mise en ceuvre de ces modifications.

4. Dans le cadre des procédures de réglement des différends prévues a I’article 14, aucune
Partie contractante n’est considérée comme étant en infraction avec une disposition du présent
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article, sauf si i) elle n’examine pas, dans un délai raisonnable, une redevance ou une pratique qui
fait I’objet d’une plainte de la part de I’autre Partie contractante; ou si ii) a la suite dudit examen,
elle ne prend pas toutes les mesures en son pouvoir pour modifier une redevance ou une pratique
incompatible avec le présent article.

Article 11. Concurrence loyale

1. Chaque Partie contractante offre aux entreprises de transport aérien désignées des deux
Parties contractantes la possibilité de se livrer une concurrence loyale et équitable pour la
fourniture des services de transport aérien international régis par le présent Accord.

2. Chaque Partie contractante autorise chaque entreprise de transport aérien désignée a
définir la fréquence et la capacité des services de transport aérien international qu’elle souhaite
offrir sur la base de considérations commerciales déterminées par les conditions du marché. En
vertu de ce droit, aucune des deux Parties contractantes ne limite unilatéralement le volume du
trafic, la fréquence ou la régularité des services, le ou les types d’aéronefs exploités par les
entreprises de transport aérien désignées de I’autre Partie contractante, sauf pour des motifs
douaniers, techniques, d’exploitation (y compris la congestion) ou d’environnement, et ceci dans
des conditions uniformes conformes aux dispositions de I’article 15 de la Convention.

3. Aucune Partie contractante n’impose aux entreprises de transport aérien désignées de
I’autre des exigences de préemption, de rapport de partage du trafic, de droit de non opposition ou
autre condition en matiére de capacité, de fréquence ou de trafic qui seraient incompatibles avec
les buts du présent Accord.

4. Aucune Partie contractante n’exige des entreprises de transport aérien de I’autre Partie
contractante le dépdt pour approbation de leurs programmes de vols réguliers ou affrétés ou de
leurs plans opérationnels, sauf de maniére non discriminatoire, si I’application des conditions
uniformes visées au paragraphe 2 du présent article I’exige ou par autorisation expresse d’une
annexe au present Accord. Dans le cas ou une des Parties contractantes exige cette communication
aux fins d’information, elle limite au minimum les contraintes administratives liées aux
prescriptions et procédures de communication pour les intermédiaires du transport aérien et pour
les entreprises de transport aérien désignées de I’autre Partie contractante.

Article 12. Tarifs

1. Chaque Partie contractante permet a chaque entreprise de transport aérien désignée de
fixer les tarifs du transport aérien, en fonction de considérations commerciales du marché.
L’intervention des Parties contractantes se limite a :

a) Prévenir I’application de tarifs ou de pratiques abusives ou discriminatoires;

b) Protéger les consommateurs contre des tarifs indiment élevés ou restrictifs en raison de
I’abus de position dominante;

c) Protéger les entreprises de transport aérien contre des tarifs artificiellement bas dus a des
subventions ou a des appuis publics directs ou indirects;

d) Protéger les entreprises de transport aérien contre un abus de position dominante dd a des
tarifs indiment bas, en tenant compte des colts supportés par I’entreprise de transport aérien a
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I’origine de ces tarifs pour la fourniture des services et des installations y afférents, lorsqu’il existe
des preuves de I’intention d’éliminer la concurrence.

2. Chaque Partie contractante peut exiger que les entreprises de transport aérien de I’autre
Partie contractante notifient ou enregistrent auprés de ses autorités aéronautiques les tarifs qu’elles
pratiquent pour les vols en provenance ou a destination du territoire de I’autre Partie. Le délai de
notification ou de communication des tarifs par les entreprises de transport aérien des deux Parties
contractantes ne peut excéder 30 jours avant la date proposée pour I’introduction desdits tarifs. Un
délai plus court peut étre accepté dans les cas particuliers. Aucune Partie contractante n’exige des
entreprises de transport aérien de I’autre Partie contractante la notification ou la communication
des tarifs pratiqués par les affréteurs au public, sauf de maniére non discriminatoire a des fins
d’information.

3. Aucune des deux Parties contractantes ne prend de mesures unilatérales pour prévenir
I’adoption ou le maintien d’un tarif proposé ou pratiqué :

a) Une entreprise de transport aérien désignée de I’'une des Parties contractantes pour la
fourniture de services de transport aérien international entre les territoires des Parties
contractantes; ou

b) Une entreprise de transport aérien désignée de I’'une des Parties contractantes pour la
fourniture de services de transport aérien international entre le territoire de l’autre Partie
contractante et le territoire de tout autre pays tiers;

y compris, dans les deux cas, le transport sur une base interligne ou intraligne, a condition que,
dans le cas de vols a destination ou en provenance de pays tiers auxquels s’applique le
Reglement (CEE) n° 2409/92 du 23 juillet 1992 a la date de signature du présent Accord, ou
auxquels une réglementation ultérieure pas plus restrictive s’applique, ce tarif ne soit pas
expressément interdit en vertu de ladite réglementation.

4. Si I'une ou l'autre Partie contractante estime que ce tarif ne tient pas compte des
considérations exposées au paragraphe 1 du présent article, elle demande des consultations et
informe I’autre Partie contractante des raisons de son désaccord dans les plus brefs délais. Les
consultations ont lieu 30 jours au plus tard aprés réception de la demande et les Parties
contractantes cooperent a la fourniture des renseignements nécessaires au reglement raisonnable de
la question. Si les Parties contractantes s’accordent sur un tarif ayant fait I’objet d’une notification
de désaccord, chacune d’entre elles prend les mesures appropriées, conformément a sa législation
nationale, pour faire respecter I’accord. En I’absence d’accord mutuel, le tarif en question entre ou
reste en vigueur.

Article 13. Consultations

L’une ou I"autre Partie contractante peut, a tout moment, demander par écrit des consultations
concernant I’interprétation, I’application ou la modification du présent Accord. Ces consultations
commencent dans un délai de 60 jours a compter de la date de réception de la demande par I’autre
Partie contractante. Si la Partie contractante requérante considére que des consultations accélérées
sont nécessaires pour répondre a une question qu’elle estime urgente, ces consultations
commencent dans un délai de 30 jours a compter de la date de réception de la demande par I’autre
Partie contractante.
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Article 14. Reglement des différends

1. Tout différend découlant du présent Accord, sauf ceux qui peuvent survenir en vertu du
paragraphe 3 de I’article 12 (Tarifs), qui n’est pas résolu par une premiere série de consultations
formelles, peut étre soumis d’un commun accord entre les Parties contractantes a une personne ou
a un organisme pour décision. Si les Parties contractantes ne s’entendent pas pour appliquer cette
méthode, le différend est soumis, a la demande de I’une ou I’autre des Parties contractantes, & un
arbitrage conformément aux procédures énoncées ci-apres.

2. L’arbitrage est rendu par un tribunal de trois arbitres composé comme suit :

a) Dans les 30 jours suivant la date de réception d’une demande d’arbitrage, chaque Partie
contractante désigne un arbitre. Dans les 60 jours suivant la désignation de ces deux arbitres, ceux-
ci désignent d’un commun accord un tiers arbitre, qui exerce les fonctions de président du tribunal
d’arbitrage;

b) Si I’une ou I'autre des Parties s’abstient de désigner un arbitre ou si le tiers arbitre n’est
pas désigné conformément aux dispositions de I’alinéa a) du présent paragraphe, I’une ou I’autre
des Parties contractantes pourra demander au Président du Conseil de I’Organisation de I’aviation
civile internationale de désigner le ou les arbitres requis dans un délai de 30 jours. Si le Président
du Conseil est un ressortissant du pays de I’une des Parties contractantes, le vice-président le plus
ancien qui n’est pas disqualifié pour la méme raison procede a la désignation.

3. A moins qu’il n’en soit convenu autrement, le tribunal d’arbitrage fixe les limites de sa
compétence en vertu du présent Accord et établit ses propres regles de procédure. Le tribunal, une
fois constitué, peut recommander des mesures provisoires en attendant sa décision finale. Sur
instruction du tribunal ou & la demande de I’'une des Parties contractantes, une conférence se tient
au plus tard dans les 15 jours suivant la désignation du tiers arbitre pour déterminer les questions
précises qui seront soumises a I’arbitrage du tribunal et pour définir les procédures spécifiques a
suivre.

4. Sauf accord contraire des Parties contractantes ou sur instruction du tribunal, chaque
Partie contractante soumet un mémorandum dans un délai de 45 jours a compter de la date ou le
tribunal est entiérement constitué. Les réponses sont attendues dans un délai de 60 jours. A la
demande de I’'une ou I’autre des Parties contractantes, ou de son propre chef, le tribunal tient
séance dans les 15 jours suivant la date a laquelle les réponses sont attendues.

5. Sauf accord contraire entre les Parties contractantes, le tribunal s’efforce de rendre une
décision écrite dans un délai de 60 jours a compter de la fin de I"audience ou, en I’absence
d’audience, aprés la date de soumission des deux réponses. Le tribunal rend ses décisions a la
majorité de ses membres.

6. Les Parties contractantes peuvent soumettre des demandes de clarification de la décision
dans un délai de 15 jours aprés réception de la décision, laquelle est clarifiée dans un délai de
15 jours a compter de la réception de cette demande.

7. Chaque Partie contractante applique, dans les limites autorisées par sa législation
nationale, les décisions et sentences du tribunal d’arbitrage.

8. Les frais du tribunal d’arbitrage, y compris les honoraires et les frais des arbitres, sont
partagés a parts égales entre les Parties contractantes. Toute dépense engagée par le Président du
Conseil de I’Organisation de I’aviation civile internationale en rapport avec la procédure visée a
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I’alinéa b) du paragraphe 2 du présent article est réputée faire partie des frais du tribunal
d’arbitrage.

Article 15. Traitement comparable

Les Etats-Unis d’Amérique offrent aux transporteurs portugais, dans toute la mesure permise
par la législation américaine, les avantages conférés par toute loi américaine qui fournit aux
transporteurs des autres Etats membres de I’Union européenne des possibilités dans les domaines
du cabotage et de la propriété et du contréle des transporteurs américains par des étrangers. La
République portugaise offre aux transporteurs américains, dans toute la mesure permise par la
législation portugaise et par celle de I’Union européenne, le bénéfice de toute loi portugaise ou de
I’Union européenne qui fournit aux transporteurs de toute autre Etat d’Amérique du Nord des
possibilités dans les domaines du cabotage et de la propriété et du contrble des transporteurs
portugais par des étrangers.

Article 16. Enregistrement auprés de I’OACI

Le présent Accord et toute modification y relative sont enregistrés auprés de I’Organisation de
I’aviation civile internationale.

Article 17. Dénonciation

Chacune des Parties contractantes peut a tout moment notifier par écrit a I’autre Partie
contractante sa décision de dénoncer le présent Accord. La notification est communiquée
simultanément a I’Organisation de I’aviation civile internationale. Le présent Accord prend fin a
minuit au lieu de réception de la notification, 12 mois aprés la date de réception de la notification
par I’autre Partie contractante, a moins que cette notification de dénonciation ne soit révoquée d’un
commun accord avant I’expiration dudit délai. Si la Partie contractante destinataire n’accuse pas
réception de la notification, celle-ci est réputée avoir été recue 14 jours aprés sa réception par
I’Organisation de I’aviation civile internationale.

Article 18. Modifications

1. Le présent Accord peut étre modifié par consentement écrit des Parties contractantes. Les
modifications entrent en vigueur a la date a laquelle les deux Parties contractantes s’informent
mutuellement, par un échange de notes diplomatiques, de I’achévement de toutes les procédures
internes requises a cette fin.

Les modifications apportées aux annexes sont appliquées provisoirement par les Parties
contractantes, par le biais de leurs autorités aéronautiques, a compter de la date de signature.

2. Si, aprés I’entrée en vigueur du présent Accord, les deux Parties contractantes deviennent
parties & un accord multilatéral portant sur des questions visées par le présent Accord, elles se
consultent afin de déterminer si celui-ci doit faire I’objet de modifications afin de tenir compte de
I’accord multilatéral.
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Article 19. Entrée en vigueur

Le présent Accord s’applique a titre provisoire des sa signature et entre en vigueur a la date a
laquelle les deux Parties contractantes s’informent mutuellement, par un échange de notes
diplomatiques, de I’achevement des procédures internes requises pour son entrée en vigueur. Des
son entrée en vigueur, le présent Accord remplace I’Accord relatif aux services de transport aérien
entre les Etats-Unis d’Amérique et la République portugaise, signé a Lisbonne le
6 décembre 1945, tel que modifié.

EN FOI DE QUOI, les soussignés, diment autorisés a cet effet par leurs Gouvernements
respectifs, ont signé le présent Accord.

FAIT a Lisbonne, le 30 mai 2000, en double exemplaire, en langues anglaise et portugaise, les
deux textes faisant également foi.

Pour les Etats-Unis d’Amérique :
[MADELEINE ALBRIGHT]

Pour la République portugaise :
[JAIME GAMA]
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ANNEXE |

TRANSPORT AERIEN REGULIER

Section 1. Routes

Les entreprises de transport aérien de chaque Partie contractante désignées en vertu de la
présente annexe ont le droit, conformément aux termes de leur désignation, d’assurer le transport
aérien international régulier entre des points situés sur les routes suivantes :

A. Routes de I’entreprise ou des entreprises de transport aérien désignées par le
Gouvernement des Etats-Unis d’ Amérique :

1. Des points en-deca des Etats-Unis, via les Etats-Unis et des points intermédiaires jusqu’a
un point ou plusieurs points au Portugal et au-dela.

2. Pour les services tout-cargo, entre le Portugal et un ou plusieurs points.

B. Routes de I’entreprise ou des entreprises de transport aérien désignées par la République
du portugaise :
1. De points en-deca du Portugal, via le Portugal et des points intermédiaires jusqu’a un
point ou plusieurs points aux Etats-Unis et au-dela.

2. Pour les services tout-cargo, entre les Etats-Unis et un ou plusieurs points.

Section 2. Flexibilité opérationnelle

Chacune des entreprises de transport aérien désignées peut, sur I’un quelconque de ses vols ou
sur tous ses vols, et a son gré :

1. Assurer des vols dans une direction ou dans I’autre, ou dans les deux directions;
2. Combiner différents numéros de vol sur un méme aéronef;

3. Desservir les points en deca, les points intermédiaires et au-deld, et les points situés sur le
territoire des Parties contractantes sur les routes, dans toute combinaison et n’importe quel ordre;

4. Omettre des arréts a un point ou a plusieurs points;

5. Transférer le trafic de I’un de ses aéronefs vers un autre de ses aéronefs en tout point des
routes; et

6. Desservir des points en decad de tout point de son territoire avec ou sans changement
d’aéronef ou de numéro de vol, et fournir et proposer ces services au public en tant que services
directs;
sans restriction de direction ou d’ordre géographique, et sans perte d’aucun droit de transporter du
trafic par ailleurs autorisé par le présent Accord, a I’exception des services tout-cargo, sous réserve
que le service desserve un point situé sur le territoire de la Partie contractante ayant désigné
I’entreprise de transport aérien.
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Section 3. Changement de capacité

Sur tout segment ou tous segments des routes décrites ci-dessus, une entreprise de transport
aérien désignée peut assurer des transports aériens internationaux sans aucune restriction quant au
changement, a un point quelconque de la route, du type ou du nombre d’aéronefs en exploitation, a
condition que, a I’exception des services tout-cargo, dans le sens aller, le transport au-dela de ce
point soit la continuation du transport a partir du territoire de la Partie contractante qui a désigné
I’entreprise de transport aérien et que, dans le sens retour, le transport jusqu’au territoire de la
Partie contractante qui a désigné I’entreprise soit la continuation du transport au-dela de ce point.
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ANNEXE II

TRANSPORT AERIEN AFFRETE

Section 1

A. Conformément aux conditions de leur désignation, les entreprises de transport aérien de
chaque Partie contractante désignées dans la présente annexe ont le droit d’assurer le transport
international affrété de passagers (et de leurs bagages) et/ou de fret (y compris, sans toutefois s’y
limiter, les vols affrétés de transitaires, d’affrétement partagé et combiné (passagers/fret)) :

1. Entre tout point ou tous points sur le territoire de la Partie contractante qui a désigné
I’entreprise de transport aérien et tout point ou tous points sur le territoire de I'autre Partie
contractante; et

2. Entre tout point ou tous points sur le territoire de ’autre Partie contractante et tout point
ou tous points sur le territoire d’un ou de plusieurs pays tiers, a I’exception du transport de fret par
vol affrété, ce service constitue une partie de I’exploitation continue, avec ou sans changement
d’aéronef, qui inclut le service dans le pays d’origine dans le but de transporter le trafic local entre
le pays d’origine et le territoire de I’autre Partie contractante.

B. Lors de la fourniture des services visés dans la présente annexe, les entreprises de
transport aérien de chaque Partie contractante désignées aux termes de la présente annexe ont
également le droit de : 1) effectuer des escales en tout point a I’intérieur ou a I’extérieur du
territoire de I’une ou I’autre Partie contractante; 2) effectuer un transit par le territoire de I’autre
Partie contractante; 3) combiner sur un méme aéronef le trafic en provenance du territoire d’une
Partie contractante, le trafic en provenance du territoire de I’autre Partie contractante et le trafic en
provenance de pays tiers; et 4) assurer le transport aérien international sans aucune restriction
quant au changement, a n’importe quel point de la route, au type ou au nombre d’aéronefs
exploités; a condition que, a I’exception du transport de fret par vols affrétés, au départ, le
transport au-dela de ce point soit une continuation du transport en provenance du territoire de la
Partie contractante qui a désigné I’entreprise de transport aérien et que, dans le sens du retour, le
transport a destination du territoire de la Partie contractante qui a désigné I’entreprise de transport
aérien soit une continuation du transport dont la provenance est au-dela de ce point.

C. Chaque Partie contractante examine avec bienveillance les demandes des entreprises de
transport aérien de I’autre Partie contractante pour transporter le trafic qui n’est pas couvert par la
présente annexe sur la base de la courtoisie et de la réciprocite.

Section 2

Toute entreprise de transport aérien désignée par I’une ou I’autre Partie contractante, assurant
des services de transport aérien internationaux par vols affrétés en partance du territoire de I’autre
Partie, que ce soit en aller simple ou en aller-retour, a la faculté de se conformer aux lois,
reglements et régles applicables aux vols affrétés de son pays d’origine ou de I’autre Partie
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contractante. Dans le cas ou une Partie contractante applique des regles, reglements, termes,
conditions ou restrictions différents a une ou plusieurs de ses entreprises de transport aérien, ou a
des entreprises de transport aérien d’autres pays, chacune des entreprises de transport aérien
désignées bénéficie des critéres les moins restrictifs parmi ceux-ci.

Toutefois, aucune des dispositions du paragraphe précédent ne limite les droits de I’une ou de
I’autre Partie contractante d’exiger des entreprises de transport aérien désignées aux termes de la
présente annexe par I’une ou I’autre des Parties contractantes de respecter les exigences relatives a
la protection des fonds des passagers ainsi que des droits d’annulation et de remboursement dont
bénéficient les passagers.

Section 3

Excepté en ce qui concerne les regles de protection des consommateurs visées au paragraphe
précédent, aucune des Parties contractantes ne peut exiger d’une entreprise de transport aérien
désignée aux termes de la présente annexe par I’autre Partie contractante, eu égard au transport du
trafic en provenance du territoire de ladite autre Partie contractante ou d’un pays tiers en aller
simple ou en aller-retour, qu’elle lui soumette plus d’une déclaration de conformité aux lois,
réglements et régles applicables visés a la section 2 de la présente annexe, ou une dérogation a ces
lois, réglements ou régles accordée par les autorités aéronautiques compétentes.
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ANNEXE Il

SYSTEMES INFORMATISES DE RESERVATION

1. Les Parties contractantes reconnaissent que I’exploitation de systémes informatisés de
réservation constitue un aspect important de la compétitivité d’une entreprise de transport aérien.
Elles notent, en particulier, qu’a la date du présent Accord, I’exploitation des systémes
informatisés de réservation est régie :

- Au Portugal, par le Réglement de la Communauté européenne 2299/89 du 24 juillet 1989,
modifié par le Réglement 3089/93 du 29 octobre 1993, et par le Réglement 323/99
du 8 février 1999; et

- Aux Etats-Unis d’Amérique par le 14 CFR 255.

2. Les Parties contractantes conviennent que, conformément aux lois et réglements en
vigueur a la date de signature du présent Accord, les principes ci-aprés sont appliqués en ce qui
concerne I’exploitation des systemes informatisés de réservation dans le cadre de I’aviation
internationale, sur une base non discriminatoire :

a) Les systémes informatises de réservation disposent d’affichages primaires intégrés pour
lesquels :

i) Les renseignements concernant les services de transport aérien international, y
compris I’aménagement de correspondances sur ces services, sont édités et affichés
selon des criteres objectifs et non discriminatoires échappant a I’influence, directe ou
indirecte, d’une entreprise de transport aérien donnée ou d’un marché donng, et
s’appliquent uniformément a toutes les entreprises de transport aérien participantes;

ii) Les bases de données des systemes informatisés de réservation sont aussi exhaustives
que possible et les fournisseurs de systemes informatisés de réservation conservent
les informations de leurs bases de données jusqu’a ce qu’elles soient remplacées;

iii) Les fournisseurs de systemes informatisés de réservation traitent les informations
émanant des entreprises de transport aérien participantes de sorte a éviter la
publication d’informations erronées, trompeuses ou discriminatoires, et les
informations fournies par les entreprises de transport aérien participantes sont claires
et concises; par exemple, les vols a code partagé et les vols a changement de
capacité, ainsi que les vols avec escales, sont identifiés comme tels sans risque
d’ambiguité;

iv) Tous les systémes informatisés de réservation dont disposent les agences de voyage
qui diffusent directement des renseignements concernant les services des entreprises
de transport aérien aupres du public sur le territoire de I’'une ou I’autre Partie
contractante ont non seulement I’obligation, mais également la possibilité de
fonctionner conformément aux régles applicables aux systemes informatisés de
réservation en vigueur sur le territoire ou ces systemes sont exploités.

b) Les agences de voyage sont autorisées a utiliser tous les écrans d’affichage secondaires
disponibles dans les systémes informatisés de réservation pour une transaction particuliere, des lors
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que I’agence de voyage en fait la demande afin de satisfaire une exigence particuliere d’un
consommateur.

c) Toutes les entreprises de transport aérien disposées a payer toute redevance non
discriminatoire applicable sont autorisées a participer aux systemes informatisés de réservation de
chaque fournisseur. Toutes les techniques de distribution mises a disposition par un fournisseur de
systemes sont offertes sur une base non discriminatoire aux entreprises de transport aérien
participantes. Les fournisseurs de systemes informatisés de réservation affichent sans
discrimination, objectivement, et sans préférence particuliére pour un transporteur donné les
services de transport aérien international des entreprises de transport aérien participantes sur tous
les marchés sur lesquels elles souhaitent vendre ces services. Tout fournisseur de systémes
informatisés de réservation fournit, sur demande, des indications détaillées sur les procédures de
mise a jour et de stockage des données de sa base de données, sur ses critéres de mise en forme et
de classement des informations, sur I’'importance donnée a ces critéres, et sur les critéres de
sélection des points de correspondance et d’intégration des vols permettant d’assurer ceux-ci.

d) Les fournisseurs de systémes informatisés de réservation d’une Partie contractante en
activité sur le territoire de I’autre Partie contractante sont autorisés & introduire et a tenir leurs
systemes informatisés de réservation, et & les mettre gratuitement a la disposition des agences de
voyage, des voyagistes ou d’autres abonnés dont la principale activité est la distribution de
produits de voyage sur le territoire de I’autre Partie contractante, dans la mesure ou les systémes
informatisés de réservation remplissent ces conditions.

e) Sur le territoire d’une Partie contractante, les fournisseurs de systemes informatisés de
réservation de I’autre Partie contractante ne sont pas soumis a des exigences plus rigoureuses ou
restrictives en ce qui concerne I’acces aux installations de communication et leur utilisation, la
sélection et I'utilisation du matériel et des logiciels des systéemes informatisés de réservation et
I’installation technique du matériel destiné aux systémes informatisés de réservation, que les régles
applicables aux fournisseurs de systemes informatisés de réservation de la premiére Partie
contractante.

f) Les systémes informatisés de réservation en service sur le territoire d’une Partie
contractante ont un droit d’accés effectif et sans contrainte au territoire de l’autre Partie, a
condition qu’ils répondent aux normes et aux lois non discriminatoires en vigueur. En particulier,
une entreprise de transport aérien désignée devra pouvoir participer aussi pleinement a un tel
systéme sur son territoire d’origine qu’elle participe a un systéme proposé aux agences de voyage
sur le territoire de l'autre Partie contractante. Les propriétaires ou exploitants de systémes
informatisés de réservation d’une Partie contractante devront avoir les mémes possibilités de
posséder ou d’exploiter des systemes informatisés de réservation conformes aux présents principes
sur le territoire de I'autre Partie que les propriétaires ou exploitants de cette autre Partie
contractante. Les entreprises de transport aérien et les fournisseurs de systémes informatisés de
réservation n’exercent aucune discrimination a I’encontre d’agences de voyage sur le territoire
d’origine du fait que celles-ci utilisent ou possedent un systéme informatisé de réservation qui est
également exploité sur le territoire de I’autre Partie contractante.
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ANNEXE IV

DISPOSITIONS TRANSITOIRES

1. Les dispositions suivantes expirent le 31 décembre 2002 ou a toute date antérieure
convenue par les Parties contractantes :

a) Regles du pays d’origine applicables aux services d’affretement: Nonobstant les
dispositions de I’annexe Il, les entreprises de transport aérien désignées de chaque Partie
contractante menent des opérations d’affretement conformément aux lois, reglements et regles du
pays d’origine du trafic.

2. Les dispositions suivantes expirent le 31 décembre 2003 ou a toute date antérieure
convenue par les Parties contractantes :

a) Les droits de cinquiéme liberté dans certains pays africains pour les entreprises de
transport aérien américaines :

Nonobstant les dispositions de I’alinéa 1 du paragraphe A de la section 1 de I’annexe I, et
celles du paragraphe A de la section 1 de I’annexe |1, les entreprises de transport aérien des Etats-
Unis d’Amérique ne sont pas autorisees a exercer des droits de trafic local entre un ou plusieurs
points au Portugal et un ou plusieurs points en Angola, a Cabo Verde, en Guinée-Bissau, au
Mozambique ou a Sao Tomé-et-Principe;

b) Les droits de septiéme liberté de services tout-cargo pour les entreprises de transport
aérien ameéricaines :

Nonobstant les dispositions de I’alinéa 2 du paragraphe A de la section 1 de I’annexe I, et
celles de I'alinéa 2 du paragraphe A de la section 1 de I’annexe Il, les entreprises de transport
aérien des Etats-Unis d’Amérique ne sont pas autorisées a effectuer des services tout-cargo entre le
Portugal et tout point ou points en vertu de :

i) L’alinéa 2 du paragraphe A de la section 1 de I’annexe I; ou

ii) L’alinéa 2 du paragraphe A de la section 1 de I’annexe 11 dans le cas ou ce service ne fait
pas partie d’une exploitation continue, avec ou sans changement d’aéronef, qui comprend le
service a destination des Etats-Unis d’Amérique aux fins du transport du trafic local entre les
Etats-Unis d’ Amérique et le territoire du Portugal; et

c) Les droits de septieme liberté de services tout-cargo pour les entreprises de transport
aérien portugaises :

Nonobstant les dispositions de I’alinéa 2 du paragraphe B de la section 1 de I’annexe I, et
celles de I'alinéa 2 du paragraphe A de la section 1 de I’annexe Il, les entreprises de transport
aérien de la République portugaise ne sont pas autorisees a effectuer des services tout-cargo entre
les Etats-Unis d’Amérique et tout point ou points en vertu de :
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i) L’alinéa 2 du paragraphe B de la section 1 de I’annexe |

ii) L’alinéa 2 du paragraphe A de la section 1 de I’annexe Il dans le cas ou ce service ne fait
pas partie d’une exploitation continue, avec ou sans changement d’aéronef, qui comprend le
service a destination du Portugal aux fins du transport du trafic local entre le Portugal et le
territoire des Etats-Unis d’ Amérique.
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[ ENGLISH TEXT — TEXTE ANGLAIS ]

AGREEMENT BETWEEN
THE GOVERNMENT OF THE UNITED STATES OF AMERICA
AND
THE GOVERNMENT OF THE PEOPLE'S REPUBLIC OF CHINA
ON MUTUAL LEGAL ASSISTANCE IN CRIMINAL MATTERS
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The Government of the United States of America and the Government of the
People’s Republic of China, hereinafter referred to as “the Partles,”

Desiring to improve the effectiveness of cooperation between the two countries in
respect of mutual legal assistance in criminal matters on the basis of mutual respect for
sovereignty, equality and mutunal benefit,

Have agreed as follows:
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Article 1
Scope of Application

1. In accordance with this Agreement, the Parties shall provide mutual
assistance in investigations, in presecutions, and in proceedings related to criminal
matters.

2. Assistance shall include:
(8) serving documents;
(b) taking the testimony or statements of persons;
(¢)  providing originals, certified copies or photocopies of documents,
records or articles of evidence;
(d) obtaining and providing expert evaluations;
{¢)  making persons available to give evidence or assist in investigations;
(f) locating or identifying persons;
(8 executing requests for inquiry, searches, freezing and
seizures of evidence;
(h)  assisting in forfeiture proceedings;
()] transferring persons in custody for giving evidence or
assisting in investigations; and
() =any other form of assistance which is not contrary to
the laws in the territory of the Requested Party.

3. This Agreement is intended solely for mutual legal assistance between the
Partles. The provisions of this Agreement shall not give rise to a right on the part of any
private person to obtain, suppress, or exclude any evidence, or to impede the execution of
a request.
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Article 2
Central Authorities

1. Each Party shall designate a Central Authority to make and receive
requests pursuant to this Agreement.

2. For the United States of America, the Central Anthority shall be the
Attorney General or a person designated by the Attorney General. For the People's
Republic of China, the Central Authority shall be the Ministry of Justice.

3. The Central Authorities shall communicate directly with one another for

the purposes of this Agreement.

Article 3
Limitations on Assistance

1. The Central Authority of the Requested Party may deny assistance if:

(8) the request relates to conduct that would not constitute an offense
under the laws in the territory of the Requested Party, provided that
the Parties may agree to provide assistance for a particular offense,
or category of offenses, irrespective of whether the conduct would
constitute an offense under the laws in the territory of both Parties;

(b) the request relates to an offense that is a purely military offense;

(c) the execution of the request would prejudice the sovereignty,
security, public order (ordre publique), important public policy or
other essential interests of the Requested Party;

(d) the request relates to a political offense or the request is politically
motivated or there are substantial grounds for believing that the
request was made for the purpose of investigating, prosecuting,
punishing, or otherwise proceeding against a person on account of

the person's race, religion, nationality, or political opinions;
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©

®

®

the execution of the request would be contrary to the Constitation of
the Requested Party;

the Requested Party has already rendered a final decision on the
same suspect or defendant for the same offense as related to in the
request; or

the assistance requested lacks substantial connection with the case.

2, Before denying assistance pursnant to this Article, the Central Authority of
the Requested Party shall consult with the Central Authority of the Requesting Party to
consider whether assistance may be granted subject to such conditions as it deems
necessary. If the Requesting Party accepts assistance subject to these conditions, it shall
comply with the conditions.

kX If the Central Authority of the Requested Party refuses assistance, it shall
inform the Central Authority of the Requesting Party of the reasons for the refusal.

Article4
Form and Contents of Requests

1 The request shall include the following:

(®

(b)

©)

@

)

the name of the competent authority conducting the investigation,
prosecution, or proceeding to which the request relates;

a description of the subject matter and nature of the investigation,
prosecution, or proceeding, including a summary of relevant facts, the
relevant provisions of laws, the specific criminal offenses which relate
to the matter and any punishment that might be imposed for each
offense;

the purpose and relevance for which the evidence, information, or
other assistance is sought;

the time limit within which compliance with the request is desired;
and

a description of the evidence, information, or other assistance sought.
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2. To the extent necessary and possible, a request shall also include:

(a)
(b)
(©
()]
(®

b
®

()
®

@

information on the name, sex, nationaslity, occupation and location of
any person from whom evidence is sought;

information on the name, sex, nationality, occupation and location of a
person to be served and that person’s relationship to the proceedings;
a precise description of the place or person to be searched;

the information required for executing Article 14 of this Agreement;
information as to the allowances and expenses to which a person asked
to appear in the territory of the Requesting Party will be entitled;

the need for confidentiality and the reasons therefor;

a description of any particular procedure to be followed in executing
the request;

a list of questions to be asked of a witness;

information on the identity and whereabouts of a person to be located;
and

any other information which may facilitate execution of the request.

3. If the Requested Party considers the contents contained in the request not
sufficient to enable the request to be dealt with, it may request additional information.

4. A request for assistance shall be in writing and affixed with the signature or
seal of the Central Authority of the Requesting Party except that the Central Authority of

the Requested Party may accept a request in another form in urgent situations. In any such
case, the request shall be confirmed in writing within fifteen days thereafter unless the
Central Authority of the Requested Party agrees otherwise.

s. A request for assistance and its supporting documents shall not require any
form of certification or authentication.
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Article §
Language

Requests and the supporting documents made pursuant to this Agreement shall be
accompanied by a translation in the language of the Requested Party, unless otherwise
agreed by the Central Authorities.

Article 6
Execution and Postponement of Requests

1. The Central Authority of the Requested Party shall promptly execute the
request or arrange for its execution through the appropriate competent authorities. The
Requested Party shall do everything in its power to execute the request.

2 The Central Authority of the Requested Party shall make all necessary
arrangements for and meet the costs of the representation of the Requesting Party in the
territory of the Requested Party in any proceedings arising out of a request for assistance.

3. Requests shall be executed in accordance with the laws in the territory of the
Requested Party. Insofar as consistent with the laws in the territory ofthe Requested Party,
the request for assistance shall be executed in the manner requested by the Requesting
Party.

4. If the Central Authority of the Requested Party determines that execution of
a request would interfere with an ongoing criminal investigation, prosecution, or proceeding
in that Party, it may postpone execution, or make execution subject to conditions
determined necessary after consultations with the Central Authority of the Requesting
Party. If the Requesting Party accepts the assistance subject to the conditions, it shall
comply with the conditions.
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s, The Central Authority of the Requested Party shall respond to reasonable
requests by the Central Authority of the Requesting Party on progress toward execution of
the request.

6. The Central Authority of the Requested Party shall promptly inform the
Central Authority of the Requesting Party of the outcome of the execution of the request. If
the assistance requested cannot be provided or is postponed, the Central Authority of the
Requested Party shall inform the Central Authority of the Requesting Party of the reasons.

Article 7
Confidentiality and Limitations on Use

1. The Requested Party shall keep confidential a request and Its contents,
including any supporting documents, and any action taken pursuant to the request, if
requested by the Requesting Party. If confidentiality cannot be guaranteed or if the request
cannot be executed without breaching such confidentiality, the Central Authority of the
Requested Party shall so inform the Central Authority of the Requesting Party, which shall
then determine whether the request should nevertheless be executed.

2. The Requested Party may require the Requesting Party to keep confidential
the information or evidence provided by it, or to use such information or evidence only
under the terms and conditions stated by it. If the Requesting Party agrees to accept the
information or evidence under the above-mentioned terms and conditions, it shall comply
with them. To this end, the Central Authorities of both parties may consult with each other

on the terms and conditions concerned.

3. The Requesting Party shall not use any information or evidence provided
under this Agreement for any purpose other than for the case described in the request
without the consent of the Central Authority of the Requested Party.

4. Nothing in this Agreement shall preclude the use or disclosure of
information to the extent that there is an obligation to do so under the Constitution or
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fandamental principles of law of the Requesting Party in a criminal prosecation. The
Reguesting Party shall notify the Requested Party in advance of any such proposed
disclosure.

5. Information or evidence which has been made public in the territory of a
Party in accordance with paragraph 1 or 2 will no longer be subject to confidentiality or to
the requirements of paragraph 3 of this Article.

Article 8
Service of Documents

1. Upon the request of the Requesting Party, the Requested Party shall use its
best efforts to effect service of any document except that the Requested Party shall not be
obligated to effect service of a document which requires a person to appear as the accused.

2. The Requesting Party shall transmit any request for the service of a
document requiring the appearance of a person before an authority in the Requesting Party
no less than forty-five days before the scheduled appearance unless, in urgent cases, the
Requested Party has agreed to a shorter period of time.

3. The Requested Party shall, after effecting service, forward to the Requesting
Party a proof of service that shall include the description of the date, place and manner of
service, and be affixed with the signature or seal of the authority which served the
document, If, in a particular case, it is necessary to vary these requirements, the Requesting
Party shall include such requirements in the request. If service cannot be effected, the
Requesting Party shall be so informed and advised of the reasons.
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Article 9
Taking Evidence in the Requested Party

1. A person in the territory of the Requested Party from whom evidence is
requested pursuant to this Agreement shall be compelled, if necessary and in conformity
with the laws in the territory of the Requested Party, to appear and testify or produce
evidence, including documents, records, or articles.

2, Upon request, the Central Authority of the Requested Party shall farnish
information in advance about the date and place of the taking of the evidence pursuant to
this Article.

3 The Requested Party shall permit the presence of such persons as specified in
the request during the execution of the request, and shall allow such persons to pose
questions and make a verbatim transcript in a manner agreed to by the Requested Party
insofar as not contrary to the laws in the territory of the Requested Party.

4. If the person referred to in paragraph 1 asserts a claim of immunity,
incapacity, or privilege under the laws in the territory of the Requesting Party, the evidence
taking shall not be impeded and the claim shall be made known to the Central Authority of
the Requesting Party for resolution by the authorities of that Party.

S. Insofar as not contrary to the laws of the Requested Party, evidence
produced pursuant to this Article shall be transmitted in a form or accompanied by such
certification as may be requested by the Requesting Party in order to make it admissible
according to the laws of the Requesting Party.

6. ‘When the request for assistance concerns the transmission of documents or
records, the Requested Party may transmit certified coples or photocopies thereof.
However, where the Requesting party explicitly requires transmission of originals, the
Requested Party shall meet the requirement to the extent possible.

282



Volume 2924, 1-50902

Article 10
Records of Government Agencies

1. The Requested Party shall provide the Requesting Party with copies of
publicly available records, including documents or information in any form, in the
possession of government departments and agencies in the territory of the Requested Party.

2. The Requested Party may provide copies of any documents, records, or
information which are in the possession of a government department or agency In that
Party but which are not publicly available. The Requested Party may in its discretion deny
a request pursuant to this paragraph entirely or in part.

3. Insofar as not contrary to the laws of the Requested Party, evidence
produced pursaant to this Article shall be transmitted in a form or accompanied by such
certification as may be requested by the Requesting Party in order to make it admissible
according to the laws of the Requesting Party.

Article 11
Availability of Persons to Give Evidence or Assist in
Investigation in the Territory of the Requesting Party

1.  When the Requesting Party requests the appearance of a person to give
evidence or assist in investigation in the territory of the Requesting Party, the Requested
Party shall invite the person to appear before the appropriate authority in the territory of
the Requesting Party. The Requesting Party shall indicate the extent to which the expenses
will be paid. The Central Authority of the Requested Party shall promptly inform the
Central Authority of the Requesting Party of the response of the person.

2. The Requested Party may request the Requesting Party to make a
commitment that a person who has been asked to be present in the territory of the
Requesting Party according to this Article not be’prosecuted, detained, subject to service of

process or subject to any other restriction of personal liberty, for any acts or omissions or
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convictions which preceded such person’s entry into the territory of the Requesting Party,
and that such person shall not be obliged to give evidence or assist in any investigation,
prosecution or proceeding other than that to which the request relates, except with the prior
consent of the Requested Party and such person. The person whose presence is requested
may decline to comply with the request if the Requesting Party does not grant such
assurances. If the Requesting Party grants assurances, it shall also specify the length of time

and conditions under which such assurances shall apply.

3. A person who declines an invitation under this Article to give evidence or
assist in an Investigation shall not, by reason of so declining, be liable to any penalty or
subject to any compulsory measures of restriction of personal liberty.

Article 12
Transfer of Persons in Custody for
Giving Evidence or Assisting in Investigations

1 A person in the custody of the Requested Party whose presence in the
territory of the Requesting Party is sought for purposes of assistance under this Agreement
may be transferred from the Requested Party to the Requesting Party for that purpose if
the person consents and if the Central Authorities of both Parties agree.

2. A person in the custody of the Requesting Party whose presence in the
territory of the Requested Party is sought for purposes of assistance under this Agreement
may be transferred from the Requesting Party to the Requested Party if the person consents
and if the Central Authorities of both Parties agree.

3. For purposes of this Article:
(8) the receiving Party shall have the obligation, in accordance with its
laws, to keep the person transferred in custody unless otherwise
authorized by the sending Party;
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(b) the receiving Party shall return the person transferred to the sending
Party as soon as he is finished giving evidence or assisting in
investigations or within the period agreed by the Parties;

(¢) thereceiving Party shall not require the sending Party to initiate
extradition proceedings for the return of the person transferred; and

(d) the person transferred shall receive credit for service
of the sentence imposed in the sending Party for time served in the .
custody of the receiving Party.

Article 13
Location or Identification of

Persons or Items

The Requested Party shall, in accordance with the request, endeavor to find out the
location or identity of the person or item referred to In the request. For this purpose, the

Requeuting Party shall provide information on the possible presence of the person or item in
the territory of the Requested Party.

Article 14
Inquiry, Search, Freezing and Seizure

The Requested Party shall, insofar as national law permits, execute a request
for inquiry, search, freezing and selzure of evidential materials and articles.

2. The Requested Party shall provide the Requesting Party with such
information as may be required concerning the result of executing the above request and
the subsequent custody of the materinls and articles.

3. If the Requesting Party agrees to the terms and conditions of transmission
required by the Requested Party, the Requested Party shall transmit to the Requesting
Party the materials and articles seized.
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4. The Central Authority of the Requested Party may require that the
Requesting Party agree to the terms and conditions deemed necessary to protect third party
interests in the item to be transferred.

S. Insofar as not contrary to the laws of the Requested Party, information
regarding custody, identity and condition of seized items shall be certified in a form as may
be requested by the Requesting Party in order to make them admissible according to the
1aws of the Requesting Party.

Article 15
Retarn of Documents, Records, and
Articles of Evidence to the Requested Party

The Central Authority of the Requested Party may require that the Central
Authority of the Requesting Party return any documents, records, or articles of evidence
furnished to it in execution of a request under this Agreement as soon as possible.

Article 16
Asgsistance in Forfeiture Proceedings

1. If the Central Authority of one Party becomes aware of proceeds or
instrumentalities of offenses which are located in the other Party and may be forfeitable or
otherwise subject to seizure, it may so inform the Central Authority of that other Party. If
that other Party has jurisdiction in this regard, it may present this information to its
authorities for a determination whether any action is appropriate. These authorities shall
issue their decision in accordance with the laws in the territory of their country, and shall,
through their Central Authority, inform the first Party of the action taken.
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2. The Parties shall assist each other to the extent permitted by their
respective laws In proceedings relating to the forfeiture of the proceeds and
instramentalities of offenses. This may include action to temporarily immobilize the
proceeds or instrumentalities pending further proceedings.

3. The Party that has custody over proceeds or instrumentalities of offenses
shall dispose of them in accordance with its laws. To the extent permitted by its own laws,
and under the terms and conditions agreed to by both Parties, a Party may transfer all or
part of such proceeds, or instrumentslities of offenses, or the proceeds of the sale of such
assets to the other Party.

4. In the application of this Article, the legitimate rights of the Requested Party
and any third party to such proceeds, shall be respected under the laws of the Requested
Party.

Article 17
Notification of Results of Proceedings
in Criminal Matters

One Party shall, upon request, inform the other Party of results of criminal
proceedings which were the subject of the Requesting Party's prior request under this
Agreement.

Article 18
Exchange of Information
The Parties may, upon request, use this Agreement to consult on criminal justice

matters, including informing each other of the laws in force or the laws which used to be in
force and the judicial practices in their respective countries.
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Article 19
Criminal Records

The Requested Party shall provide the Requesting Party with the criminal records
and information of the sentence against the person being investigated or prosecuted in a
criminal matter in the territory of the Requesting Party, if the person has ever been
prosecuted for criminal Mability in the territory of the Requested Party.

Article 20
Expenses

1 The Requested Party shall pay the costs for executing the request, but the
Requesting Party shall bear:

(a) the allowances or expenses for the travel of persons under Articles 11
and 12 of this Agreement in accordance with the standards or
regulations of the Requesting Party;

(b)  the allowances or expenses for persons to travel to and from and stay
in the Requested Party under Article 9(3) of this Agreement;

(¢) the expenses and fees of experts; and

(d) the costs of translations, interpretations, and transcription.

2. If it becomes apparent that the execution of the request requires expenses of

an extraordinary nature, the Parties shall consult to determine the terms and conditions
under which the request can be executed.

Article 21

Other Bases for Cooperation

Asgsistance and procedures set forth in this Agreement shall not prevent either Party
from granting assistance to the other Party through the provisions of other applicable
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international agreements, or through the provisions of its national laws. The Parties may
also provide assistance pursuant to any other arrangement, agreement, or practice which

may be applicable,

Article 22
Consultation and Settlement of Disputes

| The Central Authorities of the Parties shall consult, at times mutually agreed
to by them, to promote the most effective use of this Agreement. The Central Authorities

may also agree on such practical measnres as may be necessary to facilitate the
implementation of this Agreement.

2, Any dispute arising out of the interpretation and application of this
Agreement shall be resolved through diplomatic channels if the Central Authorities of both
Parties are themselves unable to reach agreement,

Article 23
Entry Into Force, Modification and Termination

1. Each Party shall inform the other by diplomatic note when all necessary steps
haye been taken under its laws for entry into force. This Agreement shall enter into force
upon the thirtieth day from the date of the later diplomatic note. The Agreement shall
remain in force for a period of three years, and shall renew for successive five year periods,
unless either Party, within six months of the end of any such period, shall provide written
notice to the other Party of its desire to enter into consultations for the purpose of modifying
any provision of this Agreement.

2, Either Party may terminate this Agreement at any time by means of written
nofice to the other Party through the diplomatic channel. Termination shall take effect six
months following the date of notification,
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3 This Agreement may be modified at any time by mutual written agreement
between the Parties.

4. This Agreement applies to any request presented after its entry into force

even if the relevant offenses occurred before this Agreement enters into force.

IN WITNESS WHEREOF, the undersigned, being duly authorized by their respective
Governments, have signed this Agreement.

DONE at Beijing this {37 day of June, 2000, in duplicate, in the English and Chinese
languages, both texts being equally authentic.

FOR THE GOVERNMENT OF THE FOR THE GOVERNMENT OF THE
UNITED STATES OF AMERICA: PEOPLE’S REPUBLIC OF CHINA:

N T\ S K%
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[TRANSLATION — TRADUCTION]

ACCORD ENTRE LE GOUVERNEMENT DES ETATS-UNIS D’AMERIQUE ET LE
GOUVERNEMENT DE LA REPUBLIQUE POPULAIRE DE CHINE RELATIF A
L’ENTRAIDE JUDICIAIRE EN MATIERE PENALE

Le Gouvernement des Etats-Unis d’Amérique et le Gouvernement de la République populaire
de Chine, ci-aprés dénommés les « Parties »,

Désireux d’accroitre I’efficacité de la coopération entre les deux pays dans le domaine de
I’entraide judiciaire en matiére pénale, sur la base du respect mutuel de la souveraineté, de I’égalité
et de I’avantage mutuel,

Sont convenus de ce qui suit :

Article premier. Champ d’application

1. Conformément au présent Accord, les Parties se prétent mutuellement assistance dans les
enquétes, les poursuites judiciaires et les procédures en matiére pénale.

2. L’assistance consiste notamment & :
a) Signifier des documents;
b) Recueillir des témoignages et des dépositions;

¢) Fournir des originaux, des copies certifiées conformes ou des photocopies de documents,
de pieces ou d’éléments de preuve;

d) Obtenir et fournir des évaluations d’experts;
e) Mettre a disposition des personnes pour témoigner ou aider a I’enquéte;
f) Localiser ou identifier des personnes;

g) Exécuter des demandes d’enquéte, de perquisition, de gel et de saisie d’éléments de
preuve;

h) Participer a des procédures de confiscation;
i) Transférer des détenus en vue de leur témoignage ou de I’aide aux enquétes; et

j) Toute autre forme d’assistance qui n’est pas contraire a la législation en vigueur sur le
territoire de la Partie requise.

3. Le présent Accord ne vise que I’entraide judiciaire entre les Parties. Il n’autorise pas une
personne physique & obtenir, supprimer ou exclure un élément de preuve, quel qu’il soit, ou a
entraver I’exécution d’une demande.

Article 2. Autorités centrales

1. Chaque Partie désigne une autorité centrale chargée d’introduire et de recevoir des
demandes au titre du présent Accord.
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2. Pour les Etats-Unis d’Amérique, I’autorité centrale est le Procureur général ou une
personne désignée par lui. Pour la République populaire de Chine, I'autorité centrale est le
Ministere de la justice.

3. Les autorités centrales communiquent directement entre elles aux fins de I’application du
présent Accord.

Article 3. Limitation de I’assistance

1. L’autorité centrale de la Partie requise peut refuser son assistance si :

a) La demande se rapporte a une conduite qui ne constituerait pas une infraction aux termes
de sa législation, sous réserve que les Parties conviennent de fournir I’assistance pour une
infraction particuliére ou une catégorie d’infractions, que cette conduite constitue ou non une
infraction en vertu de la législation des deux Parties;

b) La demande se rapporte a une infraction a caractére purement militaire;

c) L’exécution de la demande nuirait a la souveraineté, a la sécurité, a I’ordre public, a une
politique publique importante ou a d’autres intéréts essentiels de la Partie requise;

d) La demande se rapporte a une infraction politique ou est fondée sur des motivations
politiques, ou il existe de bonnes raisons de penser que la demande a été introduite en vue
d’enquéter, de poursuivre ou de punir une personne en raison de sa race, de sa religion, de sa
nationalité ou de ses opinions politiques;

e) L’exécution de la demande serait contraire a la Constitution de la Partie requise;

f) La Partie requise a déja rendu une décision définitive a I’égard du méme suspect ou
defendeur pour la méme infraction que celle visée dans la demande; ou

g) L’assistance demandée n’a pas de lien substantiel avec I’affaire.

2. Avant de refuser I’assistance conformément au présent article, ’autorité centrale de la
Partie requise consulte I’autorité centrale de la Partie requérante pour déterminer si I’assistance
peut étre accordee dans les conditions qu’elle juge nécessaires. Si la Partie requérante accepte
I’assistance dans ces conditions, elle s’y conforme.

3. Si l'autorité centrale de la Partie requise refuse I’assistance, elle informe I’autorité
centrale de la Partie requérante des motifs de son refus.

Article 4. Forme et contenu des demandes

1. Lademande d’assistance comprend :
a) Le nom de l'autorité compétente en charge de I’enquéte, des poursuites ou de toutes
procédures connexes;

b) La description de I’objet et de la nature de I’enquéte, des poursuites ou des procedures, y
compris un résumé des faits pertinents, les dispositions législatives pertinentes, les infractions
pénales particulieres relatives a I’affaire et les sanctions qui pourraient étre prononcées pour
chaque infraction;

c) Les raisons pour lesquelles les éléments de preuve, informations ou autres formes
d’assistance sont requis;
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d) Le délai souhaité pour I’exécution de la demande; et

e) Une description des éléments de preuve, informations ou autres formes d’assistance
requises.

2. Dans la mesure nécessaire et si possible, une demande d’assistance comporte également :

a) Des informations sur I’identité, le sexe, la nationalité, la profession et la résidence de
toute personne dont le témoignage est recherché;

b) Des informations sur I’identité, le sexe, la nationalité, la profession et la résidence d’une
personne & qui une signification est destinée, ainsi que son lien avec I’affaire;

c) Une description précise du lieu ou de la personne recherchée;
d) Les informations requises pour appliquer I’article 14 du présent Accord;

e) Des informations sur les indemnités et les frais auxquels pourrait avoir droit une personne
appelée a témoigner sur le territoire de la Partie requérante;

f) Le besoin de confidentialité et les raisons qui la justifient;

g) Une description de toute procédure particuliére a suivre pour exécuter la demande;

h) La liste des questions a poser a un témoin;

i) Des informations sur I’identité de la personne recherchée et sur le lieu ou elle se trouve; et
j) Toute autre information qui peut faciliter I’exécution de la demande.

3. Si la Partie requise estime que le contenu de la demande ne suffit pas pour lui permettre
de procéder au traitement de la demande, elle peut demander un complément d’information.

4. La demande d’assistance est formulée par écrit et porte la signature ou le sceau de
I’autorité centrale de la Partie requérante, sauf si I’autorité centrale de la Partie requise accepte la
demande sous une autre forme en cas d’urgence. Dans ce cas, la demande est confirmée par écrit
dans les 15 jours, @ moins que I’autorité centrale de la Partie requise n’en convienne autrement.

5. Une demande d’assistance et les documents qui I’accompagnent ne nécessitent aucune
forme de certification ou d’authentification.

Article 5. Langue

Les demandes et les pieces justificatives présentées conformément au présent Accord doivent
étre accompagnés d’une traduction dans la langue de la Partie requise, a moins que les autorités
centrales n’en conviennent autrement.

Article 6. Exécution et report des demandes

1. L’autorité centrale de la Partie requise exécute la demande ou prend des dispositions a cet
effet par I’intermédiaire des autorités compétentes concernées. La Partie requise prend toutes les
mesures possibles pour assurer I’exécution de la demande.

2. L’autorité centrale de la Partie requise prend toutes les dispositions nécessaires pour
assurer sur son territoire la représentation de la Partie requérante, ainsi que le colt de cette
représentation, dans toute procédure découlant d’une demande d’assistance.
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3. Les demandes sont exécutées conformément a la Iégislation en vigueur sur le territoire de
la Partie requise. Pour autant qu’elle soit conforme a la Iégislation en vigueur sur le territoire de la
Partie requise, la demande d’assistance est exécutée de la maniére souhaitée par la Partie
requérante.

4. Si lautorité centrale de la Partie requise estime que I’exécution d’une demande
entraverait la conduite d’une enquéte, de poursuites ou de procédures pénales en cours sur son
territoire, elle peut y surseoir ou soumettre cette exécution aux conditions qu’elle juge nécessaires,
aprés concertation avec I’autorité centrale de la Partie requérante. Si la Partie requérante accepte
I’assistance dans de telles conditions, elle s’y conforme.

5. L’autorité centrale de la Partie requise répond aux demandes raisonnables de I’autorité
centrale de la Partie requérante concernant la progression de I’exécution de la demande.

6. L’autorité centrale de la Partie requise informe sans délai I’autorité centrale de la Partie
requérante du résultat de I’exécution de la demande. Si I’assistance demandée ne peut étre
accordée ou si elle est reportée, I’autorité centrale de la Partie requise informe I’autorité centrale
de la Partie requérante des motifs de cette décision.

Article 7. Confidentialité et limites d’utilisation

1. Si la Partie requérante le lui demande, la Partie requise garde confidentielle une demande
et son contenu, y compris les pieces justificatives et toute action entreprise en rapport avec la
demande. Si la confidentialité ne peut étre assurée ou si une demande ne peut étre executée sans
violer cette confidentialité, I’autorité centrale de la Partie requise en informe I’autorité centrale de
la Partie requérante qui décide alors si la demande devrait néanmoins étre exécutée.

2. La Partie requise peut obliger la Partie requérante a garder confidentielles les
informations ou les preuves qu’elle a fournies ou a ne les utiliser que dans des conditions qu’elle
précise. Si la Partie requérante accepte les informations et les preuves selon les modalités et les
conditions susmentionnées, elle s’y conforme. A cette fin, les autorités centrales des deux Parties
peuvent se consulter sur les modalités et les conditions visées.

3. La Partie requérante n’utilise aucune information ou élément de preuve fourni au titre du
présent Accord dans un but autre que I’affaire indiquée dans la demande sans le consentement
préalable de I’autorité centrale de la Partie requise.

4. Aucune disposition du présent Accord ne fait obstacle a I’utilisation ou la divulgation des
informations dans la mesure ou il existe une obligation de le faire en vertu de la Constitution ou
des principes fondamentaux du droit de I’Etat requérant en matiére de poursuites pénales. La Partie
requérante informe a I’avance la Partie requise de toute divulgation ainsi envisagée.

5. Les informations ou les éléments de preuve qui ont été rendus publics sur le territoire
d’une Partie conformément au paragraphe 1 ou 2 ne seront plus soumis aux regles de
confidentialité ni aux exigences énoncées au paragraphe 3 du présent article.

Article 8. Signification de documents
1. A la demande de la Partie requérante, la Partie requise s’efforce de signifier les

documents, mais elle n’est pas tenue de signifier un document qui demande la comparution d’une
personne en tant qu’accusé.
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2. La Partie requérante transmet toute demande de signification d’un document qui demande
la comparution d’une personne devant une autorité sur son territoire au moins 45 jours avant la
date prévue de la comparution sauf si, en cas d’urgence, la Partie requise a convenu d’un délai plus
court.

3. La Partie requise, apreés signification, fait suivre a la Partie requérante une preuve de cette
signification, laquelle comprend la date, le lieu et la maniére dont la signification a eu lieu, et porte
la signature ou le sceau de I’autorité qui a signifié le document. Si, dans un cas particulier, il est
nécessaire de modifier ces exigences, la Partie requérante les inclut dans la demande. Si les
documents ne peuvent étre signifiés, la Partie requérante en est informée, ainsi que des motifs.

Article 9. Recueil d’éléments de preuves dans la Partie requise

1. Toute personne qui se trouve sur le territoire de la Partie requise et qui est appelée a
présenter des éléments de preuve aux termes du présent Accord est tenue, si nécessaire et
conformément & la législation de la Partie requise, de comparaitre afin de témoigner ou de produire
des éléments de preuve, y compris des documents, pieces ou objets.

2. L’autorité centrale de la Partie requise fournit a I’avance, sur demande, des informations
sur la date et le lieu de présentation du témoignage ou des éléments de preuve au titre du présent
article.

3. La Partie requise autorise la présence des personnes indiquées dans la demande pendant
I’exécution de celle-ci, sauf lorsque la présence de ces personnes est interdite en vertu de sa
Iégislation, et permet & ces personnes de poser directement ou indirectement des questions a la
personne appelée & témoigner ou a produire des éléments de preuve.

4. Si la personne visée au paragraphe 1 invoque une immunité, une incapacité ou un
privilége en vertu de la législation de la Partie requérante, le témoignage ou les éléments de preuve
sont néanmoins recueillis, et la prétention est portée a la connaissance de I’autorité centrale de la
Partie requérante afin que les autorités de cette derniére se prononcent a cet égard.

5. Dans la mesure ou la législation de la Partie requise ne I’interdit pas, les éléments de
preuve produits conformément au présent article sont transmis sous la forme demandée par la
Partie requérante ou accompagnés de la certification requise par cette derniére afin qu’ils soient
recevables aux termes de sa Iégislation.

6. Sila demande d’assistance concerne la transmission de documents ou de piéces, la Partie
requise peut transmettre des photocopies ou des copies certifiées conformes de ceux-ci. Toutefois,
si la Partie requérante demande explicitement la transmission des documents originaux, la Partie
requise s’y conforme dans la mesure du possible.

Article 10. Pieces d’organismes publics

1. La Partie requise fournit a la Partie requérante des copies de documents accessibles au
public, y compris des documents ou des renseignements sous quelque forme que ce soit détenus
par ses ministéres et organismes publics.

2. La Partie requise peut fournir des copies de tout document, piéce ou renseignement
détenu par un ministére ou un organisme public qui n’est pas accessible au public. La Partie
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requise peut, a sa discrétion, refuser en tout ou en partie de donner suite & une demande
conformément au présent paragraphe.

3. Dans la mesure ou la législation de la Partie requise ne I’interdit pas, les éléments de
preuve produits en vertu du présent article sont transmis sous la forme demandée par la Partie
requérante ou accompagnés de la certification requise par cette derniére, pour qu’ils soient
recevables aux termes de la législation de la Partie requérante.

Article 11. Disponibilité de personnes aux fins de témoignage ou d’assistance dans les enquétes
sur le territoire de la Partie requérante

1. Lorsque la Partie requérante demande la comparution d’une personne pour témoigner ou
aider aux enquétes sur son territoire, la Partie requise invite la personne a comparaitre devant
I’autorité compétente sur le territoire de la Partie requérante. Cette derniére indique la mesure dans
laquelle les dépenses seront payées. L’autorité centrale de la Partie requise informe sans délai
I’autorité centrale de la Partie requérante de la réponse de I’intéressé.

2. La Partie requise peut demander a la Partie requérante de s’engager a ce que la personne
dont la présence est requise sur le territoire de la Partie requérante conformément au présent article
ne soit ni poursuivie ni détenue, sous réserve de la signification d’un acte de procédure ou de toute
autre restriction de liberté personnelle, pour les actes, omissions ou condamnations qui ont précédé
I’entrée de la personne sur le territoire de la Partie requérante, et que cette personne n’est pas tenue
de témoigner ou d’aider a une enquéte, poursuite ou procédure autre que celle visée dans la
demande, sauf avec le consentement préalable de la Partie requise et de I’intéressé. La personne
dont la présence est requise peut refuser de se conformer a la demande si la Partie requérante ne lui
fournit pas ces assurances. Si la Partie requérante accorde ces assurances, elle en précise également
la durée et les conditions d’application.

3. Une personne qui refuse, conformément au présent article, de témoigner ou d’aider a une
enquéte ne saurait, de ce fait, faire I’objet d’aucune sanction ou mesure coercitive de restriction de
liberté personnelle.

Article 12. Transférement de personnes détenues aux fins de témoignage ou d’assistance dans les
enquétes

1. Une personne détenue de la Partie requise dont la présence sur le territoire de la Partie
requérante est requise aux fins de I’assistance prévue par le présent Accord peut étre transférée de
la Partie requise a la Partie requérante si elle y consent et si les autorités centrales des deux Parties
en conviennent.

2. Une personne détenue dans la Partie requérante dont la présence sur le territoire de la
Partie requise est requise aux fins de I’assistance prévue par le présent Accord peut étre transférée
si elle y consent et si les autorités centrales des deux Parties en conviennent.

3. Auxfins du présent article :

a) La Partie d’accueil est tenue, conformément & sa Iégislation, de garder la personne
transférée en détention, sauf autorisation contraire de la Partie d’envoi;
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b) La Partie d’accueil renvoie la personne transférée a la garde de la Partie d’envoi aussitot
qu’elle a fini de témoigner ou de préter son concours a I’enquéte ou dans le délai convenu entre les
Parties;

¢) La Partie d’accueil n’oblige pas la Partie d’envoi a engager une procédure d’extradition
pour le retour de la personne transférée; et

d) Le temps passé en détention dans la Partie d’accueil par la personne transférée est pris en
compte pour la durée de la peine qui lui a été imposée dans la Partie d’envoi.

Article 13. Localisation ou identification de personnes ou d’objets

La Partie requise, conformément a la demande, s’efforce de localiser ou d’identifier la
personne ou I’objet visé dans la demande. A cet effet, la Partie requérante fournit des informations
sur la présence éventuelle de la personne ou de I’objet sur le territoire de la Partie requise.

Article 14. Enquéte, perquisition, gel et saisie

1. La Partie requise donne suite, dans la mesure ou sa législation nationale I’autorise, a toute
demande d’enquéte, de perquisition, de gel et de saisie d’éléments de preuve et d’objets.

2. La Partie requise fournit a la Partie requérante les informations demandées concernant le
résultat de I’exécution de la demande susmentionnée et la garde subséquente des piéces et objets.

3. Si la Partie requérante accepte les modalités et les conditions de transmission demandées
par la Partie requise, celle-ci lui transmet les documents et les objets saisis.

4. L’autorité centrale de la Partie requise peut demander a la Partie requérante d’accepter les
modalités et les conditions qu’elle juge nécessaires pour protéger les intéréts de tiers sur I’objet a
transférer.

5. Dans la mesure ou la législation de la Partie requise ne s’y oppose pas, les informations
relatives a la garde, I’identité et I’état des objets saisis sont certifiées sous la forme demandée par
la Partie requérante, afin qu’elles soient recevables en vertu de la Iégislation de cette derniere.

Article 15. Restitution de documents, pieces et éléments de preuve a la Partie requise

L’ autorité centrale de la Partie requise peut demander a I'autorité centrale de la Partie
requérante de lui restituer, dans les meilleurs délais, les documents, pieces ou éléments de preuve
qui lui ont été fournis dans le cadre de I’exécution d’une demande au titre du présent Accord.

Article 16. Assistance dans les procédures de confiscation

1. Si l'autorité centrale d’une Partie est informée que des produits ou des instruments de
I’infraction se trouvent sur le territoire de I’autre Partie et sont susceptibles d’étre confisqués ou, le
cas échéant, de faire I’objet d’une saisie, elle peut en informer I’autorité centrale de I’autre Partie.
Si 'autre Partie a compétence en la matiere, elle peut communiquer cette information a ses
autorités afin qu’elles déterminent s’il y a lieu d’agir. Ces autorités prennent leur décision en se
basant sur la législation en vigueur dans leur pays et, par le biais de leur autorité centrale, en
informent la premiére Partie.
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2. Les Parties se prétent assistance dans la mesure autorisée par leur Iégislation dans les
procédures relatives a la confiscation des produits et des instruments de I’infraction. L’assistance
comprend la procédure de gel temporaire des produits ou des instruments dans I’attente d’autres
procédures.

3. La Partie qui détient la garde des produits ou des instruments de I’infraction en dispose
conformément a sa législation. Dans la mesure autorisée par sa législation nationale et selon les
modalités et les conditions convenues par les Parties, une Partie peut transférer a I’autre Partie tout
ou partie des produits ou des instruments de I’infraction, ou le produit de la vente de tels biens.

4. Dans I’application du présent article, les droits légitimes de la Partie requise et de toute
tierce partie sur de tels produits sont respectés conformément a la législation de la Partie requise.

Article 17. Notification du résultat des procédures en matiére pénale

Une Partie informe, sur demande, I’autre Partie du résultat des procédures en matieére pénale
visées dans la demande de la Partie requérante présentée en vertu du présent Accord.

Article 18. Echange de renseignements

Les Parties peuvent, sur demande, se consulter sur des questions de justice pénale dans le
cadre du présent Accord, y compris s’informer mutuellement de la Iégislation en vigueur ou de la
législation antérieure, ainsi que des pratiques judiciaires qui ont cours dans leurs pays respectifs.

Article 19. Casiers judiciaires

La Partie requise transmet a la Partie requérante le casier judiciaire et les informations
relatives a la peine imposée a la personne faisant 1’objet d’une enquéte ou de poursuites dans une
affaire pénale sur le territoire de la Partie requérante, si la personne visée a déja été poursuivie
pour responsabilité pénale sur le territoire de la Partie requise.

Article 20. Frais

1. La Partie requise prend en charge les frais liés & I’exécution de la demande, et la Partie
requérante prend en charge :

a) Les indemnités ou les frais liés au déplacement des personnes visées aux articles 11 et 12
du présent Accord, conformément aux normes ou reglements de la Partie requérante;

b) Les indemnités ou les frais liés aux déplacements vers le territoire ou a partir du territoire
de la Partie requise, ainsi que les frais de séjour, conformément au paragraphe 3 de I’article 9 du
présent Accord;

c) Les frais et honoraires des experts; et
d) Les frais de traduction, d’interprétation et de transcription.

2. S’il apparait que I’exécution de la demande occasionnerait des dépenses exceptionnelles,
les Parties se consultent pour déterminer les conditions dans lesquelles la demande peut étre
executee.
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Article 21. Autres bases de coopération

L assistance et les procédures énoncées dans le présent Accord n’empéchent pas les Parties de
se préter assistance conformément aux dispositions d’autres accords internationaux ou de leurs
législations nationales respectives. Les Parties peuvent également fournir I’assistance sur la base
de tout autre arrangement, accord ou pratique applicable.

Article 22. Consultation et réglement des différends

1. Les autorités centrales des Parties se consultent, & des moments convenus, afin de
favoriser un usage efficace du présent Accord. Les autorités centrales peuvent également convenir
de mesures pratiques nécessaires pour faciliter I’application du présent Accord.

2. Tout différend découlant de I’interprétation et de I’application du présent Accord est
résolu par la voie diplomatique, si les autorités centrales des deux Parties sont incapables de
parvenir & un accord.

Article 23. Entrée en vigueur, modification et dénonciation

1. Chaque Partie informe I’autre au moyen d’une note diplomatique de I’accomplissement
de toutes les procédures requises par sa législation pour I’entrée en vigueur du présent Accord.
Celui-ci entre en vigueur le trentieme jour suivant la date de la derniére note diplomatique. Le
présent Accord demeure en vigueur pour une période de trois ans, et est automatiquement
renouvelé pour des périodes successives de cing ans, sauf si I’une ou I’autre des Parties, dans les
six mois qui précédent la fin d’une telle période, donne un préavis écrit a I’autre Partie indiquant
son intention d’engager des consultations en vue de le modifier.

2. L’une ou l'autre Partie peut dénoncer le présent Accord a tout moment moyennant un
préavis écrit adressé a I’autre Partie par la voie diplomatique. La dénonciation prend effet six mois
apreés la date du préavis.

3. Le présent Accord peut étre modifié a tout moment par accord écrit entre les Parties.

4. Le présent Accord s’applique a toutes les demandes présentées aprés son entrée en
vigueur, méme si les infractions visées ont été commises avant son entrée en vigueur.

EN FOI DE QUOI, les soussignés, a ce diiment autorisés par leur Gouvernement, ont signé le
présent Accord.

FAIT & Beijing, le 19 juin 2000, en deux exemplaires, en langues anglaise et chinoise, les
deux textes faisant également foi.

Pour le Gouvernement des Etats-Unis d’Amérique :
[G. EUGENE MARTIN]

Pour le Gouvernement de la République populaire de Chine :
[ZHANG YESUI]
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Authentic texts: English and Spanish

Registration with the Secretariat of the United Nations: United States of America, 18 June
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Not published in print, in accordance with article 12(2) of the General Assembly regulations to give effect to Article 102
of the Charter of the United Nations, as amended.

Etats-Unis d'Amérique
et
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Entry into force: 24 July 2000 by signature, in accordance with article 14

Authentic text: English

Registration with the Secretariat of the United Nations: United States of America, 18 June
2013

Not published in print, in accordance with article 12(2) of the General Assembly regulations to give effect to Article 102
of the Charter of the United Nations, as amended.

Etats-Unis d'Amérique
et
Botswana

Accord entre le Gouvernement des Etats-Unis d'Amérique et le Gouvernement du Botswana
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Entrée en vigueur : 24 juillet 2000 par signature, conformément a l'article 14
Texte authentique : anglais

Enregistrement auprés du Secrétariat de I'Organisation des Nations Unies : Etats-Unis
d'Amérique, 18 juin 2013

Non disponible en version imprimée, conformément au paragraphe 2 de l'article 12 du réglement de I'Assemblée
générale destiné a mettre en application I'Article 102 de la Charte des Nations Unies, tel qu‘amendé.
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Entry into force: 5 June 2000 by signature, in accordance with article 17
Authentic texts: English and Ukrainian

Registration with the Secretariat of the United Nations: United States of America, 18 June
2013

Etats-Unis d'Amérique
et
Ukraine
Accord relatif au transport aérien entre le Gouvernement des Etats-Unis d'’Amérique et le
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Entrée en vigueur : 5 juin 2000 par signature, conformément a l'article 17
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Enregistrement auprés du Secrétariat de I'Organisation des Nations Unies : Etats-Unis
d'Amérique, 18 juin 2013
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[ ENGLISH TEXT — TEXTE ANGLAIS ]

AIR TRANSPORT AGREEMENT
BETWEEN THE GOVERNMENT OF THE
UNITED STATES OF AMERICA
AND
THE GOVERNMENT OF UKRAINE

The Government of the United States of America and the Government of Ukraine,
hereinafter referred to as the Parties;

Desiring to facilitate the expansion of international air transport opportunities;

Desiring to make it possible for airlines to offer the traveling and shipping public
a variety of service options at the lowest prices that are not predatory or
discriminatory and do not represent abuse of a dominant position and wishing to
encourage individual airlines to develop and implement innovative and
competitive prices;

Desiring to ensure the highest degree of safety and security in international air
transport and reaffirming their grave concem about acts or threats against the
security of aircraft, which jeopardize the safety of persons or property, adversely
affect the operation of air ransportation, and undermine public confidence in the
safety of civil aviation;

Being Parties to the Convention on Intemational Civil Aviation, opened for
signature at Chicago on December 7, 1944, and

Desiring to conclude an Agreement for the purpose of establishing air services
between and beyond their respective territories;

Have agreed as follows:
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ARTICLE |
Definitions
For the purposes of this Agreement, unless otherwise stated, the term:

a. " Aeronautical authorities” means, in the case of the United States, the
Department of Transportation, or its successor, and in the case of Ukraine, the
State Department of Aviation Transport, or its successor;

b. "Agreement” means this Agreement, its Annexes, and any amendments
thereto;

c. "Air transportation” means any operation performed by aircraft for the
public carriage of traffic in passengers, baggage, cargo and mail, separately or in
combination, for remuneration or hire;

d. "Convention" means the Convention on International Civil Aviation,
opened for signature at Chicago on December 7, 1944, and includes:

(1)  any amendment which has entered into force under Article 94(a) of
the Convention and has been ratified by both Parties; and

(2)  any Annex or any amendment thereto adopted under Article 90 of
the Convention, insofar as such Annex or amendment is at any given time
effective for both Parties.

e. "Designated airline” means an airline designated and authorized in
accordance with Article 3 of this Agreement;

f "Ful} cost" means the cost of providing service plus a reasonable charge
for administrative overhead and reasonable return on assets after depreciation;

g “International air transportation” means air transportation which passes
through the air space over the territory of more than one State;

h. "Price” means any fare, rate or charge for the carriage of passengers (and
their baggage) and/or cargo (excluding mail) in air transportation charged by
airlines, including their agents, and the conditions governing the availability of
such fare, rate or charge;

i. "Stop for non-traffic purposes” means a landing for any purpose other than

taking on or discharging passengers, baggage, cargo and/or mail in air
transportation;
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) "User charge" means a charge imposed on airlines for the provision of
airport, air navigation or aviation security facilities and services, including related
services and facilities.

ARTICLE 2

Grant of Rights

1. Subject to the provisions of Annex V, each Party grants to the other Party
the following rights for the conduct of international air transportation by the
airlines of the other Party:

a the right to fly across its territory without landing;
b. the right to make stops in its territory for non-traffic purposes; and
c. the rights otherwise specified in this Agreement.

2. The international air services which the designated airlines of the Parties
will be authorized to operate shall be specified in Annex [ and Annex Ii.

3. Nothing in paragraph 1 of this Article shall be deemed to grant the right
for one Party’s airlines to participate in air transportation between points in the
territory of the other Party (cabotage).

ARTICLE 3

Designation and Authorization

1. Subject to the provisions of Annex I and Annex II, each Party shall have
the right to designate airlines to conduct international air transportation in
accordance with this Agreement and to withdraw or alter such designations. Such
designations shall be transmitted to the other Party in writing through diplomatic
channels, and shall identify whether the airline is authorized to conduct the type of
air transportation specificd in Annex [ or in Annex II or both.

2. On receipt of such a designation, and of applications from the designated
airline, in the form and manner prescribed for operating authorizations and
technical permissions, the other Party shal! grant appropriate authorizations and
permissions with minimum procedural delay, provided:

a. substantial ownership and effective control of that airline are
vested in the Party designating the airline, nationals of that Party, or both,

b. the designated airline is qualified to meet the conditions prescribed
under the laws and regulations normally applied to the operation of
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intemational air transportation by the Party considering the application or
applications; and

c. the Party designating the airline is maintaining and administering
the standards set forth in Article 6 (Safety) and Article 7 (Security).

ARTICLE 4

Revocation of Authorization

1. Each Party may revoke, suspend or limit the operating authorizations or
technical permissions of an airline designated by the other Party where:

a. substantial ownership and effective control of that airline are not
vested in the other Party, the other Party's nationals, or both;

b. that airline has failed to comply with the laws and regulations
referred to in Article S (Application of Laws) of this Agreement; or

c. the other Party is not maintaining and administering the standards
as set forth in Article 6 (Safety).

2. Unless immediate action is essential to prevent further non-compliance
with subparagraphs 1b or lc of this Article, the rights established by this Article
shall be exercised only after consultation with the other Party.

3. This Article does not limit the rights of either Party to suspend, limit or
condition air services in accordance with the provisions of Article 7 (Aviation
Security).

ARTICLE 5

Application of Laws

1. While entering, within or leaving the territory of one Party, its laws and
regulations relating to the operation and navigation of aircraft shall be complied
with by the other Party’s airlines.

2. While entering, within or leaving the territory of one Party, its laws and
regulations relating to the admission to or departure from its territory of
passengers, crew or cargo on aircraft (including regulations relating to entry,
clearance, aviation security, immigration, passports, customs and quarantine or, in
the case of mail, postal regulations) shall be complied with by or on behalf of such
passengers, crew or cargo of the other Party's airlines.
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3. The Parties shall grant, without limitation, in advance, and with a validity
of at least twenty-four months, visas for all aircraft crews and cabin crews of each
designated airline operating the scheduled services. These visas shall be valid for
any number of flights into and out of the territory of the other Party during the
period of their validity.

4. The Parties shall grant in advance visas of appropriate duration and scope
for the aircraft crews and cabin crews of each designated airline operating charter
air services.

5. The Parties shall grant, without limitation, in advance, and with a validity
of at least twelve months, visas for airline personnel of designated airlines, and
the government officials of the other Party involved in civil aviation. These visas
shall be valid for any number of visits into and out of the territory of the other
Party during the period of their validity.

ARTICLE 6

Safety

1. The Parties shall take all necessary measures to ensure safe and effective
operation of the air transportation covered by this Agreement.

2. Each Party shall recognize as valid, for the purpose of operating the air
transportation provided for in this Agreement, certificates of airworthiness,
certificates of competency, and licenses issued or validated by the other Party and
still in force, provided that the requirements for such certificates or licenses at
least equal the minimum standards which may be established pursuant to the
Convention. Each Party may, however, refuse to recognize as valid for the
purpose of flight above its own territory, certificates of competency and licenses
granted to or validated for its own nationals by the other Party.

3. Each Party may request consultations concerning the safety standards
maintained by the other Party relating to acronautical facilities, aircrew, aircraft,
and operation of the designated airlines. If, following such consultations, one
Party finds that the other Party does not effectively maintain and administer safety
standards and requirements in these areas that at least equal the minimum
standards which may be established pursuant to the Convention, the other Party
shall be notified of such findings and the steps considered necessary to conform
with these minimum standards; and the other Party shall take appropriate
corrective action. Each Party reserves the right to take action as provided in
Article 4 in the event the other Party does not take such appropriate corrective
action within a seasonable time.
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ARTICLE 7

Aviation Security

1. In accordance with their rights and obligations under international law, the
Parties reaffirm that their obligation to each other to protect the security of civil
aviation against acts of unfawful interference forms an integral part of this
Agreement.

2. The Parties shall provide upon request ali necessary assistance to each
other to prevent acts of unlawful seizure of civil aircraft, acts of sabotage, and
other unlawful acts against the safety of such aircraft, its passengers and crew,
airports and air navigation facilities, and any other threat to the security of civil
aviation.

3. The Parties shall act in conformity with the provisions of the Convention
on Offenses and Certain Other Acts Committed on Board Aircraft, signed at
Tokyo on 14 September 1963, the Convention for the Suppression of Unlawful
Seizure of Aircrafl, signed at the Hague on 16 December 1970, the Convention for
the Suppression of Unlawful Acts against the Safety of Civil Aviation, signed at
Montreal on 23 September 1971. In addition, the Parties shall act in conformity
with the provisions of the Protocol for the Suppression of Unlawful Acts of
Violence at Airports Serving International Civil Aviation, Supplementary to the
1971 Montreal Convention, signed at Montreal on 24 February 1988, upon that
Protocol’s entry into force for the Government of Ukraine.

4, The Parties shall act in conformity with all aviation security standards and
appropriate recommended practices established by the International Civil Aviation
Organization and designated as Annexes to the Convention; they shall require that
operators of aircraft of their registry or operators who have their principal place of
business or permanent residence in their territory and that operators of airports in
their territory act in conformity with such aviation security provisions.

5. Each Party agrees to observe the security provisions required by the other
Party for entry into, departure from, or while within the temritory of that other
Party. Each Party shall ensure that adequate measures are effectively applied
within its territory to protect the aircraft and to inspect passengers, crew, carry-on
items, baggage, cargo, mail and aircraft stores prior to and during boarding or
loading. Each Party shall also give sympathetic consideration to any request from
the other Party for special security measures 1o meet a particular threat.

6. When an incident or threat of an incident of unlawful seizure of civil
aircraft or other unlawful acts against the safety of such aircraft, its passengers and
crew, airports and air navigation facilities occurs, the Parties shall assist each
other by facilitating communications and other appropriate measures, in
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accordance with Annex 17 of the Convention, which are intended to terminate
rapidly such incident or threat.

7. In order to ensure the highest level of aviation security, the acronautical
authorities shall ensure cooperation and information exchange in the field of
aviation security to prevent unlawful interference with civil aviation and
strengthen security measures in place at existing airports and to be incorporated in
the development of new airport and aircraft design. One goal of the information
exchange is to improve gun detection and deter the placement of plastic
explosives.

8. When a Party has reasonable grounds to believe that the other Party has
departed from the aviation security provisions of this Article, the acronautical
authorities of that Party may request immediate consultations with acronautical
authorities of the other Party. Failure to reach a satisfactory agreement within 15
days from the date of such request shall constitute grounds to withhold, revake,
limit or impose conditions on the operating authorization or technical permission
of an airline or airlines of the other Party. When required by an emergency, a
Party may take interim action prior to the expiry of 15 days.

ARTICLE 8
Commercial Opportunities

1. Subject to Annex IV, the airlines of one Party may establish offices in the
territory of the other Party for the promotion and sale of air transportation.

2. Subject to Annex IV, the airlines of one Party may, in accordance with the
laws and regulations of the other Party relating to entry, residence and
employment, bring in and maintain in the territory of the other Party managerial,
sales, technical, operational and other specialist staff required for the provision of
air transportation.

3. Subject to Annex [V, each designated airline may perform its own ground
handling in the territory of the other Party ("self-handling™) or, at its option, select
among competing agents for such services in whole or in part. These rights shall
be subject only to physical and technical constraints resulting from considerations
of airport safety. Where such considerations preclude self-handling, ground
services shall be available on a non-discriminatory and an equal basis to all
atrlines; charges shall be based on the costs of services provided and such services
shall be comparable to the kind and quality of services as if self-handling were
possible.

4. Subject to Annex 1V, each airline may engage in the sale of air

transportation in the territory of the other Party either directly or, at the airline's
discretion, through its agents, or both; in the case of charter operations, however,
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this right is subject to charter regulations of the country in which the charter
originates that relate to national security or to the protection of passenger funds
and passenger cancellation and refund rights. Subject to Annex IV, each airline
may sell such transportation, and any person shall be free to purchase such
transportation, in the currency of that territory or in freely convertible currency,
subject to applicable non-discriminatory licensing laws and regulations.

5. Each airline may convert and remit to its country, on demand, local
revenues in excess of sums locally disbursed. Conversion and remittance shall be
permitted promptly without restrictions or taxation in respect thereof at the rate of
exchange applicable to current transactions and remittance on the date the airline
makes the initial application for remittance.

6. The airlines of one Party shall be permitted to pay for local expenses,
including purchases of fuel, in the territory of the other Party in local currency. At
their discretion, the airlines of one Party may pay for such expenses in the territory
of the other Party in freely convertible currencies according to local currency
regulations.

7. The airlines of one Party shall be permitted to hold bank accounts in their
own names in the territory of the other Party, in currency of either Party, or in any
freely convertible currency, at the airline’s option.

ARTICLE 9
Customs Duties and Charges

1. On arriving in the territory of one Party, aircraft operated in international
air transportation by the designated airlines of the other Party, their regular
equiprnent, ground equipment, fuel, lubricants, consumable technical supplies,
spare parts (including engines), aircraft stores (including but not limited to such
items as food, beverages and liquor, tobacco and other products destined for sale
to or use by passengers in limited quantitics during flight) and other items
intended for or used solely in connection with the operation or servicing of aircraft
engaged in international air transportation shall be exempt, on the basis of
reciprocity, from all import restrictions, property taxes and capital levies, customs
duties, excise taxes, and similar fees and charges imposed by the national
authorities, and not based on the cost of services provided, provided such
equipment and supplies remain on board the aircraft.

2. There shall also be exempt, on the basis of reciprocity, from the taxes,
duties, fees and charges referred to in paragraph 1 of this Article, with the
exception of charges based on the cost of the service provided:

a, aircraft stores introduced into or supplied in the territory of one
Party and taken on board, within reasonable limits, for use on outbound
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aircraft of an airline of the other Party engaged in international air
transportation, even when these stores are to be used on a part of the
journey performed over the territory of the Party in which they are taken
on board;

b. ground equipment and spare parts including engines introduced
into the territory of a Party for the servicing, maintenance or repair of
aircraft of an airline of the other Party used in international air
transportation; and

c. fuel, lubricants and consumable technical supplies introduced into
or supplied in the territory of a Party for use in an aircraft of an airline of
the other Party engaged in international air transportation, even when these
supplies are to be used on a part of the journey performed over the territory
of the Party in which they are taken on board.

3. Equipment and supplies referred to in pamgraphs 1 and 2 of this Article
may be required to be kept under the supervision or control of the appropriate
authorities.

4, ‘The exemptions provided by this Article shall also be available where the
airlines of one Party have contracted with another airline, which similarly enjoys
such exemptions from the other Party, for the loan or transfer in the territory of the
other Party of the items specified in paragraphs 1 and 2 of this Article.

5. The designated airlines of one Party may, in accordance with the laws and
regulations of the other Party relating to customs and duties, bring in and maintain
at each of the points on the agreed routes within the territory of the other Party
material and equipment required by those airlines for the provision and promotion
of air services. Printed catalogues, price lists, trade notices or tourist or other
literature (including posters) shall be admittcd duty free.

ARTICLE 10

User Charges

1. User charges which may be imposed by the competent charging authorities
or bodies of each Party on the airlines of the other Party shall be just, reasonable,
not unjustly discriminatory and equitably apportioned among categories of users.
In any event, user charges shall be assessed on all airlines of each Party on tenms
not less favorable than the most favorable terms available to any other airline
operating similar air transportation at the same time the charges are assessed.

2. User charges imposed on the airlines of the other Party may reflect, but

shall not exceed, an equitable portion of the full cost to the competent charging
authorities or bodies providing the appropriate airport, airport environmental, air
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navigation, and aviation security facilities and services at the airport and within
the airport system. These charges may provide for a reasonable rate of return on
assets, after depreciation. Facilities and services for which charges are made shall
be provided on an efficient and economic basis. Reasonable notice shall be given
prior to changes in user charges.

3. Each Party shall encourage consultations between the competent charging
authorities or bodies in its territory and airlines using the services and facilities,
and shall encourage the competent charging authorities or bodies and the airlines
to exchange such information as may be necessary for an accurate review of the
reasonableness of the charges.

4, Neither Party shall be held, in dispute resolution procedures pursuant to
Article 14, to be in breach of a provision of this Article unless (a) it fails to
undertake a review of a charge or practice that is the subject of complaint by the
other Party within a reasonable time period; or (b) following such a review, it fails
to take all steps within its power to remedy any charge or practice that is
inconsistent with this Article.

ARTICLE 1}
Fair Competition

1. Each Party shall allow a fair and equal opportunity for the designated
airlines of both Parties to compete in the intemational air transportation covered
by this Agreement.

2. Each Party shall take all appropriate action within its jurisdiction to
eliminate all forms of discrimination or unfair competitive practices adversely
affecting the corpetitive position of the airlines of the other Party.

3. Subject to Annexes I and I, each Party shall allow each designated airline
to determine the frequency and capacity of the international transportation it offers
based upon commercial considerations in the market place; consistent with this
right, neither Party shall unilaterally limit the volume of traffic, frequency or
regulanity of service, or the aircraft type or types operated by the designated
airlines of the other Party, except as provided for in Article 4 of this Agreement or
as may be stated in any applicable Annex, or required for customs, technical,
operational or environmental reasons under uniform conditions consistent with
Article 15 of the Convention.

4, Neither Party shall impose, nor shall it allow its designated airlines to
impose, on the other Party's designated airlines a first refusal requirement, uplift
ratio, no-objection fee, or any other requirement with respect to the capacity,
frequency or traffic which would be inconsistent with the purposes of this
Agreement.
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5. Neither Party shall require the filing of schedules, programs for charter
flights, or operational plans by airlines of the other Party for approval, except as
may be required on a non-discriminatory basis to enforce uniform conditions as
foreseen by paragraph 3 of this Article or as may be specifically authorized in an
Annex to this Agreement. If a Party requires filings for information purposes, it
shall minimize the administrative burdens of filing requirements and procedures
on air transportation intermediaries and on designated airlines of the other Party.

ARTICLE 12
Pricing

i Each Party shall allow prices for air transportation to be established by
each designated airline based upon commetcial considerations in the marketplace.
Intervention by the Parties shall be limited to:

a prevention of unreasonably discriminatory prices or practices;

b. protection of consumers from prices that are unreasonably high or
restrictive due to the abuse of a dominant position;

c. protection of airlines from prices that are artificially low because of
direct or indirect governmental subsidy or support; and

d. protection of airlines from prices that are artificially low and
offered with the intent of eliminating competition.

2. Each Party may require notification to or filing with its acronautical
authorities of prices proposed to be charged to or from its temitory by airlines of
the other Party. Notification or filing by the airlines of both Parties may be
required no more than 30 days before the proposed date of effectiveness. In
individual cases, notification or filing may be permitted on shorter notice than
normally required.

3. Neither Party shall take unilateral action to prevent the inauguration or
continuation of a price proposed to be charged or charged by (a} an airline of
cither Party for international air transportation between the territories of the
Parties, or (b) an airline of one Party for intemational air transportation between
the territory of the other Party and any other country, including in both cases
transportation on an interline or intraline basis. If either Party believes that any
such price is inconsistent with the considerations set forth in paragraph 1 of this
Article, it shall request consultations and notify the other Party of the reasons for
its dissatisfaction as soon as possible. These consultations shall be held not later
than 30 days afer receipt of the request, and the Parties shall cooperate in
securing information necessary for reasoned resolution of the issue. If the Parties
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reach agreement with respect to a price for which a notice of dissatisfaction has
been given, each Party shall use its best efforts to put that agreement into effect.
Without such mutual agreement, the price shall go into effect or continue in
effect. In the event that, after an initial consultation, the Parties do not reach
agreement with respect to the price at issue, a second consultation may be held if
the Parties agree that it is necessary.

ARTICLE 13
Consultations

Either Party may, at any time, request consultations relating to this Agreement.
Such consultations shall begin at the earliest possible date, but not later than 60
days from the date the other Party receives the request unless otherwise agreed.

ARTICLE 14

Settlement of Disputes

1. Any dispute arising under this Agreement which is not resolved by a first
round of formal consultations, except those which may arise under paragraph 3 of
Article 12 (Pricing), may be referred by agreement of the Parties for decision to
some person or body. If the Parties do not so agree, the dispute shall at the
request of either Party be submitted to arbitration in accordance with the
procedures set forth below.

2 Arbitration shall be by a tribunal of three arbitrators to be constituted in
accordance with the following subparagraphs:

a within 30 days after the receipt of a request for arbitration, each
Party shall name one arbitrator. Within 60 days after these two arbitrators
have been named, they shall by agreement appoint a third arbitrator, who
shall act as President of the arbitral tribunal;

b. if either Party fails to name an arbitrator, or if the third arbitrator is
not appointed in accordance with subparagraph (a) of this paragraph, either
Party may request the President of the Council of the International Civil
Aviation Organization to appoint the necessary arbitrator or arbitrators
within 30 days. If the President of the Council is of the same nationality
as onc of the Parties, the most senior Vice President who is not
disqualified on that ground shall make the appointment.

3. Except as otherwise agreed, the arbitral tribunal shall determine the limits
of its jurisdiction in accordance with this Agreement and shall establish its own
procedures. The tribunal, once formed, shall have the jurisdiction to grant interim
relief pending its final determination. At the direction of the tribunal or at the
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request of either of the Parties, a conference 1o determine the precise issues to be
arbitrated and the specific procedures to be followed shall be held no later than 15
days after the tribunal is fully constituted.

4. Except as otherwise agreed, each Party shall submit a memorandum within
45 days from the date that the tribunal is fully constituted. Replies shall be due 60
days later. The tribunal shall hold a hearing at the request of either Party or at its
discretion within 15 days after replies are due.

5. The tribunal shall attempt to render a written decision within 30 days after
completion of the hearing or, if no hearing is held, after the date both replies are
submitted. The decision of the majority of the tribunal shall prevail.

6. The Parties may submit requests for clarification of the decision within 15
days after it is rendered and any clarification given shall be issued within 15 days
of such request.

7. Each Party shall, consistent with its national law, give full effect to any
decision or award of the arbitraf tribunal.

8. The expenses of the arbitral tribunal, including the fees and expenses of
the arbitrators, shall be shared equally by the Parties. Any expenses incurred by
the President of the Council of the International Civil Aviation Organization in
connection with the procedures of paragraph 2b of this Article shall be considered
to be part of the expenses of the arbitral tribunal.

ARTICLE 15
Termination

Either Party may, at any time, give notice in writing to the other Party of its
decision to terminate this Agreement. Such notice shall be sent simultaneously to
the International Civil Aviation Organization. This Agreement shall terminate at
midnight (at the place of receipt of the notice to the other Party) immediately
before the first anniversary of the date of receipt of the notice by the other Party,

unless the notice is withdrawn by agreement of the Parties before the end of this
period.

ARTICLE 16

Registration with ICAO

This Agreement and all amendments thereto shall be registered with the
International Civil Aviation Organization.
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ARTICLE 17

Entry into Force

This Agreement shall enter into force on the date of signature.

Upon entry into force, this Agreement shall supersede, in relations between the
United States of America and Ukraine, the June 1, 1990 Air Transport Agreement
between the Government of the United States of America and the Government of
the Union of Soviet Socialist Republics, with Annexes, as extended and amended
by the May 10, 1995 Protocol Between the Government of the United States of
America and the Governmeant of Ukraine and the Supplementary Agreement of
November 4, 1966, as amended.

IN WITNESS WHEREOF, the undersigned, being duly authorized by their
respective Governments, have signed the present Agreement.

DONE at Kiev, in duplicate, in the English and the Ukrainian languages, this fifth
day of June, 2000, both texts being equally authentic.

FOR THE GOVERNMENT OF FOR THE GOVERNMENT QF
THE UNITED STATES OF AMERICA: :

St Cor
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ANNEX 1

Scheduled Air Service
Section |

A. Notwithstanding the first sentence of Article 3, Paragraph 1, each Party
shall have the right to designate up to four airlines to operate combination
(passenger/cargo) services and two airlines to operate all-cargo services on the
routes specified in Section 2 of this Annex.

B. Airlines operating services between the temntories of the Parties
exclusively under code-share arrangements, with airlines of the other Party, or
with airlines of a third country, shall be designated in accordance with Article 3 of

this Agreement, and shall be counted against the limits on designations stated
above.

Section 2

Airlines of one Party designated under this Annex shall, in accordance with the
terms of their designation, be entitled to perform scheduled international air
transportation (1) between points on the following routes, and (2) between points
on such routes and points in third countries through points in the territory of the
Party which has designated the airlines.

A, Routes for the airline or airlines designated by the Government of
the United States;
From the United States:
1. via four European intermediate points' to Kiev and Odessa

with full traffic rights for non code-share services and without local
traffic rights for code-share services with third-country airlines;
and

2. to Kiev, Odessa, Lvov, Dnipropetrovsk, and three
Ukzainian points to be mutually agreed, and ten Ukrainian points
for code-share services with national airlines without local traffic

rights.

! The intermediate points are lo be selected by the Govemment of the United States and may be
changed on one month's written notice transmitted through diplomatrc channels.
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B. Routes for the airline or airlines designated by the Government of
Ukraine:

From Ukraine:

1. for code-share services only, via four European
intermediate points’ to two U.S. points of Ukraine's choice®
without local traffic rights; and

2. to New York, Chicago, Washington, D.C., Los Angeles,
Bangor, three U.S. points to be mutually agreed, and ten U.S.
points for code-share services with national airlines without local
traffic rights and beyond to three points with full traffic rights.

Section 3
A. Notwithstanding Article 11, paragraph 3, the airlines of each Party
designated for combination service may operate up to eighteen (18) round trip
frequencies per week and airlines of each Party designated for ail-cargo service
may operate up to four (4) round trip frequencies per week, over the Routes in
Section 2.
B. The frequencies mentioned above may be increased in accordance with
Article 13 of this Agreement. Extra sections operated by designated airlines of
one Party shall not be counted as a frequency, but must be approved in advance by
the aeronautical authorities of the other Party.
Section 4
Each designated airline may, on any or all flights and at its option:
1. operate flights in either or both directions;
2. combine different flight numbers within one aircraft operation;
3. serve points on the routes in any combination and in any order
(which may include serving intermediate points as beyond points and
beyond points as intermediate points),

4 omit stops at any point or points;

? The intermediate points are to be selected by the Government of Ukraine and may be changed on
one month's prior written notification through diplomatic channels.

'Two US. points to be sclected among those on Ukraine's route B(2).
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5. serve any intermediate point or beyond point not designated on the
routes in Section 2 above on a blind-sector basis; and

6. transfer traffic from any of its aircraft to any of its other aircraft at
any point on the routes;

without directional or geographic limitation and without loss of any right to carry
traffic otherwise permissible under this Agreement; provided, that the service
begins or terminates in the territory of the Party designating the airline.

Section 5

On any segment or segments of the routes above, a designated airline may
perform international air transportation without any limitation as to change, at any
point on the route, in type or number of aircraft operated, provided that in the
outbound direction the transportation beyond such point is a continuation of the
transportation from the territory of the Party that has designated the airline and, in
the inbound direction, the transportation to the territory of the Party that has
designated the airline is a continuation of the transportation beyond such point.

Section 6

In operating or holding out the autharized services on the agreed routes, any
designated airline or airlines of either Party, which holds appropriate authority to
provide such service, may, on the basis of reciprocity, and subject to the
requirements normally applied to such agreements, enter into cooperative
marketing arrangements such as blocked-space, code-sharing or leasing
agreements with other airlines (including third-country airlines) that also hold
appropriate authority, provided that these arrangements do not include cabotage or
revenue pooling.

Section 7

A.  The designated airlines of each Party may operate a total of four (4) code-
share opportunities pursuant to code-sharing arrangements (which may include
blocked-space arrangements) between an airline of one Party and an airline of a
third country over the intermediate points and to the destinations specified in
Sections 2(A)(1) and 2(B)(1). For purposes of this paragraph, a “code-share
opportunity” is one combination of one pair of code-share partners and one city-
pair, defined as follows:

| a pair of code-share partners is an airline of one Party and an
airline of a third country, and

2, a city-pair is the final segment between a third—country
intermediate point and the destination in the territory of the other Party.
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The four code-share opportunities may include more than one city-pair and more
than one pair of code-share partners.*

B. Frequencies operated under code-share services shall be counted as
follows:

1. Scheduled air transportation operated under code-share
arrangements between airlines of the Parties shall not be counted against
the frequency limitation stated in Section 3.

2. Scheduled air transportation between the territories of the Parties
operated under thirdcountry code-share arrangements where the airline of
the Party does not operate the aircraft into and out of the territory of the
other Party, shall be counted as one-half of one frequency for the first
Party pursuant to the frequency limitation stated in Section 3.

Section 8

Notwithstanding any other provision of this Agreement, airlines of both Parties
shall be permitted, without restriction, to employ in connection with international
air transportation any surface transportation for cargo to or from any points in the
territories of the Parties or in third countries, including transport to and from all
airports with customs facilities, and including, where applicable, the right to
transport cargo in bond under applicable law and regulations. Such cargo,
whether moving by surface or by air, shall have access to airport customs
processing and facilities. Airlines may elect to perform their own surface
transportation or to provide it through arrangements with other surface carriers,
including surface transportation operated by other airlines and indirect providers
of cargo transportation. Such intermodal cargo services may be offered at a single
through price for the air and surface transportation combined, provided that
shippers are not misled as to the facts concerning such transportation.

Section 9

Unless otherwise agreed prior to that date, this Annex shall expire on
December 31, 2001. The Parties agree to consult six months in advance of the
expiration date to determine whether the provisions of this Annex should be
continued or modified. This Section does not modify any other provision of
this Agreement regarding consultations and termination.

* The city pairs for each code-share opportunity may be changed with one month's prior written
notice ransmitted through diplomatic channels.
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ANNEX Il
Charter Air Services
Section |

Airlines designated under this Annex shall, in accordance with the terms of their
designation, have the right to carry international charter traffic of passengers (and
their accompanying baggage) and/or cargo (including, but not limited to freight
forwarder, split and combination (passenger/cargo) charters):

a. between any point or points in the territory of the Party which has
designated the airline and any point or points in the territory of the other
Party; and

b. between any point or points in the territory of the other Party and
any point or points in a third country or countries, provided that such
traffic is carried via the carrier’s homeland and makes a stopover in the
homeland for at least two consecutive nights.

In the performance of services covered by this Annex, airlines of one Party
designated under this Annex shall also have the right: (1) to make stopovers at
any points whether within or outside of the territory of either Party; and (2) to
carry transit traffic through the other Party’s territory.

Section 2

Notwithstanding Article 11, paragraph 3, the annual total number of round-trip
charter flights for the airlines of each Party shall not exceed:

a one hundred and fifty (150) passenger and combination charters
which may only carry traffic originating in the homeland of the airline; and

b. seventy-five (75) cargo charters which may carry wraffic originating
in the territory of either Party.

Each Party shall extend favorable consideration to applications by airlines of the
other Party to carry traffic not covered by this Annex and charter flights above the
number mentioned above on the basis of comity and reciprocity. The above quota
may be changed by agreement of the Parties.

Humanitarian charters, approved by the Parties as such, shall not be included in
the numerical limitation set forth above.
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Section 3

Charter flights shall be operated in accordance with the charter rules of the
country in which the charter traffic originates. If a Party applies different rules,
regulations, terms, conditions or limitations to one or more of its airlines, or to
airlines of different countries, each designated airline shall be subject to the least
restrictive of such critena.

However, nothing contained in the above paragraph shall limit the rights of one
Party to require the designated airline or airlines of the other Party to adhere to
requiremenis relating to the protection of passenger funds and passenger
cancellation and refund rights.

Section 4

Except with respect to the consumer protection rules referred to above, neither
Party shall require a designated airline of the other Party, in respect of the carriage
of authorized charter traffic on a one-way or round-trip basis, to submit more than
a declaration of conformity with the applicable laws, regulations and rules referred
to under section 3 of this Annex or of a waiver of these regulations or rules
granted by the applicable aeronautical authorities.

Section 5

Unless otherwise agreed prior to that date, this Annex shall expire on
December 31, 2001. The Parties agree to consult six months in advance of the
expiration date to determine whether the provisions of this Annex should be
continued or modified. This Section does not modify any other provision of
this Agreement regarding consultations and termination.
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ANNEX I

Principles of Non-Discrimination Within and
Competition Among Computer Reservation Systems

Recognizing that Article 11 (Fair Competition) of the U.S.-Ukraine Air Transport
Agreement guarantees to the airlines of both Parties "a fair and equal opportunity
to compete,”

Considering that one of the most important aspects of the ability of an airline to
compete 33 its ability to inform the public of its services in a fair and impartial
manner, and that, therefore, the quality of information about airline services
available to travel agents who directly distribute such information to the traveling
public and the ability of an airline to offer those agents competitive computer
reservations systems (CRSs) represent the foundation for an airline's competitive
opportunities,

Considering that it is equally necessary to ensure that the interests of the

" consumers of air transport products are protected from any misuse of such
information and its misleading presentation and that airlines and travel agents
have access to effectively competitive computer reservations systems,

Have reached the following understandings with respect to the agreed
international scheduled passenger services under this Agreement:

(1)  The Parties agree with respect to CRSs with integrated primary displays
that:

a. Information regarding international air services, including the
construction of connections on those services, shall be edited and
displayed based on non-discriminatory and objective criteria that are not
influenced, directly or indirectly, by airline or market identity. Such
criteria shall apply uniformly to all participating airlines.

b, CRS data bases shall be as comprehensive as possible.

c. CRS vendors shall not delete information submitted by
participating airlines; such information shall be accurate and transparent;
for example, code-shared and change-of-gauge flights and flights with
‘stops should be clearly identified as having those characteristics.

d. All CRSs which are available to travel agents who directly
distribute information about airline services to the traveling public in
either Party's temitory shall not only be obliged to but shall also be entitled
to operate in conformance with the CRS rules that apply in the territory
where the CRS is being operated.
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e Travel agents shall be allowed to use any of the secondary displays
available through the CRS so [ong as the travel agent makes a specific
request for that display.

2) A Party which allows a multi-access CRS to be operated in its territory
without a fully functional neutral, integrated display shall require that the partition
of an airline which owns such a CRS, and/or the airline offering the most
scheduled services in that Party's territory, shall include at least one display that
processes information on international airline services in compliance with the
requirements of paragraph (1). This display must be as easy to access and as fully
functional as any display maintained by the airline based on airline identity, and
its data base shall contain accurate information, be as comprehensive as possible,
and not favor the services of the airline whose partition is being accessed. This
display shall be presented to the travel agent accessing the airline's partition unless
the agent specifically calls up a different display for each individual transaction.

(3) A Party shall require that each CRS vendor operating in its ternitory allows
all airlines willing to pay any applicable non-discriminatory fee to participate in
its CRS. A Party shall require that all distribution facilities which a system
vendor provides shall be offered on a non-discriminatory basis to participating
airlines. A Party shall require that CRS vendors display, on a non-discriminatory,
objeclive, airline-neutral and market-neutral basis, the international air services of
participating airlines in all markets in which they wish to sell those services.
Upon request, a CRS vendor shall disclose details of its data base update and
storage procedures, its criteria for editing and ranking information, the weight
given to such criteria, and the criteria used for selection of connect points and
inclusion of connecting flights.

(4)  CRS vendors operating in the territory of one Party shall be entitled to
bring in, maintain and make freely available their CRSs to travel agencies or
travel companies whose principal business is the distribution of travel-related
products in the territory of the other Party, if the CRS complies with these
principles.

(5)  Neither Party shall, in its territory, impose or permit to be imposed on the
CRS vendors of the other Party more stringent requitements with respect to access
to and use of communication facilities, selection and use of technical CRS
hardware and software, and the technical installation of CRS bardware, than those
imposed on its own CRS vendors,

(6)  Neither Party shall, in its territory, impose or permit to be imposed on the
CRS vendors of the other Party more restrictive requirements with respect to CRS
displays (including edit and display parameters), operation, or sale than those
imposed on its own CRS vendors.
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(7}  CRSs in use in the territory of one Party, which comply with these
principles and other relevant non-discriminatory regulatory, technical, and security
standards, shall be entitled to effective and unimpaired access in the territory of
the other Party. One aspect of this is that a designated airline shall participate in
such a system as fully in its homeland territory as it does in any system offered to
travel agents in the territory of the other Party. Owners/operators of CRSs of one
Party shall have the same opportunity to own/operate CRSs, which conform to
these principles, within the territory of the other Party as do owners/operators of
that Party. Each Party shall ensure that its airlines and its CRS vendors do not
discriminate against travel agents in their homeland territory because of their use
or possession of a CRS also operated in the territory of the other Party.
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A.

ANNEX 1V
Commercial Opportunities
Section 1

Combination Services

Uatil December 31, 2001, notwithstanding Article 8(1) and (4):

B.

1. Designated airlines of one Party engaged in combination services
in the territory of the other Party through code-share operations with third-
country carriers may, through either their code-share partners or through
the offices of a General Sales Agent, engage in the sale of air
transportation only at points on the applicable route in Annex 1. Sucha
General Sales Agent may perform all functions generally performed by a
General Sales Agent, which would be subject to applicable non-
discriminatory licensing laws and regulations.

2. Non-designated airlines of one Party engaged in combination
services that do not serve the other Party either directly or through code-
share operations may not establish offices or engage in the sale of air
transportation directly in the territory of the other Party.

All-cargo services

Until December 31, 2001, notwithstanding Article 8(1) and (4):

1. Airlines of one Party, designated for eperation of all-cargo
services, which serve the temitory of the other Party only through code-
share arrangemeants with third-country airlines, may:

a engage in the sale of air transportation: (i) only through
their code-share partners or through the offices of agents selected by such
designated airlines and duly authorized by the competent authorities of the
other Party pursuant to generally applicable non-discriminatory licensing
laws and regulations; and (ii) only at points on the applicable route in
Annex [

b. enter into agreements with their code-share partners or
agents selected by such designated airlines and authorized in the manner
set forth in paragraph B(1)(a) of this Section, whereby these partners or
agents operate facilities for drop-off, pick-up, delivery or consolidation of
those airlines’ cargo in the territory of the other Party consistent with these
agrecments and with applicable non-discriminatory licensing laws and
regulations.
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2. Airlines of one Party, not designated for operation of all-cargo
services, which do not serve the territory of the other Party either directly
or through code-share arrangernents, may not engage directly in the sale of
air transportation or establish offices in the territory of the other Party.

C. Nothing in this section shail limit the ability of airlines to sell air
transportation through other agents.

Section 2

A. Subject to the limitations in the preceding Section, each Party will
endeavor to ensure that there are available to the designated airlines of the other
Party offices for the administration, sale, and promotion of air transportation,
including facilities of a quality, accessibility, size, location, and cost not less
favorable than that available to its airlines or any other airline engaged in
intemational air transportation.

B. Designated airlines, as well as appropriate authorities, agencies, or
departments of both Parties will cooperate in facilitating marketing programs, as
well as carrying out measures aimed at securing priority in hotel reservations and
other ground arrangements or requirements for travel, for passengers traveling on
flights of the designated airlines of both Parties to the extent necessary to assure
that the opportunities for such marketing programs, hotel reservations and other
ground arrangements or requirements of travel shall be no less favorable for the

services of one Party than for the services of the other Party, or for the services of
the airlines of any third party.

Section 3
Notwithstanding the provisions of Article 8(3):

l. until such time as Kiev’s Borispol Airport has repaid its loan from the
Eurcpean Bank for Reconstruction and Development, the U.S. designated airlines
shall be required to obtain a special permission from Borispol Airport to provide
self-handling; and

2. without any discrimination, rights to self-handling shall be subject to
physical constraints resulting from considerations of airport safety and from the
limitations of existing airport facilities, and shall be conducted on the basis of an
agreement concluded between the airlines and the airport authorities.

Section 4

Unless otherwise agreed prior to that date, this Annex will expire on
December 31, 2001. The Parties agres to consult six months in advance of the
expiration date to determine whether the provisions of this Annex should be
continoed or modified. This Section does not modify any other provision of
this Agreement regarding consultations or termination.
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ANNEX V

Flight Routes
Section 1

Notwithstanding the provisions of Anticle 2 of the Agreement, the flight routes of
aircraft on the agreed services and the points for crossing national boundaries
shall be establishe:d by each Party within its territory.

Section 2

Unless atherwise agreed prior to that date, this Anpex will expire on
Diecember 31, 2001. The Parties agree to consudi six months in advance of the
expiration date to deterntine whether the provisions of this Annex should be
continued or modified. This Section does not modify any other provision of
this Agreement regarding consuftations or termenation.
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[ UKRAINIAN TEXT — TEXTE UKRAINIEN ]

YTOJA
MDXK YPSIIOM CITIOJIVYEHMX IOTATIB AMEPUKH
TA YPAIOM YKPATHU

PO MOBITPAHUI TPAHCHIOPT

Ypan Cnoryvennx Ulraris Amepnkn Ta Ypsa Ykpainu, nani
"Ctoponu”;

6aXkalouH CIPHATH POSUIHPEHHIO MOXUJIMBOCTE R MiXHApOAHOro
NOBITPAHOTO TPaHCHOPTY,

62Kal04K CTBOPUTH JUIS  aBianiaANpPUEMCTB MOXUJIMBICTD HANABaTH
rpOMaACbKOCTI PiSBHOMaHITHICTL BUGOPY MOCAYr 32 HalHIDKYMMM  UiHAMM,
KOTpi He € xWwkaubkuMH a6o auckpumiHaliiHMMK, | KOTpi He
NPEACTaBISIOTh CODOI0  JJIOBKMBAHHA IOMIHYIOMUM MOAOKEHHAM, Ta
faxaroun miATPUMATH OKpeMi aBianiANPUEMCTBA 3 METOIO YAOCKOHANEHHS i
3anpoBaUKeHHA HOBMX Ta KORKYPEHTOCITPOMOXKHHUX Wik,

6axaroun 3abe3neunuT HaMBMwMit piBeHb 0e3neku NOJbLOTIB Ta
apialiliHol Geaneku npu MiKHAPOAHMX NOBITPAHUX TNepeBe3eHHSIX, Ta
NiATBEPIKYI0uYH CBOE HalyBaXUIMBille CTaBl€HHA WOAO AiH 4M 3arpo3u
nift npotH Geanexkn NOBITPAHMX CyaeH, AKi CTaBAATH Mif 3arpo3y Gesneky
ocobu aGo maiiHa, 3ry6HO BILIMBaIOTb Ha 3AiHCHEHHA MNOBITPAHMX

nepeseselb, MiAPUBAIOTb NOBipY rpoMaacbkocTi 40 6esneku n0AbOTIB
UMBIAbHOT asiaulil,

6yayyn yuyacuukamu KowuBenuii npo MixHapoany uusiapHy
asiantito, BiaxpuToi Ans nianucanna B Yukaro 7 rpyana 1944 poky; Ta

Gaxarouu ykiactu Yrogy 3 MeTOIO BCTAaHOBJIEHHS MOBITPAHONO
CROJyYeHHs MiX 1X BUINMOBIIHHMKU TEPUTOPIAMK Ta 3a iX MeXamu,

MMOTOAMJIUCDH NP0 Take ;
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CTATTA 1
BU3HAYEHHA

Slkmo ivme He BCTaHOBNEHO, Y Uil Yroai TepMmiH :

a. "apiauiiini Baacti” oasayae wono Cnomyyenx Lltatie AMepuxku
- JlenaprameHT TpaHcnopry a6o iioro HacTynHMKa, a BI040 YKpaitu-
llep>xaBuil JenapTaMeHT aBialiiiHOTO TpaHCNopTy abo H0ro HaCTYIHUKa,

b. "¥Yroga™ osxauae o Yroay, it Joaatku Ta Gyab-ski nonpabku
[0 Het;

¢. "nosiTpane nepesedeHHa” o3Havae Oyap-sKy eKCMAyaTanitio
NOBITPAHOTO Cy[Ha, 3AiHCHEHY 3 MeTO0 TIPOMAACbKOIO [E€PEBE3EHHS

nacaxupis, Garaxcy, BaHTaxy Ta NouITH OKpemo 4n kombGiHOBaWo, 3a
BMHAropooy 4M 3a HalMOM;

d. "Konsenuin” o3nayae KoHsenuito npo MiXKHapoAHy UMBLAbHY

aBialtiio, BiaxpuTy Ana nianucavns 8 Yukaro coomoro rpyaus 1944 poky,
i micTuTt ©

(1) 6yab-axy nonpaeky, mo sabyna wiHHocti arizno 3 Cratrero
94(a) Konsenuil ta parndikopala oboma CropoHamu; Ta

(2) 6ynb-Akuii noaaToK 4H Gymb-Ky nNOMpaBKy A0 HLOrO, WIO
npuitisto 3riggo 3i Crarreio 90 Koueewitii, y it Mipi B kil Takuit
nonatok abo nompaBka B Oyab-sikuii neBHuii yac € AllouMMM 4as 06ox
Cropin.

e. "nMpH3HaJeHe aBianianpUEMCTBO” O3HaYa€ aBialliANPUEMCTBO, AKe
lpu3HadeHe Ta OTPpUMano Ao3Bia BianosigHo no Cratri 3 uieli Yroaw;

f. "moBHa cyMa BMAATKiB" oO3HaYa€ CyMy BHAATKIB ILOMO
o6CTyroByBaHHs, SKe  HAZAETbCA, PasdM 3 MOMIPHOID  CYMOIO
agMiHicTpaTMBHMX BMAATKiB Ta  NOMipHe  BUDUKOXyBaHHA  micas
amopTu3auil aKTUbiB;

g “MbkHapoase nosiTpsiHe mfepeBe3eHHA” O3HAYa€ MOBiTPsiHE
nepeseseHHs, sKe 3NIHCHIOETbCA 4Yepe3 MNOBITPAHMI TpocTip Han
TEPUTOPI€I0 Giibin HIX OZHIET AEpXKaBH;

h. "uina” o3navae Oyab-aKy nnary, crasky abo 36ip 3a

nepeBe3eHHsI NOBITPAHMM TPAHCMOPTOM facaXupiB (Ta IXHbOro Garaxcy)
Ta/uM  BaHTaxy (32 BUHATKOM TOIUTH), KOTPi BCTAHOB/IOWTLCSA
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asianiAnpUEMCTBAMH, BKJIIOYAIOUM IXHIX NPefCTaBHMKIB, Ta YMOBH, 11O
peryJioTs NPHHHATHICTb 3aCTOCYBatHs TakKoi (LAaTH, CTaBKH uu 360py;

i."3ynMHKa 3 HEXOMepNiHHMMM HilAMKU" O3HaYae nocaaky 3 Oyas-
AKOIO iHLIOID METOI0, HDX NPUBHATTA Ha GOPT YW 3JHATTA LIACAKHPIB,

faraxy, BaHTaXy Ta/u¥ TMOWTH, WO MNEPeBO3ATLCA  NOBITPAHMM
TPaHCNOPTOM;

j. "36ip 3 xopucTyBauis® o3Hauae 36ip, WO CTAryeTbcA 3
aBianiANPUEMCTB 32 KOPHUCTYBaHHA aepoOnNOpTOM, aepoHasirauiitHumm
3acobamu abo 3acobamm mopo apiauifiHoi Gesnexn Ta nocayramu,
BKJIIOYAIOuM MOB'A3aHI 3 HUMM NOCTYrH Ta 3acO0M.

CTATTA 2
HAJJAHHSA IMTPAB

1. 3rizno 3 nonoxkennsmn [lozarxa V, koxua CropoHa Hanae
inwiii CtopoHi ans 3ailicHeHHs MDDXHApPOAHMX NOBITPAHMX TiepeBe3eHb
asianiampuemcramy inmol CToponn Taki npasa :

a. NpaBo 3/1ifCHIOBATH NoJiT 6e3 nocaakyu yepe3 1 TepUTOPIIO;

b. mpaBo 3amificHiOBaTH 3ynMHKM Ha T TepuTOpil 3 HexoMepUifiHUMH
uinsMH; Ta

€. fpaBa, iHMYM YNHOM BU3HaueHi B uiit Yroai.

2. MixHapoaHi noBiTpsAHI cnosiyyeHHs, Ha  3AIACHEHHA  KOTpMUX
npu3HayeHi aBianiampuemcTsa CTOpiH OTPUMYBATHMYTh A03BOAY, OymyTh
BCTaHOBJIOBaTHCA BixnmosigHo 0o Joaarxa | ta Joparka L.

3. 3aanavene B mynkTi 1 wi€l Crarri He Oyne po3rnasaTUCs AK HaZaHHA
npu3HayeHum apiamipmpueMcrBaMm ogHiel CTOpOHM npaBa  BMKOHYBATH
nosiTPAHI nepeBedexHss MK HyHKTaMU Ha TepuTopii inmoi  Croponn

(xaborax).

CTATTA 3
NMPU3HAYEHHA TA HALAHHA 1O3BOJY

1. Koxua CropoHa 3 motpumanHsm nosoxeno [opatka 1 r1a
Monatka 1 MaTuMe npaBo NPU3HAYaTH  aBlaNiANPUEMCTBA  Aaa
30ifiCHEHHA MiXHApOAHHUX MOBITPAHUX feEpeBe3cHb BIAMOBLIHO /0 M€l
Yroau, a TakoX BiJUTMKATH YM 3MiHATH Ui npusHadeHHA. Lli mpusHavenus
6yamyT> nepenaBatucs inmiit  Ctopowi B nucbMOBiiH  (Qopmi no
AMNJIOMATUMHMX KaHanax, i OyayTb 3acBimyyBaTH, uu aBianianpuemcTso
Ma€ MNpaBo 3AiACHIOBAaTH THM MNOBITPAHUX nNepeBe3eHb, 3a3Ha4YeHUH Y
Nonatxy | un 8 Jonatky II, abo B nux obox.
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2. [licna onepxaHHA Takoro npH3Ha4YeHHs Ta 3asaBOK B
NpU3HAYEHOrO aBianianpueMcTda 3a GOPMOIO Ta 3 AOTPYMAHHAM NOPAAKY,
mwo nepexbayeHi A/ OTPUMAHHA AO3BOAIB HAa TOALOTH Ta TEXHIYHHMX
noasonis, iHwa Cropona Gyne HagaBaTH BiANOBIAHI NO3BOJIM Ha MOJBLOTH
Ta TeXHiyHi [JO3BOMIM 3 MiHIMaAbHOIO TMPOLEIYPHOIO 3aTPUMKOIO 3a
YMOBH, 11O :

a. nepeBaXHe BOJIOAIHHA UMM asBianianpueMcrsoM Ta dakTuyHuit
KOHTPONb HaRk HUM Hanexatb CTOpOHi, 1O NMpH3Hayae aBianiAnpUEMCTEO,
rpoMansivam i€l Croponu, uu iM obom;

b. nmpusHaueHe asiamianpnemMcTBo Mae Bce HeobxiaHe Anx Toro, wob
3a/I0BONILHATH  YMOBM, nepeabadyeHi 3aKkoHaMy Ta MpaBuaamu, ski
3BMYAMHO 3aCTOCOBYIOThCH NPHU  34iHCHEHHI MDKHapDOAHHMX MOBITPAHKX
nepese3eHb CTOPOHO!O, IKa PO3IJISIIAE 33aABKYy YM 3aABKH, Ta

c. CropoHa, ulo npusHayae aBianiANpPUEMCTBO, BCTAHOBAIOE Ta

BNPOBAKYE CTaHAApTH, KOTpi 3a3HayeHi B CratTi 6 (Be3neka noavotis)
ta B Ctatti 7 (Asianiiina 6esneka).

CTATTA 4
CKACYBAHHSA 103BOJY

1. Koxna CropoHa Moxe ckacysatH, OpusaynuHutu abo
OOMEXUTH N03BOJIM Ha MONBOTH YU TEXHIYHI JO3BOAU aBiamiAnpUEMCTBA,
npu3navenoro inmoio CTopoHOI0, KoK :

a. nepeBaKHe BOJIOAIHHS UMM aBiamianpHEMCTBOM Ta dakTHunii
KOHTPOJib Haa HUM He Hanexarb iHwiid Croponi, rpomazaHaM iHmOi
Cropouu, 4k im obowm;

b. aBiamiAnpuMeEMCTBO He NOTPUMYETHCA 3aKOHIB Ta  MpasuJ,
sasHauyenux y Crarri 5 uiel Yroan (3actocysanusi 3axouis); abo

c. inma CropoHa He 3abeanedqye i He BIPOBAKYE CTaHOAPTH,
sa3Haueni B Cratti 6 (Be3neka noaboris).

2. Slxino weraitHi 3axomu He € HeoOXiaumu Ans 3anobiranus
NOAATbILOMY TNOPYWeEHHIO nosioxeus» niamynkris 1b, 1c  uiei  Crarri,
npasa, 3a3Hauedi B it Crarri, OyayTb BUKOPUCTOBYBaTHCA AUWlNE Nicasa
KoHCybTawii 3 iHmoo CropoHolo.

3. Ua Crarra He ofbmexye npasa 6Gynp-skoi Croponu
npu3ynuusit™, o6MexyBatH abo BCTAaHOBJIIOBATH YMOBM WOAO NOBITPAHUX
nocAyr BiAnoBiAHO po nosnoxedb CtatTi 7 (Asiawiitna Ge3neka).
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CTATTA 5
3ACTOCYBAHHSA 3AKOHIB

1. Ilpn Bxoai Ha Teputopii omiiel Crtoponn, nepebysanti B il
mexkax abo siampasnenHi 3 el asianianpuemcrtsa inwoi Ctopoun 6byayTs

AOTPHMyBaTHCH 11 3aKOHIB Ta MPaBHJ WORO eKCHMyatauil Ta Hasirailii
NOBITPAHUX CyZel.

2. Ilpu Bxomi ma Tepuropito onniei Cropouu, nepebysanui 8 i
mexxax abo sianpasienHi 3 wel Tl 3akOHM Ta npaBuia WOAO npubYTTA Ha
1i TepuTOpilo abo BiANpPaRTeHHA 3 Hel MAcAKUPIB, eKiNaxy 4v BaHTaXy Ha
6opTy NOBITPSHWUX CyaeH (BIUTIOYHO 3 MpPaBMAaMK LIOAO BXOAY, BUMYCKY,
asiauiiiHoi Geaneku, iMMirpauii, macnopris, MUTHHLI Ta KapaHTuHy abo, y
BMMaJKYy NOMTH, NOWTOBI mpaBwia) OyayTb  AOTPUMYBATUCA 1IMMH
nacaxupamy, ekinakem a0 Bia Tx iMeHi, a TakoX NOWMPIOBATMCS Ha
BaHTaX apiamizanpneMcts iHwoi CtopoHu.

3. Croponn 6e3 oOMexenust OyayTb 3aBYacHO HaqasaTH Bi3W  3i
CTPOKOM AifICHOCTI He MeHW, HDK ABAAUATb YOTHpY MicaAli Ans  Beix
4neHip JIbOTHOrO eKinaxy NOBITPAHUMX CcyldeH Ta GOPTOBOrO MepcoHamy
KOXXHOIMO MPHM3HAYEHOrO aBiallIANPUEMCTBA, L0 3AiACHIOE peryaspHi
cnonyyenns. Lli Biau OyxyTs aificummu ana Byap-skoi kinbkocti  peitcis
oo TepuTopil iHwoi Ctopoxu a6o 3 Hel npurarom nepiony ix Ail.

4. Croponn OyoyTb 3aBYacHO HajJaBaTH Bi3M BIANOBIAHOI
TPUBANOCTI Ta TUIMY ANIA YUNEHIB ALOTHOMO eKinaxy MOBITPAHMX CydeH Ta
6OpTOBOTO MEPCOHATY KOXHOIO  MPU3HAYEHOTO aBiaNMiANPHEMCTBA, LIO
BHUKOHYE 4apTepHi NOBITPAHI nepeBe3eHHs.

5. Ctoponu 6e3 obmexenns 6ynyTb 3apyacHO HanmaBaTH Biau  3i
CTPOKOM RIMCHOCTI He MEHW, WX [PAHAAUATL MICALIB LI LIEPCOHATY
NMpM3Ha4YeHUX aBiaMiAMPHEMCTB Ta AR ypsaaosux odiuiitknx ocib iHmoi
Croponu, sxi 3aitmalotbest cepoto uminsHoi asiauil. Lli Bisu Gyaym
AiRCHUMK 15 Byab-akol KUIbKOCTI BI3UTIB Ha Teputopio iHmol CTopouu
Ta 3 Hel NPOTAToOM CTPOKy ix Ail.

CTATTSA 6
BE3ITEKA NOJIbOTIB

1. Cropouu OymyTh BxuBaTM HeoOXiaHWX 3axoais s
3abeanevenusi Ge3neynoro i e(EKTUBHOTO  BUKOHAHHA MOBITPAHUX
nepeBeseHb, 1O OXOILTIOIOTLCA WED Yronoto.
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2. 3 ™eroio 3ailicHeHHA NOBITPAHWX NepeBe3eHb, nepenbauenux
uicio Yrogoio, xoxxHa Cropona Oyle BM3HABaTHM LiHCHUMH MOCBiAYEHHS
Npo MPUAATHICTD A0 [MOAbOTIB, MOCBiAMENHsA 0po kBajdidikauiio Ta
cBinouTDa, AKi BMaaHi abo su3xani filichumu ot CtopoHolo, Ta cTpok
il SKUX He BHUEPNaHWii, 332 YMOBM, IO BMMOIY MO0 TakUX NMOCBiAYeHb
4yu CBiNOUTB MPHHANHMHI eKBiBaneHTHI MiHiMalbHUM cTaHgapTaMm, Aki
MOXCYTb BCTaHoBiIioBaTMCA 3riiHo 3 Konsenuielo. Koxna Cropona,
ogHaK, TIPM MQIBOTAX HAA CBOEI0  BNACHOIO  TEPUTOPIEID  MOXe
BUIMOBMTHCA  BU3HaTH AificHUMM nocBimieHHs npo Keanigikauilo Ta

cBifouTBA, WO BHAAHI T BJacHMM rpomansvam iHwoio CtopoHowo a6o
BH3HaHi Helo AifCHHUMMU.

3. Koxna CropoHa MoOXe 3anuTaTH KOHCYJbTalliif BiAHOCHO
cTaHapTip 3 6e3neku MOMBLOTIS, sAKI BCTaHORIOIOTHCA iHIOW CTOPOHOIO
100 aepoHaBiraliiHuX 3acobiB, JLOTHOrO eKinaXxy, NOBITPAHUX CYHEH,
Ta MO0 3AiCHEHHA NOJIBOTIB NPU3HAYEHUMM aBianiaAnpueMcTBamy. Axkino
nicas TaKMX KOHCyJbTauiii ogHa CTopoHa BBaXkae, wo iHma Cropona
teedeKTUBHO BCTANOBJIOE | BNPOBAKYE CTAaHAAPTH 3 Geanexn noaboTis i
BuMOr¥ B uux cdepax, KOTPi NpUHANMHI eKBIBAIEHTHI MiRiManbHIM
CTaHJapTaM, {0 MOXYTb BCTaHOB/MOBATUCA 3riaHo 3 KoHBeHui€w, iHury
CropoHy Oyae mNOBiIOMAEHO NpPO Taki 3ayBaKEHHA Ta KPOKHM, sKi
BBAXKAIOTHCH HEOOXLAHVMH 10O AOCATTU BIANMOBIAHOCTI UMM MiHIMANbHMM
cranpapram; a iHma CropoHa BXWBE BIANOBiIAHUX 3axoais, mn1ol
BunpaBuTH cTaH cnpas. Koxna Cropona 3sananuae 3a cofolo npaeo
BXHBATU 3aXO/IH, nepenbaveni B CratTi 4, y Bunaaxy, koam inma Cropona
y PO3yMHi CTPOKM HE BXKMBA€ BiAMOBIAHMX 3aXOAiB AIA BUNPaBIEHHA
CTaHy Cnpas.

CTATTA 7
ABIALLIMHA BE3MNEKA

1. 3riaHo 3i cBOIMM mMpaRamyu Ta 3060B'A3aHHAMM 32 MiIXKHAPOAHUM
npasoM CTOpPOHM MiATBEPAXKYIOTH, WO IXHE B3a€MHE 3000B's3aHHA
3axuwarn Gesneky uMBiIbHOI aBiallii BLd aKTiB HE3AaKOHHOrO BTPYYaHHA
CTAHOBMTDb HEeBil'€MHY YacTHHY L€l Yroam.

2. Cropoun OyayTb Ha npoxaHHs HajJaBaTH BCIO HeoDXiawy
AOTMOMOTY OfiHa OfIHiit AR 3an06iraHHA aKTaM HC32KOHHONO 3aXOIUIeHHS
UMBINbHOTO  MOBITPAHOrO  CcynHa, aktaM caboTaxy Ta  iHWKM
MPOTHNPAaBHUM AisM, COPSIMOBAaHWM NPOTH 0e3neKH LUbOro MNOBITPAHONO
CYAHd, NacCLKUPIB Ta €KiNaky, acpollopTiB Ta aepoHasirauiitHux 3acobis,
a TakoxX Oyab- AKiit iHmil 3arpo31 Geaneni uMBiLNBLHOT aBiastii.

3. Croponn GyxyTn aisTn Bianosiato ao nonoxenv Kouseuuii npo
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3NI04KHHK Ta Aesiki iHUIi aKTH, WO 3AIHCHIOTHCA Ha O6OpTY MOBITPAHUX
cynent, nimmucanoi B Tokio 14 Bepecns 1963 poky, KouBenuil npo
60poTE0y 3 HE3AKOHHMM 3aXOILEHHSIM NOBITPAHWUX CYAEH, MiANMCAHOI B
laasi 16 rpyaus 1970 poxy, KonseHuii npo 60porbdy 3 HezaKOHHUMW
aKTamu, CIpAMOBaHHMMH NPOTH Geanexy uusiabHOT asiauii, nianucanoi B
Moupeani 23 sepecua 1971 poxy, i monatkosoro ao Hei [Iporokoay npo
60poTb0y 3 NPOTHU3AKOHHMMYW aKTaMM HAaCWIbCTBA B aepolOpTax, WO
o6cryroByioTh UMBLABHY asiallifo, nianucaHoro B Moupeani 24 siororo
1988 poky.

4. Croponn O6ymZyTb AiATH BIANOBIAHO NO BCiX CTaIAAPTIB
asiauiiinol  6e3neku Ta  BIANOBiZHO!  peKOMeHAOBAHOI  MPAKTHUKH,
BCcTaHOB/NeHHMX MixnaponHoo opradizalielo umMBibHOI  aBialil Ta
su3HaveHux sik [doxaTkn a0 KonBeHuil; Bon OyayTs sumaratd, wob
eKCIUlyaTaHTH MOBITPAHUX CcydeH 1x peectpauil abo excnayaTauTi
NOBITPAHUX CyAeH, sAKi MOCTiiHO 6a3ylOTbCA YM MalOTb OCHOBHE Micue
MATBHOCTI YW NOCTIAHOTO NPOXMBaHHA Ha IXHIX Teputopil, Ta
E€KCTAYaTaHTN aeponopTiB Ha X TepuTOpil AiAAM 3rijHO 3 UMMM
NONOXeHHAMY 3 asianidHoOl Geanekn.

5. Koxxa Crtopona nOrofkyerbcsi AOAEPIKYBATUCA TONOXKEHDb 3
Geamexu, korpi nepeabavaiotees oo CTOPOHOI WOAO BXO4Y  Ha
Tepuropilo uiel inmol Croponu, sianpasienHs 3 Hel  abo wono
nepebysaHHa B i Mexax. Koxna Ctopona Gyne BXMBaTH BiAnoBLAHMX
3ax0/iB y MexXax CBO€l TepuTopil MIs  3aXMCTY MOBITPAHMX CYAEH Ta
OrIAMy MacaXupiB, ekimaxy, mnokaaxi, Oaraxy, BaHTaXy, NOWTU Ta
60pTOBUX 3anaciB nmepea Ta Mg Yac MPHHHSTTA Ha GOPT UM HABAHTAXKEHHS.
Koxna CropoHa Takox H06pO3vHAHBO po3risiHe Oyldb-ake NpOXaHHA
inmoi CTopoMM 1WOA0 chiewianbHUX  3axofiB Oe3meku y BHMAAKy
KOHKPETHOI 3arposn.

6. ¥ sunaaky aiit abo 3arpo3u aiil, NOB'ABAHMX 3 HE3AKOHHHM
3aXOMNNEHHAM UMBLALHOIO MOBITPAHOrO CyAHa, abo iHWHX APOTHNPABHUX
Aif, CApAMOBaHMX NPOTH Oe3meky 1bOMO MNOBITPAHONO CyAHa, HOrO
nacaxMpiB Ta eKinaxy, aepomopTiB Ta aepoHaBiraliiHuX 3acobis,
Cropouu 6yayTs HaJaBaTu OHa OAMii AOMOMOFY IASXOM MoOJierueHHs
3B'A3KYy Ta iHumx signosigHux 3saxogiB srigno 3 dosatkom 17
KonseHuii, cnpaMoBaHux Ha weuake ta GesneuHe yCcyHeHHst Takux Ail 4w
3arpoau Aiit.

7. 3 merowo 3abesneyeHns HaAWBUIIONO PiBHA aBialiitHol  Geaneku
asiauiiini Baacri 3abesneyarb cniBpobITHUUTBO Ta OOMIH iH(opMali€n y
cepi aBiattiiinol 6e3nexy 418 3ano6iraHHA HE3aKOHHOMY BTPYYaHHIO B
DisiNBHICTD UMBLILHOT asiauil Ta MOCHEHHS KOHKPEeTUHUX 3axouiB Ge3nexyn
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B [iloyux aepomnoprax, Ta 3axoais Oesficku, w0 liepenbayalOTbcs  nNpU
PO3BUTKY HOBOTO 2epONOPTY i NPH NPOEKTYBaHHi MOBITPAHWX  CYACH.
Onnielo i3 3ama4 obminy iHopMaUi€ld € BAOCKOHANEHHST BUABAEHHA
BOrHeNabHOI 30poi Ta HemOMy(leHHA NIAKIANAHHA  NJACTUKOBUX
BUOYXOBUX. PE4HOBHH,

8. Kosm Cropona Mae o6rpyHToBaHi niacTaBu BBaXaTH, WO iHWwA
CTopoHa Bixmawiacss Big AOTPMMAaHHA MO/MOXeHb 3 asiauifinoi 6e3neku
ui€i Crarri, aBiayifini Bnacti uieli Ctopoun MOXYTb 3anuTaTH HeralHuX
KOHCY/bTaUii 3 asiauifinumu Baactamu iwmoi Croponun. HemoxumsicTs
JOCATHEHHS! 3aI0BLTLHOI 3roan mpoTaroM 15 AHIB BiA AaTH TaKOro 3anuty
CTBOPMTb MiACTaBU NS BIAMOBM B HadaHHi, CKAaCyBaHHs, OOMeEKEHHN
NO3BOAY Ha NOAbOTH abo TexHiuHOro [O3BOJNY aBianNiANPUEMCTBA 4M
aBianianpuemcTB ivmoi CTopoHu, ab0 BCTAHOBJEHHA YMOB WIOXO HMX
no3soniB. Ko uwe skpail HeoOxinHo, CropoHa MoOXe BXUBaTH
TUMYACcOBUX 3aX0liB A0 BMyepnaHus 15 anis.

CTATTA 8
KOMEPUINHI MOXJINBOCTI

1. Bianosimno no /lonarka [V amianianpuemcrsa oaxiei Cropounn
MOXYTb BiKpuBatu odicy Ha Teputopil iHuiol Ctoposu Ana peknaMud  Ta
MPOAAXY NOBITPAHUX NEepeBe3eHb.

2. Bianosiaxno a0 Momarka IV asianianpuemctsa onniel Cropoum
MOJXYTb 3 OTPUMAHHSIM 3aKOHIB T2 npasui iHwoi Cropotn wono BT3gy,
nepeOyBaHHS Ta NpaleB/ANITYBaHHs HaNpaBAATH Ha TEPUTOPIIO iHWIOI
CropoHn Ta yTpUMYyBaTH Ha Hiit YNpaBJiHCbKHH, KOMepuiiHui,
TexHi4HMil, ekcIUTyaTaniiinuit Ta iHWi WOTAT cneuianicTi, HeoOXinHuiA
A 3abe3nevenHst MOBITPAHUX NepeseseHb.

3. Bignosinto ao [Homatka [V KOXHE pu3HaveHe
aBianianpuemMcTBo MOXe 3AificHI0OBaTN CBOE BJ1acHe Ha3eMHe
obcryroBysanta Ha TepuTopil iHmoi Ctoponu ("camMOCTIHHMH XewaniHr')
abo, Ha cBiif poscya, BuOpaTM Ha KOHKYPeHTHili OCHOBiI arenTiB and
3DiACHEHHS TaKOro OOCIYroByBaHHA B MOBHOMY 06Csa3i a6o yacTKOBO.
KopucryBanus ummu npaBamu Oyne lanexaTd huuwe sig ¢ismanux i
TEXHIYHUX OOMEexKeHb, 10 BUILIMBAIOTh 3 BUMOr Geanekn aeponopty. Kosu
Taki BHMOrY NEPEWIKOMKANThL 3RIACHEHHIO CAaMOCTIHHOTO XeHANIHry,
HaseMHi mocTyr¥ GyAyThb HagaBaTHCs Ha HEAMCKPUMiHaUiiuili Ta piBnik
OocHOBi BCiM aBianiimpuemctBam; 36opu OyayTs GasyBaTca Ha CyMi
BHIATKI8 WOAO HAZAHWX NOCJYT, a Ui TOCAYrM OyayTh Takumu, o X
MOXH4 MOPIBHATH O THNY Ta SAKOCTI 3 nociyrami, aki O nanaBanncs
NpH MOXNHBOCTI 3NIHCHEHHA CAMOCTIHHOIO XeHANMHIY.
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4. Bianosiano no [Jonatka IV koXxHe asiamianpueEMCTBO Moxe
3MiNCHIOBATH [TPORAX NOBITPAHMX MepeBe3eHb Ha TEPHTOPIT iHwWOl
CropoHn GeanocepesHbO 4d, Ha PO3CYA aBianiAnpuMeEMCTBA, uepe3 cBoix
arenTiB, a60 oHOYacCHO BUKOPHCTOBYBaTH OOHABI Lli MOXUIMBOCTI; OAHAK, Y
BUNAJKy BMKOHAHHA 4apTepHOro peiicy, ue npaso Oyae peryaioBatuca
yapTepHUMH [TpaBUNaMK KpaiHH, B SKiil MOYMHAETHCA YyapTepHHil peiic, wo
HOB'SI3aHO 3 HAUIOHANLHOIO 06€3neKolo, 3aXUCTOM rpOLIOBMX KOUITIB
Naca)KMpiB, Npas NacaXUpiB Ha BIAMOBY Bi NOJLOTY Ta TMOBEPHEHHS
rpomosux cym. Bianosiawo no [loaatka IV koxue asianianpveMcTBo
mMoxe MpogasBaTH Ui  MepeBedeHHs, a Oyzab-ska ocoba Gyae BiAbHO 1X
KynyBaTH y BaloTi Ui€l TepuTopii a6o y BinbHO KOHBepTOBaHiih BamOTI 3
JOTPMMAHHAM  3aCTOCOBHMX HEAMCKPDMMiHaUiHUX ApaBUN Ta 3aKOHIB
11040 NilleH3yBaHHA.

5. KoxxHe aBianianpueMcTBo MoXke KOHBEpPTYBaTH Ta nepeKa3ysarH
N0 cBOEi kpaiHM y pasi notpebu cymu MicueBnx npubyTkis, w0
3a/IMIDAIOTBCA Nic/Ia onaTu MicueBux BuaaTkiB. [lo3pin Ha KoxBepTauiio
Ta mepekad Oyae HanaBaTMCA wiBMAKO, 6e3 obMexeHb WOAO HUX 4M
IXHBOrO OMOAATKYBaHHA 3a KypcoM OOMiHY, WO 3acTOCOBYETbCA TpH
NOTOYHMX Onepauisax i mepekasi Ha JaTy, KOJM aBianiaAmpHMEMCTBO MOAAaE
nepuly 3anBKy Ha nepeKas.

6. Asianmianpuemcream oaxiel Cropowu Oydae  N03BONEHO
CTlayyBaTH MicueBi BUIATKM Ha Tveputopii inwol CropoHy B Micuesiit
BanioTi, BKIOYHO 3 npuabanHam nasmea. Ha  csiit  poscya
-asianiampueMctTBa oatiel CTOPOHH MOXYTb CTJIayyBaTH Taki BMAATKH Ha
Tepuropii iHmoi CTopoHM y BLIbHO KOHBEPTOBaHii BamOTI BiANOBIAHO AO
MiCcLeBOIO Ba/IIOTHOFO PEryal0BaHHsA.

7. Apianianpuemcrsam oaviei Cropowu Oyne n03BoseHo MaTtH
6angiBCcbKi paXyHKH, BIAKPHTI Ha CBOE BjacHe iM'a Ha TepuTopil iHWOI
Cropoxn y BamoTi 6yab-skol Ctopohu afo, Ha po3cya asiamiAMPHEMCTBA,
y Gyab-siKiii BLUIbHO KOHBEPTOBaHiil BanioTi.

CTATTA 9
MHTO TA 3BOPH

1. Micns npubyTTs Ha Tepuropio iHwoai CToponH NOBITPAHL CyaHa
npusHavyennx asianianpuemcTs iHwoi CTOpoHH, IO 3AIHCHIOIOTL MOBITPsAHI
nepepe3eHHs, IXHE KOMIUIeKTHe oOjafHaHus, HademHe  objaaHaHms,
najavBo, MACTWAbHI MaTepiand, TexHiuHi 3anacu, 1O CNOXHBAIOTHCA,
3anacHi YaCTUHM (BKMIOUHO 3 ABMIyHaMu), 6OPTOBI 3anacu (BKIIOYHO aje
He OOMEXyuMCh TakMMM TOBapaMM $SiK NPOLYKTM  xapyysaHHS,
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6e3a1Koro/ibHi Ta ajIKOro/ibHi Hanoi, TIOTIOHOBI BUPOOW Ta iHINI MPORYKTH,
npu3HateHi AU NpoAaXxy nacakupaM ab0 AnA KOPUCTYBAHHA HUMMH
npotaAroM peiicy B OOMCKEHMX  KiNbKOCTHX) Ta iMmi  ToBapu, o
npuanaveHi AR BUKOpUCTaHHsA aB0 BUKOPHCTOBYIOTBCH BMKJIIOMHO Y
3B'A3KY 3 eKCILTyaTalli€l0 YM TEeXHIYHMM OOCJIYTOBYBaHHSAM NOBITPAHUX
cylen, Aki 34iACHIOTL MiIXHApPOAHi NOBITpAHI nepesesenns, Oyayrb
3BIILHATHCA Ha OCHOBI  B3AEMHOCTI  Bil yciX iMMOPTHUX oOMexeHb,
CIUIaTH NOAATKIB HAa pyXoMe MaiHO Ta MOAATKiB Na KamiTal, cnJjaTH
MMTa, aKIH3HMX TNOAaTKiB Ta momibuux 36opiB Ta mnoaarkis, WO
CTArY!IOTbCA HaliOHATBHUMM BJIACTSIMMA i He Hal3yioThCA Ha CyMi BHUAATKIB
WOAO HaJaHOTO OGCAYTOBYBAHHA, 32 yMOBW, WO Take oOnaaHaHHs Ta
3afnacH 3a/IMINATHECA HAa OOPTY NOBITPAHUX CYZEH.

2. Takox 6GyAyTb 3BUILHATHCSA Ha OCHOBI B3a€MHOCTI Bij cnaTu
muTa, 360piB Ta mnoAaTKiB, 3a3Hayewux y nykri 1 wiei Crarri, 3a
BMHSITKOM 300piB 32 HasaHe OOCIYrOBYBaHHA :

a. 6oproBi 3anacu, siki BBO3ATbCA Ha Teputopilo oaHiel CToponu
a0 oTpuUMaHi Ha Hili, Ta B3ATI Ha GOPT y Mexax OOrpyHTOBaHMX JIMITIB
LIA  BUKODUCTaHHA Ha OOpTy BiANMpaB/eHOrO MOBITPAHOIO CyAHa
npuaHayeHoro asiamianpuemctsa iHmoi CTOpouH, sike  3aiicHioe
MiXKHAapoAHi MOBITPSAHI NepeBe3eHHA, NABITH AKWO Hi 3anacu OyayTh
BMKOPUCTOBYBAaTHCA HAa YacTMHi MOJIbOTY, 1O BMKOHYETbCA  Hal
TepuTopieio CTopoHu, Ae 1x npuitHATO Ha 60pT;

b. HazemHe oGJIagHaHHA Ta 3amacHi YacTHHY, BIUIIOHO 3 ABUTYHaMH,
.AKi BBO3ATbCS Ha TepuTopito Croponu ans o6CAYyroByBaHHS, MIATPHMKH
TEXHIYHOIO CTaHy YW PEMOHTY NOBITPAHMX CyAeH aBiaMiAfPUEMCTBA iHILION
CtopoHu, 1O BHKOPUCTOBYIOTECE B MUDKHApDOAHMX  MOBITPAHMX
nepeBe3eHHAX; Ta

C. nanMBO, MACTWbHI MaTepianuM Ta TexHiYHi 3anacu, wo
CIIOXXMBAIOTBCA, Ta AKI BBO3ATbCs HAa TepuTopilo CTopoHu abo oTpuMaHi Ha
Hil 1A BUKOPHCTaHHA Ha OOpPTYy MOBITPAHMX CYAEH TPU3HAYEHOrO
asiamianpuemcrea inwol  CTopouM, 110 3AACHIOE MiXHapouti noBiTpsHi
nepeBe3eAHs, HaBiThb AKWMC Wi 3anacn OyayTb BUKOPHCTOBYBaTMCS Ha

YacTHHi TOJBOTY, AKHHA BUKOHYETHCA Haj Teputopico CTOPOHM, N BOHM
B3sTi  Ha Gopr.

3. Moxe 6ytn BUCyHyTO BuMOry, w06 obnagHanHs i 3amnac,
3a3HaveHi B wyHkTax 1 Ta 2 uiei Crarri, 36epiranaucs nia warasaom abo
KOHTPONEM BiANOBIAHUX BIACTEMN.

341



Volume 2924, 1-50905

4. 3sinbHenHs, nepeabaveni uicio Cratrelo, OyayTs Takox
3aCTOCOBYBATHCA Y BUNAAKaX, KOJIM NPU3HAYEHi aBianianpuemcTsa OAHIEl
Croponn yxkiaji 3 iHlIMM aBianiANPUEMCTBOM, sIKE TAKOX KOPUCTYETHCA
TakuMyU 3BinbHeHHAMHM iHmOl CTOPOHM, KOHTPAKTH WOAO MO3HYAHHA 4M
nepeaaui Ha TepuTopil iHwoi CTopoHu TOBapiB, 3a3HaYEHUX y MyHKTaxX 1 i
2 uiel Crarri.

5. INpusnayeni apianiampuemcrBa onniel CTOPOHU 3 NOTPUMAHHAM
3aKoHiB Ta mpaBwi iHloi CTOPOHHM, MO CTOCYIOTHCH MHMTAa Ta 300piB,
MOXYTb BBO3UTH W YTPHMYBATH y KOXHOMY 3 IYyHKTiB Ha AOroBipuux
AiHiax ua Teputopii iHwol Croporu Martepianu i o6nanHauHs, Heobxiaui
UMM apiamanmpueMCTBam Uil 3abe3neveHHHS Ta peKnamMu  asjauiitHux
nepesesedb. HampyxoBani  kaTajory, npeMCKypaHTH,  TOPropeJbHi
nopiaomnenns abo TypucTHuHa 4K iHmia  niTepatypa (BKJIOYHO 3
nuiakatamu) GyxyTh BBO3UTHCS OGeamuTHO.

CTATTA 10
3bOPU 3 KOPUCTYBAYIB

1. 360opu 3a KODHCTYBaHHS, KOTPi MOXYTb CTAryBaTUCA
KOMIEeTeHTHMMH RIacTaMu abo opraHamu koxuol CropoHM, upo ix
BCTAHOBMIOIOTH, 3  aBianmiympuemcts  inwoi  Crtoporu,  Oymyts
clipase/IMBHMH, OOrpyHTOBaHMMH, piBHO PO3MNOALIEHHMH Mix
KaTeropisMM  KOPUCTYBayiB 1 TakuMM, 110 HE € HenpaBOMiPHO
AMCKpuMinauilinumu. Y Oyab-sikoMy Bunaaky 300pm 3a KOPHCTYBaHHS
6yayTh crarysaruca 3 ycix asianianpueMcrs koxHoi CTopohy He MeHus
COPUSTAMBMX yMOBaX, HX HaWOLIbWI  CHPMSTAMBI YMOBHM, KOTPI MpH
cTarHeHHi 36o0piB B ueit ke vac HagaoThest Oylb-AKOMY iHIMIOMY
aBianianpueMcTBy, ske 3iiicHioe nmoRibHi  MiXRHapoaui NOBITPAHI
nepese3eHMA.

2. 360pu 3a KOPMCTYBaHHA, AKi CTATYIOTbCA 3  aBianiAnNpuUEMCTB
imiwoi  Ctopond, MOXYTb BimoOpaxatd, ane 6e3 nepeBuUIEHHS,
piBHOpO31I04UIeHy 4acTKy MOBHOI CyMu BWaaTKiB, SKi HecyThb Ui
KOMMETEeHTHI BnacTi ab0 OpraHM, N0 BCTaHOBAIOIOTL 300PH, NPU HaZaHHI
anst KOPUCTYBaHHA BiANOBIAHOTO aeponopTy, HOr0 HaBKOJMINHBOTO
cepenosuwa, 3acobis WORO asiauifiHol Ge3itexu #  aeponasirauifiHux
3acobiB Ta MOCAYT B aeponopTy
Ta B MeXax aeponoproBoi cucremu. Lli 36opm moxyTh nepeabavatn
06rpyHTOBaHy CTaBKy BIAWKOXYBaHHA Nicis noBHOro 3Hocy. Obnaananus
Ta UOCAYTH, 3a sKi CTAryiotbcss 300pW, HAfAIOTLCSI HA  OCHOBI
edexTuBHOCTI Ta exkoHoMiuHocTi. [lepen aminammn 360piB 3 KopucTyradiB
6yae HAACHIATUCSH MOBIAOMAEHHS 3 TX OOIpYHTYBaHHAM.
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3. Koxna CropoHa Oyfie cnpusTH MpOBEAEHHI0 HA CBOIA TepuTOpil
KOHCy/bTalliif MDE 11 KOMNEeTeHTHUMM BNACTAMM W OpraHaMu, iUO
BCTaHOBAIOIOTb 300pHM, Ta aBianmiANpUEMCTBaAMH, KOTPI KOPHCTYIOTHCS
3acobamu Ta nocsyramu, inob 3aGesneuntn obmin Takowo iHdopmauiero,

saKuit Moxe 6yTU HeoOXilHUM A peTeibHOro neperiiany obrpyHTORaHoCT
36opiB.

4, Xoana i3 Cropin ne O6yne Baasatuca a0 npoueayp
Bperyi0BaHHA cnopis sBianosiaHo no Crarri 14 y Bumaaxy nopymexus
nosoxeno wuiel CraTTi, AKINO TLAbKM (2) BOHA HECITPOMOXKHA MEPerjistHYTH
36ip abo npakTHKy, WO € npeameTom mpeteusii iHwol CTOpoHHU, NPOTATOM
posymtoro mnepiomy; un (b) mic/ia Takoro neperisay BOHa He 3MOXeE
BXKUTH BCiX 3aXOMiB B MeXaX CBOET BIACTi Ans 3Miuu Gyab-skoro 360py
abo MpakTUKK, KOTPpi e Bianosinaiots uin Crarri.

CTATTA 11
CIIPABEAJUBA KOHKYPEHLIA

1. Koxxna CropoHa A03BOAMTb APM3HAYEHHUM aBiamiANMpPUEMCTBAM
obox CropiH KOPUCTYBaTUCA CMPaBEAIMBOIO it PIBHOIO MOXJIUBICTIO
KOHKYPYBAaTH NpH 3AidCHEHHI MiXKHAPOAHWX NOBITPAHWMX NepeBe3eHb, suKi
OXOILTIOITLCA LHEID YT0A0I0.

2. KoxkHa CtopoHa BXXMBac BCiX BiANOBiAHMX 3axO4iB y Mexax
cBoel  fopucaukuii, wob niksimyearu Bci GopMu  MUCKpHMiHauil Ta
He00pOCcOBiCHOT KOHKYPEHTHO! NpakTUKM, UI0 HEraTHBHO BIAMBAIOThH Ha
KOHKYDPEHTOCITPOMOHICTD aBiaminmpueMcTB iHinoi CTopoHHu.

3. Bianosimio zo Moaatkie I ta Il koxna CropoHa no3sBoauTs
KOXXHOMY NPU3HAYeHOMY aBiamiiNPUEMCTBY BHU3HAYaTHU YACTOTY Ta €MHICTb
MikKHapOAHUX NepeBe3enb, KOTPi BOHO NPONOHYE, HAa OCHOBI KOMepUiifHOrO
aHani3y pMHKY; BiANOBiAHO 40 uboro npasa xoaxHa CtopoHa He Oyae B
ORHOCTOPOHHBOMY MOPsAKY 00MexyBaTh 06CAar nepeBeleHb, 4acTOTy 4y
peryJIApHiCTb CMOIYMeHHs, ab0 THN YW TUMW NOBITPAHUX CYNEH, sKi
eKCIUTYaTyl0ThCSl NPU3HAYeHMMH asianianpueMcrBamu iHwoi CTopoHn 3a
BUHATKOM BHTIAAKIB, KOJMU L€ MOXe BUMAraTMcA 3 MUTHHUX, TEXHIYHMX,
eKCIUTyaTalliiHMX npuunH abo NpUUMH WOA0 OXOPOHW HABKOMWUIHLOTO
cepeloBUILA 32 OJHOMAHITHMX yMos Bianosiano 40 Ctatri 15 Kousesuii.

4. Xoana CropoHa He Oyne HakJaaTM 4u JO3BOJATH CBOIM
npu3HadeHuM  aBianiAmpueMCTBaM  KOPUCTYBaTMCA  MPaBOM  LIEpPWoOl
BiAMOBM BiTHOCHO NpPHM3HayeHWX abianianpuemcrs iHmoi Cropoun a6o
BCTAHOB/IIOBATH BiHOCHO HUX NiaBMulcHWi koedillieHT cniBBiAHOILEHHS,
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BUMOFY CI/IaTH HeoOrpyHTosaHoro 360py 460 Oyab-fiKy iHuly BuMOrY
11040 EMHOCTI, YacToTH uH obcsiry nepesesents, aki Oyan 6 HecyMicHuUMU
3 ninamu  uiel Yroaw.

5. Xoaxa Cropona ne Gyne BumaraTu BiA aBianiANpUEMCTB iHWWIOT
CropoHM nOAaHHA Ha 3aTBEPKEHHA pPO3KJIAAiR, NporpaM 4apTepHux
MOABLOTIB YU eKCIyaTaluifiHMX naaHiB 3a BUHATKOM BMMAaAKiB, KOAM e
MOXe BUMAraTMCs Ha HEAMCKPUMiHaUiiHiiA ocHoOBI 3 MeToto 3abe3neyeHHs
OANOMAHITHMX YMOB, six nepeabayetio nyuktom 3 uiei CraTTi un AK moxe
cneuianbio A03BoasTUCH B Oymb-axomy Jlogatky ao wiel Yroan. fauo
Cropona 6Gyae BumaraTH nofanua 3 indopmauilinumy UiASMY, BoHa 3Beae
40 MiHiMyMy 0epefocHH BHMMOr WI0A0 NOAaHuA Ta IIPOLeAyp WWO0A0
aBianepeBi3HMX NOCEPeAHHKIB i IMOAO NpU3HAYeHMX aBianianpHUEMCTB
iHwoi CtopoHH.

CTATTA 12
BCTAHOBJIEHHA UIH

1. Koxna CrtopoHa AO3BOUIMTbL 3aCTOCOBYBAaTH UiHM 32 MNOBIiTpAHi
nepeBe3eHHs, o BCTAHOBJIOIOTHCSA KOXHUM npU3Ha“eHnM
apianigmpUeEMCTBOM i MaioTb PHHKOBY KoMepliiiHy ocnoBy. Btpyvanss
Cropin Gyae 3senieHe a0:

a. 3anobiraHHs HeoOrpyHTOBAHO AMCKPHMIHAMIMHMM LiHamM uu
NpaKTHLl;

b. aaxucry cnoxupauiB Bif IiH, AKi € HAAMIPHO BHCOKMMH abo
oOMeXXeHMMH B 3acTOCYBaHHi BHACJiOK JJIOBXKMBAHHA  JOMiHYIO4UMM
MONOXKCHHSAM;

C. 3aXMCTY aBiaMiMpUEMCTB Bia \UiH, HAKi WTYYHO 3aHWXKeHi
BHAC/T/IOK NPAMOT 4M  HenpsiMol aepxapHoi cybcnaii abo  miATPUMKY;
Ta

d. 3axMcry aBianiANpUEMCTB Bii UiH, WO WTYYHO 3aHHKREHI Ta
3aCTOCOBYIOTbCA 3 METOIO AiKBiAAUiT KOHKYPEHUIL

2. Koxna CropoHa moXe BUMaratu nosigomsenHs abo noganus i
apialifnuM  BAACTAM  UiH, AKi 3anponoHOBaHi [0 CTACHEHHs 3a
nepeseseHHss 3 11 TepuTOpil Ta A0 Hel aBiaNiAnNpUEMCTBAMH  iHWOI
Cropouu. [losinomnenuss abo nogaHHs UiH aBianianpueMcTBamMn 060X
Cropin Moxe ByMaraTMcs He Giibwt Hix 3a 30 AHiB /10 3aNpPONOHOBaHOI
zatT HabyTTs HMMHM uuHHOCTI. B okpeMux BHnaakax nosinomneHHs abo
NOAAHHA MOXe /IO3BOJITTUCR 32 KOPOTINMIA TepMiH 4acy HiX 3RWYAHHO
BMMAaraceThCs,
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3. Xonna Cropoua He Oyne BXWBaTH OAHOCTOPOHHIX 3aXOLiB s
3anoliraHHs BBeAeHHIO a0o NpPOAOBXCHHIO CTPOKY Al  UiHM, HKY
3anponoHOBaHO A0 CTATHEeHHA abo siky crarye (a) aBianianpuemcrso Hyas-
akoi CToponH 3a MixkHapoaHe MOBiTPsiHE nepepe3eHHsi MK TepUTOpPiAMH
Cropin, a6o (b) asianianpuemcrsom oamnici Croponn 3a mixuapoaxe
nosiTpsiHe nepese3eHHst Mix Teputopieio inwoi Ctoponu Ta  OyAb-AKOIO
iHUIOI0 KPaTHOIO, BKJIIOYHO B 000X BMOAAKAX 3 NEPEBE3CHHAM Ha OCHOBi
“iHTepaaitny” abo “ivTpanainy”. Axkwo Oyap-aka CTopoHa BBKAE, WIO
6ynb-siKa Taka 1iHa HE BiANOBiAAE NOAOKEHHAM, 3a3HA4€HUM Yy NYHKTI 1
uiel CtaTTi, BOHA 3alIUTaE KOHCYJIbTaliii Ta NOBLAOMUTL SKOMOra WBUAIIE
inmy CropoHy npo npuuuMHM cBOro He3anoBosieHHs. Lli koncyabTauil
BiabyayTbcs He niswime 30 aniB nicas orpuMauna sanuty, i CropoHn
6yayT™» cniBpobitHyvatn y cdepi oxoponu indopmanii, Heobxiauol ans
supilteHtss nurtaHHd. fkmo CTOpOHUM JOCATHYTb JOMOB/IEHOCTI MIOAO
UiH¥, NP0  HE3rOAy 3 SIKOI0 MOJAHO noBiaomnenhd, kxoxkHa Cropoa
ROKnage BCiX MONUIMBHX 3yCwib, w00 NPaKTHYHO pealizyBaTH
nomosnesicts. [Ipy BiacyTHOCTI Takol B3aemHol 3roam w0 uiy Oyue
BBefleHo B gito abo cTpok T AiT Gyae mpomomxkeno. Y pasi, xonu micas
nepwoi xoucyabrauii CTopoHM He A0CATAOTH 3r0AM 3 NMUTAHHA UiHM,
Moxe OyTM npoBeieHO JApYry  KoHcyabTadiio, axkuo Croponu
NOrOAXKYIOTBCA 3 THM, IO BOHA € HeobxiaHOlo.

CTATTH 13
KOHCYAbTAUIT

Byap-aka Cropona Moxte B Oyab-AKHI Yac 3anuTaTH KOHCYAbTaniv
mono niei Yroan. Taxi KoHcymbTailil po3noyHyTbcst AKOMOTa lUBUMALIE, ane

He mi3Hime 60 AniB 3 natu oTpuManHa iHwol CTOPOHOIO 3anUTY, AKINO
TiJIbKK HE NOIMOMKEHO iHse.

CTATTH 14
BPEI'YJIIOBAHHS CNIOPIB

1. Byab-Akux cnip, 10 BUHHKAE 3 NUTaHb, AKI OXOMMIOIOTLCS UIiEI0
Yroaolo, xorpwit He BperyJboBaHO Yy nepuioMy paysai odiuiiinux
KOHCYJIbTaUIW 32 BMHATKOM KOHCY/AbTaUil, AKI MOXYTb (IPOBOAUTHCA
arizHo 3 myHkrom 3 Cratri 12 (Bcranosnenus uin), Moxe 6ytu nepeaauo
3a sronoto CrtopiH ans supiwmeHHs Oyab-akifi ocobi un  oprany. Akuwio
CropoHy Tak He AOMOBIATHCA, cnip Oyae ua npoxanus Oyab-axoi

Croporin BHUHeceHnii Ha apliTpakHe BPEry/IOBaHHA BIAMOBIAHO A0
npouenyp, BUKIAACHHX HHXKYE.
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2. Apbitpaxue BperyioBaHHs Gyne 30iiCHIOBATHCA CYAOM Y CKJaAi
Tpbox apbiTpiB, skuil 6yjse CTBOPEHO BUINOBIAHO A0 HHUXKYEHABCAEHHMX
HIANYHKTIB :

a. nporaromM 30 AHiB micAsd oTpuManuA lanuTy Ha apOiTpakHe
spery/iopaHHs koxua CtopoHa Ha3se onxoro apbirpa. [Tporarom 60 awis

nicas Toro, AK Ui ABa apbiTpu HaaBaHi, BOHU 32 OOrOMKEHHAM
npulHauyaTh TpeTboro  apbitpa, akmnii  Oyue aiatm sk Tloaopa
apbiTpaxHoro cyay;

b. sknio 6yab-axka CropoHa ne Moxe Hassatu apbitpa, a60 skuno
TpeTboro apbiTpa He NPU3HAYEHO BLANOBLAHO [0 NiANYHKTY (a) uUbOrO
myHkTy, Oyap-ika CropoHa moxe 3BepHyTucs no [lpesunenta Paau
MixnapoaHoi opranizanii uusinbHol asialil 3 NPoOXaHHAM MPUIHAYMTH
neobxinnoro apbitpa un apbirpis npotarom 30 axis. Hxwo Ipesngent
Paau 6yne rpoManssHuHoM oaHi€l i3 CTopiH, HalicTapmuii Bilte-npesnaeHT,
AKOTO He YCYHYTO Ha li#l RiACTaBi, 3poOUTL MPU3HA4EHHA.

3. Axmio He norokeHo ixme, apbiTPOKHUE Cyl BHM3HAYNTL MEXI
CBOET 1OpUCAMKLIT BIATOBIAHO A0 W€l Yroan Ta BCTAaHOBWTH CBOIO BJACHY
npouexnypy. CTBopexuit cyad MaTHMe IOPHCAMKIIO BHHOCHTH TUMYAacCOBi
pillenHss 10 CBOTO OCTAaTOYHOrO piwenis. 3a piweHHaM cyay abo Ha
npoxaHis Oyap-Akol 3i CToOpiH 3acilaHHA 3 MeETO  BU3HauYeHHA
OCTAaTOMHHX OOCTaBMH cnpaBy, 110 NOBMHHI OyTH po3rasaHyTi, Ta
KOHKDETHMX npouexyp, skux Tpeba aoTpumyBaTucs, OyXyTh ITpOBeAeHi He
nisximwe 15 AxiB MIC/AR TOro, AK CyA MOBHICTIO CTBOPEHO.

4. dAxmo He mnoromkeHo inute, koxHa CTopoHa noAaCTd
4eMOpaHAYM apoTAroM 45 AHIB 3 JaTH, KOJM CYA NOBHICTIO CTBOPEHO.
3ignosini 6ymyTs HagasaTucs npotsroM nactynuux 60 anis. Cyn npoeeae
cnyxauHsi Ha mpoxaHHs Oyab-skol CTopoHM 4w, Ha cCBill poacyn,
(poTarom 15 AHIB MiCAA HaZaHHA BiANOBiAeH.

5. Cyn Oyne HamaraTHCS BHHECTH NUCbMOBE pimieHHs nporsaroM 30
HiB MiC/A 3aBEPUICHHA CYXaHHA 200, AKIRO CAyXaHHsd He (IPOBOAWNOCSH,
licns natu noganHs o6ox Bianoeizeit. Piwenns 6inbmocti apbitpis cymy
dyae nepeBaXaTH.

6. CTopoHi MOXYTb MOAABaTH 3aNUTH MPO HAAAHHA PO3'SICHEHHA
yimenHa nporarom 15 aAniB micaa oTO BUHeceHHSs, i Take PO3'ICHEHHS
vae 6yTH HagaHo npotAroM 15 NHiB Bia TaKoro 3anuTy.

346



Volume 2924, 1-50905

7. Koxna CropoHa BiAmosiAHO A0 CBOMO  HAIOHANBHONO
3aKOHOABCTBA B MOBHOMY 00CA3i nNpakTHyHo peatisye Oyab-ake pillleHHS
a0 BNCHOBOK apbiTpaxXHOrO CyAy.

8. Busatkn apOiTpaXHOro cyiy, BKMIOYHO 3 BWHArOpomoid Ta
sunaTkammu apbitpis, Oyne posnosineHo CropoHamm napisHo. Buaatxs,
noxeceni IIpesunertom Paau Mixnaponsoi opranizaiil uvsisibHoi aBiauii
y 38'a3Ky 3 npouexypaMu myHkrty 2b uiei Crarri, 6yayTs BBaxaTHCA 3a
YacTUHY BMAATKIB apOiTpakHOro cyay.

CTATTHA 15
MPUTIIMHEHHA YUHHOCTI

Byab-sixa CropoHa Moxe B Oyab-fkuit 4ac HagicnaTn iHwmiH
Croponi nHCbMOBE TOBIZOMJIEHHA MNPO CBOE pilEHHA NPUITUHUTH
unnHicTs ui€i Yroau. Take noBinomnenus Oyze 04HOYACHO HajicjaaHe A0
Mixnapoanoi oprauizauii umsinbhol asiauil. Us Yroma npununnrs
yuHHicT omiBHOYi (32 MicueBuM vacom Tiei CTopoHM, sika OTpUMana
BiANOBIAHE NOBIAOMNEHHA) B OCTAHHIA AeHb POKY 3 AaTV OTPHUMaHHA
nosizomneHAs iHmow CTOpPOHOIO, SIKWIO TUIbKM Ue NOBIAOMAEHHA He
BiAX/TMKaHO 3a 3ronoto CTopin 0 3akiHYeHHs UbOrO nepioay.

CTATTA 16
PEECTPALIA B ICAO

lUa Yroma Ta Bci nompaBku 10 Hel OymyTh 3apeccTpoBaHi B
MixHapomiiit opraHisauii uMBLTbHOI aBiauii.

CTATTA 17
HABYTTS YUHHOCTI

s Yroga HabyBae YHMHHOCTI 3 AaTH MiANUCAHHA.

MMicas nabyTra unmuHoCcTi 1 Yroaa 3aMiHioe y BiaHOCHHAX Mix
Ykpaivoto ta Cnonyuewumu Ulraramu Amepuxku Yroay mix Ypaaom
Coioay Pansancekux Coujanicrmunvx Pecny6aik ta Ypasom Cnoayuenunx
Iirarie Amepuxu Bin | uepBHs 1990 poxy 3 /lonatkamm B NOBHOMY

347



Volume 2924, 1-50905

obcszi, 10  Akoi  Oyau BHecedi nonpasku [IpoTokonoM Mix Ypsaom
Cnoayuenux Illtatis AMepuku ta Ypsgom Ypaiun sin 10 tpasus 1995
poky, Ta [loaatkory Yrony sia 4 nmcronaga 1966 poky 3 uonpaskamu.

Ha nigrsepmxenns 4oro Ti, wio Hwkue nianucanucs, 6yxyuu
Hane)XHUM YHHOM YTNIOBHOBAXKEHUMM Ha Ue CBOIMH  BianoOBiAHUMH
Ypsinamu, niznucanu uio Yroay.

Buuneno B M. Kuesi "5 uepsis 2000 p. y aBox npumipankax
aHINIACHKOIO  YKPATHCBKOIO MOBAaMH, YCi TEKCTU MaloTb ORHAKOBY CHMAY.

3A YPA CIIOJIYYEHUX 3A YPSA YKP.
HITATIB AMEPUKH

St (G
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OJOOAATOK I
PETYJAPHE NNOBITPAHE CITONTYYEHHA
PO3411 1

A. Hezanexno Bia nepmoro peuctins ayukry 1 Crarri 3, koxkua
Cropona Matume mnpaBo MpU3HAYUTH He  Oinbile  YOTHPLOX
aBianionpueMcTs 448 3dilicHeHHs xomb6iHOBaHHX  (NACAKUPCHKO-
BAHTAXHUX) cromyvexp 1 He Oinbwe ABOX asiamiAnpuUeMcTR AIS
3AiCHeHHs NOBHICTIO BaAHTAXHUX MepeBe3eHb MO MapuipyTax, 3a3HauYeHUX
y Posaini 2 uvoro Jlonarxa.

B. AsianianpueMcrtsa, 10 3Ai#CHIOIOTD  CMOAYYEHHS  MiX
TepuTopisiMi  CTOpiH BMKJHOYHO Ha OCHOBI JOFOBOPIB KOA-WEPiHTy 3
asianianpuemctsamu inwoi Croponu abo 3 asianiaznpueMCTBAaMU TPETHOI
KpaiHW, TIpU3HaYaTHMyTbcst BigmosigHo Ao Crarri 3 wuiel Yromm, i
BPaXOBYBaTUMYThCS 3 JOTPHUMAHHSM BUKAAJeHUX Buule oOMeXeHb 110A0
NPU3HAaYeHb.

PO34L1 2

Asianinmpuemctsa oaniei CtopoHH, KOTpi npusHayeni 3rifHO 3
uum JonaTkom, BIANOBIAHO A0 yMOB CBOTO IIPU3HAYEHHA MaTUMYTb APABO
3AiACHIOBATH PeryaapHi  MiXHapo/Hi noBiTPAHI nepesesenHsn (1) Mix
MyHKTaMM 32 HACTYMHMMH MapwipyTamu, Ta (2) MiXK mNyHKTamMd Ha
TaKkMX MapIIpyTax i MyHKTaMM B TPeTiX kpaiHax uepe3 nNYHKTH Ha
Tepuropii CTOpPOHH, SKa NpU3Ha4YKnIa aBianiANIPUEMCTRA.

A. Mapupym ana aBiamanpueEMCTBA 4M  aBianiANpUEMCTB,
npusHayenux Ypsaom Cnonyvenux LUratis Amepukm -

13 Cnomyuenux Lltatis Amepuxu:

1. yepe3 yotupu €Bponeiicbki npomikni mynkT' 120 Kunepa Ta
Oneck 3 NoBHUM 06GCATOM KOMEPUIHUX NMPaB Npu 3ailicHeHHi nepeBe3eHb
6e3 kon-mepiHry i 6e3 MiclieBUX KOMEpUiIHHWX WpaB npu 3ailichenHi xox-
WEePiHroBYX MepesedeHb 3 aBianiiNIpMEMCTBAMM TPETbOl KpaiHu; Ta

2. a0 Kuesa, Ounecu, JIbBoma, /[lninponerpoBcbka i TpbOX
YKpalHCLKMX MYHKTIB, ul0 OyayTb B3a€EMHO NOroaxeHi, Ta A0 AECATH

! Mpomiani nywxkTs subuparvsyTece Ypanom Cromyuerwyix  Llitaris AMepinos i MOXYTh 3MiHIOBATHCR
HUISXOM TTHCHMOBOTO MOBLIOM/ICHRE 33 OHH MICHID, 010 HANCHIACTLCA OHIVIOMATHYHUMH KAHANAMH.
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YKpaiHCbKUX TYHKTiB NPU 3AIACHEHHI KOI-WeEPIHrOBUX nepeBe3eHb 3
HaliOHATbHUMM aBianilnpueMcTBaMu 63 MiCUEBMX KOMEPLItHUX Npas.

B. MapumipyTu s aBiamanpHeMcTBa UM aBianiNPUEMCTB, [PUIHAYEHUX
Ypsanom Ykpaium ;

3 Ykpaitu :

1. mpwm 3aiiicHeHHi Anme KOA-EPIHIOBNX NEepPeBe3eHb Yepe3 YOTUPH
eBponeicbki MPoMiXHI MyHKTH? [0 ABOX MyHKTIB Criomyyewux llTaTiB Ha
Bubip Y kpainu® 6e3 micueBux KoMmepuitHux npas; Ta

2. no Hoio-Mopka, Unkaro, Bamuurrona, O.K., Jloc-Awxeneca,
Banropa, Tpsox nyHkTiB Cnomyyesnx UlrtatiB Amepuxknu, mo Oyaytp
B33aEMHO NOIo/KeHi, Ta A0 aecATH myHkTis Cnomyvenux [ltaris AMepuku
mpy  3aificHEHHI  KOA-WEPiHrOBMX nepeBe3eHb 3 HaUiOHATbHUMH
asianimpuemcrBamMu 6e3 MIiCUEBMX KOMepUiliHMX (paB i Aani A0 TPboX
MYHKTIB 32 MEXaMM 3 NOBHUM OOCANOM KOMEpuUiiiHUX apas.

PO3411 3

A Heaanexuo Bia mynkry 3 Crarri 11, aBianianpuemcrsa KoxHOI
Croponn, mpu3nayeHi a4 koMbiHOBaHOrO nepeBe3eHHsl, MOXYTb
3AICHIOBATH NOABOTH 3 YacTOTOO 20 BiciMHaauaTH (18) LOTHXHEBUX
peiicis y obuaBa kinui, a asianianpuemcrsa koxHoi CTOpoHM, npusHayeHi
Vsl CYTO BaHTKHOINO NepeBe3eHHs, MOXYTb 3[iACHIOBaTH A0 4OTHPbOX
(4) mOTHXXHEBMX peiiciB y 00umBa KiHui 3a MapuipyTami, 3a3HayeHUMH Y
Poanini 2.

B. 3asmayeHa Bumie uacToTa peiiciB  Moxe 36inbuyBaTHCH
pianosiaHo ao Crarri 13 wiel Yroau. [onmatkosi airaHkmM, o
€KCTUTYaTyl0ThCsl ITPU3HA4YeHUMHU aBianiampuemcrsamu o/iHiel Ctoponn, ne
paxXyBaTUMYTbCA SK YaCTOTa peiiciB, ane BOHM MaioTh OyTH 3aB4acHO
cxBaneHi apianiitiMu BaacTamu inmol Ctoponu.

PO3ALJ 4
Koxse npusHayene apBiamianpueMcTBO Ha CBiil  pO3CyA MOXeE Ha

Gyab-sikoMy a0 BCix peiicax :
1. 3AiiiCHIOBaTH NOALOTH Y Hyab-skoMy abo 060x HanpaMkax;

2 MpomixnAi MyuxTH BUGHpaTYMYTECS YPRloM YKpaiku i MOXYThL IMIHIOBATHCH ULTEXOM MHCEMOBOTO
NOBIAOMACHHA 38 ONHE MiCHDs, MO HAICHNAETLCH AMIUIOMATHY HHMA KAHANAMH

3 [ipa mynxs y Coyuernix L)Tatax AMEDEEK BUSHPATHMYTHCR CEpEN THX, W0 3a3HAYEHI HA MapIpyTi
Y«paiun B(2).
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2. koMbiHyBaTH Pi3Hi HOMepH peiciB Mil 4ac ekcnayartauil OAHOrO
NOBITPAHOrO CY/HA;

3. o6cayroByBaTH NyHKTH Ha MapupyTax y Oyab-akifi xomGivauii,
a TakoX y Gyab-sikomMy nopsiaky (IO MOXeE BHIOYATH 00CAYroByBaHis
IIPOMiXHUX NYHKTIB AK WYHKTIB 32 ME€XaM¥, a NYHKTIB 3a MeXamu, fK
NpoMi>kKHUX ITyHKTIB);

4. nporryckaTtu 3ynuiku y Oyab-sikoMy nyHKTiI abo mysKrax;

5. obcyrosypatv Gyas-sikunit npoMikHUA myukt abo nyukT 3a
Mexamu, L0 He 3asHayeHi Ha mapwpyti y Poagini 2 Buie, na OCHOBI
“cainoro cexropa“; Ta

6. nepeMinrysaT¥ BaHTaX, M0 NEPEBO3NTLCH, 3 OAHOTO 3i  CBOIX
MOBITPAHUX CyAeH Ha Oyab-sike 3i CBOIX {HWMX NOBITPAHWX CyleH y
Gynb-IKOMY [MYHKTI Ha mapiipyTtax; 6e3 oOMeXeHb LMIOAO0 HANpAMKIB Ta
reorpadii moapoTiB Ta 6e3 BTpaTH OyAb- AKOrO NPaBa MEPEBO3UTH BAHTAX,
KOPUCTYBAHHS AKUWM [QO3IBOJLIETHCS OyAb-AKUM iHUIMM YHHOM 3riHO 3
ui€io Yroaomw, 3a  yMOBM, MO CHOJYYEHHS TIOYMHAETBCR aB0 3aKiHMyeETbes
Ha TepuTopii CTOpoHH, AKA NPHU3HAYAE ABiaNiANPHEMCTBO.

PO341JT 5

Ha Oyab-aikii 4acTHHI UM YacTMHAX MapIUpPYTi8, 3a3HayeHHX Buule,
npusHayeHe apianiANPUEMCTBO MOXe 3AIHCHIOBATH MIXXHAPOAHI NOBITPsiHI
nepeBesenta 6e3 Oyab-AKoro oOMeXeHHs WIOAO 3aMiHM y  Oyab-sikoMy
MYHKTI Ha MapwpyTi THUIY 4YM KUIbKOCTI MOBITPAHUX CYAEH, IHO
eKCILTyaTYIOTbCS, 332 YMOBH, {0 Yy HanpsiMKy Ha BN paRJIeHHA
nepeBe3€HHA 3a Takuii MyHKT € NPOIOBXXEHHSM MepeBe3eHHs 3 TepUTOpii
Cropons, fika npu3HaYWia aBiaMiANPUEMCTBO, Ta, Y HaNpsAMKY Ha
npwiit, nepeBezeHHA Ha Teputopito CTOpPOHM, ska fpU3IHAYMIA
asianianpUeEMCTBO, € NPOAOBKEHHAM NEPEBE3CHHS 32 TaKNil NYHKT.

PO3A4L11 6

3niiicHioloun  ab0  MPONOHYIOMM O  BMKOHAHHA  N03BOJIEH]
nepese3eH s 0  JOroBipHMX NiHiAX, byab-sike npuaHayeHe
asiamianpueMcTso abo apianianmpuemcTaa Oyab-sikoi CTOpPOHHM, AKI MalOTb
BiANOBiAHUI N03BiA Ha 3AIACHEHHS TAKOrO CNOAYYEHHS, MOXYTb Ha OCHOBI
B3a€EMHOCTI Ta 3riflHO 3 BUMOraMH, 1110 3BMYAITHO 3aCTOCOBYIOTbCA /10 TAKKX
NOroBOpiB, yKJajaTH AOroBOpWM Npo  CHiBpoGITHMUTBO y  ranyai
MapKeTHHIY, Taki AK AOTOBOPM WOAO GAOKA-cnelicy , HOroBOpH KOA-
mepiHry abo norosopu Ji3iHry 3 iHIUMMM asiamiaAnpHEMCTBaMi (BICHOYHO
3 asianiaAnpuMeEMCTBAMM TpeTiX KpaiH), sKi TaKOX MaTh BiANOBiAHI
NMOBHOBAXEHHS, 32 YMOBH, IO ili /IOrOBOPH HE BKJIOYAIOTH KaboTaxy abo
CRiNbHOIO (POHIY AOXOAIB.
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PO3411 7

A. [IlpusHayewi aBiamianpucmcTBa koxuoi CrTopoun MOXyTH
BMKOPHCTOBYBaTH 4YOTHPH (4) KOA-HWIEPIHFOBI MOXAMBOCTI 3riaHo 3
A0roBOpaMy KOA-MepiHry (siki MOXyTh BKNIOYaTH AOrOROPHM 11040 Gaoka -
crieicy ) Mix abianianpuemcreoM oanici CTopoxu Ta aBianianpueMCTBOM
TPeTbol KpalHW uepe3 MPOMKHI OYHKTH i A0 MYHKTIB  NPU3HAYElHs,
3asnavenux y Poaginax 2(A)(1) ta 2(B)(1). ¥ usomy nyukti "kon-
wepiHroBa  MOXKIUBICTL” oO3Hayae onny kombiHauilo oamiei napm xoa-
WepiHTOBMX  NAPTHEPiB Ta OAHY Mapy MiCT, WO BU3HAYAIOTHCA TaKWUM
YHHOM :

1. napa KoA-wEePIHIOBMX NapTHEPiB - Ue aBianiaATIPHEMCTBO OAHiEl
Cropoun Ta aBianiAnpyuEMCTBO TPETbO1 Kpainu, Ta

2. napa MicT - Le KiHLeBa YacTHHA Ha MapuipyTi MK NpOMiXKHUM
AyHKTOM TpeTbol KPaiHW i MYHKTOM NpU3HaYeHHsi nHa TepuTopil inuioi
Croponm.

Yorupn KOA-WIEPiNroBi MOXIMBOCTI MOXYTb BriaiouaTu Oilbue,
HiJK ONHy napy MicT i 6LTble, HX OAMY Napy KOA-1LEpPiHrOBWX napTHepis!

B. yacrora peiiciB, 3a AKMMH 3AIACHIOIOTLCS KO- IUEPIHIOBI
nepeseseHHs, PaxXyBaTUMYTBCA TAKMM YUHOM :

1. Perynsipui noOBiTpsAHI nepeBe3eHHss, WO USAIMCHIOIOTbCA 3a
KO- WEPiHTOBMMK  JOroBopaMu  Mix  asianianpuemctsamn Cropin, He
6y/nyTh 3apaxoBaHi 40 PaMOK O0MeXeHb YacTOTH MOJbOTIB, 3a3Ha4YeHux
y Poanini 3.

2. PeryaspHi mosiTpaHi nepesesenus Mix Teputopisimu CTOpiH, AKi
3MIUCHIOIOTBCA 32 KOA-LIEPIHTOBUMH AOrOBOPaMH 3 TPETbOIO KpaiHolo,
KoaK aBianiANpueMcTBO CTOPOHH He BMKOHYE NOJALOTIB Ha TMOBITPAHOMY
cyaHi Ha Tepurtopifo iHwoT CTopoHn Ta 3 Hel, OyayTh 3apaxoBani nepiiif
Croponi y nonOBHHHOMY pO3Mipi B Meax Ti€l 4acTOTH MOAbOTIB, AKY
3a3uaveno B Poaaini 3.

PO3AI1J 8

Hespaxaouu Ha Oyap-ske MNOJOKCHHSA ui€l Yroanu,

4 Napn MicT 1A KOKHOT KOO-WEPIHTOBOT MOBIMBOCTI MOKYTh IMIHIOBATUCS UIULTXOM 38BMACHONO IHCLMOBOTO
ROBIIOM/IEHHA 38 ONEH MICHDb, IO HAICHNAECTICS THUIMN
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apianianpuemcteam obox Cropin O6yae no3soneno 6e3  obmexenb
BUKOPUCTOBYBaTM Yy 3BA3KY 3  MiXHapoayumu NOBITPAHUMH
nepeseseHHAMA Oy/b-AKi HaleMui nepese3eHist BaHTaXiB A0 Oynb-skux
nyHKTiB Ha TepuTopiAx CropiH uu TpeTix kpaiH, abo 3 HUX, BIUIIOMHO 3
nepeBe3eHHAMH N0 BCix aeponopris i3 3aco6aMKU MHUTHOTO KOHTPOJIO Ta 3
HMX, i BKLIOYHO, C U€ 3aCTOCOBYETLCSH, 3 NPABOM NEpeBO3UTH BaHTaX A0
TYHKTY, WO 3HAXOAWTHCA g MUTHUM KOHTPOAEM, 3 AOTPUMAHHAM
8IQNOBIAHUX 3aKOHIB i1  mpaBua.  Takuid BaHTaX, HE3aNEKHO Bt
HazeMHOTO a0 MOBITPAHONO nepeBe3eHHs, MNOBMHEH MaTu AOCTYR A0
MMTHUX MpOUENYp Ta 3acoBiB  MWTHOTO  KOHTDOMO B aepoNopTy.
ApianiAMpUeMCTBAa MOXYTb 3AiicHUTM BUOGID 1HOAO BUKOHAHHS CBOIX
BNaCHUX HaldeMHWX TepeBe3eHb 4YM 3abeanmeunTu iX uwiAxoMm norosopis 3
iHImMMK  Ha3eMHMMM  MepeBi3HUKAMH, BKIWOYHO 3  HA3EMHHMM
ficpeBe3eHHAMH, N0 3AIKCHIOIOTHCA  IMIIMMM  aBianiANpUEMCTBAMKB i
HEeNMPAMUMH aBiaBaHTaXHWMU NepeBisHUKaMu. Taki nepese3eHiisi BaHTaXKy
pisHMMH BHAAMM TPAHCNOPTY MOXKYThb HANaBaTHCA 3a OAHIEID HACKPi3HOIO
1iHoI0, MO KoMOiHye noBiTpAHe i HaseMHe nepeBe3eHHs, 3a YMOBM, WO Ti,

XTO BiANpaBAAE BaHTAX, He BBOANTBCS B OMaHy HI0A0 (DaKTiB CTOCOBHO
Taxoro nepeBe3eHHA.

PO341t 9

Crpok yunnocti usoro fomatka 3akiHuyerbcs 31 rpyass 2001
poky, fAkwo iHuwe He Oyae mnoromkeHo A0 uiel matd. Cropouu
[OrOKYIOTbCA FMPOBECTH KOHCY/AbTauil 3a wWicrs ™MicAuis a0 garu
3aKiH4eHHS CTPOKY il 3 METOI0 NMPOJOBKEHHS CTPOKY Hil MOJI0KEHb UbOrO
Jlonatka um itoro 3minu. lleii Posmin ue 3MmiHioe Oynb-sike iHwe
noaoxeHHa i€l Yroau wono KOHCyAbTanii Ta NpunuHeHHst YMHHOCTI.
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AOAATOK Il
YAPTEPHI MOBITPAHI NEPEBE3EHHA
PO31171 1

AsiamignpuemcTa, npu3Haveni 3rizno 3 MM [lonaTkom,
RIANOBIIHO A0 YMOB CBOTO MPU3HA4YEHHS MATUMYTb MPaBO  3/iHCHIOBATH
MiXHaponHi waprepHi nepeBedeHHs nacaxupis (Ta ixHbOro Garaxy)
Ta/abo BaHTaxy (BKJIIOYHO, ane He OOMEXYIOUHCh BiANpaBIUKOM
BaHTaXy, i3 3MiCHEHHAM PO3AiNbHUX Ta xomOiHOBaHUX (MACaXHPCHKO-
BAHTAXKHHUX) YapTEPHHUX peiiciB):

a. Mix Oynb-IKMM ITyHKTOM 4M MyHKTaMu Ha Tepuropil Ctopomumu,
AKA MPU3HAYMIA ABianiANpPUEMCTBO, Ta OylAb-IKUM NYHKTOM YM  IIyHKTaMn
Ha TepuTopii iHlWol CTopoHK; Ta

b. mix Oyab-AKMM MNYHKTOM YW [YHKTaMM Ha TEPUTOPIl iHWOI
CropoHd Ta Oyab-iIKMM NYHKTOM uYd NyHKTaMH B TpeTii xpaini uu
Kpaiiiax, 3a yMOBH, 00 TaKe fepeBe3eHHA 3AIHCHIOETHCA Yepe3 Kpainy
nepeBi3HMKa, i Ma€ CTON-0Bep Ha TepHTOPIT KpaiHu nepeBi3HHUKA
NpMHAMHI MPOTATOM ABOX HOYeH, IO C/TIAYIOTb OQHA 32 OAHOIO.

3aiiicHIOIOYM TepeBe3eHHs, O OXOmAITLCA uuM  JloaaTkoM,
asianmianpuemcrBa ogHiei Ctopouu, npu3Haveni 3riaHo 3 unMm [lonaTtkom,
TaKOX MaTHMYTb Mpaso :

(1) 3aiiicHioBaTn cTon-oBepn y OyAb-siIKMX NYHKTax y Mexax
Teputopii Oyap-sikol CTopoxyu abo 3a T Mexamu;

(2) nepeBO3NMTM TPaHIUTHHIl BAHTAX Yepe3 TepUTOPil0 IHILOT
Croponn.

PO3AL1 2

Hezanexxto pin mynkry 3 Crarri 11, 3aranbHa piyHa  KijAbKiCTb
yapTcphux peiicis y obuapa kiHWi A asBianianpreMcTs koxHOT CTOPORH
HE MOBMHHA NEPEeBULLYBATH :

a. cra o'atunecaty (150) nmacaxkupcbknx Ta  KOMOiHOBaHMX
yapTepiB, Ha SKHX MOXYTb MEPCBO3UTHCH BaHTaXi JAWINC 3 TCPUTOPil
KPaTHHW aBiamiaNpHEMCTBA; Ta

b. cemuuecatn n'atn (73) BaHTRKHMX 4YapTepiB, Ha SIKUX  MOXE
NepeBo3UTUCA BaHTaX 3 TepuTopii Oyab-sakoi Ctoponu.

Koxna CropoHa, Ha OCHOBi BBiWIMBOCTI i B33a€MHOCTI, 3
NPHXWIBHICTIO POIrnsAaTHME 3assKH aBlanianpueMcrs iHwoi Cropoun va
nepeBe3eHHs BaHTAXIB, UIO HE OXOMMIOIOTbCH UMM /l04aTKOM, Ta 3asBOK
Ha vapTepHi peiicu noHajl BMLIC3a3HaYeHy KuIbKicTb. BuiuesasHauena
KBOTa MOe 3MiHloBaTHCA 3a 3roaoio Cropin. I'ymaHiTapHi peicH, cxBaneHi
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CtopoHaMu sIK  TaKi, He BKJIOYATHMYTbC B OOMEXEHHS KiJIbKOCTI,
BU3HAYEHOI BHILE.

PO34tia 3

YaprepHi peiicu 34iiticHIOBAaTUMYTBCS BiAMOBIAHO [0 4YapTEePHHUX
npaBwJi KkpaiHk, 3 AKOT NOYMHAETbC vaptepHe mnepeeededHs. Akwo
CropoHa 3aCTOCOBYE BiMiHHI NpaBuia, iIHCTPYKUil, MOJOXKEHHS, YMOBH 4#
oOMexKeHHA [0 OJHOro 4K MeKinbkox CBOIX asianianpuiemcTs afo a0
aBianiAnpHEMCTB pi3HMX KpalH, KOXHe MPH3HAYeHe asialiANpUEMCTBO
nianazatume mia HaliMenul o6MexXyBalbHi 3 UMX KPUTEPITB.

Oaxak 3asHayeHe Y MYHKTI Bulle He 0OMeXyBaTHMe MpaBa OAHI€l
CropoHu  3JaxajaTH  Biag  Npu3HaueHOro  aBiaMiANpUEMCTBA UM
apianianpuemcts inmoi CTOpOHM AOTPMMYBATMCA BUMOT IMOAO 3AXUCTY
KOWITIB facaXupiB i Mpas mnacaxupiB Ha BiAMOBY Bil NOJBOTY Ta
NOBEPHEHHS TPOMOBUX CYyM.

PO341J1 4

3a BHHATKOM TOTO, WO CTOCYETbCS 3a3HAYEHMX BHUILE T[PABUJI
3axuctTy cnoxwupaviB, xoaHa i3 Cropin, y pasi 34iCHEHHA uYapTepHux
llepeBe3eHb, AO3BOJEHMX B  OJHOCTOPOHHBOMY Hanpsamxky afio 3a
MapupyroM y ofuasa kiHui, He BHUMaratuMe Bin NPU3IHAYEHOTO
apianianpuemcrea iHwol CtopoHu 6iAbiuoro, HIX NOJAHHA 3aiHK  NPO
Te, WO Ui mnepeBe3eHHsA 3IAIHCHIOITHCH 3FIAHO 3 YHMHHUMU 3aKOHAMM,
iHcTpykuismMH i npaswnamy, 3asHavenumu y Poanini 3 uporo Nloaarka,
abo 3a5BM NP0 OTPMMaHHA NO3BOMY BIANOBIAHMX aBiauifinux saacTedt
o0 oOMeXkeWwHSs Ha KOPMCTb TNPU3HAYEHOrO aBiamignpueMcTBa vy
3acToCcyBaHHi UMX HCTPYKLUiit Y¥ npaBua.

PO34171 5

Crpok uunHocti usoro [Jomatka sakinuyerbcs 31 rpyans 2001
poky, awmo iHme He 6yae noromwkexo a0 ui€l AaTH. CTOPOHKM NOTOAXKYIOTD
€A NPOBECTH KOHCYJIbTauil 3a wicTb MiCAUIB A0 AATH 3aKiHUEeHHA CTPOKYAil
3 METOI0 BH3HAYECHHS MPOJOBKEHHS CTPOKY Ail MOKOXeHb 1boro Jloaarka
yu itoro aminu. Lleit Posain He 3MiHioe Gyab-ake iHwe nonoxenHss uiel
Yroau wono koncynsTaliii Ta BTPATM YHHHOCTI.
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LOAATOK Il

OPUHLUNN HEAUCKPUMIHAUIT TA KOHKYPEHLIY
NPU KOPUCTYBAHHI ABTOMATU30BAHUMHU CUCTEMAMU
BPOHIOBAHHSA

Busnatoun, wo Crarra 11 (CnpaseainBa KOHKypeHLlin) Yroau mpo
noBiTpsiHMit  TpaHcrmopT Mixk  Ykpainoilo Ta Cnoayyenumu [lraTtamu
rapaHTye asiamimipueMctBaM o6ox Cropid “cnpasenniuBy Ta  piBHy
MOXUBICTD  KOHKYpYBaTH', BMUXOASYM 3 TOro, W0 OAHUM 3
HaMBANUIMBIILNX AaCMEKTIB 3AaTHOCTI aBianiAMPHEMCTB KOHKYPYBaTH €
30aTHICTb iHPOPMYBATH rPOMAACHKICTE TIPO CBOI TOCAYTH CMPaBeiHBHM
Ta Heynepel)keHHM YHHOM, Ta 3 TOFO, W0 TaKMM YHHOM, SAKICTb
indopmauil npo NOCAYTY aBianiANPUEMCTB, AOCTYTIHOI IS TYPHCTH4HMX
arenTis, sKi 6e3nocepeanb0 HaAAOTh Taky itGoOpMALliio NOAOPOXKYIOHOMY
3araty, Ta 3AaTHICTb asianiANPUEMCTBA JaNpPONOHYBaTH UWM areHTam
KOHKYPEHTOCIPOMOXHI aBTOMaTM30BaHi cucremu OponioBanus (ACB) €
OCHOBOIO /LISl KOHKYPEHTHHX MOAUTMBOCTEl aBianiaAnpueMcTs,

BMXOAYM 3 TOro, mo HeoOxiaHo rapasityBaTH, uob iHTepecu
CMOXHBaYiB aBiaTPaHCNOPTHUX Mochayr Oyau 3axuiteHumu Bin 6yab-aKoro
JIOBXHMBAaHHA Takol0 indopmauicio Ta 7 HEBIPHOrO lpeACTaB/AeHHA, Ta 3
TOlO, WO TYPUCTHYHI areHTH MalOTh AOCTYl A0 ed)eKTUBHUX
KOHKYPEHTOCTPOMOXXHUX aBTOMaTHU30BaHUX CHCTEM OpPOHIOBaHHsA,

CTOpOHM  BiTHOCHO  AOTOBIDHMX  MiXKHADOAHWUX  DEryJSIPHUX
NaCaKHPCLKUX CMOJyYEHbD, 110 OXOMIIOIOTLCA L€ YTroaolo ROCATIH 3roau
3 TaKkwX TTUTaHb :

(1) Cropouu noromkyoThcst ctocoBHo ACD, noeguamnx 3
rOJIOBHUMH AVICTIAESAMY, 1O ;

a. Iudopmania wono MiXHAPOAHHX NOBITPAHHUX CUOAYYEHD,
BKJIIOYHO 3 CTHMKOBKAMM MO UMX CLOAyYeHHSIX, IOBUHHA PelarypaTHcs Ta
BMBOAMTHCA Ha [HCIUIEIR HA OCHOBI KpUTepilo HesuUCKpUmiHauil Ta
o6'exTuBHOCTI 6€3 MPAMOro Yu HeMpsAMOro BIIMBY aBiaMiAMpPHEMCTBA uM
puuky. Taki kputepil NnOBHHHiI 3aCTOCOBYBATHCS OAHAKOBO /10 BCix
aBialilPHUEMCTB- y4acHHKIB.

b. Basu nanux ACDB nosunni micTuTH sikoMora mnoBsHimmy
inopmautito.

c. MNocrayaashnkn nocayr ACDH  He 110BHHHI  3uMIyBaTH
iHdopMaltilo, AKa MOAAETHCA  aABIaMiANPUEMCTBAMU-YYaCHUKAMY;  Taka
ingopmauist noBuHHa GYTH TOYHOIO i MPO3OPOIO; HANpUKJiad,  peiicyn i3
3aMiHOIO MOBITPAHONO CYAHA Ta PeHCH, O 3AIHCHIOTBCA MO KOA-WEPiHTY, a
TaKoX peiicH 3 nocaakamMu NOBMHHI GyTy 3a3HaueHi sK Taki, WO MaOTH Ui
XapaKTePUCTHKH.
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d. Crocosno scix ACB, )0 aknx Mal0Tb AOCTYN TYPHCTHYHI areHTH,
KoTpi GeanocepeniHbo  po3noactomxylotb  iHdopMauilo  11po  1ocayru
aBiaMiATIpUEMCTB  NOACPOXYIOHOMY 3araly Ha TepUTOPil Hynb-aKol
CTOpOHM, MOBHHHO He TUIbKM BCTAHOBJIIOBATHCSA 3000B'A33aHHSA,  anc W
Takox icHyBatH npaBo ¢yukuionysanus signosiano fo [lpasna ACB,
AKi 3aCTOCOBYIOTHCA Ha TepuTopil 1x (yHKUIOHYBaHHA.

e. Typuctuynyum areHtam Oylne 403BOJNEHO KOPHUCTYBaTHCS Oyab-
sKkum i3 apyropsuaumx aucnieis yepes ACB uporarom cTpoky, Ha sAKuii

TYPUCTHMHUIA areHT PpOOHTD 3anuT 040 KOPHMCTYBaHHA TaKHUM
AUCILICEM.

(2) CropoHa, sika aosBossie 3actocyBanis ACB 3 6araTocTOpoHHIM
poctynioM, mo 6yae excruyaryBaTuca ila 11 Teputopili 6e3 moBHICTIO
Aito40ro  HeifrpanbHoro  6araToyHKUiOHANBHOTO AMCRAesd, NOBHHHA
BMMaraT, 1100 vacTka aBianiZnpueMcTsa, fike Bosodi€ Takaio ACB Ta/
a60 vacTka aBianMiANPUEMCTBA, WO NHPOIOHYE HAAOGUIbILI  peryssapHi
cnoayyveHHst Ha Teputopil uiei Cropoun, cKi1ajana, npuHaimHi, oauH
aucnjeit ansa  obpobxu  iudopManii | PO MIKHAPOAHI  CMOTYuEHHS
asianmignpuemcrea BianoBiaHo Ao BuMor nyHkty (1). lleil aucnnreit
NOBMHEH MaTH Jerkuil 40CTYN Ta 1N0BHI QYHKILOHANbHI MOXGIMBOCTI, AK i
Oyab-axuit  Auciiield, SKuMil  BCTAHOB/IEHMI  aBiamiAMPHEMCTBOM  Ta
6a3yeTbCs Ha LAEHTHYHOCTI NepeBi3HMKa, a ioro 6aza AaHUX NOBUHHA
MIiCTHTH TOMHY iH(opMmaui, 6yT# AKOMOra NOBHIWOW, Ta He HaaaRaTH
nepesard NOCJAyTaM aBiaNiANPHEMCTBA, A0 YaCTKH AKOFO iCHYE AOCTYM.
Lleii micruieit nOBUHEH HANAaBaTHCA TYPUCTHYHOMY areHTY, WO MA€E NOCTYN
A0 YAaCTKU aBiamiATIPUEMCTBA, SAKUIO TiJIbKM areHT He BUKOPHUCTOBYE PI3HI
AMCTLNET Ui KOXXHOI KOHKPETHOI onepattii.

(3) Cropona nosunHa BuMaraTd, WOO KOKHUIA [OCTAYANLHMK
noctyr ACBH Ha 1i teputopii no3sonsiB crati  yyacHukamu fioro ACH
ycim  asianiaupueMcTsaM, wo 6akaloTh 3poOMTH  HeAUCKPUMiHauiHHWI
BHECOK, SIKMil 3acTOCOBYETbCS B UbOMy Bunaaky. CTopoHa MNOBMHHA
BUMAaraTu, uob BCi 3acobd, WO pO3NOALAIOTBCH, KOTPI HAAAIOTHCA
NOCTAYaNbHMKOM MOCJHYr CHCTEMH, HAlAaBaMCA Ha HeIMCKPMMiHaRifwii
OCHOBi asianignpuemcream - yuyachukaM. CTOpoHa NOBMHHA BMMararty,
o6 nocrauanphnku nocayr ACB Ha ocHoBi  HeauckpuminauiitHocTi,
00'€XTMBHOCTI, BIACYTHOCTI BAMBY NepeBidHMKA Ta pPHUHKY, Hagasain
indopmauiio mpo MiKHApPOAHI NOBITPAHI CNOJY4YEeHHS aBianiANPHEMCTB -
yyacHHKIB Ha BCIX puMHKax, e BoHM OaxawoTh npojaBaTH CBOI
nepeeseHHs. Ha  sanut nocrayankiuk nocayr ACB aeranbHo
npoil¢opMye€ BiTHOCHO MoZAepHi3auil 6a3u AaHUX Ta npoueayp 3b6epiratus,
BIZHOCHO KpuTEPil0 WIOAO0 peaaryBaHHA Ta  knacudikaiil ingopmaitii,
BIAHOCHO 3HAavYeHHsA, OI0 HALAETLCA TaKOMY KpuUTepilo, Ta BiAHOCHO
KpMTEpilO, AKWA BHUKOPUCTOBYETbCS MM MiAGMpaHHA NyHKTIB, 140
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3'€HYIOTbCA, TA MOEAHAHHA CTUKOBOYHUX PEHCIB.

(4) Mocrayanshuku nocayr ACB, o ailotb Ha TepuTopil  OuHiel
Croponu, MaTUMYTh NPaBO 3anpoBa/kyBaTH, yTpumysath csoi ACB ta
HagasaTh Ha TepuTopil iHwoi  CropoHW BUIBHWIT A0CTYNM A0 HUX
TYDUCTHYHMM  3reHTCTBAM Ta TYPUCTUYHHAM KOMNAHIAM, OCHOBHOIO
OiAbHICTIO AKMX € DO3MNOALT MOCAYT, NOBM3aHHX 3 TNOAOPOXYBAHHSM,
akuio ACB IOTPUMYETBC UMX NpUHUMNIB.

(5) Xoana Cropona He Oyae Ha cBOlii TepuTOpil HCTAHOBRNIORATH
Yy [O3BOJIATH BCTAHOBIIOBATH CTOCOBHO locTauanbHukiB nocayr ACH
BUMOT WOAO ROCTYMY A0 3aco6iB 3B'A3KY Ta KOPHMCTyBaHHsi HUMH, BUGOpY
Ta BMKOPHUCTaHHA TexHiuHux 3acobis ACBH Ta nporpamuoro 3a6esneueHns,
a TaKoX BMMOT LWIOAO TEXHIYHOro MoHTaxy obnaaxanHa ACD, korpi €
Oiabwl CyBOpMMM HiX Ti, HIO BCTAHOBNEHi IMORO CBOIX  BJIACHWX
nocrayansiukis nocayr ACB.

(6) oana Cropona He Gyae Ha CBOiil TepuTOPil BCTAHOBAIOBATH
Y¥ [JO3BOJIATH BCTAHOBJIOBAaTH CTOCOBHO nocTayaibHukiB nocayr ACH
sumory woao anciieiB ACB (BKIOYHO 3 pesaryBaHHIM Ta napaMeTpamu
AMCIUIen ), eKCrayaTauil v npoaaxy, Kortpi € 6i/lbm CyBOpPUMM HiX Ti, 10
BCTaHOBJIEHI 111010 CBOIX BJIACHMX NocTavaibHuKiB nocayr ACDH.

(7) ACB, mio0 BYUKOPMCTOBYIOTbCA Ha TepHTopii oaniel Cropouy,
ki BIAMOBIZAIOTD UMM NPHHUMNAM Ta  iHLWHM BiNOBiAHUM
HeMCKpUMiHaLIHWM  pPeryniolouMM,  TeXHIYHMM Ta  OXOPOHHHM
CTaHAapTaM, MaTUMYTb NpaBo e(EeKTUBHOMO Ta HenepewKomKeHOro
noctymy Ha Tepuropil iHwol Croponu. OnHUM acnekTOM UbOTO € Te, 1o
npu3Hayexe apianmianpueMCcTBO  NMOBMHHO  KOPUCTYBaTHCA  TaKolo
CHUCTEMOIO [MOBHICTIO Ha CBOIA TepUTOPIl TakUM Xe YUHOM, SIK BOHO
KOPHCTYETbCA Oyab-SIKOID CHCTEMOIO, WO MPOMOHYETHCH TYPUCTUUHUM
areHTaM Ha TepuTopii iHwoi Crtoponn. Bnacuuxn / onepatopu ACBH
oaniel CTopoHu MaTUMyTh Ha TepuTopii iHwoi CTOpUHM Taky X camy
MOXUIMBICTb MaTH y BiacHocTi / onepysatu ACD, ska sianosigac uum
NpUHUMNaM, AK BiaacuMku / onepatopu ui€i Cropoun. Koxna Crtopona
NOBMHHA rapaHTyBaTH, WO 11 aBialiAIPHCMCTBA Ta NOCTAYaIbHUKW MOCIYF
ACDH He UCKDUMIHYIOTD TYPHCTHUYHMX areHTiB Ha CBOI TepuTOpil
BHAC/JJOK KOPUCTYBaHHS YY¥ BOJOAIHHS UMMH noctadanbHukamu ACB, uo
TaKOXK €KCMJIYyaTYETbCA Ha TepuTopil iHwoi CtopoHn.
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AOAATOK IV
KOMEPLUMHI MOXJIUBOCTI
PO3AIN 1

A. KombinosaHi nepesesenns

Jlo 31 rpyaus 2001 poky nezanexHo sia mywktiB (1) Ta (4)
Crarti 8 :

1.Ipuanaveni asianianpueMcrBa oaxiel CTopolM, Aki 3aiHcCHIONTD
koMbiHoBaHi nepeseleHHst Ha TepuTopilo iHmol CropoHu UAAXOM
AONIbOTIB 3a NPUHLKMNOM KOA-lIEPIHry 3 nepeBi3uMKAMU TPETIX  KpaiH,
MOXYTb Yepe3 CBOIX NapTHepiB No Koa-wepiHry abo 4depes relepaibHOrO
areHTa 3 NpoAAXY 3RIWCHIOBATH NMPOAAX NOBITPAHUX NEpeBe3eHb Julie B
MyHKTax Ha 3acTocoBaHoMy Mapupyti B8  Hoaarky 1. Takwui
reHepaibHMI areHT 3 TPOAAXY MOXe BMKOHyBaTH Bci (yHxuil, uio
3BHYAIHO BUKOHYIOTHCSA FeHEPalbHUM areHTOM 3 Npoaaxcy, AKui nisas 6u
3 JOTPUMAHHAM 33CTOCOBHMX HEAMCKDUMiHAWiHMX 3aKOHiB Ta npaswui
IMOAO NiLleH3YBAHHA.

2. Henpusnaueui asianianpuemctsa oaniei  Croponu, aAKi
3aificHioTs KOMOiHOBaMi nepeBeseHHs, He obcayrosytouu iHury CropoHy
6eanocepeaHs0 a60 LLISXOM MOALOTIB 32 NPUHLUMINIOM  KOA-lIEPiHry, He
MOXYTb Binkpupat odicu Ta 3ailicHIOBaTH NpogaX MOBITPAHMX
nepese3eHb HesnocepeaHbo Ha TepuTopil iHWOT CTOPOHK.

B. CyTo BaHTaXHi nepeBe3eHHA

Mo 31 rpyans 2001 poky HesanexxHo Binx nyHkTiB (1) Ta (4)
Crarri 8 :

1. AsianianpuemcrBa oauiei Ctoponm, ApU3HaueHi ans
BUKOHaHHA CYTO BAaHTaOXKHHX TMepeBe3eHb, ki 00CIYroBYIOTb TePUTOPIlO
iHwol CTopoHM TLAbKM 32 KOA-LIEPIHIOBOIO Yrofolo 3 aBiamiAmpUeEMCTBAMHU
TPeTiX KpalH, MOXYTb:

a. 3aiiicHioBaTH nNposax nocayr 3 asianepesesenb (i) Ti/IbKH
yepe3 KOA-lePIHIOBUX naprtHepis a6o uepe3 odick arenTiB,BuGpaHuX
TaK¥MU  NpU3HAYEHUMH aBianiANpMEMCTBAMM Ta  YNOBHOBAaXKEHMX
HATeXHUM YMHOM  KOMMNeTeHTHMMu oprakamu iwmol  Cropouu vy
BUAMOBIZHOCTI 3  3aralbHMMH  3aCTOCOBHMMHM HeEAMCKPUMiHaLiHUMU
3aKOHaMW Ta MfpaBWjaMM 3 JileH3yBaHHs Ta (ii) Jmwe y fyHKTax
signosiadoro mapupyty Joaarka I.
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b. Yknanaty yroan 3 ixHiMM KOA-tuepIHrOBAMM nNapTuepami abo
AlCHTaAMH, BuépaHuMVl TaKMMH pU3HAYEeHUMH aBlamApHUEMCTBAMKM  Ta
yNOBHOBaXEHUMH TaKUM YMHOM, K nepeubayvero y iryukri B 1 (a) nvoro
Poaniny, 3anexxso Bia Toro, wo ui napTHepu abo areHTH eXCIL1yaTyioTb
3aco6M /11 PO3BAHTANMEHHS, HABAHTAKEHHA, AOCTABKH Ta HaKONHYEHHS
BaHTAXy UMX aBianizapuemMcTs Ha vepuwropil iHwoi Croponn vy
BianoBiaHOCTI 3 UMMM JOMOBJIEHOCTAMH Ta 3  3aCTOCYBAHHAM
HeIUCKPHUMiHaIIHHNX 3aKOHIB Ta MPaBUN 3 NLIEH3YBAHH:.

2. AsianianpuemcrBa oaHiei CtoponM, fKi He npu3Hauveri ana
3AiCHEHHSI CYTO BAaHTAXHUX NepeBe3eHb Ta He 00CNYroBylOTb  TEPUTOPItO
iHwoi Croponu 6Ge3nocepentso ab0 yepe3 KOA-1MEPIHTOBI  yroaM, He
MOXYTb 3AificHIOBaTH Ge3nocepenHb0 NPOAAXK NMOBITPAHWX NepeBe3eHb Yy
BiKpUBaTH OhicH Ha TepuTopil itwmoi Croponsu.

C. 3asnavewe B ubomy Posgini He obmexye 3maTHICTS

aBianianpMEMCTB 3AIMCHIOBAaTH MPOAK MOBITPAHMX MNepeBe3eHb ueped
iHUWHX areHTis.

PO3/1i 2

A. 3rimHo 3 obMexxeHHAMH, 3a3HaueHHMH B nonepeatboMy Poazini,
koxHa Cropona Oyae HamaraTucs 3a6e3neuMTH HaNaHHA NPU3HAYEHUM
asianianpuemctpaM iHmO! CTOPOHM MOXUIMBOCTI KOPHCTYBaHHA TaKNMH
odicamu 3 METOIO aaMIHICTpYBaHHA MOBITPAHKX nNepeBe3eHb, MNPOAAXY Ta
peKaMu, BKJIIOYHO 3 3ac00aMH, KOTPI 32 AKICTIO, AGCTYNHICTIO, PO3MIPOM,
MiCUE3HAXO/KEHHAM 1 BapTICTIO € He MEHW NPUHHATHUMH  HIX Ti,
KOTPUMM KODHMCTY10TbcA CBOl asiamianpuemcrBa u4u Oyab-sike  ixwe
aBianiAnpHEMCTBO, AKi IAIHCHIOITb MiXHAPOAHI NOBITPAHI nNepese3eHMs.

B. [Tlpu3snaveni aBiamianpuemctsa, a TakoX BiAMOBiAHI BJACTI,
miticrepcTsa uu sizomcTBa 060x Cropin Oyayrb cnisupauiosatu 8 cdepi
cnpvsiiHs peanizanil MapKETHHIOBMX [IpOrPaM, a TakOX Yy BXKHBaHHI
3aXOAliB, CHPSIMOBAaHNX Ha CTBOPeHHS HaniitHOro mpuopitery B 6poHioBaHHI
roteiB Ta y BHpilWEHHI nuTasb WOAO IHIUMX BUAIB  HA3eMHOro
obCTyTOByBaHHA 4M BUMOT MOAOPOXKYBaHHA abo BMMOT WIORO NOI3AOK
1A MACAXKUPIB, WO NepeBOIATLCS peilcaMu NPU3HAYEeHWX aBianiaANnpUEMCTB
o6ox Cropin, B oficasi, HeobximHoMmy m1s 3abe3neyeHHss TOro, UI0
MOMUIMBOCTI /Il Peanidallil TakMX PHHKOBHX Mporpam, Ans OPOHIOBaAHHA
rotenie.  Ta AIA  BUPIlDEHHA NUTaHb iHIIKX  BUIB  HA3eMHONO
oOCAYrOByBaHHSI YW BUMOT MOAOPOXYBAHHA € HE MEHIN MPHHHSITHHMH
AnA nocayr, o Hanae oaHa CTopoHa, HiXX MOXAWBOCTI A1 NOCAYr iHDLO]
CTopoHu Y4 MOCJAYT asianianpuemcTs Oyab-Axol Tperboi CTOPOHU.
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PO3ALJT 3
Hesanexno sig nonoxens mynkty (3) Crarri 8 :

1. norn, noxm Kuiscbkuit aeponopr "Bopucnins” He nosepue
No3uKy €Bponeiicbkoro 6aHKy PeKOHCTPYKUIT Ta POIBHTKY, IIPH3HAYEHUM
asianimrpuemcreaM CUIA 6yae weoOxizHo oTpumysaTH cheuianbHui
ao3sin  Bix Kwuibcbkoro aepomopty “Bopucnisp”  Ha  3ailicHeHHs
CamMOCTIHOINO XeHUTIHrY; Ta

2 . 6e3 Oyap-sikoi AMCKpUMiHaLUil, MpaBa CAMOCTIHOIO XeHIVIiHTy
Oyaytp 3anexar Bia ¢disMuynux oOMexeHb, MO BHNAMBAKTL 3
HeoOxiaHOCTi 3abe3neyeHHs aeponopTosoi Gednexku Ta Bl oOMeXeHb
icuylouux aeponoptoBux 06'exTiB, i OyAyTh 3AIMCHIOBATMCS Ha  OCHOBI
yroRy, yxjiaaeHol Mix aBiamiinpHeMCTBaMK Ta aepolIOPTOBUMH BIACTAMM.

PO3111 4

Crpoxk aii uboro [onatka Gyae Buuepnaumii 31 rpyans 2001 poky,
AKIlO Tinbk¥ 10 uwiel gatm ve Oyne noropkeno iHwe, Croponu
NOTOJKYIOTbCSS MNMPOBECTH KOMCyJ/bTallil 3a micThb MicAuiB g0 aatu
BMYEpNAHHA CTPOKY Ail 3 METOIO BH3HAYEHHA HEOOXiNHOCTI NPONOBXKEHHS
cTpoKy il nonoxeHnb uboro [Jomarka yu HeoOxisHocTi itoro aminum. Ileii
Posnin  He amine Oyab-sike iHwe nonoxewnsi uiel Yrogm mono
KOHCYZbTallili Ta BTPaTH YUHHOCTI.
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AOAATOK V
MAPWIPYTH NMOJIBOTIB
PO3A1JT 1,

HeaanexxHo 8in nonoxewv Crartri 2 Yroau. MapupyTH nojikOTiB
AOBITPAHMX CyAEH NO JOTOBIPHMX NiHIAX TA MYHKTH NMEPeTHHY LAePHABHUX
KOpAOHiIB OYXyTh BCTaHOBAIOBATHUCA KOXHOI0 CTOPOHOIO Yy Mexax CBOET
TepuTOpil.

PO311J1 2

Crpok aii uvoro oaarka Gyne sudepnaumii 31 rpyans 2001 poky,
AKWO TiAbkM M0 uiel gatM He Oyxe noromxexo inwe. Crtopown
MIOTOMKYIOTbCA NPOBECTH KOHCY/bTallil 3a WiCTb MmicsAWiB A0 AaTH
BUYEPNAaHHA CTPOKY Ai1 3 METOI0 BM3HAYEHHS HeOOXIIHOCTI MOAORXKEHHS
cTpoky ail monoxenb uboro /logarka uu HeoOximHOCTI Horo 3minun. Lleit
Po3nin He 3MiHIoE O6yab-sike iHWle TNOJIOXKEHHs el Yroau woao
KOHCYJIbTalliit Ta BTPaTH 'IMHHOCTI.
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[TRANSLATION — TRADUCTION]

ACCORD RELATIF AU TRANSPORT AERIEN ENTRE LE GOUVERNEMENT DES
ETATS-UNIS D’AMERIQUE ET LE GOUVERNEMENT DE L’UKRAINE

Le Gouvernement des Etats-Unis d’Amérique et le Gouvernement de I’Ukraine, ci-aprés
dénommés les Parties,

Soucieux de faciliter le développement des possibilités qui s’offrent dans le domaine des
transports aériens internationaux,

Désireux de permettre aux entreprises de transport aérien d’offrir aux voyageurs et aux
expéditeurs toute une gamme de services aux tarifs les plus bas qui ne sont ni excessifs ni
discriminatoires et qui ne constituent pas un abus de position dominante, et désireux d’encourager
les entreprises de transport aérien a établir et a appliquer des tarifs novateurs et concurrentiels,

Désireux d’assurer le niveau le plus élevé de sécurité et de sireté dans le transport aérien
international, et réaffirmant leur profonde préoccupation face aux actes et aux menaces dirigés
contre la sOreté des aéronefs, qui mettent en danger la sécurité des personnes et des biens, nuisent
au bon fonctionnement des services aériens et minent la confiance du public dans la sécurité de
I’aviation civile,

Etant Parties & la Convention relative & I’aviation civile internationale, ouverte a la signature a
Chicago le 7 décembre 1944, et

Désireux de conclure un Accord en vue d’établir des services aériens entre leurs territoires
respectifs et au-deld,

Sont convenus de ce qui suit :

Article premier. Définitions

Aux fins du présent Accord, sauf disposition contraire, le terme ou I’expression :

a. «Autorités aéronautiques » désigne, dans le cas des Etats-Unis, le Département des
transports ou I’organisme qui lui succéde et, dans le cas de I’Ukraine, le Département d’Etat aux
transports aériens ou I’organisme qui lui succede;

b. «Accord » désigne le présent Accord, ses annexes et les modifications qui pourraient y
étre apportées;

c. «Transport aérien » désigne toute opération effectuée par un aéronef pour le transport
public de passagers, de bagages, de fret et de courrier, séparément ou conjointement, moyennant
rémunération ou en vertu d’un contrat de location;

d. «Convention » désigne la Convention relative & I’aviation civile internationale, ouverte &
la signature & Chicago le 7 décembre 1944; et comprend :
1) Toute modification entrée en vigueur conformément au paragraphe a) de I’article 94
de la Convention et ratifiée par les deux Parties; et

2) Toute annexe ou toute modification connexe adoptée conformément a I’article 90 de
la Convention, dans la mesure ou cette annexe ou cette modification est a tout
moment en vigueur pour les deux Parties.
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e. «Entreprise de transport aérien désignée » désigne une entreprise de transport aérien
désignée et autorisée conformément a I’article 3 du présent Accord;

f. « Colts économiques intégraux » désigne le codt direct du service fourni, plus une
redevance raisonnable pour les frais généraux d’administration et un rendement raisonnable de
I’actif aprés amortissement;

g. « Transport aérien international » désigne le transport aérien qui traverse I’espace aérien
au-dessus du territoire de plusieurs Etats;

h. « Tarif » désigne tous tarifs, taux ou prix de transport aérien de passagers (et de leur
bagage) et de fret (a I’exclusion du courrier) a percevoir par les entreprises de transport aérien, y
compris leurs agents, et les conditions auxquelles ils sont offerts;

i. «Escale non commerciale » désigne un atterrissage a toute autre fin que celle
d’embarquer ou de débarquer des passagers, des bagages, du fret ou du courrier en transport
aérien;

j. «Redevance d’usage » désigne une redevance imposée aux entreprises de transport aérien
pour I'utilisation d’installations ou de services d’aéroport, de navigation aérienne ou de sdreté de
I’aviation, y compris les services et installations connexes.

Article 2. Octroi de droits

1. Sous reserve des dispositions de I’annexe V, chaque Partie octroie & I’autre Partie les
droits suivants pour assurer I’exploitation du transport aérien international par les entreprises de
transport aérien de I’autre Partie :

a. Le droit de survoler son territoire sans y atterrir;
b. Le droit de faire des escales non commerciales sur son territoire; et
c. D’autres droits visés dans le présent Accord.

2. Les services aériens internationaux que les entreprises de transport aérien désignées des
Parties seront autorisées a exploiter sont indiqués dans les annexes | et 11.

3. Aucune disposition du paragraphe 1 du présent article n’est considérée comme conférant
a une entreprise de transport aérien de I’'une des Parties le droit de participer au transport aérien
entre des points situés sur le territoire de I’autre Partie (cabotage).

Article 3. Désignation et autorisation

1. Sous réserve des dispositions des annexes | et Il, chaque Partie a le droit de désigner des
entreprises de transport aérien pour exploiter des services de transport aérien international
conformément aux dispositions du présent Accord, ainsi que d’annuler ou de modifier ces
désignations. Ces désignations sont transmises a I’autre Partie par écrit par la voie diplomatique et
indiquent si I’entreprise de transport aérien est autorisée a exploiter le type de transport aérien
spécifié dans I’annexe | ou I’annexe 11, ou les deux.

2. Des réception d’une telle désignation et d’une demande soumise par I’entreprise de
transport aérien désignée, dans la forme et la méthode prescrites pour les autorisations
d’exploitation et les permis techniques, I’autre Partie accorde les autorisations et permis appropriés
dans un délai de traitement minimal, pour autant que :
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a. Une part substantielle de propriété et le controle effectif de I’entreprise de transport
aérien soient détenus par la Partie qui a désigné I’entreprise, des ressortissants de cette Partie, ou
les deux;

b. L’entreprise de transport aérien désignée satisfasse aux conditions prescrites par les lois et
réglements normalement appliqués a I’exploitation du transport aérien international par la Partie
appelée a se prononcer sur la ou les demandes; et

c. La Partie qui aura désigné I’entreprise de transport aérien maintienne et applique les
normes énoncées a I’article 6 (Sécurité) et I’article 7 (Slreté de I’aviation).

Article 4. Révocation de I’autorisation

1. L’une ou I"autre Partie peut révoquer, suspendre ou limiter les autorisations d’exploitation
ou les permis techniques accordés a une entreprise de transport aérien désignée de I’autre Partie
lorsque :

a. Une part substantielle et le contrdle effectif de cette entreprise de transport aérien ne sont
pas détenus par I’autre Partie, les ressortissants de celle-ci ou les deux;

b. L’entreprise de transport aérien n’a pas respecté les lois et réglements visés a I’article
5(Application des lois) du présent Accord; ou

c. L’autre Partie ne maintient pas et n’applique pas les normes énoncées a l’article 6
(Sécurite).
2. A moins qu’une mesure immédiate ne s’impose pour empécher la violation continue de
I’alinéa b ou ¢ du paragraphe 1 du présent article, les droits définis au présent article ne s’exercent
qu’apres consultation de I’autre Partie.

3. Le présent article ne limite pas les droits de I’'une ou I’autre Partie de suspendre, de
limiter ou de soumettre a certaines conditions le transport aérien conformément aux disposions de
I’article 7 (SQreté de I’aviation).

Article 5. Application des lois

1. Les lois et réglements qui régissent, sur le territoire d’une Partie, I’exploitation et la
navigation des aéronefs s’appliquent aux entreprises de transport aérien de I’autre Partie, qui s’y
conforment a I’entrée et a la sortie de ce territoire et pendant leur présence sur ce territoire.

2. Lors de I’entrée ou du séjour sur le territoire d’une Partie, ainsi que lors du départ de ce
territoire, ses lois et réglements relatifs & I’admission sur son territoire, ou au départ de ce
territoire, de passagers, d’équipages ou de fret a bord d’aéronefs (y compris la réglementation
relative a I’entrée, au dédouanement, a la sCreté de I’aviation, & I’immigration, aux passeports, a la
douane et a la quarantaine ou, dans le cas du courrier, a la réglementation postale), sont respectés
par les passagers, les équipages ou le fret susmentionnés des entreprises de transport aérien de
I’autre Partie, ou en leur nom.

3. Les Parties accordent, sans restriction, a I’avance et pour une validité d’au moins 24 mois,
des visas aux équipages des aéronefs et au personnel navigant de chaque entreprise de transport
aérien exploitant les services réguliers. Ces visas sont valables pour un certain nombre de vols a
I’entrée et a la sortie du territoire de I’autre Partie pendant la période de leur validité.
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4. Les Parties accordent a I’avance des visas d’une validité et d’une portée appropriées aux
équipages d’aéronefs et au personnel navigant de chaque entreprise de transport aérien désignée
exploitant des services aériens affrétés.

5. Les Parties accordent, sans restriction, a I’avance et avec une validité d’au moins 12 mois,
des visas au personnel d’entreprises de transport aérien et aux fonctionnaires de I’autre Partie
concernés par I’aviation civile. Ces visas sont valables pour un certain nombre de visites a I’entrée
et a la sortie du territoire de I’autre Partie pendant la période de leur validité.

Article 6. Sécurité

1. Les Parties prennent toutes les mesures nécessaires pour garantir I’exploitation effective
et slire des services de transport aérien visés par le présent Accord.

2. Chaque Partie reconnait la validité, aux fins de I’exploitation des services de transport
aérien visés dans le présent Accord, des certificats de navigabilité, brevets d’aptitude et licences
délivrés ou validés par I’autre Partie et en cours de validité, sous réserve que les conditions de
délivrance ou de validation de ces certificats ou licences soient au moins aussi rigoureuses que les
normes minimales qui pourraient étre établies conformément a la Convention. Toutefois, chaque
Partie se réserve le droit de refuser de reconnaitre la validité, pour le survol de son territoire, des
brevets d’aptitude et des licences délivrés a ses propres ressortissants par I’autre Partie.

3. Chacune des Parties peut demander des consultations sur les normes de sécurité
qu’applique I'autre Partie aux installations aéronautiques, aux équipages, aux aéronefs et a
I’exploitation des entreprises de transport aérien désignées. Si, a I’issue de ces consultations, I’'une
des Parties considére que I’autre Partie ne maintient pas ou n’applique pas, dans ces domaines, des
normes et des exigences de sécurité au moins égales aux normes minimales qui peuvent étre
établies en application de la Convention, I’autre Partie est notifiée de ces constatations et des
mesures jugées nécessaires pour se conformer & ces normes minimales et I’autre Partie adopte les
mesures correctives appropriées a cet effet. Chacune des Parties se réserve le droit de prendre des
mesures tel que prévu a I’article 4 au cas ou I’autre Partie ne prend pas, dans un délai raisonnable,
les mesures correctives appropriées.

Article 7. Slreté de I’aviation

1. Conformément a leurs droits et obligations qui découlent du droit international, les Parties
réaffirment que leur obligation réciproque de protéger la sreté de I’aviation civile contre des actes
d’intervention illicites fait partie intégrante du présent Accord.

2. Les Parties se prétent mutuellement, sur demande, toute I’aide nécessaire pour prévenir la
capture illicite d’aéronefs civils, les actes de sabotage et tout autre acte illicite portant atteinte a la
sécurité de ces aéronefs, de leurs passagers et équipages, des aéroports et des installations de
navigation aérienne, ainsi que de toute autre menace contre la sireté de I’aviation civile.

3. Les Parties se conforment aux dispositions de la Convention relative aux infractions et a
certains autres actes survenant a bord des aéronefs, signée a Tokyo le 14 septembre 1963, de la
Convention pour la répression de la capture illicite d’aéronefs, signée a La Haye le
16 décembre 1970, et de la Convention pour la répression d’actes illicites dirigés contre la sécurité
de I’aviation civile, signée a Montréal le 23 septembre 1971. En outre, les Parties se conforment
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aux dispositions du Protocole pour la répression des actes illicites de violence dans les aéroports
servant a I’aviation civile internationale, qui compléte la Convention de Montréal de 1971, signé a
Montréal le 24 février 1988, lors de I’entrée en vigueur du Protocole pour le Gouvernement de
I’Ukraine.

4. Les Parties agissent dans le respect des normes et des pratiques recommandées
appropriées établies par I’Organisation de I’aviation civile internationale et désignées comme
annexes a la Convention; elles exigent des exploitants d’aéronefs immatriculés par elles, ou des
exploitants dont le principal établissement ou la résidence permanente est située sur leur territoire,
et des exploitants des aéroports se trouvant sur leur territoire qu’ils se conforment a ces
dispositions relatives a la sOreté de I’aviation.

5. Chacune des Parties s’engage a respecter les dispositions de sdreté que I’autre Partie
prescrit pour I’entrée sur son territoire, pour le départ et durant le séjour sur son territoire, et a
prendre des mesures adéquates pour assurer la protection des aéronefs, pour inspecter les
passagers, les équipages, leurs bagages de soute et leurs bagages & main, le fret, le courrier et les
provisions de bord, avant et pendant I’embarquement ou le chargement. Chaque Partie examine
avec bienveillance toute demande formulée par I’autre Partie en vue d’obtenir que des mesures
speciales de slreté soient prises en cas de menace particuliére.

6. En cas d’incident ou de menace de capture illicite d’aéronefs civils ou d’autres actes
illicites dirigés contre la sécurité de ces aéronefs, de leurs passagers et de I’équipage, des aéroports
et des installations de navigation aérienne, les Parties se prétent mutuellement assistance en
facilitant les communications et d’autres mesures appropriées conformément aux dispositions de
I’annexe 17 de la Convention, destinées a mettre fin aussi rapidement que possible a de tels
incidents ou menaces.

7. Afin de garantir le degré le plus élevé de streté de I’aviation, les autorités aéronautiques
veilleront & la coopération et a I’échange d’informations en ce qui concerne la slreté de I’aviation
afin de prévenir toute intervention illicite dans I’aviation civile et de renforcer les mesures de
sécurité en place dans les aéroports existants et dont il doit &tre tenu compte dans la construction
de nouveaux aeroports et dans la conception d’aéronefs. L’échange d’informations vise notamment
a améliorer la détection d’armes et a empécher le placement d’explosifs plastiques.

8. Lorsqu’une Partie a des motifs raisonnables de croire que I’autre Partie a dérogé aux
dispositions du présent article relatives a la slreté de I’aviation, les autorités aéronautiques de
ladite Partie peuvent demander des consultations immédiates avec les autorités aéronautiques de
I’autre Partie. Dans le cas ol aucun accord satisfaisant n’est obtenu dans un délai de 15 jours a
compter de la date de cette demande, I’autorisation d’exploitation ou le permis technique de
I’entreprise ou des entreprises de transport aérien de I’autre Partie pourra étre suspendu, révoqué,
limité ou soumis a des conditions. Si I’'urgence de la situation I’exige, une Partie pourra prendre
des mesures provisoires avant I’expiration du délai de 15 jours.

Article 8. Possibilités commerciales
1. Sous réserve des dispositions de I’annexe IV, les entreprises de transport aérien d’une

Partie peuvent établir des bureaux sur le territoire de I’autre Partie aux fins de la promotion et de la
vente de services de transport aérien.
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2. Sous réserve des dispositions de I’annexe IV, les entreprises de transport aérien d’une
Partie peuvent, conformément aux lois et réglements de I’autre Partie concernant I’entrée, le séjour
et I’emploi, faire entrer et maintenir sur le territoire de I’autre Partie du personnel de gestion,
commercial, technique et d’exploitation, et autres spécialistes nécessaires pour assurer la prestation
des services de transport aérien.

3. Sous réserve des dispositions de I’annexe IV, chaque entreprise de transport aérien
désignée peut assurer ses propres services au sol sur le territoire de I’autre Partie (« services
d’escale autogérés ») ou, a son gré, choisir de les confier entierement ou partiellement a I’'un des
organismes concurrents. Ces droits ne sont limités que par les contraintes matérielles et techniques
imposées par les considérations tenant a la sécurité des aéroports. Lorsque de telles considérations
s’opposent a ce que I’entreprise de transport aérien assure elle-méme ses services d’escale, les
services au sol sont fournis a toutes les entreprises de transport aérien dans des conditions non
discriminatoires et de parfaite égalité; ils sont facturés sur la base de leur codt; et ils sont
comparables en nature et en qualité aux services d’escale autogérés que I’entreprise de transport
aérien aurait pu assurer.

4. Sous réserve des dispositions de I’annexe IV, toute entreprise de transport aérien d’une
Partie peut vendre des services de transport aérien sur le territoire de I’autre Partie directement ou,
a sa discrétion, par I’entremise de ses agents, ou des deux dans le cas d’activité d’affrétement, sous
réserve toutefois des dispositions particulieres du pays d’origine du vol affrété relatives a la
sécurité nationale ou a la protection des fonds des passagers, a leurs droits d’annulation et de
remboursement. Sous reserve des dispositions de I’annexe 1V, chaque entreprise de transport
aérien peut vendre ces services de transport et toute personne est libre de les acheter, dans la
monnaie du territoire concerné ou dans toute devise librement convertible, sous réserve des lois et
réglements non discriminatoires applicables relatifs aux permis.

5. Chaque entreprise de transport aérien peut convertir et transférer dans son propre pays,
sur demande, les recettes locales en excédent des sommes déboursées localement. La conversion et
le transfert des recettes sont autorisés promptement, sans restriction ni imposition, au taux de
change courant a la date a laquelle I’entreprise de transport aérien présente sa demande initiale de
transfert.

6. Les entreprises de transport aérien de chaque Partie ont le droit de régler leurs dépenses
sur le territoire de I’autre Partie en monnaie locale, y compris pour I’achat de carburant. A leur
discrétion, les entreprises de transport aérien de I’'une des Parties peuvent régler ces dépenses en
devises librement convertibles, sur le territoire de I’autre Partie, conformément a la réglementation
des changes en vigueur dans le pays.

7. Les entreprises de transport aérien de chacune des Parties sont autorisées a détenir des
comptes bancaires en leur propre nom sur le territoire de I’autre Partie, dans la monnaie de I’une
ou de I’autre Partie ou dans toute autre monnaie librement convertible, a leur discrétion

Article 9. Droits de douane et redevances

1. A leur arrivée sur le territoire d’une Partie, les aéronefs utilisés par les entreprises de
transport aérien désignées de I’autre Partie, pour assurer des services de transport aérien
international, de méme que leurs équipements habituels, I’équipement au sol, le carburant, les
lubrifiants, les fournitures techniques consommables, les pieces de rechange (y compris les
moteurs), les provisions de bord (y compris, sans toutefois s’y limiter, la nourriture, les boissons et
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les alcools, le tabac et d’autres produits destinés a la vente aux passagers ou a la consommation en
quantités limitées pendant le vol) et autres articles prévus ou utilisés uniquement a ces fins sont
exemptés, sur une base de réciprocité de toutes restrictions a I’importation, de I’imp6t foncier, de
tout prélévement sur le capital, de tous droits de douane et d’accises et de toutes taxes ou
redevances similaires qui sont imposés par les autorités nationales et ne sont pas calculés en
fonction du co(t des prestations fournies, a condition que ces équipements et fournitures restent a
bord des aéronefs.

2. Sont également exemptés, sur une base de réciprocité, des impo6ts, droits, frais et
redevances visés au paragraphe 1 du présent article, a I’exception des redevances calculées en
fonction des prestations fournies :

a. Les provisions de bord introduites ou fournies sur le territoire d’une Partie et embarquées,
en quantités raisonnables, a bord d’un aéronef en partance appartenant a une entreprise de
transport aérien de I’autre Partie assurant des services de transport aérien international, méme si
ces articles sont destinés a étre consommes sur la partie du vol effectuée au-dessus de ce territoire;

b. L’équipement au sol et les pieces de rechange, y compris les moteurs, introduits sur le
territoire d’une Partie aux fins d’entretien, de maintenance ou de réparation des aéronefs d’une
entreprise de transport aérien de I’autre Partie assurant des services de transport aérien
international,

c. Le carburant, les lubrifiants et le matériel technique d’utilisation immédiate introduits ou
fournis sur le territoire d’une Partie et destinés a étre utilisés a bord d’un aéronef exploité en
service aérien international par une entreprise de transport aérien de I’autre Partie, méme si ce
matériel doit étre utilisé durant une partie du voyage effectué au-dessus du territoire de la Partie ou
il aura été embarqué.

3. Il pourra étre exigé que I’équipement et le matériel mentionnés aux paragraphes 1 et 2 du
présent article soient gardés sous la surveillance ou le contrdle des autorités compétentes.

4. Les exonérations prévues au present article sont également accordées lorsque les
entreprises de transport aérien d’une Partie ont passé contrat avec une autre entreprise de transport
aérien, bénéficiant des mémes exonérations de la part de I’autre Partie, en vue du prét ou du
transfert sur le territoire de I’autre Partie des articles mentionnés aux paragraphes 1 et 2 du présent
article.

5. Les entreprises de transport aérien d’une Partie peuvent, conformément aux lois et
reglements de I’autre Partie relatifs aux droits de douane et autres droits, introduire et maintenir a
chaque point des routes convenues sur le territoire de I’autre Partie du matériel et de I’équipement
nécessaires pour la fourniture et la promotion des services aériens. Les catalogues imprimés, les
tarifs, les réclames commerciales ou touristiques ou toute autre littérature (y compris les affiches)
sont admis en franchise de douane.

Article 10. Redevances d’usage

1. Les redevances d’usage pouvant étre imposées aux entreprises de transport aérien d’une
Partie par les autorités ou organismes compétents de I’autre Partie en la matiére sont justes,
raisonnables, non discriminatoires et réparties équitablement entre les catégories d’utilisateurs. En
tout état de cause, toutes les redevances de cette nature sont appliquées a toutes les entreprises de
transport aérien de chacune des Parties a des conditions qui ne sont pas moins favorables que les

369



Volume 2924, 1-50905

conditions les plus favorables accordées a toute autre entreprise de transport aérien exploitant des
services de transport aérien similaires au moment de leur application.

2. Les redevances d’usage imposées aux entreprises de transport aérien de I’autre Partie
peuvent refléter, sans I’excéder, le codt intégral assumé par les autorités ou organismes compétents
pour la fourniture des installations et des services appropriés d’aéroport, d’environnement, de
navigation aérienne et de sdreté de I’aviation, sur un aéroport ou au sein d’un systéme
aéroportuaire. Ce codt intégral peut procurer un rendement raisonnable sur actifs apres
amortissement. Les installations et services qui font I’objet de ces redevances d’usage sont fournis
en fonction de leur efficacité et de leur rentabilité. Un préavis raisonnable est accordé avant tout
changement des redevances d’usage.

3. Chaque Partie encourage les consultations entre les autorités ou organismes compétents
en matiére de redevance d’usage sur son territoire et les entreprises de transport aérien utilisant les
services et installations, et invite les autorités ou organismes compétents et les entreprises de
transport aérien & échanger les informations nécessaires pour permettre un examen précis du bien-
fonde des redevances d’usage.

4. Dans le cadre des procédures de reglement des différends prévues a I’article 14, aucune
Partie n’est considérée comme étant en infraction avec une disposition du présent article, sauf
si a) elle n’examine pas, dans un délai raisonnable, une redevance ou une pratique qui fait I’objet
d’une plainte de la part de I’autre Partie; ou si b) a la suite d’un tel examen, elle ne prend pas
toutes les mesures en son pouvoir pour modifier une redevance ou une pratique incompatible avec
le présent article.

Article 11. Concurrence loyale

1. Chaque Partie offre aux entreprises de transport aérien désignées des deux Parties la
possibilité de se livrer & une concurrence loyale et équitable en ce qui concerne le transport aérien
international visé par le présent Accord.

2. Chaque Partie prend toutes les mesures appropriées dans le cadre de sa juridiction pour
éliminer toute forme de discrimination ou de concurrence déloyale préjudiciable a la compétitivité
des entreprises de transport aérien de I’autre Partie.

3. Sous réserve des dispositions des annexes | et Il, chacune des Parties autorise chaque
entreprise de transport aérien designée a déterminer la fréquence et la capacité des services de
transport international qu’elle souhaite offrir sur la base de considérations commerciales relatives
au marché. En vertu de ce droit, aucune des Parties ne limite unilatéralement le volume du trafic, la
fréquence ou la régularité des services, le ou les types d’aéronefs exploités par les entreprises de
transport aérien désignées de I’autre Partie, sous réserve des dispositions de I’article 4 du présent
Accord ou tel que prévu par toute annexe applicable, ou exigé pour des motifs douaniers,
techniques, d’exploitation ou d’environnement, et ce dans des conditions uniformes conformes aux
dispositions de I’article 15 de la Convention.

4. Aucune Partie n’impose ou n’autorise ses entreprises de transport aérien désignées a
imposer aux entreprises de transport aérien désignées de I'autre Partie des exigences de
préemption, de rapport de partage du trafic, de droit de non opposition ou autre exigence en
matiere de capacité, de fréquence ou de trafic qui seraient incompatibles avec les buts du présent
Accord.
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5. Aucune des Parties n’exige des entreprises de transport aérien de I’autre Partie le dépot de
leurs programmes de vols réguliers ou affrétés ou de leurs plans opérationnels, sauf de maniére non
discriminatoire, si I’application des conditions uniformes visées au paragraphe 3 du présent article
I’exige ou par autorisation expresse d’une annexe au présent Accord. Dans le cas ou une des
Parties exige cette communication aux fins d’information, elle limite au minimum les contraintes
administratives liées aux prescriptions et procédures de communication pour les intermédiaires du
transport aérien et pour les entreprises de transport aérien désignées de I’autre Partie.

Article 12. Tarifs

1. Chaque Partie laisse le soin a chaque entreprise de transport aérien désignée de définir les
tarifs des services de transport aérien en tenant compte des considérations commerciales du
marché. L’intervention des Parties se limite & :

a. Prévenir I’application de tarifs ou de pratiques abusives ou discriminatoires;

b. Protéger les consommateurs contre des tarifs ind(iment élevés ou restrictifs en raison de
I’abus de position dominante;

c. Protéger les entreprises de transport aérien contre des tarifs artificiellement bas dus a des
subventions gouvernementales ou des appuis directs ou indirects; et

d. Protéger les entreprises de transport aérien contre des tarifs artificiellement bas et offerts
dans I’intention d’éliminer la concurrence.

2. Chaque Partie peut exiger que soient notifiés ou communiqués a ses autorités
aéronautiques les tarifs que les entreprises de transport aérien de I’autre Partie pratiquent pour les
vols en provenance ou a destination de son territoire. La notification ou la communication des
tarifs par les entreprises de transport aérien des deux Parties ne peut étre exigée plus de 30 jours
avant la date proposée de leur introduction. Dans des cas particuliers, un délai plus court peut étre
accepté.

3. Aucune des Parties ne prend de mesures unilatérales pour prévenir I’adoption ou le
maintien d’un tarif proposé ou pratiqué a) par une entreprise de transport aérien de I’une ou I’autre
Partie pour le transport aérien international entre les territoires des Parties, ou b) par une entreprise
de transport aérien d’une Partie pour le transport international entre le territoire de I’autre Partie et
celui d’un autre pays, y compris, dans les deux cas, le transport sur une base interligne ou
intraligne. Dans le cas ou I’une ou l’autre Partie estime que ce tarif ne tient pas compte des
considérations exposées au paragraphe 1 du présent article, elle demande des consultations et
informe I’autre Partie des raisons de son désaccord dans les plus brefs délais. Les consultations ont
lieu 30 jours au plus tard apres réception de la demande et les Parties coopérent a la fourniture des
renseignements nécessaires au reglement raisonnable de la question. En cas d’accord entre les
Parties sur un tarif ayant donné lieu a une notification de désaccord, chacune d’entre elles fait tout
son possible pour assurer I’application de cet accord. En I’absence d’accord mutuel, le tarif en
question entre ou reste en vigueur. Si, aprés une premiére consultation, les Parties ne s’accordent
pas sur le tarif en cause, une deuxiéme consultation peut étre organisée si les Parties le jugent
nécessaire.
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Article 13. Consultations

Chaque Partie peut a tout moment demander des consultations concernant le présent Accord.
Ces consultations débutent le plus t6t possible et au plus tard dans un délai de 60 jours a compter
de la date a laquelle I’autre Partie en aura recu la demande sauf accord contraire.

Article 14. Reglement des différends

1. Tout différend découlant du présent Accord qui n’est pas réglé par une premiére série de
consultations formelles, a I’exception de ceux pouvant se poser en vertu du paragraphe 3 de
I’article 12 (Tarifs), peut étre soumis, par accord entre les Parties, a la décision d’une personne ou
d’un organisme. Si les Parties ne parviennent pas a s’entendre, le différend est soumis, a la
demande de I’une des Parties, a I’arbitrage conformément aux procédures énoncées ci-dessous.

2. L’arbitrage est rendu par un tribunal de trois arbitres composé conformément aux alinéas
suivants :

a. Dans les 30 jours suivant la réception d’une demande d’arbitrage, chaque Partie désigne
un arbitre. Dans les 60 jours suivant la désignation de ces deux arbitres, ceux-ci désignent d’un
commun accord un tiers arbitre, qui exerce les fonctions de président du tribunal d’arbitrage;

b. Si I’une ou I'autre des Parties s’abstient de désigner un arbitre ou si le tiers arbitre n’est
pas désigné conformément aux dispositions de I’alinéa a) du présent paragraphe, I’une ou I’autre
des Parties pourra demander au Président du Conseil de I’Organisation de I’aviation civile
internationale de désigner le ou les arbitres requis dans un délai de 30 jours. Si le Président du
Conseil est un ressortissant du pays de I’'une des Parties, le vice-président le plus ancien qui n’est
pas disqualifié pour la méme raison, procéde a la désignation.

3. A moins qu’il n’en soit convenu autrement, le tribunal d’arbitrage fixe les limites de sa
compétence en vertu du présent Accord et établit ses propres regles de procédure. Le tribunal, une
fois constitué, peut recommander des mesures provisoires en attendant sa décision finale. Sur
instruction du tribunal ou a la demande de I’une ou I’autre des Parties, une conférence se tient au
plus tard dans les 15 jours suivant la désignation du tiers arbitre, pour déterminer les questions
précises qui seront soumises a I’arbitrage du tribunal et pour déterminer les procédures spécifiques
a suivre.

4. A moins qu’il ne soit convenu autrement, chacune des Parties dépose un mémorandum
dans un délai de 45 jours & compter de la date ou le tribunal est entierement constitué. Les
réponses sont attendues dans un délai de 60 jours. Le tribunal tient séance a la demande de I’'une
ou I’autre Partie, ou de son propre chef, dans un délai de 15 jours a compter de la date a laquelle
les réponses sont attendues.

5. Le tribunal s’efforce de rendre une décision écrite dans un délai de 30 jours a compter de
la date de la fin de I’audience ou, en I’absence d’audiences, apreés la date de soumission des deux
réponses. Le tribunal rend ses décisions a la majorité de ses membres.’

6. Les Parties peuvent soumettre des demandes de clarification de la décision dans un délai
de 15 jours aprés réception de la décision, laquelle est clarifiée dans un délai de 15 jours & compter
de la réception de cette demande.

7. Chaque Partie applique, dans les limites autorisées par sa législation nationale, les
décisions et sentences du tribunal d’arbitrage.
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8. Les frais du tribunal d’arbitrage, y compris les honoraires et les frais des arbitres, sont
partagés a parts égales entre les Parties. Toute dépense engagée par le Président du Conseil de
I’Organisation de I’aviation civile internationale du fait des procédures visées a I’alinéa b) du
paragraphe 2 du présent article est réputée faire partie des frais du tribunal.

Article 15. Dénonciation

Chacune des Parties peut a tout moment notifier par écrit a I’autre Partie sa décision de mettre
fin au présent Accord. Cette notification est simultanément adressée a I’Organisation de I’aviation
civile internationale. Le présent Accord prend fin a minuit (heure locale du lieu ou la notification
est recue par I’autre Partie) immédiatement avant le premier anniversaire de la date a laquelle la
notification a été recue par I'autre Partie, a moins que ladite notification ne soit retirée d’un
commun accord entre les Parties avant I’expiration de cette période.

Article 16. Enregistrement auprés de I’OACI

Le présent Accord et toute modification y relative sont enregistrés auprés de I’Organisation de
I’aviation civile internationale.

Article 17. Entrée en vigueur

Le présent Accord entre en vigueur a la date de sa signature.

Dés son entrée en vigueur, le présent Accord remplace, en ce qui concerne les relations entre
les Etats-Unis d’Amérique et I’Ukraine, I’Accord entre le Gouvernement des Etats-Unis
d’Ameérique et le Gouvernement de I’Union des Républiques socialistes soviétiques relatif aux
transports aériens civils du 1" juin 1990, avec annexes, tel que prorogé et modifié par le Protocole
du 10 mai 1995 entre le Gouvernement des Etats-Unis d’Amérique et le Gouvernement de
I’'Ukraine, et I’Accord complémentaire du 4 novembre 1966, tel que modifié.

EN FOI DE QUOI, les soussignés, a ce diment autorisés par leurs Gouvernements respectifs,
ont signé le présent Accord.

FAIT a Kiev, le 5 juin 2000, en double exemplaire, en langues anglaise et ukrainienne, les
deux textes faisant également foi.

Pour le Gouvernement des Etats-Unis d’Amérique :
[STEVEN PIFER]

Pour le Gouvernement de I’Ukraine :
[LEONID KOSTIUCHENKO]
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ANNEXE |

SERVICE AERIEN REGULIER

Section 1

A. Nonobstant la premiere phrase du paragraphe 1 de I’article 3, chaque Partie a le droit de
désigner jusqu’a quatre entreprises de transport aérien pour exploiter les services combinés
(passager/fret) et deux entreprises de transport aérien pour exploiter les services tout-cargo sur les
routes indiquées dans la section 2 de la présente annexe.

B. Les entreprises de transport aérien exploitant des services entre les territoires des Parties
exclusivement dans le cadre d’accords de partage de codes, avec des entreprises de transport
aérien de I’autre Partie ou d’un pays tiers sont désignées conformément a I’article 3 du présent
Accord et seront imputées suivant les restrictions de désignations susmentionnées.

Section 2

Les entreprises de transport aérien de I’une des Parties qui sont désignées en vertu de la
présente annexe ont le droit, conformément aux modalités de leur désignation, d’exploiter des
services aériens internationaux réguliers 1) entre des points sur les routes suivantes, et 2) entre des
points sur des routes et des points situés dans des pays tiers a travers des points sur le territoire de
la Partie qui a désigné les entreprises de transport aérien.

A. Routes de I’entreprise ou des entreprises de transport aérien désignées par le
Gouvernement des Etats-Unis d’ Amérique :

En partance des Etats-Unis :

1. Via quatre points européens intermédiaires a destination! de Kiev et Odessa avec
plein droits de trafic pour des services de non partage de code et sans droit de trafic
local pour des services de partage de code avec des entreprises de transport aérien de
pays tiers; et

2. A destination de Kiev, Odessa, Lvov, Dnipropetrovsk et trois points ukrainiens
devant faire I’objet d’un commun accord, et dix points ukrainiens pour des services
de partage de code avec des entreprises de transport aérien nationales sans droit de
trafic local.

B. Routes de I’entreprise ou des entreprises de transport aérien désignées par le
Gouvernement de I’Ukraine :

En partance de I’Ukraine :

1 Les points intermédiaires doivent étre sélectionnés par le Gouvernement des Etats-Unis d’Amérique et peuvent étre
modifiés moyennant un préavis écrit d’un mois transmis par voie diplomatique.
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1. Pour des services de partage de code uniquement, via quatre points européens
intermédiaires & destination de deux points® aux Etats-Unis d’Amérique, au choix?
de I’Ukraine, sans droit de trafic local; et

2. A destination de New York, Chicago, Washington DC, Los Angeles, Bangor, trois
points devant faire I’objet d’un accord mutuel, et dix points aux Etats-Unis
d’Amérique pour des services de partage de code avec des entreprises de transport
aérien nationales, sans droit de trafic local, et au-dela a destination de trois points
avec plein droit de trafic.

Section 3

A. Nonobstant les dispositions du paragraphe 3 de I’article 11, les entreprises de transport
aérien de chacune des Parties désignées pour offrir un service combiné peuvent effectuer jusqu’a
18 fréquences hebdomadaires aller-retour et les entreprises de transport aérien de chacune des
Parties désignées pour offrir des services tout-cargo peuvent effectuer jusqu’a 4 fréquences
hebdomadaires aller-retour sur les routes mentionnées dans la section 2.

B. Les fréquences susmentionnées peuvent étre revues a la hausse conformément a
I’article 13 du présent Accord. Les sections supplémentaires exploitées par les entreprises de
transport aérien désignées d’une Partie ne sont pas considérées comme une fréquence, mais
devront étre approuvées a I’avance par les autorités aéronautiques de I’autre Partie.

Section 4

Chaque entreprise de transport aérien désignée peut, sur un vol quelcongque ou sur tous les
volsetasongré:

1. Assurer des vols dans une direction ou dans I’autre, ou dans les deux directions;
2. Combiner différents numéros de vol sur un méme aéronef;

3. Desservir les points sur les routes dans n’importe quelle combinaison et n’importe quel
ordre (ce qui peut comprendre la desserte de points intermédiaires en tant que points au-dela et des
points au-dela en tant que points intermédiaires);

4. Omettre des escales en un point ou plusieurs points;

5. Desservir tout point intermédiaire ou point au-dela qui n’est pas désigné sur les routes
dans la section 2 ci-dessus sur la base d’un segment sans droit de trafic; et

6. Transférer du trafic de I’un de ses aéronefs sur I’un de ses autres aéronefs & un point
quelconque des routes;

sans restriction de direction ou d’ordre géographique, et sans perte d’aucun droit de transporter du
trafic par ailleurs autorisé par le présent Accord, sous réserve que le service commence ou se
termine sur le territoire de la Partie ayant désigné I’entreprise de transport aérien.

1 Les points intermédiaires doivent étre sélectionnés par le Gouvernement de I’Ukraine et peuvent étre modifiés
moyennant un préavis écrit d’un mois transmis par voie diplomatique.

2 Deux points des Etats-Unis d’ Amérique devant étre sélectionnés parmi ceux figurant sur la route de I’Ukraine B (2).
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Section 5

Sur tout segment ou tous segments des routes décrites ci-dessus, une entreprise de transport
aérien désignée peut assurer des transports aériens internationaux sans aucune restriction quant au
changement, a un point quelconque de la route, du type ou du nombre d’aéronefs en exploitation, a
condition que, dans le sens aller, le transport au-dela de ce point soit la continuation du transport a
partir du territoire de la Partie qui a désigné I’entreprise de transport aérien et que, dans le sens
retour, le transport jusqu’au territoire de la Partie qui a désigné la compagnie soit la continuation
du transport au-dela de ce point.

Section 6

Dans I’exploitation ou la prestation des services autorisés sur les routes convenues, toute
entreprise de transport aérien désignée de chaque Partie, qui est habilitée a fournir un tel service,
peut, sur la base de la réciprocité, et sous réserve des exigences normalement applicables a ces
accords, conclure des accords de coopération commerciale, tels que des accords de réservation de
capacité, de partage de code ou de contrats de location avec d’autres entreprises de transport aérien
(y compris les entreprises de transport aérien de pays tiers) également habilitées, a condition que
ces accords ne comprennent pas le cabotage ou la mise en commun des recettes.

Section 7

A. Les entreprises de transport aérien désignées de chaque Partie peuvent exploiter un total
de quatre opportunités de partage de code conformément aux accords de partage de codes (qui
pourraient comprendre des accords de réservation de capacité) entre une entreprise de transport
aérien d’une Partie et une entreprise de transport aérien d’un pays tiers en ce qui concerne les
points intermédiaires et aux destinations prévues dans les sections 2 A) 1) et 2 B) 1). Aux fins du
présent paragraphe, I’expression « opportunité de partage de code » désigne une combinaison
d’une paire de partenaires de partage de code et d’une paire de ville, définis comme suit :

1. Une paire de partenaires de partage de code désigne une entreprise de transport
aérien d’une Partie et une entreprise de transport aérien d’un pays tiers; et

2. Une paire de ville désigne le dernier segment entre un point intermédiaire d’un pays
tiers et la destination sur le territoire de I’autre Partie.

Les quatre opportunités de partage de code peuvent inclure plus d’une paire de ville et plus
d’une paire de partenaires de partage de code?.

B. Les fréquences exploitées en vertu des services de partage de code seront considérées
comme suit :

1. Les services de transport aérien réguliers fournis dans le cadre d’accords de partage
de codes entre les entreprises de transport aérien des Parties ne seront pas imputés
sur les restrictions de fréquence visées dans la section 3.

1 Les paires de villes de chaque opportunité de partage de code peuvent étre modifiées en adressant a I’autre Partie
un préavis écrit d’un mois transmis par voie diplomatique.
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2. Les services de transport aérien réguliers entre les territoires des Parties exploités
dans le cadre d’accords de partage de codes de pays tiers lorsque I’entreprise de
transport aérien d’une Partie n’exploite pas I’aéronef a I’entrée et a la sortie du
territoire de I’autre Partie, seront imputés a la premiére Partie comme étant la moitié
d’une fréquence en vertu des restrictions de fréquence visées a la section 3.

Section 8

Nonobstant toute autre disposition du présent Accord, les entreprises de transport aérien des
deux Parties sont autorisées, sans restriction, a utiliser, dans le cadre des services de transport
aérien international, tout transport terrestre pour le fret a destination ou en provenance de tout
point situé sur les territoires des Parties ou de pays tiers, y compris le transport a destination ou en
provenance de tout aéroport disposant d’installations douaniéres, et disposent du droit, le cas
échéant, de transporter du fret sous douane, conformément aux lois et reglements en vigueur. Ce
fret, qu’il soit transporté par voie de surface ou par voie aérienne, a acceés aux installations
douaniéres des aéroports. Les entreprises de transport aérien peuvent choisir d’effectuer elles-
mémes leurs opérations de transport de surface, ou de les confier a d’autres transporteurs de
surface, y compris a d’autres entreprises de transport aérien ou a des fournisseurs indirects de
services de fret aérien. Ces services de fret intermodaux peuvent étre proposés a un tarif unique
couvrant le transport combiné par air et en surface, a condition que les expéditeurs ne soient pas
induits en erreur quant a la nature et aux modalités de ces transports.

Section 9

Sauf accord contraire avant cette date, la présente annexe expire le 31 décembre 2001. Les
Parties conviennent de se consulter six mois avant la date d’expiration pour déterminer si les
dispositions de la présente annexe doivent étre maintenues telles quelles ou étre modifiées. La
présente section ne modifie aucune autre disposition du présent Accord concernant les
consultations et la dénonciation.
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ANNEXE II

SERVICES AERIEN AFFRETE

Section |

Conformément aux termes de leur désignation, les entreprises de transport aérien désignées
dans la présente annexe ont le droit d’assurer le transport international affrété de passagers (et de
leurs bagages) et/ou de fret (y compris, sans toutefois s’y limiter, le transit, la séparation et la
combinaison de vols affrétés (passagers/fret)) :

a. Entre tout point ou tous points sur le territoire de la Partie qui a désigné I’entreprise de
transport aérien et tout point ou tous points sur le territoire de I’autre Partie; et

b. Entre tout point ou tous points sur le territoire de I’autre Partie et tout point ou tous points
dans un ou des pays tiers, sous réserve que ce trafic soit exploité via le pays d’origine du
transporteur et y fasse escale pendant au moins deux nuits consécutives.

Lors de la fourniture des services visés dans la présente annexe, les entreprises de transport
aérien de chaque Partie désignées aux termes de la présente annexe ont également le droit
de : 1) faire des escales a tous points que ce soit a I’intérieur ou a I’extérieur du territoire de I’une
ou I’autre Partie; et 2) de faire transiter le trafic par le territoire de I’autre Partie.

Section 2

Nonobstant les dispositions du paragraphe 3 de I’article 11, le nombre total annuel de vols
affrétés aller-retour par les entreprises de transport aérien de chaque Partie n’excédera pas :
a. 150 passagers et les combinaison de vols affrétés qui ne peuvent transporter que du trafic
provenant du pays d’origine de I’entreprise de transport aérien; et
b. 75 vols affrétés de transport de fret provenant du territoire de I’'une ou de I’autre Partie.
Chaque Partie examine avec bienveillance les demandes des entreprises de transport aérien de
I’autre Partie pour acheminer le trafic qui n’est pas couvert par la présente annexe et des vols
affrétés au-dessus du nombre mentionné plus haut sur la base de la courtoisie et de la réciprocité.
Le quota ci-dessus peut étre changé sur consentement mutuel des Parties.

Les vols humanitaires affrétés approuves par les Parties comme tels ne seront pas pris en
compte dans la limite fixée plus haut.

Section 3
Les vols affrétés sont exploités conformément aux régles en la matiére du pays d’origine du

trafic affrété. Dans le cas ou une Partie applique des regles, reglements, termes, conditions ou
restrictions autres a une ou plusieurs de ses entreprises de transport aérien, ou a des entreprises de
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transport aérien d’autres pays, chacune des entreprises de transport aérien désignées bénéficie des
critéres les moins restrictifs parmi ceux-ci.

Toutefois, aucune des dispositions du paragraphe précédent ne limite les droits d’une Partie
d’exiger de I’entreprise ou des entreprises de transport aérien désignées de I’autre Partie de
respecter les exigences relatives a la protection des fonds des passagers ainsi que des droits
d’annulation et de remboursement dont bénéficient les passagers.

Section 4

Sauf a I’égard des régles de protection des consommateurs visées ci-dessus, aucune des Parties
n’exige d’une entreprise de transport aérien désignée de I’autre Partie, en ce qui concerne le
transport de trafic affrété autorisé sur la base d’un aller simple ou d’un aller-retour, de présenter
plus d’une déclaration de conformité avec les lois, réglements et régles visés a la section 3 de la
présente annexe, ou d’une dérogation a ces réglements ou régles accordés par les autorités
aéronautiques compétentes.

Section 5

Sauf accord contraire avant cette date, la présente annexe expire le 31 décembre 2001. Les
Parties conviennent de se consulter six mois avant la date d’expiration pour déterminer si les
dispositions de la présente annexe doivent étre maintenues telles quelles ou étre modifiées. La
présente section ne modifie aucune autre disposition du présent Accord concernant les
consultations et la dénonciation.
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ANNEXE Il

PRINCIPES DE NON-DISCRIMINATION DANS LE CADRE DES SYSTEMES
INFORMATISES DE RESERVATION ET CONCURRENCE ENTRE CES SYSTEMES

Reconnaissant que I’article 11 (Concurrence loyale) de I’Accord relatif au transport aérien
entre les Etats-Unis d’Amérique et I’Ukraine garantit aux entreprises de transport aérien des deux
Parties « la possibilité de se livrer a une concurrence loyale et équitable »,

Considérant que I’'un des aspects les plus importants de la compétitivité d’une entreprise de
transport aérien est sa capacité a informer le public de ses services d’une maniére équitable et
impartiale, et que par conséquent, la qualité de I’information sur les services offerts par I’entreprise
de transport aérien aux agences de voyage qui diffusent directement cette information aux
voyageurs et la capacité d’une entreprise de transport aérien a offrir a ces agences des systémes
informatisés de réservation compétitifs représentent, pour une entreprise de transport aérien, le
fondement de sa compétitivité,

Considérant qu’il est également nécessaire de veiller a ce que les intéréts des consommateurs
de produits de transport aérien soient protégés contre toute utilisation abusive de ces informations
et leur présentation fallacieuse et que les entreprises de transport aérien et les agences de voyage
aient acces a des systemes informatisés de réservation effectivement concurrentiels,

Sont convenus de ce qui suit en ce qui concerne les services réguliers de transport
international de passagers convenus aux termes du présent Accord :

1) Les Parties conviennent en ce qui concerne les systemes informatisés de réservation
pourvus d’écrans principaux intégrés que :

a. Les renseignements concernant les services de transport aérien international, y
compris I’aménagement de correspondances sur ces services, sont édités et affichés
selon des criteres objectifs et non discriminatoires échappant a I’influence, directe ou
indirecte, d’une entreprise de transport aérien donnée ou d’un marché donné. Ces
criteres s’appliquent uniformément a toutes les entreprises de transport aérien
participantes.

b. Les bases de données des systémes informatisés de réservation sont aussi exhaustives
que possible.

c. Les fournisseurs de systemes informatisés de réservation ne suppriment pas les
renseignements communiqués par les entreprises de transport aérien participantes;
ces renseignements sont exacts et transparents; par exemple, les vols a code partagé
et les vols a changement de capacité, ainsi que les vols avec escales sont identifiés
comme tels sans risque d’ambiguité.

d. Tous les systemes informatisés de réservation dont disposent les agences de voyage
qui diffusent directement des renseignements concernant les services de transport
aérien aupres du public sur le territoire de I’'une ou I’autre Partie ont non seulement
I’obligation, mais également la possibilité de fonctionner conformément aux régles
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relatives aux systemes informatisés de réservation s’appliquant sur le territoire ou ces
systémes sont exploités.

e. Les agences de voyage sont autorisées a utiliser tout affichage secondaire disponible
dans les systémes informatisés de réservation pour autant qu’elles en fassent
spécifiqguement la demande.

2) Une Partie qui autorise I’exploitation sur son territoire d’un systeme informatisé de
réservation & acceés multiple non doté d’un affichage neutre, intégré et entierement fonctionnel
pourra exiger que la partition d’une entreprise de transport aérien qui posséde un systéme
informatisé de réservation, de méme que celle de I’entreprise de transport aérien offrant la plupart
des services réguliers sur le territoire de cette Partie, comprenne au moins un affichage qui traite
d’informations relatives aux services aériens internationaux conformément aux disposition du
paragraphe 1. Cet affichage doit étre d’acceés aussi facile et fonctionnel que tout autre affichage et
géré par I’entreprise de transport aérien basé sur I’identité du transporteur et sa base de données
contiendra des informations précises aussi détaillées que possible, et ne devra pas favoriser les
services de I’entreprise de transport aérien dont la partition est consultée. Cet affichage sera
présente & I’agence de voyage ayant acces a la partition de I’entreprise de transport aérien, & moins
que I’agence n’ouvre un affichage différent pour chaque transaction individuelle.

3) Chaque Partie exige que chaque fournisseur de systémes informatisés de réservation en
activité sur son territoire permette a toutes les entreprises de transport aérien disposées a verser une
redevance sur une base non discriminatoire de participer a son systeme. Une Partie peut exiger que
toutes les installations de distribution que fournit un fournisseur de systemes soient offertes sur une
base non discriminatoire aux entreprises de transport aérien participantes. Elle peut également
exiger que les fournisseurs de systemes informatisés de réservation affichent sur une base non
discriminatoire, objective et neutre par rapport aux transporteurs et aux marchés, les services de
transport aérien international des entreprises de transport aérien participantes sur tous les marchés
sur lesquels elles souhaitent vendre ces services. Sur demande, les fournisseurs de systemes
informatisés de réservation communiquent les détails de leurs procédures de mise a jour et de
stockage de leur base de données, les criteres appliqués a I’édition et au classement des
informations, I’importance accordée a ces critéres et les criteres employés pour la sélection des
points de correspondance et I’inclusion des vols en correspondance.

4) Les fournisseurs de systémes informatisés de réservation en activité sur le territoire d’une
Partie sont autorisés a faire venir et @ maintenir leurs systemes informatisés de réservation, et a les
mettre gratuitement & la disposition des agences de voyage ou des voyagistes dont la principale
activité est la distribution de produits de voyage sur le territoire de I’autre, si les systémes
informatisés de réservation sont conformes a ces principes.

5) Aucune Partie n’impose ou ne permet que soient imposées, sur son territoire, aux
fournisseurs de systemes informatisés de réservation de I’autre Partie, des exigences concernant
I’acces aux moyens de communication et a leur utilisation, a la sélection et a I’'usage de matériels et
de logiciels de systémes informatisés de réservation, ainsi qu’a I’installation technique des
matériels de systémes informatisés de réservation qui soient plus contraignantes que celles qui sont
imposées a ses propres fournisseurs de systemes informatisés de réservation.

6) Aucune Partie n’impose ou ne permet que soient imposées, sur son territoire, aux
fournisseurs de systemes informatisés de réservation de l'autre Partie, des exigences plus
restrictives en ce qui concerne I’affichage de systémes informatisés de réservation (y compris les
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parameétres d’édition et d’affichage), I’application ou la vente, que celles imposées a ses propres
fournisseurs de systemes informatisés de réservation.

7) Les systemes informatisés de réservation utilisés sur le territoire d’une Partie, qui sont
conformes a ces principes et a d’autres normes non discriminatoires, réglementaires, techniques et
de sécurité pertinentes, jouiront d’un acces effectif et sans entrave sur le territoire de I’autre Partie.
Par ailleurs, une entreprise de transport aérien désignée participe a un tel systéme aussi pleinement
sur son territoire national que sur n’importe quel systeme offert aux agents de voyage sur le
territoire de I’autre Partie. Les mémes possibilités de posséder et d’exploiter des systémes
informatisés de réservation répondant a ces critéres sur le territoire de I’autre Partie sont offertes
aux propriétaires/exploitants de systémes informatisés de réservation d’une Partie et aux
propriétaires/exploitants de cette autre Partie. Chacune des Parties met tout en ceuvre pour
s’assurer que ses entreprises de transport aérien et ses fournisseurs de systemes informatisés de
réservation n’exercent aucune discrimination a I’encontre des agences de voyage qui travaillent sur
son territoire national du fait qu’elles utilisent ou possédent un systeme informatisé de réservation
également exploité sur le territoire de I’autre Partie.
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ANNEXE IV

POSSIBILITES COMMERCIALES

Section 1

A. Pour les services combinés
Jusqu’au 31 décembre 2001, nonobstant les dispositions des paragraphes 1 et 4 de I’article 8 :

1.

Les entreprises de transport aérien d’une Partie engagées dans les services combinés
sur le territoire de I’autre Partie a travers des opérations de partage de code avec des
transporteurs de pays tiers peuvent, soit par I’entremise de leurs partenaires de
partage de code, soit a travers les bons offices d’un agent général de vente, se livrer a
la vente de services de transport aérien uniquement aux points prévus sur la route
visée & I’annexe |. L’agent général de vente assure toutes les fonctions qui sont
habituellement les siennes, sous réserve des lois et réglements non discriminatoires
applicables relatifs aux permis.

Les entreprises de transport aérien non désignées d’une Partie engagées dans les
services combinés qui ne desservent pas I’autre Partie, soit directement, soit a travers
des opérations de partage de code, peuvent ne pas établir des bureaux ou se livrer a la
vente de services de transport aérien directement sur le territoire de I’autre Partie.

B. Pour les services tout-cargo
Jusqu’au 31 décembre 2001 nonobstant les dispositions des paragraphes 1 et 4 de I’article 8 :

1.

Les entreprises de transport aérien d’une Partie désignées pour exploiter les services
tout-cargo qui desservent le territoire de I’autre Partie uniquement dans le cadre
d’accords de partage de code avec des entreprises de transport aérien de pays tiers
peuvent :

a. S’engager dans la vente de services de transport aérien: i) uniquement par
I’entremise de leurs partenaires de partage de code ou par I’intermédiaire des
bureaux d’agents sélectionnés par ces entreprises de transport aérien désignées et
dlment autorisés par les autorités compétentes de I’autre Partie en vertu des lois
et reéglements non discriminatoires généralement applicables relatifs aux
permis; et ii) uniguement aux points sur la route visée a I’annexe 1.

b. Conclure des accords avec leurs partenaires de partage de code ou avec des
agents sélectionnés par les entreprises de transport aérien désignées de la
maniere énoncee au paragraphe B 1) a) de la présente section, en vertu duquel
ces partenaires ou agents exploitent des installations pour débarquement et
embarquement, livraison ou consolidation du fret de ces entreprises de transport
aérien sur le territoire de I’autre Partie, conformément a ces accords et aux lois et
réglements non discriminatoires applicables relatifs aux permis.
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2. Les entreprises de transport aérien d’une Partie non désignées pour I’exploitation des
services tout-cargo qui ne desservent pas le territoire de I’autre Partie soit
directement, soit dans le cadre d’accords de partage de code, peuvent ne pas
s’engager directement dans la vente de services de transport aérien ou établir des
bureaux sur le territoire de I’autre Partie.

C. Aucune disposition de la présente section ne limite la capacité des entreprises de transport
aérien a vendre des services de transport aérien a travers d’autres agents.

Section 2

A. Sous réserve des restrictions prévues dans la section précédente, chaque Partie s’efforce
de veiller a ce que les entreprises de transport aérien désignées de I’autre Partie aient acces a des
bureaux en vue de I’administration, de la vente et de la promotion des services de transport aérien,
y compris des installations qui soient d’une qualité, d’une accessibilité, d’une taille, d’un co(t et
bénéficient d’un emplacement non moins avantageux que ceux qu’elle met a la disposition de ses
propres entreprises de transport aérien ou de toute autre entreprise de transport aérien engagée
dans le transport aérien international.

B. Les entreprises de transport aérien désignées, ainsi que les autorités compétentes, les
agences ou les départements des deux Parties, coopéreront pour faciliter les programmes de
marketing ainsi que I’adoption de mesures visant a garantir la priorité en matiére de réservation
d’hotels et d’autres arrangements au sol ou obligations pour le voyageur, pour le déplacement des
passagers voyageant sur les vols des entreprises de transport aérien désignées des deux Parties
dans la mesure nécessaire pour s’assurer que ces programmes et mesures ne seront pas moins
avantageux pour les services d’une Partie que pour les services de I’autre Partie ou pour les
services des entreprises de transport aérien d’un tiers.

Section 3

Nonobstant les dispositions du paragraphe 3 de I’article 8 :

1. Jusqu’a ce que I’aéroport Borispol de Kiev ait remboursé le prét obtenu auprés de la
Banque européenne pour la reconstruction et le développement, il sera demandé aux entreprises de
transport aérien américaines désignées d’obtenir un permis spécial de I’aéroport Borispol pour
fournir des services d’escale autogérés; et

2. Sans aucune discrimination, les droits aux services d’escale autogérés seront soumis a des
contraintes physiques découlant de considérations relatives & la sécurité des aéroports et de
restrictions concernant les installations aéroportuaires existantes et seront exercés sur la base d’un
accord conclu entre les entreprises de transport aérien et les autorités aéroportuaires.
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Section 4

A moins qu’il n’en soit convenu autrement avant cette date, la présente annexe expirera le
31 décembre 2001. Les Parties conviennent de se consulter six mois avant la date d’expiration afin
de décider si les dispositions de la présente annexe doivent étre maintenues ou modifiées. La
présente section ne modifie aucune autre disposition du présent Accord relative aux consultations
ou & la dénonciation.
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ANNEXE V

ROUTES

Section 1

Nonobstant les dispositions de I’article 2 du présent Accord, les routes des aéronefs sur les
services convenus et les points de franchissement des frontieres nationales sont établis par chacune
des Parties sur son territoire.

Section 2

A moins qu’il n’en soit convenu autrement avant cette date, la présente annexe expirera le
31 décembre 2001. Les Parties conviennent de se consulter six mois avant la date d’expiration afin
de décider si les dispositions de la présente annexe doivent étre maintenues ou modifiées. La
présente section ne modifie aucune autre disposition du présent Accord relative aux consultations
ou & la dénonciation.
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