Treaty Series

Treaties and international agreements
registered
or filed and recorded
with the Secretariat of the United Nations

VOLUME 2040

Recuceil des Traités

Traités et accords internationaux
enregistrés
ou classés et inscrits au répertoire

au Secrétariat de I’Organisation des Nations Unies

United Nations e Nations Unies
New York, 2001



Copyright © United Nations 2001
All rights reserved
Manufactured in the United States of America

Copyright © Nations Unies 2001
Tous droits réservés
Imprimé aux Etats-Unis d’Amérique



Volume 2040, Table of Contents

Table of Contents
ANNEX A

Ratifications, accessions, subsequent agreements, elc.,
concerning treaties and international agreements
registered in October 1998 with the Secretariat of the United Nations

4. Multilateral:

Convention on the Privileges and Immunities of the United Nations. New York,
13 February 1946

Accession: Portugal ... e 3

521. Multilateral:

Convention on the Privileges and Immunities of the Specialized Agencies. New
York, 21 November 1947

Annex HI - International Civil Aviation Organization (ICAO) - to the
Convention on the Privileges and Immunities of the Specialized
Agencies. Geneva, 21 June 1948

Application: SIOVEMIA .......c.ooiiiiiiiitii ettt 4

Annex XII - International Maritime Organization (IMO) - to the
Convention on the Privileges and Immunities of the Specialized
Agencies. London, 16 January 1959

Application: SIOVENIA ........ccoovririiieiier e eecetrerne et tae e 4

1021. Multilateral:

Convention on the Prevention and Punishment of the Crime of Genocide. New
York, 9 December 1948

Accession: Bangladesh ...... ..o e 5

2613. Multilateral:
Convention on the Political Rights of Women. New York, 31 March 1953

Accession: Bangladesh ...t 6

2889. Multilateral:

Convention for the Protection of Human Rights and Fundamental Freedoms.
Rome, 4 November 1950

I



Volume 2040, Table of Contents

Protocol No. 6 to the Convention of 4 November 1950 for the Protection of
Human Rights and Fundamental Freedoms, concerning the abolition of
the death penalty. Strasbourg, 28 April 1983

Ratification: GIEECE ...........cvvvevvveeeiiiiieiieieeeteeeeeerriterenreereeeaessessenssneneaes

4789. Multilateral:

Agreement concerning the Adoption of Uniform Technical Prescriptions for
Wheeled Vehicles, Equipment and Parts which can be fitted and/or be used
on Wheeled Vehicles and the Conditions for Reciprocal Recognition of
Approvals Granted on the Basis of These Prescriptions. Geneva, 20 March
1958

Regulation No. 14. Uniform provisions concerning the approval of vehicles
with regard to safety-belt anchorages. 1 April 1970

Application of regulation: EStOnia.........ccccecvevereueninecencerencenceneennnns

Regulation No. 13. Uniform provisions concerning the approval of vehicles
of categories M, N and O with regard to braking. 1 June 1970

Application of regulation: EStonia.........ccoceceevceiirnrennceecenenennennceenn

Regulation No. 17. Uniform provisions concerning the approval of vehicles
with regard to the seats, their anchorages and any head restraints. 1
December 1970

Application of regulation: EStORia........c.oeeeeereiecinrinrnnioeieieneceneenneene

Regulation No. 24. Uniform provisions concerning: I. The approval of
compression with regard to the emission of visible pollutants II. The
approval of motor vehicles with regard to the installation of C.I
engines of an approved type III. The approval of motor vehicles
equipped with C.I. engines with regard to the emission of visible
pollutants by the engine IV. The measurement of power of C.I. engine.
15 September 1972

Application of regulation: EStonia............ccccceoveerermreneruerevccrnnrennene

Regulation No. 29. Uniform provisions concerning the approval of vehicles
with regard to the protection of the occupants of the cab of a
commercial vehicle. 15 June 1974

Application of regulation: Estonia............cccccoeveeievirnececcenncecnsennecncn.

Regulation No. 36. Uniform provisions concerning the approval of large
passenger vehicles with regard to their general construction. 1 March
1976

Application of regulation: EStonia............ccoceeerereeenicrnnniiniiiccnneneeacns

v

10

10

11

12



Volume 2040, Table of Contents

Regulation No. 43. Uniform provisions concerning the approval of safety
glazing and glazing materials. 15 February 1981

Application of regulation: Estonia.............cc.oooviiiiiiiiini,

Regulation No. 48. Uniform provisions concerning the approval of vehicles
* with regard to the installation of lighting and light-signalling devices.
1 January 1982

Application of regulation: EStonia.............ccccocciiiiiiininnniecinns

Regulation No. 49. Uniform provisions concerning the approval of
compression ignition (C.1.) and Natural Gas (NG) engines as well as
positive-ignition (P.1.) engines fuelled with liquefied petroleum gas
(LPG) and vehicles equipped with C.I. and NG engines and P.I
engines fuelled with LPG, with regard to the emissions of pollutants by
the engine. 15 April 1982

Application of regulation: Estonia............ccceiiiiiniiiiiiiinnn

Regulation No. 51. Uniform provisions concerning the approval of motor
vehicles having at least four wheels with regard to their noise
emissions. 15 July 1982

Application of regulation: Estonia..........cccooceoiiviiiiiiiiiinnnnin,

Regulation No. 52. Uniform provisions concerning the construction of
small capacity public service vehicles. 1 November 1982

Application of regulation: Estonia.........ccoccooeeiiiiini,

Regulation No. 69. Uniform provisions concerning the approval of rear
marking plates for slow-moving vehicles (by construction) and their
trailers. 15 May 1987

Application of regulation: Turkey .........ccooovmiiiiini

Regulation No. 70. Uniform provisions concerning the approval of rear
marking plates for heavy and long vehicles. 15 May 1987

Application of regulation: Turkey .........cccocovviiiimiiiiniinni,

Regulation No. 80. Uniform provisions concerning the approval of seats of
large passenger vehicles and of these vehicles with regard to the
strength of the seats and their anchorages. 23 February 1989

Application of regulation: EStonia.........cc.occeecviviniieneiniiiincncninen

Regulation No. 83. Uniform provisions concerning the approval of vehicles
with regard to the emission of pollutants according to engine fuel
requirements. 5 November 1989

Application of regulation: Estonia..........ccccovveiiiiinnnene

v

13

13

14

15

15

16

16

17

17



Volume 2040, Table of Contents

5334. Multilateral:

Agreement on the privileges and immunities of the International Atomic Energy
Agency. Vienna, 1 July 1959

Acceptance: KuWalt ...t

5336. United Kingdom of Great Britain and Northern Ireland and
Czechoslovakia:

Agreement for air services between and beyond their respective territories.
Prague, 15 January 1960

Termination in the relations between the United Kingdom of Great Britain
and Northern Ireland and the Czech Republic: Note by the Secretariat

6292. Multilateral:

Convention on the Taxation of Road Vehicles engaged in International Goods
Transport. Geneva, 14-December 1956

ACCESSION: UZDEKISTAN ...uvvveieiiieiiicitcitat st seaesbareeeeeesesesrareresesessnnnes

7525. Multilateral:

Convention on Consent to Marriage, Minimum Age for Marriage and
Registration of Marriages. New York, 10 December 1962

Accession: Bangladesh ..........ccooiiiiiiiiiinii e

9248. Netherlands and Trinidad and Tobago:

Agreement between the Government of the Kimgdom of the Netherlands and the
"~ Government of Trinidad and Tobago for the establishment and operation of
atr services. The Hague, 3 July 1967

TEIMMINALION: «.viiiiiiieiiereeeeeeeierirtrereaiarreerresesiessrerersereareraeeessersssntersssssssssrnres

9274, United Kingdom of Great Britain and Northern Ireland and Canada:

Agreement between the Government of the United Kingdom of Great Britain
and Northern Ireland and the Government of Canada for including in
pensionable employment, under the Canada Pension Plan, certain
employment in Canada by the Government of the United Kingdom. Ottawa,
13 December 1966

Termination: Note by the Secretariat...........ccocevvvevrenenenicirrcriicreenicecenee

9492. Austria and Liechtenstein:

Convention on social security. Vienna, 26 September 1968

V1

18

19

20

21

23



Volume 2040, Table of Contents

TEIMUNALION: ...oeeveiiieeeei e cee e ee ettt ee e ee s serarraaaassaeraneasaessssens

9727. Denmark and Yugoslavia (Socialist Federal Republic of):

Agreement between the Kingdom of Denmark and the Socialist Federal
Republic of Yugoslavia concerning international road transport. Belgrade,
13 May 1968

Termination in the relations between Denmark and the Former Yougoslav
Republic 0f Macedonia: .........cceeevveriereniniererernrineneseesioieensceenesssieenens

9783. United Kingdom of Great Britain aud Northern Ireland and Lesotho:

Agreement amending the Arrangement between the Government of the United
Kingdom of Great Britain and Northern Ireland and the Government of the
Kingdom of Lesotho for the avoidance of double taxation and the

prevention of fiscal evasion with respect to taxes on income. Maseru, 3 July
1968 '

Termination: Note by the Secretariat...........ccocevvreeveiiiinveeereerrerrireereeeens

10090. Austria and Federal Republic of Germany:
Convention on social security. Vienna, 22 December 1966

Partial termunation: ............cocvviiivieieee e et e et ee et e e e e e st aeeeeeererans

11211. Multilateral:

European Convention for the protection of animals during international
transport. Paris, 13 December 1968

Acceptance: Czech Republic ..........ocooiiiiinininiiiiiccencnee e

Additional Protocol to the European Convention for the protection of
animals during international transport. Strasbourg, 10 May 1979

Acceptance: Czech RePublic .......ooovveveiviciiiiiiiiiniceecereecee e

12140. Multilateral:

Convention on the taking of evidence abroad in civil or commercial matters. The
Hague, 18 March 1970

Acceptance of accession of South Africa: China (for Hong Kong Special
Administrative REZION) ......ccoeevuiiiiiiiriiieeseecie e eeeeseeens

14531. Multilateral:

International Covenant on Economic, Social and Cultural Rights. New York, 16
December 1966

VII

25

26

27

28

29

29

30



Volume 2040, Table of Contents

Accession: Bangladesh ..o,

14533. Multilateral:

European Agreement concerning the Work of Crews of Vehicles Engaged in
International Road Transport (AETR). Geneva, 1 July 1970

ACCeSSION: UZDEKISIAN ....ccoveiiiiiiiieieeeeeeeeee ettt eeeeeee s eeeeee e e e s e e eerveeeeeesaas

14583. Multilateral:

Convention on wetlands of international importance especially as waterfowl]
habitat. Ramsar, Iran, 2 February 1971

Territorial application to the above-mentioned Convention, as amended by
the Protocol of 3 December 1982: United Kingdom of Great Britain

and Northern Ireland (in respect of: British Indian Ocean Territory

AN GUEITISEY)....reurereienirieeie ettt eteteeteteteteeeetseteereereeteesteereesesieas

Accession: MadagasCar..........ceeeireiiuiienecaresir e seas st es e

Amendments to articles 6 and 7 of the Convention on wetlands of
international importance especially as waterfowl habitat. Regina,
Canada, 28 May 1987

Territorial application: United Kingdom of Great Britain and Northern
Ireland (in respect of: British Indian Ocean Territory and
GUETITISEY) -.eveeueiiueeieeiaerietistesreesee ettt een e etaeessteenseenesnsenessrenreens

14911. United Kingdom of Great Britain and Northern Ireland and Indonesia:

Agreement between the Government of the United Kingdom of Great Britain
and Northern Ireland and the Government of the Republic of Indonesia for
the avoidance of double taxation and the prevention of fiscal evasion with
respect to taxes on income and capital. Jakarta, 13 March 1974

Termination: Note by the Secretariat............ccccooeivecieeieinieeeceeee e,

17869. Multilateral:

European Convention for the protection of animals kept for farming purposes.
Strasbourg, 10 March 1976

Approval: Czech RepUbLIC........ccovioiiiiiiercise et

18232. Multilateral:
Vienna Convention on the Law of Treaties. Vienna, 23 May 1969

Communication in respect of the reservation made by Guatemala upon
ratification: United Kingdom of Great Britain and Northern Ireland....

VI

33

34
34

35

36

37

38



Volume 2040, Table of Contents

Communication in respect of the reservation made by Costa Rica upon
ratification: United Kingdom of Great Britain and Northern Ireland.... 39

18961. Multilateral:

International Convention for the Safety of Life at Sea, 1974. London, 1
November 1974

Amendments to the Intemational Convention for the Safety of Life at Sea,
1974 (with code). London, 4 June 1996 ........cocccoimviivnniiieiiiiieienene, 40






Volume 2040, Table des matiéres

Table des Matiéres
ANNEXE A

Ratifications, adhésions, accords ultérieurs, etc.,
concernant des traités et accords internationaux
enregistrés en octobre 1998
au Secrétariat de I'Organisation des Nations Unies

4. Multilatéral :

Convention sur les priviléges et immunités des Nations Unies. New York, 13
février 1946

Adhésion: POTtEAl ..ot e 3

521. Multilatéral :

Convention sur les privileges et immunités des institutions spécialisées. New
York, 21 novembre 1947

Annexe III - Organisation de 'aviation civile mternationale (OACI) - a la
Convention sur les privileges et immunités des institutions
spécialisées. Geneve, 21 juin 1948

Application: Slovénie................. ettt ettt eree e e sh st r e b 4

Annexe XII - Organisation maritime internationale (OMI) - a 1a Convention
sur les privileges et immunités des institutions spécialisées. Londres,
16 janvier 1959

Application: SIOVENIE ........coovveviiiriiicecrec e 4

1021. Multilatéral :

Convention pour la prévention et la répression du crime de génocide. New York,
9 décembre 1948

Adhésion: Bangladesh .......c.oooeveiririiiieiiri it 5

2613. Multilatéral :
Convention sur les droits politiques de la femme. New York, 31 mars 1953

Adhésion: Bangladesh .........co.oovemreeiiiiiiiee e .6

2889. Multilatéral :

Convention de sauvegarde des droits de I'homme et des libertés fondamentales.
Rome, 4 novembre 1950

XI



Volume 2040, Table des matiéres

Protocole No 6 a la Convention de sauvegarde des droits de 'homme et des
libertés fondamentales du 4 novembre 1950, concernant I'abolition de
la peine de mort. Strasbourg, 28 avril 1983

RatifICatION: GIECE.....vvieveeieieeeriereereeeeeeeeateearerreeareeeteeeresaneseresereesees

4789. Multilatéral :

Accord concernant 'adoption de prescriptions techniques uniformes applicables

aux véhicules a roues, aux équipements et aux piéces susceptibles d'étre
montés ou utilisés sur un véhicule a roues et les conditions de
reconnaissance réciproque des homologations délivrées conformément a
ces prescriptions. Genéve, 20 mars 1958

Réglement No 14. Prescriptions uniformes relatives a 'homologation des
véhicules en ce qui concerne les ancrages de ceintures de sécurité. 1
avril 1970

Application du réglement: Estonie .........cc.ccooceevenvinmnniinincinininniee

Reéglement No 13. Prescriptions uniformes relatives a 'homologation des
véhicules des catégories M, N et O en ce qui concerne le freinage. 1
Jjuin 1970

Application du réglement: EStOnie .........cccoceeveerninncnnceniiceneineineceene

Reéglement No 17. Prescriptions uniformes relatives a I'homologation des
véhicules en ce qui concerne les siéges, leur ancrage et les appuis-téte.
1 décembre 1970

Application du réglement: EStonie .........c.cccccvneiininininnncccncennniin

Régiement No 24. Prescriptions uniformes relatives : I. a 'homologation
des moteurs a allumages par compression (APC) en ce qui concerne les
émissions de polluants visibles 1I. & I'nomologation des véhicules
automobiles en ce qui concerne l'installation d'un moteur APC d'un
type homologué III. a4 I'homologation des véhicules automobiles
équipés d'un moteur APC en ce qui concerne les émissions de polluants
visibles du moteur IV. a la mesure de la puissance des moteurs APC.
15 septembre 1972

Application du réglement: EStONI€ ........ccccoeecveviirncimniiecneeineinnenns

Réglement No 29. Prescriptions uniformes relatives a I'nomologation des
véhicules en ce qui concerne la protection des occupants d'une cabine
de véhicule utilitaire. 15 juin 1974

Application du réglement: Estonie .........ccccooviviiciinnnnncninnniciece

XII

10

10

11



Volume 2040, Table des matiéres

Reéglement No 36. Prescriptions uniformes relatives a I'homologation des
véhicules de transport en commun de grandes dimensions en ce qui
concerne leurs caractéristiques générales de construction. 1 mars 1976

Application du réglement: EStONI€ ..........cccceveeverenenreienencneere e,

Réglement No 43, Prescriptions uniformes relatives a 'homologation du
vitrage de sécurité et des matériaux pour vitrage. 15 février 1981

Application de réglement: EStODIE..........c.ccrrernieiceeninncncainc e

Reéglement No 48. Prescriptions uniformes relatives a 'homologation des
véhicules en ce qui concerne l'installation des dispositifs d'éclairage et
de signalisation lumineuse. 1 janvier 1982

Application du réglement: Estonie ..........c...cccooiivinniiiinniei et e

Reéglement No 49. Prescriptions uniformes relatives a 'homologation des
moteurs a allumage par compression (APC) et des moteurs
fonctionnant au gaz naturel (GN), ainsi que des moteurs a allumage
commandé fonctionnant au gaz de pétrole liquéfié (GPL) et des
véhicules équipés de moteurs APC, de moteurs fonctionnant au gaz
naturel et de moteurs a allumage commandé fonctionnant au gaz de
pétrole liquéfié, en ce qui concerne les émissions de polluants par le
moteur. 15 avril 1982

Application du réglement: EStOnie .........ccccocceurirrieeneenreneneeaneenenenanees

Reéglement No 51. Prescriptions uniformes relatives a 'homologation des
automobiles ayant au moins quatre roues en ce qui concerne le bruit. 15
juillet 1982

Application du réglement: EStONIe .........c.cceceevereveciierenineniininesreneennas

Reglement No 52. Prescriptions uniformes relatives aux caractéristiques de
construction des véhicules de transport en commun de faible capacité.
1 novembre 1982

Application du réglement: EStonie ...........ccccocvveniiineeviceceeeerce e

Reéglement No 69. Prescriptions uniformes relatives a 'homologation des
plaques d'identification arriere pour véhicules lents (par construction)
et leurs remorques. 15 mat 1987

Application du réglement: TUIQUIE.........cccooveerimininiiicee et e

Réglement No 70. Prescriptions uniformes relatives a I'homologation des
plaques d'identification arriére pour véhicules lourds et longs. 15 mai
1987

Application du réglement: TUrQUIE........cc.ceoceavvrirnriiiiiecricii e

X1

12

13

13

14

15

15

16

16



Volume 2040, Table des matiéres

Réglement No 80. Prescriptions uniformes relatives a 'homologation des
sieges de véhicule de grandes dimensions pour le transport de
voyageurs et de ces véhicules en ce qui concerne la résistance des
sieges et de leurs ancrages. 23 février 1989

Application du réglement: EStONIe .........ccccoecverreverveecceinrcncecee e

Réglement No 83. Prescriptions uniformes relatives a I'homologation des
véhicules en ce qui concerne l'émission de polluants selon les
exigences du moteur en matiére de carburant. S novembre 1989

Application du réglement: Estonie ...,

5334. Multilatéral :

Accord sur les privileges et immunités de I'Agence internationale de I'énergie
atomique. Vienne, 1 juillet 1959

Acceptation: KOWETt ... e

5336. Royaume-Uni de Grande-Bretagne et d'Irlande du Nord et
Tchécoslovaqnie :

Accord relatif aux services aériens entre leurs territoires respectifs et au-dela.

Prague, 15 janvier 1960

Abrogation dans les rapports entre le Royaume-Uni de Grande-Bretagne et
d'Irlande du Nord et la République tchéque: Note du Secrétariat .........

6292. Multilatéral :

Convention relative au régime fiscal des véhicules routiers effectuant des
transports internationaux de marchandises. Genéve, 14 décembre 1956

Adhésion: QUZDEKISIAN ............oocviviieiiieeeeeeeeeeee et eeeeeeee et eeeeevaean

7525. Multilatéral :

Convention sur le consentement au mariage, 1'dge minimum du mariage et
l'enregistrement des mariages. New York, 10 décembre 1962

Adhésion: Bangladesh ..............coiiirrinierrce e,

9248. Pays-Bas et Trinité-et-Tobago :

Accord entre le Gouvernement du Royaume des Pays-Bas et le Gouvernement
de la Trinité-et-Tobago relatif a la création et a I'exploitation de services
aériens. La Haye, 3 juillet 1967

ADIOZALION! ...ciiiiiiiiiicie ettt

XV

17

17

18

19

20

21

23



Volume 2040, Table des matiéres

9274. Royaume-Uni de Grande-Bretagne et d'Irlande du Nord et Canada :

Accord entre le Gouvernement du Royaume-Uni de Grande-Bretagne et
d'Irlande du Nord et le Gouvernement du Canada relatif a I'inclusion parmi
les emplois ouvrant droit & pension en vertu de la loi sur le Régime de
pensions du Canada de certains emplois au Canada pour le compte du
Gouvernement du Royame-Uni de Grande-Bretagne et d'Irlande du Nord.
Ottawa, 13 décembre 1966

Abrogation: Note du Secrétariat .............ococoiviiiiiiecnicneeire e

9492. Autriche et Liechtenstein :
Accord relatif a la sécurité sociale. Vienne, 26 septembre 1968

ADTOBALION: ...ttt st et te et asans e e ne

9727. Danemark et Yougoslavie (République fédérative socialiste de) :

Accord entre le Royaume du Danemark et la République socialiste fédérative de
Yougoslavie sur les transports routiers internationaux. Belgrade, 13 mai
1968

Abrogation dans les rapports entre le Danernark et l'ex-République
yougoslave de Mac€doine: .........ococcevvveveiveiccienneeniiieeeic e

783. Royaume-Uni de Grande-Bretagne et d'Irlaude du Nord et Lesotho :

Accord modifiant 'Arrangement entre le Gouvernement du Royaume-Uni de
Grande-Bretagne et d'Irlande du Nord et Ie Gouvernement du Royaume du
Lesotho tendant a éviter Ia double imposition et a prévenir I'évasion fiscale
en matiere d'impéts sur le revenu. Maseru, 3 juillet 1968

Abrogation: Note du SeCTétariat ............cc.eeveeerivierieeiieieiiericneceeceveeecve e

10090. Autriche et République fédérale d’'Allemagne :
Accord relatif a Ia sécurité sociale. Vienne, 22 décembre 1966

Abrogation partielle: ...

11211. Multilatéral :

Convention européenne sur la protection des animaux en transport international.
Paris, 13 décembre 1968

Acceptation: République tcheque ........c...ocueveviiieiiceeecee e

Protocole additionnel a la Convention européenne sur Ia protection des
animaux en transport international. Strasbourg, 10 mai 1979

XV

24

25

26

27

28

29



Volume 2040, Table des matiéres

Acceptation: République tcheéque..........ccovvieevceenniiiiniciiiciin

12140. Multilatéral :

Convention sur l'obtention des preuves & I'étranger en matiere civile ou
commerciale. La Haye, 18 mars 1970

Acceptation d'adhésion de I'Afrique du Sud: Chine (pour la Région
administrative spéciale de Hong-Kong) ...........ccovmvenniiin
14531. Multilatéral :

Pacte international relatif aux droits économiques, sociaux et culturels. New
York, 16 décembre 1966

Adhésion: Bangladesh ............ccoooiiiiiiiii e

14533. Multilatéral :

Accord européen relatif au travail des équipages des véhicules effectuant des
transports internationaux par route (AETR). Geneve, 1 juillet 1970

Adhésion: QUZDEKISTAI .....ccoeeviiiiiiiiiiiiieiiieeeie et eeeiee s eeeeesseesrarnsrraeeeareenes

14583. Multilatéral :

Convention relative aux zones humides d'importance mternationale
particuliérement comme habitats des oiseaux d'eau. Ramsar (Iran), 2 février
1971

Application territoriale a la Convention susmentionnée, telle qu'amendée
par le Protocole de 3 décembre 1982: Royaume-Umi  de  Grande-
Bretagne et d'Irlande du Nord (a I'égard de : Territoire britannique

de 'océan Indien et GUEIMESEY).......cc.covvrceiiniririeciinricninie e

Adhésion: Madagascar.........c.cceuveiiecrinnornenminr ettt

Amendements aux articles 6 et 7 de la Convention relative aux zones
humides d'importance internationale particulierement comme habitats
des oiseaux d'eau. Regina (Canada), 28 mai 1987

Application territoriale: Royaume-Uni  de  Grande-Bretagne et
d'Irlande du Nord (a I'égard de : Territoire britannique de l'océan
Indien et GUEMIESEY)...cooveveeieiieiie ettt e

XVI

29

30

31

33

34
34



Volume 2040, Table des matieres

14911. Royaume-Uni de Grande-Bretagne et d'Irlande du Nord et Indonésie :

Convention entre le Gouvernement du Royaume-Uni de Grande-Bretagne et
d'Irlande du Nord et le Gouvernement de la République d'Indonésie tendant
a éviter Ia double imposition et a prévenir l'évasion fiscale en matiére
d'impdts sur le revenu et sur la fortune. Jakarta, 13 mars 1974

Abrogation: Note du Secrétariat ..........ccccccuviivieeiinueriiiinneieresecsereseesseene e

17869. Mnltilatéral :

Convention européenne sur la protection des animaux dans les élevages.
Strasbourg, 10 mars 1976

Approbation: République tcheqUe .........cccocvvveeriire e

18232. Multilatéral :
Convention de Vienne sur le droit des traités. Vienne, 23 mai 1969

Communication a I'égard de la réserve faite par le Guatemala lors de la
ratification: Royaume-Uni de Grande-Bretagne et d'lrlande du Nord ..

Communication a I'égard de Ia réserve formulée par le Costa Rica lors de la
ratification: Royaume-Uni de Grande-Bretagne et d'Irlande du Nord ..

18961. Multilatéral :

Convention internationale de 1974 pour la sauvegarde de la vie humatine en mer.
Londres, 1 novembre 1974

Amendements a la Convention internationale de 1974 pour la sauvegarde
de la vie humaine en mer (avec Recueil). Londres, 4 juin 1996 ...........

XVII

36

37

38

39



NOTE BY THE SECRETARIAT

Under Article 102 of the Charter of the United Nations every treaty and every intemational agreement en-
tered into by any Member of the United Nations after the coming into force of the Charter shall, as soon as possi-
ble, be registered with the Secretariat and published by it. Furthermore, no party to a treaty or international
agreement subject to registration which has not been registered may invoke that treaty or agreement before any
organ of the United Nations. The General Assembly, by resolution 97 (1), established regulations to give effect to
Article 102 of the Charier (see text of the regulations, vol. 859, p.,VIII).

The terms "treaty" and "international agreement" have not been defined either in the Charter or in the regu-
lations, and the Secretariat follows the principle that it acts in accordance with the position of the Member State
submitting an instrument for registration that so far as that party is concerned the instrument is a treaty or an in-
ternational agreement within the meaning of Article 102. Registration of an instrument submitted by a Member
State, therefore, does not imply a judgement by the Secretariat on the nature of the instrument, the status of a party
or any similar question. It is the understanding of the Secretariat that its action does not confer on the instrument
the status of a treaty or an international agreement if it does not already have that status and does not confer on a
party a status which it would not otherwise have.

* *

Unless otherwise indicated, the translations of the original texts of treaties, etc., published in this Series have
been made by the Secretariat of the United Nations.

NOTE DU SECRETARIAT

Aux termes de ]'Article 102 de la Charte des Nations Unies, tout traité ou accord intemnational conclu par un
Membre des Nations Unies aprés l'entrée en vigueur de la Charte sera, le plus t6t possible, enregistré au Secrétariat
et publié par lui. De plus, aucune partie 3 un traité ou accord international qui aurait di étre enregistré mais ne l'a
pas été ne pourra invoquer ledit traité ou accord devant un organe des Nations Unies. Par sa résolution 97 (1), I'As-
semblée générale a adopté un réglement destiné a mettre en application I'Article 102 de Ia Charte (voir texte du
réglement, vol. 859, p. IX).

Le terme « traité » et 'expression « accord intemational » n'ont été définis ni dans la Charte ni dans le régle-
ment, et le Secrétariat a pris comme principe de s'en tenir a la position adoptée a cet égard par I'Etat Membre qui
a présenté I'instrument a l'enregistrement, a savoir que pour autant qu'il s'agit de cet Etat comme partie contracta-
nte l'instrument constitue un traité ou un accord international au sens de I'Article 102. 11 s'ensuit que l'enregistre-
ment d'un instrument présenté par un Etat Membre n'implique, de la part du Secrétariat, aucun jugement sur la
nature de l'instrument, le statut d'une partie ou toute autre question similaire. Le Secrétariat considére donc que
les actes qu'il pourrait étre amené & accomplir ne conférent pas a un instrument la qualité de « traité » ou d'« accord
international » si cet instrument n'a pas déja cette qualité, et qu'ils ne conférent pas a une partie un statut que, par
ailleurs, elle ne posséderait pas.

* *

Sauf indication contraire, les traductions des textes originaux des traités, etc., publiés dans ce Recueil ont
été établies par le Secrétariat de I'Organisation des Nations Unies.
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Volume 2040, A-4

No. 4. Multilateral

CONVENTION ON THE PRIVILEGES
AND IMMUNITIES OF THE UNITED
NATIONS. NEW YORK, 13
FEBRUARY 1946'

ACCESSION (WITH RESERVATION)

Portugal

Deposit of instrument with the Secretary-
General of the United Nations: 14
October 1998

Date of effect: 14 October 1998

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 14 October
1998

reservation:

No. 4. Multilatéral

CONVENTION SUR LES PRIVILEGES
ET IMMUNITES DES NATIONS
UNIES. NEW YORK, 13 FEVRIER
1946!

ADHESION (AVEC RESERVE)

Portugal

Dépét de l'instrument aupres du
Secrétaire général de I'Organisation
des Nations Unies : 14 octobre 1998

Date de prise d'effet : 14 octobre 1998

Enregistrement aupres du Secrétariat
des Nations Unies : d'office, 14 octobre
1998

réserve :

[ ENGLISH TEXT — TEXTE ANGLAIS ]

"The exemption established in paragraph (b) of section 18 shall not apply with respect
to Portuguese Nationals and Residents in the Portuguese Territory which have not acquired
this quality for the purpose of the exercise of their activity."

[TRANSLATION - TRADUCTION]

L'exonération prévue au paragraphe b) de la section 18 de la Convention sur les privi-
Ieges et immunités des Nations Unies ne s'applique pas aux ressortissants portugais et aux
résidents sur le territoire portugais qui n'ont pas acquis cette qualité aux fins de I'exercice

de leur activité.

1. United Nétions, Tréaty Series, vol. 1, No. 1-4 — Nations Unies, Recueil desTraités, vol. 1, No [-4.
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No. 521. Multilateral

CONVENTION ON THE PRIVILEGES
AND IMMUNITIES OF THE

SPECIALIZED AGENCIES. NEW .

YORK, 21 NOVEMBER 1947

ANNEX III - INTERNATIONAL CIVIL
AVIATION ORGANIZATION (ICAO) - TO
THE CONVENTION ON THE PRIVILEGES
AND IMMUNITIES OF THE SPECIALIZED
AGENCIES. GENEVA, 21 JUNE 1948!

APPLICATION

Slovenia

Notification effected with the
Secretary-General of the United
Nations: 21 October 1998

Date of effect: 21 October 1998

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 21
October 1998

ANNEX XII - INTERNATIONAL MARITIME
ORGANIZATION (IMO) - TO THE
CONVENTION ON THE PRIVILEGES AND
IMMUNITIES OF THE SPECIALIZED
AGENCIES. LONDON, 16 JANUARY 1959

APPLICATION

Slovenia

Notification effected with the
Secretary-General of the United
Nations: 21 October 1998

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 21
October 1998

No. 521. Multilatéral

CONVENTION SUR LES PRIVILEGES
ET IMMUNITES DES INSTITUTIONS
SPECIALISEES. NEW YORK, 21
NOVEMBRE 1947

ANNEXE III - ORGANISATION DE
L'AVIATION CIVILE INTERNATIONALE
(OACI) - A LA CONVENTION SUR LES
PRIVILEGES ET IMMUNITES DES
INSTITUTIONS SPECIALISEES. GENEVE, 21
JUIN 1948!

APPLICATION

Slovénie

Notification effectuée aupres du
Secrétaire général de l'Organisation
des Nations Unies : 21 octobre 1998

Date de prise d'effet : 21 octobre 1998

Enregistrement auprés du Secrétariat
des Nations Unies : d'office, 21
octobre 1998

ANNEXE XII - ORGANISATION MARITIME
INTERNATIONALE (OMI) - A LA
CONVENTION SUR LES PRIVILEGES ET
IMMUNITES DES INSTITUTIONS
SPECIALISEES. LONDRES, 16 JANVIER
1959

APPLICATION

Slovénie

Notification effectuée auprés du
Secrétaire général de I'Organisation
des Nations Unies : 21 octobre 1998

Enregistrement aupreés du Secrétariat
des Nations Unies : d'office, 21
octobre 1998

I. United Nations, Treaty Series, vol. 33, No. [-521 — Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 33,

No I-521.



Volume 2040, A-1021

No. 1021. Multilateral

CONVENTION ON THE PREVENTION
AND PUNISHMENT OF THE CRIME
OF GENOCIDE. NEW YORK 9
DECEMBER 1948!

ACCESSION (WITH DECLARATION)

Bangladesh

Deposit of instrument with the Secretary-
General of the United Nations: 5
October 1998

Date of effect: 3 January 1999

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 5 October
1998

declaration:

No. 1021. Multilatéral

CONVENTION POUR LA PREVEN-
TION ET LA REPRESSION DU
CRIME DE GENOCIDE. NEW YORK,
9 DECEMBRE 1948!

ADHESION (AVEC DECLARATION)

Bangladesh

Dépét de l'instrument aupreés du
Secrétaire général de I'Organisation
des Nations Unies : 5 octobre 1998

Date de prise d'effet : 3 janvier 1999

Enregistrement aupreés du Secrétariat
des Nations Unies : d'office, 5 octobre
1998

déclaration :

[ ENGLISH TEXT — TEXTE ANGLAIS ]

"Article IX

For the submission of any dispute in terms of this article to the jurisdiction of the In-
ternational Court of Justice, the consent of all parties to the dispute will be required in each

case."

[TRANSLATION - TRADUCTION]

Article IX

Pour qu'un différend visé par ledit article soit soumis a la juridiction de la Cour inter-
nationale de Justice, le consentement de toutes les parties au différend sera nécessaire dans

chaque cas.

1. United Nations, Treaty Series, vol. 78, No. 1-1021 — Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 78,

No 1-1021.
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No. 2613. Multilateral

CONVENTION ON THE POLITICAL
RIGHTS OF WOMEN. NEW YORK, 31
MARCH 1953!

ACCESSION (WITH DECLARATIONS)

Bangladesh

Deposit of instrument with the Secretary-
General of the United Nations: 5
October 1998

Date of effect: 3 January 1999

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 5 October
1998

declarations:

No. 2613. Multilatéral

CONVENTION SUR LES DROITS
POLITIQUES DE LA FEMME. NEW
YORK, 31 MARS 1953!

ADHESION (AVEC DECLARATIONS)

Bangladesh

Dépét de l'instrument aupreés du
Secrétaire général de I'Organisation
des Nations Unies : 5 octobre 1998

Date de prise d'effet - 3 janvier 1999

Enregistrement auprés du Secrétariat
des Nations Unies : d'office, 5 octobre
1998

déclarations :

[ ENGLISH TEXT — TEXTE ANGLAIS ]

"Article III

The Government of the People's Republic of Bangladesh will apply Article III of the
Convention in consonance with the relevant provisions of the Constitution of Bangladesh
and in particular, Article 28(4) allowing special provision in favour of women; Article
29.3( ¢) allowing reservation of any class of employment or office for one sex on the
ground that it is considered by its nature to be unsuited to members of the opposite sex; and
Article 65(3) providing for reservation of 30 seats in the National Assembly for women in
addition to the provision allowing women to be elected to any and all of the 300 seats.

Article IX
For the submission of any dispute in terms of this article to the jurisdiction of the In-

ternational Court of Justice, the consent of all the parties to the dispute will be required in
each case."

[TRANSLATION - TRADUCTION]

Article IT1

Le Gouvernement de la République populaire du Bangladesh appliquera l'article Il de
la Convention conformément aux dispositions pertinentes de la Constitution du Bangladesh
et en particulier l'article 28 4), qui prévoit des mesures spéciales en faveur des femmes, I'ar-
ticle 29.3 ¢), qui permet de réserver a 'un des deux sexes des emplois ou fonctions de quel-
que sorte que ce soit, au motif qu'ils sont considérés de par leur nature comme ne convenant
pas aux membres du sexe opposé, et l'article 65 3), qui prévoit que 30 siéges seront réservés

1. United Nations, Treaty Series, vol. 193, No. 1-2613 — Nations Unies, Recueil des Traités,
vol. 193, No I-2613.
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aux femmes a I'Assemblée nationale indépendamment du droit qui leur est donné d'étre
¢lues a I'un quelconque de ces 300 sieges.

Article IX
Pour qu'un différend visé par ledit article soit soumis a la juridiction de la Cour inter-

nationale de Justice, le consentement de toutes les parties au différend sera nécessaire dans
chaque cas.
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No. 2889. Multilateral

CONVENTION FOR THE PROTECTION
OF HUMAN RIGHTS AND FUNDA-
MENTAL FREEDOMS. ROME, 4 NO-
VEMBER 1950!

PROTOCOL NO. 6 TO THE CONVENTION OF 4
NOVEMBER 1950 FOR THE PROTECTION
OF HUMAN RIGHTS AND FUNDAMENTAL
FREEDOMS, CONCERNING THE ABOLITION
OF THE DEATH PENALTY. STRASBOURG,
28 APRIL 1983

RATIFICATION

Greece

Deposit of instrument with the
Secretary-General of the Council of
Europe: 8 September 1998

Date of effect: 1 October 1998

Registration with the Secretariat of the
United Nations. Council of Europe,
22 October 1998

No. 2889. Multilatéral

CONVENTION DE SAUVEGARDE DES
DROITS DE L'HOMME ET DES LI-
BERTES FONDAMENTALES. ROME,
4 NOVEMBRE 1950!

PROTOCOLE NO 6 A LA CONVENTION DE
SAUVEGARDE DES DROITS DE L'HOMME
ET DES LIBERTES FONDAMENTALES DU 4
NOVEMBRE 1950, CONCERNANT L'ABOLI~
TION DE LA PEINE DE MORT. STRAS-
BOURG, 28 AVRIL 1983

RATIFICATION

Gréce

Dépét de l'instrument aupreés du
Secrétaire général du Conseil de
I'Europe : 8 septembre 1998

Date de prise d'effet : ler octobre 1998

Enregistrement auprés du Secrétariat
des Nations Unies : Conseil de
I'Europe, 22 octobre 1998

1. United Nations, Treaty Series, vol. 213, No. 1-2889 — Nations Unies, Recueil des Traités,

vol. 213, No 1-2889.

8



Volume 2040, A-4789

No. 4789. Multilateral

AGREEMENT CONCERNING THE
ADOPTION OF UNIFORM TECHNI-
CAL PRESCRIPTIONS FOR
WHEELED VEHICLES, EQUIPMENT
AND PARTS WHICH CAN BE
FITTED AND/OR BE USED ON
WHEELED VEHICLES AND THE
CONDITIONS FOR RECIPROCAL
RECOGNITION OF APPROVALS
GRANTED ON THE BASIS OF THESE
PRESCRIPTIONS. GENEVA, 20
MARCH 1958!

REGULATION NO. 14. UNIFORM PROVI-
SIONS CONCERNING THE APPROVAL OF
VEHICLES WITH REGARD TO SAFETY-
BELT ANCHORAGES. I APRIL 1970

APPLICATION OF REGULATION

Estonia

Notification effected with the
Secretary-General of the United
Nations: 29 October 1998

Date of effect: 28 December 1998

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 29
October 1998

No. 4789. Multilatéral

ACCORD CONCERNANT L'ADOP-
TION DE PRESCRIPTIONS TECHNI-
QUES UNIFORMES APPLICABLES
AUX VEHICULES A ROUES, AUX
EQUIPEMENTS ET AUX PIECES
SUSCEPTIBLES D'ETRE MONTES
OU UTILISES SUR UN VEHICULE A
ROUES ET LES CONDITIONS DE
RECONNAISSANCE RECIPROQUE
DES HOMOLOGATIONS DELI-
VREES CONFORMEMENT A CES
PRESCRIPTIONS. GENEVE, 20
MARS 1958!

REGLEMENT NO 14. PRESCRIPTIONS UNI-
FORMES RELATIVES A L'HOMOLOGATION
DES VEHICULES EN CE QUI CONCERNE LES
ANCRAGES DE CEINTURES DE SECURITE. 1
AVRIL 1970

APPLICATION DU REGLEMENT

Estonie
Notification effectuée auprés du

Secrétaire général de I'Organisation
des Nations Unies : 29 octobre 1998

Date de prise d'effet : 28 décembre
1998

Enregistrement aupres du Secrétariat
des Nations Unies : d'office, 29
octobre 1998

1. United Nations, Treaty Series, vol. 335, No I-4789 — Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 335,

No 1-4789.
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REGULATION NO. 13. UNIFORM PROVI-
SIONS CONCERNING THE APPROVAL OF
VEHICLES OF CATEGORIES M, N AND O
WITH REGARD TO BRAKING. 1 JUNE 1970

APPLICATION OF REGULATION

Estonia

Notification effected with the
Secretary-General of the United
Nations: 29 October 1998

Date of effect: 28 December 1998

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 29
October 1998

REGULATION NO. 17. UNIFORM PROVI-
SIONS CONCERNING THE APPROVAL OF
VEHICLES WITH REGARD TO THE SEATS,
THEIR ANCHORAGES AND ANY HEAD RE-
STRAINTS. 1 DECEMBER 1970

APPLICATION OF REGULATION

Estonia

Notification effected with the
Secretary-General of the United
Nations: 29 October 1998

Date of effect: 28 December 1998

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 29
October 1998

10

REGLEMENT NO 13. PRESCRIPTIONS
UNIFORMES RELATIVES A L'HOMOLOGA-
TION DES VEHICULES DES CATEGORIES
M, N ET O EN CE QUI CONCERNE LE FREI-
NAGE. 1 JUIN 1970

APPLICATION DU REGLEMENT

Estonie

Notification effectuée aupres du
Secrétaire général de l'Organisation
des Nations Unies : 29 octobre 1998

Date de prise d'effet : 28 décembre
1998

Enregistrement auprés du Secrétariat
des Nations Unies : d'office, 29
octobre 1998

REGLEMENT NO 17. PRESCRIPTIONS
UNIFORMES RELATIVES A L'HOMOLOGA-
TION DES VEHICULES EN CE QUI CONCER-
NE LES SIEGES, LEUR ANCRAGE ET LES
APPUIS-TETE. 1 DECEMBRE 1970

APPLICATION DU REGLEMENT

Estonie

Notification effectuée aupreés du
Secrétaire général de I'Organisation
des Nations Unies : 29 octobre 1998

Date de prise d'effet : 28 décembre
1998

Enregistrement aupres du Secrétariat
des Nations Unies : d'office, 29
octobre 1998
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REGULATION NO. 24. UNIFORM PROVI-
SIONS CONCERNING: 1. THE APPROVAL
OF COMPRESSION WITH REGARD TO THE
EMISSION OF VISIBLE POLLUTANTS II.
THE APPROVAL OF MOTOR VEHICLES
WITH REGARD TO THE INSTALLATION OF
C.1. ENGINES OF AN APPROVED TYPE III.
THE APPROVAL OF MOTOR VEHICLES
EQUIPPED WITH C.I. ENGINES WITH RE-
GARD TO THE EMISSION OF VISIBLE POL-
LUTANTS BY THE ENGINE IV. THE
MEASUREMENT OF POWER OF C.I. EN-
GINE. 15 SEPTEMBER 1972

APPLICATION OF REGULATION

Estonia

Notification effected with the
Secretary-General of the United
Nations: 29 October 1998

Date of effect: 28 December 1998

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 29
October 1998

11

REGLEMENT NO 24. PRESCRIPTIONS UNI-
FORMES RELATIVES : 1. A L'HOMOLOGA-
TION DES MOTEURS A ALLUMAGES PAR
COMPRESSION (APC) EN CE QUI CONCER-
NE LES EMISSIONS DE POLLUANTS VISI-
BLES II. A L'HOMOLOGATION DES
VEHICULES AUTOMOBILES EN CE QUI
CONCERNE L'INSTALLATION D'UN MO-
TEUR APC D'UN TYPE HOMOLOGUE III. A
L'HOMOLOGATION DES VEHICULES AUTO-
MOBILES EQUIPES D'UN MOTEUR APC EN
CE QUI CONCERNE LES EMISSIONS DE
POLLUANTS VISIBLES DU MOTEUR IV. A
LA MESURE DE LA PUISSANCE DES MO-
TEURS APC. 15 SEPTEMBRE 1972

APPLICATION DU REGLEMENT

Estonie

Notification effectuée auprés du
Secrétaire général de I'Organisation
des Nations Unies : 29 octobre 1998

Date de prise d'effet : 28 décembre
1998

Enregistrement auprés du Secrétariat
des Nations Unies : d'office, 29
octobre 1998
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REGULATION NO. 29. UNIFORM PROVI-
SIONS CONCERNING THE APPROVAL OF
VEHICLES WITH REGARD TO THE PROTEC-
TION OF THE OCCUPANTS OF THE CAB OF
A COMMERCIAL VEHICLE. 15 JUNE 1974

APPLICATION OF REGULATION

Estonia

Notification effected with the
Secretary-General of the United
Nations: 29 October 1998

Date of effect: 28 December 1998

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 29
October 1998

REGULATION NO. 36. UNIFORM PROVI-
SIONS CONCERNING THE APPROVAL OF
LARGE PASSENGER VEHICLES WITH RE-
GARD TO THEIR GENERAL CONSTRUC-
TION. 1 MARCH 1976

APPLICATION OF REGULATION

Estonia

Notification effected with the
Secretary-General of the United
Nations: 29 October 1998

Date of effect: 28 December 1998

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 29
October 1998

REGLEMENT NO 29. PRESCRIPTIONS
UNIFORMES RELATIVES A L'HOMOLOGA-
TION DES VEHICULES EN CE QUI CONCER-
NE LA PROTECTION DES OCCUPANTS
D'UNE CABINE DE VEHICULE UTILITAIRE.
15 JUIN 1974

APPLICATION DU REGLEMENT

Estonie

Notification effectuée aupres du
Secrétaire général de l'Organisation
des Nations Unies : 29 octobre 1998

Date de prise d'effet : 28 décembre
1998

Enregistrement aupres du Secrétariat
des Nations Unies : d'office, 29
octobre 1998

REGLEMENT NO 36. PRESCRIPTIONS
UNIFORMES RELATIVES A L'HOMOLOGA-
TION DES VEHICULES DE TRANSPORT EN
COMMUN DE GRANDES DIMENSIONS EN
CE QUI CONCERNE LEURS CARACTERISTI-
QUES GENERALES DE CONSTRUCTION. 1
MARS 1976

APPLICATION DU REGLEMENT

Estonie

Notification effectuée aupreés du
Secrétaire général de I'Organisation
des Nations Unies : 29 octobre 1998

Date de prise d'effet : 28 décembre
1998

Enregistrement aupres du Secrétariat
des Nations Unies : d'office, 29
octobre 1998
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REGULATION NO. 43. UNIFORM PROVI-
SIONS CONCERNING THE APPROVAL OF
SAFETY GLAZING AND GLAZING MATERI-
ALS. 15 FEBRUARY 1981

APPLICATION OF REGULATION

Estonia

Notification effected with the
Secretary-General of the United
Nations: 29 October 1998

Date of effect: 28 December 1998

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 29
October 1998

REGULATION NO. 48. UNIFORM PROVI-
SIONS CONCERNING THE APPROVAL OF
VEHICLES WITH REGARD TO THE INSTAL-
LATION OF LIGHTING AND LIGHT-SIGNAL-
LING DEVICES. 1 JANUARY 1982

APPLICATION OF REGULATION

Estonia

Notification effected with the
Secretary-General of the United
Nations: 29 October 1998

Date of effect: 28 December 1998

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 29
October 1998

REGLEMENT NO 43. PRESCRIPTIONS
UNIFORMES RELATIVES A L'HOMOLOGA-
TION DU VITRAGE DE SECURITE ET DES
MATERIAUX POUR VITRAGE. 15 FEVRIER
1981

APPLICATION DE REGLEMENT

Estonie

Notification effectuée auprés du
Secrétaire général de I'Organisation
des Nations Unies : 29 octobre 1998

Date de prise d'effet : 28 décembre
1998

Enregistrement aupres du Secrétariat
des Nations Unies : d'office, 29
octobre 1998

REGLEMENT NO 48. PRESCRIPTIONS
UNIFORMES RELATIVES A L'HOMOLOGA-
TION DES VEHICULES EN CE QUI CONCER-
NE L'INSTALLATION DES DISPOSITIFS
D'ECLAIRAGE ET DE SIGNALISATION
LUMINEUSE. 1 JANVIER 1982

APPLICATION DU REGLEMENT

Estonie

Notification effectuée auprés du
Secrétaire général de I'Organisation
des Nations Unies : 29 octobre 1998

Date de prise d'effet : 28 décembre
1998

Enregistrement auprés du Secrétariat
des Nations Unies : d'office, 29
octobre 1998
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REGULATION NO. 49. UNIFORM PROVI-
SIONS CONCERNING THE APPROVAL OF
COMPRESSION IGNITION (C.I.) AND NAT-
URAL GAS (NG) ENGINES AS WELL AS
POSITIVE-IGNITION (P.I.) ENGINES FU-
ELLED WITH LIQUEFIED PETROLEUM GAS
(LPG) AND VEHICLES EQUIPPED WITH
C.I. AND NG ENGINES AND P.I. ENGINES
FUELLED WITH LPG, WITH REGARD TO
THE EMISSIONS OF POLLUTANTS BY THE
ENGINE. I5 APRIL 1982

APPLICATION OF REGULATION

Estonia

Notification effected with the
Secretary-General of the United
Nations: 29 October 1998

Date of effect: 28 December 1998

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 29
October 1998
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REGLEMENT NO 49. PRESCRIPTIONS
UNIFORMES RELATIVES A L'HOMOLOGA-
TION DES MOTEURS A ALLUMAGE PAR
COMPRESSION (APC) ET DES MOTEURS
FONCTIONNANT AU GAZ NATUREL (GN),
AINSI QUE DES MOTEURS A ALLUMAGE
COMMANDE FONCTIONNANT AU GAZ DE
PETROLE LIQUEFIE (GPL) ET DES VEHI-
CULES EQUIPES DE MOTEURS APC, DE
MOTEURS FONCTIONNANT AU GAZ NATU-
REL ET DE MOTEURS A ALLUMAGE
COMMANDE FONCTIONNANT AU GAZ DE
PETROLE LIQUEFIE, EN CE QUI CONCERNE
LES EMISSIONS DE POLLUANTS PAR LE
MOTEUR. I5 AVRIL 1982

APPLICATION DU REGLEMENT

Estonie

Notification effectuée aupreés du
Secrétaire général de I'Organisation
des Nations Unies : 29 octobre 1998

Date de prise d'effet : 28 décembre
1998 v

Enregistrement auprés du Secrétariat
des Nations Unies : d'office, 29
octobre 1998
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REGULATION NO. 51. UNIFORM PROVI-
SIONS CONCERNING THE APPROVAL OF
MOTOR VEHICLES HAVING AT LEAST
FOUR WHEELS WITH REGARD TO THEIR
NOISE EMISSIONS. 15 JULY 1982

APPLICATION OF REGULATION

Estonia

Notification effected with the
Secretary-General of the United
Nations: 29 October 1998

Date of effect: 28 December 1998

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 29
October 1998

REGULATION NO. 52. UNIFORM PROVI-
SIONS CONCERNING THE CONSTRUCTION
OF SMALL CAPACITY PUBLIC SERVICE VE-
HICLES. 1 NOVEMBER 1982

APPLICATION OF REGULATION

Estonia

Notification effected with the
Secretary-General of the United
Nations: 29 October 1998

Date of effect: 28 December 1998

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 29
October 1998

REGLEMENT NO 51. PRESCRIPTIONS
UNIFORMES RELATIVES A L'HOMOLOGA-
TION DES AUTOMOBILES AYANT AU
MOINS QUATRE ROUES EN CE QUI
CONCERNE LE BRUIT. 15 JUILLET 1982

APPLICATION DU REGLEMENT

Estonie

Notification effectuée aupres du
Secrétaire général de I'Organisation
des Nations Unies : 29 octobre 1998

Date de prise d'effet : 28 décembre
1998

Enregistrement auprés du Secrétariat

des Nations Unies : d'office, 29
octobre 1998

REGLEMENT NO 52. PRESCRIPTIONS

UNIFORMES RELATIVES AUX CARACTE-
RISTIQUES DE CONSTRUCTION DES VEHI-
CULES DE TRANSPORT EN COMMUN DE
FAIBLE CAPACITE. 1 NOVEMBRE 1982

APPLICATION DU REGLEMENT

Estonie

Notification effectuée auprés du
Secrétaire général de I'Organisation
des Nations Unies : 29 octobre 1998

Date de prise d'effet : 28 décembre
1998

Enregistrement aupres du Secrétariat
des Nations Unies : d'office, 29
octobre 1998
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REGULATION NO. 69. UNIFORM PROVI-
SIONS CONCERNING THE APPROVAL OF
REAR MARKING PLATES FOR SLOW-MOV-
ING VEHICLES (BY CONSTRUCTION) AND
THEIR TRAILERS. 15 MAY 1987

APPLICATION OF REGULATION

Turkey

Notification effected with the
Secretary-General of the United
Nations: 29 October 1998

Date of effect: 28 December 1998

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 29
October 1998

REGULATION NoO. 70. UNIFORM PROVI-
SIONS CONCERNING THE APPROVAL OF
REAR MARKING PLATES FOR HEAVY AND
LONG VEHICLES. 15 MAY 1987

APPLICATION OF REGULATION

Turkey

Notification effected with the
Secretary-General of the United
Nations: 29 October 1998

Date of effect: 28 December 1998

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 29
October 1998

REGLEMENT NO 69. PRESCRIPTIONS
UNIFORMES RELATIVES A L'"HOMOLOGA-
TION DES PLAQUES D'IDENTIFICATION
ARRIERE POUR VEHICULES LENTS (PAR
CONSTRUCTION) ET LEURS REMORQUES.
15 MA1 1987

APPLICATION DU REGLEMENT
Turquie
Notification effectuée aupres du

Secrétaire général de I'Organisation
des Nations Unies : 29 octobre 1998

Date de prise d'effet : 28 décembre
1998

Enregistrement auprés du Secrétariat
des Nations Unies : d'office, 29
octobre 1998

REGLEMENT NO 70. PRESCRIPTIONS
UNIFORMES RELATIVES A L'HOMOLOGA-
TION DES PLAQUES D'IDENTIFICATION
ARRIERE POUR VEHICULES LOURDS ET
LONGS. 15 MAI 1987

APPLICATION DU REGLEMENT
Turquie
Notification effectuée auprés du

Secrétaire général de l'Organisation
des Nations Unies : 29 octobre 1998

Date de prise d'effet : 28 décembre
1998

Enregistrement auprés du Secrétariat
des Nations Unies : d'office, 29
octobre 1998



Volume 2040, A-4789

REGULATION NO. 80. UNIFORM PROVI-
SIONS CONCERNING THE APPROVAL OF
SEATS OF LARGE PASSENGER VEHICLES
AND OF THESE VEHICLES WITH REGARD
TO THE STRENGTH OF THE SEATS AND
THEIR ANCHORAGES. 23 FEBRUARY 1989

APPLICATION OF REGULATION

Estonia

Notification effected with the
Secretary-General of the United
Nations: 29 October 1998

Date of effect: 28 December 1998

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 29
October 1998

REGULATION NO. 83. UNIFORM PROVI-
SIONS CONCERNING THE APPROVAL OF
VEHICLES WITH REGARD TO THE EMIS-
SION OF POLLUTANTS ACCORDING TO EN-
GINE FUEL REQUIREMENTS. 5 NOVEMBER
1989

APPLICATION OF REGULATION

Estonia

Notification effected with the
Secretary-General of the United
MNations.: 29 October 1998

Date of effect: 28 December 1998

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 29
October 1998

REGLEMENT NO 80. PRESCRIPTIONS
UNIFORMES RELATIVES A L'HOMOLOGA-
TION DES SIEGES DE VEHICULE DE GRAN-
DES DIMENSIONS POUR LE TRANSPORT DE
VOYAGEURS ET DE CES VEHICULES EN CE,
QUI CONCERNE LA RESISTANCE DES
SIEGES ET DE LEURS ANCRAGES. 23
FEVRIER 1989

APPLICATION DU REGLEMENT

Estonie

Notification effectuée aupres du
Secrétaire général de I'Organisation
des Nations Unies : 29 octobre 1998

Date de prise d'effet : 28 décembre
1998

Enregistrement aupres du Secrétariat
des Nations Unies : d'office, 29
octobre 1998

REGLEMENT NO 83. PRESCRIPTIONS
UNIFORMES RELATIVES A L'HOMOLOGA-
TION DES VEHICULES EN CE QUI CONCER-
NE L'EMISSION DE POLLUANTS SELON LES
EXIGENCES DU MOTEUR EN MATIERE DE
CARBURANT. 5 NOVEMBRE 1989

APPLICATION DU REGLEMENT

Estonie
Notification effectuée auprés du

Secrétaire général de I'Organisation
des Nations Unies . 29 octobre 1998

Date de prise d'effet : 28 décembre
1998

Enregistrement aupreés du Secrétariat
des Nations Unies : d'office, 29
octobre 1998



Volume 2040, A-5334

No. 5334. Multilateral

AGREEMENT ON THE PRIVILEGES
AND IMMUNITIES OF THE INTER-

 NATIONAL ATOMIC ENERGY
AGENCY. VIENNA, 1 JULY 1959!

ACCEPTANCE

Kuwait

Deposit of instrument with the Director-
General of the International Atomic
Energy Agency: 15 September 1998

Date of effect: 15 September 1998

Registration with the Secretariat of the
United Nations: International Atomic
Energy Agency, 29 October 1998

No. 5334. Multilatéral

ACCORD SUR LES PRIVILEGES ET
IMMUNITES DE L'AGENCE INTER-
NATIONALE DE L'ENERGIE ATOMI-
QUE. VIENNE, 1 JUILLET 1959!

ACCEPTATION

Koweit

Dépot de l'instrument auprés du
Directeur général de I'Agence
internationale de l'énergie atomique :
15 septembre 1998

Date de prise d'effet : 15 septembre 1998

Enregistrement auprés du Secrétariat
des Nations Unies : Agence

internationale de l'énergie atomique,
29 octobre 1998 '

1. United Nations, Treaty Series, vol. 374, No. 1-5334 — Nations Unies, Recueil des Traités,

vol. 374, No 1-5334.
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Volume 2040, A-5336

No. 5336. United Kingdom of
Great Britain and Northern Ire-
land and Czechoslovakia

AGREEMENT BETWEEN THE GOV-
ERNMENT OF THE UNITED KING-
DOM OF GREAT BRITAIN AND
NORTHERN IRELAND AND THE
GOVERNMENT OF THE CZECHO-
SLOVAK REPUBLIC FOR AIR SER-
VICES BETWEEN AND BEYOND
THEIR RESPECTIVE TERRITORIES.
PRAGUE, 15 JANUARY 1960!

Termination as between the United King-
dom of Great Britain and Northern Ire-
land and the Czech Republic in
accordance with:

35246. Agreement between the
Government of the United Kingdom of
Great Britain and Northern Ireland and
the Government of the Czech Republic
concerning air services (with annex).
PRAGUE, 20 MARCH 1998 -

Entry into force: 20 March 1998

Registration with the Secretariat of the
United Nations: United Kingdomn of
Great Britain and Northern Ireland, 28
October 1998

Registration with the Secretariat of the
United Nations: United Kingdom of
Great Britain and Northern Ireland, 28
October 1998

No. 5336. Royanme-Uni de Gran-
de-Bretagne et d'Irlande du Nord
et Tchécoslovaqnie

ACCORD ENTRE LE GOUVERNE-
MENT DU ROYAUME-UNI DE
GRANDE BRETAGNE ET D’IRLAN-
DE DU NORD ET LE GOUVERNE-
MENT DE LA REPUBLIQUE TCHE-
CHOSLOVAQUE RELATIF AUX
SERVICES AERIENS ENTRE LEURS
TERRITOIRES RESPECTIFS ET AU-
DELA. PRAGUE, 15 JANVIER 1960!

Abrogation entre le Royaume-Uni de
Grande-Bretagne et d’'Irlande du Nord et
la République tchéque conformément a :

35246. Accord entre Ie Gouvernement du
Royaume-Uni de Grande-Bretagne et .
d'Irlande du Nord et Ie Gouvernement de
la République tchéeque relatif aux
services aériens (avec annexe). PRAGUE,
20 MARS 1998

Entrée en vigueur : 20 mars 1998

Enregistrement auprés du Secrétariat des
Nations Unies : Royaume-Uni de
Grande-Bretagne et d'Irlande du Nord,
28 octobre 1998

Enregistrement auprés du Secrétariat des
Nations Unies : Royaume-Uni de
Grande-Bretagne et d'Irlande du Nord, 28
octobre 1998

1. United Nations, Treaty Series, vol. 374, No. 1-5336 — Nations Unies, Recueil des Traités,

vol. 374, No 1-5336.
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Volume 2040, A-6292

No. 6292. Multilateral

CONVENTION ON THE TAXATION OF
ROAD VEHICLES ENGAGED IN IN-
TERNATIONAL GOODS TRANS-
PORIT. GENEVA, 14 DECEMBER
1956

ACCESSION

Uzbekistan

Deposit of instrument with the Secretary-
General of the United Nations: 22
October 1998

Date of effect: 20 January 1999

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 22 October
1998

No. 6292. Multilatéral

CONVENTION RELATIVE AU REGI-
ME FISCAL DES VEHICULES
ROUTIERS EFFECTUANT DES
TRANSPORTS INTERNATIONAUX
DE MARCHANDISES. GENEVE, 14
DECEMBRE 1956'

ADHESION

Ouzbékistan

Dépét de l'instrument auprés du
Secrétaire général de I'Organisation
des Nations Unies : 22 octobre 1998

Date de prise d'effet : 20 janvier 1999

Enregistrement auprés du Secrétariat
des Nations Unies : d'office, 22 octobre
1998

I. United Nations, Treaty Series, vol. 436, No. 1-6292 — Nations Unies, Recueil des Traités,

vol. 436, No 1-6292.
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Volume 2040, A-7525

No. 7525. Multilateral
CONVENTION ON CONSENT TO

No. 7525. Multilatéral
CONVENTION SUR LE CONSENTE-

MARRIAGE, MINIMUM AGE FOR
MARRIAGE AND REGISTRATION
OF MARRIAGES. NEW YORK, 10
DECEMBER 1962!

MENT AU MARIAGE, L'AGE MINI-
MUM DU MARIAGE ET L'ENREGIS-
TREMENT DES MARIAGES. NEW
YORK, 10 DECEMBRE 1962!

ACCESSION (WITH RESERVATIONS) ADHESION (AVEC RESERVES)
Bangladesh

Deposit of instrument with the Secretary-
General of the United Nations: 5
October 1998

Date of effect: 3 January 1999

Registration with the Secretariat of the
United Nations. ex officio, 5 October
1998

Bangladesh

Dépét de l'instrument auprés du
Secrétaire général de I'Organisation
des Nations Unies : 5 octobre 1998

Date de prise d'effet : 3 janvier 1999

Enregistrement aupreés du Secrétariat

des Nations Unies : d'office, 5 octobre
1998

reservations: réserves :

{ ENGLISH TEXT — TEXTE ANGLAIS ]

"Articles 1 and 2

The Government of the People's Republic of Bangladesh reserves the right to apply the
provisions of Articles 1 and 2 in so far as they relate to the question of legal validity of child
marriage, in accordance with the Personal Laws of different religious communities of the
country.

Article 2
The Government of the People's Republic of Bangladesh., in acceding to the Conven-

tion will not be bound by the exception clause of Article 2 viz. "except where a competent
authority has granted a dispensation as to age, for serious reasons, in the interest of the in-

tending spouses".

[TRANSLATION - TRADUCTION]

Articles 1 et 2

Le Gouvernement de la République populaire du Bangladesh se réserve le droit d'ap-
pliquer les dispositions des articles 1 et 2, relatives & la validité juridique du mariage des
enfants, conformément au droit des personnes des différentes communautés religieuses du
pays.

1. United Nations, Treaty Series, vol. 521, No 1-7525 — Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 521,
No -7525.
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Volume 2040, A-7525

Article 2

Tout en adhérant a la Convention, le Gouvernement de la République populaire du
Bangladesh ne sera pas li€ par la clause d'exception de l'article 2, libellée comme suit : "a
moins d'une dispense d'dge accordée par l'autorité compétente pour des motifs graves et
dans l'intérét des futurs époux".
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Volume 2040, A-9248

No. 9248. Netherlands and Trini-
dad and Tobago

AGREEMENT BETWEEN THE GOV-
ERNMENT OF THE KINGDOM OF
THE NETHERLANDS AND THE
GOVERNMENT OF TRINIDAD AND
TOBAGO FOR THE ESTABLISH-
MENT AND OPERATION OF AIR
SERVICES. THE HAGUE, 3 JULY
1967

Termination in accordance with:

35255. Agreement between the
Government of the Kingdom of the
Netherlands and the Government of the
Republic of Trinidad and Tobago relating
to air services between and beyond the
Netherlands Antilles and Trinidad and
Tobago (WITH ANNEX). PORT OF SPAIN,
24 SEPTEMBER 1997

Entry into force: 1 September 1998

Registration with the Secretariat of the
United Nations: Netherlands, 29
October 1998

Information provided by the Secretariat of
the United Nations: 29 October 1998

No. 9248. Pays-Bas et Trinité-et-
Tobago

ACCORD ENTRE LE GOUVERNE-
MENT DU ROYAUME DES PAYS-
BASET LE GOUVERNEMENT DE LA
TRINITE-ET-TOBAGO RELATIF A
LA CREATION ET A L'EXPLOITA-
TION DE SERVICES AERIENS. LA
HAYE, 3 JUILLET 1967}

Abrogation conformément a :

35255. Accord entre le Gouvernement du
Royaume des Pays-Bas et le
Gouvernement de la République de
Trinité-et-Tobago relatif aux services
aériens entre les Antilles néerlandaises et
la Trinité-et-Tobago et au-dela (AVEC
ANNEXE). PORT OF SPAIN, 24 SEPTEMBRE
1997

Entrée en vigueur : ler septembre 1998

Enregistrement aupres du Secrétariat des
Nations Unies : Pays-Bas, 29 octobre
1998

Information fournie par le Secrétariat des
Nations Unies : 29 octobre 1998

I. United Nations, Treaty Series, vol. 646, No. 1-9248 — Nations Unies, Recueil des Traités,

vol. 646, No 1-9248.
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Volume 2040, A-9274

No.9274. United Kingdom of
Great Britain and Northern
Ireland and Canada

AGREEMENT BETWEEN THE GOV-
ERNMENT OF THE UNITED KING-
DOM OF GREAT BRITAIN AND
NORTHERN IRELAND AND THE
GOVERNMENT OF CANADA FOR
INCLUDING IN PENSIONABLE EM-
PLOYMENT, UNDER THE CANADA
PENSION PLAN, CERTAIN EM-
PLOYMENT IN CANADA BY THE
GOVERNMENT OF THE UNITED
KINGDOM. OTTAWA, 13 DECEM-
BER 1966!

Termination in accordance with.

35254. Convention on social security
between the Government of the United
Kingdom of Great Britain and Northern
Ireland and the Government of Canada.
LONDON, 16 JANUARY 1997

Entry into force: 1 April 1998

Registration with the Secretariat of the
United Nations: United Kingdom of
Great Britain and Northern Ireland, 28
October 1998

Registration with the Secretariat of the
United Nations: United Kingdom of
Great Britain and Northern Ireland, 28
October 1998

No. 9274. Royanme-Uni de Gran-
de-Bretagne et d'Irlande dn Nord
et Canada

ACCORD ENTRE LE GOUVERNE-
MENT DU ROYAUME-UNI DE
GRANDE-BRETAGNE ET D'IRLAN-
DE DU NORD ET LE GOUVERNE-
MENT DU CANADA RELATIF A
L'INCLUSION PARMI LES EMPLOIS
OUVRANT DROIT A PENSION EN
VERTU DE LA LOI SUR LE REGIME
DE PENSIONS DU CANADA DE
CERTAINS EMPLOIS AU CANADA
POUR LE COMPTE DU GOUVERNE-
MENT DU ROYAME-UNI DE GRAN-
DE-BRETAGNE ET D'IRLANDE DU
NORID. OTTAWA, 13 DECEMBRE
1966

Abrogation conformément a :

35254. Convention sur la sécurité sociale
entre le Gouvernement du Royaume-Uni
de Grande-Bretagne et d'Irlande du Nord
et le Gouvernement du Canada. LON-
DRES, 16 JANVIER 1997

Entrée en vigueur : ler avril 1998

Enregistrement auprés du Secrétariat des
Nations Unies : Royaume-Uni de
Grande-Bretagne et d'Irlande du Nord,
28 octobre 1998

Enregistrement auprés du Secrétariat des
Nations Unies : Royaume-Uni de
Grande-Bretagne et d'Irlande du Nord, 28
octobre 1998

I. United Nations, Treaty Series, vol. 648, No. 1-9274 — Nations Unies, Recueil des Traités,

vol. 648, No [-9274.
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Volume 2040, A-9492

No. 9492. Austria and Liechten-
stein

CONVENTION ON SOCIAL SECURI-
TY. VIENNA, 26 SEPTEMBER 1968'

Termination in accordance with:

35259. Agreement between the Republic
of Austria and the Principality of
Liechtenstein on social security. VIENNA,
23 SEPTEMBER 1996

Entry into force: 1 December 1998

Registration with the Secretariat of the
United Nations: Austria, 27 October
1998

Information provided by the Secretariat of
the United Nations: 27 October 1998

No. 9492. Autriche et Liechtens-
tein

ACCORD RELATIF A LA SECURITE
SOCIALE. VIENNE, 26 SEPTEMBRE
1968!

Abrogation conformément a :

35259. Accord entre Ia République
d'Autriche et la Principauté du
Liechtenstein en matiére de sécurité
sociale. VIENNE, 23 SEPTEMBRE 1996

Entrée en vigueur : ler décembre 1998

Enregistrement aupres du Secrétariat des
Nations Utlries : Autriche, 27 octobre
1998

Information fournie par le Secrétariat des
Nations Unies : 27 octobre 1998

1. United Nations, Treaty Series, vol. 667, No I- 9492 — Nations Unies, Recueil des Traités,

vol. 667, No 1-9492.
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Volume 2040, A-9727

No. 9727. Denmark and Yugosla-
via (Socialist Federal Republic of)

AGREEMENT BETWEEN THE KING-
DOM OF DENMARK AND THE SO-
CIALIST FEDERAL REPUBLIC OF
YUGOSLAVIA CONCERNING IN-
TERNATIONAL ROAD TRANSPORT.
BELGRADE, 13 MAY .1968!

Termination as between Denmark and the
Former Yougoslav Republic of Mace-
donia in accordance with:

35211. Agreement between the
Government of the United Kingdom of
Denmark and the Macedonian
Government on international road
transport of passengers and goods.
COPENHAGEN, 9 SEPTEMBER 1997

Entry into force: 2 January 1998

Registration with the Secretariat of the
United Nations: Denmark, 16 October
1998

Registration with the Secretariat of the
United Nations: Denmark, 16 October
1998

No. 9727. Danemark et Yougosla-
vie (République fédérative socia-
liste de)

ACCORD ENTRE LE ROYAUME DU
DANEMARK ET LA REPUBLIQUE
SOCIALISTE FEDERATIVE DE YOU-
GOSLAVIE SUR LES TRANSPORTS
ROUTIERS INTERNATIONAUX.
BELGRADE, 13 MAI 1968!

Abrogation entre le Danemark et I’ex-Ré-
publique yougoslave de Macédoine con-
Jormément a :

35211. Accord entre Ie Gouvernement du
Royaume du Danemark et le
Gouvernement macédonien relatif au
transport routier international de
voyageurs et de marchandises. COPEN-
HAGUE, 9 SEPTEMBRE 1997

Entré en vigueur : 2 janvier 1998

Enregistrement auprés du Secrétariat des
Nations Unies : Danemark, 16 octobre
1998

Enregistrement auprés du Secrétariat des
Nations Umies : Danemark, 16 octobre
1998

1. United Nations, Treaty Series, vol. 684, No. 1-9727 — Nations Unies, Recueil des Traités,

vol. 684, No 1-9727.
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Volume 2040, A-9783

No. 9783. United Kingdom of
Great Britain and Northern Ire-
land and Lesotho

AGREEMENT AMENDING THE AR-
RANGEMENT BETWEEN THE GOV-
ERNMENT OF THE UNITED
KINGDOM OF GREAT BRITAIN
AND NORTHERN IRELAND AND
THE GOVERNMENT OF THE KING-
DOM OF LESOTHO FOR THE
AVOIDANCE OF DOUBLE TAXA-
TION AND THE PREVENTION OF
FISCAL EVASION WITH RESPECT
TO TAXES ON INCOME. MASERU, 3
JULY 1968!

Termination in accordance with:

35252. Convention between the
Government of the United Kingdom of
Great Britain and Northern Ireland and
the Government of the Kingdom of
Lesotho for the avoidance of double
taxation and the prevention of fiscal
evasion with respect to taxes on income
and capital gains. LONDON, 29 JANUARY
1997

Entry into force: 23 December 1997

Registration with the Secretariat of the
United Nations: United Kingdom of
Great Britain and Northern Ireland, 28
October 1998

Registration with the Secretariat of the
United Nations: United Kingdom of
Great Britain and Northern Ireland, 28
October 1998

No. 9783. Royaume-Uni de Gran-
de-Bretagne et d'Irlande du Nord
et Lesotho

ACCORD MODIFIANT L'ARRANGE-
MENT ENTRE LE GOUVERNEMENT
DU ROYAUME-UNI DE GRANDE-
BRETAGNE ET D'IRLANDE DU
NORD ET LE GOUVERNEMENT DU
ROYAUME DU LESOTHO TENDANT
A EVITER LA DOUBLE IMPOSITION
ET A PREVENIR L'EVASION FISCA-
LE EN MATIERE D'IMPOTS SUR LE
REVENU. MASERU, 3 JUILLET 1968!

Abrogation conformément a :

35252. Convention entre Ie
Gouvernement du Royaume-Uni de
Grande-Bretagne et d'Irlande du Nord et
le Gouvernement du Royaume du
Lesotho tendant a éviter Ia double
imposition et & prévenir 1'évasion fiscale
en mati¢re d'impdts sur le revenu et sur
les gains en capital. LONDRES, 29
JANVIER 1997

Entrée en vigueur : 23 décembre 1997

Enregistrement auprés du Secrétariat des
Nations Unies : Royaume-Uni de
Grande-Bretagne et d'Irlande du Nord,
28 octobre 1998

Enregistrement auprés du Secrétariat des
Nations Unies : Royaume-Uni de
Grande-Bretagne et d'Irlande du Nord, 28
octobre 1998

1. United Nations, Treaty Series, vol. 686, No 1-9783 — Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 686,

No 1-9783.
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Volume 2040, A-10090

No. 10090. Austria and Federal
Republic of Germauy

CONVENTION ON SOCIAL SECURI-
TY. VIENNA, 22 DECEMBER 1966!

Partial Termination in accordance with:

35258. Agreement between the Republic
of Austria and the Federal Republic of
Germany on social security. VIENNA , 4
OCTOBER 1995

Entry into force: 1 October 1998

Registration with the Secretariat of the
United Nations: Austria, 27 October
1998

Information provided by the Secretariat of
the United Nations: 27 October 1998

No. 10090. Autriche et Républi-
que fédérale d'Allemague

ACCORD RELATIF A LA SECURITE
SOCIALE. VIENNE, 22 DECEMBRE
1966

Abrogation partielle conformément a :

35258. Accord entre la République
d’Autriche et la République fédérale
d’Allemagne en matiere de sécurité
sociale. VIENNE, 4 OCTOBRE 1995

Entrée en vigueur : ler octobre 1998

Enregistrement aupres du Secrétariat des
Nations Unies : Autriche, 27 octobre
1998

Information fournie par le Secrétariat des
Nations Unies : 27 octobre 1998

1. United Nations, Treaty Series, vol. 703, No. I-10090 — Nations Unies, Recueil des Traités,

vol. 703, No 1-10090.
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Volume 2040, A-11211

No. 11211. Multilateral

EUROPEAN CONVENTION FOR THE
PROTECTION OF ANIMALS DUR-
ING INTERNATIONAL TRANSPORT.
PARIS, I3 DECEMBER 1968!

ACCEPTANCE

Czech Republic

Deposit of instrument with the Secretary-
General of the Council of Europe: 23
September 1998

Date of effect: 24 March 1999

Registration with the Secretariat of the
United Nations: Council of Europe, 27
October 1998

ADDITIONAL PROTOCOL TO THE EUROPEAN
CONVENTION FOR THE PROTECTION OF
ANIMALS DURING INTERNATIONAL
TRANSPORT. STRASBOURG, 10 MAY 1979

ACCEPTANCE

Czech Republic

Deposit of instrument with the
Secretary-General of the Council of
Europe: 23 September 1998

Date of effect: 24 March 1999

Registration with the Secretariat of the
United Nations: Council of Europe,
27 October 1998

No. 11211. Multilatéral

CONVENTION EUROPEENNE SUR LA
PROTECTION DES ANIMAUX EN
TRANSPORT INTERNATIONAL. PA-
RIS, 13 DECEMBRE 1968!

ACCEPTATION
République tchéque
Dépét de l'instrument aupreés du
Secrétaire général du Conseil de
I'Europe : 23 septembre 1998
Date de prise d'effet : 24 mars 1999
Enregistrement aupres du Secrétariat

des Nations Unies : Conseil de
I'Europe, 27 octobre 1998

PROTOCOLE ADDITIONNEL A LA CONVEN-
TION EUROPEENNE SUR LA PROTECTION
DES ANIMAUX EN TRANSPORT INTERNA-
TIONAL. STRASBOURG, 10 MAI 1979

ACCEPTATION

République tchéque

Dépét de l'instrument aupres du
Secrétaire général du Conseil de
l'Europe : 23 septembre 1998

Date de prise d'effet : 24 mars 1999

Enregistrement aupreés du Secrétariat
des Nations Unies : Conseil de
l'Europe, 27 octobre 1998

1. United Nations, Treaty Series, vol. 788, No. I-11211 — Nations Unies, Recueil desTraités,

vol. 788, No I-11211.



Volume 2040, A-12140

No. 12140. Multilateral

CONVENTION ON THE TAKING OF
EVIDENCE ABROAD IN CIVIL OR
COMMERCIAL MATTERS. THE
HAGUE, 18 MARCH 1970!

ACCEPTANCE OF ACCESSION OF SOUTH
AFRICA

China (for Hong Kong Special Admin-
istrative Region)

Notification effected with the
Government of the Netherlands: 25
September 1998

Date of effect: 24 November 1998

Registration with the Secretariat of the
United Nations: Netherlands, 29
October 1998

No. 12140. Multilatéral

CONVENTION SUR L'OBTENTION
DES PREUVES A L'ETRANGER EN
MATIERE CIVILE OU COMMERCIA-
LE. LA HAYE, 18 MARS 1970!

ACCEPTATION D'ADHESION DE L'AFRIQUE
DU SuUD

Chine (pour la Région administrative
spéciale de Hong-Kong)

Notification effectuée aupreés du
Gouvernement néerlandais : 25
septembre 1998

Date de prise d'effet : 24 novembre 1998

Enregistrement aupreés du Secrétariat
des Nations Unies : Pays-Bas, 29
octobre 1998

1. United Nations, Treaty Series, vol. 847, No. 1-12140 — Nations Unies, Recueil des Traités,

vol. 847, No 1-12140.
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Volume 2040, A-14531

No. 14531. Multilateral No. 14531. Multilatéral

INTERNATIONAL COVENANT ON PACTE INTERNATIONAL RELATIF
ECONOMIC, SOCIAL AND CULTUR- AUX DROITS ECONOMIQUES, SO-
AL RIGHTS. NEW YORK, 16 DECEM- CIAUX ET CULTURELS. NEW

BER 1966/ YORK, 16 DECEMBRE 1966!
ACCESSION (WITH DECLARATIONS) ADHESION (AVEC DECLARATIONS)

Bangladesh Bangladesh

Deposit of instrument with the Secretary- Dépét de l'instrument auprés du
General of the United Nations: 5 Secrétaire général de 1'Organisation
October 1998 des Nations Unies : 5 octobre 1998

Date of effect: 5 January 1999 Date de prise d'effet : 5 janvier 1999

Registration with the Secretariat of the Enregistrement auprés du Secrétariat
United Nations: ex officio, 5 October des Nations Unies : d'office, 5 octobre
1998 1998

declarations: déclarations :

[ ENGLISH TEXT — TEXTE ANGLAIS ]

"Article 1

It is the understanding of the Government of the People's Republic of Bangladesh that
the words "the right of self-determination of peoples" appearing in this Article apply in the
historical context of colonial rule, administration, foreign domination, occupation and sim-
ilar situations.

Articles 2 and 3

The Government of the People's Republic of Bangladesh will implement Articles 2 and
3 inso far as they relate to equality between man and woinan, in accordance with the rel-
evant provisions of its Constitution and in particular, in respect to certain aspects of eco-
nomic rights viz. laws of inheritance.

Articles 7 and 8
The Government of the People's Republic of Bangladesh will apply Articles 7 and 8

under the conditions and in conformity with the procedures established in the Constitution
and the relevant legislation of Bangladesh.

Articles 10 and 13
While the Government of the People's Republic of Bangladesh accepts the provisions
emnbodied in Articles 10 and 13 of the Covenant in principle, it will implement the said pro-

visions in a progressive manner, in keeping with the existing economic conditions and the
development plans of the country.”

1. United Nations, Treaty Series, vol. 993, No. I-14531 — Nations Unies, Recueil desTraités,
vol. 993, No I-14531.
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[TRANSLATION - TRADUCTION]

Article 1

De l'avis du Gouvernement de la République populaire du Bangladesh, la référence au
"droit des peuples a disposer d'eux-mémes" qui figure dans ledit article doit s'entendre com-
me s'appliquant dans le contexte historique de la domination coloniale et du régime colo-
nial, de la domination et de I'occupation étrangéres et d'autres situations analogues.

Articles 2 et 3

Le Gouvernement de la République populaire du Bangladesh appliquera les articles 2
et 3, dans la mesure ou ils concernent I'égalité entre les hommes et les femmes, conformé-
ment aux dispositions pertinentes de sa Constitution et, en particulier, eu égard a certains
aspects des droits économiques, a savoir les lois en matiére de succession.

Articles 7 et 8

Le Gouvernement de la République populaire du Bangladesh appliquera les articles 7
et 8 compte tenu des dispositions et des procédures prévues par la Constitution et la 1égis-
lation pertinente du Bangladesh.

Articles 10 et 13

Le Gouvernement de la République populaire du Bangladesh accepte les dispositions
énoncées dans les articles 10 et 13 du Pacte dans leur principe, mais il les appliquera pro-
gressivement en fonction de la situation économique du pays et de ses plans de développe-
ment.
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No. 14533. Multilateral

EUROPEAN AGREEMENT CONCERN-
ING THE WORK OF CREWS OF
VEHICLES ENGAGED IN INTERNA-
TIONAL ROAD TRANSPORT
(AETR). GENEVA, 1 JULY 1970!

ACCESSION
Uzbekistan

Deposit of instrument with the Secretary-
General of the United Nations: 22
October 1998

Date of effect: 20 April 1999

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 22 October
1998

No. 14533. Multilatéral

ACCORD EUROPEEN RELATIF AU
TRAVAIL DES EQUIPAGES DES VE-
HICULES EFFECTUANT DES
TRANSPORTS INTERNATIONAUX
PAR ROUTE (AETR). GENEVE, 1
JUILLET 1970}

ADHESION

Onzbékistan

Dépét de l'instrument aupres du
Secrétaire général de I'Organisation
des Nations Unies : 22 octobre 1998

Date de prise d'effet : 20 avril 1999

Enregistrement aupreés du Secrétariat
des Nations Unies : d'office, 22 octobre
1998

1. United Nations, Treaty Series, vol. 993, No 1-14533 — Nations Unies, Recueil des Traités,

vol. 993, No 1-14533.
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No. 14583. Multilateral

CONVENTION ON WETLANDS OF IN-
TERNATIONAL IMPORTANCE ES-
PECIALLY AS WATERFOWL
HABITAT. RAMSAR, IRAN, 2 FEB-
RUARY 1971!

TERRITORIAL APPLICATION TO THE ABOVE-
MENTIONED CONVENTION, AS AMENDED
BY THE PROTOCOL OF 3 DECEMBER 1982

United Kingdom of Great Britain and
Northern Ireland (in respect of:
British Indian Ocean Territory and
Guernsey)

Notification effected with the Director-
General of the United Nations
Educational, Scientific and Cultural
Organization: 8 September 1998

Date of effect: 8 January 1999

Registration with the Secretariat of the
United Nations: United Nations
Educational, Scientific and Cultural
Organization, 26 October 1998

ACCESSION

Madagascar

Deposit of instrument with the Director-
General of the United Nations
Educational, Scientific and Cultural
Organization: 25 September 1998

Date of effect: 25 January 1999

Registration with the Secretariat of the
United Nations: United Nations
Educational, Scientific and Cultural
Organization, 26 October 1998

No. 14583. Multilatéral

CONVENTION RELATIVE AUX ZO-
NES HUMIDES D'IMPORTANCE IN-
TERNATIONAL PARTICULIERE-
MENT COMME HABITATS DES
OISEAUX D'EAU. RAMSAR (IRAN),
2 FEVRIER 19711

APPLICATION TERRITORIALE A LA CON-
VENTION SUSMENTIONNEE, TELLE
QU'AMENDEE PAR LE PROTOCOLE DE 3
DECEMBRE 1982

Royanme-Uni de Grande-Bretagne et
d'Irlande du Nord (a I'égard de :
Territoire hritauuigne de I'océan In-
dien et Guernesey)

Notification effectuée aupres du
Directeur général de I'Organisation
des Nations Unies pour l'éducation, la
science et la culture : 8 septembre
1998

Date de prise d'effet : 8 janvier 1999

Enregistrement auprés du Secrétariat
des Nations Unies : Organisation des
Nations Unies pour l'éducation, la
science et la culture, 26 octobre 1998

ADHESION

Madagascar

Dépot de l'instrument auprés du
Directeur général de I'Organisation
des Nations Unies pour l'éducation, la
science et la culture : 25 septembre
1998

Date de prise d'effet : 25 janvier 1999

Enregistrement aupreés du Secrétariat
des Nations Unies : Organisation des
Nations Unies pour l'éducation, la
science et la culture, 26 octobre 1998

1. United Nations, Treaty Series, vol. 996, No. [-14583 — Nations Unies, Recueil des Traités,

vol. 996, No 1-14583.
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AMENDMENTS TO ARTICLES 6 AND 7 OF
THE CONVENTION ON WETLANDS OF IN-
TERNATIONAL IMPORTANCE ESPECIALLY
AS WATERFOWL HABITAT. REGINA, CAN-
ADA, 28 MAY 1987

TERRITORIAL APPLICATION

United Kingdom of Great Britain
and Northern Ireland (in respect
of: British Iudian Ocean Territory
aud Guernsey)

Notification effected with the Director-
General of the United Nations
Educational, Scientific and Cultural
Organization: 8 September 1998

Date of effect: 8 January 1999

Registration with the Secretariat of the
United Nations: United Nations
Educational, Scientific and Cultural
Organization, 26 October 1998

AMENDEMENTS AUX ARTICLES 6 ET 7DE LA
CONVENTION RELATIVE AUX ZONES HU-
MIDES D'IMPORTANCE INTERNATIONALE
PARTICULIEREMENT COMME HABITATS
DES OISEAUX D'EAU. REGINA (CANADA),
28 MAI 1987

APPLICATION TERRITORIALE

Royanme-Uni de Grande-Bretagne
etd'Irlande du Nord (al'égard de:
Territoire hritanuique de I'océan
Indieu et Guernesey)

Notification effectuée aupres du
Directeur général de I'Organisation
des Nations Unies pour I'éducation,
la science et la culture : 8 septembre
1998

Date de prise d'effet : 8 janvier 1999

Enregistrement auprés du Secrétariat
des Nations Unies : Organisation
des Nations Unies pour I'éducation,
la science et la culture, 26 octobre
1998
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No. 14911. United Kingdom of
Great Britain and Northern Ire-
land and Indouesia

AGREEMENT BETWEEN THE GOV-
ERNMENT OF THE UNITED KING-
DOM OF GREAT BRITAIN AND
NORTHERN IRELAND AND THE
GOVERNMENT OF THE REPUBLIC
OF INDONESIA FOR THE AVOID-
ANCE OF DOUBLE TAXATION AND
THE PREVENTION OF FISCAL EVA-
SION WITH RESPECT TO TAXES ON
INCOME AND CAPITAL. JAKARTA,
13 MARCH 1974!

Termination in accordance with:

35253. Agreement between the
Government of the United Kingdom of
Great Britain and Northern Ireland and
the Government of the Republic of
Indonesia for the avoidance of double
taxation and the prevention of fiscal
evasion with respect to taxes on income
and capital gains. JAKARTA, 5 APRIL
1993

Entry into force: 14 April 1994

Registration with the Secretariat of the
United Nations: United Kingdom of
Great Britain and Northern Ireland, 28
October 1998

Registration with the Secretariat of the
United Nations: United Kingdom of
Great Britain and Northern Ireland, 28
October 1998

No. 14911. Royaume-Uni de
Grande-Bretagne et d'Irlande du
Nord et Indouésie

CONVENTION ENTRE LE GOUVER-
NEMENT DU ROYAUME-UNI DE
GRANDE-BRETAGNE ET D'IRLAN-
DE DU NORD ET LE GOUVERNE-
MENT DE LA REPUBLIQUE
D'INDONESIE TENDANT A EVITER
LA DOUBLE IMPOSITION ET A PRE-
VENIR L'EVASION FISCALE EN MA-
TIERE D'IMPOTS SUR LE REVENU
ET SUR LA FORTUNE. JAKARTA, 13
MARS 1974!

Abrogation conformément a :

35253. Accord entre le Gouvernement du
Royaume-Uni de Grande-Bretagne et
d'Irlande du Nord et le Gouvernement de
Ia République d'Indonésie tendant a
éviter Ia double imposition et a prévenir
I'évasion fiscale en mati¢re d'impdts sur
le revenu et sur les gains en capital. JA-
KARTA, 5 AVRIL 1993

Entrée en vigueur : 14 avril 1994

Enregistrement auprés du Secrétariat des
Nations Unies : Royaume-Uni de
Grande-Bretagne et d'Irlande du Nord,
28 octobre 1998

Enregistrement auprés du Secrétariat des
Nations Unies Royaume-Uni de
Grande-Bretagne et d'Irlande du Nord, 28
octobre 1998 :

1. United Nations, Treaty Series, vol. 1017, No. I-14911 — Nations Unies, Recueil des Traités,

vol. 1017, No 1-1491 1.
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No. 17869. Multilateral

EUROPEAN CONVENTION FOR THE
PROTECTION OF ANIMALS KEPT
FOR FARMING PURPOSES. STRAS-
BOURG, 10 MARCH 1976

APPROVAL

Czech Republic

Deposit of instrument with the Secretary-
General of the Council of Europe: 23
September 1998

Date of effect: 24 March 1999

Registration with the Secretariat of the
United Nations: Council of Europe, 27
October 1998

No. 17869. Multilatéral

CONVENTION EUROPEENNE SUR LA
PROTECTION DES ANIMAUX DANS
LES ELEVAGES. STRASBOURG, 10
MARS 1976!

APPROBATION
République tchéque

Dépét de l'instrument aupreés du
Secrétaire général du Conseil de
I'Europe : 23 septembre 1998

Date de prise d'effet : 24 mars 1999

Enregistrement aupres du Secrétariat
des Nations Unies : Conseil de
I'Europe, 27 octobre 1998

1. United Nations, Treaty Series, vol. 1138, No. 1-17869 — Nations Unies, Recueil des Traités,

vol. 1138, No 1-17869.
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No. 18232. Multilateral

VIENNA CONVENTION ON THE LAW

OF TREATIES. VIENNA, 23 MAY
1969!

COMMUNICATION IN RESPECT OF THE RES-

ERVATION MADE BY GUATEMALA UPON
RATIFICATION

United Kingdom of Great Britain and
Northern Ireland

Receipt by the Secretary-General of the
United Nations: 13 October 1998

No. 18232. Multilatéral
CONVENTION DE VIENNE SUR LE

DROIT DES TRAITES. VIENNE, 23
MAI 1969!

COMMUNICATION A L'EGARD DE LA RESER-

VE FAITE PAR LE GUATEMALA LORS DE
LA RATIFICATION

Royaume-Uni de Grande-Bretagne et
.d'Irlande du Nord
Réception par le Secrétaire général de
I'Organisation des Nations Unies : 13

octobre 1998

Registration with the Secretariat of the Enregistrement auprés du Secrétariat
United Nations: ex officio, 13 October des Nations Unies : d'office, 13 octobre
1998 1998

[ ENGLISH TEXT — TEXTE ANGLAIS ]

“The Government of the United Kingdom of Great Britain and Northern Ireland object
to the reservation entered by the Republic of Guatemala in respect of Article 27, and wish
to observe that the customary international law rule set out in that Article applies to consti-
tutional as well as to other internal laws.

The Government of the United Kingdom object also to the reservation entered by the
Republic of Guatemala in respect of Article 38, by which the Republic of Guatemala seek
subjective application of the rule of customary international law set out in that Article.

The Government of the United Kingdoin wish to recall their declaration of 5 June 1987
(in respect of the accession of the Union of Soviet Socialist Republics), which, in accor-
dance with its terms, applies to the reservation entered by the Republic of Guatemala in re-
spect of Article 66 and will similarly apply to any like reservation which any other State
may formulate.”

[TRANSLATION - TRADUCTION]

Le Gouvernement du Royaume-Uni de Grande-Bretagne et d'Irlande du Nord éléve
une objection a la réserve formulée par la République du Guatemala a propos de I'Article
27 et fait observer que la régle de droit international couturnier énoncée dans cet Article
s'applique tant au droit constitutionnel qu'aux autres éléments du droit interne.

Le Gouvernement du Royaume-Umi fait également objection 4 la réserve formulée par
la République du Guatemala & propos de I'Article 38, par laquelle la République du Guate-
mala s'efforce de donner une interprétation subjective  la régle de droit international cou-
tumier énoncée dans cet Article.

1. United Nations, Treaty Series, vol. 1155, No. [-18232 — Nations Unies, Recueil des Traités,
vol. 1155, No [-18232.
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Le Gouvernement du Royaume-Uni tient a rappeler sa déclaration du 5 juin 1987 (con-
cemnant l'adhésion de I'Union des Républiques socialistes soviétiques a la Convention),
dont les termes sont également applicables a la réserve formulée par la République du Gua-
temala a propos de I'Article 66 ainsi qu'a toute réserve similaire que tout autre Etat pourrait
formuler. '

COMMUNICATION IN RESPECT OF THE RES- COMMUNICATION A L'EGARD DE LA RESER-

ERVATION MADE BY COSTA RICA UPON VE FORMULEE PAR LE COSTA RICA LORS

RATIFICATION DE LA RATIFICATION

United Kingdom of Great Britain and Royaume-Uni de Grande-Bretagne et
Northern Ireland d'Irlande du Nord

Receipt by the Secretary-General of the Réception par le Secrétaire général de
United Nations: 13 October 1998 I'Organisation des Nations Unies : 13

octobre 1998

Registration with the Secretariat of the Enregistrement aupreés du Secrétariat
United Nations: ex officio, 13 October des Nations Unies : d'office, 13 octobre
1998 1998

[ ENGLISH TEXT — TEXTE ANGLAIS ]

"Furthermore, the Government of the United Kingdom object to the reservation en-
tered by Costa Rica in respect of Article 27 and reiterate their observation in respect of the
similar reservation entered by the Republic of Guatemala."

[TRANSLATION - TRADUCTION]

En outre, le Gouvernement du Royaume-Uni fait objection a la réserve formulée par
le Costa Rica a I'égard de l'article 27 et déclare que les observations qu'il a faites 4 propos
de la réserve formulée par la République du Guatemala s'appliquent également 4 la réserve
en question. -
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No. 18961. Multilateral

INTERNATIONAL CONVENTION FOR
THE SAFETY OF LIFE AT SEA, 1974.
LONDON, 1 NOVEMBER 1974!

AMENDMENTS TO THE INTERNATIONAL
CONVENTION FOR THE SAFETY OF LIFE
AT SEA, 1974 (WITH CODE). LONDON, 4
JUNE 1996

Entry into force : 1 July 1998, in accor-
dance with article VIII (b)(vii)(2) of the
Convention

Authentic texts : Chinese, English,
French, Russian and Spanish

Registration with the Secretariat of the
United Nations : International Maritime
Organization, 16 October 1998

No. 18961. Multilatéral

CONVENTION INTERNATIONALE DE
1974 POUR LA SAUVEGARDE DE
LA VIE HUMAINE EN MER. LON-
DRES, | NOVEMBRE 1974!

AMENDEMENTS A LA CONVENTION INTER-
NATIONALE DE 1974 POUR LA SAUVE-
GARDE DE LA VIE HUMAINE EN MER
(AVEC RECUEIL). LONDRES, 4 JUIN 1996

Entrée en vigueur : ler juillet 1998, con-
formément au paragraphe b)(vii)(2 de
T'article VIII de la Convention

Textes authentiques : chinois, anglais,
frangais, russe et espagnol

Enregistrement auprés du Secrétariat
des Nations Unies : Organisation
maritime internationale, 16 octobre 1998

1. United Nations, Treaty Series, vol. 1184, No. I-18961 — Nations Unies, Recueil des Traités,

vol. 1184, No 1-18961.
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[ CHINESE TEXT — TEXTE CHINOIS ]
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[ ENGLISH TEXT — TEXTE ANGLAIS ]

RESOLUTION MSC.47(66)
(adopted on 4 June 1996)

ADOPTION OF AMENDMENTS TO THE INTERNATIONAL CONVENTION FOR THE
SAFETY OF LIFE AT SEA, 1974

THE MARITIME SAFETY COMMITTEE,

RECALLING Article 28(b) of the Convention on the Intemational Maritime Organization
concerning the functions of the Committee,

RECALLING FURTHER article VIII(b) of the International Convention for the Safety of Life
at Sea (SOLAS), 1974, hereinafter referred to as "the Convention”, conceming the procedures for
amending the Annex to the Convention, other than the provisions of chapter 1 thereof,

HAVING CONSIDERED, at its sixty-sixth session, amendments to the Convention proposed and
circulated in accordance with article VILI(b)i) thereof,

L ADOPTS, in accordance with article VII(bXiv) of the Convention, amendments to the
Convention the text of which is set out in the Annex to the present resclution;

2. DETERMINES, in accordance with article VII{(d)(vi}(2)(bb) of the Convention, that the
amendments shall be deemed to have been accepted on ) January 1998, unless, prior to that date, more
than one third of the Contracting Govemments to the Convention or Contracting Governments the
combined inerchant fleets of which constitute not less than 50% of the gross tonnage of the world’s
merchant fleet, have notified their objections to the amendments;

3. INVITES Contracting Governments to note that, in accordance with article VILI(b)(vii}(2) of the
Convention, the amendments shall enter into force on 1 July 1998 upon their acceptance in accordance
with paragraph 2 above;

4. REQUESTS the Secretary-General, in conformity with article VIII(b)X(v) of the Convention, to
transmit certified copies of the present resolution and the text of the amendments contained in the Annex
to all Contracting Governments to the Convention;

s FURTHER REQUESTS the Secretary-General to transmit copies of this resolution and its Annex
to Members of the Organization, which are not Contracting Governments to the Convention.
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ANNEX

AMENDMENTS TO THE INTERNATIONAL CONVENTION
FOR THE SAFETY OF LIFE AT SEA, 1974

Chapter II-1

CONSTRUCTION - SUBDIVISION AND STABILITY, MACHINERY
AND ELECTRICAL INSTALLATIONS

The existing title of chapter [1-1 is replaced by the following:

"CONSTRUCTION - STRUCTURE, SUBDIVISION AND STABILITY, MACHINERY AND
ELECTRICAL INSTALLATIONS"

The following new part A-1 is inseried between part A and part B:
"PART A-1
STRUCTURE OF SHIPS

Reguiation 3-1
Structural, mechanical and electrical requirements for ships

In addition to the requirements contained elsewhere in the present regulations, ships shall be
designed, constructed and maintained in compliance with the structural, mechanical and electrical
requirements of a classification society which is recognized by the Administration in accordance
with the provisions of regulation XUI, or with applicable national standards of the
Administration which provide an equivalent level of safety,

Regulation 3-2
Corrosion preveation of seawater ballast tanks

1 This regulation applies to oil tankers and bulk carriers constructed on or after
1 July 1998,

2 All dedicated seawater ballast tanks shall have an efficient corrosion prevention system,
such as Kard protective coatings or equivalent. The coatings should preferably be of a light
colour. The scheme for the selection, spplication and maintenance of the system shall be
approved by the Adminisiration, based on the guidelines adopted by the Organization Where
appropriate, sacrificial anodes shall also be used.”
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Regulation 8 - Stability of passenger ships in damaged condition
3 The following is added at the end of paragraph 2.3.1:

"This range may be reduced 10 a minimum of 10°, in the case where the area under the righting
lever curve is that specified in paragraph 2.3.2, increased by the ratio:

15
Range

where the range is expressed in degrees.”

4 The words "range specified in 2.3.1" in paragraph 2.3.3 are replaced by the words "range of
positive stability”.

Reguiation 25-1 - Application
5 The following sentence is added at the end of existing paragraph |:

"The requirements in this part shall also apply to cargo ships of 80 m in L, and upwards but not
exceeding 100 m in L, constructed on or after 1 July 1998."

Regulation 25-3 - Required subdivision index R
6 Existing paragraph 2 is replaced by the following:

"2 The degree of subdivision to be provided shall be determined by the required subdivision
index R, as follows: :

R for ships over 100 minL,;
R =(0.002 + 0.0009L)*,
where L, is in metres; and

2 for ships of 80 m in L, end upwards but not exceeding 100 m in length L,

L
R-1-[14)- —-—29],
A 100 I-R.)]
where R, is the value R as calculated in accordance with the formula in
subparagraph .1."

Regulation 45 - Precautions against shock, fire and other hazards of electrical origin

7 The words "55 V" in paragraph 1.1.1 are replaced by "50 V™.
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The existing text of chapter lil is replaced by the following:

"CHAPTER IlI
LIFE-SAVING APPLIANCES AND ARRANGEMENTS
PART A - GENERAL
Regulation 1

Application

1 Unless expressly provided otherwise, this chapter shall apply to ships the keels of which
are laid or which are at a similar stage of construction on or after | July 1998 .

2 For the purpose of this chapter the term a similar stage of construction means the stage

at which:
1

2

construction identifiable with a specific ship begins; and

assembly of that ship has commenced comprising at least 50 tonmes or 1% of the
estimated mass of all structural material, whichever is less.

3 For the purpose of this chapter:

the expression ships constructed means ships the keels of which are laid or which
are at a similar stage of construction;

the expression all ships means ships constructed before, on or after 1 July 1998;
the expressions all passenger ships and all cargo ships shall be construed
accordingly;

a cargo ship, whenever built, which is converted to a passenger ship shail be
treated as a passenger ship constructed on the date on which such a conversion
commences.

4 For ships constructed before | July 1998, the Administration shall:

ensure that, subject to the provisions of paragraph 4.2, the requirements which
are applicable under chapter 111 of the International Convention for the Safety of
Life at Sea, 1974, in force prior to 1 July 1998 to new or existing ships as
prescribed by that chapter are complied with; and

ensure that when life-saving appliances or arrangements on such ships are
replaced or such ships undergo repairs, alterations or modifications of a major
character which involve replacement of, or any addition to, their existing
life-saving appliances or arangements, such life-saving appliances or
arrangements, in so far as is reasonable and practicable, ply with thg
requirements of this chapter. However, if a survival craft other than an inflatable
liferaft is replaced without replacing its launching appliance, or vice versa, the
survival craft or launching appliance may be of the same type as that replaced.

142



Volume 2040, A-18961

Regulation 2
Exemptions

1 The Administration may, if it considers that the sheltered nature and conditions of the
voyage are such as to render the application of any specific requirements of this chapter
unreasonable or unnecessary, exempt from those requirements individual ships or classes of ships
which, in the course of their voyage, do not proceed more than 20 miles from the nearest land.

2 In the case of passenger ships which are employed in special trades for the carriage of
large numbers of special trade passengers, such as the pilgrim trade, the Administration, if
satisfied that it is impracticable to enfi D with the requirements of this chapter, may

exempt such ships from those requirements, provided that such ships comply fully with the
provisions of:

A the rules annexed to the Special Trade Passenger Ships Agreement, 1971; and
2 the rules annexed to the Protocol on Space Requirements for Special Trade
Passenger Ships, 1973.
Regulation 3
Definitions

For the purpose of this chapter, unless expressly providad otherwise:

[} Anti-exp e suit is ap ive suit d
evacuation system parties.

d for use by rescue boat crews and marine

2 Certificared person is a person who holds a certificate of proficiency in survival craft
issued under the authority of, or recognized as valid by, the Administration in accordance with
the requirements of the Intemational Convention on Standards of Training, Certification and
Watchkeeping for Seafarers, in force, or a persan who holds a certificate issued or recognized
by the Administration of a State not a Party to that Convention for the same purpose as the
convention certificate,

3 Detection is the determination of the location of survivors or survival craft.

4 Embarkation ladder is the 1adder provided at survival craft embarkation stations to permit
safe access to survival crafl after launching,

5 Float-free launching is that method of launching a survival craft whereby the craft is
automatically released from a sinking ship and is ready for use.

6 Free-fall launching is that method of launching a survival crafit whereby the craft with
its complement of persons and equipment on board is released and allowed to fall into the sea
without any restraining apparatus.

7 Immersion suit is a protective suit which reduces the body heatloss of a person wearing
it in cold water.
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8 tnflatahl, I

is an appliance which depends upon non-rigid, gas-filled chambers

for buoya;\cy and w‘!';i'ch is normally kept uninflated until ready for use.

9 Inflated appli is an appli which depends upon non-rigid, gas-filled chambers for
buoyancy and which is kept inflated and ready for use at all times.

10 International Life-Saving Appliance (LSA) Code (referred to as "the Code” in this
chapter) means the International Life-Saving Appliance (LSA) Code adopted by the Maritime
Safety Committee of the Organization by resolution MSC.48(66), as it may be amended by the
Organization, provided that such amendments are adopted, brought into force and take effect in
accordance with the provisions of article VIII of the present Convention conceming the
amendment procedures applicable to the Annex other than chapter L

11 Launching appliance or arrangement is a means of transferring a survival craft or rescue
boat from its stowed position safely to the water.
12 Length is 96% of the total length on a waterline at 85% of the least moulded depth
measured from the top of the keel, or the length from the fore-side of the stem to the axis of the
rudder stock on that waterline, if that be greater. In ships designed with a rake of keel the
waterline on which this is measured shall be parallel to the designed waterline.

13 Lightest sea-going condition is the loading condition with the ship on even keel, without
cargo, with 10% stores and fuel remaining and in the case of a passenger ship with the full
number of passengers and crew and their luggage.

14 Marine evacuation system is an appliance for the rapid transfer of persons from the
embarkation deck of a ship to a floating survival craft.

15 Moulded depth

1 The moulded depth is the vertical distance measured from the top of the keel to
the top of the freeboard deck beam at side. In wood and composite ships the
distance is measured from the lower edge of the keel rabbet. Where the form at
the lower part of the midship section is of a hollow character, or where thick
garboards are fitted, the distance is measured from the point where the line of the
flat of the bottom continued inwards cuts the side of the keel.

2 In ships having rounded gunwales, the moulded depth shall be measured to the
point of intersection of the Ided lines of the deck and side shell plating, the
lines extending as though the gunwale were of angular design.

3 Where the freeboard deck is stepped and the raised part of the deck extends over
the point at which the moulded depth is to be determined, the moulded depth
shall be measured to a line of reference extending from the lower part of the deck
along a line parallel with the raised part.

16 Novel life-saving appliance or arrangement is a life-saving appliance or arrangement
which embodies new features not fully covered by the provisions of this chapter or the Code but
which provides an equal or higher standard of safety.

17 Positive stability is the ability of a craR to retum to its original position after the removal
of a heeling moment.
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18 Recovery time for a rescue boat is the time required to raise the boat to a position where
persons on board can disembark to the deck of the ship. Recovery time includes the time
required to make preparations for recovery on board the rescue boat such as passing and securing
a painter, cormecting the rescue boat to the launching appliance, and the time to raise the rescue
boat. Recovery time does not include the time needed to lower the launching appliance into
position 10 recover the rescue boat.

19 Rescue boat is a boat designed to rescue persons in distress and to marshal survival craft.
20 Rerrieval is the safe recovery of survivors.

21 Ro-ro passenger ship means a passenger ship with ro-ro cargo spaces or special category
spaces as defined in regulation I1-2/3.

22 Short international voyage is an international voyage in the course of which a ship is not
more than 200 miles from a port or place in which the passengers and crew could be placed in
safety. Neither the distance between the last port of call in the country in which the voyage
begins and the final port of destination nor the retun voyage shall exceed 600 miles. The final
port of destination is the last port of call in the scheduled voyage at which the ship commences
its return voyage to the country in which the voyage began.

23 Survival craft is a craft capable of sustaming the lives of persons in distress from the time
of abandoning the ship.

24 Thermal protective aid is a bag or suit made of waterproof material with low thermal
conductance.

Regulation 4

Evatuation, testing and approval of life-saving
appliances and arrangements

1 Except as provided in paragraphs 5 and 6, life-saving appliances and arrangements
required by this chapter shall be approved by the Administration.

2 Before giving approval to life-saving appliances and arrangements, the Administration
shatl ensure that such life-saving appliances and arrangements:

B are tested, to confirm that they comply with the requir of this chapter and
the Code, in d: with the dations of the Organization; or

2 have successfully undergone, to the satisfaction of the Administration, tests
which are substantially equivalent to those specified in these recommendations.

3 Before giving approval to novel life-saving appliances or arrangements, the
Administration shall ensure that such appli or ar

B

1 provide safety standards at least equivalent to the requirements of this chapter
and the Code and have been evaluated and tested in accordance with the
recommendations of the Organization; or
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2 have successfully undergone, to the satisfaction of the Administration, evaluation
and tests which are substantially equivalent to those recommendations.

4 Procedures adopted by the Administration for approval shall also include the conditions
whereby approval would continue or would be withdrawn.

5 Before accepting life-saving appliances and arrangements that have not been previously
approved by the Administration, the Administration shall be satisfied that life-saving appliances
and arrangements comply with the requirements of this chapter and the Code.

6 Life-saving appliances required by this chapter for which detailed specifications are not
included in the Code shall be to the satisfaction of the Administration.

Regulation §
Production tests
The Administration shall require life ing appli to be subjected to such production tests
as are necessary to ensure that the life-saving appli are manufi d to the same standard

s the approved prototype.

PART B - REQUIREMENTS FOR SHIPS AND LIFE-SAVING APPLIANCES
SECTION 1- PASSENGER SHIPS AND CARGO SHIPS

Regulation 6

Communications

1 Paragraph 2 applies to all passenger ships and to all cargo ships of 300 gross tonnage
and upwards.

2 Radio life-saving applisnces
2.1 Two-way VHF radiotelephone apparatus

2.1.1 At least three two-way VHF radiotelephone apparatus shall be provided on every
passenger ship and on every cargo ship of 500 gross tonnage and upwards. At least two two-way
VHF radiotelephone apparatus shall be provided on every cargo ship of 300 gross tonnage and
upwards but fess than SO0 gross tonnage. Such apparatus shall conform to performance standards
not inferior to those adopted by the Organization. If a fixed two-way VHF radiotelephone
apparatus is fitted in a survival craft it sha!l conform to performance standards not inferior to

those adopted by Organization.

212 Two-way VHF radiotelephone apparatus provided on board ships prior to
1 February 1992 and not complying fully with the performance standards adopted by the
Organization may be accepted by the Administration until 1 February 1999 provided the
Administration is satisfied that they are compatible with approved two-way VHF radiotelephone
apparatus.
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22  Radar transponders

At least one radar transponder shall be carried on each side of every passenger ship and of every
cargo ship of 500 gross tormage and upwards. At least one radar transponder shall be carried on
every cargo ship of 300 gross tonnage and upwards but less than 500 gross tonnage. Such radar

ponders shall conform to performance standards not inferior to those adopted by the
Organization. The radar ponders shall be d in such Jocations that they can be rapidly
placed in any survival craft other than the liferaft or liferafis required by regulation 31.1.4.
Alternatively, one radar transponder shall be stowed in each survival craft other than those
required by regulation 31.1.4. On ships carrying at least two radar transponders and equipped
with free-fall lifeboats one of the radar transponders shall be stowed in a free-fall lifeboat and the
other located in the immediate vicinity of the navigation bridge so that it can be utilized on board
and ready for transfer to any of the other survival craft.

3 Distress flares

Not less than 12 rocket parachute flares, complying with the requirements of section 3.1
of the Code, shall be carried and be stowed on or near the navigation bridge.

4 On-board communications and alarm systems

4.1  An emergency means comprised of either fixed or portable equipment or both shall be
provided for two-way communications between emergency control stations, muster and
embarkation stations and strategic positions on board.

42 A general emergency alarm system complying with the requirements of paragraph 7.2.1
of the Code shall bo provided and shall bo used for summoning passengers and crew to muster
stations and to initiate the actions included in the muster list. The system shall be supplemented
by cither a public address system complying with the requirements of paragraph 7.2.2 of the
Code or other suitable means of communication. Entertainment sound systems ghall
automatically be tumed off when the general emergency alarm system is activated.

43  On passenger ships the general emergency alarm system shall be audible on ail open
decks.

4.4  Onships fitted with a marine evacuation system communication between the embarkation
station and the platform or the survival crafi shall be ensured.

s Public address systems on passenger ships

5.1 In addition to the requirements of regulation 11-2/40.5 or regulation 11-2/41.2, as
appropriate, and of paragraph 6.4.2, al) passenger ships shall be fitted with a public address
system. With respect to passenger ships constructed before 1 July 1997 the requirements of
paragraphs 5.2 and 5.4, subject to the provisions of paragraph 5.5, shall apply not later than the
date of the first periodical survey after 1 July 1997.

5.2 The public address system shall be clearly audible above the ambient noise in all spaces,
prescribed by paragraph 7.2.2.1 of the Code, and shall be provided with an override function
controlled from one location on the navigation bridge and such other places on board as the
Administration deems necessary, so that all emergency messages will be broadcast if any
loudspeaker in the spaces d has been switched off, its volume has been turned down or
the public address system is used for other purposes.
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5.3 On passenger ships constructed on or after 1 July 1997:

1 the public address system shall have at least two loops which shall be sufficiently
separated throughout their length and have two separate and independemt
amplifiers; and

2 the public address system and its performance standards shall be approvad by
the Administration having regard to the recommendations adopted by the
Organization.

5.4  The public address system shall be connected to the emergency source of electrical power
required by regulation 11-1/42.2.2.

5.5  Ships constructed before 1 July 1997 which are already fitted with the public address
system approved by the Administration which complies substantially with those required by
paragraphs 5.2 and 5.4 above and paragraph 7.2.2.1 of the Code are not required to change their
system.

kqulnﬁon 7
Personal life-saving appliances
1 Lifebuoys
11 Lifebuoys complying with the requirements of paragraph 2.1.1 of the Code shall be:

A so distributed as to be readily available on both sides of the ship and as far as
practicable on all open decks extending to the ship's side; at least one shall be
placed in the vicinity of the stem; and

2 so stowed as to be capable of being rapidly cast loose, and not permanently
secured in any way.

12 At least one lifebuoy on each side of the ship shall be fitted with a buoyant lifeline
complying with the requirements of paragraph 2.1.4 of the Code equal in length to not less than
twice the height at which it is stowed above the waterline in the lightest seagoing condition, or
30 m, whichever is the greater.

1.3 Not less than one half of the total number of lifebuoys shall be provided with lifebuoy
self-igniting lights complying with the requirements of paragraph 2.1.2 of the Code; not less than
two of these shall also be provided with lifebuoy self-activating smoke signals complying with
the requirements of paragraph 2.1.3 of the Code and be capable of quick release from the
navigation bridge; lifebuoys with lights and those with lights and smoke signals shall be equally
distributed on both sides of the ship and shall not be the lifebuoys provided with lifelines in
compliance with the requirements of paragraph 1.2.

1.4 Each lifebuoy shall be marked in block capitals of the R Iphabet with the name
and port of registry of the ship on which it is carried.
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2 Lifejackets

2.1 A lifejacket complying with the requirements of paragraph 2.2.1 or 2.2.2 of the Code
shall be provided for every person on board the ship and, in addition:

R a number of lifejackets suitable for children equal 10 at least 10% of the number
of passengers on board shall be provided or such greater number as may be
required to provide a lifejacket for each child;.and

2 a sufficient number of lifejackets shall be carried for persons on watch and for
use at remotely located survival craft stations. The lifejackets carried for persons
on watch should be stowed on the bridge, in the engine control room and at any
other manned watch station.

22  Lifejackets shall be so placed as to be readily accessible and their position shall be plainly
indicated. Where, due to the particular arrangements of the ship, the lifejackets provided in

pli with the requi of paragraph 2.1 may become inaccessible, altemative
provisions shall be made to the satisfaction of the Administration which may include an increase
in the number of lifejackets to be carried.

23 The lifejackets used in totally enclosed lifeboats, except free-fall lifeboats, shall not
impede entry into the lifeboat or seating, including operation of the seat belts in the lifeboat.

24 Lifejackets selected for free-fall lifeboats, and the manner in which they are carried or
worn, shall not interfere with entry into the lifeboat, occupant safety or operation of the lifebeat.

3 Immersion suits and anti-exposure suits

An immersion suit, complying with the requirements of section 2.3 of the Code or an
anti-exposure suit complying with section 2.4 of the Code, .of an appropriate size, shall be
provided for every person assigned to crew the rescue boat or assigned to the marine evacuation
system party. If the ship is constantly engaged in warm climates where, in the opinion of the
Administration, thermal protection is unnecessary, this protective clothing need not be carried.

Regulation 8
Muster list and emergency Instructions
1 This regulation applies 1o all ships.

2 Clear instructions to be followed in the event of an emergency shall be provided for every
person on board. In the case of passenger ships these instructions shall be drawn up in the
language or languages requirad by the ship's flag State and in the English language.

3 Muster lists and emergency instructions complying with the requirements of
regulation 37 shall be exhibited in conspicuous places throughout the ship including the
navigation bridge, engine-room and crew accommodation spaces.

4 Blustrations and instructions in appropriate languages shall be posted in passenger cabins
and be conspicuously displayed at muster stations and other passenger spaces to inform
passengers of’
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A their muster station;
2 the essential actions they must take in an emergency; and
3 the method of donning lifejackets.
Regulation 9
Operating instructions
1 This regulation applies to all ships.

2 Posters or signs shall be provided on or in the vicinity of survival craft and their
launching controls and shall:

1 illustrate the purpose of controls and the procedures for operating the appliance
and give relevant instructions or wamings;

2 be easily seen under emergency lighting conditions; and
3 uss symbols in accordance with the recommendations of the Organization.
Rzgn!nﬂon 10
Manning of survival craft and supervision
1 This regulation applies to all ships.

2 There shall be a sufficient number of trained persons on board for mustering and astisting
untrained persons.

3 There shall be a sufficient ber of crew bers, who may be deck officers or
certificated persons, on board for operating the survival craft and launching arrangements
required for abandonment by the total number of persons on board.

4 A deck officer or certificated person shall bo placed in charge of each survival crafi to
be used. However, the Administration, having due regard to the nature of the voyage, the number
of persons on board and the characteristics of the ship, may permit persons practised in the
handling and operation of liferafts to be placed in charge of liferafis in lieu of persons qualified
as above. A second-in-command shall also be nominated in the case of lifeboats.

s The person in charge of the survival craft shall have a list of the survival craft crew and
shall see that the crew under his command are acquainted with their duties. In lifeboats the
second-in-command shall also have a list of the lifeboat crew.

6 Every motorized survival craft shall have a person assigned who is capable of operating
the engine and carrying out minor adjustments.

7 The master shall ensure the equitable distribution of persons referred to in paragraphs 2,
3 and 4 among the ship's survival craft.
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Regulation 11
Sorvival craft muster and embarkation arrangements

1 Lifeboats and liferafts for which approved launching appliances are required shall be
d as close to dation and service spaces as possible.

2 Muster stations shall be provided close to the embarkation stations. Each muster station
shall have sufficient clear deck space to date all p igned to muster at that
station, but at least 0.35 m’ per person.

3 Muster and embarkation stations shall be readily accessible from accommodation and
work areas.

4 Muster and embarkation stations shall be adequately illuminated by lighting supplied
from the emergency source of electrical power required by regulation 1-1/42 or [1-1/43, as
appropriate.

S Alleyways, stairways and exits giving access to the muster and embarkation stations shall
be lighted. Such lighting shall be capable of being supplied by the emergency source of electrical
power required by regulation 11-1/42 or [1-1/43, as appropriate. In addition to and as part of the
markings required under regulation 11-2/28.1.10, routes to muster stations shall be indicated with
the muster station symbol, intended for that purpose, in d with the Rec dations
of the Organization.

6 Davit-lumched and free-fall launched survival craft muster and embarkation stations
shall be so arranged as to enable stretcher cases to be placed in survival crafl,

7 An embarkation ladder complying with the requi of paragraph 6.1.6 of the Code
extending, in a single length, from the deck to the watertine in the lightest seagoing condition
under unfavourable conditions of a trim of up to 10° and a list of up to 20° either way shall be
provided at each embarkation station or at every two adjacent embarkation stations for survival
craft launched down the side of the ship. However, the Administration may permit such ladders
to be replaced by approved devices to afford access to the survival craf when waterbomne,
provided that there shall be at least one embarkation ladder on each side of the ship. Other means
of embarkation enabling descent to the water in a controlled manner may be permitted for the
liferafts required by regulation 31.1.4.

8 ‘Where necessary, means shall be provided for bringing the davit-launchad survival craft
against the ship's side and holding them alongside so that persons can be safely embarked.

Regulation 12
Launching stations

Launching stations shall be in such positions as 1o ensure safe launching having particular regard
to clearance from the propeller and steeply overhanging portions of the hull and so that, as far
as possible, survival crafl, except survival craft specially designed for free-fall launching, can be
launched down the straight side of the ship. If positioned forward, they shall be located abaft the
collision bulkhead in a sheltered position and, in this respect, the Administration shall give
special consideration to the strength of the launching appliance.
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Regulation 13
Stowage of survival craft
1 Each survival craft shall be stowed:

R so that neither the survival crafl nor its stowage arrangements will interfere with
the operation of any other survival craft or rescue boat at any other launching
station;

2 as near the water surface as is safe and practicable and, in the case of a survival
craft other than a lifcraft intended for throw-overboard launching, in such a
position that the survival craft in the embarkation position is not less than 2 m
above the waterline with the ship in the fully loaded condition under
unfavourable conditions of a trim of up to 10° and a hst of up to 20° either way,
or to the angle at which the ship’s weather deck edge becomes submerged,
whichever is less;

3 in a state of continuous readiness so that two crew members can carry out
preparations for embarkation and launching in less than 5 min;

4 fully equipped as required by this chapter and the Code; and

5 as far as practicable, in a secure and sheltered position and protected from
damage by fire and explosion. In particular, survival craft on tankers, other than
the liferafls required by regulation 31.1.4, shall not be stowed on or above a
cargo tank, slop tank, or other tank contgining explosive or hazardous cargoes,

2 Lifeboats for lowering down the ship’s side shall be stowed as far forward of the propeller
as practicable. On cargo ships of 80 m in length and upwards but less than 120 m in length, each
lifeboat shall be so stowed that the afier end of the lifeboat is not less than the length of the
lifeboat forward of the propetler. On cargo ships of 120 m in length and upwards and passenger
ships of 80 m in length and upwards, each lifeboat shall be so stowed that the after end of the
lifeboat is not less than 1.5 times the length of the lifeboat forward of the propeller. Where
appropriate, the ship shall be so arranged that lifeboats, in their stowed positions, are protected
from damage by heavy seas.

3 Lifeboats shall be stowed attached to launching appliances.

4.1 Every liferaft shall bo stowed with its painter permanently attached to the ship.

42  Eachliferaft or group of liferafts shall bo stowed with a float-free arrangement complying
with the requirements of paragraph 4. 1.6 of the Code so that each floats free and, if inflatable,
inflates automatically when the ship sinks.

4.3  Liferafts shall be so stowed as to permit manual release of one raft or container at a time
from their securing arrangements.

44  Paragraphs 4.1 and 4.2 do not apply to liferafis required by regulation 31.1.4.
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] Davit-launched liferafts shall be stowed within reach of the lifting hooks, unless some
means of transfer is provided which is not rendered inoperable within the limits of trim and list
prescribed in paragraph 1.2 or by ship motion or power failure.
6 Liferafts intended for throw-overboard launching shall be so stowed as to be readily
transferable for launching on either side of the ship unless liferafis, of the aggregate capacity
required by regulation 31.1 to be capable of being launched on either side, are stowed on each
side of the ship.
Regulation 14
Stowage of rescue boats
Rescue boats shall be stowed:
A in a state of continuous readiness for launching in not more than S min;

2 in a pogition suitable for launching and recovery,

3 so that neither the rescue boat nor its stowage arrangements will interfere with
the operation of any survival crafl at any other launching station; and

4 if it is also a lifeboat, in compliance with the requirements of regulation 13.
Regulation 15
Stowage of marine evacuation systems

1 The ship’s side shall not have any openings between the embarkation station of the marine
evacuation system and the waterline in the lightest seagoing condition and means shall be
provided to protect the system from any projections.
2 Marine evacuation systems shall be in such positions as to ensure safe launching having
particular regard to clearance from the propeller and steeply overhanging portions of the hull and
so that, as far as practicable, the system can be launched down the straight side of the ship.
3 Each marine evacuation system shall be stowed so that neither the passage nor platform
nor its stowage or operational arrangements will interfere with the operation of any other
life-saving appliance at any other taunching station.

4 Where appropriate, the ship shall be so arranged that the marine evacuation systems in
their stowed positions are protected from damage by heavy seas,

Regulation 16
Survival craft launching and recovery arrangements
1 Unless expressly provided otherwise, launching and embarkation appliances complying
with the requirements of section 6.1 of the Code shall be provided for all survival craft except
those which are:

1 boarded from a position on deck less than 4.5 m above the watertine in the
lightest seagoing condition and which have a mass of not more than 185 kg; or
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2 boarded from a position on deck less than 4.5 m above the waterline in the
lightest seagoing condition and which are stowed for launching directly from the
stowed position under unfavourable conditions of a trim of up to 10° and a list
of up 1o 20° either way; or

3 carvied in excess of the survival craft for 200% of the total number of persons on
board the ship and which have a mass of not more than 185 kg; or

4 carried in excess of the survival craft for 200% of the total number of persons on
board the ship, are stowed for launching directly from the stowed position under
unfavourable conditions of a trim of up to 10° and a list of up to 20° either way,
or

5 provided for use in conjunction with a marine evacuation systern, complying
with the requirements of section 6.2 of the Code and stowed for launching
directly from the stowed position under unfavourable conditions of a trim of up
10 10° and a list of up to 20° either way.

2 Each lifeboat shall be provided with an appli which is capable of launching and
recovering the lifeboat. In addition, there shall be provision for hanging-off the lifeboat to free
the rel gear for mai

3 Launching and recovery arrangements shall be such that the appliance operator on the
ship is able 10 observe the survival craft at all times during launching and for lifeboats during
recovery.

4 Only one type of release mechanism shall be used for similar survival craft carried on
board the ship.

5 Preparation and handling of survival craft at any one launching station shall not interfere
with the prompt preparation and handling of any other survival craft or rescue boat at any other
station.

6 Falls, where used, shall be long enough for the survival craft to reach the water with the
ship in its lightest seagoing condition, under unfavourable conditions of a trim of up to 10° and
a list of up to 20° either way.

7 During preparation and launching, the survival craft, its launching appliance, and the area
of water into which it is to be launched shall be adequately illuminated by lighting supplied from
the emergency source of electrical power required by regulation 1I-1/42 or 1I-1/43, as
appropriate.

8 Means shall be available to p any discharge of water on to survival craft during
abandonment. .

9 If there is a danger of the survival craft being damaged by the ship's stabilizer wings,
means shall be available, powered by an emergency source of energy, to bring the stabilizer
wings inboard; indicators operated by an emergency source of enugy shall be available on the
navigation bndge to show the position of the stabilizer wings.
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10 If partially enclosed lifeboats complying with the requirements of section 4.5 of the Code
are carried, a davit span shall be provided, fitted with not less than two lifelines of sufficient
length to reach the water with the ship in its lightest seagoing condition, under unfavourable
conditions of a trim of up to 10° and a list of up 20° cither way.

Regulation 17
Rescue boat embarkation, launching and recovery arrangements

1 The rescue boat embarkation and launching arrangements shall be such that the rescue
boat can be boarded and launched in the shortast possible time.

2 If the rescue boat is one of the ship's survival craft, the embarkation arrangements and
launching station shall comply with the requi of regulations 11 and 12,

3 Launching arvangements shall ply with the requi nts of regulation 16. However,
all rescue boats shall be capable of being launched, where necessary utilizing painters, with the
ship making headway at speeds up to S knots in calm water.

4 Recovery time of the rescue boat shall be not more than 5 min in moderate sea conditions
when loeded with its full complement of persons and equipment. If the rescue boat is slso a
lifeboat, this recovery time shall be possible when loaded with its lifeboat equipment and the
approved rescue boat complement of at least six persons.

5 Rescue boat embarkation and recovery arrangements shall allow for safe and efficient

handling of a stretcher case. Foul weather recovery strops shall be provided for safety if heavy
fall blocks constitute a danger.

Reguiation 18
Line-throwing appliances

A line-throwing appliance complying with the requirements of section 7.1 of the Code shall be
provided.

Reguiation 19
Emergency training and drills
i This regulation applies to all ships.
2 Familiarity with safety installations and practice musters

2.1  Every crew member with assigned emergency duties shall be familiar with these duties
before the voyage begins.

22  Onaship engaged on a voyage where passengers are scheduled to be on board for more

than 24 h, musters of the passengers shall take place within 24 h after their embarkation
Passengers shall be instructed in the use of the lifejackets and the action to take in an emergency.
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23 Whenever new passengers embark, a passenger safety briefing shall be given
immediately before sailing, or immediately after sailing. The briefing shall include the
instructions required by regulations 8.2 and 8.4, and shall be made by means of an
announcement, in one or more languages likely to be understood by the passengers. The
announcement shail be made on the ship's public address system, or by other equivalent means
likely to be heard at least by the passengers who have not yet heard it during the voyage. The
briefing may be included in the muster required by paragraph 2.2 if the muster is held
immediately upon departure. Information cards or posters or video programmes displayed on
ships video displays may be used to supplement the briefing, but may not be used to replace the
announcement.

3 Drills

3.1 Drills shall, as far as practicable, be conducted as if there were an actual emergency.

3.2 Every crew member shall participate in at least one abandon ship drill and one fire drill
every month. The drills of the crew shall take place within 24 h of the ship leaving a port if more
than 25% of the crew have not participated in abandon ship and fire drills on board that particular
ship in the previous month. When s ship enters service for the first time, after modification of
a major character or when a new crew is engaged, these drills shall be held before sailing. The
Administration may accept other arrangements that are at least equivalent for those classes of
ships for which this is nnpracticable.

33 Abandon ship drill

331 Each abandon ship drill shall include:

1 summoning of passengers and crew to muster stations with the alarm required by
regulation 6.4.2 followed by drill announcement on the public address or other
communication system and ensuring that they are made aware of the order 1o
abandon ship; .

2 reporting ¢o stations and preparing for the duties described in the muster list;

3 checking that passengers and crew are suitably dressed;

4 checking that lifejackets are correctly donned;

5 lowering of at least one lifeboat after any necessary preparation for launching;

6 starting and operating the lifeboat engine;

7 operation of davits used for launching liferafts;

8 amock search and rescue of passengers trapped in their staterooms; and

9 instruction in the use of radio life-saving appliances.

3.3.2 Different lifeboats shall, as far as practicable, be lowered in compliance with the
requirements of paragraph 3.3.1.5 at successive drills.
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3.3.3  Except as provided in paragraphs 3.3.4 and 3.3.5 each lifeboat shall be launched with its
assigned operating crew aboard and manoeuvred in the water at least once every 3 months during
an abandon ship drill.

3.3.4 Lowering into the water, rather than launching of a lifcboat arranged for free-fall
launching, is acceptable where free-fall lmmching is impracticable provided the lifeboat is
free-fall launched with its assigned operating crew aboard and manoeuvred in the water at least
once every 6 months. However, in cases where it is impracticable, the Administration may
extend this period to 12 months provided that arrangements are made for simulated launching
which will take place at intervals of not more than 6 months.

3.3.5 The Administration may allow ships operating on short international voyages not to
launch the lifeboats on one side if their berthing arrangements in port and their trading patterns
do not permit launching of lifeboats on that side. However, all such lifeboats shall be lowered
at least once every 3 months and launched at least annually.

3.3.6 As far as is reasonable and practicable, rescue boats other than lifeboats which are also
rescue boats, shall be launched each month with their assigned crew aboatd and manoeuvred in
the water. In ail cases this requi shall bo complied with at least once every 3 months.

3.3.7 Iflifeboat and rescue boat launching drills are carried out with the ship making headway,
such drills shall, because of the dangers involved, be practised in sheltered waters only and under
the supervision of an officer experienced in such drills,

3.3.8 If a ship is fitted with marine evacuation systems, drills shall include exercising of the
procedures required for the deployment of such a system up to the point immediately preceding
actual deployment of the system. This aspect of drills should be augmented by regular instruction
using the on-board training aids required by regulation 35.4. Additionally every system party
member shall, as far as practicable, be further trained by participation in a full deploy ofa
similar system into water, either on board a ship or ashore, at intervals of not longer than 2 years,
but in no case longer than 3 years. This training can be associated with the deployments required
by regulation 20.8.2.

3.3.9 Emergency lighting for mustering and abandonment shall be tested at each abandon ship
drill.

34  Firedrills

3.4.1 Fire drills should be planned in such a way that due consideration is given to regular
practice in the various emergencies that may occur depending on the type of ships and the cargo.

34.2 Each fire drill shall include:

1 reporting to stations and preparing for the duties described in the muster list
required by regulation 8;

2 starting of a fire pump, using at least the two required jets of water to show that
the system is in proper working order;

3 checking of fireman's omﬁtvmd other personal rescue equipment;

4 checking of relevant communication equipment,
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5 checking the operation of watertight doors, fire doors, fire dampers and main
inlets and outlets of ventilation systems in the drill area; and

6 checking the necessary arrangements for subsequent abandoning of the ship.

343 The equipment used during drills shall immediately be brought back to its fully
operational condition and any faults and defects discovered during the drills shall be remedied
as soon as possible.

4 On-board training and instructions

4.1  On-board training in the use of the ship's life-saving appliances, including survival craft
equipment, and in the use of the ship's fire-extinguishing appliances shall be given as soon as
possible but not later than 2 weeks after a crew meinber joins the ship. However, if the crew
member is on a regularly scheduled rotating assignment to the ship, such training shall be given
not later than 2 weeks after the time of first joining the ship. Instructions in the use of the ship's
fire-extinguishing appliances, life-saving appliances, and in survival at sea shall be given at the
same interval as the drills. Individual instruction may cover different parts of the ship's
life-saving and fire-extinguishing appliances, but all the ship's life-saving and fire-extinguishing
appliances shall be covered within any period of 2 months.

4.2 Every crew member shall be given instructions which shall include but not necessarily
be limited to:

1 operation and use of the ship’s inflatable liferafts;

2 problems of hypothermia, first-aid treatment for hypothermia and other
appropriate first-aid procedures;

3 special instructions necessary for use of the ship's life-saving appliances in severe
weather and severe sea conditions; and

4 operation and use of fire-extinguishing appliances.

43  On-board training in the use of davit-launched liferafts shall take place at intervals of not
more than 4 months on every ship fitted with such appli Wh practicable this shall
include the inflation and lowering of a liferaft. This liferaft may be a special liferaft intended for
training purposes only, which is not part of the ship's life-saving equipment; such & special
liferaft shall be conspicuously marked.

5 Records

The date when musters are held, details of abandon ship drills and fire drills, drills of other
life-saving appliances and on board training shall be recorded in such log-book as may be
prescribed by the Administration. If a full muster, drill or training session is not held at the
appointed time, an entry shall be made in the log-book stating the circumstances and the extent
of the muster, drill or training session held.
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Regulation 20
Operational readiness, maintenance and inspections

1 This regulation applies to all ships. The requirements of paragraphs 3 and 6.2 shall be
complied with, as far as is practicable, on ships constructed before 1 July 1986.

2 Operational readiness

Before the ship leaves port and at all times during the voyage, all life-saving appliances
shall be in working order and ready for immediate use.

3 Maintenance

3.1 Instructions for on-board maintenance of life-saving appliances complying with the
requirements of regulation 36 shall be provided and maintenance shall be carried out
accordingly.

32 The Admxmstm:on may accept, in lieu of the instructions required by paragraph 3.1, a

shipb p programme which includes the requirements of regulation 36.

4 Maintenance of falls

41 Falls used in launching shall be tumed end for end at intervals of not more than
30 months and be d when y due to deterioration of the falls or at intervals of not
more than $ years, whichever is the earlier.

42  The Administration may accept in lieu of the "and for ending" required in paragraph 4.1,
periodic inspection of the falls and their renewal whenever necessary due to deterioration or at
intervals of not more than 4 years, whichever one is earlier.

5 Spares and repair equipment

Spares and repair equipment shall be provided for life-saving appliances and their components
which are subject to excessive wear or consumption and need to be replaced regularly.

6 Weekly inspection
The following tests and i ions shall be carried out weekly:

14

1 all survival craft, rescue beats and launching appliances shall be visually
inspected to ensure that they are ready for use;

2 all enpines in lifebeats and rescue boats shall be run for a total period of not less
than 3 min provided the ambient temperature is above the minimum temperature
required for starting and running the engine. During this period of time, it should
be demonstrated that the gear box and gear box train are engaging satisfactorily.
If the special characteristics of an outboard motor fitted to a rescue boat would
not allow it to be run other than with its propeller submerged for a period of
3 min, it should be run for such period as prescribed in the manufacturer's
handbook. In special cases the Administration may waive this requirement for
ships constructed before 1 July 1986; and

3 the general emergency alarm system shall be tested.
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7 Monthly inspections

Inspection of the life-saving appliances, including lifeboat equipment, shall be carried out
monthly using the checklist required by regulation 36.1 to ensure that they are complete and in
good order. A report of the inspection shall be entered in the log-book.

8 Servicing of inflatable liferafts, inflatable iifejackets, marine evacuation systems and
inflated rescue boats

8.] Every inflatable liferaft, inflatable lifejacket and marine evacuation system shall be
serviced:

A at intervals not exceeding 12 months, provided where in any case this is
impracticable, the Administration may extend this period to 17 months; and

2 at an approved servicing station which is competent to service them, maintains
proper servicing facilities and uses only properly trained personnel.

8.2  Rotational deployment of marine evacuation systems

In addition to, or in conjunction with, the servicing intervals of marine evacuation systems
required by paragraph 8.1, each marine evacuation system should be deployed from the ship on
a rotational basis at intervals to be agreed by the Administration provided that each system is to
be deployed at least once every 6 years.

83  An Admninistration which approves new and novel inflatable liferaft arrangements
pursuant to regulation 4 may allow for extended service intervals on the following conditions:

8.3.1 The new and novel liferaft arrangement has proved to maintain the same standard, as
required by testing procedure, during ded service intervals.

8.32 The liferaft system shall be checked on board by certified pérsonnel according to
paragraph 8.1.1.

8.3.3 Service at intervals not exceeding 5 years shall be carried out in accordance with the
recommendations of the Organization,

84  All repairs and maintenance of inflated rescue boats shall be carried out in accordance
with the manufacturer's instructions. Emergency repairs may be carried out on board the ship;
however, permanent repairs shall be effected at an approved servicing station.

85  An Administration which permits extension of liferaft service intervals in accordance
with paragraph 8.3 shali notify the Organization of such action in accordance with

regulation I/5(b).
9 Periodic servicing of hydrostatic release units
Hydrostatic release units, other than disposable hydrostatic release units, shall be serviced:

1 at intervals not exceeding 12 months, provided where in any case this is
impracticable, the Administration may extend this period to 17 months; and
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2

at a servicing station which is competent to service them, maintains proper
servicing facilities and uses only properly trained personnel.

10 Marking of stowage locationa

Containers, brackets, racks, and other similar stowage locations for life-saving equipment
shall be marked with symbols in accordance with the recommendations of the Organization,
indicating the devices stowed in that location for that purpose. If more than one device is stowed
in that location, the number of devices shall also be indicated

11 Periodic servicing of launching appliances and on-load release gear

11.1  Launching appliances:

1

shall be serviced at recommended intervals in accordance with instructions for
on-board maintenance as required by regulation 36;

shall be subjected to a thorough examination at intervals not exceeding 5 years;
and

shall upon completitn of tho examination in .2 be subjected to a dynamic test of
the winch brake in accordance with paragraph 6.1.2.5.2 of the Code.

11.2  Lifeboat on-load release gear shall be:

serviced at recommended intervals in accordance with instructions for on-board
maintenance as required by regulation 36;

subjected to a thorough examination and test during the surveys required by
regulation I/7 and I/8 by properly trained personne! familiar with the system; and
operationally tested under a load of 1.1 times the total mass of the lifeboat when
loaded with its full complement of persons and equipment whenever the release
gear is overhauled. Such overhauling and test shall be carried out at least once
every 5 years.

SECTION II - PASSENGER SHIPS
(ADDITIONAL REQUIREMENTS)

Regulation 21
Survival craft and rescue boats

1 Survival craft

1.1 Passenger ships engaged on international voyages which are not short intemational
voyages shall canry:

1

partially or totally enclosed lifeboats complying with the requirements of secti

4.5 or 4.6 of the Code on each side of such aggregate capacity as will
accommodate not less than 50% of the total number of persons on board. The
Administration may permit the substitution of lifeboats by liferafis of equivalent
total capacity provided that there shall never be less than sufficient lifebeats on
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each side of the ship to accommodate 37.5% of the total number of persons on
board. The inflatable or rigid liferafts shall comply with the requirements of
section 4,2 or 4.3 of the Code and shall be served by launching appliances
equally distributed on each side of the ship; and

2 in addition, inflatable or rigid liferafts complying with the requirements of
section 4.2 or 4.3 of the Code of such aggregate capacity as will accommodate
at least 25% of the total number of persons on board. These liferafts shall be
served by at least one launching appliance on each side which may be those
provided in compliance with the requirements of paragraph |.1.1 or equivalent
approved appliances capable of being used on both sides. However, stowage of
these liferafts need not comply with the requirements of regulation 13.5.

1.2 Passenger ships engaged on short international voyages and complying with the special
standards of subdivision prescribed by regulation 1I-1/6.5 shall carry:

1 partially or totally enclosed lifeboats complying with the requirements of section
4.5 or 4.6 of the Code of such aggregate capacity as will accommodate at least
30% of the total number of persons on board. The lifeboats shall, as far as
practicable, be equally distributed on each side of the ship. In addition inflatable
or rigid liferafts complying with the requirements of section 4.2 or 4.3 of the
Code shall be carried of such aggregate capacity that, together with the lifeboat
capacity, the survival craft will accommodate the total number of persons on
board. The liferafts shall be served by launching appliances equally distributed
on each side of the ship; and

2 in addition, inflatable or rigid liferafts complying with the requirements of
section 4.2 or 4.3 of the Code of such aggregate capacity as will accommodate
at least 25% of the total number of persons on board. These liferafts shall be
served by at least one launching appliance on each side which may be those
provided in compliance with the requirements of paragraph 1.2.1 or equivalent
approved appliances capable of being used on both sides. However, stowage of
these liferafts need not comply with the requirements of regulation 13.5.

13 Passenger ships engaged on short international voyages and not complying with the
special standards of subdivision prescribed by regulation 1I-1/6.5, shall carry survival craft
plying with the requi of paragraph 1.1.

14 Al survival craft required to provide for abandonment by the total number of persons on
board shall be capable of being launched with their full complement of persons and equipment
within a period of 30 min from the time the abandon ship signal is given.

1.5 In lieu of meeting the requirements of paragraph 1.1, 1.2 or 1.3, passenger ships of less
than 500 gross tonnage where the total number of persons on board is less than 200, may comply
with the following:

B they shall carry on each side of the ship, inflatable or rigid liferafts complying
with the requirements of section 4.2 or 4.3 of the Code and of such aggregate
capacity as will accommodate the total number of persons on board.

2 unless the liferafts required by paragraph 1.5.1 are stowed in a position providing
for easy side-to-side transfer at a single open deck level, additional liferafts shall
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be provided so that the total capacity available on each side will accommodate
150% of the total number of persons on board;

3 if the rescue boat required by paragraph 2.2 is also a partially or totally enclosed
lifeboat complying with the requirements of section 4.5 or 4.6 of the Code, it
may be included in the aggregata capacity required by paragraph 1.5.1, provided
that the total capacity available on either side of the ship is at least 150% of the
total number of persons on board.; and

4 in the event of any one susvival craft being lost or rendered unserviceable, there
shali be sufficient survival craft available for use on each side, including those
which are stowed in a position providing for easy side-to-side transfer at a single
open deck level, to accommodate the total number of persons on board.

1.6 A marine evacuation system or systems complying with section 6.2 of the Code may be
substituted for the equivalent capacity of liferafts and launching appliances required by paragraph
Litorl2l.

2 Rescue boats

21 Passenger ships of 500 gross tonnage and over shall carry at least one rescue boat
complying with the requirements of section 5.1 of the Cede on each side of the ship.

22  Passenger ships of less than 500 gross tonnage shall carry at least one rescue boat
complying with the requirements of section 5.1 of the Code.

23 A lifeboat may be accepted as a rescue boat provided it also complies with the
requirements for a rescue boat

3 Marshalling of liferafts

3.1 The number of lifeboats and rescue boats that are carried on passenger ships shal! be
sufficient to ensure that in providing for abandonment by the total number of persons on board
not more than six liferafts need be marshalled by each lifeboat or rescue boat.

32 Thenumber of lifeboats and rescue boats that are carried on passenger ships engaged on
short intemational voyages and complying with the special standards of subdivision prescribed
by regulation 11-1/6.5 shall be sufficient to ensure that in providing for abandonment by the total

number of persons on board not more than nine liferafis need be marshalled by each lifeboat or
rescue boat.

Regulation 22
Personal life-saving appliances
1 Lifebuoys

11 A passenger ship shall carry not less than the number of lifebucys complying with the
requi of regulation 7.1 and section 2.1 of the Code prescribed in the following table:
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Length of ship in metres Minimum number of lifebuoys
Under 60 8

60 and under 120 - 12

120 and under 180 18

180 and under 240 24

240 and over 30

12 Notwithstanding regulation 7.1.3, passenger ships of under 60 m in length shall carry not
less than six lifebuoys provided with self-igniting lights.

2 Lifejackets

21 In addition to the lifejackets required by regulation 7.2, every passenger ship shall carry
lifejackets for not less than $% of the total number of persons on board. These lifejackets shall
be stowed in conspicuous places on deck or at muster stations.

22 Where lifejackets for passengers are stowed in staterooms which are located remotely
from direct routes between public spaces and muster stations, the additional lifejackets for these
passengers required under regulation 7.2.2, shall be stowed either in the public spaces, the muster
stations, or on direct routes between them. The lifejackets shall bo stowed so that their
distribution and donning does not impede orderly ent to muster stations and survival craft
embarkation stations.

3 Lifejacket lights

3.1 On all passenger ships each lifejacket shall be fitted with a light complying with the
requirements of paragraph 2.2.3 of the Code.

3.2 Lights fitted on lifejackets on board passenger ships prior to 1 July 1998 and not
complying fully with paragraph 2.2.3 of the Code may be accepted by the Administration until
the lifejacket light would normally be replaced or until the first periodical survey after

1 July 2002, whichever is the carliest.

4 Immersion suits and thermal protective aids
4.1 All passenger ships shall carry for each lifeboat on the ship at least three immersion suits
complying with the requirements of section 2.3 of the Code and, in addition, a thermal protective .
aid complying with the requirements of section 2.5 of the Code for every person to be
accommodated in the lifeboat and not provided with an immersion suit. These immersion suits
and thermal protective aids need not be carried:

1 for persons to be accommodated in totally or partially enclosed lifeboats; or

2 if the ship is constantly engaged on voyages in warm climates where, in the
opinion of the Administration, they are unnecessary.
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4.2  The provisions of paragraph 4.1.] also apply to partially or totally enclosed lifeboats not
complying with the requirements of section 4.5 or 4.6 of the Code, provided they are cartied on
ships constructed before 1 July 1986.

Regulation 23
Survival craft and rescue boat embarkation arrangements
| On passenger ships, survival craft embarkation arrangements shall be designed for:

A all lifeboats to be boarded and launched either directly from the stowed position
or from an embarkation deck but not both; and

2 davit-launched liferafis to be boarded and launched from a position immediately
adjacent to the stowed position or from a position to which, in compliance with
the requirements of regulation 13.5, the liferaft is transferred prior to launching.

2 Rescue boat arrangements shall be such that the rescue boar can be boarded and launched
directly from the stowed position with the number of persons assigned to crew the rescue boat
onboard. Notwithstanding the requirements of paragraph 1.1, if the rescue boat is also a lifeboat
and the other lifeboats are boarded and Jaunched from an embarkation deck, the arrangements
shall be such that the rescue boat can also be boarded and launched from the embarkation deck.

Regulation 24
Stowage of survival craft

The stowage height of a survival eraft on a passenger ship shall take into account the
requirements of regulation 13.1.2, the escape provisions of regulation 11-2/28, the size of the ship,
and the weather conditions likely to be d in its intended area of operation. For a
davit-launched survival craft, the height of the davit head with the survival craft in embarkation
position, shall, as far as practicable, not exceed 15 m to the waterline when the ship is in its
lightest seagoing condition.

Regulation 25
Muster stations

Every passenger ship shall, in addition to complying with the requirements of regulation 11, have
passenger muster stations which shall:

R be in the vicinity of, and permit ready access for the passengers to, the
embarkation stations unless in the same location; and

2 have ample room for marshalling and i ion of the p
0.35 m’ per passenger.

but at least
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Regulation 26

Additional requirements for ro-ro passenger ships

1 This regulation applies to all ro-ro passenger ships. Ro-ro p 1ger ships ted:

A on or after | July 1998 shall comply with the requirements of paragraphs 2.3, 2.4,
3.1,32,33,4and 5,

2 on or after 1 July 1986 and before | July 1998 shall comply with the
requirements of paragraph 5 not later than the first periodical survey after 1 July
1998 and with the requirements of paragraphs 2.3, 2.4, 3 and 4 not later than the
first periodical survey after 3 July 2000; and

3 before | July 1986 shall ply with the requi ts of paragraph 5 not later
than the first periodical survey after 1 July 1998 and with the requirements of
paragraphs 2.1, 2.2, 2.3, 2.4, 3 and 4 not later than the first periodical survey
after 1 July 2000.

2 Liferafts

2.1 The ro-ro passenger ship's liferafts shall be served by marine evacuation systems
complying with the requirements of section 6.2 of the Code or launching appliances complying
with the requirements of paragraph 6.1.5 of the Code, equally distributed on each side of the
ship.

22 Eve-ty liferaR on ro-ro passenger ships shall be provided with float-free stowage
arrangements complying with the requirements of regulation 13.4.

23 Every liferaft on ro-ro passenger ships shall be of a type fitted with a boarding ramp
complying with the requirements of paragraph 4.2.4.1 or 4.3.4.1 of the Code, as appropriate.

2.4 Every liferaft on ro-ro passenger ships shall either be automatically self-righting or be
a canopied reversible liferaft which is stable in a seaway and is capable of operating safely
whichever way up it is floating. Alternatively, the ship shall carry automatically self-righting
liferafts or canopied reversible liferafts, in addition to its normal complement of liferafis, of such
aggregate capacity as will accommodate at least 50% of the p not dated in
lifeboats. This additional liferaft capacity shall be determined on the basis of the difference
between the total number of persons on board and the number of persons accommodated in
lifeboats. Every such liferaft shall be approved by the Administration having regard to the
recommendations adopted by the Organization.

3 Fast rescue boats

3.1 At least one of the rescue boats on a ro-ro passenger ship shall be a fast rescue boat
approved by the Administration having regard to the recommendations adopted by the
Organization.

3.2 Each fast rescue boat shall be served by a suitable launching appli approved by the
Administration. When approving such launching appliances, the Administration shall take into
account that the fast rescue boat is intended to be launched and retrieved even under severe
adverse weather conditions, and also shall have regard to the recommendations adopted by the
Organization.
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3.3 At least two crews of each fast rescue boat shall be trained and drilled regularly having
regard to the Scafarers Training, Cenification and Watchkeeping (STCW) Code and
recommendations adopted by the Organization, including ail aspects of rescue, handling,
manoeuvring, operating these craft in various conditions, and righting them after capsize.

3.4 In the case where the arrangement or size of a ro-ro passenger ship, constructed before
| July 1997, is such as to prevent the installation of the fast rescue boat required by
paragraph 3.1, the fast rescue beat may be installed in place of an existing lifeboat which is
accepted as a rescue boat or, in the case of ships constructed prior to | July 1986, boats for use
in an emergency, provided that all of the following conditions are met:

R the fast rescue boat installed is served by alaunching appliance complying with
the provisions of paragraph 3.2;

2 the capacity of the survival craft lost by the above substitution is compensated
by the instaflation of liferafis capable of carrying at least an equal number of
persons served by the lifeboat replaced; and

3 such liferafts are served by the existing lmunching appliances or marine
evacuation systems.

4 Means of rescue

4.1 Each ro-ro passenger ship shall be equipped with efficient means for rapidly recovering
survivors from the water and transferring survivors from rescue units ot survival craft to the ship.

42  The means of transfer of survivors 1o the ship may be part of a marine evacuation system,
or may be part of a system designed for rescue purposes.

43  If the slide of a marine ion system is intanded to provide the means of transfer of
survivors to the deck of the ship, the slide shall be equipped with handlines or ladders to aid in
climbing up the slide.

L Lifejackets

51  Notwithstanding the requirements of regulations 7.2 and 22.2, a sufficient number of
lifejackets shall be stowed in the vicinity of the muster stations so that passengers do not have
1o return to their cabins to collect their lifejackets.

5.2  Inro-ro passenger ships, each lifejacket shall bo fitted with a light complying with the
requirements of paragraph 2.2.3 of the Code.

Regulation 27
Information on passengers

1 All persons on board all passenger ships shall be counted prior to departure.

2 Details of p who have declared a need for special care or assistance in emergency
situations shall be recorded and communicated to the master prior to departure.
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3 In addition, not fater than | January 1999, the names and gender of all persons on board,
distinguishing between adults, children and infants shall be recorded for search and rescue

purposes.

4  Theinformation required by paragraphs 1, 2 and 3 shall be kept ashore and made readily
available to search and rescue services when needed.

s Administrations may exempt passenger ships from the requirements of paragraph 3, if
the scheduled voyages of such ships render it impracticable for them to prepare such records.

Regulation 28
Helicopter landing and pick-up areas

1 All ro-ro passenger ships, shall be providad with a helicopter pick-up area approved by
the Administration having regard to the recommendations edopted by the Organization.

2 Passenger ships of 130 m in length and upwards, constructed on or after 1 July 1999,
shall be fitted with a helicopter landing area approved by the Administration having regard to the
recommendations adopted by the Organization.
Regulation 29
Decision support system for masters of passenger ships

1 This regulation applies to all passenger ships. Passenger ships constructed before
1 July 1997 shall comply with the requirements of this regulation not later than the date of the
first periodical survey afier 1 July 1999,

2 In all passenger ships, a decision support system for emergency management shall be
provided on the navigation bridge.

3 The system shall, as a minimum, consist of a printed emergency plan or plans. All
foreseeable emergency situations shall be identified in the emergency plan or plans, including,
but not limited to, the following main groups of emergencies:

A fire;

2 damage to ship;

3 pollution;

4 unlawful acts threatening the safety of the ship and the security of its passengers
and crew,

5 personnel accidents;
6 cargo-related accidents; and

7 emergency assistance to other ships.
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4 The emergency procedures established in the emergency plan or plans shall provide
decision support to masters for handling arry combination of emergency situations.

S ‘The emergency plan or plans shall have a uniform structure and be easy to use. Where
applicable, the actual loading condition as calculated for the passenger ship's voyage stability
shall be used for damage control purposes.

6 In addition to the printed emergency plan or plans, the Administration may also accept
the use of a computer-based decision-support system on the navigation bridge which provides
all the information contained in the emergency plan or plans, procedures, checklists, etc., which
is able to present a list of recommended actions to be carried out in foreseeable emergencies.

Regulation 30
Drills
1 This regulation applies to all passenger ships.

2 On passenger ships, an abandon ship drill and fire drill shall take place weekly. The
entire crew need not be involved in every drill, but each crew member must participate in an
abandon ship drill and a fire dril) each month as required in regulation 19.3.2. Passengers shall
be strongly encouraged to attend these drills.

SECTION INl - CARGO SHIPS
(ADDITIONAL REQUIREMENTS)

Regulation 31
Survival craft and rescue boats
1 Survival craft
1.1 Cargo ships shall carry:

R one or more totally enclosed lifeboats complying with the requirements of
section 4.6 of the Code of such aggregate capacity on each side of the ship as
will accommodate the total number of persons on board; and

2 in addition, one or more inflatable or rigid liferafts, complying with the
requirements of section 4.2 or 4.3 of the Code, stowed in a position providing
for easy side-to-side transfer a1 a single open deck level, and of such aggregate
capacity as will accommodate the tota) number of persons on board. If the
liferaft or liferafts are not stowed in a position providing for easy side-to-side
transfer &1 a single open deck level, the total capacity available on each side shall
be sufficient to accommodate the total number of p on board.

12 Inlieu of meeting the requirements of paragraph 1.1, cargo ships may canry:

1 one or more free-fall lifeboats, complying with the requirements of section 4.7

of the Code, capable of being free-fall launched over the stem of the ship of

- such aggregate capacity as will accommodate the total number of persons on
board; and
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2 in addition, one or more inflatable or rigid liferafis complying with the
requirements of section 4.2 or 4.3 of the Code, on each side of the ship, of such

aggregate capacity as will date the total ber of persons on board.
The liferafis on at least one side of the ship shall be served by launching
appliances.

1.3 Inlieu of meeting the requirements of paragraph 1.1 or 1.2, cargo ships of less than 85 m
in length other than oil tankers, chemical tankers and gas carriers, may comply with the
following:

A they shall carry on each side of the ship, one or more inflatable or rigid liferafts
complying with the requirements of section 4.2 or 4.3 of the Code and of such
aggregate capacity as will accommodate the total number of persons on board;

2 unless the liferafts required by paragraph 1.3.1 are stowed in a position providing
for easy side-to-side transfer at a single open deck level, additional liferafts shall
be provided so that the total capacity available on each side will accommodate
150% of the total number of persons on board;

3 if the rescue boat required by paragraph 2 is also a totally enclosed lifeboat
complying with the requlrunens of section 4.6 of the Code, it may be included
in the aggregate capacil d by p aph 1.3.1, provided that the total
capacity available on enher side of the sh:p is a2 least 150% of the total number
of persons on board; and

4 in the event of any one survival craft being lost or rendered unserviceable, there
shall be sufficient survival craft available for use on each side, including any
which are stowed in a position providing for easy side-to-side transfer at a single
open deck level, to accommodate the total number of persons on board.

1.4 Cargo ships where the horizontal distance from the extreme end of the stem or stem of
the ship to the nearest end of the closest survival craft is more than 100 m shall carry, in addition
to the liferafis required by paragraphs 1.1.2 and 1.2.2, a liferaft stowed as far forward or aft, or
one as far forward and another ss far aft, as is reasonable and practicable. Such liferaft or
liferafis may be securely fastened so as to permit manual release and need not be of the type
which can bo launched from an approved launching device.

1.5 With the exception of the survival craft referred to in regulation 16.1.1, all survival craft
required to provide for aband by the total number of persons on board shall bo capable
of being launched with their full complement of persons and equipment within a period of 10 min
from the time the abandon ship signal is given.

1.6  Chemical tankers and gas carriers carrying cargoes emitting toxic vapours or gases shall
carty, in lieu of totally enclosed lifeboats complying with the requirements of section 4.6 of the
Code, lifeboats with a self-contained air support system complying with the requirements of
section 4.8 of the Code.

1.7 Oil tankers, chemical tankers and gas carriers carrying cargoes having a flashpoint not
exceeding 60°C (closed cup test) shall cany, in lieu of totally enclosed lifeboats complying with
the requirements of section 4.6 of the Code, fire-protected lifeboats complying with the
requirements of section 4.9 of the Code.
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2 Rescue boats

Cargo ships shall carry at least one rescue boat complying with the requirements of section 5.1
of the Code. A lifeboat may be accepted as a rescue boat, provided that it also complies with the
requirements for a rescue boat.

3 In addition to their lifeboats, all cargo ships constructed before t July 1986 shall carry:

A

one or more liferafts capable of being launched on either side of the ship and of
such aggregate capacity as will accommodate the total number of persons on
board. The liferaft or liferafts shall be equipped with a lashing or an equivalent
means of securing the liferaft which will automatically release it from a sinking
ship; and

where the borizontal distance from the extreme end of the stem or stem of the
ship to the nearest end of the closest survival craft is more than 100 m, in
addition 1o the liferafts required by paragraph 3.1, a liferaft stowed as far forward
or aft, or one as far forward and another as far aft, as is reasonable and
practicable. Notwithstanding the requirements of paragraph 3.1, such liferaft or
liferafts may be securely fastened so as to permit manual releass.

Regulation 32
Personal life-saving appliances

1 Lifebuoys

1] Cargo ships shall carry not less than the number of lifebuoys complying with the
requirements of regulation 7.1 and section 2.1 of the Code prescribed in the following table:

Length of ship in metres Minimum number of lifebuoys
Under 100 8
100 and under 150 10
150 and under 200 12
200 and over 14

1.2 Self-igniting lights for lifebuoys on tankers required by regulation 7.1.3 shall be of an
electric battery type.

2 Lifejacket lights

2.1 This paragraph applies to all cargo ships.

22 On cargo ships, each lifejacket shall be fitted with a lifejacket light complying with the
requirements of paragraph 2.2.3 of the Code.
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23 Lights fitted on lifejackets on board cargo ships prior to 1 July 1998 and not complying
fully with paragraph 2.2.3 of the Code may be accepted by the Administration until the lifejacket
light would normally be replaced or until the first periodical survey after 1 July 2001, whichever
is the carliest.

3 Immerslon svits and thermal protective aids
3.1  This paragrapb applies to all cargo ships.

3.2 Cargo ships shall carry for each lifeboat on the ship at least three immersion suits
complying with the requirements of section 2.3 of the Code or, if the Administration considers
it necessary and practicable, one immersion suit complying with the requirements of section 2.3
of the Code for every person on board the ship, however, the ship shall carry in addition to the
thermal protective aids required by paragraphs 4.1.5.1.24, 4.4.8.31 and 5.1.2.2.13 of the Code,
thermal p ive aids complying with the requi of section 2.5 of the Code for persons
on board not provided with immersion suits. These immersion suits and thermal protective aids
need not be required if the ship:

1 has totally enclosed lifeboats on each side of the ship of such aggregate capacity
as will accommodate the total number of persons on board; or

2 has totally enclosed lifeboats capable of being launched by free fall over the stem
of the ship of such aggregate capacity as will accommodate the total number of
persons on board and which are boarded and launched directly from the stowed
position, together with liferafts on each side of the ship of such aggregate
capacity as will accommodate the total number of persons on board; or

3 is constantly engaged on voyages in warm climates where, in the opinion of the
Administration, immersion suits are unnecessary.

33  Cargo ships complying with the requirements of regulation 31.1.3 shall carry immersion
suits complying with the requirements of section 2.3 of the Code for every person on board
unless the ship:

.1 has davit-launched liferafts; or

2 has liferafis served by equivalent approved appliances capable of being used on
both sides of the ship and which do not require entry into the water to board the
liferaft; or

3 is constantly engaged on voyages in warm climates where, in the opinion of the
Administration, immersion suits are unnecessary.

34  The immersion suits required by this regulation may be used to comply with the
requirements of regulation 7.3.
3.5  The totally enclosed lifeboats referred 1o in paragraphs 3.2.1 and 3.2.2 carried on cargo

ships constructed before 1 July 1986 need not comply with the requirements of section 4.6 of
the Code.
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Regulation 33
Sarvival craft embarkation and launching arrangements

! Cargo ship survival craft embarkation arrangements shall be so designed that lifeboats
can be boarded and launched directly from the stowed position and davit-launched liferafts can
be boarded and launched from a position immediately edjacent to the stowed position or from
a position to which the liferaft is transferred prior to launching in compliance with the
requirements of regulation 13.5.

2 On cargo ships of 20,000 gross tonnage and upwards, lifeboats shall be capable of being
launched, where necessary utilizing painters, with the ship making headway at speeds up to §
knots in calm water.

SECTION 1V - LIFE-SAVING APPLIANCES AND ARRANGEMENTS
REQUIREMENTS

Regulation 34
égd life-saving appliances and arrangements shall comply with the applicable requirements of the
.
SECTION V - MISCELLANEOUS
Regulation 35
Training manual and on-board training alds
1 This regulation applies to all ships.

2 A training manual complying with the requirements of paragraph 3 shall be provided in
each crew mess room and recreation room or in each crew cabin.

3 The training manual, which may comprise several vol shall in instructions and
information, in easily understood terms illustrated wherever possible, on the life-saving
appliances provided in the ship and on the best methods of survival. Any part of such
information may be provided in the form of audio-visual aids in lieu of the manual. The
following shall be explained in detail:

.1 donning of lifejackets, i ion suits and anti-exp suits, as appropnate,

2 muster at the assigned stations;

3 boarding, launching, and clearing the survival craft and rescue boats, including,
where applicable, use of marine evacuation systems;

4 method of launching from within the survival craft
5 release from launching appliances;

6 methods and use of devices for protection in launching areas, where appropriate;

173



Volume 2040, A-18961

) illumination in launching areas;

8 use of all survival equipment;

9 use of all detection equipment;

.10 with the assistance of illustrations, the use of radio life-saving appliances;

n use of drogues;

12 use of engine and accessories;

13 recovery of survival craft and rescue boats including stowage and securing;

.14 hazards of exposure and the need for warm clothing;

15 best use of the survival craft facilities in order to survive,

.16 methods of retrieval, including the use of helicopter rescue gear (slings, baskets,
stretchers), breeches-buoy and shore life-saving apparatus and ship's
line-throwmng apparatus;

A7 all other functions contained in the muster list and emergency instructions; and

.18 instructions for emergency repair of the life-saving appliances.

4 Every ship fitted with a manne evacuation system shall be provided with on-board
training aids in the use of the system.

Regulation 36
Instructions for on-board maintenance

Instructions for on-board maintenance of life-saving appliances shall be easily understood,
illustrated wherever possible, and, as appropriate, shall include the following for each appliance:

1 a checklist for use when carrying out the inspections required by regulation 20.7;
2 maintenance and repair instructions;

3 schedule of periodic maintenance;

4 diagram of lubrication points with the recommended .lubricams;

5 list of replaceable parts;

6 Yist of sources of spare parts, and

N log for records of inspections and maintenance.
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Regulation 37
Muster list and emergency instructions

1 The muster list shall specify details of the general emergency alarm and public address
system prescribed by section 7.2 of the Code and also action to be taken by crew and passengers
when this alarm is sounded. The muster list shall also specify how the order to abandon ship will
be given.

2 Each passenger ship shall have procedures in place for locating and r
trapped in their staterooms.

3 The muster list shall show the duties assigned to the different members of the crew
including:
1 closing of the watertight doors, fire doors, valves, scuppers, sidescuttles,
skylights, portholes and other similar openings in the ship;
equipping of the survival craft and other life-saving appliances;
preparation and launching of survival crafi;
general preparations of other life-saving appliances,
muster of passengers;
use of communication equipment;
manning of fire parties assigned to deal with fires; and

special duties assigned in respect to the use of fire-fighting equipment and

w9 e Wb

4 The muster list shall specify which officers are assigned to ensure that life-saving and fire
appliances are maintained in good condition and are ready for immediate use.

5 The muster list shall specify substitutes for key persons who may become disabled, taking
imo account that different emergencies may call for different actions.

6 The muster list shall show the duties assigned to members of the crew in relation to
passengers in case of emergency. These duties shall include:

1 wamning the passengers;
2 seeing that they are suitably clad and have donned their lifejackets correctly;
3 assembling passengers at muster stations;

4 keeping order in the passageways and on the stairways and generally controlling
the movements of the passengers; and

5 ensuring that a supply of blankets is taken to the survival craft.
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7 The muster list shall be prepared before the ship proceeds to sea. After the muster list
has been prepared, if any change takes place in the crew which necessitates an alteration in the
muster list, the master shall either revise the list or prepare a new list,

8 The format of the muster list used on passenger ships shall be approved.

CHAPTER VI
CARRIAGE OF CARGOES
Regulation 2 - Cargo information
9 Existing subparagraph 2 of paragraph 2 is replaced by the following:

"2 in the case of bulk cargo, information on the stowage factor of the cargo, the trimming
procedures, likelihood of shifting including angle of repose, if applicable, and any other
relevant special properties. In the case of a concentrate or other cargo which may
liquefy, additional information in the form of a certificate on the moisture content of the
cargo and its transportable moisture limit

Regulation 7 - Stowage of bulk cargo
10 The existing text of regulation 7 is replaced by the following:

"Regulation 7
Loading, unloading and stowage of bulk cargoes

1 For the purpose of this regulation, ferminal represenzative means a person appointed by
the terminal or other facility, where the ship is loading or unloading, who has responsibility for
operations conducted by that terminal or facility with regard to the particular ship.

2 To enable the master to prevent excessive stresses in the ship’s structure, the ship shall
be provided with a booklet, which shall be written in a language with which the ship's officers
responsible for cargo operations are familiar. If this language is not English, the ship shall be
provided with a beoklet written also in the English language. The booklet shall, as a minimum,
include:

1 stability data, as required by regulation H-1/22 ;

2 ballasting and deballasting rates and capacities;

3 maximum allowable load per unit surface area of the tank top plating;

4 maximum allowable load per hold;

3 general loading and unloading instructions with regard to the strength of the
ship’s structure including any limitations on the most adverse operating
conditions during loading, unloading, ballasting operations and the voyage;

6 any special restrictions such as limitations on the most adverse operating

conditions imposed by the Administration or organization recognised by it, if
applicable; and
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Ki where strength calculations are required, maximum permissible forces and
moments on the ship’s hull during loading, unloading and the voyage.

3 Before a solid bulk cargo is loaded or unloaded, the master and the terminal
representative shall agree on a plan which shail ensure that the permissible forces and moments
on the ship are not ded during loading or unloading, and shall include the seq
quantity and rate of loading or unloading, taking into consideration the speed of loading or
unloading, the number of pours and the deballasting or ballasting capability of the ship. The plan
and any subsequent amendments thereto shall be lodged with the appropriate authority of the port
State.

4 Bulk cargoes shall be loaded and trimmed reasonably level, as necessary, to the
boundaries of the cargo space so as to minimize the risk of shifting and to ensure that adequate
stability will be maintained throughout the voyage.

5 When bulk cargoes are carried in ‘tween-decks, the hatchways of such ‘tween-decks shail
be closed in those cases where the loading information indicates an unacceptable level of stress
of the bottom structure if the hatchways are left open. The cargo shall be trimmed reasonably
tevel and shall either extend from side to side or be secured by additional longitudinal divisions
of sufficient strength. The safe load-carrying capacity of the 'tween-decks shall be observed to
ensure that the deck-structure is not overloaded.

6 The master and terminal representative shall ensure that loading and unloading op
are conducted in accordance with the agreed plan.

7 If during loading or unloading any of the limits of the ship referred to in paragraph 2 are
exceeded or are likely to b so if the loading or unloading continues, the master has the right
to suspend operation and the obligation to notify accordingly the appropriate authonty of the port
State with which the plan has been lodged. The master and the terminal representative shall
ensure that cormrective action is taken. When unloading cargo, the master and terminal
representative shall ensure that the unloading method does not damage the ship's structure.

8 The master shall ensure that ship’s personnel continuously monitor cargo operations.
Where possible, the ship's draught shall be checked regularly during loading or unloading to
confirm the tonnage figures supplied. Each draught and tonnage observation shail be recorded
in a cargo log-book. If significant deviations from the agreed plan are detected, cargo or ballast
operations or both shall be adjusted to ensure that the deviations are corrected.”

CHAPTER X1

SPECIAL MEASURES TO ENHANCE MARITIME SAFETY

Regulation 1 - Authorization of recognized organizations

1l

The existing text of the regulation is replaced by the following:

*Organizations referred to in regulation I/6 shall comply with the Guidelines adopted by the
Organization by.resolution A.73%(18), as may be amended by the Organization and the
Specifications adopted by the Organization by resolution A.789(19), as may be amended by the
Organization, provided that such amendments are adopted, brought into force and take effect in
accordance with the provisions of article VIII of the present Convention concerning the
amendment procedures applicable to the Annex other than chapter 1.”
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RESOLUTION MSC.48(66)
(adopted on 4 June 1996)

ADOPTION OF THE INTERNATIONAL LIFE-SAVING APPLIANCE (LSA) CODE

THE MARITIME SAFETY COMMITTEE,

RECALLING Article 28(b) of the Convention on the intemational Mantime Organization
concemning the functions of the Committee,

RECOGNIZING the need to provide intemational standards for life-saving appliances required
by chapter Il of the International Convention for the Safety of Life at Sea (SOLAS), 1974, as amended,

NOTING resolution MSC.47(66) by which it adopted, inter alia, d to chapter 111 of
the SOLAS Convention to make the provisions of the Intemational Life-Saving Appliance (LSA) Code
mandatory under that Convention on or after I July 1998,

HAVING CONSIDERED, at its sixty-sixth session, the text of the proposed LSA Code,

L ADOPTS the Intenational Life-Saving Appliance (LSA) Code the text of which is set out in the
Annex to the present resolution;

2. NOTES that under the amendments to chapter 11 of the 1974 SOLAS Convention, amendments
to the LSA Code shall be adopted, brought into force and shall take effect in accordance with the
provisions of article VIII of that Convention concerning the g procedure applicable to the
Annex to the Convention other than chapter I;

3. REQUESTS the Secretary-General to transmit certified copies of the present resolution and the
text of the LSA Code contained in the Annex to all Contracting Gover to the Convention;

4. FURTHER REQUESTS the Secretary-General to transmit copies of this resolution and its Annex
to Members of the Organization, which are not Contracting Govemments to the Convention.
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INTERNATIONAL LIFE-SAVING APPLIANCE (LSA) CODE
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THE INTERNATIONAL LIFE-SAVING APPLIANCE CODE
PREAMBLE
1 The purpose of this Code is to provide intemational standards for life-saving appliances required
by chapter 111 of the International Convention for the Safety of Life at Sea (SOLAS), 1974.
2 On and after 1 July 1998, the requirements of this Code will be mandatory under the

International Convention for the Safety of Life at Sea (SOLAS), 1974, as amended.  Any future
amendment to the Code will be adopted and brought into force in accordance with the procedure laid

down in article VIl of that Convention.
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CHAPTER 1- GENERAL
11 Definitions
1.1.1  Convention means the Intemational Convention for the Safety of Life at Sea, 1974, as amended.

1.1.2  Effective clearing of the ship is the ability of the free-fall lifeboat 1o move away from the ship
after free-fall launching without using its engine.

1.).3  Free-fall acceleration is the rate of change of velocity experienced by the
launching of a free-fall lifeboat.

p during

1.1.4  Free-fall ceriification height is the greatesi launching height for which the lifeboat is to be
approved, measured from the still water surface 10 the lowest point on the lifeboat when the lifeboat is
in the Jaunch configuration.

1.1.5  Launching ramp angle is the angle between the horizontal and the launch rail of the lifeboat in
its Yaunching position with the ship on even keel.

1.1.6  Launching ramp length is the distance between the stem of the lifeboat and the lower end of the
launching ramp.

d in the Annex o the Convention

1.1.7  Regulation means ar

5!

1.1.8  Required free-fall height is the greatest distance measured from the still water surface to the
lowest point on the lifeboat when the lifeboat is in the laurich configuration and the ship is in its lightest
seagoing condition.

1.1.9  Retro-reflective material is a material which reflects in the opposite direction a beam of light
directed on it.

1.1.10 Water-entry angle is the angle between the horizonta and the launch rail of the lifeboat when
il first enters the water.

1.1.11 The terms used in this Code have the same meaning as those defined in regulation II/3.

12  General requirements for life-saving appliances

1.2.1  Paragraph 1.2.2.7 applies to life-saving appliances on all ships.

1.2.2  Unless expressly provided otherwise or unless, in the opinion of the Administration having regard

1o the particular voyages on which the ship is constantly engaged, other requi are appropriate,
2ll life-saving appliances prescribed in this part shall:

A be constructed with proper workmanship and materials,
2 not be damaged in stowage throughout the air temperature range -30°C to +65°C;

3 if they are likely to be immersed in seawater during their use, operate throughout the
seawater lemperature range -1 °C to +30°C;
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4 where applicable, be rot-proof, corrosion-resistant, and not be unduly affected by
seawater, oil or fungal attack;

.5 where exposed to sunlight, be resistant to deterioration;
6 be of a highly visible colour on all pasts where this will assist detection;

.7 be fitted with retro-reflective material where it will assist in detection and in accordance
with the recommendations of the Organization,

8 if they are to be used in a seaway, be capable of satisfactory operation in that
environment;

9 be clearly marked with approval information including the Administration which
approved it, and any operational restrictions; and

.10 where applicable, be provided with electrical short circuit protection to prevent damage
or injury.

1.23 The Administration shall determine the period of accepiability of life-saving appliances which
are subject to deterioration with age. Such life-saving appli shall be marked with a means for
determining their age or the date by which they must be replaced. Permanent marking with a date of
expiry is the preferred method of establishing the period of acceptability. Batteries not marked with an
expiration date may be used if they are replaced annually, or in the case of a secondary battery
(accumulator), if the condition of the electrolyte can be readily checked.

CHAPTER II - PERSONAL LIFE-SAVING APPLIANCES
21 Lifebuoys
2.1.1 Lifebuoy specification
Every lifebuoy shalk

1 have an outer diameter of ot more than 800 mm and an inner diameter of not Jess than
400 mm,;

2 be constructed of inherently buoyent material; it shall not depend upon rushes, cork
shavings or granulated cork, any other loose granulated material or any air compariment
which depends on inflation for buoyancy, ’

3 be capable of supporting not less than 14.5 kg of iron in fresh water for a period of 24 h;
4 have a mass of not less than 2.5 kg;

5 not sustain buming or continue melting after being totally enveloped in a fire for a period
of2s,

6 be constructed to withstand a drop into the water from the height at which it is stowed

above the waterline in the lightest seagoing condition or 30 m, whichever is the greater,
without impairing either its operating capability or that of its attached components;
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if it is intended to operate the quick release arrangement provided for the self-activated
smoke signals and self-igniting lights, have a mass sufficient to operate the quick release
arrangement; and

be fitted with a grabline not less than 9.5 mm in diameter and not less than 4 times the
outside diameter of the body of the buoy in length. The grabline shal} be secured at four
equidistant points around the circumference of the buoy to form four equal loops.

2.12  Lifebuoy self-igniting lights

Self-igniting lights required by regulation I1/7. 1.3 shall:

2

4

be such that they cannot be extinguished by water;

be of white colour and capable of either burning i ly with al

of not Jess than 2 cd in all directions of the upper hemisphere or flashing (dnscha:ge
flashing) at a rate of not less than 50 flashes and not more than 70 flashes per minute with
at least the cor ding effective lumi intensity;

P

be provided with a source of energy capable of meeting the requirement of paragraph
2.1.2.2 for a perted of at least 2 h; and

be capable of withstanding the drop test required by paragraph 2.1.1.6.

2.1.3  Lifebuoy self-activating smoke signals

Self-activating smoke signals required by regulation 111/7.1.3 shall:

3

4

5

emit smoke of a highly visible colour at a uniform rate for a peried of at least 15 min
when floating in calm water;

not ignite explosively or emit any flame during the entire smoke emission time of the
signal;

not be swamped in a seaway;
continue to emit smoke when fully submerged in water for a period of at least 10 s; and

be capable of withstanding the drop test required by paragraph 2.1.1.6.

2.1.4 Buoyant lifelines

Buoyant lifelines required by regulation 111/7.1.2 shall:

2

3

be non-kinking,
have a diameter of not less than 8 mm; and

have a breaking strength of not less than 5 kN.
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32  Lifejackets

2.2.1 General requirements for lifejackets

2.2.1.1 A lifejacket shall not sustain bumning or continue melting after being totally enveloped in a fire
for a period 0f 2 5.

2.2.1.2 An aduh lifejacket shail be so constructed that:

.1

at least 75% of persons, who are completely unfamitiar with the lifejacket, can correctly
don it within a period of 1 min without assistance, guidance or prior demonstration;

after demonstration, all persons can correctly don it within a period of 1 min without
assistance;

it is clearly capable of being womn in only one way or, as far as is practicable, cannot be
donned incorrectly;

it is comfortable to wear; and

it allows the wearer 1o jump from a height of at least 4.5 m into the water without injury
and without distodging or damaging the lifejacket.

2.2.1.3 An adult lifejacket shall have sufficient buoyancy and stability in calm fresh water to:

1ift the mouth of an exhausted or uncanscious person not less thant 120 mm clear of the
water with the body inclined backwards at an angle of not Jess than 20° from the vertical
position; and N

tum the body of an unconscious person in the water from any position to one where the
mouth is clear of the water in not more than 5 s.

2.2.1.4 An adult lifejacket shall allow the person wearing it to swim a shon distance and to board a

survival craft.

2.2.1.5 A child lifejacket shall be constructed and perform the same as an adult lifejacket except as

foltows:

donning assistance is permitted for small children;

it shall only be required 1o lift the mouth of an exhausted or unconscious wearer clear of
the water a distance appropriate to the size of the intended wearer, and

assistance may be given 10 board a survival craft, but wearer mobility shall not be
significantly reduced.

2.2.1.6 In addition to the markings required by paragraph 1.2.2.9, a child lifejacket shall be marked with:

1

2

the height or weight range for which the lifejacket will meet the testing and evaluation
criteria recommended by the Organization; and

a"child” symbo} as shown in the “child's lifejacket” symbol adopted by the Organization.
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2.2.1.7 A lifejacket shall have buoyancy which is not reduced by more than 5% after 24 h submersion
in fresh water,

2.2.1.8 Each lifejacket shall be fitted with a whistle firmly secured by a cord.
222 Inflatable lifejackets

A lifejacket which depends on inflation for buoyancy shall have not less than two separate compartments
and comply with the requirements of paragraph 2.2.1 and shall:

N inflate automatically on immersion, be provided with a device to permit inflation by a
single manual motion and be capable of being inflated by mouth;

2 in the event of loss of buoyancy in arry one compartment be capable of complying with l
the requirements of paragraphs 2.2.1.2, 2.2.1.3 and 2.2.1.4; and

3 comply with the requirements of paragraph 2.2.1.7 after inflation by means of the
automatic mechanism.

223  Lifejacket lights
2.2.3.1 Each fifejacket light shall:

1 have a luminous intensity of not less than 0.75 cd in all directions of the upper
hemisphere;

2 have a source of energy capable of providing a lumincus intensity of 0.75 cd for a period
of atleast8 h;

3 be visible over as great a segment of the upper hemisphere as is practicable when
attached to a lifejacket; and

4 be of white colour.
2.2.3.2 If the light referred to in paragraph 2.2.3.1 is 2 flashing light, it shall, in addition:
1 be provided with & manually operated switch; and

2 flash at a rate of not less than 50 flashes and not more than 70 flashes per minute with an
effective luminous intensity of at least 0.75 cd.

23 Immersion suits
23.1  Geaneral requirements for immersion suits
2.3.1.1 The immersion suit shall be constructed with waterproof materials such that:
1 it can be unpacked and donned without assistance within 2 min, tzking into account any

associated clothing, and a lifejacket if the immersion suit is to be wom in conjunction
with a lifejacket;
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2 it will not sustain bumning or continue melting afler being totally enveloped in a fire for
aperiodof2s;

3 it will cover the whole body with the exception of the face. Hands shall also be covered
unless permanently attached gloves are provided;

4 it is provided with arrangements to minimize or reduce free air in the legs of the suit;, and

.5 following a jump from a height of not less than 4.5 m into the water there is no undue
ingress of water into the suit.

2.3.1.2 An immersion suit which also complies with the requirements of ion 2.2 may be classified
as a lifejacket.

2.3.1.3 An immersion suit shall permit the person wearing it, and also wearing a lifejacket if the
immersion suit is to be wom in conjunction with a lifejacket, to:

N climb up and down a vertical ladder at least S m in length;
2 perform normal duties associated with abandonment;

3 jump from a height of not less than 4.5 m into the water without damaging or disledging
the immersion suit, or being injured; and

4 swim a short distance through the water and board a survival craft.

2.3.1.4 An immersion suit which has buoyancy and is designed to be wom without a lifejacket shall be
fitted with a light complying with the requirements of paragraph 2.2.3 and the whistle prescribed by
paragraph 2.2.1 8.

2.3.1.5 If the immersion suit is to be wom in conjunction with a lifejacket, the lifejacket shall be wom
over the immersion suit A person wearing such an immersion suit shall be able 1o don a lifejacket
without assistance.

232 Thermal performance requirements for immersion suits
2.3.2.1 Animmersion suit made of material which has no inherent insulation shall be:
R marked with instructions thal it must be wom in conjunction with warm clothing; and

2 so constructed that, when wom in conjunction with warm clothing, and with a lifejacket
if the immersion suit is to be wom with a lifejacket, the immersion suit continues to
provide sufficient thermal protection, following one jump by the wearer into the water
from a height of 4.5 m, to ensure that when it is wom for a period of 1h in calm
circulating water at a temperature of $°C, the wearer's body core temperature does not
fall more than 2°C.

2.3.2.2 An immersion suit made of material with inherent insulation, when wom either on its own or with
a lifejacket, if the immersion suit is 10 be wom in conjunction with a lifejacket, shall provide the wearer
with sufficient thermal insulation, following one jump into the water from a height of 4.5 m, to ensure
that the wearer's body core temperature does not fall more than 2°C after a period of 6 h immersion in
calm circulating water at a temperature of between 0°C and 2°C.
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233 Buoyancy requirements

A person in fresh water wearing either an immersion suit or an immersion suit with a lifejackey, shall be
able to tum from a face-down to a face-up position in not more than § s,

24 Anti-exposure suits

24.1 General requirements for anti-exposure suits

2.4.1.1 The anti-exposure suit shall be constructed with waterproof materials such that it:
B provides inherent buoyancy of at least 70 N;

2 is made of material which reduces the risk of heat stress during rescue and evacuation
operations;

3 covers the whole body with the exception of the head and hands and, where the
Administration so permits, feet; gloves and a hood shall be provided in such a manner
as to remain available for use with the anti-exposure suits;

4 can be unpacked and donned without assistance within 2 min;

.5 does not sustain buming or continue melting after being totally enveloped in a fire for a
period of 2 5;

6 is equipped with a pocket for a portable VHF telephone; and
2 has a lateral field of vision of at least 120°.

2.4.1.2 An anti-exposure suit which also complies with the requirements of section 2.2 may be classified
as a lifejacket.

2.4.1.3 An anti-exposure suit shall permit the person wearing i, to:
A climb up and down a vertical ladder of at least $ m in length;

2 Jjump from a height of not less than 4.5 m into the water with feet first, without damaging
or dislodging the suit, or being injured,

3 swim through the water at least 25 m and board a survival craft;

4 don a lifejacket without assistance; and

.5 perform all duties iated with aband assist others and operate a rescue boat.

2.4.1.4 An anti-exposure suit shall be fitted with a light complying with the requirements of
paragraph 2.2.3 and the whistle prescribed by paragraph 2.2.1.8.

242 Thermal performance requirements for anti-exposure suits

2.4.2.1 An anti-exposure suit shall:
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1 if made of material which has no inherent insulation, be marked with instructions that it
must be wom in conjunction with warm clothing; and

2 be so constructed, that when worn as marked, the suit continues to provide sufficient
thermal protection following one jump into the water which totally submerges the wearer

and shall ensure that when it is wom in calm circulating water at a temp of 5°C,
the wearer's body core temperature does not fall at a rate of more than 1.5°C per hour,
after the first 0.5 h.

2.4.3 Stability requirements

A person in fresh water wearing an anti-exposure suit complying with the requirements of this section
shall be able to tum frown a face-down 1o a face-up position m not more than S s and shall be stable
face-up. The suit shall have no tendency to turn the wearer face-down in moderate sea condition.

25 Thermal protective aids

2.5.1 A thermal protective aid shall be made of waterproof material having a thermal conductance of
not more than 7,800 W/(m*K) and shall be so constructed that, when used to enclose a person, it shall
reduce beth the convective and evaporative heat loss from the wearer's body.

2.5.2 The thermal protective aid shall:

R cover the whole body of persons of all sizes wearing a lifejacket with the exception of
the face. Hands shall also be covered unless permanently attached gloves are provided;

2 be capable of being unpacked and easily d d without assistance in a survival craft or
rescue boat; and

3 permit the wearer to remove it in the water in not more than 2 min, if it impairs ability
to swim.

25.3 The therma! p ive aid shall function properly throughout an air temperature range -30°C
to +20°C.

CHAPTER I - VISUAL SIGNALS
3.1 Rocket parachute flares
3.1.1 The rocket parachute flare shall:
1 be contained in a water-resistant casing;

2 have brief instructions or diagrams clearly illustrating the use of the rocket parachute
flare printed on its casing;

3 have integral means of ignition; and

4 be so designed as not to cause discomfort to the person holding the casing when used in
accordance with tha manufacturer's operating instructions.
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3.1.2  The rocket shall, when fired venically, reach an altitude of not less than 300 m. At or near the
top of its trajectory, the rocket shall gject a parachute flare, which shall:

3.2

322

a3

A burmn with a bright red colour;

2 bum uniformly with an average luminous intensity of not less than 30,000 cd;

3 have a burning period of not less than 40 s,

4 have a rate of descent of not more than 5 rvs; and

5 not damage its parachute or attachments while burning.

Hand flares

The hand flare shall:

.1 be containcd in a water-resistant casing;

2 hm:e brief instructions or diagrams clearly illustrating the use of the hand flare printed
on its casing,

3 have a self-contained means of ignition; and

4 be so designed as not to cause discomfort to the person holding the casing and not
endanger the survival craft by bumning or glowing residues when used in accordance with
the manufacturer’s operating instructions.

The hand flare shall:

1 burn with a bright red colour;

2 burn uniformly with an average luminous intensity of not less than 15,000 ed;

3 have a burning period of not less than 1 min; and

4 continue to burn after having been immersed for a period of 10 s under 100 mm of water.

Buoyant smoke signals

The buoyant smoke signal shall:

.1 be containcd in a water-resistant casing;

2 not ignite explosively when used in accordance with the manufacturer's operating
instructions; and

3 have brief instructions or diagrams clearly illustrating the use of the buoyant smoke

signal printed on its casing.
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3.3.2 The buoyant smoke signal shall:

1 emit smoke of a highly visible colour at a uniform rate for a period of not less than 3 min
when floating in calm water;

2 not emit any flame during the entire smoke emission time;

3 not be swamped in a seaway, and

4 continue to emit smoke when submerged in water for 2 period of 10 s under 100 mm of
water.

CHAPTER IV - SURVIVAL CRAFT
4.1 General requirements for liferafts
4.1.1 Construction of liferafts

4.1.1.1 Every liferaft shall be so constructed as to be capable of withstanding exposure for 30 days afloat
in all sea conditions.

4.1.1.2 The liferaft shall be so constructed that when it is dropped into the water from a height of 18 m,
the liferaft and its equipment will operate satisfactorily. If the liferaft is to be stowed at a height of more
than 18 m above the waterline in the lightest seagoing condition, it shall be of a type which has been
satisfactorily drop-tested from at least that height.

4.1.1.3 The floating liferaft shall be capable of withstanding repeated jumps on to it from 2 height of at
least 4.5 m above its floor both with and without the canopy erected.

4.1.1.4 The liferaft and its fittings shall be so constructed as to enable it to be towed at a speed of 3 knots

in calm water when loaded with its full pl of p and equip and with one of its
sea-anchors streamed.
4.1.1.5 The liferaft shall have a canopy to protect the occupants from exposure which is ically

set in place when the liferaft is launched and waterbomne. The canopy shall comply with the followmg

R it shall provide insulation against heat and cold by means of either two layers of material
separated by an air gap or other equally efficient means. Means shall be provided to
prevent accumulation of water in the air gap;

2 its interior shall be of a colour that does not cause discomfort to the occupants;

3 each entrance shall be clearly indicated and be provided with efficient adjustable closing
arrangements which can be easily and quickly opened by persons clothed in immersion
suits from inside and outside, and closed from inside, the liferaft so as to permit
ventilation but exclude seawater, wind and cold. Liferafts accommodating more than
eight persons shall have at least two diametrically opposite entrances;

4 it shall admit sufficient air for the occupants at all times, even with the entrances closed;

5 it shall be provided with at least one viewing port;
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6 it shall be provided with means for collecting rain water;

7 it shall be provided with means to mount a survival crafl radar transponder at a height of
at least 1 m above the sea; and

8 it shall have sufficient headroom for sitting occupants under all parts of the canopy.
4.1.2 Minimum carrying capacity and mass of liferafts

4.1.2.1 No liferaft shall be approved which has a carrying capacity of less than six persons calculated in
accordance with the requirements of paragraph 4.2.3 or 4.3.3, as appropriate.

4.1.2.2 Unless the liferaft is to be launched by an approved launching appliance complying with the
requirements of section 6. or is not required to be stowed in a position providing for easy side-to-side
transfer, the total mass of the liferaft, its container and its equip shall not be more than 185 kg.

4.1.3 Liferaft fittings
4.1.3.1 Lifelines shall be securely becketed around tbe inside and outside of the liferaft.

4.1.3.2 The liferaft shall he fitted with an efficient painter of length equal to not less than 10 m plus the
distance from the stowed position to the waterline in the lightest seagoing condition or 15 m whichever
is the greater. The breaking strength of the painter system, including its means of attachment to the
liferaft, except the weak link required by paragraph 4.1.6, shall be not less than 15 kN for liferafls -
permitted to accommodate more than 25 persons, not less than 10 kN for liferafts permitted to
accommodate 9 to 25 persons and not less than 7.5 kN for any other liferafl.

4.1.3.3 A manually controlled lamp shall be fitted to the top of the liferaft canopy. The light shall be
white and be capable of operating continuously for at least 12 h with a luminous intensity of not less
than 4.3 cd in all directions of the upper hemisphere. However, if the light is a flashing light it shall flash
at a rate of not less than 50 flashes and not more than 70 flashes per minute for the 12 h operating period
with an equivalent effective luminous intensity. The lamp shall light automatically when the canopy is
erected. Batteries shall be of a tvpe that does not deteriorate due to dampness or humidity in the stowed
liferaft,

4.1.3.4 A manually controlled lamp shall be fitted inside the liferaf capable of continuous operation for
a period of at least 12 h. 1t shall light antomatically when the canopy is erected and be of sufficient
intensity to permit reading of survival and equipment instructions. Batteries shall be of a type that does
not deteriorate due to damp or humidity in the stowed liferaft.

4.1.4 Davit-launched liferafts

4.1.4.1 In addition to the above requirements, a liferaft for use with an approved launching appliance
shall:

1 when the liferaft is loaded with its full complement of persons and equipment, be capable
of withstanding a lateral impact against the ship's side at an impact velocity of not less
than 3.5 m/s and also a drop into the water from a height of not less than 3 m without
damage that will affect its function; and

2 be provided with means fos bringing the liferaft alongside the embarkation deck and
holding it securely during embarkation.
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4.1.4.2 Every passenger ship davit-launched liferaft shall be so arranged that it can be rapidly boarded
by its full complement of persons.

4.1.4.3 Every cargo ship davit-launched liferaft shall be so arranged that it can be boarded by its full
complement of persons in not more than 3 min from the time the instruction to board is given.

41.5 Equipment

4.1.5.1 The normal equipment of every liferaft shall consist of:

.1

2

A2

13

one buoyant rescue quoit, attached to not less than 30 m of buoyant line;

one knife of the nonfolding type having a buoyant handle and lanyard attached and
stowed in a pocket on the exterior of the canopy near the point at which the painter is
attached to the liferaf. In addition, a liferaft which is permitted to accommodate
13 persons or more shall be provided with a second knife which need not be of the

nonfolding type;

for a liferaft which is permitted to accommodate not more than 12 persons, one buoyant
bailer. For a liferaft which is permitted to accommodate 13 persons or more, two
buoyant bailers;

two sponges;

two sea-anchors each with a shock resistant hawser and tripping line if fitted, one being
spare and the other permanently attached to the liferaft in such a way that when the
liferaft inflates or is waterbome it will cause the liferaft to lie oriented to the wind in the
most stable manner. The strength of each sea-anchor and its hawser and tripping line if
fitted shall be adequate in all sea conditions. The sea-anchors shall have means to
prevent twisting of the line and shall be of a type which is unlikely to tum inside out
between its shroud lines. The sea-anchor permanently attached to davit-launched liferafis
and liferafis fitted on passenger ships shall be arranged for manual deployment only. All
other liferafts are to have the sea-anchor deployed automatically when the liferaft
inflates;

two buoyant paddles;

three tin-openers and a pair of scissors. Safety knives containing special tin-opener
blades are satisfactory for this requirement,

one first-aid outfit in a waterproof case capable of being closed tightly after use;
one whistle or equivalent sound signal; '

four rocket parachute flares complying with the requirements of section 3.1;

six hand flares complying with the requirements of section 3.2;

two buoyant smoke signals complying with the requirements of section 3.3;

one waterproof electric torch suitable for Morse signalling together with one spare set of
batteries and one spare bulb in a waterproof container;
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.14 an efficient radar reflector, unless a survival craft radar transponder is stowed in the
liferaft;

.15 one daylight signalling mirror with instructions on its use for signalling to ships and
aircraft;

.16 one copy of the life-saving signals referred to in regulation V/16 on a waterproof card
or in a waterproof container,

17 one set of fishing tackle;

.18 a food ration totalling not less than 10,000 k) for each person the liferaft is permitted to
accommodate. These rations should be palatable, edible throughout the r ded
shelf life, and packed in a manner which can be readily divided and easily opened. The
rations shall be kept in airtight packaging and be stowed in a watertight container;

.19 watertight receptacles containing a total of 1.5 ! of fresh water for each person the liferaft
is permitted to accommodate, of which either 0.5 / per person may be replaced by a
de-salting apparatus capable of producing an equal of fresh waterin 2 daysor 1 /
per person may be replaced by a manually powered reverse osmosis desalinator, as
described in paragraph 4.4.7.5, capable of producing an equal of fresh water in
2 days;

.20 one rustproof graduated drinking vessel;

21 anti-seasickness medicine sufficient for at least 48 h and one seasickness bag for each
person the liferaft is permitted to accommodate;

22 instructions on how to survive,

.23 instructions for immediate action; and

24 thermal p: ive aids plying with the requi of section 2.5 sufficient for 10%
of the number of persons the liferafl is permitted to accommeodate or two, whichever is
the greater.

4.1.5.2 The marking required by paragraphs 4.2.6.3.5 and 4.3.6.7 on liferafts equipped in accordance
with paragraph 4.1.5.1 shall be "SOLAS A PACK" in block capitals of the Roman alphabet.

4.1.5.3 In the case of passenger ships engaged on short international voyages of such a nature and
duration that, in the opinion of the Administration, not all the items specified in paragraph 4.1.5.1 are
necessary, the Administration may allow the liferafis carried on any such ships to be provided with the
equipment specified in paragraphs 4.1.5.1.1 to 4.1.5.1.6 inclusive, 4.1.5.1.8, 4.1.5.1.9, 4.1.5.1.13 10
4.1.5.1.16 inclusive and 4.1.5.1.21 10 4.1.5.1.24 mclusive and one half of the equipment specified in
paragraphs 4.1.5.1.10t0 4.1.5.1.12 inclusive. The marking required by paragraphs 4.2.6.3.5 and 4.3.6.7
on such liferafis shall be "SOLAS B PACK" in block capitals of the Roman alphabet.

4.].5.4 Where appropriate the equipment shall be stowed in a container which, if it is not an integral part

of, or permanently attached to, the liferaft, shall be stowed and secured inside the liferaft and be capable
of floating in water for at least 30 min without damage 1o its contents.
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4.1.6 Float-free arrangements for liferafts

4.1.6.1 Painter system

The liferaft painter system shall provide a connection between the ship and the liferaft and shall be so
arranged as to ensure that the liferaft when released and, in the case of an inflatable liferafi, inflated is
not dragged under by the sinking ship.

4.1.6.2 Weak link

If a weak link is used in the float-free arrangement, it shall:

R not be broken by the force required to pull the painter from the bferafi container;

2 if applicable, be of sufficient strength to permit the inflation of the liferaft; and

3 break under a strain of 2.2 + 0.4 kN.

4.1.6.3 Hydrostatic release units
If a hydrostatic release unit is used in the float-free arrangements, it shall:

1 be constructed of compatible materials so as 1o prevent malfunction of the umit
Galvanizing or other forms of metallic coating on parts of the hydrostatic release unit
shall not be accepted;

2 automatically release the liferaft at a depth of not more than 4 m;

3 have drains to prevent the accumulation of water in the hydrostatic chamber when the
unit is in its normal position;

4 be so constructed as to prevent release when seas wash over the unit;

5 be permanently marked on its exterior with its type and serial number;

6 be permanently marked on the unit or identification plate securely attached to the unit,
with the date of manufacture, type and serial number and whether the unit is suitable for
use with a liferaft with a capacity of more than 25 persons;

7 be such that each part connected to the painter system has a strength of not less than that
required for the painter, and

8 if disposable, in lieu of the requirement in paragraph 4.1.6.3.6 be marked with g means
of determining its date of expiry.

42  Inflatable liferafts

4.2.1 Inflatable liferafts shall comply with the requirements of section 4.1 and, in addition, shali
comply with the requirements of this section.
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4.2.2 Construction of inflatable liferafts

4.2.2.1 The main buoyancy chamber shall be divided into not less than two separate compartments, each
inflated through a nonretum inflation valve on each compartment. The buoyancy chambers shall be so
arranged that, in the event of any one of the compartments being damaged or failing to inflate, the intact
compartments shall be able to support, with positive freeboard over the liferaft's entire periphery, the
number of persons which the liferafl is permitted 10 accommodate, each having a mass of 75 kg and
seated in their normal positions.

4.2.2.2 The floor of the liferafl shall be waterproof and shall be capable of being sufficiently insulated
against cold either;

A by means of one or more compartments that the occupants can inflate, or which inflate
automatically and can be deflated and reinflated by the occupants; or

2 by other equally efficient means not dependent on inflation.

4.2.2.3 The liferafl shall be capable of being inflated by one person. The liferaft shall be inflated with
a non-toxic gas. Inflation shall be completed within a period of 1 min at an ambient temperature of
between 18°C and 20°C and within a period of 3 min at an ambient temperature of -30°C. After inflation
the liferaft shall maintain its form when loaded with its full complement of persons and equipment.

4.2.2.4 Each inflatable compartment shall be capable of withstanding a pressure equal 1o at least 3 times
the working pressure and shall be p d from hing a p ding twice the working
pressure either by means of relief valves or by a limited gas supply Means shall be provided for fitting
the topping-up pump or bellows required by paragraph 4.2.9.1.2 so that the working pressure can be

maintained.

4.2.3 Carrying capacity of inflatable liferafts
The numbers of persons which a liferafl shall be permitted to accommodate shall be equal to the lesser of:

B the greatest whole number obtained by dividing by 0.096 the volume, measured in cubic
metres of the main buoyancy tubes (which for this purpose shall include neither the
arches nor the thwarts, if fitted) when inflated; or

2 the greatest whole number obtained by dividing by 0.372 the inner horizontal
cross-sectional area of the liferaft measured in square metres (which for this purpose may
include the thwart or thwarts, if fitted) measured to the innermost edge of the buoyancy
tubes; or

3 the number of persons having an average mass of 75 kg, all wearing either immersion
suits and lifejackets or, in the case of davit-launched liferafis, lifejackets, that can be
seated with sufficient comfort and headroom without interfering with the operation of
any of the liferaft's equipmen.

424 Access into inflatable liferafts

4.2.4.1 At least one entrance shall be fitted with a semi-rigid boarding ramp, capable of supporting a
person weighing 100 kg, 10 enable persons 10 beard the liferaft from the sea. The boarding ramp shall
be so arranged as to prevent significant deflation of the liferaft if the ramp is damaged. In the case of a
davit-launched liferalt having more thati one entrance, the boarding ramp shall be fitted at the entrance
opposite the bowsing lines and embarkation facilities.
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4.2.4.2 Entrances not provided with a boarding ramp shal! have a boarding ladder, the lowest step of
which shall be situated not less than 0.4 m betow the liferaft’s light waterline.

4.2.4.3 There shall be means inside the liferaft to assist persons 10 pull themselves into the liferaft from
the ladder.

4.2.5 Stability of inflatable liferafts

4.2.5.1 Every inflatable liferaft shall be so constructed that, when fully inflated and floating with the
€anopy uppermost, il is stable in a seaway.

4.2.5.2 The stability of the liferaft when in the inverted position shall be such that it can be righted in a
seaway and in calm water by one person.

4.2.5.3 The stability of the liferaft when loaded with its full compl of p and equip shall
be such that it can be towed at speeds of up to 3 knots in calm water.

4.2.5.4 The liferaft shall be fitted with water pockets complying with the following requirements:
1 the water pockets shall be of a highly visible colour:

2 the design shall be such that the pockets fill to at least 60% of their capacity within 25 s
of deployment,

3 the pockets shall have an aggregate capacity of at least 220 / for liferafls up to
10 persons;

4 the pockets for liferafis certified to carry more than 10 persons shall have an aggregate
capacity of not less than 20 N /, where N = number of persons carried; and

5 the pockets shall be positioned symmetrically round the circumference of the liferaft.
Means shall be provided to enable air to readily escape from undemeath the fiferaft.

4.2.6 Containers for inflatable liferafts
4.2.6.1 The liferaft shall be packed in a container that is:
A 5o constructed as to withstand hard wear under conditions encountered at sea;

2 of sufficient inherent buoyancy, when packed with the liferaft and its equipment, to pull
the painter from within and to operate the inflation mechanism should the ship sink; and

3 as far as practicable watertight, except for drain holes in the container bottom.

4.2.6.2 The liferaft shall bo packed in its container in such a way as 10 ensure, as far as possible, that the
waterbome liferaft inflates in an upright position on breaking free from its container.

4.2.6.3 The container shall be marked with:
1 maker’s name or trade mark;

2 serial number;
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9

name of approving authotity and the number of persons it is permitted to carry;

- SOLAS;

type of emergency pack enclosed;
date when last serviced;
length of painter,

maximum permitted height of stowage above waterline (depending on drop-test height
and length of painter); and

launching instructions.

427 Markings on inflatable liferafts

4.2.7.1 The liferaft shall be marked with;

2

maker’s name or trade mark;

serial number;

date of manufacture (month and year);

name of approving authority;

name and place of servicing station where it was last serviced; and

number of persons it is permitted to accommodate over each entrance in characters not
less than 100 mm in height of a colour contrasting with that of the liferaft.

4.2.7.2 Provision shall be made for marking each liferaft with the name and port of registry of the ship
to which it is to be fitted, in such a form that the ship identification can be changed at any time without
opening the container.

428 Davit-launched inflatable liferafts

42.8.1 In addition to complying with the above requirements, a liferaft for use with an approved
launching appliance shall, when suspended from its lifting hook or bridle, withstand a load of.

4 times the mass of its full complement of persons and equipment, at an ambient
temperature and a stabilized liferaft temperature of 20 + 3°C with all relief valves
inoperative; and

1.1 times the mass of its full complement of persons and equipment at an ambient
temperature and a stabilized liferaft temperature of -30°C with all relief valves operative.

4.2.8.2 Rigid containers for liferafis to be launched by a launching appliance shall be so secured that the
container or parts of it are prevented from falling into the sea during and after inflation and launching of
the contained liferaft.
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429 Additional equipment for inflatable liferafts

4.2.9.1 In addition to the equipment required by paragraph 4.1.5, every inflatable liferaft shall be
provided with:

1 one repair outfit for repairing punctures in buoyancy compariments; and

hell

2 one topping-up pump or

4.2.9.2 The knives required by paragraph 4.1.5.1.2 shall be safety knives, and the tin-openers and
scissors required by paragraph 4.1.5.1.7 shall be of the safety type.

43 Rigidliferafts

431 Rigid liferafts shall comply with the requirements of section 4.1 and, in addition, shall comply
with the requi ts of this secti

432 Construction of rigid iiferafts

4.3.2.1 The buoyancy of the liferaft shall be provided by approved inherently buoyant material placed
as near as possible to the periphery of the liferafi. The buoyant material shall be fire-retardant or be
d by a fire dant covering.

4

4.3.2.2 The floor of the liferaft shall prevent the ingress of water and shall effecuvely support the
occupants out of the water and insulate them from cold.

4.3.3 Carrying capacity of rigid liferafts
The number of persons wbich a liferafl shall be permitied to accommodate shall be equal to the lesser of:
N the greatest whole number obtained by dividing by 0.096 the volume, measured in cubic
metres, of the buoyancy matenal multiplied by a factor of 1 minus the specific gravity
of that material;, or

2 the gr whole ber obtained by dividing by 0.372 the horizontal cross-sectional
area of the floor of the liferaft measured in square metres; or

.3 the number of persons having an average mass of 75 kg, all wearing immersion suits and
lifejackets, that can be seated with sufficient comfort and headroom without interfering
with the operation of any of the liferaft's equipment.

4.3.4  Aceess into rigid liferafts

4.3.4,1 At least one entrance shall be fitted with a rigid boarding ramp to enable persons to board the
liferaft from the sea. In the case of a davit-launched liferaft having more than one entrance, the boarding
ramp shall be fitted at the entrance opposite 1o the bowsing and embarkation facilities.

4.3.4.2 Entrances not provided with a boarding ramp shall have a boarding iadder, the lowest step of
which shall be situated not less than 0.4 m below the liferaft's light waterline.

4.3.4.3 There shall be means inside the fiferafl to assist persons to pull themselves into the liferaft from
the ladder.
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4.3.5 Stability of rigid liferafts

4.3.5.1 Unless the liferafl is capable of operating safely whichever way up it is floating, its strength and
stebility shall be such that it is either self-righting or can be readily righted in a seaway and in calm water
by one person.

4.3.5.2 The stability of a liferaft when loaded with its full compl of p and equip shalt
be such that it can be towed at speeds of up to 3 knots in calm water.
436 Markings on rigid liferafts
The liferafl shall be marked with:
R name and port of registry of the ship to which it belongs;
2 maker's name or trade mark;
3 serial number;
4 name of approving authority;
S5 number of persons it is permitted to accommeodate over each entrance in characters not

less than 100 mm in height of a colour contrasting with that of the liferaft;
6 SOLAS;
7 type of emergency pack enclosed;
8 length of painter;
9 maximum permitted height of stowage above waterline (drop-test height); and
.10 launching instructions.
4.3.7 Davit-launched rigid liferafts

In addition to the above requirements, a rigid liferall for use with an approved launching appliance shall,
when suspended from its lifting hook or bridle, withstand a load of 4 times the mass of its full

p of p and

44  General requirements for lifeboats
4.4.1 Construction of lifeboats

4.4.1.1 All lifeboats shall be properly constructed and shall be of such form and proportions that they
have ample stability in a seaway and sufficient freeboard when loaded with their full complement of
persons and equipment. All lifeboats shall have rigid hulls and shall be capable of maintaining positive
stability when in an upright position in calm water and loaded with their full complement of persons and
equipment and boled in any one location below the waterline, assuming no loss of buoyancy material and
no other damage.

4.4.1.2 Each lifeboat shall be fitied with a certificate of approval, endorsed by the Administration,
containing at leasi the following items:
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manufacturer's name and address;

lifeboat model and serial number,

month and year of manufacture,

number of persons the lifeboat is approved to carry; and

the approval information required under paragraph 1.2.2.9.

The certifying organization shall provide the lifeboat with a certificate of approval which, in addition to
the above items, specifies:

number of the certificate of approval,

material of hull construction, in such detail as to ensure that compatibility probiems in
repair should not occur;

total mass fully equipped and fully manned; and

statement of approval as to sections 4.5, 4.6, 4.7, 4.8 or 4.9.

4.4.1.3 Alllifeboats shall be of sufficient strength to:

1

2

enable them to be safely launched into the water when loaded with their full complement
of persons and equipment; and

be capable of being launched and towed when the ship is making headway at a speed of
5 knots in calm water.

4.4.1.4 Hulls and rigid covers shall he fire-retardant or non-combustible,

4.4.1.5 Seating shall be provided on thwarts, benches or fixed chairs which are constructed so as to be
capable of supporting:

1

a static load equivalent 10 the number of persons each weighing 100 kg for which spaces
are provided in compliance with the requirements of paragraph 4.4.2.2.2;

a load of 100 kg in any single seat location when a lifeboat 10 be launched by falls is
dropped into the water from a height of at least 3 m; and

a load of 100 kg in any single seat location when a free-fall lifeboat is launched from a
height of at least 1.3 times its free-fall certification beight

4.4.1.6 Except for free-fall lifeboats, each lifeboat to be launched by falls shall be of sufficient strength
to withstand a load, without residual deflection on removal of that load:

1

in the case of boats with metal hulls, 1.25 times the total mass of the lifeboat when loaded
with its full compl of p and equip or

in the case of other boats, twice the total mass of the lifeboat when loaded with its full
complement of persons and equipment.
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4.4.1.7 Except for free-fall lifeboats, each lifeboat 1o be launched by falls shall be of sufficient strength
to withstand, when loaded with its full complement of persons and equipment and with, where applicable,
skates or fenders in position, a lateral impact against the ship's side at an impact velocity of at
least 3.5 m/s and also a drop into the water from a height of at least 3 m.

4.4.18 The vertical distance between the floor surface and the interior of the enclosure or canopy
over 50% of the floor area shall be:

A not less than 1.3 m for a lifeboat permitted to accommodate nine persons or less;
2 not less than 1.7 m for a lifeboat permitted to accommodate 24 persons or more; and

3 not less than the distance as determined by linear interpolation between 1.3 mand 1.7 m
for a lifeboat permitted to accommodate between nine and 24 persons.

4.42 Carrying capacity of lifeboats
4.4.2.1 No lifeboat shall be approved to accommodate more than 150 persons.

4.4.2.2 The number of persons which a lifeboat to be launched by falls shall be permitted to
accommodate shall be equal to the lesser of:

3 the number of persons having an average mass of 75 kg, all wearing lifejackets, that can
be seated in a normal position without interfering with the means of propulsion or the
operation of any of the lifeboat’'s equipment; or

2 the number of spaces that can be provided on the seating arrangements in accordance
with figure 1. The shapes may be overlapped as shown, provided footrests are fitted and
there is sufficient room for legs and the vertical separation between the upper and lower
seat is not less than 350 mm.
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4.4.2.3 Each seating position shall be clearly indicated in the lifeboat.
443 Acoess into lifeboats

4.4.3.1 Every passenger ship lifeboat shall be so arranged that it can be rapidly boarded by its full
complement of persons. Rapid disembarkation shall also be possible.

4.4.3.2 Every cargo ship lifeboat shall be so arranged that it can be boarded by its full complement of
persons in not more than 3 min from the time the instruction to board is given. Rapid disembarkation
shall also be possible

4.4.3.3 Lifeboats shall have a boarding ladder that can be used at any boarding entrance of the tifeboal
to enable persons in the water to board the lifeboat. The lowest step of the ladder shall be not less than
0.4 m below the lifeboat's light waterline.

4.4.3.4 The lifeboat shall be so arranged that helpless people can be brought on board either from the sea
or on stretchers.

4.4.3.5 All surfaces on which persons might walk shall have a non-skid finish.
444 Lifeboat buoyancy

All lifeboats shall have inherent buoyancy or shall be fitted with inherently buovant material which shall
not be adversety affeeted by seawater, oif or oil products, sufficient to float the lifeboat with all its
equipment on beard when flooded and open to the sea. Additional inherently buoyant material, equal
10 280 N of buoyant force per person shall be provided for the number of p the lifeboat 1s permitted
to accommodate. Buoyant material, unless in addition to that required above, shall not be installed
external to the hull of the lifeboat.

4.45 Lifcboat freeboard and stability

4.4.5.1 All lifeboats shall be stable and have a positive GM value when loaded with 50% of the number
of persons the lifeboat is permitted to accommeodate in their normal positions to one side of the centreline.

4.4.5.2 Under the condition of loading in paragraph 4.4.5.1:

1 each lifeboat with side openings near the gunwale shall have a freeboard, measured from
the waterline to the lowest opening through which the lifeboat may become flooded, of
at least 1.5% of the lifeboat's length or 100 mm, whichever is the greater; and

2 each lifeboat without side openings near the gunwale shall not exceed an angle of heel
of 20° and shall have a freeboard, measured from the waterline to the lowest opening
through which the lifeboat may become flooded, of at teast 1.5% of the lifeboat's length
or 100 mm whichever is the greater.

4.4.6 Lifeboat propulsion

4.4.6.1 Every lifeboat shall be powered by a compression ignition engine. No engine shall be used for
any lifeboat if its fuel has a flashpoint of 43°C or less (closed cup test).

4462 The engme shall bepmvxded with either a manual starting system, or a power starting system
with two ind energy . Any y ing aids shall also be provided.
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The engine starting sysiems and starting aids shall start the engine at an ambient temperature of -15°C
within 2 min of commencing the start procedure unless, in the opinion of the Administration having
regard to the particular voyages in which the ship carrying the lifeboat is constanily engaged, a different
temperature is appropriate. The starting systems shall not be impeded by the engine casing, seating or
aother obstructions.

4.4.6.3 The engine shall be capable of operating for not less than 5 min afier starting from cold with the
lifeboat out of the water.

4.4.6.4 The engine shall be capable of operating when the lifeboat is flooded up to the centreline of the
crankshaft.

4.4.6.5 The propeller shafling shall be so arranged that the propeller can be disengaged from the engine.
Provision shall be made for ahead and astem propulsion of the lifeboat.

4.4.6.6 The exhaust pipe shall be so arranged as to prevent water {rom entering the engine in normal
operation.

4.4.6.7 Al lifeboats shall be designed with due regard to the safety of persons in the water and to the
possibility of damage to the propulsion system by floating debris.

4.4.6.8 The speed of a lifeboat when proceeding ahead in calm water, when loaded with its full
complement of persons and equipment and with all engine-powered auxiliary equipment in operation,
shall be at least 6 knots and at Jeast 2 knots when towing a 25-person liferaft loaded with its full
complement of persons and equipment or its equivalent. Sufficient fuel, suitable for use throughout the
temperature range expecled in the area in which the ship operates, shall be provided to run the fully
loaded lifeboat at 6 knots for a period of not tess than 24 h.

4.4.6.9 The lifeboat engine, tr ission and engine ies shall be enclosed in a fire-retard:
casing or other suitable arrangements providing similar p ion. Such arrang shall also protect
persons from coming into accidental contact with hot or moving parts and protect the engine from
exposure to weather and sea Adequate means shall be provided 10 reduce the engine noise so that a
shouted order can he heard. Starter batteries shall be provided with casings which form a watertight
enclosure around the bottom and sides of the batteries. The battery casings shall have a tight fitting top
which provides for necessary gas venting.

4.4.6.10 Thelifeboat engine and ac ies shall be designed to limit electromagnetic emissions so that
engine operation does not interfere with the operation of radio life-saving appliances used in the lifeboat.

4.4.6.11 Means shall be provided for recharging all engine starting, radio and searchlight batteries.
Radio batteries shall not be used to provide power for engine starting. Means shall be provided for
recharging tifeboat batteries from the ship’s power supply at a supply voltage not exceeding S0 V which
can be disconnected at the lifeboat embarkation station, or by means of a solar battery charger.

4.4.6.12 Water-resistant instructions for starting and operating the engine shall be provided and mounted
in a conspicuous place near the engine stanting controls.

447 Lifeboat fittings

4.4.7.1 Al lifeboats except free-(all lifeboats shall be provided with at least one drain valve fitted near
the lowest point in the hutl, which shall automatically open to drain water from the hull when the lifeboat
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is not waterbome and shall automatically close to prevent entry of water when the lifeboat is waterborne.
Each drain valve shall be provided with a cap or plug to close the valve, which shal! be attached to the
lifeboat by a lanyard, a chain, or other suitable means. Drain valves shall be readily accessible from
inside the lifeboat and their position shall be clearly indicated.

4.4.7.2 All lifeboats shall be provided with a rudder and tiller. When a wheel or other remote steering
mechanism is also provided the tiller shall be capable of controlling the rudder in case of failure of the
steering mechanism. The rudder shall be permanently attached 10 the lifeboat The tiller shall be
permanently installed on, or linked to, the rudder stock; however, if the lifeboat has a remote steering
mechanism, the tiller may be removable and securely stowed near the rudder stock. The rudder and tiller
shall be so arranged as not 10 be damaged by operation of the release mechanism or the propeller.

4.4.7.3 Except in the vicinity of the rudder and propell itable handholds shall be provided or a
buoyant lifeline shall be becketed around the outside of the hfeboal above the waterline and within reach
of a person in the water.

4.4.7.4 Lifeboats which are not self-righting when capsized shall have suitable handholds on the
underside of the hull to enable persons to cling to the lifeboat. The handholds shall be fastened to the
lifeboat in such a way that, when subjected to an impact sufficient to cause them to break away from the
lifeboat, they break away without damaging the lifeboat.

4.4.7.5 All lifeboats shalt be fitted with sufficient watertight lockers or compartments to provide for the
storage of the small items of equipment, water and provisions required by paragraph 4.4.8. The lifeboat
shall be equipped with a means for collecting rain water, and in addition if required by the Administration
a means for producing drinking water from seawater with a manually powered desalinator. The
desalinator must not be dependent upon solar heat, nor on chemicals other than . Means shall
be provided for the storage of collected water.

4.4.7.6 Every lifeboat to be launched by a fall or falls, except a free-fall lifeboat, shall be fitted with a
release mechanism complying with the following requirements subject to paragraph .5 below:

A the mechanism shall be so arranged that all hooks are released simultaneously;
2 the mechanism shall have two release capabilities as follows:

2.1 a normal release capability which will release the lifeboat when it is waterbome
or when there is no load on the hooks; and

22 an on-load release capability which will release the lifeboat with a load on the
hooks. This release shall be so arranged 2s to release the lifeboat under any
conditions of loading from no-load with the lifeboat waterborne to a load of
1.1 times the total mass of the lifeboat when loaded with its full complement of
persons and equipment. This release capability shall be adequately protected
against accidental or premature use. Adeq shall include special
mechanical protection not normally required for offload release, in addition to
a danger sign. To prevent an accidental release during recovery of the boat, the
mechanical protection (interlock) should only engage when the release
mechanism is properly and completely reset. To prevent a premature on-load
release, on-load operation of the release mechanism should require a deliberate
and sustained action by the operator. The refease mechanism shall bo so designed
that crew members in the lifeboat can clearly observe when the release
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mechanism is properly and completely reset and ready for lifing. Clear
operating instructions should be provided with a suitably worded waming notice;

3 the release control shall be clearly marked in a colour that contrasts with its
surroundings;

4 the fixed structural connections of the release mechanism in the lifeboat shall be designed
with a calculated factor of safety of 6 based on the ultimate strength of the materials used,
assuming the mass of the lifeboal is equally distributed between the falls; and

5 where a single fall and hook system is used for launching a lifeboat or rescue boat in
combination with a suitable painter, the requirements of paragraph 4.4.7.6.2 need not be
applicable; in such an arrangement a single capability to release the lifeboat or rescue
boat, only when it is fully waterbome, will be adequate.

4.4.7.7 Every lifeboat shall be fitted with a device to secure a painter near its bow. The devico shall be
such that the lifeboat does not exhibit unsafe or unstable characteristics when being towed by the ship
making headway at speeds up 10 5 knots in calm water. Except for free-fall lifeboats, the painter securing
device shall include a release device to enable the painter to be released from inside the lifeboat, with the
ship making headway at speeds up to S knots in calm water,

4.4.7.8 Every lifeboat which is fitted with a fixed two-way VHF radiotelephone apparatus with an
antenna which is separately mounted shall be provided with arrangements for siting and securing the
antenna effectively in its operating position.

4.4.7.9 Lifeb intended for launching down the side of a ship shall have skates and fenders as
necessary to facilitate launching and prevent damage 10 the lifeboat.

4.4.7.10 A manually controlled lamp shall be fitted. The light shall be white and be capable of operating
continuously for at least 12 h with 2 luminous intensity of not less than 4.3¢d in all directions of the upper
hemisphere, However if the light is a flashing light it shall flash at a rate of not less than 50 flashes and
not more than 70 Nashes pesr minute for the 12 h operating period with an equivalent effective luminous
intensity.

44.7.11 A manually controlled lamp or source of light shall be fitted inside the lifeboat to provide
illumination for not less than 12 h to permit reading of survival and equipment instructions; however,
oil lamps shall not be permitted for this purpose.

4.4.7.12 Every lifeboat shall be so arranged that an adequate view forward, aft and to both sides is
provided from the control and steering position for safe launching and manoeuvring.

44.8 Lifeboat equipment

All items of lifeboat equipment, whether required by this paragraph or elsewhere in section 4.4, shall be
secured within the fifeboat by lashings, storage in lockers or compartments, storage in brackets or similar
mounting arrangements or other suitable means. However, in the case of a lifeboat to be launched by
falls, the boat-hooks shall be kept free for fending off purposes. The equipment shall be secured in such
a manner as not to interfere with any abandonment procedures. All items of lifeboat equipment shall be
as small and of as little mass as possible and shall be packed in a suitable and compact form. Except
where otherwise stated, the normal equipment of every lifeboat shall consist of:
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except for free-fall lifeboats, sufficient buoyant oars to make headway in calm seas.
Thole pins, crutches or equivalent arrangements shall be provided for each oar provided.
Thole pins or crutches shall be attached to the boat by lanyards or chains;

two boat-hoaks;

a buoyant bailer and two buckets;

a survival manual;

an operational compass which is luminous or provided with suitable means of
lumination. In a totally enclosed lifeboat, the compass shall be per ly fitted at the

steering position; in any other lifeboat, it shall be provided with a binnacle if necessary
to protect it from the weather, and suitabl ing arrangements;

a sea-anchor of adequate size fitted with a shock-resistant hawser which provides a firm
hand grip when wet. The strength of the sea-anchor, hawser and tripping line if fitted
shall be adequate for all sea conditions:

two efficient painters of a length equal to not less than twice the distance from the
stowage position of the lifeboat to the waterline in the hightest seagoing condition or
15 m, whichever is the greater. On lifebeats to be launched by free-fall launching, both
painters shall be stowed near the bow readv for use. On other lifeboats, one painter

. attached to the release device required by paragraph 4.4.7.7 shall be placed at the forward

end of the lifeboat and the other shall be firmly secured a1 or near the bow of the lifeboat
ready for use;

two hatchets, one at each end of the lifeboat;

watertight receptacles containing a total of 3 / of fresh water for each person the lifeboat
is permitted to accommodate, of which either 1 / per person may be replaced by a
de-salting apparatus capable of producing an equal of fresh water in 2 days, or 2/
per person may be replaced by a lly p d reverse osmosis desalinator as
described in paragraph 4.4.7.5 capable of producing an equal amount of fresh water
in 2 days,

a rustproof dipper with lanyard;
a rustproof graduated drinking vessel;

a food ration as described in paragraph 4.1.5.1.18 totalling not less than 10,000 kJ for
each person the lifeboat is permitied to accommodate; these rations shall be kept in
airtight packaging and be stowed in a watertight container,

h

four rocket p flares complying with the requir of section 3.1;

six hand fares complying with the requirements of section 3.2;

two buoyant smoke signals complying with the requirements of section 3.3;
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.20

.20

.22
.23
.24

.25

.26
27

.28

.29

.30

31

.32

one waterproof electric torch suitable for Morse signalling together with one spare set of
batteries and one spare bulb in a waterproof container;

one daylight signalling mirror with instructions for its use for signalling to ships and
aircraft;

one copy of the life-saving signals prescribed by regulation V/16 on a waterproof card
or in a waterproof container;

one whistle or equivalent sound signal;
a first-aid outfit in a waterproof case capable of being closed tightly after use;

anti-seasickness medicine suficient for at least 48 h and one seasickness bag for each
person;

2 jack-knife 10 be kept attached to the boat by a lanyard,
three tin-openers;

two buoyant rescue quoits, attached to not less than 30 m of buoyant line;

if the lifeboat is not ically self-hailing, a | pump suitable for effective
bailing;

one set of fishing tackle;
sufficient tools for minor adjustments to the engine and its accessories;

portable fire-extinguishing equipment of an approved type suitable for extinguishing oil
fires;

a searchlight with s horizontal and vertical sector of at least 6° and a measured luminous
intensity of 2,500 cd which can work continuously for not less than 3 h;

an efficient radar reflector, unless a survival craft radar transponder is stowed in the
lifeboat;

thermal protective aids complying with the requirements of section 2.5 sufficient for
10% of the number of persons the lifeboat is permitted to accommodate or two,
whichever is the greater; and

in the case of ships engaged on voyages of such a nature and duration that, in the opinion
of the Administration, the items specified in paragraphs 4.4.8.12 and 4.4.8.26 are
y, the Administration may allow these items to be dispensed with.

449 Lifeboat markings

4.4.9.1 The number of persons for which the lifeboat is approved shall bo clearly marked on it in clear
permanent characters.
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4.4.9.2 The name and port of registry of the ship to which the lifeboat belongs shall be marked on each
side of the lifeboat's bow in block capitals of the Roman alphabet.

4.4.9.3 Means of identifying the ship to which the lifeboat belongs and the ber of the lifeboat shall
be marked in such a way that they are visible from above.

4.5 Partiatly enclosed lifeboats

4.5.1 Partialty enclosed lifeboats shall comply with the requirements of section 4.4 and in addition
shall comply with the requirements of this section.

4.5.2 Partally enclosed lifeboats shall be provided with permanently attached rigid covers extending
over not less than 20% of the length of the lifeboat from the stem and not less than 20% of the length of
the lifeboat from the aftermost part of the lifeboat. The lifeboat shall be fitted with a permanently
attached foldable canopy which together with the rigid covers completely encloses the occupants of the
lifeboat in a weatherproof shelter and protects them from exposure. The lifeboat shall have entrances at
both ends and on each side. Entrances in the rigid covers shall be weathertight when closed. The canopy
shall be so arranged that:

1 itis provided with adequate rigid sections or b 1o permit erection of the canopy;

2 it can be easily erected by not more than two persons;

.3 itis insulated to protect the occupants against heat and cold by means of not less than two
layers of matenal separated by an air gap or other equally efficient means; means shall

be provided to prevent accumulation of water in the air gap;

4 its exterior is of a highly visible colour and its interior is of a colour which does not cause
di fort to the oc ;

5 entrances in the canopy are provided with efficient adjustable closing arrangements
which can be easily and quickly opeped and closed from inside or outside so as to permit
ventilation but exclude seawater, wind and cold; means shall be provided (or holding the
entrances securely in the open and closed position;

6 with the entrances closed, it admits sufTicient air for the occupants at all times;

7 it has means for collecting rainwater; and

8 the occupants can escape in the event of the lifeboat capsizing.

4.5.3 The interior of the lifeboat shall be of a highly visible colour.
4.5.4 1f a fixed two-way VHF radiotelephone apparatus is fitted in the lifeboat, it shall be instalied in
a cabin large enough to accommodate both the equipment and the person using it. No separate cabin is

required if the construction of the lifeboat provides a sheltered space to the satisfaction of the
Administration.
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4.6 Totally enclosed lifeboats

4.6.1 Totally enclosed lifeboats shall comply with the requirements of section 4.4 and in addition shall
comply with the requi of this secti

46.2 Enclosare

Every totally enclosed lifeboat shall be provided with a rigid watertight enclosure which completely
encloses the lifeboat. The enclosure shall be so arranged that:

R it provides shelter for the occupants;

2 access to the lifeboat is provided by hatches which can be closed to make the lifeboat
watertight;

3 except for free-fall lifeboats, hatches are positioned so as to allow launching and
recovety operations to be performed without any occupant having to leave the enclosure;

4 access hatches are capable of being opened and closed from both inside and outside and
are equipped with means to hold them securely in open positions;

.5 except for a free-fall lifeboat, it is possible to row the lifeboat;

6 it is capable, when the lifeboat is in the capsized position with the hatches closed and
without significant leakage, of supporting the entire mass of the lifeboat, including all
equipment, machinery and its full complement of persons;

7 it includes windows or translucent panels which admut sufficient daylight to the inside
of the lifeboat with the hatches closed 10 make artificial light unnecessary,

8 its exterior is of a highly visible colour and its interior of a colour which does not cause
discomfort to the occupants;

9 handrails provide a secure handhold for persons moving about the exterior of the lifeboat,
and aid embarkation and disembarkation;

10 persons have access to their seats from an entrance without having 1o climb over thwarts
or other obstructions; and

11 during operation of the engine with the enclosure closed, the atmospheric pressure inside
the lifeboat shall never be above or below the outside atmospheric pressure by more
than 20 hPa.

463 Capsizing and re-righting

4.6.3.1 Except in free-fall lifeboats, a safety belt shall be fitted at each indicated seating position. The
safety belt shall be designed to hold a person with a mass of 100 kg securely in place when the lifeboat
is in a capsized position. Each set of safety belts for a seat shall be of a colour which contrasts with the
belts for seats immediately adjacent. Free-fali lifeboats shall be fitted with a safety harness at each seat
in contrasting colour designed to hold a person with a mass of 100 kg securely in place during a free-fall
launch as well as with the lifeboat in capsized position.
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4.6.3.2 The stability of the lifeboat shal) be such that it is inherently or automatically self-righting when
loaded with its full or a partial complement of persons and equipment and all entrances and openings are
closed watertight and the persons are secured with safety belts.

4.6.3.3 The lifeboat shall be capable of supporting its full complement of persons and equipment when
the lifeboat is in the damaged condition prescribed in paragraph .4.4.1.1 and its stability shall be such that
in the event of capsizing, it wil] automatically attain a position that will provide an above-water escape
for its occupants. When the lifeboat is in the stable flooded condition, the water level inside the lifeboat,
measured along the seatback, shall not be more than 500 mm above the seat pan at any occupant seating
position.

4.6.3.4 The design of all engine exhaust pipes, air ducts and other openings shall be such that water is
excluded from the engine when the lifeboat capsizes and re-rights.

4.6.4 Propulsion
4.6.4.]1 The engine and transmission shall be controlled from the helmsman's position.

4.6.4.2 The engine and engine installation shall be capable of running in any position during capsize and
continue to nun after the lifeboat returns to the upright or shall automatically stop on capsizing and be
easily restarted after the lifeboat retums to the upright. The design of the fuel and Jubricating systems
shall prevent the loss of fuel and the loss of more than 250 m¢ of lubricating oil from the engine during

capsize.

4.6.4.3 Air-cooled engmw shall have a duct system to take in cooling air from, and exhaust it to, the
outside of the lifeboat. M lly ¢ d dampers sball be provided to enable cooling air to be taken
in from, and exhausted to, the mtcnor of the lifeboat.

46.5 Protection against acceleration

Notwithstanding paragraph 4.4.1.7, a 1otally enclosed lifeboat, except a free-fall lifeboat, shall be so
constructed and fendered such that the lifeboat renders protection against harmful accelerations resulting
from an impact of the lifeboat, when loaded with its full complement of persons and equipment, against
the ship’s side at an impact velocity of not less than 3.5 m/s.

4.7 Free-fall lifeboats

4.7.1 General requirements

Free-fall lifeboats shall comply with the requirements of section 4.6 and in addition shall comply with
the requirements of this section.

4.7.2 Carrying capacity of a free-fall lifeboat
The carrying capacity of a free-fall lifeboat is the number of persons that can be provided with
a seat without interfering with the ineans of propulsion or the operation of any of the lifeboat’s equipment.

The width of the seat shail be at least 430 mm. Free clearance in front of the backrest shall be at
least 635 mm. The backrest shall extend at least 1,000 mm above the seatpan,
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47.3 Performance requirements
4.7.3.1 Each free-fall lifeboat shall make positive headway immediately after water entry and shall not
come into contact with the ship after a free-fall Jaunching against a trim of up to 10° and a list of up to
20° either way from the certification height when fully equipped and loaded with:

B its full complement of persons;

2 occupants so as to cause the centre of gravity to be in the most forward position;

3 occupants so as to cause the centre of gravity to be in the most aft position; and

4 its operating crew only.
4.7.3.2 For oil tankers, chemical tankers and gas carriers with a final angle of heel greater than 20°
calculated in accordance with the International Convention for the Prevention of Pollution from
Ships, 1973, as modified by the Protocol of 1978 relating thereto and the recommendations of the
Organization, as applicable, a lifeboat shall be capable of being free-fall launched at the final angle of
heel and on the base of the final waterline of that calculation.
4.7.3.3 The required free-fall height shall never exceed the free-fall certification height,
4.7.4 Construction
Each {ree-fall lifeboat shall be of sufficient strength to withstand, when loaded with its full complement
of persons and equipment, a free-fall launch from a height of at least 1.3 times the free-fall certification
height.
4.7.5 Protection against harmful acceleration
Each free-fall lifeboat shall be so constructed as to ensure that the lifeboat is capable of rendering
protection against harmful accelerations resulting from being launched from the height for which it is to

be centified in calm water under unfavourable conditions of a trim of up to 10° and a list of up to 20°
either way when it is fully equipped and loaded with:

1 its full complement of persons;
2 occupants so as to cause the centre of gravity to be in the most forward position;
3 occupants so as to cause the centre of gravity to be in the most aft position; and

4 the operating ctew only.
4.7.6 Lifeboat fittings
Each free-fall lifeboat shall be fitted with a release system which shall:
1 have two independent activation systems f{or the release mechanisms which may only be

operated from inside the lifeboat and be marked in 2 colous that contrasts with its
surroundings; !
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2 be so arranged as to release the boat under any condition of loading from no-load up to
at least 200% of the normal load caused by the fully equipped lifeboat when loaded with
the number of persons for which it is to be approved;

3 beadequately p d against accidental or premature use;
4 be designed to test the release system without launching the lifeboat; and

5 be designed with a factor of safety of 6 based on the ultimate strength of the materials
used.

4.7.7 Certificate of approval

In addition to the requirements of paragraph 4.4.1.2, the certificate of approval for a free-fall lifeboat
shall also state:

1 free-£all certification height;
2 required launching ramp length; and
3 launching ramp angle for the free-fall certification height.

4.8  Lifeboats with a self-contained air support sy

In addition to complying with the requi of section 4.6 or 4.7, as applicable, a lifeboat with a
self-contained air support system shall be so arranged that, when proceeding with all entrances and
openings closed, the air in the lifeboat remains safe and breathable and the engine runs normally for a
period of not less than 10 min. During this period the atmospheric pressure inside the lifeboat shall never
fall below the outside atmospheric pressure nor shall it exceed it by more than 20 hPa. The system shall
have visual indicators to indicate the pressure of the air supply at all times.

4.9  Fire-protected lifeboats

491 In addition to complying with the requi of ion 4.8, 2 fire-p ted lifeboat when
waterbome shall be capable of protecting the number of persons it is permitted to accommodate when
subjected to a continuous oil fire that envelops the lifeboat for a period of not less than 8 min.

4.9.2 Water spray system

A lifeboat which has a water spray fire-protection system shall comply with the following:

B water for the system shall be drawn from the sea by a self-priming motor pump. [t shall
be possible to turn "on" and turn “off” the flow of water over the exterior of the lifeboat;

2 the seawater intake shall be so arranged as to prevent the intake of flammable liquids
from the sea surface; and

3 the system chall be arranged for flushing with fresh water and allowing complete
drainage.
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CHAPTER V - RESCUE BOATS
S.1 Rescue boats
5.1.1 General requirements

5.1.1.1 Except as provided by this section, all rescue boats shall comply with the requirements of
paragraphs 4.4.1 10 4.4.7.4 inclusive and 4.4.7.6,4.4.7.7, 44.7.9,4.4.7.10 and 4.4.9. A lifeboat may be
approved and used as a rescue boat if it meets all of the requir of this ion, if it fulty
completes the testing for a rescue boat required in regulation 111/4.2, and if its stowage, launching and
recovery arrangements on the ship meet all of the requirements for a rescue boat.

5.1.1.2 Notwithstanding the requirements of paragraph 4.4.4 required buoyant material for rescue boats
may be installed extemal to the hull, provided it is adequately protected against damage and is capable
of withstanding exposure as specified in paragraph 5.1.3.3.

5.1.1.3 Rescue boats may be either of rigid or inflated construction or a combination of both and shall:
.1 be not less than 3.8 m and not more than 8.5 m in length; and

2 be capable of carrying at least five seated persons and a person lying on a stretcher.
Notwithstanding paragraph 4.4.1.5, seating, except for the helmsman, may be provided
on the floor, provided that the seating space analysis in accordance with
paragraph 4.4.2.2.2 uses shapes similar to figure 1 , but altered to an overall length
of 1,190 mm to provide for extended legs. No part of a seating space shall be on the
gunwale, transom, or on inflated buoyancy at the sides of the boat.

5.1.1.4 Rescue boats which are a combination of rigid and inflated construction shall comply with the
appropriate requirements of this section to the satisfaction of the Administration.

5.1.1.5 Unless the rescue boat has adequate sheer, it shall be provided with a bow cover extending for
not less than 15% of its length.

5.1.1.6 Rescue boats shall be capable of manoeuvring at a speed of at least 6 knots and maintaining that
speed for a period of at least 4 h.

5.1.1.7 Rescue boats shall have sufficient mobility and manoeuvrability in a seaway to enable persons
to be retrieved from the water, marshal liferafts and tow the largest liferaft carried on the ship when
loaded with its full complement of persons and equipment or its equivalent at a speed of at least 2 knots.

5.1.1.8 A rescue boat shall be fitted with an inboard engine or outboard motor. If it is fitted with an
outboard motor, the rudder and tiller may form part of the engine. Notwithstanding the requirements of
paragraph 4.4.6.1 , petrol- driven outboard engines with an approved fuel system may be fitted in rescue
boats provided the fuel tanks are specially protected against fire and explosion.

5.1.1.9 Arrangements for towing shall be permanently fitted in rescue boats and shall be sufficiently
strong to marshal or tow liferafts as required by paragraph 5.1.1.7.

5.1.1.10 Unless expressly provided otherwise, every rescue boat shall be provided with effective means
of bailing or be automatically self-bailing.
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5.1.1.)) Rescue boats shall be fitted with weathentight stowage for small items of equipment.
5.1.2 Rescue boat equipment

5.1.2.1 All items of rescue boat equipment, with the exception of boat-hooks which shall be kept free
for fending off purposes, shall be secured within the rescue boat by lashings, storage in lockers or
compartments, storage in brackets or similar ing arrang or other suitable means. The
equipment shall be secured in such a manner as not to interfere with any launching or recovery
procedures. Al items of rescue boat equipment shall be as small and of as little mass as possible and

shall be packed in suitable and compact form.

5.1.2.2 The normal equipment of every rescue boat shall consist of:

1 sufficient buoyant oars or paddles to make headway in calm seas. Thole pins, crutches
or equivalent arrangements shall be provided for each oar. Thole pins or crutches shall
be attached to the boat by lanyards or chains;

2 a buoyant bailer;

3 a binnacle containing an efficient compass which is luminous or provided with suitable
means of illumination;

4 a sea-anchor and tripping line if fitted with a hawser of adequate strength not less than
10 min length;

5 a painter of sufficient length and strength, attached to the release device complying with
the requirements of paragraph 4.4.7.7 and placed at the forward end of the rescue boat;

.6 one buoyant line, not less than 50 m in length, of sufficient strength to tow a liferaft as
required by paragraph 5.1.1.7;

7 one waterproof electric torch suitable for Morse signalling, together with one spare set
of batteries and one spare bulb in a waterproof conainer;

8 one whistle or equivalent sound signal;
9 a first-aid outfit in a waterproof case capable of being closed tightly after use;
.10 two buoyant rescue quoits, attached to not less than 30 m of buoyant line;

A1 a searchlight with a horizontal and vertical sector of at least 6° and a measured luminous
intensity of 2,500 cd which can work continuously for not less than 3 h;

.12 an efficient radar seflector;
13 thermal protective aids complying with the requirements of section 2.5 sufficient for 10%

of the number of persons the rescue boat is permitted to accommodate or two, whichever
is the greater; and

4 portable fire-extinguishing equipment of an approved type suitable for extinguishing oil
fires.
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5.1.2.3 In addition to the equipment required by paragraph $.1.2.2, the normal equipment of every rigid
rescue boat shall include:

N a boat-hook;
2 a bucket; and
3 a knife or hatchet.

5.1.2.4 In addition to the equipment required by paragraph 5.1.2.2, the normal equipment of every
inflated rescue boat shall consist of:

1 a buoyant safety knife;
2 two sponges;
3 an efficient manually operated bellows or pump;
4 a repair kit in a suitable container for repairing punctures; and
.5 a safety boat-hook.
5.1.3 Additional requirements for inflated rescue boats
5.1.3.1 The requirements of paragraphs 4.4.1.4 and 4.4.1.6 do not apply to inflated rescue boats.

5.1.3.2 An inflated rescue boat shall be constructed in such a way that, when suspended by its bridle or
lifting hook:

A it is of sufficien strength and rigidity to enable it to be lowered and recovered with its
full compl of p and equi 1

it 4

2 it is of sufficient strength to withstand a load of 4 times the mass of its full complement
of persons and equipment &t an ambient temperature of 20 + 3°C, with all relief valves
inoperative; and

3 itis of sufficient strength to withstand a load of 1.1 times the mass of its full complement
of persons and equipment at an ambient temperature of -30°C, with all relief valves
operative.

5.1.3.3 Inflated rescue boats shall be so constructed as to be capable of withstanding exposure:
1 when stowed on an open deck on a ship at sea; and
2 for 30 days afloat in all sea conditions.

5.1.3.4 In addition to complying with the requirements of paragraph 4.4.9 , inflated rescue boats shall
be marked with a serial number, the maker’s name or trade mark and the date of manufacture.

5.1.3.5 The buoyancy of an inflated rescue boat shall be provided by either a single tube subdivided into
at least five separate compartments of approximately equal volume or two separate tubes neither
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exceeding 60% of the total volume. The buoyancy tubes shall be so aranged that the intact
compartments shall be able to support the number of persons which the rescue boat is permitted to
accommadate, each having a mass of 75 kg, when seated in their normal positions with positive freeboard
over the rescue boat's entire periphery under the following conditions:

1 with the forward buoyancy cémpanmem deflated;

.2 with the entire buoyancy on one side of the rescue boat deflated; and

3 with the entire buoyancy on one side and the bow compartment deflated.

5.1.3.6 The buoyancy tubes forming the boundary of the inflated rescue boat shall on inflation provide
a volume of not less than 0.17 m’ for ezach person the rescue boat is permitted to accommodate.

5.1.3.7 Each buoyancy compartment shall be fitted with a nonreturn valve for manual inflation and
means for deflation. A safety relief valve shall also be fitted unless the Administration is satisfied that
such an appliance is unnecessary.

5.1.3.8 Undemeath the bottom and on vulnerable places on the outside of the inflated rescue boat,
rubbing strips shall be provided to the satisfaction of the Administration.

5.1.3.9 Where a transom is fitted it shall not be inset by more than 20% of the overall length of the rescue
boat.

5.1.3.10 Suitable paiches shall be provided for securing the painters fore and aft and the becketed lifelines
inside and outside the boat.

5.1.3.11 The inflated rescue boat shall be maintained a1 all times in a fully inflated condition.

CHAPTER VI - LAUNCHING AND EMBARKATION APPLIANCES

6.1  Launching and embarkation appliances
6.1.1 General requirements

6.1.1.1 With the exception of the secondary means of launching for free-fall lifehoats, each launching
appliance shall be so arranged that the fully equipped survival craft or rescue boat it serves can be safely
launched against unfavourable conditions of a trim of up 10° and a list of up to 20° either way:

a1 when boarded, as required by regulation I1/23 or 1/33, by its full complement of
persons; and

2 with not more than the required operating crew on board.

6.1.1.2 Notwithstanding the requirements of paragraph 6.1.1.1, lifeboat launching appliances for oil
tankers, chemical tankers and gas carriers with a final angle of hee! greater than 20° calculated in
accordance with the Intemational Convention for the Prevention of Pollution from Ships, 1973, as
modified by the Protocol of 1978 relating thereto and the recommendations of the Organization, as
applicable, shall be capable of operating at the final angle of heel on the lower side of the ship taking into
consideration the final damaged waterline of the ship.
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6.1.1.3 A launching appliance shall not depend on any means other than gravity or stored mechanical
power which is independent of the ship’s power supplies to launch the survival craR or rescue boat it
serves in the fully loaded and equipped condition and also in the light condition.

6.1.1.4 Each launching appliance shall he so constructed that only 8 minimum amount of routine
maintenance is necessary. All parts requiring regular maintenance by the ship's crew shall be readily
accessible and easily maintained.

6.1.1.5 The launching appliance and its attachments other than winch brakes shall be of sufficient
strength to withstand a static proof load on test of not less than 2.2 times the maximum working load.

6.1.1.6 Slruclural members nnd all blocks, falls, padeyes, links, fastenings and all other fittings used in

on with launching equip shall be designed with a factor of safety on the basis of the
maximum working foad assngncd and the ultimate strengths of the materials used for construction. A
minimum factor of safety of 4.5 shall be applied to all structural members, and a rinimum factor of

safety of 6 shall be applied to falls, suspension chains, links and blocks.

6.1.1.7 Each launching appliance shall, as far as practicable, remain effective under conditions of icing.

6.1.1.8 A lifeboat launching appli shall be capable of recovering the lifeboat with its crew.

6.1.1.9 Each rescue boat launching appliance shall be fitted with a powered winch motor capable of
raising the rescue boat from the water with its full rescue beat complement of persons and equipment at
a rate of not less than 0.3 m/s,

6.1.1.10 The arrangements of the launching appliance shall be such as to enable safe boarding of the
survival craft in accordance with the requirements of paragraphs 4.1.4.2,4.1.4.3,4.4.3.) and 4.43.2.

6.1.2 Launching appliances using falls and a winch

6.1.2.1 Every launching appliance using falls and a winch, except for dary launchi
for free-fall lifeboats, shall comply with the requirements of paragraph 6.1.1 and in addmon, shall
comply with the requirements of this paragraph:

6.1.2.2 The launching mechanism shali be so arranged that it may be actuated by one person from a
position on the ship's deck and, except for dary launching appli for free-fall lifeboats, from
a position within the survival craft or rescue boat. When launched by a person on the deck, the survival
craft or rescue beat shall be visible to that person,

6.1.2.3 Falls shall be of rotation-resistant and corrosion-resistant steel wire rope.
6.1.2.4 In the case of a multiple drum winch, unless an efficient compensatory device is fitted, the falls
shall be so arranged as to wind off the drums at the same rate when lowering, and to wind on to the drums
evenly at the same rate when hoisting.
6.1.2.5 The winch brakes of a launching appliance shall be of sufficient strength to withstand:

A a static test with a proof load of not less than 1.5 times the maximum working load; and

2 a dynamic test with a proof load of not less than 1.1 times the maximum working ioad
at maximum lowering speed.
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6.1.2.6 An efficient hand gear shall be provided for recovery of each survival craft and rescue boat.
Hand gear handles or wheels shall not be rotated by moving parts of the winch when the survival craft
or rescue boat is being lowered or when it is being boisted by power.

6.1.2.7 Where davit arms are recovered by power, safety devices shall be (itted which will automatically
cut off the power before the davit arms reach the stops in order to prevent overstressing the falls or davits,
unless the motor is designed to prevent such overstressing.

6.1.2.8 The speed at which the fully loaded survival craft or rescue boat is lowered to the waler shall not
be less than that obtained from the formula:

S = 04+002H
where: S is the lowering speed in metres per second; and

H is the height in metres from the davit head to the waterline with the ship at the
lightest seagoing condition.

6.1.2.9 The lowering speed of a fully equipped liferalt without persons on board shall be to the
satisfaction of the Administration. The lowering speed of other survival crafl, fully equipped but without
persons on board, shall be at least 70% of that required by paragraph 6.1.2.8.

6.1.2.10 The maximum lowering speed shall be established by the Administration having regard to the
design of the survival craft or rescue boat, the protection of its occupants from excessive forces, and the
strength of the launching arrangements taking into account inertia forces during an emergency siop.
Means shall be incorporated in the appliance to ensure that this speed is not exceeded.

6.1.2.11 Every launching appliance shall be fitted with brakes capable of stopping the descent of the
survival craft or rescue boat and holding it securely when loaded with its full complement of persons and
equipment; brake pads shall, where necessary, be protected from water and oil.

6.1.2.12 Manual brakes shall be so arranged that the brake is always applied unless the operator, or a
mechanism activated by the operator, holds the brake control in the "off” position.

6.1.3 Float-free launching

Where & survival craft requires a launching appliance and is also designed to float free, the float-free
release of the survival craft from its stowed position shall be automatic.

6.1.4 Launching appliances for free-fall lifeboats

6.i.4.1 Every free-fall launching appliance shall comply with the apphcable requirements of
paragraph 6.1.1 and, in addition, shall comply with the requi of this paragrap

6.1.4.2 The launching appliance shall be designed and installed so that it and the lifeboat it serves operate

as a system to protect the occupants from harmful leration forces as required by paragraph 4.7.5 ,
and to ensure effective clearing of the ship as required by paragraphs 4.7.3.1 and 4.7.3.2.

6.1.4.3 The launching appliance shall be constructed so as to prevent sparking and incendiary friction
during the launching of the lifeboat.

218



Volume 2040, A-18961

6.1.4.4 The launching appliance shall be designed and arranged so that in its ready to Jaunch position,
the distance from the lowest point on the lifeboat it serves to the water surface with the ship in its lightest
seagoing condition does not exceed the lifeboat’s free-fall certification height, taking into consideration
the requirements of paragraph 4.7.3.

6.1.4.5 The launching appliance shall be arranged so as to preclude accidental release of the lifeboat in
its unattended stowed position. [f the means provided to secure the lifeboat cannot be released from
inside the lifeboat, it shall he so arranged as to preclude boarding the lifeboat without first releasing it.

6.1.4.6 Therelease mechanism shall he arranged so that at least two independent actions from inside the
lifeboat are required in order to launch the lifeboat.

6.1.4.7 Each launching appliance shall be provided with a secondary means to launch the lifeboat by
falls. Such means shall comply with the requirements of paragraph 6.1.1 (except 6.1.1.3) and paragraph
6.1.2 (except 6.1.2.6). It must be capable of launching the lifeboat against unfavourable conditions of
a trim of up to only 2° and a list of up to only $° either way and it need not comply with the speed
requirements of paragraphs 6.1.2.8 and 6.1.2.9. If the dary | g appli is not d d
on gravity, stored mechanical power or other manual means, the launching appli shatl be ¢ d
both to the ship's main and emergency power supplies.

6.1.4.8 The secondary means of launching shall be equipped with at least a single off-load capability to
release the lifeboat.

6.1.5 Liferaft lauuching appliances

Every liferaft launching appliance shall comply with the requirements of paragraphs 6.1.1 and 6.1.2,
except with regard to embarkation in the sto\\ed position, recovery of the loaded liferaft and that manual
operation is permitted for turning out the app The hi li shall include an automatic
release hook arranged so as to prevent premature release dunng lowenng and shall release the liferaft
when waterbome. The release hook shall include a capability to release the hook under load. The
on-load release control shall:

1 be clearly differentiated from the control which activates the automatic release function;
2 require at least two separate actions to operate;
3 with a load of 150 kg on the hook, require a force of at least 600 N and not more than

700 N to release the load, or provide equivalent adequate p ion against inadvertent
release of the hook; and

4 be designed sucb that the crew members on deck can clearly observe when the release
mechanism is properly and completely set.

6.1.6 Embarkation ladders

6.1.6.1 Handholds shall be provided to ensure a safe passage from the deck to the head of the ladder and
vice versa

6.1.6.2 The steps of the ladder shall be:

R made of hardwood, free from knots or other irregularities, smoothly machined and free
from sharp edges and splinters, or of suitable material of equivalent properties;
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2 provided with an efficient non-slip surface either by longitudinal grooving or by the
application of an approved non-ship coating;

3 not less than 480 mm long, 115 mm wide and 25 mm in depth, excluding any non-slip
surface or coating; and

4 equally spaced not less than 300 mm or more than 380 mum apart and secured in such 2
manner that they will remain horizontal.

6.1.6.3 The side ropes of the ladder shall consist of two uncovered manila ropes not less than 65 mm in
circumference on each side. Each rope shall be continuous with no joints below the top step. Other
matenials may be used provided the dimensions, breaking strain, weathering, stretching and gripping
properties are at least equivalent to those of manila rope. All rope ends shall be secured to prevent
unravelling.

6.2 Marine evacuation systems
6.2.1 Construction of the marine evacuation systems

6.2.1.1 The passage of the marine evacuation system shall provide for safe descent of persons of various
ages, sizes and physical capabilities wearing approved lifejackets from the embarkation station to the
floating piatform or survival craft.

6.2.1.2 Strength and construction of the passage and platform shall be to the satisfaction of the
Administration.

6.2.1.3 The platform, if fitted, shall be:

R such that sufficient buoyancy will be provided for the working load. In the case of an
inflatable platform, the main buoyancy chambers, which for this purpose shall include
any thwarts or floor inflatable structural members are to meet the requirements of section
4.2 based upon the platform capacity except that the capacity shall be obtained by
dividing by 0.25 the usable area given in paragraph 6.2.1.3.3;

2 stable in a seaway and provide a safe working area for the system operators;
3 of sufficient area that will provide for the securing of at least two liferafts for boarding

and to acc date at least the ber of persons that at any time are expected to be
on the platform. This usable platform area shall be at least equal to:

20% of total number of persons that the Marine En ion System is ceriificated for
4

or 10 m?, whichever is the greater. However, Administrations may approve alternate
arrangements which are demonstrated to comply with all the prescribed performance
requirements.

4 self-draining;
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subdivided in such a way that the loss of gas from any one compartment will not restrict
its operational use as a means of evacuation. The buoyancy tubes shall be subdivided or
protected against damage occuring from contact with the ship's side;

fitted with a stabilizing system to the satisfaction of the Administration;
restrained by a bowsing line or other positioning systems which are designed to deploy
automatically and if necessary, to be capable of being adjusted to the position required

for evacuation; and .

provided with mooring and bowsing line patches of sufficient strength to securely attach
the largest inflatable liferaft associated with the system.

6.2.1.4 If the passage gives direct access to the survival crafl, it should be provided with a quick release

arrangement.

622 Performance of the marine evacuation system

6.2.2.1 A marine evacuation system shall be:

2

capable of deployment by one person;

such as to enable the total number of persons for which it is designed, 10 be transferred
from the ship into the inflated liferafts within a period of 30 min in the case of a
passenger ship and of 10 min in the case of a cargo ship from the time abandon ship
signal is given;

arranged such that liferafts may be securely attached to the platform and released from
the platform by a person either in the liferaft or on the platform;

capable of being deployed from the ship under unfavourable conditions of a trim of up
to 10° and a list of up 10 20° either way,

in the case of being fitted with an inclined slide, such that the angle of the slide to the
horizontal is:

1 within a range of 30° to 35° when the ship is upright and in the lightest seagoing
condition; and

2 in the case of a passenger ship, a maximum of 55° in tha final stage of flooding
set by the requirements in regulation 11-1/8;

evaluated for capacity by means of timed evacuation deployments conducted in harbour,

capable of providing a satisfactory means of evacuation in a sea state associated with a
wind of force 6 on the Beaufort scale;

designed to, as far as practicable, remain effective under conditions of icing; and
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9 so constructed that only a minimum amount of routine maintenance is necessary. Any
part requiring maintenance by the ship's crews shall be readily accessible and easily
maintained.

6.2.2.2 Where one or more marine evacuation systems are provided on a ship, at least 50% of such
systems shall be subjected to a trial deployment after installation. Subject to these deployments being
satisfactory, the untried systems are to be deployed within 12 months of installation.

6.2.3 Infiatable liferafts associated with marine evacuation systems

Any inflatable liferaft used in conjunction with the marine evacuation system shall:

R ] conform with the requirements of section 4.2 ;

2 be sited close to the system container but be capable of dropping clear of the deployed
system and boarding platform;

3 be capable of release one at a time from its stowage rack with arrangements which will
enable it to be moored alongside the platform;

4 be stowed in accordance with regulation 1II/13 4; and

5 be provided with p d or easily d retrieving lines to the platform.

6.2.4 Containers for marine evacuation systems
6.2.4.1 The evacuation passage and platform shall be packed in a container that is:
N 50 constructed as to withstand hard wear under conditions encountered at sea, and
2 as far as practicable watertight, except for drain holes in the container bottom.
6.2.4.2 The container shall be marked with:
1 maker's name or trade mark;
2 serial number,
3 name of approval authority and the capacity of the system;
4 SOLAS;
5 date of manufacture (month and year);
6 date and place of last service;
7 maximum permitted height of stowage above waterline; and
8 stowage position on board.

6.2.4.3 Launching and operating instructions shall be marked on or in the vicinity of the container.
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6.2.5 Marking on marine evacuation systems
‘The marine evacuation system shall be marked with:
1 maker's name or tade mark;
2 serial number;
3 date of manufacture (month and year),
A4 name of approving authority;

5 name and place of servicing station where it was last serviced, along with the date of
servicing, and

6 the capacity of the system.

CHAPTER VII - OTHER LIFE-SAVING APPLIANCES
71 Line-throwing appliances
7.1.1  Every line-throwing appliance shall:
1 be capable of throwing 8 line with reasonable accuracy;

2 include not less than four projectiles each capable of carrying the line at least 230 m in
calm weather;

3 include not less than four lineg each having a breaking strength of not less than 2 kN, and

4 have brief instructions or diag clearly ill ing the use of the line-throwing
appliance.

7.1.2  The rocket, in the case of a pistol-fired rocket, or the assembly, in the case of an integral rocket
and line, shall be contained in a water-resistant casing. In addition, in the case of a pistol-fired rocket,
the line and rockets together with the means of ignition shall be stowed in a container which provides
protection from the weather.

72  General alarm and public address system
7.2.1 General emergency alarm system

7.2.1.1 The general emergency alarm system shall be capable of sounding the general emergency alarm
signal consisting of seven or more short blasts followed by one long blast on the ship's whistle or siren
and additionally on an electrically operated bell or klaxon or other equivalent warning system, which
shall be powered from the ship's main supply and the emergency source of electrical power required by
regulation 11-1/42 or 11-1/43, as appropriate. The system shall be capable of operation from the
navigation bridge and, except for the ship’s whistle, also from other strategic points. The system shall
be audible throughout all the ac dation and normal crew working spaces. The alarm shall continue
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to function after it has been triggered until it is manually turned off or is temporarily interrupted by a
message on the public address system.

7.2.1 2 The minimum sound pressure levels for the emergency alarm tone in interior and exterior spaces
shall be 80 dB (A) and at least 10 dB (A) above ambient noise levels existing during normal equipment
operation with the ship underway in moderate weather. In cabins without a loudspeaker installation, an
electronic alarm transducer shall be installed, e.g. a buzzer or similar.

7.2.1.3 The sound pressure levels at the sleeping position in cabins and in cabin bathrooms shall be at
least 75 dB (A) and at least 10 dB (A) above ambient noise levels.

7.2.2 Public address system

7.2.2.1 The public address system shall be a loudspeaker installation enabling the broadcast of messages
mnto all spaces where crew members or passengers, or both, are normally present, and to muster stations.
1t shall allow for the broadcast of messages from the navigation bridge and such other places on board
the ship as the Administration deems necessary. It shall be installed with regard to acoustically marginal
conditions and not require any action from the addressee. It shall be p d agai thorized use.

7.2.2.2 With the ship underway in normal conditions, the minimum sound pressure levels for
broadcasting emergency announcements shall be:

A in interior spaces 75 dB (A) and at least 20 dB (A) above the speech interference level;
and

2 in exterior spaces 80 dB (A) and at Jeast 15 dB (A) above the speech interference level.
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[FRENCH TEXT - TEXTE FRANCAIS]

RESOLUTION MSC.47(66)
(adoptée le 4 juin 1996)

ADOPTION D'AMENDEMENTS A LA CONVENTION INTERNATIONALE
DE 1974 POUR LA SAUVEGARDE DE LA VIE HUMAINE EN MER

LE COMITE DE LA SECURITE MARITIME,

RAPPELANT larticle 28 b) de Ia Convention portant création de 'Organisation maritime
intemationale, qui a trait aux fonctions du Comité,

RAPPELANT EN OUTRE [larticle VIII b) de la Convention intemationale de 1974 pour la
sauvegarde de la vie humaine en mer (Convention SOLAS), ci-aprés dénommée "la Convention®,
concernant les procédures d'amendement de I' Annexe 4 la Convention, & I'exclusion du chapitre [;

AYANT EXAMINE, 4 sa soixante-sixiéme session, les amendements 2 Ia Convention qui avaient
été proposes et diffusés conformément 4 l'article V1II b) i) de cette convention,

1. ADOPTE, conformément A l'article V11 b) iv) de Ia Convention, les amendements 3 la
Convention dont le texte figure dans 'annexe de la présente résolution;

2. DECIDE, conformément 4 l'article VII1 b) vi) 2) bb) de la Convention, que les amendements
seront réputés avoir été acceptés le ler janvier 1998 4 moins que, avant cette date, plus d'un tiers des
Gouvernements contractants 4 la Convention, ou des Gouvemements contractants dont les flottes
marchandes représentent au total 50 % au moins du tonnage brut de la flotte mondiale des navires de
commerce, n'aient notifié quiils élevaient une objection contre ces amendements;

3. INVITE les Gouvernements contractants 4 noter que, conformément & l'article V111 b) vii) 2) de
laC ion, les d eatreront en vigueur le ler juillet 1998 lorsquiils auront été accepiés dans
Tes conditions prévues au paragraphe 2 ci-dessus;

4, PRIE le Secrétaire général, en conformité de l'article VIIL b) v) de la Convention, de communiquer
des copies certifiées conformes de [a présente résolution et des textes des amendements figurant en annexe
a tous les Gouvernements contractants i la Convention;

s. PRIE EN OUTRE le Secrétaire général de communiquer des copies de la présente résolution et

de son annexe aux Membres de 'Organisation qui ne sont pas des Gouvernements contractents 4 la
Convention.
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ANNEXE

AMENDEMENTS A LA CONVENTION INTERNATIONALE DE 1974
POUR LA SAUVEGARDE DE LA VIE HUMAINE EN MER

CHAPITRE 1I-1
CONSTRUCTION - COMPARTIMENTAGE ET STABILITE,
MACHINES ET INSTALLATIONS ELECTRIQUES

1 Remplacerle titre actuel du chapitre I1-1 par ce qui suit :

“CONSTRUCTION - STRUCTURE, COMPARTIMENTAGE ET STABILITE, MACHINES ET

INSTALLATIONS ELECTRIQUES"
2 Insérer entre la partie A ¢t la partie B une nouvelle partie A-1 libellée comme suit

"PARTIE A-1
STRUCTURE DES NAVIRES
Reégle 3-1
Prescriptions d'ordre structurel, mécanique et électrique applicables aux navires

1 En sus des prescriptions prévues ailleurs dans les présentes régles, les navires doivent étre congus,
construits et entretenus conformément aux prescriptions d'ordre structurel, mécanique et électrique d'une
société de classification reconnue par I' Administration aux termes des dispositions de la régle XV/1, ou

conformément aux normes nationales applicables de 'Administration qui.prévoientun degré de sécurité
équivalent.

Régle 3-2
Protection contre la corrosion des citernes ballastées A I'eau de mer

1 La présente régle s'applique aux pétroliers et aux vraquiers construits le ler juillet 1998 ou aprés
cette date.

2 Toutes les citernes spécialisées ballastées 4 I'eau de mer doivent étre munies dun systéme
anticorrosion efficace, tel que des revétements protecteurs durs ou autre systéme équivalent Les
revétements devraient de préférence dtre de couleur claire. Le mode de sélection, d'application et
d'entretien du systéme doit étre approuvé par I'Administration, sur la base des directives adoptées par
1'Organisation. Lorsqu'il y a lieu, des anodes réactives devraient aussi étre utilisées.”

Régle 8 - Stabilité des navires & passagers apris avarie
3 A lafin du paragraphe 2.3.1, ajouter le texte ci-aprés :
"Cet arc peut étre ramené & wn arc minimal de 10°, dans le cas ol I'aire sous-tendue par 1a courbe

des bras de levier de redressement est égale & celle qui est spécifide au paragraphe 2.3.2,
augmentée grice 4 l'application du rapport :
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13
Arc

dans lequel I'arc est exprimé en degrés.”

4 Au paragraphe 2.3.3, remplacer les mots "'arc spécifié au paragraphe 2.3.1" par les mots "l'arc
de stabilité positive”.

Régle 25-1 - Champ d'application

.

5 Ajouter la phrase suivante A 1a fin du paragraphe 1 actuel :
"Les prescriptions de la présente partie s'appliquent également aux navires de charge d'une
longueur L, égale ou supérieure & 80 m mais ne dépassant 100 m, construits le 1er juillet 1998 ou
aprés cette date.”

Régle 25-3 - Indice de compartimentage requis R

6 R 1 T'actuel par

P

he 2 par ce qui suit :

apidy

"2 Le degré de compartimentage & prévoir est déterminé comme suit par Yindice de
compartimentage requis R ;

A pour les navires d'une longueur L, supérieure & 100 métres,

R = (0,002 + 0,0009L)'?,
1a longueur L, étant exprimée en métres; et

2 pour les navires d'une longueur L, égale ou supérieure & 80 m mais ne dépassant pas

100 m;

R-1-{101 u 2
T g TR

L]
Ro étant Ia valeur R calculée conformément  1a formule donnée 2 I'alinéa 1.

Régle 45 - Précautions contre les électrocutions, I'incendie et autres accidents 8'origine &lectrique

7 Au paragraphe 1.1.1, remplacer "55 V" par "50 V" .
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8 Remplacer le texte actuel du chapitre I par ce qui suit :

"CHAPITRE IlI
ENGINS ET DISPOSITIFS DE SAUVETAGE
PARTIE A - GENERALITES
Régle 1

Application

I Sauf disposition expresse contraire, le présent chapitre s'applique aux navires dont la quille est
posée ou dont la construction se trouve & un stade équivalent le ler juillet 1998 ou aprés cette date.

2 Aux fins du présent chapitre, I'expression dont la construction se trouve & uni stade équivalent se
référe au stade auquel : ’

A

2

une construction identifiable 4 un navire particulier commence; et

le montage du navire considéré a commencé, employant au moins 50 tonnes ou I % de
la masse estimée de tous les matériaux de structure, si cette demiére valeur est inférieure.

3 Aux fins du présent chapitre :

A

'expression navires construits désigne les navires dont la quille est posée ou dont la
consiruction se trouve & un stade équivalent;

I'expression fous les navires désigne les navires construits avant le ler juillet 1998 ou
aprés cette date, les expressions fous les navires & passagers et tous les navires de charge
doivent s'entendre en conséquence;

un navire de charge, quelle que soit sa date de construction, qui est transformé en navire
4 passagers est considéré un navire 3 p s construit 3 la date 4 laquelle cette
transformation commence.

4 Dans le cas des navires construits avant le 1er juillet 1998, ' Administration-doit :

q.

sous réserve des dispositions du paragraphe 4.2, veiller 3 I'observation des prescriptions
qui, en vertu du chapitre 11 de la Convention internationale de 1974 pour la sauvegarde
de Ia vie humaine en mer, en vigueur avant le ler juillet 1998, sont applicables aux
navires neufs ou existants, ainsi qu'il est prescrit dans ce chapitre; et

veiller a ce que, lorsque les engins ou dispositifs de sauvetage qui se trouvent a bord de
ces navires sont remplacés ou que ces navires font I'objet de réparations, de modifications
ou de transformations d'une importance maj qui impliq le remplacement ou
I'adjonction dengins ou de dispositifs de sauvetage, ces engins ou dispositifs satisfassent
aux prescriptions du présent chapitre pour autant que ce soit raisonnable et possible en
pratique. Toutefois, si I'an remplace une embarcation ou un radeau de sauvetage autre
quun radeau de sauvetage gonflable sans remplacer son dispositif de mise 4 F'eau ou vice
versa, l'embarcation ou le radeau de sauvetage ou le dispositif de mise & l'eau peut étre du
méme typo que celui qu'il remplace.
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Régle 2
Exemptions

1 L'Administration peut, si elle considere que le parcours abrité et les conditions de voyage sont tels
que 'application d'une prescription quelconque du présent chapitre n'est ni raisonnable ni nécessaire,
exempter de cette prescription des navires ou des catégories de navires déterminés qui, au cours de leur
voyage, ne s'éloignent pas plus de 20 milles de la terre la plus proche.

2 Dans le cas des navires 4 passagers qui sont utilisés pour des transports spéciaux d'un grand
nombre de passagers, comme le transport de pélerins, I'Administration peut, si elle juge quiil est
impossible en pratique d'appliquer les prescriptions du présent chapitre, exempter ces navires de
Vapplication des prescriptions en question, & condition quiils satisfassent intégralement aux dispositions :

A du réglement annexé 4 'Accord de 1971 sur les navires & passagers qui effectuent des
transports spéciaux; et

2 du réglement annexé av Protocole de 1973 sur les emménagements & bord des navires &
passagers qui effectuent des transports spéciaux.

Régle3
Définitions
Pour I'application du présent chapitre, sauf disposition expresse contraire :

1 La combinaison de protection contre les éléments est une combinaison de protection congue pour
ére portée par les équipages de canots de secours et tes responsables des dispositifs d’évacuation en mer.

2 Une personne brevetée est une personne qui est titulaire d'un brevet d'aptitude & la manoeuvre des
embarcations et radeaux de sauvetage délivré sous I'autorité de I'Administration ou reconnu par elte
comme valide, conformément aux prescriptions de la Convention intemationale sur les normes de
formation des gens de mer, de délivrance des brevets et de veille en vigueur, ou une personne qui est
titulaire d'un brevet délivré ou reconnu par I'Administration d'un Etat non Partie & cette convention aux
mémes fins que le brevet de la Convention.

3 Le repérage est 1a détermination de la position des survivants ou des embarcations et radeaux de
sauvetage. :

4 L'échelle d'embarquement est 'échelle prévue aux postes d'smbarquement dans les embarcations
et radeaux de sauvetage afin de permnetire l'accés en toute sécurité & ces embarcations et radeaux apreés leur
mise & l'eau.

5 La mise a l'eau par dégagement libre est 1a méthode de mise & I'eau d'une embarcation ou d'un
radeau de sauvetage qui se libére automatiquement du navire en cas de naufrage et est prét a &tre utilisé.

6 La mise d l'eau en chute {ibre est 1a méthode de mise 4 Feau d'une embarcation ou d'un radeau de
sauvetage qui, avec son chargement en personnes et en armement 4 bord, tombe 2 1a mer aprés largage,
sans dispositif de ralentissement.

229



Volume 2040, A-18961

7 Une combinaison d'immersion est une combinaison de protection qui réduit la déperdition de
chaleur animale d'une personne immergée en eau froide,

8 Un engin gonflable est un engin dont la flottabilité est assurée par des chambres non rigides
remplies de gaz et qui est normalement conservé non gonflé jusqu'au moment ou il est préparé aux fins
d'utilisation,

9 Un engin gonfié est un engin dont la flottabilité est assurée par des chambres non rigides remplies
de gaz et qui est conservé gonflé et peut étre utilisé & tout moment,

10 Le Recueil international de régles relatives aux engins de sauvetage (Recueil LSA) (dénommé "le
Recueil" dans le présent chapitre) est le Recueil intemational de régles relatives aux engins de sauvetage
(Recueil LSA) que le Comité de la sécurité maritime de 'Organisation a adopté par la résolution
MSC.48(66), tel qu'éventuellement modifié par 'Organisation, a condition que les amendements soient
adoptés, soient mis en oeuvre et prennent effet conformément aux dispositions de l'article VIll de la
Convention relatif aux procédures d'amendement applicables a 'Annexe, 4 Pexclusion du chapitre I.

I Un engin ou un dispositif de mise & I'eau est un moyen permettant de mettre i l'eau en toute
sécurité depuis sa position darrimage une embarcation ou un radeau de sauvetage ou un canot de secours.

12 La longueur est égale 4 96 % de la longueur totale de !a flottaison située & une distance du dessus
de la quille égale & 85 % du creux minimal sur quille ou a 1a distance entre {a face avant de I'étrave et 'axe
de la méche du gouvernail A cette flottaison si cette valeur est supérieure. Dans le cas des navires congus
pour naviguer avec une quille inclinée, 1a flottaison 4 Jaquelle la long est mesurée doit étre paralléle
& la flottaison en charge prévue.

13 La flotiaison d'exploitation la moins élevée est I'état de charge du navire sans différence lorsqu'il
n'a pas de cargaison, et qu'il Jui reste 10 % de ses provisions et de son combustible et dans le cas d'un
navire 3 passagers lorsquiil a, & son bord, Ie nombre total de passagers et de memhres de I'équipage ainsi
que leurs bagages.

14 Un dispositif d'évacuation en mer est un dispositif permettant de transborder rapidement des
persannes du pont dembarquement d'un navire dans une embarcation ou un radeau de sauvetage flottant.

15 Creux sur quille

B Le creux sur quille est la distance verticale mesurée du dessus de la quille 4 la face
supérieure du barrot au livet du pont de franc-bord. Sur les navires en bois et sur ceux de
construction composite, cetle distance est mesurée en partant de I'aréte inférieure de la
rablure de quille. Lorsque les formes de 1a partie inférieure du maitre-couple sont creuses
ou lorsquiil existe des galbords &pais, cette distance est mesurée en partant du point ol le
prolongement vers I'axe de la ligne de 1a partie plate des fonds coupe les cbtés de la quille.

2 Sur un navire ayant une gouttiére arrondie, le creux sur quille doit ére mesuré jusqu'au
point d'intersection des lignes hors membres du pont et du bordé prolongées comme si la
gouttiére était de forme angulaire.

3 Lorsque le pont de franc-bord présente un décrochement et que la partie de ce pont se
trouve au-dessus du point ol le creux sur quille doit étre déterminé, le creux sur quille
doit étre mesuré jusqu'a une surface de référence prolongeant la ligne de la partie basse
du pont parallélement 4 la partie haute de ce pont.
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16 Un engin ou un dispositif de sauvetage nouveau est un engin ou un dispositif de sauvetage
présentant de nouvelles caractéristiques qui ne sont pas complétement couvertes par les dispositions du
présent chapitre ou du Recueil mais assurant un degré de sécurité équivalent ou supérieur.

17 La stabilité positive est la capacité d'une embarcation ou d'un radeau de sauvetage de revenir &
sa position d'origine une fois le moment d'inclinaison supprimé.

18 Le temps de récupération d'un canot de secours est le temps nécessaire pour hisser le canot
jusqu'au poste ol les persannes & bord peuvent débarquer sur le pont du navire. Le temps de récupération
inclut le temps nécessaire pour préparer l'opération de récupération 4 bord du canot de secours, comme
par exemple passer et attacher une bosse, relier le canot de secours au dispositif de mise & I'eau, ainsi que
le temps nécessaire pour hisser le canot, Il n'inclut pas le temps nécessaire pour baisser le dispositif de
mise 4 I'eau qui permettra de récupérer le canot de secours.

19 Un canot de secours est une embarcation congue pour sauver des personnes en détresse et pour
bler des embarcations et radeaux de sauvetage.

20 Le repéchage est la récupération des survivants en toute sécurité.

/

21 Un navire-roulier & passagers est un navire a passagers doté d'espaces rouliers  cargaison ou de
locaux de catégorie spéciale tels que définis 4 la régle 11-2/3.

22 Un voyage intermational court est un voyage international au cours duquel Je navire ne s'éloigne
pas de plus de 200 milles d'un port ou d'un lieu ot les passagers et I'équipage peuvent étre mis en sécurité.
Ni la distance entre le demier pont d'escale du pays ol le voyage commence ¢t le port fina) de destination
ni le voyage de retour ne doivent dépasser 600 milles. Le port final de destination est le demier port
d'escale du voyage prévu 4 partir duquel le navire entreprend son voyage de retour vers le pays dans
lequel le voyage a commencé.

23 Une embarcation ou un radeau de sauvetage est une embarcation ou un radeau permettant de
maintenis en vie des personnes en détresse & partir du moment ot le navire est abandonné.

24 Un moyen de protection thermigue est un sac ou une combinaison fabriqué en un matériau
impermeéable 4 V'eau et ayant une faible conductance thermique.
Rigle 4

Evaluation, mise d V'essai et approbation des
engins et des dispositifs de sauvetage

1 Sauf dans les cas prévus aux paragraphes 5 et 6, les engins et dispositifs de sauvetage prescrits
par le présent chapitre doivent étre approuvés par 'Administration.

2 Avant d'approuver des engins et des di
ces engins et dispositifs de sauvetage :

itifs de tage, I'Administration doit vérifier que

P

1 ont été mis & J'essai pour confirmer quiils satisfont aux prescriptions du présent chapitre
et du Recueil, conformé: aux r dations de 'Organisation; ou
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2 ont subi avec succés, A la satisfaction de 'Administration, des essais qui sont équivalents
pour l'essentiel aux essais prescrits dans ces recommandations.

-
3 Avant d'approuver des engins ou des dispositifs de sauvetage nouveaux, I' Administration doit
vérifier que ces engins ou dispositifs : .

. assurent un degré de sécurité au moins égal 4 celui qui est exigé par les prescriptions du
présent chapitre et du Recueil et ont été évalués et mis A F'essai conformément aux
recommandations de 'Organisation; ou

2 ont subi avec succés, 4 la satisfaction de I’Administration, une évaluation et des essais qui
sont équivalents pour l'essentiel a l'évaluation et aux essais prescrits dans ces
recommandations.

4 Les procédures d'approbation adoptées par I'Administration doivent porter également sur les
conditions dans lesquelles I'apprabation demeurera valable ou sera retirée.

5 " Avant d'accepter des engins et des dispositifs de sauvelage qu'elle n'a pas encore approuvés,
I'Administration doit vérifier que ces engins et dispositifs satisfont aux prescriptions du présent chapitre
et du Recueil.

6 Les engins de sauvetage exigés aux termes du présent chapitre pour lesquels il ne figure pas de
spécifications détaillées dans le Recueil doivent étre jugés satisfaisants par I'Administration.

Régle s
Essais en cours de production
L'Administration doit exiger que les engins de sauvetage soient soumis en cours de production
aux essais nécessaires pour garantir que ces engins sont fabriqués conformément aux mémes normes que

le prototype approuvé.

PARTIE B - PRESCRIPTIONS APPLICABLES AUX NAVIRES ET
AUX ENGINS DE SAUVETAGE

SECTIONI - NAVIRES A PASSAGERS ET NAVIRES DE CHARGE
Régle 6
Communications

1 Le paragraphe 2 s'applique 3 tous les navires 4 passagers et  tous les navires de charge d'une
jauge brute égale ou supérieure 4 300.

2 Engins de sauvetage radioélectrigues
2.1 Emetteurs-récepteurs radiotéléphoniques 3 ondes métriques

2.1.1 Tout navire 3 passagers et tout navire de charge d'une jauge brute égale ou supérieure & 500 doit

étre pourvu d'au moins trois émetteurs-récep diotéléphoniques 4 ondes métriques. Tout navire de
charge d'une jauge brmte égale ou supérieure 4 300 mais mfeneure 4 500 doit étre pourvu d'au moins deux
-récep diotéléphoniques A ondes métriques. Ces émetteurs-récepteurs doivent satisfaire
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4 des normes de fonctionnement qui ne soient pas inférieures A ceiles qui ont été adoptées par
I'Organisation. Si un é récepteur radiotéléphonique fixe 2 ondes métriques est monté dans une
embarcation ou un radeau de sauvetage, il doit satisfaire A des normes de fonctionnement qui ne soient

pas inférieures 4 celles qui ont été adoptées par I'Organisation.

212 Lesém -récep diotéléphoniques & ondes métriques prévus & bord des navires avant
le ler février 1992 et ne satisfaisant pas pleinement aux normes de fonctionnement adoptées par
I'Organisation peuvent &re acceptés par 'Administration jusqu'au ler février 1999, & condition que cette
derniére ait la preuve qu'ils soni compatibles avec les é s-récepteurs radiotéléphoni A ondes

métriques approuvés.

2.2 Répondeurs radar

Tout navire 4 passagers et tout navire de charge d'une jauge brute égale ou supérieure & 500 doit
&tre muni, sur chacun de ses bords, d'au moins un répondeur radar. Tout navire de charge d'une jauge
brute égale ou supérieure & 300 mais inférieure & 500 doit étre muni d'au moins un répondeur radar. Ces
répondeurs radar doivent satisfaire 4 des normes de fonctionnemeni qui ne soient pas inférieures a celles
qui ont é¢ adoptées par ''Organisation. Les répondeurs radar doivent étre arrimeés 4 des emplacements tels’
quils puissent étre rapidement placés dans toute embarcation ou tout radeau de sauvetage autre que le ou
les radeaux de sauvetage prescrits a la régle 31.1.4. A titre de variante, un répondeur radar doit étre arrimé
dans chaque embarcation ou radeau de sauvetage autre que ceux prescrits 4 la régle 31.1.4. A bord des
navires transportant au mioins deux répondeurs radar équipés d'embarcations de sauvetage 4 mise a l'eau
en chute libre, I'un des répondeurs radar doit &re arrimé dans 'embarcation en question et I'autre au
voisinage immédiat de la passerelle de navigation pour qu'il puisse &tre emporté aisément dans 1'un ou
Pune quelconque des autres embarcations ou radeaux de sauvetage.

3 Feux de détresse

Au moins 12 fusées 4 parachute satisfaisant aux prescriptions de la section 3.1 du Recueil, doivent
se trouver & bord et étre arrimdes sur la passerelie de navigation ou 4 proximité.

4 Systdéme de communications A bord et systéme d'alarme

4.1 Un systéme d'urgence constitué de matérie} fixe ou portatif ou des deux types de matériel a la fois
doit étre prévu afin de permettre des communications bilatérales entre les postes de sécurité en cas de
situation critique, les postes de rassemblement, les postes d’embarquement et les points stratégiques &
bord.

42  Un systéme d'alarme générale en cas de situation critique satisfaisant aux prescriptions du
paragraphe 7.2.1 du Recueil doit &tre prévu pour appeler les passagers et I'équipage aux postes de

et pour déclencher les opérations indiquées dans le rdle d'appel. Le systéme doit étre
complélé soit par une installation de sonorisation conforme aux prescriptions du paragraphe 7.2.2 du
Recueil, soit par d'autres moyens de communication appropriés. Les dispositifs sonores & but récréatif
doivent automatiquement s'arréter lorsque le systéme d'alarme générale en cas de situation critique est
déclenché.

43 A bord des navires a passagers, le systéme d'alarme générale en cas de situation critique doit
pouvoir étre entendu sur tous les ponts découverts.

44  Abord des navires pourvus d'un dispositif d’évacuation en mer, il faut assurer la communication
entre le poste d'embarquement et ia plate-forme ou I'embarcation ou le radeau de sauvetage.
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5 Dispositifs de communication avec le public & bord des navives i passagers

5.1 Outre les prescriptions de l1a rigle 11-2/40.5 ou de la régle 11-2/4]-2, selon le cas, et celles du
paragraphe 6.4.2, tous les navires & passagers doivent &tre pourvus d'un dispositif de communication avec
le public. Dans le cas des navires & passagers construits avant le ler juillet 1997, les prescriptions des
paragraphes 5.2 et 5.4 doivent étre appliquées au plus tard & la date de la premiére visite périodique
effectuée aprés le ler juillet 1997, sous réserve des dispositions du paragraphe 5.5.

5.2  Ledispositif de communication avec le public doit pouvoir étre entendu clairement au-dessus du
bruit ambiant dans tous les locaux prescrits au paragraphe 7.2.2.1 du Recueil; il doit étre muni d'une
fonction de neutralisation commandée depuis un emplacement situé sur la passerelle de navigation ou
depuis tout autre endroit 3 bord jugé né ire par I'Administration, de maniére que tous les messages
dlurgence soient diffissés lorsque 'un quelconque des haut-parleurs situés dans les locaux concernés n'est
pas en marche, que son volume a été réduit ou que le dispositif de commumication avec le public est utilisé
a d'autres fins.

5.3 Abord desnavires A passagers construits le ler juillet 1997 ou aprés cette date
A Te dispositif de communication avec le public doit avoir au moins deux circuits qui soient
suffisamment séparés sur I'ensemble de leur longueur ct avoir deux amplificateurs distincts
¢t indépendants; et
2 le dispositif de communication avec le public et ses normes de fonctionnement doivent
étre approuvés par I'Administration compte tenu des recommandations adoptées par
'Organisation.

5.4  Ledispositif de communication avec le public doit étre raccordé 4 1a source d'énergie électrique
de secours prescrite par la régle [[-1/42.2.2.

55 Les navires construits avant le ler juillet 1997 qui sont déja munis dun dispositif de
communication avec le public approuvé par I'Administration qui est conforme pour l'essentiel A ceux qui
sont prescrits par les paragraphes 5.2 et 5.4 ci-dessus et par le paragraphe 7.2.2.1 du Recueil ne sont pas
tenus de changer leur dispositif.
Régle 7
Engins de sauvetage individuels
1 Bouées de sauvetage

11 Les boudes de sauvetage satisfaisant aux prescriptions du paragraphe 2.[.1 du Recueil doivent :

A étre réparties de fagon A étre rapid disponibles sur chaque bord du navire et, dans
la mesure du possible, sur tous les ponts découverts s'étendant jusqu'au bordé du navire;
une bouée de sauvetage au moins doit étre placée & proximité de V'arriére; et

2 &re arrimées de fagon & pouvoir &re rapidement détachées; elles ne doivent en aucune
fagon étre assujetties de maniére permanente.

1.2 Sur chaque bord du navire une bouée de sauvetage au moins doit ére munie d'une ligne de
sauvetage flottante satisfaisant aux prescriptions du paragraphe 2.1.4 du Recueil et d'une longueur égale
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ou supérieure su double de la hauteur & laquelle la bouée doit étre arrimée au-dessus de 1a flottaison
d'exploitation la moins élevée ou d‘une longueur de 30 m, si cette derniére valeur est supérieure,

1.3 La moitié au moms du nombre total de bouées de sauvetage doivent ére munies d'appareils
lumi aall q isfaisant aux prescriptions du paragmphc 2. l 2 du Recueil; deux su
nwmsdeosbouésdc tage doi égal t étre ies de si fumigénes & déclench t
automatique satisfaisant aux prescriptions du, paragraphe 2.1.3 du Recueil et doivent pouvoir étre larguées
rapidement de la passerelle de navigation; les bouées de sauvetage munies d'appareils lumineux et les
bouées de sauvetage munies d'appareils lumi et de si fumigénes doivent étre réparties de fagon
égale sur les deux bords du navire; ces bouées ne doivent pas étre celles qui sont pourvues d'une ligne de
sauvetage conformément aux prescriptions du paragraphe 1.2.

1.4 Chaque boute de sauvetage doit porter en majuscules imprimées en caractéres romains, le nom
et le port d'immatriculation du navire & bord duguet elle se trouve.

2 Brassiéres de sauvetage

2.1 On doit prévoir une brassiére de sauvetage satisfaisant aux prescriptions du paragraphe 2.2.1 ou
2.2.2 du Recueil pour chaque personne & bord et, en outre :

1 des brassitres de sauvetage spéciales pour enfants en nombre suffisant pour 10 % au
moins du nombre des passagers 4 bord ou en plus grand nombre de sorte qu'il y git & bord
une brassiére de sauvetage spéciale par enfant; et

2 un nombre suffisant de brassiéres de sauvetage A l'intention des personnes de quart et aux
fins dutilisation aux postes ¢loignés d'embarcations et de radeaux de sauvetage. Les
brassiéres de sauvetage prévues pour les personnes chargées du quart devraient étre
arrimées sur le pont, dans la salle de contréle des machines et dans tout autre poste de
quart gardé.

2.2 Lesbrassiéres de sauvetage dowem &tre placées de maniédre 4 étre rapidement accessibles et leur
I} doit étre clai . Si, par suite des aménagements particuliers du navire, les
bms:éts de sauvetage prévues conformemem aux prescriptions du paragraphe 2.1 risquent de devenir
ibles, on doit prendre d'autres dispositions jugées satisfaisantes par YAdministration, qui’
par le a le nombre des brassiéres de sauvetage devant étre prévues

L 4

ibord.

23 Les brassiéres de sauvetage utilisées dans des embarcations de sauvetage complétement fermeées,
4 l'exception des embarcations de sauvetage 4 mise A 'eau en chute libre, ne doivent pas empécher de
monter ou de s'asseoir dans I'embarcation de sauvetage ni de se servir des ceintures de sécurité des sizges
dans I'embarcation de sauvetage.

24 Les brassiéres de sauvetage choisies pour les embarcations de sauvetage  mise & 'eau en chute
libre et la maniére dont elles sont transportées ou portées ne doivent pas géner l'entrée dans I'embarcation
de sauvetage, compromettre la sécurité des occupants ou nuire au fonctionnement de I'embarcation.

3 Combinaisons d'immersion et hinai de protection contre les Eiéments

Une combinaison d'immersion satisfaisant aux prescriptions de 1a section 2.3 du Recueil ou une
combinaison de p ion contre les élé satisfaisant aux prescriptions de la section 2.4 du Recueil,
de taille adéquate, doivent étre prévues pour chague personne faisant partie de I'équipage du canot de
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secours ou responsable d'un dispositif d'évacuation en mer. Si le navire effectue constamment des voyages
en climat chaud pour lesquels, de I'avis de I'Administration, la protection thermique n'est pas nécessaire,
ces vétements protectewss peuvent ne pas étre prévus & bord.
Régie 8
Rale d’appel et consignes en cas de situation critigue
1 La présents régle s'applique 4 tous les navires.
2 Des consignes claires 4 appliquer en cas de situation critique doivent étre prévues a f'intention de
chaque personne  bord. Dans le cas des navires 4 passagers, ces consignes doivent étre rédigées dans la
ou les langues requises par 'Etat du pavillon du navire et dans la langue anglaise.
3 Des rbles d'appel et des consignes en cas de situation critique satisfaisant aux prescriptions de la
régle 37 doivent étre affichés bien en évidence dans tout le navire, y compris dans la passerelle de
navigation, dans la chambre des machines et dans les locaux d'habitation de '¢quipage.
4 Des illustrations et des consignes rédigées dans les Jangues appropriées doivent étre affichées dans
fes cabines des passagers et bien en évidence aux postes de rassemblement et dans les autres locaux A
passagers pour indiquer aux passagers :
R feur poste de rassemblement;

2 ce qu'ils doivent impérativement faire en cas de situation critique; et
q

3 la méthode & suivre pour endosser les brassiéres de sauvetage.

Rigle 9
Consignes d'exploitation
1 La présents régle s'applique 4 tous les navires.

2 Des affiches ou des panneaux doivent atre prévus sur les embarcations et radeaux de sauvetage
et sur les commandes de mise a I'eau ou & proximité de ceux-ci et doivent :

A illustrer le réle des commandes ainsi que le mode d'utilisation de F'engin et fournir les
consignes et les avertissements pertinents;

2 Eire facilement visibles lorsque seul 'éclairage de secours fonctionne; et

3 utiliser des symboles conformes aux recommandations de 1'Organisation.
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Rigle 10

Effectifs des embarcations et des radeaux
de sauvetage et encadrement

1 La présente régle s'applique 4 tous les navires.

2 It doit y avoir & bord un nombre suffisant de personnes formées pour rassembler et aider les
personnes n'ayant pas regu de formation,

3 1t doit y avoir & bord un nombre suffisant de membres de I'équipage, qui peuvent étre des officiers
de pont ou des personnes brevetées, pour assurer la re des embarcations et des rad de
sauvetage et des dispositifs de mise 4 I'eau nécessaires a I'abandon du navire par toutes les personnes &
bord.

M b

4 Un officier de pont ou une personne brevetée doit &tre d pour chag
embarcation ou radeau de sauvetage qui doit étre utilisé. Toutefois, l'Adnumstrauon peut, compte ddment
tenu de la nature du voyage, du nombre des personnes & 4 bord et des caractéristiques du navire, permettre
que des personnes entrainées au i et au foncti des rad de sauvetage soient
désignées bles de rad de sauvetage au lieu des personnes qualifiées mentionnées
ci-dessus. 1l convient egalement de désigner un adjoint dans le cas des embarcations de sauvetage.

5 Le responsable d'une embarcation ou d'un radeau de sauvetage doit avoir la liste de son personnel
et s'assurer que les memhres de ce personne! sont au courant de leurs fonctions. Dans le cas des
embarcations de sauvetage, I'adjoint doit aussi avoir 1a liste de l'équipage de F'embarcation.

6 A chaque embarcation ou radeau de sauvetage 4 moteur doit étre affectde une personne qui sache
faire foncti le et procéder & des réglag

5

7 Le capitaine doit veiller & ce que les personnes mentionnées aux paragraphes 2, 3 et 4 ci-dessus
soient équitablement réparties entre les embarcations et radeaux de sauvetage du navire.

Régle 11

Dispositions & prendre pour I'appet et 'embarquement
dans les embarcations et Jes rad de g2

1 Les embarcations et les radeaux de sauvetage pour lesquels il faut prévoir des engins de mise &
T'eau approuvés doivent &ire arrimés aussi prés que possible des locaux d'habitation et des locaux de
service.

2 Des postes de rassemblement doivent &tre prévus & proximité des postes dembarquement. Chaque
poste de rassemblement doit offrir un pont dégagé suffisant pour toutes les personnes qui lui ont été
assignées, A raison d'au moins 0,35 m? par personne.

3 Les postes de rassemblement et les postes d'embarquement doivent éure aisément accessibles &
partir des zones dhabitation et des zones de travail.
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4 Les postes de rassemblement et les postes d'embarquement doivent étre convenablement éclairés
au moyen d'un éclairage alimenté par la source d'énergie électrique de secours prescrite A la régle 11-1/42
ou A la régle 11-1/43, selon le cas.

s Les coursives, les escaliers et les issues donnant accés aux postes de rassemblement et aux postes
d'embarquement doivent étre éclairés. Cet éclairage doit pouvoir étre assuré par la source d'énergie
électrigue de secours prescrite A la régle 11-1/42 ou & la régle I1-1/43, selon le cas. En plus ou dans le cadre
de la signalisation prescrite aux termes de la régle 11-2/28.1.10, les accés aux postes de rassemblement
doivent étre signalés par le symbole caractéristique du poste d'embarquement, congu & cet effet,
conformément aux recommandations de I'Organisation.

6 Les postes de rassemblement et les postes d'embarquement dans les embarcations et les radeaux
de sauvetage sous bossoirs et mis 4 I'eau en chute libre doivent étre disposés de fagon a permettre
'embarquement de personnes sur civiéres dans I'embarcation ou le radeau de sauvetage.

7 Une échelle d'embarquement satisfaisant aux prescriptions du paragraphe 6.1.6 du Recueil doit
ére prévue pour chaque poste d'embarg ou pour chaque groupe de deux postes d'embarquement
adjacents pour les embarcations et radeaux de sauvetage mis a l'eau sur le bordé du navire; elle doit aller
d'un seul tenant du pont jusqu'a la flottaison d'exploitation la moins élevée, Je navire ayant une assiette
défavorable pouvant atteindre 10° et une gite altant jusqu'd 20° d'un bord ou de F'autre. Toutefois,
I'Administration peut donner !' isation de remplacer ce type d'échelle par des dispositifs approuvés
qui assurent l'accés aux embarcations et radeaux de sauvetage a flot, 4 condition qu'il y ait au moins une
échelle d’embarquement sur chaque bord du navire. D'autres moyens d'embarquement assurant une
descente contrdlée jusqu'au niveau de 'eau peuvent étre autorisés pour les radeaux de sauvetage prescrits

dlardgle 31.0.4.

8 Lorsque cela est nécessaire, on doit prévoir des moyens qui permettent d'amener les embarcations
et radeaux de sauvetage sous bossoirs contre le bordé du navire et de les maintenir le long du bord de
fagon que les personnes puissent embarquer en toute sécurite.

Ragle 12
Postes de mise a l'ean

Les postes de mise 4 I'eau doivent étre situés 4 des emplacements permettant une mise & l'eau en
toute sécurité, A I'écart en particulier de 'hélice et des parties de la coque en surplomb abrupt, et de
maniére que, dans Ja mesure du possible, les embarcations et rad de sauvetage, a I'exception des
embarcations et radeaux de sauvetage spécialement congus pour une mise & I'eau en chute libre, puissent
étre mis 4 Peau sur la partie rectiligne du bordé du navire. S'ils sont placés a 'avant, ils doivent étre situés
a l'arrigre de la cloison d'abordage & un emplacement abrité et, 4 cet égard, I'Administration doit préter
une attention particuliére a la résistance du dispositif de mise a I'eau.

Régle 13
Arrimage des embarcations et des radeaux de sauvetage
1 Chaque embarcation ou radeau de sauvetage doit étre arrimé de la maniére suivante :
1 ni Fembarcation ou le radeau de sauvetage ni leurs dispositifs d’arrimage ne doivent géner

}e fonctionnement d'une autre embarcation de sauvetage, d'un autre radeau de sauvetage
ou d'um canot de secours quelconque des autres postes de mise 4 I'eau;
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2 ils doivent étre aussi prés de la surface de I'eau que cela est possible en toute sécurité et,
dans le cas des embarcations et radeaux de sauvetage autres que les radeaux de sauvetage
destinés a &tre lancés par-dessus bord, dans une position telle que, lorsque le navire est
en pleine charge, ils soient situés, en position d'embarquement, 4 2 m au moins au-dessus
de la Qottaison pour une assiette défavorable allant jusqu'a 10° ¢t pour une gite allant
jusqu'a 20° d'un bord ou de I'autre, ou jusqu'a 'angle auquel le bord du pont découvert se
trouve immergé, si cet angle est infénieur;

3 ils doivent étre tenus continuetlement préts 4 étre utilisés de telle sorte que deux membres
de I'équipage puissent mener 4 bien les préparatifs d'embarquement et de mise a 'eau en
moins de 5 min;

4 ils doivent &tre dotés de tout le matériel prescrit par le présent chapitre et par le Recueil;
et

5 ils doivent, dans la mesure du possible, étre 3 un empl sir et abrité et étre
protégés contre les avaries dues 4 I die et aux explosi En particulier, les
embarcations et radeaux de sauvetage installés 4 bord des navires-citernes, a I'exception
des radeaux de sauvetage prescrits par la régle 31.1.4, ne doivent pas étre arrimés sur le
dessus ou au-dessus d'une citerne a cargaison, d'une citerne de décantation ou de toute
autre citerne contenant des cargaisons explosibles ou dangereuses.

2 Les embarcations de sauvetage qui sont mises a I'eau sur le bordé du navire doivent étre arrimées
aussi loin que possible de hélice. A bord des navires de charge d'une longueur égale ou supérieure 4 80 m
'mais inférieure 4 120 m, chacune des embarcations de sauvetage doit étre arrimée de telle fagon que son
extrémité arriére se trouve a l'avant de I'hélice & une distance au moins égale 4 la longueur de
l'embarcation. A bord des navires de charge d'une longueur égale ou supérieure & 120 m et des navires
4 passagers d'une longueur égale ou supérieure 4 80 m, chacune des embarcations de sauvetage doit étre
arrimée de telle fagon que son extrémité armére se trouve a 'avant de T'hélice a une distance au moins
égale 4 une fois et demie la longueur de 'embarcation. Si nécessaire, le navire doit étre congu de maniére
que les embarcations soient protégées, a leur poste d'arrimage, contre les avaries dues aux grosses lames.

3 Les embarcations de sauvetage doivent &tre fixées aux engins de mise & I'eau.

4.1 Tous tes radeaux de sauvetage doivent étre arrimés avec Ia bosse fixée en permanence au navire.
42  Chaque radean de sauvetage ou groupe de radeaux de sauvetage doit &tre ammimé au moyen d'un
dispositif de largage satisfaisant aux prescriptions du paragraphe 4.1.6 du Recueil de fagon que chaque
radeau de sauvetage surmage librement et, s'il est gonflable, se gonfle automatiquement en cas de naufrage.

4.3  Les radeaux de sauvetage doivent ére arrimés de maniére que les dispositifs d'assujettissement
des rad ou des 1 pui €tre libérés manuellement les uns aprés les autres.

(d

4.4 Les paragraphes 4.1 et 4.2 ne s'appliquent pas aux radeaux de sauvetage prescrits par la
régle 31.1.4.

5 Les radeaux de sauvetage sous bossoirs doivent étre arrimés a portée des crocs de levage & moins

qu'il n'existe des moyens de transfert qui ne soient pas rendus inutilisables dans les limites des angles
d'assiette ou de gite prescrits au paragraphe 1.2 ou par les mouvements du navire ou une panne d'énergie.
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6 Les radeaux de sauvetage destinés a étre jetés par-dessus bord doivent étre arrimés de fagon 4
pouvair dre transférés aisément d'un bord 4 I'autre du navire pour ére mis a I'eau, 4 moins que les radeaux
de sauvetage arrimés de chaque bord qui, aux termes de la régle 31.1 auraient di pouvoir étre mis 4 l'eau
de I'un ou de l'autre bord du navire, zient une capacité globale suffisante pour recevoir toutes les
personnes & bord.
Régle 14
Arrimage des canots de secours
Les caaots de secours doivent étre arrimés :
1 de maniére & étre préts 4 tout moment 4 étre mis & l'eau en 5 min au plus;

2 dans un emplacement qui convienne & leur mise & I'eau et & leur récupération;

3 de maniére que ni le canot de secours ni son dispositif d'arrimage ne géne l'utilisation d'vn
radeau ou embarcation de sauvetage & I'un quelconque des autres postes de mise a l'eaus;

4 conformément aux prescriptions de la régle t3, s'il s'agit égal d'une emb ion de
sauvetage.
Régle 15
Arvimage des dispositifs d'évacuation en mer
1 Le bordé ne doit pas comporter d'ouvertures entre le poste d'embarquement du dispositif

d'évacuation en mer et la flottaison d'exploitation la moins élevée et doit Btre équipé de dispositifs de
p ion contre les pl-,' i

2 Les dispositifs d'évacuation en mer doivent étre situés de maniére 3 permettre une mise & l'eau en
toute sécurité, & I'écart en particulier de Ihélice et des parties de la coque en surplomb sbrupt, et & pouvoir,
dans la mesure oi cela est possible dans la pratique, étre mis & I'eau sur la partie rectiligne du bordé du
navire.

3 Chaque dispositif d'évacuation en xﬁcr doit étre arrimé de maniére que m le passage ou la
plate-forme ni ses dispositifs d'armimage ou d'utilisation ne génent |'utilisation d'autres engins de sauvetage
4 I'un quelconque des autres postes de mise 4 I'eau.

4 Si nécessaire, le navire doit étre congu de maniére & ce que les dispositifs d'évacuation en mer
soient protégés a leur poste d'arrimage contre les avaries dues aux grosses lames.
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Régle 16

Dispositifs de mise 2 1'eau et de récupération des
embarcations et des radeaux de sauvetage

1 Sauf disposition expresse contraire, des dispositifs de mise 4 V'eau et d'embarquement satisfaisant
aux prescriptions de 1a section 6.1 du Recueil doivent étre prévus pour toutes les embarcations et tous les
d de tage, & l'exception des embarcations ou radeaux de sauvetage :

1 dans lesquels 'embarquement se fait & partir d'un emplacement situé sur le pont & moins
de 4,5 m au-dessus de la flottaison d'exploitation la moins élevée et dont la masse n'est
pas supérieure 4 185 kg; ou

2 dans lesquels I'embarquement se fait a partir d'un emplacement situé sur le pont 4 moins
de 4,5 m au-dessus de la flottaison d'exploitation la moins élevée et qui sont arrimés de
maniére & pouvoir ére mis a 'eau directemnent depuis la position d'arrimage dans des
conditions défavorables avec une assiette pouvant atteindre 10° et une gite pouvant
atteindre 20° d'un bord ou de I'autre; ou

3 qui sont transportés en plus des embarcations et radeaux de sauvetage offrant une capacité
correspondant & 200 % du nombre de personnes 4 bord et dont la masse n'est pas
supérieure 3 185 kg; ou

4 qui sont transportés en plus des embarcations et radeaux de sauvetage offrant une capacité
correspondant & 200 % du total des personnes 4 bord, qui sont arrimés de maniére &
pouvoir ére mis 3 'ean directement depuis la position d'arrimage dans des conditions
défavorables avec une assiette pouvant atteindre 10 degrés et une gite pouvant atteindre
20° d'un bord ou de l'autre; ou

5 qui sont destinés 4 étre utilisés conjointement avec un dispositif d'évacuation en mer
satisfaisant aux prescriptions de la section 6.2 du Recueil et qui sont arrimés de maniére
A pouvoir &tre mis 4 I'eau directement depuis la position d'arrimage dans des conditions
défavorables avec une assiette pouvart atteindre 10° et une gite pouvant atteindre 20° d'un
bard ou de l'autre.

2 Chagque embarcation de sauvetage doit étre munie d'un dispositif qui permette de la mettre 4 Feav
et de la récupérer. L'embarcation de sauvetage doit en outre pouvoir étre détachée pour dégager le
dispositif de largage aux fins d'entretien.

3 Les dispositifs de mise 4 'eau et de récupération des emb ions et rad de sauvetage doivent
éwe congus de maniére & permettre a Popérateur de ces dispositifs 4 bord du navire d'observer
I'embarcation ou le radeau de sauvetage 4 tout moment au cours de Ja mise 4 I'eau et, en ce qui conceme
les embarcations de sauvetage, A tout moment au cours de la récupération.

4 Un seul type de mécanisme de largage doit tre utilisé pour les embarcations et les radeaux de
sauvetage de méme type que le navire porte.

5 La préparation et le mani t des emb ions et rad de sauvetage 4 'un q qus des
postes de mise 8 'eau ne doivent géner la préparation et 1e mani rapides d" b ion de

sauvetage, d'aucun radeau de sauvetage ni d'aucun canot de secours 4 un autre poste.
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6 Si les engins de mise 4 I'eau utilisent des garants, ceux-ci doivent avoir une longueur suffisante
pour que l'embarcation ou le radeau de sauvetage atteigne I'eau lorsque le navire est 4 sa flottaison
d'exploitation la moins élevée, qu'il est dans des conditions défavorables avec une assiette pouvant
atteindre 10° et une gite pouvant atteindre 20° d'un bord ou de F'autre.

7 Les embarcations et radeaux de sauvetage ainsi que les engms de mise 4 l'eau et le plan d'eau
d'amenage doivent étre convenablement éclairés pendant les préparatifs et pendant la mise 4 l'eay, au
moyen d'un éclairage alimenté par 1a source d’énergie électrique de secours prescrite 4 la régle I1-1/42 ou
i la régle 11-1/43, selon le cas.

8 Des moyens doivent étre disponibles pour empécher tout déversement d’eau dans 'embarcation
ou le radeau de tage pendant I'aband
9 Lorsque les embarcations et rad de age risquent d'étre end gés par les ailerons de

stabilisation du navire, des dispositifs alimentés par une source d'énergie de secours doivent éure prévus
pour rentrer les ailerons de stabilisation; des indicateurs alimentés par une source d'énergie de secours
doivent étre prévus sur la passerelle de navigation pour montrer la position des ailerons de stabilisation.

10 Si des embarcations partiellement fermeées satisfaisant aux prescriptions de la section 4.5 du
Recueil sont installées, il doit étre prévu une entremise de bossoir 4 laquelle sont fixés au moins deux
tire-veilles suffisamment longs pour atteindre I'eau lorsque le navire est a sa flottaison d’exploitation la
moins élevée, quiil est dans des conditions défavorables avec une assiette pouvant atteindre 10° et une gite
pouvant atteindre 20° d'un bord ou de I'autre.

Régle 17

Dispogitifs d'embarquement dans les canots de secours,
de mise i 1'eau et de récupération

I Les dispositifs d'embarquement dans les canots de secours et de mise  'eau doivent &tre tels que
'embarquement dans le canot de secours et sa mise 4 l'eau puissent s'effectuer aussi rapidement que

possible.

2 Si le canot de secours est 'une des embarcations ou I'un des radeaux de sauvetage du navire, les
dispositifs d'embarquement et le poste de mise 4 I'eau doivent satisfaire aux prescriptions de la régle 11
et delarégle 12.

3 Les dispositifs de mise 4 l'eau doivent satisfaire aux prescriptions de la régle 16. Toutefois, tous
les canots de secours doivent pouvoir étre mis A I'eau, si nécessaire au moyen de bosses, lorsque le navire
fait route a une vitesse quelconque pouvant aller jusqu'a 5 noeuds en eau calme.

4 Le canot de secours doit étre récupéré avec son plein chargement en personnes et en armement
dans un délai ne dépassant pas 5 min par mer peu agitée. Lorsque le canot de secours est également une
embarcation de sauvetage, il doit pouvoir étre récupéré dans ce méme délai avec le chargement en
armement d'une embarcation de sauvetage et le chargement de six personns au moins approuvé pour les
canots de secours.

5 Les dispositifs dembarquement et de récupération des canots de secours doivent permettre de

déplacer les civiéres en toute sécurité et avec efficacité. Des estropes de récupération doivent étre prévues
en cas de gros temps A des fins de sécurité si des poulies de garants lourdes représentent un danger.
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Rigle 18
Appareils lance-amarre

11 doit étre prévu un appareil lance-amarre satisfaisant aux prescriptions de 1a section 7.1 du
Recueil.

Rigle 19
Formation et exerclces en vue d'une situation critique
1 La présente régle s'applique 4 tous les navires.
2 Familiarisation avec les installations de sécurité et les appels

2} Tout membre de 'équipage auquel des fonctions de secours ont été assignées doit étre familiarisé
avec ces fonctions avant le début du voyage.

22 Abord dun navire effectuant un voyage au cours duque! les passagers doivent rester a bord plus
de24 b, I'appel des passagers doit avoir lieu dans les 24 h qui suivent leur embarquement. Les passagers
doivent &tre mis au de I'emploi des brassidres de sauvetage et des mesures A prendre en cas de
situation critique

23 Chague fois que de nouveaux passagers embarquent, des informations sur la sécurité des passagers
doivent &re fournies immédiatement avant Fappareillage ou juste aprés I'appareillage. Ces informations
doivent comprendre les consignes prescrites aux régles 8.2 et 8.4 et doivent étre communiquées au moyen
d'une annonce, dans une ou plusieurs langues susceptibles d'dtre comprises par les passagers. Cette
annonce doit ére diffusée par le dispositif de commmication avec le public du navire ou par un autre
moyen équivalent susceptible d'étre entendu au moins par les passagers qui n'ont pas encore entendu
Fannonce pendant le voyage. Les informations peuvent étre incluses dans I'appel prescrit au paragraphe
2.2 5l est procédé A I'appel dés que le navire appareille. Des cartes ou des affiches d'information ou des
programmes vidéo visualisés sur des terminaux & écran installés a bord des navires peuvent &tre utilisés
en complément mais non en remplacement de Fannonce.

3 Exercices

3} Les exercices doivent, dans Ia mesure du possible, se dérouler comme s'il s'agissait réellement
d'une situation critique.

32  Tout membre de I'dquipage doit participer & un exercice d'abandon du navire et & un exercice
dincendie par mois au moins. L'équipage doit effectuer les exercices dans les 24 h qui suivent le départ
d'un port si plus de 25 % des membres de Féquipage n'ont pas participé, dans le mois qui précéde, 4 ces
exercices. Lorsqu'un navire entre en service pour la premiére fois, aprés la modification d'une
caractéristique importante ou lorsqu'un nouvel équipage est engagé, ces exerciees doivent avoir lieu avant
que le navire prenne la mer. L'Administration peut pter d'autres dispositions qui soient au moins
équivalentes pour les catégories de navires a bord desquels cela n'est pas possible.

243



Volume 2040, A-18961

33 Exercices d'abandon do navire
3.3.1 Lors de chaque exercice d'abandon du navire, il faut :

A appeler les passagers et I'équipage aux postes de rassemblement au moyen du signal
d'alarme prescrit 4 la régle 6.4.2 avant d'annoncer I'exercice au moyen du dispositif de
communication avec le public ou d'un autre systéme de télécommunication et s'assurer
qu'ils ont pris connaissance de I'ordre d'abandonner le navire;

2 rallier le poste de rassemblement et faire les préparatifs en vue de I'accomplissement des
tiches spécifiées dans le réle d'appel; -

3 s'assurer que les passagers et V'équipage portent les vétements appropriés,
4 s'assurer que les brassiéres de sauvetage sont correctement endossées;

5 amener au moins une embarcation de sauvetage aprés avoir fait tous les yrépartmfs
nécessaires en vue de la mise 4 I'eau;

6 mettre en marche le moteur de 'embarcation de sauvetage et le faire fonctionner;

3 faire fonctionner les bossoirs utilisés pour la mise 3 'eau des radeaux de sanvetage;
8 simuler une opération de recherche et de sauvetage des passagers prisonniers dans leurs
cabines; et

9 indiquer comment se servir des engins de sauvetage radioélectriques.

3.3.2 Dans la mesure du possible, des embarcations de sauvetage différentes doivent étre amenées
conformément aux prescriptions du paragraphe 3.3.1.5 lors d'exercices successifs.

3.3.3 Sauf dans les cas prévus aux paragraphes 3.3.4 et 3.3.5, chaque embarcation de sauvetage doit
€étre mise 4 l'eau avec, & son bord, I'équipage chargé de la faire fonctionner et elle doit étre manoeuvrée
dans I'eau au moins une fois tous les trois mois au cours d'un exercice d'abandon du navire.

3.3.4 1) est admissible d'abaisser dans I'eau plutdt que de meitre & I'eau en chute libre une embarcation
de sauvetage congue pour étre mise 3 I'eau en chute lihre lorsque sa mise & l'eau en chute libre n'est pas
possible, 3 condition qu'elle soit mise 4 I'eau en chute Jibre au moins une fois tous les 6 mois. Toutefois,
dans les cas ol cela n'est pas possible dans la pratique, I'Administration peut porter cet intervalle & 12 mois

4 condition que des dispositions soient prises pour simuler une mise 4 I'eau 4 des intervalles inférieurs 4
6 mois.

3.3.5 L'Administration peut autoriser les navires qui effe des voyages intemnati courts 4 me
pas procéder 4 la mise & 'eau des embarcations de sauvetage sur un cdté si leur amarrage a quai et leur
type d'exploitation interdisent la mise & I'eau des embarcations de sauvetage de ce c5té. Néanmoins, toutes
les embarcations de sauvetage doivent étre amenées au moins une fois tous les trois mois et mises 3 I'eau
au 1noins une fois par an.

3.3.6 Dans la mesure ou cela est raisonnable et possible, les canots de secours, autres que les
embarcations de sauvetage qui servent aussi de canots de secours, doivent étre mis a I'eau chaque mois
avec, 4 leur bord, F'équipage qui leur est affecté, et ils doivent éire manoeuvrés dans I'eau. Dans tous les
cas, il doit étre satisfait A cette prescription au moins une fois tous les trois mois.
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3.3.7 Si les exercices de mise & l'eau des embarcations de sauvetage et des canots de secours sont
effectués alors que 1e navire fait route, ces exercices doivent, en raison des risques que cela présente, étre
effectués dans des emux abritées uniquement et sous la surveillance d'un officier ayant l'expérience de ces
exercices.

3.3.8  Lorsquum navire est équipé de dispositifs d'évacuation en mer, il faut, lors des exercices, appliquer
les procédures prescrites pour le déploiement de ces dispositifs sans aller toutefois jusqu'a les déployer
réellement. Cet aspect des exercices devrait étre complété par une formation réguliére utilisant le matériel
de formation de bord prescrit par la régle 35.4. Tout membre de I'dquipage responsable de ces dispositifs
doit, dans la mesure ol cela est possible dans Ia pratique, recevoir une formation supplémentaire en
participant au déploiement complet dun systéme analogue dans I'eau, soit 4 bord d'un navire, soit 4 terre,
4 des intervalles inférieurs 4 2 ans et en aucun cas supérieurs 4 3 ans. Cette formation peut &re dispensée
dans le cadre des déploiements prescrits par la régle 20.8.2.

339 Léclairage de secours utilisé en cas de rassemblement et d'abandon doit &tre mis 4 I'épreuve lors
de chaque exercice d'abandon du navire.

34  Exercices d'incendie

3.4.1 Les exercices dincendie devraient étre prévus de telle maniére quil soit diment tenu compte des
pratiques habituellement suivies lors des diverses situations critiques susceptibles de se produire en
fonction du type de navire et de cargpison.

3.4.2 Lors de chaque exercice d'incendie, il faut :

.1 se rendre & son poste et faire les préparatifs en vue de I'accomplissement des tiches
spécifiées sur le rble d'appel prescrit par la régle 8;

-2 mettre en marche une pompe dincendie en utilisant au moins les deux jets d'eau requis pour
prouver que le systéme fonctionne de maniére appropriée;

3 vérifier les équipements de pompier et autre matériel de sauvetage individuel;
.4 vérifier le matériel de radiocommunications approprié;
.5 vérifier le fonctionnement des portes étanches & I'eau, des portes d'incendie et des volets
dincendie ainsi que celui des entrées et des sorties des dispositifs de ventilation dans la zone
ol l'exercice a lieu; et
.6 contrfler les dispositions nécessaires en vue dum abandon ultérieur du navire.
343 Le maténiel utilisé au cours des exercices doit immédiatement étre remis en état de fonctionner
de maniére satisfaisante et il doit étre remédié aussitdt que possible 4 toute défaillance et 4 tout défaut
constatés au cours des exercices.
4 Formation et consignes A bord
4.1 Unefommation 4 bord et des consignes concemant 'utilisation des engins de sauvetage du navire,
y compris de 'armement des embarcations et radeaux de sauvetage, et lutilisation des dispositifs

d'extinction de 'incendie du navire, doivent étre données 4 tout nouveau membre de F'équipage aussi
rapidement que possible et, en tout cas, dans les deux semaines qui suivent son embarquement & bord du
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navire. Toutefois, si le membre de I'dquipage est affecté au navire par roulement 4 intervalles réguliers,
cette formation doit lui étre donnée dans les deux semaines qui suivent son premier embarquement. Des
consignes sur l'utilisation des dispositifs d'extinction de l'incendie et des engins de sauvetage du navire
et sur la survie en mer doivent étre données aux mémes intervalles que ceux prévus pour les exercices.
Des consignes peuvent étre données séparément sur les différents éléments des engins de sauvetage et des
dispositifs d'extinction de lincendie du navire, mais tous ces éléments doivent étre couverts en deux mois.

42 Chaque membre de 'équipage doit recevoir des consignes qui doivent porter sur les points
suivants, sans que cette liste ne soit nécessairement exhaustive :

R fonctionnement et utilisation des radeaux de sauvetage gonflables du navire;

2 problémes propres 3 Ihypothermie, soins de premidre urgence 4 domner en cas
dhypothermie et dans d'autses cas appropriés;

.3 connaissances spéciales nécessaires pour utiliser les engins de sauvetage du navire par
gros temps et mer forte; et

4 fonctionnement et utilisation des dispositifs d'extinction de lincendie.

43 Une formation 3 'utilisation des radeaux de sauvetage sous bossoirs doit étre dispensée 3 bord de
chaque navire muni de telles installations, au moins tous les quatre mois. Chagque fois que cela est
possible, celle~ci doit comprendre le gonflage et la mise  'eau d'un radeau de sauvetage. Ce radeau peut
&tre un radeau spécial affecté uniquement 4 la formation, qui ne fait pas partie du matériel de sauvetage
du navire. Le radeau spécial réservé a cet usage doit porter une marque trés visihle.

5 Mentions daas un journal de bord

Les dates auxquelles les appels ont lieu et le compte rendu des exercices d'abandon du navire, des
exercices d'incendie, des exercices visant l'utilisation d'autres engins de sauvetage et des séances de
formation 4 bord doivent étre consignés par écrit dans le journal de bord prescrit par I' Administration. Si
Y'appel, I'exercice ou la séance de formation n'ont pas intégralement lieu 8 la date prescrite, il est fait

mention dans le journal de bord des conditions et de 'ampleur de Fappel, de I'exercice ou de la séance de
formation qui a eu lieu.

Régle 20

Disponibilité opérationnelle, entretien et inspections

1 La présente régle s'applique a tous les navires. Les navires construits avant le ler juillet 1986
doivent satisfaire, dans la mesure du possible, aux prescriptions des paragraphes 3 1 6.2.

2 Disponibilité opérationnelle

Avant que le navire ne quitte le port et 4 tout moment pendant le voyage, tous les engins de
sauvetage doivent étre en état de service et préts a étre utilisés immédiatement.
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3 Entretien

3.1 Des consignes pour l'entretien des engins de sauvetage qui doit &tre effectué & bord conformément
aux prescriptions de la régle 36 doivent étre fournies et l'entretien doit étre effectué de la maniére
recommandée dans ces consignes.

3.2  L'Administration peut accepter, & la place des consignes prescrites au paragraphe 3.1, un
programme d'entretien planifié de bord quand celui-ci comprend les dispositions prescrites 4 1a régle 36.

4 Eatretien des garants
4.1 La position des garants utilisés pour les engins de mise & l'eau doit &tre inversée 4 des intervalles

qui ne dépassent pas 30 mois et cas garants doivent étre {és lorsque cela est né ire du fait de
leur détérioration ou dans un délai qui ne dépasse pas cing ans, le délai le plus court étant retenu.

4.2  L'Administration peut accepter, 4 la place de la prescription du paragraphe 4.1 qui prévoit que la
position des garants doit étre "inversée”, une inspection périodique des garants et leur renouvellement
lorsque cela est nécessaire du fait de leur détérioration ou dans un délai qui ne dépasse pas quatre ans, le
délai le plus court étant retenu.

5 Pidces détachées et matériet de réparation

Des pigces détachées et du matériel de réparation doivent étre prévus pour les engins de sauvetage
et leurs éléments qui s'usent rapidement et doivent étre réguliérement remplacés.

6 Inspection hebdomadaire

Les inspections et essais suivants doivent étre effectués toutes les

A toutes les embarcations de sauvetage, tous les radeaux de sauvetage et tous les canots de
secours ainsi que tous les dispositifs de mise & I'eau doivent faire 'objet d'une inspection
visuelle afin de vérifier quils sont préts  &tre utilisés; et

2 les moteurs de toutes les embarcations de sauvetage et de tous les canots de secours
doivent ére mis en marche et doivent fonctionner pendant une durée de 3 min au moins
A condition que la température ambiante soit supérieure & la température minimale
nécessaire pour mettre le moteur en marche et le faire fonctionner. Au cours de cette
période, on devrait démontrer que Ia boite de vitesse et ses engrenages s'enclenchent de
facon satisfaisante. Si, du fait de ses caractéristiques, un moteur hors-bord installé sur un
canot de secours ne pouvait pas tourner sans que son hélice ne soit inmergée pendant
trois minutes, i! faudrait le faire toumer pendant la période indiquée dans le 1 du
constructeur. Dans des cas particuliess, I'Administration peut disp de l'appli
de cette prescription les navires construits avant le fer juillet 1986; et

3 le systiéme d'alarme générale en cas de situation critique doit étre mis 4 I'essai.
7 Inspections mensuelles
Tous les mois, les engins de sauvetage, y compris I'armement des embarcations de sauvetage,

doivent &re inspectés & 'nide de 1a liste de contrble prescrite A 1a régle 36.1 afin de vérifier qu'ils sont au
complet et en bon état. Un rapport d'inspection doit &re igné dans le j ] de bord.
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8 Entretien des radeaux de sauvetage gonflables, des brassidres de sauvetage gonflables, des
dispositifs d"évacustion en mer et des canats de secours gonflés

8.1 Chaque radeau de sauvetage gonflable, chaque brassiére de sauvetage gonflable et chaque
dispositif d’évacuation en mer doit faire l'objet d'un entretien :

A 4 des intervalles qui ne dépassent pas 12 mois, étant entendu que, si cela n'est pas possible
" dans Ia pratique dans un cas donné, I'Administration peut autoriser un intervalle de 17
mois; et

2 dans une station d'entretien approuvée qui est compétente pour l'entretenir, dispose
dlinstallations d'entretien appropriées et emploie seulement un personnel ddment formé.

82  Déploiement, par roulement, des dispositifs d'évacuation en mer

En plus des intervalles prescrits au paragraphe 8.1 pour l'entretien du dispositif d'évacuation en
mer, ou parallélement a ces intervalles, chacun des dispositifs devrait étre déployé depuis le navire, par
roulement, A des intervalles qui seront fixés par I'Administration, étant du que chaque systéme doit
#tre déployé une fois tous les 6 ans au moins.

8.3  Une Administration qui pte, pow les rad de sauvetage gonflables, des dispositifs
connexes neufs et d'un type nouveau conformément a la régle 4, peut accroitre l'intervalle entre deux
entretiens sous réserve que les conditions ci-aprés soient remplies :

8.3.1 La preuve est faite que, lorsqu'ils ont fait l'objet d'entretiens & des intervalles plus longs, les
dispositifs connexes neufs et dun type nouveau de radeaux de sauvetage sont restés conformes 4 la norme
qui était requise lors de Ja mise & I'essai.

832 Leradeau de sauvetage et les dispositifs connexes doivent faire I'objet d'une vérification 2 bord
par un personnel breveté, conformément au paragraphe 8.1.1.

8.3.3  Une révision doit ére effectuee/ a des intervalles qui ne dépassent pas cing ans conformément aux
recommandations de I'Organisation.”

8.4  Les réparations et 'entretien des canots de secours gonflés doivent intégralement étre effectués
conformément aux instructions du fabricant. Les réparations urgentes peuvent étre faites A bord du navire
mais Jes réparations permanentes doivent éire effectuées dans une station d'entretien approuvée.

8.5 Une Administration qui accepte, pour les radeaux de sauvetage, d'accroitre l'intervalle entre deux
entretiens conformément aux dispositions du paragraphe 8.3 doit le faire savoir & I'Organisation
conformément & la régle 1/5 b).

9 Entretien périodique des dispositifs de Jargage hydrostatique

Les dispositifs de largage hydrostatique, autres que les dispositifs de largage hydrostatique non
réutilisables, doivent faire 'cbjet d'un entretien :

1 4 des intervalles qui ne dépassent pas 12 mois, &tant entendu que, si cela n'est pas possible
dans la pratique dans un cas donné, 'Administration peut autoriser un intervalle de

17 mois; et
2 dans une station d' ien qui est compétente pour les ir, dispose d'installati
d'entretien appropriées et emploi i dup 1 diment formé.
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10 Signalisation des emplacements d'arrimage

Les canteneurs, consoles, supports ou autres endroits analogues prévus pour ['arrimage du matériet
de sauvetage doivent étre marqués au moyen de symboles conformes aux recommandations de
I'Organisation, qui indiquent les dispositifs arrimés & cet endroit. Si plus d'un dispositif est arfimé & cet
endroit, le nombre de dispositifs doit aussi étre indiqué.

11 Eatretien périodique des engins de mise & I'eau et des dispositifs de largage ea charge

11.1  Les engins de mise & I'eaw doivent :

1

faire l'objet d'un entretien aux intervalles recommandés conformément aux consignes
pour l'entretien & bord comme prescrit & la régle 36:

faire l'objet d'un examen approfondi 4 des intervalles qui ne dépassent pas § ans; et

une fois terminé I'examen prévu au sous-alinéa .2, étre is 4 un essai dy
vérifier le frein du treuil conformément au paragraphe 6.1.2.5.2 du Recueil.

ique pour

11.2  Les dispositifs de largage en charge des embarcations de sauvetage doivent :

1 Embar

faire I'objet d'un entretien aux intervalles recommandés conformément aux consignes
pour I'entretien 4 bord, comme prescrit 4 1a régle 36,

tre soumis 4 un examen approfondi et & des essais pendant les visites prescrites aux
régles 1/7 et /8 qui sont effectuées par des p qualifiées connaissant le dispositif;
et

faire I'objet d'essais d'exploitation avec une charge représentant 1,1 fois la masse totale
de V'embarcation lorsque cette demiére a son plein chargement en personnes el en
armement & chaque fois que le dispositif de largage est révisé. Ces révisions ¢t essais
doivent étre effectués une fois tous les 5 ans au moins.

SECTION II - NAVIRES A PASSAGERS
(PRESCRIPTIONS SUPPLEMENTAIRES)

Régle 21
Emb ions et rad de age et canoty de secours
tions et rad de g

L1 Les navires 4 passagers effectuant des voyages intemationaux qui ne sont pas des voyages
intemationaux courts doivent porter :

de chaque bord, des embarcations de sauvetage partiellement ou totalement fermées
satisfaisant aux prescriptions de la section 4.5 ou 4.6 du Recueil et ayant une capacité
globale suffisante pour recevoir 50 % au moins du bre total des p & bord.
L'Administration peut autoriser le remplacement des embarcations de sauvetage par des
radeaux de la méme capacité totale, & condition qu'il y ait toujours, de chague bord, un
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nombre d’embarcations de sauvetage suffisant pour recevoir 37,5 % du nombre total des
personnes a bord. Les radeaux de sauvetage gonflables ou rigides doivent satisfaire aux
prescriptions de la sectmn 4.2 0u 4.3 du Recueil et &tre desservis par des dispositifs de
mise 4 'eau ég partis sur chaque bard du navire; et

2 en outre, des radeaux de sauvetage gonflables ou rigides satisfaisant aux prescriptions de
la section 4.2 ou 4.3 du Recueil et ayant une capacité globale suffisante pour recevoir
25 % au moins du nombre total des personnes & bord. Ces radeaux de sauvetage doivent
&tre desservis par au moins un dispositif de mise 4 V'eav sur chaque bord qui peut étre un
de ceux prévus conformément aux prescriptions du paragraphe 1.1.1 ou un engin
approuvé équivalent pouvant étre utilisé sur I'un et Fautre bord. Toutefois, il n'est pas
nécessaire que t'arrimage de ces radeaux de sauvetage satisfasse aux prescriptions de ia
régle 13.5.

1.2 Les navires a passagers effectuant des voyages internationaux courts et satisfaisant aux regles
éciales de comparti ge prescrites 4 la régle 11-1/6.5 doivent porter :

1 des embarcations de sauvetage partiellement ou totalement fermées satisfaisant aux
prescriptions de la section 4.5 ou 4.6 du Recueil d'une capacité globale suffisante pour
recevoir 30 % au moins du nombre total des personnes a bord. Les embarcations de
sauvetage doivent, dans la mesure du possible, &ire également réparties sur chague bord
du navire. En outre, les radeaux de sauvetage gonflables ou rigides satisfaisant aux
prescriptions de 1a section 4.2 ou 4.3 du Recueil doivent avoir une capacité globale telle
que compte tenu de la capacité des embarcations de sauvetage, les embarcations et les

de tage per de recevoir toutes les personnes & bord. Les radeaux de
sauvetage doivent étre » desservis par des dispositifs de mise 4 'eau également répartis sur
chaque bord du navire; et

2 en outre, des radeaux de sauvetage gonflables ou rigides satisfaisant aux prescriptions de
la section 4.2 ou 4.3 du Recueil et ayant une capacité glabale suffisante pour recevoir
25 % au moins du nombre total des personnes 4 bord. Ces radeaux de sauvetage doivent
étre desservis par au moins un dispositif de mise a I'eau sur chague bord qui peut étre un
de ceux prévus conformément aux prescriptions du paragraphe 1.2.1 ou un engin
approuvé équivalent pouvant étre utilisé sur 'un ou I'autre bord. Toutefois, il n'est pas
nécessaire que l'arrimage de ces radeaux de sauvetage satisfasse aux prescriptions de a

régle 13.5.

1.3 Les navires 4 passagers effectuant des voyages internationaux courts et ne satisfaisant pas aux
régles spéciales de compartimentage prescrites 4 la régle 11-1/6.5 doivent porter les embarcations et
radeaux de sauvetage satisfaisant aux prescriptions du paragraphe 1.1.

1.4 Toutes les embarcations et tous les radeaux de sauvetage requis pour permettre & toutes les
p 4 bord d'aband te navire doivent pouvoir &tre mis & l'eav avec feur plein chargement en
personnes et en armement dans un délai de 30 min 4 compter du moment ou le signal d'abandon du navire
est donné.

I.5 Au lieu de satisfaire aux prescriptions du paragraphe 1.1, du paragraphe 1.2 ou du paragraphe 1.3,
les navires & passagers d'une jauge brute inférieure 4 SO0 et qui transportent au total moins de
200 personnes peuvent satisfaire aux prescriptions suivantes :

N ils doivent porter, sur chaque bord, des radeaux de sauvetage gonflables ou rigides

satisfaisant aux prescriptions de la section 4.2 ou 4.3 du Recueil et ayant une capacité
globale suffisante pour recevoir toutes les personnes 4 bord;
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2 sauf si les radeaux de sauvetage prescrits au paragraphe 1.5.1 sont amimés dans un
emplacement permettant de les transférer aisément d'un bord & I'autre au méme niveau du
pont découvert, il doit étre prévu des radeaux de sauvetage supplémentaires de maniére
que la capacité totale existant sur chaque bord soit suffisante pour recevoir 150 % du
nombre total des personnes & bord;

3 si le canot de secours prescrit au paragraphe 2.2 est également une embarcation de
sauvetage partiellement ou totalement fermée satisfaisant aux prescriptions de la
section 4.5 ou 4.6 du Recueil, il peut étre inclus dans la capacité globale prescrite au
paragraphe 1.5.1, & condition que la capacité totale existant sur chaque bord du navire soit
suffisante pour recevoir au moins 150 % du nombre tota! des personnes & bord; et

4 les embarcations et les radeaux de sauvetage disponibles pour utilisation de chaque bord,
y compris ceux qui sont arrimés dans un emplacement permettant de les transférer
aisément d'un bord a l'autre au méme niveau du pont découvert, doivent étre en nombre
suffisant pour recevoir toutes tes personnes 4 bord au cas o une embarcation ou un
radeau de sauvetage quelconque serait perdu ou deviendrait inutilisable.

1.6  Un ou plusiewrs dispositifs d'évacuation en mer satisfaisant aux prescriptions de la section 6.2 du
Recueil et ayant la méme capacité peuvent étre utilisés en remplacement des radeaux de sauvetage et
dispositifs de mise & I'eau prescrits au paragraphe 1.1.1 ou 1.2.1.

2 Canots de secours

21 Les navires 4 passagers d'une jauge brute égale ou supérieure 4 500 doivent porter sur chaque bord
au moins un canot de secours satisfaisant aux prescriptions du paragraphe 5.1 du Recueil

22 Les navires & passagers d'une jauge brute inférieure 4 500 doivent porter au moins un canot de
secours satisfaisant aux prescriptions de la section 5.1 du Recueil.

23 Une embarcation de sauvetage peut étre acceptée en tant que canot de secours si elle satisfait
également aux prescriptions applicables aux canots de secours.

3 Rassembl des radeaux de "

3.1  Lenombre des embarcations de sauvetage et des canots de secours transportés & bord des navires
4 passagers doit étre suffisant pour qu'en cas d'abandon du navire par toutes les personnes & bord, chaque
embarcation ou canot n'ait pas plus de six radeaux & rassembler.

3.2 Lenombre des embarcations de sauvetage et des canots de secours transportés 4 bord des navires
& passagers effectuant des voyages intemationaux courts et satisfaisant aux régles spéciales de
compartimentage prescrites a la régle 11-1/6.5 doit étre suffisant pour qu'en cas d'abandon du navire par
toutes les p abord, chaq harcation ou canot n'ait pas plus de neuf radeaux & rassembier.
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Reégle 22
Engins de sauvetage individuels
1 Bouées de sauvetage
1.1 Les navires & passagers doivent au moins avoir & bord le nombre de boudes de sauvetage

satisfaisant aux prescriptions de la régle 7.1 et de la section 2.1 du Recueil qui est indiqué dans le tableau
suivant :

Longueur du navire en métres Nombre minimal de bouées de sauvetage
Au-dessous de 60 8

60 et au-dessous de 120 12

120 et au-dessous de 180 18

180 et au-dessous de 240 b3

240 et anndessus 30

1.2 Nonobstant les dispositions de [a régle 7.1.3, les navires & passagers d'une longueur inférieure a
60 m doivent avoir au moins six bouées de sauvetage ies d'appareils humi 4 allumag,
automatique.

2 Brassidres de sauvetage

2.1  En sus des brassiéres de sauvetage prescrites a la régle 7.2, tout navire 4 passagers doit étre pourvu
de brassiéres de sauvetage pour au moins 5 % du nombre total de personnes 4 bord. Ces brassiéres de
sauvetage dojvent étre arrimées bien en évidence sur le pont ou aux postes de rassemblement.

22 Lorsque les brassiéres de sauvetage destinées aux passagers sont arrimées dans des cabines
éloignéts des chemins qui permettent d'accéder directernent des locaux de réunion aux postes de

bl les brassiéres de sauvetage supplémentaires exigées 4 I'intention de ces passagers aux
temm de la régle 7.2.2 doivent étre arrimées soit dans les locaux de réunion ou aux postes de
rassemblement, soit sur le chemin menant directement des uns aux autres. Les brassiéres de sauvetage
doivent étre arrimées de fagon & pouvoir étre distribuées et endossées sans que cela ne géne la marche
ordonnée vers les postes de rassemblement et les postes d'embarquement dans les embarcations et radeaux
de sauvetage.

3 Appareils lumineux des brassidres de sauvetage

3.1 Abord detous les navires 4 passagers, chaque brassiére de sauvetage doit ére munie d'un appareil
lumineux satisfaisant aux prescriptions du paragraphe 2.2.3 du Recueil.

3.2 Lesappareils lumineux posés sur des brassiéres de sauvetage 3 bord de navires 4 passagers avant
le er juillet 1998 et ne satisfaisant pas pleinement au paragraphe 2.2.3 du Recueil peuvent étre acceptés
par I'Administration jusqu'd ce quils soient normalement remplacés ou jusqu's la premiére visite
périodique effectude aprés le Yer juillet 2002, si cette date est plus rapprochée.
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4 Combinaisons d'immersion et moyens de protection thermique

4.1 A bord de tous les navires 4 passagers, il faut prévoir, pour chaque embarcation de sauvetage
transportée, au moins trois combinaisons d'immersion satisfaisant aux prescriptions de la section 2.3 du
Recueil et, en plus, un moyen de protection thermique satisfaisant aux prescriptions de 1a section 2.5 du
Recueil pour chaque personne devant prendre place 4 bord dune embarcation de sauvetage et pour
Iaquelle une combinaison dimmersion n'est pas prévue. il n'est pas nécessaire d'exiger ces combinaisons
dimmersion et ces moyens de protection thermique :

.1 pourles personnes devant prendre place 4 bord d'embarcations de sauvetage totalement ou
partiellement fermées;, ou

.2 sile navire effectue constamment des voyages en climat chaud pour lesquels, de Pavis de
I'Administration, ils ne sont pas nécessaires.

42 Les dispositions du paragraphe 4.1.1 s'appliquent également aux embarcations de sauvetage
total t ou partiell fermées qui ne satisfont pas aux prescriptions de la section 4.5 ou 4.6 du
Recueit, 4 condition que ces embarcations soient transportées A bord de navires construits avant le
ler juillet 1986,

Régle 23

Dispositions relatives & 'embarquement dans ies embarcations et
radeaux de sauvetage et dans les canots de secours

'

1 A bord des navires 4 passagers, tes dispositions relatives 4 Pembarg dans les
et radeaux de sauvetage doivent étre telles que :

.1 wutes les embarcations de sauvetage puissent recevoir leur chargement en personnes et étre
mises 4 l'ean directement depuis le poste d'amrimage seulement ou depuis un pont
d'embarg 1 t et

.2 les radeaux de sauvetage sous bossoirs puissent recevoir leur chargement en personnes et
&tre mis A I'eau depuis un emplacement immédiatement adjacent au poste d'amrimage ou
depuis I'emplacement ol le radeau de sauvetage est transféré avant sa mise & l'eau
conformément aux prescriptions de la régle 13.5.

2 Les dispositions relatives aux canots de secours doivent tre telles que le canot puisse recevoir son
chargement en persarmes et étre mis 4 I'eau directement depuis le poste d'arrimage torsque le nombre de
personnes désignées pour former son équipage se trouve & son bord. Nonobstant les prescriptions du
paragrarhe 1.1, lorsque le canot est également une embarcation de sauvetage et que les autres
embarcations de sauvetage regoivent leur chargement en personnes et sont mises a {'eau depuis un pont
dembarquement, les dispositions doivent étre telles que le canot de secours puisse également recevoir son
chargement en personnes et étre mis a I'eau depuis le pont d'embarquement.
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Rigle 24

Arrimage des embarcations et radeaux de sauvetage

La hauteur d'arrimage d'une embarcation ou d'un radeau de sauvetage 4 bord d'un navire &
passagers doit tenir compte des prescriptions de la régle 13.1.2, des dispositions de la régle 1-2/28
cancemant les moyens d'évacuation, des dimensions du navire et des conditions météorolagiques que le
navire risque de rencontrer dans la zone o il doit étre exploité. Dans le cas d'une embarcation ou d'un
radeau de sauvetage sous bossoirs, |a téte de bossoir, lorsque I'embarcation ou fe radeau de sauvetage est
en position d'embarquement, doit, dans la mesure du possible, étre située 4 une hauteur de 15 m au plus
au-dessus de la flottaison lorsque le navire est 4 sa flottaison d'exploitation la moins élevée.

Rigle 25

Postes de rassemblement

Tout navire 4 passagers doit non ent satisfaire aux prescriptions de fa régle 11 mais avoir
des postes de rassemblement des passagers qui doivent : .

N se trouver & proximité des postes d'embarquement et permettre aux passagers d'accéder
facilement & ces postes, & moins d'étre au méme endroit; et

.2 comporter suffisamment d'espace pour permetire le r b des passagers et la
ission des ignes, & raison d'au moins 0,35 m? par passager.
Régle 26
Prescriptions supplémentaires applicables aux navires rouliers & passagers
1 La présente régle s'applique  tous les navires rouliers a passagers. Les navires rouliers a passagers

construits :

.1 le 1ler juillet 1998 ou aprés cette date doivent satisfaire aux prescriptions des
paragraphes 2.3,2.4,3.1,3.2,33,4 et 5;

.2 le ler juillet 1986 ou aprés cette date et avant le ler juillet 1998 doivent satisfaire aux
prescriptions du paragraphe S au plus tard 4 la date de la premiére visite périodique effectuée
aprés le ter juillet 1998 et aux prescriptions des paragraphes 2.3, 2.4, 3 et 4 au plus tard &
12 date de la premiére visite périodique effectuée aprés le ler juillet 2000; et

.3 avantle ler juillet 1986 doivent satisfaire aux prescriptions du paragraphe 5 au plus tard &
fa date de la premiére visite périodique effectuée aprés le ler juillet 1998 et aux prescriptions
des paragraphes 2.1, 2.2, 2.3, 2.4, 3 et 4 au plus tard & la date de la premiére visite
peériodique effectuée aprés le ler juillet 2000.
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2 Radeaux de sauvetage

2.1 Les radeaux de sauvetage des navires rouliers & passagers doivent tre desservis par des dispositifs
d'évacuation en mer conformes aux prescriptions de la section 6.2 du Recueil ou par des dispositifs de
mise & I'eau conformes aux prescriptions du paragraphe 6.1.5 du Recueil, qui soient également répartis
sur chaque bord du navire.

2.2 Tous les radeaux de sauvetage des navires rouliers & passagers doivent étre munis de dispositifs
d'arrimage leur permettant de sumager librement, qui satisfont aux prescriptions de la régle 13.4.

2.3 Tous les radeaux de sauvetage des navires rouliers & passagers doivent étre munis d'une rampe
d'accés satisfaisant aux prescriptions du paragraphe 4.2.4.1 ou du paragraphe 4.3.4.1 du Recueil, selon
le cas.

2.4 Tous les radeaux de sauvetage des navires rouliers A passagers doivent étre soit des radeaux du type
4 red a ique soit des rad réversibles munis d'une tente qui sont stables sur houle et
peuvent étre exploités en toute sécurité quel que soit le coté sur lequel ils flottent. A titre de variante, le
navire doit avoir & son bord, en plus de son chargement normal de radeaux, des radeaux de sauvetage &
redressement automatique ou des radeaux de sauvetage réversibles munis d'une tente, ayant une capacité
totale suffisante pour recevoir au moins 50 % des personnes que ne peuvent recevoir les embarcations de
sauvetage. Cette capacité supplémentaire & bord de radeaux de sauvetage doit étre déterminée sur )a base
de )a différence entre le nombre total de personnes 4 bord et 1e nombre de personnes que peuvent recevoir
les embarcations de sauvetage. Tous les rad de sauvetage en question dowcnl &tre approuvés par
1'Administration, compte tenu des recom dati doptées par I'Organi

P

3 Canots de secours rapides

3.1  Aumoins un des canots de secours prévus & bord des navires rouliers a passagers doit étre un canot
de secours rapide approuvé par I'Administration compte tenu des recc dati ptées par
1'Organisation

3.2 Chague canot de secours rapide doit étre desservi par un engin de mise & I'eau approprié approuvé
par I' Administration. Lorsqu'elle approuve de tels engins, I'Administration doit tenir compte du fait que
les canots de secours rapides doivent pouvoir étre mis & 'eau et récupérés méme dans des conditions
météorologiques trés défavorables et elle doit aussi tenir compte des recommandations adoptées par
I'Organisation.

33 Deux équipages au moins par canot de secours rapide doivent ére formés et s'exercer
réguliérement, compte tenu du Code de formation des gens de mer, de délivrance des brevets et de veille

(Code STCW) et des recommandations adoptées par 'Organisati notammenl en ce qui conceme tous
les aspects du sauvetage, de la manutention, de la e, de I'exploitation de ces canots dans diverses
ditions et de leur redr aprés chavirement.

34  Lorsquelagencement ou la taille d'vn navire roulier A passagers construit avant le ler juillet 1997
sont tels qu'il n'est pas possible d'installer le canot de secours rapide prescrit au paragraphe 3.1, le canot
de secours rapide peut étre installé 4 la place d'une embarcation de sauvetage existante qui est acceptée
en tant que canot de secours ou, dans le cas des navires construits avant le ler juiliet 1986, a la place
d'embarcations destinées & étre utilisées en cas d'urgence, sous réserve que toutes les conditions ci-aprés
soient remplies :

1 le canot de secours rapide ainsi installé est desservi par un engin de mise & I'eau conforme
aux dispositions du paragraphe 3.2;
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2 la réduction de 1a capacité des embarcations et radeaux de sauvetage causée par cette
substitution est compensée par l'installation de radeaux de sauvetage capables de recevoir
un nombre de personnes au moins égal & celui que I'embarcation de sauvetage ainsi
remplacée aurait pu recevoir; et

3 ces radeaux de sauvetage sont desservis par les dispositifs de mise & I'eau ou d'évacuation
en mer existants,

4 Moyens de récupération
4.1 Chaque navire roulier 4 passagers doit étre muni de moyens efficaces permettant de récupérer
rapidement les survivants se trouvant dans I'eau et de transférer des survivants & bord du navire & partir

d'unités de sauvetage ou d'embarcations ou de radeaux de sauvetage.

4.2 Les moyens permettant de transférer les survivants i bord du navire peuvent faire partie soit d'un
dispositif d'évacuation en mer, soit d'un dispositif prévu pour la récupération.

43 Lorsque la glissiére du dispositif d'évacuation en mer est destinée § servir de moyen de transfert
des survivants jusqu‘au pont du navire, elle doit &tre munie de lignes & main ou d'échelles pour aider les
personnes a remonter.

- Brassidres de sauvetage

51 Nonobstant les prescriptions des régles 7.2 et 22.2, un nombre suffisant de brassiéres de sauvetage
doit &tre entrepos¢ 4 proximité des postes de rassemblement afin que les passagers nc soient pas obligés
de retourner dans leur cabine pour y prendre leur brassiére de sauvetage.

5.2 Abord des navires rouliers 4 passagers, toutes les brassiéres de sauvetage doivent étre munies d'un
appareil lumineux satisfaisant aux prescriptions du paragraphe 2.2.3 du Recueil.

Régle 27
Renseignements concernant les passagers
1 Toutes les personnes & bord de tous les navires 3 passagers doivent étre comptées avant le départ.

2 Les renseignements concernant les personnes qui ont fait savoir qu'elies auraient besoin de soins
ou dune assistance particuliéres dans des situations d'urgence doivent étre consignés et communiqués au
capitaine avant le départ.

3 En outre, le ler janvier 1999 au plus tard, le nom et le sexe de toutes les personnes a bord,
accompagnés d'une indication permettant de déterminer s'il s'agit d'adultes, d'enfants ou de nourrissons,
doivent étre consignés aux fins de la recherche et du sauvetage.

4 Les renseignements visés aux paragraphes 1, 2 et 3 ci-dessus doivent étre conservés 4 terre et étre
mis rapidement 4 la disposition des sesvices de recherche et de sauvetage lorsque cela est nécessaire.

5 Les Administration ipter les navires a passagers de I'application des prescriptions
du paragraphe 3 si les voyags a hcums fixes de ces navires sont tels qu'il leur est impossible en pratique
d'établir de tels documents.
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Regle 28

Alres d'atterrissage et d'évacuation par hélicoptire

1 Tous les navires rouliers a passagers doivent disposer d'une aire d'évacuation par hélicoptére
approuvée par I'Administration compte tenu des recommandations ad par I'Organisati
2 Les navires 4 passagers d'une longueur égale ou supérieure a 130 m construits le Yer juillet 1999

ou aprés cette date doivent étre pourvus d'une aire d'atterrissage pour hélicoptére approuvée par

I’Administration compte tenu des recommandations ad par I'Organisation
Régle 29
Systéme d'aide 2 la décision destiné aux capitaines des navires a passagers

1 La présente régle sapplique a tous les navires 4 passagers. Les navires 4 passagers construits avant
le er juillet 1997 doivent satisfaire aux prescriptions de la présente régle au plus tard 4 1a date de la
premiére visite périodique effectuée aprés le ler juillet 1999.

2 A bord de tous les navires 3 passagers, un systéme d’aide 4 la décision pour ia gestion des si
critiques doit étre prévu 4 la passerelle de navigation.

3 Le systéme doit, au minimum, consister en un ou plusi plans d'urgence imprimés. Le ou les
plans d'urgence doivent mentionner toutes les situations critiques susceptibles de se produire, y compris
mais sans toutefois s'y limiter, les principaux groupes de situations critiques ci-aprés :

1 incendie;

.2 avarie du navire;

3 pollution;

4 actes illicites menagant la sécurité du navire et la sécurité de ses passagers et de son
équipage;

.5 accidents du personnel;
.6 accidents liés 4 la cargaison; et
7 assistance d'urgence & d'autres navires,

4 Les procédures d'urgence énoncées dans fe ou les plans d'urgence doivent fournir aux capitaines
une aide 4 la décision dans toutes les combinaisons possibles de situations critiques.

5 Le ou les plans d'urgence doivent avoir une structure uniforme et &tre faciles a utiliser. Lorsque
cela est applicable, I'état de chargement effectif calculé pour assurer la stabilité du navire a passagers
pendant le voyage doit étre indiqué aux fins de }a maftrise des avaries.

6 En plus du ou des plans d'urgence imprimés, I'Administration peut accepter Y'utilisation, 4 la
passerelle de navigation, d'un systéme informatisé d'aide 4 }a décision qui fournisse toutes les informations
contenues dans le ou les plans, procédures, listes de contrble d'urgence, etc., et qui puisse présenter une
liste des mesures recommandées a exécuter dans les situations critiques susceptibles de se produire.
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Rigle 30

Exercices

La présente régle s'applique a tous les navires a passagers.

A bord des navires & passagers, un exercice d'abandon du navire et un exercice d'incendie doivent
avoir lieu toutes les semaines. fl n'est pas nécessaire que tous les membres de 'équipage participent a
chaque exercice mais chaque membre de I'équipage doit participer 4 un exercice d'abandon du navire et
a un exercice dincendie par mois, comme l'exige la régle 19.3.2. Les passagers doivent étre vivement
encouragés & assister & ces exercices.

SECTION III - NAVIRES DE CHARGE
(PRESCRIPTIONS SUPPLEMENTAIRES)

Régle 31

Emb tions et rad des: ge
et canots de secours

Embarcations et rad de 8

Les navires de charge doivent porter :

A

de chaque bord, une ou plusieurs embarcations de sauvetage totalement fermées satisfaisant
aux prescriptions de la section 4.6 du Recueil et ayant une capacité globale suffisante pour
recevoir toutes les personnes a bord; et

en outre, un ou plusicurs radeaux de sauvetage gonflables ou rigides satisfaisant aux
prescriptions de la section 4.2 ou 4.3 du Recueil, arrimés dans un emplacement permettant
de les transférer aisément d'um bord & 'autre au méme niveau du pont découvert, et ayant
une capacité globale suffisante pour recevoir toutes les personnes 3 bord. Si le ou les
radeaux de sauvetage ne sont pas arrimeés dans un emplacement permettant de les transférer
aisément d'un bord a l'autre au méme niveau du pont découvert, la capacité totale existant
sur chaque bord doit étre suffisanie pour recevoir le nombre total des personnes & bord.

Au lieu de satisfaire aux prescriptions du paragraphe 1.1, les navires de charge peuvent porter :

1

une ou plusieurs embarcations de sauvetage 4 mise a I'eau en chute libre satisfaisant aux
prescriptions de la section 4.7 du Recueil, pouvant étre mises a I'eau en chute libre &
V'arriére du navire et ayant une capacité globale suffisante pour recevoir toutes les personnes
abord; et

en outre, sur chaque bord du navire, un ou plusieurs radeaux de sauvetage gonflables ou
rigides satisfaisant aux prescriptions de la section 4.2 ou 4.3 du Recueil et ayant une
capacité globale suffisante pour recevoir toutes les personnes 4 bord. Au moins sur un bord
du navire, les radeaux de sauvetage doivent étre desservis par des dispositifs de mise 3 'eau.

Au lieu de satisfaire aux prescriptions du paragraphe 1.1 ou du paragraphe 1.2, les navires de

charge d'une longueur inférieure & 85 m autres que les pétroliers, les navires-citernes pour produits

etles porteurs de gaz p faire sux prescriptions suivantes :
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.1 ils doivent porter, sur chaque bord, un ou plusieurs radeaux de sauvetage gonflables ou
rigides satisfaisant aux prescriptions de la section 4.2 ou 4.3 du Recueil et ayant une
capacité globale suffisante pour recevoir toutes les personnes a bord;

.2 sauf si les radeaux de sauvetage prescrits au paragraphe 1.3.1 sont armimés dans un
emplacement permettant de les transférer aisément d'un bord & I'autre au méme niveau du
pont découven, il doit étre prévu des radeaux de sauvetage supplémentaires de maniére que
la capacité totale existant sur chaque bord soit suffisante pour recevoir 150 % du nombre
total des personnes 4 bord;

3 si le canot de secours prescrit au paragraphe 2 est également une embarcation de sauvetage
totalement fermée satisfaisant aux prescriptions de la section 4.6 du Recueil, il peut étre
inclus dans la capacité globale prescrite au paragraphe 1.3.1, i condition que la capacité
totale existant sur chaque bord du navire soit suffisante pour recevoir av moins 150 % du
nombre total des personnes 2 bord; et

4 les embarcations et radeaux de sauvetage disponibles pour utilisation de chaque bord, y
compris ceux qui sont arrimés dans un emplacement permettant de les transférer aisément
d'un bord & 'autre au méme niveau du pont découvert, doivent étre en nombre suffisant
pour recevoir toutes les personnes i bord au cas oil une embarcation ou un radeau de
sauvetage quelconque serait perdu ou deviendrait inutilisable.

1.4 Lesnavires de charge o0 la distance horizontale mesurée entre I'extrémité de I'avant ou de l'arriére
du navire et 'extrémité la plus proche de Pembarcation ou du radeau de sauvetage le plus rapproché est
supérieure 4 100 métres doivent porter, en plus des radeaux de sauvetage prescrits aux paragraphes 1,1.2
et 1.2.2, un radeau de sauvetage armimé aussi prés de 'avant ou de l'arriére que cela est raisonnablement
possible ou un radeau de sauvetage arrimé aussi prés de avant et un autre arrimé aussi prés de 'asriére
que cela est rai bl ible. Ce ou ces rad de sauvetage peuvent &tre solidement arrimeés
de maniére A permettre un Iarg,age manuel et n'ont pas & étre du type qui peut étre mis & I'eau 4 partir d'un
dispositif de mise a I'eau approuvé.

1.5 Al'exception des embarcations et radeaux de sauvetage prévus i la régle 16.1.1, 1a totalité des
embarcations et radeaux de sauvetage nécessaire  I'abandon du navire par toutes les personnes 4 bord doit
pouvoir étre mise & l'eau avec le plein chargement en personnes et en armement dans un délai de 10 min
i compter du moment ol le signal d'abandon du navire est donné.

1.6 Les pavires-citemes pour produits chimiques et les transporteurs de gaz transporiant des
cargaisons dégageam des vapeurs ou des gaz toxiques doivent porter, 4 la place des embarcations de
ges satisfaisant aux pmcnpuons de la section 4.6 du Recueil, des embarcations

de sauvmge munies d'un systéme d'approvisi en air satisfaisant aux prescriptions de
la section 4.8 du Recueil.
1.7 Les pétroliers, les navires-citernes pour produits chimiques et les transporteurs de gaz transportant

des cargaisans dont le point d'éclair ne dépasse pas 60°C (essai en creuset fermé) doivent, 4 1a place des
embarcations de sauvetage totalement fermées satisfaisant aux prescriptions de la section 4.6 du Recueil,
porter des embarcations de sauvetage ignifugées satisfaisant aux prescriptions de la section 4.9 du Recueit.
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2 Canots de secours

Les navires de charge doivent porter au moins un canot de secours satisfaisant aux prescriptions
de la section 5.1 du Recueil. Une embarcation de sauvetage peut étre acceptée en tant que canot de secours
si elle satisfait également aux prescriptions applicables aux canots de secours.

3 En plus de leurs embarcations de sauvetage, les navires de charge construits avant le
ler juillet 1986 doivent porter :

A un ou plusieurs radeaux de sauvetage pouvant étre mis a l'eau de I'un ou I'autre bord du
navire et d'une capacité globale suffisante pour recevoir toutes les personnes a bord. Ce
ou ces radeaux doivent étre pourvus d'une saisine ou d'un moyen équivalent
d'assujettissement qui les libére automatiquement en cas de naufrage; et

.2 quand la distance horizontale mesurée entre I'extrémité de I'avant ou de l'arriére du navire
et l'extrémité la plus proche de I'embarcation ou du radeau de sauvetage le plus rapproché
est supérieure 4 100 m, en plus des radeaux de sauvetage prescrits an paragraphe 3.1, un
radeau de sauvetage amimé aussi prés de lavant ou de ['amiére que cela est
raisonnablement possible ou un radeau de sauvetage arrimé aussi prés de I'avant et un
autre arrimé aussi prés de l'arriére que cela est raisonnablement possible. Nonobstant les
prescriptions du paragraphe 3.1, ce ou ces radeaux de sauvetage peuvent étre solidement
arrimés de maniére 4 permettre un largage manuel.

Régle 32
Engins de sauvetage individuels

1 Bouées de sauvetage

1.} Les navires de charge doivent au moins avoir a bord le nombre de bouées de sauvetage satisfaisant
aux prescriptions de Ia régle 7.1 et de Ia section 2.1 du Recueil qui est indigué dans le tableau suivant :

Longueur du navire en métres Nombre minimal de bouées de sauvetage
Au-dessous de 100 8

100 et au-dessous de 150 10

150 et au-dessous de 200 12

200 et au-dessus 14

1.2 Abord des navires-citemes, les appareils lumineux a allumage automatique qui sont prescrits 4
la régle 7.1.3 pour les bouées de sauvetage doivent étre alimentés par une source du type pile électrique.
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2 Appareils lumineux des brassitres de sauvetage
2.1 Le présent paragraphe s'applique & tous les navires de charge.

22 A bord des navires de charge, chaque brassiére de sauvetage doit ére munie d'un appareil
lumineux satisfaisant aux prescriptions du paragraphe 2.2.3 du Recueil.

23 Les appareils lumineux posés sur des brassiéres de sauvetage & bord de navires de charge avant
le ler juillet 1998 et ne satisfaisant pas pleinement au paragraphe 2.2.3 du Recueil peuvent étre acceptés
par I'Administration jusqu'd ce qufils soient normalement remplacés ou jusqu'a la premiére visite
périodique effectude aprés le ler juillet 2001, si cette date est plus rapprochée.

3 Combinaisons d'immersion et moyens de protection thermique
31 Le présent paragraphe s'applique 4 tous les navires de charge.

3.2 Abord des navires de charge, il faut prévoir, pour chaque embarcation de sauvetage transportée,
au moins trois combinaisons d'immersion satisfaisant aux prescriptions de 1a section 2.3 du Recueil ou,
si I’Administration le juge né ire et possible dans la pratique, une combinaison dimmersion
satisfaisant aux prescriptions de la section 2.3 du Recueil pour chaque personne & bord du navire,
toutefois, en plus des moyens de protection thermique prescrits aux paragraphes 4.1.5.1.24, 4.4.8.31
et 5.1.2.2.13 du Recueil, il faut prévoir & bord des moyens de protection thermique satisfaisant aux
prescriptions de 1a section 2.5 du Recueil pour les personnes qui ne disp pas de binai
d'immersion. 1l n'est pas nécessaire d'exiger ces combinaisons d'immersion et ces moyens de protection
si le navire :

A porte sur chaque bord des emb ions de sauvetage complétement fermées d'une
capacité globale suffisante pour recevoir toutes les personnes & bord; ou

2 porte des embarcations de sauvetage complétement fermées pouvant étre mises 4 I'eau en
chute libre & V'arridre du navire, ayant une capacité globale suffisante pour recevoir toutes
les personnes a bord et pouvant recevoir leur chargement en personnes et étre mises &
I'eau directement depuis le poste d'arrimage, ainsi que, sur chaque bord, des radeaux de
sauvetage d'une capacité globale suffisante pour recevoir toutes les personnes 4 bord; ou

3 effectue constamment des voyages en climat chaud pour lesquels, de Vavis de
I'Administration, les combinaisons d'immersion ne sont pas nécessaires.

33  Abord denavires de charge satisfaisant aux prescriptions de la régle 31.1.3, il faut prévoir pour
chaque personne une combinaison d'immersion satisfaisant aux prescriptions de la section 2.3 du Recueil,
sauf si le navire :

1 porte des radeaux de sauvciage sous bossoirs; ou
2 porte des radeaux de sauvetage desservis par des engins équivalents approuvés pouvant
étre utilisés sur les deux bords du navire et qui permettent d’'embarquer dans le radeau

sans se mettre a l'eau; ou

3 effectue constamment des voyages en climat chaud pour lesquels, de l'avis de
1'Administration, les combinaisons d'i ion ne sont pas jres.
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34 Les combinaisons dimmersion prescrites 4 la présente régle peuvent étre utilisées pour satisfaire
aux prescriptions de la régle 7.3.

35 Les embarcations de sauvetage complétement fermées, visées aux paragraphes 3.2.1 €13.2.2, qui
se trouvent & bord de navires de charge construits avant le 1 er juillet 1986 ne sont pas tenues de satisfaire
aux prescriptions de la section 4.6 du Recueil.

Régle 33

Dispositions relatives 4 I'embarquement dans les embarcations et les
radeaux de sauvetage et A leur mise A I'ean

! A bord des navires de charge, les dispositions relatives 4 I'embarquement dans les embarcations
et radeaux de sauvetage doivent étre telles que les embarcations de sauvetage puissent recevoir leur
chargement en personnes et étre mises 4 I'eau directement depuis le poste d'arrimage et que les radeaux
de sauvetage sous bossoirs puissent recevoir leur chargement en personnes et étre mis 4 I'eau depuis un
emplacement immédiatement adjacent au poste d'amrimage ou depuis 'emplacement ou le radeau de
sauvetage est transféré avant sa mise 4 I'eau conformément aux prescriptions de la régle 13.5.

2 A bord des navires de charge d'une jauge brute égale ou supérieure 4 20 000, les embarcations de
sauvetage doivent pouvoir étre mises 4 l'eau, si nécessaire au moyen de bosses, lorsque le navire fait route
a une vitesse quelconque pouvant atteindre S ds en eau calme.

SECTION IV - PRESCRIPTIONS APPLICABLES AUX ENGINS ET
DISPOSITIFS DE SAUVETAGE

Régle 34

Tous les engins et dispositifs de sauvetage doivent étre conformes aux prescriptions
applicables du Recueil.

SECTION V - DIVERS
Régle 35
Manuel de formation et aides 4 la formation 4 bord
1 La présente régle s'applique 4 tous les navires.

2 Un manuel de formation satisfaisant aux prescriptions du paragraphe 3 doit se trouver dans chaque
salle 4 manger et salle de loisir de I'équipage ou dans chacune des cabines de I'équipage.

3 Le manuel de formation, qui peut porter plusieurs vol , doit ir des instructions et
des renseignements, rédigés en des termes simples et illustrés dans toute 1a mesure du possible, sur les
engins de sauvetage se trouvant & bord du navire et sur les meilleures méthodes de survie, Tout
renseignement ainsi prescrit peut étre fourni grice 4 un matériel audiovisuel utilisé 4 1a place du manuel.
Le manuel doit contenir des renseignements détaillés sur les points suivants :
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A7

18

itre d'end les brassiéres de sauvetage, les combinaisons d'immersion et les
bi de protection contre les éléments, selon le cas;

rassemblernent aux postes assignés;

q t dans les emb ions et rad de sauvetage et les canots de secours,
mise & 'eau et dégagement du bord du navire, y compris, le cas échéant, utilisation des
dispositifs d'évacuation en mer;
méthode de mise 3 I'ean depuis lintérieur de Fembarcation ou du radeau de sauvetage,

dégagement des dispositifs de mise 4 I'eau;

modes d'emploi et utilisation des dispositifs de protection dans les zones de mise 4 I'ean,
le cas échéant;

éclairage dans les zones de mise 4 I'eau;

emploi de tous les dispositifs de survie;

emploi de tous les dispositifs de détection;

démonstration illustrée de 'emploi des dispositifs de sauvetage radioélectriques;
emploi des ancres flottantes;

emploi des moteurs et des accessoires;

récupération des embarcations et radeaux de sauvetage et des canots de secours, y
compris l'arrimage et l'assujettissement;

risques que présente I'exposition aux intempéries et nécessité d'avoir des vétements
cbauds;

utilisation optimale des dispositifs 4 bord des embarcations ou radeaux de sauvetage afin
d'assurer la survie;

méthodes de récupération, notamment utilisation du matériel de sauvetage par
hélicopt2res (élingues, paniers, brancards), des bouées culoties et des appareils de survie
4 terre ainsi que de V'appareil lance-amarre du navire;

toutes autres fonctions énumérées dans e role d'appel et dans les consignes en cas de
situation critique; et

des instructions pour les réparations d'urgence des engins de sauvetage.

4 Tout navire doté d'un dispositif d'évacuation en mer doit étre pourvu d'aides 4 la formation & bord
a utilisation du dispositif.
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Régle 36

Consignes pour I'entretien & bord

Les consignes pour I'entretien des engins de sauvetage a bord doivent étre faciles a comprendre,
comporter des illustrations chaque fois que cela est possible et comprendre, selon le cas, les
renseignements suivants pour chaque type d'engin :

A

une liste de contrfle 4 utiliser pour les inspections prescrites 4 Ja régle 20.7;

2 des instructions relatives a 'entretien et aux réparations;
3 un programme d'entretien périodique;
4 un diagramme des points de graissage et l'indication des Jubrifiants recommandés;
5 une liste des piéces ptibles d'étre remplacées;
.6 une liste des provenances de piéces de rechange; et
) un registre des données relatives aux inspections et 3 V'entretien.
Rég'le 37
Réle d'appel et consignes en cas de situation critique
1 Le rdle d'appel doit foumnir des précisions concemant le signal d'alarme générale en cas de

situation critique et le dispositif de communication avec le public prescrits a la section 7.2 du Recueil ainsi
que les mesures que J'équipage et les passagers doivent prendre lorsque cette alarme est déclenchée. Le
rdle d'appel doit également préciser de quelle fagon V'ordre d'abandonner le navire sera donné.

2 Tout navire & passagers doit avoir des dispositifs en place pour localiser et secourir les passagers
prisonniers dans leur cabine. ’

3 Le role d'appel doit indiquer les fonctions assignées aux différents membres de I'équipage en ce
qui concerne notamment ;

A

Ja fermeture des portes étanches a l'eau, des portes d'incendie, des sectionnements, des
dalots, des hublots, des claires-voies, des sabords et autres ouvertures analogues 4 bord
du navire;

I'armement des embarcations, radeaux et autres engins de sauvetage;

la préparation et Ja mise 4 I'eau des embarcations et radeaux de sauvetage,

ia préparation générale des autres engins de sauvetage;

le rassemblement des passagers;

I'emploi du matériel de radiocommunications;
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) les effectifs des équipes d'incendie chargées de lutter contre les incendies; et

8 les taches spéciales concemant Futifisation du matériel et des installations de lutte contre
lincendie.

4 Le r8le d'appel doit indiquer quels sont les officiers auxquels incombe la responsabilité de veiller
4 ce que les engins de sauvetage et dispositifs de lutte contre l'incendie soient maintenus en bon état de
fonctionnement et puissent étre employés immédiatement.

] Le rdle d'appol doit prévoir des remplagants pour les personnes occupant des postes clés qui
peuvent étre frappées d'incapacité, éant entendu que des situations différentes peuvent exiger des mesures
différentes.

4

6 Le réle d'appel doit indiquer les tiches assignées aux bres de I'équipage & I'égard des
passagers en cas de situation critique. Les membres de I'équipage doivent :

1 avertir les passagers;

2 vérifier quils portent des vétements appropriés et quiils ont endossé leurs brassiéres de

sauvetage correctement;
3 réunir les passagers aux postes de rassemblement;
4 maintenir Fordre dans les coursives et les escaliers et, d'une maniére générale, surveiller

les mouvements des passagers; et

5 veiller & ce que les embarcations et radeaux de sauvetage soient approvisionnés en
couvertures.

7 Le role d'appel doit 2tre établi avant I'appareillage du navire. Si, aprés I'établissement du réle
d'appel, la composition de I'équipage subit des modifications qui appollent des changements du réle
d'appel, le capitaine doit le réviser ou en établir un nouveau.

8 La présentation du réle d'appel utilisé & bord des navires 4 passagers doit étre approuvée.
CHAPITRE V1
TRANSPORT DE CARGAISONS
Régle 2 - Renseignements sur la cargaison
9 Remplacer l'actuel alinéa 2 du paragraphe 2 par ce qui suit :

"2 dans le cas d'une cargaison en vrac, des renseignements sur le coefficient d'arrimage de
la cargaison, les méthodes d’arrimage, les probabilités de ripage, y compris I'angle de
repos, le cas échéant, et toutes autres propriétés spéciales pertinentes. Dans le cas d'une
cargaison de concentrés ou autre cargaison qui peut se liquéfier, des renseignements

supplémentaires, sous forme de certificat, sur la teneur en humidité de la cargaison et sur
sa teneur limite en humidité admissible aux fins du transport.”
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Régle 7 - Arrimage des cargaisons en vrac

10

Remplacer le texte actuel de la régle 7 par ce qui suit :

"Reégle 7
Chargement, déchargement et arrimage des cargaisons en vrac

| Aux fins de la présente régle, on entend par représentant du terminal une personne
désignée par le terminal ou une autre installation ol le navire est chargé ou déchargé, qui est
responsable des opérations menées par ce terminal ou par cette installation 4 I'égard du navire.

2 Pour permettre au capitaine d'éviter des contraintes excessives sur la structure du navire,
il doit y avoir 4 bord un manuel rédigé dans une langue avec laquelle les officiers du navire
resp bles des opérations relatives a la cargaison sont familiarisés. Si cette langue n'est pas
V'anglais, le navire doit étre pourva d'un | rédigé égal en langue anglaise. Le |
doit, au moins, ir les renseigr 1ts ci-aprés :

1 données relatives 4 la stabilité requises par la régle 11-1/22;

2 cadences et capacités de ballastage et de déballastage;

3 charge maximale admissible par unité de surface du plafond de ballast,
4 charge maximale admissible par cale;

5 consignes générales relatives au chargement et au déchargement, eu égard 4 la
résistance de [a structure du navire, y compris toute limite liée aux conditions
dexploitation les plus défavorables pendant le chargement, le déchargement, les
opérations de ballastage et le voyage;

6 toutes restrictions spéciales, telles que les limites liées aux conditions
d'exploitation les plus défavorables, qui sont imposées par I'Administration ou
I'organisme reconnu par I'Administration, le cas échéant; et

7 lorsque le calcul des contraintes est requis, forces et moments maximaux
admissibles sur la coque du navire pendant le chargement, le déchargement et le
voyage.

3 Avant de charger ou de décharger une cargaison solide en vrac, le capitaine et le

représentant du terminal doivent convenir d'un plan qui doit garantir que les forces et les moments
admissibles pour le navire ne sont pas dépassés pendant le chargement ou Je déchargement; il doit
inclure la séquence, le volume et ta cadence du chargement ou du déchargement, compte tenu de
la vitesse de chargement ou de déchargement, du nombre de déversements et de la capacité de
déballastage ou de ballastage du navire. Le plan et les amendements qui pourraient lui étre
ultérieurement apportés doivent étre déposés auprés de I'autorité compétente de I'Etat du port.

4 Les cargaisons en vrac doivent étre chargées et nivelées raisonnablement, suivant les

hesoins, jusqu'aux limites de I'espace 4 cargaison de maniére & réduire au minimum les risques
de ripage et a garantir une stabilité adéquate pendant toute la durée du voyage.
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5 Lorsque des cargaisons en vrac sont transporiées dans les entreponts, les écoutilles
d'entrepont doivent étre fermées dans les cas ot les renseig; sur le charg indiquent
quune contrainte d'une importance inacceptable s'exerce sur la structure du fond du navire si les
écoutilles restent ouvertes. La cargaison doit étre suffisamment nivelée et doit soit s'étendre d'un
bord a l'autre du navire, soit &tre maintenue en place par des cloisonnements longitudinaux
supplémentaires d'une résistance suffisante. 1l convient d'observer la limite de charge de
I'entrepont de fagon a ne pas surcharger la structure du pont.

6 Le capitaine et le représentant du terminal dojvent s'assurer que les opérations de
chargement et de déchargement se déroulent conformément au plan convenu.

7 Si, pendant le chargement ou le déchargement, l'une des limites du navire visées au
paragraphe 2 est dépassée ou est ptible de l'étre si le chargement ou le déchargement se
poursuit, le capitaine a le droit de suspendre les opérations et doit en informer l'autorité
compétente de I'Etat du port auprés de laquelle le plan a été déposé. Le capitaine et le représentant
du terminal doivent s'assurer que des mesures correctives sont prises. Lors du déchargement de
la cargaison, le capitaine et le représentant du terminal doivent s'assurer que !a méthode de
déchargement n'endommage pas la structure du navire.

8 Le capitaine doit s'assurer que le personnel du navire surveille constamment les opérations
de manutention de la cargaison. Lorsque cela est possible, il faut vérifier réguliérement le tiram
d'eau du navire pendant le chargement et le déchargement afin de confirmer les chiffres de
jaugeage. Chaque observation relative au tirant d’eau et au jaugeage doit étre consignée dans le
registre de la cargaison. Lorsque 1'on constate des écarts importants par rapport au plan convenu,
les opérations de manutention de la cargaison et/ou de ballastage doivent étre ajustées de maniére
4 garantir que ces écarts soient corrigés.”

CHAPITRE X
MESURES SPECIALES POUR RENFORCER LA SECURITE MARITIME
Régle 1 - Habilitation des organismes reconnus
il Remplacer le texte actuel de la régle par ce qui suit :

"Les organismes mentionnés 4 la régle I/6 doivent se conformer aux Directives que 'Organisation
a adoptées par la résolution A.739(18), telles que celle-ci pourrait éventuellement les modifier, et aux
spécifications que 'Organisation a adoptées par la résolution A.789(19), telles que celle-ci pourrait
éventuellement les modifier, sous réserve que ces amendements soient adoptés, soient mis en vigueur et
prennent effet conformé aux dispositions de I'article VII de la présente Convention concemnant les
procédures d' d licables A ' Annexe, & I'exclusion du chapitre [."

L
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RESOLUTION MSC.48(66)
(adoptée le 4 juin 1996)

ADOPTION DU RECUEIL INTERNATIONAL DE REGLES RELATIVES AUX
ENGINS DE SAUVETAGE (RECUEIL LSA)

LE COMITE DE LA SECURITE MARITIME,

RAPPELANT larticle 28 b) de la Convention portant création de I'Organisation maritime
internationale, qui a trait aux fonctions du Comité,

RECONNAISSANT la nécessité d'offrir des normes intemationales relatives aux engins de
sauvetage prescrits au chapitre 111 de !a Convention internationale de 1974 pour la sauvegarde de la vie
humaine en mer (Convention SOLAS), telle que modifiée,

NOTANT la résolution MSC.47(66) par laquelle il a adopté, notamment, des amendements au
chapitre 111 de la Convention SOLAS visant 4 rendre les dispositions du Recueil intemational de régles
relatives aux engins de sauvetage (Recueil LSA) obligatoires en vertu de cette convention Je
ler juiliet 1998 ou aprés cette date,

AYANT EXAMINE, 4 sa soixante-sixiéme session, le texte du projet de recuei] LSA,

1. ADOPTE le Recueil intemational de régles relatives aux engins de satvetage (Recueil LSA) dont
le texte figure en ilapré résolution;

2. NOTE qu'en vertu des amendements au chapitre 11l de la Convention SOLAS de 1974, les
amendements au Recueil LSA seront adoptés, entreront en vigueur et prendront effet conformé: aux
dispositions de I'article VIII de cette convention concemant les procédures d'amendement applicables a
I'Annexe de la Convention, a I'exclusion du chapitre I;

3 PRIE le Secrétaire général de communiquer des copies certifiées conformes de la présente
résolution et du texte du Recueil LSA qui figure en annexe 4 tous les Gouvernements contractants 4 la
Convention;

4. PRIE EN OUTRE le Secrétaire général de communiquer des copies de la présente résolution et

de son annexe aux Membres de 'Organisation qui ne sont pas des Gouvemements contractants 4 la
Convention.
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ANNEXE

RECUEIL INTERNATIONAL DE REGLES RELATIVES AUX

ENGINS DE SAUVETAGE (RECUEIL LSA)
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RECUEIL INTERNATIONAL DE REGLES RELATIVES AUX
ENGINS DE SAUVETAGE

PREAMBULE

1 Le- présent Recueil a pour objet d'offrir des normes intemationales relatives aux engins de
sauvetage prescrits au chapitre 11{ de 1a Convention internationale de 1974 pour la sauvegarde de la vie
humaine en mer (Convention SOLAS).

2 Le ler juillet 1998 et aprés cette date, Jes prescriptions du présent Recueil seront obligatoires en
vertu de la Convention intemationale de 1974 pour la sauvegarde de la vie bumaine en mer
(Convention SOLAS), telle que modifiée. Tout amendement futur au Recueil sera adopté et mis en
vigueur conformément 4 la procédure énoncée a l'article Vi1l de la Convention.
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CHAPITRE 1 - GENERALITES
1.1 Définitions

111 Convention désigne la Convention intemationale de 1974 pour la sauvegarde de fa vie humaine
en mer, telle que modifide.

1.1.2  L%cartement effectif par rapport au navire est 'aptitude de Fembarcation de sauvetage a s'écarter
du navire aprés sa mise & I'eau en chute libre. en avangant sans l'aide de son moteur.

L.1.3  Luaccélération en chute libre est le taux de changement de vitesse subi par les occupants lors de
la mise 4 I'eau en chute libre d'une embarcation de sauvelage.

1.1.4  Lahauteur homnloguée de mise a I'ean en chute libre est 1a hauteur maximale de mise 4 I'eau pour
laquelie 'embarcation de sauvetage doit étre approuvée. Cette hauteus est mesurée depuis la surface de
T'eau par mer calme jusqu'au point le plus bas de I'embarcation de sauvetage lorsque cette demiére est en
position de largage.

1.1.5  L'angle de la rampe de lancemen est 'angle que forme par rapport 4 horizontale le rail de
largage de 'embarcation de sauvetage en position de laggage lorsque le navire est sans différence.

1.1.6  La longueur de la rampe de lancements est la distance mesurée depuis Parriére de 'embarcation
de sauvetage jusqu'a I'extrémité inférieure de 1a rampe de lancement.

1.1.7  Reégle désigne l'une des régles énoncées dans I'Annexe de la Convention.

1.1.8  La hauteur de mise a l'eau en chute libre requise est la di maximale ée depuis la
surface de l'eau par mer calme jusqu'au point le plus bas de Y'embarcation de sauvetage, lorsque cette
demiére est en position de largage et que le navire est a sa flottaison d'exploitation 12 moins élevee.

1.1.9  Un ntatériau rétroréfléchissant est un matériau qui réfléchit dans la direction opposée un faisceau
lumnineux dirigé sur lui.

1.1.10 L'angle dimpact dans I'ean est 'angle que forme avec I'horizontale le rail de largage d'une
embarcation de sauvetage au moment du contact initial avec V'eau.

1.1.11 Les termes utilisés dans le présent Recueil ont la méme signification que ceux qui sont définis a
ia régle 11/3.

1.2 Prescriptions générales applicables aux engins de sauvetage

1.2.1  Le paragraphe 1.2.2.7 s'applique aux engins de sauvetage qui se trouvent a bord de tous les
navires.

1.2.2  Sauf disposition expresse contraire ou & moins que I'Administration n'estime que d'autres
prescriptions sont appropriées compte tenu des voyages particuliers que le navire effectue constamment,
tous les engins de sauvetage prescrits dans la présente partie doivent :

A étre construits soigneusement et avec des matériaux appropriés:

2 ne pas éire endommagés pendant V'arrimage lorsque la température de l'air est comprise
entre -30°C et +65°C;
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10

s'ils sont susceptibles d'étre immergés dans I'eau de mer au cours de leur utilisation.
foncti lorsque la température de la mer est comprise entre -1“C et +30°C;

selon le cas, étre imputrescibles, résister & la corrosion et ne pas étre fonctionnellement
altérés par I'eau de mer, les hydrocarbures ou les moisissures:

résister 4 la détérioration provoquée pas la lumiére du soleil sur les parties exposées;
étre d'une couleur trés visible sur toutes les parties ol cela facilitera le repérage;

étre recouverts d'un matériau rétroréfléchissant 14 ol cela facilitera le repérage,
~onformément aux recommandations de I'Organisation;

s'ils sont destinés & étre utilisés sur houle, pouvoir fonctionner dans ce milieu de fagon
satisfaisante;

porter des inscript lai visibles d les détails de l'approbation, y compris
le nom de I'Administration qui a donné son approbation, et toutes les restrictions
d'exploitation; et

chaque fois qu'il convieny, étre protégés contre les courts-circuits afin d'éviter des
dommages ou des lésions.

1.2.3 L'Administration doit déterminer la période d'acceptabilité des engins de sauvetage qui se
détériorent en vieillissant. Ces engins de sauvetage doivent porter des indications permettant de déterminer
teur dge ou la date avant laquelle ils doivent étre remplacés. La meilleure maniére d'établir la période
dacceptabilité est d'inscrire la date d'expiration d'une maniére indélébile. Les piles sur lesquelles Ia date
d'expiration n'est pas indiquée peuvent étre utilisées si elles sont renouvelées chaque année ou dans le cas
des batteries d'accumulateurs, si I'état de I'électrolyte peut étre facilement vérifié.

CHAPITRE 11 - ENGINS DE SAUVETAGE INDIVIDUELS

2.1  Boufes de sauvetage

2.1.1 Spécifications des bouées de sauvetage

Toute bouée de sauvetage doit :

avoir un diamétre extérieur qui e soit pas supérieur & 800 mm et un diamétre intérieur
qui ne soit pas inférieur 4 400 mm;

étre construite en un matériau ayant une flottabilité propre qui ne soit pas assurée par du
jone, du liége en copeaux ou en grains, ou par toute aulre substance en grains et sans
cohésion propre ou par des chambres 4 air dont la flottabilité dépend d'un gonflage
préalable;

pouvaoir soutenir, en eau douce pendant 24 h, un poids de Fer au moins égal 4 14,5 kg;

avoir une masse de 2,5 kg au moins;

ne pas continuer 4 briler ou 4 fondre aprés avoir été entiérement enveloppée par les
flammes pendant 2 s;
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.6 ére construite de fagon  résister & une chute dans 'eau depuis la hauteur a laquelle elle
est armimée au-dessus de la flottaison d'exploitation la moins élevée, ou d'une hauteur de
30 m si cette demiére valeur est supérieure, sans que cela nuise & sa capacité de
fonctionnement ou 4 celle des éléments qui lui sont attachés:

7 si elle est congue pour déclencher le mécani de dégagement rapide prévu pour les
signaux fumigénes a déclench t ique et les appareils lumi 4 allumag

automatique, avoir une masse au moins suffisante pour déclencher le mécanisme de
dégagement rapide: et

8 ére pourvue d'une saisine d'un diamétre égal 4 9,5 mm au moins et d'une longueur égale
4 quatre fois au moins le diamétre extérieur du corps de 1a bouée. La saisine doit étre fixée
4 quatre points équidistants autour de la circonférence de la bouée de fagon & former
quatre guirlandes de grandeur égale.

2.1.2  Appareils lumineux 3 allumage automatique des bouées de sauvetage

Les appareils | a allumage ique p its & la régle 11/7.1.3 doivent étre tels :
R quiils ne puissent s'éteindre sous leffet de 'eay;
2 quiils soient de couleur blanche et qu'ils pui foncti de fagon continue avec une

intensité lumineuse d'au moins 2 cd dans toutes les directions de 'hémisphére supérieur
ou lancer des éclats (feu & décharge) a un rythme par minute de 50 éclats au moins et de
70 éclats au plus avec au moins lintensité lumineuse effective correspondante;

3 qu'ils scient alimentés par une source d’énergie pouvant satisfaire aux prescriptions du
paragraphe 2.1.2.2 pendant 2 heures au moins; et

4 qu'ils puissent résister a I'essai de chute prescrit au paragraphe 2.1.1.6.
2.1.3  Signaux fumigines 3 déclench t ique des bouées de sauvetage
Les sigr fumigénes & déclench ique prescrits 4 la régle 111/7.1.3 doivent :
A émettre une fumée d'une couleur trés visible & un débit constant pendant 15 min au moins

lorsqu'ils flottent en eau calme;

2 ne pas s'allumer de maniére explosive ni produire de flamme pendant la durée d'émission
fumigéne du signal;

3 ne pas étre noyés par la houle;

4 continuer d'émettre une fumée pendant au moins 10 s lorsqu'ils sont complétement sous
leau; et

5 pouvoir résister a l'essai de chute prescrit au paragraphe 2.1.1.6.
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2.1.4  Lignes de sauvetage flottantes
Les lignes de sauvetage flottantes prescrites & la régle 111/7.1.2 doivent :
1 ne pas faire de coques;
2 avoir un diametre qui ne soit pas inféricur 4 8 mm: et
3 avoir une résistance 4 la rupture qui ne soit pas inférieure & 5 kN,
22  Brassitres de sauvetage
2.2.1 Prescriptions générales applicables aux brassiéres de sauvetage

2.2.1.1 Une brassiére de tage doit ne pas i 4 broler ou & fondre aprés avoir été entiérement
enveloppée par les f1 pendant 2's.

2.2.1.2 Une brassiére de sauvetage pour adulie doit étre construite de fagon 4 :

A permettre & 75 % des personnes ne connaissant absolument pas la brassiére de sauvetage
de V'end corr t, sans assistance ou il et sans dé ation préalabl
dans un délai d'1 min;

d cor t et sans

2 permentre 4 toutes les apres dé ation, de I
assistance dans un délai d'l min;

3 ne pouvoir manifestement &tre portée que d'un seu) c6té, et éliminer autant que possible
tout risque de port incorrect;

4 &re d'un port confortable; et

.5 dlap qui I'a endossée de sauter & I'eau d'une hauteur de 4,5 m au moins

sans se blesser et sans que Ja brassiére soit déplacée ou end é

g -

2.2.1.3 Une brassiére de sauvetage pour adulte doit avoir une flottabilité et une stabilité suffisantes en eau
douce calme pour :

1 soulever une personne épuisée ou évanouie de manjére 4 maintenis sa bouche 3 120 mm
au moins au-dessus de I'eau, le corps du naufragé étant incliné en arridre par rapport ala
verticale de 20° au moins;

2 retourneer le corps d'une personne évanouie dans I'eau & partir de n'importe quelle position,
de telle fagon que la bouche soit hors de I'eau dans un délai qui ne dépasse pas 5's.

2.2.1.4 Une brassiére de sauvetage pour adulte doit permettre & la personne qui I'a endossée de parcourir
une faible distance i la nage et de monter & bord d'une embarcation ou d'un radeau de sauvetage.

2.2.1.5 Une brassiére de sauvetage pour enfant doit étre d'une fabrication et d'une efficacité identiques
4 celles d'une brassiére de sauvetage pour adulte; toutefois :

a1 les petits enfants peuvent 'endosser avec l'aide d'une personne;
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2 il suffit qu'elle puisse soulever un enfant épuisé ou évanoui de maniére & maintenir sa
bouche au-dessus de I'eau & une distance appropriée compte lenu de la taille de V'enfant
qui doit 1a porter; et

3 un enfant qui la porte peut monter 4 bord d'une embarcation ou d'un radeau de sauvetage
avec I'aide d'une personne mais sa mobilité ne devrait pas étre réduite de fagon notable.

2.2.1.6 En plus des inscriptions prescrites par le paragraphe 1.2.2.9, une brassiére de sauvetage pour
enfant doit porter les indications suivantes :

A la taille ou le poids pour lequel la brassiére de sauvetage répondra aux critéres de mise 4
V'essai et d'évaluation recommandés par I'Organisation; et

2 le symbole que YOrganisation a adopté pour la “brassiére de sauvetage pour enfant”.

2.2.1.7 Une brassiére de sauvetage doit avoir une flottabilité qui ne soit pas réduite de plus de S % aprés
une immersion de 24 h en eau douce.

2.2.1.8 Chaque brassiére de sauvetage doit éuwe munie d'un sifflet solidement fixé par unc cordelette.
2.2.2 Brassiires de sauvetage gonflables

Une brassiére de sauvetage dont la flottabilité dépend d'un gonflage préalable doit comporter au
moins deux compartiments distincts, satisfaire aux prescriptions du paragraphe 2.2.1 et :

A se gonfler automatiquement dés son immersion, pouvoir &re gonflée grice a un dispositif
actionné a la main d'un seul mouvement et pouvoir étre gonflée 4 la bouche,

2 en cas de défaillance de I'un quelconque des comparti assurant la flottabilité,
pouvoir satisfaire aux prescriptions des paragraphes 2.2.1.2,2.2.1.3 e12.2.1.4; et

3 satisfaire aux prescriptions du paragraphe 2.2.1.7 aprés gonflage au moyen du mécanisme
' automatique.

223 Appareils lumineux des brassitres de sauvetage

2.2.3.1 Chaque appareil lumi de brassiére de sauvetage doit :
A avoir une intensité lumineuse qui ne soit pas inférieure 4 0,75 cd dans toutes les directions
de Phémisphére supérieur;
2 étre alimenté par une source d'énergie capable de fournir une intensité lumineuse
de 0,75 cd pendant 8 h au moins:
3 étre visible sur un secteur aussi lasge que possible de I'hémisphére supérieur lorsqu'il est

fixé A 1a brassiére de sauvetage: et
4 étre de couleur blanche.
2.2.3.2 Si le feu prévu au paragraphe 2.2.3.1 estun feu a éelats, il doit en outre :

A étre pourvu d'un intervupteur a déclenchement manuel; et
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lincer un nombre d'éclats par minute qui ne soit pas inférieur & 50 et pas supérieur & 70,
avec une intensité lumineuse effective d'au moins 0,75 cd.

23  Combinaisons d'immersion

23.1 Prescriptions générales applicables aux combinaisons d'immersion

2.3.1.1 Lacombinaison d'immersion doit &tre en matériaux étanches a l'eau et elle doit :

pouvoir étre déballée et endossée sans assistance dans un délai de 2 min, compte tenu des
autres véternents et d'une brassiére de sauvetage si la combinaison d'immersion doit étre
portée avec une brassiére de sauvetage;

ne pas continuer & briler ou a fondre aprés avoir été enti¢rement enveloppée par les
flammes pendant 2 s;

recouvrir la totalité du corps & l'exception du visage. Les mains doivent aussi étre

couvertes & moins que des gants ne soient attachés a la inaison en per

réduire ou minimiser I'entrée d'air dans les jambes de la combinaison au moyen de
dispositifs spéciaux; et

ne pas laisser sinfiltrer une quantité d'eau excessive lorsque la personne qui la porte saute
& la mer d'une bauteur de 4.5 m au moins.

2.3.1.2 Une combinaison d'immersion qui satisfait aussi aux prescriptions de la section 2.2 peut étre

Yy

comme une brassiére de sauvetage.

2.3.1.3 Lacombinaison d'immersion doit étre congue de facon telle que la personne qui 1a porte avec une
brassiére de sauvetage, si elle doit étre portée ainsi, doit pouvoir :

1

2

monter et descendre une échelle verticale d'au moins 5 m de long;
s'acquitter des taches courantes liées a 'abandon du navire;

sauter & I'eau d'une hauteur minimale de 4,5 m sans se blesser et sans que la combinaison
soit endommagée ou déplacée; et

parcourir une faible distance i la nage et monter a bord d'une embarcation ou d'un radeau
de sauvetage. '

2.3.1.4 Si la combineison dimmersion est flottante et congue pour &tre portée sans brassiére de sauvetage,
elle doit étre munie d'un appareil fumineux satisfaisant aux prescriptions du paragraphe 2.2.3 et du sifflet
prescrit au paragraphe 2.2.1.8.

2.3.1.5 Si une brassiére de sauvetage doit étre portée en méme terps que la combinaison d'immersion,
1a brassiére doit étre portée par-dessus Ja combinaison. Une personne revétue d'une combinaison de ce
type doit pouvoir endosser une brassidre de sauvetage sans assistance.
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2.3.2  Prescriptions applicables 3 la protection thermigne des combinaisons d'immersion

2.3.2.1 Une combinaison d'i ion fabsriquée dans un matériau qui n'est pas naturellement isolam doit :

N porter une mention indiquant qu'elle doit étre utilisée en méme temps que des vétements
chauds; et

2 étre construite de fagon que. lorsqu'elle est utilisée en méme temps que des vétements

chauds, et qu'une brassiére de sauvetage si la combinaison d'immersion doit étre portée
avec une brassiere de sauvetage, elle continue d'assurer 4 la personne qui la porte, aprés
un saut dans l'eau d'une hauteur de 4,5 m. une protection thermique suffisante pour que
1a température inteme de cette personne ne baisse pas de plus de 2°C aprés une immersion
d'une heure dans des eaux calmes et circulantes i une température de 5°C.

2.3.2.2 Une combinaison dimmersion fabriquée dans un matériau naturellement isolant et portée soit
seule, soit avec une brassiére de sauvetage si la combinaison d'immersion doit étre portée avec une
brassiére de sauvetage. doit assurer 3 la personne qui la porte, aprés un saut d'une hauteur de 4,5 m, une
protection thermique suffisante pour que la température interne de cette personne ne baisse pas de plus
de 2° C aprés une immersion de 6 h dans des eaux calmes et circulantes & une température comprise
entre 0-C et 2-C.

233 Prescriptions en matiére de Nlottabilité
Une personne immergée en eau douce portant seit une combinaison d'immersion soit une
combinaison dimmersion et une brassiére de sauvetage. doit pouvoir se retourner en 5 s au plus de fagon

a avoir la 1éte tournée vers le haut.

24  Combinai de protection contre les éléments

Neraht, T

2.4.1  Prescriptions app aux ¢ inai de protection contre les éléments

24.1 | La combinaison de protection contre les éléments doit éire fabriquée avec des matériaux
imperméables tels qu'elle doit :

R avoir une flottabilité inhérente d'au moins 70 N;

2 étre constituée de matériaux qui réduisent le risque de contraintes thermiques pendant les
opérations de sauvetage et d'évacuation:

3 recouvrir 1a totalité du corps a I'exception de la téte, des mains et, lorsque 'Administration
l'autorise, des pieds; des pants et une capuche doivent étre prévus dans des conditions
permeitant de les utiliser avec les combinaisons de protection contre les éléments;

K pouvair étre déballée et endossée sans assistance dans un délai de 2 min;

5 ne pas continuer 4 briler ou a fondre aprés avoir é1é entiérement enveloppée par les
flammes pendant 2 s;

6 avoir une pocbe pour un téléphone portatif i ondes métriques: et

7 avoir un champ de vision latéral d'au moins 120°,
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2.4.1.2 Une combinzaison de protection contre les éléments qui satisfait aux prescriptions de la section 2.2
peut étre considérée comme une brassiére de sauvetage,

2.4.1.3 Une combinaison de protection contre les éléments doit étre congue de fagon telle que la personne
qui la porte doit pouvoir :

1 monter et descendre une échelle verticale d'au moins 5 m de long;

2 sauter 4 l'eau d'une hauteur minimale de 4,5 m sans se blesser #1 sans que la combinaison
soit endommagée ou déplacée;

3 nager sur au moins 25 m et monter & bord d'une embarcation ou d'un radeau de sauvetage;
4 endosser une brassiére de sauvetage sans assistance; et

5 s'acquitter de toutes les tiches pendant 'abandon du navire, aider les autres et utiliser un
canot de secours.

2.4.1.4 Une combinaison de protection contre les éléments doit étre munie d'un appareil lumineux
satisfaisant aux prescriptions du paragraphe 2.2.3 et du sifflet prescrit au paragraphe 2.2.1.8.

242 Prescriptions applicables 3 la protection thermique des combinaisons de protection contre
les éléments

2.4.2.1 Une combinaison de protection contre les éléments doit :

1 si elle est fabriquée dans un matériau qui n'est pas naturellement isolant, porter une
mention indiquant qu'elle doit &tre wtilisée en méme temps que des vétements chauds; et

2 &tre construite de fagon que, lorsqu'elle est utilisée en méme temps que des vétements
chauds, elle continue d'assurer, aprés un saut dans I'eau qui submerge entiérement la
personne qui la porte, une protection thermique suffisante pour que la température inteme

de cette personne ne baisse pas de plus 1,5°C par heure au bout des premiéres trente

i aprés une i ion dans des eaux calmes et circulantes i une température de

5C.
2.43 Prescriptions en matiére de stabilité

Une personne se trouvant en eau douce qui porte une combinaison de protection contre les
€éléments satisfaisant aux prescriptions de la présente section doit pouvoir se retourner en 5 s au maximum
et &tre stable lorsqu'elle flotte en regardant vers le ciel. La combinaison ne doit pas tendre i ce que la
personne se retoume lorsque la mer est peu agitée.

25  Moyens de protection thermique
2.5.1 Un moyen de protection thermique doit &tre fabriqué avec un matériau imperméable ayant une
conductance thermique qui ne soit pas supérieure 4 7800 W/(m’K) et construit de telle sorte que, lorsqu'il

sert & protéger une personne, il réduise la déperdition de la chaleur du corps par convection et par
évaporation.
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2.5.2 Le moyen de protection thermique doit :

recouvrir la totalité du corps de personnes de toutes tailles portant une brassiére de
sauvetage, & lexception du visage. Les mains doivent aussi &tre couvertes & moins que des
gants ne soient attachés en permanence au moyen de protection thermique;,

pouvoir étre déballé et endossé aisément sans assistance dans une embarcation ou un
radeau de sauvetage ou dans un canot de secours; et

permettre 4 la personne qui le porte de Ienlever dans I'eau dans un délai maximal de
2 min s'il I'empéche de nager.

253 Le moyen de protection thermique doit fonctionner de fagon satisfaisante lorsque la température
de V'air est comprise entre - 30°C et + 20°C.

CHAPITRE 11 - SIGNAUX VISUELS

3.1 Fusées A parachute

3.1.1 Lafusée 4 parachute doit :

2

éure contenue dans une enveloppe résistante a l'eau;

comporter un mode d'emploi ou un schéma d'utilisation bref et clair imprimé sur son
emballage;

comprendre un dispositif d'allumage incorporé, et

8tre congue de fagon A ne pas géner la personne qui la tient lorsqu'elle est utilisée
f au mode d'emploi du fabricant.

31.2 La fusée doit, lorsqu'elle est tirée verticalement, atteindre une altitude de 300 m au moins. A la
fin ou vers la fin de sa trajectoire, la fusée doit éjecter un feu suspendu 4 un parachute qui doit :

2

3
4

5

briller en émettant une couleur rouge vif;

briler uniformé avec une i
30000 cd;

moyenne qui ne soit pas inférieure 3

avoir un temps de combustion qui ne soit pas inférieur 4 40 s,
avoir une vitesse de descente qui ne dépasse pas 5 m/s; et

ne pas endommager le parachute ou ses accessoires pendant la combustion.

32  Feux A main

32.) Lefeu amain doit:

étre contenu dans une enveloppe résistante 4 l'eau;
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I'embarcation ou le radeau de sauvetage avec des résidus embrasés ou i
lorsqu'il est utilisé conformément au mode d'emploi du fabricant.
3.2.2 Lefeu 4 main doit:
R briiler en émettant une couleur rouge vif,
2 briiler uniformément avec une intensité lumineuse moyenne qui ne soit pas inférieure 3
15 000 cd,
3 avoir un temps de combustion qui ne soit pas inférieur 4 une minute; et
4 continuer a briler aprés avoir é1é immergé pendant 10 s sous 100 mm d'eau.
33  Signaux fumigénes flottants
3.3.1 Lesignal fumigéne flottant doit :
1 &tre contenu dans une enveloppe résistante a l'sau;
2 ne pas s'allumer de maniére explosive ¢'il est utilisé conformément au mode d'emploi du
fabricant; et
3 comporter un mode d'emploi ou un schéma d'utilisation bref et clair imprimé sur son
enveloppe.
3.32 Le signal fumigéne flottant doit :
1 émettre de la fumée d'une couleur trés visible, de fagon uniforme pendant une durée qui
ne soit pas inférieure & 3 min lorsque le signal flotte en eau calme;
. 2 ne pas émettre de flamme pendant toute la durée d'émission de la fumée,
3 ne pas étre noyé par la houle; et
4 continuer  émettre de la fumée aprés avoir été immergé pendant 10 s sous 100 mm d'eau.
CHAPITRE IV - EMBARCATIONS OU RADEAUX DE SAUVETAGE
4.1 Prescriptions générales applicables aux radeaux de sauvetage
4.1.1 Construction des radeaux de sauvetage
4.1.1.1 Tout radeau de sauvetage doit étre construit de fagon a pouvoir résister aux i péries pendant

2 comporter un mode d’emploi ou un schéma d'utilisation br\ef et clair imprimé sur son
emballage;

3 avoir un dispositif d'allumage autonome; et

4 étre congu de fagen & ne pas géner la personne qui le tient et & ne pas mettre en danger

30 jours i flot quel que soit 1'état de la mer.
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4.1.1.2 Le radeau de sauvetage doit tre construit de fagon telle que, lorsqu'il est lancé 4 1a mer d'une’
hauteur de 18 m, le radeau et son équipement continuent de foncti de manié isfai S'il doit

ére arimé & une hauteur de plus de 18 m au-dessus de la flottaison d'exploitation 1a moins élevée, il doit

2tre d'un type qui a subi avec succés un essai de chute d'une hauteur qui soit au moins égale & celle &

laquelle il doit &tre arrimé.

4.1.1.3 Lorsqu'il flotte, le radeau de sauvetage doit pouvoir résister a des sauts répétés de personnes
depuis une hauteur qui soit au moins égale 4 4,5 m au-dessus de son plancher, que la tente soit ou non
mise en place.

4.1.1.4 Le radeat de tage et ses aménag doivent étre construits de maniére que le radeau
puisse étre remorqué 4 une vitesse de 3 noeuds en eau calme lorsquiil a son plein chargement en personnes
€t en armement, l'une de ses ancres flottantes étant mouillée.

4.1.1.5 Le radeau de sauvetage doit ére muni d'une tente destinée a protéger les occupants coatre les
intempéries qui se mette automatiquement en position Iorsque le radeau est mis 4 I'eau et flotte. Cette tente
doit satisfaire aux prescriptions suivantes :

A elle doit assurer une isolation contre [a chaleur et le froid au moyen de deux épaisseurs
de matériau séparées par une couche d'air ou par un autre moyen aussi efficace. Des
dispositions doivent &tre prises pour empécher I'eau de s'accumuler dans la couche d'air;

2 son intérieur doit ére d'une couleur qui ne géne pas les occupants;

3 chaque entrée doit ére clairement mdlquée et munie de dnsposmfs de fermeture efficaces
et réglables qui pui dtre ouverts facil et rapid: par des personnes portant
des combinaisons d' ion A partir de l'intérieur et de l'extérieur du radeau et fermés
de lintérieur du radeau de sauvetage afin de permettre la ventilation mais d'empécher
Veau de mer, le vent et e (roid d'entrer. Les radeaux de sauvetage qui sont autorisés &
recevoir plus de huit personnes daivent comporter au moins detux entrées diamétralement
opposées;

4 elle doit 2 tout moment laisser entrer suffisamment d'air pour les occupants, méme si les
entrées sont fermées;

5 elle doit &tre munie d'un hublot d'observation au moins;
6 elle doit étre munie d'un dispositif pour recueillir I'eau de pluie;

N elle doit &tre munie de moyens permettant d'installer un répondeur radar en dehors du
radeau de sauvetage A une hauteur de un métre au moins au-dessus de la mer; et

8 elle doit étre partout d'une hauteur suffisante pour abriter les occupants en position assise.

4.1.2 Capacité minimale de transport et masse des radeaux de sauvetage

4.1.2.1 Un radeau de sauvetage ne doit pas ére approuvé si sa capacité de transport, calculée
conformément aux prescriptions du paragraphe 4.2.3 ou du paragraphe 4.3.3, selon le cas, est inférieure

4 six personnes.

4.1.2.2 Sauf dans le cas des radeaux de sauvetage qui sont destinés & ire mis & l'sau au moyen d'vn
dispositif approuvé satisfaisant aux prescriptions de la section 6.) ou gui ne sont pas tenus d'étre arrimés
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dans un emplacement permettant de les transférer aisément d'un bord & l'autre du navire, la masse totale
du radeau, de son enveloppe et de son armement ne doit pas dépasser 185 kg.

4.1.3 Aménagements des radeaux de sauvetage

4.1.3.1 Des fili¢res en guirlande doivent étre solidement fixées 4 Vintérieur et a 'extérieur du radean de
sauvetage.

4.13.2 Le radeau de sauvetage doit étre muni d'une bosse résistante d'une longueur au moins égale &
10 m plus la distance entre la position d'arrimage et la flottaison d'exploitation la moins élevée ou d'une
longueur de 15 m si cette demiére valeur est supérieure. La résistance 4 |a rupture de !a bosse et de ses
accessoires, y compris de son dispositif d'attache au radeau de sauvetage, & 'exception du maillon de
fupture requis au paragraphe 4.1.6, ne doit pas étre inférieure & }5 kN pour les radeaux de sauvetage
autorisés & recevoir plus de 25 personnes, 4 10 kN pour les radeaux de sauvetage autorisés a recevoir entre
9 et 25 personnes ou plus et 4 7,5 kN pour tous Jes autres radeaux de sauvetage.

4.1.3.3 Un fanal 4 commande manuelle doit étre fixé au sommet de 1a tente du radeau de sauvetage. 1|
doit étre blanc et pouvoir fonctionner de fagon continue pendant 12 h au moins avec une intensité
lumineuse de 4,3 cd dans toutes les directions de 'hémisphére supérieur. Toutefois, s'il s'agit d'un feu &
éclats, il doit lancer um nombre d'éclats par minute qui ne soit pas inférieur 2 50 et qui ne soit pas supérieur
470 pendant la période de fonctionnement de 12 h, avec une intensité Jumineuse effective. Ce fana! doit
sallumer automatiquement lorsque !a tente est mise en place. Les piles doivent étre d'un type qui ne risque
pas de se détériorer au contact de I'eau ou de Thumidité dans le radeau de sauvetage arrimé.

4.1.3.4 On doit installer 4 Vintérieur du radeau de sauvetage une lampe 4 commande manuelle pouvant
fonctionner sans interruption pendant une période qui soit au moins égale & 12 h. Cette lampe doit
s'allumer automatiquement lorsque la tente est installée et avoir une intensité suffisante pour permettre
la lecture des instructions relatives a fa survie et 4 'armement. Les piles doivent étre d'un type qui ne se
détériore pas au contact de I'eau ou de l'humidité dans le radeau de sauvetage armimé.

414 Rad de ge sous b irs

4.1.4.1 Un radeau de sauvetage destiné 4 étre utilisé avec un dispositif approuvé de mise  'eau dojt non
seulement satisfaire aux prescriptions ci-dessus mais aussi :

B lorsque le radeau de sauvetage a son plein chargement en personnes et en armement,
pouvoir résister 2 un choc latéral contre le bordé du navire 4 une vitesse de choc d'au
moins 3,5 nVs ainsi qu'a une chute dans 'eau depuis une hauteur de 3 m au moins sans
subir de dommages qui compromettent son fonctionnement; et

2 étre doté d'un moyen qui permette d"amener le radeau de sauvetage le long du pont
d'embarquement et de I'y maintenir de fagon siire pendant l'embarquement.

4.1.4.2 Tous les radeaux dc‘sauvmge sous bossoirs des navires 4 passagers doivent étre disposés de telle
sorte quils puk recevoir rapid leur plen chargement en personnes.

L

4.1.4.3 Tous les radeaux de sauvetage sous bossoirs des navires de charge doivent étre disposés de telle
sorte qu'ils puissent recevoir leur plem chargement en personnes dans un délai maximal de 3 min &
compter du moment ot l'ordre d'embarquer est donné.

282



Volume 2040, A-18961

4.1.5 Armement

4.1.5.) L'armement normal de chaque radeau de sauvetage doit étre le suivant :

1

.2

14

une bouée flottante de sauvetage attachée 4 une ligne flottante d'au moins 30 m;

un couteau & lame fixe avec une poignée flottante munie d'une aiguiliette et armimeé dans
une poche 4 l'extérieur de la tente, prés de I'endroit ol la bosse est attachée au radeau de
sauvetage. En outre, un radeau autorisé 4 recevoir un nombre de personnes égal ou
supérieur a 13 doit 8tre muni d'un deuxiéme couteau qui ne doit pas nécessairement étre
4 lame fixe;

pour un radeau de sauvetage autorisé 4 recevoir un nombre de personnes inférieur ou égal
4 12 : une écope flottante; pour un radeau de sauvetage autorisé & recevoir un nombre de
personnes égal ou supérieur & 13 : deux écopes flottantes;

deux éponges;

deux ancres floftantes munies chacune d'une iere et, év 11 d'une ligne de
déclenchement résistantes aux chocs, dont une de rechange et une attachée en permanence
au radeau de fagon 4 maintenir le radeau face au vent et dans une position aussi stable que
possible lorsque celuici se gonfle ou est 4 I'eau. La rési de chaque ancre f1 3
de son aussiére el de sa ligne de déclenchement éventuelle doit étre suffisante quel que
sait I'état de la mer. Les ancres flottantes doivent étre pourvues d'un dispositif qui les
empéche de vriller et étre d'un type qui ne risque pas de se prendre dans ses filins. L'ancre
fl hée en per aux radeaux de sauvetage sous bossoirs et aux radeaux
des navires A passagers doit &tre disposée de fagon & ne pouvoir étre déployée que
manuellement. Sur tous les autres radeaux de sauvetage, I'ancre flottante doit se déployer
automatiquement lorsque le radeau se gonfle;

deux pagaies flottantes;

trois ouvre-boites et une paire de ciseaux. Les couteaux de sireté munis d'une lame
ouvre-boite spéciale satisfont a cette prescription;

un nécessaire pharmaceutique de premiére urgence placé dans une boite étanche & I'eau
pouvant étre refermée hermétiquement aprés usage;

un sifflet ou un signal sonore équivalent;

quatre fusées 4 paracbute satisfaisant aux prescriptions de la section 3.1;

six feux & main satisfaisant aux prescriptions de la section 3.2;

deux signaux fumigénes fottants satisfaisant aux prescriptions de la section 3.3;

une lampe électrique étanche & I'eau susceptible d'éire utilisée pour la signalisation en

code Morse, ainsi qu'un jeu de piles de rechange et une ampoule de rechange dans une
boite étanche a l'eau;

un réflecteur radar efficace, & moins qu'un répondeur radar pour embarcations et radeaux
de sauvetage ne soit arrimé dans le radeav de sauvetage;
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.15 un miroir de signalisation destiné 4 étre wtilisé de jour, avec les instructions nécessaires
pour faire des signaux aux navires et aux asronefs;

.16  unexemplaire des signaux de sauvetage visés A la régle V/16, sur une carte étanche A I'ean
ou dans une pochette étanche a l'eau;

.17 unjeu d'engins de péche;

.18 une ration alimentaire comrespondant au tota! 4 10 000 kJ au moins pour chaque personne
que le radeau de sauvetage est autorisé 4 recevoir. Ces rations devraient avoir un bon
goilt, rester comestibles pendant toute la durée de conservation recommandée et étre
emballées de maniére & pouvoir étre aisément divisées et facilement ouvertes. Elles
doivent étre conservées dans des emballages étanches 4 l'air et étre placdes dans un
récipient étanche  l'eau;

.19 des récipients étanches A l'eau, un total de 1,5 / d’eau douce pour chaque
persenne que le radeau de sauvetage est autorisé a recevoir, dont soit 0,5 / par personne
peut ére remplacé par un appareil de dessalement capable de produire 1a méme quantité
d'eau douce en deux jours soit | / par personne peut &tre remplacé par un dessalinateur
par osmose inverse actionné 4 la main conforme aux dispositions du paragraphe 4.4.7.5,
capable de produire ]a méme quantité d'ean douce en deux jours;

.20 unetimbale inoxydable graduée;

.21 des médicaments contre le mal de mer en quantité suffisante pour 48 h et un sac étanche
en cas de vomissement pour chague p que le radeau de sauvetage est autorisé 4
recevoir;

.22 des instructions relatives 4 la survie;

23 des instructions sur les immédiates A prendre; et

.24 unnombre suffisant de moyens de p jon thermique satisfaisant aux prescriptions -de
1a section 2.5 pour 10 % du nombre de personnes que le radeau de sauvetage est autorisé
A recevoir, ou deux si ce nombre est supérieur.

4.1.5.2 L'inscription prescrite au paragraphe 4.2.6.3.5 et au paragraphe 4.3.6.7 sur les radeaux de
sauvetage munis de 'armement prévu au paragraphe 4.1.5.1 doit ére "ARMEMENT A SOLAS" (en
majuscules imprimées en caractéres romains).

4.1.5.3 Dans le cas de navires 4 passagers effectuant des voyages internationaux courts d'une nature et
dune durée telles que, de P'avis de ' Administration, tous les articles prévus au paragraphe 4.1.5.1 ne sont
pas nécessaires, I'Administration peut autoriser que les radeaux de sauvetage transportés A bord de ces
navires soient munis du matériel d’armement prévu aux paragraphes 4.1.5.1.1 4 4.1.5.1.6 compris,
4.1.5.1.8,4.1.5.1,9,4.1.5.1.13 44.1.5.1.16 compris et 4.1.5.1.21 4 4.1.5.1.24 compris et de ]a moitié de
l'armement prévu aux paragraphes 4.1.5.1.10 4 4.1.5.1.12 compris. L'inscription exigée par le
paragraphe 4.2.63.5 et par le paragraphe 4.3.6.7 sur de tels radeaux de sauvetage doit étre
"ARMEMENT B SOLAS" (en majuscules imprimées en caractéres romains).

4.1.5.4 Dans les cas appropriés, le matériel d'anmement doit étre arrimé dans une enveloppe qui, si elle
ne fait pas partie intégrante du radeau de sauvetage ou si elle ne lui est pas attachée & demeure, doit tre
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arrimée et assujettie 4 I'intérieur du radeau de sauvetage et pouvoir flotter sur I'eau pendant 30 minutes
au moins sans que son contenu soit endommagé.

4.1.6 Dispositifs permettant aux radeaux de sauvetage de surnager librement

4.1.6.1 Bosse et accessoires

La bosse d'un radeau de sauvetage et ses ires doivent her le radeau au navire et étre
installés de telle fagon que le radeau de sauvetage, lorsquiil est libéré et, dans le cas d'un radeau gonflable,
gonflé, ne soit pas entrainé sous I'eau par le navire qui coule.

4.1.6.2 Maillon de rupture
Si un maillon de rupture est installé sur un dispositif permettant au radeau de surnager librement :

.1 il ne doit pas se rompre sous I'effet de la force requise pour entrainer la bosse hors de
I'enveloppe du radeau de sauvetage;

.2 il doit avoir, le cas échéant, une résistance suffisante pour permettre le gonflage du radean
de sauvetage; et

.3 il doit se rompre sous l'effet d'une force de 2,2 kN + 0,4 kN.
4.1.6.3 Dispositifs de largage bydrostatique

Si les dispositifs permettant au radeau de sauvetage de sumager librement comportent un
dispositif de largage hydrostatique, celui-ci doit :

.1 é&tre construit en matériaux compatibles de maniére 4 empécher que son foncti ent ne
soit perturbé. 1l ne doit pas étre permis de galvaniser ou de recouvrir de tout autre
revétement métallique les éléments du dispositif de largage hydrostatique;

.2 larguer automatiquement le radeau de sauvetage 4 une profondeur qui ne dépasse pas 4 m;

.3 é&re pourvu de moyens d'évacuation qui permettent d'éviter toute accumulation d'eau dans
1a chambre hydrostatique lorsque le dispositif est en position normale;

4 étre construit de telle sorte qu'il ne puisse &tre libéré lorsqu'il est balayé par les vagues;
.5 porter  l'extérieur une inscription indélébile indiquant son type et son numéro de série;
.6  poster une inscription indéébile ou une plaque d'identification solidement fixée comportant

1a date de fabrication, le type et le numéro de série et indiquant si le dispositif peut étre
utilisé avec des radeaux pouvant recevoir plus de 25 personnes;
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.7 étre congu de telle sorte que chaque accessoire reli€ 4 la bosse ait une résistance au moins
égale 4 celle qui est prescrite pour la bosse; et

.8 5il est non réutilisable, en remplacement de ia prescription énoncée au paragraphe 4.1.6.3.6,
porter des indications permettant de déterminer sa date limite d'utilisation.

4.2 Radeaux de sauvetage gonflables

4.2.1 Les radeaux de sauvetage gonflables doivent satisfaire aux prescriptions de la section 4.1 et
également aux prescriptions de la présente section.

422 Coustruction des radeaux de sauvetage gonflables

4.2.2.1 La chambre a air principale doit étre divisée en au moins deux compartiments séparés, munis
chacun d'un clapet de non-retour pour le gonflage. Les chambres 2 air doivent étre congues de telle fagon
que si I'un quelconque des compartiments est endommagé ou ne se gonfle pas, le franc-bord restant positif
sur toute la périphérie du radeau de sauvetage, les compartiments intacts soient capables de soutenir le
nombre de personnes que i radeau de sauvetage est autorisé A recevoir, ces personnes ayant un poids
moyen de 75 kg et étant assises en position normale.

4.2.2.2 Le plancher du radeau de sauvetage doit étre impermeable et pouvoir étre suffisamment isolé
contre le froid :

'Y

.1 soit au moyen d'une ou de p! bres que les occupants peuvent gonfler ou qui se
gonflent automatiquement et qui peuvent étre dégonflées et regonflées par les occupants;

.2 soit par tout autre moyen aussi efficace ne nécessitant pas de gonflage.

4.2.2.3 Leradeau de sauvetage doit pouvoir étre gonflé par une personne. Le radeau de sauvetage doit
ée gonflé au moyen d'un gaz non toxique. Le gonflage doit pouve- == faire dans un délai de une minute
lorsque la température ambiante est comprise entre 18°C et ~. - - dans un délai de 3 min lorsque la
température ambiante est de - 30°C. Une fois gonfl€, le radeau ue sauvetage doit garder sa forme lorsqufil
a son chargement complet en personnes et en armement.

4.2.2.4 Chaque chambre gonflable doit pouvoir résister 3 une pression égale 4 trois fois au moins la
pression de service; il faut éviter, au moyen de soupapes de sireté ou en limitant I'alimentation en gaz,
que la pression de la chambre ne dépasse une valeur correspondant a deux fois la pression de service. Des
dispositions doivent étre prises pour assurer la mise en place de la pompe ou du souffiet de remplissage
prescrit au paragraphe 4.2.9.1.2 afin de maintenir la pression de service.

4.2.3  Capacité de transport des radeaux de sauvetage gonflables

Le nombre de personnes que le radeau de sauvetage est autorisé & recevoir doit étre égal au plus
faible des nombres ci-aprés :

.} le plus grand nombre entier obtenu en divisant par 0,096 le volume mesuré en métres cubes
des chambres A air principales (qui, 4 cet effet, ne doivent comprendre ni les arches ni les
bancs de nage, s'il en existe), lorsqu'elles sont gonflées;

.2 e plus grand nombre entier obtenu en divisant par 0,372 la section horizontale interne du
radeau de sauvetage mesurée en métres carrés (qui, & cet effet, peut comprendre le ou les
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bancs de nage. s'il en existe), cette section étant mesurée au bord intérieur des chambres a
air: ou

.3 lenombre de personnes ayant un poids moyen de 75 kg, portant toutes soit une combinaison
d'immersion et une brassiére de sauvetage, soit, dans le cas de radeaux de sauvetage sous
bossoirs, une brassiére de sauvetage. qui peuvent s'asseoir en disposant d'un confort et d'une
hauteur suffisants sans géner le fonctionnement d'un élément quelconque de 'armement du
radeau de sauvetage.

4.24  Accés aux radeaux de sauvetage gonflables

4.2.4.1 Une entrée au moins doit étre munie d'une rampe d’accés semi-rigide, capable de soutenir une
personne pesant 100 kg, afin de permettre aux personnes d'accéder au radeau de sauvetage depuis la mer.
La rampe d'accés doit étre fixée de maniére que le radeau ne se dégonfle pas sensiblement si la rampe est
endommagée. Dans le cas d'un radeau de sauvetage sous bossoirs comportant plus d'une entrée, la rampe
d'acces doit étre installée a 'entrée qui se trouve du c6té opposé aux filins d'amarrage au navire et aux
installations d’embarquement.

4.2.4.2 Les entrées qui ne disposent pas d'une rampe d'accés doivent ére munies d'une échelle
d'embarquement dont le barreau inférieur ne doit pas se trouver 4 moins de 0,4 m au-dessous de la
flottaison du radeau de sauvetage a V'éta lege.

4.2.4.3 Le radeau de sauvetage doit ére muni des moyens nécessaires pour aider des personnes i se
hisser & bord aprés avoir emprunté Iéchelle.

4.2.5  Stabilité des radeaux de sauvetage gonflables

4.2.5.1 Chaque radeau de sauvetage gonflable doit étre construit de fagon telle qu'entiérement gonflé et
flottunt & I'endroit avec la tente dressée, il soit stable sur houle.

4.2.5.2 La stabilité d'un radeau de sauvetage doit étre telle que, lorsqu'il est & l'envers, il puisse étre
redressé sur houle et en eau calme par une seule personne.

4.2.5.3 La stabilité d'un radeau de sauvetage doit étre telle que, lorsqu'il a son plein chargement en
personnes et en armement. il puisse étre remorqueé & une vitesse quelconque allant jusqu'a 3 noeuds en eau
calme,

4.2.5.4 Leradeau de sauvetage doit étre muni de poches d'eav satisfaisant aux prescriptions suivantes :

.1 les poches d'eau doivent étre de couleur nettement visible;
p

.2 les poches doivent étre congues de maniére a ce qu'elles se remplissent a 60 % au moins de
leur capacité, dans les 25 s qui suivent leur déploiement;

.3 les poches doivent avoir une capacité globale d'au moins 220 | par radeau de sauvetage
pouvant recevoir jusqu'a 10 personnes;

.4 les poches des radeaux de sauvetage autorisés a transporter plus de 10 personnes doivent

avoir une capacité globale d'au moins 201X N, N représentant le nombre de personnes
transportées; et
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5

les poches doivent étre placées symétriquement sur la circonférence du radeau de sauvetage.
Des moyens doivent étre prévus pour permettre 4 l'air de s'échapper aisément de la partie
inférieure du radeau de sauvetage.

42.6 Enveloppes des radesux de sauvetage gonflables

4.2.6.1 Le radeaude tage doit étre emballé dans une enveloppe :

1

2

rées en mer,

qui soit capable de résister sux conditions rig: d"

qui ait une flottabilité propre suffisante quand clle contient le radeau de sauvetage et son
ar pour p ¢ le dégag de la bosse et le déclench du mécanisme de
gonflage si le navire coule; et

qui soit étanche i ['eau dans la mesure du possible, tout en étant munie de trous d'évacuation
sur sa face inférieure.

4.2.6.2 Le radeau de sauvetage doit étre emballé dans son enveloppe de maniére telle que, dans la mesure
du possible, il se gonfle en position droite lorsqu'il se sépare de son enveloppe dans l'eau.

4.2.63 L'enveloppe doit porter les indications suivantes :

1

2

9

nom du constructeur ou marque de fabrique;
numéro de série;

nom de l'autorité ayant donné son approbation et nombre de personnes qui peuvent étre
transportées;

SOLAS;
type de rations de secours transportées;

date de 1a demiére révision;

tongueur de la bosse;

hauteur d'arrimage maximale autorisée au-dessus de la ligne de flottaison (cette hauteur
dépend de ia hauteur de Pessai de chute et de 1a longueur de la bosse); et

instructions pour la mise a 'eau.

427 Inseni

sur les rad de sauvetage gonflables

L

4.2.7.1 Le radeau de sauvetage doit porter les indications suivantes :

2

3

nom du constructeur ou marque de fabrique;
auméro de série;

date de fabrication (mois et année);
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.4 nom de ['autorité ayant donné son approbation:
.5 nom et lieu de la station d'entretien ou la derniére révision a eu lieu; et
-6 nombre de personnes que le radeau de sauvetage est autorisé a recevoir; cette indication doit

figurer au-dessus de ch entrée en éses d'une couleur contrastant avec celle du
radeau et d'une hauteur au moins égale a 100 mm.

4.2.7.2 Des dispositions doivent étre prises pour que soient portés sur chaque radeau de sauvetage le nom
et le port dimmatriculation du navire sur lequel celui-ci sera installé, de telle maniére que I'identification
du navire puisse étre modifiée a tout moment sans qu'il faille ouvrir I'enveloppe.

4.2.8  Radeaux de sauvetage gonflables sous bossoirs

4.2.8.1 Un radeau de sauvetage destiné a étre utilisé avec un dispositif approuvé de mise 4 'eau doit non
seulement satisfaire aux prescriptions ci-dessus mais également, lorsqu'il est suspendu au croc de levage
ou 4 l'élingue, pouvoir supporter une charge cormespondant 4 :

.1 quatre fois la masse de son plein chargement en personnes et en armement, & une
température ambiante et unc température stabilisée du radeau de 20°C £ 3°C, aucune des
soupapes de sureté ne lonctionnant; et

.2 1,1 fois ia masse de son plein chargement en personnes ct en armement, 4 une température
bi et une tempé stabilisée du radeau de - 30°C, toutes les soupapes de stireté
fonctionnant.

4.2.8.2 Les enveloppes rigides des radeaux de sauvelage qui sont mis a I'eau au moyen d'un dispositif
doivent étre attachées de fagon que ni 'enveloppe ni des sections de celle-ci ne puissent tomber 4 I'ean
pendant et aprés le gonflage et la mise a I'eau du radeau de sauvetage contenu dans I'enveloppe.

429 Armement complémentaire des radeaux de sauvetage gonflables

4.2.9.1 En sus de 'armement prescrit au paragraphe 4.1.5, chaque radeau de sauvetage gonflable doit
avoir :

.1 une trousse d'outils pour réparer les crevaisons des chambres 4 air; et

.2 une pompe ou un soufflet de remplissage.
42.9.2 Les couteaux prescrits au paragraphe 4.1.5.1.2 doivent étre des couteaux de sfreté et les
ouvre-baites et paires de ciseaux prescrits au paragraphe 4.1.5.1.7 doivent étre des ouvre-boites et des
paires de ciseaux de siireté.
43 Radeaux de sauvetage rigides

43.1 Les radeaux de sauvetage rigides doivent satisfaire aux prescriptions de la section 4.1 et

également aux prescriptions de la présente section.

432 Construction des radeaux de sauvetage rigides

4321 Laflotnabilité du radeau de sauvetage doit Eure assurée par des matériaux approuvés et ayant une
flowtabilité propre, placés aussi prés que possible de la périphérie du radean. Ces matériaux flottants
doivent &tre ignifuges ou étre protégeés par un revé ignifuge.
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43.2.2 Le plancher du redeau de sauvetage doit empécher l'entrée de I'eau et doit maintenir effectivement
les occupants hors de I'eau et les protéger du froid.

43.3 Capacité de transport des radeaus de sauvetage rigides

Le nombre de personnes que le radeau de sauvetage est autorisé 4 receveir doit fue égal au plus
faible des nombres ci-aprés :

.1 le plus grand nombre entiet obtenu en divisant par 0,096 {o volume mesuré en m cubes du
matériau assurant ia flottabilité muitiplié par un coefficient de un moins la densité de ce
matériau;

.2 le plus grand nambre entier obtenu en divisant par 0,372 la section horizontale du plancher
du radeau de Sauvelage mesurée en m casrés; ou

.3 le nombre de persannes ayant un poids moyen de 75 kg, portant toutes des combinaisons
dimmersion et des hrassiéres de sauvetage, qui peuvent s'asseoir en disposant d'un confort
et d'une hauteur suffisants sans géner le fonclionnement d'un élément quelconque de
'armement du radeau de sauvetage.

434  Accés aux radeacs de spuvelage rigides

4.3.4.1 Une entrée au moins doit dtre munie d'une rampe d'accés rigide permettant aux personnes
d'accéder au radeau de sauvetage depuis la mer. Dans le cas d'un radeau de sauvetage sous bossoirs
comportant plus d'une entrée, Ia rampe d'accés doit étre installée 4 I'entrée qui so trouve du cdté oppesé
aux filins d'amarrage au navire et aux installations d'embarquement.

43.42 Les entrées qui ne disposent pas d'une rampe d'accés doivent étre munies d'une échelle
d'embarquement dont le barreau inférieur ne doit pas se trouver 4 moins de 0,4 m au-dessous de la
flottaison du radeau de sauvelage i I'état 1age.

4.3.43 Leradeau de sauvetage doit étre muni des moyens nécessaires pour aider les personnes & se hisser
& bord aprés avoir emprunté I'échelle.

43.5 Stabilité des radeaux do sauvetage rigides
4.3.5.1 A moins de pouvoir fonctionner en toute sécurité en flottant & I'endroit ou & I'envers, le radeau
de sauvetage doit avoir une tésigtance et une stabilité suffisanteg pour se redresser automatiquement ou
pouvoir 1re redressé sur houle ou en eau calme par une seule personne.
4.3.5.2 La stabilité d'un radeau de sauvetage doit étre telle que, lorsqu'il a son plein chargement en
personnes et en armement, il puisse &tre remorqué 3 une vitesse quelconque allant jusqu'a 3 noeuds en eau
calme.

_4.3.6 [Inscriptions sur les radeaux de sauvetage rigides

Le radeau de sauvetage doit porter les indications suivantes :

.} nom et port dimmatriculation du navire auquel il appartient;

.2 nom du constructeur ou marque de fabrique;
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.3 numéro de série;

4 nom de l'autorité ayant donné son approbation;

.5 nombre de personnes que le radeau est autorisé & recevoir. Cette indication doit figurer
au-dessus de chaque entrée en caractéres d'une couleur contrastant avec celle du radeau et
d'une hauteur au moins égale a 100 mm;

.6 SOLAS;

.7 type de rations de secours transportées;

.8 longueur de la bosse;

.9 hauteur d'arrimage maximale autorisée au-dessus de la ligne de flottaison (hauteur de I'essai
de chute); et

.t0 instructions pour la mise a I'eau,
437 Radeaux de sauvetage rigides sous bossoirs

Un radeau de sauvetage rigide destiné i &tre utilisé avec un dispositif approuvé de mise a I'ean
doit non seulement satisfaire aux prescriptions ci-dessus mais également, lorsqu'il est suspendu au croc
de levage ou & 'élingue, pouvoir supporter une charge correspondant a quatre fois la masse de son plein
chargement en personnes et en armement.

44 Prescriptions générales applicabies aux embarcations de sauvetage
441 Construction des embarcations de sauvetage

4.4.1.1 Toutes les embarcations de sauvetage doivent étre bien construites et avoir des formes et des
proportions qui teur assurent une large stabilité sur houle et un franc-bord suffisant lorsqu'elles ont leur
plein chargement en personnes &t en armement. Toutes les embarcations de sauvetage doivent avoir une
coque rigide et doivent pouvoir conserver une stabilité positive iorsqu'elles sont en position droite en eau
calme et lorsqu'elles ont leur plein chargement en personnes et en armement et qu'elles sont percées en
un emplacement quelconque au-d de 1a flottaison, a condition qu'elles n'aient subi aucune perte de
matériau flottant ni aucune autre dégradation.

4.4.1.2 Toutes les embarcations de sauvetage doivent étre pourvues d'un certificat d'approbation,
sanctionné par I'Administration, sur lequel figurent au moins les renseignements suivants :

- nom et adresse du constructeur;

- modéle de lembarcation de sauvetage et numéro de série;

- mois et année de construction;

- bre de p que l'emb ion de sauvetage est autorisée A recevoir; et
- détails de l'approbation requis en application du paragraphe 1.2.2.9.

L'organisme chargé de (homologation doit délivrer un certificat d'approbation qui, outre fes
i ci-d indique :

-4 h 94

- le numéro du certificat d"approbation;
- le matériau de construction de la coque, défini de maniére assez précise pour qu'aucun
probléme de compatibilité ne se pose lors de réparations;
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~  la miasse totalé de I'embarcation avec son plein chargement en armement et en personnes;
et
- une attestation de conformité avec les dispositions des sections 4.5, 4.6, 4.7, 4.8 0u 4.9.

4.4.1.3 Toutes les embarcations de sauvetage doivent avoir une solidité suffisante pour :

.1 pouvoir &re mises & I'cau sans danger avec leur plein chargement en personnes et en
armement; et

.2 pouvoir tre mises A eau et remorquées lorsque le navire fait route 2 une vitesse de 5 noeuds
en ¢au calme.

4.4.1.4 Les coques et les tentes doivent retarder le feu ou étre incombustibles.

4.4.1.5 Les places assises sont fournies par des bancs de nage, des bancs ou des siéges fixes construits
de fagon 3 pouvoir supporter :

.1 une charge statique équivalant su nombre de personnes, pesant chacune 100 kg, pour lequel
des places sont prévues conformément aux prescriptions du paragraphe 4.4.2.2.2;

.2 une charge de 100 kg & chacune des places assises, lorsqu'une embarcation de sauvetage
devant 3 &tre mise 4 I'eau au moyen de garants est soumise a une chute dans 'eau depuis une
hauteur de 3 m au moins; et .

.3 une charge de 100 kg & chacune des places assises, lorsqu'une embarcation de sauvetage
mise 4 I'eau en chute libre est mise & ['eau depuis une hauteur égale 3 1,3 fois au moins la
hauteur pour laquelle elle a été approuvée.

4.4.1.6 ATl'exception des embarcations de sauvetage mises & l'ean en chute libre, chaque embarcation de
sauvetage devant &tre mise 4 I'eau au moyen de garants doit avoir une solidité suffisante pour supporter
une charge, sans déformation résiduelle lorsque cette charge est enlevée, dont 1a masse représente :

.1 dans les cas d'embarcations 4 coque métallique, 1,25 fois la masse totale de I'embarcation
avec son plein chargement en personnes et en armement,;

.2 dansle cas des autres embarcations, deux fois la masse totale de 'embarcation avec son plein
chargement en personnes et en armement.

4.4.1.7 Chaque embarcation de tage destinée 4 étre mise 4 I'eau au moyen de garants, 4 'exception
des embarcations de sauvetage mises A I'eau en chute libre, doit avoir une solidité suffisante pour résister,
lorsqu'elle a son plein chargemnent en personnes et en armement et lorsque les patins ou défenses ont été
mis en place selon que de besoin, a un choc latéral contre le bordé du navire  une vitesse de choc d'au
moins 3,5 m/s et 4 une chute dans I'eau depuis une hauteur de 3 m au moins.

4.4.1.8 Lahauteur entre la surface du plancher et l'intérieur de I'habitacle ou de la tente, sur 50 % dela
superficie du plancher, doit correspondre aux valeurs suivantes :

.1 aumoins 1,3 m pour les embarcations de sauvetage autorisées A recevoir neuf personnes ou
moins;

.2 aumoins 1,7 m pour les embarcations de sauvetage autorisées 4 recevoir 24 personnes ou
davantage; et
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.3 au moins la di b par interpolation linéaire entre 1,3 m et 1,7 m pour les
embarcations de sauvetage autorisées & recevoir de 9 a 24 personnes.

442 Capacité de transport des embarcations de sauvetage
4.4.2.1 Aucune embarcation de sauvetage ne doit étre approuvée pour recevoir plus de 150 personnes.

4.42.2 Lenombre de personnes qu'une embarcation de sauvetage devant étre mise 4 'eau au moyen de
garants est autorisée 4 recevoir doit étre égal au plus faible des deux nombres suivants :

le nombre de personnes portant toutes des brassiéres de sauvetage et pesant en moyenne
75 kg qui peuvent s'asseoir dans une position normale sans géner le dispositif de propulsion
ni le fonctionnement du matériel d'armement de I'embarcation; ou

A

le nombre de places assises qui peuvent étre prévues conformément 4 la figure 1. Les tracés

2
peuvent &tre superposés comme il est indiqué, & condition que des cales-pieds soient
installés, quiil y ait suffisamment de place pour les jambes et que la séparation verticale entre
les siéges supérieurs et les si¢ges inférieurs ne soit pas inférieure 4 350 mm.
Superficle minimale i hy T‘; Sidgs supdrieur \‘
du si4ge cormaIpondant | 150mm /< —- 1
8 is partie hachurée ! AR e e \ i
1100 enm de part et t{  meximale ] ! {
d'autre du dlamétre ] H 1] I
v demi-cercle) emtrie ) i
/ H \\ Lo Lv bord des sibges ne dait pas
100 mm : : i 100 mm Odépasssr cetts ligne ,l
' it
I \
1 ! ]
R
i ! !

Figure 1
4.4.2.3 Chaque place assise doit étre clairement indiquée dans Femb jon de sauvetage.

443  Accds aux embarcations de sauvetage

4.43.1 Toute embarcation de sauvetage & bord d'un navire & passagers doit ére congue de fagon &
permettre l'embarquement rapide de son plein chargement en personnes. Le débarquement doit également

pouvoir se faire rapidement.
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4.43.2 Toute embarcation de sauvetage 4 bord d'un navire de charge doit étre congue de fagon a
permettre P'embarquement de son plein chargement en personnes dans un délai maximal de 3 min a
compter du moment ot I'ordre d’embarquer est donné. Le débarquement doit également pouvoir se faire
rapidement.

4.43.3 Les embarcations de sauvetage doivent étre munies d'une échelle d'embarquement pouvant étre

utilisée & I'une quelconque des entrées de Fembarcation pour p aux p qui se trouvent dans
'eau de se hisser 4 bord. Le barreau inférieur de P'échelle ne doit pas se trouver 4 moins de 0,40 m
au-dessous de Ia flottaison de 'embarcation de sauvetage a V'état lége.

4.4.3.4 L'embarcation de sauvetage doit étre congue de maniére & permettre 4 des personnes en détresse
d'étre hissées & bord ou d'étre amenées sur une civiére,

4.4.3.5 Toutes les surfaces sur lesquelles les occupants pourraient marcher doivent avoir un revétement
antidérapant.
4.4.4 Flottabilité des embarcations de sauvetage

Toutes les embarcations de sauvetage doivent disposer d'une ﬂonablhté propre ou étre 6qmpées
d'un matériau ayant une flottabilité propre qui résiste & I'eau de mer, au pétrole et aux prod
cette flottabilité permeftant de soutenir I'embarcation avec tout son armement lorsqn'elle est em ahie et
ouverte 4 la mer. Une quantité supplémentaire de matériau ayant une flottabilité propre et correspondant
& 280 N de force flottante par personne doit étre prévue a lintention du nombre de personnes que
I'embarcation de sauvetage est autorisée & recevoir. On ne doit pas installer de matériau flottant &
Pextérieur de la coque de I'embarcation de sauvetage, sauf s'il vient s‘ajouter 4 celui qui est prescrit
ci-dessus.

445 Franc-bord et stabilité des embarcations de sauvetage

4.4.5.1 Toute embarcation de sauvetage doit ére stable et avoir une distance métacentrique GM positive
Iorsque 50 % du nombre de personnes qu'elle est autorisée & recevoir sont assises dans une position
normale d'un méme cdté de I'axe longitudinal.

4.4.5.2 Dans I'état de chargement indiqué av paragraphe 4.4.5.1 :

.1 Toute embarcarion de sauvetage dont les ouvertures sur le bordé sont situées prés du
plat-bord doit avoir un franc-bord qui, mesuré a partir de la flottaison jusqu'a 'ouverture Ia
plus basse par laquelle I'embarcation peut étre envahie, ne soit pas inférieur 4 1,5 % de la
longueur de I'embarcation et en aucun cas inférieur 4 100 mm, si cette demiére valeur est
supérieure; €t

.2 toute embarcation de sauvetage dont les ouvertures sur le bordé ne sont pas situées prés du
plat-bord doit avoir un angle dinclinaison ne dépassant pas 20° et un franc-bord qui, mesuré
& partir de Ja flottaison jusqu'a Pouverture Ia plus basse par Iaquelle Fembarcation peut étre
envahie, ne soit pas inférieur & 1.5 % de la longueur de 'embarcation et en sucun cas
inférieur & 100 mm, si cette derniére valeur est supérieure.

4.4.6 Propulsion des embarcations de sauvetage
4.4.6.1 Toute embarcation de sauvetage doit ére équipée d'un moteur 3 allumage par compression. Il ne

faut pas utiliser 3 bord d'une embarcation de sauvetage un moteur dont le combustible ait un point d'éclair
égal ou inférieur 4 43°C (lors d'un essai en creuset fermé),
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4.4.6.2 Le moteur doit étre muni soit d'un dispositif de mise en marche manuel, soit d'un dispositif de
mise en marche alimenté par deux sources d'énergie indépendantes pouvant étre rechargées. Toutes les
aides au démarrage nécessaires doivent également étre prévues. Les dispositifs de mise en marche du
moteur et les aides au démarrage doivent permettre de faire démarrer le moteur & une température
ambiante égale 4 -15°C dans un délai de 2 min 4 compter du début des opérations de démarrage, sauf si
I'Administration estime, compte tenu de la nature des voyages que le navire transportant l'embarcation de
sauvelage est constamment appelé & faire, qu'une température différente est approprice. Le
fonctionnement des dispositifs de mise en marche ne doit pas étre entravé par le capot du moteur, les
siéges ou d'autres obstacles.

4.4.6.3 Le moteur doit pouvoir fonctionner pendant au moins 5 min aprés un démarrage a froid alors que
I'embarcation de sauvetage se trouve hors de l'eau.

4.4.6.4 Le moteur doit pouvoir fonctionner alors que 1'embarcation de sauvetage est envahie jusqu'au
niveau de I'axe du vilebrequin.

4465 Loarbre de thélice doit éire congu de fagon que celle-ci puisse étre découplée. Des dispositions
doivent étre prises pour que I'embarcation puisse aller en marche avant et en marche arriére.

4.4.6.6 Le wyau d'échap doit étre disposé de maniére & empécher I'eau de pénétrer dans le moteur

L4 4

en cours d'exploitation normale.

4.4.6.7 Toutes les embarcations de sauvetage doivent &re congues compte diiment tenu de la sécurité des
personnes dans F'eau et des risques d'avaries du systdme de propulsion dus aux débris flottant sur l'eau,

4.4.6.8 La vitesse de 'embarcation de sauvetage en marche avant et en eau calme, lorsque celle-ci a son
plein chargement en personnes et en armement et que tous les appareils auxiliaires branchés sur le moteur
fonctionnent, doit étre au moins égale 4 6 noeuds et au moins égale & 2 noeuds, lorsqu'elle remorque un
radeau de sauvetage de 25 personnes avec son plein chargement en personnes et en armement ou son
équivalent. L'embarcation de sauvetage doit porter un approvisionnement de combustible utitisable dans
la gamme des températures susceptibles de prévaloir dans la zone d'exploitation du navire et suffisant pour
faire marcher I'embarcation de sauvetage avec son plein chargement & une vitesse de 6 noeuds pendant
une période de 24 h au moins.

4.4.6.9 Lemoteur de Il'embarcation de sauvetage, le systéme de transmission et les accessoires du moteur
doivent étre protégés par un capot dant le feu ou d'autres moyens appropriés assurant une protection
analogue. Ces moyens doivent également écher les p de h identell des piéces
chaudes ou des pidces en mouvement et mettre le moteur 3 I'abri des intempéries et de la mer. Un
dispositif appropri¢ permettant de réduire le bruit du moteur doit étre prévu afin que les ordres criés
puissent étre entendus. Les batteries du dispositif de démarrage doivent étre placées dans une enveloppe
formant une protection étanche a I'eau sur 1a partie inférieure et sur les cotés des batteries. L'enveloppe
des batteries doit éire munie d'un couvercle bien ajusté comportant les trous d'aération nécessaires.

4.4.6.10 Le moteur de 'embarcation de sauvetage et ses accessoires doivent étre congus de maniére 3
limiter les émissions électromagnétiques afin qu'il n'y ait pas d'interférence entre le fonctionnement du
moteur et le fonctionnement des dispositifs radioélectriques de sauvetage utilisés dans 'embarcation de
sauvetage,

446.11 On doit prévoir des dispositifs permettant de recharger les batteries utilisées pour le
démarrage du moteur, la radio et le projecteur. Les batteries utilisées pour la radio ne doivent pas étre
utitisées pour foumir Fénergie nécessaire au démarrage du moteur. On doit prévoir des dispositifs
permettant de recharger les batteries des embarcations de sauvetage en utilisant 'énergie électrique du
navire; la tension d'alimentation ne doit pas étre supérieure 4 50 V et le dispositif de recharge doit pouvoir
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&tre débranché au poste d'embarquement dans l'embarcation de sauvetage ou au moyen d'un chargeur de
batterie solaire.

44612  Desinstructions indélébiles & 'eau concemant le démarrage et le fonctionnement du moteur
doivent étre fournies et affichées bien en évidence & proximité des commandes de démarrage du moteur.

447  Accessoires de I'embarcation de sauvetage

4,471 Toutes les embarcations de sauvetage, 4 I'exception des embarcations de sauvetage mises 4 I'eav
en chute libre, doivent étre munies d'une soupape de vidange au moins, situge & proximité du point le plus
bas de la coque, qui doit s'ouvrir automatiquement pour évacuer l'eau de la coque lorsque 'embarcation
de sauvetage n'est pas a flot et se fermer automatiquement pour empécher U'entrée de I'eau lorsque
I'embarcation est & flot. Chaque soupape de vidange doit étre munie d'un tampon ou d'un bouchon
permettant de la fermer et qui doit étre attaché a l'embarcation de sauvetage par une aiguillette, une chaine
ou un autre moyen adéquat. Les soupapes de vidange doivent étre facilement accessibles depuis l'intérieur
de I'embarcation de sauvetage et leur position doit étre clairement indiquée.

4.4.7.2 Toutes les embareations de sauvetage doivent étre munies d'un gouvernail et d'une barre franche.
Si Fembarcation de sauvetage est également munie d'une barre ou d'un autre dispositif de gouveme &
distance, 1a barre franche doit pouvoir contréler le gouvemail en cas de panne du dispositif de gouveme.
Le gouvemail doit étre fixé de maniére permanente & 'embarcation de sauvetage. La barre franche doit
&tre fixée ou reliée de maniére permanente a la méche; toutefois, si l'embarcation de sauvetage est munie
d'un dispositif de gouverne & distance, la barre franche peut étre amovible et solidement arrimée 4
proximité de 1a méche du gouvemail. Le gouvemail et la barre franche doivent étre disposés de fagon &
ne pas étre endommagés par le fonctionnement du dispositif de dégagement ou de hélice.

4.47.3 L'embarcation de sauvetage doit étre munie de poignées appropriées ou d'une filiére flottante
disposée en guirlande sur son pourtour extérieur, sauf & proximité du gouvemail et de I'hélice, au-dessus
de la flottaison et & la portée d'une personne se trouvant dans l'eau.

4.4,7.4 Les embarcations de sauvetage qui ne se redressent pas automatiquement quand elles chavirent
doivent étre munies de poignées appropriées sur la partie inférieure de la coque de maniére 3 permettre
& des personnes de s'y accrocher. Ces poignées doivent étre fixées 4 I'embarcation de sauvetage de telle
maniére que, lorsqu'elles subissent un choc suffisant pour les détacher de I'embarcation, elles s'en
détachent sans l'endc

4.4.7.5 Toutes les embarcations de sauvetage dojvent étre munies d'un nombre suffisant de coffres ou
de cai étanches 3 I'eau destinés A recevoir les menus objets d'armement, P'eau et les rations
alimentaires prescrits au paragraphe 4.4.8. L'embarcation de sauvetage doit étre équipée d'un dispositif
permettant de recueillir 'eau de pluie et, si 'Administration décide que cela est nécessaire, d'un
dessalinateur actionné & la main permettant de transformer de l'eau de mer en eau potable. Ce
dessalinateur doit fonctionner sans chaleur solaire, ni produits chimiques autres que I'eau de mer. Des
moyens permettant de stocker I'eau recueillie doivent étre prévus,

4.4.7.6 Toute embarcation de sauvetage destinée & étre mise 4 l'eau au moyen d'un ou de plusieurs
garants, 4 I'exception des embarcations de sauvetage mises 3 I'eau en chute libre, doit &tre inunie d'un
dispositif de largage conforme aux prescriptions suivantes sous réserve des prescriptions énoncées au
paragraphe .5 ci-dessous :

.1 le mécanisme doit étre congu de maniére que tous les crocs s'ouvrent en méme temps;

.2 {e mécanisme doit avoir deux modes de largage, 3 savoir : et
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.2.1  un largage normal qui permette de dégager l'embarcation de sauvetage lorsqu'elle
se trouve a flot ou lorsqu'aucune charge ne s'exerce sur les crocs; et

.22 unlargage en charge qui permette de larguer I'embarcation de sauvetage lorsqu'une
charge s'exerce sur les crocs. Ce mécanisme doit ére disposé de maniére & permettre
de larguer I'embarcation de sauvetage, quelles que soient les conditions de
chargement, c'est-a-dire que la charge soit nulle, 'embarcation étant dans I'eau, ou
que la masse totale soit égale 4 1,1 fois la masse de 'embarcation avec son plein
chargementen p etenar t. Des précautions appropriées doivent étre
prises pour éviter qu'un tel largage se produise accidentellement ou prématurément.
Les précautions & prendre doivent comprendre, outre un signal de danger, un
mécanisme de siireté spécial qui n'est pas normalement nécessaire pour le largage
a vide. Pour éviter un largage accidentel pendant la récupération de 'embarcation,
le mécanisme de sreté (dispositif de verrouillage) ne devrait étre acuonné que
lorsque te mecanisme de largage est convenabl et complé

Pour éviter un largage en charge prématuré, le déclenchement du mécanisme de

largage en charge devrait nécessiter une intervention soutenue et délibérée de

I'opérateur. Le mécanisme de largage doit étre congu de maniére que les membres

de I'équipage qui se trouvent dans 'embarcation de sauvetage puissent savoir avec

précision quil est convenablement et complétement réenclencbé et quiil est prét pour
le levage. Des consignes d'utilisation claires comportant une notice d'avertissement
convenablement rédigée devraient étre fournies,

.3 la commande de largage doit étre clairement indiquée au moyen d'une couleur qui contraste
avec ce qui I'entoure;

.4 les raccordements fixes du mécanisme de largage 4 la structure de l'embarcation de
sauvetage doiven! étre congus avec un facteur de sécurité qui corresponde 4 6 fois la charge
de rupture des matériaux utilisés, si I'on suppose que la masse de I'embarcation de sauvetage
est également répartie entre les garants; et

.5 torsque l'on utilise un dispositif & un seul garant et 4 croc pour mettre a l'eau une
embarcation de sauvetage ou un canot de secours conjointement avec une bosse appropriée,
les prescriptions du paragraphe 4.4.7.6.2 ne doivent pas s'appliquer. En pareil cas, un seul
mode de largage de 'embarcation de sauveiage ou du canot de secours, uniquement lorsque
celle-ci ou celui-ci flotte entiérement dans l'eau, sera suffisant.

4.4.7.7 Toute embarcation de sauvetage doit étre munie d'un dispositif permettant d'assujettir une bosse
prés de l'avant de lembarcanon de sauvetage. Ce dlsposmf doit étre congu de maniére telle que
I'embarcation de sauvetage ne p: pas de caractér ou instables lorsqu'elle est
remorquée par un navire avancanl & vitesse pouvant aller Jusqu'A 1) noeuds en eau calme. A I'exception
des embarcations de sauvetage mises 4 l'eau en chute libre, le dispositif d'assujettissement de la bosse doit
comporter un mécanisme de largage qui permette le dégagement de la bosse depuis l'intérieur de
I'embarcation, lorsque le navire avance a une vitesse allant jusqu'a 5 noeuds en eau calme.

4.4.7.8 Toute embarcation de sauvetage qui est munie d'un é é radiotétéphonique fixe
& ondes métriques dont l'antenne est montée séparément doit étre pourvue de dispositifs permemm une
installation et une fixation efficaces de I'antenne en position de service.

4.4.7.9 Les embarcations de sauvetage destinées 3 étre mises 4 I'eau le long du bordé du navire doivent
étre munijes des patins et des défenses nécessaires pour faciliter la mise a I'eau et empécher que
'embarcation de sauvetage ne soit endommagée.
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4.4.7.10 Un fanal 2 de manuelle doit &tre installé. 11 doit étre de couleur blanche et pouvoir
foncti de fagon inue pendant 12 h au moins avec une intensité lumineuse qui ne¢ soit pas
inférieure 4 4,3 cd dans toutes les directions de l'hémisphére supérieur. Toutefois, s'il s'agit d'un feu 4
éclats, il doit lancer un nombre d"éclats par minute qui ne soit pas inférieur & 50 et qui ne soit pas supéneur
470 pendant la période de fonctionnement de 12 h avec une intensité lumi effective corresp

4.4.7.11 Un fanal & commande manuelle ou une source d'éclairage doit &re installé a lintérieur de
I'embarcation de sauvetage, pour foumir pendant 12 h au moins un éclairage permetiant de lire les
instructions relatives 41a survie et i 'armement; toutefois, les lampes a pétrole sont interdites a cette fin.

4.4.7.12 Toute embarcation de sauvetage doit permettre d'avoir, depuis le poste de commande et de
manoeuvre, une vue suffisante sur 'avant, sur Iarriére et sur les cdtés pour pouvoir étre mise 4 I'eau et
manoeuvrée en toute sécurité,

448 Armement des embarcations de sauvetage

Tous les objets faisant partie de 'armement des embarcations de sauvetage, qu'ils soient prescrits
par le présent paragraphe ou par une autre disposition de la section 4.4, doivent &tre arrimés 4 lintérieur
de lembarcation par des saisines, stockés dans des coffres ou des caissons, assujettis & des supports ou &
des gamnitures semblables ou maintenus par d'autres moyens adéquats. Toutefois, dans !e cas d'une
embarcation de sauvetage devant étre mise & 'eau au moyen de garants, les gaffes doivent rester claires
pour permettre de déborder 'embarcation. L'armement doit &tre assujetti de maniére & ne pas géner les
opérations d'abandon. Tous les objets faisant partie de 'armement des embarcations de sauvetage doivent
étre aussi petits et 1égers que possible et ils doivent étre emballés de manigre adéquate et peu encombrante.
Sauf disposition contraire, I' normal de ch b ion de tage doit comprendre :

.l

1 a l'exception des embarcations de sauvetage mises 4 I'eau en chute libre, un nombre
suffisant d'avirons flottants pour avancer en eau calme. Des dames de nage, des tolets ou
des dispositifs équivalents doivent étre prévus pour chaque aviron. Les dames de nage ou
les tolets doivent &tre attachés & l'embarcation par des aiguillettes ou des chaines;

2 deux gaffes;
3 une écope flottante et deux seaux;
4 unmanuel de survie;
5 un compas efficace en état de fonctionner qui soit lumineux ou muni de moyens
convenables d'éclairage. Si I'embarcation de sauvetage est complétement fermée, le
mpas doit étye installé de fagon per au poste de barre; dans tous les autres types

dembarcation de sauvetage, il doit étre pourvu d'un habitacle, si cela est nécessaire pour
le protéger contre les intempéries, et de moyens de fixation convenables;

.6 uneancrefl de di ions appropriées munie d'une aussiére résistante aux chocs
pouvant étre empoignée solidement lorsqu'elle est mouillée. La résistance de I'ancre
flottante, de l'aussiére et de la ligne de déclenchement, si elle existe, doit étre suffisante
quel que soit I'état de 1a mer;

.7 deux bosses résistantes d'une longueur au moius égale au double de la distance entre ia
position d'arrimage de Fembarcation et 1a flottaison d"exploitation la moins élevée ou d'une
longueur de 15 métres, si cette demiére valeur est supérieure. A bord des embarcations de
sauvetage destinées 4 &re mises a I'eau en chute libre, les deux bosses doivent étre
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arrimées prés de 'avant et étre prétes  étre utilisées. A bord des autres embarcations de
sauvetage, une bosse fixée au dispositif de dégagement prescrit au paragraphe 4.4.7.7 doit
étre placée a 'extrémité avant de I'embarcation de sauvetage et l'autre doit étre solidement
fixde & I'étrave ou & proximité de celle-ci et &tre préte 4 servir;

deux hachettes, une 4 chaque extrémité de embarcation de sauvetage;

des récipients étanches a l'eau, un total de 3 / d'eau douce pour chaque personne
que I'embarcation de sauvetage est autorisée a recevoir, dont soit 1 / par personne peut étre
remplacé par un appareil de dessalement capable de produire 1a méme quantité d'eau
douce en deux jours, soit 2 / par personne peuvent étre remplacés par un dessalinateur par
osmose inverse actionné & la main, tel que spécifié au paragraphe 4.4.7.5, capable de
produire la méme quantité d'eau douce en deux jours;

un gobelet inoxydable fixé par une aiguillette;

timhal FRYPN

une inoxydable gr

une ration alimentaire, telle que spécifiée au paragraphe 4.1.5.1.18, correspondant au total
410000 kJ au moins pour chaque personne que I'embarcation de sauvetage est autorisée
4 recevoir; ces rations doivent étre conservées dans des emballages étanches 2 I'air qui
doivent étre placés dans un récipient étanche 4 Peau;

quatre fusées & parachute satisfaisant aux prescriptions de la section 3.1;

six feux & main satisfaisant aux prescriptions de la section 3.2;

deux signaux fumigénes flottants satisfaisant aux prescriptions de la section 3.3;

une lampe électrique étanche 4 F'eau susceptible d'étre utilisée pour la signalisation en code
Morse, ainsi qu'un jeu de piles de rechange et une ampoule de rechange dans une boite
étanche 2 I'eau;

un miroir de signalisation destiné 4 étre utilisé de jour, avec les instructions nécessaires
pour faire des signaux aux navires et aux adronefs;

un exemplaire des signaux de sauvetage dont il est question 4 la régle V/16, sur une carte
éanche & I'ean ou dans une pochette étanche & V'eau;

un sifflet ou un signal sonore équivalent,

un nécessaire pharmaceutique de premiére urgence placé dans une boite étanche & I'ean
pouvant étre refermée hermétiquement aprés usage;

des médicaments contre le mal de mer en quantité suffisante pour 48 h au minimum et un

sac étanche, en cas de i t, pour chaque personne;

un couteau de poche attaché & I'embarcation par une aiguillette;

trois ouvre-boites;

s

deux boudes de sauvetage fl , ch étant 3 une ligne flottante d'au

moins 30 m;
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25  sil'embarcation de sauvetage n'est pas du type autovideur, une pompe 4 main assurant un
écopage efficace;
.26  vn jeu d'engins de péche;

.27 des outils en nombre suffisant pour effectuer de petits réglages du moteur et de ses
accessoires;

.28 un extincteur portatif d'incendie d'un type approuvé capable d'éteindre un incendi
provoqusé par l'inflammation dhydrocarbures;

29 un projecteur ayant un secteur horizontal et vertical d'au moins 6 degrés et une intensité
lumineuse mesurée de 2500 cd pouvant fonctionner sans interruption pendant 3 h au
moins.

.30 un réflecteur radar efficace, 4 moins qu'un répondeur radar pour embarcations et radeaux
de sauvetage ne soit arrimé dans I'embarcation de sauvetage;

31 un nombre suffisant de moyens de protection thermique satisfaisant aux prescriptions de
1a section 2.5 pour 10 % des p que 'emb ion de sauvetage est antorisée A
recevoir, ou deux si ce nombre est supérieur; et

.32 dans les cas des navires qui effectuent des voyages dont la nature et la durée sont telles
que, de l'avis de 'Administration, les objets spécifiés aux paragraphes 4.4.8.12 ¢t 4.4.8.26
ne sont pas nécessaires, I'Administration peut accorder des dispenses i I'égard de ces
objets.

4.49 Inscriptions sur les embarcations de sauvetage

4.49.1 Le nombre de personnes pour lequel I'embarcation de sauvetage est approuvée doit étre
clairement inscrit sur l'emnbarcation de sauvetage en caractéres mdélébiles et faciles 4 lire.

4492 Le nom du navire anquel F'embarcation de sauvetage appartient et le nom du port
dimmatriculation du navire doivent &tre inscrits des deux bords sur I'avant de V'embarcation en majuscules
imprimées en caractéres romains.

4.493 L'identification du navire auquel lembarcation de sauvetage appartient et le numéro de
I'embarcation doivent étre indiqués de maniére 4 étre visibles d'en haut,

45 Embarcations de sauvetage partiellement fermées

4.5.1  Les embarcations de sauvetage partiellement fermées doivent satisfaire aux prescriptions de la
section 4.4 ainsi qu'aux prescriptions de la présente section.

452  Les embarcations de ssuvetage partiellement fermées doivent étre munies de capots rigides fixés
n permanence recouvrant au meins 20 % de la longueur de 'embarcation 4 partir de I'étrave et au moins
20 % de la longueur de I'embarcation & partir de I'extrémité amriére de celle-ci. L'embarcation doit étre
rmmic dune tente repliable fixée en permenence qui, sssociée aux capots rigides, recouvre complétement
les P de l'emb ion sous un abr étanche aux intempéries et leur offre une protection
thermique. L'embarcation de sauvetage doit avoir des entrées aux deux extrémités et de chaque cdté. Les
entrées ménagées dans les capots rigides doivent étre étanches aux intempéries lorsqu'eHes sont fermeées.
La tente doit étre congue de fagon 4 satisfaire aux prescriptions suivantes :
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R elle doit comporter des sections rigides ou des tubes adéquats qui permettent de Ja mettre
en place;

.2 elle doit pouvoir &tre facilement mise en place par deux personnes au plus;

.3 elle doit étre isolée pour protéger les occupants de la chaleur et du froid au moyen d'au
moins deux épaisseurs de matériau séparées par une couche d'air ou par un autre moyen
aussi efficace; des dispositions doivent éure prises pour empécher I'eau de s'accumuler
dans la couche d'air;

4 son extérieur doit étre d'une coufeur trés visible et son intérieur d'une couleur qui ne géne
pas les occupants;

5 les entrées meénagées dans le capot doivent ue munies de dispositifs de fermeture
efficaces et réglables qui pui étre facil et rapid ouverts et fermés a partir
de l'intérieur ou de !'extérieur afin de permettre la ventilation, mais empécher F'eau de mer,
e vent et le froid d'entrer; un dispositif doit également étre prévu pour maintenir

solidement les entrées en position ouverte ou en position fermée;

6 les entrées étant fermées, elle doit A tout moment laisser entrer suffisamment d'air pour les
occupants; ’

7 elle doit étre munie d'un dispositif pour recueillir I'eau de pluie; et
.8 les occupants doivent pouvoir sortir de 'embarcation de sauvetage si elle chavire.

453 Liintérieur de I'embarcation de sauvetage doit étre d'une couleur trés visible.

454 Siuné écepteur radiotéléphonique fixe a ondes métriques est monté dans l'embarcation
de sauvetage, il doit étre installé dans une cabine assez grande pour contenir 4 la fois appareit et
T'opérateur. Il n'est pas nécessaire qu'it s'agisse d'une cabine séparée s'il existe 4 bord de Fembarcation de
sauvetage un espace abrité jugé satisfaisant par (' Administration.

45 Embarcations de sauvetage complétement fermées

4.6.1 Les embarcations de ag| plé fermées doivent satisfaire aux prescriptions de la
section 4.4 ainsi qu'aux prescriptions de la présente section.

4.6.2 Habitacle
Toute embarcation de sauvetage complétement fermée doit étre munie d'un habitacle rigide

éanche i 'eau qui ferme létement l'emb jon. L'habitacle doit étre congu de fagon 4 satisfaire aux
prescriptions suivantes :

N il doit abriter les occupants;

2 I'acces 4 Fembarcation de sauvetage doit se faire par le moyen d'écoutilles qui puissent étre
fermées pour rendre {'embarcation étanche 4 l'cau;

3 a I'exception des embarcations de sauvetage mises a l'eau en chute libre, les écoutilles
doivent étre placées de fagon a p e I'exécution des opérations de mise & I'cau et de
récupération sans qu'aucun des occupants ne sorte de 'habitacle;

301



Volume 2040, A-18961

4 les écoutilles d'accés doivent pouvoir &tre ouvertes et fermées tant de lintérieur que de
I'extérieur et doivent étre munies d'un dispositif permettant de les maintenir solidement
en position ouverte;

5 sauf dans le cas d'une embarcation de sauvetage mise 4 )'eau en chute libre, il doit étre
possible de marcher a l'aviron;

6 Ihabitacle doit pouvoir supporter la masse totale de l'embarcation de sauvetage, y compris

la totalité de 1" et des hines et le plein chargement en personnes, lorsque
'embarcation se trouve en position renversée, que les écoutilles sont fermées et qu'il n'y
a pas infiltration d'eav importante;

.7 Ihabitacle doit coinporter des fenétres et des panneaux transparents qui Jaissent pénétrer
a l'intérieur de 'embarcation de sauvetage une lumiére naturetle suffisante pour rendre
inutile Péclairage artificiel lorsque les écoutilles sont fermées;

8 Yextérieur de lhabitacle doit &tre d'une couleur trés visible et son intérieur d'une couleur
qui ne géne pas les occupants;

9 Ihabitable doit étre muni de mains courantes qui fournissent une prise sire aux personnes
se déplagant a 'extérieur de I'embarcation de sauvetage et qui facilitent I'embarquement
et Je débarquement;

.10 les personnes doivent pouvoir accéder & leur siége & partir d'une entrée sans avoir a
enjamber un banc de nage ou d'autres obstacles; et

11 lorsque le moteur est en marche et que I'habitacle est ferms, 1a pression atmosphérique a
Vintérieur de 'embarcation de sauvetage ne doit jamais atteindre un niveau qui soit
supérieur ou inférieur de plus de 20 hPa a celui de Ia pression atmosphérique a I'extérieur.

4.63 Chavirement et redressement

4.6.3.1 Sauf dans le cas des embarcations de sauvetage mises & I'eau en chute libre, une ceinture de
sécurité doit étre fixée i chaque place assise indiquée. La ceinture de sécurité doit étre congue de maniére
4 maintenir une personne de 100 kg fermement en place lorsque 'mbarcation de sauvetage est en position
renversée. La ceinture de sécurité de chaque siége doit étre dune couleur qui contraste avec celle des
ceintures des siéges immédiatement adjacents. Les embarcations de sauvetage mises a I'eau en chute libre
doivent ére munies d'une ceinture de sécurité sur chague si¢ge d'une couleur contrastante, congue de
maniére 4 maintenir une personne pesant 100 kg fermement en place lorsque I'embarcation est mise 4 Feau
en chute libre et également lorsque J'embarcation est en position renversée.

4.6.3.2 Lastabilité de l'embarcation de sauvetage doit étre telle que 'embarcation se redresse d'elle-méme
ou automatiquement, lorsqu'elle a un charg partiel ou coinplet en p et en armement, que
toutes les entrées et les ouvertures sont hermétiquement fermées et que les personnes qu'elle transporte

sont attachées avec les ceintures de sécurité.

4.63.3 L'embarcation de sauvetage doit pouvoir soutenir son plein chargement en personnes et en
armement lorsqu'elle est endommagée de ]a maniére prescrite au paragraphe 4.4.1.1 et elle doit avoir une
stabilité telle qu'en cas de chavirement, elle se remette automatiquement dans une position laissant  ses
occupants une issue au-dessus de I'eau. Lorsque I'embarcation de sauvetage est en équilibre stable aprés
envahissement, le niveau de I'eau 4 Vintérieur de Fembarcation, mesuré le long du dossier, ne doit pas se
trouver 4 plus de 500 mm au-dessus du siége a chacune des places assises.
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4.6.3.4 Tous les tuyaux d'échappement du moteus, les conduits dair et les autres ouvertures doivent étre
congus de maniére & empécher I'eau de pénétrer A lintérieur du moteur lorsque I'embarcation de sauvetage
chavire et se redresse.

4.64 Propulsion
4.64.1 Le moteur et le systéme de transmission doivent éire commandés depuis le poste de barre.

4.6.4.2 Le moteur et son installation doivent pouvoir fonctionner dans n'importe quelle position au
moment du chavirement et continuer & fonctionner aprés le redressement de I'embarcation de sauvetage
ou doivent s'arréter automatiquement au moment du chavirement et ére facil remis en h
lorsque l'embarcation se redresse. Le dispositif d'alimentation en combustible et le circuit de graissage
doivent &tre congus de maniére a éviter toute fuite de combustible et des fuites de plus de 250 m! d'huile
de grai dant le chavi

4.6.4.3 Les moteurs 4 refroidissement par air doivent avoir un systéme de conduites pour prélever l'air
de refroidissement et I'évacuer a I'extérieur de I'embarcation de sauvetage. Des volets d'obturation &
commande manuelle doivent étre prévus pour permettre de prélever et d'évacuer l'air de refroidissement
& lintérieur de l'embarcation de sauvetage.

4.6.5 Protection contre les accélérations

Nonobstant les dispositions du paragraphe 4.4.1.7, la jon et les défi d'une embarcation
de sauvetage compléternent fermée, & I'exception d'une embarcation de sauvetage & mise a I'eau en chute
libre, doivent étre congues de fagon que I'embarcation assure une pr ion contre les accélé
dangereuses résultant du choc qui se produit lorsque I'embarcation de sauvetage avec son plein
chargement en personnes et en armement heurte le bordé du navire 4 une vitesse d'au moins 3,5 m/s.

4.7 Embarcations de sauvetage mises 4 I'eau en chute libre
4.7.1 Prescriptions générales

Les embarcations de sauvetage mises & l'eau en chute libre doivent satisfaire aux prescriptions
de la présente section en plus de celles de 1a section 4.6.

4.7.2 Capacité de transport d'une embarcation de sauvetage mise A I'eau eu chute kbre

Le nombre de personnes qu'une embarcation de sauvetage mise & I'eau en chute libre peut
transporter correspond au nombre de places assises qui peuvent étre prévues sans géner le dispositif de
propulsion ni le fonctionnement du matériel d’armement de I'embarcation. La largeur du siége doit étre
de 430 mm au moins. 11 doit avoir un espace libre de 635 mm au moins 4 I'avant du dossier. La hauteur
du dossier doit étre de 1 000 rmm au moins.

4.7.3 Prescriptions opérationnelles

4.73.1 Chaque embarcation de sauvetage mise 4 l'eau en chute libre doit avoir une erre en avant
pasitive immédiatemnent aprés sa mise 4 'eau et ne doit pas entrer en contact avec le navire aprés une mise
& l'eau en chute libre depuis la hauteur homologuée, le navire ayant une assiette pouvant atteindre
10 degrés et une gite pouvant atteindre 20 degrés d'un bord ou de I'autre, lorsqu'elle est pourvue de tout

son armement et a ©

A son plein chargement en personnes;
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2 un chargemeht en personnes tel que la position du centre de gravité se trouve le plus
en avant,

3 un chargement en personnes tel que la position du centre de gravité se trouve le plus
en armiére; et

4 un chargement composé uniquement des membres de I'équipage responsables de la
mise a I'eau.

4.73.2 Dans le cas des pétroliers, des navires-ci pour produits chimiques et des transporteurs
de gaz dont I'angle de gite final calculé conformément 4 la Convention internationale de 1973 pour la
prévention de la pollution par les navires, telle que modifiée par le Protocole de 1978 y relatif, ainsi
qu'aux recommandations de I'Organisation, est supérieur 4 20°, les emt jons de sauvetage mises & I'sau
en chute libre doivent pouvoir étre larguées a l'angle de gite final du navire, pour la flottaison finale
correspondant & ces calculs. '

4733 La bauteur de mise & 'eau en chute libre requise ne doit jamais dépasser la hauteur
homologuée de mise 4 I'eau en chute libre.

4.74 Construction

Chaque embarcation de sauvetage mise & I'eau en chute libre doit &tre suffisamment solide pour
résister, lorsqu'elle a son plein chargement en personnes et en armement, & une mise & I'eau en chute libre
depuis une hauteur égale 4 1,3 fois au moins la hauteur homologuée de mise a I'eau en chute libre.
4.7.5 Protection contre les accélérations dangereuses

Chaque embarcation de sauvetage & mise 4 I'eau en chute libre doit étre construite de maniére &
assurer une protection contre les accélérations dangereuses résultant de sa mise A I'eau depuis la hauteur
pour laguelle elle doit &tre approuvée, en eau calme, pour une assiette défavorable allant jusqu'a 10° et
une gite allant jusqu'a 20° d'un bord ou de l'autre, lorsqu'elle est pourvue de tout son armementeta:

.1 son plein chargement en personnes;

.2 un chargement en personnes tel que la position du centre de gravité se trouve le plus en
avant,

.3 un chargement en personnes tel que la position du centre de gravité se trouve le plus en
arritre; et

4 unchargement p iq des bres de I'équipage responsables de la mise &
l'eau.

4.7.6 Aménagements des embarcations de sauvetage

Chaque embarcation de sauvetage mise & I'eau en chute libre doit étre munie d'un dispositif de
largage qui

.} comporte doux mécanismes de dégagement indépendants qui ne puissent dtre actionnéds que
depuis lintérieur de 'embarcation de sauvetage et porte une inscription d'une couleur qui
contraste avec ce qui 'entoure;
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2 soit disposé de iere & dégager 'embarcation de sauvetage, quelles que soient les
conditions de chargement, ¢'est-d-dire que Ia charge soit nulle ou égale 4 200 % au moins de
la charge nonmale exercée par une embarcation de sauvetage munie de tout son anmement,
lorsque cette demiére est chargée du nombre de personnes pour lequel elle doit étre

approuvee;

3 te une pr i dé de maniére A4 ne pas pouvoir étre déclenché

L4 .

identellement ou prématurément;

4 soit congu de maniére 4 pouvoir étre vérifié sans mettre 'embarcation 4 l'eau; et

.5 soit congu avec un facteur de sécurité qui corresponde 4 six fois la charge de rupture des
matériaux utilisés,

4.7.7 Certificat d'approbation

Outre les prescriptions du paragraphe 4.4.1.2, le certificat d'approbation d'une embarcation mise
4 I'eau en chute libre doit aussi indiquer :

.} lahauteur homologuée de mise & I'eau en chute libre;
.2 lalongueur minimale requise de la rampe de lancement; et

.3 Tangle de!a rampe del. pourlah homologuée de mise 4 I'eau en chute libre.
483 Embarcations de sauvetage munies d’un systtme d'approvisi en air
Une embarcation de sauvetage munie d'un systéme d'approvisi ent en air doit non

seulement satisfaire aux prescriptions des sections 4.6 ou 4.7, selon le cas, mais doit également étre
congue de fagon que, lorsqu'elle est en marche et que toutes les entrées et toutes les ouvertures sont
fermées, I'atmosphére 4 l'intérieur de Yembarcation demeure respirable et sans danger et que le moteur
tourne normalement pendant une durée de 10 min au moins. Durant cette période, la pression
atmosphérique a lintérieur de I'embarcation de sauvetage ne doit jamais tomber & un niveau inférieur &
1a pression atmosphérique 4 l'extérieur ni dépasser cellei de plus de 20 hPa. Le systéme doit étre muni
de voyants qui indiquent a tout moment la pression de I'air fourni.

49 Embarcations de sauvetage munies d'un dispositif de protection contre I'incendie

4.9.1 Une embarcation de sauvetage munie d'un dispositif de pr ion contre !'i die doit non
seulement satisfaire aux prescriptions de Ia section 4.8 mais doit également pouvoir, 4 flot, protéger
pendant une durée de 8 min au moins le nombre de personnes qu'elle est autorisée 4 recevoir lorsqu'etle
est enveloppée par un feu dhydrocarbures continu.

4.9.2 Dispositif de pulvérisation d'ean

Une embarcation de tage qui st protégée contre I'i die par un dispositf de pulvérisation

d'eau doit satisfaire aux prescriptions suivantes :

.1 ledispositif doit &tre alimenté en eau de mer au moyen d'une pompe A moteur 4 amorcage
automatique. On doit pouvoir ouvrir et fermer 4 volonté I'écoulement d'eau sur lextérieur
de I'embarcation de sauvetage;

.2 la prise d'eau de mer doit ére disposée de maniére & éviter I'aspiration de liquides
inflammables flottant 4 la surface de I'eau; et
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3 le dispositif doit étre congu de maniére & pouvoir étre rincé 4 I'eau douce et entiérement
vidangé.

CHAPITRE V - CANOTS DE SECOURS
5.1 Canots de secours

5.1.1 Prescriptions générales

5.1.1.1 Sauf disposition contraire de la présente section, tous les canots de secours doivent satisfaire aux
prescriptions des paragraphes 4.4.1 44.4.7.4, 4.4.7.6,4.4.7.7,4.4.7.9, 4.4.7.10 et 44.9. Une embarcation
de sauvetage peut ére approuvée et utilisée comme canot de secours si elle satisfait a toutes les
prescriptions de la présente section , si elle a subi avec succés I'essai pour canot de secours prescrit 4 la
régle 111/4.2 et si ses dispositifs d'arrimage, de mise & 1'eau et de récupération a bord du navire satisfont
4 toutes les prescriptions applicables aux canots de secours.

5.1.1.2 Nonobstant les prescriptions du paragraphe 4.4.4, les matériaux flottants requis dans le cas de
canots de secours peuvent étre installés a I'extéricur de Ia coque & condition qu'fils soient bien protégés
contre les d ages et pui résister aux intempéries indiqué au paragraphe 5.1.3.3.

5.“.3 Les canots de secours peuvent éire de type rigide, de type gonflé, ou peuvent combiner ces deux
types; ils doivent :

.1 nepas avoir une longueur inférieure 4 3,8 m m une longueur supérieure 4 8,5 m; et

.2 pouvoir transporter au moins cinq personnes assises et une personne couchée sur une
civiére. Nanobstant les dispositions du paragraphe 4.4.1.5, les places assises, sauf dans Ie
cas du barreur, peuvent étre prévues sur le plancher, 4 condition que I'analyse de l'espace
assis, conformément au paragraphe 4.4.2.2.2, utilise des tracés analogues a ceux de la
figure 1, la longueur totale étant toutefois portée 4 1190 mm afin quiil y ait suffisamment
de place pour allonger les jambes. Aucune partie d'une place assise ne doit se trouver sur
le plat-bord ou V'arcasse ou sur les chambres de flottabilité gonflées des cdtés du canot.

5.1.1.4 Les canots de secours qui sont 4 Ia fois rigides et gonflés doivent &re conformes aux prescriptions
pertinentes de la présente section d'une maniére jugée satisfaisante par 1'Administration.

5.1.1.5 A moins d'avoir une tenture suffisante, le canot de secours doit étre muni 4 l'avant d'une tente qui
recouvre au moins 15 % de sa longueur.

5.1.1.6 Les canots de secours doivent pouvoir manoeuvrer 4 une vitesse quelconque allant jusqu'a
6 noeuds et maintenir cette vitesse pendant une période de 4 h au moins.

5.1.1.7 Les canots de secours doivent avoir une mobilité et une manoeuvrabilité suffisantes sur houle
pour permetire de repécher des personnes dans l'ean, de rassembler les radeaux de sauvetage et de
remorquer le radeau de sauvetage le plus grand que transporte le navire, avec son plein chargement en
personnes et en armement, ou son équivalent & une vitesse de 2 nocuds au mojns.

5.1.1.8 Un canot de secours doit &re muni d'un moteur placé a l'intérieur ou d'un moteur hors-bord. S'il

est équipé d'un moteur hors-bord, le gouvernail et la barre franche peuvent faire partie du moteur,
Nonobstant les prescriptions du paragraphe 4.4.6.1, un moteur hors-bord fonctionnant a Vessence et muni
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d'un systéme d'alimentation approuvé peut étre installé dans un canot de secours & condition que le
réservoir d' soit spéciat protégé contre l'incendie et les explosions.

5.1.1.9 Les canots de secours doivent étre munis de dispositifs de remorquage installés de maniére
permanente et suffisamment résistants pour rassembler ou remorquer des radeaux de sauvetage
conformément aux prescriptions du paragraphe 5.1.1.7.

5.1.1.10 Sauf disposition expresse contraire, tous les canots de secours doivent étre pourvus de moyens
d'écopage efficaces ou étre du type autovideur.

5.1.1.11 Les canots de secours doivent étre munis de moyens d'arrimage éanches aux intempéries destinés
4 recevoir les menus objets d'armement.

5.1.2 Armement des canots de secours

5.1.2.1 Tous les objets faisant partie de 'armement des canots de secours & I'exception des gaffes qui
doivent rester claires pour permettre de déborder e canot, doivent étre arrimés & I'intérieur du canot de
secours par des saisines, stockés dans des coffres ou des caissons, assujettis 4 des supports ou & des
garnitures semblables ou maintenus par d'autres moyens adéquats. L'armement doit étre assujetti de
maniére & ne pas géner les opérations de mise 3 I'eau ou de récupération. Tous les objets faisant partie de
I'armement des canots de secours doivent étre aussi petits et légers que possible et ils doivent &tre emballés
de maniére adéquate et peu encombrante.

5.1.2.2 L'armement normal de chaque canot de secours doit comprendre :

.1 un nombre suffisant d’avirons flottants ou de pagaies pour avancer en eau calme. Des
dames de nage, des tolets ou des dispositifs équivalents doivent étre prévus pour chaque
aviron. Les dames de nage ou les tolets doivent étre attachés au canot de secours par des
aiguillettes ou des chaines;

.2 ume écope flottante;

.3 un habitacle contenant un compas efficace, qui soit lumineux ou muni de moyens
convenables d'éclairage;

4 une ancre flottante munie éventuellement d'une ligne de déclenchement avec une
d'une résistance adéquate et d'une longueur qui ne soit pas inférieure 4 10 m;

.5 une bosse d'une longueur et d'une résistance suffisantes, fixée au dispositif de dégagement
prescrit au paragraphe 4.4.7.7 et placée & I'extrémité avant du canot de secours;

.6  une ligne flottante d'une longueur qui ne soit pas inférieure 4 50 m et d'une résistance
suffisante pour remorquer un radeau de sauvetage conformément aux prescriptions du
paragraphe 5.1.1.7;

.7 une lampe électrique étanche a F'eau susceptible d'étre utilisée pour la signalisation en code
Morse, ainsi qu'un jeu de piles de rechange et une ampoule de rechange dans une boite
étanche i l'ean;

.8 unsifflet ou un signal sonore équivalent;

.9  un nécessaire pharmaceutique de premiére urgence placé dans une boite étanche i I'eau
pouvant étre refermée hermétiquement aprés usage;
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.10 deux bousges de sauvetage floftantes, chacune étant attachée a une ligne flottante d'au moins
30 métres; .

.11 um projecteur ayant un secteur horizontal et vertical d'au moins 6° et une intensité
lumineuse mesurée de 2 SO0 cd qui peut fonctionner sans interruption pendant 3 h au
moins;

.12 un réflecteur radar efficace;
.13 un nombre suffisant de moyens de protection thermique satisfaisant aux prescriptions de

lasection 2.5 pour 10 % des personnes que le canot de secours est autorisé a recevoir, ou
deux si ce nombre est supérieur; et

.14 un exti porntatif d'incendie d'un type approuvé capable d'éteindre un incendie
provoqué par l'inflammation dhydrocarbures.

5.1.2.3 Outre I'armement prescrit au paragraphe 5.1.2.2, Farmement normal de tout canot de secours
tigide doit comprendre :

.1 une gaffe;
.2 unseau; et
.3 uncouteau ou une hachette.

5.1.2.4 Qutre Farmement prescrit au paragraphe 5.1.2.2, Farmement normal de tout canot de secours
gonflé doit comprendre :

.1 uncouteau de sfireté flottant;
.2 deux éponges;
.3 unsoufflet ou une pompe 4 main efficace;

.4 une trousse d'outils placée dans une enveloppe convenable et destinée 4 la réparation des
crevaisons; et

.5 une gaffe de stireté.
5.1.3  Prescriptions supplémentaires applicables aux canots de secours gonflés

5.1.3.1 Les prescriptions des paragraphes 4.4.1.4 et 4.4.1.6 ne s'appliquent pas aux canots de secours
gonflés.

5.1.3.2 Tout canot de secours gonflé doit étre construit de maniére que lorsqu'il est suspendu 4 I'élingue
ou au croc de levage :

.1 il ait une résistance et une rigidité suffisantes pour pouvoir étre amené et récupéré avec son
plein chargemient en personnes et en armement;
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.2 il ait une résistance suffisante pour supporter une charge correspondant A quatre fols la
masse de son plein chargement en p eten ar 4 une tempé
de 20 + 3 C, aucune des soupapes de sécurité ne fonctionnant; et

4

3 ilait une résistance suffisante pour supp une charge corresp 4 1,1 fois la masse
de son plein chargement en personnes et en armement & une température ambiante de
-30"C, les soupapes de siireté fonctionnant toutes.

5.1.3.3 Les canots de secours gonflés doivent &tre construits de fagon i pouvoir résister aux intempéries :
.1 lersqu'ils sont arrimés sur le pont découvert d'un navire en mer; et
.2 pendant 30 jours A flot quel que soit I'é1at de la mer.

5.1.3.4 Les canots de secours gonflés doivent non seulement satisfaire aux prescriptions du
paragraphe 4.4.9 mais doivent également porter l'indication d'un numéro de série, du nom du constructeur
ou de la marque de fabrique et de la date de construction.

5.1.3.5 La flottabilité d'un canot de secours gonflé doit étre assurée soit par une chambre unique
comportant au moins cing compartiments distincts qui ont tous approximativement le méme volume, soit
par deux chambres de flottabilité distinctes, le volume de I'une ou de 'autre n'étant pas supérieur 3 60 %
du volume total. Les chambres de flottabilité doivent étre congues de telle fagon que les compartiments
intacts soient capables de ir le nombre de p , d'un poids moyen de 75 kg, assises en position
normale, que le canot de secours est autorisé 4 recevoir, et que, dans ce cas, le franc-bord reste positif sur
toute la périphérie du canot de secours dans les conditions suivantes :

a0 le compartiment avant de la chambre est dégonflé;

.l (-3

.2 lorsque toute la chambre de flottabilité d'un c8té du canot de secours est dégonflée; et
.3 lorsque toute la chambre de flottabilité d'un cété et le compartiment avant sont dégonflés.

5.1.3.6 Les chambres de flottabilité qui constituent le pourtour du canot de secours gonfté doivent,
lorsqu'elles sont gonflées, foumir un volume qui ne soit pas inférieur 4 6,17 m’ pour chaque personne que
le canot de secours est autorisé A recevoir.

5.1.3.7 Chaque compartiment doit &tre muni d'un clapet de non-retour destiné au gonflage 4 la main et
de moyens permettant de le dégonfler. Une soupape régulatrice de pression doit également étre prévue,
4 moins que I'Administration n'estime qu'un tel dispositif n'est pas nécessaire.

5.1.3.8 Des bandes de ragage doivent étre placées sous le fond du canot de secours gonﬂé et aux points
Inérables de sa paroi extérieure, d'une maniére jugée satisfai par FAdmini

5.1.3.9 Sl est prévu un tableau, sa distance par rappor & l'arriére du canot de secours ne doit pas
dépasser 20 % de 1a longueur totale du canot de secours.

5.1.3.10 Des renforts appropriés doivent &tre préves pour amarrer les bosses avant et arrigre et les filitres
disposées en guirlande i I'intérieur et a I'extérieur du canot de secours.

5.1.3.11 Le canot de secours gonflé doit étre maintenu entiéremnent gonflé en permanence.
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CHAPITRE VI - DISPOSITIFS DE MISE A L'EAU ET D'EMBARQUEMENT
6.1 Dispasitifs de mise 3 I'eau et d’embarquement
6.1.1 Prescriptions générales

6.1.1.1 Alexception des moyens de mise aI'eau secondaires utilisés pour les embarcations de sauvetage
mises 4 l'eau en chute libre, tout dispositif de mise a I'eau doit étre congu de telle fagon que I'embarcation
ou e radeau de sauvetage ou le canot de secours qu'il dessert puisse étre mis 4 'eau en toute sécurité avec
tout son armement alors que le navire a une assiette défavorable pouvant atteindre 10° et une gite pouvant
atteindre 20° d'un bord ou de l'autre :

] dans les conditions d'embarquement prescrites 4 la régle 111/23 ou & la régle 111/33 avec un
plein chargement en personnes; et

.2 lorsque seuls les membres de I'équipage responsables de la mise & I'eau sont 4 bord.

6.1.1.2 Nonabstant les prescriptions du paragraphe 6.1.1.1. les dispositifs de mise & I'eau des embarcations
de sauvetagc 4 bord des pétroliers, des navires-citemes pour produits chimiques et des transporteurs de
gaz dont I'angle de gite final, calculé conformément & la Convention intemnationale de 1973 powr la
prévention de la pollution par les navires, telle que modifiée par le Protocole de 1978 y relatif, ainsi
GU'AUX rec dati licables de I'Organisation, est supérieur a 20° doivent étre capables de
fonctionner du c6té le plus bas du navire & I'angle de gite final, compte tenu de la flottaison finale aprés
avarie du navire.

6.1.1.3 Un dispositif de mise 4 I'eau ne doit pas dépendre de moyens autres que la gravité ou qu'une
énergie mécanique accumulée indépendante de 'approvisionnement du navire en énergie pour pouveir
mettre & l'eau 'embarcation ou le radeau de sauvetage ou le canot de secours qu'il dessert, avec son plein
chargement et tout son armement et également a I'état lége.

6.1.1.4 Chaque dispositif de mise a l'eau doit étre congu de telle facon que les apérations courantes
d'entretien soient rédui au mini Tous les €lé du dispositif nécessitant un entretien
régulier par I'équipage du navire doivent &tre faciles a atteindre et 4 entretenir.

6.1.1.5 Le dispositif de mise a I'eau et ses accessoires autres que les freins de treuil doivent avoir une
résistance suffisante pour supporter une charge d'essai statique qui ne soit pas inférieure a 2,2 fois la
charge de service maximale.

6.1.1.6 Les &éments de structure ainsi que les poulies, garants, boucles, mailles, piéces d'attache et tous
autres accessoires utilisés dans les dispositifs de mise 4 I'eau doivent étre congus avec un facteur de
sécurité en fonction de la charge de service maximale prévue et des résistances  la rupture des matériaux
utilisés dans la construction. Un facteur minimal de sécurité de 4.5 doit étre appliqué a tous les éléments
de structure 1 un facteur minimal de sécurité de 6 doit éire appliqué aux garants, aux chaines de
aux mailles et aux pouli

13 1,

6.1.1.7 Chaque dispositif de mise a I'eau doit, dans toute la mesure du possible, conserver son efficacité
en cas de givrage.

6.1.1.8 Le dispositif de mise 4 I'eau d'une embarcation de sauvetage doit permettre de récupérer
I'embarcation avec son équipage.
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6.1.1.9 Tout dispositif de mise 4 'eau pour canot de secours doit étre pourvu d'un treuil 4 moteur capable
de sortir le canot de I'eau avec son plein chargement en personnes et en armement, 4 une vitesse qui ne
doit pas éure inférieure 4 0,3 m/s.

6.1.1.10 La disposition du systéme de mise & l'eau doit étre telle qu'elle permette 'embarquement en toute
sécurité dang 'embatcation ou le radeau de sauvetage, conformément aux prescriptions des paragraphes
4.1.4.2,41.43, 443114432,

6.1.2  Dispositifs de mise & I'eau utilisant des garants et uu treuil

6.1.2.1 Tout dispositif de mise 8 I'eau utilisant des garants et un treuil, 3 I'exception des moyens
secondaires de mise & I'eau pour les embarcations de sauvetage mises 4 l'eau en chute libre, doit satisfaire
aux prescriptions du paragraphe 6.1.1 et doit en outre satisfaire aux prescriptions du présent paragraphe.

6.1.2.2 Le mécanisme de mise 4 I'eau doit étre disposé de telle fagon qu'il puisse étre manoeuvré par une
personne se trouvant 3 un emplacemnent situé sur le pont et, a 'exception des moyens secondaires de mise
a l'eau utilisés pour les embarcations de sauvetage mises 4 I'eau en chute libre, et par une personne se
trouvant a Vintérieur de I'embarcation ou du radeau de sauvetage ou du canot de secours; 'embarcation
ou le radeau de sauvetage doit pouvoir étre vu par la p qui acti le mé de mise 4 I'eau
depuis le pont.

6.1.2.3 Les garants doivent étre des cibles d'acier résistant aux torsions et 4 {a corrosion.

6.1.2.4 Dans le cas d'un treuil 4 tambour multiple, les garants et le cble de commande du treuil doivent
étre disposés de fagon qu'ils se déroulent 3 la méme vitesse lors des opérations d'amenage et qu'ils
s‘enroulent réguliérement et & la méme vitesse sur les tambours lors des opérations de hissage, sauf
lorsqu'its sont munis d'un dispositif compensateur efficace.

6.1.2.5 Les freins du treui! d'un dispositif de mise 4 I'eau doivent avoir une résistance suffisante pour
supporter:

.1 une charge d'essai statique qui ne soit pas inférieure 3 1,5 fois la charge de service
maximale; et

.2 une charge d'essai dynamique qui ne soit pas inférieure 3 1,1 fois la charge de service
maximale & la vitesse maximale d'amenage.

6.1.2.6 Une commande 4 main efficace doit également étre prévue pour les opérations de récupération
de chaque embarcation ou radeau de sauvetage et de chaque canot de secours. Les manivelles ou tes
volants de commande 4 main ne doivent pas pouvoir étre inés par les €lé biles du treuit
lorsque Fembarcation de sauvetage, le radeau de sauvetage et le canot de secours est amené ou hissé
mécaniquement.

6.1.2.7 Lorsque les bras de bossoirs sont rentrés mécaniquement, des dispositifs de sécurité doivent étre
prévus pour arréter automatiquement Je moteur avant que les bras de bossoirs ne viennent frapper les
butoirs et éviter ainsi d'imposer des contraintes excessives aux garants ou aux bossoirs, a moins que le
moteur ne soit congu pour éviter ces contraintes excessives.

6.1.2.8 La vitesse & laguelle 'embarcation ou le radeau de sauvetage ou le canot de secours est amené
jusqu'a I'eau avec son plein chargement ne doit pas étre inférieure 4 la vitesse calculée d'aprés la formule
suivante :

S=04+0,02H
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dans cetts formule : S est la vitesse d'amenage eit métre/seconde; et
H est la distance en métre de la téte de bossoir i la flottaison d’exploitation la
moins élevée.

6.1.2.9 La vitesse d'amenage d'un radeau de sauvetage muni de tout son armement mais sans aucune
personne & bord doit &re jugée satisfaisante par I Administration. La vitesse d'amenage des embarcations
de sauvetage, munies de tout leur armement mais sans aucune personne & bord, doit étre égale & 70 % au
moins de la vitesse prescrite au paragraphe 6,1.2.8.

6.1.2.10 L'Administration doit déterminer la vitesse maximale d’'amenage en prenant en considération la
conception de 'embarcation ou du radeau de sauvetage ou ‘du canot de secours, la protection des
occupants contre des forces excessives et la résistance des dispositifs de mise 4 'eau compte tenu des
forces dinertie pendant un arrét durgence. Le dispositif doit étre pourvu des moyens appropriés pour que
cette vitesse ne soit pas dépassée.

6.1.2.11 Tout dispositif de mise 4 l'eau doit étre muni de freins capables d'arréter la descente des
embarcations ou radeaux de sauvetage ou des canots de secours et de les maintenir en toute sécurité avec
leur plein chargement en personnes et en armement; les patins des freins doivent ére protégés sfil y a lien
contre I'eau et les hydrocarbures.

6.1.2.12 Les freins & main doivent ére installés de fagon telle qu'ils sestent toujours serrés, sauf si
Topérateur ou un mécariisme actionné par Popérateur maintient la commande de frein dans la position qui
correspond aux freins desserrés.

6.1.3 Mise & I'eau par dégagement libre

Dans le cas dune embarcation ou d'un radeau de sauvetage qui utilise un dispositif de mise & I'eau
et qui est également congu pour surnager librement, le dégagement libre de I'embarcation ou du radeau
de sauvetage de sa position d'arrimage doit s'effectuer automatiquement.

6.1.4 Dispositifs de mise A I'ean pour embarcations de sauvetage mises i V'ean en chute libre

6.1.4.1 Tout dispositif de mise a1'eau en chute libre doit satisfgire aux prescriptions du paragraphe 6.1.1
et doit en outre satisfaire aux prescriptions suivantes.

6.1.42 Le dispositif de mise 3 l'eau doit &tre congu et installé de maniére & ce quil serve, avec
I'embarcation de sauvetage quil dessert, de dispositif de protection des occupants contre les forces
d'accélération dangereuses comme prescrit au paragraphe 4.7.5 et 3 garantir quil s'écarte effectivement
du navire comme prescrit aux paragraphes 4.7.3.1 €14.7.3.2.

6.1.4.3 Le dispositif de mise 4 P'eau doit &tre construit de facon A ne produire aucune étincelle incendiaire
4 la suite d'un frottement au cours de la mise & I'eau d'une embarcation de sauvetage.

6.1.4.4 Le dispositif de mise & I'eau doit &re congu et installé de sorte que 1a distance entre le point le
plus bas de 'smbarcation de sauvetage en position de largage et la surface de I'eau 4 Ia flottaison
d'exploitation la moins élevée ne dépasse pas la hauteur homologuée de mise 3 Peau en chute libre de
l'embarcation de tage, compte tenu des prescriptions du paragraphe 4.7.3.

6.1.4.5 Le dispositif de mise 4 Peau doit émre congu de maniére & empécher le largage accidentel de
Pembarcatien de sauvetage dans sa position d'arrimage sans surveillance. Si les dispositifs de fixation de
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F'embarcation de sauvetage ne peuvent étre déclenchés depuis l'intérieur de I'embarcation de sauvetage,
ils doivent étre disposés de maniére 4 empécher I'embarquement s'ils n'ont pas été dégagés au préalable.

6.1.4.6 Le mécanisme de dégagement doit étre congu de maniére que deux actions indépendantes au
moins menées depuis lintérieur de 'embarcation de sauvetage soient nécessaires pour mettre I'embarcation
de sauvetage 4 i'eau.

6.1.4.7 Tout dispositif de mise & 'eay en chute libre doit étre équipé de moyens secondaires pour mettre
4 I'eau l'embarcation de sauvetage au moyen de garants. Ces moyens doivent étre conformes aux
prescriptions du paragraphe 6.1.1 (4 I'exception de i'alinéa 6.1.1.3) et du paragraphe 6.1.2 (A 'exception
de I'alinéa 6.1.2.6), ils doivent permettre de mettre I'embarcation de sauvetage a 'eau lorsque le navire
a une assictte défavorable pouvant atteindre 2° seulement et une gite p atteindre 5° seul dun
bord ou de l'autre et ils ne doivent pas nécessairement satisfaire aux prescriptions relatives  la vitesse
énoncées aux paragraphes 6.1.2.8 et 6,1.2.9. Si le dispositif secondaire de mise & I'eau ne dépend pas de
la gravité, de la puissance mécanique accumulée ou d'autres moyens manuels, le dispositif de mise a I'eau
doit étye relié a la source d'énergie principate et i la source d'énergie de secours du navire.

6.1.4.8 Le dispositif secondaire de mise a I'eau en chute libre des embarcations de sauvetage doit étre
équipé au moins d'un moyen lui permettant de larguer I'embarcation de sauvetage lorsqu'elle n'est pas en
charge.

6.1.5  Dispositifs de mise A I'eau des radeaux de sauvetage

Tout dispositif de mise & I'eau des radeaux de sauvetage doit satisfaire aux prescriptions des
paragraphes 6.1.1 et 6.1.2, & i'exception des prescriptions cc 'embarq; en position
d'arrimage et 1a récupération des radeaux de sauvetage chargés, un actionnement manuel est autorisé pour
déborder le dispositif a lextérieur du navire. Le dispositif de mise 4 'eau doit en outre comporter un croc
de dégagement automatique congu de fagon & empécher le largage prématuré du radeau pendant 1a mise
a1'eau et & permettre son largage lorsqu'il est a flot. Le croc de dégag doit comporter un mécanisme
permettant d'ouvrir le croc en charge. Le mécanisme de dégagement en charge doit :

A €tre clairement distinct de la commande qui déclenche le dégagement automatique;

Smard

P pour se

déclencher

.2 nécessiter au moins deux man res

.3 lorsqu'une charge de 150 kg s'exerce sur ie croc, nécessiter Fapplication d'une force de
600 N au moins et de 700 N au plus pour dégager ia charge ou assurer une protection
appropriée équivalente qui empéche le croc de s'ouvrir par inadvertance; et

4 &tre congu de maniére que les membres de 'équipage qui se trouvent sur le pont puissent
savoir précisément 3 quel moment le mécanisme est convenablement et entiérement
réencienché.

6.1.6 Echelles d'embarquement

6.1.6.1 Des mains courantes doivent étre prévues pour assurer ia sécurité du passage entre le pont et le
sommet de I'échelle, et vice versa.

6.1.6.2 Les marches de I'écheile doivent :
A ére en bois dur, exemptes de noeuds ou autres irrégularités, ére planées et ne comporter

ni ardtes vives ni éclats, ou étre dans un matériau adéquat ayant des propriétés
équivalentes;
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2 comporter une surface véfitablement antidérapante obtenue soit en la rainurant dans le sens
longitudinal, soit en lui appliquant un revétement antidérapant approuvé;

.3 compte non tenu de toute surface ou de tout revétement antidérapant, mesurer au moins
480 mm de longueur, 115 mm de largeur et 25 mm d'épaisseur; et

4 étre placées a égale distance les unes des antres 4 intervalles de 300 mm au moins et de
380 mm au plus et étre fixées de maniére 4 étre maintenues 4 lhorizontale.

6.1.6.3 Les cordages latéraux de I'échelle doivent &tre constitués par deux cordages en manille nus de
chaque cité, nyam une circonférence de 65 mum au moins, Chaque cordage doit étre d'une seule longueur,
sans joints aw dubd périeur. D'autres matériaux peuvent étre utilisés 4 condition que leurs
dimensions, leur résistance 4 1a rupture, aux intempéries et 4 'allong et 1a maniére dont ils adhérent
4 la main équivalent au moins 4 celles du cordage en manille. Toutes les extrémités des cordages doivent

&re arrétées afin d'éviter qu'elles ne s'effilochent.

6.2 Dispositifs d'évacuation en mer
6.2.1 Construction des dispositifs

6.2.1.1 Le passage d'un dispositif d'évacuation en mer doit permettre 4 des personnes d'dge, de taille et
de capacité physique divers portant des brassiéres de sauvetage approuvées de descendre en toute sécurité
du poste d'embarquement 4 la plate-forme flottante ou a 'embarcation ou au radeau de sauvetage.

6.2.1.2 La résistance et 1a construction du passage et de la plate-forme doivent étre jugées satisfaisantes
par 'Administration.

6.2.1.3 La plate-forme, si elle existe, doit :

.1 fournir une flotabilité suffisante pour la charge de sesvice. Dans le cas de plates-formes
gonflables, les chambres de flottabilité principales qui, 4 cette fin, doivent comprendre tout
banc de nage ou membre structurel gonflable pour le plancher doivent satisfaire awx
prescriptions de la section 4.2 en fonction de la capacité de la plate-forme a I'exception du
fait que la capacité doit tre obtenue en divisant par 0,25 I'emplacement dégagé indiqué au

paragraphe 6.2.1.3.3;

.2 ére stable sur houle et disposer d'une aire de travail sire pour ceux qui font fonctionner le
dispositif,

3 disp d'un empl suffisant pour permettre I'assujettissement d'au moins deux

radeaux de sauvetage aux fins d'embarquement et pour recevoir au moins le nombre de
personnes qu'on peut s'attendre  trouver sur la plate-forme 4 un moment quelconque. Cet
emplacement dégagé de la plate-forme doit tre au moins égal 4 :

4

20 % du nombre total de personnes pour lequel le dispositif d'¢ ion en mer est h

4

ou 10 m? si cette demiére valeur est supéricure. L'Administration peut toutefois accepter
d'sutres dispositions qui satisfont manifestement 4 toutes les prescriptions de fonctionnement.
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4 €re 4 asséchement automatique;

.5 étre compartimentée de maniére qu'une fuite de gaz provenant de l'un quelconque des
compartiments ne limite pas son utilisation en tant que moyen d'évacuation; les chambres de
flottabilité doivent étre partimentées ou protégées par d'autres moyens contre les
dommages dus au contact avec le bordé du navire;

.6 &tre pourvue d'un systéme de stabilisation jugé satisfaisant par I' Administration;

R &tre retenue au moyen de filins d'amarrage ou d'autres systémes de positionnement congus
de maniére 4 se mettre automatiquement dans la position requise pour I'évacuation et 3
pouvoir, si nécessaire, &tre ajustés pour se metire dans cette position; et

8 8tre pourvue de plaques de fixation des filins d'amarrage et de retenue d'une résistance
suffisante pour attacher de facon sre le radeau de sauvetage gonflable le plus grand
associé au dispositif.

6.2.1.4 Si le passage méne dir 4 l'embarcation ou au radeau de sauvetage, il doit étre pourvu d'un
dispositif de dégagement rapide.

6.2.2 Fonctionnement du dispositif d'évacuation en mer

6.2.2.1 Un dispositif d'évacuation en mer doit :

2

pouvoir étre déployé par une seule personne;

permettre au nombre total de personnes pour lequel il est congu d'étre transférées du
navire aux radeaux de sauvetage gonflés dans un délai de 30 min dans le cas d'un navire
4 passagers et de 10 min dans le cas d'un navire de charge 4 partir du moment ot le signal
d'abandon du navire est donné;

&re congu de fagon telle que les radeaux de sauvetage puissent étre attachés de fagon stire
& la plate-forme et dégagés de celle-ci par une seule personne soit dans un radeau de
sauvetage, soit sur la plate-forme d'embarquement;

pouvoir &re déployé depuis un navire qui a une assiette défavorable pouvant atteindre 10°
et une gite pouvant atteindre 20° d'un bord ou de l'autre;

dans le cas o0 une glissiére inclinée est fixée, I'angle formé par celle-ci avec I'horizontale
devrait :

.1 étre compris entre 30° et 35° lorsque le navire est en position droite et que son état
de chargement correspond 4 celui de 1a flottaison d'exploitation 1a moins élevée; et

.2 dans le cas d'un navire & passagers, ére de 55° au maximum au stade final de
I'envahissement prévu par les prescriptions de la régle 11-1/8;

étre évalué du point de vue de la capacité au moyen de déploiements d'évacuation
chronométrés qui sont effectués au port;

capable de foumnir un moyen satisfaisant d’évacuation lorsque I'état de !a mer correspond
& un vent de force 6 selon Péchelle de Beaufort;
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8 gte congu, dari3 Ja mesure du possible, dé manidre & conserver son efficacité en cas de
givrage; et

9 &re construit de maniére & ce qu'un entretien régulier minimal soit nécessaire. Toutes les
parties que l'équipage du navire doit entretenir doivent &tre faciles d'accés el d'entretien.

6.2.2.2 Lorsqu'un cu plusieurs dispositifs d'évacuation en mer sont prévus, il faut au moins soumettre
50 % des dispositifs de ce type 4 un essaj de déploiement une fois quils ont éié installés. A condition que
ce déploiement soit satisfaisant, les dispositifs qui n'ont pas fait I'objet d'essais doivent #ire déployés dans
les 12 mois qui suivent leur installation,

623 Radeauxde tage gonflables ciés 2 des dispositifs d'év. ion en mer

Tout radeau de sauvetage gonflable utilisé conjointernent avec le dispositif d'évacuation en mer
doit :

1 ére conforme aux prescriptions de la section 4.2;

2 se trouver & proximité de Venveloppe du dispositif mais pouvoir &tre mis & Ueau & Vécart
du dispositif et de la plate-forme d'embarquement déployés;

3 pouvoir étre dégagé de son poste d'arrimage au moyen de dispositifs lui permettant d'étre
amarré et gonflé 4 cdté de 1a plate-forme;

4 #re arrimé conformément aux prescriptions de la régle I11/13.4; et

.5 étre pourvu de lignes de récupération qui soient rattachées, ou qui puissent ére facilement
rattachées, 4 la plate-forme.

6.2.4 Enveloppes des dispositifs d’évacuation en mer
6.2.4.1 Le passage et la plate-forme d'évacuation en mer doivent étre emballés dans une enveloppe :
R qui soit capable de résister aux conditions rigoureuses dutilisation rencontrées en mer; et

2 qui soit &anche aux intempéries dans toute la mesure du possible, tout en étant munie de
trous d'évacuation sur sa face inférieure.

6.2.4.2 L'enveloppe doit porter Jes mentions suivantes :
q nom du constructeur ou marque de fabrique;
2 numéro de série;
3 nom de V'autorité ayant donné son approbation et capacité du dispositif;
4 SOLAS;
5 date de fabrication (mois et année);

6 date et lieu du dernier entretien;
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7

hauteur d’arrimage maximale autorisée au-dessus de la flottaison; et

position d'arrimage a bord.

6.2.4.3 Des instructions relatives 3 la mise & l'eau et au fonctionnement doivent étre portées sur
Venveloppe ou 4 proximité.

6.2.5 Marquage des dispositifs d'évacuation en mer

Les dispositifs d'évacuation en mer doivent porter les mentions suivantes ;

2

nom du constructeur ou marque de fabrique;
numéro de série;

date de fabrication (mois et année),

nom de {'autorité qui donne son approbation;

nom et liey de la station d'entretien ayant effectué le demier ien et date de I ien;
et

capacité du dispositif.

CHAPITRE VII - AUTRES ENGINS DE SAUVETAGE

7.1 Appareils lance-amarre

7.1.1  Tout appareil lance-amarre doit :

2

pouvoir lancer une ligne avec une précision suffisante;

comprendre au moins quatre fusées pouvant chacune porter la ligne a une distance qui soit
au moins égale 4 230 m par temps calme;

comprendre au moins quatre lignes ayant chacune une résistance a la rupture qui ne soit
pas inférieure 4 2 kN; et

avoir un mode d’emploi ou des diagrammes brefs illustrant clairement Futilisation de
Vappareil lance-amarre.

7.1.2  La fusée, dans le cas d'une fusée tirée au moyen d'un pistolet, ou F'ensemble, dans le cas d'une
fusée et d'une ligne constituant un tout, doit étre contenu dans une enveloppe résistante a I'eau. En outre,
dans le cas d'une fusée tirée au moyen d'un pistolet, I ligne et les fusées ainsi que le dispositif d'allumage
doivent étre rangés dans une boite qui assure une protection contre les intempéries.
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7.2 Systime d'atarine générale et dispositif de communication avec le public
7.2.1 Systéme d’alarme générale en cas de situation critique

7.2.1.1 Le systéme d'alarme générale en cas de situation critique doit pouvoir donner le signal d'alarme
générale, consistant en sept coups brefs ou davantage, suivi d'un long coup, au moyen du sifflet ou de la
siréne du navire et également d'une cloche ou d'un klaxon fonctionnant 3 I'électricité ou au moyen d'un
autre systéme avertisseur équivalent, qui doit étre alimenté par la source principale d'énergie électrique
et par la source d'énergie électrique de secours prescrite, selon le cas, a la régle 11-1/42 ou 11-1/43. Le
systéme doit pouvoir étre déclenché a partir de la passerelle de navigation et, a I'exception du sifflet du
navire, depuis d'autres points stratégiques. Les signaux doivent pouvoir étre entendus dans tous les locaux
dhabitation, Aans tous les espaces ot les membres de I'équipage travaillent habituellement. L'alarme doit
continuer & fonctionner aprés son déclenchement jusqu'a ce qu'elle soit arrétée manuellement ou
interrompue temporairement par un age diffusé par le dispositif de communication avec le public.

7.2.1.2 Le niveau minimal de pression acoustique de I'alarme d'urgence dans les espaces intérieurs et
extérieurs doit étre de 80 dB (A) et étre supérieur de 10 dB (A) au moins au niveau du bruit ambiant
existant dans des conditions d'exploitation normale du matériel, le navire faisant route par temps modéré.
Dans les cabines possédant un haut-parleur, un transducteur d'alarme électronique doit étre installé, par
exemple un vibreur ou un appareil analogue.

7.2.1.3 Leniveau de pression acoustique des alarmes sonores,  'endroit des cabines prévu pour dormir
et dans les salles de bains des cabines, doit ére de 75 dB (A) au moins et étre supérieur de 10 dB (A) au
moins ati niveau du bruit ambiant.

7.2.2 Dispositif de communication avec le public

7.2.2.1 Le dispositif de communication avec le public doit &tre constitué d'un systéme de haut-parleurs
permettant de diffuser des messages dans tous les lieux o0 des membres de I'équipage ou des passagers
se trouvent normalement et a tous les postes de rassemblement. Il doit permetire 1a diffusion de messages
depuis la passere!le de navigation et autres endroits 4 bord du nnvme ot PAdministration le juge
é jre. I1 faut I'installer en tenant compte des conditions ac i 1l ne doit exiger
aucune intervention de la part du destinataire et doit étre protégé contre toute utilisation non autorisée.

7.2.2.2 Lorsque le navire fait route dans des conditions normales, le niveau minimal de pression
acoustique requis pour la diffusion d'annonces urgentes doit étre :

A dans les espaces intérieurs de 75 dB (A) et ére supérieur de 20 dB (A) au moins au niveau
de brouillage des fréquences vocales: et

2 dans les espaces extérieurs de 80 dB (A) et étre supérieur de 15 dB (A) au moins au niveau
de brouillage des fréquences vocales.
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[ RUSSIAN TEXT — TEXTE RUSSE ]

PR3OJIOLIHA MSC.47(66)
(opmnsTs 4 moas 1996 roxs)

ONOEPEHHME NOTIPABOK K MEXIYHAPOIHOR KOHBEHLIHH 110 OXPAHE
YEJIOBEYECKOR JXH3HU HA MOPE 1974 FOJIA

KOMHTET [10 BE3ONNACHOCTH HA MOPE,

CCBHUIASICh Bs cramio 28 b) Komemipm o Mexmymapopsol MopcZoll Opramesanms,
xacaomyocs Gynxmmk Kosmarers,

CCBUIASICh IAJIEE Ea craTaio VIIT b) MexnymaponBol xoRBeHRNR [0 OXPAEE 1cI0BC1CCKOR

xyER wa Mope (KoEmemnEa COJIAC) 1974 rons, nance mMemyemofi "KoHEBCEIS", EACAKTIYIOCK

poneayp p s IpasoxcERe x KOHPCHIEM, Sa BCKEIOICENCM Doroxcumi ero
je TR N

PACCMOTPEB Ba c8ocil MecTHICCRT MECToA ccccHE Donpaskil K KOEDECARNE, IpeANOXCHEME
H PasoCJANHHE B COOTSCTCTREE ¢ ¢¢ cTarscht VI b) i),

1. OIIOBPAET a coorsercrams co cratsek VI b) iv) Koxsennyuu nonpasxs x Komsermm, Texct
P [§:10:.] HAY X me i pe3odIoTIN;

2. NOCTAHOBIAET a coorsetcremr co cramsedt VI b) vi) 2) bb) Kompernam, 910 monpasxy
CHETAIOTCS OPHERTHME | saeapg 1998 rana, eca® 20 sTok Rara Boxeo aamol TpeTR JlOropapHBAIONINXCY
TpAsUTENECTs KoEscHIEE SN J]oroaapHRAIONINECE NPABNTCELCTIA FOCYRAPCTS, oOnNE Toproamidt Gxor
EOTOPHX TI0 BANOBON AMCCTUMOCTH COCTARNZET Ko Kenate 50% MBPOSOTO Toprosoro IoTu, H JANRAT O
CROEX BO3PANKCHERX RPOTHE QODPASOXK;

3. TPEMUTATAET [orosapuaswinned UPasRTEXLCTIAM OPEESTE K COCACEHIO, ¥TO & COOTBCTCTARE
co crarret VI b) vii) 2) KoB»eRIEE DonpasKy scTynawor 8 cEXy | moxs 1998 rons Docxe #x DpRETTEN
2 COOTSCTCTIEE ¢ OYHKTOM 2, BMIIIE;

4. TMPOCHT T’ HOIO CCXpCTapE B co crarsell VIII b) v) Koape Ensy BanipasgTs
3ABEPCHHENE XOUNA EACTOSMICHE P30SOt B TEXCTS NONPABOX, COLCPIRAMCIOCE B TPRIOXEHNN, BCEM
JorosspERalommucs apsaETeaMCTIAM KOBRSHIER,

5. TIPOCUT NAJIEE Tenepassaoro CCXpeTaps BAIPIdST: XOOEE HacTosmed pelomion®s B
TpANOXCHES K Hell WIcHAM OpPreSHIANEN, XOTOpHe Ne SBIdoTcs [{orosapuRaonmEMECs
npaswETerbeTsaMe Kogpe Rmpm.
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TMPHIOXKEHHE

NOTPABKH K MEXJIYHAPOTTHOR KOHBEHIIHH 10 OXPAHE
YENOBEYECKOR XH3HH HA MOPE 1974 TOA

THABA II-1

KOHCTPYKLIHA — OENIEHHE HA OTCEKH H OCTOAYHBOCTD,
MEXAHHYECKHE H SHEKTPHYECKHE YCTAHOBKH

CymrecTsyonml 3arozosox rxsau [I-] saMenseTcs cuexy) M

“KOHCTPYKUHA - YCTPORCTBO, JENEHHE HA OTCEKH H OCTOAYMBOCTD,
MEXAHHUYBCKHE H SJIEKTPHYECKHE YCTAHOBKH"

Mexay TACTEME A ¥ B sxawwaerca cIeRyOIIAs BOBAY XACTS A-1:

"YACTD A-1
YCTPORCTBO CYJIOB

TNpasnxo 3-1
TpeGozamms x ycrpolicTey, MEXaEIICCENM N SXCKTPRICCKEM
YCTABORKAM CYROR

B ZONOXBEERE X TPcOOSIHRIM, CONSPATITEMCE B N000M MECTE HACTOAIINX NPANER, CYAR
TPOCKTEPYOTCH, CTPOSTCS B TEXERYECKE 06CTYXHBAJOTCS COTIACEO TpeSosaHuM NPRIEARBOTO
AJMEEECTpanucfl, 3 COOTSCTCTIEE ¢ UOXOXeENAMN mpaaxzz XI/l, EIacCRSEEANBOEROTO
ofmecTsa X YCTpoBCTSY, MEXARHYCCXHM ¥ SECKTPEYCCKEM YCTABORXAM EUN DPEMENEMHM
BANEOBANMAMM CTAHNAPTAM ANMEHECTPANEE, 00CCIETNBANIINK SKAEBARCHTHHE YposcH
GE30NacROCTR.

HNpssxxa 3-2
MpexoTspameNRo XOpPoIER CANNRCTHIX TAHK0D 3a6opTBOB BOAM

1 Hacroxmes mpaalzo NpEMCESeTCS X BeTSHHM TAHKCPAM N EARAZOYHMM CYAAM,
nocTpoeHanM | moxs 1998 rona x¥® nocxe yrodl naTi.

2 Bee cnensSamreB0 NpelTEa3) HAM® AN 3260pTHOR S0AW GROINACTHLIC TAHKW JOXXHH
et 3ddexTIREYI0 My Tp PaAllcHAS XOPPOIEE, TAXYN, XAk DPOTHHeE 3ANMBTREHC
DOXPHTRY EUN EX SEANBAICET. [JoOXPHTHS OPCINOYTETCNAND ROZXAN GMTH CPETEOTO OBCTA.
Cxexa 3360pa, NPAMEECHES N TOXERYCCXOI0 0GCNyXNBAHAS CECTEMA RONXKEA 6LITS 0ROGPCEA
AnMEEECTpanuefl, OCEOBMBAICH Ba DPYKOBONCTBS, npEESTOM OpraEmsanmed. IIpm
HeO6XONEMOCTE JOIXEN TRKXS BCTIOXBLIOBATHCE PACXOXYEMEC AHOAM."
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(Iparmyo 8 - OcTOMMEBCCTA BACCAXEPCXNX CYROS 3 NOSPEXACEROM COCTONENS
3 B xoBnc nymxra 2.3.1 poSasasercs caemyomee:

"3T% UPOTHXRCHROCT MOXeT GCHTL CHNRCEA A0 MENEMYM2 3 10°, eckm nEOmARN DOX
REAIDAMMOS SOCCTAEARIEBAMIIIX NSCY, YXASANEAN B YRKTE 2.3.2, ySeXsmcHn § OTHOMCHNS.

—1s .,
NpoTaxerEICT

¢ NPOTIIKOEROCTS SMPAKICTCE B IPASYCax.”

4 B mysxre 2.3.3 cuoss “nporaxenmsocR, yrasamnofl 3 nyExTe 2.3.1" aMEESKTCE CROSAME
“UPOTEXCHROCTN nOXOMNTEXLEOR OcTORNEROCTY".

[Ipasnso 28-1 - lpuxencEne

s B zomne cymecTsywmero aynxrs 1 aob cxeqywies op XERRD.

"TpeGosanis EACTOZMIEA T2CTY JOIMNS TAICKS DPEMCENTICA K (Py3CasX cyAas axmmod (L)
80 m x Goxee, BO e canme 100 3, nocrposmmu | moxs 1998 rona aom nocxe sTof RaTw.”

(Ipasazo 25-3 - TpeOy us oTcexn "R”

6 CymecTeyonnall DySET 2 saMeESCTCE CACXYI0NMOL:

"2 QfecneTunacas CTCUCHL NGNCHNS HA OTCEKH ONPEACISCTC TPOOYCMuM MERCECOM
ACICHEN Ea 0TCCXE "R” cxexyonpng o6pasos:

R nag cynos xaaaod (L) Goxee 100 m:
R = (0,002 +0,0009L,)'",
e L, anipaxserca 3 werpax; &

2 aax cyros aaunod (L) 80 m = Soace, Bo se conane 100 u:

R-1-[V0 b R >
N 0 TR
me R, cce senmeaea R, pace » e ¢ ¢ t s
oopmysxTe .1."
npuuoﬁ-ideu OPCROCTCPAXROCTE TOROM, 2 APYTEX

HOCYACTHEMI CHYNALS, CRASANNLX € mllﬁleliel SACKTPRNECTRA

7 B oyaxro 1.1.1 caona *55 B" sanenmorex ma *50B",
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Cymectsywmas Texer ramas 1T sapengeres cxexyIomTms:

"TNABA I
CTIACATEJILHBIE CPEJICTBA H YCTPOACTBA
YACTS A - OBIKE NONIOXEHHA
Tpaszao 1

TpExonenme

1 Hacrosmas raasa, ocIy cCICIWATIED He OPCAYCMOTPCEO NEOO, DPEMEESCTCS K CYIAM,
AN KOTOPMX SAXCIENE KN KOTOPIE BAXOLNTCS 3 NoR0GHON CTaREN nocrpoAxs 1 moas 1998
TOXa HNE nocxe »>7oR XaTH.

2 Jla3 neyeR pacToamel ryasH TePMEE raF00888 CTAREY MOcTPORXA GIMAIAET CTAIEIO,

m xotopok:
1 HRYATO CTPORTEXLCTSO, KOTOPOE MOXRO OTOXRECTIRTS C CUPEICICHENM CYNHOM;
x
2 mtaTs cOOpXa STOTO CYNHA, OPEYCM MacCs HCDQNMIGBAHEOIO MATCPEANS
COCTABASET Do MeaALMed Mepe SO T HAR 1% pacueTHON Maccs MATEpPEASS BCLX
KOPOyCHNX KOECTPYRIU4E, CMOTPS IO TOMY, IT0 MEHRTIC.
3 xg nexel macrosmed raass:

RNPAXCHNE CP8 LOCTPOCHENIC 03RATACT CYNA, KENH KOTOPHX SAXOXCHN HIN
TOTOpHE BAXOASTCR 3 NORo6EON CTAREN DOCTPOAKN,

BHpPAXCERE SO¢ CYAS O3EATacT CYRS, HocTpoermkie 1 moxs 1998 rozs, ao myw
nocxe 70N JATH, BHDPAXKCHHER SC0 DRCCANNPCENT CYAR B BCC IDYIORNC CYRS
AOXXEH TOXXCBATHCS TAKNM Xe 06pason;

TPy3080¢ CyXMO, Koriz On oXo HW 6LR0 DOCTPocEO, mepeoSopylyeMoe 2
IECCAXEPCXOC CYABD, CIATACTCS IRCCAXHPCKRM CYRNOM, DOCTPOCHHNN B IRTY
EaIANa TAKOTO NopeoGopyRORaNNS.

4 Bmmmmo:,noupoemxnolnhul”smna,mmmmz

ofecnexnTs, OPX YCXOKEN COCXI0JSHENS TosoXeEXE NYEXTS 4.2 , BNTIOXRCHRE
TpeGoBAHKE, DPAMENEMNMX Ha OCBOBAHNE Nelcrsyiomed zo 1 moxa 1998 rana
rxan [ Mexnyepasoll XOHSCHITRE D0 OXpaEe seloseveckol XEINE ma Mope
1974 raia X BOBMM BXE CYIIECTSYIOIIEM CYNaM, KAX UPCRUECARO 3 TN raass;
)]

ofecneTETS, ThofM PN 3aMeRe COACATENLENY CPSRCTS BN yOTpOCTS B TaXEx
CyAsX HIR IpH DpPOBCRCHNRE Ha HEX pPEMOETR, DepeolOpyRosanmks HEN
MOIE)EKAINE CYTICCTSCHEOTO XAPAKTEPS, BO BPCME KOTOPHX NPOBIRORNTCE
3aMEeHs EX CYIMECTSYIONIHX CDSCRTCIMHMX CPeRCTS K@ ycrpokems am6o
YCTABOIX2 AODONEETCNEHHX CUMSTCIMEMX CPEXCTS EaH YCTpolicTs, Tamme
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cliacaTemMMC CPCACTSA ENE  YCTPORCISS OTSCHANN, HACKORALO 3TO
neoc000pasEO B UPAKTRIOCKR BOIMOREHO, TPeSOBRREAM BACTOSHcR rasay.
Ongsxo, ecUE CUACATEISHAS UIIONEA EIN CURCATCIMINE [OT, wmol yeM
BAIYRRGH caaceTCNMEME NROT, JANSAKICTCR fes SAMBEM LIYCXOBOr0 yerpokerea
260 Ksofopor, 10 TR MEARS BIX CHACATCSMAME naoT 2860
coyczosoe yeTpokcTso MOTYT OMTR TOr0 X THNA, 970 B SAMCRECMMC
CcUsCATeLARS NINIONKA ENY CHACSTCASEME OIOT ANGO COYCKOROC YCTPAkCTSO.

INpasnxo 2
Herarea

1 ARMBNECTDADNS, ¢CIH OHS CIMTSCT, YTO JanMIICHANE Xapaxtep ¥ ycxosax pelica
TRXORM, TT0 REAKIOT HONCFECOO0PASHLIN KX X BYANIINEM OPYMCHCARC KAKEX-TEG0 Tpebonanud
EacTosmrtk rRaaN, MOXCT OCBOBORKTS OT BNRONHCHYS ITEX Tpofossmft OTACYRANS CyXa HIN
EATETOpEN CYROS, KOTODAIC BO ApeMy pelica yAAXRIOTCE OT Gxematimero Ocpers Be GoXee xeM B2
20 MExn.

2 B cxysac NCIIOXAI03AEES IACCAXNDCKEX CYROB QAR CICIINANAREX NEPEROSOR G0XMIOTO
YNCEA OACCAXAPOR 0coB0A RATCrOpHNE, TREKEX, KAX BEDCBOSKR DREOMHNEOS, AXMEENCTDAIRS,
€CIR OHA YOCXACES B B230YMOXROCTE RNIOSHERRS KS TpAXTHRE TpcOonarmi gacroaned raaan,
MOXCT 0C3000INT: TaXHC CYZA OT DHICARCHES STEX TpeGOBMHMI, NPR YCHOSEN Y10 OHM

oTROAT AR
R npaaKy, x C B30 0O DACCANMDPCKEM CYRAM,
OCYIECTIAMOTIEM CRenEAXMING Repenoskn, 1971 rons; m
2 upaanx, npEzoxensnx x Mp Y B0 TpcOosauRIM, upeN [ 3
DOMEIEHREM DACCAMEDCIAX CY/I0N, OCYIIECTRMIOIINX CROMBANMILS HEPEROIXR,
1973 roxs.
Tipasexo 3
Onpegcacars

Jlas nexek HACTOSTIZE [XARM, CCXH CICORATMIO BE OPERYCMOTPCEO BHOC:

1 Sanprrsadd Kocroa ¢CT SAIDRTENE ROCTIOM, OPCREAYRANCHENE AXS MCOONMIOBANES
SECHAMN KOMARAN XCYPHHX HINIONOR B MOPCKEX SBAKYANMOHEMX CHCTEM

2 J{soxoamposeszoe FEIO ¢CTS ZENO, EMEIOINCE HLY0M COCIEANNCTS DO CUACATCAMTMM
IONIOIRAM ¥ UXOTRM, MmaXENE 10 YROXEOMOTINO AXMEERCTDRIRE RAN npESHABACIGE 010 xax
AcACTRRTCRWELE B COOTRETCTRRE ¢ TPeSoBaHRAME gchcTey0meA MeXRyBapoanoR KoRsecBIAN
0 DOArOTORKE B INILYOMEPOBRNNE MOPSEOS B HSCCHHN SAXTM, ENH XXIO, AMCIONI0S NILNOM,
aHRADGIE EXE DpEsEazacrask AxMEancTpenael rocyzapcraa, Se ssaxxuisrocs Croponod sroll
Kousesngs, Ras Tex xc ncael, Y10 ¥ AEIIOM, BUAAHME ¢ cooTscTcTREN ¢ Koxnemuoit.

3 Ofmpyxesye ¢CTh OUPCACNCEEC MCCTOHAXOXJICHER COACSCMHX NIonoR RX®
=
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4 IMocagoymrdt ArTopMTpan ¢CT» DITOPMTPAN, NPEXAYCMOTPCHHME 3 MCCTAX DOCANKE 8
CIRCATEUMEHC NIONKA B ER CHRCATENAHLIC HROTH ¢ ZeAN0 obecnctcHR GE30RACEOT0 XOCTYIR
8 CIACaTENMHMC IITONKS § S COACATCILHLC AIOTM DOCYE COYCKa XX Ea BOTY.

5 Chyex aeTOXOM CROSQUEOND BCOXLITEY ¢CTS TREOR SETOR CRYCKS cuacaTeXsgoll mmnonxs
XN CTIACETEXHROTO BIOTS, NPE KOTOPOM OFN ARTOMATNUCCKN PASOSIIAIOTCE ¢ TORYIIUEM CYXROM
B BAXOASTCS 8 FOTORNOCTY K NCTOAL0SAHED,

[ Cyex MCTANONM Ce00QAN0I0 TRTOHEN eCTh TAKOS METO) COYCKS cnacaTeNhacl muouXy,
OpE XOTOPOM OBR ¢ ¢¢ KOMIXCXTON MoAeH B cEAGXcHNS Ba GopTy pajoGUmmercs ¢ CYXROM B
COPACKHBACTCE BR BOXY 603 KAXNX-IE00 yICPXEBAIONIEX ¢¢ NPHCIOcoSeaml,

7 TpoxocTsoat oCTs SAMETHLR XOCTIOM, YMCEMIROMNE BOTEPI TCIIS TEEOM RENOBLXS
s xaxonmof sage.

8 Hazyamoe cpeseTyo eCTH CPERCTIO, DYARYYSCTD KOTOPOrC 00cCOCIERACTCE HEXCCTERME
SANORBEHAHME T230M p ) { poe oBNTRO BeHARYTMM IO MOMCHTA
DOATOTORKE €10 K ECTIIOABRIOBAREIO.

9 Haxyroc CPGICTRO eCTH CPEACTIO, MIANYNSCTD ROTOPOTO 06ECTCIMBALTCS HEXCCTERME
SANONHENHMME (B30M XAMCDAME B KOTOPOC XPAHETCY HAXYTHM ¥ EAXOXATCS ¥ GOcTosmRcH
FOTOBEOCTH K ECIIONMICANHIO.

10 Mexgymapoymud Kogexs oo CLIIN CP (Kazexc KCC) (mecuyesd »
sacronmeil rxase "Koxexc™) oamauaeT MeXNYERpONHME KOZEXC N0 CORCHTENRHNM CPENCTRAM
(Kaxexc KCC), ano6pemmull KoM®TeTOM 110 66301acHOCTE Ha MOpe OpraNNaanis pesoxonmed
MSC.48(66), ¢ pOmpEsRAME, KOTOPMC MOTYY SHTM BHecem OpraEmansed, OPE YCIORNE ¥TO
TAKEC DOUPAAXE OfOSpAXTCS, BCTYDAT 8 CEBEY B ACHCTRYOT 8 COOTSCICTENE C
noxoxcExiy cTaThl VII macrosmed KoNBeHNEN, KaCAOIIHMECE NPONSIYP BHECCHESN
nonpasox s [IpERaxcaRe, 38 ECKIOICHEECM er0 rXanu |,

&

11 Cay yerpolk nr op drcame ecTs op ADS °
NCPEMCIUNCHEN CUACATCAMROR IUDOIXE EXN CDSCATENLHOTO NZOTS IHG0 ReXYpHON NINONXE C
MCCTa HX DAMEITIEHEN HA BOXY.

12 Mrmas ecty 96% Doxpofi ATREN Do PIEHEE, npoxoamned ER , P 2 85%
FREMEENTSH TeopeTHRecok aMcoTM 6OpTR, E3MEPCEEON OT Bepxacl KPOMKE XXYVS, SAE ATNHA
OT Iepeumedl XpoMEE HOopIITeNRE X0 OCH Gaixcpa pyIa no Tofl Xo MTCPINHEE, 63K 5T RFNER
Goxune. Ha CyRaR, COPOCKTMPOSARANX ¢ XRGDEPERTOM, pPENHEL, IO poll By

QNXEA, XONXNa GHTS DapaNIeIhis XOECTPYXTENEOR BATCDINENN.

13 Hamyecnimey sxcoyysranwoRmag ocagks 6CTH TEXAS OCANKA CYXEA, IPE KOTOPOf OHO
HAXORETCS E3 POBHOM Ex¥c, 6¢3 rpysa, ¢ 10% 3anacos B TODEERA, # 3 CEYSSC DACCAXHEDCIOTO
CYRHA ~ ¢ EGNHAM XOMUACKTOM NACCANNPOR B SKEIAXA N ¢ BX Garaxom.

14 Mopcxas ssaxyansommy ©CTS Cp xus 6 0 NepeMcmpnEN XoRek
¢ BEocaliowEok maryGu CYXHA Sa CUACSTCNRHAC OLNIONXE B CIACATCSMHNE IIOTM HA BOXE.

s Teoperarveckas sucors 6opra

1 TeopeTaneckas BuicoTa Gopra ecTh P SENE, ESMOP DO BSPTHIATE OT
SCPXBER XpOMEM KBXS 10 BepxBcill KPOMKE SEMcs DasySH BAABOXHOMO GopTe y

324



Volume 2040, A-18961

Gopre. Ha gepeasmiiix N XOMDOINTERX CYAAX 9TO PACCTOANRC EIMCPSCTCE 0T
HEXBOR XpoMEE KEXCBOTO IIDYRTa. ECon AHEING CYXHa 3 MEACECSOM CCYCEEN
DMOCT ROFRYTYIO QOPMY KN cCIE  EMEKTCS YTOSIISHEMS JINYRTOANS DORCA, TO
ITO PACCTONNNS EIMCPACTCE OT TOYEN QEPECCTOMEN NPOROLXORROS NXOCXON
NaCTH REEIIR ¢ 60RONOR DOBCPIROCTNO KRER.

2 Ha cynsx, @MelommX ssxpyrscEmoe cocANNCENr DaEyOm ¢ Gopro,
TCOPCTRYCCXAS BWCOTR GOPTA XOSXRA MIMCDETMCE X0 TOYKN REDOCCICHNS
DPOJGIREAANN TCOPCTICCINX FERNS naxySH N 60pTe, Xax ccxm 01 3710 Su¥o
YTZ020¢ COCINNCKERE.

3 B cayvae, ccan nanyGa magsonsoro Gopra EMCeT YOTYn N BOISMIDENHAN VACTS
DATYOM DpOCTEDACTCE HaR TovxoN PERES TCOP & ancom Gopre,
TEOPOTNYCCEAS 3MCOTR GopTa NOZRER MIMEDATICS RO YCEHOAEOR JEENE,
asyapmefca DPOAOENCENCM HINHcE VARCTE naYyGM  DIpARICIMEO
0IININEIHON TACTN.

16 CoscaressBoe cpercreo Xy¥ ycTpodcTeso S0S0/0 THDS ¢CTH CUACATCRLBOE CPCACTSO BAN
ycTpoRcTe0, 00JANANTIES ROBMME XRDAXTEDPHCTHEAME, XOTOPHC Mt HOUHOCTMO OXBAWCRN
DONOMCHREME BacTOAmeR rzasy 3N Konexca, Bo  ofecncumsarnmes pasasi mxxy Goree
RNCOKER YPOSeH) 6c30maCHOCTR.

17 TToyoxwresssas ocrodeEBocTs ecTh CHOCOOROCTS IUNOTIKN X2N NAOTS POSIPAIATIC
3 ICPIOBAVANLHOC NOJOMLANC NOCES CHATHS KPCASIIEIO MOMERTS.

18 Bpeacs maxscas RexyprON IINOTKE ¢ DOSCPXBOCTE BORH CCTh BPEME, HeOOXOREMOE AAS
DAITLCD IIFIOURE B DOIOXCHSS, TPF KOTOpoM ERRoAIEeCE 3 Aok 208 MoryT cORTR B TANYSY
cyaEa. Bpems OONBCMA BXEIOUACT BpeMs, BcOOXONNMOC AES IpPOBEXCNEN Ha IEIOTIXE
DOINOTORETERMINX ODCHANEE 00 €6 HOTCMY, TAKNX, KAX NOJsNa N Rpenilcmmc $aauns,
DOACOCANACHNS ACEYPHOR IMIIONXA X CUYCIOMMY YCTPOSCTIY, & TAXXE BpeMS X3 DOTRCMA
nNexypEoR WIWDKH. BpeMs noXLEMA He SREI0NACT Bpeaa, HeoSXOANMOC IAS Toro, STobH
OUYCTHTS CDYCROBOC YCTPORCTIO 3 DOJOXCENS, B3 XOTOPOTO HPORIBOINTCE DOABEM ACXYPHOR
IXEIODKE.

19 Jexypsey minnxs ecTe MIONXA, NpeRHEAERSCEAAY RES CHSCRANS TEPIAIET OcAcTARS
aonelt B cO0pe COACATCIRANY MEWHOK N MIOTOS HA A0TC.

20 Cuoscegwe ecrs 6c30D8cHED NOTbeXM B BOTM CHACSEMHX D0Rel.
21 Taccaxcupesoe cynio po-po 0IBE3YACT TACCAXWPCROC CYRRO, EMEIOMee pPYIcaMc

TBOMEINCERN ¢ OPICETATLEEMN B0M DOTPY3XE H BNTPY3IXS EXR HOMCOICRES COCURANMIOY
KNTETOPRNE, AR OXX OnpencscRn: B npacxac [1-2/3. .

22 Koporxah sexzynspagsd pedic ecTs MeXXYERpOXEHE pelc, 30 apeMI XOTOPOro CYARD
yIauseTea He Sonee ves N2 200 MEND OF NOPTS BAN MECTR, B KOTOPOM DACCAXEDM 1 SKEUAXK
moran Ou Gesonacso yxpuTscs. HN paccToamue Mexxay HOCBCHHEM NOPTOM 3AX07a 3 CTPARE,
3 Xo70pod Bagance pefic, ¥ XONCYHMM DOPTOM BAIEAYCHNES, EX JANAROCTS 06paTROrO pehca B
ROSXEM IPpesHTNTS 600 aure. KoBeumHD HOPT HaIBAYONER 6CTH HOCHONHENE DOPT 3ax0nA 3
TPeADONATAEMOM Pelice, B3 XOTOPOTO BayNBACTCS o6paTaNE pelic cyXBs ¢ cTpazy, 8 xoTopol
HAYaBCH pefic,

2 Coscercrsnss myponxs SI¥ coscareritid Oyor eCTh MEDUXA XIS BIOT, cDocoSHNC
00ecusTITY COXPARCHRS XBIRY Maled, TePILIEX GEACTIRE, ¢ MOMENTE OCTARNCARY HMHE CYNBS.
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24 Tengosamperatoe cpeaeTdO CTH MEMOK BIH KOCTIOM B3 BGAOBCHPORNRACMOTO MATCEALS
¢ ER3xof TeRIONPOBORHOCTNG.
Ipasnzo 4
OnecHKs, BCHHTARES B OR0SPCHEEE CRACSTCALANT CPSACTS B YeTpokcTs

] 32 ECKHNNERBCM CTYNach, NPERYCMOTPEHEMX NYEKTAME S B 6, COACATEILHNE CPCACTIA
B ycTpoRicTea, TpeSyemtie RacTogmel rnarof, RoxxAH GHTS 0N00peHN AJIMBERCTPAURCH,

2 Mepea Tem xax ono0puTs cHacaTexsnc CPEACTRa B ycTpoRcTsa, ARMNHECTPAIER
ROIXHA yOCNIETHCS, 9T0 TAKRS CUACATCEBHNE CPEACTIA B YCTpokcToa:

.1 GLAE NCONTSHN B COCTRETCTSHN C P EnanEaMe Op AUNE C DeENO
DOATICPXXCHAY TOr0, ITO OHM OTPEYANT TpeSOoBAHNAM BACTOSIMICR rasnm ®
Konrexcs; BIm

2 yCOemHo Tpomel, X YAORRCTSOPCHUI0 ANMEHRCTPAREE, HCIINTAHRS, XOTOPME
00 CYIZCTSY PABHONCHHM HCIMTAHHAM, YES33HHEM B 3THX PCXOMCHIAIERX.

3 Nepen Tem xax axo6peTs COACITCIRHNE CP BYR yCTpod DOSOTO THDD, .
AIMHEECTPAIHS NOXXHA YOSIHTICH, 9TO TAKEE CPSACTSA HAH YCTPORCTSA:

1 0 ¥p 6 , 00 MegumeA Mepe pavarll TpeCyenony
Hacrosmed raasodl w KoRexcon, 3 658 ONCECHN H HCOMTAEH B COOTBCTCTREA
¢ pexoMCHRANEAME OPraERILNEY, BO¥

2 YCUCINRO DPOIILNE, K yROBRCTBOPEHIIO AJIMEABRCTPAIME, ORCHRY ¥ BCILITSHES,
KOTOpHC RO CYURSCTSY PAKBONCHHM ONCHKS N NCHHTAHEAN, YKASAHHKM B ITHX
PEXOMEHNAIRSX.

4 NpaEsTads AnMEHBcTpammed DponcAyps OROGPeHES ROEXEE TAaKKCS RXAKO93TH
YCBOSER, IPH KOTODMX 0A00peHRe OyXeT OCTERATICA ACACTBRTCIHHNM BIH cro AckcTege OyneT
Ipexpamedo.

5 Mepen nonymeRmeM CDACSTCABENMX CpCRCT® ®  ycTpoAcT®, R DONYIEEDINX
UPEXABAPETCELROTO ono0peaEEN AIMENECTDAINNE, ARMHNBCTPSIES RONXEA YOCIBTCS, 970
COACITCULARC CPENCTSA B yCTpos OTBEIMOT TPeGOBAERIM BacTOSMe R raany B Konexca,

& »

6 TpeSyemmac MiNE CPCLCTSa, DORPoGENE cDeIRPEXANTH
KOTOPHY He sxm0deHN & Konexe, ponxun T> TpeS A

Tipassno §

IMpozysoncTeseAnMe RcoRTARES

AMMEEETTPATEN ROXXNS TpelonsTs TAKEX OpC HHNX RCIHTSHERA
COACATCARENX CPCACTS, P 0 J REg 00 TOTO, YTO6H COACATEILELE
CPERCTSS RIFOTABIABANECH & COOTBCTCTRAB € TCME X¢ CTAIDIAPTAME, 9T0 N DOXYYERIIEE
onolpease NPOTOTHN.
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YACTD B - TPEBOBAHNA K CY[IAM U CTIACATENBHBIM CPENICTBAM
PA3JIEN 1 - MACCAXKHPCKHE CYIA H IPY30BAE CYIIA
[Ipasxzo 6
Cpencrsa cazax

1 ITyRxT 2 npEMeRSCTCE KO BCCK DACCAXNPCKEM CYHIAM B BCCM TPYSOBKM CYIAN BaKosod
BMecTEMOCTIO 300 B Gazes.

2 Paaxo060pYAOBAHREE CUSCSTCIMINY CPECRCTY
21 OBY amspatyps meycropoxned paIsoTeIcdoHR0N CREIN

21.1 He £aXROM DSCCAXEPCROM CYARS B KAXNOM (DPYSCROM CYABL BAKOBON RMECTEMOCTIO
500 = Gueenumo (3% wmomno no Meraned Mepe TpE xonurexTs OBY amnapatypu
sy panm domaok caxss. Ha xaxnom rpysosom cyfEs BaEopal BMECTHMOCTIO
Jooldonee Ho Megee SO0 ONKBO SHTD NPEIYCMOTPCHO 10 MeHMIES MEPE INs KOMDEEKTS
OBY amaperyps mycTOpoEReS panporesedonnok canan. Taxag AINaApa7YPa R0XXEN OTRCURTS
SXCUNYRTANROHHNM TpeGORARNIN Be HIXKE TeX, ZoTopHe ono6peHH OpraEmsaues. Ecxw OBY
Yoo ARYCTOP & DA D 8 cRE3F YCTAROBICHS CTANEOARPED B8 CHACATOULROR
UINONXS KR COACXTEILEOM DEOTY, TO OHA 20XXHEN OTSCINTS SXCIIYSTANUONHIM TPeOORRHNAM
He HEXKC TeX, XoTopHe auobpern Oprammanmed.

212 OBY amapa7ypa 2sycTOpOEECH PAREOTCXODOHBOR CRIIN, YCTABOBNCHEAS HB CYIAX X0
1 Gespans 1992 roga B Be OTRCRAMIMAS NOTEOCTHO SKCOEYSTANNOHHHM TpeSolammeM,
ono6peHEEM Oprasmianxed, MOXeT fonycxamics AfMuERCTpansed 10 1 ¢espars 1999 roga
DPR YCROBHR, YTU AMEANCTpaIES yGcxHema 8 cc TEMOCTE C Sp % OBY
ATMapaTypoR AycTOpoEBER panEoTeXeHORBOS CREIB.

22 PaROXORaNEONRNC OTROTYRER

Ha xaxnox 60pTy XAXROro NaCCAXNPCXOTO CYARA § KAXTONO IPYIOSONO CyAna BaKoxofk
SMCCTEMOCTRO 500 ¥ GoNeo JOXXCH NMCTICY [0 MEEMIER Mepe OREN DAAROXOKAMROKNEME
orservix He x Iy 571 S suecTEMOCTIO 300 B Goxee, Ho MeHee SO0
ROXMEH HMSTMCS 00 MCHMICS Mepe OANH DAINOXOXAUBOREMSG OTseTSEK. Taxme
PAIEONORANFONRKS OTBCTUNEH RONXEM CTRCYRTS SKCIIYATANNOBHNM TpofosanmaM Be HEKE
TeX, XOTOpHC aRo0per OpranmanieR PagNoR0XAOFOANNC CTRCTYEXE AOTXKEN PAYMCIIATRCE
B TAXKEX MCCTAX, OTKyds OHE MOIYYT OHTD OHCTPO HEPCHCCCHN B H06YI0 CORCATERBHYI
MLXW0IXY KB 080T, SHok 1M coscaTeshintd QAOT AN ENOTH, Tpelyemuie pasason 31.1.4 .
B xavocTee anprepmTIRM B XANAON CiacaTemssoN DUNONXC REY HA UOTY, MEOX YcH TpeSyeMule
opesEnox 31.1.4, TOXXED PAIMEINSTICS DO GABONY PATSOIOXATIROREOMY OTRETIRXY. Ha cyaax,
MMCIOIUEX 0 MCHNCH MePE X328 PAXBOIOXAINOHENX OTRCTYNEA B OCHAIICANNK CORCATCE BHL MY
MANOKAME, CHYCKRCMHME MCTOX0M ¢3060ZEOrO RANCHHS, ORAH X3 PRABCNOXARHOHAMX
OTSCTIRKOS ROXXEH PRIMEIINTLCS B COBCATENLHOS [IIONKE, CUYCRAcMOS MeTONOM C3080ABOTO
TANCHEN, B APYroS NOXMEH PACTOXATSTICE $ HEOOCPAICTRCHHEOR GENSOCTN OT XONOROTO MOCTEEA,
YT00M ¢ro MOXNO OMEO BCIONL308aTH Ma GOPTY H XCrXO REPEROCETS 8 X100yl APYIY
CUSCATENLEY)O IIIODXY NXR LIOT.
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3 CaeTonMe CETBAIM ScacTaRs

Joxxro EMeTmcs Ee Memee 12 DAPAINOTHHX PAXOT, OTBEYAMIMEX TPcOOIAHRAM
31K pAC XOINHN PAIMEIATACE AA XONOBOM MOCTERS KXH S6IEYE Bero.

4 BRyTpRCYROIME CPCACTER CBE3E B CHCYOMM asapuiizo-npexyupexwrexsmof
CETEAIRIANES

41  Jiag ofecnescHES xaycTopoHEel CRSSE MeXXY AMPEAHMME NIOCTAME YOPARFCEHEN,
MeCTAME cfopa B OOCATEHE, & TAKKE KUIOVeSHME NOCTAME HE CYAHS XONNEM GMTM
OPORYCMOTPCHN CTANEOERPHME MNE DCPEEOCHME a3apEABME CPENCTA CARSH 3RO Te H NpYrEe
BXECTS,

42  JloxxEn SMTH DPCXYCMOTPEES OOMIECYRORAN CHCTEMA 838PRARO-IPEXYIPEARTEILEOR
CHTHANEJADNN, OTSOSAOIMR TpeGosamuaM myExrs 7.2.1 Koxexca, XoTOpas XoNXEa
BCOOXMOBITRCE XS cO0PA IACCAXNPON B SKEIIANA 10 TPOROTS, & TAXIKE IS BORYS CHIEATA X
msary xelcTsall, YKASARIMX & PRCURCARAN 110 Tpesorsst. B nonosmense x 9708 CHCTEMA ACEXER
GHITS UPCITYCMOTPCHA XBG0 CECTCMA IPOMEOTON0pIIKl CRXTN, OTBCYRIOMIAS TPOCOBAHANNM NYEETS
7.2.2 Konexca, 260 Apyroe DOXXOASINES CPEACTEO cassm. [Ipm rxwogeamm ofmecyzosol

43 Ha Daccaxmpexmx cyxax oOmISCYAOBAS CECTOMA ABApEARO-HPERyIpEANTIMBOH
CHIBEANEIAIME J0NXHR GHTH cRmMEMod HA acex OTEpMTHX baXySax.

44  Ha cysax, oGopyncsaHENX Mopcxod ssaxyammommod cHcTeMof, JOSXER SHTS
06CCTCICER CRESH MEATY MCCTOM DOCAAXN B CHACATEALAYI0 DINONXY HXX DX0T B AXaThopMod
XZBGO coaceTeasEoN MIONKOR AXE OXOTOM.

s CacreMm rpoMxoroyopsmedl c2538 HA NACCAXEPCREX CYAaX

s1 B gonomaexpe x TpeGosanmay npasxaa [1-2/40.5 uxx opasuxa [1-2/41.2, » saxscanocTs’
OT cayuas, H OYEKTa 6.4.2 Bce MacCCAXEPCKNC CYIN AONXEM OWTH 000pYROBAHM CECTEMOR
rpoMxorodcpamel caxsi. B OTHOMICEEY NACCREEPCKEX CYAOS, NOCTPOCHENX a0 1 moxs 1997
o1, TPOGOBARER DYHETOS 5.2 X 5.4 JONKHN OPEMCEXTICE, ¢ cOSTIONCHEEM NONOXEERE OYEXT
5.5, Be nOSABEE AATH MEPBCIO DEPROXETCCIONO OCRENCTCALCTIORMARY Hocxe | moxx 1997 roxs.

52 CaucreMa rpouxorosopsntedl cs278 TOSXEs CMTL OTICTINRO CXMIEMON B ycXoamax
OXpYyXAONIErO MYMa 80 BCeX DOMCINSERSX, IPCHY PERNMEX Iy 1.221K a, B
AoAXER SHTS cRafxemn dyExmued OXOXNpOBANMN, OocyccTEfcMofd H3 QNBOTO MeCTe Ea
XOKONOM MOCTHKES B TAKEX IPYTEX MeCT Ha CyfHe, KiXHe AXMENHECIDARAS COTTET
Bco0XONEMLME, TAK YTo0H Bce asapERic COOSMCHNNE OPOINYIANH, AAXE ecZB Xaxof-zato
TPOMXOTOBOPHTETR, PACTIOSOXCHAR B COOTSCTCTRYIOUINX NOMCIICHNAX, GHN BALINYER, CEXS
IYXA G500 YMCHLICHES SXB CECTEMA IPOMKOTesopamEl CREIN NCTIOSEIOBANACH REA HEMX Gexed.

53 Ha paccaxapexax cyaax, nocrpoesEnx | mogs 1997 roga Sx8 nocke 370K KeTH:
1 CHCTCME FPOMEOrOBOPADICR CRAIN IOSXHE EMETS [0 MCHEIICK Mepe X3¢ DETIE,

XOTOpHE KONXEN GMT: NOCTATOUED PRSHSCIHE GO BCH C30CR RUHEC, N q3a
PAIACKANMX M HEISBECHMAY YCRENTESS, X
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2 CHCTEMA TPOMEOTOROPSTICE CRSIX N 3RCUAYATANEGHNMe TPeGOBMHES K BeR
aorxay 65 agofped AXMEERCTPaORCE € YS6TOM PEROMCERATICE, DPNHITMX
Opraasaanweh.

54 CucTeMS rPOMEOTOSOpSIEE CRLIR 0 XEA GHTS DOAXIOACAA K ASSPEAROMY ECTORERKY
azoxTposmeprud, Tpebycnony npanmaonm [1-1/42.2.2.

55 Ha cynax, socrpoesmMx fo 1 smoas 1997 roaa, Ba PAIX YXC ¥C Ha
TpoMxOrosopamiel caniRn, oxoSpcHEE AIMEEECTPAINER B COOTSCTCTRYIOMAS § OCHOBHOM TCM
CRCTEMAM, KOTOpHE TPefywTca DynxTaa 5.2 ¥ 5.4, sumre, B nyaxrom 7.2.2.1 Komckcs, He
Tpebycrca e JaMeHN.
Tipasaxo 7
Hramesaysasanie CHACITERRAME CPERCTIL
1 CnacaTcabuue IPYIE

L1 Cn MEHG XPYTH, OT TpeGonammam OyEXTa 2.1.1 Konexcea, goxxma:

N 6HTS pacTIpeReHCHI TAXEM 06pa3oM, T700K OHH GHIR JETXONOCTYDHEM Ha 050NX
6opTax CyAEa B, N0 BOIMOXHOCTH, BA BCEX UPOCTHpAKINMXcA Ro Gopra
OTKPHTHX payGax; IO MCHRIISE MePC OINE COSCSTCEBHME KPYT QORXCH
" pasMeIaThCS DONEIE XOPMN CYABN; U

2 PRIMCIIATICS TRKEM 06pason, STo0N &X 6o SucTpo c6pocuTs, B Be
JOXXCHN XPEURTHCS BATTYXO XSKHM-IHGO 06pasom

12 Tlo McHMDER Mzpe OBEE COSCATEXREHE XPYT Bs XAXACM GOpTY CYAEa noxmen 6ume
cEASXKEH IAASYSEM CUACATENLENM FEHCM, OTBCIAIONIMN TPpefosaHAIM OyEXTa 2.1.4 Konexca,
AINBOB, Be McHCC 9eM B ABA PRIA NPCEMINAWNTCE BMCOTY MCCTA €10 PA3MCIICHER Bl
BaTepANHReR NPE BANMCHMpCR SKCITYATRINONROR OCRIRE CYARS, RNE 30 M, cMOTPR IO TOMY,
910 Goxnme.

13 He meHEe BOXOXPEN 00IREro KOIUIeCTSa COACSTCEARMX K[YTOB JOIKHN 65T CBA0XCHN
CAMO3AMETAYNINMECS OTHAME, OTSCUANIIME TpeGosanugm ayaxTs 2.1.2 Konexca; Re mence
A3YX B3 HEX [OIXEHE OMTS TaXMe CHaGXCHN ASTOMATEYCLKE ACACTRYOIENE IHMOMMME
MRIKEME, OTSCYRIOANME TpeGosanEnn OyaxTs 2.1.3 Konexca, B RMCT: S803MOXHOCTS SHCTPO
cOp c 0 MOCTEIA,; MENE KPYTH C OTHIME, § TAXXE COacATeABHNE RPYrE
€ OTHIME B THMOVHME MATIXAME JOXXHN SHTH PARAOMCPEO PACHD no o6oEm Sop
CyNH2 B EC JOUNHN RBASTICE CUACATCZMENME KPYTAMR, CERGXCHELIMH NHHSMR COTARCHO
TpeGopaBuaM NyEKTS §.2.

14 Ha zaxaoM cuacaTeiBoM Kpyre ROINEN OMTL BARCCCHE DPONECENME OCUATHHME
GyxsaMu IaTRECEKOSO AIDABNTA HAMMANAC W BODPT DErBCTPADNNR CYINW, KOTODOMY OR
DPEEAZNCKNT.

2 CnscaTesbmnie XERETY

21 Jixs TAXROTNO HEXORNIIEFOCE KA CYRHS TERS JONKCH OHTY OPeRycMOTpen cnacaTenanl
XADeT, oTyedn1onTEl TpeSoparEN OyENTs 2.2.1 Ruw 2.2.2 Kosiexcs, | & oNou BeHAE X STOMY.

1 RORXED OuTR OPCAYCMOTPEHO ONPERCRCHHOS KOZWYSCTSO CHRCITCELENX
XEECTOM, UPEIONHEMX Lus NeTel, pasEoe mo Memmes mepe 10% wmcan
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BAXQASIINXCE B G0pTy DACCARNPOS, AN TaX0c SONMIOC KOXNTCCTIO, KOTOPOE
MOXCT BOTPCOORSTLCY ANS TOrD, YTOOH ES KAXKAOro poGeAxa IPRXOJEEOCH N0
OAHOMY COACATENRHOMY XHEIETY, §

2 ROAXEHO NMOTHCR ROCTRTOAHOC EOXRUOCTRO CURCATCNHHMA XRECTOR ALR
BAXTCHECIO NicpCOHANA, & TARXE NS DCUONMIOBAHNS B YIANCHHHX MECTAX
PACNOTOXCHEY CHACATCILENX INOTOXR R DAOTOS, CHICATENMEMe XEACTH,
OPORERIEAMCKENS AXS BAXTCHHOTO NEPCOBASS, NOKNHW DASMCIIATACE BA
MOCTHEE, Ba DOCTY YOPERSECHER ONETETEXSK N Ba X000 ApYroM Docty, rae
HecOTCR SaxTa.

22 CracaTexnglic XSAeTH JOXXHN PACIONATSTICK TAK, STO0H OHE GMAN DErKOROCTYIHM,
& MECTO BX EAXOXKRCHEE Rorxpo OHTE 5c80 06oamavero. Ecay mamny ocoforo yerpolicTsa cynma
COACSTCXHHNC KEICTH, IPEIYCMOTPCERLE COTASCHO TPEGOMAERIM DYHKTS 2.1, MOTYT OKRIATNCE
HEJIOCTYNHNME, JOIXKHEH OMTH DPCIYCMOTPCHR ApYTEE OTECIMIONMEE  TpeSoBARNSM
ARMEEBCTPAITHE MEPH, PHC MOTYT BKITIONATE YBEN EONEYCCTA EMCIOTHEXCE BA CyIHE
CHACSTCHRHMX JKEJCTOA.

23 CuacsTexpHME XHEACTH, BCUCNBIYEMKE 8 DONEOCTRIO 3AXPHTHX CHACATCELHHX
MXONKEX, 33 BUKNOICHECM COACATEILHMX IINIOUOK, CUYCKACMHX METONOM cB06OAEONO
DSNCEES, HC NONXEBH 3ETPYARATS BXOA B CIACSTCRLAYI0 IMANIKY HNR pacciXEBsHH: B Hed
ozek, BXA304AS FCHONBI0BAHNE OPEAISHMY PEMEC 8 COACHTCIREOR DIIIONXE.

24 CoOscsTeNMHHC XEASTH, OTOSPIRHENG AXS BCCOIR3OBSHRS B COACATCILEHY IINONXAX,

Yy x of GOXEONO DARCHES, & TAXXE CNOCOS HX XPAECHEY N EONICHES He
RONXNN COMIABATL DOMCX DPE BXQRE 8 CUACRTCAMAYX IINIOUKY, CHEXATSL OesonacBocts
BAXORAIEXCH B MANNKE J0ncH ENE MCINATS SKCTITYATAIES IXIIOUIKE.

3 TaApOXOCTIONM B SADINTHME KOCTIOMM

Jlss XaXROTo IMIA, PACUNCAHEONO 8 XOMARRY ACXYPHOR INIOMKE AYN MOPCKOR
SBAKYANRONEOA CHCTCMN, AR0EXen OMTL DPSIYCMOTPEE (EAPOKOCTION, OTBesawmmuk
Tpefonanuam pageds 2.3 Kofexcs, RXB SaAMWTHHE HOCTIOM, OTRCYRONIMA TpeOOBAHWNM
pasncas 2.4 Komexca; XocTioMy ROSXKHN GHTL COOTSCTCTSYIONIEX pasMepos. Bcam cymso

HBO B AXNMATEUCCKHEX YCRORESX, 8 KOTOPMX, [0 MECHRIO
AIMBHECTDAINR, TeNNOBAS 3STETA He HyXER, TO HC TpeSyercs BAXWMRS B CYIHe Taxol
SAMETEOR OXCHRNL.

Mpasmzo 8
PacuBcanse no TpesOTSM § EBCTPYXOXN N cxyvalt spapun
1 HacTosmee DpasBIc IPEMCEICTCE KO BCCM CYIAM.
2 las xaxpore monmerou. Ha CYREC INNS ACKXHEH GMTS DPEXYCMOTPCHH YCTXHE
EECTPYKIEN, PHM HAILXCXHT % 8 cxyyse anapum. Ha DacCaXEPCKEX CYRAX TAXEC

SECTPYKIgNN ZOXXKHN GMTH COCTAARCHM Ha S3HKC ENE SINKEX, TPCOYCMEX MOCYNAPCTROM Huars
CYRHS, B BA ARTARACKOM SIMKC.

3 PacuBCAHENS 00 TPCROraM B NECTPYENXE Ea CXYS8f a3apRE, OTRCIA0NMNE TPcOOSAEREM
npasana 37, RONXEN CMTS SHECIMICHH BX SEAHMX MCCTAX DO BCCMY CYRHY, SKXI0928 X0fnosod
MOCTEK, MAIDNABOE OTACACHEE, & TAXKE XUAHC NOMCIICHES SXADAXS.
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4 B DACCANEPCEEX K310TAX, 3 TAXXC EA BRUHOM MecTe y MecT ¢8opa R 3 IPYrEx
TNACCAEEPCANR DOMCIICHEAX RONMNH OHTS MNBCIIGEM DHCYAKN R XECTPYXIEE BA
COOTSCTCTSYIONIIX A3MEAX ¢ NEALI0 NED ER HPOB OTHOCK :

B} HX MecT cBopa;

2 OCHODHMX ARCTRER, ZOTOPME ONE AONXHEN ANTIONHSTY B CHYVAC ABADHE, B

3 cnocofa BAACSAHNS COACATEILHONO XEACTA.

Mpasnzo 9
HRCTpYyXUEE HO STTUSYATANNE

1 Heacrosmee NpasRy0 UPEMCHIETCR KO 8COM CYARM.

2 Ha cmacaTezpEof mMEOOXC B CHACATENLHOM DEOTY I OPTREAX YNPABICHES HX COYCXOM
ER60 203N MIX XOXXEM OHTHL UPCIYCMOTPCHR OXAKATH HEE UEKTOCPAMME, EXOTOpHC
TOXMEN:

R NOACERTS HAIBAYCHNE OpraHOR YHPRAICEES N IDOUCAYPM HPERCACENS B
ARCRCTREC CPENCTEA, 8 TAKKC CONCPRATH Y WHCTDY [ 1]
TOPEXYNPEXNCHES,

2 6:T X0pOIO ARAMMADGE PR AxpRAHOM OCBEINCHEN, B

3 HCDOLEI0RATE CHMBOAM 8 COOTBCTCTNRE ¢ PEXOMEEIANANNE Qpragxsanys.

Mpasxzo 10
YZOMISOKTOPAHAC CHSCITCALRMX INFONOX K AEOTOS XOMANIAME K PYKOBOACTSO NME

1 Hacrosimee Opasxoo NPEMEELCTCE KO BCCM CYIAM.

2 Ha CyIRE 10XK70 EMETICS ROCTRTONEDE YBCIO DOATOTORICENMX XEI 338 cGopa xxonedl,
He of IRX y & moar R 8 EM DOMOMNIN.
3 Ha cynEe 20X0K30 MMETICS qROC YWCEO MOTYT 63

OOMONIXEKE KAONTAER NIH ANONOMEDOBAHHLC XHIA, AXA YOPSSECHES CHACATOXLENME
ILAONXAME ¥ DXOTAMN ¥ COYCXOBNME YcTPoRCTS2ME, RCOSXOXAMANE ARS OCTARICHED CYABR
BSOS HRAXORSIDNMECE BA CYAHC XI0/LMN.

4 Koammpos xaxaok mpegrainascREck x 30BN Rok MIODXE KIN
EARROPO DPEIBASHATENROTO R RCIOXRIOSAHNO CIRCITCAEEOIO NIOTS NOIXCE GHTH NOMONIHEX
SAINTOEA KNS ININGHIPOSARESS ¥A00. ONFAK0 ANMIEECTRAITNS, YUTHEAS XOXKELIM 06pal0n
XADARTCp Pelica, MECEO HAXOASIDEXCS HA CYNRE X0k ¥ XapAKTEpECTMRE CYXER, MOXET
pasp Th, YTOOM YEASAHEMX BMIIC¢ IEN XOMAHZNDAME CIICSTCNLEAMX OXOTOB
EAIEAIARECS FHIA, EMCIONIRG BPAXTRNCCENE EASMKE B OSDAIICENH CO CUACATCIRHMME DXOTAMR
¥ yUpasseHNH EME. Ha cOSCATCRBMENC NIXIOMKE ROSXHM TAKEC NAINSUSTICE 3AMECTETCOR
XOMARIIEDA.
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5 Koamngp cnaceTeranod MINOXE XEH COACATCILHONO ILICTE ROFXCH HMSTS CUECOX
A5CAOM KOMAENM CHACATCIMNON MINIONKY XN CHACATCILEOTO REOTS ¥ CHCANTS 38 TeM, TT00M
ERXORAMIECCE B €0 DOXYNECENE YACHM XOMAHAH JEATN (20N OCSSANEOCTE. 3aMCCTHTEXD
KOMAHIED2 CHACATCAMROR IDAONKY TAXKC JONXCH HMET: CONCOX WECHOB KOMAHLM
cnacaTeaLEOR MXONKA.

6 Ha Xaxpyw MOTOpHYIO CHACATENLEYN NLIONXY AGKXHO OHTh pecONcago FERO,
CHOCOBHOC SXCIEYATEPOBSTS IRETATCE) B BHINONENTS €0 HEIEAIRTCN LS PEIYIRPORKH.

7 Kamyras naxxes of6cOcIETS EagSeXallice PACIPENCICHEC JXI, yOOMIHYTHX B IYEXTRX
2, 3 5 4, 10 HXEIOMEMCS HA CYAHE COACATEALENM MINIONKAM B DEOTEM,
Tpaanxo 11
Mepu, ofecuermawmme c6op B DOCaaxy 20Aci ¥ CHRCATCAMANGC INOTXN B RROTH

1 Coacarexsgnic IIONEN ¥ CHACATCIARKS NROTH, A1S TOTOPRX TPESYIOTCR OR0OpEHILIC
COyCXOBHC YCTPORCTEA, NONKHN PAIMLINATLCE KAX MOXHO CENEC X WEXNM H CIyXeSENM
TOMCIZERRSM,

2 Mecrs cfops OICKEN BEAXGARTLCS POINIR MecT Tocafxy. Kaxnoe aecyo cope Xasxuo

OHTL ROCTRTOYHO BPOCTOPHMM, YTO0H BMECTRTS BeeX 2KNich, c60p XOTOPMX HASHAYCH B 9TOM
MecTe, W3 pacweTs Be Megee 0,35 o ga qesosexa.

3 Mecm ofopa B mocsaxs NONXEM OHTh ZCIXOfOCTYINHM R} NRIMX B CIyReSHMX
DOMEICHES.
4 MccTa cfopa B HOCATKE NOIXEH HMETH NOCTATOYHOC OCBEINCHRE OF asepuinOro

ECTOSHUXS SHCKTDOSHEPTUN, Tpebyemoro mpansnom [1-1/42 map 1-1/43, 5 sanucEMoct™ o7
cryqas.

5 Kopmitops, Tpanu ¥ anXofsl, oBetIoVBANMES ROCTYR X MeCTaM ¢60pa B IOCIXR,
nozxEH OWTh ocsemenu. Jozxus GHTM OPENYCMOTPEEA lo:nmxlocn ONTSHEY TAKOTO
OCDCHIEHEN OT ABAPNUROIC WCTOYHRES SXEXTD BE, Tpely 0 mp 1-1/42 axa
11-1/43, » sawscEMOCTR OT cxydss. B lommme ¥ KAX QacTh 0SOIEAYCHME, TpeSyeMmx
opaxaxom [1-2/28.1.10, nyre x ecTan cOops AoXXI (AT YLSIREE C DOMOTIEO0 CHMBOZA MECTR
c60pa, DPEAMAIHATCHAOIO AIK 9TOR NLUR B COOTRCTCTUEE ¢ PCEOMCERANIIME OPragu’anes.

6 MecTs 060ps ¥ DOCALXE B  CDACATCNMEMC [GNXUKE B Hs CUACATCEBNMC RIOTH,
coy c maons B NBoTGLEOX, 8 TAXXKC MCTGROM c20601ROIO DaRCHES,
AONKEHM PRCUQIAIATLCE TRE, TTO0M B COACATCILHNC INIONKE N HA CHSCATCILELIC REOTH MOXEO
G1iz0 NOMCCTETL HOCTPANANIINX Ha HOCHAKAK.

? Y xaxyioro Mecrs ROCAZKR BUE ¥ KAXNNX ABYX PACTOROXCHENX PANOM MECT DOCANKE
¥ CHORCATENLEME INIIONKE ¥ BB CIACATENLHNMS BEOTH, CUYmIcHBMG NB BOXY, donxew Gum
HPEXYCMOTPCE MeNRENE DOCAROSENS ITTOPMTPAL, OTRCYAXIIER TDeOGOMMENIM NYEXTS 6.1.6
Koztexca, mxwmod, pasBol paccTOZEEI0 OT Ramy0M RO BATSPAEIAN LpA BaEMeEbgIcH
IRCUKYSTAINNOEROS OCANXC CYAHA, BCSAIATOUPHATANY yeronxax auddepenra po 10° ¥ xpem a0
20* m w60k Sopr. OnBaxo Anmnvlnﬂl MONET PAIPOTIHTS IAMCHY TAXHX ITTOPMTDANOCS

PCHHMME YCTpOkK xH, ROCTYl 3 CUACATCYAHMC IMNIONKR H HA
auamume ILIOTM BB $ORE, NPH YCAOSHN Y10 H3 KAXROM 5OPTY CYliHa RMCETCR IO MeEMUER
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Mepe QITER DOCAROIA mTopMTpan. JIas cuacaTes ANX DIOTON, TPCOYCMMX UpASEIOM 31.1.4,
MOrYT GHTS UPCAYCMOTPCHH QPYTEC DOCANONANC CPCACTSS, ofecneTmBA0MES cuyck awonok 5a
BONTY ROHTPOSRPYSMHM CTOCO60M.

8 B crytae BooGXOSMMOCTE NONXKHEM GHTH IPEAYCMOTRCHH CPCACTSA LA DOATSTHRARNY
X 60PTy CYRHR CTYCRACMMX C DOMOIINO DIXIOTG ® nxot6 MANX A000X B

REOTGS 8 YICPRAXNR Bx ¥ GopTa ¢ Neatio ofccucrenms GelonacEof nocankk mioned.

Tpasmac 12

Mccrs coyexa

MecTe cIycka RoxwEN GMTH pacnosoxcEM Tax, ST00H ofccneimsarcs 6 &
CAYCX CHACATETLHHX [NOTOX B ILECTOB € YICTOM. B 0COSCHHEOCTE, TOr0, ¥TO OHE AORKHM SHTH
B ROCTRTOTHOM YRAICHKNN OT rpcGHOro ABETS H YISCTXOS KOPIYCA C KPYTHME NOA3OPAMN, R TAK,
qTo0M, HACKOVMRO 3TO BOIMOXEO, CUACATCNMANC DINWIOKH N NXOTH, 32 NCEKNIOYCHEEM
CHACATCILEWX MIOBOK, COCINASMED NPCAHAMMAYCHANX IIf CIOYCEA MCTOROM caoSopmoro
DajeEuN, Koraa GHTS CHYINPEN 00 oTsecEoMY Gopty cynma. Ecax oRN pacrozoXents & Boconof
93CTH CYNEA, TO OHW AOREHN HaXOXNTSCA B JANIMIICHHOM MECTe B XOPMY OT Tapawmok
nepefopEN, OPE TOM AAMNEUCTPANNN NOLXER YACEAT: ocof0c BSHEMAREE UPOVROCTE
CTIYCKOBOTO yCTpoficTse.

Npasmxo 13
PaiMcmeHc coacaTENANMX MIWIOK X DIOTOR
1 Kaxqiag cDACATEXAEAS MOXIOUXA B XAXALE COACATCILERE UROT NOXXEN PAIMETIRTECS:

1 Tax, v106u HM OEE, HM IpBcpocolIcHES LS BX PAIMCHICHES N¢ MEIIAIE
BCDOIMOMNEO0 31060% apyrod coaceTexsBol MIOINR KIH COACSTEXSHOro
nurots xafo AcXypEOR MEONKE » 23000M IPYTOM MCCTE COYCRR,

2 BacTOgMkO0 GSEMXO K DOBCPXHOCTS BOAM, HRCEONMXO 3T (e3omacEO X
NPAXTRYCCEN BOIMOXREO, H, 32 BCKNOGCHECM CHACETCEMINX RROTOS,
TPeAHMIIAVCHANX [AS CUycka MCTOROM cOpacusamis 3a GopT, Tax, 9robu
COSACATCILEAR (IEIONKS ENR CHACATCTLENS NIOT 8 NOIOXCENE, UPB KOTOPOM &
BNX HPCEIBONNTCS NOCARKA, GANE DO MeHWNCH Mepe Ha 2 M BHINE BITCPNEERY
CYAEs B IOXROM TpYIy IPR ReCISTODPEITEMX ycIoBEaX XEddepcHTa 10 10° x
xpeEs 1o 20° ma mobod GapT KR 10 T34, IPX KOTOPOM KPOMER OTXPMTOR
nagy6u CyIEs BOFPYXRCTCS B BONY, CMOTPS DO TOMY, 970 MCHRMIE,

3 [ anHok [ P 1 AHHIO, TRK YTOON B2 S4¢H2
SXAUAXA MOTXN DOATCTORETS KX K IOCANIXE B CHYCKY MCce 3eM 32 5 MuH;

4 ¢ DONHEMM CHASXCARCM COr¥acHO TpeGosannanM HacTosmck raash B Konexca;
B

5 HaCKODAXOC 3TO UPAKTHYECKN BOIMOXHO, B 6E30DACHOM H JAIMINCHAOM MECTe,
BCRI0YAINIEMN BX TOBPOXNCHEE § PEIYILTATE T ayp B B,
A TEHKCPAX COACSTCIAHLC DINIOOKE DRH COACATCXLENS REOTMW, HEME YeM
CUaCaTCILENE NAOTH, TpeSyernic mpassNon 31.1.4, He NOIXEN PAIMEHIATHCS
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HA TPYS0BOM T&HKC, OTCTORHOM TAHKC HNX JPYroM TREKS, CORCPRANIEM
B3PRIVATHC HNB OUsCHEC IPysy, 1860 EAL HEMR.

2 CuzcateshHNC MEXNKE, CUYCXecMie 00 GOpTY CYIIHR, ROXKEN PRIMCITATICE KAK MOXHO
NaEMEZ B BOC OT rpefBoro smeTa. Ha rpysosux cyasx arEEod or 80 xo 120 m xampas
CORCATCNEHAY IINICTXA JOXKER PAIMCIIATLCS TAK, YTO0H KODPMOBAY OXCHCHROCTS CaCATCNREON
INOOKE KAXQIETACH A PRCCTOSHRN He MCHEE e¢ ISEHR A HOC OT rpeSnoro ARET. Ha rpysosux
cynax ATEHOH 120 = Gosce, A TaOKC Ea DaccAXHPCKEX CyAax ayEBoR 80 M B Gosce Kumjag
CHacCSTeTRHAY IINOTRA JOXXHA pAIMEIATECS Tk, YTO0H XOPMOR2S OXORCIHOCTS CORCATENXHOR
IINONXH HAXOTHNACH Ha PACCTOSHER B¢ McHee DOTYTOPROR ce LAEHH B HOC OT (peSHOro AERTS,
B BeofxQREMEX cCAYISX KOHCTDYXIES CYAHA ROAXCHA OPCAYCMATESATS JAIGSTY CLLCATCILHHX

TNIONOK 3 MSCTE BX OT DOBPEXJICHES NP CEXLHOM BONHCHER.

3 CoscaTeshHN¢ TLIONKE NOSXHN 6:TH IPERPCRICHN K CIYCKOSHIM YCTpoRcTRAM.

41 Qarmn KRXNOre CHACATEJHLHOr0 NNOTH DPE £10 XPAHCHER AOUXeN GNTL DOCTOXEHO
DPHEpCRICH K CYRHY.

42 Kaxuft cracerexsALt MoT S8 [Pymns DAOTOR AOERN PAIMEIIATECE ¢ YCTpoRCTROM,
0oGeCucIHBAIOMEN EX CB050IHOE BCNYNTHS, OTBCTAIOMEM TPeGOBARENM UyHKTs 4.1.6
Konexca, ¢ T 9T06n XaMANE RIoT CROGOXRO BCUENBAI, A eCOE OR SBIACTCS
HAIYBHNM, STO0H O aRTOMATHYCCKH BATYBANCH, KOTIN CYNHO TOHET,

43 CoacaTeahBHE NIOTH ROEXHN PAIMEIIATECE TAK, 9TO0M KPCMUCHES USOTOR RIB
KOHTeAHCPON MOXHC GLLIC DOOYCPE/IRO OTHATE BPYIHYIO.

44 MNyHExTH 4.1 B 4.2 E¢ OPEMCHEAOTCY X COACATCNRHNM DAOTAM, TPCOYSMEM NPSRENOM
3114,

5 CrycxseMuc ¢ DOMOIHO QUOTCAIXE COACATCOEHNE QNOTH ROIXHN PAIMCIIETHCS B
Openesax 3oHM, NONYCEAOIEN BCUOSHIONSHEC NONBLEMHOTO rAXA RXoTCAIRNM, ¢CIBE He
DPETYCMOTDERM CP IS DCpeMeMEEHS , KOTOPNIC Be SHXOAST X3 CTPod IPX XpcHe
H ABGPepcRTe B OpelleadX IRAYCHHR, YKASAEHWX 8 OyExre 1.2, OpE Kavyke CyQHA HXB
TPCEPaIticHEY NONATH SHCPIHEE,

6 CoacaTerbHHC IIOTH, OPCAHAIMANCHENC NS CHYCKA MCTOAOM COPACHBAHER sa Gopr,
HOEXHH PAIMCIIATICS TEX, TTOOH BX MOXNO GHZC 5¢rX0 OCPCMECTRTS RAA COYCKA ¢ 50G0ro
GopTa CYARS, ecIB Ea KaX/A0M GOPTY CYARR He DPeXYCMOTPEHN CORCRTENMANC REOTM 06micl
BMCCTEMOCTLI0, TPeCyenol npassaoK 31.1, xoTopNC MOTYT GHTS COYIICHN ¢ moSoro Goprs.
NMpasxzo 14
Pasuemeric XCXYpAMX MXOUOK
[exypEe NINIOIKE RONNGEH PAIMCTIATECS:

B A COCTOSHAY DOCTOSHEON MOTOAROCTS K CUYcXy He 6olee ue 3a S aus;

2 B MECTe, yROGHOM N8 XX COYCKA ¥ DORLCMA;
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] TAE, YTO0K B ACXYPELR MINIOOKS, AX OPRCNOCOOICHRA RIS e PASMEIICHHS Re
MENIANE RCHONAMBANED0 510008 coecarcasioR mIOIKE KN IpSoro
CUACATENSHOIO NAOTS B K1050M APYTOM MECTE CUYCKR; ¥

A COTXACHO TPeSOBAHNNM GPAREES 13, cCAX OMN SBASIOTCS TREXE CURCATENMAMME
OIEOURAME.

fipasxxo 15
Pasmemenne MOPCENX SIAKYERROEBMX CHCTEN

1 B Gopry cynns e RoXXEC GHTD HEXAEKAX OTBCPCTHE MEXY MECTOM BXOAB B MODCKYW
9BAKYAUBONHEYW CECTCMY ¥ SSTCPANNECE DpR RAEMORLNICE SECUNYATANNOREOR OCafXe CYAHS,
¥ ROXXKEHK GNTS NPERYCMOTPEHN CPERCTEA, 0fccOey KBAIONIES SRITATY STOM CECTEMM OT 106X
SHCTYIROUTEX SACTSH CYXHR.

2 MODCKHC SRAXYaREOHEMC CECTCMN HOXNHHN OMYL PACIOZOXCHM TaX, ¥T00H
ofiecncamBance HX SeaonacHiil COYCX ¢ YICTOM, B 0cOBEHROCTH, TOTO, TTO OBX ROZXHKE SNTH Ha
IOCTATOYEOM YASECHEN OT rpeSHOTO BEHTS X YYRCTEOS KODHYCS & KDYTHME DOEIOPAME, X TaK,
XTo0M, HICZOIHKO0 ITO OPAKTEICCKH BOIMOXE(, CECTEMa MOTEA GHTL COYHICHS 00 GTBECEOMY
6opTy cynss.

3 Kaxisa Mopcxas SEAXYSUBOHHARN CECTEMA ROXXUs GHTD PaaMelIess TaX , 3TO6N HB
EADARRRIONIES YCTPOAcTRO, HR LIaThODPMA, HE up. GacEna RER IMeHES DIB
SECOYYATRIEE CECTEMN B¢ MEITANR ACROZAIOBAHEIC FI000T0 APYTONO CORCATCALHEOTO CPERCTRA
a XoloM IPYTOM MccTe CUYCER.

4 B BcoOXOREMMX CIY9afX XOHCTPYXRES CYOHR NOXXHR OPCHYCMATPHBATL 3ANIETY
MOPCKEX $BAXYAUHONNNX CHCTCM B MCCTRX HX DRIMCIICHEN OT HOBpPeXACHHS NPR CHILHOM
BOXECHEN.

TMpasxzxo 16
MCDH, odecncmnnme COYCK K DOXBEM CURCATCIMINX IRXWOKIOX N RXOTOX

] BcNR chnenmamiEo 8¢ DPENYCMOTPCRO HEOe, YCTPORCTSR ARE CUYCKS N DOCARKA,
OTSCYaNmEe TpelosaxmuM pasncia 6.1 Koxexca, Hoaxmu OuTS NPEyCMOTPERN AXB 8CCX
CORCATCANNX MIXJJOK B NAOTOS, 32 UCKINICHECM:

1 TeX, Docanka B KOTOpLIS NIPORIBONETCE ¢ MECTA B Nany(e, pacnoZoXeEBOro R
S5COTC MeHee 4,5 M Hajl BaTCpIUENCH DPNU HaEMeHnmed HXCREYATAREOHHOR
ocazxe CYRHS, B KOTOPHE MMCYOT Maccy He Soxee 185 xr; mum

2 TEX, BOCATKA B EOTOPHS (PORIBOXETCS ¢ MCCTR Ea DAXYOe, PRCTOZ0XCRROTO Ba
atIcoTe Megee 4,5 M Hal BaTepnuENell Npu BAEMCHAIICH SXcINyaTRnEOEHONR
ocaxe CYRER, ¥ CHYCK KOTOPHX OCYIECTRARCTCH HEDOCPERCTRCARD & MOCTe BX
PASMCINTHER BPN BeGXRrODPRSTENX ycRosmax ARpdepert o 10° n xpeHs g0
20" ra x000k SopT; RXNW
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3 TeX, KOTOpMe OPeNYCMOTPENN CBEDX KOZWICCTRS CUHACATENMEMX NIYWNOE B
DXOTON, OOSCHCIEBAIDINR EMCCTMNOCTS, pammyw 200% ofmero 4Ecaa
HAXOJIAIIEXCA HB CYIRs Jlonel, R EMeT Maccy Be Gozee 185 xr; xyg

A TEX, KOTOpME UPEIYCMOTPEHN CBEDX KOTEYCCTES CHSCATCIEHHX IMEKNOX §
OXOTOD, OOCCHCYEBAIOIONX DMCCTHMOCTS, pasHyio 200% ofmero 1Ecaa
HRXORSIONXCE HR CyERe Jloxell, ¥ Cuyck XOTOPHX OCYINECTRIZETCE
BENOCPEACTRCHAO ¢ MCCTS KX PAIMCINCHNA NPH BeGRATONPEATHMX YCROBASX
arbdeperma no 10° » xpenn 1o 20" Ea xW060X% Sopr, XIR

5 TeX, EKOTOpMC DPCAYCMOTPCHH AES ECDOZMIOBAENR COBMCCTHO ¢ MOPCXOR
SBAKYRIEOHBOK i, quomed TpefoparnaM pasacsa 6.2 Konexca, 3
CUYCK KOTOPHX OCYIISCTRASCTCS HEDOCPEACTRCHRO ¢ MECTS X PAIMCIUCHAY OPE
HeSEAroIPENTHNX yexoxRex aadxbeperTs 2o 10” w xpeas 1o 20° Ba x0fokk Gopr.

2 Jzs Eaxnof chacaTcIMEOA IITIONKE NOXXEO OHTS DPEAYCMOTIPEHO YCTPORCTRO,
TUOIDOZAWIES OCYIMCCTRIATE ¢4 CHYCX B noTses Kpome Toro, JoIxBa 6RTL NpeIyCMOTPeHER
BOYMOXHOCTS ROXSCIRNRSTS COMATCINAYY [IENIEY ¢ Oelbio RhcBofoXACHRR payolmarmere
YCTPORCTSA AUS €10 TEXHEYCCROr0 OSCTYXHPARES.

3 Crycxopsie ¥ JOFLEMENE YCTPORCTEA JONKEN OMTh TAXAMNE, TTO0M RaXOfAIMERc Ba
CYARS CIRPETOP, YIPABRSIONINE YCTPORCTROM, MOT OCYICCTRASTL BENPEPHEHOE HASNIONCHNE 38
CDacaTeAAEOR MAOHEOR EIN CUACSTENFRHKM NIOTOM BO ApeMA EX CIYCX2, & & OTHOIZHHR
CHACATENLEO0H INKINE - B B0 BPOMI €€ NOXLEMA,

4 Jias ONEEAXOBMX RMEIONIEXCSE HB GOPTY CYRHES CHACATCIRAMX IMIONOK § DHOTOS ROXXCH
APEMCEATHCS TONLKO OIER THII p230SIINIOTIITO MEXAHMIMA.

5 ToaroTosxa ¥ ECHOSLIOBAHNS COACATEIRRON DINIONIXH SEN COACATCEMEOMO LIOTS B
MoGoM QIBOM MECTE CITYCXa He JODKEN MEIGRTS GHCTPOR DOATY -4 RaEMO MoGof
Apyrof coscaTearHof MAIONKH HIH CHACSTCINHOrO LI0TR AEGO ACXYpROY MUMIKHE a 21060

RPYTOM MECTT COYCKA.

6 Jlonape, ocIB OoHR ECOONAYNOTCH, AOENHN OHTH ROCTRTOYROR ANNEM, Yrofu
CORCATENMERE [IONOTKS KXB CORATENLENS OROT MOrTH GHTS COYTICAN B 301y NPR BANMCHMIeE
DECOAYSTANHOHEOY OCANRE CYJEA, EcOSATONPRETHMX ycaosnix nddepears no 10° ¥ xpena 1o
20" ma x10604 Gopr.

7 Bo speME DOATOTOBKE H CUYCKs CUCATeSbHRN HIXIOUXS XN COMCRTCEMEMI DIOT, BX
COycEoBue YCTPOACTRA, 2 TRKKE DOPEPXBOCTS BOXH B MECTE CHYCKA ROXXHN HMETH ROCTRTOTHOC
OCSSTIIERME OT BAPRANOMO ECTOYRRSA SACKTPOSHEPruH, Tpefyemoro ppasgyosm I-1/42 mgw
11-1/43, a 38BECEMOCTE OT CEY4sS,

8 o P p PAIIAOIIEE DONANAHES OTEAYNBACMON ¢ CyXHS BOnM
B2 COACRTENBAYIO MIIONKY KXW COACKTENLHLN ILIOT B0 SPCMI OCTABNCHEX CYIEA.

9 Ecam  cymecTsyeT ODACEOCTS DOSPCEACEEN COacaTesEol Doms mow
COACATEIBEOIO N20TS GOPTORMME PYAAMN YCHOKORTeNeR KAYKE, ROXKHE EMCTICK YeTDORicTSA,
OpEsQEMNE § NeficTBEC OT ABAPBENOro HCTOYHNED SECKYPORECpIEm, ns YO8opzm pyasd
REYTPH CYOH, HR XONOBOM MOCTHEC JONXNN HMCTLCH PLSOTRIONIES OT aBApERBON0 BCTOYHREA
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3REETPOIBCPINE KETRRATOPH, DOXaSHAMOMES BOXOXeRue Goprosux pyxed ycnoxomvesed
KAYER.

10 Fcym CynE0 RMOOT SACTNYHO JAKDMTNC CDMCSTOIMAMS MNOUXE, OTSCIANMEC
TpeGopamENM pasaeln 4.5 KoRexca, To ¥X Maonfasxs JOXXEH SR CRaCEemM TOUPHROM &
OPRXPETACHRLMG K BEMY B0 MeHbH Mepe IBYMS CUACATCIRANMR DIKCETCAIME ToxoM AANEH,
Arofs ORE MOCTEMANN Jv SOAM UpH EamMmeEhmicd IKCONYSTROEOHEDE OCAAKE CyRER,
Rc83aTONPENTHHEX YCIOBREX ARdepenTa 2o 10° 8 XpeEa o 20° A 40008 Sopr.

fpaxuao 17
Mecps, o6ecnCYMIS 0SS ROCAAKY § ACKYPALC DIIODIKN, KX COYCK N DOARSM
1 Mepn, ofecnoyNRAITING NOCANKY B XCXYPHNC IAOIXN ¥ XX CIYCK, XONMEN N7

TOXEME, 9700 DOCATIXA B ACKYPHYI0 IANONXy N €8 CUYCK MOFYE OHTH OCYNICCTRICHM B
B0INOXEO Kparaainmah cpox.

2 Ecay ACXYDEAR MINOTXA AXIACTCS OAHOK 9 CUACATCILENR MAWNOK CYARS, TO MEpH,
mmmnm:hneﬁ.lmommnumonnlnmdmml

npasux 11 w12

3 Mepas, 06CCHIVEINONIE CAYCK REXYPAMX ooxmEN T TpeGonanmsM

npasEas 16, OnEARO ROIXAA MMETLCE 20IMOXHOCTS CIYCXA BCEX AeXYPSHY MAXDOK ¢
NCTONEIOSARNTM B HECOSXOANMNX cXyqadx GATHECR RS RepefHEM XONY CYREA, Ca¢IYIOWETO €O
CXOPOCTSIO 0 $ yagos Ea TXOR aoftc.

4 Bpeua naxsea XeXyPEOR ILAOIXN UPS IE3INTCALHOM BOYBCENE MOPS AOXXAO SUTS
Be Goxce S MHEEYT, XOI%Aa OBA HATPYXCHS DOXHHM TOM Xonclt w cEafxcumd. Ecim
OeXypHSS QAOIKA K TAKKC R0 monouxod, TO NOABEM B TCICHEC 3TOMO
BPCMCHN ROXACH GHTS ROIMONEN, KOTRA OBR HAIPYXCHA CHAGKCIREM CIMCATERLION MINOIKE
B ox06pennBol KorARNOd 2exyPHON RUNOIKE, cocTodRIeE D0 MORRIIER MCPC B3 MIECTR 9eR03EK.

N Meps, ofecnewasaloliie MOCARXY & XCXYPHYIO IDIODKY B ¢¢ DONBOM, XORMEM
Do3sousTs GesomacEoe ¥ >POeXTERHOC OSpaNicHNe ¢ DOCTPAIANNAM H Mocsaxax. Ecom
Toxexnll 620x Taxeh ¢ XONOPKM KOHIOM TPOCS O ay CRELEOTO
BeTPA, TO B NesAX 6C30ULCHOCTY ONAKHN EMETIHCA HONBEMEME CTPOTIM.

Tlpaxnso 18
JixBemersrcannne yorpokcras

Jlomxao (1T DPEAYCMOTPCED THECMETRTCALEDS YCTPOACTRO, OTRCIANMEe TPefosammun
pasacaa 7.1 Kagexca. R

Tpasuzo 19

ToxroTosxa & ys¢gRa §o Gopific A XERYSCCTS CYARS

1 H. 310 mpmee: X0 AceM CYRAM.
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2 OSHIROWICHEC C YCTABOAKAME 20 oficcnevcHINC Ge3onacnocTs B yuebmue clopu

2.1 Kaxnuf sses sIunaxs, §a XOTOPOTO BOSIOXCHO SHNOIBCRWe O8S3AHEOCTER a
asapuiipoll CETYAINS, A0XXCH 6MTH OSHALOMECE ¢ STHMS OSS3AEEOCTIMR 10 HATAXS Pefica.

22 Ha cyame, coscpmaiomen pefic, 3 KOTOPON NACCANEPM ROXXAM OCTUBATHCS Ha
Gopry Goxce 24 4, y1eSual cGop SCCARAPOS ROIMER G1T: NPOBCACH 2 TEXCHNE 24 9 Docke BX
pocaxa JIaccaXHEpM AOXKEN DPeSTE BECTPYITAX [0 RCIOSEIOMEND tIScATCININE XRICTOS
X 00 fefcTRREM, XOTOPHE OHE ROENEH SHIONHATS 2 asapuinch CETyanEy.

23 Ilpe mocaxe ROBMX UIRCCAXEPOR EX BECTPYRTRX DO Bompocam Gesoneczoctw

P CHBO NEpER OTXCACM HER ¢PaIy NMOCEE OTXOX® Cyama. Dror
nn-pynlxnolxen BXRIOASTS MECTPYRINH, TpeSyeduie npaaxyany 8.2 x 8.4, B DposayeTIcs
BOCPCACTBOM OUMIAXCERE HA QHOM HUN HCCKONIKEX S)HEKSX, UOHSTHHX DACCAXEpaM. 910
OfMRICHNE ROXKEOC SHTL CICIARD 00 CHCTEME [POMROICBOPAITEH CRAIN CYITAR RIN IPX TOMAIXN
RPYTEX PABROLCHNEX CPGICTS, YTOOL €10 MOTAN YCINDISTS IO MeHMTek Mcpe T NACCAXEDM,
XOTOpNE €l He CENIDANE €0 Do apeMx pedca. DToT HECTRYITIN MoxxeT GMTH SXXOSLH &
yieOmuE cBop, TpeSyearid nyEKTOM 2.2, £C3IX c60P DPOBOANTCSE CPASY DIOCEC OTXONA CYREA.
JIoUCNBEPTEXLEO X HECTPYRTRKY MOTYT ECOORLOBITICE BEGOPMANEOREME INCTRE, DUAKATM,
JRNCONPOTPAMMH, ACMOHCTPEDYCMAE MR CyAGAMX SEACOEECIECEX, HO ORM EE MOTYT
ECHOIAIOBATMCE BMSCTO ARINCYRARHROINO OURIBICHNS.

3 Yoerms

31 Ywem.mnmmmmmmm, ROIXEM TPOBOXETICE TEK, KAX ECIH
OB CYMECTRORAZA PCATAKRS ABADRAHAY CHTYANMS.

32 Exeaeocs T80 KaxuaMA 93cH STEIOKA A0LXEH TPEANMSTS YIaCTHe N0 MEEMRER Mepe &
QRHOM YICHEN [0 OCTAMNCENIO CyAHA B 2 OAEOM ywemma uo Soprfe ¢ noxapom. Ecox a
TpeaMUYINEM Mecine Godee 25% sacHoa dIAMAXS He IPNFNOMAIN YNaCTHN 2 DPOROIENITIXCE
HA 9T0M CYAHC YN¢ERAX 20 OCTRAXCHNOO CYRHA B Do Gopsfc ¢ MOXAPOM, TO YICHES SKNNAXS
RONXAM OMTH DPODENSHM & TeyeHEE 24 ¥ DOCIC BNXONA CYZHA X3 Dopre. [IpE saonc cyzma a
SECTIXYSTRIONO & NEPRME pas, NoCKe MOIEPHKANNE CYNIECTRCHEOTO XAPSKTCP3 HNN CCER HA
cyRHe ROBME JXNIAX, TAXEC y9tHHS RONXHM GHTH UPOBEACHN 70 OTXOPA. Jizg Raveropudl
CyAca, HA ROTODWRX RMEONHNTL 3T0 NPALTHYECKE HCSOIMOXMRO, AXMEENCTDANNMS MOXET
RODYCTHTS JApYTNS Mtph, XOTOPHC SAXSIOTCE U0 MeHWIER MEPC DPAREONORNEEME
BHICYXA3AREKM.

33 YacHES 10 OCTARCREND CYANS
331 Kaxnoe yicEN® 00 OCTARXCREIO0 CYXHA NOXXED RXIIOG8TE
q BH308 NMCCAXAPOR B YBCHOB SEEMAXS X MCCTAM COOPa ¢ DOMOIMO CRI'EAXA
TpeBorn, NPCRNRCAHHOIO NpasxaoM 6.4.2, mocye xmpom B0 CRCTeME

rpoMEOrosopamed casix EER o Apyroft camam o
DPOPCACHER YYCHNSE, 3 TAXKE CIBAKOMEICENS BX C DOPSAKOM OCTABRCHEY CYEN,

2 IpEGNTEE K MccTaM COOPA ¥ NMOATOTUMKY K BHHONESREI0 OGNSaBHOCTR,
YXRSANHNY ¥ PACIECASWE 10 THLEGTRA

3 TPOREPXY TOF0, TTO BCC DACCAXEDH R LICHN YXNDANS OICTH COOTSETCTNYIING
ofpazom;
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4 BPOBCPRY TOIC, ¥TO CASCATENLAME XEKXCTM HAROTM UPABNNAEO,

.5 OpECHycEaNge Do MeHEMIeS Mepe oxNON cuacarTcabEof MIMOUXA gocxe Bcel
HeoGXOXMMOR K18 CYCXs o€ HA 80Ky NOArOTORKN,

6 TYCX ¥ paboTy INETATCAN CHACATEIAROR MIFIOMEN;
N paGoty NEOTSANOX, BCIONRIYOMMX A2S CUYCKA CHACSTCAREMX NEOTOD;

.8 EMETROEIO TORCKS K CHSCAEEE NACCAXRPOS, GXOKEDOBANENX 3 CBORX KRMOTRX;
=

9 ERCTPYXTRX 10 BEDOSISOBARN0 PATBCOGOPYROBAHAS COMCATENLEMY CPERCTS.

332 HacxONIKO T0 UPAXTNUECKR BOIMOXNO, B0 BPEMIY XAMACTO NOCHCAYOIIEIO YICHER
upRcyy pefoBaERaM NyRKTa 3.3.1.5 pasBHC cnscaTeybuNC MAKDKN.

333 3amETMOTCERCM IPCAYCMOTPCHEOTO 8 DyHETRX J.3.4 B 3.3.5, xaxzas cnscateanaas
INNONEA ¢ PACTIECAHBON HA Bee XOMAMNON JOMENAS COYCEATICS Ba BOXY B MABSIPEPORITS HA BOAC
0 MEHMITSH MEPC OXHN Pas £ J MeCANa B0 APEMY NPOBCACANS YNCHES N0 OCTARNCENIO CYRBA,

334 Ecam cuyck coscaresugofi MNIONKS MeTafoM CS060fHONO DadeANs OPAXTENEGCXN
HCBOIMOXCH, HOUYCKRCTCE 6¢ RPRCITYCKAHNE HA BOXY, ODE YCIOBRE 9TO OHA CUYCKACTCE METOROM
C2060XNON0 DATCHEN ¢ PACIECARROR Ba Het KOMAEROHN B MAHCSPRDYCT Ba BORC RO MEHNICR Mcpe
ONEE pa3 3 6 Mecsules. ONBAX0 3 CIYSALX, XOITA TO BPAKTIICCKE HESOIMOXED, ANMEHWCTPAIMS
MOXCT MPOAINTL 3TOT DepEof 1o 12 MecAned, UpE YCIOBEE IO GYXYT NPEHNTM MEpM AXS
OPrAHEIANAN EMETANNE CUyCKa KXTOMKE HA BOXY ¢ ETCPIARAME He Goacc weM 3 6 MecaAnes.

335 ADMEHSECTPARES KOXCT pASPCIIETS CYSAM, COBSPIIRNITNM KODOTKNC MEXAYBAPOKEME
pefichr, At CHYCKATS X8 BOXY CHSCATCARANG mwmouomﬂomeulcunnmamn)n
8 UOPTY B XSPAKTED NCPEIOIOK HC DOIPORIXT CUYCXATS B2 BOAY CUSCATCALHNG IXNIONKE 9T0TO
GopTa. ORBAKO BCE TAXEE COACRTCIMHHC IKNIONKN ROANHN OPRCIYCKATACS DO MeEMIeH Mepe
OREE pa3 5 3 MecINa B B0 MEHMIER MEPE OXEE pa3 3 fOA CHYCKATICS Ba BOXY.

336 H %0 3TO Gp. B DPAXTENCCKE BOIMOXEO, ICKYPAME DITIONKE, RENE
SeM CnacaTCIMENC MINOUKE, SAASONIACCE TARRE NCXYPEMME MIDNXAME, ONNE PA3 § MCCAD
ROSXEHN CHYCXATMCA Ba BOXY ¢ PACIRCABHON Ba EXX KOMARRON B MARCSPEPORATS Ha BOXS. Bo
BCEX COYYASX ¥TO TPeGOSsREe NOAXHO BMDORHEATLCE 110 MEHMIeS Mepe OXEN Pa3 3 3 Mecans.

3.3.7 Ecax yIcHES 10 COYCKY BS BOXY COSCATCNRNNX K JCXYPEMX MINIOROK NPOSOASTCH HA
DEPenNeM XORY CYANS, TO TAEKES YWCHEHS, BENIYY CA3SERON ¢ MNMN ODACHOCTH, MOEIHM
TPOBQIETICE FHIS B SAIRICACIMX S0MAX B DOX RMGNIQRCHECM FENA XOMAHNEOIO COCTaRR CYNER,
EMEXINETD ODMT S NPOBERCHNS TALRX ySCRd.

338 Ecam ¥a CyRHA YCTAHOMICHM MODCKET IBASYANNOHHHE CRCTEMM, YSCEHS ROIXKEM

SKAI0YATE TPEEUPOSKE [0 OPONERYPAM PAISCPTMBARAS TERON CECTEMH SNEOTH 10 MOMEETS,
PEXCTS OPCAIOCTIYIONTENO HAXTRYCCKOMY PA3SCPTRBAHNIO Sror

yuennl nogxon 6MT PErySIpRO NCPTUP EECTPYXTRXEM ¢ BCDORMIOBANNCM

Docobxd Do DORrOTOBXE Ma CyAHS, TpeSyexmix npanmEoM 35.4. Kpows Toro, xaxnud wyen

ROMIITY KOpcxod IBAXYANXOHEOR CHCTEM0E, HACKOXERO 370 NPAXTETOCKE BOIMOXEO, JOAXEH

OPOXOETS RONOIARTEAMEYI0 BOATOTOSKY UYTEN YIACTHS B NOSEOM PASCPTMIARGE HoxoSaol
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CECTeM: B BOXY, XNGO Ba CYARe, SHG0 Ha Gepery, ¢ HETCpRARaNE He Goxce <cM 3 2 roxa, HO ER
» KOeM coyvae Be Gogee weM » 3 rofin. Taxag NOArOTORXA MOXCT OCYIICCTRIATICA COBMECTHO ¢
PAIRCPTHBANREM CHCTCMM, TpeSycanim npasuxon 20.8.2.

339 Bo BPEME XAXNOTO YSCHEN [0 OCTARECHEIO CYAHE AONXHO OPOBCPSTHCE aBapwiHOC
OCBCMEEN0, HeOGXOXHEMOC XS NIPORCACHRN COOPA A OCTRRICHES CYIHS.

34 Yscums uo fopsbe ¢ noxapoM

341 Ygermr no Sopsie ¢ DOXAPOM AOXNEN MIARNPOSATICE TAKEM 05pasOM, IT00H N0AXEOC
REHMAREC 00PRITATOCH BA PETYIEPEOCTS X OPOSSACHNS NPE PAATHYHNX ABADEAMNX CHTYANRAX,
KOTOpPHE MOTYT BOJANKHYTS B 3ABNCHMOCTE OT THIIA CYIER B IPY3A.

342 Kaxnoe yaerne no 6optlic ¢ BOXSPOM NJONXEO BEINTATE

1 DpNGHTAE X MccTaM cfops N NOAIOTOBXY X BHINOJECHNW OOSSAHEOCTEA,
YEASSHHHX 8 PACUECAHME N0 TPCPOTAM, TRCGYEMOM TpasnNoM 8;

2 YCE NOXAPHOrG KACOCS ¢ BCIONRIOBAHBEM 0 MCEHMIICH Mepe ABYX TpeSyeMux
CTROZOB, 9TOCH NOXAIATE, ¥TO CHCTEMS HAXORETCS B HARRCKAIMEM paGotcM
COCTOSHAY;

3 OpOBCpXy CHRDAXCHHMS DOXRPROTO H APYTOTO IHYHOTO CRACNTCNAHOTO
CHADSXCHRY,

4 TPOREPLY COOTBETCTEYICIIENS ©ofopYNROBAEEA CRAIH,

.5 TPOBEPEY POOTH BOROHEIPORMNACMAX ABePell, DORAPHENX ABCpel § NOXAPHHX
ISCEOHOK, THANHNX DPUEMHMX N SMUYCKHMX OTBCPCTHE BeBTHIANROHHEX
CHCTeM 8 pafioRT GpOBERCHEA YUCHNR, B

6 POBEPKY Mcp ¥ yCTpoRcTs, GXONEMHEX RIS BOCACAYIOMETO OCTARICHEY
CYREA,

343 OGopynosaHRe, X0TOPOC BCHOXIAIOBAZOCH 3O BPEMA YSCHER, XOXXHO OHTS BEMCAICHHD
TPHBCICHO O0GPATHO B COCTOAHNE NONHOR NOTOSHOCTH X SXCUNYATARRE, 8 N100LC BEUOUSAKR B
RedexTi, 0GEAPYXKCHEHE 30 BPEMR YICHEN, NOTXHK SHTH YCTPAHCHR XKAX MOXHO CKOpee.

4’ TNoxroTosxs B XWCTPYETAX, NPOsCANMIC Ba CYABE

41 Tlonrorosxs Ha CyRHe U0 NCRONB3OMHMIO CYAORMX CHACATESLHMX CDEACTS R BX
CHROXCHHS, & TAKXE N0 BCUONLIOBAHHIO CYRORMX CPEACTS NOXADOTYIICHHS AOAXHA
OpOSOANTECH KSX MOXHO CXOpee, BO He NO3XBEE YCM 9epes 2 BCACKR BOCHS NPNCHTEA TacHa
SKEIAXA HA CYNHO. ORHAXO, ECHN TACH SKHTAXA HAIHSYACTCY HA CYXHO B COOOTBCTCTREE C
ONpeRENCHANM CMCHENM IPahEKOM, TRXAY JORNOTORKA NONXHA GPOBOABTHCH He HOIHCE M
qepes 2 HeneXE G0CHS TOrO, KSK Of sUepasic NpuOyAeT ®a cyREo. MEcTpyxmax mo
BCDONA3OBRHEID CYAOBNX CPCRCTS ROXAPOTYUICHES, CISCATCIMINX CPEACTS B DO ARKEBARNIO
Ha MOpe ZOIMER DPOBOANTICH ¢ TAKNME X¢ HRTEPRANAME, KBX B YWeHRA. MoryT DpodaauTscs
OTicHtnMe HECTPYKTANE DO PASIEIHMM 9ACTIM CYfIOBHX COACATCAMHNX CPENCTR H CPEICTS
DOXAPOTYIICHHS, OREAXO BCE CYNIOBLic CUACATONLHEC CPEZCTEA H CPEACTBA NOXARpOTYINICHNR
N04XHE GHTL OXBAYCHN HECTPYKTRXSM B TEYEHRE 2 MCCNEs,
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42 Kexawd wic sEEmaxs XoxMcd OpofTd ERCTPYETRX, KOTOpE axzowacr, me
OUSINTRIARD OFPANIMEBASCS STRM, CXCAYIODIBE:

Bl Dpupencame 3 AclicTeEe 8 NCDOJMIOBANNG CYAORMX SAXYBNMX CRACERTOXMNIMX
nzoTO0N,

2 OpoBICMN ENCTCPMER, DEPIYI0 DOMOTIS IPR FANCTCPMER B OXKASAREE nepeok
DOMOIIE ¥ APYTER CTYSASX;

3 COCONARMEMC NECTDYKIINN [0 RCROXMIOBAENI0 CYROBMX CHACATCRANMX CPRICTY
B CYPOSMX DOrOXNMX YCXOARAX ¥ UPD CEXLHOM POXBCHNN, B

4 TPEBERCANS 3 XeACTSRD N ATHOYLIOSRNNC CYROMLX CPEACTS NOMAPOTYIIENES.

43 MoaroToszs S8 CymMe 00 ECHOSISOMANEIO COYCKSSMMX ¢ DOMODTMD NEOTCANXN
CTACKTEXMN NB0T0S ROXNEA IPOBOTATICA 1O MCHMIICS MEPE OIIMA Pad 5 4 McCERA BA XAXACM
CYR@O, HMEIMEM TAXEE CpexcTea. Koras 370 DDRRTETCCKE BOINOXEO, YE60R0C JARETEC ROXXNO
EK¥IOTSTS ERAYBANEG N EPSCTYCKARRS CHACRTEXMIONO DX0TS. JLEN 3TOMO MOXET SCHONMIONITICN
oI cliscaTelniLk NX0T, UPEANASASICHEMA TOIMEO JIXS YScSHMX NeXel, XoTopall Be
SAISCUTCS WACTHIO CYROBOTO CHACITOAMINTO 00OpPYROSANES; TeXOf CREMATMENT coacaTeTMmA
OXOT AKX SMTS T6TEO 050SHRNCH.

s JaUECE » CYAOBOM XypuEASE

Kata Dposcxeams ygeSmux cSopos, $ TEXKC DOApo0BOC OUMCANES ywemmd Do
OCTEMIENIIO CYAHS ¥ 00 Gopale ¢ NOXAPOM, YICERS ¢ IPFTEME CISCITCILIME CPCACTIMNA &
CORCPXSHRS NPOROREMOR Ea CYIBe IORFOTOSKE ACKACHM 3N 8 cynosol xyp
apesumcamnak AnuuERcTpanseS. Bexy yeeSmud cSop, yIoaue mxn yee6B06 3amiTRe e SRay
NPOBERENN 3 BOZEOM OfLcMe 3 HASKATCHEOC BPEMN, TO 3 CYNOBOM XYPEAIC NOXXRS SMTS
CAERERS 3NINECH, DOACHEIOUIAR OGCTOXTCALCTIA B 0026M DPOBCACRROrO yeeSHOTO e6opa, yacans
N y3e6BO0ro 3aBATHY.

Mpasaxo 20
SXCUIYSTANNONERS FOTOFEOCTS, TOXANYCCEOE 0OCIYINRBANES ¥ IPOSOPER

] Hacrosimee upassiao npmMenseTces xo aceM cysar. Ha cyasx, nocTpocamux ao | moxa
1986 rola, AOSXNK, IO BOAMONEOCTHE, COCAINATICY TPeSONAERS DYRETOS 3 N 6.2,

2 SxcnIysTANNONBAS FOTOSEOCT

nomwcmmmmnnmnmcmmmmumwwﬂu
RONXNM 5at1s 5 paGonon COCTOAHNN ¥ MNOTOARCCTE K BECMELECNHOMY RCIOXBI0NCHI00.

3 Toxmmrccxoe eScayxusane
3 lonxmd 6uTh DPEXYCMOTPCNN NECTPYKIEN 0O TCXENICCKOMY OSCAYMUBANNIO

COACSTCAMAMNX CPEICTS BA CYIHO, OTSCYAIONINC TPCOORMIETM UPARAIS 36, 3 COOTRCTCTINN ©
ROTOPMME & ACXXNO DPODORATICE TOXENTCCX0S OOCTYKRBANRE,
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32 BaecTo HECTPYKOEE, TpeOyeMuX DyExToM 3.1, AIMNHECTPAIEA MOXET JOOYCTHTH
WCDOIB3ORAHHE NPOTPAMME NEAHOBOTO TEXHRYECXOro OSCTYXERAHER B2 CYABE, BXrosanmed
TpeSosanmd Dpasuzaa 36,

4 Texmmvecxoe ofcayxmsarne sonapeh

41 JioDapR, RCDOXRSYSMHC B COYCKOBMX YCTPORCTRAX, NOXXHH ICPCBOPATRBITICH TAX,
TTO0H EX K0P ¥ XOHED, CTRE! JOAOBLIM ¥ B2060POT, T¢pes UPOMCKYTEN SDEMERKE, B
npeasimaronTEe 30 MecATICR, B JAMCHNTHCN, XOTTA 3TO ECOSIONEMO BCACACTSNC UX N3EOCA BNE
Yepes NPOMCIRYTXR BPCMOHE, e DPEBHINLIONIEE 5 26T, CMOTPS N0 TOMY, YTO BACTYINT PAHLINC.

42 Buccro TpeSycmoro s nyaxTe 4.1 Depesopavasanmn pek AIMEHECTDANRS MOXET
CTyCTHTS DEPROTHYCCKYIO DPOSEPKY J00aped ¥ X 2aMeHy, XOFA 9T0 ECOOXORUMO BEIEACTRRE
X EYBOCA TUIE Yepe3 DPOMCKYTES BpeMEHN, Bt NPCAHIIAXNIRS 4 LT, EMOTPS 0O TOMY, ITO
BACTYIINT PaHLINE.

H 3 98CTH B PEMOBTEHC IPERAIICKROCTE

Jomxma STH DPEAYCMOTPERH 2ADACHNE TACTH B PEMOHTHNC DPRBALICKHOCTS A3E
CUacaTeHHANX CpelicTs § OTASHLENX EX XOMIOHERTOS, DONPCRECHANX SMCTROMY B3HOCY RIS
PACXOROBAHEIC I TpeGYIOIEX peryssprod sadeEn.

6 Exenencngas Nposcprs
EXcHeaebH0 ROIXAM NPOBORNTICS CACAYIONIRE BCIHTRHHE B NPOPSPEH:
1 ROXXeH GHTH NPOBCACE BRIYANEHME OCMOTP BCeX CURCATEYAHMX OINOIOK,

CHOBCATCIAHNI UXOTOS, ACKYPHHX M B chy BHX ycTpol c TeM
¥To0H yOCIETICS, TT0 OHE HAXOASTCS B FOTOREOCTE X RCTIOELI0BNHNIO,

2 JERrETCIE BCCX COACSTEILHNI B JeXYPHHX MNONOX JONXHN ODPOGOBETLLR B
ofured CIOXHOCTE B TCICHENE Nt McHe¢ 3 MEH, DIPH YCXOBRE 9TO TCMIICPaTYpa
oxpymaomed cpenn DpeRHmact LEY10 paTypy, Tpelyexyo n3a
Oycks O paGoTh NaEraTeld. B TeucHRE 2TOT0 DEPHONA BPCMEHE ROJXEO SHTH
NPaREMOHCTPEPOSARO, Y10 kapolxa cxapocTed ¥ 3y6qsaTas ncpelssa padoTair
YAOBICTSOPNTCALHO. ECNE 0co6H¢ XADAKTCDHCTHEN NOJRECHOTO MOTOPA
Jexypaoll INOIXR Br GOPORIIOT OGPOGORATS EN0 ESYC, KAK DOIPYaxs rpebuok
SHET 8 501y Es 3 MNH, CRexyeT onpoSoBeTs Cro B TSSCERE TAXOro HepHOAA
speMcRE, XAXON Dpennscan B NHCTPYSUHE Birorosurels. B ocoGHX caygaax
AIMBERCTPAINS MOXeET OCBOGORET: CyAs, IOCTPOCHENS 10 | Eoag 1986 roma,
OT BHDOXBCERY ITOMO TPCSOBAERY;

3 RomxEe SHTH RenMTAES 06MECyROBas CHCTCMA AMPHABO-NPEXYIPERBTEILRON
CHrEATHIANKE.

7 Excuecsynme uposcpan
EXeMecavno 0o DEPeTm0 XORTPOIMALIX TPOSEPOX, TpeSyemony npannuos 36.1, Toxxss
DPOMSORETECA GPOBCPRA COSCATCILENX CPCACTS, BLXI0SaN CHA0XCANC COACATENLINX MNIONOK,

© TeM TTO6M YOCTETECA B BX XOMILICKTHOCTS H & TOM, 970 OHN HAXOAATCS B XOPOIICM COCTOSHHE.
Pe3yaaTaTH DPOBCPEH NONXHN 3ABOCETECS B CYI0BOR XYDHAD,
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8 O6CXyXNBANESC EAEYRHLIX COACATCIMIMK KICTOR, KAXYPHHT COSCATCIMRME XRECTOR,
MOPCEEX 934XYSINOREME CECTCM B BAXYTHT XCKYPAMX MANNOK

81 Kaxnug sagyszok cuscaresanui 10T, ERayanod COACATENMHME XRECT B MOPCKAS
SBAXYSIHORHAS CHCTCMA ACEXHE NPOXOABT: OSCIYXNNARNS.

1 q96pe3 DPOMERYTEH BPCMCEN, B6 NPEALITAICIIRC |2 MecATICR, TPB YEZOREN, 170
B caytac, KOIAa 970 NPAKTESOCKE XH0, AZM DAINS WOXCT
UPOIETS STOT NepRok Ao 17 Mecanes; B

2 A qlo6peREo CTUROEN OCCIYRUBAAWE, KOTOPAS XOMICTCHYEA NPONIBONETS AX
ofcryxEsanYe, p " y1onTEM 06OPYACSARNEM § HCHIONB3YCT
TOIMEO KALKCIAITEM 06pa30M o0YSCHELN NEPCOBAT.

82 L4 P PASSCPTHIANEC MOPCKEX BAXYARNOREMX CRCTEM

JIODONENTCNLED WIH 30 SPEMA DPONCACHHS OOCHYXMEBAHEN MOPCKEX YSAXYSINOHHMX
cHcTeM, TpeSyemoro DYHKTOM 8.1, EAXASS MODCEAS SSAXYAIMOHEAS CHCTCMA ROEXCEHA
DOOYCPEITHO PASSCPTHIATECE 9Epe3 IPOMEXYTKH SPEMEEN, COTJACOBAHNNG ¢ ANMNEECTPAINCE,
HPE YCIOAHH 9TO KAXJIAS CHCTCMA PasBepTHEACTCY HE PEXE QREOIO Pasa B 6 ICT.

83 AIMEEECTPAIAS, Of0GpAIONMS HOAHE YCTPOACTSA HARYBHMX COSCATEILENX BROTOB B
YCTpoRCTEs HANYRHMX COACATCIRHMX NIOTUR HOMOCO TEDA COTDACHO OPABERY 4, MOXCT
ROUYCTETS YBCUIHNCHES P MEXTY ofcIyKNBafRg Npd CoSNIONCHEN
CHEXYIONIEX ycaonuh:

83.1 JIoxs3ago, Y70 HOS0¢ YCTNOACTEO COACATCIREMEX KAOTOS B YCTPORCTSO COACATCKREMX
OSOTOR ROBOTC THDA B TCYCHWC Y CHEMX HETC MCXKAY cpoxasm OGCTyXUBaHNY
NPOMOIXANT COOTBETCTBOBATL TAXKOMY XC CTAERApTY, KOTOPHA Tpefycrcs DpORCRypoX
HCIETLANS.

832 CHCTeMA CORCITCILENX NAOTOS ROSXES NPOSCPSTICA IS CYXHC [ANNEOMNPOSAEHAM
HEPCOEANOM B COOTSSTCTREN ¢ nynxToM 8.1.1.

833 Ofcayxassgge, IPOBORAMOE G¢Pes NPOMEXYTKE BPCMCHE, Me NPEBLIIAMNINE § seT,
JOAXEO OCYIICCTRANTECE B COOTRCTCTRHE € PEXOMCHAAINNME OPraEmsaned.

84 Beaxull pCMONT B TEXHHICCKOS OSCIYXMBARYE HAZYTHX ROXYPEMX MIIOBOK KOMXKITM
BPOE3BORETLCE B COOTBETCTREN ¢ RECTPYXRASMI K3roTosETeas. AsapuiEul peMoNT MaxeT
NPOM3ROABTLCA BA CYNHC, ONHAKO OXOHYATCNREME pEMOBT NGAKCH DPOEIBONETICS HA
ono6peErol CTaHIKY OCCAYREBAHRA.

85  AIMENNCTpAfiEN, XOTOPAS pAIPCHIACT YSCAWGCHEC HETEPSANOB MCERY CPOKAME
ofcIy XuRSEUY 2 COOT ¢ uysxTon 8.3, ROOXHES R3BeCTETS Of
910M Opramasanino # cooTveTcTaxy ¢ npaskaoM US b).

9 MMepxoamteckoe cécayxmaanue rEAPOCTRTNICCRER pasoOmanamx yerpolkcers

DeEpocTRTETeCKBE PAIOSIIANMIRE YCTPOACTIA, KPOMS OXHOPSIOBHX MEIPOCTETIIECKEX
pasolmaonmax yoTpolcTs, JOLKEN TS ofcay. :
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10

1.1

1n2

wepe3 NPGMIOKYTXH BPCMCHE, BE DPCAWIIAKINEE )2 MOCITICD, BPH YCROMEE, YTO
3 CEYIs¢, KOTAA 370 OPAKTHYSCXE BEBOINOXHO, ANMEHECTDADRS MOXCT
TOPOREETS ¥TOT DEPEON RO 17 mecanen; ¥

B¢ CTaHUEE OfCIYXEBAHES, KOTOPAS KOMUSTCHTHS UHDONISOXETS NX
ofcEyXuBAHNC, PACIOSRIRCT COOTECTCTRYIONUEM 06OPYACSANNEM B BECOONLIYET
TORAKO HARRCEAINTEM 00pa3oM o6yseREME NEePCORAN.

MapIRpOBKa MECT PRIMEIICHEA

KoNTefiRepll, KOBCOXE, CTEINAXE N ADYrsS¢ DoRofHHe MecTs, TAC DASMCIAIOTES
COSCRTCOBEHEE CPEACTSS, ROSXEM EMCTH MIPRKEDOIKY § AEEC CHMBONOS B3 COCTSCTCTRNE ¢
PexOMERZARNAME OpraERsaniy, YASMBAIONER B2 PRIMEIICHEOS B TOM MECTE YCTpokeTso ¥
ero saxawscESe. ECIm » ¥10M MecTe pasMemizEo Sosee 0QBOT0 yeTpokcTea, 100XHO 6MTS TRXKC
YEA3AHO EX XONNTECTRO,

Tlepmaxaaecxoe oS cCXYRNBAENC COYCKODMX YCTPORCTS B YCTPASCTR OTAONE FAXOD OR
marpyaxol

"Caycxosne ycTpoficTes:

NCXXHH DPOXOAETS OGCHYXEBARNEG Wepe3 PCKOMCHROBAHEHE NPOMEXYTER
BPEMCHEN B COOTSCTCTIRE C MECTPYKISAMN N0 TCXHNYCCKOMY O6CEYXEBANIDO
HS CYRBC, TpeSyeMiME npasmxoM 35;

DOIKHEL DONBLPISTICE TINATEXAAOR BPOBEPXe NEPEI NPOMERYTEE APEMOEN , Be
OPeAAMIIANINS S XeT; X

IOC¥e NPOXOMACHEY NpPoRCPXH, TpelSyeMoll DOADYHKTOM .2, ROIKNM
NOBEpPraThC! RHHAMNIECKOMY HCONTSHED Barpyaxol Topyoia zelenxns a
cooTecTCTREN ¢ TyExToM 6.1.2.5.2 Kapexca.

YcTpoReTeo OTRATN raKod COSCATCILEOA NINIONKN NN B2rpyIX0S JOLKHO:

HPOXONETS OGCXYXEBAHES Ucpes P Lo 1 POMEXYTEN BPCMCEE &
COOTBCTCTRES ¢ HBCTDY N0 TCAHEY fy OOCIYXEBARNIO Ha CYABE,
TpeOyeMuuy Bpassaou 36,

DOEPEPTATICE THATSNMECS mposcpke H ICHNTREN B0 speat
OCBRXCTCAICTBOPAEEN, 7TpeSyeMux upusiaMx U7 » 18, nposonmain
BaarexanTad ofpasos ofySeHEHM GEPCOBANOM, IBAOTINM 3TY CECTEMY; R

NCIAITHBATICE B PaSoTe ¢ Harpysxof, & 1,1 pasa npesummaomel oS mylo Maccy
CHaCaTeIrHOR MIIONXE ¢ UONEMM KOMDECKTOM XNoited B cB26XeHRA, UpN

TINATEXABOM OCMOTPE PRIOSIIAIOIETO YOTP Taxge PM B ECONTRHRR
ROLXHM NPOBOLETECS BE PEXC OINOTO PAsa B § AeT.
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PA3JIEJ 11 - RACCAXHPCKHE CYIIA
(MOIMONHHTENLHLIE TPBEOBAHHA)

Npasnzo 21

CuacsTeanaie MANHXE, CHACATEIMLC DEOTH ¥ SCXYPAKE MADDEN

1 CraacaTeNstiie MaoNKs ¥ NXOTH

1.1 TlaccaxupcEBe Cyns, COMCPIIAIOIIEG MOXNYHAPORHME Pefich, XOTOPHO HO SRENI0TCSE
ROPOTINME MEICAYEADOIMME PelCaME, JONIHN TMETH

1

mA XAX7IoM GOpTY CYANE SACTINHO ENN BOFEOCTRIO SALPNTME CIECATCIREME
MAONKE, OTICNAUINE TPeGOMNRNM pasnesa 4.5 mam 4.6 Koaexcs, oSmedl
BMECTEMOCTINO, ROCTSTOSEOM A1 PASMCIICERE Xe McBee 50% ofmero wmcaa
BAXONAINNXCY HA CYABe sollel AIMEASCTPAINS MOXCT PAIDCIINTS JAMCHY
CHSCATCIREMI [IODOK COACATCILHMME TDROTAMA Taxof Xe¢ ofmek
EMOCTEMOCTRIO, TIPR YCXORNR WTO HA KAXACM GODTY CYXAB BocTHa SYRCT MMETICH
ROCTRTOTHOC KOSSIECTRO CHACSTESMIHX MUIONOK R3S PASMCIICHRN HM BRX
37,5% ofmero TEcas HAXOASIAXCK HA cyAne Xoned. Haxyssrie Ran xecTxme
CNACATCIBEME UXOTH JOXXHN OTSCSETh TpeGosamEsM pasiexa 4.2 max 4.3
Koiiexea ¥  oScAyXuUBSTICS COYCKORNME  YCTPOSCTRAMM, PABHOMCPEO
pacopenescHIMME Do 060mM 6opTAM CYAR, S

XPOME TOr0, HAAYSHHC MIN XOCTNNC COACATGIMENC DNOTH, OTBCSSOUIRE
TpeGoRERAM pasgera 4.2 mAN 4.3 Kogexce, o6 BMCCTHMOCTIIO, ROCTRTOROM
DA% PAIMCIICHES DO MeHRmed Mepe 25% ofmero THCAs HAXORSIINXCE BA CYIEE
awxed. TN COACSTEILANME IROTI RONKIH OCCIYRNBATICE IO MCHMIES Mepe
ONHAM CHYCKOSNM YCTPORCTIOM BA KaxXoM 60pTY CyAES. OTEME COYCXORNME
yCTpolicTsaMa MoryT OHT» yorpoRcTa, IPEIyCMOTPCHEME B COOTSCICISEN C
TpeSossERaMy OyExTa 1.1.1, Hxw pasponenmMe m¢ onoSpenmie yoTpoficTsa,
XOTOpMe MOIYT OMTS Scnoastosanms Hd o6oEX Soprax cyxma. OnEsxo BeT
¥eoGIOXEMOCTR, YTOSM PASMSIICAEE 3TMX CHSCETENMEMX KUOTUB OTSCTANO
TpeGOoSAEENM npassxa 13.5.

12 Iaccamuperue cyRa, COSEPITAININE XOPOTENC MEENYRAPONNMC PRCH ¥ OTSEYAIOUINE
COCTUATMIIM TPEGORRERAM K NESCHEI0 HA OTCOKE, UPCAUNCIEENN Upaagzon [-1/6.5, normrm

SACTHYNO MNB MOJEOCTHIO 38XPMTHE CHECETCILEMC IMAWIKE, OTSCSAMIEC
TpeGOoRERAM praneaa 4.5 maN 4.6 Konexca, o6meR SMECTEMOCTHI, KOCTaToIBOM
DES PAAMCTIRERS N0 Mernmek Mepe 30% ofniero NECES HAXOASIIUXCS HA CYANC
Fonek, CuscaTeInAHC MNONKN, BACXONBKO 9TO DPAKTHSECKE BOSMONHDO,
2OIXEM GHTS paRBOMEpID PacTpencacan No obom Goprau cynaa. Kpose Toro,
AOXWHH WMETICA HAIYRHHO KIR XECTRET RHEE DIOTH, e
TpeSomangy pasgena 4.2 xam 4.3 Kogexca, Taxoff oSmaedl SMECTEMOCTR, ¥TOSH
€ YIETOM BMECTHMOCTE CRECATCNBHMX IGAKNOR COCCHCINTS PAIMCIIEHES BCEX
EAROASIOIXCE 82 CYXES ¥olefl. CoacaTesMahie UNOTH XOSXNN OOCYYXRBITICE
COYCXOMNMS YeTPORCTSAMN, PANHOMEPEO PACHIPCACICHANME no oSomM SopTam
CyRuR; B
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2 XpoMe Tofo, HafyAHN¢ ONR XCCTRNC COACATCIMEMC ONOTH, OTSCYAONIEC
TpeGosazmaM paiexs 4.2 mxw 4.3 Kanexca, 06k BMECTHMOCTEIO, ROCTRTOWHOA
NZs panMeERES Do MeELnek Mepe 25% ofmero YRCES NAXQASINEXCE ER CyAHe
xionel. D8 cOACATEIsRHE NA0TH ACEXEN OGCTYXEBATICS D0 MCHLIIER Mcpe
OAEEM CIYCKOBMM YCTPORCTROM HA KAXROM S0pTY CYRER. DTUMN COYCKOBRME
ycTpolicTeans MOTYT 6MTh YCTPOHCTRS, DpEXyCMOT] [ c
TpeSosamngma nyuxTs 1.2.1, KA pasBOnCcENME MM OR00pEHALE YCTPORCTRS,
ZOTOpHe MeryT OWTH BCOONK3OMEN Ha ofoRX Goprax cymma. Ommaxo ECT
UeoSXORMMOCTE, YTOOH PAIMCIICHES STEX CASCATCILHHX IEOTOD OTREYRANO
Tpc6oBaERAM npasgas 13.5.

13 TNaccAXEpcKEE cyla, COBCPIIANINEC XOPOTXHC MCKIVEADONHMe peldcM =» BHE
OTPOTAICIIEE COCIIEATREMM TPCOOBAHEAM X ACECHHIO Ba OTCCXN, NPCAUBCAHWMM NPARENOM
H-1/6.5, noN¥nd NmeTh cRACATENMAM¢ MXIONKE B ONOTH, OTBCIAONTAC TPCOOBAHEAM
nyuxrs 1.1.

& «

14 Bce cacaTeanRNC MINONXH B OXOTH, P nos BUS OCTAAICHES
CyRHa sceMu HAXONIITEMECY A2 HeM TIOMAMY, ROXXHE GHTS COOCOGHH CTyCKATICS ER BOXY ¢
X DOEELM XOMIICXTOM Doftcl B CHAGXCERN 8 TCYCHEC HEPHOA BPCMENN, HS MPCALINADIIETO
30 MuB ¢ MOMCHTS DOONTE CHI'HAYS 00 OCTARICHNE CYABA.

15 Batecro cofmoneamn TpeSozanyd nyrxyos 1.1, 1.2 mam 1.3 maccaxmpexae cyzs xazosol
EMECTHMOCTIIO MeHee SO0, ecxB 00nIce THCIO SAXOANOIAXCS Ba CYABE Nionel meHce 200, MoryT
OTRCTRTS CCAYIOMEM HOZOXCHEIMN,

A OHN RONXEN MMCTh Ha KaxXnoM OopTy CyNER EANYBHN¢ EXB XECTINC
COacaTemLENE OXOTH, OTReqaloNIEE TpeGOBAHEAM pasnexs 4.2 maw 4.3 Konexca,
OGIIER BMECTHMOCTRIO, 9808 2x% HEX BCCX HAXORSNIMXCE HA
CyREE F0A¢h;

2 €CYP COaCSTEN:EMC IEOTH, TpeSyenue nyaxrou 1.5.1, Ee pasmemienm 8 mecre,
obecneumpauic @ c3oB60xBOC mepeMemeRuc ¢ GopTe Ba 6OPT Ha YpOREC
oasod oTxpuroll namyGu, To AGXXEO SHTH NPCAYCMOTPEHO NONONHHETESLHOE
KONNMCCTEO CIISCATCNLHHX INOTOS, ¢ TeM YT00H OOMAN AMCCTHMOCTD
WMEIOIEXCA BA KAKROM 60pTy CHACATCILEMX 110TOB 6HIS ROCTWTOYRON AAB
pasemerss 150% ofmero wucas HEAXQUATIEXCA Ha CYRHC NioAcd,

3 €caR ReXYPEAS MIIONKA, TpeSyeMas NyHETOM 2.2, SASCTCE TSKXE YACTHIED
HIB DATEOCTHO JAXPATOS COACSTEABBOS IMNIOEEOR, OTReTAIOmEes TpcOosaRRIN
paznens 4.5 gxm 4.6 Kozexea, ¢¢ BMCCTEMOCTS MOXET SHTL SXMOYCEA 3 o0IV
SMCCTMMOCTY, TPeSyeMyio nyrxToM 1.5.1, 1p2 ycxoamm, w10 ofIas AMECTHMOCTS
WMCIOTIIEXCA Ha KAROM 60DTY CYAEA CHACSTCALHMX IX¥ONOX B NIOTOB BRNSCTCS
ROCTaTOREOA AZS pasMellicEMS Do MeHMneR Mcpe 150% ofmero amcxs
HAXORAIEXCA €S CYAHE moNed; B

4 » CIyYa, ¢CIR EAXAS-XHGO OB CHACETCILNA] MIEIONKS HIN XAX0N-JH00 ONEE
cHacsTestEMA HBOT OGymyr NOTepIEN MS¥ CTAHYT ECOPATONHMME 3
WCNONBIOBANNIO, HA XKAXRZOM GopTy CYARA AOCENEO HMSTICR AOCTRTOSHOS
KOZEYECTSO NPUrONENX X HCHOXMIGBAHEIO CIACRTENLENX MINIONOX H INOTOS,
@XE09a4 T¢, ZOTOPMHE PAIMCIICHN B MECTe, OOCCICTMBAIOIIEM KX c300axR0C
nepemenieae ¢ Gopra Ba 60pT HA ypoBHe ONEOR OTXpHTON mANYGH, AXS
PAIMCINCHAY BCEX BAXOASIIAXCA HA CyaAme Nofied.
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1.6 Baames cracaTeXuEhiX OXOTOS B COYCKOBMX YCTpoRcTs, TpeSyeaax nysxToM 1.1.1 xax
1.2.1, MOTYT ECOOEASOBSTICE QNS RXH ECCIOASKO0 MOPCKEX $34KYARRONHMR CHCTEM TAKoN Xo
RMECTEMOCTN, OTSCTROINX Tpeboramman painexs 6.2 Konexea,

2 Hoxypauo maouza

21 ¢/ oy 3 BMecTEMOCTHO 500 o SaXes AOAXKNL HMCTS [0 MCHLIICR
MEpe ORRY NEXYPEY MRONKY, OTECTAIYIO TpeSosarminm paviexs 5.1 Koxexca, B8 gaxgon
Gopry cynas.

22 I PCKNE cyns & AMcCTEMOCTHIO MoEee SO0 ONMCHN AMETS 00 MeHRMTCR
Mepe OfIRY ACXYPHYWO MIONKY, OTAMIAORIYI0 Tpefosamman pasess 5.1 Kogexca.

23 CuacsTelbHag IXONXS MOXCT GMTH EPNHETS 3 KA9¢CTIC RCXYPHOR MXOIXR IpR

JCEOBAL, XTO OHS OTBCYACT TAKXe TPCOOANERM, NPCR M X ACXYPEOR [A0IKE.
3 Clop coscatearsiux ILXOTOS HA 300
31 Hs IAcCAXRPCXHX CYRAX KOIWIOCTIO CURCITETHEMX ¥ ACKYPHMX (II0N0K XOXXAO SuTH

P

s CHRSR 1010, TrO0M OPH OCTUAZCHNN CYAHA SCCMN EAXOIANTMMECS K&
HEM DI0AMME EXKA0Q COACATEELEOR REX JSAYPHOS MUAIONKe NPAXOAMAOCS DPOBIBOAXTE cOOp
£ 3o¢ B 6aXce MECTH CHACATEYRANX RXOTON.

32 Ha paccamapcrEx cymax, coBCOPIMNITAX KOPOTKEC MeXAYEApOAHMO pelicm B
OTECHANIINX CUCHEATHIIDS TPCOOMAHENM K NCUOHMO T4 OTCCKN, RPCAURCAHAMM DDABKAOM
U-1/6.5, X0OFICCTRO COACATENRAMY ¥ AGKYPHMX DIXIONOK ROIMAO GLTH JOCTETONEMIM ANS
0ofCCnCICHEN TOr0, STOSH NPX OCTRLYCERN CYNIEA ACEME EAXONANGIMICE 8 HEM SOILME KARTOS
CoacaTeRLIoR KX XeXypEcl MXCUXE TPEXOXBXOCH HPONSBOXETL cO0p Ba BoRe B 6oXce XORETE
COACRTOEBEHX ILICTOR,

Mpasnxa 22
HeaEssaysssslic cOSCATCAMNMG CPEACTRR

1 Croacaresausia xpyre

1.1 Ha naccaxupczoM cyABt NOSXKEM EMSTWA fHC XpYrH, e
TpefonaEmaM Dpasuxs 7.1 u pasgczs 2.1 Kojexcs, § XoNEYCCTSC HC MCHee TO(0, KaKoe
OpejulScaEc 8 exexywmes Tadaane:

Rawns cyxsa 8 McTpax Miumassoe :“:::;:”
o 60 8
Or 60 no 120 12
01120 20 180 18
Or 180 go 240 P24
240 w Goace 30
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1.2 HocmoTpa Ba TpeGosaERa npasmus 7.1.3, naccaxupcxns cyas samrok g0 60 ¥ toXxEM
EMNETD AC MCHCS [IECTH COACATESLANX KPYTOR, CH2SMCHENX CAMOSSIHTAIIEMECS OTEYME.

2 CnscaTessnsc XnscTu

21 B ROMONHCHEE X CDACATCIAHNM XENCTaM, Tpefyedaim npaamioM 7.2, KaxXRoe
DACCKENPCEOS CYXIHO JOXKEO EMCTS COACATEIAALE XEXCTH B KOREMOCTSS Be Menee 5% ofmiero
ECIa MAXOASKHIEXCS Ha cyane Xiofcll. TR coscaTeninnic XENeTH AOXKHH PAIMETATICE MR
AXAHHX MCCTaX Ea nayyGe HaH & MecTax cGOpa.

2.2  Ecxycuacarelsiie XENCTM Al DACCAXEPCS PAIMCITAIOTCS A KAIOTRX, YRANCHHNY OT
oyrek OpaMoro coolIMPRES MeXAY OOIICCTRCHAMME DOMCIIEHEAME ¥ MOCTAMEN ¢50pa, YO
BEONOSAETCALNME CIACATENBENC XNICTH LA STEX IACCAXEPCS, Tpolye)alc Opasgron 7.2.2,
BEONXHH PAIMCIIATICS XBGO B OGIMEeCTRCHENX NOMCIIEHESX B McCTaX c6opa, IS Do OyTR
npaMoro coofIIeANs MeXZAY ENMRA, CUACATCILENS XENCTH IOXXHN 6MT: PasMEmCHN TaX,
9700 HX PS3AATa H BANEEAHEC HE BPCOSTCTEOSAIE OPTAERIOBAHHOMY IPOARIDKCHNEI0 R MECTAN
copa B DOCANKE B COACSTCNMANE IIZIONKN 1 Ba COSCATENLNIIC NIOTM.

3 Oras coscaTesManx XNIOTOR

31 Ha scex nasccaxBpcxHX cynax Kaxanft cOACSTCIMENE XUNCT R03XCcH GHTL CHESXeR
OrBCM, OTBCUMIONTEM TpcGonaHEIM NnyExTs 2.2.3 Koaexca.

32 Ha DRCCAREDPCKEX Cy/1aX OTHE, ROTOPHMN CHR0XCHN CRACATCNLHMe XENCTM 10 ) moas
1998 rona x psic BE OT T w0 myExTy 2.2.3 Koiexca, MOTYT RONYCEATICE
AZMEHECTpATHER X0 TEX 0OP, NOKA OBRF He GYAYT SaMcHCHM ¥ oONYBOM ROPAXKS, REE f0
NEPPOCO BEPHORRICCROrO OCBERCTEULCTROMERS nocie | moxg 2002 roza, cMOTP? DO TOMY, 11O
HECTYIET PAHMIIE.

4 RAPOXOCTIOMA! H TENIOAMETEMC CPEACTER

41 Ha »cex DaCCAZMPCEEX Cynax O8N Xaxniofl cnacatennaoll MINIONKR AONXHO EMETHCE
00 MCHLISH MtpPe TPE FENPOXOCTIOMA, OTReqalonmAX TpefosammaM pasxexs 2.3 Konexca, B,
EPOME TOTO, DO ONEOMY TCIIOIAMDETHOMY CPCACTSY, OTRCUAIOMEMY TPeOopaBNAM pasxeas 2.5
Kontexca, Hz Xaxpaoc pacIECAHEOC BA CUACSTCARRYX IOEKIXY NERO, Ee olecnevcHBOC
THAPOKOCTIONOM, ST8 I'RPOROCTIOM: H TEISOIANINTHRE CPEACTIA MOTYT HE NPCAYCMATPEARTECE.

A A1 1NN, PACIBCAHHMX HE NONEOCTMO HNE 98CTHYHO JAKPHTHC CRacaTEXhANE
MECIKE, BIR

2 CCXH CYIBO BOCTONHAO COBCPIIACT pelich A TCHANX EANMATHTCCKRR YCROBHAX,
2 KOTODMX, 10 MECHNIO AAMFHRECTPAIINE, OHE SAXS)0TCS N3IUTTHRME.

42 MNoZoxeHES NYHXTs 4.1.] DPEMCESIOTCS TAKXE K UOIHOCTHIO HNE SACTEIEO JAKPHTHM

COACRTERLINM IIICIEAM, B¢ OTECHMIOMEN TpoSosamanu padkeas 4.5 aax 4.6 Kosexca, npn
YCXOMRN YTO ONN YCTAHORNEEM HA CYRaX, DocTpoeHHMY Ko | maxs 1986 raga,

348



Volume 2040, A-18961

Tipanuxo 23

Mepa, ofccnevERANImBe BOCARKY B CURCATCAMINE INFIONIA, B2 COACRTERMRNC
NEOTH B B ACXYPEMO MLNIOTIKE

1 Ha D20CAXRPCKEX CYXSX MEPM, 056CIEYNBAIOIINS DOCALKY B CHACSTCILAMOC IMNOIXE B
BB COACSTCYLENIC BEOTM, ROTXHE MTH TAXEME, TT00H:

R DOCATKS B0 3Cc COBCATRNMANE MINOUKN B UX CHYCK NOr¥N DPOKIBONETICE IR6O
HENOCPEJCTRCHHED ¢ MECTS KX PAIMENICHRS, ING0 ¢ BocanosEol maay6u , Ho He
¢ 060HX STUX McCT; B

2 DOCATEA WP COYCKACMEE ¢ DOMOUTMO DIOTOAIKN CDACATCALEME DIOTH B EX
CIYCK MOTTR DPOBISQINTICK ¢ MECTR, BCHOCPEACTRCENO NPRICTRIOMIETO K MCCTY
KX PRIMCUICHEN, MXE ¢ MOCTR, KyAA B N ¢ Tpeh
135 1t nxor MACTCE DCPER CUYCXOM.

2 Mepu, oSecneTRBaININe NOCAIEY B ACXYPHRE IIXIOUKH, KOIXKEM GLITS TEXNME, Y1008
NOCANEA B JCEYPEYI INXONKY B €€ COYCK ANCCTE C PRcORCANEOR Ha mec XoMamaoR Morsg
EPOESBAINTECY BEIOCPEICTICHBO ¢ MECTR o¢ paTveenus. Hecsorpa Ba TpeSosanus nymxts 1.1,
CCHN JEXYPEAS MINIONKS SRNZETCA TRIKE CUACITCALEON MIOUKOS N cCEN NOCATKA B NApyTEe
clacaTelLENe MAWNEE ¥ XX COYCX Op ARTCA © oS nagzyGM, 9TE MCPN ROINHH
GHTS TAXEME, 9700M TOCARXA B NEXYPHEYI MAOIKY N £€ CUYCK TAKXKS MOFIN NPORIBOSNTICH €
nocazownol naxy6u.

Tlpaamzo 24
Paymemense coacaTCIMIMX MNODOK ¥ REOTOD

Bsicora, B XOTOPOR PASMCIMNOTCS COACSTEALNNE MINGIXR B NEOTH HA GACCANNPCEOM
CyABE, QOEXEHS OUPCIAINTICE ¢ Y¥eTOM TpeGosaHES mpasmza 13.1.2, TpeGomammk x wyram
BRAKYARNE, HAEOXCEAMX B npawase [1-2/28, pasmepos cyama ¥ norofwmx yenoawdl, XoTopuie
NOIYT SCTPCTETCA B UPEANONRracMOM pafl yaTacuod, Lus HNX OUION0K B
DIOTOD, CUYCRACMMX ¢ DOMOTIINO MAMEGaIoKk B DIOTCANOK, BHCOTR HOXA MFIONCAIKN JUF
DNo70aiXE ¥ NOFOXCHEN NOTOABOCTE & BOCAXNe, BACKONLEO 9TO NPAXTUSCCXA BOYMOXED, BE
RODIEA DpeRNTIRTS 15 a 5an RerepymEaed npx EAMMCHATCH SKCINYSTANROMAOR OCANXE CYARD.

Tipasaao 28
Mecra cGopa

Kaxsoe naccaxmpexoe cy RO JOLXHO OTSCYRTh TPeSosAHNNM npasuns 11 x, gpome
TOT0, AMETY MeCTA cOODA RECCAXNDOD, KOTOPMS AOXXHE:

1 EAXOANTRCE BSEE3R MCCT DOCANXN B 00CCUCYERATS ACIKNl I0CTYT NACCAXKNPOR
K MCECTRX DOCAXKN, 38 ACKNMSCHECM CXY9ata, Koina Mecra cBopa B Mecra
OocAKs 00 LEINHCEN, B

2 6HTh ROCTITOYHO OPOCTOPHLME AXS cOOpA NSCCAXHPOR B DPOBLUCHES
EECTPYETaX3, W3 pacyers Be Menee 0,35 o’ Ha OIOrC DaccaXEpa.
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Tlpaszao 26
Nonoxawrearane TpeSosafms X TACCAXNPCKEM CYARM PO-PO

1 HacToxnree MPasER0 NPHMEARETCS XO JCEM DRCCAXEPCEEM CYAAM PO-po. [Iaccaxupexne
CYAs pO-PO, DOCTPOCHAHE:

1 1 moxs 1998 roaa EIm Doce STOR NaTH, ACXXHN OTBCIaTS TpeGOBAHNIM
myEET092.3,24,3.1,3.2,33 485;

2 1 moxs 1986 rona mum mocue sTok AsTH, Ho o | moxs 1998 rona, noxxEn
OTBSUAT TPeSOBABRSIM UYHXTE 5 HE DOJNHEE NEPROTO NEPRORNIECIOrO
OCEHICTENICTSOBAHRS Nocie | moxs 1998 rons ¥ TpeSosanmun nyEKTOD 2.3, 2.4,
3 11 4 Be DOAXECE DEPRACO NEPRONBILCIOTO OCAMJICTENMCTROMENS Docke | moxs
2000 ropa; o

3 20 1 maaa 1986 rons, ROXXHM OTR¢TaTs TPCOOBAHMEM DYHKTA S He Doaxmes
DepBOTO NEPROAEICCIONO OCREACTEXLCTSORSHES hocae | mioss 1998 ropa &
TpeGonamBax UyEETOs 2.1, 22, 23, 2.4, 3 ® 4 He moammec Deproro

KOTO OCRER nocze 1 moxs 2000 roxa.

2 CoacarexrBNe D3OTH

21 ChacarexhiNic IIOTH EA DACCAXBPCIHX CYRAX PO-PO ROXXHN 00CTYREBATICE MOPCXEME
SBAKYANEOENNME CHCTCMAME, OTRCYAOMEMY TpeSosammaw painesa 6.2 Koaexca, mum
CUYCKOBHME YCTPORCTBAME, OTICTAIONIEME TPeSossBRIX OyHEKTa 6. 1.5 Konexca, pasEoMepao
pacfipefeBcHHMMR Do 060EM GopTaM cyRaa,

22 KaxQiuil coacaTeRRHNE IEOT Ha BACCAXEDPCKHX CYZAX PO-PO XORXeD 6MTh CHACXeH
YCTPQECTROM, OOCCTICTRBAIIINM ¢r0 cBOGORHOC BCRANTRE, CTICYAIONTEM TPOSOSREENM IPAREIR
13.4.

23 Ha xaxmox cOACATEIMEOM NEOTY BA TACCAXEDCKEX CYREX PO-PO RONXEN OLTs
o6OPYXOBAES NOCANOYRAS MIOMANKA, OTRCYaIOMAN TpeSosammam OyRxTs 4.2.4.1 mam 4.3 4.1
Konexcs, » 3a30CEMOCTS OT cIySas.

24 Kaxnui#t cnacarosbuns NIOT HA DACCAXEPCKEX CYASX PO-pO AONXCH CHTH Zmbo
THYCCKR HBaJOITEMCS, TEGO ASYCTOPOHEEM C TEHTOM COACATENLAKM
IEOTOM, OCTONYMBMM BA BONHCHEE ¥ HO3BONJIONEM cro & sxenr
HC3ASHCHMO OT TOrO, KAKOR CTOPOHOR SBEPX OH ONaBACT. B XauccTSe ANLTEPESTHBM Ha cyREe
DOXXKHN HMETMCE, 8 JOTOINCHE: 8 Cro ofNTHOMY XOMIECKTY CDACATCEBHHX NIOTOM,
ecxy HBS1OMIECCA BB RRYCTOPORHEE ¢ TCHTOM CUACRTCIMEHE NIIOTW
T2xoff ofmeR BMcCTHMOCTHO, YTOOM paIMecTETS DO McHMMeR Mepe S50% xwoned, me
. O0CCTeICERMX COACSTCBHNME DLIIONKAME. DT8 NONOYHETCIAEAN BHCCTEMOCTS CDACATCARANX
O30TOB JOINES ONPeReNSTLCE AR OCHOBE PAIHOCTH MCXIY OGTITNM YHCHOM XIOncH Ha CYIHE H
SECEOM D0AtH, OGCCICTCHLX COMCATENMALIME IENIOIKaME. KaXTMi Taxofl cuacaTenbank nxor
ROXRcH GHTL 0J06pCH ANMEHECTPAREE € F1€TOM peXOMeRAMNAR, NPEESTHX OpraEmuanmes.
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3 CxopocTBHE XCXYPRME MIANDEN

31 No MzEMned sepe aIBa 1) REXYPHHX MIONOX Ha D2CCAXHPCXOM CYAHE po-po RAIXHR
6rn cxopocTEOR ReXYPEOB MIONXOR, 0XoGPeREOS AIMRHRCTPANEEH ¢ YIETOM pexoMeRnammk,
DpEESTHX Opramaiangmes.

32 Kaxnas cxopocTsas AeXYpras HIRIONEA ROIXH3 ofCHyRuBATICS DONXONS M
coycxoasM ycrpoficTeoM, onoSperuuM AmamaRcTpanses. [1pd o2e06peEHE TAKEX CUYCXOBNX
yoTpoficys ANMHESCTPADES IOXEHS YUNTHBITS, 9T0O CXOPOCTHAS ACKYDEAS MIEIDER
DPCAIAIARYCHR NS CTIYCLS ¥ HONBEMAE JAXC TPH BECOMS HeONATONPESTHEX YEAOREEX NOMOIN,
2 TAXAC¢ A0S YINTHAATS PCXOMCHIALNR, DpEBaTHe Opramizangel.

33 He MeHee AByX ROMAEZ A0B XAXAOS CXOPOCTHOR ACKYPHOR MIOULE NOLXHM OHTH
DORTCTOMACRM N pEryNEpHO DPOXONNT> YScHER ¢ ydeToM KoZexca 1o poprotosze H
JIBRIOMEPOBIHEDC MOPIXOY ¥ Necemmo asxn (Konexc IIIHB) » pexoxexmnanydl, DpaBarux
Oprammuanaci, sX110722 3C¢ ACUCKTH CARCAERR, OSPAMICHES CO MIIONX0d, M2BEIPHPOBARTS ¥
YDPAMICHNR STEME UUMIOUKAME 3 PAITHYHNX ¥ X 8 YyC HRES PHYBIIHXCR
ms  } »B0C

34 B cayuse, XoIns ycTpoilicTs0 BYB PAIMEPN NACCANHPCKOTO CYAHA PO-PO, HOCTPOCEHOIO
1o 1 moxg 1997 rofis, T™AXOMN, TTO DPLUFTCTIYIOT YCTAHOSKE CROPOCTHOR NEXYPHOK HINIOIUKH,
TpeOyedoll DYEXTOM 3.1, CROPOCTEAS JCXYPHAS INFIONKS MOXCT GMTL YCTRHOAZCHR BMECTO
[ noIneR 30l MIWNKE, DpHEANTOS 3 Xa9ecTSE ACKYPHOR MNONKE, HIR, 8
CTYYae CYROS, ROCTPOCHHENX 10 1 mong 1986 rona, aMecTo mMUONOK, NPENBASHIYEHHENX 119
RCDOSESOBSHEN 8 CAYYAS ARAPHH, IPH YCIONHD ¥TO BHDOSHEIOTCS BO¢ HEKCCNeXYOIEe YCIOARL;

1 YCTABOMICHHAS CKOPOCTHAS QCMYPBEAS IMIONKA OSCNYXHBALTCS CHYCEORMM
YCTPOSCTIOM, OTSCIRIOMIAM NOIOKEHEIN TYHKTS 3.2;

2 y HHC BMCC ¥ COACATEILENX MIEXTOR ¥ NBOTOS, AM3SAHEOe
BHIDSYXANBHEOY 3AMEBOM, ROMDOHCEPYCTCS YCTABOBRX0S CIIACATEIRENX NINOTOB,
CO0COBANX BMECTRTD DO MCHRIICH MCPE TAXOC X¢ YNCIO Moach, XAX0oe MOTSS
BMCCTHTS JAMCBEHEAA CUSCATCELALY MINIONXS; ¥

3 TIKNC CHACATEIMENE IEOTH OSCHYXNBAIOTCS CYIIECTSYIONMEME CUYCKORLIMA

yerp BAE MOp SMEYANHOHENME CHCTCMAME.

4 Cpexcrss cuacanmms

4.1 Kaxnoe Daccaxspcxo¢ CYAHO Po~Po AGIXKBO ONTH ofopynosaEo S$PeXTHRELIME
CDCACTBAME 759 GLCTPOTO NQTLEMA CHACASMEX FIONCA BI BOAM B DEPCASYE HX €O CUACATCABEBX
CIEENT B3R COACATCTLHOS MAIONKS TR0 NIOTA WY CYLHO.

42 CpeficTsa DEPefays CUICCHHNR NOAtE H2 CYKHO MOTYT GNTL 92CTA0 MOpCROR
SPAKYANHOHEOR CECTCMN HIR I8CTHIO CHCTCMM, UPCAEAIHAYCEHOR ing neneldl coscamsm.

43 Ecxm cxsr MOpcxolk 93axyamonnol CHCTEMM DPEANORATACTCS NCOOBAI0BATE & XAYCCTRE

CPENCTSS DepeRsyR CnsceEEMX DIojck Ba nasyGy cynBa, OB Joxmel ONTH oSopyxomas
DOPYYEEME HIH TPIUAME NS DONICPAXS NpH DOXLEME DO CKATY.
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H ChoscaTeabnuc XueTs

5.1 Hecumorpa ma TpeSopanus upasns 7.2 B 22.2, 10CTSTORE0C EONFYCCTSO CIMCATCEMENX

AN2CTON JOXXNO XPAENTICH BOXBAW MECT c60pa, € TeM TT00H NACCARNPAM B NPHXONEXOCH
TCE B 32 caomMn g .

52 Ha DSCCAXEPCKEX CYRAX PO-PO KAXIHE COACATCNLHMY XRECT AOXXKCH EMET) Orofb,
oTscaa0nmR TpefosaERanM ByEKTs 2.2.3 Konexca.

Mpasaszo 27
HndopManas 0 IACCAKEPAX

{ Bce xEma Ba GOPTY 3CeX NACCAXEPCLEX CYROB AOXXHM GHTH NCPCCIRTERM /10 OTXORA
cynsa.

2 JlapAne o DHTAX, JasPEBMIRX O TOM, 910 OHE HYXIAOTCS B COEOEATLROS 3afoTe HIN
DOMOINE B aBSPHIEFEHX CETYANUAX, JOJXEN SuTh JMNECAEH X cOOSMIZHEN RANFTARY RO OTIONA
CYREN.

3 KpouMe Toro, Be DoaaEee Sem ¢ 1 sxpaps 1999 rona, nas nexck DONCKA B CHRCHHES
ROIKEM SRTHCMBATHCY GAMETHE H [OX BCCX JXII BA CYRRC ¢ YKAIAHNCM. RIPOCTMS, peSeHOX AND
Maanenen.

4 Hndopmangu, Tpelyemas nyaxTamy |, 2 & 3, AOIXHE: XpanETIC Ha Gepery m 6T
JErXOROCTYIEA ATS BORCKOBO-CIHACATENLHNX cIYXOG, Xorna B Befl BOIEHEACT BEOGXOXEMOCTD.

s AXMEEBCTpaNEE MO{YT OCBOGONETS TACCAXEPCKEE CyNs OT BHNONHMCHRE TpeSonatnl
HYRKTS 3, ecIN BBHAY ycROPHA PEACOB 10 PACHECAHEN) STHX CYZOD NONroTOBKA TEKEX anmced
LRXSCTC HPAXTHICCKE BESOIMOXEOR.

MNpasnxo 28

Nzomagxs AZN TOCARZE FCPTOXCTA B NOTBEMA IOALH

1 Ha seeX DacCAXHEPCXEX CYnax po-po NONXEBa OHTL npeXYCMOTPCEA DEOIMANXAa RBX
mogacMa Xioxel Ba 6opT seproZers, 0ROGPCHERS ARMNEECTpARECH ¢ YRETOM PCEKOMCEIANER,
OpEASTHX OprasBaEcy. .
2 TMaccaxapexne cyna axmaod 130 m 1 Goxee, uoctpocEENe | moxa 1999 roxe gxa nocxe
9T0fi AaTH, ACEXHM ONTL o8OpyNoBsHH NIOMAAXON ANE DOCARKH BEPTOAcTa, 0X00peHEOR
ANMEERCTpAnEed ¢ yRCTOM peXOMCHRATNS, NpEESTHX OPrauEsanEes,

MNpasxxo 29

CRCTCMa DOAREPXEN NPNASTES pemennik KANNTAHAME HACCAXNPCEEX CYAGS

1 Hacrosmee npaazio mpe KO BCEM mpeem cypax Neccazmperse oyna,
nocrpocEnie Ao | moas 1997 roga, Ronxmn oTeeysTs TPCO 2MIeroe He
Do3fHCE RRTH DCPROTO DEPNOABICCKOrO OCREACTCILCTSOBAHEN nocne 1 Bxcaz 1999 roxa,
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2 Ha 3¢6X DACCAMNDCERX CYARX B2 XOROBOM MOCTEXS AOZNMEA GWTS UPCAYCMOTDCE2
CECTEME DORACPEXE NPERNTRS peITemmll GO YUPABICHINO 8 ASRPRANMX CETYAIDREX.

3 CRCTEXS, XAR MEHEMYM, R20XXHS COCTOSTS EY DCIATHNX UZABS AN NXanod acicrewh
» eRAPEABMX CETYAIEXX. B nuame gam gxapax tefcTaad 8 asapRimux CHTYANRSX XOKEM SWTS
OTPAXCHN 8Ct SBapEANMG CETYANNE, XOTOPHC MONEO [PEXENACTh, BKNIOMAS, HO EE
OTPAHNUUBARCH THM, CUEXYI0IIIO OCHOSNNS TPYINM aaspXHMX cavyanul:

. | noxap:
2 TORPEXACHRS CYARA,
3 IATPRIECERE,

4 HCJAXORHM® AKTH, YTPOXAGIIRC GCIOUACEOCTS CYREA, €10 DACCRKNPOR K
SKENAKS,

S5 BCCIACTHAIC CTYYRN C ROAMME,
6 SENARCHETH, CAA3AHAME ¢ IPYION; B
7 DOMONITS APYTEM CYNAM, TCPUSIIEM SBAPHIO.

4 Topaxox necfictaxll 8 ssapuidux cWTyanisx, YCTAHOBECHENS 8 LEANC ENR LIABAX
ReRCTOER 2 ARAPHIFIX CETYAINAX, AOEKCH COOCOGCTIOBATS NPEESTNIO PEINCHME KANETREAMR
8 300MX CONCTREURX ARADWAHMX CRTYSUEN.

5 Tlaan san nxanm xeficrauh 8 asapEiTMX CETYAINSX ROXXEN MMSTH CREROOOpRINYIO
CTPYX1IYpyY B GWrTs OPOCTH B BCmoxs3osamm. Tax, rie 70 OpaMenuMo, 158 nexek GopLOu 3a
XEBYIeCTh RONXKHN HCDOSLS0BATICS (AKTEVCCEKNC YCOORNS 3aTpYskN, DECCUNTANKNG ANS
OCTOMMEBOCTE DRCCAXNPCKOTO CYIIEA Ba PEBC.

6 TMoumwo DeasTHNX DaARs M8 Daancs pacheraxd 8 asapmimmx  cETyanmex,
AIMNARCTDAEY MOXCT TAKRC XOUYCTNTS HCOOAMIOMANNE HE  XORCBOM  MOCTHNE
KOMIMOTSPIINPOSAREOR CECTEMH NOAKCPARN OPFESTEN peIIcENd, T0TOPAS 0BLCUCTRBACT BCo
wndopmanmel, concpmamelics § RAsHe RN AXamax achcTsuf 8 mpunll CETYAIDHAX,
NPONCAYPAX, NEPCVASX XONTPONMEMR TPOPSPOX H T, M p ™
DepoRcHd POXOMEHRYCMAX AckcTeRE, DORACKAUIEX AMTIOXREKENO B OPEACKATYCMNX nnpl!nx
CETYSIRNX.

{lpasuxo 30

- Yuenms
1 Hacrosmes Upasino SpaMesIeTes X0 BCEM DACCAKNPCKEM CYASM.
2 Ha nsccaxupersx Cynsx cXCHCXSIAS0 ROFXHN DPOBOANTLCE YYCRES N0 OCTEANCANIO
CYXHR K YSeHAY 10 opalc ¢ noxapod He 1pelyercs, SToOM BCo TECHR SXEDAKS YSSCTOBAIN
2 IPOBCACHNN RAXAOTO YICHRA, BO KANAAE LWCH SXAIAXA OIXEH YIICTSOBATS A YYCHARN 10

OCTRBICHINO CYXES N 8 YICHNE 00 Sophiic ¢ DOXAPOM oXEeMSCAYBO, KAK IT0 TPeOycTCS UpasKi oM
19.3.2. Naccaxxpan BACTOSTEAMAOC PCXOMEHRAYCTCS IPECYTCTIONATS B TOKEX YICRRSEX.
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PAJJIEN [ - FPY30BLIE CYIA
(ROTOJNIHHUTENLHLE TPEEOBAHNA)

NMpasmxo 31

CIacaTeXsiuc MEKIEN, COACATENMENE BEIOTN | RCXYPANC MIANDKD

1 CpacaTeXuati¢ MIYIXS & REOTH

1.1 Ipyscsnic cyna NoaxHM mMeTs:

Ha xaxgiom OopTy <ymHER OIHY BAN HeECKONMKO NONHOCTRO 3IAKPNTHX
CHACATCXBHENI MXWOIOX, APOUMEX TpeSoRAHRIK 4.6 Kopexca,
ofIelt AMBCTMMOCTHIO, ROCTWTONBGH A0S PA3MENICHEN BCeX HATOAAIXEXCS HA

CyxEe mioach, =

KPOME TOTO, ONAR BXE HECKOILKO MAIVREMI MEH XCCTKEX CISCSTCNAENI
BOOTOR, OTRCILIOMREX TPeOOBARIIM pasrela 4.2 Bxn 4.3 Koftexca, pasnemeanx
Tax, 1To0H 06CCRCTRBANOCH HX c3060H06 nepeMemenue ¢ Gopre Ba GOpT Ra
YPORES OXHOD OTXpMTON DaNy6M, OOIIEH BMCCTHMOCTLIO, BOCTATORHON nna
PRIMCIIREEN BCCX HAXONIMINXCY Ha Cymee Xionedl. Ecxs coacareasank nxor RIS
DEOTH HC DA3MCOICHN B TAKOM MeCTe, XOTOpoe ofecOcIHBacT EX caolomnoe
DepeMcinenue ¢ GopTa Ha S0pT Ea YposHe onMofi oTXpHTON Dagyfn, ofmax
BMECTHMOCT: EMCIOIIEXCS EA RAXAOM 00PTY COSCATCIMRHX RIOTOR XONXHA
GHTH AOCTRTOTHOR AR PRIMCIICHES 06T BAXOMMINXCE BR CYSEC MMk,

1.2 Baecro co6maneBnn TpcGosamu oyaxTa 1.1 rpy3onsc Cyaa MOTYT EMCTS:

R

QIHY AXH BECXONMKO COACATENLINX MNIOTIOR, CIYCKASMEX MCTONOM CBOSONHONO
DATCHEN, OTRCSAIOITEX TpeSopammny paness 4.7 Konexca, xoropuie MoryT GNTH
COYmMPEKR € XOPMWE CYXHA, 00Mel KMMECTIMOCTRIO, AOCTATOYROM AN PAIMCIIEHRY
BCOX MAXOZSIITEXCSE B CYAHe Fxxed; =

XPOME TOr0, Ra XaXiok Gopry Cymia ONNE RNN NECXOIMIO HARYRHHX MIB
XCCTIEX CIMCATEARENX DIOTOB, OTRCIAIINEX TPCSOBARANM paiicaa 4.2 Hay 4.3
Komexca, o6micl BMeCTHMOCTMO, ROCTHTOYMON NS PaIMCIICHEA BCEX
maxopgmmxcs Ea cynse xogpeh, Ilo memumed Mepe Ea opuom Gopry cyasa
COSCRTENRANE IOTH RONXEN 06CTYXEBATLCS CIYCROBNME YCTPORCTSAME.

13 Buecro cofmoncERY TpeSopamast mysxTe 1.1 xmm 1.2 rpysosne cyas axEBod McEce
85 w, xpoMe HedTIHMX TAHKEPOB, TAEXEPOS-XHMOBO3OR H TS30M030R, MOTYT OTRESATH
CCAYIOIIEM NONOXCHHRN;

OHR JOIKHN NMETS B2 RAXR0M S0pTy CyIHR 00I8 MIB EECXONLXO HARYSHHX MIN
XCCTKEX CUACSTEXLENX [XOTOB, OTRCSAIOITHX TPcCOBAERIN payicas 4.2 gax 4.3
Komexca, ofmiefl sMecTUMOCTMO, AOCTATOMHoM ANS DAIMCHICHEN BCeX
HAXORANINXCa Ha CYARs Fiofeh;

CCEE CHACSTEXLHMC HROTH, Tpelyemtie HyEETOM 1.3.1, He pasmemeRN & MecTe,

ofecncansameM BX c30600HOe DepescmeHuEe ¢ SopTs Ba Sopr Ba yposse
onsok orxparrod parybhl, T0 NCFXBO GNTH DPeRYCMOTPCHO XCIOXHNTCAMEOC
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KORNYCCTBO COACATCNMAMX INOTOB, ¢ TeM 9TO0H OCNAS BMECTIMOCTS
AMCIOTTHXCS B XAXIOM GopTy CRSCATCAMIHX IIOTOA GLiAa ROCTERTOUROE XS
paamenrenRs 150% ofmero YRCES RAXODSOYEXCE A8 CYIHC Jjonck;

3 CXT ReXYDHAR QIXIOTIKA, TpelyeMas MyRXTON 2, TeXXC
3axpHTOR cracaTeNsEOR HONONXKOR, oTeeTAwIICR TpcSosamEam pasness 4.6
Kozexca, tv AMOCTEMOCTE MOXCT GMTh BREWYCHR & 0SIY0 BMECTEMOCTM,
TpeSyeaylo pyrxToM 1.3.1, npg ycBoNE Y70 06mAS BMECTRMOCTS EMEIOIINXCE
HA XaxaoM GopTy CYANA CHDACATCIRENX MEIONOX § NEOTUM SRIgETC
ROCTATOVHOR NXS paaMemeHRS Do MeEMmel Mepe 150% ofmero wmcan
BaxoxsTIEXCA HS CYAHC Nlofted;

4 3 CIYus¢, CCIR XAXAS-NHGO OXES CIACATCIAEAS MAKIXA TIT KaAKoR-TnGo OXNE
coacaTedhiud ntor GyAyr DOTCPSEN EAU CTRHYT ECOPEMOHHME X
HCHOUMOMNEO, B XAXIOM GODTY CyANa JOAMEO MMeTICS DOCTATOIROC
ZOENMCCTSO NPNTOAPMX X BCTIGELIOBANELD CIACSTENMANMX IINONOX R DNOTOB,
BXI092S T¢, ROTOPHS DASMCINCHN 3 MecTe, 08CCICTMMOMEN RX ca0BanBE0e
nepeMemenne ¢ GopTa Es Gopr HM ypoRRe ONHOR OTEPMTON DaxyGM, AXs
PASMCITIEHES BCCX BAXOASIIXCE HE CYTHE TI0RCH.

14 Tpysoanie cynn, Hs XOTOPNX P SHEC 10 TOP B oT & KE¥ XOp
OROHCIHOCTH CYARS 50 Cimxadmed oxopeunocTs Sxuxajnnedt cuacsressol MINONXY RAE
cuacarexssoro noota Gozee 100 a, AOXACH 3 IOUONBCHRE X CHACATENLELIM DEOTIM, TPESYEMHM
nyEETaMx 1.1.2 B 1.2.2, EMeTH CHACATENRENE NIOT, pAsMOINSHENN XaX MOXHO ZANMINES & HOC
TR B XOPMY, EXB ONES CUACATCNLANE 10T, pAIMEIICHHR] XaX MOXHO Jefhllic A Roc, A pyrofl -
KAK MOXCHO Rasmue 3 KOPMY, X0 9710 Nexecootp o npaxTEecKH 303M0oxH0. TaxoX
CTACATCILEMT MIOT RAK DNOTH MOTYT GKTS HARCIHO 3aXpeiNcHM TAK, TT00M MX KpCIECHEE
MOXED GO OTXTS BPYUHY0, N BET HCOSXOMMMOCTE, 1005 oHN GLAE TAX0r0 THIA, YTOON RX
MOXHO GMHO CIYCYSTS HS BOXY ¢ DOMOIIN0 QRO 0 CIry o yorpodk

1.5 ~ Boe coacaTeasnic EONKS B INOTR, KOTOPHC YpeOy1oTes AAs 06ccheIcHRE OCTRBACHES
CYKBA BCCME RAXONIINMECE HA HCM XIOMMME, 34 RCKOOYCHECM COACATCNLHHX MIXXNOK B
NI0TOS, YHOMSHYTMX & Upashme 16.1.1, noaxsn 6uTH ClOCOORN COYCKATHCS HA AOXY ¢ EX
DOTH:M EOMIEEXTOM MONcH § CEAGKCRNS B TCUCHNC NCPROAR BPCMCHN, He NPERMINAIONIETo
10 30IH ¢ MOMCETS IOJ99N CHTHANS 00 OCTABZCENY CYAHA.

1.6 TaHRCPH-XEMOBOIN H 230803, NCPCROILITRE IPY2N, KOTOPHC BRACRAKT TOXCHYHNE
OapH IUE MA3H, J0SXER FMECTO HOZHOCTHIO SAKPHTMX CHACATCNBANX MAODOK, OTBCREIONIEX
TpeSonamman pasnesn 4.6 Kojiexca, EMeTh COSCATENLENLC MITIONKE ¢ ASTOHOMEOR CHCTEMOR
BOIAYXOCEAGXCHEN, 0TBCRUONTNG TPeOosamuaM pasaenn 4.8 Kanexca,

1.7 HedTaENe TeHEepM, TeHKEPM-X B H, P snpse TPYIN €
TeMIepaTYPOR BCONIIXY Re Rimie 60°C (UpE ECOIWNTAERE 8 32XPMTOM THTAC), RONICHH SMECTO
NOSBOCTAI0 SAKPHTHX CHACSTCIASRX IINONOX, OTICYANIIAX TpcSosarRAM pasiexrs 4.6 Kopiexca,
HMETS OrFCIANUEMEANEC CusceTCAbELC AIIMIKR, OTRCTAXMES Tpclosamusm paatcxs 4.9
Konexca.

2 Hexypasie maonxs

Ipysosne cyRa Qoaxmu HMCT, N0 MCEnmES Mepe OXHY ACKYPHYI UWIONKY,
oTRERANOINYX TpeSosaEENM pasnean 5.1 Koziexca. COacsTesABAS MAKOOXA MOXCT OHTS HPEESTR

355



Volume 2040, A-18961

B KsWecTSC NEXYpRoR IMNIONKE OPN YCHOMEE, 9T0 OHA OTBCURCT TRKKS TpcGOBAHRAM,
TOpexBIAESCMEM K ASXYPEOR MIX0OIKE.

3 Bce rpysosue cyfia, noctpocaEMe Ao | moxs 1986 roma, RoxxEN B R0DOXECHBE K
CUACSTCTRENM [N OIMEAM NMCTE

R

o ixE Goxoe hEMX pric MOTYT GNTH CUYMEER ¢ 2306000
Gopra cyxBa, ofmefi BMCCTHMOCTHIO, NOCT®TOSEOR AN pASMCHICHES BCex
EAXOMAIIEXCS HA cyane moned. CoaceTEXLENE NN0T MNH DIOTM JOKKHM Sume
ofopynossHE BaffTOBAMN R3N DABHONCHENME HM CPeICTBAME KPCHACHRA,
ofecneqNsaIEME  E3TOMATHRECKOC pa3o0IMcHAE CRRCATCEAHOTO NEOTA €
TORYUIRM CYKHOM, X

ccax p KHRE 20 10p TANE OT BocoBol BAW XOPMOBOZ OXOBCIROCTH
cynBa no Samxadymed oxoncygocT Symxafimed coaceTexsHON MNIONXE MXE
CHACATEXRNOrO NI0T Goxee 100 a, TO B NONOIECHNE X CIIACATONRENM DIOTAN,
Tpelyernin myEXTOM 3.1, CnacarernANE DOT, DAIMCIOCHHME K&X MOXHO
JARMEE B E0C RAN & XOPMY, BEXS OXEE COACATOARENA DIOT, PAIMEINCHENY Kax
MOXNO SANMIIC B HOC, & XPYTof - XaX MOXHO JARKITE B XOPMY, HICKOXLKO 9TO

Gp ¥ 1par »o3aoXEO. Hecaoms Bn TpeSosanmn uyHETS 3.1,
TaXON CURCeTCILNHE DUOT RN NIOTH MOTYT OHTR BATCHEO SAXPENNeHH TiX,
9710013 BX KpEOICHEE MOMBO GLIO OTARTS SPYYHYIO.

Tlpasmzo 32

HEAERSAYAZLELE CORCETCALHHE CPEACTEA

1 CoacaTeshine Xpyrn

1.1 Ha rpysoshiX cyzax J0XXHH RMCTHCS COACATCAbEEE KPYTH, OTBCIA0IMNE TPCOOBARNIM
mpassns 7.1 m pasxeas 2.1 Konexca, 8 XoOFUecTSC HE MeHCO TOMO, XaKOS NPEATECANO B

caexysonre S TasaEne;
Jlsmna cyxBa b MeTpAx MEmEMananOS ln::;mec:w
o 100 8
Ot 100 20 150 10
0715020200 . 12
200 7 Soxee 14

1.2  Hs TaERepax CAMOSAXENMIOTIROCE GTHN RS COACSTCANANX Kpyrom, Tpelyeanie npanxaon
7.1.3, Ronmma paforam, o7 SRESTPRSCCROS 6aTapss.
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2 Oram CHACATCNAEMY XURETOD
2.1  Hacrosmad nynxt DpEMCRRCTCE KO BCCM TDYIOBKIM CYRAM.

22  Hs rpysosux cynax RAXEME cuscareInmui AR¥CT nOXXeR OmTH cmalXeN ormem,
oTseTAINNM Tpclonanmsk qynxTa 2.2.3 Konexca,

23  HaIpysoauX cymax orm, KOTOPHME cRaSXXCHE COACATCTMING XRICTM X0 | moxs 1998
rOXs N EOTOpMC HC OTSCYAIOT DOXEOCTMO HyEXTY 2.2.3 Koxexca, mofyT nomyexsmcs
AIMERNCTPARSCH X0 TeX 0P, DOXs ONE Ee SyAYT saMcAcEM 8 o0MSNOM HOPSRKS, RER RO
TEPROTO GEPRARKICCKONO CCRKNCTEEMCTROMANNY Docts | moxs 2001 rogs, cMoTPs DO TOMY, Y70
BACTYIIET PaEMINS.

3 T'RAPCEOCTIONM N TCIACSAITETRMS CPEACTSR
3.1  Hacrosmai nyRXT DPEMCHACTCS KO ACEM [PYSORLM CYAAM.

32  HarpyscasXx CyAaX AZf XAXEOS COACATCIANCR DNIONKE JONKRO NMETMA 1O Memek
Mepe TPH CHXPOXOCTIOMA, OTBCIANIEX TpcSossERAM paaxesa 2.3 Kogexcs, maxm, ccaw
AINMEEECTPAIIRS COTTCT 9T0 EeoCXONNMMM N DPSXTEYCCIN BOIMMOXKENM, IO OINOMY
TEAPOXOCTIONY, OTRONAIOMEMY TpolSosamusn pasgeas 2.3 Kanexcs, Ma XARNI0C RAXORSIDCECS BA
CyAE¢ NENO; OXHAXO B RODONECHNC K TERIOSAITHTHMM CPEACTSAM, TPCOyeMMM DYEXTAME
415124, 44831 o 5.1.2.2.13 Koxexcs, Ba CYRHC ROIXENM NMITMS TERIOSAIIETHME
P a, Ee TpeSosaBEEEM P 25 K A5f ¥EN, Bt OGCCDESCHEMX
raxpoxocTiovmam. Her mcofxoamMocT® TpefossTh HANNUEE ITHX THIPOROCTIOMOD N
TeRECIAMRTELX CPANICTS, CCAN CYARO.

A EMceT KA KAX0M S0PTY HOTBOCTRIO SAKPLTHE CHACATERNEC NIAORKN o0mecd
BMECTEMOCTIO, ROCTATOTRON A2 PATMCINCHAR BCCX BAXOESIUNRCS B3 CYXEC
monek, axw

2 mMceT DORROCTMO SARPAITME CUACSTCIMEHS IINIONKA, XOTCPME MoryT Sum
COYMEHM METOROM CAOSGRBOTC DANCERS ¢ ROPME CYREA, oJmed BMECTEMOCTNO,
HNOCTATOYNONR REN PRIMCINSHRY $COX BAXOLAUIRXCA Ba CYARC Fioncll, Docagka &
KOTODHE N COYCK p P asTCy P HEO C MECTR BX
PAIMCILISENN, & TeXXe Bs KANNOM GopTy coacaTesbume muots oSmed
BMCCTEMOCTRIO, ROCTATOYNON AN PRIMCIICHRY SCCX EAXOEAIIJEXCH MA CYANE
soaeh; AR

3 DOCTOSHAO COSEPIRET pelicyl B TERINX ENNMITHYCCEEX YCROSREX, B KOTOPMX,
10 MECARIC AXMERECTDALNN, MERPOXOCTIONM SRIRIOTCA BRI NINHNME.

33  Ha rpy208ux cyaax, OTSCTAIINAX TpebosaEmEM npasuis 11.1.3, RoXIXE0 EMCTICE DO
OREOMY TFENPOROCTIOMY, OTBeqalomeMy TpeGosaHmIM paxtens 2.3 Koxexcs, §s xaxnoe
BAXOASIICECS Ha CY/HC NEEO, 32 RCKXOTCHECM CEYIRCA, XOTAA CYANO:

A HMCET CIYCKACMMS ¢ DOMONMIO NIOTOAYRM CDACSTENLEME BIOTH, KENW

2 EMCCT CHACATEIANAC NNOTH, OCCIYXKEBSCMYE PAREOTICHAHME OROBPENMME
ycTpORCTRAME, KOTOPME MOTYT SHTY ICUGELIOSANH BR 060RX SOopTax Cynua
D) p NINTS DOCANXY Z)oicd B3 cuacsTeaMmME naoy Ged

UONARAHARS EX & sady; BIN

357



Volume 2040, A-18961

3 DOCTOSHED COBEPMIACT pefith) B TCAENY KXEMATNICCKEX YCNORNER, § XOTOPHYR,
00 MECHE0 ANMEHECTPANE, FENPOROCTIOMN SAXSIOTCH HATHIIHEME.

34 IERPOXOCTIOMH, TpeSycMMe BACTONUUNM Ip MOryT STICE RED
YRORNCTBOPCHES TPcGOBAHNSM NPASNIS 7.3.

3.5  Her BCo0XOMRMOCTH, YTO0M NONBOCTH 3AKPMTRC CUACSTCILENC MEONKE, YIOMIHYTME

s nyExrax 3.2.1 m 3.2.2, EMEI0MECCE Ea rPy30BMX CYAAX, OCTPOCHENX 20 1 moxs 1986 rana,
oTeexarE TpeGossERaM paatexa 4.6 Kogexca.

Tpasnxo 33

Mepu, 06eCTCTNNANIING BOCAKY § COACATCIMNME [MIKNIXE H Ba CDACSTCAREMC
GAOTM N I CHYCX

1 Ha rpysoasx cynax MepM, 06ecncqgpaioNIse MOCAAKY 3 CUACATENLALIE NINOIKE 0 HY
CHaCATEXLHNE QEOTH, ROXXHM GHTS TRKEM, ITO0M DOCAUXS B COSCATCA-HNE MEIONKE N EX
COYCE MOTrOBR HPONIROXNTACE BCOOCPEACTRCHHO ¢ MECTA HX pASMCINCNHE, & DOCANKR EHa
COYCRACMHC C NOMONIRIO NECTOAIXN CHACATEIREMC NNOTH @I EX COycR -~ € MecTw,
BEDOCPEECTRCERO NPRECIAOMEro K MCCTY BX PSIMCINCHEE, MIH C MeCTH, KyIs § COOTBCTCTRRE
¢ TpeSopaHEEIMD Dp3REXs 13.5 coacaTearEN S NIOT NCPEMEIALTCS DEpall CIYCROM

2 Hs rpy30BHX CyAax Banosofl sMectEMocTeie 20 000 B Gofcc RONXHZ EMETRCR

BOIMOXEOCTS COYCEA CHACATENLEMX IITIONOX ¢ BCHONMSOSAHECM 3 BEOGXONEMEX CEY1ASX
QaxEnsd Ba DepeEEM XOMY CYNEA, SACAYIOMETO €O CKOPOCTHIO 10 S yanos Ba Taxod sone.

PA3JIEN IV - TPEBOBAHHA K CIIACATENBHBIM CPERCTBAM
H YCTPORCTBAM

Npasnic 34

Bce CHacaTesAME CPEICTIA B yoTpoNCTSS ACKKHE OTBCIATS IPEMCHIMMM TpcOOBAERIN
Konexea.

PA3JIEN V- PATHOE
(pasaxo 3§
HacTasnense 0o ocTARECHEI CYANR B nocoGNs NO NOATOTOARS Ba CYABE

1 HacTosmice DpaBEIO IPEMEELCTCH X0 SCEM CYIIAM.

2 Hi eHEC 0O HEIO CYAB2, mMce TpeSopapEaM OYEXT: 3, ROJXTO
EMeTECS B KAXNof CTO00B0R B KOMERTT OTIMXA SXNDANA NSE B TAXXOH XA0TC IREIAXA,
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3 HacrapacHNe DO OCTARXCHIDO CYIUR, Ppoc MOXCT ™D XX 6ysacTOD,
AOCIXHO COXCPXERTS NIXOXSHHMC B XCrXoAccTYNEON opMc NECTPYKNEE X HEGOPMALNIO,
RKNI0NAS, THC 9TO BOIKOXHNO, RIXOCTPAIN, OTROCKTCNLED EMCIOIIEXCS HEB CYXRE COSCSTEAARMX
CPEACTS ¥ BARNYTIIRX C0co00B BHINNBAHEN. BMCCTO HacTanicHms miobas wacrs Taxok
EBdOPMATNN MOXET GuTL OpecTanEcHs 3 GOpME AYREOMMSYANMEMX DocoSxh. NompoSmo
RONXHO OMTS OTPAXCHO CXCIYIONICE:

1

.10

1

12

.13

HARCBARHE CHACATEIRHNX XILICTOS, MNENPOXOCTIOMOS B SAINFTHAX KOCTIONOS, 8
SRBECEMOCTE OT CHYYAL,

c00p BEa BAYHRYERHNX McCTAX cOopa;
TOCAXXS B CUACATCNHENS MAIOOKE, B COACKTCIAHMS DAOTH E B KEXYpEMe

MXIONKE, SX COYCX H OTXOX OT CYREA, SEINY4S, (AC 570 DPEMCHNMO,
ECTONBICBABEE MOP Ky Voth »;

MCTON CIYCKA EIHYTPE COACSTCELROM XNIONKN KNH COACSTENLEOrO DIOTS;

< »

> HES CO Iy BLHME YCTD BAME;

METOAM SAUIETM B BCUOJMOBMERS SAMETEHX yCTPpokcTs  » paftoBax cuycks, r2e
3TO NPHMCHEMO,

Hus y ¥

BCIOSLIOBAENS BCEX CPECTS BLOKABAHNS;
SCTIOXRIOBARRE BCEX CPCACTS OOMAPYXEHNS,

€ NIOMOMILIO ELNOCTPAINER - HCROXAIONAHEC DALIOCCODYNOBAHEY CUACATONREMX
cpencTe;

NCOXAIORSHEE DAASYYHX gx0pel;
HCHOTAI0MHEC ADATSTENS ¥ OTHOCIIIEXCS X BeMy yerpolicTs;

TOABEM CUACKTENBEMX MINOTOK, CORCATCALERX DAOTOS X LEXYPHMX INKTIOK,
PENI0944 KX PRIMCINCHAC B KPCOACHSE,

P JACHRA, Hepirpesa ® FeobXORMMOCTs HMETS TCONYIO

Oncxny,

ODTWMATMIOC BCHONLIOBAEEE $03MOXEOCTEH CRaCaTEAREMX MIXITOK B INOTOR
B USASX BEDKNBAHNG

MeToAM CUACSHESZ, BAOIOYAS HCHONMIOBAHEC CINCATEAABOTO OGOPYROBAHRS
seprozeTor (cTPOnOs, KOPOEE, HOCREOX), CUSCATRNRHNX Gecellox, s Taxme
Geperosalx CHacATERLHMX CPOJICTS H CYROBHX JEHCMCTRTCULEAHX YCTPORCTS;

Bee ipyrEe NeHCTIES, YXAIAHHNG B PACNACAHER N0 TPEEOraM B FECTPYXOEYX BA
coyvad asapEE, B
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18  EECTPYKINS DO ABSPEEHOMY PEMORTY CDRCATEXAHLIX CPENCTS.

4 Kaxpoe cyngo, oSOpyaosaHnoe Mopcxofl yanxoxmok 3, xoRxmo ONTS
ofecneseno NOCOGRIMN IO DOXTOTORKE HA CYNNC 8 OTHOMICHNE RCOOILICSANNS TAKOA CECTEM,
INpasxxo 36
Hzerpyxnam no TEXENTCCXONMY COCIYRANBANND Ha CYARE
UECTPYKIDNE 00 TEXHRYCCXOMY 08CHYXEBANNO CIACATCARENX CPEICTS HS CYXHS ROAXEH
6T coCTMBECHM B XerxogocTynHOR $HopMe, EMeTh, TAC 970 BOINOXEO, BEIIOCTPAINE B

COEPXATS, B JAKECEMOCTR 0T CIYSAL, CHO/YIOINEE 0O KAKAOMY CHECSTCXMIDMY CPCACTSY:

1 DepeicHh KOBTPOSAEMX DpoRtpol REB HCOONRIOBAEUS (PN DPOBCACEED
TPOBEPOX, TpeSyeaux npasezon 20.7;

2 ERCTPYRIUNO DO TEXHETECROMY OSCIYRNBAITO;

3 IpSOEX BPORENICERS NEPROANTICCOT0 TEXHRYCCKOT0 OGCIYKEDAHAS,

4 CXEMY C YER3AHNCM TOUCK CMAIKR N PCEKOMCHRYCMHYX CMAI09HEX MacER;
5 DEpetucH: 3AMCERCMIX TacCTel;

6 nepedcnh ECTOYHNROB JANSCHNX SacTel; B

2 XYPEAD X PEIBCTPAINE NPOBEPOX N TCXHEYCCEONO 0GCHYXKNBAHNS.

Ipasnxo 37
Pacumcasme no Tpesoray N ERCTPYXXIAR Es cXySall asapEm

1 B pacuEcaZNE Do TPeROraM IONXHM COXCPXEASTHCS DonpoSHOC ONNCAHNE CHIEAZS
o0mecynosofl TPCBOTE W CECTCMM IPOMEOropopsmed C3A38, NPCANECAHHHX paateXom 7.2
Kozexca, 8 Taxxe neficTaRS SXcHOS SIEIAXE N DACCAXEPOD 110 CAIRANY TPeBOrE. B pacumcanEn
DO TPEBOraM OKKBO CHTL TRIOKE YEAIRBO, RAKEM 06pa3om 6YReT HAES XOMAEAS 08 OCTARICHER
CYRHA.

2 Hs xamaom DScCAXHpPCEOM CYIHe ROAXHH ONTD YCTAHOBECHM DpPONCAYPH DO
oSHEIpYXCHEK N CIaCAHNIO NECCANHDOS, CIOXRPOSAHHMX B CROXX KAKOTIX.

3 B pacUECAHEN 00 TPCEOraM LOZXHN OMTH yEAMEN OSS32HHOCTE PAMEVHNX LNCHOB
SINUAXA, BENIOTAS:

1 SAXPHITEC BOROACOPOHNNISCMMX Ibcpell, NPOTHROIOXAPHEHX Kdepel, RIABAHOS,

IIIRTATOS, BEEXGMNESTOPOS, CRETORMX XIOXOS N APYTRX NoRo0HLX oTscperal N3
cynmo,

360



Volume 2040, A-18961

2 RONSYY CHACKCHER B CHACATCAMEME DIIONKE, COACATCIMEMC DOTH K XDYTHC
CHACATSNLENG CDOACTSE,

3 TOXTroTORKY K CIYCK Ba 30Ky mEOpoxE K 5

4 oSmy®o RONFOTOBKY APYTRX CURCATCALEMX CDCRCTY,

5 c80p NECCAXHEPOS,

6 BCIONLSOBAHEE CPEACTS CAEIB,

N XOMIICKTORAHES ARADEANNX RapTiil Do 60phbe ¢ DOXAPOM; K

8  cuchmaEMEMC OSS3ANNOCTR, CRASAHHMC ¢ BCOONHIOBAHECK NPOTARONOCXAPROIO
0GOPYROBABEY K CHCTCM.

4 B pACHNCAHNN U0 TpedOoraM NOAXEM OMTL FRANMNN ZHOA KOMRERAOLC COCTARA,
HHIIC 38 08 NCHEE TOrO, TTO0M sEMe K DpOT JAPHME CD
COREPRANECH B XOPONIEM COCTOSHNR K NOTOMROCTH & BEMEIRCNNOMY BCHOIRIONRHKIO,

3 B pacoucamid no Tpesoram J0SXEN GMTL YEASAHN JAMCCTETCSS NHI, 32ESTHX K
KJICTCAKX NOCTAR, KOTOPHIC MOTYT OKA32TSCE BAIBSICHEMMNE B3 CTPOS, YYETHBAE OPX STOM, HTO
PRAIEYMNC ABAPRIENE CHTYAINE MOTYT BoTpcSonaTs AcficTaEd PAINENYHOIO XApaxTeps.

6 B pMUBCAEEE DO TPCROTAM JONXEN SMTH yRa3sHN 06R3aHROCTR IEHOD SXMDAXR IO
OTEOIICHNI0 £ NSCCAXKEDEM A CXYSse asapEu. DT 0USIABEOCTHE AONXEN BEIIOTIATS

A DPEIYUPEXNLANE DACCAXNPOS,

2 EAGI0lcHEE 32 TeM, YTOON DacCaxupH GMER NaRZCXATIDNM O0pa30XM OReTH K
$700 BA HEX CLLIB DPRIETAEC BANCTH COACATCILANC MNBCTH,

3 cG0p NACCAXEPOS HA MECTAX c50pS;

4 ofecnievenne DOPARKA B XOPERCDRX K B TPADAX, 8 TEXXE 08IRZC PEIYANPOSANEE
JIANMCHES NSCCAXEPOS; B

5 ofecneIcHEC NORATN JANACS ORCST B CUBCATENMEAC ILYIOURN H UNOTH.
? Pactscanze no TpesoraM ROXXA0 SMTH COCTRRIERO RO AXHXORS CYANS B Mope. Ecaw nocae
COCTRARCAHS PACIUTANEN NPONCXOAST XAXSL-IHG0 BIMCHCHES B COCTEDE SXEDAXA, TpoSy0mEe
BECCCHRR HSMCHCHEE B PSCHNCAHEE 0O TPCSOraM, KANNTRS JOSXAH IHOO BHCCTH 8 BErO
NCOPARRCHRS, X060 COCTANETS KOBOC PACDECARNE,

8 DopMa PACIECRHES 10 TPCBOTEN LIS DACCAXEPCKEX CYA0B RAIXRS SuTs axobperxsore
THD8."
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TNABA VI

TNEPEBO3KA IPY30B

Ipasnxo 2 - HedopManus o rpyse

9 CymecTsyionmil QOINYHXT 2 TYEKTS 2 SAMCHECTCS CICHYIONIEM:

"2

B CEYYAS HABANOYROTO PY3a, EROOpMANO 00 YACKLHOM JOTPY30TBOM 00MCME IPY3A,
ODNCPARAAX 110 IFTNBKE, BCPOSTEOCTE CMEIICHEY, BRNIOYAN JTGR CCTECTREHROIO OTXOCS,
€CAR 970 UPEMSHEMO, B O ZI00MX RPYTEX COOTBCTCTSYIONMNX CHCINANLANX caoficTeax
rpyss. B cayuse xommeHTpaTOD EXS HHHX [DY3OB, XOTOPME MOIYT PATNENKETHCY,
JODONEHTCALHYIO NEGOPMAIIHIO B BERC CAEAICTCAMCTES O BAANOCONCPXAHNN [PY3s H cTO
OpPEACALBOR BIAXEOCTS X9 TPANCTIOPTHPOSKN;”

[pasmao 7 - PasmemenRe BARLNCTHOTO IPYIA

10 Cymecrayiomui TeX¢T Dpasaxa 7 3AMCEICTCS CIEIYIOMEM;

"Mpasaxo 7
Tlorpysxs, BMTPYSXa 8 PAIMCINCHBC SABAROYENX IPY30A

xs mezed mcToqmero OPABENL JPCUCTEASNTOSS TCPMEARNR CIEATACT XUN0, HRIXAICHHOC

TCPMUHAROM HXN HHWM yYPOXACHECM, IIc IATPYXACTC ENR PRrpyXacTcs CYAHO, XOTOpOC
BECET OTSCTCTECREOCTY 38 ONCPANEH, IPOBROAEMES STHM TCPMHEANOM BI¥ YIPCKICHECM B
OTEOIICHAN KONKPECTROIO CYAHA.

2

Ilxs Toro, 9To6N XaUETAH MO NIPEAOTBPATETS YPCIMEPHM e BANPAXCHAY B XOPOYCS,
CYXEO AOXXHO GNTL 06ecnecHO OYRNCTOM, COCTARNCEHOM B8 S3MXO, KOTOPME 35acT
XOMANIUHWI COCTAB, OTSCTCTRCHHENS 38 PY308M¢ ONCparanm BN cyarEe. Ecrg stor ssux
He SRiScTcy aEramicxind, CyARO loxamo OuTH 00ecmedcBo GyKEcTOM TaKXC B E3
ABTXNACKOM f3hike. Byxaet, Kax MEHEMYM, ROZXCH BRXI0YRTS.

1 BaEEME 00 ocTofymeocTs, TpeSyesuie npaamxoM [1-1/22;

2 BMECTHMOCTS GaXZACTHNX TANXOS H HPONIROANTEFLHOCTS CDCACTS IDECMR M
OTXAYKE Sangacrs;

3 MAXCXMAKLED NOTYCTEMYIO BATPY3XY Bt CAEHEIY TOBCPXROCTE HACTHAA STOPOTO
JRHE, .

4 MAXCEMATLEO AOMYCTEMYIO HEFPYIXY M TDIOM;

.5 HHCTPYXNEE ofmero XapaxTepa DO NLOTPYIXe 8 BHIPYSXe B OTHONCHESY
TPOYROCTE XOLCTPYKIIES XOpIUYcA CYAHA, AKS0UaN §i00uC OTPAHNRCHES 0O

EARXYRTITHM YCROEME:S SXCONYSTENES S0 BPLXA DHTpYIKH, SHIPySIR, SaiaCTREX
onecpanEdl H pefica;
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6 206Me COSMEANMEME OPANNMCHES, TAKNE, XOK OrPANNMCHERE [0 RANXYIXINM
YCROANYM SKCTEYSTRAINR, TPIECARAME AIMUHSECTPaINe XER DPIHEAHEOR €10
opramgzanueR, cCI¥ 370 NPEMEAIMO; B

7 rhc TpeOyI0TCa PACICTM HA TPOTHOCTS - MAXCHMAIANMO DASPCRICHANC YCRAIER
¥ MOMSHTM, 503KcRCTRYI000Me B4 KOPIYC CYXER OpR DOFPYIXE, BMIPYIES R B
pefice.

3 Tlepen vorpyszol MEN SMIpy3XoR BRBAJOYHOIO IPy3a KAINNTAE N UHPCICTARETCOM
TEPMEBATS JOXKEM cor wh naasg, o oD, 9T00M pa3pemIcEANe
YCEANR ¥ MOMERTH, 3051e8CTRYI0IIS HA CYAR0, He IPCSMMAXECS UPN NOIPYIXe EIW BMIDYIXe,
TAEH ZOXACH SXXICTATS DOCIL/I0BSTCITMEOCTR, KOTEHNECTSO B TPOOYeMOe BPEME HA HOTPYIKY REN
BMIPYIXY, NPEREMAN 80 BENMAHNC OP OZRT! » NOrPYIXN BNN SHIDYIKS,
KoFEIecTsO NRTeTexRek (X0RNeACPOs) N BOIMOENOCTS CYJIHA [10 NPECMY KTH OTXATES GaXXacTa.
(xaa ¥ mMOOMC DOCECAYONIRC BIMCHCHES 3 HeM JONXKHHN USPEAAMATLCS Ba XpAfcHEe
COOTRCTTTIYINCMY OPTAHY NOCYRAPCTSA lIOpTA.

4 Hasazousne rpyan ROZXEH TDYIETICE ¥ JOCTRTOYHO PASPARNMBATLCR, HRCKONHKO 3TO
Hco0XOLNMO, 10 TPRERN TPYSOROr0 COMCIIEHEN, C TOM YTOOH CBCCTE K MNENMYMY DHCE
CMENICHRY IPY3a & 06ECHEIETS JOCTATOIEYI0 OCTORTNROCTS B TCICHNT BCero pelica.

S Ecnw Eapazodiie rpysy DepeRosyTCs B TRRNICRAX, Z)I0KH TAKNR TARNICKOS JOEMHE

3AKPMBATICE B TCX CUYVANX, XOTAA NEDOPMANAS O NOrPyIXe YKAINBALT HA HERONYCTIDAMD

P Ml 3 BaGopc NHEIIA PN OTEPMTHX NIOXAX TeiMiexon. I'pys moxmen

ROCTSTOYRO DRIPASENRATICA ¥ TRGO NPOCTEPATICH Bk ORKOM YposRe of Gopra xo Gopra, mwbo

DENETICS ROUOKRETCAMINME OPONOILELIME NepeSopxaME nocTerosnol mpotrocTs. Bo

$I0CRAHNC GEPCHANPAXCHME 3 KOHCTPYRONE DagyGH ROIXHR co6mofsTncs GesonacHas
wy

.

x

6 Kanwran x npeacrassreas DOXXER YNTH OPOSCICEEE NOTPY309R0-
PASIPYIOYHNX OUCPCHNMS B COOTSCTCTRMN C COTSACOBANHNM DYAHOM.

7 Ecimx » X0A¢ NOrpyAKR XK ANIPYIXE X080oR B3 DoxasaTexel CyIRR, YIOMIHYTNX B
gymxre 2, GyIeT DpesuIizy KIS MOXET GMTE NPERMIIEH, CCAR HOTPYIKs BNE BMTDY3Xs CyAer
OPOROAICEA, XNURTYE HMECT OPASC NPROCTAHOANTS FPY3OBAME ONepansu ¥ o0LIAN HIBCCTHTS
006 3TOM COOTRCTCTRYICINNR OPTaH MOCYRADCTSA NOPTR, XOTOPOMY NEPENSH Ea XPAHCHNC IIaH.
KAUTSE B OpeacTADNTEND TCPMEEARS JOIXEN 0CCDCINTS IPHERTNC MEP [0 NCUOPARICHANID
poscaenRs. KATRTAR X DDERCTRARTETS TOPMERANS JONXIN 062CTCTRTS, YTOGH ECOOTRIYeMME
MOTOR AKTPYAKE HE NAXOCRY NospeXRcHmll KopIycy CYnns.

8 Kaorma noxxen ofccnedsts, STo0M DEPOOEAN CYAHA HOCTOAHEC KOBTPOINPOBAR
IPy30BMe onepanus. [ne 370 B03MONEO, ROSXKAS per THCE CyREA OpW
DOTPy’R¢ NN BLIFPYIXS C NEFMO NONTRCPMACHMS YKAAHHOIO TEPMEHANOM KoNEYCCTSA
oGpaSoranuoro rpy3s. Kaxaufi samep ocaax® ¥ XONEWCCTSS TPY3a 3a3HOCETCR B rpysosoh
Xypmaa. ECIE 35EpIei 3RIMHTCINAME OTRROECHEN OT COTTACORAHHOIO ONAHA, TPYIORHS RuXR
SamzacTaMC oncpalXE JOXXEM OHTR CKOPD P C XA BES OTEEOHCRNS.®
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THABA X1

CINMENHAJIBHBIE MEPH! 10 NOBWMEHHIO EE30NACHOCTH HA MOPE

TMpasxao 1 - [pe; mie nox # DpRsAARANM OPraNNsanusM

i1

CymocTsyiouul TeKCT IPABEINS JAMCHICTCE CACXYIOIIIM:

"OprasusalgiE, YNOMSHYTHe 8 Dpssale 1/6, noamen coSmozats Pyxosonctso, mpmmstoe
Opramangek pesoromeed A.73%(18), ¢ DonpaskaMs, XOTOPHEC MOTYY GWTs BHCCCHN
Oprarmanxed, 5 Cioenuduxangn, npursTde OpraEmansed pesozxommed A.789(19), ¢
DOIPARKAME, KOTOPHIC MOTYT O8Ts sHeceHN OpraEmsanmed, npa ycNOEEE Y0 TAKNC NONPIRKE
oRo0paTCd, BCTYDAIOT 8 CEXY B AcHCTBYIOT 8 COOTPETCTIEN ¢ DoJoXeHMIME cTated VII
HacTodmed KOEBCENMH, K8CAOIIEMHACS OP P s MpxaoxcuRe, 3a
WCKTI0NCHECM €10 raasm 1"
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PE3QJIIOLINA MSBCAS(66)
(mpamzTa 4 WONS 1996 rans)

OJIOBPEHHE MEXIYHAPORHOI'O KOIIEKCA IO CTIACATENbHbLIM CPEICTBAM
’ (KOITEKC KCC)

KOMHTET IO BE3ONACHOCTH HA MOPE,

CCBUIASICh m cTemsid 28 b) Kompemmum o Mexaymapoxmol Mopexok opraswsamux,
zacapuyyoca dyaxund Koawrors,

TIPH3HABAS 2000X0XRMMM YCTARONETS MCEXYMADOSNMC CTAEMAPTM OIf CHACRTEILINX
cpeacTs, Tpobyaanax rassof [l Maxxyrspogzol XOXMEEIER 110 OXPARC SeXOBCYocXoll XITHE N2 MOPS
(Kozsexmmn COJIAC) 1974 roxa ¢ nonpasxan,

NMPHHYMAA BO BHUMAHME pesoxommo MSC.47(66), xoropoll 0B, CPExs Dpoero, aXoSpmx
nopesxx x raase Il Kompemmea COJIAC, ¢ Tex w1064 ¢ 1 moxs 1998 roxs mpmuaTs nozoxenmem
MeXXyRRpOZHOrG KOXeXca 00 cuacsTemsanM cpencrsam (Kogexc KCC) ofgsatemayn cazy corzacen
10k Komsemmux,

PACCMOTPEB ma caoeft mecTatecsT mecTol CoccuN TeXCT npennaxemaoro Konexca KCC,

1. ' OHOBPAET Mexaymapommuii xomexc 0o cuscarexssaM cpencrsam (Kogexe KCC), vexer
KOTOPOro E3TOXeH » DPENOXCHNE K BACTOSICN Peaoanonma;

2. OTMEYAET, w10 corzacxo nompeszax x rxase Il Komserrxe COJIAC 1974 roaa nonpasxs x
Konexcy KCC ano€pmores, scTYTAKT 3 CEIY ¥ NoSCTIYIOT 3 COOTICTCTINN ¢ DOXOXSERNME crarsa VI
10k KONBOEIINE, X3ca)0IpIMIcCs NPORCAYP BACCCEES NONpasok » [IpXroxenwe, 3a FCKII0SCHECM 6I0O
ramu l;

3. TTPOCHT Cemcpaxsioro cexperTsps BAIPARETS 323¢pCHEMC KOUNE EACTONIICH Pesoomm x
Texcre Konexca KCC, concpxamerocs » OPESOXCHEE, Bceat JIOTOBAPERANIINMCS IPASNTEILCTRAM
Kormsenmuw;

4 TIPOCHT NAJIEE Temepazamioro cexpcTaps BAUPASETS KODEN MacTosmed pesoNNEN X

ppESoxenEs X Ked wemaM Opramu3anNE, ToTopMc Et SAIDOTCE  JIOrOBAPEBAIIINMECS
npasFTeRsCTIAME Komnennax,
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TPHIOXEHHE

MEXTYHAPOIHHR KONEXC 110 CIIACATENLHLIM CPEIICTBAM
(KOTERC KCC)

Coxepxanus
MNpeamSyza

TIIABA 1 - OBIIHE TTOJIOXKEHHA

1.1 Onpeacrenxs
12  OSmus TPeGOANER X COMCETCILINM CPORCTIAM

TIIABA I - HHIMBHIYAJIBHBIE CIIACATEJTBHHE CPEACTBA

21 CmcsTaxamie KpyTE

22  ChacaTemguec XEXETM
23 IxpoxocTIam

24  3ammrmMe KocTIOMM

25  TensossmuTmite cpercTsa

TTABA Il - BU3YAJILHBIE CHTHAJILHBIE CPENCTBA

3.4 TiapsSEDOTHME paxeTss
32  Odanmdedepn
33 Tlzasyame RRMOBNS IIAIDKX

TJIABA IV - CTIACATENbHbIE HUJOTIKH H IUI0TH

41 Ofmxe TPeGOSANEN X CDACRTeTMANM DXOTAM

42  Hanyxmue coacaTemane DXOTH

43 JecTxEe cnacaTeasEME DXOTH

44  OOmme TPcGOPRERA X CUSCSTCMENM DIA0UKIM

4.5  “acTE4EO JAXPAITMC CIACATENRAME DLNIONKE

4.6  TIOXHOCTMIO 31XPETHC CIACATCIMNNC IINICTIXH

4.7 CriacaTexniilie SUNONKE, CTYCKACMAS METQROM C3060REONC NaRcHAR
48  Cracsresnmnie mmonxs ¢ axroEosarod cacremoll sosxyxocEaGxenxs
49  OrgesamEmemuuc COSCATEIANLE MTONKR

T'TIABA V - IEXXYPHME HLTIOTIKH
5.1 DNexypmie nmomxs
[TIABA VI - CITYCKOBBIE H [TOCAJOYHBIE YCTPOACTBA

6.1 Caycxonse x Tocazotmne yeTpoficTsa
6.2 Mopcxue 33aKyAnEONHNS CECTEMN
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TIIABA VII - IPYTHE CNACATENBHBIE CPECTBA

71 Jixzexerarensmse yorpolicrsa
7.2 Ofmecynosas sAspEiBO-TPOAYIDEXNTOILERY CATEANTIAIRN X CICTEMA [POMEANOSOPAIIER caesy
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MEXIIYHAPORHHRA KOJEKC 10 CNIACATENLHBHIM CPEJCTBAM

1 Ilemsso macrosmerc Koxexca SBRSeTcs YCTRMOANCHNC MEXIYEApAXEMX CTANRSPTOS AL
CIACATEXMEMK CPERCTS, Tpebycants raasok [l MeanymepoaBok KORMCAIEN B0 OXpaZs texossyecxod
a3z Ea yope (Koxseauwps COJIAC) 1974 rona.

2 C 1 moxs 1998 roxs posoxeHEN macTosL.cro Kogexcs Gyiyr maeTs ofssaTexsZym caxy
COrTAcaD Mex TYEapoXEof KONBSNIINE D0 OXPANS T6N0BoYecXOf XWann Xa Mope (Komsexmms COJIAC)
1974 roza ¢ nottpaszaxy. JoGue 6yxymme poupasxy x Koxexcy Gyxyt oR00paTICE R BCTYTATS 3 CEXY
¥ COOTSETCTIEN ¢ ponenypoll, yeraxosxexxod » cratse VIII 1ok Kogpesnus.
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TTIABA I - OBHIME NOJIOXXEHHA
1.1 Onpexexenms

111 Kmaﬁﬂomnm MOKIYEApOXEYI0 KOMBCHITNO 10 OXPARS Yoxosctecxol X3 MOpe
1974 roga c nonpasxaM.

1.1.2  SgdaxTunsce yXA¥exwe o7 CYXES ©CT CUoCOUBOCTS CUACOTCNMICS IIINNKE, CHyrxscad
METOROM c20BAXMOTO MARCAME, OTONTR OT CYANA NOCKO CHycka 663 ECTIONMSOBRENX ¢6 RAmreTexed.

1.1.3  Yexopemwe opw ciycxe wefukoM co0QREOIY DAXCHEN ©CTh CTCRCHD EIMCHRENA CROPOCTH
IAIOKCERN, SCINTABACMAN BAXORSUINMECE B COACRTOIARON MIFIOUKE MOXMME IPN COYCKD 00 MOTOROM
9060XR0T0 TARCHRS.

1.1.4  OmolSpammas akrcors crycrs MeTOROM CBOSQIANUIO DRICAEY 6CTS BARGOILIIS OAOSPENEeS XXS
MNONKE SNCOTR COYCKA, ESMCDCNEAS OT CDOXOANOA TOBCPXHOCTS BOXM 10 canod EEIKOR TOWKN
cuscaTeRLEOH MEMIKN, XOrXs ONA FAXGARTCK 3 NeXoXXENEN FOTOMBOCTN K CIYCXY.

1.1.5 Yror magxoms cuycyosod pesanz ecTs yroN MEXXY TOpESOETARMEON OXOCKOCTIO ¥
EANPABENOMIME CIACATETMNE HTNOMKN B NOXOMENEN ¢¢ NOTONEOCTS K CYCKY, ROTRs CYRAR) RAXOKNTCE
BA PORHOM XEIE.

1.1.6 sz ciycxosod pasaasecTs DACCTORERC OT XOPMM CISCSTCELMCH MYOIIE A0 FIMHENO KORIA
CUYyCXOoBoN DAMIIH.

1.1.7  /Zpasszo c3EaACT Ipaskso, CORepEAmPecd » Mpmroxemm x Komexm.

1.1.8  TpeCyesas ascors cuycka MeTamoM CROCQUNOIO DRECAEY ¢CTh EANGONMNEC PACCTOENND,
EXMcpexnoe 0T cuoXoRuoN MOBCPXBOCTE SOKM RO Camod HEIXON TOTKR CliacaTexaliod MIKNKXR, KOTXB
0Fa EAXOXETCS § NOFOXEREN MOTOREOCTR X CHYCXY, DPR MamMeNued sXxcoxysransomund OCANXs CYREL,

1.1.9  Crerosossparmawupwdt sarepEay ¢CTs WMATCPEAL, OTPAXAOIER » DPOTEBONONOIKEOM
BAIDABXCHUN JY4 CBCTS, HADaRIcHEME AR HErO.

1.1.10 ¥z arage 8 sofqy ecrs yrom MERRY rop ) ] ¥ BEANPMTIONTEME
cnacaTessEod MANIKR UPN KacaRNE €10 BORH. ' ’

1.1.11 Teprumu, Scnommsyeuc » Bacroxmen Kogexce, EMEIOT T¢ K¢ SEANCARE, Y70 ¥ TCPMEHM,
KOTOPHE onpenexens 3 npaaxze [II/3.

1.2 O6mme TpeGOoBANES X CNACATCIARMM CPEACTIAM
1.2.1 Tyaxr 1.2.2.7 ppaMeasercs X COSCSTEIRELM CPORCTSAM BCCX CYROB.
122 Baummmmwmmmmmmymlme

pefcd, DOCTOSNNO COepMueMue CYTHOM, EC CORTET, TTO HEOOXOXNMM RPYTEs TPeSOBAHEN, SCC
DPEIUNCABCMAC BECTONMER YACTID COACRTERAEL e CPOICTSS JONXEN:

1 GAITh XINOTOAXEHN FALECIKAITEM 00D m MADGIX MATED

2 He DPUXOREYS § HEroXBOCT: OPE APARCENN X UPN TeMUepaType soaxyxa o -30° C ao
+65°C:
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©CEN DPEATOSATICTES, W10 3O BPEME XX RCTIATMOBANNN CEN MOTYT IOTACTS B MOPCKYI0
paxy, padoTers OPY TeMnepeType Mopcxod saxM ot -1°C fo +30°C;

riw v GpRweEmms, JuTL Sofywea 7 remamen TappocEe ¥ mp AGT YpeIMEpHEO
BANBCRECHHE wyeneirrasin MODNCXOR JOIN, BeGTS ITX rp=fros;

S TOPETS CBOXX KSTCCTS OpS BOMICACTIIN COXBOYRMX fYvel;

6MTS XOPOmO AITEMUCO MBSTR BA BCEX WACTEX, Cat 37Tv Oyner cuocoScTaossts XX
OO MRy sRE0;

FMETS DOKDMTEE 33 CBOTOBOSEPANIAIODIETO MATEDEANS B TEX MECTAX, TRe 370 SyACT
¢DOocoBCTIONNTS NX OO EADYXCHEIO, B COOTSCTCTRUN ¢ PeXOMeRRAIENME OprasEsAINE,

CCIE ONN UDGERIEAYCHM AXS HCOOSISOBANES Ka BONNSEER, YROANCTIOPNTENMED
paloTeT B TAXEX YCXORESX, -

EMCTD NCTIO HANOCENEY SEGOPMAINO 00 OxOOPEHNN, RXXOYAR BASIANES
AZMENECTpaINE, onoSptmel cpeficth, & TIERe Yxasamms RKa  NoOue
SXCOEYSTAIOXNNLIC OIDANNMCHER, B

LAV 1V mpmennasiv, v—s - % pr owns Y AEMIXANES NCHE
SEOXTPNICCKOIV (VAa < Qowhes LPpSISTSHAIIAETT rinents @ Yexacmyy NORDLXIORTE.

123  ADOUIECTpeINX JOXRXEA YCTAEAIEBATS CPOK CXYOGM COACSTETREMX CDENICTR, ROASCPICHRMX
TOTEPE CHGHX KATECTD € TCIEARCM B . Taxme CILAKNO CPEXCTIA AOKXHM WMCTs MAPKNPORKY,
FXAINBARIIYI0 CPOX cXYROM KIN JIATY, X XOTOPON ONN NOXAM SMTS 3aMezeHu. [pezmosrarersmin
€noCOBOM YCTAROBICARY CPOXS CXYROL SRATACTCS NOCTOSHBAZ MAPKEPOSXS ¢ XaToN FCTSYONRY CPOKL
ropBocTH. BaTapes, Xe MMOOIIEe MAPKNPOMXE C ZATOR MCTCucHNN CPOXB TOABOCTE, MOCYT
ECUOIMIOMTIS IDH YCIOMRN HX eXXerofHoN 3amemis, & B cIyise HECIOEMIOBAERS Garapcs
AKKYMYISTOPOS - CCIH HMCETCE BOAMOMEGCTD TPOREPICH COCTOSHRS 3ECKTPONNTA.

21

211

TJIABA I - HHRHBHOY ANLHBIE CTIACATEJILHALIE CPEICTBA

Cnacarexsmsie Xpyra

CEenRdNXANES COACATENSBONG EPYTa

Kaxnui cizcaTemmmi xpyr foxrxen:

1

2

EMCTs HEapyxauE IEaMerp me Goaee 300 304 ¥ 3xyTpemnaf AmaxeTp Re Menoe 400 10,

ENOTAAXEBATICS B OXABYRCTD METCPEALS; KEARYNCCTS COMCATEARROTO KPYTA Kt XOXKER
ofecncINBaTMCE TPOCTENXOM, NPOSEoscR CTPYRXOR X Xpoxol 2360 XaxmM 6 TO
HE GLIO ZPYTEM DPMXEMM KDOUICEMM MITCPHAROM KIE EAXYSHMME BOINYIINMME
EAMEDAME,

GMTS cNOCOGCE BOXREPATRATS & DpecEON 30X6 IPY3 Xemesa Maccol me Mehse 14,5 xrs
Teuenme 24 1;
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EMOTS MACCY W8 Mexes 2,5 xr;

HS DOJACPENMTS [OPCEEe KIN NC CPOXOXIEATS NEARETICS NOCRO TOMO, Xak ON Oumx
DOSEOCTII0 OXDAYAN IESMEERM 3 ToTeNRe 2 C;

EMETS TAXYIO XOSCTPYKITIO, ¥TO0N SATICPIKERSTS COPACMMANNG B8 SORY ¢ BMCOTH MECTa
€10 PASMEICINNN MAR AaToprRERed Npy maEMomuned sxcarysramamod OCAXES CYREA
KXN ¢ 3MeoTM 30 M, CMOTPS 10 TOMY, ¥TO 6ONADS, 663 YXYAUNNES SXCTNYSTAITRONANY
XAPAXTCPECTER COACSTCIAROIO KPYTa KXN NPEKPCIECEEOrO K MY 000PYAOSARRX,

CcCIN ON NPCAERSEATCH QXA NpERAscENs 3 xclicrame ycrpokersa nas Gsicrporo
PA3OCMEANS ABTOMATEYECKE AcECTRYNIIEX RMMORMX GNESK K CAMOSARETANIOXEE
ornell, EMOTS MECCY, AOCTSTOANYIO [ IPEBCRCHNN 3 NelCTRED 9TOT0 YeTpodcTsa; B

AMCTH CHICATSILEME Zcop AMAMETPOM RS MoBoe 9,5 M4 K NINNOR W MEEOS YOTHPEX
EAPYXRMX XEAMeTPOS EpYTa. Cuacaremmui zccp RORXeH OMTS SAKPODEEX DO
TEPEMETPY APYTS B YCTHPOX PANROOTCTOSIINX APYT OT APYTA MCCTAX, 00payys YoTspe
ONNEAKOBME UCTIR.

212 CamosAXETINIMXECS OTEE COMCSTCALEMX KPYTOS

CanosaXETRIONINeCH OCER, TpeSycrnic ppanmzom [11/7.1.3, Roxamu:

2

4

0T TRIODA, YTOOM OBN fe MOTXE 61T norameny sonok;

G Ge0ro MpeTs 1 c00COBIM MOPETS ATIPCPARI0 ¢ CaXcH CaeT me MeRCe 2 XA 50 BCEX
EAUDARXCHESY sepxRelk Doxycdepll RKEE SCTIMXEBATS (R432TH NPoGICCKE) ¢ TacTOTOR B
Memee S0 ® me Soxee 70 mpoGIccxos 8 MREYTY N0 Mcmmed Mepe ¢ Taxod xe
sddexraanok cExcl cacTs;

HMeTs ECTONEER 3Xcprux, of apaomk mee Tpefosanmk mymxra 2.1.2.2
B TCRNCEEe N0 MeNAIIER Mepe 2 W, W

SLACPREBSTE ECUMTANRC cOpacsnammen, TpeSycuoe nyrxreu 2.1.1.6.

213  ASTOMETETECKE ReRCYSYWIINC XNMODAS MIAMEE COSCATCALEMX XPYTOD

ASTOMATNYECKE ReRCTRYIOIES ANMORLC MIAITKE CBSCATCIREMX KDYTOS, TpeSyeauie IPARRROM
1M1/7.1.3, xoxmoma:

1

ZABNTS XM XOPOIND SEAEMOTO OBCTE PARECMEPEO B TCRCRRe 1o MeHbed Mepe 15 waxm,
EaxoXschk Ea niasy ma Taxod noxe;

B¢ JATOPATMCE MCOMIIXOR X K¢ BGPackEaTS RIAMA B TCICHEC BCCTO BpeMcED aclicraan
Auosoh mamm; .

EC JAIWBATICH BOZOR W8 SOXBLHEN,

UPORGNIXATS AMM00GpaIoBAHNE N0 MeRMKIeR Mepe B Teuenme 10 ¢ npy porpyxecaxs Ea
TONXOCTIIO B BORTY;
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5 SLACDXNBATS BCUMTIANE COPACMBANNCN, TpeSycame Mynxrox 2.1.1.6.
214 [lzasyTmc CRACETCNARNG ENNN

Mizszyess oo 32%e suws, TRafversue tnasazon I1/7.1.2, noxsoms:

1 GRTS BOCKPYRIRACIINMECS,

2 EMETS AAMETD ES domee 8 a00, B

3 MeETS PASPMBEDS YOEYEE Bo Maxes S kH.
22  CoacaTemsEue XXXoTH
2.21 Ofmme TpcOOBANRS X CUACRTCIMNLIM XEXCTEM

2.2.1.1 Coacareramal XXICT JOTHER F° BOIISOKARETS MOPEHNT XX B TpoR0XMsTs DEASETICS DOCKE
Taro, KAk X GME DONHOCTSIO OXBAMSE DERMOEEM B TeveRRo 2 ¢

2.2.1.2 KoBCTPYXERY CORCATEXREOIO MEXSTS ATS ¥spOCROrD ROXNES OMT) TakoR, yrobu:
1 DO MeENIEd Mepe 75% NEI, CODCPIERED HE SRAXOMMX € XORCTPYRITRCR CUACRTCILEONO

7m, zemme =enew aro s Tewawar ve foxee 1 pa Ges scxxok noxomy,

WOAcLLITE SIT SoANIESETITLEAS nAMARCTRSITAN,

2 mOChe ACMOECTPANNE HARCMHNN BCC JIOXN MOTTH OpaskNLEO HANCTS €To Ges
NOCTOpOREES MOMOMNE B TeqcENe Ae Gozoe | Mux;

3 GMX0 cOSEPIIERTO KCHO, TTO €10 MOXEO NAKESSTS JNII: B8 OXEY CTOPONY, KX YIOO0S, 0O
BOSMOXNOCTE, ECETIORATACS BEPOLTHOCTS RENPABRKILEOD BARSBANEY,

cro SuE0 yROOZ0 RocuTS; B

5 B maM 65120 np 3 BOZY € RMCOTM B¢ Mcoe 4,5 M 6c3 HOXYTeREN UPE STON
Texecaaa nospexxeandl B Se3 EMOEIEN QXN TORPEXXEARN CHACATEILEOTO XNEEETS.

2.2.1.3 Coscstemusdl XEXCT QXS B3 o TS KO DEXBYYECTIIO &
ocToNEROCTLIO B TpecEoll BOXe NPY OTCYTCTSAN SOXNERAR, YTOOM:

1 DOXGEPERBATS POT 00eCCARSANTENO KXE NOTOPABIIEIO COINANNE T8AOBCKA Ba PRCCTUSHRE
o Mexee 120 30¢ OT DORCPXNOCTE BOXS TAK, TTOGH TEHO TEI0BEXS GMEO OTLXONGEO XA32%
BUA yiwum 20 mensy 207 OT WIS SIPITIATSIID mAINZYTT v

2 mle“tuu5cmwmmlwum
DOZOXCNES B TRX0®, IPE KOTOPOM €10 POT EAXOINTCA XaX BOXOR.

2.2.1.4 CoacsTemmadd Xaxer K21 33p GMTS TARNN, YTOOM 3 ReX MOXHO G4LX0

NPORNMTS KOPOTIOS PACCTONHES B 346PATICY B COACSTENRAYI0 IINICUKY AXN N2 ChecaTeNAEAR OROT.

2.2.1.5 Koscrpyknns ¥ 3xcuxy Me XADAK ReTCKOrO v XEEeTM

y PITH TEM XC TPEOOBARENN, PG OpeX K BONY XXITY RES BSPOCIOIO
34 BCXX]
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XOIOyCXASTCE ORASANNT BUMOIE MAROXUTREM RSTHNM HPE EAXCSARNR KEEOTS,

XOCTRTOYEO, WroGM POT OGCCEXSSINIO SN ROTSPARIING COSEANES peSexxa
HOARSDPRNRANCS BAR ZOBSPXEOCTIIO SCXM B4 PACCTOSENR, COOTROTCTSFIOUMM PASMepaN
peSenxa; 1

XORYCEAOTCE ORASANNE BOUMOINE RSTIM EPE BOCAXRO B CHACATERMIYD IXKIONKY XIR Xa
CULCATOIIEMA RPOT, OXNAKD NONBRREOCTS PeGCEEA ¢ BAXSTMM KENUTOM K¢ ROXXEL
CYIRRCTICRRO OMPAREYNBATICE.

2.2.1.6 B xonOTRCENe K MADEEDOSKS, TPeSyanof mynrroxn 1.2.2.9, MAPKNPOSZA ZNICKOMD CURCATENLEOND
EXSTR XOXKES CORSPIATS.

R

2

WpeXeZh POCTR AN Boca DeSENXA, UPE KOTOPAIX CHACATENMEME XEIST YRORROTRODSCT
KPUTSPREM ECIrranyil X ONSWKN, PeXOMeERosaxmyM Oprazusanued; 2

CEMBOY DelcsSEa, Eax » DpERTTOM OpnmmsatEef cmoze “Irarxh
aracavenuait xuzer”.

22.1.7 Tizssywects CHACATENHSOTO XNECT? NS NOEXIR yMemumamacs Goxee wex 38 $% pocae
DOTPYELHEXS 610 B NPECEYIO DOy X8 24 1.

2218 Kaxaul coaceTemmil MreT J0XXCH CNTS CEA0XEH CANCTEOM, EAICKED IPEXPCIECENMM
£ BEMY ¢ DOMOTINNO MIRYDA.

222 Hagysmsc cORCSTCIMING XENCTH

Coacaroanmgk XETeT, BIASYSCCTS KOTOPOrD 00CCTHCTARACTCE MAXYSANMOM, JONEE MMcT) He
MeEee I3YX OTHAYARMX XEMED, 0T3CY2TS TpeSosanmay uyuxm 2.2.1 ¥ nozxex

R

HANYSATICE ARTOMATNYOCKE UPE DOTPYXCENN, EMCTh YCTpoRcTSo AES EaAAYBamEN,

' OpEBONEMOE B JedcTaNe 8DYYHYIO ONHEM AMIDKCHNEM, B GNTM cmocofen MARYRATHCE

pTOM;

OTBCYATS TPCOORSNENM OYRETOS 2.2.1.2,22.1302214» uy-m'nmpl MIASYNCCTH
xaxol-an6o oxmod X3 xamep; B

OTRCRTS TPeSoRaNENM UYHXTS 2.2.1.7 nocie HATyRaANEY ¢ TOMOIIAD ASTOMRTNYECEOTO
MEXAREIMS.

223 OrER CusCATCEMRMI XNECTOR

2.2.3.1 Kaxauli oross CRacsTeIsa0ro XNEOTR koueu:

.1

2

EMCTS: CKNY ceTa Be Menee 0,75 xx 30 bocX HatipasueAmsX BepXack NoXyCHepi,

EXETH ECTOYHEX SECPIAN, ciocoSmuE o6ecnesmpas cxxy caeTa 0,75 XX B TOReRSE Mo
amexee 8 9;

6HTL ANUNGIM, KOTAS OR RPEXpenicHE X CUSCATEXMEOMY XEECTY, B MamGogumedl,
BACKONBEO 37O NPAKTHMCCKN BOIMOXED, I8CTH CEIMERTS BEPXRCR DOXYCHEPS; N
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4 6 Ge3oro maeTa.
2.2.3.2 Bexw oroms, yuoMssyrall 8 nymere 2.2.3.1, saaxercs npoSaecKoBMM, OF JOXXER, XPOME TOTO:
A Sum =tz FTTINM sUYWVRATES T

2 Rasers npofxocxa ¢ sacroTod e sriee 50 2. me Goxee 70 DPOGIECKOD B MEEYTY B MMETY
3¢dexTIREYD cary caets Be Mexee 0,75 xa

23 IxxpoxocTouM
231 (6mxs TpcCoBauRS K IYRPOXOCTIOMAM
2.3.1.1 I'NpoxocTIoM X0XXKCH SMOTARNEBATICS X3 BOXOACIPOHENACMAX MEITCPEALIOS TRE, ITOON:
1 ero MoXne 6M20 paciaxossTs B BaneTs Sos DocTopoxEeR momomm me Goxoo SeM 3a
2 MEE, ¢ YIoToM Eancsa 2y 2pyToB ofcERM N CUACATCEMEOTO XNXCTS, OLXR

2 0N Ee DORXCHXEFAR [OjroX¢ KEE HC DPORCEIAN DNSIETHECE NOCIC TOTO, KAk ON OMx
IO nsax » Tevemie 2 c;

) Vo eyl 222 TISS, 25 Semvremsqusy wums Py TAXXKe NOXKHN OLITH JAXPMTH, CCIR
B UPCHYCHOTPER GSCTCITIC IPNYPANNENRNE K MRIDOXOCTIOMY NEPYATXN,

4 OR EMeZ ¢PGACTSA AN JOSCICHES 0 MINEMYMS KIR COXPAIEHNES E3CLITXA BOSIYXA B
TyranxERx; B

.5 DocEc DPMXXA B BOJY € XHCOTH He MeHee 4,5 M 3 HEro B¢ DONANALG YPEIMEPHOrO
EOSTYECTRE BORM.

2.3.1.2 NampoxocTIon, oTeetomnd TAXXe TPCSOBAERRSM pajieas 2.2, MOXET CYSTATHCE CIACATEIMEHM
XR¥ETOM.

2.3.1.3 TEpOROCTION X CISCATCIMEME XANET, ¢CUN MAIPOXOCTION TPeOYCT ROMCHNS COACSTCHLBOID
XE¥eTa, JOXEM DOARONSTS EAZCXIIEMY X TC20BEXY:

.1 DOAENMATLCE N CIYCKATACS O BEPTARATRECMY TPANY RANROR Re MeHee 5 MG
2 BRDOTESTS O6HAME 0643AEROCTS, CASIAHALIE C OCTRANCHECM CYARS;

3 UPHTRT: B ROy C AMCOTM Be MCHee 4.5 M 0c3 NONYYCHES ups vium TEHCCHANX
UOBPCIRCHNE B Gc3 BOSpeXRCANS NI CMCINPREN [EAPOXOCTIOMS; B

4 UPOUSHTS EOPOTKOS PRCCTOSHNE B 3a0paThca 4 CORCITEAREYM IIODKY WXE Ha
cascarexssnk nrot.

2.3.1.4 TuapoxocToN, o6 afeonlif DIBEYNeCTHO B OPCONATHATCANME Ias Xcnosksosamus Oes

COSCATENMHOIO XEACTR, JOIXCH G1TH CEACXEE OTESYM, OTECRLOMEM TPcSoRaiREM OyaxTa 2.2.3, 2
C3ECTEOM, DPCATNCAANNM DyExTOM 2.2.1.8.
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2.3.1.5 Ecam rexpoxocTsost TpefyeT BONcARE CHaCSTCAAROTO XWATOTS, TO CORCATONMEME WEXOT J0ONKCE
EAflCASTICS DOBCPX [ERPOXOCTIOML YeZoSSX » APOXOCTIONG ZOXNCE OMTS CDOCOGCR maxeTs
coecaTerMmMit wETer Gy DocTOpoRETR DOMODTE.

2.3.2 TpoGosamRs X TONICIAIETENN CROACTEAM FEAPOKOCTINOD

2.3.2.) NEXPOROCTION, MITOTOSNCERME K} MRTCPEANS, B8 OCIAXZIOMETO TCHXONIOETIROANMIGE
cSORCTRAME, A0NSH:

R IMET MAPEEPOSKY ¢ FEAMANEEN B2 TO, ¥TO OB JOKIEE HAXCHATICS NS TCIEYI0 GXCAIY;
x

2 EMCTS TAXYIO EORCTPYXINIO, ¥T00M, GyZyNE EAffoTMM EMecTe ¢ TonzoR onexnod x
CHAMCSTCRLAMM XETETOM, ¢CXE MEIPOXOCTIOM TpoSyeT EOMUERS CORCETENMEOT0 XNITY,
OB OPANOIEEN 00eCIOTRRATS XZOCTETOYRYM TCIIOSANTINTY BOCKS QXROIG OPAIKKA § EEM
9 BOMY ¢ BNCOTM 4,5 M, TAX TTO0M BAYTPEENS] TEMISPETYPA TCRE Y1AXORCKA B RARANa
Gozce tex e 2°C nocye NPCOMBAKES €10 3 TCICHEC OXEOIO 3Rca 5 NPEYIRpYIOmed
»one ¢ TeMnepaTypoll S°C UPE OTCYTCTREN BOSRCHENN.

2.3.2.2 THRpOXOCTION, ESOTOMICEEME I3  MaTepmaia, OSIAZAIIIETO  TEDROEIGASIINORNMDCGK
caoRCTIAME, caM 10 ce06 KNN CO CRACSTENLAKM XEKISTUM, ¢CAN MUIPOXOCTIOM TpefyeT mommsmm
COSCETEIMEDTO XEICTS, A0IXCH O0CCIOTEERTS NOCTATOYRY TEAIOSAMINTY DOCKC GXROr0 NPAIXEA § ECM
2 20RY ¢ BMCOTM 4,5 M, TAK TTOOK RAYTPCANNS TEMICPETYDA TEAR TEIOBCEKA ND RaRANa G6oJec Sex mal*C
Rocxe NpeOLBANES €r0 3 ToueHNe § € 3 OEpXyxEpyomed noxe ¢ TeMuepatypok or 0°C a0 2°C mpx
OTCYTCTRES JOTHCHREA.

233 TpeGosanus X BAASYRCCTH

YeXoBex 3 rARpOXOCTIONE KNE 3 mxmmmmammm
(VERSTICA B 0P & sone 13 BogoXEANE ARTIOM BERY § DOJOMECHNE JEIICH 33epx BR Gozee ven

alSc ”

24  JamrTEMC XOCTIOMM

241 O6mme TpeGosanNs X IAMNTHMM XOCTIMAM

2.4.1.1 3suETIOI KOCTION ZOXKEN EITOTARINERTACS B) BONOBATPONENSSMAX MITOPRANOD TK, YTOOM:
1 oSecocTMBANach cro coGCTICKEAS DasysecTs Ao memee 70 H;

2 ECNOXMYeMMS MATCPEAS CHEAS DECK OCPErpesa OpralifiMa OPR CUACRTEXLERX
ODCpANNRX K SBAKYADNRN, !

3 3AKPMAEEOCEH BLS TENO, 34 NCREXMSHNEM IONORM, EXCTel DYK N, ecAN PaspeIXmT
AIMEBNCTPAITRE, EOT; ACXXEN OMTh NPCIYCMOTPCEM DCHNSTKE X RADWINOA TRXEM
06pa’on, Tro6M xx MoXCED GMEO BCorna NCUOTIIORATS AMOCTO ¢ JANUFTHAIM KOCTIOMOMG,

4 €ro MOXN0 OHNO pacUAXOBST) X BAXCTS (€3 TOCTOPONNCY DOMOIIN 3 TOSCHEC 2 MNN,

.5 ON N6 DOIRCPEEIAZ TOp¢HNO HAE Nt NPONOIXAR DEARNTICE ROCE TOrv, KAX ON Omx
DOZEOCTLIO OX3AWEN NIAMONDN & TexcHwe 2 ¢;
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6  msxca xapax xxs nepesocsoro OBY pagmoresedam; ¥
7 ofecneynBazocs 60KOR0C SPSHEE B COKTOPS M0 Memoo 120°.

24,12 3ammrenS XOCTIM, OTRCYMORXE TAXXS TPeGOBANENM Pasmoxs 2.2, MOXKOT CINTRTCE
CIRCETETLELIM MEXCTOM.

2.4.1.3 3amETmif ZOCTION JOXESN BOSSOXSTS EARCSIDEMY 60 YCNOMKY:
J DOAEEMATICS X CUYCEATICS 10 BCPTEXANLEOMY TPany uxnch me Mzmee 5 M,

2 NPMIaTs B 30Xy HOTAME RRepeX ¢ BMCOTH He MEzmes 4,5 M (ol DONYYEXER IPE ITOM
TexecHME Dospexnend 1 Ge3 NOSPEXANCANS HEN CMOIIEHREA KOCTIOMA,

3 TPOIIMTS He Memee 25 & B 3a0paTRCE B CIACATANLNYIO MYONXY MEN B CHACATRNANNER
mor;

4 EAICTE COACRTENLNME XxxeT 043 HOCTOPURRER NOMOTITE, B

5 RUDCKRETS BCx, LSASLXBOCTE N0 OCTIAICHNIO CYARA, GKASAIBATS OMOTTE EPYTIS XRIAM
W WCTOXBIOBETS ACKYPEYIO IIXIONXY.

24t 4 Asrwewrk xocTIOM J0OXCXCR 01T CHARUXCE OrfieM, OTICTATINM Tpefosammu ynxrs 2.2.3, ¥
CEUCTXCM, Apervwegwng nvwemy 2 2. 1 R

242 TpeSoBABRS K TCANCIAIMNTEMM CROACTIAM ISITNTAME XOCTIONOD
2.4.2.] 3ammErmail X0cTIOM JOXXCE:

1 TMETS MEDTHPOREY ¢ YEASAREEM HA TO, ¥T0 OH ROXXCH RAXCSATLCH BB TEIXYIO CREXXY,
ecIE OF WIrOTORMeE E3 MARTepEARA, Ee OORAZANIETO TEXXOEIONNIDEORHMMN
CBORCTRAME,

2 EMETS TSKYIO XOBCTPYXIINIO, ¥To0M2, SYAYYR EAICTHM 3 COOTSCTCTIAN ¢ BARCCCENN B
HETO YXA33HEEM, 08 DPOAGINAS 00ccHeTRSTS NOCTATOYHYI TEONOIATNTY NOCKE ORBOro
UpMXXa B HEM 3 80XY ¢ DONAMM DOTPYREEECM, TIK YTO0M BAYTPCHEAS TCMICPATYDA
Tens TeNOBCXa Bt Dajana Gones wex Ea 1,5°C B 9a¢ nocxe DEPROfO DONYNSCOROTO
OpeSHBaANS 3 IRPEYANPYOmER Rone ¢ TeamepaTypok 5°C PR OTCYTCTRER SOTRCHRY.

243 Tpeéoum x ocrodumsocrs

Yex0BeR B IAMTATHOM ZOCTIOME, OTRCYAXNIIEN TYCUUSADALE Bin TORERTS Poimwss, JCIXER CHTY
€DO0coGER DEPEBOPOTRRATICE B IPECHO S0Ne B3 NOROXCHEA JEICH MANY B DOKOXMCERE FEIOM IBCPX BS
Gomee %ex 32 5 ¢ B COXpARRTS 3T0 noxoxenwe, KocTiom me J0MXeR cnocolCTsonsts OEPE3OPOTY
TEZOBCKA JAUCM NHEI B YCEOARNX INAUNTCHLBONO BOTBERRS.

25 TenzosamErase cpegcrea
2.5.1 TenaosamETROS CPEXCTRO ROXXEDN OMTH EITOTORICEO B3 DORCNERPONERACMOTO MATCHERRS,
05JANARIIEro TEDAOTPOSONNOCTED He canmre 7 800 Br/(aK), 1 meeTs Texym X0NCTPYRIUNO, YTOOM,

GYXYYE EAICTO B2 1£103€K4, OBO CHICKANO DOTEPIO TERNA TEX0X SCIOBCER KAX KORBCKTHREMM NYTEM,
TAK K %¢pe3 BCIapeHRe,
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25.2 TenmCIAUTNTEDS CPEXCTIO AOLIRD:

R

3

SAEDMBATM BCO TEIO WCHOBOXS XOOMX PAIMEDPOS B CHACETEIMIOM XEXOTC, 33
ECRIIOYCRECM YEUR PYXN Tarxe JOXIXEM OMTS SAKPMTM, OCEKN B8 DPOXYCMOTDCEM
BOCTOSRED DPEXPENICKEMS X TORBOSAIMINTEOMY CPORCTRY DEPINTEN;

GHTS TAXEM, YT06M 610 MOXED CMTO PACIAKOBSTS X TR0 EARSTS Se3 nocTopomsed
DOMOUDE B COMCATANLBON MANDES EXE X8 CUACRTSNMIOM NNOTY XBGO B Xexypmod
MAONEE; X

GAITS TAXION, TTOOM TERCBEX B TEOROSINDITADM CPCACTRC MO CRETS 610 B BOXs 19 Sa¥ce
%0 38 2 MNX, OCKN OBO MCIISCT €AY TEMTS

2.5.3 TenxosmmTEce CPEACTIO RO0XKRC AMTONNSTS ¢30N YEXINE SARNCKADUEM OfpazoM DpRE
TEMUEPATYDE BOANYXA OT ~30°C g0 +20°C.

TNABA I - BH3YATIbHHE CHTHATBHBE CPEICTBA

a1 TlepammoTRMe paxeTs

311

2

MapaxpoTaas paxeTs Koaans:
.1

61T 32xy0Yema B solocToRXHI XOpIYC,

64T cEA0XoEa SpaTEOf ENCTpYRONCH EEE PECYEXAME, Y0TX0 KRNIOCTPEDYIONTIE
c00col ec NCUONMIOMANNY, BANICHATANNMME X2 ¢¢ Xopiyce,

ST BCTPOCHRDE JANAXAROC CPEJICTRO, B

EMETS TAKYI0 KOECTPYKIINIO, Y700 Be DPAINANTS HEyRo0CTS ACDRATICMY ©¢ FCTOBEXY
DB ECOOXMIOBSNEN PAKCTH B COOTBCTCTMEN C RECTDPYXIINON ESrOTORNTEIN.

3.1.2 Tlpx amycxe pAKCTH B 3CPTEEANAROM BANPARECHNN OBA ROIKNS NOCTEINTS BHCOTM B9 MENCC
300 m. Ilo nocraxeEny pepaxned TOSKN TPSCKTUPHE EXE BGANIX Eet PAKCTS AONKHES RAMUYCKRTH
DapaImoTEM A CRIEAY, XOTOPS NOXXEE:

32

321

.1

2

3

4

.5

TOPETS SPXO-EPACHMIM OCHEN,

TOPeTs PABEDMEDED CO cpoxmol cEX0fl caeTa M aemee 30 000 xxn;
WMECTH ANETOEMEOCT) NOpeHRE K2 Moreo 40 c;
mnmmmmnddufvﬂc;.

EHe NOBPEXIATS B3O BpeMn ropemms ¢solk BapannoT EXE €0 EpeNNCHNe.

Sanumpeiopu

1

Qarumdeep noxxen:

GMTS 38XZ0YER B BoRocTORXEE KOPRYC;
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6MTS cEafXCR XDATXOR NECTDYRIucS EIN PECYHEKAME, T0TEO MENIOCTPNPYIONIEME
cgoco¥ ero ECTOXIIOSMNEY, BANCYATANNMME B2 oT0 KOpHycs;

ICTS AFTORCMEDS JMTATMACE CPEXCTHO; X

BRSTh TER/S SSIITSATIN, Tl we I Th ESYACTER ACHRAISIS S0 YeEOReXy
¥ B2 NOARCPIITS OTACHOCTS CUACSTONARYY [IENNKY MXN Chacaversmiyll NXor Ev-3a
TOpAIIEX AN TICHIINX OCTITXOD IpE ¢f0 ECIOIASOMANEN B COOTBCTCTRER ©
ARCTPYXISOR BIrOTORNTCAR.

322 Osnmmpeicp xoxxex:

B
2
3

4

TOPETS APEO-KPACREIM OCBL,
1OPETH PAREOMEPHO cO cponmed cunok caers Be Menee 15 000 xx;
EMETR AXFTELLEOCTS FOPCHRS 20 Monee | youm,

DPOTOMEATS IOpETS Bocae NOrpyXReHEN ero B 10 ¢ » »oxy B2 rxySxny 100 ae

33 Tlasyuse AMMOIME mATIXR

331 lzayywas A3DOBAN uuuisd avaane.

1

2

GNTS 2aKEIOWeHR 8 BOKOCTORKER ROPIYC,

NC 3arOpaTLCS SCIMIZOR UPN ECHONAIOBANER c& 8 COOTSCTCTREN ¢ EECTpYXIRSA
mroToagTels; §

6NTH cHAOXCES KpeTROR NECTPYRmuECE KN DPECYEXAME, R¢TXO NAXIOCTPNDYIONUEME
€Bocol co HCNONLIOBARNE, MANCYATAHNLMY B8 €& ROPOYCE.

3.3.2 TIlsasyssa suiMosas nnmnxolxh:

1

ParBOMEPED NCUYCEATA QMM XOPOIIC SXAEMOTO IBSTE B TOTCHRC B0 MrRpe 3 MEN,
HaxoJach B2 nEANy B2 Taxof sone;

H 3M0pachisaTs NIAMOXE B TCICHES SCET0 SPEMCEN AeHCTIRE AMMOSOR MIAIIXE,
e SANEBATMCR BOJ0H Ea SOXWCHNEE, ¥

TPOACIDEATS XMM00GpaIosanse 8 Tewenme 10 ¢ OpE NOIPYXENNN ¢c 8 BORY B2 CXYOSERY
100 s S
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TIIABA IV - CIACATENBHME NUIIONKH H MIIOTH
4.1 OOmEe TPOSOBANNS ¥ CUACATANAENM DIOTAM
411 mmmim- CORCETOIMEMX DXOTOD

4.1.1.1 KomcTpyxmus ZAXJION0 COACSTRRANONG NXOTE XOXXKE» 6113 TaxoR, ¥TobM on M2 chiocolem
JHASPXERLTS sosnolicTaNe wenmed cpen, WAXORSCH Ha NEasy B Tevemme 30 cyTox OpE xmlua
FCEOSENX MOPS.

4.1.1.2 KoRCTpYInRN COSCSTCNMIONO IXOTR ROXEAR OULCTICTEITS BOPMANAEYY PefoTOCHOcOSBOCT
KAX CAMOrO DXOTR, TAK N €10 05OPYROBANEY NOCKO COPACMBANES IXOTS X 90Xy € SMcoru 18 m. Ecaw
CHacaTeNMAMA IXOT AONXCH DASMTINATICE K3 BHCOTE Goxes 18 M Ean sarepaumxed npy sammeramed
SKCHEYeTANROEBOH OCANKE CYAR2, 0N ROXXCH 6MT3 TAKOTO THIA, Xaxol YROLECTROPNTCNARD Npomng
ECONTAERC COPACMHBAHECM X2 S0XY U0 MEEMIISH Mepe ¢ STOR AMCOTH.

4.1.1.3 Haxoxscs s DIABY, COACATCIMEME DXOT JONXEE 6113 CTOCOSEH BMICPREBATS KEOTORPRTHMS
OPADKXN ER Hero € AMCOTM Ze¢ Mezec 4,5 3 OT ¢ro INEI XAX ¢ DOANXTMM TCRTOM, TAK N cs BErO,

4.1.1.4 KoNCTpyXIIES COACATENFAEOTO NEOTE K €10 OGOPYROBANES ROXIES BOIBOXSTS SYRCEPOSSTS €10
€O CEOPOCTII 3 y3Za Ea TEXoR BOAC, XOTIA DIOT HATPYXEN ero DONMMM XOMIESKTOM Xofch =
CHASXCHER N ¢ ORHEM SWGPONTCHHMM DAY YEM SKOPEM.

4.1.1.5 Cnecarexsmui nXoT NOXXeS RMCTS TCHT AS% SAI(ATM HRXORSITNXCS Ba Eex Aack or
soanefcTeng AEemEek ChCllld, XOTOPMM NONEEE YCTARARINRATICS ADTOMATENCCER NOCHC CIYCKA NEOTR
22 soxy. TeET AOAXOR OTICYATS CHENYIONIIM NOZOMERTIM

.1 OR ROXXCN O0CCUICYRNATS EJOXANNIO OT A0S N XOZONA ¢ OOMOMILIO IBYX cRoes
MITCDHANS, DaMACECHMMX BodXyumok npocaodxok, WEN ¢ nOMOIDMO ADYTEX
ofuapmomEx pasxoneERcE SOOCKTERROCTIIO cPeRcTs. JIONXNN 6MTS NPeXy CMOTPERR
CPEACTSA, DPEROTAPSIIMONING CXONECHNE BOIM B BOATYIIEOR HpocHolxe,;

.2 ero BHYTPCRAXS HOBCPXHOCTH XOIKEZ OHTL TREKOrC NBETS, XOTOpHE He RH3NBaCT
AECXoMOOPTS Y ERXOASIIXRCS KA CUACATEILEOM IXoTy Moxek,

3 xaxnMi exon noexen 6MTS 9erxo 0603mAYeR N OBODYAOMAE SOOCXTEREMM
PECYANDYCMLIM JAXPHIRIONTEK YCTPORCTROM, XOTOpOC SIOAN § rENPOXOCTIONAX MO[YT
JErX0 X GHCTPO OTEPHBATS IMHYTPHE K CEAPYXE N 33XpPMRETE KAKYTDE NEOTR, TAK
1064 ofccIcINBANAch BCHTRESNAN, BO NCKIIOVAZOCH NPOERKEOSCHES MOPCKOR BOXM,
BeTpa B XoXona Ha CDACRTSXREMX DEOTAX EMCCTEMOCTMO 60NCt BOCIME YEXODEX
ROIDKEHO EMCTICE HO MeXee ABYX ASAMETPATLI0 DPOTEBORONOXEMX APYT XPYTY BX0A08,

4 O KOXAET DOCTONRD NPOUYCKATS ROCTETOSAOS XOXIECTIO BAAKYXA RES HRXOXNIRXCS
XA CORCATCIBROM NZOTY N3010f NAXG OPN JAXPWTMR RXORAX;

5 3 EEM QQUDKEOC 61TH DPEXYCMOTPERO DO Momamed MEDE OXED CMOTPOBOS OXEO,

6 OB ROFXER EMCTS OpECHOcOSICHNS nxa c6ops ROXREIOR DORM;

«

7 ox RMCTS Ip HRC QXTI Y pan AIROREOIO OTECTYEXA
CHsceTesLAMX IWIONOK X NEOTOP K8 ANCoTe HE MEBEE | M Bax DOREPXHOCTMO MOPS; 8
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8 G XOXIEH XMPTS ROCTRTOTHYY RMCOTY A4S PAIMCINCHES X10Xed § CRISTEM DOJOXCHEN
3 260K TACTE DORTCRTORCIO NPOCTPAESTIA. .

4.1.2 MEEEMAYANAS DMCCTHMOCTS B MRCCS CHACSTEIARMT NRXOTOR

4127 He poixiti GROUpATICE SHECSTSYLENZ DUSTW WACECTIDMCCTMG MeNce MOCTR TANOBEX,
paccuyramnall § COOTSCTCTRAR € TPOSORAKMNME NYEXTS 4.2.3 EAN 4.3.3, 3 SANNCEMOCTN OT COYYAL.

4.1.2.2 O6mas MacCa CRACRTENREDTO NEOTY, €r0 XoPFTekmepa B CEAOXOEREY EX JOKKER NPEXMITRTS
185 xr, 3a ECENIORCHECM CIYYACS, XOTRA CRACATCHNMANA RIOT DPCTEAIELYEE Lis CUYCKS C DOMOIINO
OROGPERROTO CHYCXOBOTO YCTPORCTIL, OTRCRAIMIETO TPOGOBARRINM paafials 6.1, RIN KOTRa Hb TpelSyeTcs
PASMEIISTS CI0 & MECTE, DOIBOANOIMEM SCIEO NEPESHOCETS &ro ¢ SopTa Ma Gopr.

4.1.3 OGopynosakEc COACSTCIMENX LNCTOR

4.1.3.1 CoscsrezaEN® RICT ZOXXEE SNTS CERYIKCH BRI SAXPCINCHEMME CURCATCIANRIME SCCPAME,
OGHCCEENNWE ¢ TPOBCCAME BOXPYT BETO KAX ¢ SNYTPSEBEeR, TaX B ¢ BApYXRDH CTOpOHK.

4.1.3.2 CoscereanBMe MIOT JOXXAN EMCTS BafieaR daxums 2aunch me Mexee 10 M DEDOC paccTosANE
OT MECTS o0 PRIMCINERNN RO BATCPNNENN IPN EaEMCHWDcR SKCOIYATROEOMNOR OCANKS CyXEa REN
15 w, cMo1ps Do TOMy, WTo Somamte. Paspuamoe ycEINE (ANNES N OTHOCAIIEXCE X HNeMy
OpEcnocofacHEA, BEKENOGAS CPEACTSA KPENNCHES €10 K CIOACRTeNREOMY ONOTY, 3a ECEEONCHNEM
TEIfrINaTt ITmme 4 Y € amafamn anema warwrmn Gumy Ke MeBee 15 xH RS DIOTON BMCCTEMOCTRIO
36z, Tz tsmne 10 =Y wveg murena mmecTIMaeTIO O 10 25 tedosex B e MeHee 7,5 xH
Ans §106MX NPYTEX D1OTOR.

. 4.1.3.3 Ha scpXy TeHTa CHACSTENAHONO NEOTE XOUXEA OMTL YCTANORBICER SAMNOYKS € pYNsNM
AMETI09sTeReM. OTOE) TAMIONKE ROXXER 6WTh 663000 ONCTA C AEBTEILEOCTMO ECOPCPHRHEOTO ekcTms
Bz MeBee 12 9 B CEROH cBeTe B Mexce 4,3 KX B0 BoeX Banpaszenmex sepxaek noxyodepsl. Ecxx orom
AREZETCS ONpoBECCcKOBNM, 0N NOXXCE IABATH Et Mexce 50 ¥ me Gaxee 70 mpoSxecxos B MuRYyTY ¢
sxsuBanerTEol 3bdexTinEoll cumok c3era 3 TeqeHEe 12 W, JlaMDIIXa ROFXER AFTOMATEICCKR
3ATOPXTLCE NP DOXANTAR TeRTs. Eo Gatapen we momraaM paIpLxaTics Doj 20IRERCTAECM CMPOCTH RIN
BARACH ¢ XPAHSINEMCH COACATENRHOM OEOTY.

4.1.3.4 BEYTpE CORCATETREOr0 NTOTA OXNWES GMTH YCTARORICEA TaMIIOYKR ¢ PYSHMM BHKNICUSTCICM,
CHOCOBHAS NenPEPHBNO paboTaTs He MeRee 12 3. JIaMTOqKs ROXIKEA ASTOMATEICCKR JATOPATHCE DPK
DOARSTEN TCHET: B EMCTH CHAY CBSTR, ZOCTATOYEYI® IAS WTCHNR NECTPYKEE 0O BADKERIHNIO ¥
madopManEy, xacaiomreics cxafxermy nrora. Ee Garapen ¥ JOIXEM PAIPARATLCE DOA poaRekCTIREM
CMPOCTE EAK AYATN 3 XPAEXIISMES COACRTENLBEOM NIOTY.

414 CoacaTessnnc DNOTM, COYCEaCMME ¢ ROMOIIMO RICTSAYXN

4.1.4.1 B Q0DOJECHEC X BHIICYEANARNLNM TPSOBANRAN eansM i DIOT, DpenEAIEAIcENE AXS
HCNOML303ANEA ¢ OROGPEKNMM CIYCXOZMM YCTPORCTROM, JOXXCH:

B | KOTZS ON NEPYXER IO DONHMM XoMIRcXTOM ixfick B cEafxcxxx, 6urs cnocofen
BMICPXER2TY YARD © GOPT CYANR B BAUPASICERN DSPRECARSXYRAPEO GopTy CYAE PN
CEOPOCTE COYNSPOHREN e Memee 3.5 a/c, & TAKXe cfipacazam=s 13 207y ¢ BMCOTE B¢
MeEce 3 M, Be DOXY9AS UPE STOM DospexAcHIR, XOToOpHE §N saxnaxm Ha ero padory;

2 GNTS CHROXCN CPEACTBAME JLIS NONTAMNBANER CUACATEIAROIO UACTE Kk GOPTY CYXBA ¥
Docanoenof pary6i B BARCIEOrO ynepXagus ero 30 SpCMe DOCaiXs.
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4.1.4.2 Ha DACCANEPCKRX CyasX ZANAMA CIYCXASMME ¢ TOMONTHO RNOTGANEN CHACATSNMIMR REOT
ROXIER GMTS YCTPOSH TAK, FI06K SC8 PACINCANAME BA HLTO XIGAR MOFAR GLHCTPO COBCPIIRTS NOCAKKY

B2 HA[O.

4143 Hnmsinxqm TAXAME cOYCKACMAR C DOMOIIMO DYOTSANKN COACATONMEME REOT ZOXXKSR
6Ty YOTPOC THX, WTOSM 300 PACANCAXIM®S DA ECT0 XIOAR MOTIN COBCPIIETS NOCAREY BA HZTO B TORCREG
Bt GoNoe 3 MEH ¢ MOMERTS DOXSTS EOMANKM K TOCAXES.

415 Cusfxexse

4.1.5.1 Hopuamaoe cEI6XCEEE XAXROIO CASCATENMEOND DNOTE AOXIKED AKEXWATS

d

.10

ONO NEASYYOS CUACETEIMIOS KONMIO, DPEXPCOECHNOS X REASYNEMY CHACETCRRROMY
Fxmo xxxxok xz aense 30 x;

ONER mocxzanaok BX ¢ REsaywed pyvxod M DITCPTOM, DPMEpCnZcxnLE B XpamsnpEics
8 xapmame ¢ mapymmod cropomn TemTR BOIEIN MOoCTR XpaureaEn QAXEER K
CHRCRTEXMEIMY EOTY. Kpoe TOro, s COACSTENABOM REOTY BMOCTEMOCTMM 13 wexosex
BNE GoXee IOAXSN EMCTICS BPTOPOR BOX, KOTOPHE MOXST CHT CERAINMM,

QIER DsasyIxk YepOaK AXN JOro NAOTE BMOCTRMOCTIIO Bt Solee 12 wezonex
H 32 DIASYYEX WePUAKA IXS CHACSTENLNOIO RIOTE BMOCTEMOCTIO 13 wezosex mum
Goxzee,

Ase ryxa;

IBS LIASYYEX SXOPS, KAXAME C APEKTOBOM, CIOCOSHMM BHICPXEBATL DHIKE, B
HEDAXOM, €CXE ON NPCIYCMOTPOX, IPHYCM OXNR EY LIASYYEX Sxopef Xommen GuTs
JAIACHMM, & XPYTOf - HOCTOSHEO UPRRPENECH X COICETCIAEOMY REOTY TaX, TI06K UPE
EAXYBAREE XIE EAXONMACEEN DA NEABY COACSTCILANE RIOT YRCpIEBANCA 8 MaNOOXce
YCTOANEROM BONOX AR K 8eTDY. [TPOTEOCTS RAXNOTO RIRBYNETO AXOPS, XX APEKTOSOS
3 HHPAIOB, ¢CNE NMEXTCS, ZOZXHL 6)MTy XOCTITOTHOR DPA MIOOMX YCEORENX MOpS.
Ioasy9xe SX0ps NOMMNAM WMETH YCTDOMCTRA, UPEACTBPAMAIMIRG CKPYIRBAREE TPOCS
2 6T TAXOTO THES, TTO6H ECKAONAIZCH POSMOXACCTS BUBOPATNBAENY XX BANIEANKY
Mexay crponamu. [laasywsx SXops., DOCTOSENO UPRXDERNENNME X CHRCATCAMNMM
DIOTAM, COYCKACMAIM ¢ DOMOMTLO0 MoTCANKH, N COACITCXLERM DI0TAM, YCTRBOANCHNMN
B2 DACCAXNPCKREX CYTAX, AODKEM LTS yCTPOCHM TRK, TTOSH OHN PACKPMBANECE TOIMKO
spyunyn. Bce apyrme coacaTewamie MIoTM XODMEM EMETS TIASYYRC KOS,
PACKPHMIONTNECT AFTOMATEYECKE, XAX TOIBKO LIOT OXASANCE NA DIADY,

258 DIagyYEX fpedxa,

TP KORCCPRRMX BOXA B DApY HOXHER. Jls sTof NEXN DOXORST BOXK 8 Se30BRCHOM
HCTONECKNR €O CHCIEARMINME KORCEPRINAMY XeABNAMN;

OXNy anTetxy Depsofl ZOMOUIM 3 BOROECOPONENACMOS YHaKoske, HOTOPRE DOCEC
ECNOTMIOBANNS MOXET SMTS CEORS MIOTBO JAXPMT,

OILNE CINCTOX NER pARBOnCXIM R 33yX0os0% CHrBAn;

qeTHpE DAPANTOTAME PAXCTH, OTReIOMNE TPCOORANRAM paanena 3.1;
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11

12

A3

14

1S

.16

17

19

.20

.21

.22

24

meen Gaxnmbesepos, OTECUAOITEX TPOSOBANEYM pAsICER 3.2;
JB¢ DERSYINC AMMORNO IIANIKE, OTSCTADMINE TPCOOSAMIINM pasicas 3.3;

QAN PORVACUPUARDM NS 32T oIt Somere, SrETaTI 012 SIISLIKSAIEE DO
astiyze Mopac, ¢ aiEmg saneewune woynyermg Sarapch 3 ool sanacBodk JuMmotxof
© BOROMCIPORENAEMO] yIAXORKE;

sddexTiEME PATEONOXAINOEHKS OTPAXATEYS, CCIR BA CHACSTCIMEOM DEOTY Re
YCTABORXEE PATNOIOXANSOHEMT OTICTIEX;

QIHO CHTEANANDE 3CPXASO O3S NFeancf CErSANESANEN ¢ NBCTPYXNETd 00 &ro
ECHORS30BAXKID A¥S NOALTH CHTHALOS CYRAM B SCTRTCILEMM ANDAPATAM,

ORNE SEICMIASDP TalIENH CHACATENBNNX CHTEAL0S, YUOMIHYTMX B mpaxxxe V/16, »
SOXOISIMNINEANOM SCOOSHENNE RIN B JaXoNeOpoNENRcMod YIAKORKE,

QIDEH XOMRYEXT pHOOXOXENT DpREAITOXEOCTER,

NEINeNoR paIiiON KAFOPEAROCTRIO HD pacters Ee Memee 10 000 xlIx me xaxzoro
TEXOREXA B3 TUCAS TIONOH, KOMYCRAEMOTO X PAIMENIEAEID BA CHACSTANLEONM NXOTY. ITX
PAITROHN JOXXER GNTS DEYCHMME ¥ CHR00ENME S TCICHES DEXOMERZOBANROTD CPOXA
TOIEOCTE & SARRR UOpeivmg TIV05 IX WIDDT SIII0 ZeTTY Ue wesTw o NETRO
BCXPHBATL. PanmofiN JOXXEN BT » SIFACESEPOTZLRACUON yIIXOSXE H XPANNTICE
» DONOECIPONRUACMOM KOHTEREEpE,

PONONCIPONETIACMNE COCYAM, COREPIANEC ofMmes KONNTeCTSO DpecEol Boau I
pacders 1,5 1 Ba xAXNOro Ye30pcXs K YECHES XIOROH, JOMYCKACMOIO X PAIMCIIEHINO BA
COACATCIREOM NIOTY, E3 KOTOporo 00 0,5 s Ba venosexs Mmumer GHTM 3aMZBERO
ONPECHNTCIMEMM ANTIAPATOM, M Dp ONETS TRXDC Xe KOXXTecTS0 NpecEol
BONH 38 2 ARN, BAE 00 | I HA YeS08exs MOXCT GHTS 3AMCHCRO PYTHIM BAKYYMEMM
ODPECERTENCM, OINCAHNENM 3 nyHXTe 4.4.7.5, cIOCOGHEM DpOXIBOANTL TAXOE XC
XOXN9eCTRO OpecHoR 301H 3a 2 AN,

OIINE BEPXaselomER rPaAYRPOSANANT COCYA NI MITHY,

MCIEKAMEETH 0T MOPCKOR GOICIEE B XOANTECTIE, ROCTRTOTHOM N0 MeNLIIch Mepe HA
48 9, 3 N0 oXROMY [ETNEHRYCCXOMY DAXETY HA EAXIONO 9¢30D¢Ka KI YNCED moRed,
DOTYCEACMOTO X DE3MEIICRMIO HA CUACHTEXMECM QROTY;

HEFTIYYAWG To SUAWBANNC,

NECTPYXIIDO 10 TEPROCICPEINLIM AcSCTRNNM; B

TCRIOIAMETHRE CPEACTIA, OTRCIADMING TPoSOBAHRAM patzenn 2.5, 3 KONNTECTSe,

AocTaTotmoM nxs 10% wmcys moned, A00YCKa6MOTO S PASMEIISHO e COACATETAEOM
NEOTY, REE ABYX, CMOTPS N0 TOMY, 970 Goxmine.

4.1.5.2 Mspxaposxa, TpeSycmas nyRKTaMy 4.2.6.3.5 B 4.3.6.7, Ha CIacRTCAMANY BAOTSX, MMCIOIMINX
cRafXeENe B cOOTBETCTRAN ¢ HYRXTOM 4.1.5.1, fonxas cocrosms m3 maamBcy "SOLAS A PACK®,
ANDONECHEOS NPONECENME UCTATHIME SyxsaMi SITHECKOIC ashasETL.
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4.1.5.3 Jlax DACCAXNPCKRX CYRON, COPOPIIRIOIIEX EOPOTIRS MEXAYRAPOANI® Peficl TAXOIO XAPAKTEps
N IPOICIANTCNMIOCTE, T10, DO IS0 ANMENSCTPAIINE, E# 5C¢ DPEXMOTM, DEPETECICENMS 3 HYEXTC
4.1.5.1, mxmorcs meoSoXmanm, AMEENCTPAIES MOXET DASPSINTS, YTo0M CHAGXLERE EMEDONTNXCS
H2 TAREX CYAAX CHACATGNANLIX IL¥OTOS BRNXOTAXO NDAXMOTIL, DPEXYCMOTCEEMS B nyxxTax 4.1.5.1.1-
4.1.5.1.6 sxxoawtemaw, 4.1.5.18, 4.1.5.1.9, 4.1.5.1.134.1.5.1.16 xnomrenao = 4.1.51.21-
4.1.5.1.24 sLU0TETCNAND, 3 TAEXS NOXORNEY KOXUYCCTRA NPETMETOS CEAGKENEA, IPENYCMOTPERNMT
ymeTaMn 4.1.5.1.10-4.1.5.1.12 szxiowsrensao. MapxEpoaxa, TpoGyeaas nyxxraxs 4.2.6.3.5 1 4.3.6.7,
ES TSKEX COACATCNMIMI IOTEX XOXXER COCTONTS B9 mguucs "SOLAS B PACK®, suboxmcmmod
DPOUBCEMME DOUSTEMMY GYXBAME ¥2TXECEOIO AN GasETY.

4.1.5.4 B 2eo0X0XIMNY CIYYALX CRNSXCHEC ZOXXHO XPANETICE B KONTeRNEDS, ZoTOPME, CCIY ON N
TXARCTCS BeoThaMEEM0f TACTA0 CURCATCALAONO INOTE ENE K8 IDRADCIECH K HAMY BOCTOLEED, JOXXKLN
PEIMCITATICSE RRYTA LIOTE 3 MIDCINCHNOM FOXOXENEN K OWTS Cuocolan SAXCARTICE 3 B0RC HA DXa3Y
3 ToueERe Bt Memee 30 Mun Ges ymrspla 231 €10 CONCPIUMOro.
4.1.6 Ycrpolictee, oSccncinsanmme c060AR0C MCONNTRS CRACATCALAMX DXOTOR
4.1.6.1 daain x oTROCIIINCCA K NOMY IPECIOCOCICERS

Qurmn CIACSTERLENTO REOTS K OCTEOCAIINECS K NEMY OPBCnocofXcaEn A0KKMM 00CCOCIRRRTS
CAS3h CNACITCABLNONO DIOTE € CYENOM £ OMTR yCTPOeEM TR, wToOM coscaTessmull BIOT NOCKE
PASOBINENNN €10 ¢ CYANOM K EANYBARNS, CCTB ON SRISCTCY EAIYRENM, He JATITHRANCS B BOXY TORYINEM
cyamoM
4.1.6.2 Czaboce 33e30

Ecxn yerpoficTea, ofectexynaomue caoSaaNO06 BCILIKTES COACATENMIOND DNOTH, RRIIONAIT
cxa80¢ 33O, TO OXO AOXXRO:

A ES PASPHBATECS IIGA S0IRCATTINEM CEIM, EeOSXOIMMOR ANS MUTATEBANES QArEER K
xoRTeAMSpe COIACSTEALAOIO NEOTY;

2 ofxagaTh, ¢CIE TO OPEMCHENMO, AOCTATOYHOR UPOYHOCTHO, YTOOM ofeccncYHBaTY
BAIYBAXNEC CIACATENLEOTO ONOTS; K

3 PRIPNBETICE PR YCRARM, panmom 2,2 + 0,4 xH.
4.1.6.3 U'mapocraTEnccxme pasofmanmue ycrpolicTsa

Ecam ycrpolicTsa, ofecucyanawmue c3060H0¢ SCILINTEC CHACATENLEONO DEOTY, BXNIOTANT
ERPOCTATHRECXOC PasOSImADIIvE YCTPORCTSO, TO OBO AOXIEO.

R OMTE E3TOTORRCHD KD CORMECTHMAIX MATEPSAIOD TRK, YTOOM NCLINYANACH BOSMOIEOCTS
HCUPASETRNOTO CPaSaThBAREA YcTpokcTsa. [ammsmmuamax mIm ApYTEC coOcofM
BANCCCERS MCTRXNEYECROrO NOXPMNTRN K8 ICTAYR MIIPOCTRATRICCRONO Pazobmanmero
ycrpoReraa B2 NOAXIM NOTYCESTICE,

2 ASTOMATETOCKN pa300IIATS CIacATeAMINA DIOT C CYAROM A F¥ySanme Be Soxce 4 a;

3 EMETS CPEACTRE OCYRIEES A4S UPCZOTSPAMCHES CXONREARS BOIDM 3 FXAPOCTATHICCKOR
xauepe, XOINS YCTpoRCcTSO HAXONNTCS 3 BOPMANLEOM DONOXEENEM,
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4 NMOTH BORCTPYKINI0, UPEROTIPAITAIOMYI0 pasoSIIERES CUICATENMEDTO DEOTS € CYRBOM
UK SAXEMANEE yeTpoficTea BONHIME;

.3 EMOTS HA C30e MRpYXEUE 2CTR DOCTOSNEYX MRPINPOAKY, YXAINBRNINO TS0 X

K3 ﬁnmwnmmnmmmxlnv
orymETeiand TROINTXS, yZAIMBANMYD 2Ty ISTOTORICARY, TRD ¥ copmhmai momep
YCTPOBCTEA, & TRKXS XORYCTING XX 610 RCHUXASOSANRG RIS NIOTH AMBCTRMOCTAY) GaXee
25 somodex;

N 6MTS TAXEM, YTOSM KAXRAS 670 YACTS, COCINNCERAS ¢ GANNEEM N OTHOCKIINMECA X
EeMY DPECUOCOOZCENNMY, OGNAANS [DOTIOCTMO, KO MCEMIcE YoM TpeSycams
IpOYAOCTS Hexnn; X

.8 CCHN ARESCTCE SAMCENCMMM, KMCCTO TpeSosanma mymxys 4.1.6.3.6 meeTs Mapxaponxy,
TC3POXLIOMTYI0 ONPCACINTS, KOTIIA RCTEXRET CPOK €10 MOXROCTY,

42 Hagysnue cuacsTeXnime 020TR

421 Haxyszue CHACATCXLEMO DEOTH JOMXEN OTSUsTS TpeSosamums pasgama 4.1 m, Xpoxs Toro,
TpeSOBANEAM BACTORIIAIO PAIKCER.

422 KORCTPYXOAS Blaysnma CheuaToqbaais 250708

4.2.2.1 FxaaEaq XAMEDA IIAJYRCCTR XOEa SKHTM ParleXcHa 00 MEHMUCH MCPC Ha B8 OTREXMANX
OTCCXA, XAXRAMR B3 XOTOPHNX BARYBSCTCH woped cpofl coOcsezoml Hes0IpaTar) xyanma¥ Kawepn
REESYICCTN NOIXM GHT: YOTPOCHH THE, YTOSH § CIYIae NOSPEXACHERS KAKOIO~-TNGQ OXINOr0 A3 OTCEKOd
RIR 8 cAyise, ccIf KaXoR-aE00 ONEE &3 OTceXod Ee SyXerT EAXYT, REOOBPCENCRELRC OTCCKR MOTAH
OQORMCPXNRETS cuacaTerMAyll DAOT HA NAARY ¢ DONOXRTCIMAMM NAIROEAMM 80pTON 00 BCOMY <0
DCPEMETPY, KOTAR ILIOT ERTPYRER IONYCXACMMM K PSIMEIIEHI0 SHCE0M xionck aaccod 73 xr xawmul,
CENNIINX § AUPMATLEOM QOYOIKCHEN,

4.2.2.2 JIanme coacaTem#0r0 NROTS XOXKEO GHYS: BOROEEIPOREIIRCMANM X ofecueqxsaTs ROCTRTOREYX
RIOTATINO OT X0ICAS:

1 7E60 ¢ DOMOTIO OIMOTO RATN AKEX 3 puie MOryT SMTS BRTYyTH
FAXONSIIEMECA Ha 6OPTY JOAME HYN KOTOPHC BAIYBAITCE ARTOMATEWCCKN ¥ MOTYT
GAITS CYINEEM | EATYTH BEOSS BAXOAAIINMECS DR IXOTY XIORMME, XEX

2 2860 ¢ TCMOMILO APYTEX OSNAZSIOMEX PASHONCHXCE 3GOCKTEREOCTIIO CPENCTS, HE
SABNCANIEX OT HAKYBSHNA,

4.2.2.3 Coscevexushi maoT noXxes 6WTL TAXHM, YTOSH €0 30 BARYTS OXNR YeXosex. CuacaTemumsl
DXOT NOXXCA EANYSSTACE ESTOXCHYNMM razos. HAXysarre cnacaTensocro nI0Te R0XKED 38ANMATS B
Goxce 1 »om IDX TeMTCPRTYPe OXPYRAOTIE cpeid o 18°C 210 20°C B i Goxee 3 X apn ToMIEpaType
oxpyxalontell cpenx -30°C. Mocxe manysamns cosceresamu@ DIOT JoXXEE COXPAERRTS 3O GHOpMY,
KOf7la OF EATPYXER €10 DOXNMM XOMNECXTOM 1I0ACH B crabxenms.

4.2.2.4 Kaxash oTceX ERIVASOIO NROTE RoXxel SHTS CUOCOGCH RANCPMMBSTS JARNCERE, D0 Memsmck

Mepe 8 3 pasa ppessmaibomee pafotce fasseNme, X NOXXEX CNTS JAIMNTECE OT BOIENXEOMCHER
RASNCERS, B [BS pada OPCSMIIANUIETO padodce SaBicHRE, SROO ¢ DOMONIMNG QPEROXPANETONLANX
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Exanawos, Z860 UYTEM OTDANNTONES XOINYOCTSS DOAABACMOTO Fasa JIX3 DOARSEAZES B OTOCXAX
Patovaro ASAXEEES ROXXNS OMTS HPOXYCIOTPCHA BOIMOEOCTS HX DOAXAYEN ERCOCOM KX MOXAME,
TpeSyexnndx nysxrox 4.29.1.2.

4.2.3 BaccTEMOCT BAXYREMI COACATCEANMX NROTON

Koxvectso 10zel, R0OYCIAOMO0 X PRIMLINCAN0 B CIRCATCIAROM RYOTY, JOXRN0 PAKRETICK
MCEMITOMY B3 CECKYIOINR IRCAL:

1 MASGONMISe REXOO TECXO, DOXYICHEOS OT ZCECHNS 0016MA FISANME TPYO BNSSYNCCTS
3 EXXYTOM COCTUARNE B KYORMccER wepax (n KoTopad A1g yT0R NAXN B3 SKXOYALTCY
EN 2PN, NX JoncpetEMe SanKy, cCAN TaXoRME XMepTCS) M8 0,096; xxm

2 mztorsnce neloc YECIO, DOXYScHEOC OT ROICEES MRyTpemmed ropmomranscd
RNOIMAKR CC10NES CHACATEIAROIO RIOTS B EBANPATEHR METDaxX (8 KOTOpY® it sl
NEIN MOXST BEXIMSTICS RONcpetEas SANEs ENN SamKy, ccAN TAXORMC EMEIOTCE),
muepenod o sayTpennsk XpoMxa TDYS naasyveers, me 0,372; sy

3 Imcno monek cpeaed saccok 75 xr ¢ EATeTHME MEAPOXOCTIOMAMNE 8 CHACSTEXAIAMNE
XEZCTAME XXX TOXMXO COACTCIMINME XEXCTIME B CIYIAC DRIMCUICNRS N8 OXOTAX,
CIYCXaeMEIX ¢ IIOMOTIINO RIOTOANKY, KOTOPMIC MOTYT CERCTS ¢ ROCTATOHMM KOMOOPTOM
# aNCOTON IONTEATOROTD DPOCTPAHCTSA, EC COJIABAY TIOMEX 1% NCIONLIOBANER J060T0
OpeIMETR CEROXCENN COSCRTCAREOMO NAOTS.

4.2.4 JlocTyn Ep BARYREMC CHACATCEARMC TROTH

4.2.4.]1 Tlo mcmugied Mepe y OXNOMO BXONS NOXANs 6MTs O6OPYNONANA DONYXCCTIAS IOCAROYEAS
DYOIARKA, CROCOSHAS DOARCPIARENTS & 100 xr 5 IMOTAS FAXORACTEMCE 3 BOZE
o fparics B coacsTenastl ngor. [ocagodnas DICMAKKS X03XNAS XS YCTARORNCHES TAX, YTOOM
TPEROTIPANTANECS IARTRTCILARS YTCYKA 'a3d BI CHSCATCALEOrC DLIOTS 8 CAYYAc ¢t Rospexacasy. Ha
CIYCZACMOM ¢ DOMOIILO DEOTCAIXE CACSTEILEOM NEOTY, MMCIOIsM GoXes OXROIO AXONA, HOCARCYERS
DRLYOITANKA NOXXAS 6xrTs 06OPYIORANA ¥ SXOAA, TPOTHEOTOZOMNONO XOMIAM 118 DOXTATEBARES RYOTR
x 6op1y 8 EpECOOCOOXCHRIN J29 OOCAAKH C CYXHA Ba DIOT.

4.2.4.2 Bxaanl, xe oSopynosanmiz nocanownok Cromanxok, ACHAEM SMETs TIOCARCYENT TPan, MENEs
CTYDCHLKA XOTOPOTO HOXXHE BAXOANTRCS 0 Memnred Mepe mn 0,4 X EXXC BATCPIENME CHACATCIAROTO
DIOTE TOPOMBEN.

4.2.4.3 BEYTPN CUACRTEIBEOrO NIOTS RONNCAM HMCTICE CPORCTIA, ROROIIIONNE FIOREM 3a0paTace B3
coacaTersEME RNOT ¢ NOCAROLHOrO TPADA,

42.5 OcrofmROCTS BARYREMS CDACETCILEMX RNOTOS

4.2.5.1 KoRCTpyXnms KaXnoro BAXyREOrO CUACETEXMAOTD RICTE JOXXHE ONTh Texof, YTo0H oF 6u%
OCTORYEAMM £4 BONBCHNK, XOTAA BOREOCTSMO NARYT § DEABACT TCHTOM BSEPX.

4.2.5.2 OctolMusocTs '0 IOTA 3 OUPORNNYTOX NOSOXENNN RoxxEs 6T Taxol, vrobn
# FB POXBCEER 8 X3 THXOS 301G ¢r0 MOT DEPCOCPHYTS ORNN

4.2.5.3 OcToATHBOCTS COACATERLB0M0 BIOTA, XOITS O BarpyXCH ef0 DONEMM KOMOECKTOM J0R¢h I
cHadxeHRn, Rorxas 6MTD Taxof, TTOSNM €ro MOXHEo Grixo GYXCHPORETS CO CKOPOCTRO N0 I yaX0s Ka
Tuxod soRe.
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4.2.5.4 Coacatemamniill DXOT XQIXEX OuTs 060PYROSAX BAROSATIONNSEMAME KAPMARAMEY, OTSCSADIDIME
CECXYI0ITIN TPOSOBANRIM.

b

ZAPMASM NOTRER 6MTS XOPOIID RXERMOTO IBITS;

FORCTCITGE EADMARGS A0TKZA 06CLToINBATS SANOXEHNEE 200K N0 Memured MCPE X8
60% XX BMECTEMOCTE B TowcEND 25 C;

00IIAR EMOCTRMOCTS RAPMSBOB ZoXXE Snrrs no demumed Mope 220 3 XX QEOTOR
EMOCTIMOCTMO 20 10 vexonex;

OGOIAN BMECTEMOCTS KEPMAROB RXS DFOTOB BMOCTEMOCTMO Gaxoc 10 Texonck noxmzs
GuTs o Memoe 20 N axpon, rae N - 12c0 BAXORSIIEXCS ¥a n¥oTy nonek; X

EAPMANH ROIDKEM PAIMCITSTHCE CEMMETPNINO 00 Depudcopum muors. Joxmmy Surs
TBPeXYCMOTPEHR CPERCTEa, ofecueananIEe SLCTPAR BAIX0R BOMYXA ES-IOX XENIIA
BEOTY.

4.2.6 Koxrcimopu 215 BAXYSEMX CORCSTONLEMX NTOTOS

4.2,6.1 CoacarexhBiE DXOT loxxen SuTs YUAXOBaR B ZonTeinep, XoTopank:

1
-3

ey Mo oo iak . oy VCICREN SXCUAYRTALAR

o v s v end 23, TR B2 23mne s

» nupe,

¢ YDARKOBAREAMM B B2T0 CRRCETEIRELIM IINOTOM B €70 CHASXenyeM ofIaRacT RocTRTOTROR
colcTecxnoff NaasyIccT, TTOON ANTIEYTS EApYXY GAIENS B OPERECTN 3 JehcTiac
NEXANRYM Fa30RRIOXECEAS PN DOTPYREANE TORYIIEIO CYRER B SOXY;

BAEECTCS, HRCERONMKO ST0 NPAKTEWCCKE BOMOXEC, MOAOBCUPOEEUACMNM, 32
BCRIJOYEABEM COyCKHHYX OTBEPCTIS » XHEIIE XORTCAHEpa.

4.2.6.2 CoacaTeadEMR DIOT XOAXcH OMTS YUaxossl 3 XORTCHHep TaxuM o6pazoM, 3T00H, DO
S03IMOXNOCTH, ZOCRS TIONARAHEN 3 30Xy H O0cEo80oXAcHEN OF KOBTeAnspa OF EAZYBANCE, EAXOANC) B
IPAMOM DONOMCHNN.

4.2.6.3 Konrefinep JoaXen EMeT) MAPXEPOPKY, CORCPEAIIYIO:

2

BEANMEEOSAEHS RITOTORNTEAS NN -ronpni smax;

cepuimiik RoMcp;

EANMCEOBANES GROCPIIOIEro OPrana B IRcA0 Mo, JomyCXaeMoe K pasMes o,
SOLAS;

THI 3AFOXEERONO KOMIEEXTS ABapRAROTO CRARENmS;

IATY DPOBCICHNS NOCEAREIO OGCTYKNBANRE;

anEmy Gasmns;
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8 MAKCEMANAKO ROUYCTRMYX BMCOTY YCTAROSKE Xag BAT¢PIENECA (B 3a3WCIMOCTR OT
BHCOTM, ¢ X0TOpll DPOIIBOARXOCH HETIMTRENG COPACMBANRGM, ¥ AXNEN GAYNER); 3

9 ERCTPYERX DO CTIYCXY.
427 MaprupoNEa EAAYPEME CIACATCHANMX BEOTOS
4.2.7.1 Coscarexnmai ﬁnvrmmlmnpnpom, CORSPIAIYIO:
1 FANMEEOBAEED KMOTONNTERD RXN TORAPENE 3EAX;
2 cepumul EoMBD;
3 RATY ISTOTOBNCHNS (MOCIT B IOR);
4 EANMCEOBANNT 0200PAIOMETO Opria;

5 BANMEROSANND 3 WMOCTONAXOXNCHNT CTAXINE OSGCIYXABAENE, KOTOP&f UPOBGKKED
nocFeARes OfCTYXEBARDE, B

6 W0 Molel, NOTYCKAEMOe K PRIMEMCARIO, - RAX EAXALM BX0I0M, MPRGTOM BucoTod
Be yeaee 100 3¢ B OICTOM, ZOBTPRCTEPYIOUIEM C QSLTOM CURCATEAREOIO ILIOTS.

4272 Kaxnud coscareiyiui muoT RONXKCH ENCTS MAPKEPOIKY, CONCPIEAIIYIO EAIBSHNC U DOpPT
PETECTPAIIRE CYRBA, E2 KOTOPOM ON KOXXEE SMITH YCTARORNCE, BMIONECENYIO TIK, TTO0H oe » moSoc
BpEME MOXEO M0 SEMEHETS 63 OTEPNTRY XoRTCATCpA.

428 Hazysuuio cUSCATONLANM® MIOTM, CUYCIACMAMO C ROMOITLN MIOTOAIKE

4.2.8.1 B nonoxEcENS X BHITCYXASaEAWM TPCOOSRENEM CHACSTENRENA 10T, HpcIISASENYexAMA XAS
NCIOZLIOBANTS € OXOOPCHRMM CUYCKOBMM YCTPORCTEON, XOTRA OH DOABCIICH N8 DOXMEMISOM TAEe IR
cTpoIne, ROUXEE RSICPXEBETS HATPYIKY:

1 8 4 pala OPEANTANIIYIO MACCY €10 DOXBOTO XOMRECXTS Fmoltek X cEnfXcEEN 1DB
TEMUCPATYPE CXPYRIINIKE CPCAN B YCTRSOSENINCHCE TEMICPRTYPS CRACATEXRRONO MIOTS
20 % 3°C, Xoraa BN ORE S DPCIOXPAERTCALEMX KXAUAROS K ReACTRyCT, X

2 s 1,1 paia OpeanImaromy’o Maccy €ro DOXEOrO XOMuxexTs Fiolel x crafxermn npn
TEMUCPATYPE CXPYIOMKE CPCAH ¥ YCTRBOSERINESCS TEMUEPETYDE CHACATOXAROMO NIOTE
=30°C, xorna sct DpenoXpaRNTENMNS KXaATARM ReACTYIOT.

4282 Xcerame xomTeRmepH XAS COMCATCEMEMX QOIOTOS, CUYCRACMMX C TOMOIIMO CIXYCXOBOIO
yCTpolicTSa, AOXIEM 6MTS SAXPEDRCHM TAK, YTOOH EN XORTCARSD, EN CI0 OTHSILEME S6CTH He DARANE
S BOJY BO BPOMR § TOCY® RANYBANNS ¥ CUYCES CHACATCNBAOTO LIOTR, XoTOPMH 6AlR YROXCE B BEIO,
4,29 JlomoREETCELREOC CHASXCESC EALYSMAX CHSCATCAARMX UIGTOB

42.9.1 B nonoxgense X cxaxemmo, Tpefyemony ayExTox 4.1.5, xaxnui maxyseof coacaresnmik
TMIOT NONKEN HMeTS!

R ONFE KOMIECET DCMONTHMX NPEEARIEXEOCTCR AN ANCIXE OPOKONOS ¢ RAMTpax
NEASYIECTH, W
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2 OXMR E3£0C XN QIR MCXK JIS DOIKAYKN.

4.2.9.2 Hoxu, Tpefyeagis OyExToM 4.1.5.1.2 , Roaxmd Gurms 3 GeS0DACROM NCTONRSREN, B XABCCDREMC
RUXY ¥ BOXERIM, Tpefyeroie oyRxrox 4.1.5.]1.7, zoxxms Su1s Gesonaceoro Tam.

3 FXisTaDe COALITSILRLS AYOTY

43,1 JecTXme chaceTeriNMe QNOTM XODXEH 0TIEUATS TPOSOBANNENM pasress 4.1 K, xpoae TOrO,
TPeSORAENEM ERCTORICIO PEINCRS. -

43.2 KoECTPYIIRS XSCTEEX CUACSTONMNMY DLYOTOB

4.3.2.1 TIzasy%ecTs COACATENAAONO DROTS LOXIAE O5CCOCTRBETLCE OXO0POHNLIM DEASYTNM MATCPEANOM,
PACTOSOICHNMM XAX MOXEO GXEXe X XpasM CUOACNTESARONO QEOTL JToT NXasywxl MATCPEAY E
ROLXCH DOAXCDAEBETH FOPCHRE IRF0 ROXKCH EMETS DOXPHTEC, B2 ZORRCPXEBANMIEE F'OPCHNS.

4.3.2.2 TIaxy6a cOACATENMSOTO DXOTR JONKAN IPENSICTSONTS IPOANEEORERE0 MU, SbdexTasan
DOATepIKERST: BAXORSINVEXES X8 NROTY XXACH 32E DOXH 8 NIOFRPOBRTS EX 0T XOFOXR.

433 BMcCTEMOCTM XOCTEEX CHACATCAMRHX XOTOR

Unczo mofel, AOOYCKacMOe X PAIMCIICHEIO HA CHACYTENLEOM NROTY, AOEXH) PARRETICE
MOELIICMY B3 CTCAYUADAA ‘tecta.

A EANOONBIISE QLZ0C TWCHO, NONYICHENS OT AcICHES OOBEME BEASYREIO MATCHERIS B
KyONYeCKEX MCTPAX, YMEOXCHEOTO Ea xosddammenr 1 sunyc ynexwmad sec sToro
Marepmsaa, B2 0,096, xxy

2 BARGQEMIKE TEX0S THCHO, NOXYICRAOS OT JeeHES FOpEIORTARLSOR NTOMANT ceenms
DANYGM COACITENLEOTO U30TR B KRANPATHNX MeTpax ma 0,372; y

3 wacyo monch cpeanel amaccok 75 xr ¢ EaReTHMN MIAPOXOCTIOMNAME N CIRCITCILENIOE
XERCTAME, KOTODME MOIYT CENETE ¢ RAOCTATOSHNM XoM$OpTOM R BHCcoTOR
DOTERTOR0M0 OPOCTPAECTEA, BC CONARAS NOMeX OAS BCIONLIOBANKY FI6oro npexmera
CERGIXCHEN CHACRTCIAROrO NROTL

434 JlocTyn Ea XccTIBE CHRCATEIMINC OXOTH

4.3.4.1 To aemumes wepe ¥ QXBOT0 XX0AL JONXER OMT: 050pYROSANR XECTIAS EAKNOHERS DOCRROTHLN
NXOMBARA, UOIBONSIOMAS NAXOASITEMCN B BONC XIONEM 3a0paTaca Ea cmacarcaammk nrxor. Hs
CUYCTA22M™ »- AMVTIT RRGTERIKN CORCITCNLEOM AnoTyY, IMenmiew So5re ORIOM0 BXOKR, TOCANCAHAR
OZOUANKS ROAXKER 64TH 060pyI02aHR ¥ EXONA, IPOTERONOZONEOrO XOENIAM AXS BONTITRBAKRS IXKOTA
X 60p7Y N OPECIOCOGEHEANM I NOCANKY ¢ CYHHEA HA NYOT.

4.3.4.2 Bxoaw, X2 060pyosaEMZe DOCAROYEOR DXommXKol, JOMKEL YMETh TOCAROYENE TPAD, NIXHNES
CTYTenbXA KOTOPOTO JOXES RAXOXHTECE D0 McALIIeR sepe Ha 0,4 M ENXC SSTCPANINE CUSCATSNREN0
L30T DOPOXHTM.

4.3.4.3 BEYTpN COACATCZBHOIO ILIOTS JOXMHY EMETICE CPERCTIA, NO3BONKIOMNS FIOAIM 3a6paracs B2
cnacaTeIEME NYOT ¢ DOCATONVECIO TPADS.
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435 OcrofiNEROCTL EOCTERR COSCATORANME DIOTOB
4.3.5.] 32 ICINORCRECN CAYTALS, KOTNS CHACRTONMNIE TIOT MOXOT (CIONACED STCAXYSTIDOBITICE
BEMKECIDNG 0T TOr0, KAXOR CYOPOROE BOCPX OX DFARACT, CT0 HPOYNOCTS ¥ OCTUINEIOCTS ROXXEM Sy
TaxmuE, T8 OR MOr AR50 CIMOSOCCTAEARSERSTICS, INGO0 XOrKO BOPEPOPETNBLTICA B ROPMEIANOC
DOXOECAINS OXREM Y6FOBCX0M TAK XA BOXNCHNS, TAK N Xa T¥xofl sane,
4.3.5.2 OcToAuEs0CT: COACRTOIAEDOTO DIOTR, XOITA OR EATPYROX €70 NOXEMM KOMINSKTOM X0RCR ¥
cHAfeans, ROXEa GMTS TREOR, YTOOM €10 MONO GMY0 SYXCUPOBATS €O CKOPOCTHO A0 3 Y3708 X8
TExofl BoRe.
4.3.6 MspRupPOIEs XOCTINX COACATCIANMY DIOTOS

Coacarenunil GIOT AOTRER HMETE MAPKEDOBXY, CORCPIRATIYIO:

B ERSANENC ¥ DOPT PCTECTPAIUEE CYARA, XOTOPOMY CH NPIESAANCINT,

2 FANMCAOSARNES EXOTOXNTCRS REX TosApNLA SRAR;

3 copintuk moMeD;

4 FANMEROSARES 0Z00PAIOMETD OPraNA,;

5 aecxo soel, AOTYCXACMOS X PATMSITNEANIO, - ERA KEERKM MXONOM, WpEpToM ssicorol
e Memee 100 304 ¥ mReTOM, ZOSTPACTEDYOMINM C MBCTOM COSCATENMEOTO BXOTY,

6 SOLAS;
7 TED 3810XCHEOTO XOMIICXTS A38PNANOro CEAGKCHNT;
.8 RENEY daEnms;

.9 MREXCEMAIARG ZODYCTEMYIO EMCOTY YCTRHOAKY Eal BaTepRmENcdl (RMcCOTY, ¢ KOTOpOR
NPORIBOIBROCH NTIMNTAENS cOPACHBAINEN), X

.10 ECTpyXmENM DO cRycxy.
4.3.7 XXecrxuec cnacaTelMiiie NAOTM, COYCKACMMS C BOMOIIMD DACTOLIKR

B NomoNgeENe K SHINCYEZAANENM TpoSosammsM Xecyxmk cpacsremawd  mior,
fpexmIErysnl JAS SCOCIMOANES 0 OX00PEHNLIM CTYCKOBMN YCTpoirTeoNM, XOI2s OB DARPCHICH Kb
NORBEMEOM [sXe ETE CTPONY, RONWCH SMACPIEIATS ERIPYIXY, 5 4 Pasa DPCSMITANIIYIO MACCY €10
OONEOro KOMDACKTS ZoacHk N Cxadmenmy. -
4.4 O6mse Tpefiosarys X COACATCAAENM TEOUIEM
44! KeoECTpyxmus COSCATEIMEMX IIXIODOK
4.4.1.1 Bet cosceTeruEN¢ MNOIXE NONXEM HMMCTh BAXSCIKANTYI0 KOECTPYRINC N TaXy) $opMy 5
COOTEOINZENE [FASHEMX pasmepenmdl, TTO0M OBN EMEFE ROCTETONEYW ocTofREBOCTS KR DOJBCREE B

ROCTTORHNK MAISORENA GopT, K0TS OHE HAIpYXCHM BX JOSEMM KOMIACETOM Xloack B CHsOXcmms.
Bce cuscaTemamMe (ISIOOKE ZOINEN EMCTh XecTxkER KOPUYC B COXPARETS DOJORETCNAEYIO
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ocTOSEBOCTS B OPIMOM TOROSENN Ha TEXOS 5026, K0T OXN BACPYRENM EX DOXEMM KOMBECETOM
nogef ¥ cnGxenus X EMaOT NpoGonyy 3 X1060M ORROM MECTS KEXE SITCPINHNN, IpLIKiosaras, 1o
PR ¥70M B¢ IpOBYIIIO DOTCPR DIASYYOTO MITCPEANS X OTCYTCTIYOT APYTRS DORDEXAORNEN.

4.4.1.2 Kaxts  QuBWIvasiai Lisages AoSASs SDISTD  SOUTESIWReSgD: ANNEEECTPAUECE
CEERCTEIACTRO 08 OROGPEHNA, CORSPIAISS HO Merumed Mope ci OXYIONINS CACACRNN.

- BAEMENOSANNG WITOTCRRTENN X IO AADES;
- MOXeRS DIOIKN ¥ ec cepahmill moMeD;

- MECER X TR ESTOTOSEGHNN;

- amez0 sonel, azofpemioe LIy PAMENIERRS § MAONKS; X
- EmbopMaITIo o6 0XoSpoHER, TpeSyoryn TYEKTOM 1.2.2.9.

Opranmsanus, IPOKIBORLTIAS OCHERE EXLTRORANNG IMYMKE, JOJXES REESTS CRETCTEIRCTSO
06 0XOSpCHRR, B KOTOPOM ROTONANTETERO K ANIICYIOMINYTHM COCACARTN YXAIHBATCS:

- HOMESD COENCTENBCTRS O 0200peHuN,

- PABL PO A ) BANMG AN/ Pany Wt g v ot = o

DPOBIEN CORMCCTRMOCTE B CIYRAS PEMORTR;

- o0IIas Macea ¢ DONEMM XOMOXCXTOM 20ncH ¥ cRROXCHRA; X

- XNCERe ONOGPSERS, ¥TO paanenos 4.3, 4.6, 4.7, 4.8 mx 4.9.

4.4.1.3 Bce cuscaTennmNe MINOOXE DOXXEH 06ZaISTH AOCTSTONECR DPOTROCTIIO, Troln:

.1 ux MOMEo 0u¥o 6cI0DACHO CHYCXATS HR SOXY, XOUIA ONN EMPYXENM NX ROXMMNM
xoMusexToM xachk ¥ canbxemns; &

2 X MOXHO 6KI0 COYCKRTH K2 BOXY ¥ GYKCHDORSTS BB DEPeRNEM XOXY CYRNS OPXE CKOPOCTN
5 yazos H» TitxoR Bone.

4.4.1.4 Kopryca ¥ XeCTXNe 1aXPHTHS He ROXNWHM DOAISPXNBATS [OpeARC HRN JoNXEM OMTH
HeTOPIOTENE.

4.4.1.5 Mecrs 232 CEECHNS ZOMENW 6MTHh 06OPYROBARE 38 TONEPETHMX H TPOAONMEMX Sauxax R¥N
JARPORNCEEMX CEREHNIX, RMEIOMIX TAKYX KOBCTPYKIRI, YTOOM BHKCPINRETS,

.1 CTATEYCCKYIO BATPY3KY, SXBHRANCHTHY) Ymcry sxael mxcood 100 xr xaxnui, nxs
XOTOPOTO HPCAYCMOTPEHN MecTa B chacaTeisBol IOXIONKe COTRscHD TpeSomaEmsn
OyExTs 4.4.2.2.2;

2 ERTPYIXY, paarypo 100 xr, B2 XOKNOM DOCRROTBOM MecTe, ROMMA COACITCNMEAY IINONRS,
CoycResures Ha TRAAR, CSPICHBAOTCH B BORY ¢ BMCOTY A2 MeHES 3 M X

390



Volume 2040, A-18961

3 WIPYIXY, paxzyo 100 Xr, Ea RAKR0M DOCAROTBOM MSCTE, KOTRA CIACKTCIMIAS LINOMXS,
CHyCEACMAS MOTORGM CBOXOGHOCD NARCNEN, COPRCABASTCS C RHCOTM, DO MAMMIXA Mepe
» 1,3 pasa gpeaanmapmed 0x05peMuyI0 AMCOTY CHYCES METOXOM CSO0OXROT0 HafemRX.

4.4.1.6 Kauaas COACSTORANRS IIKIOUKA, CAYCKACMEA K2 TAULX, 38 ECKEIOTCANOM COACATOXMEMY INXIONOK,
CHYCRACMME MOTGZ0M CZOC0XEOIO UARSERE, IOZXES O0XaRsTS ROCTWTOTBOS UPOYEOCTMO, TTOOM
BMECRXEISTS YIASANAYIO ENKC BAIPYIXY 6e3 ocTToAN0f XodOPIMANNE DOCIE 68 CRITRA:

B | IS MENDOX ¢ METRENNYOCKNM KOpIYCOM - RAIpYaxy, b 1,25 pasa mpeasmanmyn
00Imy10 MACCY cURCATEISNON INICOKE, XOTAA OBA BATPYRSHE 60 NOXHAM KOMANEETOM
IoEck 8 cEafXeHRN; KXN

2 RS JPYTEX MINOTIOK - BATPY3KY, B 232 Pask TPERMTIANMYIO OSIIYI0 Maccy cuacarexanok
IIXONKE, KOrJa OB BASPYICRA £6 TONMMM KOMIXCETOM Tied § caafaenys.

4.4.1.7 Kaxaas COMCATENRELS IITOMKA, CIYCXACHKAS Ki TAEAX, 38 RCKEIMCNRCM COACATOXMEMY INXIONOK,
CHYCXSCMMX METOZOM ¢3000XXNTO UANCEES, XOTIA OBA RArPYIKSHA 66 UONMMM KOMIECETOM XOXRCE X
cHACXexEs N 000pynosams » MPNMCANMME CIYNASX CANQIEAMN EXN NADYXBMME DPEBANMEMME
GpYCMIME, 2OXXHEA 00IARATH OCTRTONROR DPOYEOCTMO, YTOSM BMECIXEBATS YEAD © BOPT Cynma B
HAIPARNCHEN DEPUCITAKYISPE0 S0PTy CYIHA IpN CXOPOCTE COYRAPCERA Be MtEve 3,5 M/c, 8 TAKX:
COPACHBAREE KR DOy € AMCOTM HE MEECS 3 M

4.4.1.3 Bepraxamaoe paccTofmie MEXNY ERCTRIOM JESIIA ¥ PEYTPEHRER DOSCPIROCTHI0 IAXPMTES MAXK
TeRTa, OpoCTRpAlOIierocy Uax 50% QIOMIAZY NEENA, AGIKHED CHTS:

g 5¢ Menee 1,3 M - 1X2 CHACATENLEMX MITONOX EMCCTEMOCTMIO § 1e108eX NN MeHes;
2 828 segee 1,7 M - 119 CIACATONRNLIX MINODOX PMECTEMOCTID 24 tca0s0XA KXE 60X66; ¥

3 HE MCHCS PECCTOSENN, PACCYRTREROro Xuneinok Eerepnonsmued ey 1,39 1,7, -
ALK COACSTEIRAMX UITIONOX AMECTEMOCTHIO OT 9 20 24 TexoDex.

442 DuCCTEMOCT COCCATCEBEME MA0NOX
4.4.21 CoacarelhHKE MEDIKR SMCCTRMOCTLI0 Soxee 150 1cXOBCX Be AOLXEM ACXYCKATICE.

4.4.22 Yxcao gwzell, RoNYCKaEMOE X PRIMCIICERN B¢ CORCATETREOR MIXIONXe, COYCKAeMOR En TARLR,
ROEXES PARERTICE MEHMIIEMY B3 CRCAYIOIMUEX YRCoN:

N q9Res30 x0ael cpentnedt Maccodl 75 kI ¢ EaROTAIME CORCTCXMIMME XENCTRMA, KOTOPNC
MOTYT CEJ1ETS 8 ROPMATANOM NOJOXXCHNY, 56 CONIABAY DOMEX 18 CPEACTS NPEBENICHES
chacaTeuMiol NIIOUKN » QEIDKCNNC BNE  BCOOZMOBAENY N1000r0 HPCAMETR co
CBAXCRES; BNR L

2 XOORUCCTO DOCAROYEMX MESCT, KOTOpoe MOXeT Oury o8ecDeueBo Ea CERCHEMX ©
COOTBCTCTRER ¢ pRCYnRoM ). Tlxomans caneaml MOTYT DEPCXDMBATICS, KAK DOTAMED
Ea DHCYEXS, NPE YCIOREN, 9TO EMOCTCE IOCTETONNOC OPOCTPARCTRO AXX XOr ¥
000pyAOBAEM DOACTAAKE IS HEX, & SCPTNXASMEOC PACCTOSENG MEZXIY DCPXEEM N
NEMHEM CERZHMEM PASEO 1O MemAmeR Mepe 350 aoe.

4.4.2.3 Kaxuoe MecTO AXS CATCERS 20XXEO 6MTL 7eTX0 050INATEHD & CICaTENRAOR MADTEE.
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Pge. |

4.43 [octyn s ciacaTcEaiuc MANTXKN

4.4.3.]1 Kaxas cuacaTenbias MIjOUXA DACCAICHPCEOro CYAHA NOANEA OHTL YCTPOCHR X |
Tak. 9To6M Sc€ pacUHCRHHHE 8 IINIONXY NIOLHE MOTAE COBSPUIETS OMCTPYIO DOCANKY 8
TAKKE HMETBCA BO3IMOXHOCTD 6 MCTPOR BHCALKST MONSH B3 CRACATEABHON MAIONXE.

4.4.3.2 Kaxas coacaTeghHAS ULTIONXa FPY30B0T0 CYAHs DOUXXEA SMTH YCTPOSHA N pacn¢
9TOo0H Bce pacAHCAEUNE 8 MNIONXY AONN MOral COsepInETL NOCARKY 8 Hee s TeYCHEe He
€ MOMCHTR IIORSYT KOMAHNA K Docanxe. JomRua TAXKE EMETICR BO3MOXHEOCT: GHICTPOR B
A3 CNRCATEABRON MIIONKI.

4.4.3.3 CpacateabHENe ULTIONKH 0SXHL HMCTh DOCANOYHEA Tpan. nolsossiomus Baxonan
MoadM 3a6paTics 8 TINONKY. XKOTOPMSA MOXeT O6iTh HCOOILIORAH ¥ X000 e¢ nocago
Huxome crynemexa Tpana JOXXHA EAXOMNTM:? NO MeAbmIel Mepe Ha 04 M HEXe
CHACATEabROR MMONXE BOPOIXESH.

4.4.3.4 CnacaTeasaan mnionka nonxHa 6&Ts YCTPOCHR Tak. wTo6M Ha 6OpT mMulOOXE )
DOAHEMAaT: HaxoASMEXCR & GECIOMOUTHEOM COCTOSHNH JI0ACH KAK A3 BOLM, TaX X Ha BOCE

4.4.3.5 Bee DORSPXROCTH. 0O ROTOPHIM MOTYT XOANTS TIOAN, RONXKHN NMCTL RECKOSLININ
444 [lasayvecrs cOACATCABANX MAOBOK

Bec CHACITEALILIC HLTIONKIT NORXIT HMCTh COCCTECINTYIO NAABYYECTS KAN OaiTh ¢
CTOfIKIM X BOBACHCTANIO MOPCKOR mofms., NCHTI HAH NCHTCHPANYKTOA BRABYSNM M
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EOENTLCTI, ZOCTRTOTNUM IR DOXESPIANEN B8 IIASY COMCATEIMEOR IUINIKE 00 BOSM o¢ CRRGxemuTy,
XOTZA Cxn 3aXWTR 302G X OTXpArTS MOpI0. Kpone TOro, R0MKER 6HT OPEAyCMOTPEX JONOIRTTCALINE
DEXSYYRE MATCHEAN B KOXNYECTRS, O0SCOVEBAIOIIENM CREY HERsysects, paxayw 280 H 2 xaxzoro
YCZOMIA K3 WICEA NIORSA, ZOTYCRasMOTO K PAIMSIERND K3 cuacsrTonsEod mExoms, [Tzasyoed
MRTEPEAY Bt NAOKKSE PACDONAINTICS CEAPYXR KOPOYCs cOaceTeyAmol OINONXN, 38 ECXXIOWOKNEM
MITCPEAIR, DPCXYCMATPERREMATO CACPR TPEOYEMOTO JAINE KOXNTOCTES.

445 Hagsoamuil 60PT X OCTORYEROCTS COACSTCEMEMX IBFXNOX

4.4.5.1 Bce cnacaTeNiMie DNDIXE ROXXEH 6MTM OCTORNNAM X NMETH BONOXETCXMNMC SEAYCHES
soTancxETpuvecxof amcorn (GM), xorma oER EarpymemM $0% wcrs EoRéld, RONYCXSOMOrO K
PASMEIERNIO Ha CRACSTONAROA DIDIKE, CHASIINR B BOPMANREOM IOROXSNNE 10 GXEY CTOPOHY OT 68
KREMETpax}E0R INOCROCTR.

4.4.5.2 B COCTONEEN 3AIPYIXN, YRKASAREOM B XyNxTe 4.4.5.1:

1 EAXNAS CISCETENMIAS DINIONXA, EMEIONIAS GOPTOREE OTRCHCTEN BENESH IPEBANAROTD
6pyca, Z0XXES WMeTs BATBOXNME GopT, EMMspSEMME OT BATCANNNEE 70 CAMOTO
HEXNSIO OTBGPCTNS, YEpes KOTODOC MOXCT DPOBICRTE ssTonxeEme cuscerexsmol
INNOUKE, paxzuh Be Menoe 1,5% nxxmu caacerexsaok mawuxs oxs 100 MM, cuotps
DO TOMY, TT0 6axue; X

2 RANN2S COACSTENENAL IONOTXA, HE KMEIOIRS GOPTOANX OTRCPCTRE BENEXE UPERAIMIOIO
6pyca, B6 ROXKESR KMFTS yToX Kpema Gozoe 20°, & magnommad Sopt, KaMepeaaudt or
BATCPIEERE RO CAMOTO NIDKHOIO OTSCDCTEE, WOPe3 XOTOpOe MoXeT mpomsolTs
JATONYCHNE COACETCILNOR MIONOKRE, AGKXeN OMTh DAMHNM He Memec 1 S% namwm
mxonks kA 100 MM, cMOTYE DO TOMY, TT0 SoXnme,

446 Cpencrsa NpERCRCENS coacsTeNAEOR MANNKE ¥ ADENCENO

4.4.6.] Kaxnay cuscSTEILIAS MI2I0NKS ZOIXKNS SMTH 050pYZORARS ABNTATENEM SHYTPCHREIO CTOPARNS
€ BOCHNAMEEEEEEM OT CXaTES. He ZomycxaeTcs ECDOTAOSAREE JRETaTESedl, PASOTAONINX HA TONXENE
¢ Texuepatypol scunama 43°C x3n EExe (OpE NCONTARNE & 32XPATOM TRIAS).

4.4.6.2 [{usraren aosxen S 060pyS0oBaR INGO PYYHMM OYCKORMM yeTpoferson, DRG0 OYCKORMM
FCIPOSCTROM © IPEBOROXK OT ABYX HLIABHCHMER DOR3APOXACMMX RCTOTHEXO0D 3RepruN. Jloxmes SuTs
OPCAYCMOTPCHM TAKXe X0GMe BeoSXOANMME NS LycRa AsETaTeRs npmcnocoSzemEms. ITycxzoaste
ycTpoficTsa ¥ TprcnocoGicHES RORXKHN o6ccheuEBaT Oyck IRETATEIA PR TEMUCPETYPS OXPYRalomeR
cpenas -15°C » Tewenme ge Goxee 2 MER ¢ MOMERTA NAYANA DYCKA, ¢CEN AZMERNCTPAINS, YIETMBS
KOBXpeTIMe pefic, DOCTOSERD COPSPITREMIIS CYIHOM, K3 XOTOPOM FCTANOANCES CUACRTESANAS IINIONKA,
H© COYTET, TTO TEMICPETYpS R0XXFa SHTL ApyTol. PaboTe UycKoBNX yorpoRicTs BE AOKICHN MEXIATY
KOXYX ISETATENS, CHACHLS HAN JPYTHE OPCOSTCTERN.

4.4.6.3 [IsaraTess nosxen 6MTh cnocoex pafoTeTe B TCYCHNC He MeBCo S5 MER DOCEE Dycxa f3
XONOIEOT0 COCTOXNEN, SOTAA CUACSTCAMIAS MMAIONKS BAXOANTCS KHC BOIM.

4.4.6.4 [IsaraTexs 20xXen SHTL COOCOGCH PAGOTETS UPE 3STONYEANS CHACATSIMION MIONXE OO OCh
KONCHUATOTO AaXd.

4.4.6.5 Bazonposon rpeSBoro Samme Ramxen SMTS YCTPOCH TRK, STOOM rpeSnoll ameT MOr pasoSmmTics

¢ mErzTeses. Joxagss SHTE IPEIYCHOTPCES SOITMONEOCTD IR INKCHER cOACATESABOR MIXONXE DEPEXENM
X 32RENM XOROK.
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4.4.6.6 Buxzogma Tpy6a XOXXER ONTS YCTPOCER TiX, YTOOM IPGEOTSPRIIATOCH IODARANRE SOIM B
JARETTEN) HpN BopMANSoS padore,

4.4.6.7 Bee cuacaTexiane SIXONKE XOLXNH QPOCKTEPOSEITACE C YYCT0M 00ocnetsRme 6eSOnscROCT
HAXORMIITRXCE B BOAS XIOXCHE M upHOTIpRIDIEAS BOLSCRICITS Nosnescvawey roefiandl YCTARONKN
DUABAIOTIEME 0SIOMRAME.

4.4.6.3 CxopocTS ISPEXBEro XOZA CUCETONMENR IXIONXE X3 TRXod BaAc, XOTEA OEA BATPYXEES co
DONEMM KOMIICXTON Xjek O CEMOXCENS T XOMRA PASOTAIOT €4 BCOOMOTRTEXANMS MEXARNIMM,
XOTOPLIS IPNBQINTCE B ZeliCTING OT ABETATEES, XOXXES GNTS XA MeKce § YXEO0D ¥ X3 MeEce 2 YIROD UPE
OYECApONXo CHSCRTENMIOIC DROTS AMECTEMOCTSIO 23 1e20MCK, EATPYXEENDIO COXEMM KOMIESXTOM
Inack B cBR0XCHKS, KX €r0 SEXNSAXCETR. 0T GMTS UPENYCHUTPERD ROC. ITOTBOC KAXEYLCTIO
TONEINRA, OpPEFORBOIO AN  ECHONASOBARNNN B YCROBNAX TEMICPETYD, DDATNOIATacMMX » paRore
SKCILIYSTRIEN CYRNR, TTOOM 06¢cOCINTS ABNIKCEEe DOSAUCTIO BArpYeEEok cracarexsaod mmomxy
€0 CXOPOCTMO 6 Y2X08 3 TOXCARS Kt MOKoS 24 ¥,

4.4.6.9 Ksaravexs coacetexsangll MINIONXN, Bepexasa B CTROCKITRSC X ABEXWTENIO FeTpoAcTsa ACKENS
GMTS JAMEMEEN Xe BOXACAKEROITEM FOPCHNe XOXYX0M KIN IPYTEM COOTSOTCTRYIONINM cDocoboM,
08eCOEYRBAOUNNM ABATOTIRYM 3a1IRry. [IpE 3T0X Z0XKES 06CCOCTIRSTICE TAKKS JAUTNTS XIOXER OF
CIyTaiEoro OPEXOCEOBEAEX K MOPAYEM KIN JRCKYIIEMCE Y2C14M B SAIDNITY XSNTRTRES OT HEDO) v M B
soanchcrexa Mops. Jlozaons GHTS PelNyCMOTPEHM COOTRCTCTYYIONDEE CPEACTSS A28 CHNKENRS ITy A
mmnﬁumSmommmwxmm Batapex cTapreps goxxaxs
ORTS CEASXCIM ROXYXAMN, sl Iy w fioxod
Gamapeir. Koxyxm Oatepcl ACLEMN RMCTS RIOTHO OPErBREMYIO xmmz;' oS CCIZYEBRAMYI0
EcofX0mNGIY OTRON rass.

4.4.6.10 Issratest cuoacsTersfod MENOOKN ¥ OTHOCAIINCCS K HBOMY YCTpodcTes SONAEN Osrms
COPOCKTNPOBARN TAXK, YTOOM OIPANEYNASTS 3JCKTPOMAINETEOC EIMIYICHNE, C TeM YTOSM paboTs
RRETATEXS Mt MEMAKS P20OTE NCUANRIYCMOrO E3 cpacaTensol MYDOOXS PANROOSOPYAOBAHRS.

4.4.61]1 Joxxmw OMTS NpeQycMOTPCHEM CPENCTRs ASS DNOAIPANXE Bezx GaTaped cTsprepa,
PaNR0oCGOPYNOBANES B UPOXCXTOPA. BaTapem panEooSopyAosANES Me RONRAM ECDONAOIATCH &
RAYECTBC NCTONEEXA SHEPIEE ANS UycXa XBETATCAs. JoXXxM GmTh QpeXyCMOTPERR CDEACTSA XS
DOR38pANKE YCTREORBICRENX B cHacarcabiod mmnnxe Osrepel Xuo oT cynosol sxexTpoceT:
mAnpEXermeM Be c3une 30 B, X0Topas MOMET OTXIO0NATIC ¢ MECTA NIOCANKN & CIACATCNLEAE MIXJONTN,
au60 nocpencTsoM coxpeyHok GaTapen.

44612 Jloxxms OMTL UPENYCMOTPCER NACTPYENER DO HYCKY N SECINYSTAIME RANTATENS 8
SOROCTORXOM BCHOSBEERN, ROTOPAS SOXXHA HAXOANTICK A XOPONTO ISMETHOM MeCTe BENINIE CPTIROD
YOPARECEES DYCXOM ABETATERS.

4.4.7 OCGOpYAORARNE CHACATENARMX IMAPDOK

4.4.7.]1 Bee cuscaTemuHNe MEONER, 33 ECKNOYCENEM COYCKSCMEX METONOM CBOSOLEOTO IALCEXS,
AOXXRH CHTE 0GOPYNOSARH DO MEEMNCR Mepe ONANM CHYCXNMM REAISNOM, PACIOROXCHEMM BEXNIN
camod mmxok TOIXE Kopuyca, XoTopMA ZONNEN SETOMITNMCCKN OTEPMBATACE JUS CUYCXS BORAM ER
chacsTerMB0k MYOUKE, KOTER ORA R HAXOZNTCS Ba DIy, U SETOMITNMCCKN 3AXDMEETICE,
OPCIOTEPANIAS TOUAJARHE B COACATENLHYIO UINIOUXY BONES, KOTEA O Fayouwyes =s mzamy Kamxmud
CUYCXBON KASDAR JOXKSN §5Ts CBACXCR KOSTIATKOM KNE DpoGxofk NS €70 28XpATRY, KOTOPNC ROXKEM
6T OPEKPENACHM K cOACATEXAUE DINIONRC ITEPTON, MEHOIXON ERT RPYTHM DOIXOXSIIRM COOCOOaM.
Coycrane TIADAEM ROXENN OHTS STXOROCTYURN MINYTPN MINXDOKE, & MCCTO EX PACUOROKCHEN
Roaxao GMTS TeTRO 06038ATERD,
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4.4.7.2 Boo criscaTehiiMe UMIOOXN ZOKEM EMCTS PYIS B pyaaiexs. Ecxs OpelyCMRTPEBACTCS Taxxs
IITYPSAR N LPYTOO CDGICTSO RECTARIINORION? YIPARIONMNN PYACN, T0 B CAY180 BAX0AA KDY CTPOR TRECTO
CPERCTID ROMKNES HNOTICS BOXMIOKEOCTS YUPARLSTS PYZOM ¢ TOMOIINO Py)uexs. PyXh ROXXE Curs
IOCTONNRO UPEEPENEER K CuacaTeIMmoR nrxonxe. Pyacisxs goxxes 6MTS UOCTONANO YCTARCAICE B8
6aXEope pyis EEN COCRENCS C EXM, OXEAKO, CCEN CISCRTCUMEAS JIXNIONEKS 00OPYAOBANE CPEACTIOM
AKCTARIROAAONO YUPIAKCHERS PYEOM, TO PYMUANS MONeT GATs CAOMENN I XPANETRCE SAKDENR CXNMM
sSxmn Oaxzepa pyis. Pym 2 pyanens noxxmu OMTH YCTpOSNNM TR, YTO0M OHE Xe MOIWN 6MTM
DORpEXACEN OPE peGoTS PasoSIANUIID MEXANEIMA REN IPoSEOro EumT.

4473 C mapyxuoll CTOPOHM BOEDYT CURCRTONARUE IINONXE BMIDO BATCDSEENE B B OpeRCIax
ROCATacMOCTS JUS EAXQAAIMEIOCS B BONS WCEOBCKS, 38 NCXOOYcENeM padoma sSxass uecTs
PACTONORCHES Pys B rpeGROTD KRBTSR, AOKICHE OHTh DPCXYCHMOTPENR COOTRSTCTRYRITEE TOPYNENs NEN
SAKPENECE C IPOBECAME DEASYYEE coacEToIMmIE 2cep.

4474 Coscarenie MYOOXN, ZOTOPME Bt SMISOTCH  CAMOROCCTANARNERAIONMECS OpN
CUPORIINBLNER, NOXREN )T 0G0PYR0BIM COOTRCTCTSYIONTEME BOPYYRIME B HEKNel TACTH KOpIyca,
€ TeM YTOOR ZIONE MOTTR NEPXATICE 33 COACSTCAMIY)0 mulonxy. Kpenremwe sTex uopywsed K
coacsTemnBol DIIXNKE ROXXRO OMTh TRXEM, YTOOM D cIy1se, €cIE OoR BoaxchCTINGM YRApe
focTrouncd cEYM OEN OYZYT OTOPSANM OT COACATEAREDE INIONKN, 3TO HS IPNANIERO K NOSPEERSEED
XOPTYCA COACSTONMNOA HINOUKE.

4475 Bee cmacaTenBNC INOKIE ROKEM 6MTh 0GOPYEOSANM AOCTSTOUNAIM KOXEWCCTIOM
S0ROXENPONNIAEMEX SITEXOD NN OTCEXOA A2 XPAHCNNS MEXXEX NIPCAMCTOS CHaICCHEN, BOIM B
DposIDER, TpefyoMux nmymeroM 4.4.83. Chscarenhiias mMNOUKS ZOKKES EMSTH CPENCTSA IIS cOopa
ROENCBON BOIK R, CCAN ITOTO TPeSycT AXMIECTPAIIS, RONOXHNTEILED ONPECHNTENL MOpCKof ponM
pyvHOrO ZeficTamn. [IeficTIRE OUpECENTENS Bt NIOIXEO 343FCOTH EX OT COTECYEON SMCPIEN, KX OT
XEMETOCKEX SEIECTS, RNLX YCM MOPCKAS 80Xs. [oXxmu 61rs pesyCMOTPEAM CPOACTRE XNS XPAREHES
coSpammoR somu.

4.4.7.6 Kaxnas cracaremssns IITIONKS, CHYCKACMAS K8 OANOTONCYROM Najpece KN ¢ OMOMIIMO Taxch,
38 ECXENOYCHEEM COACATCAMIMX ITMIONOX, CHYCKACMEX METOXOM c3OSOINOre UAZCHEN, IONXKES GuTe
060pyROBAEA PASCOTIAIOIINM MCXAHEIMOM, OTWCWAIODINM CHCNYIOIIEM TpeSORANEEM € YSETOM
DoRoXexEA OYEKTO .5, HEXC!

B WEXAMEIM TOOXEN OMTS YCTPOCI! TR, YTOOM BSC MAKN OTAASANNCSH OREOBPEMERRD;
2 WEXAHNIM JONMER 00CCICIEBATS PAIOGIDEENE CREXYIOUINME J3YME CHOCOGAME:

2.1 OOMYHLN, PN XOTOPOM yuodmn; DPOUCROLET DOCTE CUYCKs cuscaTexsnok
MNONXR K8 p0jly KXY OPE OTCYTCTREN EArPYIKX Ha laxax; X

22 noxa marpyszol, opE xoTopofl pasofiicARe OPONCXOANT OPE ERIEYEY NAIPYIEN
EA rsxax. 3T1oT cmoco$ IDOXMem olecueumssTs pasofIXcxme cuscaTexnack
INVIXE OpE FO0MX YCIORNAX EATPYIKN. OT DOFEOTO OTCYTCTSAN ¢e, XOTHA
CHNCSTCIMNAY IINMONXS FERXOAWTCS BB BONE, X0 ERIpYSxx, » 1,1 paa
npeannaomed oSy MICCY COACHTOTMECK MIYNIXN, KOCAR OXS RAIPYREHA o
NOZEMM EKOMIXOKTOM Noxel X cualxemus. 3ToT cmocol ROXMEX
DPERYCMETPEBETS KAARCXANTY)0 SUNNTY OF CIYTARNOro KEX UPEIKREAPEMORBOr0
paso6memms. B monosmcENe K CRTEANY ONACEOCTN EALNCIKAIIAS IAIINTR
IOEENS SREIONATM CDCOEATMEOS MeXamEecxoc yoipolicTso, ofwmmo e
TpeSywImicecs Xus  pajofmeHEs UOPE  OTCYTCTREN marpysxg.  [lan
OpefoTIpAMENER CRyva@imoro PajoOISHNE 8O BpeME NOXMEMA IIXIOUKX STO
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MeXaEWSecxos  yorpolierso (6zoxEpoaza) MONXED  CDAGATARATE TOXRKO
TOrAs, EOfRa pasofumaonmmll MeXanRyd BARIAXAIEM 05pasoM ¥ DOXEOCTMO
BOXPAIIER 3 BCXOIN0O DONomeawe. [xt TPCACTIPAMCHES DDEXRCEPEMENBTTO
PasolIEENS Doy EATPYIEON CPeteTMEAEES Pa30fAKITEI0 MOXAREIME XOXNN0
TpSoamy mosepewenre ¥ mwwre ] PasoSmmonmrh
MEXRARIM XOXEER mnmm.M“wﬂ_ﬂm-m
WECEM ISXNUAKS MOrSN SCHO KNROTS, EOTAS O HARIAXAITEM ofptyoM X
IDOXHOCTMO BCISPAINEYN 3 MCXOXEDC BONOXSHES ¥ TOTOB K Dorseny. Joxsma
GHTL npeNyCMOTPCIM  YOTIED SKCONYSTSINONNMG MACTPYKINR €
coorsercTsymed $opMyTEposRoS IpEIYIpaXIoNNS;

3 OpranM yUPAANSHENE PasoSITMONIIM MCXANEYMC S ROANAN 6uTs eTX0 OBoAmTERN
IPCTOM, EORTPACTRPYICIINM ¢ IISTOM OKPYXANWIIRX IPEIMETOR;

4 KONCTPYKTERHMG SECMENTM KDeNICHNN PAsOSMIAIOMEre MEXANEIMA £ CUsCATCIREOR
MAOOKe NORXEM OMTS COPOCKTEPOBAEM ¢ G-KPATHMM 3AllecOM DDPOYROCTY
OTEOCETEILED OPcAcXa MPOTHOCTY NPNMERSCMLIX METCPBLEOR, DPCALOSATAL, YTO MacCh
COACATENMRO{ MYONXY PARBOMEDHO PACIPENECHA MOXNY TSLIME; X

.5 TpeBosanna nynxTe 4.4.7.6.2 MOTyY He OPEMCESTACS, €CIT ARE CYin~ CARCETCNLEOR
EIE ReXYPHOK MXIOIXE NCIIONLIYeTCS YCTPOZCTSO ONMOTOIeNHOK CRCT AN HOnecs §
EOMSEEANRR € COOTSCTCTIYIOTIHM GATRSLAL l'xum(cny\u: GyReT NOCTATOUEMNM TAXBLKO
e cioee S LI IITIS o semewe mad www camvngall mnnYw 3 WWEREO KOITIS OHA

BARONTCH NOAROCTMU e ILIARY.

4.4.7.7 Kaxaas cnacaterLaas IDECOES ACXXHES SwTs 060pyRoBaHs YeTPokcTeOM XpetscERES daruns
8 HocOBOR €aCTH MAINXE. 3710 yeTpoACT0 ROAXR0 $TS TANM, ¥To0N IXEIONKA Moraa Ge3omacHo
Ge3 HapyIicHEN XapaXTCPECTEX c¢ OCTORUEROCTH SyRCEpOBATHCE CYNHOM HA REpelBtM XOIY Co
CXOPOCTHIO X0 S Y2UON a3 THXOA sofic. 3a BCANIOICHEEM CIACATEALNNX MUINNOK, CIYCEACMMX METOROM
¢3060ITBOTO NARCHES, YCTPOACTTIO KpEnScHES GATNEN JOIKED SKIOYTS MEXANEIM, 00¢CheTEBAI0IIRE
pajofmeBNe daINEY FIHYTPS IIEIOUKE GPH et SYRCEPOSKE CYRHOM Ei DeDEXECM XOXY CO CKOPOCTMO
10 5 yaxos Ea TaXOR BOXC.

4.4.7.8 Kaxnan coacaTeshiag muomea, 060pyIOBAHEAS CTABVERPEO yeraBoateancd OBY amapatypok
xuympomi paaBoTescHONEON CRASN ¢ ARTCNHON, X0TOPA3 YCTABOAICEA OTRCNAND, JONXHA OMTS

DY np GICHREME Q¥4 HANCKHORA YCTAROBXH N EPERNCHKS ANTCHEM 8 c¢ DasoveM
' CONOXEHER.

4.4.7.9 CoxaTenmie MIONKE, UPEITAIEATCHNHNE AL cnycn no §0pTy CYREA, XOENEM EMETH CAFLIRE
¥ HApYNHM¢ UpuBaysEHe Opycs, Bco0XOMDGMc &8 OOACMMCHEN COYcXs ¥ DPCIOTBPAIISERN
OSPEIX;{HI TRIIONKS.

44.7.10 [ozxxa 6uTs YCTARORICER JSMUOYEA ¢ PYTHMM BMXNIOUATCNCM. OTOH) XAMIBOYKE ROZXCH
GniTy 6CROTO UBETA ¢ ANETEIAEOCTAK ECHPEpMAROro AckcTeNa Ee Menee 12 sacod ¥ CRuOR cxeTe Ne
Mopes 4,3 KR BO Beex HANDARIGHRIX pepxmedl noxycdepsl. Ecaz oroms saEseTcs mpoSEXcCXOMHM, O
ACIXEH XaBaTs Be MeHES 50 ¥ xe Soxce 70 npoSaecxos 3 MuMyTy 3 TetcHNe 12 1 IDE SXREBATCHTHOR
CRE® CBETL

44.7.11 BeEyrpEm cnscaTemsEOfl MNWOXSE ROIXES ONTL YCTARORICER JSMUOSKA C DYSHNM
SMEIICAATCNCM BEH APYTOA NCTOYRNK CBCTS, O0CCHCTNBANNING & TETCHEC Ee Mcsce |2 9 ocsemenne,
NOCTATOYROC U STeHMN EECTPYRNER D0 SHIXEBIENIO § NEGOPMANNE, Kacaomedcs cEa(xemuN
HMUIOOEE; OAXAED BCHOAMIOBAHNE XER STHX Deaed KCPOCHEOSMX XaMIl BC SOIKNO XOOYCKATICK.
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44712 Kaxzas COMCATSIMEAS QIXIONXA ROXXEA SMTH yCTpoema TaX, ¥TofM ¢ DOCT FIPARNCHNS
IDEOIXOR X ¢6 PYIeM Meexct Rocraroymil 0030p U0 ROCY, Do XOPMS X Do 060X ¢ OpTEM B melwx
ofocnieqonns co $CICIACHOIO CHYCXA N MANCFPEPOBANER.

448 CuslXCES® CBRCITOIMINT IEIDOX

Bee mpamwoTs cxalfenms coacaTemuol DOXNOIEE, TpeSyoMMe BACTOAIEM NYEXTOM XXN
ZWOMM XPYTEM OYSKTOM Dadicas 4.4, NOXXEM OMTL SAXpDOnEOEM KEYTDN CORCATCEMNOS DIXXUKE
BaiTO3AME, IDARNTACS § SUTHEAX XN OTCOXAR, YCTREARYEBSTECE KB KDOUINTEARAX KXY NOROSENE MM
EPEDEEEMX DPICHOCOSXeEEEX IR00 OMTL 3aXpolNoNM APYTEM DAXXORAITEM coocobom. Oxmexo,
OCNN COyck DNUOKN OCYMPCTRIASTCS £ TAIMX, OTUOPEMS KPOXE XONNAN IPAANTICH
BO3AKPONXCHAMME, TTO0M HME MOXED 6MIO0 BOCTANMOSSTICS QN OTTRIKEMEES MNICIOKN or opre
cynnma. CraCXsEEC ROXXBO OMTH JAXPCNIEHO TAK, YTO6M ONO ES COARABAZO DOMEX DPN OCTARNCHEN
cyana Bee DpemevTsl c2afXenns CRACSTERRAOR MIXOUKE XOXIXEM OMTH, EACZOIAIO $TO BOAMOXND,
HCGOXMITEME DO PAIMEPY U ZCIXEME, B TAKNE B YROGHOR N ROMDAXTHOS yUAXORRe. 3a RCEXIOYCHNEM
CIYUACS, XOTAA YIS3AEO NBOC, BOPMANLEOC CHROXSENC EAXMNON CRacsTemEsf IMMONKE XOXEEO
BENMTSTE

1 32 ICXFIOSCHNCM CRRCATEXLANX IXIIONOX, CHYCKASMMX METOXOM CSOGONEDTO DRTCERN,~
ROCTATOYBOC XONEYCCTSO NXASYYIX Bocel QNN 00oCHOvCHENS NXEXcENS NITIONXKE BR
axalk sone. [lns TAREOro soCKa NOMKAR 6T DPEAYCMOTPERS YKNIOYNES THIA "Xoter”,
DOSOPOTERE YENOYAEL REN IPYTOE PANECKCHEOE NPACHOCOSXCENe. YRIOWNNM ROIKEN
EPCIETICY K IIMOIKE HITCPTAME EXS NCUOTEAMN,

2 X33 OTOOPHMX KPIOKA;

3 nIARYREE 98pBak O Ass Befpe;

A PYEORORCTSO 10 RALKNBANNIO,

.5 ReficTsylonnii xoMDac, cocTANIAACK XN CHA0XCRIIE COOTBETCTSYIONTEM CPSACTION
ocacmeny. Ha DONBOCTHO JAXDHTMX CHACOTETMNMY DINONKAX KOMUSC ROXRER SUTH
CTARNOBADHO YCTARORNCH Ba NOCTY YIPARICHEA PYJeM; EA BCEX NPYTHX CHACATCILHMX

IINOXAX XOMDAC ROER GMTH B BAXTOYIS, OCXE BOOSXOAMMA €70 JAUINTS OT HEDOTORM,
¥ EMET® COOTRCTCTRYICIIES KD NS Op Gaenus;

6 UEABYTNN AXODH LOCTTONEOIO PAIMEPA ¢ IPCXTOBOM, COOCOSHMM BMECPANRATE PMAXE,
xoTopMl 08 TEBaeT HOCTS KPEOEOT0 3aXBETS S0 PYKAME DPE EAMOXARNE
TpounocTs nxasydero AXOps, APCKTORS B ENDANS, 6CEE OR IPEXYCMOTPER, ROXXEA OMTS
A0CTeTOYRON TP MOGKX YCROREAX MOPS,

7 238 panexnux GARWEN AFNHOK, e MeNCE YeM B A58 Pada Upesummomed paccrocHNe
OT MECTA YCTRNONEN CUACRTENMEON IDNIONXKR R0 BATEPNNSNE NP EaNMcAMNCl
sECOXyaTRUEONHOS ocanxe cynMa, EX¥ 1S M, cMOTPE Do YUMY, Yo Gomame. Ha
COACETEIMIMX MINOUXAX, CHYCKA¢MMX MOTONOM C30G6QANOTO Dazcuxs, ofa daxmms
AOXXNL PACDOFATATICE & BOCOBOR T2CTH IIFIONXE N OMTS FOTOBMMN K ETTOFMOSANNI0.
Ha apyrax mmofixax anys ¢anxm., OPEXpeNIcANLA K PRIOSIAOMEMY YCTPORCTSY,
Tpefyemomy HyExToM 4.4.7.7, NOXXeN BaxamETscS B Bocosol oxomowmOCTH
cOacaTeaLRON MNONUKR, ¢ APyrofl - DPOYAOC KPCIETRCE K HOPINTESMO KAN BOIIIN Nero
# SMT TOTORMM I ECHOXM3ORANEIO,

8 D33 TONOPA - DO ONBOMY B Xaxnoll OXORSYROCTN CuacaTexsN0R MEONKN;
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.10
JH

12

A3

14

.16

17

19

21

.23

24

' BOROECQPARENAGMME COCYAM, CONCPIANDN: 00mPee XOXETocTSO mpocmod BOXN NI .

pacEcTR J 3 WA XaXNOO YEXODEXA A3 YRCEE FIOXedl, XUMYCIANOND X PAAMIIISANIS B2
cuaceTeXMBOl IIXONKS, N3 KOTOPOTO N0 1 3 ma YOXOBCEZA MOXOT CMTH SANCECED
ONPOCHRICIANEIM SITGADETOM, COOCOOHAM DPORISONNTS TREOS X6 XOXENWOCTSO Opecuok
R07M 38 2 Ans, iR G0 £ & Ba TCIIFSDS JiomeT SrTh wymEeRn YWERM BAKVYMEMM
OUPOCHETEN €N, ONBCANMLM 3 HyrxTe 4.4 7.5, cOOCOCHEMM IPONSBONETS TAKOS XO
XOXEWOCTSO mpechod sans 3a 2 Xn%;

AYPERRE0IIONE KOMII €O ITTEPTOM;

Eepxasciomil FPaRYEpOsaRERl COCYR AXS UNTES;

TIIESof panmon, onEcanmak » uyaxre 4.1.5.1.18, 2azopEAROCTIIO I3 pacteTE Ne Mense
10 000 x/Ix 32 XAXTOTC YEIOBCRA N3 YNCER J0XeR, KOUYCKAGMOTO X PAMOITEEI0 B&
CHACSTEXIBOf IIXONKS; TR PANNOMM LOXXKEM GMTR B BOIXYXORENpOREDAcMOK
JUAKOMKC 3 XPANNTICS 3 BOJICECIPOERTACMONM KoNTwENEpS;

YeTHPe DAPAIIOTHRE PARSTH, OTRCTAIONING Tpcfosamumm pasnexa 3.1;

mecTs parmbeilepos, orseNIOIIAX TpeforaNmaM paRtla O 2;

B¢ DRaBYINE RAAMORME IMIAINKE, OTBCIRICIIONG TPeSOBAENTM pasnexs 3.3;

OIEH BOXOECNPOENDACMME 3T¢XTPHSECKE GOBAP, TpErcl NS CATHATHSAINS IO
asfyxe Mopae, ¢ OMENM 3ANACHHM XOMILICKTOM Gataped B oxEol sanacuok Jammowxod
3 DONIOEE TPOERTIACMOR YIRKORKE;

OfHO CNTEARLNOG 3CDEANC RIS AHepEol CArEASEsanms ¢ WECTPYRumek 0o ero
ECOOIK30BAHENO ANE NONAYR CEIHAXOD CYRAM ¥ FCTETCRHLM ANBAPATIN,

ONIFE SIICMIIIP TROXENH COSCATENMMNYX CATHANOS, UPSINUCAHRLX UpaaRIoM V/16,
2 DONOIAMIAIIEEROM HEH EXN & PONRUACNOS YIAKOBKE;

OXEN CENCTOK KNN PABNONCHHNHA 33YXonol CHIERD;

AUTedxy Depdol DOMOIME & BOROECUpORENAcMON YDAXOBKE, XOTOpaS nocie
BCTOALICSANNN MOXCT GMTL CEOBS DEOTED 3ARPNTL,

MEANXAMCHTM OT MOpcxol GOXEINR B KONRTECTSC, JOCTATOIHOM DO MCHLImeR Mepe BEA
48 9, ¥ DO OXEOMY [EIRCHENCCKOMY DAXOTY HA KAXTIOTO e103CKA;

CRIAXEOK ROX, OPEXPCTNC¢EEHE X MINONXE IITCPTOM,
TPE SORCCPAEIX BOXA;

IBS DIABYYEX CRRCSTENANMX KOXAIR, IPERPEDICIEMX X NIAFYYOMY FWIDO ANEROD X2
memee 30 3 '

€CIW CHACATENLHAS MIXIOIKS BE ABIACTCA ABTOMSTIILCKE CAMOOCYIIRIomeRcs, pyamok
BaCOC, OPETONREE AnY 3PPCXTRIEON OTEKAYXN S0RH,;

ORNH KOMINEKT pMOCIOSAMX DPEEARReXROCTEE;
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.27  DOCTEYDTEOS XOENYCCTSO NECTPYMCRTUS XS AMDOENCEES RESERTRTCIMINX PErYENPOSOX
JANTRTCAS B OTHOCAIIEXCE B EEMY YCTPORiTTS;

.28 DepezocEod orseTymETeXh OXoOpemEuro TEDM, mpRTOXEME AXt TymeNEN ropsmed
medrx, ’

.29 [OPOXeXIVP ¢ IOPENETRIMEMM N SOPTEEANMEMM OSKTOPAMN Xyva M8 Mmoo 6° n
ssepexiod cazodt caera 2500 X1, XOTOPAIE MOIKCT XCOPSPMARO PabOoTeTS B TUTCHND RO
aonoo 3 %

30 304exTIENE PAXBOIOXAIEONKME OTPARETSIh, ¢CIX 3 cUMCATOXMEOR INnOmXe Ko
YCTAROMACE PAXBOIOXAITRONNME OTPETYEK,

a1 TODNOAIINTHME CPOACTA, OTBOVAIOIINE TPCOOBANENM pasiexs 2.5, B XOSEWecTSS,
aocTaTovAoM s 10% wmcxs y0RcR. AOTYCKALMOTO X DAIMCIICANI BR COACRTEIANOR
MAONKe, EXR ABYX, CMOTPS DO ToMY, TT0 Somume; X

32 2AA CYROR, CORCPUIMIIIAX pelical TAXOrO XAPAXTCPe B DPOROLXNTCEMROCTE, 70, IO
MESENO ARMRIECTPAINE, HPGEMETS, DepoTEclemnue b nynxrax 4.4.8.12 5 4.4.8.26, xo
ARELIOTCE BOOCXOMDMIME, ANMEENCTPATIRS MOKET S TPoGORSTS KX EANEYNS.

4.49 MapEEpPOAXS COACATCIMAME MAODON

4.4.9.1 Ynczo moxell, on06pEHEOe X PASMCIICHID0 B COACETCEMA0R DXIONXE, ROIXNO GLTH KANCOCED
=e xod seTxaM MpEdTOM Eecannaenol xpacxoll,

4.4.9.2 Hamamse & DOPT PeTECTPRINN CYRRA, KOTOPOMY IPRERRECNT CIACRTCILEAS IINIONEA, ROIENN
GuTL mARCCCHM EA KaxnoM GopTY B Boconok YACTN cOscaTesMioR IS DPOUNTAMME DOTATEMME
OYKBAME ZATENCKOrO AXHARNTS.

4.4.9.3 Mapxuposka, DOISOLNCIIS YCTREOSETS CYZHO, KOTOPOMY NPENANZCIKET CHACSTCARERR LINIONXA,
H BOMZD CIACRTENLEOR TITOIKS NOAXHEM HAEOCHTLCS TAKEM 05pAsoM, YTO0M ONE 6LIN SEANN C3EPXY.

45 YacTEIDO JAXPMTHC CUACATCAMANE MX OIXS

451 YacTHUAO JAXPMTHC COACSTENMMC MTIOIXH SOXXIM OTICTATS TPCOOMAANIM paicra 4.4 B,
EPOME TOTO, TPCOOBANNIM BACTOAIICTO PAIICHA,

4.52 YacTNTRO SAKPMTHG CDACRTOOLNNC MINIONKE ROXXMM GHTh 060pYI0OBAEM CTAINOMADIGIME
EECTKEMHE 32XPNTEAME, OPOCTEPANIDINGCS Be MEHee 1ei Ba 20% Axunu coaceremsEol TIIODKE OT
e¢ dopnrreans B B MeEre wex xa 20% Rxxm chsceTeaMRoR DINOIXE OT ¢ XoPXOBOR OXOBCYEOCTR.
CHnacsTessnas IINOUKA ZOFXER OMTS 00OPYROSEES BOCTONHED AXKPCINCHNMM CKEARMBANIUEMCE
TOETOM, KOTOPHE COBMECTED € XECTKMME . SAKPMTYRNME DOXEOCTMO 3AKPMEACT RAXOXSIIEXCE 8
coacaTeagod MIOIKe 100¢d, YXPHEaA KX OT HOUOTOAM B JAIINITAS OT S0sXeACTRES BEeIMDIed cpenMl.
ChacaTeXnEaS MITIONXA SOXIKES EMETE BXOEM 8 KocOBOH ¥ xopaosodl 9acTax B ¢ xaxporo Sopra. Bxopm
3 XCCTXEX 3AKPMTEIX JOIXEH GLTS HOIPOREN = opy & MODS, ROTAS 0NN 3AEPMTH.
TexT R0AXCE GHTR YCTPOCH TAK, ¥TO6H OTHCUATE CEEXYIONINM O OXCERIM,

A OH AOXXEX GNTE 060pYROBAR COOTICTCTRYIONDIME XECTXNME CCXIRIME EXB CTOpAME
BES €10 YCTAHOBKN,

2 OR ACIXEN 2rK0 YCTANARKERATICE He 60XCe eM ABYME XEISMN,
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3 0B zommcE 00¢CUCYERATY ESORLINN ¢ ROFAO JAIMNTH BAXOXAIIEXCE B COLCSTENBEOR
aononEe Dofiel 0T 10y ¥ XOXATA ¢ TOMOITMO 00 MeRMIEE MZpe A3yX CI0OCS MATCPHANS,
PAICICHEMX Boaxymmofl Dpocrofxof, ENE ¢ DOMOIDMO XPYTEX OGNARAIOIIDNX
paxzonexmol SOGEITEREOCTMO CPOACTS; AONXHM OMTS OPORYCMOTPOEH CPCHCTSR,
BPCIOTSPRITACTTSS CYomegwe R0ty & LA SN HNoCKolr:;

4 6ro E2pyXEAR BOMOPXROCTS ROXXEA GMTS XOPOIK ANINMOIO UBOTS, & BEYTPCHNAR -
TAKOTC UBCTR, XOTOPMA B¢ AM3NISCT ANCKOMOPTR ¥ BAXOLAMIEXCS B CHACATCAMEON
mxwonxe noAek;

5 BXOQIM, YCTPOCHNMG 3 TeNTe, AONXHM OMTS O0CODYRCBANM IOdeXTEXMMME
FCTYINPYOMMME 32.pMMACITNME YCTPOfiCTSAME, KOTOPME MOTYT Xerxo B GuCTPO
OTXPNBATACS § JMKDNBTMCA INAYTPN ENE CEAPYXN, Tk TT008 0GOCHcamBaNacs:
SCHTERSIJNX, B0 EXXIKTATOCH UPOHERBOBCERE MOPCXOf BOIM, SETPS ¥ XOXORS; JOJIKHM

" OMTS IPEXYCMOTPCHM EANCIKENG wmmmmnemuwlmm
¥ 32XPRTOM NOIIANENX;

6 PN 3AKDMTMHI BIQUAY OB ONOSXCE NOCTOLNHD DPpOOYCEATH JOCTITOTNOC EQANICCTIO
BOXAYXA AXS EAXOZNOURXCE B CRACHTEILROS IUNIONXE Mioned;

7  OHAOEXeH EMSTS HpRcnocoBIeHme Ax% c6oPA foxxesol BoLN; B

X3

P —- — = wad TN TOXXEN

LI mT I

EMCTH SCIMOMBICTS nomrn; ca.
4.5.3 BryTpemHES HOBCPXEOCTD COACATENBAOH NINIONKN ROJKER GHTS XOPOIO NNIEMOrC IBCTR.

454 Ecxs OBY anuapatyps mycropomsedl paxmorexedoREOR cans¥ CrAONONApNO YCTAROBXCES B
CARCATCALAOR MIMIOUKC, 0H2 ACKXHA SHTE YCTARORNCHA B PYGXe, IMCIONNel JOCTSTOYHME PRIMEPM,
gTo04 AMCCTETS PARNOOGOPYROBAHRE B pamsooneparops. OrnexrmoR pySXE Be Tpefyercs, eca
KOBCTPYKIHS CDACSTEIREOS IAOIXE ofCCHedNBacT EANNYNC SAIIMINCHEOSO OPOCTPAHCTEA,
OTRLTNONTEIO TPCSOBAHNNM AXMEHRCTPAIINH.

46 ToxnoCTEI 3aRpUTAE CHACATERATME MANODKN

4.6.1 TloamocTao 3&EPMTHIC COBCATRIMEN S MAONXE JOTXMI OTSCIATS TpeOoBanRaM pasucas 4.4 1,
XPOME TOID, TpeOosaEmIM HACTOSINErO pasican.

462 3axpurze
Kaxnas noXmocTLIO 3aXpATAN CNaCATENAEAS MINIONXKa ZOXXES OHTS 06OpPYNOSAER XCCTRRM

SOROECIPONKTA AXD 330 JAXDMBANIINM COACRTEZMEYIO NIEOUXY. JaKpNTRE
ZOXX®0 6T YCTPOSHO Tax, To0M oTscyan. CHEYIOTRM BOZCACHRIM:

1 OHO ROIXED 0OoCTCYRRAT: YXPMTEE 112 EAXORAITNXCE 3 cOacaTexhmof mmonxe sxncd;

2 [DCTYN B CIACSTCNAAYIO IKRIONXY JOXXER 05CCUCYRRETICA € DOMOIIAL S10K0A, KOTOpME
MOTYT JARDMSATICS TAK, TTO0M COACSTENANAS IIEIONKA CTANS DOXOBEIpOmIRaeof;

3 32 BCRO0GEHBCM CHACATEILAMX RINIONOK, CUYCKACMAMX MCTAXOM C3000NNOro NANCHRS,

SXOHNE N)OKE NOIXHH PACHONATSTICH TAK, TTOOM MOXEC GMEO UPONIBOANTS COYCK ¥
BONBEM IIRIOUXE, B¢ TpEGeras OPE YTOM K BHXORY moxed 53 3aXPMTRN,
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4 AXONMALS ZOXN ROXEN GMTS COOCOSIM OTIPMBETLCE N AXPMBSTICE EAK CKAPYAN, TRE
u ESAYIPR coacarenstof mMENLXs ¥ GMTS 0GOpYXOBANM BANGNHMME CPOACTSAME,
DOIBOXTIONTIME ACIOKETS KX B OTEPMTOM DN 02X CHEN,

5 immm&mmwmmmm
MO XOXXE0 000CICTEBATS BOSMOXEOCTS IPOCTY,

6 ONO XONXED OMTS COOCOOEO DRN SSXKPMTHX NOXAX N (23 IERTNTCIMNMX HpoTeYeX
DOKBCPANISTS B8 LESSY OOIIy’0 MRCCY CRACSTENLSol MEOIXE, SXF0tAS Doxmak
XOMILYCXT XI0X¢H N CEACKENESN, 8 TAKKS MCXAKEIMH, KOTXA IXNIONKS FAXONNTCE B
OIPOXENYTOM DONCIKERNN,

N OO ROXNCA0 XMETS OXBS RXE DPOSPETNAS GANAXE, TP CXAONING AXYTPS CUACaTeRMN0K
INXOUKN JOCTRTOYNOS KONEMOCTSO MECENONG €373 DPN JBXPNTMX IIOKAX, ¥rolm

8 EAPYXEAS IOSCHINOCTS JAXPLITES RATIAS GMTL X0POMO FEKIMOIO NBLTR, & SEYTPCHEAS
- TAXOTO IBETR, KOTOPME Ee RAI3MSACT XRCKOMGPOPTS ¥ EAXOALITNICE § CORCATENAEOR
Tononxe mugek;

9 OND ROXNO0 SAITS CRAGERD NOPYTEAME, 38 KOTOPMGC MOTYT E3ICICHO QEPIXATHCA NI/,
MEPCIBETAIOIONSCS BRYYpPE CnacaTemmodl mMIOOKE, ¥ KOTopMe MOIYT OMTS
HCOOTLSOBANK PN DOCRAXO W AMcaAxe Fngek;

10 moXE JOMEEM mMETS SOIMOXROCTS HPOXOXNTS OT RX0AR X CBONM MeCTAM IS CERSERY,
He Octperesas Yepes NONepevHMe SaNKE KIE XPYTES RPCISTCTILN; B

11 opE paoTwiomeM ABETeTCXC N SSKPNTHX SXONAX ATMOCHCPEOC HABNCHEC BEYTPR
cuacatexmToR MINONXE 8 A06MX OOCTOSTONACTSAX He ROXXED OMT) SNME RNE KXX2
RRPYXEOTO aTMOCHCPBOTO XanxcEms Soxco veae Ba 20 rlla,

4.6.3 Onpoxmpusanme cpacaTessEOf MINNXS N B0IBPAINCHNS c¢ § NPAMOS DOLOXCENE

4.6.3.1 B cnacaTerAHMX TINIOUXAX, 3 ECKNIDICHNCH COYCIACMNY MCTOROM c3000XECTO NAICRESR, AXA
EAXIOT0 OB03SAYCHHOTO MeCTA OXB CEICHEN AONXCE OMTM MpeRYCMOTpeR NpxaasEofl peaems.
KOBCTpYXniy DPERAIEOM0 peMay AoXxEs SuTe Taxod, TrofM ON BANCIEO YRC{OKHBAX HE MECTC
wenosexa aaccod 100 £T, XOris ciscaTeNixag IXNONKA MAXORNTCS B ODPOKERYTON DOROXCIEN. Kaxaud
ZOMILIEXT OPNRISANY Perayl AT CEECHRN JOXIKEE FMETS HIOT, LOBTPACTEDYIONIER ¢ IPETOM Demmed
COCCAHER canenwk B cnacaTesaNux MEONEAX, CHYCKACMMX MCTON0M CAOGORNOrO DARCHES, KAXIOC
CRRCHLE XOXEA0 6MTH OGOPYROBAN) CHADIXCERCM (CI0UACHOCTE KONTPACTEON IBCTR, IMCIONIEM TREYD
KOECTPYXIND, T100M ONO MIIEXNO YACPXEBANO HE MECT® yexoscxa Maccofl 100 xr xax Upw crycke
CRACATENHAOH TLNOTXE METOROM c3000ANO0 DAXSHEY, TAE T § ¢¢ ONPOKNRYTOM HONOREHKR.

4.6.3.2 OcroimunocTs chacaTemaofl IINONXN RoNXEs SuT: Taxof, Tro0M OXs caya 1o cefic ENE
SSTOMETECCKE BOIRPAITTANACS B DPAMOC DOZOXEHNG, KOTXA ONA NAIDYXCEA ¢ DONHMM EXR SACTINEMM
KOMILEEETOM ZIRCHE 8 CEAGXKCERE, BCE cc DXOXM B OTREDCTRS BONONCHPORNIACMO SAKPATH, & MIOKR
TUPECTErKYTH DPEBRXINMME POMEAMN.

4.6.3.3 ITocae DoxyIcHEN DOMpEXRCHNE, YRA3AHAMY b UymxTe 4.4.1. 1, CacaTenssas IXMOIKA NONXES
DOASCPIXMBSTS B3 DEARY ce DONEMA XOMITOXT mnedl N CEACXOMER, & ce OCTORVEBOCT) OXXAR SMTH
Taxofl, 106N & cAyuac ONPOXERMBEAERY OXA APTOMATEUCCKE NPEMIOMANA NOSOXENMS, NOIBORLIOMES
EAXOZAITTIMCE & Refl XIOASM DOKMRYTS MIXIONKY Yoped AMXO0, pacioSoxcEmid swme yposns sonu. [Ipa
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YCTOSNEBOM SETOIICHBOM COCTORENN CIACATEXAROA NIIONKE YPOSCHS BOXM EEYTPN NCo, EXMEpeEmuh
10 CHREKS CERCHA, K8 ROTRER Npeasars 500 MM BAll BORCPXEOCTIO CRACHAS IPX X050 DOROXEENE
CXRAITETO,

4.6.3.4 KoBrTpyXiom suXEOIEEX TPFS Ressssoas, 3505mompnanna3 J ARYFFX STRepoTed Roknz: Sum
TuxoR, ITO0H OPE CTPOIRXLIBSWEE crsreTRYANE NINONKE 3 30IBGAISITY £ 8 DPEMAA RARNNENES
FCKAIOTARACH BOIMOXROCTS DONANANNS BOXM 8 TREISTCHR

4.64 Cpeacrsa ypEscacyns enscarexinok MYIOTXE 3 AREEOINC
4.6.4.] Yupaszemse nxarsTezeM 3 ero tepenstes TOTXND OCYMACTRENTICE C DOCTS YIPALYONRS DYXeM.

4.6.4.2 JIauT*TEXS N OTBOCKIINGCS X BOMY YCTPOHCTSS AOXKNM 6MTL CIOCOGHEM PaSoreTs 3 I0OSOM
DOJOXEUXE B0 BpeMX ONPOXNAMBANEY CHSCATCNIROR NINONXE ¥ DPOROEXETS palOTeTs DoCKo
‘SOISPAIICHRR ©6 B NPEMOC DOXOIEANT KEN ASTOMETNSECKE OCTAEARIKRSTLCE IPN ODPOKEIABANEE, §
SATOM BINOBM ACTKO SADYCKATICE IOCEC BOIBPAINCHMY CHRCATENLNOR IIOUXE $ UPAMDE DOROXCERE,
Koxctpyxnme TOSXEIROS CRCTOMM ¥ CHCTEMM CMRIKE AOZXER OPAIOTEPAIISTS BOSMOINOCTS YTCUXR
TONINBS N YTOIKN GoXce 250 ME CMa3OYSOrO MacEe N3 JRATSTENS B0 BPCMS QNPOXRUMBAENN
cnacaTesbrok DIXIOTKR.

4.6.4.3 [IXareTeqs ¢ 20AXYINHMM OXIAXNCENCM NONNHEH MMETH CECTEMY BCARYXONPORQNOS NS Safopa
OXFAXTIAKMIEIO BOMIYXS N SWOpPoca cro sa NpedeXd cuscaterdiod mnonxm. Joxxma Sums
HPERYCMOTPEEM SKAGVOAS v by rilesm ) mpais Someas, T27375"20 e safwr NTNAWTRIOITE BOATYX
IHEYTPE COACATENLEOR M¥IOIEN N auOpactiBat o SETHS MIDIEY.

4.6.5 3ammra or ycxoperwd

HeeMoTps Ha TpeGOBSRESN NMyRXTa 4.4.1.7, NONHOCTHIO SAKDHTAS COACSTCILEAR IINIOMXS, 33
ECKIOTCENCM CIACSTCALE0R IINOIXN, CYCKACHOT METOO0M CBOGOXBOrD NAZENEN, A0AXHE FMETS TUXYID
EONCTPYRIUNO J TAKE® HADYXHMNE IpERanEMe $pycas, ¥rolu 00eCHCTMRanac: 3AMNTa 0T ODACHX
YCKODCERD, BOIENXAINTNX PN YAAPS BAIPYXCHEOR NOTHMM EOMINCXTOM I0Xed 7 cERSXCHES
crmacarexsEofl MAVUEE 0 GOPT CYANA O CKOPOCTIN0 COYRXPCERR R Momee 3.5 a/c.

4.7 CRacaTcIsslc NUANOOXE, CHYCKEeMMC METOROM CBOGORBOTO TANCHER
4.7.1 O6muc TpcGosanus

CoacerTenie DINIOUXN, CIYCKACMMS METOAOM ¢30GONROIO LajieARt, ZOLXHM OTSCINTS
TpeSoBaNEIM padnexs 4.6 U, XPOME TOID, TPESOSAHNEM EACTOSINICTO DASKCA.

472 Buscreuncrs rnacaTersSof MYOUIN, COYCEICMOR METOXO0M CPOJOANOTO DAACERS

BMECTHMOCTS CliacaTexEa0H MIMODER, cycxacyoh METOR0M cBOCOARDIO DARCHRS, oTpelcEyeTes
a¥cyoX x0Red, ROTOPMIM MOryT OMTs ofeche9ckMl MecTs IS CIRCNNS 6c3 DOMEX XS CPEACTS
RPERERCHERN cascareEhol MUNHXA 3 IXDKCHES EXX BCOOXMIOMARS F060T0 TPe/IMeTs e¢ CHAS RN,
TIEpaEa CRACARN AOXIHN SMTH Ho MeBee 430 3L Coo0oN0e HPOCTPABCTSO DEPER CUMEROR Canemss
Xomxmo 6MTs ma MeHee 635 304, CUNNEA ROENCHR BOIANTIETICE BAIl ROBCPXBOCTMO0 CRACKLS KO MERES
9ex 52 1000 yor.
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473 IxcnxyaTanEONENS TPeSoBMARS

4.7.3.1 Kaxxas cUscaTeZigas MEONKA, CHYCERACMAS MCTOROM CBOSOXEON0 DARCARE ¢ 0X0oSpemsok
SMCOTS! CIYCXa © CYABA, MMo0meTo XBOGSpenT 20 10° X Xpax 20 20° ma Iwod GOpT, XOXXES IpX
mmmmmmmmmmcm
EOCAA ORS MMSCT NOXIME XOMIN¢XT CEa0XORNS ¥ BAIDYXEER: .

R 06 ITONHELM KoMUXexTOM JIonof;

2 NORMME, PASMETORNMME TAK, YTO0M NUETP TXLCTN TIONXE OXAANCE, EBCKOXMEO
POSMOXHO, GENKE K 00 BOCY,;

3 FORMME, PASMETTROENMME TAX, YTO0K NURTP TILKLCTN DUOONKE OXAANCE, ERCXOXMEO
BOIMOXNO, CXIXE X 6¢ KOPME; K

4 TOAMKO KOMARKOR, sazyTOf SXcTIXysTAnUNCE HIXDOORS.

4.7.3.2 Ha Be¢yIEMX TeEEepax, TREXCPAX-XEMOSO3AX B MAI0R03AT ¢ ZONSTNLN YTEOM Kpexs Goxee 20°,
PACCIRTANEMM 3 COOTSCTCTRER ¢ Mexayrapoxsof xomsennEed 00 NPERCTSPAIIEENID SATPAYBCEES C
cynos 1973 roza, msmesexmod [ipoToxoxom 1978 rogs X Nefl, X NPEMEEEMMME PEXOMEERAIRIME
OpraNmsanyy, CISCATCIMERS IMITIONEA JONXER EMCTL SOIMOXEOCTS COYCRS MOTOXOM C3OGOXIHOND
TANCEEN OPR TEXEX PACICTHEMX SXAVCARNX KONETHOTO YTXS KPCRS ¥ KOBCYNOR SATCOANNEN CYINR.

4.7.3.3 TpeSycraz aMCOTE CHYCKR MCTOAOM CPOSOXEOIC DAXCERS NN 3 KOCM cIyRac HX AMDKER
TIPEANIIRTS ONOSPEANYI0 BMCOTY COYCKS METOXOM C3OSONEOC0 DARCHEA,

474 Koscrpyzums

Kaxzas coacaToRnias MEGHEA, CHYCESCMAS MCTOROM c30SOIROrO DARCENS, XOXXNIS HMETS
XOCTRTOYAYD HPOIROCTS, YTOOM BANCPEEBET DRICHEC BE BOXY ¢ 06 DONEMM EOMINOXTOM FIAcH ¥
¢cHAGXXCHES ¢ BMCOTH, 0q MeEMDoR Mcpe 3 1.3 pass mpesumanmed oxoSpemtyio SMCOTY CUYCKA
METONOM c30SOIOr0 TATSHNEM.
4.71.5 3amwTe OT OIACEEX ycXopenRE

Kaxpaz coacaTesnras IMAWONKA, CHYCKACMAR MCTOAOM €BOGOXNOND IANCHNNE, ROXNONA EMCTM
TARYI0 KORCTPYXONIO, ¥100M 00eCOCYNBAYACS JAITNTS OT ODACHMX YCXOpemull, BOINNRANIINX PN ¢
DAKCEER E2 COOXOANYI0 DOSCPXBOCTS BORM C SMCOTH, YRANAEEOS 3 CARRCTERMCTIC 08 QuoSpenum yrok
OINOTXE, TR FeSXATONPESTEMY ycIodERX Xedibeperra 20 10° X xpexa 20 20° xa m0Gok Gopr, Korxa
ORS EMeeT DoXEMA XOMINCET CEA0 NSNS ¥ NArpYXCRS:

B €¢ DONHEMM KOMILECETOM Z10RcH;

2 ZOEMME, PAITMETISHNMME TAXK, YTO0M NeMp TAKLCTS OINOIXE OXAANCE, ERCKONAXO
PCIMONEO, IR X 00 ROCY,

3 SOEMME, paMCIICHEMME TAX, YTO0M DCETp TEXSCTR DINKOIKE CEASAXCH, EACKONRKO
POAMOXEC, CXIXE K 06 X0pMO, B

4 ToxIXo KoMANNOR, saEaTok sxcnxysTAnECE mYODXE.
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4.7.6 OGopyxosaxme CUACSTCISENME MADNOX

Kaas COACSTCNMEAR IIXIOUXA, CUYCKSCMAS METOROM CBOGORNOTO DARSEEX, RoXXma Ommy
060pYRORARS CECTEMCR PASOSIOENNN € CYANOM, ROTOPAN RONINA:

1. BaEeTL 333 SItetETIROIY ¥ YUTSARSEMMA TGEMEO EIXVTRE mIPT=E XeTpoficTEa s
OPEPOACNNS CECTeMW 3 JoficTaNe, XOTOpME NONXKEM ONT OCOERYEHM MBETOM,
EONTPACTEPYIOIIAM ¢ NPETOM OXPYIXLIONIEX TPAIMETOR;

2 GMTS YCTPOCER TAX, ¥TOOM 0fecOeTmanccs PasoSIMEHNe UpE X0 YCHOBEEX 3ATPYIKE
OIIONKE OT DOPOXNETO COCTOAERS o B0 Memnmed aspe 200% BopaMARMIOR JArPYIKK
BCeM OGODYTOBSRNEM B CHAOXCHESM, § TSKMe YECECM Zolel, EA XOTOPOC IMINIOIEA
DORECINT 0106 peumo;

3 OHTL EAEOXADIEM O0pasoM MADMIIERR OT cHY9aNHOrO KNE UPEXTNeIPEMEENOre
cpalaTisANER;
4 GLITS TaX08 ROBCTPYXITEN, YTO0M e¢ J0xno 81100 onpoBossTs Ges cUyCKs NIXIOIKN; K

5 OMTL COPOCKTNPOBABR C 6-A ETHAMM 3AIACOM OPOTEOCTE OTHOCNTETARD IPENCIs
TIPOYEOCTH MPEMCEXCMMX MATCPBAXOS.

411  CREECTCAN ISV UG Luuupvaam

B gonosmenme x TpeosaBuxM NyHXTa 4.4.1.2 8 cauneTexncTSe 06 GROSPOHER cmacaTexnyod
MITIONXE, CIYCXACMOR METOROM CBOSOAOTO RAXEHES, JOZXHM TAXXE YEKAINAITECH:

- OROGPEHEAS BMCOTR CUYCKA MCTOJIOM C8000REOTO NANCKES,
- TpeOyecMas RXWEa COYCKOBOR pAMDM; B

- ¥TON RIKNOBA cIYCXo80R PAMIM 1XS 0006PEERON BHCOTH CIYCKA METONOM CROGOIROM
DaneHEs.

43 CRacaTeILENC DMXNIXE ¢ arToBoMIod cRCTEMOR Bo3XYXOCKASXCHRS

B gonoNRenEe X COOTSCTTIRNIO TPCSOBAERAM PasACEs 4.6 Bam 4.7, 3 3XUCHMOCTE OT CIYNAS,
CUACRTENAERN DITIONKA C ANTOROMEOR citTeMOf 303MyX0CEAGXEHRS XOTRIA OAITS YCTPOCHR TIK , TTO0M
B0 BpEME 6¢ JBIXKSHRS, KOTZA BOE 62 BXOXH B OTBEPCTES 3AXPMTM, BOSXYX BHYTPN CacsTemBoll
IIONOTEN OCTABAICA GE30NACIHAIM N RPETONHENS JAX IMXANEN, 3 TXEIRTEXS P2COTAN EOPMANLEO B TOCKEE
£¢ Memas 1D www R Tewemwe 37070 NEpEORA NABNCHENS SOITYXA BHYTPE CDACITCNAEOR IINONKN Be
JONXHO BAAATH HIOKE BAPYIHOIO TMOCHEPRONO NARIEHRS HYN NpeaHInaTs ¢ro Sones yeM Ha 20 rila.
CRCTEMA 303AYXOCEACKE RS JOXXEa 61T 060DYROBAES HETHKATOPANMN, DOCTOSHAC NOKAIMARIOIIIME
asEcHNE NONABSEMOTO SOARYXA.

4.9 OrEesamEmeNnic CORCATENSANRO MIXOUKE
49.1 B XoDOIEEHNC K COOTBETCTSNIO TPeGOBABMYM pallcNs 4.8 OIMCSAIEIUCSMAS COACSTENVGRN °

IDNIODKA, HAXOASCH BA NOaBy, OAXES O0CCHCTHBATS SAINNTY ROHYCXACMOTO K PAIMEIMEANI0 Ha Bed
AECAS AW[CR, CYRYTN OXBaUcHs OXAMCHEM HCOPEPMBXO ropsmed BehTy ¢ Tewemns Mo Meses § Mum
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492 CucreNa SOASEOTO CPOMENES

Coaceroriiias IININEA, £ EOTOPGE 3 KATOCTSO CHGACTIE IXITNTM O OTEX BCHOXMIYSTCE CHCTEMA
BORSEOTO OPOIKERY, Z0KES OTISTATS CHAXYIIEM DOXOIMSNELM:

A CHCTMA AQKEEN TRTEICS 3000pTROR 80R0R, DOXABACIUE CAMOBCACMBAIGITEM RACOCOM.
JioXEM2 MEITICE BOIMONKEOCTS SENDANTS N RMETIOTATS NONTY S0XM EXN OPOIISHEN
EApYXE0S NOSEPXROCTE COACETEIMIOE NINOTIXNE,

2 90R03a00pE0C YCTPORCTRO XOZXEO OMTE YCTPOCEO TEXK, Wro0M IPEXOTSPANTAIOCH
SCACMBAERC TOPICTEX XAXEOCTER ¢ DOBCPXWOCTE SORM; N

3 CECTEMA ROLXER IPSXYCMETPESATS EPOMMERY e¢ tpecoh »onok B NOXROS OCYmMENC.

TJIABA V - REXYPHUE ILUTIOTIKH
1 JNaxypaste mawuxe
5.1.1 O6m=s rpeSosanms

5.1.1.1 Ecam » KaCTOSMIEM PRiizRe B3 (PaTYCMOTPEED KB00, SCC AEAYPALIC MITONKR AONKNA OTROWNTS
TpeBosanmay oynxTos 4.4.1 - 4.4.7.4 sxx0UETIARD, 2 TaXXC 4.4.7.6, 4.4.7.7,4.4.7.9,4.4.7.1024.49.
ChsceTeXMins INONKA MOXET OMTL 0106PCEA N NTIOFAIOMATCE 6 KATCCTIS ACKYDEOE IINONKN, 6CXX
QX OTRCIACT CEM TPOSIAAREM RACTOSIIENO PANACHR, FCURMINC SMNCPIAZA ECIIMNTINES AES AVKYPEcE
myouxs, Tpefyssos gpaanaox 111/4.2, a ee pasucmicnne &3 cymue, YCTPOACTSS LS8 COYCKA B DOIMEMA
OTRETLIDT SCEM TPESOSANRIM, DPCXMBATEMMM X XEXYPEOR INIONIKA.

5.1.1.2 Hecwotpa 3 Tpe6osans DYRET 4.4.4, B CKYPHMX IINONXAX NeoOXOMMMGIR Daasywak
MITEPEAN MOXET PACHOXATETICS CHRPYXE XOPRYCa, IPN YCIJONEN 970 METSPNAN HATCKNO SAININEN OT
nospexyicHEA ¥ CIOCOSCH BARCPENEATS $0AACHCTRNG AEcmmed CPOllM, KA YKA2AR0 3 NYEETE $5.1.3.3.

5.1.1.3 [lexypruie NEOOXE MOTYT GAITM XCCTXHEME, EAZYTNME BAG XOMOHEZDOSANAOTO THOA ¥ ROXXHN:
1 Oum Zamnof Be Mexee 3,8 M ¥ Be Sozee 8,3 3 X

2 ofccneTIEaTs PRIMCIICERS 10 MeHbTeR Mepe NSTH YEFOIEX, BRXOASIINXCS B CHRTIEN
NONOMCHEN, X QXBOIO - £ DOYOXCHYE NoXa Ba RocArxax. HecxoTps Ba TpeGosanns
oyexTa 4.4.1.5, Mecra nxs cuglomms Xionedl, sa NCANIOYCEECM DPYSEBOro, MOIyT
ofoceTERaTICE B3 EACTEAC QRNIIA, IPN YCIOMEN ¥TO UPN PACIETE HOCAROTRONO MCCTR
B COOTBOTCTANR ¢ UYRXTOM 4.4.2.22 NECHOSMIYIOTCA DIONANRE, AEASOTNYNAIO TeM,
EOTOpHic UPEBCACHM K3 PEC. 1, B0 OpE TOM OOIIAS LNKMNA yReNUNB2CTCE X0 1190 3
€ QeXM0 06eCneNTs DPOCTPARCTRO AES SHTSHYTMX ROT. Hutaxss 9scTs nocazowsoro
MECTa B¢ ROXKER DPEXOINTLCS Ha OpEsaxhmifl Opyc, Tpanen xxs & Goproaue TpyOu
nXasyeecTs.

5.1.1.4 loxypusic MmIOOXN XOMOENMEPOBANEOTO TNIA J[OZXEM OTICYATE COOTSCTCTSYIOIIEM
TpeGORAMENM ZNENOTO PANICHS X YROSACTROPOHNEI0 AXMENECTPAINE.

5.1.1.5 Ecam aeaxypEan DIEXIXS Bo NMceT yInof Cen ', OHA X0ZXE2 SMTS 060pyROSAEA
BOCOSMM JAXPMTEEM, DPOCTRPAIONTIMCK Bo MeEce vex Ha 15% oo Anumy,
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5.1.1.6 Teaxypmic DNNONXH ACIXNN GNTS CDOCOSHN MANSIPEPORSTS UPS CXOPOCTN IO MoHMTEd Mepe
6 y3X08 B COXPARETS 3TY CEOPOCTS B TCHOHNE HC MeHee 4 4.

5.1.1.7 Jexypmic IAOIXE J0XZXNM 06xa0aTs JocTeTouwmnll MOSEILEOCTMO0 B MARSSPEXEOCTMO Ha
SONEENEN RXS CUMAHNS EAXONAGINXCE B 5G5S 23028, o600 STMCTeIX REOTOD I (YXCTDORXE CaMOTO
GONEIGTO K3 IMUODTITCS A CYRES CHMCATCXMRME NI0TOR, Bl PFEsTmors SOXmrng vaumueyrm FOACH
£ cEASXONNS, REE o0 IXXEBANCETA CO CXOPOCTIO BC MPELE 2 Y1X08.

5.1.1.8 [exypmas maouxs J00KEs Gurvy 060pyA0ORARE CTAINORADEMM ABATATENOM BTN MORBCCEMM
MOTOpOM. Eca 0Ba 060pynosana DORBECHMM MOTOPOM, TO PYXh £ PYMOars MOCYT SRASTICH TCTMO
samrsrexs. Hecuotps ma tpeSomaams mymxTs 4.4.6.1, AcXypEMe UITONXE MOCYT 0SOpYROBATMCE
GemamosMME DONBCCHMME MOTOPAME c ofofpexmod TonxMamofl cxcTemof, DOPE YCIOXEN YTo
TONINRNMG GaXN COCABANAND IAMININEEM OF DOJKAPS I SSPSDOS.

5.1.1.9 [lexypHN® MEKOXE XOXXAM Ours 0SOPYIOSAEM CTAXNOEEPNLME OPECHOCOSNCERIME XXS
GyXCHpPOMIE, O0JATAOIINME ACCTeTOYROR NPOTROCTMC ARS cSopa XXM OYKCEDOIXE CHACATCEMENX
ToTOR, Xax Tpefycres myExroM 5.1.1.7.

5.1.1.10 Ecxs coenuamiEo B IpeRyCMOTPCHO KEOS, KAXIAY NCXYPEAY IINIONES AOXNER OMTSH
ofecnevens sOOCXTRNELIME CPEAL «oAME OTERTKE BORN XEH CMTS L3 TOMRTEYECKN CAMOOCYTIAKTIERCS.

5.1.1.11 JHexypmie Inorxs N0XXMNM GuTh 060DYNOSAM ECIPORENALMHOS DPN 30SRORCTREN MOPS
CPERCTSAMN man wpwiiTIS St Smar

5.1.2 CrafxcEEe JeXypHuNX mMENICK

$.1.2.] Bee mpexdeTs: cRa0XCHRS RCXYpHEOR MITONKR, 38 RCELFNYEENEN OTHOPENX XPIOKOS, KOTOPNE
ROLXHN XPARRTECS HE3AKDCNECHANHME, 37001 IME MOXEO (RIO0 BOCHONLIORTICE SIS OTTAIKEBANES
Rexypeof IIONXE OT 6OpTa CYIBR, JOXANM GMTS 3AXPenNcH JRYTPE ReXYPROK MAONXKA KakTOMME,
XPANNTLCS 3 AIINKAX S¥H OTCEXAX, YCTAEAASNBATLCS Ba KPOKIITeAMAY RYN NCROSENY EM KpencXIX
npmcnocofxeusx TuG0o SMTs IATPCONCH XPYTHM NOXXORNIIM cuocoSod. CHASXCERe N0XXEO ORTE
3AKPEDICHOC Tax, Y106 OHO HE COIIADANO UOMEX DPH COYCKS AN BOXBEMe AcKypEoR HINwonxs. Bee
DpeaMeTH ¢Ea6XCHHS ACXYPHOR MIIONKE RONXEN GATh, ARCXONEKO 3T0 JOIMOXEO, ReCOIHIEME DO
Pa3Mepy ¥ JerXIME, 2 TIEX® ) YA0OXOd B XOMIAXTEOR yHaxosKe.

5.1.2.2 Hopmaynmot cHRGXeRNe XaXA0d NCXYPEOA MINIOMXHE AOIKEO DRIOTATY.
1 ROCTATONMOS KOFNYCCTRO QEABYGHX StCeN ERN rpefxod nys ofecoeqcHNEN AMDKCHES
XCXYDHOR IMA0OXE Ba TRXO dole. s XaXROre aecya IOXXES SHTS DPeXyCMOTPERA
FENICUNE2 TEOA “roYer’, NONOPOTHAS JENIOWMNE: KAN JPYTOC PARECHCENOS
froEenocobaecse. YXNOoTHHl ACKKEN KpelFThel K [UNONKe [ITCHTAME HIR NETOTKAMN,
2 nEayyvad 9epUax;

3 BAKTOY3 ¢ HANCXHMM KOMHSCOM, COCTANTNMCS SUR CEAKCHHMM COUTBCTCTSYONIEM
CPENCTIOM OCRLINCHAN,

4 DIABYIRE SXOPh C MNDANOM, SCUM OH OpPENYCMOTpeS, & APCKTOROM HOCTITOTNOR
OPOYHOCTS 1 gANECH Be MoRee 10 M;
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.10

A1

12

13

14

daxEy gocTerotnOf ANEEM N IDOTMOCTN, DPEXpenxemmuR X PesolXANIIEMy
YCTPORcTY, OTRORAMEMY TPoOOMANREM NYRKTs 4.4.7.7, n pacucxcxeanmui » pakone
B0coBOR OXORCTNOCTE XOXYPEOS HINIOOKE,

OXNE D¥asYTER Fams AXRECR Ho McEoe 50 M, ofxaga0mEl XOCTYTOTECE HPOTBOCTIIO
Axa OYKCEDORXE CHACATENLADCO DNOTR 3 COOTSCTUTRAN ¢ TPoSosaNmME HynsTa 5.11.7;

QIR POXORCUPORNTACMLLE 32CXTPIeCXEN omaps, DPETONME X% CATEANIIANEE 1O
236yxe Mopse, ¢ GIOTNM SATacEMM KOMREexTOM GaTaped n oxxolk samacwodk samotzod
5 BOXOBAUDONRTASMOR YHAZORKS;

OXNN CINCTOR EXE passoncmaik asyxosok CETRAZ;

S0TEYXY Depsok DOMOIIE 3 BOAOBCOPOERUAcMoR YUAROAKS, KOTOPAS DoOCEe
NCHOXIOBAHNS MOXET GMITS CROSS NIOTHO SAKDMITS;

252 DIABYNEX COACRTESBAMX KONLIA, OPEXPEIICHEMYX K NIasyNeMy INM0 JEXEAok me
ammee 30 u;

TIPOXCKTOP ¢ TOPESOETRIMEMM N BCPTEEAXMIMM CcETODEME XYRa He Mewoo 6° N
Eepennod cxxoft caers 2500 xR, X0TOpMA COOCOBCE NONPEPMIRO PASOTETS § TERCHRE
Ho Memee 3 §;

shdeXTHIMME PAXEOSORATNOHEMT OTPAXETENS,

TEONOJAMNTALC CPENCTES, OTSCYAOMNE TPeCOBANREM pssficRa 2.5, & EQYEYCCTSS,
RocTaToumoM 2xs 10% wmcma Eoach, AONYCKACMOTO X PAIMEIIZHNID He Aexypmol
MXOOKe, EIN JIYX, CMOTP2 RO TOMY, ¥TO SoxMue; &

nepenocEc] OrECTYRINTENS OROGPEHEOrC THOA, DPETOXEME XES TymexEms ropamed
EedTH.

5.1.2.3 B nonoxnenue x cE6XEENO, TpeSyeMoMy DYEXTOM 5.1.2.2, BODMAIAHOe CEASKCHRE XAXTOR
XecTxol RexypEol DIXNAKE ZGIKHO IXNIOIXTS.

1
2
3

OTROPHEME XPK;
Benpo; N

BOX EXE TONOP.

5.1.2.4 B zoposmEeERe x cERab XM, TpeSyenony DyBXTOM S.1.2.2, HopMaxssoe cEASxexwe xamuok
BaxyTok Nexyprof ITNONKE ROXKHO XKNIOTRTS.

2

naasyaxil 30X 3 6eI0MACEOM BCDOXECEEN;
Xne ry0xm;
3OQCXTHIELE PYTEMC MEXT MIN BACOC;

KOMILICXT PEMONTHMX DPEEALNCXBOCTER XXS JANCEXE OPOXOZOP B COOTRETCTRYONMICH
yoaxoaxe, ¥
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S orgopmui KpIT 3 5e30DCEON BCNOYBCEER.
513 nwcmgmxmm
5131 'l'peoounx UYRETON 4.4.1.4 1 4.4 1.6 X TAXYTMM QCEYPIMM TRODKAM B TYRMPENIOTCE.
$.1.3.2 HagyTss ACXYPESS DIIOTEA, XOCKA CES DOIBEIRCKS KA CTPONS KIS DATHEME0M MAXS, JOXIER:

d ofizagsTs RocTeToYRO DPOYROCTMIO N XOCTEOCTI0, WTO0M 68 MOXNO G0 cOycXan ¥
DOXIEMETS ¢ 66 DOTMLM KoManexTeM raRed ¥ casfxexns;

2 06XaZaTy ROCTXTORROR DPOYHOCTAID, WTOOM BMXCPXNBETS RATPYIXY, 3 4 pana
NPESMITLOIYIC MACCY ¢¢ DOXECTO XoMURexTs NoXeE N cynfaxsmus, DPE TeMTIEPaTYPE
oxpyxapmiel cpeant 20° £ 3°C, ROCKA KN QJOKE B3 IPCACXPARNTCXLANY XRENAKCS NS
zedicTeyeT, X

3 o6Ia0aTs AOCTATONROR OPOYEOCTID, WTOOM AMROQEEBMYS RXIPYIXY, 3 1,1 pasa
OPERMINI WY MACCY 66 BOXHON0 XOMIEEXTS J0Xed X cyafaxsmus, NPE TeMTIepaTYPE
oxpyxaomed cpexh -30°C, Korxa ce DPEROXPANNTENARME KRATAKE XeBCTSYOT.

5.1.3.3 KoBcTpyxIms BagyTux JCXYPEMX IITIONOX ROXXEa SuTs TaxoRk, Tyodu oxm SMNX cnocobms
BMACPENBATH.

1 XPARSHRE K2 OTEPNTOR maNyGe CYRNR B Meope;
2 EAX0XACHEC MA LIARY B TeseHme 30 CyTOX OPS FI06MX YCEOUREX MODS.

5.1.3.4 B ROUOEECERe X COOTSETCTIN TPeOSosamman UYEETS 4.4.9 M2 EARYTHE EXYPEMC MNOIXE
ROEXEM ONTS Hanecem CepRRNLE BoMep, BAEMCHOMENRC KX BIIOTOSETEXS EXX TOBDENS 1MK K X218
EITOTOBNCHRE.

5.1.3.5 MnasywecTs BaayToR NeXypHOR OUNONXE NCIXER ofccusyasancs FuGo oxmak TpySok
DIASYHCCTE, PAMICNCHROR B0 MEEAIIC Mepe A DUTh OTREILAAMX OTCCKOB DPEMEPHO PARHOTC O0beMa,
W00 X3YMS OTACTLELIME TpYOAME NARSYNCCTH, TaXAsS OBeMOM, Ne DpeaMImNIINM 60% XX ofnrero
o6sena. TpySu NaasyueccTx ZOLXHM §STH YCTPOCEM TX, TTOOM ECHOBDCXRCHEME OTCCXN MOTXX
DOMACPXNISTE KR DIARY NONYCKACMOC K PAINEINCHENO A XCRYDHS MEOIXe YSCE0 CEAMIIEX B
HOPMANMOM NOJOXSEEN IoAck MaccoR 75 xr xaxuull, ¢ DOXORSTCYMIMM EATBOZENM GopTOMN 1O

BCEMY DEPEMETPY REXYPBOR MXOUXE OPE CASAYIOIINX YCAORRRX:

1 COYIICH BOCOBCH OTCEX DRABYYECTH;

2 DOTMOCTHIO YTPAYEHS BIABYYCCTD & ORNOCO GOPTa REAYpHOR MXWONKY, B

3 BONEOCTIIO YTPASCHA DNARYYECTD ¢ OXNOTO GOPTA B HOCOBOTO OTCLXA,
5.1.3.6 Tpy6u naasyvecrn, ofpasywnrse Goprs EaxyTof XeXYpEof MXIOOKR, NOXXRM 3 EAXYTOM
COCTORNRE 06ccTeYEDETS 003eM Be Menee 0,17 3’ KR XAXAOro Y¢30Rexs WS TNCES 210RCH, JOTYCKAEMOTO
K pAIMEIEENO KA ReXYpROS mnonxe.
5.1.3.7 Kaxnul oTcex nazsysccTs XOXKeR 051 000pyROSEE NEBOISPATHAM KNADAROM AXS RATYRAEEN

€ro BpYINYIO N CPeACTBAME ANR crO cuycxa. loxxen S5Ts OpeRy PEK TOEXS T]x pARETCIMEM D
KNADSB, ¢CI8 ADMIESCTPARES B¢ COTTCT £ro EANEING BN NIIRNM,
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5.1.3.8 Ha pixusfl DOSepXEOCTE ANNIGS B YSIMNMMX MecTAX EADYEEOE NOPOPREOCTN EAXYTOR
JACXYpPEOR IINONXE XOXXMM GMTM NPAXYCMOTPONM YCRXCHAMC DOXOCM, OTRONANIING TpeSopammaM
AJDOEECTDUTEE.

5.1.3.9 Ecam mapeTcs TPARCT, OR B SOTMEE RRABATECE B Kopyc Gaxos woM B2 20% Eapfoxames Axmma
ACRYPEOK INOTEE.

5.1.3.10 Jloxsn: SMTM. IDCRYCMOTDAORN COOTRCTCTRYINNE NRACTRDE A8 XDenEexRy Gannmcd 3 Bocy
N XOpPMEZ, & TAXXE COACATEIMINX NCSPOS, 3AXPCOTEHANT ¢ PORCCAME KEYTDE 3 CEAPYXE NINONER.

5.1.3.11 Haxyras pexypsas INOIXa NOEXEA DOCTONEEO NAXOARTRCE B NONEDCTMO EAIYTOM
COCTOSENY.

TTLABA VI - CITYCKOBME ¥ ITIOCATIOYHBIE YCTPORCTBA
6.1 Crycxonse 3 T0CauoYEMe YCTpoficTss
6.1.1 O6mme TpeSonanns
6.1.1.1 33 xcxaYcBNeM ROMOXBNTENLANX CPEACTS ALS CTOYCEA CEACSTCIMEMT CIINDOX, CHYCKACMMX
MeTONOM c3060IEOr0 TAIeNRE, KAKIIOE CUYCROBO¢ YCTPORCTIO NOXXEA GMTS YCTPOEHO TOK, YTOOM
oSccncumpaxca Scyonacauil clrycx oSCTYXEBACMEX CHYCKORHM YCTPOATTION CIACATCRLEOR NUNIONEKE
TN CIIACATENAROTO NXOTa TR0 REXYPROS MIBIONKE ¢ UX NOTENM CRAGXCHNCM NpR BoSIATONpPRETEMX
yemonsax xuddepenma fo 10° w xpema no 20° ma moBok GopT:

1 Zocxe NOCRIXN B HEX B COOTBSTCTRER ¢ TpeGosammana mpaasma 23 mxw I1/33 ux

DOABOTO XoMOLexTa moned, N
2 ¢ gEcEOM mozek Xe SoNee KOMAENH, SARNTON sXCOXYaTANECE DINONKA.
6.1.1.2 Hecaorps ma TpeSosamma mymxra 6.1.1.]1, %a HehTHIMX TAEXOPAX, TAERSDAX-XEMOSOIEX N

ra30803aX ¢ KOHCIMMM yrooM xpens Gogee 20°, pACCYNTAHELM 3 COOTRETCTSHE ¢ MexyEapommok
XonseHOECH 00 DPERCTSPRMEERNO IATPLIREHEN ¢ CYROS 1973 rogs, winerennok Ipotoxosom 1978 roxa
K Befl, B IPEMEERMMME PEXOMSIAIADG OpTANMIAIGEN, COYCKOBMS YCTPOACTSS CRACATENRNMX IIIONOX
ROssH §MTS CiocoBHN pafoTaTs Ke HARPCHSHEOM 60PTY CyRAEs DPR TAREX SEAYOBMNX KONEIHOTO YrEa
KPEHA, € YICTOM EONETNOR BATEpINENER NOBPEAICHNOTO CYNINa.

6.1.1.3 Cnycx oScayXEpaciix CIIyCKOBMM YCTPORCTEOM CDACITENMEOR IGNIONXE KXW CHSCATCIMEOIO
nroTs AxCo AexypHON MAHIXE ¢ DoANOR MATPYIXOR O CHASKERNEM, B TAXKE DOPOXREM Ne ROXKER
OBECTICTNBATLECE XAKEME-TRG0 CPCICTRAME, KNMME ¥eM CEZA TIDRSCTR UXN BAXONNCHNAS MTXAREVCCKAS
SHEPIEN, He3aBECHMAS OT CYAOBWX NCTOYANXO0S SRCPIEN.

6.1.1.4 KoncTpyxims KAXROro ciiycxodoro ycTpoficTss 1oxma 6uTs Taxofl, Y7068 0R0 TPCSORANO ANNID:
MUEEMAXLEOrO TEKYTHSro TCXENGUeckoro ofScIyxmsaxms. Bee acTy, TpeSywmime peryxspmoro
TEXHNYOCEOTO OSCHYXRBANAN CO CTOPONM SXEDAXA CYNER, ICKANM 6MTh XEIROROCTYINAMME, & ¥X
OoGCIYXNBAKNC — XC(XO SNTOTHEMBLIM.

6.1.1.5 Coycxosoe ycTpocTSO B OTEOCSIINCCS K HOMY NPRCOOCOGIOMNEX, 38 ECKNOYCHECM TOPMOIOR

BeSeNKE, NOFXEN 06IaNTE ROCTRTOTNOR TPOTHOCTIO, TTOGH BAUIEPAEBATS CTITHICCKOS ONTIENE
Rarpy3xof, se Menee YoM 3 2,2 pae DpeaNImIOnle’ MAKCAMANLAYI0 paGoTyI0 HATPYIXY.
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6.1.1.6 KoRCTPYXTHRHME 32¢MeRTH X pce GXOKE, TODApE, OSyXE, SECHA, Kpenexmie yoTpolcrss, a
TLEX? 30 XpyTee IPECNOCOBICRES, RCOONMIYEMEE CORMECTHD €O CIYCXOBMMN MOZSNRIMINME, SOLXIN
OMTS COpOCXTNDOBAHH ¢ 3ADACOM DPOYHOCTS BA OCHOMC mpexmoxarseMoll Maxcamammod pafosch
BATPYIXE ¥ GpeXeER OPOYSOCTE DPIMERECMAX A8 XX IMTOTOAYSNRE MATEPN2E08. Bee RomcCTpYXTIRNMS
SRCMERTS QOXXHN MMSTS MENMMAINSNE 3AIAC OPOYHOCTE, PAREMR 4.5, & J0U3pE, KEUN DOXBCCEN,
3¢m B CXOXN JOINMNN HdtT: MERRKRIMNAS 3RLSC IpOT=0CTH, panahid 6.

6.1.1.7 Kaxaoe cOycxo»oe YCTpofitTse AOXXMO, ERCKAXSKO $TO UPAKTNYOCKX BOAMOXED, OCTABSTICE
PaBOTOCROCOBEIM 3 YCXOARNX OGEEXSHCHNY.

6.1.1.8 Coycxosoe YCTpoBCTRO 128 CIACETETLEOS IINOUKE ZOTXB0 00ECCTNRATS IOXICM CIRCATEIMR0R.
" AWIONES ¢ ¢¢ XoMrEuoR.

6.1.1.9 Kaxnoe cuycxosoe yerpoficrao 218 gexyprod ImOIKR RaXmeo SuTs 060pynIoRare xeBenxol
€ MEXANNYCCKEM UPHBOROM MOLTROCTSI0, ZOCTWTOYHOR AIN HOXLEMA C BAIM JexypRol UIFIOIKN ¢ e¢
NOXNMM XOMDICXTOM XIOZeR B CHAXEERN CO CKOPOCTIIO BO Meree 0,3 wic,

6.1.1.10 Coys=osoe ycrpokeTeo XoxxH0 6MTs TAXEN, YTO0H MOXHO GHLEO NPONIBCCTR GCIORACRY:D
Docanxy Motell 3 CIACATEALAYI0 MIXIONKY RNE KA CORCATCNLANN LEOT B COOTRETCTINN ¢ TpeSOMMANIME
oyExT094.1.47,4.1.43,44318443.2.

6.1.2 Coyczosue ycrpofictss c z0napsum ¥ xefenxof

6.1.2.1 Ksxaoe cuiycxozoe yc1poficTso ¢ x0mapama x neleaxofl, 3a HCKEIOUCHNEM NOMGARNTEXLENX
YCTpoACTS 1S CHYCEA COACKTENMEWX INNIONOK, COYCKSEMNYX MCTONOM cBOSOLHOTO DALSENA, ACKKED
oTsenaT TpeGoSaERIM OYHKTR 6.1.1 B, XpOMC TOr0, TPEOORAESM E2CTOSIIEIO DYEKTS.

6.1.2.2 Croycxosofl MeXARRIM ZOXXCE LTS YCTPOCK TAX, TTOON OX MO RPEBOINTICS B HeRCTENE OEEM
YENOBEXOM C MECTR, PACHIOR0XKSHEOrO BA HARYGe CYANA, & TAKXKE K3 CHAcATeNbEON NITIONXN XN NX0TA
IEGO W3 NeXYpEOR TINIOMKH, 38 ECKINTCHWEM THNTCXLAMX FCTPORCTS AIN COYCKS CUACSTEXBEMX
IXKAIOR, CIYCAMCMBIX METOIOM cooboxmoro nanenes. Haxonsumiics Ba naryGe sexosex, ynpasamonmi
CHYCKOBAM MCXAHMIMOM, HOXXCH EEICTS CIYCKACMAE CURCATENEAYIO MTIONXY EXX NI0T XG0 REXYPRYIO
MANKY.

6.1.2.3 B xavccrae yomapek JONAMM DCUONAIOBATICS RCCXPYYRBAOINCCS X KOPPOIROERO-CTORXNG
CTREBANC TPOCK.

6.1.2.4 Ecyx mefeRxa EMecT mecKQNnXo Oapalamod, JONSpR JONKHH PECTONAISTECE TX, YTOOM
cueTamaTIcs ¢ GapaGanos ¢ ammaxosofi CXOPOCTAX DPE COYCKE R MAMETMBATLCS DABEOMEPNO HA
Gapalanu c onmnaxosofl CXOPOCTHIO UPA OTBEMe, 38 ECKIOICERCM CAYNACS, KOTRA OPCAYCMOTPCHD
e wrrnnderen

S pomimeass TIITTIIIN

6.1.2.5 Topmosa JeBexxu cOycKosero ymolcri: ROXNNN 063aXaTh ROCTETOYR0R NPOTHOCTHIO, TTOOM
BHICPENBATS:

A CTETNWECKOC BCOMTREWE marpysxofl, mo Momee uem b 1.5 pasa mpesummpomed
MAXCHMANBHYIO PafOTYI0 BAIPYIXY; R

2 ANRAMEYECXOC BCONTANEC BATpY3IXOf, 8BS MoRee 1¢M 3 ],] pasa DpesMmawomes
MAKCEMANAEY PAGOTYIO BATPYIXY OpH MAKCEMATLEOR CXOPOCTR 