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No. 17513. Protocol additional to the Geueva Conventions of 12 August
1949, aud relating to the protectiou of victims of non-
international armed conflicts (Protocol II). Adopted at
Geneva on 8 June 1977:

Ratification and accessions by various countries .. ............ccooo ...

Declaration by Israel relating to the declaration made by Oman upon accession . .

No. 18749. World Health  Organization Regulations regarding
uomenclature with respect to diseases and causes of death.
Adopted by tbe Tweutieth World Health Assembly, at
Geueva, on 22 May 1967:
Application by Saint Vincent and the Grenadines and by Antigua and Barbuda of
the above-mentioned Regulations . . .................oiiiiiiiiiiin.,

No. 18961. Iuternational Convention for the Safety of Life at Sea, 1974,
Coucluded at Loudon on 1 November 1974 (continued):

Amendments to the above-mentioned Convention . ................cveunnnn..

Amendments to the Protocol of 1978 relating to the above-mentioned Conven-
18T + U O

(Only the authentic Spanish text of the Amendments registered under

No. A-18961 is published herein. The authentic Chinese and English texts appear in
volume 1370, and the authentic French and Russian texts appear in volume 1371.)

No. 19588. Agreement betweeu the Republic of Fiuland and the Kiugdom
of Norway concerning fisbiug in the Naatimo (Neiden)
fisbing area (with related fisbing regulations). Signed at
Helsinki on 14 December 1977:

Exchange of letters constituting an agreement amending the above-mentioned
Agreement (with annex). Helsinki, 3May 1984..........................

No. 22376. International Coffee Agreement, 1983. Adopted by tbe Inter-
national Coffee Council on 16 September 1982:

Ratifications and accession by variouscountries . .. ......... ... oot

International Labour Organisation

No. 597. Convention (No. 14) concerning the application of tbe weekly
rest in industrial undertakings, adopted by tbe General Con-
ference of the International Labour Organisation at its tbird
session, Geneva, 17 November 1921, as modified by tbe Fiual
Articles Revision Conventiou, 1946:

Ratificationby CostaRica .........oc ittt
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N° 17513. Protocole additionnel anx Conventions de Gendve du 12 aoit
1949 relatif A 1a protection des victimes des conflits armés non
internationaux (Protocole 1I). Adopté 4 Genéve le 8 juin 1977 :

Ratification et adhésionsdediverspays ..............coviiiiiiiiiniinnn...

Déclaration d’Israél relative & la déclaration formulée par 'Oman lors de
Padhésion ... ..o e e

N° 18749. Réglement de I’Organisation mondiale de la santé relatif a la
nomenclature concernant les maladies et causes de déces.
Adopté par la Vingtitme Assemblée mondiale de la santé, a
Geneve, le 22 mai 1967 :

Application par Saint-Vincent-et-Grenadines et par Antigua-et-Barbuda du
Réglementsusmentionné . ......... ...ttt

N° 18961. Convention internationale de 1974 pour la sauvegarde de la vie
humaine en mer. Conclue & Londres le 1¥* novembre 1974

(suite) :
Amendements & la Convention susmentionnée .................coveveernnnnn.

Amendements au Protocole de 1978 relatif 4 1a Convention susmentionnée ......

(Seul le texte authentique espagnol des Amendements enregistrés sous le numéro
A-18961 est publié dans le présent volume. On trouvera les textes authentiques chinois
et anglais dans le volume 1370, et les textes authentiques frangais et russe dans le
volume [371.)

N° 19588. Accord entre la République de Finlande et le Royaume de
Norvege concernant la pécbe dans la zone de pécbe du
Niaiatamo (Neiden) [avec réglement connexe de péche]. Signé a

Helsinki le 14 décembre 1977 :
Echange de lettres constituant un accord modifiant PAccord susmentionné (avec
annexe). Helsinki, 3mail984. ........ ... ... ... i,

N°® 22376. Accord international de 1983 sur le café. Adopté par le Conseil
international du café le 16 septembre 1982 :

Ratifications et adhésion dediverspays ...............cooviieiiinnnnn ..

Organisation internationale du Travail

N° §97. Convention (n° 14) concernant I’application du repos hebdoma-
daire dans les établissements industriels, adoptée par la Confé-
rence générale de ’Organisation internationale du Travail a sa
troisitme session, Genéve, 17 novembre 1921, telle qu’elle a été
modifiée par la Convention portant révision des articles finals,
1946 :

Ratificationdu CostaRica . ...ttt
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No. 632. Convention (No. 53) concerning the minimum regnirement of
professional capacity for masters and officers on board mer-
chant ships, adopted by the General Conference of the Interna-
tional Labour Organisation at its twenty-first session, Geneva,
24 October 1936, as modified by the Final Articles Revision
Convention, 1946:

Declaration by China with respect to the ratification made in the name of China. .

No. 635. Convention (No. 58) fixing the minimum age for the admission of
children to employment at sea (revised 1936), adopted by the
General Conference of the International Lahour Organisation
at its twenty-second session, Geneva, 24 October 1936, as
modified by the Fiual Articles Revision Conveution, 1946:

No. 792. Convention ( No. 81) concerning labour inspection in industry
and commerce. Adopted by the General Couference of the Iu-
ternational Labour Organisation at its thirtieth session,
Geneva, 11 July 1947:

No. 1341. Convention (No. 98) concerning the applicatiou of the principles
of the right to organise and to bargain collectively. Adopted
hy the General Conference of the International Labour
Organisation at its thirty-second session, Geneva, 1 July 1949:

No. 1871. Convention (No. 95) concerning the protection of wages.
Adopted by the General Conference of the International
Labour Organisation at its thirty-second session, Geneva,
1 July 1949:

Declarations by China with respect to the ratification made in the name of China.

No. 2109. Convention (No. 92) concerning crew accommodation on board
ship (revised 1949). Adopted by tbe General Conference of
the International Labour Organisation at its thirty-second ses-
sion, Geneva, 18 June 1949:

No. 2181. Convention (No. 100) coucerning equal remuneration for men
and women workers for work of equal value. Adopted by the
General Conference of the International Labonr Organisation
at its tbirty-fonrth session, Geneva, 29 Jnne 1951:

Declarations by China with respect to the ratification made in the name of China .

No. 2624. Convention (No. 101) concerning holidays with pay in agri-
culture. Adopted hy the General Conference of the Interna-
tional Labour Organisation at its thirty-fifth session, Geneva,
26 June 1952:

Ratification by CostaRica ..........iviiiii it ittt it i it
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632. Convention (n° 53) concernant le minimum de capacité profes-
sionnelle des capitaines et officiers de la marine marchande,
adoptée par la Conférence générale de I'Organisation interna-
tionale du Travail 2 sa vingt et uni¢éme session, Genéve, 24 oc-
tobre 1936, telle qu’elle a été modifiée par la Convention portant
révision des articles finals, 1946 :

Déclaration de la Chine relative 4 la ratification effectuée au nom de la Chine .. ..

635. Convention (n° 58) fixant ’ige minimum d’admission des enfants
au travail maritime (révisée en 1936), adoptée par la Conférence
générale de 'Organisation internationale du Travail & sa vingt-
denxiéme session, Genéve, 24 octobre 1936, telle qu’elle a été
modifiée par la Convention portant révision des articles finals,
1946 :

792. Convention (n° 81) concernant Piuspection du travail dans Pin-
dnstrie et le commerce. Adoptée par la Conférence générale de
I’Organisation internationale du Travail a sa trentieme session,
Geneve, 11 juillet 1947 :

1341. Convention (n°® 98) concernant Papplication des principes du
droit d’organisation et de négociation collective. Adoptée par
la Conférence générale de I'Organisation internationale du
Travail a sa trente-deuxiéme session, Genéve, 1¢F juillet 1949 :

1871. Convention (n° 95) concernant la protection du salaire. Adoptée
par la Conféreuce générale de 'Organisation internationale du
Travail a sa trente-deuxiéme session, Genéve, 1°T juillet 1949 :

Déclarations de 1a Chine relatives a la ratification effectuée au nom de la Chine. ..

2109. Convention (n° 92) concernant le logement de ’équipage & bord
(révisée en 1949). Adoptée par la Conférence générale de
I'Organisation internationale du Travail & sa trente-deuxidme
session, Genéve, 18 juin 1949 :

2181. Convention (n° 100) concernant I'égalité de rémunération entre la
main-d’ceuvre masculine et la main-d’ceuvre féminine pour un
travail de valeur égale. Adoptée par la Conférence générale de
I’Organisation internationale du Travail A sa trente-quatritme
session, Genéve, 29 juin 1951 :

Déclarations de 1a Chine relatives a la ratification effectuée au nom de la Chine. . .

2624. Convention (n® 101) concernant les congés payés dans Pagri-
culture. Adoptée par la Conférence générale de ’Organisation
internationale du Travail & sa trente-cinqui®me session, Genéve,
26 juin 1952 :

Ratification duCosta RICE . ..ottt ittt it it ir et
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No. 2901.
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Convention (No. 73) concerning the medical examination of
seafarers, adopted hy the General Conference of the Inter-
national Lahonr Organisation at its twenty-eighth session,
Seattle, 29 June 1946, as modified hy the Final Articles Revi-
siou Couventiou, 1946:

Declaration by China with respect to the ratification made in the name of China. .

. 4648.

. 4738.

. 5181.

4423.

Convention (No. 104) concerning the aholition of penal sanc-
tions for hreaches of contract of employment by indigenous
workers. Adopted by the General Coufereuce of the Iuterna-
tional Labour Organisation at its thirty-eighbth session,
Geueva, 21 June 1955:

Conveution (No. 105) concerniug the abolition of forced labour.
Adopted by the General Confereuce of the Iuternational
Labour Organisation at its fortieth session, Geneva, 25 June
1957:

Conveution (No. 107) couceruiug the protection and integration
of indigenous aud other trihal and semi-tribal populations in
independent couutries. Adopted by the Geueral Confereuce
of the International Labour Orgauisatiou at its fortieth ses-
sion, Geneva, 26 June 1957:

Convention (No. 111) concerning discrimination in respect of
employment and occupation. Adopted by the General Con-
ference of the Internatioual Labour Organisation at its forty-
second sessiou, Geueva, 25 June 1958:

Declarations by China with respect to the ratification made in the name of China .

5949.

. 5950.

. 5951.

Vol. 1372

Convention (No. 112) concerniug the minimum age for admis-
siou to employment as fishermen. Adopted by the General
Couference of the International Labour Organisation at its
forty-third session, Geneva, 19 June 1959:

Couventiou (No. 113) concerning the medical examiuation of
fisbermeu. Adopted by the Geueral Couference of the Iuter-
uatioual Labour Orgauisation at its forty-third sessiou,
Geneva, 19 June 1959:

Convention (No. 114) coucerning fishermen’s articles of agree-
meut. Adopted by the General Confereuce of the Interna-
tional Lahour Orgauisation at its forty-third session, Geneva,
19 Juue 1959:
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2901.

Convention (n¢ 73) concernant Pexamen médical des gens de mer,
adoptée par la Conférence générale de ’Organisation interna-
tionale dn Travail & sa vingt-huitiéme session, Seattle, 29 juin
1946, telle qu’elle a été modifiée par la Convention portant
révision des articles finals, 1946 :

Déclaration de la Chine relative 2 la ratification effectuée au nom de la Chine .. ..

4423.

4648.

4738.

S181.

Convention (n° 104) concernant P’aholition des sanctions pénales
ponr manquements au contrat de travail de la part des travail-
leurs indigénes. Adoptée par la Conférence générale de ’Orga-
nisation internationale du Travail a sa trente-hnitiéme session,
Gengve, 21 juin 1955 :

Convention (n® 105) concernant Paholition du travail forcé.
Adoptée par la Conférence générale de ’Organisation interna-
tionale dn Travail 4 sa quarantitme session, Genéve, 25 jnin
1957 :

Convention (n° 107) concernant la protection et 'intégration des
populations ahorigénes et autres populations trihales et semi-
trihales dans les pays indépendants. Adoptée par la Conférence
générale de P’Organisation internationale du Travail a sa
quarantiéme session, Genéve, 26 juin 1957 :

Convention (n® 111) concernant la discrimination en matiere
d’emploi et de profession. Adoptée par la Conférence générale
de POrganisation internationale du Travail 4 sa quarante-
deuxi¢me session, Genéve, 25 juin 1958 :

Déclarations de 1a Chine relatives 2 la ratification effectuée au nom de la Chine. . .

5949.

5950.

S951.

Convention (n® 112) concernant I'ige minimum d’admission au
travail des pécheurs. Adoptée par la Conférence générale de
POrganisation internationale dn Travail a sa quarante-
troisi¢me session, Genéve, 19 juin 1959 :

Convention (n° 113) concernant 'examen médical des pacheurs.
Adoptéc par la Conférence générale de I'Organisation inter-
nationale du Travail & sa quarante-troisitme session, Genéve,
19 juin 1959 :

Convention (n° 114) concernant le contrat d’engagement des
pécheurs. Adoptée par la Conférence générale de POrganisa-
tion internationale du Travail & sa quarante-troisiéme sessiou,
Geneéve, 19 jnin 1959 :
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No. 6083. Convention (No. 116) concerning the partial revision of the con-

No

No

No

No
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No

ventions adopted hy the General Conference of the Interna-
tional Lahonr Organisation at its first thirty-two sessions for
the pnrpose of standardising the provisions regarding the
preparation of reports hy the Governing Body of the Interna-
tional Lahonr Office on the working of conventions, adopted
hy the General Conference of the International Lahour
Organisation at its forty-fifth session, Geneva, 26 Jnne 1961:

Declarations by China with respect to the ratification made in the name of China .

. 7237.

. 7238.

. 7717

. 8768.

Convention (No. 117) concerning hasic aims and standards of
social policy. Adopted by the General Conference of the In-
ternational Lahonr Organisation at its forty-sixth session,
Geneva, 22 Jnne 1962:

Convention (No. 118) concerning egnality of treatment of na-
tionals and non-nationals in social security. Adopted hy the
General Conference of the International Lahonr Organisation
at its forty-sixth session, Geneva, 28 June 1962:

Convention (No. 119) concerning the gnarding of machinery.
Adopted by the General Conference of the International
Labour Organisation at its forty-seventh session, Geneva,
25 June 1963:

Convention (No. 91) concerning vacation holidays with pay for
seafarers (revised 1949). Adopted hy the General Conference
of the International Lahour Organisation at its thirty-second
session, Geueva, 18 June 1949:

Declarations by China with respect to the ratification made in the name of China .

. 8836.

. 8873.

Convention (No. 123) concerning the minimum age for admis-
sion to employment underground in mines, adopted hy tbe
General Conference of the International Labour Organisation
at its forty-uinth session, Geneva, 22 Juue 1965:

Conventiou (No. 124) concerning medical examination of yonng
persons for fitness for employment underground in mines.
Adopted hy the General Couference of the International
Lahour Organisation at its forty-ninth session, Geneva,
23 June 1965:

. 10355. Convention (No. 127) concerning the maximum permissihle

weight to be carried hy one worker. Adopted by the General
Conference of the International Labour Organisation at its
fifty-first session, Geneva, 28 June 1967:

Declarations by China with respect to the ratification made in the name of China .
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6083. Convention (n° 116) pour la révision partielle des conventions
adoptées par la Conféreuce générale de 'Orgauisation interna-
tionale du Travail en ses trente-deux premiéres sessions, en vue
d’unifier les dispositions relatives & la préparatiou des rapports
sur I'application des conventions par le Conseil d’admiuistra-
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rence générale de 'Orgauisatiou iuternationale du Travail & sa
quaraute-cinquiéme session, Geneve, 26 juin 1961 :
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7237. Couvention (n® 117) concernant les objectifs et les normes de
base de la politique sociale. Adoptée par la Conféreuce géné-
rale de I'Orgauisation internationale du Travail & sa gnarante-
sixieme session, Genéve, 22 juin 1962 :

7238. Conventiou (n¢ 118) coucernaut I'égalité de traitemeut des na-
tionaux et des non-nationaux eu matitre de sécurité sociale.
Adoptée par la Conférence générale de I'Organisation iuter-
natiouale du Travail & sa quarante-sixieme sessiou, Genéve,
28 juin 1962 :

7717. Convention (u° 119) coucernant la protection des machiues.
Adoptée par la Couférence générale de I’Organisatiou iuterna-
tionale du Travail & sa quaraute-septitme session, Geneéve,
25 juin 1963 :

8768. Convention (n°® 91) coucernant les congés payés des marins
(réviséc eu 1949). Adoptée par la Couférence géuérale de
I’Orgauisation internatiouale du Travail & sa trente-deuxiéme
session, Geneve, 18 juiu 1949 :

Déclarations de la Chine relatives 4 la ratification effectuée au nom de la Chine. . . 236

8836. Conveutiou (n° 123) couceruant P’dige minimum d’admissiou aux
travaux souterrains daus les miues, adoptée par la Conférence
générale de P’Organisation internationale du Travail 4 sa
quarante-neuvieme session, Genéve, 22 juin 1965 :

8873. Convention (n° 124) coucernant ’examen médical d’aptitude des
adolescents & ’emploi aux travaux souterrains dans les mines.
Adoptée par la Conférence générale de I’Organisation interna-
tiouale du Travail a sa quarante-neuviéme sessiou, Geuéve,
23 juin 1965 :

10355. Conventiou (u°® 127) concernant le poids maximum des charges
pouvant étre transportées par un seul travailleur. Adoptée par
la Conférence géuérale de I'Organisatiou iuternationale du
Travail 4 sa cinquante et uniéme session, Geuéve, 28 juin 1967 :
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Adopted hy the General Conference of the International
Lahour Organisation at its sixtieth session, Geneva, 23 June
1975:

No. 17907. Convention (No. 149) concerning employment and conditions
of work and life of nursing personnel. Adopted hy the
General Conference of the International Lahour Organisa-
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ference of the International Lahour Organisation at its sixty-
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No. 19653. Convention (No. 151) concerning protection of the right to
organise and procedures for determining conditions of
employment in the public service. Adopted by the General
Conference of the International Labour Organisation at its
sixty-fourth session, Geneva, 27 June 1978:

Ratification by Spain. .......... oot e
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NOTE BY THE SECRETARIAT

Under Article 102 of the Charter of the United Nations every treaty and every international agree-
ment entered into by any Member of the United Nations after the coming into force of the Charter shall,
as soon as possible, be registered with the Secretariat and published by it. Furthermore, no party to a
treaty or international agreement subject to registration which has not been registered may invoke that
treaty or agreement before any organ of the United Nations. The General Assembly, by resolution 97 (1),
established regulations to give effect to Article 102 of the Charter (see text of the regulations, vol. 859,
p. VHI).

The terms “treaty” and “international agreement” have not been defined either in the Charter or in
the regulations, and the Secretariat follows the principle that it acts in accordance with the position of the
Member State submitting.an instrument for registration that so far as that party is concerned the instru-
ment is a treaty or an international agreement within the meaning of Article 102. Registration of an in-
strument submitted by a Member State, therefore, does not imply a judgement by the Secretariat on the
nature of the instrument, the status of a party or any similar question. It is the understanding of the
Seeretariat that its action does not confer on the instrument the status of a treaty or an international
agreement if it does not already have that status and does not confer on a party a status which it would
not otherwise have.

Unless otherwise indicated, the translations of the original texts of treaties, etc., published in this
Series have been made by the Secretariat of the United Nations.

NOTE DU SECRETARIAT

Aux termes de I’Article 102 de 1a Charte des Nations Unies, tout traité ou accord international conclu
par un Membre des Nations Unies aprés I’entrée en vigueur de'la Charte sera, le plus tot possible,
enregistré au Secrétariat et publié par lui. De plus, aucune partie & un traité ou accord international qui
aurait dd étre enregistré mais ne I’a pas été ne pourra invoquer ledit traité ou accord devant un organe des
Nations Unies. Par sa résolution 97 (1), I’Assemblée générale a adopté un réglement destiné & mettre en
application 'Article 102 de la Charte (voir texte du réglement, vol. 859, p. 1X).

Le terme «traité» et I’expression «accord international» n’ont été définis ni dans la Charte ni dans le
réglement, et le Secrétariat a pris comme principe de s’en tenir 3 la position adoptée & cet égard par I'Etat
Membre qui a présenté l'instrument & P'enregistrement, & savoir que pour autant qu'il s'agit de cet Etat
comme partie contractante I'instrument constitue un traité ou un accord international au sens de 'Article
102. 11 s’ensuit que ’enregistrement d’un instrument présenté par un Etat Membre n’implique, de la part
du Secrétariat, aucun jugement sur la nature de I'instrument, le statut d’une partie ou toute autre question
similaire. Le Secrétariat considére donc que les actes qu’il pourrait étre amené A accomplir ne conférent
pas a un instrument la qualité de «traité» ou d’«accord international» si cet instrument n’a pas déja cette
qualité, et qu'ils ne conférent pas 4 une partie un statut que, par ailleurs, elle ne posséderait pas.

*

Sauf indication contraire, les traductions des textes originaux des traités, etc., publiés dans ce Recueil
ont été établies par le Secrétariat de 'Organisation des Nations Unies.
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No. 23099

FINLAND, DENMARK, ICELAND,
NORWAY and SWEDEN

Agreement concerning a common Nordic labour market for
class teachers in comprehensive schools. Concluded at
Helsinki on 3 March 1982

Authentic texts: Finnish, Danish, Icelandic, Norwegian and Swedish.
Registered by Finland on 8 October 1984.

FINLANDE, DANEMARK, ISLANDE,
NORVEGE et SUEDE

Accord relatif 2 un marché commun du travail dans les pays
nordiques ponr les enseignants des écoles polyvaleutes.
Conclu a Helsinki le 3 mars 1982

Textes authentiques : finnois, danois, islandais, norvégien et suédois.
Enregistré par la Finlande le 8 octobre 1984.
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[FINNISH TEXT — TEXTE FINNOIS]

SOPIMUS SUOMEN, ISLANNIN, NORJAN, RUOTSIN JA TANSKAN
VALILLA PERUSKOULUN LUOKANOPETTAIJIEN YHTEISPOH-
JOISMAISISTA TYOMARKKINOISTA

Sopimusvaltiot,

jotka, Islantia lukuunottamatta, ovat aikaisemmin tehneet sopimuksen
yhteisistd pohjoismaisista tydmarkkinoista,

jotka katsovat, ettd peruskoulunopettajien vapaa ammatillinen siirtyminen
pohjoismaasta toiseen hyddyttaisi koululaitoksen kehitystd niissi valtioissa,

ovat sopineet seurravasta:

1 artikla. Jokainen, joka on suorittanut virallisesti hyvaksytyn vahintéén
kolmivuotiseen opiskeluun perustuvan peruskoulun luokanopettajan tutkinnon
yhdessi sopimusvaltiossa, hyviksytdin tdssi sopimuksessa madritellyin edellytyksin
opettajaksi kaikkiin muihin sopimusvaltioihin ja on oikeutettu niissa harjoittamaan
opettajan ammattia.

Jokainen, jolla on virallisesti hyvaksytty luokanopettajan koulutus, on patevad
opettamaan peruskoulun kolmella tai neljalld ensimmaiselld luokalla jossakin sopi-
musvaltiossa ja voi tidssd sopimuksessa esitetyin edellytyksin toimia luokanopetta-
jana peruskoulun neljilla ensimmaiselld luokalla jokaisessa sopimusvaltiossa. Ylem-
piasteinen opetusty6 vaatii lisdsuorituksia.

2 artikla. Yhden sopimusmaan luokanopettajan, joka toimii toisen sopimus-
maan peruskoulussa, edellytetdan hallitsevan asianomaisen koulun opetuskielen.

Valtiot sitoutuvat jarjestimiin kokeita asianomaisissa kielissd ja takaamaan
opettajille mahdollisuuden osallistua tarvittavaan valmennusopetukseen.

Luokanopettaja, joka hallitsee jotakin skandinaavista kieltd (norjaa, ruotsia tai
tanskaa), voidaan ottaa palvelukseen kouluun, jonka opetuskielené on joku toinen
skandinaavinen kieli edellyttiaen, ettd hdn kahden vuoden kuluessa suorittaa kokeen
asianomaisessa kielessi ja ettd hinet vapautetaan kyseisen kielen opettamisesta tdna
aikana.

3 artikla. Jokaisen, joka on suorittanut virallisesti hyvdksytyn luokanopetta-
jan tutkinnon jossakin sopimusmaassa, on Tanskassa suoritettava erillinen ammatil-
linen/kasvatustieteellinen tutkinto neljin ensimmaisen vuoden aikana, jotta hén
olisi patevi toimimaan opettajana kaikilla asteilla tanskalaisessa kansakoulussa.

4 artikla. Luokanopettaja, joka on hyviksytty tdmén sopimuksen mukaise-
sti, on periaatteessa oikeutettu hakemaan luokanopettajan tointa ja vastaanotta-
maan sen toisessa sopimusvaltiossa olematta sen maan kansalainen.

Toimiminen luokanopettajana yhdessi sopimusvaltiossa on toisessa, jossa am-
matin harjoittaminen jatkuu, katsottava samanarvoiseksi kuin vastaavan ammatin
harjoittaminen viimeksi mainitussa maassa.

5 artikla. Jonkin sopimusvaltion luokanopettajan, joka on saanut luokano-
pettajan toimen toisessa sopimusvaltiossa, on periaatteessa oltava samanarvoinen
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kuin viimeksi mainitun valtion luokanopettaja, kun on kyse oikeudesta palkkaan ja
eldkkeeseen sekd muista toimeen liittyvistd eduista.

6 artikla. Kunkin sopimusvaltion on timin sopimuksen allekirjoitettuaan —
siind maérin kuin on mahdollista — tehtivd muutoksia omiin voimassa oleviin sisii-
siin madrdyksiinsa niiden periaatteiden mukaisesti, jotka on maimittu artikloissa 1 — 5.

7 artikla. Sopimusvaltioiden keskushallinnon kouluviranomaisten tulee seu-
rata peruskoulun luokanopettajien tydmarkkinoilla tapahtuvaa kehitysta valtiois-
saan ja, mikali erityistoimenpiteet ovat valttimiattomia, ilmoittaa tastd yhteisista
tyomarkkinoista 22 paivdna toukokuuta 1954 tehdyn sopimuksen 5 artiklan mukai-
sesti asetetulle toimikunnalle.

Keskushallinnon kouluviranomaisten on jatkuvasti vilitettava toisilleen sellai-
sia tietoja, jotka ovat térkeitd arvioitaessa sopimusvaltioiden opettajien tydmarkki-
nakehitysta.

8 artikla. Tamia sopimus on ratifioitava ja ratifioimiskirjat talletettava
Suomen ulkoasiainministerioon.

Sopimus tulee voimaan kolmen kuukauden kuluttua siiti, kin kaikkien osapuo-
lien ratifioimiskirjat on talletettu.

Kukin sopimusvaltio voi irtisanoa tamin sopimuksen. Irtisanomisaika on
véhintaan kuusi kuukautta niin, etta sopimus lakkaa olemasta voimassa 1 pdivasti
heindkuuta tai 1 paivastd tammikuuta lihtien.

Kukin sopimusvaltio voi vilittdmasti lakkauttaa sopimuksen voimassaolon
yhden tai useamman sopimusvaltion kanssa sodan, sodanvaaran tai muiden kansalli-
sten tai kansainvilisten erityissyiden sitd vaatiessa. Paitoksestd on valittodmasti il-
moitettava asianomaisten maiden hallituksille.

Edella olevan vakuudeksi ovat asianomaiset valtuutetut allekirjoittaneet timan
sopimuksen.

TEHTY Helsingissd 3 pdivana maaliskuuta 1982 yhtend suomen-, islannin-,
norjan-, ruotsin- ja tanskankielisend kappaleena, kaikkien tekstien ollessa yhti todi-
stusvoimaiset.

Suonien Hallituksen puolesta:
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[DANISH TEXT — TEXTE DANOIS]

OVERENSKOMST MELLEM DANMARK, FINLAND, ISLAND, NORGE
OG SVERIGE OM ET FALLES NORDISK ARBEJDSMARKED FOR
LARERE I FOLKESKOLEN

De kontraherende lande,

som, bortset fra Island, tidligere har indgdet overenskomst om et feelles nordisk
arbejdsmarked,

som finder, at muligheden for fri udveksling af lerere i folkeskolen mellem de
nordiske lande kan blive til gavn for skolens udvikling i disse lande,

er blevet enige om felgende:

Artikel 1. Den, som er i besiddelse af en til undervisning i folkeskolen offent-
lig godkendt leereruddannelse af mindst 3 ars varighed i et af de kontraherende
lande, er under de med overenskomsten givne forudszetninger godkendt som laerer i
ethvert af de andre kontraherende lande og skal have adgang til at udeve virksomhed
som sadan.

Den, som hat en offentlig godkendt lzereruddannelse, der giver kompetence til
at undervise i folkeskolens forste 3 eller 4 ar i et af de kontraherende lande, kan
under de nied overenskomsten givne forudsaetninger fa adgang til i ethvert af de and-
re kontraherende lande at undervise som leerer i folkeskolens ferste 4 ar. For at
undervise pa felgende trin vil afleeggelse af tillaegsprover blive kraevet.

Artikel 2. Den lereri er kontralierende land, som anszttes i en folkeskolei et
andet kontraherende land, forudsaettes at beherske skolens undervisningssprog.

De enkelte lande forpligter sig til at serge for, at der kan afholdes prever i de
pageldende sprog, og sikre, at der er muligheder for at gennemgé den nedvendige
forberedende undervisning.

En lerer, som behersker et skandinavisk sprog (dansk, norsk, svensk), vil dog
kunne ansettes pa en skole nied et andet skandinavisk undervisningssprog under
forudseztning af, at preve i det pAgeeldende sprog afleegges inden 2 ar efter anszettel-
sen. Det forudszettes, at leereren i denne periode fritages for at undervise i dette

sprog.

Artikel 3. For fortsat anseettelse som leerer med gennemgéende kompetence
til at undervise p4 alle trin af den danske folkeskole forudsettes i Danmark, at en
leerer med offentlig godkendt uddannelse fra et andet kontraherende land tillige
afleegger en seerlig faglig/padagogisk preve i lebet af de forste fire &r efter ansaettel-
sen i den danske folkeskole.

Artikel 4. En lzrer, som er godkendt i medfer af denne overenskomst, ber i
princippet vaere berettiget til at sege og opna stilling somi leerer i et andet kontrahe-
rende land uden hensyn til, at ansegeren ikke er statsborger i dette land.

Anszttelse som laerer i et af de kontraherende lande ber i et andet kontrahe-
rende land, hvori ansettelsen fortseetter, ligestilles med tilsvarende tjeneste udfert i
det sidstnaevnte land.
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Artikel 5. En leerer i et kontraherende land, som har opniet ansattelse i et
andet kontraherende land, ber i princippet ligestilles med leerere i det sidstnavnte
land, for s& vidt angar ret til lon og pension samt andre med tjenesten forbundne ret-
tigheder.

Artikel 6. Hbvert af de kontraherende lande skal efter undertegnelsen af denne
overenskomst — i det omfang, det er muligt — foretage sendringer i gaeldende in-
terne bestemmelser i overensstemmelse med de i artiklerne 1 —5 anferte principper.

Artikel 7. De centrale skolemyndigheder i de kontraherende lande bor folge
udviklingen pa arbejdsmarkedet for laerere i de respektive lande, og dersom sarlige
foranstaltninger skonnes pakraevet, give meddelelse herom til den kommission, som
er nedsat i henhold til artikel 5 i overenskomst af 22. maj 1954 om falles arbejds-
marked.

De centrale skolemyndigheder ber labende give hinanden oplysninger, som er af

betydning for at bedemme udviklingen pa arbejdsmarkedet for lerere i de kontrahe-
rende lande.

Artikel 8. Denne overenskomst skal ratificeres, og ratifikationsdokumen-
terne skal deponeres i det finske udenrigsministerium.

Overenskomsten treeder i kraft 3 maneder efter, at samtlige parters ratifika-
tionsdokumenter er blevet deponeret.

Ethvert af de kontraherende lande kan opsige overenskomsten med et opsigel-
sesvarsel pad 6 maneder til opher den ferste juli eller den ferste januar.

Ethvert af de kontraherende lande kan med @jeblikkelig virkning satte overen-
skomsten ud af kraft i forhold til et eller flere af de @vrige kontraherende lande i til-
feelde af krig eller krigsfare, eller nr andre sazrlige nationale eller internationale for-
hold gor det nedvendigt. Vedkommende landes regeringer skal straks underrettes om
beslutningen.

TiL BEKRAEFTELSE af overstidende har undertegnede, som er beherigt bemyndiget
hertil, undertegnet denne overenskomst.

UDprAeERDIGET i Helsingfors, den 3. marts 1982 i et eksemplar pa dansk, finsk,
islandsk, norsk og svensk, som alle har samme gyldighed.

For Danmarks Regering:
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[ IcELANDIC TEXT — TEXTE ISLANDAIS]

SAMKOMULAG MILLI ISLANDS, DANMERKUR, FINNLANDS,
NOREGS OG SVIPJODAR UM SAMEIGINLEGAN NORRANAN
VINNUMARKAD FYRIR ALMENNA KENNARA (BEKKJARKEN-
NARA) I GRUNNSKOLUM

Adildarrikin,

sem ad [slandi undanskildu hafa a3ur gert med sér samkomulag um sameiginle-
gan norrenan vinnumarkad,

sem telja, ad moguleikar 4 frjalsum skiptum 4 grunnskélakennurum milli rikja
Nordurlanda geti ordid til nytja fyrir préun skdlastarfs i pessum rikjum,

hafa ordid sammala um eftirfarandi:

1. grein Hver sa sem lokid hefur nami, eigi skemmra en briggja 4ra, sem i ein-
hverju adildarrikjanna er opinberlega vidurkennt sem almenn kennaramenntum
(bekkjarkennaramentum) fyrir grunnskéla, nytur, ad fullnaegdum peim skilyrdum
sem i samkomulaginu greinir, hlidst@drar vidurkenningar i s€hverju hinna adildar-
rikjanna og skal hafa heimild til ad starfa sem almennur kennari.

Hver s& sem lokid hefur opinberlega vidurkenndu almennu kennaranami sem
veitir réttindi til kennslu i 3 eda 4 fyrstu bekkjum grunnskdla i einhverju adildarrik-
janna getur, ad fullnagdum peim skilyrdum sem i samkomulaginu greinir, 63last
heimild til ad stunda kennslu sem almennur kennari i 4 fyrstu bekkjum grunnskdla i
sérhverju adilkarrikjanna. Til kennslu umfram pad yrdi krafist vidbotarprofa.

2. grein Forsenda bess ad almennur kennari i einu adildarrikjanna verdi
r4dinn ad grunnskola { 68ru adildarriki er ad hann hafi vald 4 pvi tungumadli sem
kennt er & i skélanum.

Skélamalayfirvold i hverju i adildarriki skuldbinda sig til ad skipuleggja badi
nadmskeid og prof i vidkomandi tungumélum.

Almennan kennara sem hefur vald 4 einhverju skandinavisku mali (dénsku,
norsku, sensku) skal pé unnt ad rada til starfa vid skola par sem kennt er 4 68ru
skandinavisku mali, ad pwvi tilskildu ad hann ljiki profi i vidkomandi mali innan
tveggja dra. Gert er rad fyrir, ad kennarinn sé pann tima undanpeginn skyldu til ad
inna af hendi kennslu i pessu tungumali.

3. grein Til aframhaldandi radningar sem almennur kennari med fullum rét-
tindum til kennslu &4 Ollum stigum hins danska grunnskodla (folkeskole) er pad
skilyrdi i Danmérku, ad almennur kennari med opinberlega vidurkennda menntum
fra 6dru adildarriki 1jiki einnig sérstoku profi { kennsluog uppeldisfredum a fyrstu
4 arunum er hann starfar sem kennari i donskum grunnskdla (folkeskole).

4. grein Gert et rad fyrir pvi ad meginreglu, ad almennur kennari (bekkjar-
kennari) sem hlotid hefur réttindavidurkenningu samkvaemt pessu samkomulagi geti
sott um og fengid st6du sem almennur kennari i 6dru adildarriki, enda pétt umsaek-
jandi sé ekki rikisborgari bess rikis.
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Starf sem almennur kennari i einu adildarrikjanna ber i 68ru adildarriki par sem
starfinu er haldid 4fram ad leggja ad jofnu vid tilsvarandi starf innt af hendi i sidar
nefnda rikinu.

5. grein Almennur kennari i einu adildarrikjanna sem fengid hefur starf i
60ru adildarriki 4 ad meginreglu ad standa jafnt almennum kennara i sidar nefnda
rikinu ad bvi er vardar rétt til launa og eftirlauna svo og onnur réttindi er starfinu

fylgja.

6. grein Sérhvert adildarriki skal eftir undirritun bessa samkomulags — eftir
pvi sem vid verdur komid — hlutast til um breytingar 4 gildandi innlendum 16gum
og reglum { samreemi vid meginreglur beer sem lyst er i 1.—35. grein.

7. grein Adalstjérnvoldum skélamdla i adildarrikjunum ber ad fylgjast med
préuninni 4 vinnumarkadi kennara i hlutadeigandi rikjum og tilkynna nefnd beirri
sem skipud er samkvemt 5. gr. samkomulags frd 22. mai 1954, um sameiginlegan
vinnumarkad, ef talin er dstada til sérstakra radstafana.

Adalstjornvoldum skélamadla ber ad skiptast stodugt & upplysingum um atridi
sem mali skipta til ad meta prounina 4 vinnumarkadi kennara i adildarrikjunum.

8. grein Samkomulag betta skal fullgilda, og skulu fullgildingarskjol afhent
finska utanrikisraduneytinu til vardveislu.

Samkomulagid 608last gildi premur mdnudum eftir ad fullgildingarskjol alira
samkomulagsadila hafa verid afhent.

Sérhvert adildarriki getur sagt samkomulaginu upp med 6 mdnada fyrirvara,
pannig ad adild ljuki fyrsta juli eda fyrsta januar.

Sérhvert adildarriki getur fyrirvaralaust fellt samkomulagid ur gildi gagnvart
einu eda fleiri hinna adildarrikjanna ef styrjold skellur & eda hinna adildarrikjanna ef
styrjold skellur 4 eda haetta er 4 styrjold eda naudsyn ber til vegna annarra sérstakra
adstxdna 4 innlendum eda alpjédlegum vettvangi. Tilkynna skal rikisstjérnum hlu-
tadeigandi rikja pegar i stad um dkvordunina.

TIL STADFESTINGAR framanskria®u hafa undirritadir fulltriar, sem til pess hofdu
umbod, undirritad samkomulag betta.

Giort { Helsingfors hinn 3. mars 1982 { einu eintaki 4 islensku, donsku, finnsku,
norsku og sensku, og skulu peir textar allir jafngildir.

Fyrir hond rikisstjornar islands:
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[NORWEGIAN TEXT — TEXTE NORVEGIEN]

OVERENSKOMST MELLOM NORGE, DANMARK, FINLAND, ISLAND
OG SVERIGE OM FELLES NORDISK ARBEIDSMARKED FOR AL-
MENLZRERE (KLASSELZRERE) I GRUNNSKOLEN

De kontraherende stater,

som, bortsett fra Island, tidligere har truffet overenskomst om et felles nordisk
arbeidsmarked,

som finner at muligheten for fri utveksling av grunnskoleleerere mellom de nor-
diske stater kan bli til gavn for skolens utvikling i disse stateter,

er blitt enige om felgende:

Artikkel 1. Den som har en for grunnskolen offentlig godkjent almenlererut-
danning (klasseleererutdanning) pa minst 3 ar i en av de kontraherende stater er,
under de i overenskomsten gitte forutsetninger, godkjent som leerer i enhver av de
ovrige kontraherende stater og skal ha adgang til 4 uteve virksomhet som sadan.

Den som har en offentlig godkjent almenleererutdanning med kompetanse for
undervisning i grunnskolens 3 eller 4 ferste ar i en av de kontraherende stater kan,
under de i overenskomsten gitte forutsetninger, fi adgangtil i enhver av de kontrahe-
rende stater 4 undervise som almenlzarer i grunnskolens foerste 4 4r. For undervisning
herutover vil det kreves tilleggsprover.

Artikkel 2. Den almenlerer i kontraherende stat som ansettes i en grunnskole
i annen kontraherende stat forutsettes 4 beherske skolens undervisningssprak.

Statene forplikter seg til at der legges tilrette for prever i de angjeldende sprak,
og sikre at det eksisterer muligheter for 4 gjennomga den nedvendige forberedende
undervisning.

Almenlerer som behersker skandinavisk sprak (dansk, norsk, svensk) vil like-
vel kunne ansettes i skole med annet skandinavisk undervisningsspradk under forut-
setning av at prove i angjeldende sprak avlegges innen 2 ar. Det forutsettes at de i
denne tid fritas fra 4 undervise i dette sprak.

Artikkel 3. For fortsatt ansettelse som alnienlzerer med gjennomgdende kom-
petanse for alle trinn i dansk folkeskole, forutsettes i Danmark at almenleerer med
offentlig godkjent utdanning fra annen kontraherende stat ogsa avlegger en seerskilt
faglig/pedagogisk prave i lapet av de forste 4 &r som ansatt lerer i dansk folkeskole.

Artikkel 4. Almenlerer (klasseleerer) som er godkjent i samsvar med denne
overenskomst, ber i prinsippet vaere berettiget til & seke og f4 stilling som almenlzerer
i annen kontraherende stat uten hinder av at sekeren ikke er statsborger i denne stat.

Tjenestegjoring som almemleerer i en av de kontraherende stater ber i annen
kontraherende stat, hvori tjenestegjoringen fortsetter, likestilles med tilsvarende
tjeneste utfort i sistnevnte stat,

Artikkel 5. Almenlaerer i kontraherende stat som har fatt tjeneste i annen
kontraherende stat, bor i prinsippet veere likestilt med almenleerer i sistnevnte stat
forsavidt angdr rett til lann og pensjon samt gvrige i tjenesten forbundne rettigheder.
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Artikkel 6. Enhver av de kontraherende stater skal etter undertegningen av
denne overenskomst — i den utstrekning det er mulig — gjennemfere endringer i
gjeldende interne besternmelser i samsvar med de i artikkel 1—35 angitte prinsipper.

Artikkel 7. De sentrale skolemyndigheder i de kontraherende stater ber folge
utviklingen pa arbeidsmarkedet for leerere i de respektive stater og dersom saerskilte
tiltak finnes pakrevet, gi melding herom til den kommisjon som er nedsatt i henhold
til artikkel 5 i overenskomsten av 22. mai 1954 om felles arbeidsmarked.

De sentrale skolemyndigheter bor gi hverandre fortlepende oppgaver og opplys-
ninger som er av betydning for bedemmelsen av utviklingen p4 arbeidsmarkedet for
lerere i de kontraherende stater.

Artikkel 8. Denne overenskomst skal ratifikseres og ratifikasjonsdokumenter
deponeres i det finske utenriksministerium.

Overenskomsten trer i kraft 3 maneder etter at samtlige parters ratifikasjons-
dokumenter er deponert.

Enhver av de kontraherende stater kan oppsi overenskomsten med en oppsigel-
sestid pA 6 maneder til oppher den forste juli eller den ferste januar.

Enhver av de kontraherende stater kan med oyeblikkelig virkning sette overen-
skomsten ut av kraft i forhold til en eller flere av de @vrige kontraherende stater i til-
felle av krig eller krigsfare eller ndr andre seerskilte nasjonale eller internasjonale
forhold gjer det nedvendig. Vedkommende staters regjeringer skal straks underrettes
om beslutningen.

TIL BEKREFTELSE av foranstdende har undertegnede som er beharig bemyndiget
dertil, undertegnet denne overenskomst.

UTtrerDIGET i Helsingfors den 3. marts 1982 i et eksemplar pa norsk, dansk,
finsk, islandsk og svensk, som alle har lik gyldighet.

For Norges Regjering:
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[SWEDISH TEXT — TEXTE SUEDOIS]

OVERENSKOMMELSE MELLAN FINLAND, DANMARK, ISLAND,
NORGE OCH SVERIGE OM GEMENSAM NORDISK ARBETS-
MARKNAD FOR KLASSLARARE I GRUNDSKOLAN

De till dverenskommelsen anslutna linderna,

som, bortsett fran Island, tidigare har traffat 6verenskommelse om en gemen-
sam nordisk arbetsmarknad,

som finner att mojligheten till fritt utbyte av grundskoleldrare mellan de nor-
diska landerna kan bli till gagn for skolans utveckling i dessa lander,

har enats om féljande:

Punkt 1. Den som har en f6r grundskolan officiellt godkind klassldrarutbild-
ning pA minst tre ar i ett av de anslutna linderna &r, under de i 6verenskommelsen
givna forutsittningarna, godkédnd som ldrare i vart ooh ett av de dvriga anslutna lin-
derna och skall ha ritt att utéva verksamhet som sadan.

Den som har en officiellt godk#nd klassldrarutbildning med behdrighet att un-
dervisa i grundskolans tre eller fyra forsta arskurser i ett av de anslutna linderna
kan, under de i 8verenskommelsen givna forutsittningarna, fa ritt att i vart och ett
av de anslutna linderna undervisa som klassldrare i grundskolans férsta fyra drskur-
ser. Fér undervisning hdarutdver krivs tilliggsprov.

Punkt 2. Den klasslarare i anslutet land som anstills i en grundskola i annat
anslutet land skall behirska skolans undervisningssprak.

Linderna forpliktar sig att anordna prov i ifrAgavarande sprak och svara for att
det erbjuds mdjligheter att genomga nddvindig férberedande undervisning.

Klasslirare, som behdrskar ett skandinaviskt sprak (danska, norska, svenska)
kan dock anstillas i skola med annat skandinaviskt sprdk som undervisningssprak
under férutsittning att prov i ifrdgavarande sprak avliggs inom tva ar. Det forut-
sdtts att de under denna tid befrias frdn att undervisa i detta sprak.

Punkt 3. For fortsatt anstillning som klassldrare med genomgaende behorig-
het for alla stadier i dansk folkskola forutsitts i Danmark att klassldrare med offi-
ciellt godkind utbildning frdn annat anslutet land dven avldgger ett sdrskilt &mnes-
pedagogiskt prov inom loppet av de férsta fyra aren som anstilld ldrare i dansk
folkskola.

Punkt 4. Klassldrare, som dr godkind i enlighet med denna &verenskom-
melse, bor i princip vara berittigad att séka och fa anstillning om klassldrare i annat
anslutet land utan hinder av att den sékande icke 4r medborgare i detta land.

Tjanstgdring som klassldrare i ett av de anslutna linderna bdr i annat anslutet
land, i vilket tjanstgdringen fortsitter, likstillas med motsvarande tjanst utévad i
sistnimnda land.

Punkt 5. Klassldrare i anslutet land som har fatt tjdnst i annat anslutet land,
bor i princip vara likstdlld med Klassldrare i sistndmnda land vad avser rétt till 16n
och pension samt &vriga till tjinsten horande réttigheter.
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Punkt 6. Vart och ett av de anslutna ldnderna skall efter undertecknandet av
denna ¢verenskommelse — i den utstrackning det 4r mojligt — genomféra dndringar
i gdllande interna bestimmelser i enlighet med i punkterna 1—5 angivna principer.

Punkt 7. De centrala skolmyndigheterna i de anslutna linderna bor folja ut-
vecklingen pa arbetsmarknaden for lidrare i respektive linder och om sirskilda atgir-
der erfordras limna rapport hiarom till den kommission, som ir tillsatt i enlighet med
punkt 5 i dverenskommelsen av den 22 maj 1954 om gemensam arbetsmarknad.

De centrala skolmyndigheterna bor ge varandra fortlépande uppgifter och up-
plysningar som &r av betydelse for att beddma utvecklingen pa arbetsmarknaden for
ldrare i de anslutna linderna.

Punkt 8. Denna 6verenskommelse skall ratificeras och ratifikationsinstru-
menten deponeras i Finlands utrikesministerium.

Overenskommelsen trader i kraft tre manader efter det att samtliga parters rati-
fikationsinstrument har deponerats.

Vart och ett av de anslutna linderna kan uppsiga ¢verenskommelsen med en
uppsédgningstid pd sex manader att upphora den forsta juli eller den f8rsta januari.

Vart och ett av de anslutna linderna kan med 6gonblicklig verkan sitta dverens-
komnuielsen ur kraft i forhallande till ett eller flera av de 6vriga anslutna ldnderna i
héndelse av krig eller krigsfara eller nidr andra sirskilda nationella eller interna-
tionella forhallanden gor det nddvindigt. Regeringarna i vederbodrande linder skall
omedelbart underrittas om beslutet.

SoM BEKRAFTELSE pa ovanstidende har undertecknade, som dr behorigen bemyn-
digade dirtill, undertecknat denna $verenskommelse.

UTrFARDAT i Helsingfors 3 mars 1982 i ett exemplar pa finska, danska, islindska,
norska och svenska, som alla dger samma giltighet.

For Sveriges regering:
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[TRANSLATION — TRADUCTION]

AGREEMENT' BETWEEN FINLAND, ICELAND, NORWAY,
SWEDEN AND DENMARK CONCERNING A COMMON NORDIC
LABOUR MARKET FOR CLASS TEACHERS IN COMPREHEN-
SIVE SCHOOLS

The Contracting States,

Having, with the exception of Iceland, previously concluded an Agreement
concerning a common labour market,?

Considering that the possibility of free exchange of comprehensive school
teachers between the Nordic States can promote the development of the school sys-
tem in those States,

Have agreed as follows:

Article 1. Any person who has completed at least three years of officially
recognized class teacher training for comprehensive schools in one Contracting State
shall, under the conditions laid down in this Agreement, be recognized as a teacher in
any other Contracting State and shall be entitled to work as such.

Any person with officially approved class teacher training qualifying him to
teach the first three or four grades in a comprehensive school in one Contracting
State may, under the conditions laid down in this Agreement, be entitled to work as a
class teacher for the first four grades in a comprehensive school in any other
Contracting State. In order to teach at a higher level such teachers shall be required
to pass additional examinations.

Article 2. A class teacher from one Contracting State who is employed in a
comprehensive school in another Contracting State shall have a command of the
language of instruction of the school.

The educational authorities of the Contracting States undertake to arrange for
examinations in the language concerned and to ensure that teachers are afforded an
opportumity to undergo the necessary preparatory instruction.

A class teacher with a command of one Scandinavian language (Danish, Nor-
wegian or Swedish) may, however, be employed in a school using another Scandi-
navian language as its language of instruction provided that an examination in that
language is passed within two years after the date of appointment, and on the under-
standing that the teacher shall be exempt during that period from the obligation to
teach in that language.

! Came into force on 29 May 1984, i.e., three months after the instruments of ratification of all the Parties had been
-deposited with the Government of Finland, in accordance with article 8:

Date of deposit of Date of deposit of
the instrument of the instrument of
State ratification State ratification
Denmark ............c.coiiinnn. 28 February 1984 [Iceland ....................coevn... 22 June 1982
(With a reservation of non-appli- NOIWAY ..ot iiiii e aneanns 5 July 1982
cation to the Faeroe Islands) Sweden ...........iiiiiiiiiiiiiina, 22 July 1982
Finland .......................... 14 February 1984

2 United Nations, Treaty Series, vol. 199, p. 3.
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Article 3. For continued employment as a class teacher fully qualified to teach
at all levels in Danish comprehensive schools, a class teacher with officially recog-
nized training from another Contracting State shall be required in Denmark also to
pass a special professional/pedagogical examination in the course of the first four
years as a teacher employed in a Danish comprehensive school.

Article 4. A class teacher recognized in accordance with this Agreement shall
in principle be entitled to apply for and obtain a position as a class teacher in another
Contracting State even if the applicant is not a national of that State.

Service as a teacher in one Contracting State shall be deemed, in any other
Contracting State where such service is continued, to be equivalent to service of the
same type in the latter State.

Article 5. A class teacher from one Contracting State who obtains employ-
ment in another Contracting State shall in principle be placed on the same footing as
a class teacher in the latter State in so far as relates to salary and pension rights and
other benefits connected with employment.

Article 6. Upon the signing of this Agreement, each of the Contracting States
shall, to the maximum possible extent, amend the domestic regulations currently in
force in accordance with the principles set out in articles 1 to 5.

Article 7. The central educational authorities of the Contracting States shall
observe the trends in the labour market for teachers in those States and, where special
measures are required, shall report on them to the committee established under arti-
cle 5 of the Agreement of 22 May 1954 concerning a common labour market.

The central educational authorities shall provide each other on a continuing
basis with such reports and information as are needed for the purpose of evaluating
trends in the labour market for teachers in the Contracting States.

Article 8. This Agreement shall be ratified and the instruments of ratification
deposited with the Finnish Ministry of Foreign Affairs.

The Agreement shall enter into force three months after all the instruments of
ratification of the parties have been deposited.

Any Contracting State may denounce the Agreement by giving six months’
notice, and the denunciation shall become effective on 1 July or 1 January following
the period of such notice.

Any Contracting State may abrogate the Agreement with immediate effect in re-
spect of one or more of the other Contracting States in the event of war or a threat of
war or if other extraordinary national or international circumstances so require. The
Governments of the States concerned shall be notified of the decision forthwith.
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IN WITNESS WHEREOF the undersigned, being duly authorized for the purpose,
have signed' this Agreement.

DoNE at Helsinki on 3 March 1982, in one copy in the Finnish, Icelandic, Nor-
wegian, Swedish and Danish languages, all the texts being equally authentic.

For the Government of Finland:
For the Government of Denmark:
For the Government of Iceland:
For the Government or Norway:
For the Government of Sweden:

1 Signed by Kalevi Kivistd for the Government of Finland, by Dorte Bennedsen for the Government of Denmark,
by Ingvar Gislason for the Government of Iceland, by Tore Austad for the Government of Norway and Ulla Tillander for
the Government of Sweden. (Information supplied by the Government of Finland.)
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[TRADUCTION — TRANSLATION]

ACCORD' ENTRE LA FINLANDE, L'ISLANDE, LA NORVEGE, LA
SUEDE ET LE DANEMARK RELATIF A UN MARCHE COMMUN
DU TRAVAIL DANS LES PAYS NORDIQUES POUR LES ENSEI-
GNANTS DES ECOLES POLYVALENTES

Les Etats contractants, .

Parties, & I’exception de I’Islande, & I’Accord relatif & un marché commun du tra-
vail* conclu précédemment,

Considérant que le fait que le personnel enseignant des écoles polyvalentest ait la
faculté de se rendre librement dans tous les Etats nordiques contribuerait au dévelop-
pement du systéme scolaire de ces Etats,

Sont convenus de ce qui suit :

Article premier. Quiconque a achevé au moins trois années de scolarité, offi-
ciellement sanctionnées, consacrées i la formation a Penseignement dans les écoles
polyvalentes dans I’'un des Etats contractants est reconnu, en vertu des dispositions
du présent Accord, enseignant dans tout autre Etat contractant et a droit 4 y
travailler & ce titre.

Quiconque a regu une formation a ’enseignement officiellement approuvée qui
le rend apte & enseigner dans les trois ou quatre premiéres années des écoles poly-
valentes dans un Etat contractant peut, en vertu des dispositions du présent Accord,
travailler comme enseignant dans les quatre premiéres années des écoles polyvalentes
de n'importe quel autre Etat contractant. Pour ’enseignement 4 un niveau plus élevé,
les enseignants subissent un examen complémentaire.

Article 2. L’enseignant d’'un Etat contractant employé dans une école polyva-
lente d’'un autre Etat contractant doit avoir la maitrise de la langue d’enseignement de
cette école.

Les autorités scolaires des Etats contractants s’engagent 4 organiser des examens
dans les langues voulues et A veiller 4 ce que les enseignants aient la possibilité de rece-
voir l'instruction préparatoire nécessaire.

L’enseignant qui maitrise I'une des langues scandinaves (danois, norvégien ou
suédois) peut néanmoins étre employé dans une école utilisant une autre langue scan-
dinave que la langue dans laquelle il a été formé & condition de subir un examen dans
cette langue dans les deux ans suivant la date de sa nomination, étant entendu que

! Entré en vigueur le 29 mai 1984, soit trois mois apres le dépdt auprés du Gouvernement finlandais des instruments
de ratification de toutes les Parties, conformément a 'article 8 :

Date du dépdt de Date du dépot de
Pinstrument de linstrument de
Etat ratification Etat ratification
Danemark ........................ 28 février 1984 Islande ................... ... .. 22 juin 1982
(Avec réserve de non-application Norvége ......oovvvvniviiiniann.., 5 juillet 1982
aux iles Féroé.) Sudde ............. ., 22 juillet 1982
Finlande .......................... 14 février 1984

2 Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 199, p. 3.
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Penseignant est exempté pendant cette période de P'obligation d’enseigner dans la
langue considérée.

Article 3. L’enseignant qui a regu une formation officiellement reconnue dans
un Etat contractant et qui souhaite étre maintenu dans son emploi d’enseignant
qualifié pour tous les degrés des écoles polyvalentes danoises doit subir en outre au
Danemark un examen pédagogique et professionnel au cours des quatre premiéres
années de son emploi d’enseignant dans une école polyvalente danoise.

Article 4. L’enseignant reconnu aux termes du présent Accord a en principe le
droit de solliciter et d’obtenir un emploi d’enseignant dans un autre Etat contractant,
méme s’il n’est pas ressortissant dudit Etat.

Les services prétés en tant qu’enseignant dans un des Etats contractants seront
assimilés, dans tout autre Etat contractant ou ils seraient poursuivis, aux services de
méme type rendus dans cet autre Etat.

Article 5. L’enseignant de I'un des Etats contractants qui obtient un emploi
dans un autre Etat contractant est en principe assimilé aux enseignants de cet Etat
pour tout ce qui concerne les droits 4 rémunération et 4 pension et les autres presta-
tions attachées i 'emploi.

Article 6. Chacun des Etats contractants s’engage, apres la signature du pré-
sent Accord, A modifier dans la mesure du possible les réglements nationaux applica-
bles dans le sens des principes énoncés aux articles premier a 5.

Article 7. Les autorités scolaires centrales des Etats contractants suivront
Pévolution du marché du travail pour les enseignants dans leurs territoires respectifs
et, s’il se révéle nécessaire de prendre des mesures particuliéres, elles feront rapport 4
ce sujet 4 la commission créée en vertu de l'article 5 de ’Accord du 22 mai 1954 relatif
A un marché commun du travail dans les pays nordiques.

Les autorités scolaires centrales se communiqueront régulierement les rapports
et les renseignements nécessaires pour suivre ’évolution du marché du travail pour
les enseignants dans les Etats contractants.

Article 8. Le présent Accord est soumis 4 ratification; les instruments de ratifi-
cation seront déposés auprés du Ministere des affaires étrangeéres de la Finlande.

Le présent Accord entrera en vigueur trois mois apres la date a laquelle tous les
instruments de ratification auront été déposés.

Tout Etat contractant peut dénoncer le présent Accord moyennant un préavis de
six mois; la dénonciation prendra effet le 1¢f janvier ou le 1T juillet suivant I’échéance
du préavis.

Tout Etat contractant peut résilier le présent Accord, avec effet immédiat, a
I’égard d’un autre Etat contractant, ou de plusieurs autres Etats contractants, en cas
de guerre ou de menace de guerre, ou de situation nationale ou internationale excep-
tionnelle. 11 notifiera sa décision aux gouvernements des Etats intéressés.
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EN FoI DE Quoi les soussignés, & ce diiment autorisés, ont signé' le présent Accord.

Farr & Helsinki le 3 mars 1982, en un exemplaire en finnois, islandais, norvégien,
suédois et danois, toutes les versions faisant également foi.

Pour le Gouvernement finlandais :
Pour le Gouvernement danois :
Pour le Gouvernement islandais :
Pour le Gouvernement norvégien :
Pour le Gouvernement suédois :

R Signé par Kalevi Kivistd pour le Gouvernement finlandais, par Dorte Bennedsen pour le Gouvernement danois, par
Ingvar Gislason pour le Gouvernement islandais, par Tore Austad pour le Gouvernement norvégien et par Ulla Tillander
pour le Gouvernement suédois (renseignement fourni par le Gouvernement finlandais).
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[FINNISH TEXT — TEXTE FINNOIS]

SUOMEN TASAVALLAN HALLITUKSEN JA KIINAN KANSANTA-
SAVALLAN HALLITUKSEN VALINEN KULTTUURISOPIMUS

Suomen tasavallan hallitus ja Kiinan kansantasavallan hallitus,

haluten kehittdd edelleen mulempien maiden vélisid ystdvillisid suhteita
kulttuurin, opetuksen ja tieteen alalla tdysivaltaisuuden, tasa-arvoisuuden, molem-
minpuolisen edun ja sisdisiin asioihin puuttumattomuuden periaatteiden mulemmin-
puolisen kunnioituksen pohjalta ja siten lujittaa molempien kansojen vélista keski-
niistd ymmartdmysta ja ystavyytta,

ovat sopineet seuraavasta:

1 artikla. Sopimuspuolet edistdvit ja kehittavit yhteistyotd ja vaihtoa kult-
tuurin, opetuksen ja tieteen alalla.

2 artikla. 1 artiklassa mainitussa tarkoituksessa sopimuspuolet rohkaisevat ja
helpottavat yliopistojen, laitosten ja jarjestdojen edustajien vaihtoa kulttuurin, ope-
tuksen ja tieteen samoin kuin muilla niihin liittyvilld aloilla.

Sopimuspuolet rohkaisevat myos muita timén sopimuksen tarkoitusta edistavia
jarjestelyja, kuten apurahojen myontimisti opiskelua ja tutkimusta varten ja ndyt-
telyiden jarjestamista.

3 artikla. Molemmat sopimuspuolet ryhtyvit tarpeellisiin toimiin tdmén sopi-
muksen tdytintoon panemiseksi.

Tamiin pddmadrin toteuttamiseksi sopimuspuolten edustajat pitivit kokouksia
laatiakseen miiradikaisia kulttuuriyhteistydohjelmia ja tarkistaakseen timéin sopi-
muksen tiytintdonpanoa. Ndmi kokoukset pidetddn jommankumman sopimus-
puolen ehdotuksesta sopimuspuolten sopimassa paikassa ja sopimana aikana.

Ohjelmiin sisidltyy myds mairiyksid yhteistyon muodoista ja rahoitusjarjestel-
yisti.

4 artikla. Tami sopimus tulee voimaan kolmenkymmenen piivin kuluttua
siitd, kun sopimuspuolet ovat ilmoittaneet toisilleen, etti timan sopimuksen edellyt-
timiit oikeudelliset toimenpiteet on saatettu padtokseen.

5 artikla. Tami sopimus on voimassa viisi vuotta. Sen jédlkeen sen voimassaolo
jatkuu vuoden kerrallaan, mikali jompikumpi sopimuspuoli ei sano sitd irti kirjalli-
sesti diplomaattiteitse kuutta kuukautta ennen voimassaolokauden paittymistd.

TentY Pekingissi 30 piivini tammikuuta 1984 kahtena suomen-, kiinan- ja
englanninkieliseni kappaleena, jotka kolme tekstid ovat yhtd todistusvoimaisia.

Suomen tasavallan hallituksen puolesta:
PAAvo VAYRYNEN

Kiinan kansantasavallan hallituksen puolesta:
Wu XEQIAN
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[ CHINESE TEXT — TEXTE CHINOIS]
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CULTURAL AGREEMENT' BETWEEN THE GOVERNMENT OF THE
REPUBLIC OF FINLAND AND THE GOVERNMENT OF THE
PEOPLE’S REPUBLIC OF CHINA

The Government of the Republic of Finland and the Govcrnment of the
People’s Republic of China,

Desiring to further devclop the friendly relations between the two countries in
the fields of culture, education and science in accordance with the principles of
mutual respect for sovereignty, equality, mutual benefit, and noninterference in
internal affairs and thereby strenghten the mutual understanding and friendship be-
tween the two peoples,

Have agreed as follows:

Article I. The Contracting Parties shall promote and develop cooperation and
exchange in the fields of culture, education and science.

Article II. For the purpose mentioned in article I, the Contracting Parties
shall encourage and facilitate the exchange of representative of universities, institu-
tions and organizations in the fields of culture, education and science as well as in
other related areas.

They shall also encourage other arrangements, such as scholarships for study
and research, and exhibitions, which further the purpose of this Agreement.

Article III. The Contracting Parties shall both take necessary measures for
the implementation of this Agreement.

For this purpose the representatives of the Contracting Parties shall hold meet-
ings to work out regular programmes for cultural cooperation and to review the im-
plementation of the Agreement. Such meetings shall be held on the proposal of one
of the Contracting Parties at a place at a time agreed upon by both Parties.

The programmes shall also include provisions concerning the forms of coopera-
tion and the financial arrangements.

Article IV. This Agreement shall enter into force thirty days after the Con-
tracting Parties have notified each other that the legal procedures required by this
Agreement have been completed.

Article V. This Agreement shall remain valid for a period of five years. It shall
thereafter be automatically renewed for one year at a time unless denounced in writ-
ing through diplomatic channels by either Contracting Party six months before the
expiry of any such period.

! Came into force on 27 June 1984, i.e., 30 days after the Contracting Parties had notified each other (on 28 May
1984) of the completion of the required legal procedures, in accordance with article 1V.
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DonE in duplicate in Beijing on this 30th day of January 1984 in the Finnish,
Chinese and English languages, three texts being equally authentic.

For the Government of the Republic of Finland:
PaAvo VAYRYNEN

For the Government of the People’s Republic of China:
Wu XUEQIAN
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[TRADUCTION — TRANSLATION]

ACCORD' CULTUREL ENTRE LE GOUVERNEMENT DE LA REPU-
BLIQUE DE FINLANDE ET LE GOUVERNEMENT DE LA REPU-
BLIQUE POPULAIRE DE CHINE

Le Gouvernement de la République de Finlande et le Gouvernement de la Répu-
blique populaire de Chine,

Désireux de poursuivre le développement des relations amicales entre leurs deux
pays dans les domaines de la culture, de Péducation et de la science, en s’inspirant
mutuellement des principes du respect de la souveraineté, de ’égalité, des avantages
réciproques et de la non-ingérence dans les affaires intérieures et soucieux de conso-
lider ainsi la compréhension et amitié mutuelles entre leurs deux peuples,

Sont convenus de ce qui suit :

Article premier. Les Parties contractantes encouragent et développent la
coopération et les échanges dans le domaine de la culture, de Péducation et de la

science.

Article II. Aux fins mentionnées & Particle premier, les Parties contractantes
encouragent et facilitent les échanges de représentants d’universités, d’établissements
et d’'organismes compétents dans le domaine de la culture, de ’éducation et de la
science, ainsi que dans d’autres domaines connexes.

Les Parties encouragent aussi d’autres activités, telles que les bourses d’études et
de recherche, ainsi que les expositions, pour promouvoir les fins du présent Accord.

Article III. Chacune des Parties contractantes prend les mesures requises
pour I'application du présent Accord.

A cet effet, les représentants des Parties se rencontrent pour établir des pro-
grammes réguliers de coopération culturelle et suivre 'application de ’Accord. Ces
réunions ont lieu sur la proposition de 'une des Parties en un lieu et & une date conve-
nus entre elles.

Les programmes comprendront aussi des dispositions concernant les formes de
la coopération ainsi que les conditions financiéres y afférentes.

Article IV. Le présent Accord entrera en vigueur 30 jours apres la notification
par les Parties contractantes de ’'accomplissement des procédures légales requises a
cet effet.

Article V. Le présent Accord demeurera en vigueur pendant cinq ans. Il sera
ensuite automatiquement reconduit pour des périodes successives d’un an, sauf noti-
fication écrite de dénonciation de 'une des Parties contractantes effectuée par la voie
diplomatique six mois avant P’expiration de la période de validité en cours.

! Entré en vigueur le 27 juin 1984, soit 30 jours aprés que les Parties contractantes se furent notifié (le 28 mai 1984)
Paccomplissement des procédures légales requises, conformément 2 Particle IV.
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FaIT & Beijing, en deux exemplaires, le 30 janvier 1984, en finnois, en chinois et
en anglais, les trois textes faisant également foi.

Pour le Gouvernement de la République de Finlande :
PAAavo VAYRYNEN

Pour le Gouvernement de la République populaire de Chine :
Wu XUEQIAN
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ACCORD' DE FINANCEMENT ENTRE LE GOUVERNEMENT DU
ROYAUME DE DANEMARK ET LE GOUVERNEMENT DE LA
REPUBLIQUE DE HAUTE-VOLTA

Le Gouvernement du Royaume de Danemark et le Gouvernement de la Répu-
blique de Haute-Volta, désireux de renforcer la coopération traditionnelle et les rela-
tions cordiales existant entre leurs pays, sont convenus que, dans le cadre du dévelop-
pement économique de la République de Haute-Volta, une assistance financiére
danoise, sous forme de don, sera accordée au Gouvernement de la République de
Haute-Volta conformément aux dispositions suivantes du présent Accord et de son
annexe qui en fait partie intégrante :

Article I¥. FoNDs

Le Gouvernement du Royaume de Danemark (désigné ci-aprés sous le nom de
«donateur») consent en faveur du Gouvernement de la République de Haute-Volta,
(désigné ci-apreés sous le nom de «bénéficiaire»), sous forme de don, le montant de
110 (cent dix) millions de couronnes danoises en vue de la réalisation des finalités dé-
finies & Particle 111.

Article II. CoMPTE A LA DANMARKS NATIONALBANK

1) Un compte dit : « Compte de don no 1 du Gouvernement de la République
de Haute-Volta» (désigné ci-apres sous le nom de « Compte») sera, a la demande du
bénéficiaire, ouvert 4 la Danmarks Nationalbank (qui agira au nom du donateur) en
faveur de la Banque nationale de développement de Haute-Volta (qui agira au nom
du bénéficiaire).

Le donateur fera en sorte qu’il y ait toujours au Compte des moyens disponibles
suffisants pour que le bénéficiaire puisse effectuer ponctuellement le paiement des
biens d’équipement et des services & fournir dans le cadre du présent Accord.

2) Le bénéficiaire (ou la Banque nationale de développement de Haute-Volta)
sera autorisé, sous réserve des dispositions du présent Accord, a retirer du Compte,
conformément aux Lignes directrices de I'annexe au présent Accord, les sommes
nécessaires au paiement de fournitures de biens d’équipement ou de services.

Article IIl. FINALITES
1) Les fonds serviront 4 la mise en ceuvre des projets suivants :

Millions de couronnes
danoises

1. Secteur de I’hydraulique
a) Rénovation et extension du systéme d’adduction d’eau de

Banfora ...........iii i 15
b) Extension du systéme d’adductiond’eaudeDori ....... 7
c) Etablisement d’adduction d’eau dans le quartier de Pissy a

Ouagadougou ..........iiiiiniii i e 8

! Entré en vigueur le 21 juin 1984 par la signature, conformément A P'article XII.
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Millions de couronnes
danoises

d) Expertise et pieces de rechange pour une réhabilitation de

[la] station de traitement des eaux 4 Ouagadougou ..... 2
e) Imprévus, révisiondesprix,etc. ..........covvvvunnn.. 3
Total secteur de I’hydraulique 35

2. Secteur de I’énergie électrique
a) Construction de la premitre tranche de la nouvelle cen-
trale Diesel de Bobo-Dioulasso (BoboIl) ............. 50
b) Construction des mini-centrales Diesel et établisement des
réseaux de distribution dans les centres de Orodara,

Yako, KoupélaetPO ................ ..., 9,6
c) Electrification des centres de Réo et Pouytenga a partir de
centresdéjaélectrifiés ........... ..., 3,5
d) Extension des réseaux de distribution 4 Ouagadougou,
Bobo-Dioulasso, Banfora, Koudougou et Ouahigouya .. 6,6
e) Etude de faisabilité de la centrale thermique Quaga III .. 2
5 Imprévus, révisiondes prix,etc. ..............c..... .. 33
Total secteur de I'énergie électrique 75
TOTAL GLOBAL 110

La mise en ceuvre du projet de rénovation et d’extension du systeme d’adduction
d’eau de Banfora (voir point 1, a, ci-dessus) est subordonnée 4 la conclusion préa-
lable d’un accord entre les autorités compétentes voltaiques et la sucrerie de Banfora
selon lequel cette derni¢re devra fournir au réseau public au moins 50 litres d’eau par
seconde.

Quant au projet d’établissement d’adduction d’eau dans le quartier de Pissy
(voir point 1, ¢, ci-dessus), le contrat portera, dans un premier temps, uniquement
sur la réalisation de pré-études, y compris des forages d’exploration. La décision défi-
nitive sur Paccomplissement du projet sera prise d’un commun accord par le bénéfi-
ciaire et le donateur sur la base des conclusions des pré-études.

2) Toute proposition de la part du bénéficiaire tendant a des changements dans
les programmes de réalisation des projets mentionnés ci-dessus, et toute proposition
de la part du bénéficiaire tendant a la substitution d’un ou de plusieurs de ces projets
par des projets nouveaux sont sujettes 4 'approbation du donateur.

Article IV. AFFECTATION DES FONDS

I) Le bénéficiaire affectera les fonds au financement d’importations en prove-
nance du Danemark (y compris les frais de transport du Danemark & la Haute-Volta)
de biens d’équipement et de services danois destinés & la réalisation des finalités
définies & Particle I11.

2) Une fraction des fonds n’excédant pas 25 % pourra servir a la couverture
des dépenses locales relatives aux projets faisant I’objet de contrats de fournitures de
biens d’équipement et de services danois, approuvées par le donateur pour finance-
ment dans le cadre du présent Accord.

3) Le bénéficiaire et/ou le donateur peut exiger que l'attribution des contrats
appelés au financement dans le cadre du présent Accord s’effectue par voie d’appels
d’offres.
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En cas de lancement d’un appel d'offres, les deux Parties détermineront, d’un
commun accord, la procédure a suivre.

4) Tout contrat appelé & &tre financé dans le cadre du présent Accord est sujet
a l'approbation du bénéficiaire et du donateur.

5) En approuvant un contrat en vue de son financement dans le cadre du pré-
sent Accord, le donateur n’assume aucune responsabilité quant a la bonne exécution
dudit contrat.

Le donateur décline, également, toute responsabilité quant a 'efficacité de
'usage qui sera fait des biens d’équipement et des services financés dans le cadre de
I’Accord et quant au bon fonctionnement des installations, etc., qui ont regu ces
biens et services.

6) Sauf dispositions contraires convenues entre les Parties, les fonds ne pour-
ront servir qu’au paiement de biens d’équipement et de services faisant 'objet d’un
contrat intervenu aprés ’entrée en vigueur de ’Accord.

7) Le bénéficiaire pourra effectuer des retraits du Compte mentionné a I'ar-
ticle II en vue de I'exécution de contrats approuvés dans les trois ans qui suivent I’en-
trée en vigueur de 'Accord ou dans tel autre délai qui aura été fixé d’'un commun
accord entre le bénéficiaire et le donateur.

Article V. TRANSPORTS MARITIMES

Tout transport maritime de biens d’équipement couverts par le présent Accord
devra respecter le principe de la libre participation des navires au commerce interna-
tional sous le régime de la concurrence libre et loyale.

Article VI. TAXES ET AUTRES CHARGES PUBLIQUES

1) Le présent Accord sera exempté de toute taxe, actuelle ou future, prévue
par la législation actuelle ou future du bénéficiaire, a I'occasion de sa publication, son
exécution, son enregistrement, sa mise en vigueur et autres.

2) Le bénéficiaire exemptera les biens d’équipement et services obtenus du
Danemark dans le cadre du présent Accord de tous droits d’importation, de toute
taxe, de tous droits nationaux ou autres charges publiques telles que des surtaxes a
Pimportation, droits de compensation pour des imp6ts indirects, droits ou dépdts se
rapportant a I'’émission des permis de paiement ou d’importation.

Article VII. COLLABORATION ET ECHANGE D’INFORMATIONS

1) Le bénéficiaire et le donateur devront collaborer pleinement en vue de la
réalisation des finalités du présent Accord. A cette fin les deux Parties devront, a la
demande de 'une ou de autre Partie, échanger leurs vues sur des questions se rap-
portant aux projets appelés au financement dans le cadre du présent Accord et four-
nir tout renseignement qui pourra €tre raisonnablement demandé en la matiére.

2) Le donateur aura la faculté d’envoyer ses agents ou des représentants di-
ment autorisés en vue de I'accomplissement de toute mission technique ou financiére
qu’il juge nécessaire pour suivre la réalisation des projets appelés au financement
dans le cadre du présent Accord.

En vue de faciliter le travail des personnes chargées de telies missions de supervi-
sion, le bénéficiaire s’engage a leur fournir toute assistance, information et documen-
tation pertinentes.

3) Desreprésentants de Rigsrevisionen (I’institution supérieure de contrdle des
comptes publics du Danemark) auront le droit de procéder, a partir de toute docu-
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mentation pertinente et, au besoin, sur place dans le pays du bénéficiaire, A toute
vérification ou A toute inspection jugée nécessaire pour ce qui regarde I'affectation
des fonds consentis en vertu du présent Accord.

4) Des évaluations de projets communes dano-voltaiques seront accomplies 2
la demande de 'une ou 'autre Partie.

Article VIII. SUSPENSION

1) En cas de non-observation de la part du bénéficiaire de toute obligation ou
convention intervenue dans le cadre du présent Accord, le donateur pourra sus-
pendre, en sa totalité ou en partie, le droit du bénéficiaire de tirer sur le Compte 4 la
Danmarks Nationalbank mentionné a I'article I1.

2) Nonobstant toute suspension décidée aux termes du présent article, les
autres dispositions de ’Accord garderont dans leur totalité leurs validité et effets.

Article IX. REGLEMENT DES DIFFERENDS

1) Tout différend qui surgirait entre les deux Parties au sujet de I'interprétation
ou de ’exécution du présent Accord, et qui n’a pu étre réglé par voie diplomatique
dans les six mois, sera, a la requéte de I'une ou P'autre Partie, soumis & un tribunal
d’arbitrage composé de trois membres. Le président du tribunal doit étre ressortis-
sant d’un pays tiers et sera élu d’un commun accord par les deux Parties. Si, dans les
deux mois, les deux Parties ne peuvent tomber d’accord pour élire le président du
tribunal, Pune ou l'autre Partie pourra demander au président de la Cour de Justice
internationale de procéder A la nomination. Chacune des Parties désigne son arbitre;
si 'une des Parties s’abstient de désigner son arbitre, celui-ci pourra &tre désigné par
le président du tribunal.

2) Chacune des Parties observera et exécutera les sentences prononcées par le
tribunal.

Article X. DISPOSITIONS DIVERSES

1) Avant de procéder au premier retrait du Compte mentionné a I'article 11, le
bénéficiaire indiquera au donateur les personnes autorisées 4 agir en son nom, tout en
fournissant des spécimens certifiés de la signature de chacune de ces personnes.

2) Tout avis, toute demande ou tout accord intervenant dans le cadre du pré-
sent Accord doit &tre formulé par écrit.

Article XI. ADRESSES
Les adresses suivantes sont mentionnées pour I'application du présent Accord :

Pour le bénéficiaire :  Ministére du Plan et de la Coopération
B.P. 7050
Ouagadougou

Adresse télégraphique : Miniplan Ouagadougou

Télex : 5319 UV

Pour le donateur : Ministere des Affaires étrangeres,

Direction de la Coopération
internationale au développement,
Asiatisk Plads 2

1448 Copenhague.

Adresse télégraphique : ETRANGERES COPENHAGUE.
Télex : 31292 ETR DK
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Article XII. ENTREE EN VIGUEUR DE L’ ACCORD
Le présent Accord entrera en vigueur 4 la date de sa signature.
EN FroI DE Quoit les représentants des deux Parties, diiment autorisés a cet effet,

ont signé le présent Accord en double exemplaire, en langue frangaise.

Fait & Copenhague le 21 juin 1984

Pour le Gouvernement Pour le Gouvernement
du Royaume de Danemark : de la République de Haute-Volta :
[Signé — Signed) [Signé — Signed)?
ANNEXE

L1GNES DIRECTRICES CONCERNANT PAIEMENTS A VERSER DANS LE CADRE DES ACCORDS

SUR L’ASSISTANCE FINANCIERE DANOISE SOUS FORME DE DONS

Les retraits du Compte a la Danmarks Nationalbank mentionné a Particle II de PAccord

de financement (désigné ci-aprés sous le nom de «I’Accord»), duquel Ia présente annexe fait
partie intégrante, s’effectueront selon les modalités suivantes :

I) Lesimportateurs ou investisseurs éventuels du pays du bénéficiaire et les exportateurs

ou consultants danois passeront des contrats portant sur les biens d’équipement et services ap-
pelés au financement dans le cadre de I’Accord, sous réserve de ’approbation consécutive
desdits contrats par les autorités compétentes du bénéficiaire et du donateur.

2) Le bénéficiaire informera le donateur de son approbation de tout contrat conclu dans

le cadre de ’Accord et soumettra copie dudit contrat au donateur pour approbation.

a)

b)

<)

e)

A cet égard, le donateur vérifiera notamment :

Si les contrats tombent dans le cadre de ’Accord et s’ils sont en conformité avec les pro-
grammes de réalisation des projets mentionnés i 'article III de I’Accord;

Si les biens d’équipement en cause ont été fabriqués au Danemark et vont &tre fournis par

- des exportateurs danois ou si les services prévus vont &tre effeetués par des personnes exer-

¢ant une activité économique au Danemark;

Si le montant du contrat est libellé en monnaie danoise et si les prix et salaires relatifs aux
fournitures de biens et de services, ainsi que les autres modalités du contrat, sont raisonna-
bles et conformes aux usages commerciaux;

Si des dispositions ont été prises pour la mise en place des garanties bancaires nécessaires.
(Tout versement éventuel au titre de ces garanties sera effeetué au crédit du Compte a la
Danmarks Nationalbank);

Si une assurance libellée en monnaie convertible, portant sur les biens d’équipement a
livrer et couvrant au minimum le transport du Danemark au chantier du projet, a été
contractée par les fournisseurs.

Apres avoir approuvé un contrat, le donateur en informera le bénéficiaire.

3) Lorsqu’un contrat a été approuvé par 'une et I'autre Partie, le bénéficiaire pourra

effectuer des retraits du Compte 4 la Danmarks Nationalbank en vue du paiement de 'envoi
mentionné dans le contrat. Tout retrait dudit compte en faveur des exportateurs et consultants

! Signé par Kaj Baage — Signed by Kaj Baage.
2 Signé par Oubkiri Marc Yao — Signed by Oubkiri Marc Yao.
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danois sera subordonné 4 la production des documents nécessaires, aprés que la Danmarks
Nationalbank, sur consultation du Ministére des Affaires étrangéres du Royaume de Dane-
mark, s’est assurée que toute autre condition requise pour effectuer ledit rctrait aura été
remplie.

4) Les retraits du Compte destinés au financement des dépenses locales s’effectueront
selon les mémes modalités.
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[TRANSLATION — TRADUCTION]

FINANCIAL AGREEMENT' BETWEEN THE GOVERNMENT OF THE
KINGDOM OF DENMARK AND THE GOVERNMENT OF THE
REPUBLIC OF THE UPPER VOLTA

The Government of the Kingdom of Denmark and the Government of the
Republic of the Upper Volta, desiring to strengthen the traditional co-operation and
cordial relations between their countries, have agreed that, within the framework of
the economic development of the Republic of Upper Volta, financial assistance from
Denmark in the form of a grant will be extended to the Government of the Republic
of the Upper Volta in accordance with the following provisions of this Agreement
and the annex, which forms an integral part thereof:

Article I. FunDs

The Government of the Kingdom of Denmark (hereinafter called “the Donor”)
shall make available to the Government of the Republic of the Upper Volta (herein-
after called “the Recipient”), in the form of a grant, the sum of 110 (one hundred and
ten) million Danish kroner for the purposes specified in article III.

Article II. AccoUNT AT THE DANMARKS NATIONALBANK

1. An account entitled “Government of the Republic of Upper Volta grant ac-
count No. I” (hereinafter called “the Account”) shall be opened at the request of the
Recipient at the Danmarks Nationalbank (acting on behalf of the Donor) for pay-
ment to the Banque nationale de développement of the Upper Volta (acting on behalf
of the Recipient).

The Donor shall ensure that sufficient funds are always available in the Account
to enable the Recipient to make punctual payment for capital goods and services sup-
plied under this Agreement.

2. The Recipient (or the Banque nationale de développement of the Upper
Volta) shall be authorized, subject to the provisions of this Agreement, to withdraw
from the Account, in accordance with the guidelines laid down in the annex to this
Agreement, the sums necessary to pay for the capital goods or services made avail-
able under this Agreement.

Article IIl. PURPOSES
1. The funds shall be used for the execution of the following projects:

Millions of Danish
kroner
1. Water management
(@) Renovation and extension of the Banfora water supply
323 15 » 15.0
(b) Extension of the Dori water supply system ............. 7.0
(¢) Provision of water in the Pissy district of Ouagadougou . 8.0

I Came into force on 21 June 1984 by signature, in accordance with article XI1.
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Millions of Danish
. kroner
(d) Expertise and spare parts for the rehabilitation of a water
treatment plant in Ouagadougou .................... 2.0
(e) Unforeseen expenses, price adjustments,etc. .......... 3.0
Total, water management sector 35

2. Electricity
(@) Construction of the first section of the new diesel-powered
generating plant at Bobo-Dioulasso (BoboIl) ......... 50.0
(b) Construction of diesel-powered mini-stations and estab-
lishment of distribution networks at Orodara, Yako, Kou-

pelaand PO ... ... 6.6
(c¢) Electrification of Réo and Pouytenga by drawing on the
energy resources of towns which already have electricity . 3.5
(@) Extension of distribution networks in Ouagadougou,
Bobo-Dioulasso, Banfora, Koudougou and Ouahigouya 6.6
(e) Feasibility study on the Ouaga I11 thermal power station . 2.0
() Unforeseen expenses, price adjustments, etc. .......... 3.3
Total, electricity sector _ 75
GRAND TOTAL _110

Execution of the Banfora water supply renovation and extension project (see
I (a) above) shall be conditioned upon the conclusion of an agreement between the
competent authorities of the Upper Volta and the Banfora sugar refinery under
which the latter will undertake to supply the public water supply system with at least
50 litres of water per second.

The contract for the water supply project in the Pissy district (see 1 (¢) above),
shall initially cover only preliminary studies, including exploratory drilling. The final
decision to go ahead with the project shall be taken jointly by the Recipient and the
Donor on the basis of the findings of the preliminary studies.

2. Any proposal by the Recipient involving changes in the plans for the execu-
tion of the projects listed above, and any proposal by the Recipient involving the
replacement of one or more of those projects by new projects shall be subject to ap-
proval by the Donor.

Article IV. USE OF FUNDS

1. The Recipient shall use the funds to finance imports from Denmark (includ-
ing the costs of shipping from Denmark to the Upper Volta) of Danish capital goods
and services intended for the purposes specified in article I11.

2. A portion not to exceed 25 per cent of the funds may be used to defray local
costs approved by the Donor for financing under this Agreement of Danish capital
goods and services relating to projects for which deliveries have been contracted.

3. The Recipient and/or the Donor may stipulate that contracts to be financed
under this Agreement should be awarded by competitive bidding.

The two Parties shall decide by mutual agreement the procedure to be followed
in inviting bids.

4. Any contract to be financed under this Agreement shall be subject to ap-
proval by the Recipient and by the Donor.
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5. The Donor, by approving a contract for financing under this Agreement,
does not accept responsibility for the satisfactory fulfillment of the said contract.

The Donor likewise disclaims responsibility for the efficient use of capital goods
and services financed under this Agreement and for the proper functioning of the
facilities, etc., to which such goods and services are supplied.

6. Inthe absence of agreement to the contrary between the Parties, funds may
be used only for payment of capital goods and services contracted for after the entry
into force of the Agreement.

7. The Recipient may make withdrawals from the Account referred to in arti-
cle I in fulfillment of contracts approved within a period of three years after the entry
into force of the Agreement or such other period as may be mutually agreed upon by
the Recipient and the Donor.

Article V. SHIPPING BY SEA

The shipping by sea of capital goods covered by this Agreement shall be arranged
with due regard for the principle of freedom of navigation for vessels engaged in in-
ternational trade under the régime of free and fair competition.

Article VI. TAXES AND OTHER FISCAL CHARGES

I. This Agreement shall be exempt from all existing or future taxes, imposed
under existing or future laws of the Recipient in connection with the issue, execution,
registration or entry into force of the Agreement, or otherwise.

2. The Recipient shall exempt capital goods and services obtained from Den-
mark under this Agreement from all import taxes, duties, sales taxes and other fiscal
charges such as import surcharges, countervailing duties for excise taxes, and taxes
or deposits relating to the issuance of payment authorisations or import licences.

Article VII. COLLABORATION AND EXCHANGE OF INFORMATION

1. The Recipient and the Donor shall collaborate fully in achieving the pur-
poses of this Agreement. To that end, the two Parties shall, at the request of either
Party, exchange views on questions relating to projects to be financed under this
Agreement, and shall provide any information which might reasonably be requested
on the subject.

2. The Donor shall have the right to send agents or duly authorized representa-
tives to perform any technical or financial task it may deem necessary for the purpose
of monitoring the execution of the projects to be financed under this Agreement.

To facilitate the work of the persons entrusted with such supervisory tasks, the
Recipient undertakes to provide all appropriate assistance, information and docu-
mentation.

3. Representatives of the Rigsrevisionen (the highest public auditing institu-
tion in Denmark) shall be entitled, using all relevant documentation to conduct any
audit or inspection deemed necessary in connection with the use of the funds granted
under this Agreement, if necessary on the territory of the Recipient.

4. Joint project evaluations by Danish and the Upper Volta personnel shall be
conducted at the request of either Party.

Article VIII. SUSPENSION

1. In the event of non-compliance by the Recipient with the obligation or
arrangements under this Agreement, the Donor may suspend, in whole or in part, the
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right of the Recipient to make withdrawals from the Danmarks Nationalbank
Account referred to in article II.

2. Notwithstanding any suspension under the terms of this article, all other
provisions of the Agreement shall remain valid and in force.

Article IX. SETTLEMENT OF DISPUTES

1. Any dispute between the Parties about the interpretation or execution of
this Agreement which cannot be settled within six months through the diplomatic
channels shall, at the request of either Party, be submitted to an arbitral tribunal
consisting of three members. The President of the tribunal shall be a national of a
third country and shall be appointed by mutual agreement between the Parties. If the
two Parties cannot reach agreement within two months on the appointment of the
President of the tribunal, either Party may request the President of the International
Court of Justice to make the appointment. Each party shall appoint its own arbitra-
tor; if either Party fails to appoint an arbitrator, the latter may be appointed by the
President of the tribunal.

2. Both Parties shall abide by and carry out the decisions of the tribunal.

Article X. MISCELLANEOUS PROVISIONS

1. Before making the first withdrawal from the Account referred to in arti-
cle 11, the Recipient shall inform the Donor of the persons authorized to act on its be-
half and shall furnish certified specimen signatures of each person.

2. Any notices, requests or understandings under this Agreement shall be sub-
mitted in writing.

Article XI. ADDRESSES
The following addresses are given for the purposes of executing this Agreement:
For the Recipient: Ministére du Plan et de la Coopération

BP 7050
Ouagadougou
Telegrams: Miniplan Ouagadougou
Telex: 5319 UV
For the Donor: Ministére des Affaires étrangéres,

Direction de la Coopération
internationale au développement
Asiatisk Plads 2

1448 Copenhague

Telegrams: ETRANGERES COPENHAGUE
Telex: 31292 ETR DK

Article XII. ENTRY INTO FORCE
This Agreement shall enter into force on the date of its signature.
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IN WITNESS WHEREOF ;he representatives of the two Parties, being duly authorized
for that purpose, have signed this Agreement in duplicate in the French language.

DonEe at Copenhagen, on 21 June 1984.

For the Government For the Government
of the Kingdom of Denmark: of the Republic of the Upper Volta:
[Ka) Baago) [Ouskiri Marc Yao]
ANNEX

GUIDELINES FOR PAYMENTS MADE UNDER AGREEMENTS ON DANISH FINANCIAL ASSISTANCE
IN THE FORM OF GRANTS

Withdrawals from the Danmarks Nationalbank Account referred to in article II of the
Financial Agreement (hereinafter called “the Agreement”) of which this annex forms an inte-
gral part shall be made in accordance with the following procedure:

I. Importers or prospective investors from the Recipient country and Danish exporters
or consultants shall negotiate contracts for capital goods and services to be financed under the
Agreement and submit them for approval to the competent authorities of the Recipient and of
the Donor.

2. The Recipient shall notify the Donor of its approval of any contract concluded under
the Agreement, and shall submit a copy of that contract to the Donor for approval.

The Donor shall ascertain whether:

(a) The contracts fall within the scope of the Agreement and are in conformity with plans for
the execution of the projects specified in article IIl of the Agreement;

(b) The capital goods in question have been manufactured in Denmark and are to be supplied
by Danish exporters, or the services in question are to be performed by persons carrying
on business m Denmark;

(¢) The value of the contract is specified in Danish currency, and whether prices and wages
relating to deliveries of goods and services, and the other terms of the contract, are
reasonable and consistent with normal commercial practice;

(d) Arrangements have been made to provide the necessary bankable assurances. (Any pay-
ment made in respect of such assurances shall be credited to the Danmarks Nationalbank
Account); )

(e) Insurance in convertible currency, covering shipping from Denmark to the project site, at
the very least, has been taken out by the suppliers on the capital goods being delivercd.

After approving a contraet, the Donor shall so inform the Recipient.

3. When a contract has been approved by both Parties, the Recipient may make with-
drawals from the Danmarks Nationalbank Account to pay for the shipment stipulated in the
contract. Payments out of the Account to Danish exporters or consultants shall be contingent
on presentation of the necessary documents, after the Danmarks Nationalbank, in consulta-
tion with the Ministry of Foreign Affairs of the Kingdom of Denmark has satisfied itself that all
other conditions for effecting such payments have been satisfied.

4. The same procedure shall apply to withdrawals from the Account to cover local
expenses.
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No. 23102

UNITED NATIONS and FOOD AND AGRICULTURE
ORGANIZATION OF THE UNITED NATIONS,
ON BEHALF OF THE
WORLD FOOD PROGRAMME (WFP),
and
BRAZIL

Agreement concerning assistance for rebabilitation of agri-
cnltural infrastructure in drongbt-stricken areas of the
State of Ceara (with annex). Signed at Brasilia on
15 October 1984

Authentic texts: English and Portuguese.
Registered ex officio on 15 October 1984.

ORGANISATION DES NATIONS UNIES et
ORGANISATION DES NATIONS UNIES
POUR D’ALIMENTATION ET L’AGRICULTURE,
AU NOM DU PROGRAMME ALIMENTAIRE
MONDIAL (PAM),
et
BRESIL

Accord relatif a nne assistance pour la réorganisation de
Pinfrastructure agricole dans les régions affectées par la
sécheresse dans ’Etat de Ceara (avec annexe). Signé a
Brasilia le 15 octobre 1984

Textes authentiques : anglais et portugais.
Enregistré d’office le 15 octobre 1984.
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AGREEMENT' BETWEEN THE
UNITED NATIONS AND THE
FOOD AND AGRICULTURE
ORGANIZATION OF THE
UNITED NATIONS, ON BE-
HALF OF THE WORLD FOOD
PROGRAMME (WFP), AND
THE GOVERNMENT OF THE
FEDERATIVE REPUBLIC OF
BRAZIL CONCERNING ASSIS-
TANCE FOR REHABILITATION
OF AGRICULTURAL INFRA-
STRUCTURE IN DROUGHT-
STRICKEN AREAS OF THE
STATE OF CEARA

Publication effected in accordance with
article 12(2) of the General Assembly
regulations to give effect to Article 102 of
the Charter of the United Nations as
amended in the last instance by General
Assembly resolution 33/141 A of 19 De-
cember 1978.

! Came into force on 15 October 1984 by signature, in
accordance with article IV (1).
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[TRADUCTION — TRANSLATION]

ACCORD' ENTRE L’ORGANISA-
TION DES NATIONS UNIES ET
L’'ORGANISATION DES NA-
TIONS UNIES POUR L’ALIMEN-
TATION ET L’AGRICULTURE,
AU NOM DU PROGRAMME
ALIMENTAIRE MONDIAL
(PAM), ET LE GOUVERNE-
MENT DE LA REPUBLIQUE FE-
DERATIVE DU BRESIL RELA-
TIF A UNE ASSISTANCE POUR
LA REORGANISATION DE
L’INFRASTRUCTURE AGRI-
COLE DANS LES REGIONS AF-
FECTEES PAR LA SECHE-
RESSE DANS L’ETAT DE
CEARA

Publication effectuée conformément
au paragraphe 2 de l'article 12 du regle-
ment de I’Assemblée générale destiné a
mettre en application I'Article 102 de la
Charte des Nations Unies tel qu’amendé
en dernier lieu par la résolution 33/141 A
de I’Assemblée générale en date du 19 dé-
cembre 1978.

I Entré en vigueur le 15 ociobre 1984 par la signature,
conformément au paragraphe | de l'anicle 1V.



No. 23103

UNITED NATIONS and FOOD AND AGRICULTURE
ORGANIZATION OF THE UNITED NATIONS,
ON BEHALF OF THE
WORLD FOOD PROGRAMME (WFP),
and
BRAZIL

Agreement concerning assistance for rebabilitation of agri-
cultural infrastructure in drought-stricken areas of the
State of Sergipe (with annex). Signed at Brasilia on
15 October 1984

Authentic texts: English and Portuguese.
Registered ex officio on 15 October 1984.

ORGANISATION DES NATIONS UNIES et
ORGANISATION DES NATIONS UNIES
POUR L’ALIMENTATION ET L’AGRICULTURE,
AU NOM DU PROGRAMME ALIMENTAIRE
MONDIAL (PAM),
et
BRESIL

Accord relatif 4 une assistance pour la réorganisation de
Pinfrastructure agricole daus les régions affectées par la
sécheresse dans PEtat de Sergipe (avec annexe). Signé a
Brasilia le 15 octohre 1984

Textes authentiques : anglais et portugais.
Enregistré d’office le 15 octobre 1984.
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1984

AGREEMENT' BETWEEN THE
UNITED NATIONS AND THE
FOOD AND AGRICULTURE
ORGANIZATION OF THE
UNITED NATIONS, ON BE-
HALF OF THE WORLD FOOD
PROGRAMME (WFP), AND THE
GOVERNMENT OF THE FEDE-
RATIVE REPUBLIC OF BRAZIL
CONCERNING  ASSISTANCE
FOR REHABILITATION OF
AGRICULTURAL INFRA-
STRUCTURE IN DROUGHT-
STRICKEN AREAS OF THE
STATE OF SERGIPE

Publication effected in accordance with
article 12 (2) of the General Assembly
regulations to give effect to Article 102 of
the Charter of the United Nations as
amended in the last instance by General
Assembly resolution 33/141 A of 19 De-
cember 1978.

I Came into force on 15 October 1984 by signature, in
accordance with article 1V (1).
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[TRADUCTION — TRANSLATION]

ACCORD' ENTRE L’ORGANISA-
TION DES NATIONS UNIES ET
L’ORGANISATION DES NA-
TIONS UNIES POUR L’ALIMEN-
TATION ET L’AGRICULTURE,
AU NOM DU PROGRAMME
ALIMENTAIRE =~ MONDIAL
(PAM), ET LE GOUVERNE-
MENT DE LA REPUBLIQUE FE-
DERATIVE DU BRESIL RELA-
TIF A UNE ASSISTANCE POUR
LA REORGANISATION DE
L'INFRASTRUCTURE  AGRI-
COLE DANS LES REGIONS AF-
FECTEES PAR LA SECHE-
RESSE DANS LETAT DE
SERGIPE

Publication effectuée conformément
au paragraphe 2 de l'article 12 du regle-
ment de I’Assemblée générale destiné a
mettre en application I'Article 102 de la
Charte des Nations Unies tel qu’amendé
en dernier lieu par la résolution 33/141 A
de I’Assemblée générale en date du 19 dé-
cembre 1978.

! Entré en vigueur le 15 octobre 1984 par la signature,
conformément au paragraphe 1 de l'article 1V,



ANNEX A

Ratifications, accessions, prorogations, etc.,
concerning treaties and international agreements
registered

with the Secretariat of the United Nations

ANNEXE A

Ratifications, adhésions, prorogations, etc.,
concernant des traités et accords internationaux
enregistrés

au Secrétariat de I’Organisation des Nations Unies
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ANNEX A

No. 970. GENEVA CONVENTION FOR
THE AMELIORATION OF THE CON-
DITION OF THE WOUNDED AND
SICK IN ARMED FORCES IN THE
FIELD. SIGNED AT GENEVA ON
12 AUGUST 1949

No. 971. GENEVA CONVENTION FOR
THE AMELIORATION OF THE CONDI-
TION OF THE WOUNDED, SICK AND
SHIPWRECKED MEMBERS OF THE
ARMED FORCES AT SEA. SIGNED AT
GENEVA ON 12 AUGUST 1949*

No. 972. GENEVA CONVENTION RE-
LATIVE TO THE TREATMENT OF
PRISONERS OF WAR. SIGNED AT
GENEVA ON 12 AUGUST 1949°

No. 973. GENEVA CONVENTION RE-
LATIVE TO THE PROTECTION OF
CIVILIAN PERSONS IN TIME OF
WAR. SIGNED AT GENEVA ON
12 AUGUST 1949¢

1 United Nations, Treaty Series, vol. 75, p. 31; for
subsequent actions, see references in Cumulative Indexes
Nos. 1 to 15, as well as annex A in volumes 954, 970, 972,
985, 995, 1015, 1028, 1039, 1049, 1078, 1080, 1092, 1226,
1256, 1300, 1314, 1344 and 1360.

2 Ibid., p. 85; for subsequent actions, see references in
Cumulative Indexes Nos. § to 15, as well as annex A in
volumes 954, 970, 972, 985, 995, 1015, 1028, 1039, 1049,
1080, 1092, 1226, 1256, 1300, 1314, 1344 and 1360.

3 Ibid., p. 135; for subsequent actions, see references in
Cumulative Indexes Nos. 1 to 15, as well as annex A in
volumes 954, 970, 972, 985, 995, 1015, 1028, 1039, 1049,
1080, 1092, 1138, 1226, 1256, 1300, 1314, 1344 and 1360.

4 Ibid., p. 287; for subsequent actions, see references in
Cumulative Indexes Nos. 1 to 15, as well as annex A in
volumes 954, 970, 972, 985, 995, 1015, 1028, 1039, 1049, .
1080, 1092, 1151, 1226, 1256, 1300, 1314, 1344 and 1360.
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ANNEXE A

N° 970. CONVENTION DE GENEVE
POUR L’AMELIORATION DU SORT
DES BLESSES ET DES MALADES
DANS LES FORCES ARMEES EN CAM-
PAGNE. SIGNEE A GENEVE LE
12 AOUT 1949

N° 971. CONVENTION DE GENEVE
POUR L’AMELIORATION DU SORT
DES BLESSES, DES MALADES ET DES
NAUFRAGES DES FORCES ARMEES
SUR MER. SIGNEE A GENEVE LE
12 AOUT 1949

N° 972. CONVENTION DE GENEVE
RELATIVE AU TRAITEMENT DES
PRISONNIERS DE GUERRE. SIGNEE
A GENEVE LE 12 AOUT 1949°

N° 973. CONVENTION DE GENEVE
RELATIVE A LA PROTECTION DES
PERSONNES CIVILES EN TEMPS DE
GUERRE. SIGNEE A GENEVE LE
12 AOUT 1949+

1 Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 75, p. 31;
pour les faits ultérieurs, voir les références données dans
les Index cumulatifs n® 1 & 15, ainsi que 'annexe A des
volumes 954, 970, 972, 985, 995, 1015, 1028, 1039, 1049,
1078, 1080, 1092, 1226, 1256, 1300, 1314, 1344 et 1360,

2 Ibid., p. 85; pour les faits ultérieurs, voir les références

données dans les Index cumulatifs n® 1 & 15, ainsi que I’an-
nexe A des volumes 954, 970, 972, 985, 995, 1015, 1028,
1039, 1049, 1080, 1092, 1226, 1256, 1300, 1314, 1344 ¢t
1360. .
3 Ibid., p. 135; pour les faits ultérieurs, voir les
références données dans les Index cumulatifs n°S 1 2 15,
ainsi que annexe A des volumes 954, 970, 972, 985, 995,
1015, 1028, 1039, 1049, 1080, 1092, 1138, 1226, 1256,
1300, 1314, 1344 et 1360.

4 Ibid., p- 287; pour les faits ultérieurs, voir les
références données dans les Index cumulatifs n°5 | 3 IS5,
ainsi que 'annexe A des volumes 954, 970, 972, 985, 995,
1015, 1028, 1039, 1049, 1080, 1092, 1151, 1226, 1256,
1300, 1314, 1344 et 1360.
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ACCESSIONS (a) and SUCCESSION (d)

Instruments deposited with the Govern-
ment of Switzerland on:

29 June 1984 a

BELIZE
(With effect from 29 December 1984.)

11 July 1984 a

GUINEA
(With effect from II January 1985.)

20 September 1984 a

ANGOLA
(With effect from 20 March 1985.)

With the following reservation:

ADHESIONS (a) et SUCCESSION (d)

Instruments déposés aupres du Gouverne-
ment suisse le :

29 juin 1984 a

BELIZE
(Avec effet au 29 décembre 1984.)

I1 juillet 1984 a

GUINEE

(Avec effet au 11 janvier 1985.)
20 septembre 1984 g

ANGoOLA
(Avec effet au 20 mars 1985.)

Avec Ia réserve suivante :

[PORTUGUESE TEXT— TEXTE PORTUGAIS]

“Ao aderir &s Convengdes de Genebra de 12 de agosto de 1949, a Repuiblica Popular de
Angola reserva-se o direito de ndo estender o beneficio decorrente do artico 852 da Convengdo
relativa ao tratamento dos prisioneiros de guerra, aos autores de crimes de guerra e de crimes
contra a humanidade, definidos no artigo sexto dos “Principios de Nuremberga”, tal como for-
mulados em 1950 pela Comissdao de Direito Internacional, por incumbéncia da Assembleia

Geral das Nagdes Unidas.”
[TRANSLATION]

In acceding to the Geneva Conventions of
12 August 1949,' the People’s Republic of
Angola reserves the right not to extend the
benefits flowing from article 85 of the Con-
vention relative to the treatment of prisoners
of war to individuals who have committed
war crimes or crimes against humanity as
defined in article six of the “Nuremberg Prin-
ciples™ formulated by the International Law
Commission in 1950 at the request of the
United Nations General Assembly.

! United Nations, Treaty Series, vol. 75, pp. 31, 85, 135
and 287.

2 United Nations, General Assembly, International law
Commission, 35th Session, Geneva (3 May-22 July 1985),
p. 74.

[TrADUCTION]

En adhérant aux Conventions de Geneve
du I2 aofit 1949', Ia République populaire
d’Angola se réserve le droit de ne pas ap-
pliquer les dispositions de l'article 85 de
Ia Convention relative au traitement des
prisonniers de guerre aux auteurs de crimes de
guerre et de crimes contre humanité, définis
a larticle six des « Principes de Nuremberg?»,
tels que formulés en 1950 par la Commission
du droit international sur la demande de I'As-
semblée générale des Nations Unies.

1 Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 75, p. 31, 85,
135 et 287.

2 Nations Unies, Assemblée générale, Commission de
droit international, 35¢ session, Genéve (3 mai-22 juillet
1985), p. 85.
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Notification received by the Goverment of
Switzerland on:

23 August 1984 d

SaMoA
(With effect from 1 January 1962, the date
of the succession of State.)

Certified statements were registered by
Switzerland on 11 October 1984.

Vol. 1372, A-970,971, 972,973

Notification recue par le Gouvernement
suisse le :

23 aofit 1984 d

Samoa
(Avec effet au 1°¢7 janvier 1962, date de la
succession d’Etat.)

Les déclarations certifiées ont été enregis-
trées par la Suisse le 11 octobre 1984.
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No. 4739. CONVENTION FOR THE
RECOGNITION AND ENFORCEMENT
OF FOREIGN ARBITRAL AWARDS.
DONE AT NEW YORK ON 10 JUNE
1958

ACCESSION
Instrument deposited on:

10 October 1984

PANAMA

(With effect from 8 January 1985.)

Registered ex officio on 10 October 1984.

1 United Nations, Treaty Series, vol. 330, p. 3; for
subsequent actions, see references in Cumulative Indexes
Nos. 4 to 15, as well as annex A in voluines 957, 959, 962,
968, 977, 980, 982, 986, 995, 997, 1006, 1033, 1041, 1088,
1128, 1136, 1145, 1148, 1150, 1183, 1198, 1206, 1208,
1225, 1252, 1265, 1279, 1297, 1306, 1317, 1331, 1342 and
1351.

N° 4739. CONVENTION POUR LA RE-
CONNAISSANCE ET L'EXECUTION
DES SENTENCES ARBITRALES
ETRANGERES. FAITE A NEW YORK
LE 10 JUIN 1958

ADHESION
Instrument déposé le :

10 octobre 1984

PAaNaMA

(Avec effet au 8 janvier 1985.)

Enregistrée d’office le 10 octobre 1984.

1 Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 330, p. 3;
pour les faits ultérieurs, voir les références données dans
les Index cumulatifs n® 4 2 15, ainsi que I'annexe A des
volumes 957, 959, 962, 968, 977, 980, 982, 986, 995, 997,
1006, 1033, 1041, 1088, 1128, 1136, 1145, 1148, 1150,
1183, 1198, 1206, 1208, 1225, 1252, 1265, 1279, 1297,
1306, 1317, 1331, 1342 et 1351.

Vol. 1372, A-4739
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No. 10485. TREATY ON THE NON-
PROLIFERATION OF NUCLEAR
WEAPONS. OPENED FOR SIGNA-
TURE AT LONDON, MOSCOW AND
WASHINGTON ON [ JULY 1968'

SUCCESSION

Instrument deposited with the Government
of the United Kingdom of Great Britain and
Northern Ireland on:

10 August 1984

DoMiINIcA

(With effect from 3 November 1978, the
date of the succession of State.)

Certified statement was registered by the
United Kingdom of Great Britrain and
Northern Ireland on 8 October 1984.

! United Nations, Treary Series, vol. 729, p. 161; for
subsequent actions, see references in Cumulative Indexes
Nos. 11 to 15, as well as annex A in volumes 989, 1018,
1032, 1035, 1038, 1058, 1102, 1126, 1195, 1214, 1254,
1286, 1297 and 1315.

Vol. 1372, A-10485

N° 10485. TRAITE SUR LA NON-
PROLIFERATION DES ARMES NU-
CLEAIRES. OUVERT A LA SIGNA-
TURE A LONDRES, MOSCOU ET
WASHINGTON LE 1¢ JUILLET 1968'

SUCCESSION

Instrument déposé aupres du Gouverne-
ment du Royaume-Uni de Grande-Bretagne
et d’Irlande du Nord le :

10 aoiit 1984

DOMINIQUE

(Avec effet au 3 novembre 1978, date de la
succession d’Etat.)

La déclaration certifiée a été enregistrée par
le Royaume-Uni de Grande-Bretagne et
d’Irlande du Nord le 8 octobre 1984.

! Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 729, p. 16I;
pour les faits ultérieurs, voir les références données dans
les Index cuntulatifs n® 11 4 15, ainsi que Pannexe A des
volumes 989, 1018, 1032, 1035, 1038, 1058, 1102, 1126,
1195, 1214, 1254, 1286, 1297 et 1315.
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No. 12430. CONVENTION FOR THE
PROTECTION OF PRODUCERS OF
PHONOGRAMS AGAINST UN-
AUTHORIZED DUPLICATION OF
THEIR PHONOGRAMS. DONE AT
GENEVA ON 29 OCTOBER 1971"

ACCESSION
Instrument deposited on:
5 October 1984

CZECHOSLOVAKIA
(With effect from 15 January 1985.)

Registered ex officio on 5 October 1984.

! United Nations, Treaty Series, vol. 866, p. 67; for
subsequent actions, see references in Cumulative Index
Nos. 14 and IS, as well as annex A in volumes 954, 955,
962, 980, 991, 995, 1007, 1027, 1032, 1039, 105S, 1067,
1075, 1089, 1098, 1111, 1155, 1265, 1276, 1286, 1291 and
1305.

N° 12430. CONVENTION POUR LA
PROTECTION DES PRODUCTEURS
DE PHONOGRAMMES CONTRE LA
REPRODUCTION NON AUTORISEE
DE LEURS PHONOGRAMMES. EN
DATE A GENEVE DU 29 OCTOBRE
1971

ADHESION
Instrument déposé le :

S octobre 1984

TCHECOSLOVAQUIE

(Avec effet au 15 janvier 1985.)

Enregistrée d’'office le 5 octobre 1984.

! Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 866, p. 67;
pour les faits ultérieurs, voir les références données dans
PIndex cumulatif n® 14 et 15, ainsi que 'annexe A des
volumes 954, 955, 962, 980, 991, 995, 1007, 1027, 1032,
1039, 1055, 1067, 1075, 1089, 1098, 1111, 1155, 1265,
1276, 1286, 1291 et 1305.

Vol. 1372, A-12430
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No. 17119. CONVENTION ON THE
PROHIBITION OF MILITARY OR ANY
OTHER HOSTILE USE OF ENVIRON-
MENTAL MODIFICATION TECH-
NIQUES. ADOPTED BY THE GEN-
ERAL ASSEMBLY OF THE UNITED
NATIONS ON 10 DECEMBER 1976!

RATIFICATION
Instrument deposited on:
12 October 1984

BraziL
(With effect from 12 October 1984.)

N°¢ 17119. CONVENTION SUR

L’IN-
TERDICTION D’UTILISER DES TECH-
NIQUES DE MODIFICATION DE
LENVIRONNEMENT A DES FINS
MILITAIRES OU TOUTES AUTRES
FINS HOSTILES. ADOPTEE PAR L’AS-
SEMBLEE GENERALE DE L’ORGA-
NISATION DES NATIONS UNIES LE
10 DECEMBRE 1976

RATIFICATION

Instrument déposé le :

12 octobre 1984

BRESIL
(Avec effet au 12 octobre 1984.)

Registered ex officio on 12 October 1984.

1 United Nations, Treaty Series, vol. 1108, p. 151, and
annex A in volumes 1120, 1127, 1138, 1146, 1155, 1197,
1202, 1234, 1235, 1256, 1272, 1279, 1284, 1295, 1310,
1314, 1329, 1342, 1347, 1356, 1361 and 1368.

Vol. 1372, A-17119

Enregistrée d’office le 12 octobre 1984.

! Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 1108, p. 151,
et annexe A des volumes 1120, 1127, 1138, 1146, 1155,
1197, 1202, 1234, 1235, 1256, 1272, 1279, 1284, 1295,
1310, 1314, 1329, 1342, 1347, 1356, 1361 et 1368.
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No. 17512.

PROTOCOL ADDITIONAL
TO THE GENEVA CONVENTIONS OF
12 AUGUST 1949, AND RELATING TO
THE PROTECTION OF VICTIMS OF
INTERNATIONAL ARMED CON-
FLICTS (PROTOCOL I). ADOPTED AT
GENEVA ON 8 JUNE 1977

RATIFICATION and ACCESSIONS (a)

Instruments deposited with the Govern-
ment of Switzerland on:

21 June 1984

Toco
(With effect from 21 December 1984.)

29 June 1984 a

BELIZE
(With effect from 29 December 1984.)

11 July 1984 a

GUINEA

(With effect from 11 January 1985.)
17 July 1984 a

CENTRAL AFRICAN REPUBLIC

(With effect from 7 January 1985.)
23 August 1984 a

Samoa
(With effect from 23 February 1985.)

20 September 1984 a

ANGOLA
(With effect from 20 March 1985.)

1 United Nations, Treaty Series, vol. 1125, p. 3, and

Ne¢ 17512.

PROTOCOLE ADDITION-
NEL AUX CONVENTIONS DE
GENEVE DU 12 AOUT 1949 RELATIF A
LA PROTECTION DES VICTIMES DES
CONFLITS ARMES INTERNA-
TIONAUX (PROTOCOLE ). ADOPTE
A GENEVE LE 8 JUIN 1977

RATIFICATION et ADHESIONS ()

Instruments déposés aupres du Gouverne-

ment suisse le : -

21 juin 1984

Toco
(Avec effet au 21 décembre 1984.)

29 juin 1984 a

BELIZE
(Avec effet au 29 décembre 1984.)

11 juillet 1984 @

GUINEE

(Avee effet au 11 janvier 1985.)

17 juillet 1984 a

REPUBLIQUE CENTRAFRICAINE

(Avec effet au 17 janvier 1985.)

23 aofiit 1984 a

SaMoa

(Avec effet au 23 février 1985.)

20 septembre 1984 a

ANGOLA
(Avec effet au 20 mars 1985.)

1 Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 1125, p.3,et

annex A in volumes 1138, 1140, 1151, 1175, 1202, 1216,
1226, 1256, 1271, 1283, 1289, 1300, 1314, 1339, 1344, 1356
and 1360.

annexe A des volumes 1138, 1140, 1151, 1175, 1202, 1216,
1226, 1256, 1271, 1283, 1289, 1300, 1314, 1339, 1344, 1356
et 1360.

Vol. 1372, A-17512
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With the following declaration:

Avec la déclaration suivante :

[PORTUGUESE TEXT — TEXTE PORTUGAIS]

“Ao aderir o Protocolo I de 1977, Adicional as Convengdes de Genebra de 12 de agosto de
1949, a Republica Popular de Angola declara que enquanto nio entrar em vigor e o Estado
Angolano ndo se tornar parte da Convencao Internacional sobre o Mercenarismo
presentemente em fase de elaborag@o no seio da Organizagio das Nagdes Unidas, a Republica
Popular de Angola, considerard que comete crime de mercenarismo:

A) Aquele que recrutar, organizar, financiar, equipar, treinar ou qualquer outra forma de

empregar 0s mercenarios;

B) Aquele que no Territorio sob jurisdigdo ou em qualquer outro Iocal sob seu controlo, per-
mita que se desenvolvam as actividades referidas na alinea anterior ou conceda facilidade
para o trinsito ou transporte dos mercendrios;

C) O cidadao estrangeiro que em Territério Angolano, desenvolva qualquer actividade atras

referida, contra outro Pais;

D) O cidaddo angolano que visando atentar contra a soberania e a integridade territorial de
um Pais estrangeiro ou contra a autodeterminagio de um Povo, pratique as actividades

referidas nos artigos anteriores.”
[TRANSLATION]

In acceding to Protocol additional I (1977)"
to the Geneva Conventions of 12 August
1949, the People’s Republic of Angola
declares that until such time as the Interna-
tional Convention against the recruitment,
use, financing and training of mercenaries
currently being elaborated by the United Na-
tions enters into force, and the Angolan State
becomes a party to it, the People’s Republic
of Angola shall consider that the criminal
offence of mercenarism is committed:

(A) By any person who recruits, organizes,
finances, equips, trains or otherwise
employs mercenaries;

(B) By any person who, either in the ter-
ritory under Angolan jurisdiction or in
any other place under Angolan control,
permits the activities referred to in the
preceding paragraph to take place or
grants facilities for the transit or
transport of mercenaries;

By any non-national who, in Angolan
territory, engages in any of the above-
mentioned activities against another
country;

©O

} United Nations, Treaty Series, vol. 1125, p. 3.
2 Ibid., vol. 75, pp. 31, 85, 135 and 287.

Vol. 1372, A-17512

[TRADUCTION]

En adhérant au Protocole additionnel aux
Conventions de Genéve du 12 aoflit 1949’
(Protocole I de 1977%), la République popu-
laire d’Angola déclare que, tant que la
Convention internationale relative au mer-
cenariat, actuellement en cours d’élaboration
au sein de ’Organisation des Nations Unies,
ne sera pas entrée en vigueur et tant que I'Etat
angolais n’y sera pas partie, elle considérera
que commet un crime de mercenariat :

A) Quiconque recrute, organise, finance,
équipe, instruit ou emploie de quelque
autre maniére des mercenaires;

B) Quiconque permet que sur le territoire
sous sa juridiction ou en quelque autre
endroit sous son contrdle se déroulent les
activités visées a I'alinéa précédent ou oc-
troie des facilités pour le transit ou le
transport des mercenaires;

C) Tout ressortissant étranger qui méne sur
le territoire angolais, 4 ’encontre d’un
autre pays, I'une quelconque des activités
susmentionnées;

1 Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 75, p. 31, 85,
135 et 287.
2 Ibid., vol. 1125, p. 3.
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(D) By any Angolan citizen who, with the
aim of undermining the sovereignty and
territorial integrity of another country
or opposing the self-determination of a
people, engages in the activities referred
to in the preceding paragraphs.

DECLARATION relating to the declaration
made by Oman upon accession'

Effected with the Government of Switzer-
land on:

2 August 1984

ISRAEL

The text of the delcaration reads as follows:

“The Government of Israel has taken note
that an instrument of Adhesion to the Addi-
tional Protocols (I and II)* to the Geneva
Conventions of 12 August 1949 adopted on
8 June 1977 was received from the Sultanate
of Oman and placed with the Government of
Switzerland on 29 March 1984,

“The Instrumcnt deposited by the
Sultanate of Oman includes a hostile declara-
tion of a political character regarding Israel.
In the view of the Government of Israel, the
Geneva Conventions and the Protocols are
not the appropriate channel for making
political pronouncements, which are, more-
over, in flagrant contradiction to the prin-
ciples, objects and purposes of the Conven-
tions and the Protocols. The statement by the
Sultanate of Oman cannot in any way affect
whatever obligations are binding upon it
under general international law or under par-
ticular conventions. In so far as the substance
of the matter is concerned, the Government
of Israel will adopt towards the Sultanate of
Oman an attitude of complete reciprocity.”

Certified statements were registered by
Switzerland on 11 October 1984.

1 United Nations, 1360,
(Nos. A-17512, 17513).

2 Ibid., vol. 1125, pp. 3 and 609.

Treaty Series, vol.

D) Tout citoyen angolais qui, dans l'inten-
tion de porter atteinte & la souveraineté
et a lintégrité territoriale d’'un pays
étranger ou A lautodétermination d’un
peuple, meéne les activités visées aux ar-
ticles qui précédent.

DECLARATION relative & la déclaration
formulée par 'Oman lors de 'adhésion'

Effectuée aupres du Gouvernement suisse
le :

2 aofit 1984

ISRAEL
Le texte de la déclaration se lit comme suit :
[TRADUCTION — TRANSLATION]

Le Gouvernement d’Israél a pris note de ce
qu'un instrument d’adhésion aux Protocoles
additionnels (I et II)? aux Conventions de
Geneve du 12 aolit 1949, adoptés le 8 juin
1977, a été recu du Sultanat d’Oman et déposé
auprés du Gouvernement suisse le 29 mars
1984,

L’instrument déposé par le Sultanat
d’Oman contient une déclaration hostile de
caraetére politique au sujet d’Israél. De I'avis
du Gouvernement d’Israél, les Conventions
de Geneve et les Protocoles ne sont pas le Hieu
approprié pour faire des proclamations poli-
tiques de ce genre, qui sont d’ailleurs en
contradietion flagrante avec les principes,
I'objet et les buts des Conventions et des Pro-
tocoles. La déclaration du Sultanat d’Oman
ne peut en aucune manitére modifier les
obligations qui lui incombent en vertu du
droit international général ou de conventions
particulieres. Quant au fond de la question, le
Gouvernement d’Israél adoptera envers le
Sultanat d’Oman une attitude de compléte
réciprocité.

Les déclarations certifiées ont été enregis-
trées par la Suisse le 11 octobre 1984.

! Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 1360,
(n®5 A-17512, 17513).

2 Ibid., vol. 1125, p. 3 et 609.

Vol. 1372, A-17512
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No. 17513 PROTOCOL ADDITIONAL

TO THE GENEVA CONVENTIONS OF
12 AUGUST 1949, AND RELATING TO
THE PROTECTION OF VICTIMS OF
NON-INTERNATIONAL ARMED
CONFLICTS (PROTOCOL II).
ADOPTED AT GENEVA ON 8 JUNE
1977

RATIFICATION and ACCESSIONS (a)

Instruments deposited with the Govern-
ment of Switzerland on:

21 June 1984

TocGo
(With effect from 21 December 1984.)

29 June 1984 a

BeLiZE
(With effect from 29 December 1984.)

11 July 1984 a

GUINEA

(With effect from 11 January 1985.)
17 July 1984 a

CENTRAL AFRICAN REPUBLIC

(With effect from 17 January 1985.)

23 August 1984 a

Samoa
(With effect from 23 February 1985.)

N° I7513.

PROTOCOLE ADDITION-
NEL AUX CONVENTIONS DE
GENEVE DU 12 AOUT 1949 RELATIF A
LA PROTECTION DES VICTIMES DES
CONFLITS ARMES NON INTERNA-
TIONAUX (PROTOCOLE II). ADOPTE
A GENEVE LE 8 JUIN 1977

RATIFICATION et ADHESIONS (a)

Instruments déposés aupreés du Gouverne-

ment suisse le :

21 juin 1984

ToGo
(Avec effet au 21 décembre 1984.)

29 juin 1984 a

BELizE
(Avec effet au 29 décembre 1984.)

11 juillet 1984 a

GUINEE

(Avec effet au 11 janvier 1985.)

17 juillet 1984 a

REPUBLIQUE CENTRAFRICAINE

(Avec effet au 17 janvier 1985.)

23 aofit 1984 a

Samoa
(Avec effet au 23 février 1985.)

! Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 1125, p. 609,
et annexe A des volumes 1138, 1140, 1151, 1175, 1202,
1216, 1271, 1283, 1289, 1300, 1314, 1339, 1344, 1356
et 1360.

1 United Nations, Treaty Series, vol. 1125, p. 609, and
annex A in volumes 1138, 1140, 1151, 1175, 1202, 1216,
1271, 1283, 1289, 1300, 1314, 1339, 1344, 1356 and 1360.

Vol. 1372, A-17513
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DECLARATION relating to the declaration DECLARATION relative 3 la déclaration

made by Oman upon accession' formulée par I'Oman lors de 'adhésion'
Effected with the Government of Switzer- Effectuée aupres du Gouvernement suisse
land on: le:
2 August 1984 2 aofit 1984
ISRAEL IsRAEL
{For the text of the declaration, [Pour le texte de la déclaration,
see p. 57 of this volume.) voir p. 57 du présent volume.}
Certified statements were registered by Les déclarations certifiées ont été enregis-
Switzerland on 11 October 1984. trées par la Suisse le 11 octobre 1984.
! United Nations, Treaty Series, vol. 1360, ! Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 1360,
Nos. A-17512, 17513. n% A-17512, 17513.

Vol. 1372, A-17513
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No. 18749. WORLD HEALTH ORGANI-
ZATION REGULATIONS REGARD-
ING NOMENCLATURE WITH
RESPECT TO DISEASES AND CAUSES
OF DEATH. ADOPTED BY THE
TWENTIETH WORLD HEALTH AS-
SEMBLY, AT GENEVA, ON 22 MAY
1967

APPLICATION of the above-mentioned
Regulations

The Regulations came into force on the
dates indicated in respect of the follow-
ing States, which had notified neither rejec-
tion nor reservation within the period of six
months from the dates (26 September 1983
and 26 March 1984, respectively) on which
they were notified by the Director-General of
the World Health Organization of the adop-
tion of the above-mentioned Regulations:

26 March 1984
SAINT VINCENT AND THE GRENADINES
26 September 1984
ANTIGUA AND BARBUDA
Certified statements were registered by the

World Health Organization on 4 October
1984.

! United Nations, Treaty Series, vol. 1172, p. 345, and
annex A in volumes 1196, 1211, 1237, 1284, 1292, 1334
and 1342,

Vol. 1372, A-18749

N° 18749. REGLEMENT DE L’'ORGANI-
SATION MONDIALE DE LA SANTE
RELATIF A LA NOMENCLATURE
CONCERNANT LES MALADIES ET
CAUSES DE DECES. ADOPTE PAR LA
VINGTIEME ASSEMBLEE MONDIALE
DE LA SANTE, A GENEVE, LE 22 MAI
1967

APPLICATION du Réglement susmen-
tionné

Le Réglement est entré en vigueur aux dates
indiquées & I’égard des Etats suivants, lesquels
n’avaient fait connaitre ni refus ni réserve
dans le délai de six mois & compter des dates
(26 septembre 1983 et 26 mars 1984, respec-
tivement) auxquelles le Directeur général de
I’Organisation mondiale de la santé leur avait
notifié l'adoption du Réglement susmen-
tionné :

26 mars 1984
SAINT-VINCENT-ET-GRENADINES
26 septembre 1984
ANTIGUA-ET-BARBUDA
Les déclarations certifiées ont été enregis-

trées par I'Organisation mondiale de la santé
le 4 octobre 1984.

! Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 1172, p. 345 et
annexe A des voluines 1196, 1211, 1237, 1284, 1292, 1334
et 1342,
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[SpaNisH TEXT — TEXTE ESPAGNOL]

No. 1896]1. CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA
HUMANA EN EL MAR, 1974

ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD
DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974

INDICE

Capitulo II-1. Construcciéon — Compartimentado y estabilidad, instalaciones de maquinas ¢ instala-

ciones eléctricas
(Sustitucién)

Parte A. Generalidades

1.
2.
3.

Ambito de aplicacion

Definiciones
Definiciones relativas a las Partes C, Dy E

Parte B. Compartimentado y estabilidad

VRNr A

10.
I1.
12.
13.

14.

15.
16.
17.
18.

19.

20.
21.
22.
23.
24,

25.

Eslora inundable de los buques de pasaje

Permeabilidad en los buques de pasaje

Eslora admisible de los compartimientos en los buques de pasaje

Prescripciones especiales relativas al compartimentado en los buques de pasaje

Estabilidad de los buques de pasaje después de averia

Lastrado de los buques de pasaje

Mamparos de pique y de espacios de maquinas, tineles de ejes, etc., en los buques de pasaje
Mamparos de colision en los buques de carga

Dobles fondos en los buques de pasaje

Asignacién, marcado y registro de las lineas de carga de compartimentado en los buques de
pasaje

Construccién y pruebas iniciales de mamparos estancos, etc., en los buques de pasaje y en los
buques de carga

Aberturas en los mamparos estancos de los buques de pasaje

Buques de pasaje que transporten vehiculos de mercancias y el personal de éstos

Aberturas en el forro exterior de los buques de pasaje por debajo de la linea de margen
Construccidn y pruebas iniciales de puertas estancas, portillos, etc., en los buques de pasaje y en
los buques de carga

Construccion y pruebas iniciales de cubiertas estancas, troncos estancos, etc., en los buques de
pasaje y en los buques de carga

Integridad de estanquidad de los buques de pasaje por encima de la linea de margen
Disposicion del circuito de achique

Informacién sobre estabilidad para buques de pasaje y buques de carga

Planos [de lucha contra] averias en los buques de pasaje

Marcado, y accionamiento e inspeccién periddicos de puertas estancas, etc., en los buques de
pasaje

Anotaciones en el Diario de navegacion en los buques de pasaje

Parte C. Instalaciones de maquinas

26.
27.
28.
29.
30.
31.

Generalidades

Médquinas

Marcha atras

Aparato de gobierno

Prescripciones adicionales relativas a los aparatos de gobierno eléctricos y electrohidraulicos
Mandos de las mdquinas

Vol. 1372, A-18961
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32, Calderas de vapor y sistemas de alimentacion de calderas
33. Sistemas de tuberias de vapor
34, Sistemas de aire comprimido
35. Sistemas de ventilacién en los espacios de mdquinas
36. Proteccion contra el ruido
37. Comunicacion entre el puente de navegacién y el espacio de mdquinas
38. Dispositivo de alarma para maquinistas
39. Ubicacién de las instalaciones de emergencia en los buques de pasaje
Parte D. Instalaciones eléctricas
40. Generalidades
41. Fuente de energia eléctrica principal y red de alumbrado
42. Fuente de energia eléctrica de emergencia en los buques de pasaje
43. Fuente de energia eléctrica de emergencia en los buques de carga
44, Medios de arranque de los grupos electrégenos de emergencia
45. Precauciones contra descargas eléctricas, incendios de origen eléctrico y otros riesgos del mismo

tipo

Parte E. Prescripciones complementarias relativas a espacios de mdquinas sin dotacién per-

46.
47.
48,
49.
50.
SI.
52.
53.
54.

manente

Generalidades

Precauciones contra incendios

Proteccién contra la inundacién

Mando de las mdquinas propulsoras desde el puente de navegacién
Comunicaciones

Sistema de alarma

Sistema de seguridad

Prescripciones especiales para maquinas, calderas e instalaciones eléctricas
Examen especial en los buques de pasaje

Capitulo II-2. Construccién — Prevencion, deteccion y extincion de incendios

(Sustitucién)

Parte A. Generalidades

10.

1.
12.
13.
14.

15.
16.

17.
18.
19.

R A

Ambito de aplicacién

Principios fundamentales

Definiciones

Bombas, colector, bocas y mangueras contraincendios

Sistemas fijos de extincion de incendios por gas

Extintores de incendios

Dispositivos de extincion de incendios en los espacios de miquinas

Sistemas fijos de extincidn de incendios, a base de espuma de baja expansién, en los espacios de
maquinas

Sistemas fijos de extincidn de incendios, a base de espuma de alta expansion, en los espacios de
madquinas

Sistemas fijos de extincion de incendios por aspersidn de agua a presién en los espacios de ma-
quinas

Medidas especiales en espacios de mdquinas

Sistemas automdticos de rociadores, deteccidn de incendios y alarma contraincendios
Sistemas fijos de deteccion de incendios y de alarma contraincendios

Sistemas fijos de deteccion de incendios y de alarma contraincendios para espacios de mdquinas
sin dotacién permanente

Medidas relativas al combustible liquido, aceite lubricante y otros aceites inflamables
Sistemas de ventilaciéon de los buques que no siendo buques de pasaje transporten més de
36 pasajeros

Equipo de bombero

Cuestiones diversas

Conexidn internacional a tierra

Vol. 1372, A-18961
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20. Planos de lucha contra incendios

21. Disponibilidad inmediata de los dispositivos extintores de incendios

22. Aceptacién de equipo distinto del especificado

Parte B. Medidas de seguridad contra incendio en buques de pasaje

23. Estructura

24. Zonas verticales principales y zonas horizontales

25. Mamparos situados en el interior de una zona vertical principal

26. Integridad al fuego de los mamparos y cubiertas en buques que transporten mds de 36 pasajeros

27. Integridad al fuego de los mamparos y cubiertas en buques que no transporten mds de 36 pasa-
jeros

28. Medios de evacuacién

29. Proteccién de escaleras y ascensores en espacios de alojamiento y de servicio

30. Aberturas en divisiones de clase “A”

31. Aberturas en divisiones de clase “B”

32. Sistemas de ventilacién

33. Ventanas y portillos

34. Uso restringido de materiales combustibles

35. Detalles que procede observar en la construccién

36. Sistema automdtico de rociadores, deteccion de incendios y alarma contraincendios o sistema
[fijo] de deteccion de incendios y de alarma contraincendios

37. Proteccién de los espacios de categoria especial

38. Proteccién de los espacios de carga distintos de los de categorfa especial, destinados al
transporte de vehiculos automéviles que lleven en los depésitos combustible para su propia pro-
pulsién

39. Medios fijos de extincion de incendios en espacios de carga

40. Patrullas y sistemas de deteccién de incendios, alarms y altavoces

41. Prescripciones especiales aplicables a los buques que transporten mercancias peligrosas

Parte C. Medidas de seguridad contra incendios en buques carga

42. Estructura

43. Mamparos situados dentro de los espacios de alojamiento y de servicio

44. Integridad al fuego de los mamparos y cubiertas

45. Medios de evacuacién

46. Proteccidn de escaleras y troncos de ascensor en los espacios del alojamiento y de servicio y en
los puestos de control

47. Puertas en divisiones pirorresistentes

48. Sistemas de ventilacién

49. Uso restringido de materiales combustibles

50. Detalles que procede observar en la construccion

51. Medidas relativas a la utilizacién de combustible gaseoso para fines domésticos

52. Sistema fijo de deteccién de incendios y de alarma contraincendios - Sistema automdtico de
rociadores y sistema de alarma contraincendios y de deteccién de incendios

53. Medios de prevencién de incendios en espacios de carga

54. Prescripciones especiales aplicables a los buques que transporten mercancias peligrosas

Parte D. Medidas de seguridad contra incendios en buques tanque

55. Ambito de aplicacién

56. Ubicacion y separacién de los espacios

57. Estructura, mamparos situados dentro de los espacios de alojamiento y de servicio y detalles
que procede observar en la construccion

58. Integridad al fuego de los mamparos y cubiertas

59. Aireacidn, purga, desgasificacién y ventilacién

60. Proteccidn de los tanques de carga

61. Sistema fijo a base de espuma instalado en cubierta

62. Sistemas de gas inerte

63. Cémaras de bombas de carga
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Capitulo 1II. Dispositivos de salvamento, etc.

Enmienda a 1a Regla 1. Ambito de aplicacién

Enmienda a la Regla 27. Botes salvavidas, balsas salvavidas y aparatos flotantes
Enmienda a la Regla 30. Alumbrado de cubiertas, botes salvavidas, balsas salvavidas, etc.
Enmienda a la Regla 38. Alumbrado de emergencia

Capitulo 1V. Radiotelegrafia y radiotelefonia
Adicién de una nueva Regla 4-1. Instalacidn radiotelefénica de ondas métricas
Sustitucién de la Regla 7. Servicios de escucha radiotelefénica
Sustitucién de la Regla 8. Servicios de escucha radiotelefénica en ondas métricas
Enmienda a la Regla 10. Instalaciones radiotelegrificas
Enmienda a la Regla 16. Instalaciones radiotelefénicas
Sustitucién de la Regla 17. Instalaciones radiotelefénicas de ondas métricas
Enmienda a la Regla 19. Registros radioeléctricos

Capitulo V. Seguridad de la navegacién
Sustitucion de la Regla 12. Aparatos nduticos de a bordo
Enmienda a la Regla 16. Sefiales de salvamento
Supresién de la Regla 18. Estaciones radiotelefdnicas de ondas métricas
Enmienda a la Regla 19. Empleo del piloto automitico
Adicién de una nueva Regla 19-1. Funcionamiento del aparato de gobierno
Adicién de una nueva Regla 19-2. Aparato de gobierno - Comprobacién y précticas

Capitulo VI. Transporte de grano

Sustitucion de la Regla 1. Ambito de aplicacién
Enmiendas a la Parte B. Cdlculo de los momentos escorantes supuestos, seccion V A) y B).

capituLo m-1. CONSTRUCCION — COMPARTIMENTADO Y ESTABILIDAD, INS-
TALACIONES DE MAQUINAS E INSTALACIONES ELECTRICAS

Se sustituye el texto actual del capitulo II-1 por el siguiente:
PARTE A. GENERALIDADES

Regla 1. AMBITO DE APLICACION
1.1. Salvo disposicion expresa en otro sentido, el presente capitulo se aplicara a todo bu-
que cuya quilla haya sido colocada, o cuya construccidn se halle en una fase equivalente, el 1 de
septiembre de 1984 o posteriormente.
1.2. A los efectos del presente capitulo, con la expresion “cuya construccidn se halle en
una fase equivalente” se indica la fase en que:
1. Comienza la construccidon que puede identificarse como propia de un buque concreto; y
2. Hacomenzado, respecto del buque de que se trate, el montaje que suponga la utilizacién
de no menos de 50 toneladas del total estimado de material estructural o un 1 por ciento de
dicho total, si este segundo valor es menor.
1.3. A los efectos del presente capitulo:
1. Con la expresion “buque construido” se quiere decir “todo buque cuya quilla haya sido
colocada, o cuya construccion se halle en una fase equivalente”;
2. Conlaexpresion “todos los buques” se quiere decir “buques construidos antes del 1 de sep-
tiembre de 1984, en esa fecha, o posteriormente”;
3. Todo buque de carga, independientemente del tiempo que lleve construido, que sea
transformado en buque de pasaje, serd considerado buque de pasaje construido en la
fecha en que comience tal transformacién.
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2. Salvo disposicion expresa en otro sentido:

1. Respecto de los buques construidos antes del 1 de septiembre de 1984 la Administracion
asegurar4, a reserva de lo dispuesto en el parrafo 2.2, el cumplimiento de las prescripciones
aplicables en virtud del capitulo II-1 del Convenio internacional para la seguridad de la
vida humana en el mar, 1974* a los buques nuevos o existentes, tal como se definen éstos en
ese capitulo;

2. Respecto de los buques tanque construidos antes del 1 de septiembre de 1984 la Adminis-
tracién asegurard el cumplimiento de las prescripciones aplicables en virtud del anexo del
capitulo II-1 del Protocolo de 1978 relativo al Convenio internacional para la seguridad de
la vida humana en el mar, 1974, en su forma enmendada en 1981, a los buques nuevos o
existentes, tal como se definen éstos en ese capitulo.

3. Todos los buques en los que se efectiien reparaciones, reformas, modificaciones y la
consiguiente instalacion de equipo seguirdn satisfaciendo cuando menos las prescripciones que
ya les eran aplicables antes. Por regla general, los buques que se hallen en ese caso, si fueron
construidos antes del 1 de septiembre de 1984 cumpliran con las prescripciones aplicables a los
buques construidos en la citada fecha o posteriormente, al menos en la misma medida que
antes de experimentar tales reparaciones, reformas, modificaciones o instalacién de equipo.
Las reparaciones, reformas y modificaciones de gran importancia y la consiguiente instalaciéon
de equipo satisfardn las prescripciones aplicables a 1os buques construidos el 1 de septiembre de
1984 o posteriormente, hasta donde la Administracién juzgue razonable y posible.

4. La Administracién de un Estado, si considera que la ausencia de riesgos y las condi-
ciones del viaje son tales que hacen irrazonable o innecesaria la aplicacién de cualesquiera
prescripciones concretas del presente capitulo, podré eximir de ellas a determinados buques o
clases de buques que tengan derecho a enarbolar el pabellon de dicho Estado y que en el curso
de su viaje no se alejen mas de 20 millas de la tierra mas préxima.

5. Todo buque de pasaje que en virtud de lo dispuesto en la regla 111/27 ¢) quede
autorizado para llevar a bordo un nimero de personas que rebase la capacidad de los botes
salvavidas de que vaya provisto, cumplird con las normas especiales de compartimentado
establecidas en la regla 6.5 y con las correspondientes disposiciones especiales relativas a
permeabilidad que figuran en la regla 5.4, a menos que la Administracién, considerando la
naturaleza y las condiciones del viaje, estime que basta con dar cumplimiento a las demas
disposiciones de las reglas del presente capitulo y del capitulo II-2.

6. En el caso de buques de pasaje utilizados en tréficos especiales para transportar
grandes niimeros de pasajeros incluidos en traficos de ese tipo, como ocurre con el transporte
de peregrinos, la Administracién del Estado cuyo pabeli6n tengan derecho a enarbolar dichos
buques, si considera que el cumplimiento de las prescripciones exigidas en el presente Capitulo
es practicamente imposible, podra eximir de dichas prescripciones a tales buques, a condicién
de que éstos satisfagan lo dispuesto en:

1. El Reglamento anexo al Acuerdo sobre buques de pasaje que prestan servicios especiales,

1971; y
2. El Reglamento anexo al Protocolo sobre espacios habitables en buques de pasaje que

prestan servicios especiales, 1973.

Regla 2. DEFINICIONES
Salvo disposicién expresa en otro sentido, a los efectos del presente capitulo regiran las
siguientes definiciones:
1.1. “Linea de carga de compartimentado”: linea de flotaci6n utilizada para determinar
el compartimentado del buque.

* Texto adoptado por la Conferencia internacional sobre seguridad de la vida humana en el mar, 1974.
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1.2. “Linea de maxima carga de compartimentado”: linea de flotacién correspondiente
al calado méximo permitido por las prescripciones relativas a compartimentado aplicables.

2. “Eslora del buque”: longitud de éste, medida entre las perpendiculares trazadas en los
extremos de la linea de m&xima carga de compartimentado.

3. “Manga del buque”: anchura maxima de éste fuera de miembros, medida en la linea
de maxima carga de compartimentado o por debajo de ella.

4. “Calado”: distancia vertical que media entre la linea base de trazado, en el centro del
buque, y la linea de carga de compartimentado de que se trate.

5. “Cubierta de cierre”: la cubierta mas elevada a que llegan los mamparos estancos
transversales.

6. “Linea de margen”: una linea trazada en el costado a 76 mm cuando menos por deba-
jo de la cara superior de la cubierta de cierre.

7. “Permeabilidad de un espacio”: proporcién del volumen de ese espacio que el agua
puede ocupar. El volumen de un espacio que se extiende por encima de la linea de margen se
medira solamente hasta la altura de esta linea.

8. “Espacio de maquinas”: el que, extendiéndose desde la linea base de trazado hasta la
linea de margen, queda comprendido entre los mamparos estancos transversales principales
que, situados en los extremos, limitan los espacios ocupados por las maquinas propulsoras
principales y auxiliares, las calderas empleadas para la propulsién y todas las carboneras per-
manentes. Si se trata de una disposicion estructural poco habitual, la Administracién podra
definir los limites de los espacios de médquinas.

9. “Espacios de pasajeros”: los destinados al alojamiento y uso de los pasajeros, exclui-
dos los pafioles de equipajes, pertrechos, provisiones y correo. A fines de aplicacion de las
reglas S y 6, los espacios destinados bajo la linea de margen al alojamiento y uso de la
tripulacién serdn considerados como espacios de pasajeros.

10. “Volumenes y 4reas”: en todos los casos, los que se calculen hasta las lineas de
trazado.

11. “Estanco a la intemperie”: condicion en la que, sea cual fuere el estado de la mar, el
agua no penetrara en el buque.

Regla 3. DEFINICIONES RELATIVAS A LAS PARTES C, D Y E

Salvo disposicién expresa en otro sentido, a los efectos de las Partes C, D y E regirdn las
siguientes definiciones:

1. “Sistema de mando del aparato de gobierno”: equipo por medio del cual se transmiten
ordenes desde el puente de navegacién a los servomotores del aparato de gobierno. Los
sistemas de mando del aparato de gobierno comprenden transmisores, receptores, bombas de
mando hidraulico y los correspondientes motores, reguladores de motor, tuberias y cables.

2. “Aparato de gobierno principal”: conjunto de la maquinaria, los accionadores de
timon, los servomotores que pueda haber del aparato de gobierno y el equipo auxiliar, asi
como los medios provistos (cafia o sector) con miras a transmitir el par torsor a la mecha del
timén, necesarios para mover el timén a fin de gobernar el buque en condiciones normales de
servicio.

3. “Servomotor del aparato de gobierno”:

1. Enel caso de un aparato de gobierno eléctrico, un motor eléctrico con su correspondiente
equipo eléctrico;

2. Enel caso de un aparato de gobierno electrohidrdulico, un motor eléctrico con su corres-
pondiente equipo eléctrico y la bomba a la que esté acoplado;

3. Enel caso de otros tipos de aparato de gobierno hidrdulico, el motor impulsor y la bomba

a la que esté acoplado.

Vol. 1372, A-18961



1984 United Nations — Treaty Series ® Nations Unies — Recueil des Traités 67

4. “Aparato de gobierno auxiliar”: equipo que, no formando parte del aparato de
gobierno principal, es necesario para gobernar el buque en caso de averia del aparato de gobier-
no principal, pero que no incluye la cafa, el sector ni componentes que desempefien la misma
funcién que esas piezas.

5. “Condiciones normales de funcionamiento y habitabilidad”: las que se dan cuando,
por una parte, el conjunto del buque, todas sus mdquinas, los servicios, los medios y ayudas
que aseguran la propulsion, la maniobrabilidad, la seguridad de la navegacién la proteccién
contra incendios e inundaciones, las comunicaciones y las sefiales interiores y exteriores, los
medios de evacuacion y los chigres de los botes de emergencia se hallan en buen estado y fun-
cionan normalmente, y, por otra parte, las condiciones de habitabilidad que segiin lo proyec-
tado ha de reunir el buque estdn en la misma situacién de normalidad.

6. “Situacién de emergencia”: aquella en la que cualesquiera de los servicios necesarios
para mantener las condiciones normales de funcionamiento y habitabilidad no pueden ser
prestados porque la fuente de energia eléctrica ha fallado.

7. “Fuente de energia eléctrica principal”: la destinada a suministrar energia eléctrica al
cuadro de distribucién principal a fin de distribuir dicha energia para todos los servicios que el
mantenimiento del buque en condiciones normales de funcionamiento y habitabilidad hace
necesarios.

8. “Buque apagado”: condicidn en que se halla el buque cuando la planta propulsora
principal, las calderas y la maquinaria auxiliar han dejado de funcionar por falta de energia.

9. “Central generatriz”: espacio en que se encuentra la fuente de energia eléctrica prin-
cipal.

10. “Cuadro de distribucion principal”: cuadro de distribucién alimentado directamente
por la fuente de energfa eléctrica principal y destinado a distribuir energia eléctrica para los ser-
vicios del buque.

11. “Cuadro de distribucién de emergencia”: cuadro de distribucidn que, en caso de que
falle el sistema principal de suministro de energia eléctrica, alimenta directamente la fuente de
energia eléctrica de emergencia o la fuente transitoria de energia de emergencia, y que estd
destinado a distribuir energia eléctrica para los servicios de emergencia.

12. “Fuente de energia eléctrica de emergencia”: fuente de energia eléctrica destinada a
alimentar el cuadro de distribucién de emergencia en caso de que falle el suministro procedente
de la fuente de energia eléctrica principal.

13. “Sistema accionador a motor”: equipo hidrdulico provisto para suministrar la
energia que hace girar la mecha del timén; comprende uno o varios servomotores de aparato de
gobierno, junto con las correspondientes tuberias y accesorios, y un accionador de timén. Los
sistemas de este tipo pueden compartir componentes mécanicos comunes tales como la cafia, el
sector y la mecha de timén, o0 componentes que desempefien la misma funcién que esas piezas.

14. “Velocidad maxima de servicio en marcha avante”: la velocidad mayor que, de
acuerdo con sus caracteristicas de proyecto, el buque puede mantener navegando a su calado
niaximo en agua salada.

15. “Velocidad m4xima en marcha atrds”: la velocidad que se estima que el buque puede
alcanzar a su potencia maxima, para ciar, de acuerdo con sus caracteristicas de proyecto, a su
calado m4dximo en agua salada.

16. “Espacio de maquinas”: todos los espacios de categoria A para maquinas y todos los
que contienen las maquinas propulsoras, calderas, instalaciones de combustible liquido, m4-
quinas de vapor y de combustidn interna, generadores y maquinaria eléctrica principal, esta-
ciones de toma de combustible, maquinaria de refrigeracidn, estabilizacién, ventilacién y
climatizacién, y espacios andlogos, asi como los troncos de acceso a todos ellos.

17. “Espacios de categoria A para maquinas”: espacios, y troncos de acceso correspon-
dientes, que contienen:

Vol. 1372, A-18961



68 United Nations — Treaty Series @ Nations Unies — Recueil des Traités 1984

—

Motores de combustién interna utilizados para la propulsién principal; o

2. Motores de combustidn interna utilizados para fines que no sean los de propulsién prin-
cipal, si tienen una potencia conjunta no inferior a 375 kW; o bien

3. Cualquier caldera alimentada con fueloil o cualquier instalacién de combustible liquido.

18. “Puestos de control”: espacios en que se hallan los aparatos de radiocomunicaciones
o los principales aparatos de navegaci6n o la fuente de energia de emergencia, o aquelios en que
[est4 centralizado]' el equipo detector y extintor de incendios.

19. “Buque tanque quimiqucro”: buque de carga construido o adaptado y utilizado para
el transporte a grancl de cualquiera de los productos liquidos enumerados en el Resumen de
prescripciones minimas del Cédigo para la construccion y el equipo de buques que transporten
productos quimicos peligrosos a granel, en adelante llamado “Cédigo de Quimiqueros”, que ha
de aprobar el Comité de Seguridad Maritima con la autoridad que le confiere la Asamblea de la
Organizacién mediante la resolucion A.490(XII), segun pueda dicho Cédigo quedar enmen-
dado por la Organizacién, o de cualquiera de las sustancias liquidas enumeradas o clasificadas
provisionalmente como pertenecientes a las categorias A, B o C en el Apéndice II del Anexo II
del Convenio internacional para prevenir la contaminacién por los buques, que haya en vigor.

20. “Buque gasero”: buque de carga construido o adaptado y utilizado para el transporte
a granel de cualquiera de los gases licuados u otras sustancias enumeradas en el Capitulo XIX
del Cédigo para la construccion y el equipo de buques que transporten gases licuados a granel,
en adelante llamado “Cdédigo de Gaseros”, aprobado por la Asamblea de la Organizacién me-
diante la resolucién A.328(IX), segin haya sido o pueda ser enmendado por la Organizacién.

21. “Peso muerto”: diferencia, expresada en toneladas, entre el desplazamiento del bu-
que en agua de un peso especifico de 1,025, correspondiente a la flotacién de francobordo
asignado de verano , y el [desplazamiento del buque en rosca].

22. [Desplazamiento en rosca): valor, expresado en toneladas, que representa el [peso]
de un buque sin carga, combustible, aceite lubricante, agua de lastre, agua dulce, agua de
alimentacidn de calderas en los tanques ni provisiones de consumo, y sin pasajeros, tripulantes
ni efectos de unos y otros.

PARTE B. COMPARTIMENTADO Y ESTABILIDAD*

(La parte B es aplicable a los buques de pasaje y a los buques de carga,
tal como se indica en las reglas)

Regla 4. ESLORA INUNDABLE DE LOS BUQUES DE PASAJE

I. La eslora inundable en cualquier punto de la eslora del buque se determinaré por un
método de calculo en el que se tengan en cuenta la forma, el calado y las deinds caracteristicas
del buque.

2. Enunbuque provisto de una cubierta corrida de cierre, la eslora inundable en un pun-
to dado sera la porcién méxima de la eslora del buque, con centro en ese punto, que pueda

* En lugar de las prescripciones de la presente Parte se podrdn utilizar las Reglas de compartimentado y estabilidad
para buques de pasaje, equivalentes a la Parte B del Capitulo II de la Convencién internacional para la seguridad de la
vida humana en el mar, 1960, aprobadas por la Organizacion mediante la resolucion A.265(V11I), a condicién de que sean
aplicadas en su totalidad.

1 The words or absence of words between brackets reflect the corrections effected in the original of the Spanish
authentic text of the Amendments, as witnessed by the procés-verbal of rectification drawn up by the Secretary-General of
the International Maritime Organization on 16 April 1985. The rectification has been registered with the Secretariat of the
United Nations on 10 July 1985, as indicated in volume 1402, and published in this volume for the reader’s conve-
nience — Les mots ou I’absence de mots entre crochets reflétent les corrections portées dans 1’'original du texte authentique
espagnol des Amendements, ainsi qu’en témoigne le procés-verbal de rectification dressé par le Secrétaire général de
I’Organisation maritime internationale le 16 avril 1985. La ratification a été enregistrée aupres du Secrétariat de I'Organisa-
tion des Nations Unies le 10 juillet 1985, tel qu’indiqué dans le volume 1402, et publiée dans le présent volume pour la com-
modité du lecteur.
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inundarse si se dan las hipdtesis concretas sentadas en la regla 5 sin que el buque se sumerja al
punto de que la linea de margen quede inmersa.

3.1. En un buque carente de cubierta corrida de cierre, la eslora inundable en cualquier
punto se podra determinar considerando una supuesta linea de margen continua que en
ninguno de sus puntos se halle a menos de 76 mm por debajo de la cara superior de la cubierta
(en el costado) hasta la cual se mantengan estancos los mamparos de que se trate y el forro exte-
rior.

3.2. Enlos casos en que una parte de la supuesta linea de margen se halle sensiblemente
por debajo de la cubierta hasta la que lleguen los mamparos, la Administracién. podra
autorizar que dentro de ciertos limites disminuya la estanquidad de las porciones de los mam-
paros que se encuentren por encima de la linea de margen e inmediatamente debajo de la
cubierta superior.

Regla 5. PERMEABILIDAD EN LOS BUQUES DE PASAJE

1.1. Las hipétesis concretas a que se hace referencia en la regla 4 guardan relacién con la
permeabilidad de los espacios situados por debajo de la linea de margen.

1.2. Paradeterminar la eslora inundable se utilizara una permeabilidad media uniforme
en toda la eslora de cada una de las partes del buque situadas por debajo de la linea de margen
que se indican a continuacion:

1. El espacio de maquinas, tal como éste queda definido en la regla 2;
2. La parte del buque situada a proa del espacio de maquinas; y
3. La parte del buque situada a popa del espacio de maquinas.

2.1. La permeabilidad media uniforme de la totalidad del espacio de maquinas vendr4
determinada por la férmula
85 + 10(*‘ - °)

en la que
a = volunien de los espacios de pasajeros, tal como dichos espacios quedan defiridos en
la regla 2, que estén situados por debajo de la linea de margen y queden compren-
didos entre los limites del espacio de mdquinas;
¢ = volumen de los espacios de entrepuente situados por debajo de la linea de margen y

comprendidos entre los limites del espacio de maquinas que estén destinados a con-
tener carga, carbén o pertrechos;
v = volumen total del espacio de nidquinas que quede por debajo de la linea de margen.
2.2. En los casos en que se demuestre de un modo satisfactorio a juicio de la Ad-
ministracién que la permeabilidad media determinada por un célculo efectuado directamente
es menor que la resultante de la férmula, podra utilizarse el valor obtenido por ese célculo
directo. A los efectos de tal calculo, la permeabilidad de los espacios de pasajeros, tal como
dichos espacios quedan definidos en la regla 2, se considerar4 igual a 95; la de todos los espacios
de carga, carb6n y pertrechos, igual a 60; y la de los tanques de doble fondo, tanques de com-
bustible y otros tanques tendra el valor que se apruebe en cada caso.
3. Salvo en el caso previsto en el parrafo 4, 1a permeabilidad media uniforme correspon-
diente a toda la parte del buque situada a proa o a popa del espacio de maquinas vendr4 deter-
minada por la férmula

a
63 + 352
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en la que
a = volumen de los espacios de pasajeros, tal como dichos espacios quedan definidos en
la regla 2, situados por debajo de la linea de margen, a proa o a popa del espacio de
maquinas; y
v = volumen total de la parte del buque situada por debajo de la linea de margen, a proa
o a popa del espacio de maquinas.
4.]1. Cuando, en virtud de la regla I11/27 ¢), el buque esté autorizado para llevar a bordo
un nimero de personas que rebase la capacidad de los botes salvavidas de que vaya provisto, y
en virtud de la regla 1.5 deba cumplir con disposiciones especiales, la permeabilidad inedia
uniforme correspondiente a toda la parte del buque situada a proa o a popa del espacio de ma-
quinas vendra determinada. por la férmula
b
95 - 35

en la que

b = volumen de los espacios situados debajo de la linea de margen y encima de la parte
superior de varengas, forro interior o [ ] pique, segin sea el caso, y utilizados,
segun los servicios a que hayan sido asignados, como espacios de carga, carboneras o
tanques de combustible, paioles de pertrechos, equipaje y correo, cajas de cadenas y
tanques de agua dulce, que se hallen a proa o a popa del espacio de mdquinas; y

v = volumen total de la parte del buque situada por debajo de la linea de margen, a proa
0 a popa del espacio de maquinas.

4.2. En el caso de buques destinados a servicios en que las bodegas de carga no estén
generalmente ocupadas por cantidades considerables de carga, se prescindir4 totalmente de los
espacios de carga para calcular “b”.

5. En el caso de disposiciones estructurales poco habituales la Administracion podra
permitir o exigir que se calcule directamente la permeabilidad media correspondiente a las
partes del buque que queden a proa o a popa del espacio de maquinas. A los efectos de ese
calculo la permeabilidad de los espacios de pasajeros, tal comno dichos espacios quedan
definidos en la regla 2, se considerard igual a 95; la de los espacios de maquinas, igual a 85; la de
todos los espacios de carga, carbon y pertrechos, igual a 60; y la de los tanques de doble fondo,
tanques de combustible y otros tanques tendr4 el valor que se apruebe en cada caso.

6. Cuando un compartimiento situado en un entrepuente y entre dos mamparos
transversales estancos contenga un espacio de pasajeros o de tripulacién, todo el comparti-
miento, deducido cualquier espacio limitado totalmente por mamparos de acero permanentes y
asignados a otros fines, sera considerado como espacio de pasajeros. No obstante, si el espacio
de pasajeros o de tripulacién de que se trate estd limitado totalmente por mamparos de acero
permanentes, s6lo serd necesario considerar como espacio de pasajeros el espacio asi limitado.

Regla 6. ESLORA ADMISIBLE DE LOS COMPARTIMIENTOS EN LOS BUQUES DE PASAJE
1. Los buques se compartimentardn con la maxima eficiencia posible, habida cuenta de
la naturaleza del servicio a que se les destine. El grado de compartimentado variard con la
eslora del buque y el servicio, de tal modo que el grado 1nas elevado de coinpartimentado co-
rresponda a los buques de mayor eslora, destinados principalmente al transporte de pasajeros.

2. Factor de subdivision

2.1. Laeslora maxima admisible de un compartimiento cuyo centro se halle en un punto
cualquiera de la eslora del buque se obtiene a partir de la eslora inundable, multiplicando ésta
por un factor apropiado al que se llama factor de subdivisién.

2.2. El factor de subdivisién depender4 de la eslora del buque y, para una eslora dada,
variard segin la naturaleza del servicio a que se destine el buque. Este factor disminuird de
modo regular y continuo:
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1. A medida que la eslora del buque aumente, y
Partiendo de un factor A, aplicable a los buques destinados principalmente al transporte
de carga, hasta llegar a un factor B, aplicable a los buques destinados principalmente al
transporte de pasajeros.
2.3. Las variaciones de los factores A y B vendran dadas por las férmulas (1) (2), con-
signadas a continuacidn, en las que L es la eslora del buque, tal como ésta queda definida en la
regla 2:

A = L5E___260 F 0,08 (SIL = 131 MOMAS) - . vvrrrrreenseesre s, )

B = L—3g’%+0,18(siL=79momés) ..................................... @

3. Criterio de servicio

3.1. Paraunbuque de una eslora dada el factor de subdivisiéon apropiado se determinara

mediante el coeficiente de criterio de servicio (en adelante llamado coeficiente de criterio) que
dans las férmulas (3) y (4), luego consignadas, en las que:

C, = coeficiente de criterio;

L = eslora del buque (metros), tal como ésta queda definida en la regla 2;

M = volumen del espacio de maquinas (metros cibicos), tal como éste queda definido en
la regla 2, agregdndole el volumen de cualesquiera tanques de combustible liquido
permanentes situados por encima del doble fondo y a proa o a popa del espacio de
maquinas;

P = volumen total de los espacios de pasajeros que queden por debajo de la linea de
margen (metros cibicos), tal como ésta queda definida en la regla 2;

V = volumen total de la parte del buque que quede por debajo de la linea de margen
(metros cubicos);

P, = KN, donde:

N = nuimero de pasajeros para el cual se extendera el oportuno certificado en
favor del buque, y
K = 0,056L

3.2. Cuando el valor de KN sea mayor que la suma de P y el volumen total de los
espacios de pasajeros que realmente se hallen situados por encima de la linea de margen, la
cifra que se asignard a P, serd la resultante de esa suma o la correspondiente a dos tercios de
KN, si este valor es mayor que aquél.

Cuando P, sea mayor que P,

M + 2P,
C, =172 W—l",——P .................................................... 3)
y en los otros casos,
C, =7 M—’\L,—ZP— ........................................................ @)

3.3. En los buques que carezcan de cubierta corrida de cierre los voldmenes se mediran
hasta la linea de margen utilizada en la determinacién de la eslora inundable.

4. Reglas para el compartimentado de buques no comprendidos en el pdrrafo 5

4.1. El compartimentado a popa del pique de proa de los buques cuya eslora sea igual o
superior a 131 m y cuyo coeficiente de criterio sea igual o inferior a 23, estard regido por el fac-
tor A, que da la férmula (1); el de los buques cuyo coeficiente de criterio sea igual o superior
a 123, por el factor B, que da la férmula (2); y el de los buques cuyo coeficiente de criterio esté
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comprendido entre 23 y 123, por el factor F, que se obtiene por interpolacion lineal entre los
factores A y B empleando la férmula

A - B)C, -2

A - B, -2 ©

F=A- J00 e

Sin embargo, cuando dicho criterio sea igual o superior a 45 y, a la vez, el factor de subdivisién
determinado por la féormula (5) sea igual o inferior a 0,65, pero superior a 0,50, el compar-
timentado a popa del pique de proa estara regido por el factor 0,50.

4.2. Cuando el factor F sea inferior a 0,40 y se demuestre de un modo satisfactorio a
juicio de la Administracién que es practicamente imposible adoptarlo para un compartimiento
de maquinas, el compartimentado de este espacio podré estar regido por un factor mayor, que,
sin embargo, no excedera de 0,40.

4.3. Elcompartimentado a popa del pique de proa de los buques cuya eslora sea inferior
a 131 m, pero no inferior a 79 m, y cuyo coeficiente de criterio sea igual a S, siendo

g 3574 - 25L
13

estard regido por un factor igual a la unidad; el de los buques cuyo coeficiente dc criterio sea-
igual o superior a 123, por el factor B, que da la férmula (2); el de los buques cuyo coeficiente
de criterio esté comprendido entre S y 123, por el factor F, que se obtiene por interpolacién
lineal entre la unidad y el factor B, empleando la férmula

(1 - BXC, -9

F=1- T3 S8 rtteereeteteeseesesseesieiia ©)

4.4. El compartimentado a popa del pique de proa de los buques cuya eslora sea inferior
a 131 m pero no inferior a 79 m, y cuyo coeficiente de criterio sea inferior a S, asi como el de
todos los buques cuya eslora sea inferior a 79 m, estara regido por un factor igual a la unidad, a
menos que, en cualquiera de ambos casos, se demuestre de un modo satisfactorio a juicio de la
Administracion que es practicamente imposible adoptar este factor prara ninguna parte del bu-
que, en cuyo caso la Administracién podrd permitir la suavizacidn que estime justificada en la
aplicacién de esta prescripcidn, consideradas todas las circunstancias.

4.5. Lo dispuesto en el parrafo 4.4 serd también de aplicacién a los buques para los que,
sea cual fuere su eslora, se vaya a expedir un certificado autorizdndoles a transportar un
numero de pasajeros superior a 12, pero que no exceda de

L2
650

5. Normas especiales de compartimentado para los buques que de conformidad con la
regla IT1/27¢) estén autorizados para llevar a bordo un mimero de personas que rebase la
capacidad de los botes salvavidas de que vayan provistos y que en cumplimiento de la regla 1.5
deban cumplir con disposiciones especiales

5.1.1. En el caso de buques destinados principalmente al transporte de pasajeros, el
compartimentado a popa del pique de proa estara regido por un factor igual a 0,50 o por el
factor determinado de acuerdo con lo dispuesto en los parrafos 3 y 4, si el valor de éste es in-
ferior a 0,50.

5.1.2. En el caso de buques de esta clase cuya eslora sea inferior a 91,5 m, la Ad-
ministracién, si considera que es practicamente imposible aplicar ese factor a un comparti-
miento, podra permitir que la longitud de dicho compartimiento esté regida por un factor
mayor, a condicién de que éste sea el menor que resulte posible y razonable aplicar, dadas las
circunstancias.

5.2. Sien un buque cualquiera, sea su eslora inferior o no a 91,5 m, la necesidad de que
transporte carga en cantidades considerables impide a efectos practicos exigir que el compar-

, 0 de 50, si cste valor es menor.
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timentado a popa del pique de proa esté regido por un factor que no exceda de 0,50, la norma
de compartimentado aplicable se determinaré de conformidad con los incisos .1 a .5 que se dan
a continuacién, a reserva de que cuando la Administracién juzgue que seria poco razonable in-
sistir en el cumplimiento rigido de esta norma, en el sentido que sea, podra autorizar otra
disposicién de los mamparos estancos que por sus cualidades esté justificada y que no haga
menor la eficacia general del compartimentado.

1. Seran de aplicacion las disposiciones del parrafo 3 relativas al coeficiente de criterio, salvo
por lo que respecta al cdlculo del valor de P, para pasajeros con litera, en el que K tendra
como valor el definido en el parrafo 3 o bien 3,5 m3, si éste es el mayor de ambos valores; y
para pasajeros sin litera, K tendra un valor de 3,5 m3.

2. Elfactor B que figura en el parrafo 2 serd sustituido por el factor BB, determinado por la
férmula siguiente:

BB = r‘l% + 0,20 (L = 55 m 0 més)

3. El compartimentado a popa del pique de proa de los buques cuya eslora sea igual o supe-
rior a 131 m y cuyo coeficiente de criterio sea igual o inferior a 23, estara regido por el fac-
tor A, que da la férmula (1) del parrafo 2.3; el de los buques cuyo coeficiente de criterio sea
igual o superior a 123, por el factor BB, que da la férmula consignada en el parrafo 5.2.2; y
el de los buques cuyo coeficiente de criterio esté comprendido entre 23 y 123, por el fac-
tor F, que se obtiene por interpolacidn lineal entre los factores A y BB, empleando la for-
mula:

(A - BB)(C, - 23)
100

aunque si el factor F asi obtenido es inferior a 0,50, el factor que procedera utilizar serd

0,50 o el calculado de acuerdo con lo dispuesto en el parrafo 4.1, si éste es menor.
4. Elcompartimentado a popa del pique de proa de los buques cuya eslora sea inferior a 131 m,

pero no inferior a 55 m, y cuyo coeficiente de criterio sea igual a S;, siendo

S, = 3712 - 25L
re 19

estara regido por un factor igual a la unidad; el de los buques cuyo coeficiente de criterio
sea igual o superior a 123, por el factor BB, dado por la férmula consignada en ¢l pa-
rrafo 5.2.2; el de los buques cuyo coeficiente de criterio esté comprendido entre S, y 123,
por el factor F, que se obtiene por interpolacién lineal entre la unidad y el factor BB,
empleando la férmula:

F=A-

(1 - BB)(C - s)

F=~1-—pm3"5

aunque, si en cualquiera de estos dos casos ultimos, el factor asi obtenido es inferior
a 0,50, el compartimentado podra estar regido por un factor que no exceda de 0,50.

5. Elcompartimentado a popa del pique de proa de los buques cuya eslora sea inferior a 131 m,
pero no inferior a 55 m, y cuyo coeficiente de criterio sea inferior a S, asi como el de los
buques cuya eslora sea inferior a 55 m, estara regido por un factor igual a la unidad, a
menos que se demuestre de un modo satisfactorio a juicio de la Administracién que es
practicamente imposible adoptar este factor para determinados compartimientos, en cuyo
caso la Administracién podra pcrmitir, respecto de estos compartimientos, la suavizaciéon
que estime justificada en la aplicacion de esta norma, consideradas todas las circunstancias
y a condicién de que el compartimiento situado més a popa y el mayor nimero posible de
los compartimientos situados a proa (entre el pique de proa y el extremo de popa del
espacio de maquinas) no tengan una eslora superior a la inundable.
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Regla 7. PRESCRIPCIONES ESPECIALES RELATIVAS AL COMPARTIMENTADO
EN LOS BUQUES DE PASAJE

1. Cuando en una o varias partes de un buque los mamparos estancos lleguen a una
cubierta més alta que en el resto del buque y se desee aprovechar esa mayor altura de los mam-
paros para calcular la eslora inundable, se podran utilizar lineas de margen distintas para cada
una de dichas partes, a condicién de que:

1. Los costados del buque se extiendan en toda la eslora de éste hasta la cubierta correspon-
diente a la lnea de margen superior, y todas las aberturas de la chapa del forro exterior
situadas debajo de esta cubierta en toda la eslora del buque sean consideradas, a los efectos
de la regla 17, como si estuviesen debajo de una linea de margen; y que

2. Los dos compartimientos adyacentes a la “bayoneta” (escalén) de la cubierta de cierre
queden dentro de los limites de la eslora admisible correspondientes a sus respectivas lineas
de margen, y que, ademds, su eslora combinada no exceda del doble de la eslora admisible
calculada sobre la base de la linea de margen inferior.

2.1. Laeslorade un compartimiento podrd exceder la eslora admisible que se determina
aplicando las prescripciones de la regla 6, a condicién de que la eslora combinada de cada par
de compartimientos adyacentes a los que es comtin el compartimiento en cuestién no exceda de
la eslora inundable o del doble de la eslora admisible, si este valor es menor.

2.2. Siuno de los dos compartimientos adyacentes se halla situado dentro del espacio de
madquinas y el otro fuera de él, y si la permeabilidad media de la parte del buque en que el
segundo se encuentre difiere de la del espacio de maquinas, la eslora combinada de ambos com-
partimientos se ajustard a la permeabilidad media de las dos partes del buque en que dichos
compartimientos estén situados.

2.3. Cuando los dos compartimientos adyacentes tengan factores de subdivision distin-
tos, su eslora combinada se determinard proporcionalmente.

3. Enlos buques cuya eslora sea igual o superior a 100 m, uno de los mamparos transver-
sales principales situados a popa del pique de proa debera quedar einplazado a una distancia de
la perpendicular de proa no mayor que la eslora admisible.

4. En un mamparo transversal principal podra haber un nicho siempre que todas las
partes de éste queden comprendidas entre dos planos verticales supuestos a ambos costados del
buque y cuya distancia hasta la chapa del forro exterior sea un quinto de la manga del buque,
tal como ésta queda definida en la regla 2, medida esa distancia perpendicularmente al eje
longitudimal, al nivel de lalinea de maxima carga de compartimentado. Toda parte de un nicho
que quede fuera de estos limites serd considerada como una bayoneta y estar4 regida por lo
dispuesto en el parrafo 5.

5. En un mamparo transversal principal podrd haber una bayoneta siempre que se
satisfaga una de las condiciones siguientes:

1. Que la eslora combinada de los dos compartimientos separados por el mamparo no exceda
del 90 por ciento de la eslora inundable ni del doble de la admisible, salvo en buques cuyo
factor de subdivision sea superior a 0,9, en los que la eslora combinada de esos dos com-
partimientos no excedera de la eslora admisible;

2. Quese cree compartimentado adicional en la zona de la bayoneta, para inantener el mismo
grado de seguridad que si el mamparo fuese plano;

3. Queel compartimiento sobre el cual se extienda la bayoneta no exceda de la eslora admisi-
ble correspondiente a una linea de margen trazada a 76 mm de la bayoneta, por debajo de
ésta.

6. Cuando un mamparo transversal principal presente un nicho o una bayoneta, para la
determinacién del compartimentado serd sustituido por un mamparo plano equivalente.

7. Si la distancia entre dos mamparos transversales principales adyacentes, o entre los
mamparos planos equivalentes a los mismos, o entre los planos transversales que pasen por las
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partes escalonadas mds cercanas de los mamparos, es inferior a 3 m mas el 3 por ciento de la
eslora del buque, o a 11 m, si esta magnitud es menor que la anterior, se considerara que sélo
uno de dichos mamparos forma parte del compartimentado del buque, tal como éste queda
descrito en la regla 6.

8. Cuando un compartimiento estanco transversal principal esté subdividido a su vez, y
pueda demostrarse de un modo satisfactorio a juicio de la Administracién que, tras una
supuesta averia en el costado, cuya longitud no exceda de 3 m més el 3 por ciento de la eslora
del buque, o de 11 m, si esta magnitud es menor que la anterior, no se inundara el volumen total
del compartimiento principal, cabré aceptar una tolerancia proporcional en la eslora admisible
que se exigirfa para dicho compartimiento si no estuviese subdividido. En este caso el volumen
supuesto para lareserva de flotabilidad en el costado no averiado no serd mayor que el supuesto
en el costado averiado.

9. Cuando el factor de subdivisién prescrito sea igual o inferior a 0,50, la eslora com-
binada de dos compartimientos adyacentes cualesquiera no excedera de la eslora inundable.

Regla 8. [ESTABILIDAD DE LOS BUQUES DE PASAJE DESPUES DE AVERIA

1.1. En todas las condiciones de servicio deber4 disponerse de una estabilidad al estado
intacto suficiente para que el buque pueda hacer frente a la fase final de inundacién de un com-
partimiento principal cualquiera del que se exija que su eslora sea inferior a la eslorainundable.

1.2. Cuando dos compartimientos principales adyacentes estén separados por un mam-
paro que forme bayoneta de acuerdo con las condiciones estipuladas en la regla 7.5.1, la
estabilidad al estado intacto deberd ser tal que permita hacer frente a la inundacién de esos dos
compartimientos.

1.3. Cuando el factor de subdivisién prescrito sea igual o inferior a 0,50, pero superior
a 0,33, la estabilidad al estado intacto deber4 ser tal que permita hacer frente a la inundacién de
dos compartimientos principales adyacentes cualesquiera.

1.4. Cuando el factor de subdivisién prescrito sea igual o inferior a 0,33, la estabilidad al
estado intacto deberd ser tal que permita hacer frente a la inundacién de tres comnpartimientos
principales consecutivos cualesquiera..

2.1. Lo prescrito en el parrafo 1 se determinard mediante calculos acordes con lo
dispuesto en los parrafos 3, 4 y 6, en los que se tendrdn en cuenta las proporciones y las
caracteristicas de proyecto del buque, asi como la disposicidn y la configuracién de los compar-
timientos averiados. En la realizacion de estos cdlculos se supondra que el buque se halla en las
peores condiciones previsibles de servicio por 1o que respecta a la estabilidad.

2.2. Si se proyecta instalar cubiertas, forros interiores 0 mamparos longitudinales de
estanquidad suficiente para restringir en medida significativa el flujo de agua, la Ad-
ministracién se cerciorara de que en los cdlculos se han tenido en cuenta esas restricciones.

2.3. En los casos en que la Administracién tenga dudas respecto a la estabilidad
dindmica después de averia, podrd exigir que se lleve a cabo la oportuna investigacion.

3. En la realizacion de los clculos necesarios para determinar la estabilidad después de
averia se adoptaran, en general, las permeabilidades de volumen y de superficie siguientes:

Espacios Permeabilidad
Asignados a carga, carb6n o pertrechos 60
Ocupados como alojamientos 95
Ocupados por maquinaria 85
Destinados a liquidos 0695+

*De estos dos valores, el que imponga requisitos mas rigurosos.

Habrd que suponer permeabilidades de superficie mas elevadas para los espacios que, en
las inmediaciones del plano de flotacién, después de averia, no estén ocupados en proporciéon
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considerable como alojamientos o por maquinaria, y para los espacios que en general no con-

tengan una cantidad considerable de carga o pertrechos.

4. Se supondré que las dimensiones de la averia son las siguientes:

1. Extensién longitudinal: 3 m mas el 3 por ciento de la eslora del buque, u 11 m, si esta
magnitud es inferior a la anterior. Cuando el factor de subdivisién prescrito sea igual o in-
ferior a 0,33 sc aumentaré la supuesta extensién longitudinal de la averia segiin resulte
necesario para que queden incluidos dos mamparos estancos transversales principales
cualesquiera que sean consecutivos;

2. Extension transversal (medida hacia el interior del buque, desde el costado, perpendicu-
larmcntc al eje longitudinal, al nivel de la linea de maxima carga de compartimentado):
una distancia igual a un quinto de la manga del buque, tal como ésta queda dcfinida en la
regla2; y

3. Extensién vertical: desde la linea base hacia arriba, sin limite;

4. Si una averia de dimensiones menores que las indicadas en los pérrafos 4.1, 4.2 y 4.3
originase condiciones peores en cuanto a escora o a pérdida de altura metacéntrica, en la
realizacién de los célculos se tomar4 dicha averia como hip6tesis.

5. Lainundacion asimétrica deberd quedar reducida al minimo compatible con la adop-
cién de medidas eficaces. Cuando sea necesario corregir grandes dngulos de escora, los medios
que se adoptcn seran automdticos en la medida de lo posible y, en todo caso, cuando se instalen
mandos para los dispositivos de adrizamiento transversal, se podrdn accionar desde encima de
la cubierta de cierre. Estos dispositivos, y sus mandos, asi como la escora méaxima que pueda
darse antes del equilibrado, necesitardn la aprobacion de la Administracién. Cuando se exijan
dispositivos de adrizamiento transversal, el tiempo necesario para lograr el equilibrado no
excederd de 15 minutos. Se deberd facilitar al capitdn del buque la informacién necesaria
respecto de la utilizacién de los dispositivos de adrizamiento transversal.*

6. Las condiciones finales en que se encontrar4 el buque después de haber sufrido averfa
y si se ha producido inundacién asimétrica, después de aplicadas las medidas necesarias para
lograr el equilibrado, deberdn ser las siguientes:

1. Encaso de inundacién simétrica habr4 una altura metacéntrica residual positiva de 50 mm
como minimo, calculada por el método de desplazamiento constante;

2. En caso de inundacién asimétrica la escora total no excedera de 7°, si bien en situaciones
especiales la Administracién podra permitir una cscora adicional ocasionada por el par
asimétrico, aunque en ningtn caso exceder4 la escora final de 15°;

3. En ningin caso se hallar sumergida la linea de margen en la fase final de la inundacién. Si
se cstima que la linea de margen puede quedar sumergida en una fase intermedia de la
inundacion, la Administraci6én podra exigir que se realicen las investigaciones y se adopten
las medidas que juzgue necesarias para la seguridad del buque.

7. Se facilitardn al capitdn los datos necesarios para quc, en condiciones normales dc ser-
vicio, mantenga una estabilidad al estado intacto suficiente para que el buque pueda resistir la
averia critica. Si se trata de buques que deban llevar dispositivos de adrizamiento transversal, se
informar4 al capitdn de las condiciones de estabilidad en que se han basado los célculos de la
escora y se le advertird que si el buque sufriese una averia en condiciones menos favorables,
podria producirse una escora excesiva.

8.1. La Administracién no hara ninguna concesién en cuanto a las prescripciones
relativas a la estabilidad después de avcria, a menos que se deniuestre que, en cualquier con-
dicién de servicio, la altura metacéntrica al estado intacto necesario para satisfacer dichas
prescripciones es excesiva para el servicio previsto.

* Véase la Recomendacién de un método uniforme para dar cumplimiento a las disposiciones relativas al adrizado en
buques de pasaje, aprobada por la Organizacion mediante la resolucién A.266(VIII).
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8.2. Sélo en casos excepcionales se permitird una suavizacién en la aplicacién de las
prescripciones relativas a la estabilidad después de averia, y esto siempre que, a juicio de la Ad-
ministracion, las proporciones, la disposicién y las restantes caracteristicas del buque sean las
m4s favorables para la estabilidad después de averia que de un modo prictico y razonable
quepa adoptar en las circunstancias de que se trate.

Regla 9. LASTRADO DE LOS BUQUES DE PASAJE

1. En general, no se transportard agua de lastre en tanques destinados a combustible li-
quido. Los buques en los que no sea posible evitar que el agua vaya en tales tanques irdn pro-
vistos de equipo separador de agua e hidrocarburos que a juicio de la Administracion sea
satisfactorio o de otros medios, tales como dispositivos de descarga en instalaciones portuarias
de recepcién, que la Administracién considere aceptables para eliminar el lastre de agua
oleosa.

2. Lo dispuesto en la presente regla no ird en menoscabo de lo dispuesto en el Convenio
internacional para prevenir la contaminacion por los buques, que haya en vigor.

Regla 10. MAMPAROS DE PIQUE Y DE ESPACIOS DE MAQUINAS, TUNELES DE EJES, ETC.,
EN LOS BUQUES DE PASAJE

1. Se instalard un mamparo de pique de proa o de colision que serd estanco hasta la
cubierta de cierre. Este mamparo estara situado a una distancia de la perpendicular de proa no
inferior al S por ciento de la eslora del buque ni superior a 3 m mds el § por ciento de la eslora
del buque.

2. Cuando cualquier parte del buque que quede debajo de la flotacion se prolongue por
delante de la perpendicular de proa, como por ejemplo ocurre con una proa de bulbo, las
distancias estipuladas en el parrafo 1 se medirdn desde un punto situado:

1. A mitad de dicha prolongacion;

2. A una distancia igual al 1,5 por ciento de la parte de la eslora del buque que quede por
delante de la perpendicular de proa; o

3. A una distancia de 3 m por delante de la perpendicular de proa;
se tomnard de estas medidas la menor.

3. Enlos casos en que haya instalada una larga superestructura a proa, el mamparo del
pique de proa o de colision se prolongara de forma estanca a la intemperie hasta la cubierta in-
mediatamente superior a la de cierre. No es necesario que esa prolongacién vaya directamente
encima del mamparo inferior, a condicion de que quede situada dentro de los limites
especificados en los parrafos 1 6 2, exceptuando el caso permitido en el parrafo 4, y de que la
parte de la cubierta que forma la bayoneta se haga efectivamente estanca a la intemperie.

4. Cuando se instalen puertas de proa y una rampa de carga forme parte de la pro-
longacién del mamparo de colision por encima de la cubierta de cierre, la parte de dicha rampa
que se halle a mds de 2,3 m por encima de la cubierta de cierre podra prolongarse por delante
del limite especificado en los parrafos 1 y 2. La rampa serd estanca a la intemperie en toda su
longitud.

5. Habr4 asimismo instalados un mamparo del pique de popa y mamparos que separen
el espacio de maquinas, segln éste queda definido en la regla 2, de los espacios de pasajeros y de
carga situados a proa y a popa, y dichos mamparos seran estancos hasta la cubierta de cierre. El
mamparo del pique de proa podrd, sin embargo, formar bayoneta por debajo de la cubierta de
cierre, a condicion de que con ello no disminuya el grado de seguridad del buque en lo que
respecta a compartimentado.

6. En todos los casos las bocinas irdn encerradas en espacios estancos de volumen
reducido. El prensaestopas de la bocina estard situado en un tinel de eje, estanco, o en un
espacio estanco separado del compartimiento de la bocina y cuyo volumen sea tal que, si se
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inunda a causa de filtraciones producidas a través del prensaestopas, la linea de margen no
quede sumergida.

Regla 1]1. MAMPAROS DE COLISION EN LOS BUQUES DE CARGA

1. Alos efectos de la presente regla, las expresiones “cubierta de francobordo”, “eslora
del buque” y “perpendicular de proa” tienen los significados que se les da en las definiciones
consignadas en el Convenio internacional sobre lineas de carga que haya en vigor.

2. Se instalar4 un mamparo de colisiéon que serd estanco hasta la cubierta de franco-
bordo. Este mamparo estard situado a una distancia de la perpendicular de proa no inferior al
5 por ciento de la eslora del buque o a 10 m si esta segunda magnitud es menor y, salvo cuando
la Administracién permita otra cosa, dicha distancia no ser4 superior al 8 por ciento de la
eslora del buque.

3. Cuando cualquier parte del buque que quede debajo de la flotacién se prolongue por
delante de la perpendicular de proa, como por ejemplo ocurre con una proa de bulbo, las
distancias estipuladas en el parrafo 2 se medirdn desde un punto situado:

1. A mitad de dicha prolongacién;
2. A una distancia igual al 1,5 por ciento de la parte de la eslora del buque que quede por

delante de la perpendicular de proa; o
3. A una distancia de 3 m por delante de la perpendicular de proa;
se tomara de estas medidas la menor.

4. El mamparo podrd tener bayonetas o nichos, a condicién de que éstos no excedan de
los limites establecidos en los parrafos 2 y 3. Las tuberias que atraviesen el mamparo de colision
irdn provistas de vdlvulas adecuadas, accionables desde encima de la cubierta de francobordo,
y el cuerpo de la vdlvula ird asegurado al mamparo en el interior del pique de proa. Las valvulas
se podrdn instalar en el lado de popa del mamparo de colision, siempre que resulten facilmente
accesibles en todas las condiciones de servicio y de que el espacio en que estén situadas no sea
espacio de carga. Todas las valvulas seran de acero, bronce u otro material dictilaprobado. No
se admitirdn valvulas de hierro fundido corriente o de un material andlogo. En este mamparo
no habrd puertas, registros, conductos de ventilacién ni aberturas de ningin otro tipo.

5. En los casos en que haya instalada una larga superestructura a proa, el mamparo de
colisién se prolongard de forma estanca a la intemperie hasta la cubierta inmediatamente
superior a la de francobordo. No es necesario que esa prolongacién vaya directamente encima
del mamparo inferior, a condicién de que quede situada dentro de los limites especificados en
los parrafos 2 6 3, exceptuando el caso permitido en el parrafo 6, y de que la parte de la cubierta
que forma la bayoneta se haga efectivamente estanca a la intemperie.

6. Cuando se instalen puertas de proa y una rampa de carga forme parte de la pro-
longacién del mamparo de colisién por encima de la cubierta de francobordo, la parte de dicha
rampa que se halle a mas de 2,3 m por encima de la cubierta de francobordo podra prolongarse
por delante del limite especificado en los pérrafos 2 ¢ 3. La rampa serd estanca a la intemperie
en toda su longitud.

7. Las aberturas que haya de haber en la prolongacién del mamparo de colisién por en-
cima de la cubierta de francobordo quedaran limitadas al menor nimero compatible con el
proyecto del buque y con el servicio normal de éste. Todas ellas seran susceptibles de conver-
tirse en estancas a la intemperie cuando queden cerradas.

Regla 12. DOBLES FONDOS EN LOS BUQUES DE PASAJE

1. Se proveer4 un doble fondo que, en la medida compatible con las caracteristicas de
proyecto y la utilizacién correcta del buque, vaya del mamparo del pique de proa al mamparo
del pique de popa.
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1. Losbuques cuya eslora sea igual o superior a 50 m pero inferior a 61 m irdn provistos de un
doble fondo que al menos se extienda desde el espacio de maquinas hasta el mamparo del
pique de proa, o hasta un punto tan cercano a este mamparo como sea posible.

2. Losbuques cuya eslora sea igual o superior a 61 m pero inferior a 76 m irdn provistos de un
doble fondo al menos fuera del espacio de maquinas, doble fondo que llegara a los mam-
paros de los piques de proa y de popa, 0 a puntos tan cercanos a estos mamparos como sea
posible.

3. Los buques cuya eslora sea igual o superior a 76 m irdn provistos en el centro de un doble
fondo que llegue hasta los mamparos de los piques de proa y de popa, o a puntos tan cer-
canos a estos mamparos como sea posible.

2. En los casos en que se exija la instalacién de un doble fondo, la altura de éste serd la
que la Administracién juzgue satisfactoria, y el forro interior se prolongara hasta los costados
del buque de manera que proteja los fondos hasta la curva del pantoque. Se considerara que
esta proteccion es suficiente si ningin punto de la linea en que se cortan el borde de la plancha
marginal y la plancha del pantoque queda por debajo de un plano horizontal que pase por el
punto de interseccién de la cuaderna de trazado, en el centro del buque, con una linea diagonal
transversal inclinada en 25° con respecto a la linea base y que corte ésta en un punto cuya
distancia a crujia sea igual a la mitad de la manga de trazado del buque.

3. Los pozos pequefios construidos en el doble fondo y destinados a las instalaciones de
achique para bodegas y espacios andlogos no tendrdan mas profundidad que la necesaria y en
ningun caso una profundidad mayor que la altura del doble fondo en el eje longitudinal del bu-
que disminuida en 460 mm, como tampoco deberd el pozo extenderse por debajo del plano
horizontal citado en el parrafo 2. Sin embargo, se permitird que un pozo se extienda hasta el
forro exterior en el extremo de popa del tinel del eje. La Administracion podr4 pemitir otros
pozos (para el aceite lubricante, v.g., bajo las maquinas principales) si estima que las disposi-
ciones adoptadas dan una proteccion equivalente a la proporcionada por un doble fondo que
cumpla con la presente regla.

4. No serd necesario instalar un doble fondo en las zonas de compartimientos estancos
de dimensiones reducidas utilizados exclusivamente para el transporte de liquidos, a condicién
de que a juicio de la Administracion esto no disminuya la seguridad del buque si se produce una
averia en el fondo o en el costado.

5. Enelcaso de buques a los que sea aplicable lo dispuesto en la regla 1.5 y que efectien
un servicio regular dentro de los limites del viaje internacional corto, tal como éste queda
definido en la regla I11/2, la Administraciéon podrd eximir de la obligacién de llevar un doble
fondo en cualquier parte del buque compartimentada segtin un factor no superior a 0,50, si a
juicio suyo la instalaciéon de un doble fondo en dicha parte resultaria incompatible con las
caracteristicas de proyecto y con la utilizacién correcta del buque.

Regla 13. ASIGNACION, MARCADO Y REGISTRO DE LAS LINEAS DE CARGA
DE COMPARTIMENTADO EN LOS BUQUES DE PASAJE

1. Para asegurar el mantenimiento del grado de compartimentado prescrito, en los
costados del buque se asignard y se marcard una linea de carga que corresponda al calado
aprobado para el compartimentado. El buque en el que haya espacios especialmente adaptados
de modo que puedan servir alternativamente para el alojamiento de pasajeros y el transporte de
carga, podra tener, si los propietarios asi lo desean, una o mas lineas adicionales de carga,
asignadas y marcadas en correspondencia con los calados de compartimentado que la Ad-
ministracion pueda aprobar para las distintas condiciones de servicio.

2. Las lineas de carga de compartimentado asignadas y marcadas quedarén registradas
en el correspondiente Certificado de seguridad para buque de pasaje, empleandose la
anotacion C.1 para designar la referida al transporte de pasajeros como servicio principal, y las
anotaciones C.2, C.3, etc., para las relativas a las demds condiciones de utilizacién.
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3. El francobordo correspondientc a cada una de esas lineas de carga se medira en la
misma posicidn y partiendo de la misma linea de cubierta que los francobordos determinados
de acuerdo con el Convemo internacional sobre lineas de carga que haya en vigor.

4. El francobordo correspondiente a cada linea de carga de compartimentado aprobada
y las condiciones de servicio para las que haya sido aprobada se indicardn con claridad en el
Certificado de seguridad para buque de pasaje.

5. En ningin caso podrad quedar una marca de linea de carga de compartimentado por
encima de la linea de mdxima carga en agua salada que determinen la resistencia del buque o el
Convenio internacional sobre lineas de carga que haya en vigor.

6. Sea cual fuere la posicion de las marcas de lineas de carga de compartimentado, no se
cargara el buque de modo que quede sumergida la marca de linea de carga apropiada para la
estacion y la localidad de que se trate, segiin determine el Convenio internacional sobre lineas
de carga que haya en vigor.

7. Enningun caso se cargard el buque de modo que, cuando se encuentre en agua salada,
quede sumergida la marca de linea de carga de compartimentado apropiada para el viaje y las
condiciones de servicio de que se trate.

Regla 14. CONSTRUCCION Y PRUEBAS INICIALES DE MAMPAROS ESTANCOS, ETC.,
EN LOS BUQUES DE PASAJE Y EN LOS BUQUES DE CARGA

1. Todo marnparo estanco de compartimentado, transversal o longitudinal, estara cons-
truido de manera que pueda hacer frente, con un margen adecuado de resistencia, a la presion
debida a la méxima carga de agua que podria tener que soportar si el buque sufriese una averia
y, por lo menos, a la presién debida a una carga de agua que llegue hasta la linea de margen. La
construccion de estos mamparos habra de ser satisfactoria a juicio de 1a Administracién.

2.1. Las bayonetas y los nichos de los mamparos serdn estancos y tan resistentes como la
parte del mamparo en que se hallen situados.

2.2. Cuando haya cuadernas o baos que atraviesen una cubierta 0 un mamparo estan-
cos, la estanquidad de tales cubierta o mamparo dependera de su propia estructura y sin que
para lograrla se haya empleado madera o cemento.

3. No es obligatorio probar los compartimientos principales llenandolos de agua. Cuan-
do no se efectiie esta prueba, serd obligatoria una prueba de manguera, que se efectuaré en la
fase més avanzada de instalacion de equipo en el buque. En todo caso se efectuard una inspec-
cién minuciosa de los mamparos estancos.

4. El pique de proa, los dobles fondos (incluidas las quillas de cajon) y los forros in-
teriores se probardn con una carga de agua ajustada a lo prescrito en ¢l parrafo 1.

5. Lostanques destinados a contener liquidos y que formen parte del compartimentado
del buque se probardn en cuanto a estanquidad con una carga de agua que corresponda bien a
la linea de médxima carga de compartimentado, bien a dos tercios del puntal, medido desde el
canto superior de la quilla hasta la linea de margen, en la zona de los tanques, si esta segunda
carga es mayor; en ningun caso, sin embargo, seré la carga de prueba inferior a 0,9 m por en-
cima de la tapa del tanque.

6. Las pruebas a que se hace referencia en los parrafos 4 y S tienen por objeto asegurar
que la disposicién estructural empleada a fines de subdivision da compartimientos estancos, y
no deben ser consideradas como destinadas a verificar la idoneidad de nmingtin compartimiento
para el almacenamiento de combustible liquido o para otras finalidades especiales, respecto de
las cuales se podr4 exigir una prueba de mayor rigor, que dependerd de la altura a que pueda
llegar el liquido en el tanque o en las conexiones de éste.
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Regla 15. ABERTURAS EN LOS MAMPAROS ESTANCOS DE LOS BUQUES DE PASAJE

1. El nimero de aberturas practicadas en los mamparos estancos serd el minimo com-
patible con las caracteristicas de proyecto y la utilizacién correcta del buque. Dichas aberturas
irdn provistas de dispositivos de cierre satisfactorios.

2.1. Cuando haya tuberias, imbornales, cables eléctricos, etc., instalados a través de
mamparos estancos de compartimentado, se tomaran las medidas necesarias para mantener la
integridad de estanquidad de dichos mamparos.

2.2. No se permitird instalar en los mamparos estancos de compartimentado valvulas no
integradas en un sistema de tuberfas.

2.3. No se hara uso de plomo ni de otros materiales termosensibles en circuitos que
atraviesen mamparos estancos de compartimentado donde el deterioro de estos circuitos oca-
sionado por un incendio afectaria a la integridad de estanquidad de los mamparos.

3.1. No se permitird que haya puertas, registros ni aberturas de acceso:
1. En el mamparo de colisién, por debajo de la linea de margen;

2. Enmamparos transversales estancos que separen un espacio de carga de otro contiguo o de
una carbonera permanente o de reserva, con las excepciones sefialadas en el parrafo 12 y en

la regla 16.

3.2. Salvo en el caso previsto en el parrafo 3.3, el mamparo de colisién sélo podrd estar
perforado, por debajo de la linea de margen, por una tuberia destinada a dar paso al fluido del
tanque del pique de proa, y a condicién de que dicha tuberia esté provista de una valvula de
paso susceptible de ser accionada desde encima de la cubierta de cierre, con el cuerpo de la
vélvula asegurado al mamparo de colisidn en el interior del pique de proa.

3.3. Siel pique de proa esta dividido de modo que pueda contener dos tipos distintos de
liquido, la Administracién podra permitir que el mamparo de colision sea atravesado debajo de
la linea de margen por dos tuberias, ambas instaladas de acuerdo con lo prescrito en el parrafo
3.2, a condicion de que a juicio de la Administracién no exista otra solucién practica que ins-
talar una segunda tuberia y que, habida cuenta del compartimentado suplementario efectuado
en el pique de proa, se mantiene la seguridad del buque.

4.1. Las puertas estancas instaladas en los mamparos que separan las carboneras per-
manentes de las de reserva serdn siempre accesibles, salvo en el caso previsto en el parrafo 11.2
respecto de puertas de carbonera de entrepuente.

4.2. Setomaran las medidas oportunas, utilizando pantallas u otros medios adecuados,
para evitar que el carboén dificulte el cierre de las puertas estancas de las carboneras.

5. Enlos espacios que contengan las maquinas propulsoras principales y auxiliares, con
inclusion de las calderas utilizadas para la propulsion y todas las carboneras permanentes, no
podra haber mds que una puerta en cada mamparo transversal principal, aparte de las puertas
que den a carboneras y tineles de ejes. Cuando haya instalados dos o mads ejes, los tiineles
estaran conectados por un pasadizo de intercomunicacién. Si los ejes instalados son dos, sélo
habra una puerta entre el espacio de maquinas y los espacios destinados a tiineles, y sélo dos
puertas si los ejes son mas de dos. Todas estas puertas seran de corredera y estaran emplazadas
de modo que su falca quede lo mas alta posible. El dispositivo manual para accionar estas puertas
desde una posicion situada encima de la cubierta de cierre se hallar4 fuera de los espacios que con-
tengan maquinas, si esto es compatible con la correcta disposicién del mecanismo necesario.

6.1. Las puertas estancas seran de corredera o de bisagra, o bien de un tipo andlogo. No
se permitirdn las puertas sdlo aseguradas con pernos, ni las que se cierran por gravedad o ac-
cionadas por la caida de un peso.

6.2. Las puertas de corredera podran ser:
— Solamente de accionamiento manual, o bien
— De accionamiento tanto a motor como manual.
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6.3. Las puertas estancas autorizadas pueden quedar divididas, por tanto, en tres clases:
— Clase 1, puertas de bisagra;
— Clase 2, puertas de corredera de accionamiento manual;
— Clase 3, puertas de corredera de accionamiento tanto a motor como manual.

6.4. Los medios de accionamiento de cualquier puerta estanca, sea ésta del tipo ac-
cionado a motor o no, deberan poder cerrar la puerta con el buque escorado 15° a una u otra
banda.

6.5. En todas las clases de puertas estancas se instalardn indicadores que sefialen, en
todas las posiciones de accionamiento desde las cuales las puertas no sean visibles, si éstas se
hallan abiertas o cerradas. Toda puerta estanca que, sea cual fuere la clase a que pertenezca, no
esté instalada de modo que pueda cerrarse desde un puesto central de control, ird equipada con
un medio de comunicacién directa, ya sea mecanico, eléctrico, telefénico o de cualquier otro
tipo apropiado, que permita al oficial de guardia ponerse rdpidamente en contacto con el en-
cargado de cerrar la puerta segun 6rdenes dadas de antemano.

7. Las puertas de bisagra (clase 1) irdn provistas de medios de cierre rapido, como
mecanismos de trinquete, que quepa accionar desde ambos lados del mamparo.

8. Las puertas de corredera de accionamiento manual (clase 2) podran ser de desplaza-
miento horizontal o vertical. Deber4 ser posible accionar el mecanismo en la propia puerta por
ambos lados, asi como también desde una posicién accesible situada encima de la cubierta de
cierre, utilizando un dispositivo de manivela de rotacién continua o cualquier otro que garan-
tice en igual grado la seguridad y que sea de un tipo aprobado. Se podra autorizar que la
prescripcién de accionamiento desde ambos lados quede sin aplicacion si la disposicién de los
espacios impide darle cumplimiento. Cuando se accione un mecanismo manual, €l tiempo
necesario para lograr el cierre completo de la puerta, con el buque adrizado, no exceder4 de
90 segundos.

9.1. Las puertas de corredera de accionamiento a motor (clase 3) podran ser de desplaza-
miento vertical u horizontal. Cuando se requiera que una puerta sea accionada a motor desde
un puesto central de accionamiento, el dispositivo correspondiente estard combinado de modo
que la puerta pueda ser accionada, igualmente a motor, desde ella misma por ambos lados. La
instalacion seré tal que la puerta se cierre automaticamente si se abre por mando de ubicacién
local después de que haya sido cerrada desde el puesto central de accionamiento, y que toda
puerta pueda quedar cerrada por sistemas de ubicacion local que impidan su apertura desde
dicho puesto central. A ambos lados del mamparo habrd manivelas de accionamiento local
conectadas con el dispositivo motorizado ¢ instaladas de manera que una persona que pase por
la puerta pueda mantener ambas manivelas en la posicion de apertura sin que le sea posible
poner involuntariamente en funcionamiento el sistema de cierre. Las puertas de corredera de
accionamiento a motor estardn provistas de un mecanismo manual susceptible de ser manejado
a ambos lados de la propia puerta y desde una posicidn accesible que esté por encima de la
cubierta de cierre, utilizando un dispositivo de manivela de rotacién continua u otro que garan-
tice en igual grado la seguridad y que sea de un tipo aprobado. Se proveerdan medios que indi-
quen mediante sefiales acusticas que la puerta empez6 a cerrarse y que seguird haciéndolo hasta
haberse cerrado por completo. La puerta tardara en cerrarse lo bastante como para que la
seguridad quede garantizada.

9.2. Habra por lo menos dos fuentes de energia independientes con capacidad suficiente
para abrir y eerrar todas las puertas que haya que accionar; cada una de ellas bastara para ac-
cionar todas las puertas simultdneamente. Ambas fuentes de energia estardn controladas desde
el puesto central situado en el puente de navegacion y provisto de todos los indicadores
necesarios para verificar que cada una de ellas puede realizar satisfactoriamente el servicio re-
querido.

9.3. Si se utilizan medios hidrdulicos de accionamiento, cada fuente de energia estara
constituida por una bomba que pueda cerrar todas las puertas en no mds de 60 segundos.
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Ademas, para la completa instalaciéon habra acumuladores hidraulicos de capacidad suficiente
para accionar todas las puertas al menos tres veces, esto es, para cerrarlas, abrirlas y cerrarlas.
Se utilizard un fluido que no se congele a ninguna de las temperaturas a que quepa esperar que
el buque tendrd que operar.

10.1. Las puertas estancas de bisagra (clase 1) que pueda haber en espacios de pasajeros
y para la tripulacién y en compartimientos de servicio, s6lo estaran permitidas cuando se hallen
por encima de una cubierta cuya cara inferior, en su punto mds bajo, en el costado, esté por lo
menos a 2 m por encima de la linea de maxima carga de compartimentado.

10.2. Las puertas estancas cuyas falcas estén por encima de la linea de maxima carga y
por debajo de la que se acaba de indicar en el parrafo 10.1 ser4n de corredera y su accionamien-
to podrda ser manual (clase 2), excepto en buques destinados a viajes internacionales cortos y
para los que haya estipulado un factor de subdivision igual o inferior a 0,50, en los que todas
esas puertas seran de accionamiento a motor. Cuando los troncos de acceso a espacios de carga
refrigerados, y los conductos de ventilacién o de tiro forzado, atraviesen mas de un mamparo
estanco principal de compartimentado, sus puertas serdn de accionamiento a motor.

11.1. Las puertas estancas que pueda haber que abrir algunas veces en la mar y cuyas
falcas se hallen por debajo de la linea de maxima carga de compartimentado seran del tipo de
corredera. Se observaran las prescripciones siguientes:

1. Cuando el nimero de tales puertas (excluidas las de entrada a los tineles de ejes) exceda de
cinco, todas ellas y las de entrada a los tineles de ejes o a los conductos de ventilacién o de
tiro forzado serdan de accionamiento a motor (clase 3) y podran cerrarse simult: neamente
desde un puesto central situado en el puente de navegacion;

2. Cuando de tales puertas (excluidas las de entrada a los tuneles de ejes) haya mas de una
pero no mds de cinco:
2.1. Sien el buque no hay espacios de pasajeros debajo de la cubierta de cierre, todas las
puertas citadas podrdn ser de accionamiento manual (clase 2);

2.2. Sien el buque hay espacios de pasajeros debajo de la cubierta de cierre, todas las
puertas citadas serdn de accionamiento a motor (clase 3) y podran cerrarse simulta-
neamente desde un puesto central situado en el puente de navegacion;

3. Entodo buque en que solamente haya dos de tales puertas estancas y éstas se hallen situa-
das en el espacio de maquinas o en los mamparos limite de dicho espacio, la Administra-
cién podra autorizar que ambas sean sélo de accionamiento manual (clase 2).

11.2. Las puertas estancas de corredera que pueda haber que abrir algunas veces en la
mar con objeto de nivelar el carbdn, si estdn instaladas entre carboneras situadas en entre-
puentes, por debajo de la cubierta de cierre, serdn de accionamiento a motor. De la aperturay
el cierre de dichas puertas quedara registro en el Diario de navegacién prescrito por la Ad-
ministracion.

12.1. Si a juicio de la Administracién tales puertas son esenciales, en los mamparos
estancos que dividan los espacios de carga situados en entrepuentes se podrdn instalar puertas
estancas cuya construccion sea satisfactoria. Estas puertas podran ser de bisagra o de corredera
(con o sin ruedas), pero no de tipo telemandado. Su emplazamiento sera tan elevado y tan
distante de las chapas del forro exterior como resulte posible, pero en ningitn caso se hallaran
sus bordes verticales exteriores a una distancia de dichas chapas que sea inferior a un quinto de
la manga del buque, tal como ésta queda definida en la regla 2, midiéndose esa distancia
perpendicularmente al eje longitudinal del buque, al nivel de la linea de maxima carga de com-
partimentado.

12.2. Dichas puertas se cerrardn antes de que empiece el viaje y se mantendran cerradas
en el curso de la navegacion; la hora de apertura en puerto y la de cierre antes de que el buque
vuelva a hacerse a la mar se registrardn en el Diario de navegacién. Si alguna de estas puertas ha
de ser accesible en el curso del viaje, estar provista de un dispositivo que impida que nadie la
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abra sin autorizaciéon. Cuando se proyecte instalar puertas de este tipo, su nimero y la dis-
posicién en que vayan a quedar colocadas serdn especialmente considerados por la Administra-
cion.

13. No se permitiré el empleo de planchas desmontables en otros mamparos que los de
los espacios de maquinas. Tales planchas estardn siempre emplazadas en posicion antes de que
el buque se haga a la mar y no se desmontardn en el curso del viaje, salvo en caso de urgente
necesidad. Cuando se vuelva a colocar se tomaran las precauciones necesarias para que las jun-
tas queden estancas.

14, Todas las puertas estancas se mantendran cerradas en el curso de la navegacién,
salvo cuando haya que abrirlas porque el servicio del buque asi lo exija, en cuyo caso estardn
siempre dispuestas para quedar cerradas en el acto.

15.1. Cuando los troncos o tineles de acceso utilizados para comunicar el alojamiento
de la tripulacién con la cdmara de calderas, para dar paso a tuberias o para cualquier otro fin,
atraviesen mamparos estancos transversales principales, serdn estancos y satisfardn lo prescrito
en la regla 19. Como acceso a uno, al menos, de los extremos de cada uno de estos troncos o
tuneles, si se hace uso de ellos como pasadizos en la mar, se utilizara un tronco que sea estanco
hasta una altura tal que el paso quede por encima de la linea de margen. Para obtener acceso al
otro extremo del tronco o tiinel podra utilizarse una puerta estanca del tipo que determine su
emplazamiento en el buque. Dichos troncos o tiineles no atravesardn el primer mamparo de
compartimentado situado a popa del mamparo de colision.

15.2. Cuando se proyecte instalar tineles o troncos como conductos de tiro forzado que
hayan de atravesar mamparos estancos transversales principales, la Administracién estudiard
la cuestidén con especial atencion.

Regla 16. BUQUES DE PASAJE QUE TRANSPORTEN VEHICULOS DE MERCANCIAS
Y EL PERSONAL DE ESTOS

1. La presente regla se aplica a los buques de pasaje, independientemente de su fecha de
construccién, proyectados o adaptados para transportar vehiculos de mercancias y el personal
de éstos, en los que el total de personas que pueda haber a bordo, excluidas las indicadas en los
parrafos e) i) y e) ii) de la regla 1/2, exceda de 12.

2. Siel total de pasajeros que pueda haber a bordo de dichos buques, en el que queda in-
cluido el personal de los vehiculos, no excede de N = 12 + A/2s, (donde A = 4reatotal de la
cubierta—metros cuadrados—en que estdn los espacios disponibles para la colocacién de
vehiculos de mercancias, y siendo la altura libre en los sitios de colocacion de los vehiculos y en
las entradas de tales espacios no inferior a 4 m), se aplicara lo dispuesto en la regla 15.12 por lo
que respecta a las puertas estancas, si bien éstas podrdn instalarse a cualquier nivel de los mam-
paros estancos que subdividen los espacios de carga. Ademads, tendrd que haber indicadores
automadticos en el puente de navegacidn que sefialen si cada una de dichas puertas est4 cerrada y
si todos los cierres de puerta estdn asegurados.

3. Al aplicar lo dispuesto en el presente capitulo a dichos buques se considerard que N
representa el nimero maximo de pasajeros para el cual puede extenderse el oportuno cer-
tificado en favor del buque de conformidad con la presente regla.

4. Al aplicar la regla 8 respecto de las peores condiciones de servicio previstas, la
permeabilidad de los espacios de carga destmados a la colocacién de vehiculos de mercancias y
de contenedores se deducira de célculos en los que se suponga que los vehiculos de mercancias y
los contenedores no son estancos y que su valor de permeabilidad es 65. Para los buques dedi-
cados a servicios de indole determinada podr4 aplicarse el valor real de permeabilidad de los
vehiculos de mercancias a los contenedores. La permeabilidad de los espacios de carga en que
se transporten vehiculos de mercancias o contenedores no se tomara nunca como inferior a 60.
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Regla 17. ABERTURAS EN EL FORRO EXTERIOR DE LOS BUQUES DE PASAJE
POR DEBAJO DE LA LINEA DE MARGEN

1. El numero de aberturas practicadas en el forro exterior quedara reducido al minimo
compatible con las caracteristicas de proyecto y la utilizacioén correcta del buque.

2. La disposicién y la eficacia de los medios de cierre utilizados para cualesquiera aber-
turas practicadas en el forro exterior guardardn armonia con la finalidad a que se destinen éstas
y la posicién que ocupen y, en términos generales, responderdn a criterios que la Adminis-
tracién juzgue satisfactorios.

3.1. A reserva de lo prescrito en el Convenio internacional sobre lineas de carga que haya
en vigor, no se instalar4 ningtn portillo en una posicién tal que su borde inferior quede por
debajo de unalinea trazada en el costado del buque paralelamente a la cubierta de cierre y cuyo
punto més bajo quede por encima de la linea de maxima carga de compartimentado a una
distancia de ésta igual al 2,5 por ciento de la manga, o a 500 mm si este valor es superior.

3.2. Todos los portillos cuyo borde inferior quede debajo de la linea de margen con-
forme a lo permitido en el parrafo 3.1 estardn construidos de un modo tal que nadie pueda
abrirlos sin permiso del capitan.

3.3.1. Cuando en un entrepuente el borde inferior de cualquiera de los portillos a que se
hace referencia en el parrafo 3.2 esté por debajo de una linea trazada en el costado del buque
paralelamente a la cubierta de cierre, que tenga su punto mas bajo por encima de la superficie
del agua al salir el buque de cualquier puerto, a una distancia de esa superficie igual a 1,4 m mas
el 2,5 por ciento de la manga del buque, todos los portillos de dicho entrepuente quedaran ce-
rrados de manera que sean estancos, y asegurados, antes de que el buque se haga ala mar y no
deberan abrirse hasta que el buque arribe al puerto siguiente. En la aplicacién del presente pé-
rrafo se podra hacer uso de la tolerancia admitida para el caso de que el buque se halle en agua
dulce cuando esto proceda.

3.3.2. Lashoras en que tales portillos se abran en puerto y en que se cierren y se aseguren
antes de que el buque vuelva a hacerse a la mar se registrardn en el Diario de navegacion
prescrito por la Administracidn.

3.3.3. Respecto de cualquier buque que tenga uno o mas portillos emplazados de modo
que lo prescrito en el parrafo 3.3.1 les sea aplicable cuando el buque esté flotando a su linea de
maxima carga de compartimentado, la Administracién podra fijar el calado medio limite al que
estos portillos tendran el borde inferior por encima de la linea trazada en el costado del buque
paralelamente a la cubierta de cierre y cuyo punto mas bajo quede por encima de la flotacion
correspondiente a dicho calado medio, a una distancia de ella igual a 1,4 m mds el 2,5 por cien-
to de la manga del buque, con cuyo calado se permitird por tanto que el buque se haga a la mar
sin que haya habido que cerrar y asegurar los citados portillos, y que éstos se puedan abrir en el
curso del viaje hasta el puerto siguiente bajo la responsabilidad del capitdn. En zonas
tropicales, tal como éstas vengan definidas en el Convenio internacional sobre lineas de carga
que haya en vigor, este calado limite podrd ser aumentado en 0,3 m.

4, Entodos los portillos se instalaran tapas ciegas de bisagra de accién segura, dispuestas
de modo que sea posible cerrarlas y asegurarlas con facilidad y firmeza, haciéndolas estancas,
aunque a popa de un octavo de la eslora del bugue desde la perpendicular de proa y por encima
de una linea trazada en el costado del buque paralelamente a la cubierta de cierre y cuyo punto
més bajo esté a una altura de 3,7 m més el 2,5 por ciento de la manga del buque por encima de
la linea de maxima carga de compartimentada, dichas tapas ciegas podrén ser desmontables en
alojamientos para pasajeros, que no sean los destinados a pasajeros de entrepuente, a menos
que el Convenio internacional sobre lineas de carga que haya en vigor exija que sean inamo-
vibles. Las citadas tapas desmontables se guardardn junto a los portillos en que deban ser
utilizadas.

5. Los portillos, con sus tapas, que no hayan de ser accesibles en el curso de la
navegacion, se cerrardn y quedar4n asegurados antes de que el buque se haga a la mar.
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6.1. No se instalardn portillos en ninguno de los espacios destinados exclusivamente al
transporte de carga o carbdn.

6.2. Sin embargo, podra haber portillos en los espacios destinados al transporte alterna-
tivo de carga y pasajeros, pero estaran construidos de un modo tal que nadie pueda abrirlos ni
abrir sus tapas ciegas sin permiso del capitén.

6.3. Sien dichos espacios se transporta carga, los portillos y sus tapas ciegas quedardn
cerrados en forma estanca y asegurados antes de efectuar la operacion de carga, y tales opera-
ciones de cierre y aseguramiento se registrardn en el Diario de navegacidn prescrito por la Ad-
ministracion,

7. Noseinstalardn portillos de ventilacién automdtica en el forro exterior, por debajo de
1a linea de margen, sin autorizacién especial de la Administracién.

8. Sereducird al minimo el nimero de imbornales, descargas de aguas sucias y aberturas
analogas practicadas en el forro exterior, ya utilizando cada abertura para tantas tuberias de
aguas sucias y conductos de otros tipos como sea posible, ya recurriendo a otra modalidad
satisfactoria.

9.1. Todas las tomas y descargas practicadas en el forro exterior iran provistas de medios
eficaces y accesibles que impidan la entrada accidental de agua en el buque.

9.2.1. A reserva de lo prescrito en el Convenio internacional sobre lineas de carga que
haya en vigor, y exceptuando lo estipulado en el parrafo 9.3, toda descarga separada que
atraviese el forro exterior desde espacios situados por debajo de la linea de margen, estara pro-
vista de una vélvula automadtica de retencion dotada de un medio positivo de cierre situado por
encima de la cubierta de cierre, o bien de dos valvulas automaticas de retencién sin medios
positivos de cierre, a condicién de que la valvula interior esté situada por encima de la linea de
maxima carga de compartimentado de modo que sea siempre accesible a fines de examen en cir-
cunstancias normales de servicio. Cuando se instale una valvula dotada de medios positivos de
cierre, su posicion de accionamiento, situada por encima de la cubierta de cierre, serd siempre
facilmente accesible, y habra indicadores que sefialen si la vdlvula estd abierta o cerrada.

9.2.2. Se aplicara lo prescrito en el Convenio internacional sobre lineas de carga que
haya en vigor a las descargas que atraviesen el forro exterior desde espacios situados por en-
cima de la linea de margen.

9.3. Las tomas de mar y descargas principales y auxiliares del espacio de nidquinas que
sirvan para el funcionamiento de las midquinas estardn provistas de valvulas facilmente ac-
cesibles e intercaladas entre las tuberias y el forro exterior o entre las tuberias y las cajas fijadas
al forro exterior. Las valvulas podran regularse desde el punto en que estén emplazadas e irdn
provistas de indicadores que sefialen si estdn abiertas o cerradas.

9.4. Todos los accesorios y vdlvulas del forro exterior prescritos en la presente regla
serdn de acero, bronce u otro material dictil aprobado. No se aceptardn valvulas de hierro de
fundicién comun ni de otros materiales andlogos. Todas las tuberias a las que se hace referencia
en la presente regla serdn de acero o de otro material equivalente que la Administracion juzgue
satisfactorio.

10.1. Los portalones y las portas de carga y de carboneo imstalados por debajo dela linea
de margen tendran la debida resistencia. Deberdn quedar cerrados y asegurados en forma
estanca antes de que el buque se haga a la mar y permaneceran cerrados en el curso de la
navegacion.

10.2. En ningin caso estardn situadas estas aberturas de modo que su punto mds bajo
quede por debajo de la linea de maxima carga de compartimentado.

11.1. La abertura interior de cada vertedor de cenizas, basuras, etc., ird provista de una
tapa eficaz.

11.2. Siestas aberturas interiores estdn situadas por debajo de la linea de margen, la tapa
citada serd estanca y, ademds, en el vertedor habra una valvula autonidtica de retencién colo-
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cada en lugar accesible, por encima de la linea de maxima carga de compartimentado. Cuando
no se esté haciendo uso del vertedor, tanto la valvula como la tapa permanecerédn cerradas y
aseguradas.

Regla 18. CONSTRUCCION Y PRUEBAS INICIALES DE PUERTAS ESTANCAS, PORTILLOS, ETC.,
EN LOS BUQUES DE PASAJE Y EN LOS BUQUES DE CARGA

1. En los buques de pasaje:

1. Elproyecto, los materiales y la construccion de todas las puertas estancas y de los portillos,
portalones, portas de carga y de carboneo, vdlvulas, tuberias y vertedores de cenizas y de
basuras a que se hace referencia en las presentes Reglas habran de ser satisfactorios a juicio
de la Administracién;

2. Elmarco de las puertas estancas verticales no tendrdn en su parte inferior ninguna ranura
en la que pueda acumularse suciedad que impida que la puerta se cierre perfectamente.

2. En los buques de pasaje y los buques de carga toda puerta estanca se probara some-
tiéndola a la presion correspondiente a una altura de agua que llegue hasta la cubierta de cierre
o la cubierta de francobordo, respectivamente. La prueba se efectuara con anterioridad a la en-
trada en servicio del buque, antes o después de que la puerta haya sido instalada.

Regla 19. CONSTRUCCION Y PRUEBAS INICIALES DE CUBIERTAS ESTANCAS, TRONCOS
ESTANCOS, ETC., EN LOS BUQUES DE PASAJE Y EN LOS BUQUES DE CARGA

1. Cuando sean estancos, las cubiertas y los troncos, tuneles, quillas de cajén y conduc-
tos de ventilacién tendran una resistencia igual a la de los mamparos estancos situados a su
mismo nivel. Los medios empleados para hacer estancos esos elementos y las medidas tomadas
para cerrar las aberturas que pueda haber en ellos habrdn de ser satisfactorios a juicio de la Ad-
ministracion. Los conductos de ventilacion y los troncos, estancos, llegaran cuando menos a la
cubierta de cierre en los buques de pasaje y a la cubierta de francobordo en los buques de carga.

2. Terminada su construccidn, las cubiertas estancas se someterdn a prueba con una
manguera o bien inunddndolas, y los troncos, tineles y conductos de ventilacién estancos, a
una prueba con manguera.

Regla 20. INTEGRIDAD DE ESTANQUIDAD DE LOS BUQUES DE PASAJE
POR ENCIMA DE LA LINEA DE MARGEN

1. La Administracién podrd exigir que se tomen todas las medidas razonables y précticas
que quepa adoptar para limitar la posibilidad de que el agua entre y se extienda por encima de
la cubierta de cierre. Entre esas medidas podra figurar la instalacion de mamparos parciales o
de bularcamas. Cuando se instalen mamparos parciales y buldrcamas en la cubierta de cierre,
por encima de mamparos principales de compartimentado o en las inmediaciones de éstos, irdn
unidos al casco y a la cubierta de cierre por conexiones estancas, a fin de restringir el flujo del
agua a lo largo de la cubierta cuando el buque esté escorado a causa de una averia. Si ¢l mam-
paro estanco parcial no est4 en la misma vertical que el mamparo que tenga debajo, se debera
dar una eficaz estanquidad a la cubierta que los separe.

2. Lacubierta de cierre u otra situada encima de aquélla serdn estancas a la intemperie.
Todas las aberturas de la cubierta de intemperie tendran brazolas de altura y resistencia sufi-
cientes y estardn provistas de medios eficaces que permitan cerrarlas rdpidamente haciéndolas
estancas a la intemperie. Se instalardn las portas de desagiie, las amuradas abiertas y los imbor-
nales necesarios para evacuar rapidamente el agua de la cubierta de intemperie, sean cuales
fueren las condiciones meteoroldgicas.

3. Los portillos, portalones, portas de carga y carboneo y otros medios de cierre de las
aberturas practicadas en el forro exterior por encima de la linea de margen responderan a un
proyecto y una construccidén eficientes y tendrdn resistencia suficiente, considerados los
espacios en que vayan instalados y su posicién con respecto a la linea de maxima carga de com-
partimentado.
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4, Todos los portillos de los espacios situados debajo de la cubierta inmediatamente
superior a la cubierta de cierre irdn provistos de tapas interiores ciegas, dispuestas de modo que
facil y eficazmente puedan quedar cerradas y aseguradas de manera estanca.

Regla 21. DisPOSICION DEL CIRCUITO DE ACHIQUE
1. Bugques de pasaje y buques de carga
1.1. Seinstalard un eficiente sistema de achique que permita bombear y agotar, en todas
las situaciones que se den en la practica, cualquier compartimiento estanco distinto de un
espacio permanentemente destinado a llevar agua dulce, agua de lastre, combustible liquido o
carga liquida, y para el cual se provea otro medio eficiente de achique. Se instalardn medios
eficientes para evacuar el agua de las bodegas refrigeradas.

1.2. Las bombas para aguas sucias, las de lastrado y las de servicios generales podran ser
consideradas como bombas de sentina motorizadas independientes, siempre que vayan pro-
vistas de las necesarias conexiones con el sistema de achique.

1.3. Todo ramal de sentina utilizado en el interior o debajo de carboneras o de tanques
de almacenamiento de combustible liquido, y en espacios de calderas o de médquinas, con in-
clusion de los espacios en que se hallen los tanques de sedimentacidn o los grupos de bombeo de
combustible, serdn de acero o de otro material apropiado.

1.4. Ladisposicion del sistema de bombeo del agua de sentinas y de lastre serd tal que el
agua no pueda pasar del mar o de los tanques de lastre a los espacios de carga o de méquinas, ni
de un compartimiento a otro. Se tomaran medidas para impedir que ningiin tanque profundo
que tenga conexiones con las instalaciones de achique y lastrado sufra inadvertidamente la
penetracion de agua del mar cuando contenga carga, 0 que se vacie por un ramal de sentina
cuando contenga lastre de agua.

1.5. Todas las cajas de distribucion y valvulas accionadas manualmente, conectadas a la
instalacién de achique, ocuparan posiciones que en circunstancias normales sean accesibles.

2. Buques de pasaje

2.1. Elsistema de achique prescrito en el parrafo 1.1 podr4 funcionar en todas las situa-
ciones que se den en la practica después de sufrido un accidente, ya se halle el buque adrizado o
escorado. A este fin se instalardn generalmente conductos laterales de aspiracién, salvo en com-
partimientos estrechos situados en los extremos del buque, en los que cabra considerar que
basta con un solo conducto de aspiracién. En cowmnpartimientos de configuracién poco co-
rriente podran ser necesarios conductos de aspiracion suplementarios. Se tomardn las medidas
oportunas para que en €l compartimiento de que se trate el agua pueda llegar a las tuberias de
aspiracion. Sila Administracion estiina que la provision de medios de agotamiento en determi-
nados compartimientos puede resultar contraproducente, podr4 permitir que no se efectiie tal
provision, siempre que los célculos realizados de acuerdo con las condiciones estipuladas en los
pérrafos 2.1 a 2.3 de la regla 8, demuestren que la aptitud del buque para conservar la flota-
bilidad no disminuir4.

2.2. Seinstalardn como minimo tres bombas motorizadas conectadas al colector de achi-
que; una de ellas podrd ir accionada por las maquinas propulsoras. Cuando el coeficiente de
criterio sea igual o superior a 30, se instalar4 ademds una bomba motorizada independiente.

2.3. Siempre que sea posible, las bombas de sentina motorizadas iran en distintos coin-
partimientos estancos, dispuestos o situados de modo que una misma averia no pueda oca-
sionar la inundacion de todos ellos. Si las mdquinas propulsoras principales, las mdquinas
auxiliares y las calderas se hallan en dos 0 mas compartimientos estancos, las bombas disponi-
bles para el servicio de achique quedaran repartidas, dentro de lo posible, entre dichos compar-
timientos.

2.4. Entodo buque de eslora igual o superior a 91,5 m o cuyo coeficiente de criterio sea
igual o superior a 30, se tomardn las medidas necesarias para que por lo menos haya una bomba
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de sentina motorizada que quepa utilizar en todas las condiciones de inundacién que el buque
deba poder afrontar, disponiéndose a ese fin que:

1. Unade las bombas de sentina exigidas sea una bomba de emergencia de un tipo sumergible
acreditado cuya fuente de energia se encuentre situada por encima de la cubierta de cierre;
o que

2. Lasbombas de sentina y sus fuentes de energia estén distribuidas de tal modo alo largo de
la eslora del buque que quepa utilizar cuando menos una bomba situada en un comparti-
miento indemne.

2.5. Exceptuadas las bombas adicionales que puedan ir instaladas solamente para los
compartimientos de los piques, cada una de las bombas de sentina prescritas estard dispuesta
de modo que pueda aspirar agua de cualquiera de los espacios que en cumplimiento de lo
prescrito en el parrafo 1.1 haya que agotar.

2.6. Toda bomba de sentina motorizada serd capaz de bombear el agua a una velocidad
no inferior a 2 m/seg en el colector de achique prescrito. Las bombas de sentina motorizadas
independientes, situadas en espacios de mdquinas, estardn provistas de conductos de
aspiracion directa en dichos espacios, aunque no se exigirdn mas de dos de tales conductos en
un mismo espacio. Cuando haya instalados dos o0 mas de dichos conductos, se dispondrd al
menos uno en cada costado del buque. La Administracion podr4 exigir que las bombas de sen-
tina motorizadas independientes situadas en otros espacios tengan conductos de aspiracidn
directa separados. Los conductos de aspiracidn directa estardn convenientemente dispuestos y
los instalados en un espacio de maquinas tendrin un didmetro no menor que el prescrito para el
colector de achique.

2.7.1.  Ademds del conducto o de los conductos de aspiracion directa prescritos en el p4-
rrafo 2.6, en el espacio de maquinas habra un conducto de aspiracién directa que arrancando
de la bomba principal de circulacion llegue al nivel de desagiie del espacio de méquinas, y que
esté provisto de una valvula de retencidn. El didmetro de este conducto serd por lo menos igual
a dos tercios del didmetro del orificio de admision de la bomba, si el buque lo es de vapor, o
igual al del orificio de admisién de la bomba, si se trata de una motonave.

2.7.2. Cuando a juicio de la Administracidén la bomba principal de circulaciéon no sea
idonea para ese fin, se instalard un conducto de emergencia de aspiracidn directa que vaya
desde la mayor bomba motorizada independiente de que se disponga hasta el nivel de desagiie
del espacio de mdquinas; el didametro de este conducto serd igual al del orificio principal de ad-
misidn de la bomba que se utilice. La capacidad de la bomba asi conectada superard a lade una
de las bombas de sentina exigidas en una medida que a juicio de la Administracidn sea satisfac-
toria.

2.7.3. Los vastagos de las tomas de mar y de las vdlvulas de aspiracién directa se pro-
longarédn hasta un nivel que rebase claramente el del piso de la cdmara de maquinas.

2.8. Todas las tuberias de aspiracidn de las sentinas, hasta su punto de conexién con las
bombas, serdn independientes de otras tuberias.

2.9. Eldidmetro d del colector de achique se calculara utilizando la férmula dada a con-
tinuacién. No obstante, el didmetro interior real de dicho colector podra redondearse hasta el
tamaiio normalizado mds proximo que la Administracidén juzgue aceptable:

d=25+168vL(EB + D)

donde: d es el didmetro interior del colector de achique, en milimetros;

L y B son, en metros, la eslora y la manga del buque, tal como éstas quedan definidas
enlaregla2,y

D es el puntal de trazado del buque, medido hasta la cubierta de cierre, en metros.

El didmetro de las tuberias de sentina ramificadas se ajustard a lo prescrito por la Ad-
ministracion.
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2.10. Setomardn las medidas necesarias para evitar la inundacién de un compartimiento
servido por una tuberia de aspiracion de sentina en el caso de que ésta se rompa o se averie de
algiin otro modo en otro compartimiento a causa de abordaje o de varada. A tal fin, cuando en
cualquier punto de su recorrido la tuberia esté a una distancia del costado del buque inferior a
un quinto de la manga de éste (tal como se define en la regla 2 y medida esa distancia perpendi-
cularmente al eje longitudinal, al nivel de la linea de maxima carga de compartimentado), o en
una quilla de cajon, ird provista de una vdlvula de retencién en el compartimiento en que se en-
cuentre el cxtremo de aspiracion.

2.11. Las cajas de distribucidn, las valvulas y los grifos conectados al sistema de achique
estar4n dispuestos de modo que, si se produce una inundacién, una de las bombas de sentina
pueda funcionar en cualquier compartimiento; ademas, la averia de una bomba o de la tuberia
que conecte ésta al colector de achique, en la zona que queda entre el costado y una linea
trazada a una distancia de éste igual a un quinto de la manga del buque, no deberd dejar fuera
de servicio la instalacién de achique. Si no hay mds que un sistema de tuberfas comiin a todas
las bombas, las valvulas necesarias para controlar los conductos de aspiraciéon de sentina
deberdn poderse accionar desde un punto situado encima de la cubierta de cierre. Cuando
ademas de la instalacién principal de achique exista otra de emergencia para el mismo fin, ésta
serd independiente de aquélla e ird dispuesta de modo que una bomba pueda operar en cual-
quier compartimiento si se produce una inundacién, tal como se especifica en el parrafo 2.1; en
este caso sOlo serd preciso que las valvulas necesarias para el funcionamiento de la instalacién
de emergencia se puedan accionar desde un punto situado encima de la cubierta de cierre.

2.12. Todos los grifos y valvulas citados en el parrafo 2.11 que puedan accionarse desde
un punto situado encima de la cubierta de cierre llevardn sus inandos en la posicién en que haya
que manejarlos, claramente marcados y provistos de indicadores que sefialen si dichos grifos y
vélvulas estdn abiertos o cerrados.

3. Bugques de carga

Se instalardn como minimo dos bombas motorizadas conectadas al colector de achique;
una de ellas podra estar accionada por las mdquinas propulsoras. La Admimistracién podra
permitir que se prescinda de las disposiciones relativas a achique en determinados comparti-
mientos si estima que ello no influird en la seguridad del buque.

Regla 22. INFORMACION SOBRE ESTABILIDAD PARA BUQUES DE PASAJE
Y BUQUES DE CARGA*

1. Todo buque de pasaje, sean cuales fueren sus dimensiones, y todo buque de carga de
eslora igual o superior a 24 m, tal como se define ésta en el Convenio internacional sobre lineas
de carga que haya en vigor serd sometido, ya terminada su construccién, a una prueba
destinada a determinar los elementos de su estabilidad. Se facilitard al capitdn toda la infor-
macién que necesite, y que a juicio de la Administracion sea satisfactoria, para obtener de
modo rapido y sencillo una orientacién exacta acerca de la estabilidad del buque en diversas
condiciones de servicio. Se enviard a la Administracién un ejemplar de la informacién sobre
estabilidad.

2. Siun buque experimenta alteraciones que afecten a la informacién sobre estabilidad
facilitada al capitdn, se har4 llegar a éste también informacién con las oportunas correcciones.
Si es necesario, el buque serd sometido a una nueva prueba de estabilidad.

3. La Administracién podra autorizar que respecto de un determinado buque se prescin-
da de esta prueba de estabilidad siempre que se disponga de datos basicos proporcionados por
la prueba de estabilidad realizada con un bugue gemelo y que a juicio de la Administracién sea

* Véase la Recomendacién de estabilidad al estado intacto para buques de pasaje y de carga de menos de 100 m de
eslora, aprobada por la Organizacion mediante la resolucion A.167(ES.1V), y enmiendas a esta Recomendacién,
aprobadas por la Organizaciéon mediante la resolucion A.206(VI1).
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posible, partiendo de estos datos basicos, obtener informacion de garantia acerca de la estabili-
dad del buque no sometido a prueba.

4. La Administracién podrd asimismo autorizar que respecto de un determinado buque
o de una clase de buques especialmente proyectados para el transporte de liquidos o de mineral
a granel se prescinda de la prueba de estabilidad, si la referencia a datos existentes para buques
andlogos indica claramente que las proporciones y la disposicion del buque hardn que haya
sobrada altura metacéntrica en todas las condiciones de carga probables.

Regla 23. PLANOS [DE LUCHA CONTRA] AVERIAS EN LOS BUQUES DE PASAJE

Habr4d, expuestos de modo permanente, para orientacién del oficial a cuyo cargo esté el
buque, planos que [ ] respecto de [cada cubierta] y [cada bodega, muestren claramente] los
mamparos limite de los compartimientos estancos, las aberturas practicadas en ellos, con sus
medios de cierre y la ubicacién de los mandos correspondientes, y qué medidas procede adop-
tar para corregir cualquier escora ocasionada por inundacién. Ademads se facilitard a los
oficiales del buque folletos en los que figure esa informacion.

Regla 24. MARCADO, Y ACCIONAMIENTO E INSPECCION PERIODICOS DE PUERTAS ESTANCAS, ETC.,
EN LOS BUQUES DE PASAJE

1. La presente regla es de aplicacion a todos los buques.

2.1. Semanalmente se realizaran ejercicios de accionamiento de puertas estancas, por-
tillos, vélvulas y mecanismos de cierre de imbornales, vertedores de cenizas y vertedores de
basuras. En los buques cuya duracidn de viaje exceda de una semana, antes de la salida de puer-
to se llevard a cabo un ejercicio completo; luego, en el curso del viaje se realizaran otros, a
razén de cuando menos uno por semana.

2.2. Sehardn funcionar a diario todas las puertas estancas, tanto las de accionamiento a
motor como las de bisagra, situadas en los mamparos transversales principales, que se utilicen
en la mar.

3.1. Las puertas estancas y todos los mecanismos y los indicadores relacionados con
ellas, todas las valvulas cuyo cierre sea necesario para hacer estanco un compartimiento y todas
las vélvulas de cuyo accionamiento dependa el funcionamiento de las interconexiones para
control de averias, serdn inspeccionados periodicamente en la mar; cuando menos, una vez por
semana.

3.2. Tales vélvulas, puertas y mecanismos irdn marcados de modo apropiado, a fin de
que puedan utilizarse con la maxima seguridad.

Regla 25. ANOTACIONES EN EL DIARIO DE NAVEGACION EN LOS BUQUES DE PASAJE
1. La presente regla es de aplicacion a todos los buques.

2. Las puertas de bisagra, tapas desmontables, los portillos, portalones, portas de carga
y de carboneo y demds aberturas que en cumplimiento de lo prescrito en las presentes reglas
deban mantenerse cerradas en el curso de la navegacién, se cerrardn antes de que el buque se
haga a la mar. Las horas en que fueron cerradas y abiertas (si esto Gltimo est4 permitido por las
presentes Reglas) quedardn registradas en el Diario de navegacién prescrito por la Ad-
ministracion.

3. En el Diario de navegacién quedara constancia de todos los ejercicios e inspecciones
prescritos en la regla 24, con referencia explicita a cualesquiera defectos que hayan podido
descubrirse.
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PARTE C. INSTALACIONES DE MAQUINAS

(Salvo disposicién expresa en otro sentido Ia parte C es aplicable a Ios buques de pasaje y
a Ios buques de carga)

Regla 26. GENERALIDADES

I. Las mdquinas, Ias calderas y otros recipientes a presién, asi como Ios correspon-
dientes sistemas de tuberias y accesorios, responderdn a un proyecto y a una construccién
adecuados para el servicio a que estén destinados e irdn instalados y protegidos de modo que se
reduzca al minimo todo peligro para las personas que pueda haber a bordo, considerdndose en
este sentido como proceda las piezas moéviles, las superficies calientes y otros riesgos. En el pro-
yecto se tendrdn en cuenta los materiales de construccion utilizados, Ios fines a que el equipo
esté destinado, las condiciones de trabajo a que habr4 de estar sometido y las condiciones am-
bientales de a bordo.

2. La Administracién prestard atencion especial a la seguridad funcional de los elemen-
tos esenciales de propulsién montados como componentes tinicos y podra exigir que el buque
tenga una fuente independiente de potencia propulsora que le permita alcanzar una velocidad
normal de navegacion, sobre todo si no se ajusta a una disposicion clasica.

3. Seproveeran medios que permitan matener o restablecer el funcionamiento normal de
Ias maquinas propulsoras aun cuando se inutilice una de las maquinas auxiliares esenciales. Se
prestara atencion especial a los defectos de funcionamiento que puedan darse en:

I. Un grupo electrégeno que sirva de fuente de energia eléctrica principal;
Las fuentes de abastecimiento de vapor;
Los sistemas proveedores del agua de alimentacién de Ias calderas;
Los sistemas de alimentacién [combustible liquido] para calderas o motores;
Las fuentes de presién del aceite lubricante;
Las fuentes de presidn del agua;
Una boinba para agua de condensacién y los inedios destinados a mantener el vacio de los
condensadores;
8. Los dispositivos mecdnicos de abastecimiento de aire para calderas;
9. Un compresor y un depdsito de aire para fines de arranque o de control;
10. Los medios hidrdulicos, neumdticos y eléctricos de mando de las indquinas propulsoras
principales, incluidas las hélices de paso variable.
No obstante, habida cuenta de las necesarias consideraciones generales de seguridad, la Ad-
ministracién podra aceptar uns reduccién parcial en la capacidad propulsora en relacién con la
necesaria para el funcionamiento normal.

4. Se proveeran medios que aseguren que se puede poner en funcionamiento las ma-

quinas sin ayuda exterior partiendo de la condicién de buque apagado.

5. Todas las calderas, todos Ios componentes de las maquinas y todos los sistemas de
vapor, hidrdulicos, neumaticos o de cualquier otra indole, asi como los accesorios correspon-
dientes, que hayan de soportar presiones internas, serdn sometidos a pruebas adecuadas, entre
ellas una de presién, antes de que entren en servicio por primera vez.

6. Las mdaquinas propulsoras principales y todas las maquinas auxiliares esenciales a
fines de propulsién y seguridad del buque instaladas a bordo responderdn a un proyecto tal que
puedan funcionar cuando el buque esté adrizado o cuando esté inclinado hacia cualquiera de
ambas bandas con dngulos de escora de 15° como mdximo en estado estdtico y de 22,5° en
estado dinamico (de balance) y, a la vez, con una inclinacién dindmica (por cabeceo) de 7,5° a
proa o popa. La Administracién podra permitir que varien estos 4ngulos teniendo en cuenta el
tipo, las dimensiones y las condiciones de servicio del buque.

NowvawwN
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7. Se tomardan las disposiciones oportunas para facilitar la limpieza, la inspeccién y el
mantenimiento de las mdaquinas principales y auxiliares de propulsidn, con inclusién de
calderas y recipientes a presion.

8. Se prestard atencién especial al proyecto, la construccion y la instalacion de los
sistemas de las maquinas propulsoras, de modo que ninguna de las vibraciones que puedan
producir sea causa de tensiones excesivas en dichas mdquinas en las condiciones de servicio
normales.

Regla 27. MAQUINAS

l. Cuando haya riesgo de que las mdquinas alcancen una velocidad superior a la de
régimen, se proveerdn medios que impidan sobrepasar la velocidad admisible.

2. En el caso de maquinas principales o auxiliares, incluidos recipientes de presién, o
cualesquiera partes de dichas maquinas, que estén sometidas a presiones internas y puedan
estarlo a sobrepresiones peligrosas, se proveeran si es posible, los medios que den proteccién
contra presiones excesivas.

3. Todos los engranajes y cada uno de los ejes y acoplamientos utilizados para la
transmisién de energia a las maquinas esenciales a efectos de propulsién y seguridad del buque,
o para la seguridad de las personas que pueda haber a bordo, se proyectaran y construiran de
modo que soporten las tensiones maximas de trabajo a que puedan estar sometidos en todas las
condiciones de servicio. Se dar4 la debida consideracién al tipo de motores que los impulsen o
de los cuales formen parte.

4. Los motores de combustién interna en los que el didmetro de cilindro sea de 200 mm o
el volumen del carter sea igual o superior a 0,6 m3 iran provistos de valvulas de seguridad contra
explosiones del cérter, de un tipo apropiado, que ofrezcan suficiente zona de descompresién.
Dichas valvulas de seguridad estaran dispuestas de un modo que asegure que su descarga se
producirad con una orientacién tal, que la posibilidad de que el personal sufra lesiones quede
reducida al minimo o irdn provistas de los medios adecuados para ello.

5. Las mdquinas turbopropulsoras principales y, cuando proceda, los motores pro-
pulsores principales de combustién interna y las maquinas auxiliares, irdn provistas de
dispositivos de cierre automatico para casos de fallo tales como los del circuito de alimentacién
de aceite lubricante, que pudieran degenerar rapidamente en averia total, daifios graves o explo-
sién. La Administracion podrd autorizar dispositivos neutralizadores de los de cierre
automatico.

Regla 28. MARCHA ATRAS

1. Todo buque tendrd potencia suficiente para dar marcha atras, de modo que la
maniobra correcta en todas las circunstancias normales quede asegurada.

2. Habra que demostrar, dejando constancia de esta demostracién, que las mdquinas
pueden mvertir el sentido del empuje de la hélice en un tiempo adecuado para que el buque,
navegando a su velocidad médxima de servicio en marcha avante, se detenga sin rebasar una
distancia razonable.*

3, Para uso del capitan o del personal designado al efecto habra a bordo informacion,
registrada en pruebas, acerca de los tiempos de parada del buque y de las correspondientes
caidas de proa y distancias recorridas y, en el caso de buques de hélices multiples, los resultados
de pruebas que permitan determinar la aptitud de éstos para navegar y maniobrar con una o
mas hélices inactivas*.

4. Cuando el buque disponga de niedios suplementarios para maniobrar o parar, habra
que realizar con ellos las oportunas demostraciones a fin de comprobar su eficacia, registran-
dose los resultados tal como se indica en los parrafos 2 y 3.

* Véase la Recomendacién sobre la informacién que debe figurar en los folletos de maniobras, aprobada por la
Organizacién mediante la resolucién A.209(V11).
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Regla 29. APARATO DE GOBIERNO .

1. Salvo disposicién expresa en otro sentido, todo buque ird provisto de un aparato de
gobierno principal y de un aparato de gobierno auxiliar que a juicio de 1a Administracion sean
satisfactorios. El aparato de gobierno principal y el aparato de gobierno auxiliar estaran dis-
puestos de modo que el fallo de uno de los dos no inutilice al otro.

2.1. Todos los componentes del aparato de gobierno y 1a mecha del timén serdn de cons-
truccion sélida y fiable que la Administracién halle satisfactoria. Se prestard atencion especial a
la idoneidad de todo componente esencial que no esté duplicado. Todos los componentes esen-
ciales utilizardn, cuando sea apropiado, cojinetes antifriccion tales como cojinetes de bolas,
cojinetes de rodillos o cojinetes de manguito, que estaran lubricados permanentemente o dota-
dos de accesorios de lubricacion.

2.2. Lapresion de proyecto utilizada en los célculos para determinar los escantillones de
las tuberias y de otros componentes del aparato de gobierno sometidos a presién hidraulica in-
terna serd por lo menos 1,25 veces la presion maxima de trabajo que quepa esperar dadas las
condiciones operacionales indicadas en el parrafo 3.2, teniéndose en cuenta cualquier presién
que pueda haber en el lado de baja presion del sistema. Se utilizaran criterios de fatiga para el
poyecto de tuberias y componentes, a discrecion de la Administracidn, teniendo en cuenta las
presiones pulsatiles debidas a cargas dindmicas.

2.3. Se instalardn vdlvulas de desahogo en cualquier parte del sistema hidraulico que
pueda ser aislada y en la que pueda generarse presion procedente de la fuente de energia o de
fuerzas exteriores. El tarado de las valvulas de desahogo no exceder4 la presién de proyecto.
Las vélvulas serdn de tamafio adecuado e irdn dispuestas de modo que se evite todo aumento
excesivo de presidén por encima de la presién de proyecto.

3. El aparato de gobierno principal y la mecha del timén:

1. Tendran resistencia suficiente y permitirdn el gobierno del buque a 12 velocidad maxima de
servicio en marcha avante, lo cual debera quedar demostrado;

2. Permitiran el cambio del tim6n desde una posicion de 35° a una banda hasta otrade 35° a
la banda opuesta hallandose el buque navegando a la velocidad maxima de servicio en
marcha avante y con su calado maximno en agua salada, y, dadas las misinas condiciones,
desde una posicién de 35° a cualquiera de ambas bandas hasta otra de 30° a la banda
opuesta, sin que ello lleve mas de 28 segundos;

3. Seran de accionamiento a motor cuando asi se precise para satisfacer lo prescrito en el
parrafo 3.2 y en todos los casos en que la Administracién, exija que la mecha del timén
tenga mas de 120 mm de didmetro a la altura de 1a caiia, excluido el refuerzo necesario para
navegar en hielo; y

4. Habran sido proyectados de modo que no sufran averia a la velocidad maxima de marcha
atras; sin embargo, no serd necesario demostrar que se satisface este criterio de proyecto en
pruebas a velocidad maxima de marcha atras ni con €l maximo angulo de inetida de 1a pala
del timon.

4. El aparato de gobierno auxiliar:

1. Tendrad resistencia suficiente para permitir el gobierno del buque a la velocidad normal de
navegacion y podra entrar rdpidamente en accion en caso de emergencia;

2. Permitiré el cambio del timén desde una posicion de 15° auna banda hastaotrade 15° ala
banda opuesta sin que ello lleve mas de 60 segundos halldndose el buque navegando a la
mitad de su velocidad maxima de servicio en marcha avante, o a 7 nudos si esta velocidad
fuera mayor, y con su calado méaximo en agua salada; y

3. Sera de accionamiento a motor cuando asi se precise para satisfacer lo prescrito en el pa-
rrafo 4.2 y en todos los casos en que la Administracion exija que la mecha del tilnén tenga
mas de 230 mm de diametro a la altura de la caiia, excluido el refuerzo necesario para
navegar en hielo.
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5. Los servomotores de los aparatos de gobierno principal y auxiliar:

1. Serande untipo que vuelva a arrancar automaticamente cuando, después de haber fallado
el suministro de energia, se normalice ese suministro; y

2. Podran ponerse en funcionamiento desde un punto situado en el puente de navegacion.
Dado que falle ¢l suministro de energia destinado a uno cualquiera de los servomotores del
aparato de gobierno, se dard una sefial de alarma acustica y dptica en el puente de nave-
gacion.

6.1. Cuando el aparato de gobierno principal esté provisto de dos 0 mas servomotores
idénticos no sera necesario instalar aparato de gobierno auxiliar, a condicidén de que:

1. Enelcaso de los buques de pasaje, el aparato de gobierno principal pueda mover el timén
tal como se prescribe en el parrafo 3.2 estando sin funcionar uno cualquiera de los ser-
vomotores;

2. En el caso de los buques de carga, el aparato de gobierno principal pueda mover el timén
tal como se prescribe en el parrafo 3.2 estando en funcionamiento todos los servomotores;

3. Elaparato de gobiemo principal tenga una disposicidn tal que después de un solo fallo en
su sistema de tuberias o0 en uno de los servomotores quepa aislar el defecto de modo que
sea posible conservar la capacidad de gobierno o recuperarla rdpidamente.

6.2. La Administracién podra aceptar, hasta el 1 de septiembre de 1986, la instalacion de
un aparato de gobierno de reconocida fiabilidad pero que no cumpla con lo prescrito en el pa-
rrafo 6.1.3 en lo que respecta a los sistemas hidraulicos.

6.3. Los aparatos de gobierno que no sean de tipo hidraulico se ajustardn a normas
equivalentes a las prescripciones del presente parrafo, que a juicio de la Administracién sean
satisfactorias.

7. Cabra accionar el aparato de gobierno:

1. Cuando se trate del aparato de gobierno principal, tanto desde el puente de navegacién
como desde el compartimiento del aparato de gobierno;

2. Si el aparato de gobierno principal estd instalado de conformidad con el parrafo 6, me-
diante dos sistemas de mando independientes, que podran accionarse desde el puente de
navegacion. No se necesitara para esto duplicacion de la rueda ni de la palanca del timén.
Cuando el sistema de mando esté constituido por un telemotor hidraulico no ser necesa-
rio instalar un segundo sistema independiente, salvo si se trata de un buque tanque, un bu-
que tanque quimiquero o un buque gasero de arqueo bruto igual o superior a 10 000 tone-
ladas;

3. Desde el compartimiento del aparato de gobierno cuando se trate del aparato de gobierno
auxiliar, y si éste es de accionamiento a motor, también sera posible hacerlo funcionar desde
el puente de navegacién con medios independientes del sistema de mando del aparato de
gobierno principal.

8. Todosisterna de mando de los aparatos de gobierno principal y auxiliar que se pueda ac-
cionar desde el puente de navegacion se ajustara a las siguientes prescripciones:

1. Si es eléctrico contara con su propio circuito, separado y alimentado por un circuito de
energia del aparato de gobierno desde un punto situado en el compartimiento del aparato
de gobierno, o directamente desde barras colectoras del cuadro de distribucién que ali-
menten dicho circuito de energia, en un punto del cuadro de distribucién que sea adya-
cente al conducto de alimentacién del circuito de energia del aparato de gobierno;

2. Enel compartimiento del aparato de gobierno habrd medios para desconectar del aparato

de gobierno todo sistema de mando de éste que pueda accionarse desde el puente de nave-

gacién;

Podra ponerse en funcionamiento desde un punto situado en el puente de navegacion;

4. Dado que falle el suministro de energia eléctrica destinado al sistema de mando, se dard
una sefial de alarma acustica y optica en el puente de navegacion; y

w
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5. Los circuitos de suministro de energfa para el mando del aparato de gobierno estaran pro-
tegidos solamente contra cortocircuitos.

9. Los circuitos de energia eléctrica y los sistemas de mando del aparato de gobierno, asi
como los correspondientes componentes, cables y tuberias prescritos en la presente regla y en la
regla 30 irdn tan separados en toda su longitud como resulte posible.

10. Habra medios de comunicacion entre el puente de navegacion y el compartimiento del
aparato de gobierno.

11. La posicién angular del timén:

1. Vendrd indicada en el puente de navegacion si el timon es de accionamiento a motor. Tal in-
dicacion no dependera del sistema de mando del aparato de gobierno;

2. Se podrd comprobar en el compartimiento del aparato de gobierno.

12. Todo aparato de gobierno de accionamiento hidraulico ird provisto de lo siguiente:

1. Medios para mantener la limpieza del fluido hidrdulico teniendo en cuenta el tipo y las
caracteristicas de proyecto del sistema hidraulico;

2. Undispositivo de alarma indicador de bajo nivel en cada depésito de fluido hidrdulico que
sefiale lo antes posible las fugas de este fluido. Habrd dispositivos de alarma acustica y Sptica
cuya sefial se producird en el puente de navegacién y en el espacio de maquinas, en puntos en
que puedan ser rdpidamente advertidos; y

3. Un tanque fijo de almacenamiento con capacidad suficiente para cargar de nuevo por lo

menos un sistema accionador a motor, con inclusién del depésito, cuando el aparato de

gobierno principal deba ser de accionamiento a motor. El tanque de almacenamiento estar4

conectado permanentemente por medio de tuberias, de un modo tal que los sistemas

hidrdulicos se puedan recargar ficilmente desde un punto situado en el compartimiento

del aparato de gobierno; estara dotado asimismo de un indicador de contenido.

13. El compartimiento del aparato de gobierno:

Serd de ficil acceso y en lo posible estara separado de los espacios de maquinas; y

2. Contaré con medios adecuados para permitir el acceso, a fines de trabajo, a la maquinariay a
los mandos del aparato de gobierno. Entre esos medios figurardn pasamanos y enjaretados

u otras superficies antirresbaladizas que aseguren condiciones de trabajo adecuadas si hay

fugas de fluido hidraulico.

14, Cuando se exija que la mecha del timén, excluido el refuerzo necesario para navegar
en hielo, tenga mas de 230 mm de didmetro a la altura de la cafia, habrd que contar con un
suministro secundario de energia suficiente para alimentar por lo menos el servomotor del
aparato de gobierno ajustado a lo prescrito en el parrafo 4.2 y el correspondiente sistema de man-
do y el axiémetro; tal suministro se proveera automdticamente en no més de 45 segundos, hacién-
dolo derivar de la fuente de energia eléctrica de emergencia o de otra fuente independiente de
energia situada en el compartimiento del aparato de gobierno. Esta fuente independiente de
energia sélo se utilizard para este fin. El suministro secundario de energia podra durar ininterrum-
pidamente 30 minutos como minimo en todo buque de arqueo igual o superior a 10 000 tone-
ladas, y 10 minutos como minimo en todo otro buque.

15. En todo buque tanque, buque tanque quimiquero o buque gasero de arqueo bruto
igual o superior a 10 000 toneladas y en todo otro buque de arqueo bruto igual o superior a
70 000 toneladas, el aparato de gobierno principal ird provisto de dos o mas servomotores idén-
ticos ajustados a lo dispuesto en el parrafo 6.

16. A reserva de lo dispuesto en el pérrafo 17, todo buque tanque, buque tanque quimi-
quero o buque gasero de arqueo bruto igual o superior a 10 000 toneladas se ajustaré a las
siguientes prescripciones:

1. El aparato de gobierno principal estard dispuesto de modo que, en el caso de pérdida de la
capacidad de gobierno debida a un solo fallo en cualquier parte de uno de los sistemas ac-

—
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cionadores a motor del aparato de gobierno principal, con exclusién de la cafia del timdn y el
sector o de componentes que desempefien la misma funcién que esas piezas, o al agarrota-
miento de los accionadores del timén, sera posible recuperar la capacidad de gobierno en no
mas de 45 segundos después de que haya fallado un sistema accionador a motor;

2. Elaparato de gobierno principal ird provisto de:

2.1. Dos sistemas accionadores a motor independientes y separados, cada uno de ellos
capaz de satisfacer lo prescrito en el parrafo 3.2; o

2.2. Porlo menos dos sistemas accionadores a motor idénticos que, funcionando simult4-
neamente en condiciones normales, puedan satisfacer lo prescrito en el parrafo 3.2.
Los sistemas accionadores a motor hidrdulicos estardn interconectados cuando ello
sea necesario para dar cumplimiento a Ia presente prescripcion. Se podré detectar la
pérdida de fluido hidraulico en un sistema, y el sistema defectuoso quedara auto-
madticamente aislado de modo que los demds sistemas accionadores que pueda haber
conserven plenamente su capacidad de funcionamiento;

3. Los aparatos de gobierno que no sean de tipo hidrdulico se ajustarAn a normas

equivalentes.

17. Respecto de buques tanque, buques tanque quimiqueros o buques gaseros de arqueo
bruto igual o superior a 10 000 toneladas, pero de menos de 100 000 toneladas de peso muerto,
cabra autorizar otras soluciones distintas de las indicadas en el parrafo 16, que no exijan aplicar al
accionador o a los aecionadores del timdn el criterio de “un solo fallo”, a condicién de que dichas
soluciones se ajusten a una norma de seguridad equivalente, y de que:

1. Perdida la capacidad de gobierno a causa de un solo fallo en cualquier parte del sistema de
tuberias o en uno de los servomotores, sea posible recuperar esa capacidad en no més de
45 segundos; y que

2. Cuando el aparato de gobierno sélo tenga un accionador del timén se preste atencién
especial en la fase de proyecto al andlisis de esfuerzos, incluidos el andlisis de fatiga y el
andlisis mecanico de fracturas, segin proceda, el material utilizado, la instalacién de ob-
turadores y las pruebas e inspecciones, asi como los medios provistos para hacer posible un
mantenimiento efectivo. Considerado lo antedicho, la Administraciéon adoptara reglas que
incluyan lo dispuesto en las Directrices para la aceptacién de accionadores de timén no
duplicados en buques tanque, buques tanque quimiqueros y buques gaseros de arqueo bruto
igual o superior a 10 000 toneladas pero de menos de 100 000 toneladas de peso muerto,
aprobadas por la Organizacion®*.

18. Respecto de todo buque tanque, buque tanque quimiquero o buque gasero de arqueo
bruto igual o superior a 10 000 toneladas, pero de menos de 70 000 toneladas de peso muerto, la
Administracion podra aceptar, hasta el 1 de septiembre de 1986, un sistema de aparato de
gobierno de reconocida fiabilidad pero que no se ajuste al criterio de “un solo fallo” exigido
para los sistemas hidraulicos en el parrafo 16.

19. Todo buque tanque, buque tanque quimiquero o buque gasero de arqueo bruto igual o
superior a 10 000 toneladas construido antes del 1 de septiembre de 1984, cumplird a més tardar el
1 de septiembre de 1986, con las siguientes prescripciones:

1. Las de los parrafos 7.1, 8.2, 8.4, 10, 11, 12.2, 12.3y 13.2;

2. Habra dos sistemas de mando del aparato de gobierno, independientes y que puedan ac-
cionarse desde el puente de navegacion, para lo cual no sera necesaria la duplicacion de la
rueda ni de la palanca del timén;

3. Dado que falle el sistema de inando del aparato de gobierno, el segundo sistema podra
empezar a funcionar en el acto, accionado desde el puente de navegacidn; y

* Véanse las Directrices para la aceptacion de accionadores de timén no duplicados en buques tanque, buques tanque
quimiqueros y buques gaseros de arqueo bruto igual o superior a 10 000 toneladas pero de menos de 100 000 toneladas de
peso muerto, aprobadas por la Organizacién mediante la resolucién A.467(XII).
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4. Cada sistema de mando del aparato de gobierno contard, si es eléctrico, con su propio
circuito, separado y alimentado por el circuito de energia del aparato de gobierno, o directamente
desde barras colectoras del cuadro de distribucién que alimenten dicho circuito de energia en un
punto del cuadro de distribucién que sea adyacente al conducto de alimentacién del circuito de
energia del aparato de gobierno.

20. Ademas de ajustarse a lo prescrito en el parrafo 19, todo buque tanque, buque tanque
quimiquero o buque gasero de arqueo bruto igual o superior a 40 000 toneladas construido antes
del 1 de septiembre de 1984 cumplird, a mas tardar el 1 de septiembre de 1988, con la prescripcién
de que el aparto de gobierno tenga una disposicion tal que si se produce un solo fallo en las
tuberias o en uno de los servomotores se pueda conservar la capacidad de gobierno o limitar el
movimiento del tim6n de modo que sea posible recuperar con rapidez dicha capacidad de gobier-
no, lo cual se podrd lograr con:

1. Un medio independiente con el que restringir los movimientos del timén; o

2. Viélvulas de accién rdpida que se puedan hacer funcionar manualmente para aislar al ac-
cionador o a los accionadores de las tuberias hidrdulicas exteriores, junto con un medio que
permita recargar directamente los accionadores utilizando para ello un sistema fijo e in-

dependiente de bomba y tuberias accionado a inotor; o
3. Medios que permitan, si los sistemas de energia hidrdulica estan interconectados, detectar la

pérdida de fluido hidraulico experimentado en un sistema y aislar el sistema defectuoso, ya

sea automdticamente o desde el puente de navegacion, de modo que el otro sistema conserve
plenamente su capacidad de funcionamiento.

Regla 30. PRESCRIPCIONES ADICIONALES RELATIVAS A LOS APARATOS DE GOBIERNO ELECTRICOS
Y ELECTROHIDRAULICOS

1. Enel puente de navegacion y en un puesto apropiado de mando de maquinas principales
se instalaran medios que indiquen si los motores de los aparatos de gobierno eléctricos o elec-
trohidraulicos estdn funcionando.

2. Cada aparato de gobierno eléctrico o electrohidriulico provisto de dos o mas ser-
vomotores estar4 servido al menos por dos circuitos exclusivamente dedicados a este fin, alimen-
tados directamente desde el cuadro de distribucion principal; uno de estos circuitos podr4 alimen-
tarse, no obstante, a través del cuadro de distribucion de emergencia. Todo aparato de gobierno
auxiliar eléctrico o elcctrohidriulico correspondiente a un aparato de gobiemo principal eléctrico
o electrohidraulico podrd ir conectado a uno de los circuitos que alimenten el aparato principal.
Los circuitos alimentadores de un aparato de gobierno eléctrico o electrohidriulico tendrin una
potencia de régimen adecuada para alimentar todos los motores que se les puedan conectar
simultdneamente y que puedan tener que funcionar simultdneamente.

3. Dichos circuitos y motores estardn protegidos contra cortocircuitos e irdn provistos de
dispositivo de alarma de sobrecarga. La proteccién contra sobrecorrientes, dado que la haya, in-
cluida la destinada a la corriente de arranque estar4 calculada para un valor que sea al menos el
doble de la corriente a plena carga del motor o circuito protegido y seré tal que permita el paso de
las apropiadas corrientes de arranque. Cuando se utilice alimentacidn trifasica se instalard un
dispositivo de alarma que indique si falla una cualquiera de las fases de alimentacién. Las alarmas
prescritas en el presente parrafo serdn acusticas y Opticas, y los dispositivos que las den estardn
situados en un punto del espacio de dichas indquinas principales o de la cdmara de mando
habitual de dichas maquinas en el que quepa advertirlos rapidamente y se ajustaran a lo prescrito
en la regla 51.

4. Cuando en un buque de menos de 1 600 toneladas de arqueo bruto un aparato de gobier-
no auxiliar que haya de ser de accionamiento a motor segtin lo prescrito en la regla 29.4.3 no sea
de accionamiento eléctrico o esté accionado por un motor eléctrico primordialmente asignado a
otros servicios, se podrd alimentar el aparato de gobierno principal por medio de un circuito
derivado del cuadro de distribucién principal. Cuando uno de esos motores eléctricos primor-
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dialmente asignados a otros servicios esté dispuesto de modo que accione dicho aparato de
gobierno auxiliar, la Administraciéon podra dispensar de lo prescrito en el parrafo 3, si juzga que
son adecuados los medios de proteccidn provistos, juntamente con las prescripciones de los pa-
rrafos 5.1 y 5.2 delaregla 29, ylas delaregla 29.7.3, aplicables al aparato de gobierno auxiliar.

Regla 31. MANDOS DE LAS MAQUINAS

1. Las miquinas principales y auxiliares que sean esenciales para la propulsién y la
seguridad del buque estaran provistas de medios que permitan hacerlas funcionar y gobernarlas
eficazmente.

2. Cuando las maquinas propulsoras hayan de ser telemandadas desde el puente de
navegacién y los espacios de maquinas hayan de tener dotacidn, regirdn las siguientes disposi-
ciones:

1. Lavelocidad, el sentido de empuje y, si procede, €l paso de la hélice, seran totalmente gober-
nables desde el puente en todas las condiciones de navegacidn, incluida la de maniobra;

2. Para el telemando de cada una de las hélices mdependientes habra ¢l oportuno dispositivo,
proyectado y construido de manera que quepa accionarlo sin necesidad de prestar especial
atencion a los detalles de funcionamiento de las maquinas. Cuando haya varias hélices que
deban funcionar simultdneamente, cabrd gobernar todas ellas por medio de uno de esos
dispositivos;

3. Las maquinas propulsoras principales irdn provistas de un dispositivo de parada dc emergen-
cia, situado en el puente de navegacién, que sea independiente del sistema de mando ejercido
desde el puente;

4. Las 6rdenes destinadas a las maquinas propulsoras, procedentes del puente de navegacion,
apareceran indicadas en la cAmara de mando de las méquinas principales o en la plataforma
de maniobra, segtin proceda;

S. El telemando de las médquinas propulsoras s6lo se podra ejercer desde un cmplazamiento
cada vez; se permitird que en tales emplazamientos haya puestos de mando interconectados.
En cada uno de estos emplazamientos habra un indicador quc sefiale cudl es el emplazamien-
to que esta gobernando las maquinas propulsoras. El traslado de la funcién de mando entre
el puente de navegacion y los espacios de méquinas sélo se podré efectuar desde el espacio de
las méquinas principales o desde la cdmara de mando de las maquinas principales. Este
sistema llevard los medios necesarios para evitar que el empuje propulsor cambie con-
siderablemente al trasladar la funcién de mando de un emplazamiento a otro;

6. Sera posible gobernar las maquinas propulsoras donde estén ubicadas aun cuando se pro-
duzca un fallo en cualquier parte del sistema de telemando;

7. Elsistema de telemando estard proyectado de un modo tal que en caso de que falle se dé la
alarma. A menos que la Administracién estime esto imposible, se mantendran la velocidad y
el sentido de empuje de la hélice que haya preestablecidos hasta que entre en accién ¢l mando
local;

8. En el puente de navegacidn se instalardn indicadores que sefialen:

8.1. La velocidad y el sentido de giro de la hélice, en el caso de hélices de paso fijo;
8.2. La velocidad y la posicion de las palas, en el caso de hélices de paso variable;

9. Enel puente de navegacion y en el espacio de maquinas se instalara un dispositivo de alarma
que dé la oportuna indicacidn si la presién de aire para el arranque es baja, fijandose ésta a
un nivel que permita efectuar mas operaciones de arranque de la mdquina principal. Si el
sistema de telemando de las maquinas propulsoras estd proyectado para arranque
automatico, se limitard el nimero de intentos de arranque infructuosos que puedan pro-
ducirse consecutivamente, con el fin de preservar presién de aire suficiente para efectuar ese
arranque en las maquinas mismas.
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3. Cuando las maquinas propulsoras principales y sus mdquinas auxiliares, incluidas las
fuentes dc energia eléctrica principal puedan ser objeto en mayor o menor grado de telemando o
de mando automatico y estén sometidas a la supervisién continua ejercida desde una cdmara de
mando, 106 medios que se utilicen y los mandos estardn proyectados, equipados ¢ instalados de
modo que el funcionamiento de las maquinas sea tan seguro y eficaz como si estuviesen super-
visadas directamente; a este fin se aplicardn como proceda las reglas 46 a 50. Se prestar4 especial
atencién a la proteccion de dichos espacios contra incendios e inundaciones.

4. Los sistemas de arranque, funcionamiento y mando automdticos llevarén en general
medios que permitan neutralizar manualmente los mandos automaéticos. Los fallos que puedan
producirse en cualquier parte de los citados sistemas no impedirdn utilizar los medios de
neutralizacién manual.

Regla 32. CALDERAS DE VAPOR Y SISTEMAS DE ALIMENTACION DE CALDERAS

1. Toda caldera de vapor y todo generador de vapor no expuesto al fuego irdn provistos,
como minimo, de dos valvulas de seguridad quc tengan la necesaria capacidad. No obstante,
habida cuenta del rendimiento o cualesquiera otras caracteristicas de cualquier caldera o
generador de vapor no expuesto al fuego, la Administracion podrd permitir que se instale
solamente una valvula de seguridad si estima que ésta da proteccién adecuada contra sobrepre-
siones.

2. Toda caldera caldeada con [combustible liquido] y destinada a funcionar sin supervisién
humana llevara medios de seguridad que interrumpan el suministro del combustible y den una
sefial de alarma en casos de bajo nivel de agua, fallo en la alimentacién de aire o fallo de la llama.

3. Las calderas acuotubulares para mdaquinas turbopropulsoras irdn provistas de un
avisador de nivel excesivo de agua.

4. Todo sistema generador de vapor que preste servicios esenciales para la seguridad del
buque o que podria llegar a ser peligroso si su suministro de agua de alimentacidn fallara, ird pro-
visto, como minimo, de dos sistemas distintos de agua de alimentacién que arraquen de las bom-
bas de alimentacién y comprendan éstas, si bien ser4 aceptable una sola penetracion del colector
de vapor. A nienos que las caracteristicas de la bomba sean tales que no quepa la posibilidad de
sobrepresiones, se proveerdn medios para evitar sobrepresiones en cualquier parte de los sisteinas.

5. Las calderas irdn provistas de medios con los que vigilar y controlar la calidad del agua
de alimentacidn. Se proveerdn medios adecuados para impedir, en la medida de lo posible la en-
trada de hidrocarburos u otros contaminantes que pueden ser perjudiciales para la caldera.

6. Toda caldera que sea esencial para la seguridad del buque y que esté proyectada para
contener agua hasta un determinado nivel ird provista, como minimo, de dos indicadores de ese
mvel. Uno al menos de estos indicadores serd un tubo de vidrio de lectura directa.

Regla 33. SISTEMAS DE TUBERIAS DE VAPOR

1. Toda tuberia de vapor y todos los accesorios que lleve conectados y por los que pueda
pasar el vapor habran sido proyectados, construidos e instalados de manera que soporten las ten-
siones maximas de trabajo a que puedan verse sometidos.

2. Se proveeran medios de purga para toda tuberia de vapor en la que de otro modo
pudieran producirse efectos pcligrosos de golpes de ariete.

3. La tuberia o el accesorio que puedan recibir vapor de cualquier procedencia a una
presién mayor que la que de acuerdo con su proyecto les corresponda, irdn provistos de una
valvula reductora adecuada, una vélvula de seguridad y un manémetro.

Regla 34. SISTEMAS DE AIRE COMPRIMIDO

1. Todo buque estard provisto de medios que impidan sobrepresiones en cualquier parte de
los sistemas de aire comprimido y dondequiera que las camisas de agua o las envueltas de los com-
presores de aire y de los refrigeradores puedan estar sometidas a sobrepresiones peligrosas por
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haber sufrido la infiltracién de fugas procedentes de los componentes en que haya aire com-
primido. Todos los sistemas tendran medios adecuados de alivio de presion.

2. Los medios principales de arranque por aire provistos para los motores propulsores
principales de combustién interna estardn adecuadamente protegidos contra los efectos de
petardeo y de explosién interna en las tuberias del aire de arranque.

3. Todas las tuberfas de descarga de los compresores del aire de arranque conducir4n direc-
tamente a los dep0sitos de aire de arranque y todas las tuberias que conduzcan este aire desde los
depésitos de los motores principales o auxiliares serdn totaimente independientes del sistema de
tuberias de descarga de los compresores.

4. Se tomaran medidas para reducir al minimo la entrada de aceite en los sistemas de aire
comprimido y para purgar estos sistemas.

Regla 35. SISTEMAS DE VENTILACION EN LOS ESPACIOS DE MAQUINAS

Los espacios de categorfa A para miquinas estardn ventilados con miras a asegurar que
cuando las mdquinas o las calderas en ellos ubicadas estén funcionando a plenapotencia en todas
las condiciones meteorolégicas, incluidos temporales, siga llegando a dichos espacios aire sufi-
ciente para la seguridad y el confort del personal y el funcionamiento de las maquinas. Todo otro
espacio de méaquinas tendrd ventilacién adecuada para los fines a que esté destinado.

Regla 36. PROTECCION CONTRA EL RUIDO*

Se tomar4n las medidas necesarias para reducir en los espacios de méquinas el ruido de éstas
a los niveles admisibles que determine la Administracién. Cuando no sea posible reducir en grado
snficiente este ruido, la fuente que lo origine en exceso se insonorizar4 o aislar4 adecuadamente, o
bien se habilitard un refugio a salvo del ruido si en el espacio de que se trate ha de haber dotacién.
El perspnal que haya de entrar en estos espacios dispondrd de protectores de oidos, si es
necesario.

Regla 37. COMUNICACION ENTRE EL PUENTE DE NAVEGACION
Y EL ESPACIO DE MAQUINAS

Habra por lo menos dos medios independientes para la transmisién de 6rdenes desde el
puente de navegacion hasta el puesto situado en el espacio de mdquinas o en la cdmara de mando
de maquinas desde el cual se gobiernen normalmente éstas: uno de ellos seré un telégrafo de ma-
quinas que indique visualmente las 6rdenes y respuestas tanto en la cdmara de maquinas como en
el puente de navegacion. Se instalardn medios de comunicacién adecuados entre el puente de
navegacion y cualquier otro puesto desde el cual se puedan gobernar las méquinas.

Regla 38. DISPOSITIVO DE ALARMA PARA MAQUINISTAS

Se proveera un dispositivo de alarma para los maquinistas, que pueda accionarse en la
camara de mando de méquinas o en la plataforma de maniobra, seguin proceda, y cuya seiial se
oiga claramente en los alojamientos de los maquinistas.

Regla 39. UBICACION DE LAS INSTALACIONES DE EMERGENCIA
EN LOS BUQUES DE PASAJE
Las fuentes de energia eléctrica de emergencia, las bombas de emergencia contraincendios,
las bombas de emergencia para el achique de sentinas, excepto las que especificamente den ser-
vicio a los espacios situados a proa del mamparo de colisién, los sistemas fijos contra incendios
prescritos en el capitulo II-2 y las demas instalaciones de emergencia esenciales para la seguridad
del buque, salvo los molinetes de ancla, no se montaran a proa del mamparo de colisién.

* Véase el Cddigo sobre niveles de ruido a bordo de los buques, aprobado por la Organizacién mediante la resolu-
cién A.468(XII).
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PARTE D. INSTALACIONES ELECTRICAS
(Salvo disposicion expresa en otro sentido, la parte D es aplicable a los buques de pasaje y
a los buques de carga)

Regla 40. GENERALIDADES
1. Las instalaciones eléctricas serdn tales que queden garantizados:

1. Todos los servicios eléctricos auxiliares que sean necesarios para mantener el buque en
condiciones normales de funcionamiento y habitabilidad sin necesidad de recurrir a la
fuente de energia eléctrica de emergencia;

2. Los servicios eléctricos esenciales para la seguridad en las diversas situaciones de emer-
gencia; y

3. Laseguridad de los pasajeros, de la tripulacién y del buque frente a riesgos de naturaleza
eléctrica.

2. La Administracién tomard las medidas apropiadas para que haya uniformidad en la
implantacién y la aplicacion de lo dispuesto en la presente parte respecto de las instalaciones
eléctricas*.

Regla 41. FUENTE DE ENERGIA ELECTRICA PRINCIPAL Y RED DE ALUMBRADO

1.1. Se proveer4 una fuente de energia eléctrica principal con capacidad suficiente para
alimentar todos los servicios mencionados en la regla 40.1.1. Esta fuente de energfa eléctrica
principal estard constituida por dos grupos electrégenos cuando menos.

1.2. La capacidad de estos grupos electrogenos serd tal que aunque uno cualquiera de
ellos se pare sea posible alimentar los servicios necesarios para lograr condiciones opera-
cionales normales de propulsién y seguridad. Habra que asegurar también las condiciones
minimas de habitabilidad que hacen confortable el buque, lo cual supone al menos servicios
adecuados de cocina, calefaccidn, refrigeracién de cardcter doméstico, ventilacién mecdnica,
agua para las instalaciones sanitarias y agua dulce.

1.3. Ladisposicién de la fuente de energia eléctrica principal del buque sera tal que per-
mita mantener los servicios a que se hace referencia en la regla 40.1.1, sean cuales fueren la
velocidad y el sentido de rotacién de las maquinas propulsoras o de los ejes principales.

1.4. Ademds, los grupos electrégenos serdn tales que aun cuando deje de funcionar uno
cualquiera de ellos o su fuente primaria de energia, los grupos electrégenos restantes puedan
proveer los servicios eléctricos necesarios para el arranque de la planta propulsora principal
partiendo de la condicién de buque apagado. Cabrd utilizar la fuente de energia eléctrica de
emergencia para el arranque, partiendo de la condicion de buque apagado, si dicha fuente
puede, sola o en combinacién con cualquier otra fuente de energia eléctrica, proveer
simult4neamente los servicios prescritos en las reglas 42.2.1 1 42.2.3 6 43.2.1 a 43.2.4.

1.5. Cuando una parte esencial del sistema de suministro de energia eléctrica exigido en
el presente parrafo esté constituida por transformadores, el sistema quedard dispuesto de
modo que se asegure la misma continuidad de suministro que se estipula en el presente parrafo.

2.1. Habrd una red de alumbrado eléctrico principal que iluminara todas las partes del
buque normalmente accesibles a los pasajeros o a la tripulacién y utilizadas por éstos y que
estard alimentada por la fuente de energia eléctrica principal.

2.2. Ladisposicién de la red de alumbrado eléctrico principal serd tal que si se produce
un incendio u otro siniestro en los espacios en que se hallen la fuente de energia eléctrica prin-
cipal, el correspondiente equipo transformador, si lo hay, el cuadro de distribucién principal y
el cuadro de distribucién de alumbrado principal, no quede inutilizada la red de alumbrado
eléctrico de emergencia prescrita en las reglas 42.2.1 y 42.2.2 6 43.2.1, 43.2.2 y 43.2.3.

_‘ V‘éanse las recomendaciones publicadas por la Comisién Electrotécnica Internacional y, en particular, la
publicacién 92: Instalaciones eléctricas en buques.
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2.3. Ladisposicién de la red de alumbrado eléctrico de emergencia seré tal que si se pro-
duce un incendio u otro siniestro en los espacios en que se hallen la fuente de energia eléctrica
de emergencia, el correspondiente equipo transformador, si lo hay, el cuadro de distribucién
de emergencia y el cuadro de distribucién de alumbrado de emergencia, no quede inutilizada la
red de alumbrado eléctrico principal prescrita en la presente regla.

3. El cuadro de distribucién principal estard situado con respecto a una central gene-
ratriz principal de modo que, en la medida de lo posible, la integridad del suministro eléctrico
normal s6lo pueda resultar afectada por un incendio u otro siniestro ocurrido en un espacio.
No se considerard que un recinto que separe el cuadro principal del medio ambiente, como el
que pueda constituir una cdmara de mando de mdéquinas situada dentro de los limites del
espacio, separa de los generadores el cuadro.

4. Cuando la potencia total de los grupos electrégenos principales instalados exceda de
3 MW, las barras colectoras principales estardn subdivididas al menos en dos partes, nor-
malmente unidas por conexiones desmontables u otros medios aprobados; en 1a medida de lo
posible, 1a unidn entre los grupos electrégenos y cualquier otro equipo duplicado se dividird
por igual entre las partes. Se admitirdn disposiciones equivalentes que a juicio de la Adminis-
tracion sean satisfactorias.

Regla 42. FUENTE DE ENERGIA ELECTRICA DE EMERGENCIA EN LOS BUQUES DE PASAJE

1.1. Se proveerd una fuente auténoma de energia eléctrica de emergencia.

1.2. La fuente de energia eléctrica de emergencia, el correspondiente equipo transfor-
mador, si lo hay, la fuente transitoria de energia de emergencia, el cuadro de distribucién de
emergencia y el cuadro de distribucién de alumbrado de emergencia estarédn situados por en-
cima de la cubierta corrida més alta y tendrédn acceso fécil desde la cubierta expuesta. No
estardn situados a proa del mamparo de colision.

1.3. La ubicacién de la fuente de energia eléctrica de emergencia y del correspondiente
equipo transformador, si lo hay, de la fuente transitoria de energia de emergencia, del cuadro
de distribucion de emergencia y de los cuadros de distribucién de alumbrado eléctrico de emer-
gencia con respecto a la fuente de energia eléctrica principal, al correspondiente equipo trans-
formador, si lo hay, y al cuadro de distribucién principal ser4 tal que asegure, de un modo que
a juicio de la Administracion sea satisfactorio, que un incendio o cualquier otro siniestro sufri-
dos en espacios que contengan la fuente de energia eléctrica principal, el correspondiente
equipo transformador, si lo hay, y el cuadro de distribucién principal, o en cualquier espacio
de categoria A para maquinas, no dificultaran el suministro, la regulacién ni la distribucién de
energia eléctrica de emergencia. En la medida de lo posible, el espacio que contenga la fuente
de energia eléctrica de emergencia, el correspondiente equipo transformador, si lo hay, la
fuente transitoria de energia de emergencia y el cuadro de distribucién de emergencia no serd
contiguo a los mamparos limite de los espacios de categoria A para maquinas o de los espacios
que contengan la fuente de energia eléctrica principal, el correspondiente equipo transfor-
mador, si lo hay, o el cuadro de distribucidn principal.

1.4, A condicion de que se tomen medidas adecuadas para hacer seguro su funciona-
miento independiente en situaciones de emergencia, en cualquier circunstancia, el generador de
emergencia podré utilizarse excepcionalmente, y durante cortos periodos, para alimentar cir-
cuitos que no sean de emergencia.

2. La energia eléctrica disponible serd suficiente para alimentar todos los servicios que
sean esenciales para la seguridad en caso de emergencia, dando la consideracidon debida a los
servicios que puedan tener que funcionar simultdneamente. Habida cuenta de las corrientes de
arranque y de la naturaleza transitoria de ciertas cargas, la fuente de energia eléctrica de emer-
gencia tendra capacidad para alimentar simultineamente como minimo y durante los periodos
que se especifican los servicios siguientes, si el funcionamiento de éstos depende de una fuente
de energia eléctrica:
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2.1. Durante un periodo de 36 horas, alumbrado de emergencia:

1. -Entodos los puestos de embarco tanto en cubierta como fuera de los costados, tal como se
‘prescribe en las reglas 111/19 y 111/30;

2. Entodos los pasillos, escaleras y salidas de espacios de servicio y de alojamiento, asi como
en los ascensores destinados al personal;

3. En los espacios de mdquinas y en las centrales generatrices principales, incluidos sus co-
rrespondientes puestos de mando;

4. Entodos los puestos de control, en las cimaras de mando de maquinas y en cada cuadro de
distribucién principal y de emergencia;

5. En todos los pafioles de equipos de bombero;

En el aparato de gobierno; y

7. En la bomba contraincendios, en la bomba de rociadores y en la bomba de emergencia
para el achique de sentinas a que se hace referencia en el parrafo 2.4, y en el punto de
arranque de sus respectivos motores.

2.2. Durante un periodo de 36 horas, las luces de navegacién y demds luces prescritas por
el Reglamento internacional para prevenir los abordajes, que haya en vigor.
2.3. Durante un periodo de 36 horas:

1. Todo el equipo de comunicaciones interiores necesario en una situacién de emergencia;

2. Lasayudas a la navegacion prescritas en la regla V/12; cuando no sea razonable o posible
aplicar esta disposicion la Administracién podra dispensar de su cumplimiento a los bu-
ques de menos de 5 000 toneladas de arqueo bruto;

3. Elsistema de deteccion de incendios y de alarma, y el sistema de retencion y suelta de las
puertas contraincendios; y

4. Haciéndolos funcionar de modo intermitente, la ldmpara de sefiales diurnas, el pito del bu-
que, los [avisadores] de accionamiento manual y todas las sefiales interiores que se requie-
ren en una situacioén de emergencia;

a menos que estos servicios dispongan, para un periodo de 36 horas, de un suministro indepen-

diente procedente de una bateria de acumuladores situada de modo que quepa utilizarla en

caso de emergencia.

2.4. Durante un periodo de 36 horas:

Una de las bombas contraincendios prescritas en la regla 11-2/4.3.1 y en la 11-2/4.3.3;

. La bomba para los rociadores automaticos, si la hay; y

3. Labomba de emergencia para el achique de sentinas y todo el equipo esencial para el fun-
cionamiento de las valvulas de las sentinas teleaccionadas eléctricamente.

2.5. Durante el tiempo prescrito en la regla 29.14, el aparato de gobierno, cuando éste se
haya de alimentar de conformidad con lo prescrito en esa regla.
2.6. Durante un periodo de media hora:

1. Toda puerta estanca que en virtud de lo prescrito en la regla 15 haya de ser accionada a
motor junto con sus indicadores y sefiales de aviso. Siempre que se cumpla lo prescrito en
la regla 15.9.2, se admitird el accionamiento sucesivo de las puertas a condicion de que se
puedan cerrar todas en 60 segundos;

2. Los dispositivos de emergencia que impulsan los ascensores hasta la cubierta para la
evacuacion de personas. En una emergencia los ascensores de pasajeros podrdn ser im-
pulsados hasta la cubierta de modo sucesivo.

- 2.7. Enel caso de un buque que regularmente realice viajes de corta duracion, la Admi-
nistracion, si a juicio suyo es adecuado el grado de seguridad obtenido, podrd aceptar un
periodo inferior al de 36 horas que se especifica en los parrafos 2.1 a 2.5, pero no inferior a
12 horas.

o

[\ I
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3. Lafuente de energia eléctrica de emergencia podra ser un generador o una bateria de
acumuladores, que cumplirdn con lo prescrito a continuacién:

3.1. Sila fuente de energia eléctrica de emergencia es un generador, éste:

1. Estard accionado por un motor primario apropiado con alimentacién independiente de
combustible cuyo punto de inflamacién (prueba en vaso cerrado) no sea inferior a 43°C;

2. Arrancara automdticamente dado que falle el suministro de electricidad de la fuente de
energfa eléctrica principal y que dara conectado automdticamente al cuadro de distribu-
cidn de emergencia; entonces los servicios a que se hace referencia en el parrafo 4 se trans-
feriran automadticamente al grupo electrégeno de emergencia. El sistema automético de
arranque y las caracteristicas del motor primario serén tales que el generador de emergen-
cia funcione a su plena carga de régimen tan rapidamente como sea posible sin riesgos y a
lo sumo en 45 segundos; a menos que el grupo electrégeno de emergencia tenga un segun-
do dispositivo de arranque independiente, la fuente Unica de energia acumulada estara
protegida de modo que no la pueda agotar completamente el sistema de arranque automa-
tico; y

3. Tendra una fuente transitoria de energia eléctrica de emergencia ajustada a lo prescrito en
el parrafo 4.

3.2. Cuando la fuente de energia eléctrica de emergencia sea una bateria de acu-
muladores, ésta podra:

1. Contener la carga eléctrica de emergencia sin necesidad de recarga, manteniendo una ten-
sién que como maximo discrepe de la nominal en un 12 por ciento de aumento o de dis-
minucién durante todo el periodo de descarga;

2. Conectarse automdticamente al cuadro de distribucién de emergencia en caso de que falle
la fuente de energfa eléctrica principal; y

3. Alimentar inmediatamente los servicios especificados en el parrafo 4, como minimo.

4. La fuente transitoria de energia eléctrica de emergencia prescrita en el parrafo 3.1.3
serd una bateria de acumuladores convenientemente situada para ser utilizada en caso de emer-
gencia, baterfa que funcionara sin necesidad de recarga y manteniendo una tensién que como
méximo discrepe de la nominal en un 12 por ciento de aumento o de disminucion durante todo
el periodo de descarga, y que podrd, por su capacidad y su disposicion, alimentar automati-
camente, dado que falle la fuente de energia eléctrica principal o la de emergencia, los servicios
siguientes como minimo, si el funcionamiento de éstos depende de una fuente de energia eléc-
trica:

4.1. Durante media hora:

1. El alumbrado prescrito en los parrafos 2.1 y 2.2;

Todos los servicios prescritos en los parrafos 2.3.1, 2.3.3 y 2.3.4, a menos que tales ser-

vicios dispongan para el periodo especificado de un suministro independiente, derivado de

una bateria de acumuladores convenientemente situada para utilizacién en caso de emer-
gencia.

4.2. Laenergfa necesaria para cerrar las puertas estancas, aunque no forzosamente todas
a la vez, junto con sus indicadores y sefiales de aviso seguin lo prescrito en el parrafo 2.6.1.

5.1. El cuadro de distribucién correspondiente a la fuente de energia eléctrica de emer-
gencia estard instalado tan cerca de ésta como resulte posible.

5.2. Cuando la fuente de energia eléctrica de emergencia esté constituida por un
generador, su cuadro de distribucion estara situado en el mismo espacio, a menos que esto en-
torpezca el funcionamiento del cuadro.

5.3. Ninguna de las baterias de acumuladores instaladas de conformidad con la presente
regla se situard en el mismo espacio que el cuadro de distribucidon de emergencia. En un lugar
apropiado del cuadro de distribucidn principal o en la cdmara de mando de maquinas se insta-
lard un indicador que sefiale si las baterias que constituyen la fuente de energia eléctrica de
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emergencia o la fuente transitoria de energia eléctrica de emergencia a que se hace referencia en
el parrafo 3.1.3 o en el 4 se estan descargando.

5.4. En condiciones normales de funcionamiento el cuadro de distribucién de emergen-
cia estard alimentado desde el cuadro de distribucién principal por un cable alimentador de
interconexion adecuadamente protegido contra sobrecargas y cortocircuitos en el cuadro prin-
cipal y que se desconectard automdticamente en el cuadro de distribucién de emergencia si falla
la fuente de energia eléctrica principal. Cuando cl sistema esté dispuesto para funcionar en rea-
limentacidn, se protegerd también el citado cable alimentador en el cuadro de distribucién de
emergencia al menos contra cortocircuitos.

5.5. A fin dc asegurar la inmediata disponibilidad de la fuente de energia eléctrica de
emergencia, se tomaran medidas cuando sea necesario para desconectar automéaticamente del
cuadro de distribucién de emergencia los circuitos que no sean de emergencia, de modo que
quede garantizado el suministro de energia para los circuitos de emergencia.

6. El generador de cmergencia y su motor primario, y toda bateria de acumuladores de
emergencia que pueda haber, estardn proyectados y dispuestos de modo que funcionen a su
plena potencia de régimen estando el buque adrizado o con un 4dngulo de escora de hasta 22,5°
o con un angulo de asiento de hasta 10° hacia proa o hacia popa, o bien con una combinacién
cualquiera de dngulos que uo rebasen estos limites.

7. Setomardn las medidas necesarias para verificar en pruebas periédicas todo el sistema
de emergencia, incluidos los dispositivos de arranque automaético.

Regla 43. FUENTE DE ENERGIA ELECTRICA DE EMERGENCIA EN LOS BUQUES DE CARGA
1.1. Se proveerd una fuente auténoma de energia eléctrica de emergencia.

1.2. La fuente de energia eléctrica de emergencia, el corrcspondiente equipo transfor-
mador, si lo hay, la fuente transitoria de energia de emergencia, el cuadro de distribucién de
emergencia y el cuadro de distribucion de alumbrado de emergencia estardn situados por en-
cima de la cubierta corrida mds alta y tendrédn aeceso facil desde la cubierta expuesta. No esta-
ran situados a proa del mamparo de colision, salvo que en circunstancias excepcionales lo
autorice la Administracion.

1.3. La ubicacién de la fuente de cnergia eléctrica de emergencia, del correspondiente
equipo transformador, si lo hay, de la fuente transitoria de energia de emergencia, del cuadro
de distribucién de emergencia y del cuadro de distribucién de alumbrado de emergencia con
respecto a la fuente de energia eléctrica principal, al correspondiente equipo transformador, si
lo hay, y al cuadro de distribucién principal sera tal que asegure, de un modo que a juicio de la
Administracion sea satisfactorio, que un incendio o cualquier otro siniestro sufridos en el
espacio que contenga la fuente de energia eléctrica principal, el correspondiente equipo trans-
formador, silo hay, y el cuadro de distribucién principal, o en cualquier espacio de categoria A
para maquinas, no dificultardn el suministro, la regulacién ni la distribucién de energia eléc-
trica de emergencia. En la medida de lo posible, el espacio que contenga las fuentes de energia
eléctrica de emergencia, el correspondiente equipo transformador, si lo hay, la fuente transi-
toria de energia eléctrica de emergencia y el cuadro de distribucion de emergencia, no ser4 con-
tiguo a los mamparos limite de los espacios de categoria A para maquinas o de los espacios que
contengan la fuente de energia eléctrica principal, el correspondiente equipo transforinador, si
lo hay, y el cuadro de distribucidn principal.

1.4. A condicién de que se tomen medidas adecuadas para hacer seguro su funciona-
miento independiente en situaciones de emergencia, en cualquier circunstancia, el generador de
emergencia podra utilizarse excepcionalmente, y durante cortos periodos, para alimentar cir-
cuitos que no sean de emergencia.

2. La energia eléctrica disponible serd suficiente para alimentar todos los servicios que
sean esenciales para la seguridad en caso de emergencia, dando la consideracién debida a los
servicios que puedan tener que funcionar simultdneamente. Habida cuenta de las corrientes de
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arranque y la naturaleza transitoria de ciertas cargas, la fuente de energia eléctrica de emergen-
cia tendrd capacidad para alimentar simultdneamente como minimo y durante los periodos que
se especifican los servicios siguientes, si el funcionamiento de éstos depende de una fuente de
energfa eléctrica:

2.1. Durante un periodo de 3 horas, alumbrado de emergencia en todos los puestos de
embarco tanto en cubierta como fuera de los costados, tal como se prescribe en las reglas I11/19
y 111/38.

2.2. Durante un periodo de 18 horas, alumbrado de emergencia:

1. Entodos los pasillos, escaleras y salidas de espacios de servicio y de alojamiento, asi como
en los ascensores destinados al personal y en los troncos de estos ascensores;

2. Enlos espacios de mdquinas y en las centrales generatrices principales incluidos sus corres-
pondientes puestos de mando;

3. Entodos los puestos de control, en las cimaras de mando de mdquinas y en cada cuadro de
distribucién principal y de emergencia;

4. En todos los paiioles de equipos de bombero;

En el aparato de gobierno; y

6. En la bomba contraincendios a que se hace referencia en el parrafo 2.5, en la bomba de

rociadores, si la hay, y en la bomba de emergencia para el achique de sentinas, si la hay, y

en el punto de arranque de sus respectivos motores.

2.3. Durante un periodo de 18 horas, las luces de navegacién y demas luces prescritas por
el Reglamento internacional para prevenir los abordajes, que haya en vigor.

2.4. Durante un periodo de 18 horas:

Todo el equipo de comunicaciones interiores necesario en una situacién de emergencia;

Las ayudas a la navegacidn prescritas en la regla V/12; cuando no sea razonable o posible

aplicar esta disposicién, la Administracién podrad dispensar de su cumplimiento a los

buques de menos de 5 000 toneladas de arqueo bruto;

3. Elsistema de deteccidn de incendios y de alarma; y

4. Haciéndolos funcionar de modo intermitente, la lAmpara de sefiales diurnas, el pito del
buque, los [avisadores] de accionamiento manual y todas las sefiales interiores que se re-
quieren en una situacién de emergencia;

amenos que estos servicios dispongan, para un periodo de 18 horas, de un suministro indepen-

diente procedente de una bateria de acumuladores situada de modo que quepa utilizarla en

caso de emergencia.

2.5. Durante un periodo de 18 horas una de las bombas contraincendios prescritas en la
regla 11-2/4.3.1 y en la 11-2/4.3.3, si en cuanto a suministro de energia depende del generador
de emergencia.

2.6.1. Durante el tiempo prescrito en la regla 29.14 el aparato de gobierno, cuando éste
se haya de alimentar de conformidad con lo prescrito en esa regla.

2.6.2. En el caso de un buque que regularmente realice viajes de corta duracién, la Ad-
ministracion, si a juicio suyo es adecuado el grado de seguridad obtenido, podr4 aceptar un
periodo inferior al de 18 horas que se especifica en los parrafos 2.2 a 2.5, pero no inferior a
12 horas.

3. Lafuente de energia eléctrica de emergencia podra ser un generador o una bateria de
acumuladores, que cumplirdn con lo prescrito a continuacién:

3.1. Sila fuente de energia eléctrica de emergencia es un generador, éste:

1. Estara accionado por un motor primario apropiado con alimentacién independiente de
combustible cuyo punto de inflamacién (prueba en vaso cerrado) no sea inferior a 43°C;
2. Arrancard automaticamente dado que falle el suministro de la fuente de energia eléctrica
principal, a menos que haya instalada una fuente transitoria de energia eléctrica de emer-
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gencia de conformidad con el parrafo 3.1.3; si el generador de emergencia arranca auto-
maticamente, quedard conectado automdticamente al cuadro de distribucién de emer-
gencia; entonces los servicios a que se hace referencia en el parrafo 4 se transferirdn
automdticamente al generador de emergencia; y a menos que el generador de emergencia
tenga un segundo dispositivo de arranque independiente, la fuente Unica de energia
acumulada estard protegida de modo que no la pueda agotar completamente el sistema de

arranque automadtico; y
3. Tendrd una fuente transitoria de energia eléctrica de emergencia ajustada a lo prescrito en

el parrafo 4, a menos que haya instalado un generador de emergencia que pueda alimentar

los servicios mencionados en ese parrafo y arrancar automdticamente y suministrar la
carga necesaria tan rdpidamente como sea posible, sin riesgos y a 1o sumo en 45 segundos.

3.2. Cuando la fuente de energia eléctrica de emergencia sea una bateria de acumula-
dores ésta podra:

1. Contener la carga eléctrica de emergencia sin necesidad de recarga, manteniendo una ten-
sion que como méximo discrepe de la nominal en un 12 por ciento de aumento o de dis-
minucion durante todo el periodo de descarga;

2. Conectarse automdticamente al cuadro de distribucién de emergencia en caso de que falle
la fuente de energia eléctrica principal; y

3. Alimentar inmediatamente los servicios especificados en el parrafo 4, como minimo.

4. La fuente transitoria de energia eléctrica de emergencia prescrita en el parrafo 3.1.3
serd una bateria de acumuladores conveniente situada para ser utilizada en caso de emergencia,
bateria que funcionard sin necesidad de recarga y manteniendo una tensién que como maximo
discrepe de la nominal en un 12 por ciento de aumento o de disminucion durante todo el perio-
do de descarga, y que podrd, por su capacidad y su disposicién, alimentar automaticamente
durante media hora por lo menos, dado que falle la fuente de energia eléctrica principal o la de
emergencia, los servicios siguientes como minimo, si el funcionamiento de éstos depende de
una fuente de energia eléctrica:

1. El alumbrado prescrito en los parrafos 2.1, 2.2 y 2.3. Para esta fase transitoria el alum-
brado eléctrico de emergencia prescrito podra proveerse, por lo que respecta al espacio de
mdaquinas y a los alojamientos y espacios de servicio, mediante distintas ldmparas de acu-
mulador fijas, de carga automdtica y accionadas por relé; y

2. Todos los servicios prescritos en los parrafos 2.4.1, 2.4.3 y 2.4.4 a menos que tales servi-
cios dispongan para el periodo especificado de un suministro independiente, derivado de
una bateria de acumuladores convenientemente situada para utilizacién en caso de emer-
gencia.

5.1. El cuadro de distribucién correspondiente a la fuente de energia eléctrica de emer-
gencia estard instalado tan cerca de ésta como resulte posible.

5.2. Cuando la fuente de energia eléctrica de emergencia esté constituida por un gene-
rador, su cuadro de distribucidn estard situado en el mismo espacio, a menos que esto entor-
pezca el funcionamiento del cuadro.

5.3. Ninguna de las baterias de acumuladores instaladas de conformidad con la presente
regla se situard en el mismo espacio que el cuadro de distribucién de emergencia. En un lugar
apropiado del cuadro de distribucién principal o en la cdmara de mando de maquinas se insta-
lard un indicador que seiiale si las baterias que constituyen la fuente de energia eléctrica de
emergencia o la fuente transitoria de energia eléctrica a que se hace referencia en el parrafo 3.2
o en el 4 se estdn descargando.

5.4. En condiciones normales de funcionamiento el cuadro de distribucién de emergencia
estard alimentado desde el cuadro de distribucion principal por un cable alimentador de inter-
conexion adecuadamente protegido contra sobrecargas y cortocircuitos en el cuadro principal
y que se desconectard automdticamente en el cuadro de distribucidon de emergencia si falla la
fuente de energia eléctrica principal. Cuando el sistema esté dispuesto para funcionar en
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realimentacion, se protegera también el citado cable alimentador en el cuadro de distribucién
de emergencia al menos contra cortocircuitos.

5.5. A fin de asegurar la inmediata disponibilidad de la fuente de energia eléctrica de
emergencia, se tomardn medidas cuando sea necesario para desconectar autométicamente del
cuadro de distribucidn de emergencia los circuitos que no sean de emergencia, de modo que
quede garantizado el suministro de energia para los circuitos de emergencia.

6. El generador de emergencia y su motor primario, y toda baterfa de acumuladores de
emergencia que pueda haber, estardn proyectados y dispuestos de modo que funcionen a su
plena potencia de régimen estando el buque adrizado o con un dngulo de escora de hasta 22,5°
o con un dngulo de asiento de hasta 10° hacia proa o hacia popa, o bien con una combinacién
cualquiera de dngulos que no rebasen estos limites.

7. Setomardn las medidas necesarias para verificar en pruebas periddicas todo el sistema
de emergencia, incluidos los dispositivos de arranque autométicos.

Regla 44. MEDIOS DE ARRANQUE DE LOS GRUPOS ELECTROGENOS DE EMERGENCIA

1. Los grupos electrogenos de emergencia deberdn poder arrancar facilmente en frio, a
una temperatura de 0°C. Si esto no es factible, o si cabe esperar que se encontrarin tempe-
raturas mds bajas, se tomardn medidas que resulten aceptables a la Administracion para el
mantenimiento de dispositivos calefactores a fin de asegurar el pronto arranque de los grupos
electrogenos.

2. Todo grupo electrogeno de emergencia dispuesto para arranque automdtico estard
equipado con dispositivos de arranque aprobados por la Administracion que puedan acumular
energia suficiente para tres arranques consecutivos por lo menos. Se proveera una segunda
fuente de energia que haga posibles otros arranques durante 30 minutos, a menos que quepa
demostrar que el arranque por medios manuales cs eficaz.

3. Se mantendrd en todo momento la energia acumulada, como a continuacién se in-
dica:

1. En los sistemas de arranque eléctricos € hidrdulicos, por medio del cuadro de distribucion
de emergencia;

2. Enlos sistemas de arranque de aire comprimido podrd mantenerse mediante los depdsitos
de aire comprimido principales o auxiliares a través de una valvula de retencién apropiada,
o mediante un compresor de aire de emergencia que, si es de accionamiento eléctrico,
estard alimentado por el cuadro de distribucidon de emergencia;

3. Todos estos dispositivos de arranque, carga y acumulacion de energia estardn ubicados en
el espacio del equipo generador de emergencia; no se utilizardn mds que para el acciona-
miento del grupo electrégeno de emergencia. Esto no excluye la posibilidad de abastecer el
depdsito de aire del grupo electrégeno de emergencia por medio del sistema de aire compri-
mido principal o auxiliar a través de la vdlvula de retencion instalada en el espacio del
equipo generador de emergencia.

4.1. Enlos casos en que no se exija el arranque automdtico y pueda demostrarse que los
medios de arranque manual son eficaces, se podran permitir medios de esta clase tales como
manivelas, arrancadores por inercia, acumuladores hidraulicos de carga manual o cartuchos de
polvora.

4.2. Cuando no quepa utilizar el arranque manual habra que cumplir con lo prescrito en
los parrafos 2 y 3, con la salvedad de que el arranque podrd iniciarse manualmente.

Regla 45. PRECAUCIONES CONTRA DESCARGAS ELECTRICAS, INCENDIOS DE ORIGEN ELECTRICO
Y OTROS RIESGOS DEL MISMO TIPO
1.1. Las partes metdlicas descubiertas de maquinas o equipo eléctricos no destinados a
conducir corriente, pero que a causa de un defecto puedan conducirla, deberén estar puestas a
masa, a menos que dichas mdquinas o equipo estén:
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1. Alimentadas a una tensidon que no exceda de 55 V en corriente continua o de un valor eficaz
de 55 V entre los conductores; no se utilizardn autotransformadores con objeto de conse-
guir esta tension; o

2. Alimentadas a una tension que no exceda de 250 V por transformadores aisladores de se-
guridad que alimenten un solo aparato; o

3. Construidas de conformidad con el principio de aislamiento doble.

1.2. La Administracion podra exigir precauciones complementarias para el empleo de
equipo eléctrico portdtil en espacios reducidos o excepcionalmente himedos en los que pueda
haber riesgos especiales a causa de la conductividad.

1.3. Todos los aparatos eléctricos estardn construidos e instalados de modo que no
puedan causar lesiones cuando se manejen o se toquen en condiciones normales de trabajo.

2. Loscuadros de distribucidn principal y de emergencia estardn dispuestos de modo que
los aparatos y el equipo sean tan accesibles como pueda necesitarse, sin peligro para el per-
sonal. Los laterales, la parte posterior y, si cs preciso, la cara frontal de los cuadros de
distribucion irdn adecuadamente protegidos. Las partes descubiertas conductoras cuya ten-
sién, con relacién a la masa, exceda de la que la Administracion fije, no se instalaran en la cara
frontal de tales cuadros. En las partes frontal y posterior del cuadro de distribucion habra
esterillas o enjarctados aislantes cuando esto se estime necesario.

3.1. No se hard uso del sistema de distribucién con rctorno por el casco para ninguna
finalidad en buques tanque, ni para la conduccién de fuerza o para los servicios de calefaccidn
o alumbrado en ningin otro buque de arqueo bruto igual o superior a 1 600 toneladas.

3.2. Lo prescrito en el parrafo 3.1 no excluye la utilizacion, en condiciones aprobadas
por la Administracion, de:

1. Sistemas de proteccion catddica por diferencia de potencial eléctrico;

2. Sistemas limitados y puestos a masa localmente; o

3. Dispositivos monitores del nivel de aislamiento, a condicién de que la corriente que circule
no exceda de 30 mA en las condiciones mdas desfavorables.

3.3. Cuando se utilice el sistema de distribucioén con rctorno por el casco todos los sub-
circuitos finales, es decir, todos los circuitos instalados después del ultimo dispositivo protec-
tor, seran bifilares y se adoptaran precauciones especiales que la Administraciéon habréd de
juzgar satisfactorias.

4.1. En los buques tanque no se hard uso de sistemas de distribucion puestos a masa.
Excepcionalmente la Administracidon podra autorizar en tales buques la puesta del neutro a
masa para redes de fuerza de corriente alterna de 3 000 V (entre fases) o mas, a condicion de
que ninguna posible corriente resultante circule directamente a través de ninguno de los espa-
cios peligrosos.

4.2, Cuando se utilice un sistema de distribucion primario o secundario sin puesta a
masa para la conduccidn de fuerza o para los servicios de calefaccidén o alumbrado, se instalard
un monitor que vigile continuamente el nivel de aislamiento con relacion a la masa y dé una in-
dicacion acistica o visual de todo valor de aislamiento anormalmente bajo.

5.1. Salvo en circunstancias excepcionales autorizadas por la Administracidn, todos los
forros metdlicos y blindajes de los cables serdn eléctricamente continuos y estaran puestos a
masa.

5.2. Todos los cables eléctricos y el cableado exterior del equipo serdn al menos de tipo
pirorretardante y se instalaran de modo que las propiedades que en ese sentido tengan no se
atentien. Cuando sea necesario para determinadas instalaciones, la Administracion podri
autorizar el uso de cables de tipo especial, como los de radiofrecuencia, que no cumplan con lo
aqui prescrito.

5.3. Loscables y el cableado destinado a servicios esenciales o de emergencia de conduc-
cién de fuerza, alumbrado, comunicaciones interiores o sefiales, irdn tendidos lo maés lejos
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posible de cocinas, lavanderias, espacios de categoria A para méquinas y guardacalores corres-
pondientes y otros lugares cuyo riesgo de incendio sea elevado. Los cables que conecten bom-
bas contraincendios al cuadro de distribucién de emergencia serdn de tipo pirorresistente si
pasan por lugares con elevado riesgo de incendio. Siempre que sea posible irdn tendidos de
modo que no pueda inutilizarlos el calentamiento de los mamparos ocasionado por un incendio
declarado en un espacio adyacente.

5.4. Cuando, por estar situados en zonas peligrosas, los cables eléctricos originen riesgos
de incendio o de explosion en el supuesto de que se produzca una averia eléctrica en dichas
zonas, se tomar4n las precauciones especiales que la Administracién juzgue satisfactorias.

5.5. La instalacién de los cables y del cableado y la sujecién dada a los mismos serdn
tales que eviten el desgaste por friccion y otros deterioros.

5.6. Las conexiones extremas y las uniones de todos los conductores se hardn de modo
que éstos conserven sus propiedades eléctricas, mecdnicas, pirorretardantes y, cuando sea
necesario, pirorresistentes.

6.1. Cada uno de los distintos circuitos estard protegido contra cortocircuitos y sobre-
cargas, salvo en los casos permitidos en las reglas 29 y 30 o cuando excepcionalmente 1a Admi-
nistracion autorice otra cosa.

6.2. Elamperaje o el reglaje apropiado del dispositivo de proteccidén contra sobrecargas
destinado a cada circuito estard permanentemente indicado en el emplazamiento de dicho dis-
positivo.

7. Los accesorios de alumbrado estardn dispuestos de modo que no se produzcan au-
mentos de temperatura perjudiciales para los cables y el cableado ni el calentamiento excesivo
del material circundante.

8. Todos los circuitos de alumbrado y de fuerza que terminen en depdsito de combusti-
ble o0 en un espacio de carga estardn provistos de un interruptor multipolar situado fuera del tal
espacio para desconectar dichos circuitos.

9.1. Las baterias de acumuladores irdn adecuadamente alojadas y los compartimientos
destinados principalmente a contenerlas responderdn a una buena construccién y tendrdn una
ventilacién eficaz.

9.2. En estos compartimientos no estara permitida la instalacién de equipos eléctricos o
de otra indole que puedan constituir una fuente de ignicion de vapores inflamables, salvo en las
circunstancias previstas en el parrafo 10.

9.3. No se instalardn en los dormitorios baterias de acumuladores, salvo cuando la her-
meticidad de éstas sea satisfactoria a juicio de la Administracion.

10. No se instalard equipo eléctrico alguno en ninguno de los espacios en que puedan
acumularse mezclas gaseosas inflamables, comprendidos los de los buques tanque, ni en los
compartimientos destinados principalmente a contener baterias de acumuladores, en paiioles
de pinturas, pafoles de acetileno y espacios andlogos, a menos que a juicio de la Adminis-
tracién dicho equipo:

1. Sea esencial para fines operacionales;

2. Sea de un tipo que no pueda inflamar la mezcla de que se trate;

3. Sea apropiado para el espacio de que se trate; y

4. Esté homologado como proceda para utilizacién sin riesgos en las atmosferas polvorientas

o de acumulacion de vapores o gases susceptibles de producirse.

11. En los buques de pasaje los sistemas de distribucion estardn dispuestos de modo que
un incendio declarado en cualquier zona vertical principal, tal como se definen estas zonas en la
regla 11-2/3.9, no entorpezca los servicios que sean esenciales para mantener la seguridad en
cualquier otra zona principal. Se considerara satisfecha esta prescripcion si los cables de ali-
mentacion principales y los de emergencia que atraviesen cualquiera de estas zonas se hallan
separados entre si, tanto vertical como horizontalmente, en la mayor medida posible.
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PARTE E. PRESCRIPCIONES COMPLEMENTARIAS RELATIVAS A ESPACIOS DE MAQUINAS SIN
DOTACION PERMANENTE
(La parte E es aplicable a los buques de carga, exceptuada la regla 54,
destinada a los buques de pasaje)

Regla 46. GENERALIDADES

1. La disposicién que se adopte serd tal que garantice que la seguridad del buque en
todas las condiciones de navegacion, incluidas las de maniobra, serd equivalente a la de un
buque cuyos espacios de maquinas tengan dotacion permanente.

2. Setomaran medidas, satisfactorias a juicio de la Administracidon, que aseguren que el
equipo funciona correctamente y que se ha dispuesto lo necesario para someterlo a las inspec-
ciones regulares y a las pruebas ordinarias que garanticen que seguird funcionando bien.

3. Todo buque estara provisto de documentacién que a juicio de la Administraciéon
demuestre su aptitud para operar con espacios de maquinas sin dotacion permanente.

Regla 47. PRECAUCIONES CONTRA INCENDIOS

1. Seinstalaran medios que, con la debida prontitud, detecten los incendios declarados
en los puntos indicados a continuacién y den las alarmas correspondientes:

1. Revestimientos de los conductos de aire y eductores (chimeneas) de las calderas; y
2. Coleetores del aire de barrido de las mdquinas propulsoras,
a menos que en casos concretos la Administracion lo estime innecesario.

2. Los motores de combustidn interna de potencia igual o superior a 2 250 kW o cuyos
cilindros tengan mds de 300 mm de didmetro llevaran instalados detectores de neblina de lubri-
cante del carter, monitores de temperatura de los cojinetes del motor, o dispositivos equiva-
lentes.

Regla 48. PROTECCION CONTRA LA INUNDACION

1. Los pozos de sentina de los espacios de maquinas sin dotacién permanente estardn
situados y monitorizados de modo que quepa detectar la acumulacién de liquidos, dados
angulos normales de asiento y escora, y tendrdn capacidad suficiente para admitir sin difi-
cultades los liquidos que les lleguen normalmente durante el periodo de funcionamiento no
atendido por personal.

2. Cuando las bombas de sentina puedan empezar a funcionar automéaticamente se ins-
talaran medios que indiquen si la entrada de liquido es excesiva para la capacidad de la bomba
o si ésta funciona con frecuencia mayor que la que cabria esperar en condiciones normales. En
tales casos se podran permitir pozos de sentina mas pequefios, que basten para periodos
razonables. Si se instalan bombas de sentina reguladas automadticamente, se tendrén especial-
mente en cuenta las prescripciones relativas a la prevencién de la contaminacién ocasionada
por hidrocarburos.

3. Losmandosdetoda valvula que dé servicio a una toma de mar, a una descarga situada
por debajo de 1a flotacién o a un sistema de inyeccion de sentina irdn emplazados de modo que
haya tiempo suficiente para su accionamiento si entra agua en el espacio de que se trate, teniendo
en cuenta lo que se tardaria en ilegar a dichos mandos y accionarlos. Si el nivel al cual podria
inundarse el espacio con el buque completamente cargado lo hace necesario, se tomaran las
medidas precisas para poder accionar los mandos desde una posicién que esté por encima de
dicho nivel.

Regla 49. MANDO DE LAS MAQUINAS PROPULSORAS DESDE EL PUENTE DE NAVEGACION

1. Lavelocidad, el sentido de empuje v, si procede, el paso de la hélice, serdn totalmente
gobernables desde el puente de navegacion en todas las condiciones de navegacién y en la eje-
cucién de maniobras.
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1.1. Ese telemando se efectuard por medio de un solo dispositivo de mando para cada
una de las hélices independientes, que haga que automaiticamente actien todos los madios
conexos, comprendidos, en caso necesario, los destinados a impedir sobrecargas en las mdqui-
nas propulsoras.

1.2. Las méquinas propulsoras principales irdn provistas de un dispositivo de parada de
emergencia, situado en el puente de navegacion, que sea independiente del sistema de mando
ejercido desde el puente.

2. Las drdenes destinadas a las maquinas propulsoras procedentes del puente de navega-
cion apareceran indicadas en la cdAmara de mando de las mdquinas principales o en el puesto de
mando de las mdquinas propulsoras, segun proceda.

3. El telemando de las mdquinas propulsoras sélo se podra ejercer desde un emplaza-
miento cada vez; se permitird que haya puestos de mando interconectados en tales emplaza-
mientos. En cada uno de estos emplazamientos habra un indicador que muestre desde cudl de
ellos se estan gobernando las mdquinas propulsoras. El traslado de la funcién de mando entre
el puente de navegacion y los espacios de méquinas sélo podra efectuarse desde el espacio de
mdquinas [principal] o desde la cdmara de mando de [la maquina principal]. El sistema ird pro-
visto de los medios necesarios para evitar que el empuje propulsor cambie considerablemente al
trasladar la funciéon de mando de un emplazamiento a otro.

4. Sera posible gobernar en el lugar de su ubicacidn las mdquinas esenciales para la
utilizacion del buque en condiciones de seguridad aun cuando se produzca un fallo en cualquier
parte de los sistemas de mando automético o de telemando.

5. Elsistema automdtico de telemando estard proyectado de un modo tal que en caso de
que falle se dé la alarma y se mantengan la velocidad y el sentido de empuje preestablecidos
hasta que entre en accidn el mando local, a menos que la Administracion estime esto imposible.

6. En el puente de navegacidn se instalardn indicadores que muestren:

1. La velocidad y el sentido de giro de la hélice, en el caso de hélices de paso fijo; o
2. La velocidad y la posicidén de las palas, en el caso de hélices de paso variable.

7. A fin de preservar presidn de aire suficiente para la puesta en marcha, se limitara el
numero de intentos de arranque automdticos infructuosos que puedan producirse consecu-
tivamente. Se instalard un dispositivo de alarma de presion de aire baja para el arranque,
ajustado a un nivel que todavia permita realizar las operaciones de arranque de las mdquinas
propulsoras.

Regla 50. COMUNICACIONES
Se proveeran medios seguros de comunicacion oral entre la camara de mando de las md-
quinas principales o el puesto de mando de las mdquinas propulsoras, segiin proceda, el puente
de navegacidn y los alojamientos de los maquinistas navales.

Regla 51. SISTEMA DE ALARMA
1. Se instalara un sistema de alarma que indique todo fallo que exija atencién y que:

1. Pueda dar una alarma acustica en la cimara de mando de las maquinas principales o en €l
puesto de mando de las maquinas propulsoras e indicar visiblemente en una posicidon ade-
cuada cada una de las distintas alarmas que se produzcan;

2. Estéconectado con las salas de reunién de los maquinistas y con cada uno de los camarotes
de éstos por medio de un conmutador selector que asegure la conexién con uno al menos
de dichos camarotes; las Administraciones podran autorizar instalaciones equivalentes;

3. Produzca senales de alarma acusticas y Opticas en el puente de navegacion respecto de
cualquier situacion que exija la actuacion o la atencion del oficial de guardia;

4. En la medida de lo posible esté proyectado con arreglo al principio de funcionamiento a
prueba de fallos; y
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S. Haga funcionar el dispositivo de alarma para maquinistas prescrito en la regla 38 si, pasado
un breve lapso, no se ha atendido en el lugar afectado el fallo sefialado por una alarma.
2.1. El sistema de alarma estard alimentado de modo continuo y provisto de cambio

automdtico a una fuente de energia de reserva para casos en que se interrumpa el suministro

normal de energia.

2.2. Todo fallo en el suministro normal de energia destinado al sistema de alarma provo-
card una alarma.

3.1. Elsistema de alarma podra indicar mas de un fallo a la vez, y el hecho de que acepte
una alarma no anulard la posibilidad de que se produzca otra.

3.2. Laaceptacion de una condicion de alarma en la posicién a que se hace referencia en
el parrafo 1 aparecera indicada en las posiciones en que se dio la alarma. Se mantendrén las
sefales de alarma hasta que hayan sido aceptadas y las indicaciones 6pticas de las diversas alar-
mas proseguirdn hasta que se haya subsanado el fallo, momento en que el sistema de alarma
recuperard automaticamente la posicion correspondiente al estado de funcionamiento normal.

Regla 52. SISTEMA DE SEGURIDAD

Se instalara un sistema de seguridad que garantice que todo defecto grave que surja en el
funcionamiento de las mdaquinas o de las calderas, constitutivo de peligro inmediato, pro-
vocard la parada automadtica de la parte afectada de la instalacion, y que se dard una senal de
alarma. No se producird automaticamente la parada del sistema propulsor mds que en casos en
que pudieran sobrevenir dafios graves, averia total o explosion. Si hay dispositivos para
neutralizar la parada de las maquinas propulsoras principales, seran de tal indole que no quepa
accionarlos inadvertidamente. Se proveerdn medios que den una indicacién éptica cuando se
accionen tales dispositivos.

Regla 53. PRESCRIPCIONES ESPECIALES PARA MAQUINAS, CALDERAS E
INSTALACIONES ELECTRICAS

1. Las prescripciones especiales para mdquinas, calderas e instalaciones eléctricas ha-
brdn de ser satisfactorias a juicio de la Administracién y entre ellas figurarin como minimo las
de la presente regla.

2. La fuente de energia eléctrica principal cumplird con lo dispuesto a continuacion:

2.1. Cuando la energia eléctrica pueda normalmente ser suministrada por un generador
se tomar4n medidas restrictivas de la carga eléctrica que garanticen la integridad del suministro
destinado a los servicios necesarios para la propulsion y el gobierno, y la seguridad del buque.
En previsién de fallos del generador cuando éste esté funcionando, se dispondra lo necesario
para que automaticamente arranque y quede conectado al cuadro principal de distribucién un
generador de reserva con capacidad suficiente para hacer posibles la propulsion y el gobierno
del buque y para garantizar la seguridad de éste, con el rearranque automatico de la maquinaria
auxiliar esencial y, si procede, la realizacién de las correspondientes operaciones segiin una se-
cuencia prefijada. La Administraciéon podra dispensar de esta prescripcion a los buques de
menos de 1 600 toneladas de arqueo bruto si estima que no cabe darle cumplimiento;

2.2. Sinormalmente suministran la energia eléctrica varios generadores funcionando a la
vez en paralelo, se tomarin medidas (de restriccion de la carga eléctrica, por ejemplo) que
aseguren que si falla uno de esos generadores los demds seguirdn funcionando sin sobrecarga,
de modo que sean posibles la propulsion y el gobierno del buque y se garantice la seguridad de
éste.

3. Cuando se necesiten madquinas de reserva para otras mdquinas auxiliares esenciales
para la propulsién del buque se instalardn dispositivos de conmutacion automdtica.
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4. Mando automdtico y sistema de alarma

4.1. Elsistema de mando serd tal que con los necesarios medios automdticos queden ase-
gurados los servicios imprescindibles para el funcionamiento de las mdquinas propulsoras prin-
cipales y de sus mdquinas auxiliares.

4.2. Coincidiendo con las operaciones de conmutacién automdtica se producirdn sefiales
de alarma.

4.3. Para todos los valores importantes de presidn, temperatura y niveles de liquido y
otros pardametros esenciales se instalard un sistema de alarma que cumpla con lo prescrito en la
regla 51.

4.4. Enun puesto de mando centralizado se dispondran los paneles de alarma necesarios
y los instrumentos indicadores de toda irregularidad que motive alarma.

5. Cuando se utilicen motores de combustién interna para la propulsién principal se pro-
veerdn medios que mantengan la nccesaria presién del aire de arranque.

Regla 54. EXAMEN ESPECIAL EN LOS BUQUES DE PASAJE

Los buques de pasaje serdn objeto dc un examen especial por parte de 1a Administracién
para determinar si sus espacios de maquinas pueden ser utilizados o no sin dotacién perma-
nente y, en caso afirmativo, si serdn necesarias prescripciones complementarias de las estipula-
das en las presentes reglas para lograr en ellos una scguridad equivalente a la de los espacios de
mdquinas atendidos normalmente por dotacién.

cAPiTULO 1IF2. CONSTRUCCION — PREVENCION, DETECCION Y EXTINCION DE
INCENDIOS

Se sustituyc el texto actual del capitulo 11I-2 por cl siguiente:

PARTE A. GENERALIDADES

Regla 1. AMBITO DE APLICACION
1.1. Salvo disposicidn cxpresa en otro sentido, el presente capitulo se aplicard a todo
buque cuya quilla haya sido colocada, o cuya construccidn se halle en una fase equivalente, el

1 de septiembre de 1984 o posteriormente.

1.2. Alos efectos del presente capitulo, con la expresién “cuya construccidn se halle en
una fase equivalente” se indica la fase en que:

1. Comienza la construccién que puede identificarse como propia de un buque concreto; y

2. Hacomenzado, respecto del buque de que se trate, el montaje que supone la utilizacidén de
no menos de 50 toneladas del total estimado de material estructural o un 1 por ciento de
dicho total, si este segundo valor es menor.

1.3. A los efectos del presente capitulo:

1. Conla expresion “buque construido” se quiere decir “todo buque cuya quilla haya sido co-
locada, o cuya construccidn se halle en una fase equivalente”;

2. Con la expresion “todos los buques” se quiere decir “buques construidos antes del 1 de sep-
tiembre de 1984, en esa fecha, o posteriormente”;

3. Todo buque de carga, independientemente dcl tiempo que lleve construido, que sea trans-
formado en buque de pasaje, serd considerado buque de pasaje construido en la fecha en
quc comience tal transformacion.

2. Salvo disposicion expresa en otro sentido:

1. Respecto de los buques construidos antes del 1 de septiembre de 1984 la Administracion
asegurard, areserva de lo dispuesto en el parrafo 2.2, el cumplimiento de las prescripciones
aplicables en virtud del capitulo 1I-2 del Convenio internacional para la seguridad de la

Vol. 1372, A-18961



116 United Nations — Treaty Series ¢ Nations Unies — Recueil des Traités 1984

vida humana en el mar, 1974* a los buques [nuevos o] existentes, tal como se definen éstos

en ese capitulo;

2. Respecto de los buques tanque construidos antes del 1 de septiembre de 1984 la Adminis-
tracion asegurard el cumplimiento de las prescripciones aplicables en virtud del anexo del
capitulo 11-2 del Protocolo de 1978 relativo al Convenio internacional para la seguridad de
la vida humana en el mar, 1974, a los buques nuevos o existentes, tal como se definen éstos
en ese capitulo.

3. Todos los buques en los que se efectien reparaciones, reformas, modificaciones y la
consiguiente instalacion de equipo seguirdn satisfaciendo cuando menos las prescripciones que
ya les eran aplicables antes. Por regla general, los buques que se hallen en ese caso, si fueron
construidos antes del 1 de septiembre de 1984 cumplirdn con las prescripciones aplicables a los
buques construidos en la citada fecha o posteriormente, al menos en la misma medida que an-
tes de experimentar tales reparaciones, reformas, modificaciones o instalacién de equipo. Las
reparaciones, reformas y modificaciones de gran importancia y la consiguiente instalacién de
equipo satisfaran las prescripciones aplicables a los buques construidos el 1 de septiembre de
1984 o posteriormente, hasta donde 1a Administracioén juzgue razonable y posible.

4.1. La Administracién de un Estado, si considera que la ausencia de riesgos y las condi-
ciones del viaje son tales que hacen irrazonable o innecesaria la aplicacion de cualesquiera
prescripciones concretas del presente capitulo, podrd eximir de ellas a determinados buques o
clases de buques que tengan derecho a enarbolar el pabellén de dicho Estado y que en el curso
de su viaje no se alejen mds de 20 millas de la tierra mds préxima.

4.2. En el caso de buques de pasaje utilizados en traficos especiales para transportar
grandes numeros de pasajeros incluidos en trdficos de ese tipo, como ocurre con el transporte
de peregrinos, la Administracidon del Estado cuyo pabellon tengan derecho a enarbolar dichos
buques, si considera que el cumplimiento de las prescripciones exigidas en el presente capitulo
es pricticamente imposible, podrd eximir de dichas prescripciones a tales buques, a condicién
de que éstos satisfagan lo dispuesto en:

1. El Reglamento anexo al Acuerdo sobre buques de pasaje que prestan servicios especiales,
1971; y

2. El Reglamento anexo al Protocolo sobre espacios habitables en buques de pasaje que
prestan servicios especiales, 1973.

Regla 2. PRINCIPIOS FUNDAMENTALES

1. Elobjeto del presente capitulo es exigir la mayor eficiencia posible en la prevencién, la
deteccidn y la extincion de incendios en los buques.

2. Los principios fundamentales dados a continuacién informan las Reglas del Capitulo
y van incorporados a ellas como procede en cada caso, teniendo en cuenta el tipo de buque y la
magnitud del riesgo de incendio:
1. Division del buque en zonas verticales principales mediante mamparos limite que ofrezcan

una resistencia estructural y térmica;
2. Separacién entre los alojamientos y el resto del buque mediante mamparos limite que
ofrezcan una resistencia estructural y térmica;
Uso restringido de materiales combustibles;
Deteccién de cualquier incendio en la zona en que se origine;
Contencién y extincién de cualquier incendio en el espacio en que se origine;
(};_roteccién de los medios de evacuacién y los de acceso a posiciones para combatir el incen-

io;

Pronta disponibilidad de los dispositivos extintores;
8. Reduccién al minimo del riesgo de inflamacidn de los gases emanados de la carga.

Qv os W

N

* Texto adoptado por la Conferencia internacional sobre seguridad de la vida humana en el mar, 1974,
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Regla 3. DEFINICIONES

Salvo disposicion expresa en otro sentido, a los efectos del presente capitulo regirdn las si-
guientes definiciones:

1. “Material incombustible”: el que no arde ni desprende vapores inflamables en canti-
dad suficiente para experimentar la ignicién cuando se le calienta a 750° C aproximadamente,
caracteristica ésta que serd demostrada de modo satisfactorio para la Administraciéon por un
procedimiento de prueba reconocido*. Cualquier otro material serd considerado material com-
bustible.

2. *“Ensayo estdndar de exposicién al fuego”: aquél en que unas muestras de los mampa-
ros o cubiertas objeto del ensayo se someten en un horno de pruebas a temperaturas que corres-
ponden aproximadmente a las de la curva estdndar tiempo-temperatura. La muestra tendr4 una
superficie expuesta de no menos de 4,65 m? y una altura (longitud, si se trata de una cubierta)
de 2,44 m, y guardard el mayor parecido posible con la construccién prevista, conteniendo,
cuando resulte apropiado, una unién por lo menos. La curva estdndar tiempo-temperatura
viene definida por una curva continua que pasa por los siguientes puntos indicadores de tempe-
ratura, establecidos por encima de la temperatura del horno:

— Al finalizar los 5 primeros minutos, 556°C
— Al finalizar los 10 primeros minutos, 659°C
— Al finalizar los 15 primeros minutos, 718°C
— Al finalizar los 30 primeros minutos, 821°C
— Al finalizar los 60 primeros minutos, 925°C

3. “Divisiones de clase ‘A’”: las formadas por mamparos y cubiertas que retinan las con-
diciones siguientes:

1. Ser de acero o de otro material equivalente;
2. Estar convenientemente reforzadas;

3. Estar construidas de manera que impidan el paso del humo y de las llamas hasta el final de
una hora de ensayo estdndar de exposicion al fuego;

4. Estar aisladas con materiales incombustibles aprobados, de manera que la temperatura
media de la cara no expuesta no suba mas de 139°C por encima de la temperatura inicial, y
que la temperatura no suba en ningin punto, comprendida cualquier unién que pueda
haber, mas de 180°C por encima de la temperatura inicial, en los intervalos indicados a
continuacion:

— Clase “A-60”, 60 minutos
— Clase “A-30”, 30 minutos
— Clase “A-15”, 15 minutos
— Clase “A-0” , 0 minutos

5. La Administracion podra exigir que se realice una prueba con un mamparo o una cubierta
prototipos para asegurarse de que éstos satisfacen las prescripciones mencionadas en cuanto
a integridad y elevacion de temperatura**.

4. “Divisiones de clase ‘B’”: las formadas por mamparos, cubiertas, cielos rasos y forros
interiores que retnan las condiciones siguientes:

1. Estar construidas de manera que impidan el paso de llamas hasta el final de la primera
media hora del ensayo estdndar de exposicién al fuego;

2. Tener un valor de aislamiento tal que la temperatura media de la cara no expuesta no suba
mds de 139°C por encima de la temperatura inicial, y que la temperatura no suba en nin-

* Véase la Recomendacion sobre un método de prueba para certificar la incombustibilidad de los materiales de
construccion naval, recomendacion perfeccionada y aprobada por la Organizacién mediante 1a resoluciéon A.472(XII).
** Véase la Recomendacion sobre procedimientos de pruebas de incendio para las divisiones de clases “A” y “B”,
aprobada por la Organizaciéon mediante las resoluciones A.163(ES.1V) y A .215(VII).
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gun punto, comprendida cualquier unién que pueda haber, mds de 225°C por encima de la

temperatura inicial, en los intervalos indicados a continuacién:

— Clase “B-15” 15 minutos

— Clase “B-0” 0 minutos
3. Ser de materiales incombustibles aprobados, ademds de que todos los materiales que se

empleen en la construccion y el montaje de las divisiones de clase “B” habrdn de ser incom-

bustibles; no obstante, podrd autorizarse el empleo de chapas combustibles a condicion de
que satisfagan otras prescripciones del presente capitulo;

4. La Administracién podrd exigir que sc realice una prueba con una division prototipo para
asegurarse de que ésta satisface las prescripciones mencionadas en cuanto a integridad y
elevacion de temperatura.*

5. “Divisiones de clase ‘C’”: las construidas con materiales incombustibles aprobados.
No es necesario que se ajusten a las prescripciones rclativas al paso del humo y de las lamasnia
las limitaciones rclativas a la elevacion de temperatura. Estd autorizado el empleo de chapas
combustibles a condicion de que éstas satisfagan otras prescripciones del presente capitulo.

6. “Cielos rasos o revestimientos continuos de clase ‘B’”: los cielos rasos o revestimientos
de clase “B” que terminan unicamente en una divisién de clase “A” o “B”.

7. “De acero o de otro material equivalente”: cuando aparezca esta expresién, por
“material equivalente” se entenderd cualquier material incombustible que, por si o debido al
aislamiento de que vaya provisto, posea propiedadcs estructurales y de integridad equivalentes
alas del acero al terminar la exposicion al fuego durante el ensayo estdndar (v. gr., una aleacién
de aluminio aislada en forma adecuada).

8. “Débil propagaciéon de la llama”: expresién que, utilizada en relacién con una
superficie, significa que ésta impedird en medida suficiente que las llamas sc propaguen,
caracteristica que habra que establecer de modo satisfactorio para la Administracién por un
procedimniento de prueba reconocido.

9. “Zonas verticales principales”: aquéllas en que quedan subdivididos el casco, las su-
perestructuras y las casetas mediante divisiones de clase “A” y cuya longitud media no excede
en general, en ninguna cubierta, de 40 m.

10. “Espacios de alojamiento” o “alojamientos”: espacios publicos, pasillos, aseos,
camarotes, oficinas, enfcrmerias, cines, salas de juegos y pasatiempos, [peluquerias], oficios no
equipados para [cocinar] y otros espacios semejantes.

11. “Espacios publicos”: partes del espacio general de alojamiento utilizadas como vesti-
bulos, comedores, salones y recintos semejantes de cardcter permanente.

12. “Espacios de servicio”: cocinas, oficios equipados para cocinar, armarios, carterias y
cdmaras de valores, pafoles, talleres que no formen parte de los espacios de maquinas, y otros
espacios semejantes, asi como los troncos que conducen a todos ellos.

13. “Espacios de carga”: todos los utilizados para nercancias (incluidos los tanques de
carga de hidrocarburos), asi como sus troncos de acceso.

14. “Espacios de carga rodada”: espacios normalmente no compartimentados de nin-
guna manera y que se extienden a lo largo dc una parte considerable de la eslora del buque o de
toda la eslora, en los cuales se puede efectuar normalmente la carga y la descarga, en sentido
horizontal, de mercancias (envasadas o a granel transportadas en o sobre vagones de ferrocarril
o de carretera, vehiculos (incluidos vehiculos tanque de carretera o de ferrocarril), remolques,
contenedores, paletas, tanques desinontables, unidades de estiba semejantes u otros recepta-
culos).

15. “Espacios de carga rodada abiertos”: espacios de carga rodada abiertos por ambos
extremos o por uno de ellos y provistos a lo largo de toda su eslora de ventilacién natural sufi-

* Véase la Recomendacién sobre procedimientos de pruebas de incendio para las divisiones de clases “A” y “B”,
aprobada por la Organizacién mediante las resoluciones A.163(ES.1V) y A.215(V1I).
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ciente y eficaz, conseguida mediante aberturas permanentes practicadas en las planchas del

costado o en el techo, de un modo que la Administracién considere satisfactorio.

16. “Espacios de carga rodada cerrados”: espacios de carga rodada que no son espacios
de carga rodada abiertos ni cubiertas de intemperie.

17. “Cubierta de intemperie”: la cubierta totalmente expuesta a la intemperie por arriba
y por dos costados cuando menos.

18. “Espacios de categoria especial”: espacios cerrados situados encima o debajo de la
cubierta de cierre y destinados al transporte de vehiculos motorizados que lleven en su depdsito
combustible para su propia propulsién, en los que dichos vehiculos pueden entrar y de los
cuales pueden salir, conducidos, y a los que tienen acceso los pasajeros.

19. *“Espacios de categoria A para mdquinas”: todos los espacios y los troncos de acceso
a todos esos espacios que contienen:

1. Motores de combustion interna utilizados para la propulsion principal; o

2. Motores de combustion interna utilizados para fines distintos de la propulsién principal, si
€s0s motores tienen una potencia conjunta no inferior a 375 kW; o bien

3. Cualquier caldera [ ] o [ ] instalacién de combustible liquido.

20. “Espacios de mdquinas”: todos los espacios de categoria A para mdquinas y todos los
que contienen la maquinaria propulsora, calderas, instalaciones de combustible liquido, ma-
quinas de vapor y de combustion interna, generadores y maquinaria eléctrica principal, esta-
ciones de toma de combustible, maquinaria de refrigeracién, estabilizacién, ventilacién y
climatizacién, y espacios semejantes, asi como los troncos de acceso a todos ellos.

21. “Instalacidén de combustible liquido™: equipo que sirve para preparar el combustible
que alimenta las calderas o los calentadores de combustible para motores de combustién in-
terna; la expresién comprende cualesquiera bombas de combustible y filtros y calentadores de
combustible que funcionen a una presién manométrica superior a 0,18 N/mm?.

22. *“Puestos de control”: espacios en que se hallan los aparatos de radiocomunicaciones
o los principales aparatos de navegacidn o el equipo electrogenerador de emergencia, o en los
que estd centralizado el equipo detector y extintor de incendios.

23. *“Locales que contienen mobiliario y enseres cuyo riesgo de incendio es reducido”:
son a los efectos de 1a Regla 26, los que contienen mobiliario y enseres cuyo riesgo de incendio
es reducido (ya se trate de camarotes, espacios publicos, oficinas u otras clases de alojamiento)
y en los que:

1. Todos los muebles con cajones o estantes, tales como escritorios, armarios, tocadores,
burdés o aparadores, estin totalmente construidos con materiales incombustibles
aprobados, aunque se puede emplear chapilla combustible que no exceda de 2 mm de espe-
sor para revestir sus superficies utilizables;

2. Todos los muebles no fijos, como sillas, divanes o mesas, estdn construidos con armazon
de materiales incombustibles;

3. Todos los tapizados, cortinas y demds materias textiles colgados tienen, en medida que la
Administracién halle satisfactoria, unas propiedades de resistencia a la propagacién de la
lama no inferiores a las de la lana de 0,8 kg/m? de masa*;

4. Todos los revestimientos de piso tienen, en medida que la Administracién halle satisfac-
toria, unas propiedades de resistencia a la propagacion de la llama no inferiores a las de un
material de lana similar empleado para este mismo fin;

5. Todas las superficies expuestas de los mamparos, revestimientos y techos tienen
caracteristicas de débil propagacién de la llama; y

* Véase la Recomendacién sobre el método de ensayo para determinar la resistencia a la llama de las materias textiles
y las peliculas de revestimiento colocadas verticalmente, aprobada por la Organizacién mediante la resolu-
cién A.471(X11).
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6. Todos los muebles tapizados tienen, en medida que la Administracién halle satisfactoria,
propiedades de resistencia a la ignicién y a la propagacién de la llama.

24. “Cubierta de cierre”: 1a cubierta mas elevada hasta la cual llegan los mamparos estan-
cos transversales.

25. “Peso muerto”: diferencia, expresada en toneladas, entre el desplazamiento del bu-
que en agua de un peso especifico de 1,025, correspondiente a la flotacién de francobordo
asignado de verano, y el [desplazamiento del buque en rosca].

26. [“Desplazamiento en rosca”]: valor expresado en toneladas, que representa el [peso]
de un buque sin carga, combustible, aceite lubricante, agua de lastre, agua dulce, agua de ali-
mentacion de calderas en los tanques ni provisiones de consumo, y sin pasajeros, tripulantes ni
efectos de unos y otros.

27. “Buque de carga combinado”: buque tanque proyectado para transportar hidrocar-
buros o bien cargamentos sélidos a granel.

28. “Crudos”: todo hidrocarburo liquido que se encuentre en forma natural en la tierra,
haya sido o no tratado para hacer posible su transporte; ¢l término incluye:

1. Crudos de los que se hayan podido extraer algunas fracciones de destilados; y
2. Crudos a los que se hayan podido agregar algunas fracciones de destilados.

29. “Mercancias peligrosas” son aquellas a las que se hace referencia en la regla VII/2.

30. “Buque tanque quimiquero”: buque tanque construido o adaptado y utilizado para
el transporte a granel de cualquiera de los productos liquidos de naturaleza inflamable enume-
rados en el Resumen de prescripciones minimas del Codigo para la construccion y el equipo de
buques que transporten productos quimicos peligrosos a granel, en adelante llamado “Cddigo
de Quimiqueros”, que ha de aprobar el Comité de Seguridad Maritima con la autoridad que le
confiere 1a Asamblea de la Organizacion mediante la resolucién A.490(X1I), segin pueda dicho
Cédigo quedar enmendado por la Organizacién.

31. “Buque gasero”: buque tanque construido o adaptado y utilizado para el transporte
a granel de cualquiera de los gases licuados o de ciertas otras sustancias de naturaleza
inflamable enumeradas en el capitulo XIX del Cédigo para la construccidn y el equipo de
buques que transporten gases licuados a granel, en adelante llamado “Cédigo de Gaseros”,
aprobado por la Organizacion mediante la resolucién A.328(IX), segin haya sido o pueda ser
enmendado por Ia Organizacidn.

Regla 4. BoMBAs, COLECTOR, BOCAS Y MANGUERAS CONTRAINCENDIOS

1. Todo buque estard provisto de bombas, colector, bocas y mangueras contraincendios
ajustados a las prescripciones de la presente regla en la medida en que éstas sean aplicables.

2. Capacidad de las bombas contraincendios

2.1. Las bombas contraincendios prescritas deberdn poder dar, a fines de extinciény ala
presion estipulada en el parrafo 4, el caudal de agua siguiente:

1. Las de los buques de pasaje, no menos de dos tercios del caudal que deben evacuar las

bombas de sentina cuando se les emplee en operaciones de achique; y
2. Las de los buques de carga, aparte de toda bomba de emergencia, un caudal de agua que

exceda al menos en un tercio el caudal que, segiin la regla 11-1/21, debe evacuar cada una

de las bombas de sentina independientes de un buque de pasaje de las mismas dimensiones
cuando se le emplee en operaciones de achique, aunque no serd necesario que en ningin
buque de carga la capacidad total exigida de las bombas contraincendios exceda de

180 m3/hora.

2.2. Cada una de las bombas contraincendios prescritas (aparte de cualquier bomba de
emergencia prescrita en el parrafo 3.3.2 para buques de carga) tendrd una capacidad no infe-
rior al 80 por ciento de la capacidad total exigida dividida por el niimero minimo de bombas
contraincendios prescritas, que nunca serd de menos de 25 m3/hora; en todo caso cada una de
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esas bombas podra suministrar por lo menos los dos chorros de agua prescritos. Estas bombas
contraincendios podran alimentar el sistema del colector contraincendios en las condiciones
estipuladas. Cuando el nimero de bombas instaladas sea superior al minimo prescrito, la capa-
cidad de estas bombas adicionales habrd de ser satisfactoria a juicio de la Administracién.

3. Disposicién de las bombas contraincendios y del colector contraincendios

3.1. Los buques irdn provistos de bombas contraincendios de accionamiento indepen-

diente en la proporcién siguiente:

1. Buques de pasaje de arqueo bruto igual o superior a 4 000 toneladas: por lo menos tres

2. Buques de pasaje de arqueo bruto inferior a 4 000 toneladas y buques de carga de arqueo
bruto igual o superior a | 000 toneladas: por lo menos dos

3. Buques de carga de arqueo bruto inferior a 1 000 toneladas: el niimero que a juicio de la
Administracidn sea satisfactorio
3.2. Lasbombas sanitarias, las de lastre, las de sentina y las de servicios generales podrdn

ser consideradas como bombas contraincendios siempre que no se utilicen normalmente para

bombear combustibles, y que si se destinan de vez en cuando a trasvasar o elevar combustible
liquido, estén dotadas de los dispositivos de cambio apropiados.

3.3. Lasconexiones de agua de mar, las bombas contraincendios y sus fuentes de energia

estardn dispuestas de modo que quede asegurado que:

1. Enlos buques de pasaje de arqueo bruto igual o superior a 1 000 toneladas, si se declara un
incendio en cualquiera de los compartimientos no queden inutilizadas todas las bombas
contraincendios;

2. Enlos buques de carga de arqueo bruto igual o superior a 2 000 toneladas, dado que un in-
cendio declarado en un compartimiento cualquiera pueda inutilizar todas las bombas,
habrd ademas otro medio, constituido por una bomba fija de emergencia de accionamiento
independiente con capacidad para suministrar dos chorros de agua que a juicio de la Ad-
ministracion sean suficientes. La bomba y su ubicacién cumpliran con las siguientes pres-
cripciones:

2.1. Lacapacidad de la bomba no serd inferior al 40 por ciento de la capacidad total de
las bombas contraincendios prescritas en la presente Regla, y en todo caso no serd de
menos de 25 m3/hora;

2.2. Cuando la bomba esté descargando la cantidad de agua prescrita en el pd-
rrafo 3.3.2.1, la presién en cualquiera de las bocas contraincendios no serd inferior a
las presiones minimas especificadas en el pdrrafo 4.2;

2.3. Toda fuente de energia accionada por motor diesel para el funcionamiento de la
bomba podra arrancar ficilmente en frio, a una temperatura de 0°C, por medio de
una manivela. Si esto no es factible, o si cabe esperar que se encontrarin tempe-
raturas mas bajas, se estudiard la posibilidad de instalar y mantener dispositivos
calefactores que a juicio de la Administracion sean aceptables y aseguren un pronto
arranque. Cuando no quepa utilizar el arranque manual, la Administracién podra
autorizar que se empleen otros medios que permitan poner en funcionamiento la
fuente de energia accionada por motor diesel seis veces como minimo durante 30 mi-
nutos, y al menos dos veces en los 10 minutos primeros;

2.4. Todo tanque de combustible de servicio contendrd combustible en cantidad sufi-
ciente para que la bomba pueda funcionar a plena carga durante tres horas como
minimo, y se dispondrd del suficiente combustible de reserva fuera del espacio de las
mdquinas principales para que la bomba pueda funcionar a plena carga durante
otras 15 horas;

2.5. La altura total de aspiracion de la bomba no excederd de 4,5 m en ninguna de las
condiciones de escora y asiento que quepa esperar que se encontrardn en servicio, y
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las tuberias de aspiracion estardn proyectadas de modo que la pérdida de aspiracién
quede reducida al minimo;

2.6. Los mamparos limite del espacio en que vaya instalada la bomba contraincendios
irdn aislados de conformidad con normas de proteccion estructural contra incendios
equivalentes a las prescritas en la Regla 44 respecto de [un puesto de control].

2.7. No se permitird el acceso directo entre el espacio de maquinas y el espacio en que
vaya instalada la bomba de emergencia contraincendios y su fuente de energia.
Cuando esto no sea posible, la Administracién podrd aceptar que el acceso se habi-
lite por medio de una esclusa neumdtica, con cada una de las dos puertas de eierre
automdtico, o mediante una puerta estanca que pueda accionarse desde un espacio
muy distante del espacio de mdquinas y de los espacios en que vaya la bomba de
emergencia contraincendios y de la que no quepa esperar que quede aislada en caso
de que se declare un incendio en dichos espacios. En tales casos se dispondrd un
segundo medio de acceso al espacio en que vaya instalada la bomba de emergencia
contraincendios y su fuente de energia;

2.8. Los medios de ventilacion del espacio en que se halle la fuente independiente de
energia de la bomba de emergencia contraincendios serdn tales que, en la medida de
lo posible, quede excluida la posibilidad de que el humo de un incendio declarado en
un espacio de maquinas penetre en el espacio en que se halle dicha fuente de energia
o sea aspirado hacia él;

En los buques de pasaje de arqueo bruto inferior a 1 000 toneladas y en los buques de carga

de arqueo bruto inferior a 2 000 toneladas, dado que un incendio declarado en un compar-

timiento cualquiera pueda inutilizar todas las bombas, el medio que ademas deber4 haber
para suministrar agua con la que combatir incendios tendrd que ser satisfactorio a juicio de
la Administracion;

Ademds, en los buques de carga en los que en un espacio de mdquinas haya instaladas

otras bombas, como las de servicios generales, las de sentina, las de lastre, etc., se dispon-

drd lo necesario para asegurar que al menos una de estas bombas, que tenga la capacidad y

la presion prescritas en los parrafos 2.2 y 4.2, pueda suministrar agua al colector contra-

incendios.

3.4. Las medidas que se tomen para disponer con rapidez de un suministro de agua satis-

fardn las condiciones siguientes:

1.

En los buques de pasaje de arqueo bruto igual o superior a 1 000 toneladas serdn tales que
permitan lanzar inmediatamente, al menos un chorro eficaz de agua desde cualquiera de
las bombas contraincendios situadas en un emplazamiento interior y quede asegurado un
abastecimiento inintcrrumpido de agua mediante la puesta en funcionamiento automdtica
de una de las bombas contraincendios prescritas;

En los buques de pasaje y en los buques de carga de arqueo bruto inferior a 1 000 toneladas
serdn las que a juicio de la Administracidn resulten satisfactorias;

En los buques de carga provistos de espacios de maquinas sin dotacion permanente o cuando
s6lo sea necesario que haya una persona de guardia, se podrd obtener en el acto agua que
entregue el sistema del colector contraincendios a una presion adecuada, ya poniendo en
marcha por telemando una de las bombas principales contraincendios teleaccionada desde
el puentc de navegacion y desde el puesto de control contraincendios, si lo hay, ya me-
diante la presion permanente a que se someta el sistema del colector contraincendios con
una de las bombas principales contraincendios, aunque en el caso de los buques de carga
de arqueo bruto inferior a 1 600 toneladas la Administracion podra dispensar del cumpli-
miento de esta prescripcion si la disposicion del acceso al espacio de maquinas hace
innecesario ese cumplimiento;

En los buques de pasaje provistos de espacios de mdquinas sin dotacién permanente de
conformidad con la regla II-1/54, la Administracion determinard, en relacion con los
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medios fijos de extincion de incendios por agua instalados para dichos espacios, disposi-

ciones equivalentes a las establecidas para los espacios de mdaquinas que normalmente

tienen dotacion.

3.5. Se instalarén valvulas de desahogo para todas las bombas contraincendios si éstas
pueden desarrollar una presion que exceda de la prevista para las tuberias, bocas contraincen-
dios y mangueras. La ubicacién y el ajuste de estas véalvulas serdn tales que impidan que la
presidn sea excesiva en cualquier parte del sistema del colector contraincendios.

3.6. En los buques tanque se instalardn valvulas de aislamiento en el colector contrain-
cendios frente a la toldilla, situdndolas en un emplazamiento protegido, y en la cubierta de tan-
ques a intervalos de 40 m como mdximo, a fin de preservar la integridad del sistema del colector
en caso de incendio o explosion.

4. Didmetro y presion del colector contraincendios

4.1. El didmetro del colector y de las tuberias contraincendios sera suficiente para la
distribucidn eficaz del caudal maximo de agua prescrito respecto de dos bombas contraincen-
dios funcionando simultdneamente, salvo cuando se trate de buques de carga, en cuyo caso
bastard con que el didmetro sea suficiente para un caudal de agua de 140 m?/hora.

4.2. Cuando las dos bombas descarguen simultdneamente, por las lanzas de manguera
especificadas en el parrafo 8, el caudal de agua especificado en el parrafo 4.1, a través de cuales-
quiera bocas contraincendios adyacentes, se mantendran las siguientes presiones en todas las
bocas contraincendios:

— Buques de pasaje:
— De 4 000 toneladas o mds de arqueo bruto: 0,31 N/mm?
— De 1 000 toneladas o mds de arqueo bruto, pero sin llegar a 4 000 toneladas:
0,27 N/mm?
— De menos de 1 000 toneladas de arqueo bruto: La presién que la Administracion juzgue
suficiente
— Buques de carga:
— De 6 000 toneladas o mds de arqueo bruto: 0,27 N/mm?
— De 1 000 toneladas o mas de arqueo bruto, pero sin llegar a 6 000 toneladas:
0,25 N/mm?
— De menos de 1 000 toneladas de arqueo bruto: La presion que la Administracidn juzgue
suficiente

4.3. Enninguna de las bocas contraincendios excederd la presién maxima de aquéllaa la

cual quepa demostrar que la manguera contraincendios puede controlarse eficazmente.

5. Numero y distribucion de las bocas contraincendios

5.1.  El nimero y la distribucién de las bocas contraincendios serén tales que por lo
menos dos chorros de agua no procedentes de la misma boca contraincendios, uno de ellos lan-
zado por una manguera de una sola pieza, puedan alcanzar cualquier parte del buque normal-
mente accesible a los pasajeros o a la tripulacién mientras el buque navega, y cualquier punto
de cualquier espacio de carga cuando éste se encuentre vacio, cualquier espacio de carga de
buque de transbordo rodado o cualquier espacio de categoria especial; en este Gltimo caso los
dos chorros alcanzarén cualquier punto del espacio, cada uno de ellos lanzado por una
manguera de una sola pieza. Ademds, estas bocas contraincendios estaran emplazadas cerca de
los accesos a los espacios protegidos.

5.2. Enlos espacios de alojamiento, de servicio y de maquinas de los buques de pasaje, el
numero y la distribucidon de las bocas contraincendios serdn tales que cuando estén cerradas
todas las puertas estancas y todas las puertas situadas en los mamparos de las zonas verticales
principales se cumpla con lo prescrito en el parrafo 5.1.
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5.3. Cuando, en un buque de pasaje, haya acceso a un espacio de categoria A para m4-
quinas a nivel bajo desdc un tunel de eje adyacente, fuera de ese espacio pero cerca de la
entrada al mismo habra dos bocas contraincendios. Si el acceso estd establecido desde otros
espacios, en uno de éstos habrd dos bocas contraincendios cerca de la entrada del espacio de
categoria A para méaquinas. No serd necesario aplicar esta disposicién cuando el tunel o los
espacios adyacentes no formen partc de una via de evacuacion.

6. Tuberias y bocas contraincendios

6.1. No se emplearan para los colectores y bocas contraincendios materiales que el calor
inutilice facilmentc, a menos que estén convenientemente protegidos. Las tuberias y bocas con-
traincendios estarén situadas de modo que se les puedan acoplar ficilmente las mangueras. La
disposicion de las tuberias y bocas contraincendios sera tal que se evite la posibilidad de su
congelacion. En los buques autorizados para transportar mercancias en cubierta las bocas con-
traincendios seran siempre, por su emplazamiento, facilmente accesibles, y en lo posible las
tuberias irdn instaladas de modo que no haya peligro de que dichas mercancias las dafien. A
menos que se disponga de una manguera con su lanza por cada boca contraincendios, todos los
acoplamientos y lanzas de manguera serdan completamente intercambiables.

6.2. Seinstalara una valvula por cada manguera contraincendios, de modo que en pleno
funcionamiento de las bombas contraincendios quepa desconectar cualquiera de las
mangueras.

6.3. Las vdlvulas de aislamiento destinadas a separar del resto del colector contraincen-
dios la seccion de éste situada dentro del espacio de mdquinas en que se hallen la bomba o las
bombas principales contraincendios, se instalaran en un punto facilmente accesible y a salvo de
riesgos fuera de los espacios de mdquinas. El colector contraincendios ird dispuesto de tal
forma que cuando las vélvulas de aislamiento estén cerradas pueda suministrarse agua a todas
las bocas contraincendios del buque, excepto a las del espacio de mdquinas antes citado, por
medio de una bomba contraincendios que no se halle situada en este espacio de mdquinas, a
través de tuberias que no penetren en dicho espacio. Excepcionalmente la Administracion
podra autorizar que penetren cn el espacio de méquinas tramos cortos de las tuberias de
aspiracion y descarga de la bomba dc emergencia contraincendios cuando sea impracticable
disponer estas tuberias en el exterior, a condicién de que se mantenga la integridad del colector
contraincendios dotando a dichas tuberias de un fuerte revestimiento de acero.

7. Mangueras contraincendios

7.1. Las mangueras contraincendios serdn de materiales aprobados por la Administra-
cién y tendrdn longitud suficiente para que su chorro de agua alcance cualquiera de los puntos
que puedan necesitarlo. Tendrdn como longitud méxima la que la Administracién juzgue sufi-
ciente. Cada manguera estard provista de una lanza y de los acoplamientos necesarios. Las
mangueras consideradas en el presente capitulo como “mangueras contraincendios”, asi como
los accesorios y herramientas necesarios, se mantendran listos para uso inmediato y colocados
en lugares bien visibles, cerca de las conexiones o bocas contraincendios. Ademds, en buques
de pasaje que transporten mds de 36 pasajeros las mangueras estardn permanentemente
acopladas a las bocas contraincendios en emplazamientos interiores.

7.2. Los buques llevardn mangueras contraincendios en niimero y de un didmetro que la
Administracion juzgue satisfactorios.

7.3. En los buques de pasaje habrd al menos una manguera por cada una de las bocas
contraincendios prescritas en el parrafo 5, y estas mangueras no se utilizardan mas que para
extinguir incendios o para probar los aparatos extintores en ejercicios de extincién y en la
realizacion de reconocimientos.

7.4.1. En los buques de carga de arqueo bruto igual o superior a 1 000 toneladas se pro-
veeran mangueras contraincendios a razon de una por cada 30 m de eslora del buque, y una de
respeto, pero en ningun caso serd su nimero inferior a cinco. En este nimero no se incluirdn las
mangueras que se exijan en cualquiera de las cimaras de maquinas o de calderas. La Adminis-
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tracidén podrd disponer un aumento en el nimero de mangueras necesarias de modo que en
todo momento haya disponible y accesible una cantidad suficiente de ellas, considerados el tipo
del buque y la naturaleza del trafico a que esté dedicado.

7.4.2. En los buques de carga de arqueo bruto inferior a |1 000 toneladas, el nimero de
mangueras contraincendios que habrd de proveerse serd el que la Administracién juzgue
satisfactorio.

8. Lanzas

8.1. Alos efectos del presente capitulo los didmetros normales de lanza serdn de 12 mm,
16 mm y 19 mm, o de medidas tan préximas a éstas como resulte posible. Cabra utilizar
didmetros mayores si la Administracién juzga oportuno autorizarlos.

8.2. Enlos alojamientos y espacios de servicio no serd necesario que el didmetro de lanza
exceda de 12 mm.

8.3. En los espacios de maquinas y emplazamientos exteriores el didmetro de lanza serd
tal que dé el mayor caudal posible con dos chorros suministrados por la bomba m4s pequefiaa
la presién indicada en el parrafo 4, y no serd necesario que ese didmetro exceda de 19 mm.

8.4. Todas las lanzas serdn de un tipo aprobado de doble efecto (es decir, de aspersion y
chorro) y llevaran dispositivo de cierre.

9. Emplazamiento y disposicion de bombas de agua, etc., destinadas a otros sistemas de
extincion de incendios

Las bombas necesarias para la provision de agua destinada a otros sistemas de extincién de
incendios prescritos en el presente capiulo, sus fuentes de energia y sus mandos se instalaran
fuera del espacio o de los espacios protegidos por dichos sistemas y se dispondrén de tal modo
que si se declara un incendio en el espacio o los espacios protegidos ello no inutilice ninguno de
tales sistemas.

Regla 5. SISTEMAS FUOS DE EXTINCION DE INCENDIOS POR GAS

1. Generalidades

1.1. No se permitird el empleo de un agente extintor de incendios que, a juicio de la Ad-
ministracién, ya sea por si mismo o en las condiciones de uso que quepa esperar, desprenda
gases toxicos en cantidades peligrosas para el ser humano.

1.2. Las tuberias que hayan de conducir el agente extintor de incendios a los espacios
protegidos llevaran vdlvulas de control marcadas de modo que indiquen claramente los es-
pacios a que llegan las tuberias. Se tomardn las medidas necesarias para impedir que el agente
extintor penetre por inadvertencia en ningan espacio. Cuando un espacio de carga provisto de
un sistema de extincion de incendios por gas se utilice como espacio para pasajeros, la conexién
de gas quedard aislada mientras se haga uso de tal espacio en este sentido.

1.3. Ladisposicién del sistema de tuberias de distribucion del agente extintor de incen-
dios y el emplazamiento de las boquillas de descarga serdn tales que se logre una distribucion
uniforme del agente extintor.

1.4. Se proveerdn los medios necesarios para cerrar todas las aberturas por las que pueda

penetrar aire en un espacio protegido o por las que pueda escapar gas de dicho espacio.
. 1.5. Cuando el volumen del aire libre contenido en los recipientes de aire de cualquier
espacio sea tal que su descarga en el interior de este espacio, en caso de incendio, pueda originar
una grave disminucién en la eficacia del sistema fijo de extincién de incendios, la Adminis-
tracién exigird que se provea una cantidad suplementaria de agente extintor de incendios.

1.6. Se proveerdn los medios necesarios para que una sefial acistica automadtica indique
la descarga del agente extintor de incendios en cualquier espacio en el que habitualmente tra-
baje personal o al que éste tenga acceso. La alarma sonard durante un tiempo suficiente antes
de que se produzca la descarga del agente extintor.
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1.7. Los medios de mando de todo sistema fijo de extincién de incendios por gas serdan
facilmente accesibles y de accionamiento sencillo, y estardn agrupados en el menor nuimero
posible de puntos y en emplazamientos no expuestos a quedar aislados por un incendio que se
declare en el espacio protegido. En cada uno de estos puntos habra instrucciones claras
relativas al funcionamiento del sistema, que tengan presente la seguridad del personal.

1.8. No se permitir4 la descarga automdtica del agente extintor de incendios salvo que se
realice como indica el parrafo 3.3.5, y respecto de las instalaciones locales de accionamiento
automdtico a que hacen referencia los parrafos 3.4 y 3.5.

1.9. Cuando se necesite que el agente extintor llegue a mds de un espacio, no hara falta
que la cantidad del agente extintor disponible sea mayor que la maxima prescrita para cual-
quiera de los espacios protegidos de este modo.

1.10. Salvo que los parrafos 3.3, 3.4 3.5 autoricen otra cosa, los recipientes a presién

_prescritos para el almacenamiento del agente extintor de incendios que no sea vapor estardn
situados fuera de los espacios protegidos de conformidad con el parrafo 1.13.

1.11. Se proveerdn medios para que la tripulacidon pueda comprobar sin riesgos la canti-
dad de agente extintor que hay en los recipientes.

1.12. Los recipientes de almacenamiento del agente extintor de incendios y los corres-
pondientes accesorios sometidos a presion se proyectardn de conformidad con codigos de prac-
ticas que la Administracion juzgue aceptables, habida cuenta de su ubicacién y de la
temperatura ambiente mdxima que quepa esperar en servicio.

1.13. Cuando el agente extintor de incendios haya de almacenarse fuera de un espacio
protegido, se hard esto en un compartimiento situado en un lugar seguro, facilmente accesible y
ventilado con eficacia que la Administracién juzgue suficiente. Preferiblemente se entrarg en
este compartimiento de almacenamiento desde una cubierta expuesta y en todo caso la entrada
serd independiente del espacio protegido. Las puertas de acceso se abrirdn hacia afuera; los
mamparos y las cubiertas, con las puertas y otros medios de cierre de toda abertura de los
mismos, que constituyen los limites entre dichos compartimientos y los espacios cerrados conti-
guos, serdn herméticos. A fines de aplicacién de las tablas de integridad que figuran en las
reglas 26, 27, 44 y 58, estos compartimientos de almacenamiento serdn considerados como
puestos de control.

1.14. Las piezas de respeto para el sistema irdn almacenadas a bordo y habrdn de ser
satisfactorias a juicio de la Administracion.

2. Sistemas de anhidrido carbénico

2.1. En los espacios de carga, la cantidad disponible de anhidrido carboénico serd sufi-
ciente, salvo que se disponga otra cosa, para liberar un volumen minimo de gas igual al 30 por
ciento del volumen bruto del mayor de los espacios de carga asi protegidos en el buque.

2.2. En los espacios de mdquinas, la cantidad disponible de anhidrido carbénico ser4 al
menos suficiente para liberar un volumen minimo de gas igual al mayor de los volimenes si-
guientes:

1. E140 por ciento del volumen bruto del mayor espacio de maquinas asi protegido, excluido
el volumen de la parte del guardacalor que quede encima del nivel en que el 4rea horizontal
"del guardacalor sea igual o inferior al 40 por ciento del drea horizontal del espacio consi-
derado, medida a la distancia media entre la parte superior del tanque y la parte mds baja

del guardacalor; o
2. El35 por ciento del volumen total del mayor espacio de mdquinas asi protegido, compren-

dido el guardacalor.

No obstante, se podrdn reducir los citados porcentajes al 35 y al 30 por ciento respectivamente
en los buques de carga de menos de 2 000 toneladas de arqueo bruto. Ademas, si dos o0 mas es-
pacios de mdquinas no estdn completamente separados entre si, se considerardn como consti-
tutivos de un solo espacio.
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2.3. A los efectos del presente pérrafo el volumen de anhidrido carbdnico libre se cal-
cular4 a razén de 0,56 m3/kg.

2.4. Para espacios de maquinas, el sistema de tuberias fijo serd tal que en no mds de 2 mi-
nutos se pueda descargar el 85 por ciento del gas dentro del espacio considerado.

3. Sistemas que utilizan hidrocarburos halogenados

3.1. Elempleo de hidrocarburos halogenados como agentes extintores de incendios sélo
estard permitido en los espacios de mdquinas, las cimaras de bombas y los espacios de carga
asignados exclusivamente al transporte de vehiculos que no lleven ninguna carga.

3.2. Cuando se utilicen hidrocarburos halogenados como agentes extintores de incen-
dios en sistemas de inundacion total:

1. Elsistema quedard dispuesto de modo que la descarga del agente extintor se inicie s6lo
manualmente;

2. Si se necesita que la carga de hidrocarburos halogenados llegue a més de un espacio, las
medidas que se tomen para su almacenamiento y descarga habran de cumplir con los pa-
rrafos 3.2.9 y 3.2.10 respectivamente;

3. Se proveeran medios para parar automdticamente todos los ventiladores del espacio pro-
tegido antes de que se produzca la descarga del agente extintor;

4. Se proveerdn medios para cerrar manualmente todas las valvulas de mariposa del sistema
de ventilacion utilizado para el espacio protegido;

5. Los dispositivos de descarga estardn proyectados de modo que en no mds de 20 segundos
se pueda descargar en proporcidn considerable la cantidad minima de agente extintor
prescrita para los espacios de carga o los espacios de mdquinas en los parrafos 3.2.9 y
3.2.10 respectivamente, tomando como base la descarga de la fase liquida;

6. Elsistema estard proyectado de modo que funcione en una gama de temperaturas que a
juicio de la Administracién sea satisfactoria;

7. Ladescarga no encerrard riesgos para el personal dedicado al mantenimiento del equipo o
que utilice las escalas de acceso y vias de evacuacién normales del espacio;

8. Se proveerdn medios con los que la tripulacién pueda comprobar sin riesgos 1a presidon de
los recipientes;

9. La cantidad de agente extintor destinado a los espacios de carga asignados exclu-
sivamente al transporte de vehiculos que no lleven ninguna carga se calculard de confor-
midad con lo indicado en la tabla 5.1. Esta cantidad estard basada en el volumen total del
espacio protegido. Por lo que respecta al Halén 1301 y 1211, la cantidad se calculard
sobre la base de una relacién volumétrica, y por lo que respecta al Halén 2402, sobre la
base de masa por unidad de volumen;

Tabla 5.1
Haldon Minimo Madximo
1301 5 por ciento 7 por ciento
1211 5 por ciento 5,5 por ciento
2402 0,23 kg/m3 0,30 kg/m3

10. La cantidad de agentes extintores destinados a los espacios de maquinas se calculara de
conformidad con lo indicado en la tabla 5.2. Esta cantidad estard basada en el volumen
total del espacio respecto de la concentracién minima, y en el volumen neto del espacio
respecto de la concentracién méxima, comprendido el guardacalor. Se calculara tal canti-
dad, por lo que respecta al Halén 1301 y 1211, sobre 1a base de una relacién volumétrica,
y por lo que respecta al Halén 2402, sobre la base de masa por unidad de volumen;
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Tabla 5.2
Haldn Minimo Mdximo
1301 4,25 por ciento 7 por ciento
1211 4,25 por ciento 5,5 por ciento
2402 0,20 kg/m3 0,30 kg/m3

11. A efectos delos parrafos 3.2.9 y 3.2.10, el volumen del Hal6n 1301 se calcular4 a razén de
0,16 m3/kg y el volumen de Halén 1211 a razén de 0,14 m3/kg.
3.3. Sdélo el Halén 1301 se podrd almacenar en un espacio de maquinas protegido. Se dis-
tribuirdn recipientes por todo ese espacio y se cumplird con las prescripciones siguientes:

1. Se proveer4 un dispositivo mecénico de descarga, de iniciacién manual situado fuera del
espacio protegido. Para este dispositivo habrd fuentes de energia duplicadas que se situa-
r4n fuera del espacio protegido y de las que se podra disponer en el acto, aunque para los
espacios de médquinas una de las fuentes de energia podr4 estar situada dentro del espacio
protegido.

2. Los circuitos de energia eléctrica que conectan los recipientes estaran monitorizados a fin
de determinar fallos y pérdidas de energia, para indicar los cuales habra dispositivos de
alarma Optica y acustica.

3. Habr4 duplicacion de los circuitos neumdticos o hidrdulicos que conectan recipientes. Las
fuentes de energia neumaética o hidrdulica estardn monitorizadas a fin de determinar pér-
didas de presidn, para indicar las cuales habrd dispositivos de alarma optica y acustica.

4. Dentro del espacio protegido los circuitos eléctricos esenciales para poner en funciona-
miento el sistema seran termorresistentes utilizindose para ellos, por ejemplo, cables que
lleven aislamiento mineral o cables equivalentes. Las tuberias esenciales para accionar
sistemas de funcionamiento hidrdulico o neumatico serdn de acero o de otro material ter-
morresistente equivalente que a juicio de la Administracidn sea satisfactorio.

5. Los recipientes a presién irdn provistos de dispositivos automadticos reductores de
sobrepresion que, en caso de que el recipiente quede expuesto a los efectos del fuego y no
se haga funcionar el sistema, den salida sin riesgos al contenido del recipiente en el espacio
protegido.

6. La disposicion de los recipientes y de los circuitos eléctricos y las tuberias esenciales para
poner en funcionamiento el sistema serd tal que aun en el caso de que sufra dafios una cual-
quiera de las lineas de conduccién de energia a causa de incendio o de explosion en el
espacio protegido (se utiliza aqui, pues, el concepto de un solo fallo), se puedan descargar
al menos dos tercios de la cantidad fijada en los parrafos 3.2.9 6 3.2.10 para la extincién de
incendios, habida cuenta de lo prescrito en cuanto a la distribucién uniforme del agente
extintor en todo el espacio. Las medidas que se tonien respecto de los sistemas para es-
pacios en los que solo sean necesarios uno o dos recipientes habran de ser satisfactorias a
juieio de la Administracion.

7. Los recipientes a presidon no llevardn mds de dos boquillas de descarga y la cantidad
maxima de agente extintor que haya en cada recipiente habré de ser satisfactoria a juieio de
la Administracion, habida cuenta de lo prescrito en cuanto a la distribucién uniforme del
agente extintor en todo el espacio.

8. Los recipientes estardn monitorizados a fin de determinar descensos de presion debidos a
fugas y descargas, para indicar los cuales habr4 dispositivos de alarma dptica y acustica en
la zona protegida y en el puente de navegacion o en el espacio en que se halle centralizado
el equipo contraincendios, aunque respecto de los espacios de carga solo se exigirdn dispo-
sitivos de alarma en el puente de navegacidn o en el espacio en que se halle centralizado el
equipo contraincendios.

3.4. Se podrdn aceptar instalaciones cxtintoras de incendios fijas de carécter local y ac-
cionamiento automdtico que utilicen Halén 1301 6 1211, situadas en zonas ccrradas cuyo
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riesgo de incendio sea elevado, dentro de los espacios de mdquinas, ademds e independien-

temente de cualquier otro sistema fijo de extincién de ineendios prescrito, siempre que cumplan

con lo siguiente:

1. El espacio en que se provea tal proteccion local complementaria se hallard situado
preferiblemente en un solo nivel de trabajo y al mismo nivel que el acceso. A discrecion de
la Administracion se permitird mds de un nivel de trabajo con tal que se provea un acceso
en cada nivel.

2. Las dimensiones del espacio y la disposicion de los accesos al mismo y a las méquinas que
contenga serdn tales que la evacuacién desde cualquier parte de dicho espacio pueda efec-
tuarse en no mds de 10 segundos.

3. El funcionamiento de cualquiera de estas instalaciones aparecerd indicado por medios
Opticos y acusticos fuera de cada acceso al espacio de mdquinas y en el puente de nave-
gacion o el espacio en que se halle centralizado el equipo contraincendios.

4. En el exterior de cada acceso habrd un aviso que indique que en el espacio hay una o mds
instalaciones de extincidn de incendios de accionamiento automdtico y el agente extintor
utilizado.

5. Las boquillas de descarga se emplazardn de modo que la descarga no encierre riesgo para
el personal que utilice las escalas de acceso y vias de evacuacion normales del comparti-
miento. Se tomardn también medidas para proteger al personal encargado del manteni-
miento de las maquinas contra la descarga que pueda producirse del agente extintor por
inadvertencia.

6. Las instalaciones de extincion de incendios estardn proyectadas de modo que funcionen
en una gama de temperaturas que a juicio de l1a Administracion sea satisfactoria.

7. Se proveerdn medios con los que la tripulacién pueda comprobar sin riesgo la presion de
los recipientes.

8. Lacantidad total de agente extintor que contengan las instalaciones de cardcter local y ac-
cionamiento automdtico serd tal que no se rebase una concentracidn del 7 por ciento res-
pecto del Halén 1301 y del 5,5 por ciento respecto del Halén 1211, a 20°C, sobre la base
del volumen neto del espacio cerrado. Esta prescripcion serd aplicable cuando haya
entrado en funcionimiento una instalacidn de caricter local y accionamiento automadtico,
o un sistema fijo instalado de conformidad con el parrafo 3.2, pero no cuando hayan en-
trado en funcionamiento ambos; el volumen de Halén 1301 se calculard a razén de
0,16 m3/kg y el volumen de Halén 1211 a razén de 0,14 m3/kg.

9. Eltiempo de descarga de toda instalacion extintora, tomando como base la descarga de la
fase liquida, no excederd de 10 segundos.

10. Seré tal la disposicién de las instalaciones extintoras de incendios, de caracter local y ac-
cionamiento automético, que su puesta en funcionamiento no origine una pérdida de
energia eléctrica ni disminuya la maniobrabilidad del buque.

3.5. Se podrdn aceptar instalaciones extintoras de incendios, de accionamiento automa-
tico, como las descritas en el parrafo 3.4, situadas en los espacios de maquinas para proteger
equipo cuyo riesgo de incendio sea elevado, ademds e independientemente de cualquier otro
sistema fijo de extincidn de incendios prescrito, siempre que cumplan con los parrafos 3.4.3
a3.4.6,3.4.9y3.4.10 y con lo siguiente:

1. Lacantidad de agente extintor que contengan las instalaciones de cardcter local y acciona-
miento automadtico serd tal que, en caso de que funcionen simultdneamente, la concen-
tracion de vapor en el aire no sea superior al 1,25 por ciento, a 20°C, sobre la base del
volumen total del espacio de mdquinas.

2. Elvolumen de Halén 1301 se calculard a razén de 0,16 m3/kg y el volumen de Halén 1211
arazon de 0,14 m3/kg.
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4. Sistemas que utilizan vapor

En general la Administracién no permitird el empleo de vapor como agente extintor en sis-
temas fijos de extincion de incendios. Cuando la Administracion permita emplear vapor, sélo
sc hard uso de éste en zonas restringidas como complemento del agente extintor prescrito y a
condicion de que la caldera o las calderas disponibles para suministrar vapor tengan una evapo-
racién de al menos 1,0 kg de vapor por hora por cada 0,75 m3 del volumen total del mayor de
los espacios asi protegidos. Ademds de cumplir con las prescripciones que anteceden los
sistemas sc ajustardn en todos los aspectos a lo que determine la Administracion y responderdn
a criterios satisfactorios para ésta.

S. Sistemas que utilizan otro gas

5.1.  Sien el buque se produce un gas distinto del anhidrido carbénico o de los hidrocar-
-buros halogenados o del vapor cuya utilizacién se ajuste a lo estipulado en el parrafo 4, y de
dicho gas se hace uso como agente extintor, habrd de tratarse de un producto gaseoso proce-
dente de la combustidn de combustible cuyo contenido de oxigeno, 6xido de carbono, elemen-
tos corrosivos y elementos combustibles sélidos haya quedado reducido al minimo admisible.

5.2. Cuando se utilice este gas como agente extintor en un sistema fijo de extincidn de in-
cendios a fin dc proteger espacios de mdquinas, la proteccion que dé equivaldrd a la obtenida
con cl sistema fijo de anhidrido carbénico.

5.3. Cuando se utilice este gas como agente extintor en un sistcma fijo de cxtincién de in-
cendios a fin de proteger espacios de carga, la cantidad de él disponible serd suficiente para
liberar cada hora durante 72 horas un volumen de gas por lo menos igual al 25 por ciento del
volumen total del mayor de los espacios protegidos de este modo.

Regla 6. EXTINTORES DE INCENDIOS

1. Todos los extintores de incendios serdn de un tipo aprobado y se ajustarén a un pro-
yecto aprobado.

1.1. La capacidad de los extintores portdtiles de carga liquida prescritos no excedera de
13,5 I ni serd inferior a 9 /. Los extintores de otros tipos seran por lo menos tan portdtiles como
los de carga liquida de 13,5 /y tendrdn una capacidad extintora equivalente por lo menos ala de
los de 9 / de carga liquida.

1.2. La Administracién determinard las equivalcncias entre los extintores.

2. Se proveerdn cargas de respeto de conformidad con lo que prescriba la Adminis-
tracion.

3. No se permitirdn los extintores de incendios que empleen un agente extintor que, a
juicio de la Administracion, ya por s{ mismo ya en las condicioncs de uso que quepa esperar
desprenda gases toxicos en cantidades peligrosas para el ser humano.

4. El dispositivo portdtil lanzaespuma estard formado por una lanza para aire/espuma
de tipo eductor, susceptible de quedar conectada al colector contraincendios por una manguera
contraincendios, y un tanque portétil que contenga como minimo 20 / de liquido espumdgeno,
mds un tanque de respeto. La lanza dard espuma apropiada para combatir un incendio de hi-
drocarburos, a razén de por lo menos 1,5 m3/minuto.

5. Los extintores de incendios serdn examinados periédicamente y sometidos a las prue-
bas que l1a Administracion precscriba.

6. Uno de los extintores portdtiles destinados a ser utilizados en un espacio determinado
estard situado cerca de la entrada a dicho espacio.

7. Los espacios de alojamiento y de servicio y los puestos de control estardn provistos de
los extintores portdtiles, de tipo apropiado y en niimero suficicnte, que a juicio de la Adminis-
tracién sean satisfactorios. En buques de arqueo bruto igual o superior a 1 000 toneladas el
numero de extintores portdtiles no serd inferior a cinco.

Vol. 1372, A-18961



1984 United Nations — Treaty Series ® Nations Unies — Recneil des Traités 131

Regla 7. DISPOSITIVOS DE EXTINCION DE INCENDIOS EN LOS ESPACIOS DE MAQUINAS

1. Espacios que contengan calderas alimentadas con combustible liquido o instalaciones
de combustible liquido

1.1. Los espacios de categoria A para maquinas que contengan calderas alimentadas con
combustible liquido o instalaciones de combustible liquido estardn provistos de uno cualquiera
de los sistemas fijos de extincién de incendios enumerados a continuacién:

1. Un sistema de gas que cumpla con lo dispuesto en la regla 5;

2. Un sistema de espuma de alta expansiéon quc cumpla con lo dispuesto en la regla 9;

3. Un sistema aspersor de agua a presion que cumpla con lo dispuesto en la regla 10.

En todos los casos, si las cAmaras de médquinas y las de calderas no estin completamente sepa-

radas entre si, o si el combustible liquido puede escurrirse desde 1a cAmara de calderas hasta la

de mdquinas, las cdmaras combinadas de mdquinas y de calderas serdn consideradas como un
solo compartimiento.

1.2. En cada cdmara de calderas habrd por lo menos un [dispositivo lanzaespuma] que
cumpla con lo dispuesto en la regla 6.4.

1.3. Encada frente de quemadores de cada cdmara de calderas y en todo espacio en que
se halle situada una parte de la instalacién de combustible liquido habra por lo menos dos
extintores portdtiles de espuma o de un producto equivalente. En cada cdmara de calderas
habré por lo menos un extintor de espuma de tipo aprobado, de 135 / como minimo de capa-
cidad, o un modelo equivalente. Estos extintores estardn provistos de mangueras montadas en
carreteles con las que se pueda alcanzar cualquier parte de 1a cdmara de calderas. En la caso de
calderas de menos de 175 kW destinadas a servicios domésticos en buques de carga, la Admi-
nistracién podré considerar la conveniencia de atenuar lo prescrito en el presente parrafo.

1.4. En cada frente de quemadores habrd un recipiente que contenga arena, serrin im-
pregnado de sosa u otros materiales secos aprobados, en la cantidad que la Administracién
prescriba. En lugar de ese recipiente podrd haber un extintor portétil de tipo aprobado.

2. Espacios que contengan motores de combustién interna

Los espacios de categorfa A para mdquinas que contengan motores de combustién interna
estardn provistos de:

1. Uno de los sistemas de extincién de incendios prescritos en el parrafo 1.1;

2. Porlo menos un equipo extintor portétil de aire/espuma que cumpla con lo dispuesto en la
regla 6.4;

3. Encada uno de estos espacios habré extintores de espuma de un tipo aprobado, de 45 / de
capacidad como minimo, o modelos equivalentes, en numero suficiente para que la
espuma o el producto equivalente puedan alcanzar cualquier parte de los sistemas de com-
bustible y de aceite de lubricacion a presion, engranajes y otras partes que presenten riesgo
de incendio. Habrd ademds un niimero suficiente de extintores portatiles de espuma o de
dispositivos equivalentes situados de modo que no sea necesario andar desde ningun punto
del espacio de que se trate més de 10 m para llegar a ellos, debiendo haber por 1o menos dos
de estos extintores en cada uno de tales espacios. Respecto de los espacios de menores di-
mensiones de buques de carga la Administracion podra considerar la conveniencia de
atenuar esta prescripcion.

3. Espacios que contengan turbinas de vapor o mdquinas de vapor de cdrter cerrado

Los espacios que contengan turbinas de vapor o maquinas de vapor de carter cerrado que
se utilicen para propulsion principal o para otros fines, con una potencia total no inferior a
375 kW, estardn provistos de:
1. Extintores de espuma de un tipo aprobado, de 45 / de capacidad como minimo, o modelos
equivalentes, cn nimero suficiente para que la espuma o el producto equivalente puedan
alcanzar cualquier parte del sistema de lubricacién a presion o de las envueltas de compo-
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nentes de las turbinas lubricados a presién, mdquinas o engranajes respectivos y otras
partes que presenten riesgo de incendio. No obstante, no se exigirdn estos extintores si
dichos espacios gozan de una proteccién por lo menos equivalente a la prescrita en el pre-
sente apartado, mediante un sistema fijo de extincién de incendios instalado en cumpli-
miento de lo dispuesto en el parrafo 1.1;

2. Un nimero suficiente de extintores portétiles de espuma o de dispositivos equivalentes
situados de modo que no sea necesario andar desde ningtn punto del espacio de que se
trate mds de 10 m para llegar a ellos, debiendo haber por lo menos dos de estos extintores
en cada uno de tales espacios, si bien no se exigirdn mds de los provistos en cumplimiento
de lo dispuesto en el pdrrafo 1.3;

3. Uno de los sistemas de extincién de incendios prescritos en el parrafo 1.1 cuando esos es-
pacios no tengan dotacion permanente.

4. Dispositivos de extincion de incendios en otros espacios de mdquinas

Cuando a juicio de la Administracién haya riesgo de incendio en algin espacio de maquinas
respecto del cual no existan disposiciones concretas en los parrafos 1, 2y 3 en cuanto a disposi-
tivos extintores, en el espacio de que se trate o junto a él habrd el nimero de extintores por-
tétiles de tipo aprobado o de otros dispositivos de extincién de incendios que la Administracién
estime suficiente.

5. Sistemas fijos de extincion de incendios no prescritos en el presente capitulo

Cuando se instale un sistema fijo de extincion de incendios no prescrito en el presente
capitulo, este sistema habra de ser satisfactorio a juicio de la Administracién.

6. Espacios de categoria A para mdquinas en los buques de pasaje

En los buques de pasaje que transporten mas de 36 pasajeros, cada uno de los espacios de
categoria A para mdquinas ird provisto al menos de dos nebulizadores de agua adecuados®.

Regla 8. SISTEMAS FUOS DE EXTINCION DE INCENDIOS, A BASE DE ESPUMA DE BAJA EXPANSION,
EN LOS ESPACIOS DE MAQUINAS

1. Cuando en un espacio de mdquinas, ademds de satisfacerse lo prescrito en la regla 7 se
instale un sistema fijo de extincion de incendios, a base de espuma de baja expansion, éste
deberd poder descargar, por orificios fijos de descarga y en no mds de 5 minutos, una cantidad
de espuma suficiente para cubrir con una capa de 150 mm de espesor la mayor de las superficies
en que haya riesgo de que se derrame combustible liquido. El sistema deberd poder producir
espuma apropiada para extinguir incendios de hidrocarburos. Se proveerdn los medios nece-
sarios para obtener una distribucion eficaz de la espuma a través de un sistema permanente de
tuberias, con vilvulas o grifos de control en los oportunos orificios de descarga, y para dirigir la
espuma eficazmente mediante rociadores fijos hacia otros puntos en que, dentro del espacio
protegido, haya grave riesgo de incendio. La relacion de expansion de la espuma no excederd
de 12 a 1.

2. Los medios de mando de todo sistema de este tipo serdn ficilmente accesibles y de ac-
cionamiento sencillo y estardn agrupados en el menor nimero posible de emplazamientos y en
puestos que no corran el riesgo de quedar aislados por un incendio que se declare en el espacio
protegido.

Regla 9. SISTEMAS FUOS DE EXTINCION DE INCENDIOS, A BASE DE ESPUMA DE ALTA EXPANSION,
EN LOS ESPACIOS DE MAQUINAS

1.1. Todo sistema extintor fijo a base de espuma de alta expansién prescrito para espa-

cios de maquinas deberd poder descargar rdpidamente, por orificios de descarga, una cantidad

de espuma suficiente para llenar el inayor de los espacios protegidos, a razén de, por lo menos,

* Un nebulizador de agua puede estar formado por un tubo metélico en forma de “L” cuyo tramo largo tenga unos
2m y pueda ser acop!ado a una manguera contraincendios, y cuyo tramo corto mida 250 mm aproximadamente y vaya
provisto de una boquilla nebulizadora fija o pueda aceptar el acoplamiento de una lanza aspersora.
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1 m de espesor por minuto. La cantidad de liquido espumdgeno disponible serd suficiente para
producir un volumen de espuma cinco veces mayor que el volumen del mayor de los espacios
protegidos. La relacién de expansion de la espuma no excederd de 1 000 a 1.

1.2. La Administracidon podrd autorizar instalaciones y proporciones de descarga distin-
tas si estima que con éstas se consigue una proteccién equivalente.

2. Los conductos de entrega de espuma, las tomas de aire del generador de espuma y el
nimero de equipos productores de espuma serdn tales que a juicio de la Administracién
aseguren una produccién y una distribucién eficaces de la espuma.

3. Ladisposicion de los conductos de entrega de espuma del generador serd tal que un in-
cendio declarado en el espacio protegido no afecte al equipo productor de espuma.

4. El generador de espuma, sus fuentes de energia, el liquido espumaégeno y los medios
de control del sistema serdn ficilmente accesibles y de accionamiento sencillo, y estardn
agrupados en el menor nimero posible de emplazamientos y en puestos que no corran el riesgo
de quedar aislados por un incendio que se declare en el espacio protegido.

Regla 10. SISTEMAS FIJOS DE EXTINCION DE INCENDIOS POR ASPERSION DE AGUA A PRESION EN
LOS ESPACIOS DE MAQUINAS

1. Todo sistema fijo de extincidén de incendios por aspersién de agua a presién prescrito
para espacios de mdquinas estard provisto de boquillas aspersoras de un tipo aprobado.

2. El nimero y la disposicion de las boquillas habran de ser satisfactorios a juicio de la
Administracién y asegurardn la distribucién eficaz del agua a una razén media de por lo menos
5 I/m2 por minuto en los espacios protegidos. Si se considera necesario utilizar regimenes
mayores de aplicacidn, éstos habran de ser satisfactorios a juicio de la Administracién. Se ins-
talardn boquillas que dominen las sentinas, los techos de tanques y otras zonas en que haya
riesgo de que se derrame combustible liquido, y otros puntos de los espacios de indquinas en
que existan peligros coneretos de incendio.

3. Elsistema se podré dividir en secciones cuyas vélvulas de distribucién quepa manejar
desde puestos de facil acceso situados fuera de los espacios protegidos y no estard expuesto a
que un incendio declarado en el espacio protegido lo aisle.

4. Elsistema se mantendrd cargado a la presidn correcta y la bomba que lo abastezca de
agua comenzard a funcionar automdticamente cuando se produzca un descenso de presién en
el sisteina.

5. Labomba alimentard simultdneamente, a la presién necesaria, todas las secciones del
sistema en cualquier compartimiento protegido. La bomba y sus mandos estarén instalados
fuera del espacio o de los espacios protegidos. No habrd posibilidad de que en el espacio o en
los espacios protegidos por el sistema de aspersion de agua un incendio inutilice dicho sistema.

6. Labowmba podré estar accionada por un motor independiente de combustién interna,
pero si su funcionamiento depende de la energia suministrada por el generador de emergencia
instalado en cumplimiento de lo dispuesto en la regla I1-1/44 o en la regla II-1/45, segun pro-
ceda, dicho generador podrd arrancar automdticamentc, si falla la energia principal, de modo
que se disponga en el acto de la energia necesaria para la bomba prescrita en el parrafo 5. Cuando
la bomba funcione aceionada por un motor independiente de combustién interna estard
situada de modo que si se declara un incendio en el espacio que se desea proteger, el suministro
de aire para el motor no se vea afectado.

7. Se tomardn precauciones para evitar que las boquillas se obturen con las impurezas
del agua o por corrosién de las tuberias, toberas, védlvulas y bombas.

Regla 11. MEDIDAS ESPECIALES EN ESPACIOS DE MAQUINAS

I. Las disposiciones de la presente regla se aplieardn a los espacios de categoria A para
maquina y, cuando la Administracidn lo considere conveniente, a otros espacios de méquinas.
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2.1. El nimero de lumbreras, puertas, ventiladores, aberturas practicadas en chimeneas
para dar salida al aire de ventilacién y otras aberturas de los espacios de mdquinas, serd el
minimo necesario para la ventilacién y el funcionamiento seguro y adecuado del buque.

2.2. Las lumbreras serdn de acero y no tendrdn cristales. Se tomardn las medidas opor-
tunas para permitir en caso de incendio la salida de humo del espacio protegido.

2.3. En los buques de pasaje, las puertas, excluidas las puertas estancas accionadas a
motor, estardn dispuestas de modo que, en caso de incendio en el espacio de quc se trate, se
puedan cerrar eficazmente mediante dispositivos de cierre accionados a motor, o bien se instala-
r4n puertas de cierre automdtico que puedan vencer una inclinacién de 3,5°, provistas de gancho
de retencidn a prueba de fallos y de un dispositivo accionador telemandado.

3. No se instalardn ventanas en los mamparos limite de los espacios de mdquinas. Cabrd
no obstante utilizar cristal en las cdmaras de mando que pueda haber dentro de los espacios de
mdaquinas.

4. Habrd medios de mando disponibles para:

1. Abrir y cerrar las lumbreras, ccrrar las aberturas de las chimeneas que normalmente dan
salida al aire de ventilacion y cerrar las mariposas de ventiladores;

2. Permitir la salida de humos;

3. Cerrar las puertas accionadas a motor o accionar el mccanismo de cierre de las puertas que
no sean puertas estancas accionadas a motor;

4. Parar los ventiladores; y
5. Parar los ventiladores de tiro forzado y de tiro inducido, las bombas de trasiego de com-
bustiblc liquido, las de las instalaciones de combustible y otras similares.

5. Los mandos prescritos en el pdrrafo 4 y en la regla 15.2.5 estardn situados fuera del
espacio de que se trate, donde no pucdan quedar aislados en caso de incendio en el espacio al
cual den servicio. En los buques de pasaje, dichos mandos y los de todo sistema prescrito para
la extincién de incendios estardn situados en un puesto de mando o agrupados en el menor
numero posible de puestos que la Administracién juzgue satisfactorio. Habrd acceso seguro
para estos puestos desde la cubierta expuesta.

6. Cuando en cualquier espacio de categoria A para mdquinas haya acceso a nivel bajo
desde un tunel dc eje adyaccnte, se dispondrd en dicho tiinel, cerca de la puerta estanca, de una
liviana puerta pantalla cortallamas de acero, maniobrable por ambos lados.

7. Respecto de los espacios de mdquinas sin dotacién permancnte de los buques de carga
la Administracién prestard una atencion especial al mantenimiento de la integridad al fuego de
los espacios de mdquinas, la ubicacién y la centralizacién de los mandos del sistema de extin-
cién de incendios y los dispositivos de cierre necesarios (por ejemplo, para la ventilacién, las
bombas de combustible, etc.) y podrd exigir dispositivos extintores complementarios, otro
equipo de lucha contra incendios y aparatos respiratorios también complementarios. En los
buques dc pasaje estas prescripciones serdn por lo menos equivalentes a las aplicables a los
espacios de mdquinas que normalmente tienen dotacién.

8. Entodo espacio de mdquinas se instalard un sistema {fijo] de deteccién de incendios y
de alarma { ] que cumipla con lo dispuesto en la regla 14:

1. Cuando se haya aprobado la instalacién de sistemas y equipo automadticos y de telemando

para que éstos sustituyan a la dotacién permanente del espacio; y
2. Cuando las mdquinas propulsoras principales y las auxiliares, incluidas las fuentes de ali-

mentacion de energia eléctrica principal, vayan provistas de dispositivos de mando auto-

mdtico o de telemando, en grados diversos, y estén sometidas a vigilancia continua desde
una cimara de mando con dotacién.
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Regla 12. SISTEMAS AUTOMATICOS DE ROCIADORES, DETECCION DE INCENDIOS
Y ALARMA CONTRAINCENDIOS

1.1. Todo sistema automético de rociadores, deteccidon de incendios y alarma contra-
incendios prescrito podré entrar en accién en cualquier momento sin necesidad de que la
tripulacién lo ponga en funcionamiento. Serd del tipo de tuberias llenas, aunque pequefias sec-
ciones no protegidas podrdn ser del tipo de tuberias vacias si la Administracién estima
necesaria esta precaucion. Toda parte del sistema que pueda quedar sometida durante el ser-
vicio a temperaturas de congelacidon estard adecuadamente protegida. Se mantendra el sistema
a la presioén necesaria y se tomaran las medidas que aseguren un suministro continuo de agua,
tal como se prescribe en la presente regla.

1.2, Cada seccién de rociadores contard con los medios necesarios para dar auto-
méticamente sefiales de alarma dpticas y acusticas en uno o mds indicadores cuando un
rociador entre en accidn. Los circuitos de alarma seran tales que indiquen cualquier fallo pro-
ducido en el sistema.

1.2.1. Enlos buques de pasaje estos indicadores sefialaran la presencia de todo incendio
declarado en cualquiera de los espacios atendidos por el sistema y el punto en que se declare, y
estardn centralizados en el puente de navegacion o en el puesto principal de control contra in-
cendios, donde habrd el personal o el equipo que aseguren que toda alarma dada por el sistema
serd percibida inmediatamente por un tripulante responsable.

1.2.2. En los buques de carga estos indicadores sefialardn en qué seccién atendida por el
sistema se ha declarado el incendio y estaran ccntralizados en el puente de navegacién; ademas,
darén alarmas opticas y acusticas en un punto no situado en el puente de navegacién, de modo
que con seguridad la sefial de incendio sea percibida inmediatamente por la tripulacién.

2.1. Losrociadores estardn agrupados en secciones separadas, con un méximo de 200 ro-
ciadores por seccién. En los buques de pasaje ninguna seccién de rociadores servird a mas de
dos cubiertas ni estaré situada en mas de una zona vertical principal. No obstante, la Adminis-
tracién podra permitir que la misma seccidn de rociadores sirva a mas de dos cubiertas o esté
situada en mas de una zona vertical principal, si estima que con ello no se reduce la proteccién
contra incendios del buque.

2.2. Cada seccién de rociadores serd susceptible de quedar aislada mediante una sola
vdlvula de cierre. La vilvula de cierre de cada seccidn serd ficilmente accesible y su ubicacién
estard indicada de modo claro y permanente. Se dispondra de los inedios necesarios para im-
pedir el accionamiento de las véalvulas de cierre por personas no autorizadas.

2.3. En la vélvula de cierre de cada seccidon y en un puesto central se instalard un
manémetro que indique la presion del sistema.

2.4. Los rociadores serdn resistentes a la corrosion del aire marino. En los espacios de
alojamiento y de servicio empezaran a funcionar cuando se alcance una temperatura compren-
dida entre 68° y 79°C, pero en locales tales como cuartos de secado, en los que cabe esperar
una alta temperatura ambiente, la de funcionamiento de los rociadores se podrd aumentar
hasta en 30°C por encima de la mdxima prevista para la parte superior del local de que se trate.

2.5. Junto a cada indicador habrd una lista o un plano que inuestre los espacios prote-
gidos y la posicidn de 1a zona con respecto a cada seccién. Se dispondra de instrucciones ade-
cuadas para pruebas y operaciones de mantenimiento.

3. Losrociadores irdn colocados en la parte superior y espaciados segin una disposicion
apropiada para mantener un régimen medio de aplicacién de por lo menos 5 //m? por minuto
sobre el drea nominal de la zona que protegen. Sin embargo, la Administracién podra permitir
el uso de rociadores cuyo caudal de agua, siendo distinto de ése, esté distribuido de modo que a
juicio suyo no sea menos eficaz.

4.1. Se instalard un tanque de presion que tenga un volumen igual, como minimo, al
doble de la carga de agua especificada en el presente apartado. Contendra permanentemente
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una carga de agua dulce equivalente a la que descargaria en un minuto la bomba indicada en el
parrafo 5.2, y la instalacidn serd tal que en el tanque se mantenga una presidn de aire suficiente
para asegurar que, cuando se haya utilizado el agua dulce almacenada en él, la presién no serd
menor en el sistema que la presion de trabajo del rociador mds la presidn ejercida por una
columna de agua medida desde el fondo del tanque hasta el rociador més alto del sistema. Exis-
tirdn medios adecuados para reponer el aire a presion y la carga de agua dulce del tanque. Se
instalard un indicador de nivel, de vidrio, que muestre el nivel correcto del agua en el tanque.

4.2. Se proveeran medios que impidan la entrada de agua de mar en el tanque.

5.1. Seinstalard una bomba motorizada independiente, solo destinada a mantener auto-
madticamente la descarga continua de agua de los rociadores. Comenzard a funcionar automa-
ticamente ante un descenso de presién en el sistema, antes de que la carga permanente de agua
dulce del tanque a presidn se haya agotado completamente.

5.2. Labombay el sistema de tuberias tendran la capacidad adecuada para mantener la
presion necesaria al nivel del rociador mds alto, de modo que se asegure un suministro continuo
de agua en cantidad suficiente para cubrir un drea minima de 280 m? al régimen de aplicacién
especificado en el parrafo 3.

5.3. Labomba tendrd en el lado de descarga una vdlvula de prueba con un tubo corto de
extremo abierto. El 4rea efectiva de la seccidn de la vdlvula y del tubo permitira la descarga del
caudal de bomba prescrito, sin que cese la presidn del sistema especificada en el parrafo 4.1.

5.4. La toma de agua de mar de la bomba estard situada, si es posible, en el mismo
espacio que la bomba, y dispuesta de modo que cuando el buque esté a flote no sea necesario
cortar el abastecimiento de agua de mar para la bomba, como no sea a fines de inspeccidn o re-
paracion de ésta.

6. Labomba de los rociadores y el tanque correspondiente estardn situados en un lugar
suficientemente alejado de cualquier espacio de categoria A para maquinas y fuera de todo
espacio que el sistema de rociadores haya de proteger.

7.1. Enlos buques de pasaje habrd por lo menos dos fuentes de energia para la bomba de
agua de mar y el sistema automatico de alarma y deteccién. Cuando las fuentes de energia para
la bomba sean eléctricas, consistirdn en un generador principal y una fuente de energia de
cmergencia. Para abastecer la bomba habra una conexion con el cuadro de distribucion princi-
pal y otra con el cuadro de distribucién de emergencia, establecidas mediante alimentadores
independientes reservados exclusivamente para este fin. Los alimentadores no atraveseran
cocinas, espacios de maquinas ni otros espacios cerrados que presenten un elevado riesgo de in-
cendio, excepto en la medida en que sea necesario para llegar a los cuadros de distribucion co-
rrespondientes, y terminardn en un conmutador inversor automadtico situado cerca de la bomba
de los rociadores. Este conmutador permitird el suministro de energia desde el cuadro principal
mientras se disponga de dicha energia, y estard proyectado de modo que, si falla ese suministro,
cambie automaticamente al procedente del cuadro de emergencia. Los conmutadores de ambos
cuadros, el principal y el de emergencia, claramente designados por placas indicadoras, irdn
normalmente cerrados. No se permitird ningiin otro conmutador en estos alimentadores. Una
de las fuentes de energia para el sistema de alarma y deteccion serd una fuente de emergencia. Si
una de las fuentes de energia para accionar la bomba es un motor de combustién interna, éste,
ademds de cumplir con lo dispuesto en ¢l parrafo 6 estara situado de modo que un incendio de-
clarado en un espacio protegido no dificulte el suministro de aire.

7.2. Enlos buques de carga habrd no menos de dos fuentes de energia para la bomba de
agua de mar y el sistema [fijo de deteccidn de incendios y de alarma]). Si la bomba es de acciona-
miento ¢léctrico estard conectada a la fuente de energia eléctrica principal, que podra alimen-
tarse por lo menos con dos generadores. Los alimentadores no atravesardn cocinas, espacios de
maquinas ni otros espacios cerrados que presenten un elevado riesgo de incendio, excepto en la
medida en que sea necesario para llegar a los cuadros de distribucidn correspondientes. Una de
las fuentes de energia para el sistema de alarma y deteccion serd una fuente de emergencia. Si
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una de las fuentes de energia para accionar la bomba es un motor de combustion interna, éste,
ademas de cumplir con lo dispuesto en el parrafo 6 estard situado de modo que un incendio de-
clarado en un espacio protegido no dificulte el suministro de aire.

8. El sistema, en la parte que concierne a los rociadores, estard conectado al colector
contraincendios del buque por medio de una vdlvula de retencidn con cierre de rosca, colocada
en la conexidn, que impida el retorno del agua desde el sistema hacia el colector.

9.1. Se dispondrd de una vdlvula de prueba para comprobar la alarma automdtica de
cada seccidn de rociadores descargando una cantidad de agua equivalente a la de un rociador
en funcionamiento. La vdlvula de prueba de cada seccidon estard cerca de la de cierre de la
misma seccion.

9.2. Se proveerdn medios para comprobar el funcionamiento automadtico de la bomba,
dado un descenso en la presidn del sistema.

9.3. En la posicion correspondiente a uno de los indicadores mencionados en el pa-
rrafo 1.2 habra interruptores para comprobar la alarma y los indicadores de cada seccion de
rociadores.

10. Para cada seccién del sistema se dispondra de los cabezales rociadores de respeto que
la Administraciéon considere suficiente.

Regla 13. SISTEMA F1JOS DE DETECCION DE INCENDIOS Y DE ALARMA CONTRAINCENDIOS

1. Prescripciones generales

1.1. Todo sistema prescrito de deteccién de incendios y de alarma contraincendios pro-
visto de [avisadores] de accionamiento manual deberd poder entrar en accién en cualquier
momento.

1.2. Las fuentes de energfa y los circuitos eléctricos necesarios para que funcione el
sistema estardn monitorizados de modo que se detecten pérdidas de energia o anomalias, segiin
sea el caso. Si se produce una anomalia, en el cuadro de control se iniciard una sefial 6ptica y
acustica que serd distinta de la sefial de incendio.

1.3. El equipo eléctrico que se emplee para hacer funcionar el sistema de deteccién de in-
cendios y de alarma contraincendios tendrd al menos dos fuentes de energia, una de las cuales
serd de emergencia. Para el suministro de energia habr4 alimentadores distintos, destinados
exclusivamente a este fin. Estos alimentadores llegardn hasta un conmutador inversor auto-
madtico situado en el cuadro de control correspondiente al sistema de deteccién o junto al
mismo.

1.4. Los detectores y los [avisadores] de accionamiento manual estardn agrupados por
secciones. La activacion de uno cualquiera de los detectores o [avisadores] de accionamiento
manual iniciard una sefal de incendio éptica y acistica en el cuadro de control y en los indi-
cadores. Si las sefiales no han sido atendidas al cabo de 2 minutos, sonard automdaticamente
una sefial de alarma en todos los espacios de alojamiento y de servicio de la tripulacién, puestos
de control y espacios de categoria A para mdquinas. No es necesario que el sistema que hace
sonar esta alarma sea parte integrante del sistema de deteccion.

1.5. Elcuadro de control estard situado en el puente de navegacion o en el puesto princi-
pal de control contraincendios.

1.6. Losindicadores sefialardn la seccidn en la cual haya entrado en accidon un detector o
un puesto de llamada de accionamiento manual. Al menos un indicador estard situado de
modo que sea accesible en cualquier momento para los tripulantes responsables, bien en la mar
bien en puerto, salvo cuando el buque esté fuera de servicio. Habr4 un indicador situado en el
puente de navegacidn si el cuadro de control se encuentra en el puesto principal de control con-
traincendios.

1.7. En cada indicador o junto a ¢l habrd informacidn clara que indique los espacios
protegidos y la posicion de las secciones.
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1.8. Normalmente no se autorizard que ninguna seccion que dé servicio a mds de una
cubierta sea instalada en espacios de alojamiento o de servicio ni en puestos de control, salvo
cuando la seccidon comprenda una escalera cerrada. A fin de evitar retrasos en la identificacién
del foco del incendio, el numero de espacios cerrados que comprenda cada seccidn estard limi-
tado segin determine la Administracion. En ninglin caso se autorizard que en una seccién cual-
quiera haya mas de 50 espacios cerrados.

1.9. En buques de pasaje ninguna seccion de detectores dard servicio a espacios situados
en ambas bandas ni en mas de una cubierta, como tampoco estard instalada en mds de una zona
vertical principal. No obstante, la Administracion podrd autorizar que una misma seccién
abarque ambas bandas y mdas de una cubierta si considera que con ello no disminuye la protec-
cién del buque contra los incendios.

1.10. Una seccion de detectores de incendios que dé servicio a un puesto de control, un
espacio de servicio o un espacio de alojamiento no comprenderd un espacio de categoria A para
mdquinas. .

1.11. Los detectores entraran en accion por efecto del calor, el humo u otros productos
de la combustidn, las llamas o cualquier combinacién de estos factores. Los detectores accio-
nados por otros factores que indiquen un comienzo de incendio podran ser tomados en consi-
deracién por la Administracidn a condiciéon de que no sean menos sensibles que aquéllos. Los
detectores de llamas sdlo se utilizardn ademas de los detectores de humo y de calor.

1.12. Se dispondr4 de instrucciones adecuadas y de componentes de respeto para prue-
bas y operaciones de mantenimiento.

1.13. Elfuncionamiento del sistema de deteccidn serd sometido a pruebas periddicas que
a juicio de la Administracion sean satisfactorias por medio de equipo que produzca aire
caliente a la temperatura adecuada, o humo cuya densidad se halle en la gama adecuada o
particulas de aerosol cuyo tamafio se halle asimismo en la gama adecuada, y otros fendmenos
asociados con comienzos de incendio en presencia de los cuales el detector esté proyectado para
reaccionar. Todos los detectores serdn de un tipo tal que quepa comprobar su correcto funcio-
namiento y dejarlos de nuevo en su posicion de deteccién normal sin renovar ninglin compo-
nente.

1.14. El sistema de deteccién de incendios no se utilizard para ningin otro fin, pero
podrd permitirse el cierre de puertas contraincendios o funciones andlogas desde el cuadro de
control.

2. Prescripciones relativas a la instalacion

2.1.  Seinstalaran [avisadores] de accionamiento manual en todos los espacios de aloja-
miento o de servicio y en los puestos de control. En cada salida habrd un [avisador] de acciona-
miento manual. En los pasillos de cada cubierta habra [avisadores] de accionamiento manual
facilmente accesibles, de manera que ninguna parte del pasillo diste m4s de 20m de uno de
dichos puestos.

2.2. Seinstalardn detectores de humo en todas las escaleras, todos los pasillos y todas las
vias de evacuacién situados en el interior de los espacios de alojamiento. Se estudiard la
posibilidad de instalar detectores de humo para fines especiales en el interior de los conductos
de ventilacion.

2.3. Cuando se presriba un sistema fijo de deteccion de incendios y de alarma contra-
incendios para proteger espacios que no sean los indicados en el parrafo 2.2, en cada uno de
dichos espacios se instalard al menos un detector que cumpla con el parrafo 1.11.

2.4. Los detectores estardn situados de modo que den un rendimiento éptimo. Se evitard
colocarlos proximos a baos y conductos de ventilacion o en puntos en que el curso seguido por
el aire en circulacién pueda influir desfavorablemente en su rendimiento o donde estén ex-
puestos a recibir golpes o a sufrir dafios. En general, los dctectores colocados en posiciones
elevadas quedaran a una distancia minima de 0,5 m de los mamparos.
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2.5. La separaci6én maxima entre los detectores serd la indicada en el cuadro siguiente:

Superficie maxima Distancia mdéxima
Tipo de de piso abarcada Distancia mdxima con respecto a
detector por detector entre centros los mamparos
Calor 37 m? 9m 4,5m
Humo 74 m? 1l m 55m

La Administracién podr4 prescribir o autorizar otras separaciones tomando como base datos
de pruebas que determinen las caracteristicas de los detectores.

2.6. Los cables eléctricos que formen parte del sistema estardn tendidos de modo que no
atraviesen cocinas, espacios de categoria A para mdaquinas ni otros espacios cerrados que
presenten un elevado riesgo de incendio, salvo cuando sea necesario que en ellos se puedan
detectar incendios o alarmas contraincendios o efectuar conexiones con la fuente de energia
apropiada.

3. Prescripciones relativas al proyecto

3.1. Elsistema y el equipo estardn proyectados de modo que resistan las variaciones de
tension y sobretensiones, los cambios de temperatura ambiente, las vibraciones, la humedad,
los choques, los golpes y la corrosién que se dan normalmente a bordo de los buques.

3.2. Los detectores de humo prescritos en el parrafo 2.2 estardn homologados de modo
que entren en accidn antes de que la densidad del humo exceda del 12,5 por ciento de oscureci-
miento por metro pero no hasta que haya excedido del 2 por ciento. Los detectores de humo
que vayan a instalarse en otros espacios funcionaran dentro de los limites de sensibilidad que a
juicio de la Administracién sean satisfactorios teniendo en cuenta la necesidad de evitar tanto
la insensibilidad como la sensibilidad excesiva de los detectores.

3.3. Losdetectores de calor estardn homologados de modo que entren en accidn antes de
que la temperatura exceda de 78°C pero no hasta que haya excedido de 54°C, cuando la tem-
peratura se eleve a esos limites a razon de menos de 1°C por minuto. A regimenes superiores de
elevacion de la temperatura, el detector de calor entrard en accién dentro de los limites de
temperatura que a juicio de la Administracién sean satisfactorios teniendo en cuenta la
necesidad de evitar tanto la insensibilidad como la sensibilidad excesiva de los detectores.

3.4. En espacios de secado y andlogos con temperatura ambiente normalmente alta, la
Administracion podrd autorizar que la temperatura admisible de funcionamiento de los detec-
tores de calor aumente en 30°C por encima de la maxima prevista para la parte superior de esos
locales.

Regla 14. SISTEMAS FIJOS DE DETECCION DE INCENDIOS Y DE ALARMA CONTRAINCENDIOS PARA
ESPACIOS DE MAQUINAS SIN DOTACION PERMANENTE

1. En los espacios de miquinas sin dotacion permanente se instalard un sistema fijo de
deteccidn de incendios y de alarma contraincendios que satisfaga las disposiciones aplicables de
laregla 13.

2. Elproyecto de este sistema detector de incendios y 1a ubicacién de los detectores seran
tales que se pueda percibir rdpidamente todo comienzo de incendio producido en cualquier
parte de los mencionados espacios y en todas las condiciones normales de funcionamiento de
las maquinas y con las variaciones de ventilacién que haga necesarias la gama posible de tempe-
raturas ambiente. No se permitirdn sistemas detectores que sélo utilicen termodetectores, salvo
en espacios de altura restringida y en los puntos en que su utilizacién sea especialmente
apropiada. El sistema detector originara sefiales de alarma acusticas y dpticas, distintas ambas
de las de cualquier otro sistema no indicador de incendios, en tantos lugares como sea necesario
para asegurar que sean ofdas y vistas en el puente de navegacidn y por un oficial de mdquinas
responsable. Cuando en el puente de navegacién no haya dotacién, la alarma sonar4d en un
lugar en que esté de servicio un tripulante responsable.
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3. Una vez instalado, el sistema serd objeto de pruebas en condiciones diversas de venti-
lacién y de funcionamiento de las mdquinas.

Regla 15. MEDIDAS RELATIVAS AL COMBUSTIBLE LiQUIDO, ACEITE LUBRICANTE
Y OTROS ACEITES INFLAMABLES

1. Limitaciones en cuanto al uso de aceite como combustible
La utilizacién de un aceite como combustible estard sujeta a las siguientes limitaciones:

1. Salvo en los casos que autorice el presente parrafo, no se utilizard ningiin combustible li-
quido que tenga un punto de inflamacién inferior a 60°C.

2. En los generadores de emergencia se podré utilizar combustible liquido cuyo punto de
inflamacién no sea inferior a 43°C.

3. La Administracion, a reserva de que se tomen las precautiones complementarias que a su
juicio sean necesarias y se impida que la temperatura ambiente del espacio en que se al-
macene o se utilice el combustible ascienda hasta ser inferior en 10°C o en menos a la del
punto de inflamacién del combustible, podra permitir el uso general de combustibles Hqui-
dos cuyo punto de inflamacidn sea inferior a 60°C, pero no inferior a 43°C.

4. En buques de carga cabrd permitir el uso de combustibles cuyo punto de inflamacién sea
inferior a los especificados en el presente parrafo, como ocurre, por ejemplo, con el petrd-
leo crudo, a condicidn de que el combustible de que se trate no vaya almacenado en ningin
espacio de mdquinas y a reserva de que l1a Administracién apruebe la instalacién corres-
pondiente en su totalidad.

Se determinard el punto de inflamacidn de los aceites por un método de prueba en vaso cerrado

que haya sido aprobado.

2. Medidas relativas al combustible liquido
En los buques en que se utilice combustible liquido, las medidas aplicables a almacena-

miento, distribucién y consumo del mismo serdn tales que garanticen la seguridad del buque y

de las personas que pueda haber a bordo, y cumplirdn como minimo con las siguientes disposi-

ciones:

1. En la medida de lo posible, ninguna parte del sistema de combustible Hquido en la que
haya aceite calentado a una presién superior a 0,18 N/mm? estar4 situada en una posicién
oculta de tal modo que impida la rdpida observacién de defectos y fugas. Los espacios de
mdquinas estardn debidamente iluminados en la zona en que se hallen estas partes del
sistema de combustible.

2. La ventilacion de los espacios de mdquinas serd suficiente para evitar en todas las condi-
ciones normales la acumulacién de vapores de petroleo.

3. Enlamedida dc lo posible, los tanques de combustible formardn parte de la estructura del
buque y estardn situados fuera de los espacios de categorfa A para mdquinas. Cuando los
tanques de combustible, exccptuados los de doble fondo, hayan de ser forzosamente adya-
centes a espacios de categoria A para maquinas o estar situados dentro de ellos, una al
menos de sus caras verticales serd contigua a los mamparos limite de los espacios de maqui-
nas, y tendrdn preferiblemente un mamparo limite comin con los de doble fondo y el 4rea
del mamparo limite comun a tanque y espacio de miquinas serd la menor posible. Cuando
dichos tanques estén situados dentro de los limites de los espacios de categoria A para ma-
quinas, no podran contener combustible liquido cuyo punto de inflamacién sea inferior a
60°C. En general se evitara el uso de tanques de combustible amovibles. Cuando haya que
emplearlos se prohibird su utilizacion en los espacios de categoria A para maquinas de los
buques de pasaje. En los casos en que estén permitidos, irdn emplazados sobre un amplio
coleetor de derrames estanco al petréleo y dotado de un tubo adecuado de descarga que dé
a un tanque de capacidad suficiente, destinado a recoger el combustible derramado.
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4. No se instalard ningiin tanque de combustible donde sus fugas o derrames puedan cons-
tituir un peligro al caer sobre superficies calientes. Se tomarén las precauciones necesarias
para evitar que el combustible que, sometido a presion, pueda escapar de una bomba, un
filtro o un calentador, establezca contacto con superficies calientes.

5. Todas las tuberias de combustible liquido que si sufren dafios pueden dejar escapar com-
bustible de tanques de almacenamiento, sedimentaciéon o servicio diario situados por en-
cima del doble fondo, estardn dotadas en el tanque de un grifo o una valvula susceptibles
de ser cerrados desde un lugar seguro situado fuera del espacio de que se trate, si se
declarase un incendio en el espacio en que estdn esos tanques. En el caso especial de tan-
ques profundos situados en un tunel de eje o de tuberias, o espacio andlogo, se colocarin
vélvulas en dichos tanques pero el accionamiento, en caso de incendio, se podra efectuar
mediante una valvula suplementaria instalada en la tuberia o en las tuberias, fuera del
tunel o espacio similar. Si la valvula suplementaria va instalada en el espacio de maquinas
su accionamiento se efectuara desde una posicién situada fuera de este espacio.

6. Se proveeran medios seguros y eficientes para determinar la cantidad de combustible exis-
tente en los tanques. Las sondas no terminaran en ningun espacio en que pueda haber
riesgo de que se incendie un derrame procedente de ellas. En particular, no terminaran en
espacios destinados a los pasajeros o a la tripulacién. Cabrd utilizar otros medios para
determinar la cantidad de combustible que contienen los tanques:

6.1. En buques de pasaje, siempre que dichos medios no tengan que penetrar por debajo
de la tapa del tanque y que en caso de que fallen o de que los tanques se llenen excesi-
vamente, el combustible no pueda salir;

6.2. En buques de carga, siempre que, en caso de que dichos medios fallen o de que los
tanques se llenen excesivamente, el combustible no pueda salir. Estd prohibido el
empleo de tubos de vidrio indicadores de nivel. La Administracién podra permitir el
empleo de indicadores de nivel de aceite provistos de vidrios planos y de vdlvulas de
cierre automdtico situadas entre dichos indicadores y los tanques de combustible.

Estos otros medios habrdn de ser aceptables para la Administracién y estar mantenidos en

buen estado a fin de asegurar que en condiciones de servicio seguiran funcionando con pre-

cisién.

7. Se proveerd lo necesario para evitar sobrepresiones en todo tanque o elemento del sistema
de combustible, incluidas las tuberias de llenado. Todas las valvulas de desahogo y las
tuberias de ventilacion y rebose descargardn en un lugar que a juicio de la Administracién
no encierre riesgos.

8. Las tuberias de combustible y sus vdlvulas y accesorios serdn de acero o de otro material

" aprobado, si bien se permitir4 el uso limitado de tuberias fiexibles en puntos en que la Ad-
ministracion considere que son necesarias. Estas tuberias flexibles y sus accesorios de

extremo serdn de materiales pirorresistentes aprobados y de la necesaria resistencia, y

estardn instalados de un modo que la Administracién juzgue satisfactorio.

3. Medidas relativas al aceite lubricante

Las medidas correspondientes a almacenamiento, distribuciéon y consumo del aceite
empleado en los sistemas de lubricacién a presion serdn tales que garanticen la seguridad del
buque y de las personas que pueda haber a bordo; en los espacios de categoria A para méquinas
y, siempre que sea posible, en otros espacios de maquinas, esas medidas cumplirdn al menos
con lo dispuesto en los parrafos 2.1, 2.4, 2.5, 2.6, 2.7 y 2.8, si bien en los sistemas de
lubricacién podran utilizarse indicadores de caudal, de vidrio, a condicién de que, sometidos a
prueba, demuestren tener la debida resistencia al fuego.

4. Medidas relativas a otros aceites inflamables

Las medidas correspondientes a almacenamiento, distribucién y consumo de otros aceites
inflamables sometidos a presion en sistemas de transmision de fuerza, de accionamiento y de
excitacion, y de calefaccion, seran tales que garanticen la seguridad del buque y de las personas
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que pueda haber a bordo. En los lugares en que haya posibles fuentes de ignicidn, dichas

medidas satisfardn al menos lo dispuesto en los parrafos 2.4 y 2.6 asi como en los parrafos 2.7y

2.8 por lo que respecta a resistencia y construccion.

5. Espacios de mdquinas sin dotacidon permanente
Ademas de satisfacer lo prescrito en los parrafos 1 a 4, los sistemas de combustible liquido

y de aceite lubricante cumplirdn con las disposiciones siguientes:

1. En los casos necesarios se protegerdn las tuberias de combustible liquido y de aceite
lubricante con pantallas u otros medios adecuados para evitar en lo posible que caigan
salpicaduras o derrames de aceite en superficies calientes y en tomas de aire de maquinaria.
En los sistemas constituidos por tales tuberias se reducird al minimo el mimero de uniones
y, si es posible, se recogerd el combustible liquido que puedan perder debido a fugas las
tuberias a alta presion y se proveerdn medios que den una alarma.

2. Cuando los tanques de combustible liquido para servicio diario se llenen automdticamente
o por telemando se proveerdan medios con los que evitar reboses. También se evitardn éstos
con los medios necesarios en otro equipo destinado a tratar automdticamente liquidos
inflamables, por ejemplo depuradores de combustible liquido, que irdn instalados siempre
que sea posible en el espacio especial reservado para ellos y para sus calentadores.

3. Cuando los tanques de combustible liquido para servicio diario o los de sedimentacién
lleven medios calefactores se les proveerd de un dispositivo de alarma que seiiale altas tem-
peraturas, si existe la posibilidad de que se exceda el punto de inflamacion del combustible
liquido.

Regla 16. SISTEMAS DE VENTILACION DE LOS BUQUES QUE NO SIENDO
BUQUES DE PASAJE TRANSPORTEN MAS DE 36 PASAJEROS

1. Los conductos de ventilacién serdn de material incombustible. No obstante, los con-
ductos cortos que en general no excedan de 2 m de longitud ni de 0,02 m? de seccién transversal
podrdn no ser incombustibles, a reserva de que:

1. Sean de un material que a juicio de la Administracién no presente sino un riesgo de incen-
dio reducido;

2. Se utilicen solamente al extremo del dispositivo de ventilacién;

3. No estén situados a menos de 600 mm, medida esta distancia en el sentido longitudinal del
conducto, de una abertura practicada en una divisién de clase “A” o “B”, incluidos cielos
rasos continuos de clase “B”.

2. En el caso de conductos de ventilacién con una seccién libre superior a 0,02 m2 que
atraviesen mamparos de clase “A” o cubiertas, cada abertura de paso ird revestida con un man-
guito de chapa de acero, a menos que el conducto mismo sea de acero en el tramo que atraviese
la cubierta o el mamparo. En este tramo los conductos y los manguitos habrin de cumplir las
siguientes condiciones:

1. Los manguitos tendrdn por lo menos 3 mm de espesor y 900 mm de longitud. Cuando el
manguito atraviese un mamparo se hard, si esto es posible, que de su longitud quede una
porcién de 450 mm a cada lado del mamparo. Los conductos o los manguitos de revesti-
miento para dichos conductos llevardn un aislamiento contra el fuego que tenga por lo
menos la misma integridad al fuego que el mamparo o la cubierta atravesados. Se puede
dar una proteccion equivalente, que a juicio de la Administracidn sea satisfactoria, a la
perforacion efectuada.

2. Los conductos cuya seccion libre exceda de 0,075 m?2 llevarén vélvulas de mariposa contra-
incendios, ademds de cumplir con lo prescrito en el pdrrafo 2.1. La vélvula de mariposa
funcionar4 automdticamente pero cabrd asimismo cerrarla a mano por ambos lados del
mamparo o de la cubierta e ird provista de un indicador que sefiale si estd abierta o cerrada.
Estas vdlvulas de mariposa no serdn necesarias, sin embargo, cuando los conductos
atraviesen espacios limitados por divisiones de clase “A”, sin dar servicio a éstos, a condi-
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cién de que dichos conductos tengan la misma integridad al fuego que las divisiones que

atraviesen.

3. Los conductos de ventilacion de los espacios de categoria A para méquinas, cocinas o
espacios de cubierta para automéviles, espacios de carga de los buques de transbordo rodado o
espacios de categoria especial no atravesardn espacios de alojamiento o de servicio ni puestos
de control a menos que tales conductos:

1.1. Sean de acero, y de un grosor de por lo menos 3 mm si su anchura o su didmetro es de
hasta 300 mm, o de un grosor de por lo menos 5 mm si su anchura o su didmetro es de
760 mm como minimo, o bien tengan una anchura o un didmetro que oscile entre
300 mm y 760 mm, en cuyo caso el grosor se obtendrd por interpolacion;

1.2. Lleven adecuados soportes y refuerzos;

1.3. Vayan provistos de vdlvulas automdticas de mariposa contraincendios, préximas al
mamparo limite atravesado; y

1.4. Lleven aislamiento ajustado a la norma “A-60" desde los espacios de méquinas, las
cocinas, los espacios de cubierta para automéviles, los espacios de carga de los buques de
transbordo rodado o los espacios de categoria especial hasta un punto que, situado mds
alla de cada valvula de mariposa, diste de ésta un minimo de § m;

o bien

2.1. Sean de acero y satisfagan lo dispuesto en los parrafos 3.1.1'y3.1.2; y

2.2. Lleven aislamiento ajustado a la norma “A-60" en todos los espacios de alojamiento o de
servicio y puestos de control;

ahora bien, los conductos que atraviesen las divisiones de zonas principales o la cubierta cum-

plirdn también con lo prescrito en el parrafo 8.

4. Los conductos instalados para que den ventilacién a espacios de alojamiento o de ser-
vicio o puestos de control no atravesardn espacios de categoria A para mdquinas, cocinas,
espacios de cubierta para automdviles, espacios de carga de los buques de transbordo rodado ni
espacios de categoria especial, a menos que:

1.1. Los conductos, donde atraviesen un espacio de categoria A para maquinas, una cocina,
un espacio de cubierta para automdviles, un espacio de carga de los buques de trans-
bordo rodado o un espacio de categoria especial, sean de acero y satisfagan lo dispuesto
en los parrafos 3.1.1 y 3.1.2;

1.2. Seinstalen vdlvulas automaticas de mariposa contramcendios, préximas a los mamparos
limite atravesados; y

1.3. Enlos puntos atravesados se mantenga la integridad de los mamparos limite del espacio
de mdquinas, la cocina, el espacio de cubierta para automdviles, el espacio de carga de
los buques de transbordo rodado o el espacio de categoria especial;

o bien

2.1.  Los conductos, donde atraviesen un espacio de categoria A para mdquinas, una cocina,
un espacio de cubierta para automdviles, un espacio de carga de los buques de trans-
bordo rodado o un espacio de categoria especial, sean de acero y satisfagan lo dispuesto
en los parrafos 3.1.1y 3.1.2; y

2.2, Lleven aislamiento ajustado a la norma “A-60” dentro del espacio de miquinas, la
cocina, el espacio de cubierta para automéviles, el espacio de carga de los buques de
transbordo rodado o el espacio de categoria especial; .

ahora bien, los conductos que atraviesen las divisiones de zonas principales cumpliridn también

con lo prescrito en el parrafo 8.

5. Los conductos de ventilacién con una seccién libre superior a 0,02 m2 que atraviesen
mamparos de clase “B”, irdn revestidos con manguitos de chapa de acero de 900 mm de
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longitud y a menos que el conducto mismo sea de acero se hara, si esto es posible, que de su
longitud quede una porcién de 450 mm a cada lado de los mamparos.

6. Setomaran todas las medidas posibles, en relacidn con los puestos de control situados
fuera de los espacios de mdquinas, para asegurar que en caso de incendio seguird habiendo en
dichos puestos ventilacién y visibilidad y que no habrd humo, de manera que la maquinaria y el
equipo que contengan puedan ser supervisados y continuar funcionando eficazmente. Se insta-
lardn dos dispositivos distintos, completamente separados entre si, para el suministro de aire,
cuyas respectivas tomas de aire estardn dispuestas de manera que el peligro de que el humo se
introduzca simultdneamente por ambas sea minimo. A discrecidn de la Administracién cabrd
no exigir el cumplimiento de estas prescripciones en el caso de puestos de control situados en
una cubierta expuesta, o que den a ella, o cuando se puedan utilizar dispositivos locales de
cierre igualmente eficaces.

7. Cuando los conductos de extraccion de los fogones de las cocinas atraviesen aloja-
mientos o espacios que contengan materiales combustibles, estardn construidos con divisiones
de clase “A”. Cada conducto de extraccidn estara provisto de:

1. Un filtro de grasas facilmiente desmontable a fines de limpieza;
2. Una vélvula de mariposa contraincendios situada en el extremo inferior del conducto;
3. Dispositivos, accionables desde el interior de la cocina, que permitan desconectar el extrac-

tor; y
4. Medios fijos de extincion de fuego en el interior del conducto.

8. Cuando en un buque de pasaje sea necesario que un conducto de ventilacidn atraviese
una divisién de zona vertical principal, se instalard junto a la divisién una vélvula de mariposa
de cierre automadtico, contraincendios y a prueba de fallos. Esta vdlvula se debera poder cerrar
también manualmente desde ambos lados de la divisidon. Las posiciones de accionamiento
seran facilmente accesibles y estardn marcadas con pintura roja fotorreflectora. El conducto
situado entre la divisidon y la vélvula ser4a de acero o de otro material equivalente vy, si es
necesario, llevard un aislamiento que le permita cumplir con lo prescrito en laregla 18.1.1. La
valvula de mariposa tendrd, por lo menos a un lado de la divisién, un indicador visible que
sefiale si estd abierta.

9. [Los orificios principales de admisién y salida] de todos los sistemas de ventilacién
podrdn quedar cerradas desde el exterior del espacio destinado a ser ventilado.

10. La ventilacidn mecénica de los espacios de alojamiento, los de servicio, los de carga,
los puestos de control y los espacios de maquinas podr4 ser interrumpida desde un lugar f4cil-
mente accesible situado fuera de dichos espacios. Este lugar serd tal que quede facilmente
aislado en caso de incendio en los espacios a los que dé servicio. Los medios destinados a inte-
rrumpir la ventilacidn mecdnica de los espacios de mdquinas estardn totalmente separados de
los medios instalados para interrumpir la ventilacién de otros espacios.

Regla 17. EQurro DE BOMBERO
1. El equipo de bombero comprendera:
1.1. Un juego de equipo individual compuesto de:

1. Indumentaria protectora, de un material que preserve la piel contra el calor irradiado por
el fuego y contra las quemaduras y escaldaduras que pudiera causar el vapor. Por su cara
exterior serd impermeable;

2. Botas y guantes de goma o de otro material que no sea electroconductor;

3. Un casco rigido que proteja eficazmente contra golpes;

4. Una lampara eléctrica de seguridad (linterna de mano) de un tipo aprobado, que tenga un
periodo minimo de funcionamiento de 3 horas;

5. Un hacha de un tipo que la Administracién considere satisfactorio.
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1.2. Un aparato respiratorio de un tipo aprobado, que podra ser:

1. Un casco antihumo o una mdscara antihumo provistos de una bomba de aire adecuada y
un tubo flexible para aire, lo bastante largo como para alcanzar desde una posicion de la
cubierta expuesta bien distanciada de escotillas y puertas cualquier parte de las bodegas o
de los espacios de mdquinas. Si para cumplir con lo dispuesto en el presente apartado se
necesitase un tubo de mas de 36 m para aire, se empleard, ya en sustitucién de este tubo o
ademas del mismo, segun decida la Administracién, un aparato respiratorio auténomo; o
bien

2. Un aparato respiratorio auténomo accionado por aire comprimido, cuyos cilindros tengan
una capacidad de 1 200 / de aire por lo menos, u otro aparato respiratorio auténomo que
pueda funcionar durante 30 minutos como minimo. Habra a bordo la cantidad suficiente
de cargas de respeto, apropiadas para utilizacién con los aparatos provistos, que a juicio
de la Administracion sea satisfactoria.

2. Cada aparato respiratorio llevard un cable de seguridad ignifugo de resistencia y
longitud suficientes, susceptible de quedar sujeto por un gancho con muelle al arnés del aparato
0 a un cinturdn separado, con objeto de impedir que el aparato se suelte cuando se maneje el
cable de seguridad.

3. Todos los buques llevaran a bordo por lo menos dos equipos de bombero que cum-
plan con lo prescrito en el parrafo 1.

3.1. Ademads, se llevardn:

1. Enlos buques de pasaje, por cada 80 m o fraccién de esa magnitud, de la eslora combinada
de todos los espacios de pasajeros y de servicio, dos equipos de bombero y dos juegos de
equipo individual, cada uno de estos constituido por los objetos indicados en los pérra-
fos 1.1.1, 1.1.2 y 1.1.3, considerdndose a estos fines la cubierta en que se hallen situados
los citados espacios o, si hay mds de una de tales cubiertas, aquélla en que la eslora combi-
nada sea la mayor;

2. En los buques tanque, dos equipos de bombero.

3.2. En los buques de pasaje que transporten mdas de 36 pasajeros, por cada par de apa-
ratos respiratorios habra un nebulizador de agua que se guardard junto a estos aparatos.

3.3. La Administracidén podrd exigir que se lleven juegos adicionales de equipo indivi-
dual y aparatos respiratorios, teniendo debidamente en cuenta las dimensiones y el tipo de bu-
que.

4. Los equipos de bombero y los juegos de equipo individual se guardarén, listos para
utilizacion inmediata, en sitios ficilmente accesibles, y si son mds de uno los equipos y juegos
que se lleven, irdn en posiciones muy distantes entre si. En los buques de pasaje, en cualquiera
de estas posiciones habra disponible, cuando menos, dos equipos de bombero y un juego de
equipo individual.

Regla 18. CUESTIONES DIVERSAS

1.1. Cuando las divisiones de clase “A” estén perforadas para dar paso a cables eléc-
tricos, tuberias, troncos, conductos, etc., o para aceptar esloras, baos u otros elementos estruc-
turales, se tomardn las medidas necesarias para que no disminuya la resistencia al fuego de
estas divisiones, a reserva de lo dispuesto en la regla 30.5.

1.2. Cuando las divisiones de clase “B” estén perforadas para dar paso a cables eléc-
tricos, tuberias, troncos, conductos, etc., o para la instalacion de bocas de ventilacidn,
aparatos de alumbrado y dispositivos andlogos, se tomaran las medidas necesarias para que no
disminuya la resistencia al fuego de estas divisiones.

2.1. Las tuberias que atraviesan divisiones de clase “A” o “B” serdn de materiales apro-
bados por la Administracién habida cuenta de la temperatura que esas divisiones deban sopor-
tar.
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2.2. En los casos en que la Administracion pueda autorizar la conduccion de hidrocar-
buros y liquidos combustibles a través de espacios de alojamiento y de servicio, las tuberias
conductoras serdn de un material aprobado por la Administracién habida cuenta del riesgo de
incendio.

2.3. En la construccidon de imbornales de banda, descargas de aguas sucias y demds
orificios de evacuacion proximos a la flotacion, y donde si se estropease el material podria
haber en caso de incendio un peligro de inundacién, no se empleardn materiales que el calor
pueda inutilizar rdpidamente.

3. Losradiadores eléctricos, silos hubiere, serdn fijos y estaran construidos de modo que
se reduzca al minimo el peligro de incendio. No se instalardn radiadores de este tipo con ele-
mentos descubiertos en tal manera que puedan chamuscar ropas, cortinas o materiales ané-
logos o prenderles fuego.

4. No se utilizardn peliculas con soporte de nitrato de celulosa en las instalaciones cine-
matograficas.

5. Todos los recipientes para desperdicios serdn de materiales incombustibles y care-
ceran de aberturas en los laterales y en el fondo.

6. En los espacios en que puedan penetrar productos petroliferos, la superficie de aisla-
miento serd inatacable por los hidrocarburos y los vapores de éstos.

Regla 19. CONEXION INTERNACIONAL A TIERRA*
1. Los buques de arqueo bruto igual o superior a 500 toneladas estardn provistos al
menos de una conexion internacional a tierra que cumpla con lo dispuesto en el parrafo 3.
2. Sedispondra de los medios necesarios para poder utilizar esa conexién en ambos cos-
tados del buque.
3. Las dimensiones normalizadas de las bridas de la conexion internacional a tierra serdn
las indicadas en el cuadro siguiente:

Descripcién Dimensiones
Didmetro exterior 178 mm
Didmetro interior 64 mm
Didmetro de circulo de pernos 132 mm
Ranuras en la brida 4 agujeros de 19 mm de didmetro espaciados con

distancias intermedias iguales en el circulo de
pernos del didmetro citado y prolongados por
una ranura hasta la periferia de la brida

Espesor de 1a brida 14,5 mm como minimo
Pernos y tuercas 4 juegos, 16 mm de didmetro y 50 mm de
longitud

4. La conexion sera de acero o de otro material adecuado y estar4 proyectada para una
presién de 1,0 N/mm?2. La brida ser4 plana por un lado, y en el otro llevard permanentemente
unido un acoplamiento que se adapte a las bocas contraincendios y mangueras del buque. La
conexion se guardard a bordo con una junta de cualquier material adecuado para una presién
de 1,0 N/mm? y con cuatro pernos de 16 mm de didmetro y 50 mm de longitud, y ocho aran-
delas.

Regla 20. PLANOS DE LUCHA CONTRA INCENDIOS

1. En todos los buques habrd expuestos permanentemente, para orientacidon de los
oficiales, planos de disposicion general que muestren claramente respecto de cada cubierta los
puestos de control, las distintas secciones de contencion de incendios limitadas por divisiones

* Véase la recomendacién que figura en la resolucién A.470(X1I), aprobada por la Organizacion y titulada “Co-
nexion internacional a tierra (lado de tierra).”
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de clase “A”, las secciones limitadas por divisiones de clase “B” y detalles acerca de los sistemas
de deteccion de incendios y de alarma contraincendios, instalaciéon de rociadores, dispositivos
extintores, medios de acceso a los distintos compartimientos, cubiertas, etc., y el sistema de
ventilacion, con detalles acerca de la ubicacion de los mandos de los ventiladores y la de las
vélvulas de mariposa, asi como los niimeros de identificacion de los ventiladores que haya al
servicio de cada seccion. O bien, si la Administracion lo juzga oportuno, los pormenores que
anteceden podran figurar en un folleto del que se facilitara un ejemplar a cada oficial y del que
siempre habra un ejemplar a bordo en un sitio accesible. Los planos y folletos se mantendran al
dia, y cualquier cambio producido se anotar4 en ellos tan pronto como sea posible. La expo-
sicién contenida en dichos planos y folletos ir4 en el [idioma oficial del Estado de abandera-
miento]. Si ese idioma no es el inglés ni el francés, se acompafiarad una traduccién a uno de estos
dos idiomas. Ademas, las instrucciones relativas al mantenimiento y al funcionamiento del
equipo y a las instalaciones que haya a bordo para combatir y contener incendios se conser-
vardan, encuadernadas juntas y listas para ser utilizadas, en un sitio accesible.

2. En todos los buques se guardard permanentemente un duplicado de los planos de
lucha contra incendios o un folleto que contenga dichos planos, en un estuche estanco a la in-
temperie claramente sefialado y situado fuera de la caseta de cubierta, para ayuda del personal
de tierra encargado de la lucha contra incendios.

Regla 21. DISPONIBILIDAD INMEDIATA DE LOS DISPOSITIVOS EXTINTORES DE INCENDIOS

En todos los buques se mantendran los dispositivos extintores de incendios en buen estado
de funcionamiento y listos para empleo inmediato durante todo el viaje.

Regla 22. ACEPTACION DE EQUIPO DISTINTO DEL ESPECIFICADO
1. La presente regla es aplicable a todos los buques.

2. Cada vez que en el presente capitulo se especifique para cualquier buque un tipo deter-
minado de dispositivo, aparato, agente extintor o instalacion, se podra utilizar cualquier otro
tipo de dispositivo, aparato, etc., que a juicio de la Administracion no sea menos eficaz.

PARTE B. MEDIDAS DE SEGURIDAD CONTRA INCENDIOS EN BUQUES DE PASAJE

Regla 23. ESTRUCTURA
1. Elcasco, las superestructuras, los mamparos estructurales, las cubiertas y las casetas

seran de acero o de otro material equivalente. A fines de aplicacion de la expresion “de acero o

de otro material equivalente” definida en la regla 3.7 la “exposicién al fuego” aplicable se

ajustard a las normas de integridad y aislamiento consignadas en las tablas de las reglas 26 y 27.

Por ejemplo, cuando se permita que la integridad al fuego de divisiones tales como cubiertas, o

mamparos de extremo y laterales de las casetas, sea igual a la de las divisiones de clase “B-0”, la

“exposicion al fuego” aplicable serd de media hora.

2. No obstante, en los casos en que alguna parte de la estructura sea de aleacién de
aluminio, se aplicardn las siguientes prescripciones:

1. Elaislamiento de los componentes de aleacién de aluminio de las divisiones de clases “A” y
“B”, salvo los de estructuras que a juicio de la Administracién no soporten carga, sera tal
que la temperatura del alma del elemento estructural no rebase la temperatura ambiente,
en ningliin momento del ensayo estandar de exposicion al fuego que proceda realizar, en
mas de 200°C.

2. Se prestard una especial atencion al aislamiento de los componentes estructurales de
aleacion de aluminio de puntales, candeleros y otros elementos de soporte necesarios en las
zonas de estiba y arriado de los botes y balsas salvavidas, y en las de embarco, asi como al
aislamiento de las divisiones de clases “A” y “B”, a fin de asegurar que:
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2.1. Enlos elementos que dan soporte a las zonas de botes y balsas salvavidas y a divisio-
nes de clase “A”, el limite para la elevaciéon de temperatura indicado en el parrafo 2.1
se siga observando al cabo de una hora; y
2.2. En los elementos necesarios para dar soporte a divisiones de clase “B” el limite para
la elevacion de temperatura indicado en el parrafo 2.1 se siga observando al cabo de
media hora.
3. Lostechos y paredes de guardacalores de los espacios de categoria A para mdquinas
serdn de acero debidamente aislado, y sus aberturas, si las tienen, estaran dispuestas y prote-
gidas de modo que eviten la propagacion del fuego.

Regla 24. ZONAS VERTICALES PRINCIPALES Y ZONAS HORIZONTALES

1.1. En buques que transportcn mas de 36 pasajeros, el casco, las superestructuras y las
casetas estardn divididos en zonas verticales principales por divisiones de clase “A”. Habri el
menor numero posible de bayonetas y nichos, pero cuando éstos sean necesarios estaran tam-
bién constituidos por divisiones de clase “A”. El valor de aislamiento de estas divisiones sera el
indicado en las tablas de la regla 26.

1.2. En buques que no transporten mas de 36 pasajeros, el casco, las superestructuras y
las casetas situadas en las inmediaciones de los espacios de alojamiento y de servicio estardn
compartimentados en zonas verticales principales por divisiones de clase “A”. El valor de aisla-
miento de estas divisiones serd el indicado en las tablas de la regla 27.

2. Enla medida de lo posible, los mamparos que limitan las zonas verticales principales
situados por encima de la cubierta de cierre estardn en la misma vertical que los mamparos
estancos de compartimentado situados inmediatamente debajo de la cubierta de cierre.

3. Estos mamparos se extenderdn de cubierta a cubierta y hasta el forro exterior u otras
partes constitutivas de limites.

4. Cuando una zona vertical principal esté subdividida en zonas horizontales por divisio-
nes horizontales de clase “A” para formar una barrera adecuada entre las zonas del buque pro-
vistas de rociadores y las que carecen de ellos, las divisiones se extenderdn entre los mamparos
de zonas verticales principales adyacentes, llegando hasta el casco o los mamparos exteriores, y
estaran aisladas de acuerdo con los valores de aislamiento y de integridad al fuego dados en la
tabla 26.3 o en la tabla 27.2.

5.1. En buques proyectados para fines especiales, como los transbordadores de automé-
viles y de vagones de ferrocarril, buques en los que la provision de mamparos de zonas verti-
cales principales seria incompatible con el fin al que se destinan, se instalardn, en sustitucion de
esos medios, otros equivalentes para combatir y contener incendios, previa aprobacidn expresa
de la Administracion.

5.2. No obstante, si un buque tiene espacios de categoria especial, todos ellos cumplirdn
con las disposiciones aplicables de 1a regla 37, y en la medida en que tal cumplimiento esté en
contradiccion con el de otras prescripciones de la presente Parte, prevalecerd lo prescrito en la
regla 37.

Regla 25. MAMPAROS SITUADOS EN EL INTERIOR DE UNA ZONA VERTICAL PRINCIPAL

1.1. En buques que transporten mas de 36 pasajeros, todos los mamparos que no hayan
de ser neccsariamente divisiones de clase “A” seran, al menos, divisiones de clase “B” o “C”, tal
como se prescribe en las tablas de la regla 26.

1.2. En buques que no transporten mas de 36 pasajeros, todos los mamparos situados
dentro de los espacios de alojamiento y de servicio que no hayan de ser necesariamente divi-
siones de clase “A” serdn, al menos, divisiones de clase “B” o “C”, tal como se prescribe en las
tablas de la regla 27.

1.3. Todas estas divisiones pueden estar revestidas con materiales combustibles de con-
formidad con lo dispuesto en la regla 34.
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2. Todos los mamparos de los pasillos, cuando no hayan de ser necesariamente divisiones
declase “A”, serdn divisiones de clase “B” que se extiendan de cubierta a cubierta. Sin embargo:

1. Sise instalan cielos rasos o revestimientos continuos de clase “B” a ambos lados del mam-

" paro, la parte de mamparo que quede detrds del cielo raso o del revestimiento continuos
serd de un material de composicion y espesor aceptables para la construccién de divisiones
de clase “B”, aunque sdlo tendrd que satisfacer las normas de integridad exigidas para divi-
siones de clase “B” en la medida en que a juicio de la Administracién sea razonable y po-
sible;

2. Siun buque esté protegido por un sistema automdtico de rociadores que cumpla con lo dis-
puesto en la regla 12, los mamparos de los pasillos construidos con materiales de clase “B”
podrdn terminar en el cielo raso del pasillo, a condicion de que este cielo raso sea de un ma-
terial de composicién y espesor aceptable para la construccidn de divisiones de la clase “B”.
No obstante lo prescrito en las reglas 26 y 27, tales mamparos y cielos rasos sélo tendrin
que satisfacer las normas de integridad exigidas para los de clase “B” en la medida en que a
juicio de la Administracién sea razonable y posible. Todas las puertas y los marcos
situados en estos mamparos seran de materiales incombustibles, y su construccién y mon-
taje tendrdn una resistencia al fuego que a juicio de la Administracién sea satisfactoria.
3. Todos los mamparos que necesariamente hayan de ser divisiones de clase “B”, excepto

los mamparos de los pasillos, se extenderdn de cubierta a cubierta y hasta el forro exterior u

otras partes constitutivas de limites, a menos que se instalen cielos rasos o revestimientos con-

tinuos de clase “B” a ambos lados del mamparo, en cuyo caso el mamparo podré terminar en el
cielo raso o revestimiento continuos.

Regla 26. INTEGRIDAD AL FUEGO DE LOS MAMPAROS Y CUBIERTAS EN BUQUES
QUE TRANSPORTEN MAS DE 36 PASAJEROS
1. Todos los mamparos y cubiertas, ademds de cumplir con las disposiciones especificas
de integridad al fuego mencionadas en otros puntos de la presente Parte, tendrdn como inte-
gridad minima al fuego la indicada en las tablas 26.1 a 26.4. En los casos en que a causa de cual-
quier particularidad estructural del buque haya dificultades para determinar, aplicando las
tablas, los valores minimos de integridad de algunas divisiones, estos valores se determinaran
de un modo que la Administracion juzgue satisfactorio.
2. En la aplicacién de las tablas se observaran las siguientes prescripciones:
1. La tabla 26.1 se aplicard a mamparos limite de zonas verticales principales o de zonas
horizontales.
La tabla 26.2 se aplicard a los mamparos que no limitan zonas verticales principales ni
zonas horizontales.
La tabla 26.3 se aplicard a las cubiertas que forman bayonetas en zonas verticales princi-
pales o que limitan zonas horizontales.
Latabla 26.4 se aplicara a las cubiertas que no forman bayonetas en zonas verticales prin-
cipales ni limitan zonas horizontales.
2. [Para) determinar las normas adecuadas de integridad al fuego que deben regir para mam-
" paros limite entre espacios adyacentes, estos espacios se clasifican segun su riesgo de incen-
dio en las categorias que, numeradas de la (1) a 1a (14), se indican a continuacién. Si por su
contenido y por el uso a que se le destina hay dudas respecto a la clasificacion de un espacio
determinado a efectos de aplicacion de la presente regla, se le tratard como a un espacio
incluido en la categoria pertinente regida por las prescripciones mds rigurosas en cuanto a
mamparos limite. El titulo de cada categoria estd destinado a ser representativo mds bien
que restrictivo. El nimero que, consignado entre paréntesis, precede a cada categoria,
(remite a la columna o) linea aplicables de las tablas.
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Puestos de control

— Espacios en que estan situados el equipo generador de energia y de alumbrado
para casos de emergencia.

— Caseta de gobierno y cuarto de derrota.

— Espacios en que estd situado el equipo radioeléctrico del buque.

— Camaras de equipo extintor de incendios [,cdmaras] de control de ese equipo y
[puestos de] equipo detector de incendios.

— Cémara de mando de las mdquinas propulsoras, si se halla situada fuera del es-
pacio de éstas.

— Espacios en que estdn los dispositivos centralizados de alarma contraincendios.

— Espacios en que estén los puestos y equipos centralizados del sistema de altavoces
de emergencia.

Escaleras

— Escaleras interiores, ascensores y escaleras mecdnicas (no ubicados totalmente en
el interior de los espacios de mdquinas) para pasajeros y tripulacion, y los troncos
correspondientes.

— A este respecto, una escalera que esté cerrada en un nivel se considerara parte del
entrepuente del que no esté separado por una puerta contraincendios.

Pasillos

— Pasillos y vestibulos para el servicio de pasajeros y tripulacion.

Puestos de manejo de botes y balsas salvavidas y de embarco en los mismos

— Espacios de cubierta expuesta y zonas protegidas del paseo de cubierta que sirven
como puestos de embarco y de arriado de botes y balsas salvavidas.

Espacios de cubierta expuesta

— Espacios de cubierta expuesta y zonas protegidas del paseo de cubierta separadas
de puestos de embarco y de arriado de botes y balsas salvavidas.

— [Espacios descubiertos (los que quedan] fuera de las superestructuras y casetas).

Alojamientos con escaso riesgo de incendio

— Camarotes que contienen mobiliario y enseres cuyo riesgo de incendio es redu-
cido.

— Oficios y enfermerias que contienen mobiliario y enseres cuyo riesgo de incendio
es reducido.

— Espacios ptiblicos que contienen mobiliario y enseres cuyo riesgo de incendio es
reducido, y que ocupan una superficie de cubierta de menos de 50 m2.

Alojamientos con riesgo moderado de incendio

— Espacios como los clasificados en la categoria (6), pero con mobiliario y enseres
cuyo riesgo de incendio no es reducido.

— Espacios publicos que contienen mobiliario y enseres cuyo riesgo de incendio es
reducido y que ocupan una superficie de cubierta de 50 m2 o mas.

— Taquillas aisiadas y pequefios pafoles situados en alojamientos.

— Tiendas.

— Salas de proyecciones cinematogréficas y pafioles de almacenamiento de pcli-
culas.

— Cocinas dietéticas (sin llama descubierta).

— Pafioles de elementos de limpieza (en los que no se almacenan liquidos infla-
mables).

— Laboratorios (en Ios que no se almacenan liquidos inflamabies).
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— Farmacias.

— Pequefios cuartos de secado (con una superficie de 4 m? o menos).

— Cdmaras de valores.

Alojamientos con considerable riesgo de incendio

— Espacios publicos que contienen mobiliario y enseres cuyo riesgo de incendio no
es reducido y que ocupan una superficie de cubierta de 50 m? o mds.

— Peluquerias y salones de belleza.

Espacios para fines sanitarios y similares

— Instalaciones sanitarias comunes, duchas, bafios, retretes, etc.

— Pequeifias lavanderias.

— Zona de piscinas cubiertas.

— Salas de operaciones.

— Oficios aislados, sin equipo para cocinar, en alojamiento.

— Las instalaciones sanitarias privadas se considerardn parte del espacio en que
estén situadas.

Tanques y espacios perdidos y de maquinaria auxiliar en los que el riesgo de incendio

es pequeiio o nulo

— Tanques de agua estructurales.

— Espacios perdidos y coferdanes.

— Espacios de maquinaria auxiliar en los que no hay maquinaria con lubricacién a
presién y estd prohibido el almacenamiento de materiales combustibles, tales
como: compartimientos de ventilacion y climatizacion; compartimiento del moli-
ncte; compartimiento del aparato de gobierno; compartimiento del equipo esta-
bilizador; compartimiento del motor eléctrico de propulsién; compartimientos
de cuadros eléctricos de distribucién por secciones y equipo exclusivamente eléc-
trico no constitutivo de transformadores eléctricos en aceite (de més de 10kVA);
tuneles de eje y tuneles de tuberias, y cdmaras de bombas y de maquinaria de
refrigeracién (no empleadas en la manipulacién de liquidos inflamables y que no
utilicen éstos).

— Troncos cerrados al servicio de los espacios que se acaban de enumerar.

— Otros troncos cerrados, tales como los de tuberias y cables.

Espacios de maquinaria auxiliar, espacios de carga, espacios de categorfa especial,

tanques de hidrocarburos llevados como cargamento o para otros fines y demds es-

pacios andlogos con moderado riesgo de incendio

— Tanques para carga de hidrocarburos.

— Bodegas de carga, troncos de acceso y escotillas.

— Cdmaras refrigeradas.

— Tanques de combustible liquido (si estdn instalados en espacios aislados que no
contengan maquinaria).

— Tuneles de ejes y tuneles de tuberias en los que sea posible almacenar materiales
combustibles.

— Espacios de maquinaria auxiliar, como los indicados en la categoria (10), en los
que hay maquinaria con sistemas de lubricacion a presién o en los que se permite
almacenar materiales combustibles.

— Puestos de aprovisionamiento de combustible liquido.

— Espacios que contienen transformadores eléctricos en aceite (de mas de 10kVA).
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— Espacios que contienen generadores auxiliares aecionados por turbinas y maqui-
nas alternativas de vapor, y pequefios motores de combustién interna con poten-
cia de hasta 110 kW que accionen generadores de emergencia y bombas para
rociadores y grifos de aspersién, bombas contraincendios, bombas de sentina,
etc.

— Espacios de categoria especial (a los que sélo se aplican las tablas 26.1 y 26.3).

— Troncos cerrados, al servicio de los espacios que se acaban de enumerar.

(12) Espacios de méquinas y cocinas principales

— Camaras de mdquinas propulsoras principales (no las cdmaras de motores eléc-
tricos de propulsién) y cdmaras de calderas.

— Espacios de maquinaria auxiliar no incluidos en las categorias (10) y (11), que
conticnen motores de combustién interna u otros dispositivos quemadores,
calentadores o de bombeo de combustible.

— Cocinas principales y anexos.

— Troncos y guardacalores de los espacios que se acaban de enumerar.

(13) Gambuzas o paioles, talleres, despensas, etc.

— Oficios principales separados de las cocinas.

— Lavanderia principal.

— Cuartos de secado grandes (con una superficie de cubierta de mds de 4m?).

— Gambuzas o paioles diversos.

— Paiioles de correos y equipajes.

— Pafioles de basuras.

— Talleres (que no formen parte de los espacios de mdquinas, cocinas, etc.).

(14) Otros espacios en los que se almacenan liquidos inflamables

— Paiioles de luces.

— Pafioles de pinturas.

— Pafioles de pertrechos que contengan liquidos inflamables (incluidos colorantes,
medicamentos, etc.).

— Laboratorios (en los que se almacenen liquidos inflamables).

3. Cuando se indique un valor unico para la integridad al fuego de un mamparo limite
situado entre dos espacios, este valor serd el aplicable en todos los casos.

4. Aldeterminar la norma da integridad al fuego aplicable a un mamparo limite situado entre
dos espacios que queden dentro de una zona vertical principal u horizontal no protegida
por un sistema automatico de rociadores que cumpla con lo dispuesto en la regla 12, o
entre zonas de esa indole si ninguna de ellas esta protegida por tal sistema, se aplicarai el
mayor de los dos valores dados en las tablas.

5. Aldeterminar la norma de integridad al fuego aplicable a un mamparo limite situado entre
dos espacios que queden dentro de una zona vertical principal u horizontal protegida por
un sistema automdtico de rociadores que cumpla con lo dispuesto en la regla 12, o entre
zonas de esa indole, si ambas estdn protegidas por tal sistema, se aplicara el menor de los
dos valores dados en las tablas. Cuando en el interior de espacios de alojamiento y de ser-
vicio una zona protegida por un sistema de rociadores se encuentre con otra no protegida
de ese modo, a la division que medie entre estas zonas se le aplicara el mayor de los dos
valores dados en las tablas.

6. No obstante lo dispuesto en la regla 25, no hay prescripciones especiales respecto del
material ni de la integridad caracteristicos de los mamparos limite cuando en las tablas

solamente aparece un guién.

Vol. 1372, A-18961



United Nations — Treaty Series e Nations Unies — Recueil des Traités 153

1984

‘$'9Z D]qDI U] 3P UQLIDNUIJUO) D SDIOU SD] ISUDI A

_ (2%}

@ _ an

sa[qewepjut sopinbyy
09V (28] ueuadewre as anb sof us soredss sonQ
oc-v] oV (€1) 9319 ‘sesuadsap ‘sosoqfel ‘sajoued o seznqiues)
S1-V|
09V |/qoe-v| 09V @ soredpuird seutood £ seumnbew op soroedsyy
Olpuadul 9p 05211 OPEIIPOUW UOD
soJo[eue soroedsa sgwop A sautj sosjo eied o
ojuowesIed owod SOPEAI[] SOINQIEI0IPIY Ip
sonbue; ‘[et>adsa et103918) 9p sotoedsa ‘edred
09v| ov] o9V | ov (11)  op soroedss ‘remxne eeuinbew ap sotoedsy
0Ipuaoul ap 03satl o[nu o ouanbad uod reixne
ov| ov| ov] ov| ov (1) eureuinbew op £ sopipiad soroedss £ sanbue]
0-vV| O-v| O-V| O-V| OV | O-V 6) sarequuls A solsejiues sautj ered sordedsy
ov S1-v Sl-v orpuaouy
09v | og-v|ogv|oov | ov | o-v |09V ®) 9p 0853l 9]qeIIPISUOD UOD SOJUNLE[O]Y
ov 0-v Si-v| OV o1puadut
09V | 0€-V |09V |0E-V| 0V | OV |09V [0E-V W) ap OpeIspow 03591 U0D sojudlwelo]y
oV 0-v ov| OV | OV
0E-V | SI-V [0E-V [SI-V | OV | OV {0E-V [0EV | STV 9) OIpUAdUT 3p OF5ALI OSEISD UOD SOIUANWElO]Y
OV OV OV| OV]OV | OV | OV OV]| OV]| — ©) e)sandxo B1191qnd op soidedsg
SOwISTuI SO Ud 0d1equid 9p A
09V 0V |09V | 0-v]| 0V o-v ov] ov!| oV - - (p) seplaeajes sesteq £ $0j0q op ofouew op soisang
0-v 0V 0OV
09V | SI-V]{09V|0E-V| OV [ OV [0E-VI0E-V] OV | OV | OV | OV (€) soqpsed
oV Sl-v) OVv| OV
0FV |[SI-V |09V [0E-V| OV | OOV |09V IOEVISI-V]I OV | OV ]| 0V] OV @) SeII[eIsY
09V |09V {09-V|0%V |0V | OV |09V |09V {09V | OV | OV |0EV [0EV |09V || (1) - [011U0) 9p s0IsINg
€ o6 | ® | W; @®|G;®,; €| @] 0©® " soroedsg

STTVINOZIMOH SVYNOZ 4d O STTVIIONIId STTVOLLYIA SVNOZ 3d 4LINIT SOdVAAVH — I'97 VI4VL

Vol. 1372, A-18961



United Nations — Treaty Series ® Nations Unies ~— Recueil des Traités 1984

154

‘B9 31V D] 3P UOIDNUNIUO D SDIOU SD} ISUDIA

SI-v sa[qewrejul sopinby
goE-v (C20) ueuddRWIE 35 9nb SOf us soroedsa sonQ
oV |50V (€1)  -030 ‘sesuadsap ‘so1dqre) ‘sojoyed o seznquien)
09V | 0OV |[EOY Q.C sajediounzd seutooo A seulnbew op sotoedsy
o1puddut 9p oFsans
opezapoul uod sogojeue soroedss sewap
A sautj sorjo ered o ojusuredIed owWos
SI-v SOPBAJ[[ SoInqIesoIply ap sanbue) ‘e8res
Eom;\ ov| ov \mo.< (1)  9p sowedss ‘Iemxne ewreuinbeut ap soedsy
o1puadul 9p 08sau1 o[nu o ousnbad uoo reqxne
o-v| OoV] OV/| OV \m¢.< (o1) eureumbewt 3p A soprpiad sowvedss £ sanbuel
oV OV)] OV| OV] OV J (6) sorefiuIs £ sorrejiues soury ered soroedsy
SI'v) ov ov J J o1puaoul
09V | SI-'V 09V (0oEeV| OV 08 | ST-d (8) 9p 035911 J[GBIIPISUOD UOD SOIUIWEIO]Y
Si-v | oV ov J J J o1puddUI
09V | SIV|09VISI-V| OV]| 04 [ SId | s1d (L) ap opelopout 0§59l U0d sojuwelory
oV oV J J J DJ
0V | OV{0EV STV OV 0d | SId|S1-4| 04 ) oIpuaduy ap 0JSIII 0SEISD UOD SouSIUEfOIY
o4 o4 od | od| od| 09
OV, OV] OV OV OV OV ) OV ]| OV OV - (s) ejsondxa B1ISIGND 9p sotoedsy
oV souisiw SO[ U2 00JBqud ap A
eIV oV ]|SI-V| OV] OV OV o-v ov| OV — - (p) seplaeaqes ses[eq A $3)0q 2p ofourw Ip sO)SONG
ov od) 09 o4
06V | OV |0V [SI-V| OV| 04 | ST-d|Sid| o9 oV | OV J ©) So[iseq
oV oV ] oV
0V | SIV [ 0EV [ST-V L OV OV |06V |ST-V| OV OV | OV | OV R0V €4 SEI[BOSY
04
09V |09V [ 09V [09V | OV ]| OV [09V |09V |09V | OV | OV | OV | OV | e0€ | (1) [onuod op soysang
G| D] EDIAaDjODI® | ®@ | WG] 6G@ | W] ©] @] D sotoedsy

STTVINOZIYOH SVNOZ IN STTVAIONIAd STTVILLYIA SVYNOZ NVLIKWIT ON 2N0 SOAVINVIN — 792 VIdVL

Vol. 1372, A-18961



United Nations — Treaty Series ® Nations Unies — Recueil des Traités 155

1984

"9 D}qDI D] 3P UOIIDNUNIUOD D SDIOU SB] ISUD3IA

sajqewejur sopinbiy
09-Vi09-V [09V|09V| OV | OV |09V [09V |09V ]| 0V |09V |09V |09V |09V | (1) ueusdew(e as anb so| ua soedsa song
S1v| ov | oV 0V [ STV . ) )
oe-v| ov|oev] ov| 0V | 0V |09V |0EV [ STV ] 0-V | ST-V |06V | 09-V | 09-V || (£1) 210 ‘sesuadsap ‘salofre) ‘sojoyed o seznquien
09V| 09V | 09-V{09V | O-V | O-V |09V |09V |09V | OV |09V |09V |09V |09V || (TD) sajedioulid seul>od £ seuinbew ap sofoedsy
olpuddUl ap 03salI OpBIdPOU UOD
soZo[eue sojoedsa sewrop A sauly sono ered o
ojuswegIed owod SOPLA3[[ SOINQILIOIPIY Ip
0V SI-v |STI-V| OV sanbue) ‘[e1dadsa e11031€0 9p Soedss ‘edred
0E-V |g0t-vi 0V | OV | OV | OV |09V 09V |{0E-V | OV {09V |09V |09V |09V | (ID) ap sojoedss ‘rerfixne elreuinbew ap soedsy
o1puadul ap 03sall ojnu 0 ousnbad uod relixne
ov| ov| ov| ov|ov|ov ]| ov] ov| OV| OV | 0V] 0V]| 0V]| 0V | (01) eueumbew ap £ sopipiad soloedsa £ sonbuey
ov| ov| ov| OV|OV |0V | OV| OV]| OV [ OV | OV]| OV| OV]| OV | (6) sarefiunls A solreyiues saulj ered soroedsy
oV oV SI-V[SI-V] OV SI-V | SI-V { SI-V orpuaout
09-V|SI-V |09V |0E-V]| OV | 0V {09V | 09V | 0E-V | OV |09V |09V | 09V |09V | (8) ap 0sal 2[qeIAPISUOD UOD SOJURIWElO]Y
oV SI-v: OV| OV 0V ]| OV SIV olpuasut
06V | OV |06V {OEV | OV | 0V |09V |0€V |ST-V | OV |SI-V |0EV [ 09V [ 09V || (1) ap operopour 03531 uod sojudjweloly
Ua 4 ovV| 0V oV OV
SI-V| OV |SI-V{SI'V| OV | OV |0EV |SI-V| OV | OV | OV |SI-V|0£V [09V || (9 OIpUDUL 9P OFSI OSEIS UOD SOJUdUTElOTY
ov]i ov| ov| OV|OV |OV | OV| OV]| OV| OV OV OV | OV | OV () e)sandxa e}191qno ap soroedsT
SOWSIUI SO] U9 OdIeqWd 3p A
ov| ov| ovi ov|ov!iov|ov| ov| ov| OV ]| OV | OV| OV | 0V | () seplaeapes sesfeq £ sajoq ap ofouew ap sojsong
oV OV
0%V} V0V | OV OV | OV |STV([SIFV]| OV OV | OV | OOV] OV]OEV (€) So[fsed
ov| OV
09V | OV |09V OV]| OV | OV |SI-V|ST-V]| OV | OV [ OV | OV | OV STV | (2) SeId[essy
09V | SI-V | 09-V'[0€-V | O-V | O-V |09V |0€-V |ST-V | 0-V | OV [0€-V |09V |09V || (1} [011u0d 3p so3saNg
eplED | @p|an o] 6 | @ | W] @ | ) | & | €] @ | () || <« souadnsowedsy L souaur oroedsz

SITVINOZRIOH SVNOZ NVLIWIT 3N0 O

STTVAIONIYd STTVILLYIA SYNOZ NI SVLINOAVE NVIHOA INO SVLITIAND — €9T VI4VL

Vol. 1372, A-18961



1984

United Nations — Treaty Series ® Nations Unies — Recueil des Traités

156

*Z1 ¢899y ¥ us osandsip o] uod eydwnd anb S3I0peId0] 9p 0JNBWOINE BWAISIS un 1od opid
-9301d 9152 s0N81IU0D SO1dRdSI SOf 9P OUN SOUIW B OpPUEND 0[0s 01ad ‘OjudlWIeISIE 9P JOUSW IOfRA [3 IBWO) eipod 35 ‘/q 201pul |2 BoZorede opuen) q
(T1) er108a1e0 B U uaIndyy soredss soque snbune ‘oredwew un 951230103 BI2qQap seuinbew sp opedss un £ eurdoo eun anus
‘ofrequio uIS 'BUIDOD e] 2p s3] soredurew so] ap pepuSUI B] uedusjuew SOI21JO 5O ap seYIaIqnd A soredwew sof onb {8y uod ‘soxsue sopIyo
sns £ BUtd0D Bun 91ud oredwew un 1ed0[00 Bjfey erey ou (Z[) enodaled ] us ‘ojdwiafs 104 "soiresadsu BIOPISUOD SO OU UOKENSRAWPY e[ IS soedsa
SOYdIp 211U3 BLIAIGND O oledwew 1eJ0[0D EI[B) BIBY OU JE IJ[PUI [3 eo201ede A edLIgWNU eLI0321 80 BWSIUS €] 9p SAIUcORApE solaedsa ey opuen)) /e

"epuodsariod undos ‘4 97 € ['97 SeiqEl sef € sa|qedridy sojoy

oV ov| oV SV | SIV [ OV 0fV | 0g-v sajqeweu1 sopinby
fG0EY] OV {[OE-V|[OC-V! OV | OV |09V |09V [ 06V | OV | 09V | 09V 09V [ 0%V [ ($1) utuadewe os anb sof ua soledss song
oV o8| OV OV | OV oda| V| OV | OV
sty ov ov| OV | 0oV OV | 0c-V I 0cY | SEV [ OV |ST-v | si1-v | 0¢-v | 09V (€1) ;0 dsop ‘sazoqpe; ‘sajoyed o qued
109V | OV [R0cV| 0eV | v | oV |03V [09v osv | ov]osv |0ov [osv | oov | zp) ediounsd seuto0s 4 seujnbew ap soredsy
atpusul ap oFau
PeISpOW uod sadore 1oedso seunap
A sauy) 50110 vied o ojuawelie owod
Siy oV | OV OV [ SEV | SIv SOPEAd]| $0InqIed0IpIY Ap sanbue, ‘efied
[ROEY] OV | OV ROV ] OV | OV |06V |SI-V | OV | OV |06V |09V | 09V | 09V | (1) op sowedso ‘reixne syeuinbew op somedsy
Otpu0uL Ip 0B o[y o oyanbad uod efixne
OV OV [ OV OV EOY | OV OV OV | OV | V| 0V | OV | V| OV [ (01) euvumbew ap 4 sopipiod soroedss £ sanbuey,
oa | o4 od [1g:] [tg:] od
oVl ov oviovioviovioviov| ov) ov| ov| ov| ov| ov [ solepwis A sollelues sauy ered soowdsy
oV oY i oV od| o049 049 098] 09 OV| OV |1V o1puaour
0f-v | OV [0V | 0E-Y | OV OV 109V [ 06V [ SV | OV |0V | 09V | 09V | 09V 8) 2p o8sal1 3(qeIapt uod jurefoly
oV ov| ov od o4 o4 [1x!] o8 V| OV OV ofpusduy
0V ] OV | 0tV |SI'V | OV OV 0V (SI-Vv | OV ]| OV |siv |stv |oev |09V || () 9p OpEJIpOW 0F5o11 U0 sojudtLEfo]y
oy oV od| o4 od} od| 04 a4
SIYiov Istvi ov|ov i ov)] ov| ov| ov]| ov| ov| ov|siv 09V || (9 Otpu3oul op 0N 0sEISH 10D sOIUANWEofY
od od oda| o9 09 [y
ov | oV V| OV | OV oY | oV oV | OV - OV | OV, oV OV [f(9) dxs €1101qno 9p sotoedsy
ogf od| o9 | o4 SOWSIW SOJ U NOIBQWD Ip £
OVIOY | OV]| OV OV | OV} OV | OV OV | - OV OV OV OV [ (t) sepueassespeq £ 59)0q ap ofourw 3p soisang
ov !’ od| oa| od| oa| og e0-a oV
0V |iuvv]oev]| ov| ov OVISIVISIVI OV ]| oV | oV [ROV] oV |sIV | () sofiseq
oy ' 4]
0E-vi OV [0EV| OV ] OV oviov] ov|f ov] ov| ovi ov] ov]| ov| @ seioersy
SI-v ov | ov od ov| ov] ov
09V |0V |09V, ov oV ! ovioev!siv]| ov| ov]| ov|siv|oev oev | m 1011600 3P 503590y
oplEd|en(apjon| @ | @l Wl | w|w]lolol o < 1ouadns opedsy L. souspuropedsy

SHTVINOZIMOH SVNOZ NVLIWIT IN
SATVAIONIId STTVILLYIA SVNOZ NI SVLINOAVE NVWHOA ON N0 SVLYAIEND — +'97 VIdVL

Vol. 1372, A-18961



1984 United Nations — Treaty Series ® Nations Unies — Recueil des Traités 157

7. Encuanto a los espacios de categoria (5), la Administracidon determinar4 si procede aplicar
a los extremos de casetas y superestructuras los valores de aislamiento de la tabla 26.1 o los
de la tabla 26.2 y si a las cubiertas de intemperie hay que aplicarles los de la tabla26.3 o los
de latabla 26.4. Las prescripciones relativas a la categoria (5) que figuran en las tablas 26.1
a26.4 no obligaran en ningun caso a cerrar los espacios que a juicio de la Administracién
no necesiten estar cerrados.

3. Cabe aceptar que los cielos rasos o los revestimientos, continuos y de clase “B”, junto
con los correspondientes cubiertas o mamparos, dan total o parcialmente el aislamiento y la in-
tegridad prescritos respecto de una division.

4. En su aprobacion de particularidades estructurales para la prevencién de incendios, la
Administracién tendrd en cuenta el riesgo de transmision de calor en las intersecciones y en los
puntos extremos de las barreras térmicas prescritas.

Regla 27. INTEGRIDAD AL FUEGO DE LOS MAMPAROS Y CUBIERTAS EN
BUQUES QUE NO TRANSPORTEN MAS DE 36 PASAJEROS
1. Todos los mamparos y cubiertas, ademds de cumplir con las disposiciones especificas
de integridad al fuego mencionadas en otros puntos de la presente parte, tendrdn como inte-
gridad minima al fuego la indicada en las tablas 27.1 y 27.2.
2. En la aplicacion de las tablas se observaran las siguientes prescripciones:

1. Lastablas 27.1 y 27.2 se aplican respectivamente a los mamparos y cubiertas que separan
espacios adyacentes.

2. Con objeto de determinar las normas adecuadas de integridad al fuego que deben regir
para divisiones entre espacios adyacentes, estos espacios se clasifican segun su riesgo de in-
cendio en las categorias que, numeradas de la (1) a la (11), se indican a continuacién. El
titulo de cada categoria esta destinado a ser representativo mas bien que restrictivo. El
nimero que, consignado entre paréntesis, precede a cada categoria, hace referencia a la
columna o linea aplicables de las tablas.

(1) Puestos de control
— Espacios en que estdn situados el equipo generador de energia y de alumbrado
para casos de emergencia.
— Caseta de gobierno y cuarto de derrota.
— Espacios en que estd situado el equipo radiocléctrico del buque.
— [Camaras] de equipo extintor de incendios, [cAmaras] de control de ese equipo y
puestos de equipo detector de incendios.
— Cémara de mando de las médquinas propulsoras, si se halla situada fuera del es-
pacio de éstas.
— Espacios en que estén los dispositivos centralizados de alarma contraincendios.
(2) Pasillos
— Pasillos y vestibulos para el servicio de pasajeros y tripulacién.
(3) Alojamientos
— Espacios como los que se definen en la regla 3.10, excluidos los pasillos.
(4) Escaleras
— Escaleras interiores, ascensores y escaleras mecdnicas (no ubicados totalmente en
el interior de los espacios de maquinas), y los troncos correspondientes.
— A este respecto, una escalera que esté cerrada en un nivel se considerara parte del
entrepuente del que no esté separada por una puerta contraincendios.
(5) Espacios de servicio (riesgo limitado)
— Armarios y pafioles que ocupen superficies de menos de 2 m?, cuartos de secado y
lavanderias.
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(6) Espacios de categoria A para maquinas
— Espacios como los que se definen en la regla 3.19.
(7) Otros espacios de maquinas
— Espacios como los que se definen en la regla 3.20, excluidos los espacios de cate-
goria A para mdquinas.
(8) Espacios de carga
— Todos los espacios destinados a contener carga (incluidos los tanques para carga
de hidrocarburos) y los troncos y las escotillas de acceso a los mismos, que no
sean espacios de categoria especial.
(9) Espacios de servicio (riesgo elevado)
— Cocinas, oficios equipados para cocinar, pafoles de pintura y de luces, armarios
y pafioles que ocupen superficies de 2 m? o0 mds, talleres que no formen parte de
los espacios de mdquinas.

(10) Cubiertas expuestas

— Espacios de cubierta expuesta y zonas protegidas del paseo de cubierta en que no
haya riesgo de incendio. Espacios descubiertos (los que quedan fuera de las su-
perestructuras y casetas).

(11) Espacios de categoria especial

- Espacios como los que se definen en la regla 3.18.

3. Aldeterminar la norma de integridad al fuego aplicable a un mamparo limite situado entre
dos espacios que queden dentro de una zona vertical principal u horizontal no protegida
por un sistema automdtico de rociadores que cumpla con lo dispuesto en la regla 12, o
entre zonas de esa indole si ninguna de ellas estd protegida por tal sistema, se aplicaré el
mayor de los valores dados en las tablas.

4. Aldeterminar la norma de integridad al fuego aplicable a un mamparo limite situado entre
dos espacios que queden dentro de una zona vertical principal u horizontal protegida por
un sistema automatico de rociadores que cumpla con lo dispuesto en la regla 12, o entre
zonas de esa indole, si ambas est4n protegidas por tal sistema, se aplicard el menor de los
dos valores dados en las tablas. Cuando en el interior de espacios de alojamiento y de ser-
vicio una zona protegida por un sistema de rociadores se encuentre con otra no protegida
de ese modo, a la divisidn que medie entre estas zonas se le aplicara el mayor de los dos
valores dados en las tablas.

3. Cabe aceptar que los cielos rasos o los revestimientos, contmuos y de clase “B”, junto
con los correspondientes cubiertas o mamparos, dan total o parcialmente el aislamiento y la in-
tegridad prescritos respecto de una division. ‘

4. Enlos mamparos liimite exteriores que de conformidad con la regla 23.1 hayan de ser
de acero o de otro material equivalente se podrdn practicar aberturas para acoplamiento de
ventanas y portillos, a condicion de que otros puntos [de la presente Parte] no prescriban para
ellos integridad de clase “A”. Del mismo modo, en los mamparos de este tipo que no necesiten
tener integridad de clase “A”, las puertas podrdn ser de materiales que la Administracién
juzgue adecuados.

Regla 28. MEDIOS DE EVACUACION
L Se (_iispondrén escaleras y escalas que proporcionen medios rapidos de evacuacién
h@cna la cuble;ta de embarco en los botes y balsas salvavidas desde todos los espacios des-
tinados a pasajeros y a la tripulacidn y desde los espacios que no sean espacios de mdquinas, en
que normalmente trabaje la tripulacién. Se observarian especialmente las siguientes disposi-
ciones:
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TABLA 27.1 — INTEGRIDAD AL FUEGO DE LOS MAMPAROS QUE
SEPARAN ESPACIOS ADYACENTES

1] [ 3 Tt
Espacios 1) { QA @D |G| G| MG ®:an|an
Puestos de control  (1)A-09/ A-0 | A-60| A-0 | A-15| A-60| A-15] A-60| A-60] *+ |A60!
Pasillos o)) | c¢/ |B-0¢/[A-07] B-0¢/{ A-60| A0 | A0 Alg ) * A-15]
-0¢ . A-04/
-» |
Alojamientos 3) c¢/ [a-0i}B-0¢/|A-60|A-0 |A-0 [A-15]| * A3
Boc| - A-0d/ A-0d/
I-‘—'—\—
Escaleras (@) Ta-00dA-03] A-60{A-0 (A0 |A-15| * |A-15
o¢[4B-0¢] A0d| =
Ispacios de servicio (5) [ ce/ A-60 A-0 {A-0 |A-0 * A0
(riesgo limitado)
Espacios de catego-  (6) * |A-0 A0 |A-60f * {A-60
ria A para maquinas i
I
Otros espacios ™M AO%1A-0 1A0 | * |A0
de maquinas
Espacios de carga (8) * 1A-0 * ]A-0
Espacios de servicio  (9) A0Y  x 1A30
(riesgo elevado)
Cubiertas expuestas (10) - A0
Espacios de catego- (11) A-0
ria especial l

Notas: Aplicables a la tabla 27.1 y a la tabla 27.2, segun corresponda.

2 Para determinar el tipo aplicable en cada caso véanse las Reglas 25 y 29.
) b Si se trata de espacios de la misma categorfa numérica y con el indice b afiadido, sélo se exigird un mam-
. paro o una cubierta del tipo indicado en las tablas cuando los espacios adyacentes estén destinados a fines distin-
tos, caso posible, por ejemplo, con los de la categoria (9). No hara falta montar un mamparo entre cocinas colin-
dantes; pero entre una cocina y un pafiol de pinturas se necesitard un mamparo del tipo “A-0".

Vol. 1372, A-18961



160 United Nations — Treaty Series ® Nations Unies — Recueil des Traités 1984
TABLA 27.2 — INTEGRIDAD AL FUEGO DE LAS CUBIERTAS QUE
SEPARAN ESPACIOS ADYACENTES

il B oind FONEOREORRORROREGENONRORRORREY

Puestos de control  (1)[|A-0 |A-0 [A-0 |A-0 |A-0 [A-60{A0 |A-0 [AQ * [A-30

Pasillos 2)||A-0 * * A0 * |A-60|A-0 |AO0 |AD * A0

Alojamientos (3)|| A-60| A-0 * A0 * |A-60| A0 | A0 {A-O * |A-30
A-0d/

Escaleras 4)[[A-0 [A-0 {A-D * {A-0 |A-60]A-0 |A0 |AD * A—O

Espacios de servicio (S)[|A-15| A0 |A-0 |A-0 * 1A-60[A-0 [A-0 |A-O * A-(‘)'

(riesgo limitado)

Espacios de catego- (6))| A-60{ A-60|A-60|A-60)A-60| * |A-60{A-30/A-60| * |A-60

ria A para maquinas 1/

Otros espacios (MA-15]A0 |A-0 (A0 [A-0 |AD * 1A0 |AO * |AQ

de maquinas

Espacios de carga (8)|A-60 | A-0 |A-0 |A-0 [A-0 [A-O0 [A-Q * A0 * 1A-0

Espacios de servicio (9)|| A-60 [A-30 |A-30 [A-30 |A-0 [A-O0 |A-0 |A-0 [A-0 * [A-30

(riesgo elevado) A-09/1A-0d/A-0d/

Cubiertas expuestas (10)|[ * * * * * * * * * - |A-0

Espacios de catego- (11)[[A-60 | A-15]A-30 [A-15|A-0 [A-30{A-0 |A-0 {A-30{ A-0 |A-0

rfa especial A-0d/

Notas: Aplicables a la tabla 27.1 y a la tabla 27.2, segin corresponda.
¢ Los mamparos que separen entre sf 1a caseta de gobierno y el cuarto de derrota podran ser del tipo “B-0”.

d Véanse los pérrafos 2.3 y 2.4 de la presente Regla. .
€ Para la aplicacién de la Regla 24.1.2, cuando “B-0” y “C” aparecen en la tabla 27.1 se les atribuir4 el valor

“A-0”.

f No ser4 necesario instalar aislamiento pirorresistente si a juicio de la Administracién el riesgo de incendio
del espacio de categoria (7) para indquinas es pequefio o nulo.
* Cuando en las tablas aparece un asterisco, ello significa que la divisién habr4 de ser de acero o de otro
material equivalente, pero no necesariamente de la clase “A”.
Para la aplicacion de la Regla 24.1.2, cuando en la tabla 27.2 aprece un asterisco, salvo en las categorias (8)
y (10), se le atribuir el valor “A-0”.
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Debajo de la cubierta de cierre, cada compartimiento estanco o cada espacio o grupo de
espacios sometidos a parecidas restricciones tendrd dos medios de evacuacion, uno de los
cuales, por lo menos, estard independizado de puertas estancas. Excepcionalmente la Ad-
ministraciéon podré aceptar que sélo haya un medio de evacuacidn, prestando la debida
atencién a la naturaleza y ubicacién de los espacios afectados y al nimero de personas que
normalmente puedan estar alojadas o de servicio en los mismos.

Encima de la cubierta de cierre habra por lo menos dos medios de evacuacién desde cada
zona vertical principal o espacio o grupo de espacios sometidos a parecidas restricciones,

. uno de cuyos medios, por lo menos, dard acceso a una escalera que constituya una salida

vertical.

Si la estacién radiotelegréfica no tiene salida directa a la cubierta expuesta, se proveerdn
dos medios que permitan salir de dicha estacion o entrar en ella, uno de los cuales podra ser
un portillo o una ventana de amplitud suficientc, o cualquier otro medio que a juicio de la
Administracién sca satisfactorio.

El pasillo o la parte de pasillo desde el cual s6lo haya una via de evacuacion no medira mas
de:

—"13 m de longitud en buques que transporten mds de 36 pasajeros, y

— 7 m de longitud en buques que no transporten mas de 36 pasajeros.

Uno por lo menos de los medios de evacuacidn prescritos en los parrafos 1.1 y 1.2 serd una
escalera de facil acceso, encerrada en un tronco, que de modo continuo proteja contra el
fuego desde su nivel de arranque hasta la cubierta que le corresponda para cmbarcar en los
botes y balsas salvavidas o hasta el nivel més alto a que llegue, si éste fuera superior. Sin
embargo, cuando la Administracién conceda la dispensa admitida en el parrafo 1.1, el
medio de evacuacidn tinico habrd de ser seguro a juicio suyo. La anchura, el nimero y la
continuidad de escaleras responderan a criterios que satisfagan a la Administracion.

La proteccién de los accesos que haya para las zonas de embarco en botes y balsas salva-
vidas desde los troncos de escalera responderd a criterios que satisfagan a la Administra-
cién.

Las escaleras que s6lo den servicio a un espacio y a una plataforma de éste no serdn consi-
deradas como constitutivas de uno de los medios dc evacuacién prescritos.

2.1. En los espacios de categoria especial, el nimero y la disposicién de los medios de

evacuacién, tanto por debajo como por encima de la cubierta de cierre, responderén a criterios
que satisfagan a la Administracion y, en general, la seguridad de acceso a la cubierta de embarco
serd por lo menos equivalente a la establecida en los parrafos 1.1, 1.2, 1.5 y 1.6.

2.2. Unade las vias de evacuacidn que arranque de los espacios de maquinas en los que

normalmente trabaja la tripulacion no tendrd acceso directo a ninguno de los espacios de cate-
goria especial.

3.1. Cada espacio de m:iquixias tendrd dos medios de evacuacidn. Se observardn espe-

cialmente las siguientes disposiciones:

1.

Si el espacio estd situado debajo de la cubierta de cierre, los dos medios de evacuacién

consistiran en:

1.1. Dos juegos de escalas de acero, tan separadas entre si como sea posible, que conduz-
can a puertas situadas en la parte superior de dicho espacio e igualmente separadas
entre si, y desde las que haya acceso a las correspondientes cubiertas de embarco en
los botes y balsas salvavidas. Una de estas escalas dard proteccién continua contra el
fuego desde la parte inferior del espacio hasta un lugar seguro fuera del mismo; o
bien en

1.2. Una escala de acero que conduzca a una puerta, situada en la parte superior del es-
pacio, desde la que haya acceso a la cubierta de embarco y, ademads, en la parte infe-
rior del espacio y en un lugar bien apartado de 1a mencionada escala, una puerta de
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acero, maniobrable desde ambos lados y que ofrezca una via segura de evacuacién
desde la parte inferior del espacio hacia la cubierta de embarco.

2. Siel espacio estd situado por encima de la cubierta de cierre, los dos medios de evacuacién
estardn tan separados entre si como sea posible, y sus respectivas puertas de salida ocu-
pardn posiciones desde las que haya acceso a las correspondientes cubiertas de embarco en
los botes y balsas salvavidas. Cuando dichos medios de evacuacién obliguen a utilizar
escalas, éstas serdn de acero.

3.2. En los buques de menos de 1 000 toneladas de arqueo bruto la Administracion
podrd aceptar que solo haya un medio de evacuacion, prestando la debida atencién a la an-
churay a la disposicion de la parte superior del espacio; y en los buques de arqueo bruto igual o
superior a 1 000 toneladas la Administracién podrd aceptar que sélo haya un medio de eva-
cuacién desde cualquiera de los espacios aqui considerados, a condicién de que exista una
puerta o una escala de acero que ofrezca una via de evacuacion segura hacia la cubierta de em-
barco, prestando la debida atencion a la naturaleza y ubicacién del espacio y considerando si
normalmente habrd o no personas de servicio en él.

4. Los ascensores no se considerardn en ningun caso como constitutivos de uno de los
medios de evacuacién prescritos.

Regla 29. PROTECCION DE ESCALERAS Y ASCENSORES EN ESPACIOS DE
ALOJAMIENTO Y DE SERVICIO

1. Todas las escaleras tendrdn armazén de acero, salvo en los casos en que la Adminis-
tracidn apruebe la utilizacion de otro material equivalente, y estardn instaladas en el interior de
troncos construidos con divisiones de clase “A” y provistos de medios eficaces de cierre en todas
las aberturas. No obstante:

1. La escalera que enlace solamente dos cubiertas podrd no estar encerrada en un tronco, a
condicion de que para mantener la integridad de la cubierta atravesada por la escalera haya
mamparos o puertas adecuados en un mismo entrepuente. Cuando una escalera esté ence-
rrada solamente en un entrepuente, €l tronco que la encierre estard protegido de confor-
midad con lo establecido en las tablas para cubiertas, que se dan en las reglas 26 6 27;

2. Se podrdn instalar escaleras sin tronco en un espacio publico, siempre que se encuentren
por completo dentro de dicho espacio.

2. Los troncos de escalera tendrdn comumicacién directa con los pasillos y la amplitud
suficiente para evitar que se produzcan aglomeraciones, temendo en cuenta el nimero de per-
sonas que pueden utilizarlos en caso de emergencia. En la medida de lo posible dichos troncos
no dardn acceso directo a camarotes, pafioles de servicio ni otros locales cerrados que conten-
gan materiales combustibles y en los que pueda declararse facilmente un incendio.

3. Lostroncos de ascensor estardn instalados de forma que impidan el paso del humo y
de las llamas de un entrepuente a otro, y provistos de dispositivos de cierre que permitan con-
trolar el tiro y el paso del humo.

Regla 30. ABERTURAS EN DIVISIONES DE CLASE ‘“‘A”’

1. Exceptuando las escotillas situadas entre espacios de carga, las de categoria especial,
las de pertrechos y las de equipajes, y entre esos espacios y las cubiertas de intemperie, todas las
aberturas estardn provistas de medios fijos de cierre, que serdn por lo menos tan resistentes al
fuego como las divisiones en que estén instalados.

2. Todas las puertas y los marcos de puerta situados en divisiones de clase “A”, asi como
los dispositivos que aseguren estas puertas en la posicion de cerradas, ofrecerdn una resistencia
al fuego y al paso de humo y de las llamas equivalente, en la medida de lo posible, a la de los
mamparos en que estén situados. Tales puertas y marcos serdn de acero o de otro material
equivalente. Las puertas estancas no necesitan aislamiento.
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3. Paraabrir o cerrar cada una de estas puertas, desde ambos lados del mamparo, deberd
bastar con una persona.

4. Las puertas contraincendios de los mamparos de las zonas verticales principales y de
los troncos de escalera, excluidas las puertas estancas accionadas a motor y las que normal-
mente permanezcan cerradas, serdn de cierre automdtico que pueda vencer una inclinacién de
3,5° . Si fuere necesario, la velocidad de cierre de las puertas serd controlable, para evitar
peligros innecesarios a las personas. Todas estas puertas, exceptuadas las que normalmente
vayan cerradas, se podrdn accionar desde un puesto de control, ya todas a la vez, ya por
grupos, y también cada una por separado, desde una posicién situada donde se halle la puerta.
El mecanismo accionador responder4 a un proyecto tal que la puerta se cierre automdticamente
en caso de averia del sistema de control; no obstante, cabra aceptar para este fin puertas estan-
cas accionadas a motor de un tipo aprobado. No se permitiran ganchos de retencién que no se
puedan accionar desde el puesto de control. Las puertas oscilantes de dos hojas que estén per-
mitidas tendran un dispositivo sujetador que actiie autométicamente por medio del sistema ac-
cionador de las puertas.

5. Cuando un espacio esté protegido por un sistema automdtico de rociadores que
cumpla con lo dispuesto en la regla 12, o tenga cielo raso continuo de clase “B”, las aberturas de
las cubiertas que no formen bayonetas en zonas verticales principales ni limiten zonas horizon-
tales cerraran con un grado de estanquidad aceptable, y tales cubiertas satisfardn las prescrip-
ciones de integridad relativas a la clase “A” hasta donde, a juicio de la Administracion, sea
razonable y posible.

6. Las prescripciones de integridad relativas a la clase “A” aplicables a elementos limite
exteriores del buque no regirdn para mamparas de cristal, ventanas ni portillos. Tampoco
regirdn las prescripciones de integridad relativas a la clase “A” para las puertas exteriores de
superestructuras y casetas.

Regla 31. ABERTURAS EN DIVISIONES DE CLASE ‘‘B”’

1. Las puertas y los marcos de puertas situados en divisiones de clase “B”, asi como sus
dispositivos de sujecién, constituirdn un medio de cierre cuya resistencia al fuego serd equi-
valente en la medida de lo posible a la de las divisiones, aun cuando se podran autorizar aber-
turas de ventilacién en la parte inferior de las puertas. Cuando haya una o varias aberturas de
este tipo en una puerta o debajo de ella, su drea total no excederd de 0,05 m2. Si la abertura ha
sido practicada en la puerta, llevard una rejilla de material incombustible. Las puertas seran de
material incombustible.

2. Las prescripciones de integridad relativas a la clase “B” aplicables a los elementos
limite exteriores del buque no regirdn para mamparas de cristal, ventanas ni portillos. Tam-
poco regirdn las prescripciones de integridad relativas a la clase “B” para las puertas exteriores
de superestructuras y casetas. En buques que no transporten mas de 36 pasajeros, la Adminis-
tracidn podrd permitir que se utilicen materiales combustibles en las puertas que dentro de los
camarotes separen éstos de instalaciones sanitarias tales como duchas.

3. Cuando haya una instalacién automética de rociadores que cumpla con lo dispuesto
en laregla 12:

1. Las aberturas de las cubiertas que no formen bayonetas en zonas verticales principales ni
limiten zonas horizontales cerrardn con un grado de estanquidad aceptable, y tales cubier-
tas satisfaran las prescripciones de integridad relativas a la clase “B” hasta donde, ajuicio
de 1a Administracion, sea razonable y posible; y

2. La aberturas practicadas en mamparos de pasillo construidos con materiales de clase “B”
estaran protegidas de conformidad con lo dispuesto en la regla 25.
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Regla 32. SISTEMAS DE VENTILACION

1. Buques de pasaje que transporten mds de 36 pasajeros:

1.1. Elsistema de ventilacidn de todo buque de pasaje que transporte mas de 36 pasa-
jeros, ademds de cumplir con esta parte de la presente regla se ajustard a lo prescrito en la re-
gla 16.2 a 16.9.

1.2. En general, los ventiladores irdn dispuestos de manera que los conductos que
desembocan en los diversos espacios queden dentro de la misma zona vertical principal.

1.3. Cuando los sistemas de ventilacion atraviesen cubiertas, ademads de las precauciones
relativas a la integridad al fuego de la cubierta prescritas en las reglas 18.1.1 y 30.5 se tomardn
otras encaminadas a reducir el riesgo de que el humo y los gases calientes pasen de un espacio de
entrepuente a otro a través del sistema. Ademds de satisfacer las prescripciones relativas a aisla-
miento que figuran en la presente regla, si es necesario se aislaran los conductos verticales
siguiendo lo prescrito en las pertinentes tablas de la regla 26.

1.4. Salvo en los espacios de carga, los conductos de ventilacién se construirdn con los
siguientes materiales:

1. Los conductos cuya seccion tenga un 4drea de no menos de 0,075 m? y todos los conductos
verticales que se utilicen para ventilar mds de un espacio de entrepuente seran de acero o de
otro material equivalente;

2. Losconductos cuya seccién tenga un drea de menos de 0,075 m? que no sean los conductos
verticales a que se hace referencia en el parrafo 1.4.1 se construirdn con materiales incom-
bustibles. Cuando estos conductos atraviesen divisiones de clase “A” o “B” se tomaran las
medidas necesarias para asegurar la integridad al fuego de la divisién;

3. Lostramos cortos de conducto que en general no excedan de 0,02 m2 de secciény de2mde
longitud, podran no ser incombustibles, a condicién de que cumplan con lo siguiente:
3.1. Que el conducto esté construido con un material cuyo riesgo de incendio sea redu-

cido en medida que 1a Administracion juzgue satisfactoria;

3.2. Que el conducto se utilice solamente en el extremo del sistema de ventilacién;

3.3. Que el conducto no esté situado a menos de 600 mm, medida esta distancia en el sen-

tido longitudinal del conducto, de una perforacion practicada en una division de
clase “A” o “B”, incluidos cielos rasos continuos de clase “B”.

1.5. Cuando se instale ventilacién en troncos de escalera, el conducto o los conductos
arrancaran de la camara de ventiladores, serdn independientes de otros conductos del sistema
de ventilacién y no se utilizardn para ningin otro espacio.

1.6. Para toda la ventilacion mecdnica, exceptuada la de los espacios de mdquinas y de
carga y cualquier otro sistema que como alternativa pueda prescribir la regla 16.6, habrd man-
dos agrupados de modo que se puedan parar todos los ventiladores desde uno cualquiera de
dos puestos distintos, los cuales estardn tan separados entre si como sea posible. Los mandos
de la ventilacion mecdmica destinada a los espacios de mdquinas estardn agrupados también de
modo que quepa accionarlos desde dos puestos, uno de los cuales estard situado fuera de
dichos espacios. Los ventiladores de los sistemas de ventilacién mecénica que den servicio a los
espacios de carga se podrdn parar desde un lugar seguro situado fuera de tales espacios.

2. Buques de pasaje que no transporten mds de 36 pasajeros
2.1. El sistema de ventilacion de los buques de pasaje que no transporten mas de 36 pasajeros
cumphra con la regla 16.

Regla 33. VENTANAS Y PORTILLOS
1. Todas las ventanas y los portillos de los mamparos situados en el interior de espacios
de alojamiento y de servicio y de puestos de control que no sean aquellos a los cuales es de apli-
cacion lo dispuesto en las reglas 30.6 y 31.2 estardn construidos de manera que respondan a las
prescripciones relativas a la integridad aplicables al tipo de mamparo en que estén colocados.
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2. No obstante lo prescrito en las tablas de las reglas 26 y 27:

1. Todas las ventanas y los portillos de los mamparos que separen del exterior espacios de alo-
jamiento y de servicio y puestos de control tendrdn marcos de acero o de otro material ade-
cuado. El cristal se sujetard con listones o piezas angulares metdlicos;

2. Se dedicard una atencion especial a la integridad al fuego de las ventanas que den a zonas
abiertas o cerradas de embarco en botes y balsas salvavidas y a la de las ventanas situadas
por debajo de dichas zonas en posiciones tales que si esa integridad fallase durante un in-
cendio, esto impediria el arriado de los botes y balsas o el embarco en los mismos.

Regla 34. Uso RESTRINGIDO DE MATERIALES COMBUSTIBLES

1. Salvo en los espacios de carga y los destinados a correos y equipaje y en los comparti-
mientos refrigerados de los espacios de servicio, todos los revestimientos, rastreles, cielos rasos
y aislamientos serdn de materiales incombustibles. Las mamparas y las cubiertas parciales
utilizadas para subdividir un espacio por razones utilitarias o artisticas serdn tambijén de
material incombustible.

2. Los acabados anticondensacion y los adhesivos utilizados con el material aislante de
los sistemas cridgenos y de los accesorios para tuberias de dichos sistemas no necesitan ser in-
combustibles, pero se aplicardn en la menor cantidad posible y sus superficies descubiertas
ofrecerdn una resistencia a la propagacién de la llama que satisfaga los criterios de la Adminis-
tracion.

3. Las superficies indicadas a continuacién tendrén caracteristicas de débil propagacién
de la lama*:

1. Las superficies descubiertas de pasillos y troncos de escalera, y de mamparos y revestimien-
tos de paredes y cielos rasos que haya en todos los espacios de alojamiento y de servicio y
en los puestos de control;

2. Las de espacios ocultos o inaccesibles que haya en los espacios de alojamiento y de servicio
y en los puestos de control.

4. Elvolumen total de los acabados, molduras, decoraciones y madera chapada combus-
tibles no excederd en ningtin espacio de alojamiento o de servicio de un volumen equivalente al
de una chapa de madera de 2,5 mm de espesor que recubriese la superficie total de las paredes y
de los cielos rasos. En buques provistos de un sistema automdtico de rociadores que cumpla
con lo dispuesto en la regla 12, el volumen citado podrd incluir cierta cantidad del material
combustible empleado para montar divisiones de clase “C”.

5. Las chapas que recubran las superficies y los revestimientos comprendidos en lo
prescrito en el parrafo 3 tendrdn un valor calorifico que no exceda de 45 MJ/m? de la superficie
para el espesor utilizado.

6. Se reducird al minimo el mobiliario en pasillos y troncos de escalera.

7. Las pinturas, los barnices y otros productos de acabado utilizados en superficies inte-
rioeres descubiertas no producirdn cantidades excesivas de humo ni de otras sustancias téxicas.
- 8. Los revestimientos primarios de cubierta, si los hay, aplicados en el interior de
espacios de alojamiento y de servicio y puestos de control, seran de un material aprobado que
no se inflame fdcilmente ni origine riesgos de toxicidad o de explosién a temperaturas
elevadas**,

* Véanse las Directrices sobre la evaluacién de los riesgos de incendio tipicos de los materiales, aprobadas por la Or-
ganizacién mediante la resolucién A.166(ES.IV).
** Véanse las Instrucciones provisionales revisadas sobre procedimientos de pruebas para revestimientos primarios
de cubierta, aprobadas por la Organizacién mediante la resolucién A.214(VII).
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Regla 35. DETALLES QUE PROCEDE OBSERVAR EN LA CONSTRUCCION
1. En los espacios de alojamiento y de servicio, puestos de control, pasillos y escaleras:
1. Las cdmaras de aire que haya detrds de los cielos rasos, empanelados o revestimientos
estardn adecuadamente divididas por pantallas supresoras de corrientes de aire bien
ajustadas y dispuestas con espaciamiento intermedio de no mds de 14 m;
2. En sentido vertical, esas camaras de aire, con inclusion de las que se encuentren detrds de
los revestimientos de escaleras, troncos, etc., estaran cerradas en cada una de las cubiertas.
2. Laconstruccién de cielos rasos y mamparos serd tal que, sin que disminuya la eficacia
en cuanto a prevencion de incendios, los servicios de patrullas puedan detectar humos proce-
dentes de lugares ocultos e inaccesibles, a menos que a juicio de la Administracién no exista el
peligro de que se origine un incendio en dichos lugares.

Regla 36. SISTEMA AUTOMATICO DE ROCIADORES, DETECCION DE INCENDIOS Y ALARMA

CONTRAINCENDIOS O SISTEMA [FIJO] DE DETECCION DE INCENDIOS Y DE ALARMA CONTRAINCENDIOS

1. En todo buque al que se aplique la presente Parte, en la totalidad de cada una de las
zonas separadas, tanto verticales como horizontales, en todos los espacios de alojamiento y de
servicio y, cuando lo estime necesario la Administracion, en los puestos de control, aunque
exceptuando los espacios que no ofrezcan verdadero peligro de incendio (tales como espacios
perdidos, espacios sanitarios, etc.), se proveera:

1. Un sistema automdtico de rociadores, deteccién de incendios y alarma contraincendios de
un tipo aprobado, que cumpla con la regla 12, instalado y dispuesto de modo que proteja
dichos espacios; o bien

2. Un sistema fijo de dcteccion de incendios y de alarma contraincendios, de un tipo apro-
bado, que cumpla con laregla 13, imstalado y dispuesto de modo que sefiale la presencia de
fuego en dichos espacios, aunque no habra necesidad de proveer los detectores de humo
prescritos en la regla 13.2.2.

Regla 37. PROTECCION DE LOS ESPACIOS DE CATEGORIA ESPECIAL

1. Disposiciones aplicables a los espacios de categoria especial, estén éstos situados en-
cima o debajo de la cubierta de cierre

1.1. Generalidades

1.1.1. El principio fundamental de las disposiciones de la presente regla es que, como
puede no ser posible aplicar el concepto de zonas verticales principales a los espacios de cate-
goria especial, hay que conseguir en estos espacios una proteccién equivalente, basada en el
concepto de zona horizontal y mediante la provisién de un sistema fijo y eficiente de extincién
de incendios. De acuerdo con este concepto, a efectos de aplicacion de la presente regla una
zona horizontal podr4 incluir espacios de categoria especial en mds de una cubierta, a condi-
cién de que la altura total libre para los vehiculos no exceda de 10 m.

1.1.2. Lo dispuesto en las reglas 16, 18, 30 y 32 para mantener la integridad de las zonas
verticales serd igualmente aplicable a cubiertas y mamparos que separen entre si las zonas hori-
zontales y éstas del resto del buque.

1.2. Proteccién estructural

1.2.1. Los mamparos limite de espacios de categoria especial llevardn el aislamiento
prescrito para los espacios de categoria (11) en la tabla 26.1 o en la tabla 27.1, y las cubiertas
constitutivas de limites horizontales el prescrito para los espacios de categoria (11) en la ta-
bla 26.3 o en la tabla 27.2.

1.2.2. En el puente de navegacién se dispondra de indicadores que sefialen cuando estd
cerrada cualquier puerta contraincendios que dé entrada o salida a espacios de categoria
especial.

Vol. 1372, A-18961



1984 United Nations — Treaty Series ® Nations Unies — Recueil des Traités 167

1.3. Sistema fijo de extincién de incendios*

Cada espacio de categoria especial ird provisto de un sistema fijo de aspersion de agua a
presién, accionable manualmente y de un tipo aprobado, que protegera todas las partes de
cualquier cubierta y plataforma de vehiculos situadas en él, aunque la Administracién podrd
permitir el empleo de cualquier otro sistema fijo de extincién de incendios del que se haya
demostrado, en pruebas a gran escala que simulen condiciones de incendio de gasolina derra-
mada en un espacio de categoria especial, que no es menos eficaz para dominar los incendios
que puedan declararse en tal espacio.

'1.4. Patrullas y deteccidn de incendios

1.4.1. En los espacios de categoria especial se mantendra un sistema eficiente de patru-
llas. En cualquiera de dichos espacios en que la vigilancia de una patrulla contraincendios no
sea incesante durante toda la travesia, habra un sistema [fijo] de deteccién de incendios, de tipo
aprobado.

1.4.2. En todos los espacios de categoria especial se instalard el nimero necesario de
puestos de llamada de accionamiento manual, uno de ellos cerca de la salida del espacio.

1.5. Equipo extintor de incendios

En cada espacio de categoria especial se instalaran:

1. Por lo menos tres nebulizadores de agua;

2. Un dispositivo lanzaespuma portdtil que cumpla con lo dispuesto en la regla 6.4, a condi-
cién de que en el buque se disponga, para uso en dichos espacios, de dos de estos disposi-
tivos como minimo; y '

3. Elndmero de extintores portdtiles que la Administracién juzgue suficientes, a condicién de
que se coloque un extintor portatil por lo menos en cada acceso a dichos espacios.

1.6. Sistema de ventilacién

1.6.1. Para los espacios de categoria especial se instalard un eficaz sistema de ventilacién
mecdnica, suficiente para dar al menos 10 renovaciones de aire por hora. Serd completamente
independiente de los demas sistemas de ventilacién y funcionara siempre que haya vehiculos en
estos espacios. La Administracién podra exigir un aumento en el numero de renovaciones de
aire mientras se esté embarcando y desembarcando vehiculos. Los conductos que den venti-
lacién a los espacios de categorfa especial susceptibles de quedar herméticamente cerrados,
serdn independientes para cada uno de estos espacios. El sisterna podra accionarse desde una
posicién situada en el exterior de dichos espacios.

1.6.2. La ventilacion serd tal que evite la estratificacién del aire y la formacién de bolsas
de aire.

1.6.3. Habra medios que indiquen en el puente de navegacion toda pérdida o reduccién
sufridas en la capacidad de ventilacién prescrita.

1.6.4. Se dispondrdn medios que permitan parar y cerrar rdpida y eficazmente el sistema
de ventilacién en caso de incendio, teniendo en cuenta el estado del tiempo y de la mar.

1.6.5. Los conductos de ventilacién, con inclusién de sus valvulas de mariposa, serdn de
acero e irdn dispuestos de un modo que la Administracién juzgue satisfactorio.

2. Disposiciones complementarias, aplicables solamente a los espacios de categoria espe-
cial situados por encima de la cubierta de cierre

2.1. Imbornales

Ante la grave pérdida de estabilidad que podria originar 1a acumulacién de una gran can-
tidad de agua en cubierta o en cubiertas cuando se haga funcionar el sistema fijo de aspersién a
presidn, se instalardn imbornales que aseguren una rdpida descarga de esta agua directamente
al exterior.

* Véase la Recom_endacién sobre sistemas fijos de extincién de incendios para espacios de categoria especial,
aprobada por la Organizacién mediante la resolucién A.123(V).
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2.2. Precauciones contra la ignicién de vapores inflamables

2.2.1. Entoda cubierta en que se transporten vehiculos y en la cual quepa esperar la acu-
mulacién de vapores explosivos, el equipo que pueda constituir una fuente de ignicién de
vapores inflamables y especialmente el equipo y los cables eléctricos se instalaran a una altura
minima de 450 mm por encima de la cubierta. El equipo eléctrico instalado a mas de 450 mm
por encima de la cubierta serd de un tipo cerrado y protegido de un modo tal que de él no
puedan salir chispas. No obstante, si la Administracion estima que la instalacién de equipo y
cables eléctricos a una altura inferior a 450 mm por encima de la cubierta es necesaria para la
maniobra segura del buque, dichos equipo y cables podran instalarse a condicién de que sean
de un tipo aprobado para empleo en una atmdsfera explosiva de gasolina y aire.

2.2.2. Si el equipo y los cables eléctricos est4n instalados en un conducto de salida del
aire de ventilacién, seran de un tipo aprobado para empleo en atmosferas con mezclas explo-
sivas de gasolina y aire, y la salida de todo conducto de extraccién ocupara una posicion a salvo
de otras posibles fuentes de ignicidn.

3. Disposiciones complementarias, aplicables solamente a los espacios de categoria espe-
cial situados por debajo de la cubierta de cierre

3.1. Achique y desagiie de sentinas

Ante la grave pérdida de estabilidad que podria originar la acumulacidn de una gran canti-
dad de agua en cubierta o en el techo del doble fondo cuando se haga funcionar el sistema fijo
de aspersién a presion, la Administracion podra exigir que se instalen medios de achique y
desagiie, ademds de los prescritos en la regla II-1/21.

3.2. Precauciones contra la ignicién de vapores inflamables

3.2.1. Cuando haya mstalados equipo y cables eléctricos, éstos serdn de un tipo ade-
cuado para utilizacidon en atmdsferas con mezclas explosivas de gasolina y aire. No se permitirad
otro equipo que pueda constituir una fuente de ignicion de gases inflamables.

3.2.2. Siel equipo y los cables eléctricos estdn instalados en un conducto de salida del
aire de ventilacion, seran de un tipo aprobado para empleo en atmosferas con mezclas explo-
sivas de gasolina y aire, y la salida de todo conducto de extraccidon ocupard una posicion a salvo
de otras posibles fuentes de ignicién.

Regla 38. PROTECCION DE LOS ESPACIOS DE CARGA DISTINTOS DE LOS DE CATEGOR{A ESPECIAL,
DESTINADOS AL TRANSPORTE DE VEHICULOS AUTOMOVILES QUE LLEVEN EN LOS DEPOSITOS COM-
BUSTIBLE PARA SU PROPIA PROPULSION
En todo espacio de carga (distinto de los espacios de categoria especial) en que se trans-

porten vehiculos automéviles que lleven en los depdsitos combustible para su propia propul-

sion, se cumplird con las siguientes disposiciones:

1. Deteccion de incendios

Se instalard un sistema automadtico aprobado de deteccidn de incendios y de alarma con-
tramcendios. El proyecto y la disposicion de este sistema se examinaran en combimacion con las
prescripciones relativas a la ventilacion a que se hace referencia en el parrafo 3.

2. Medios de extincion de incendios

2.1. Seinstalard unsistema fijo de extincién de incendios que cumpla con lo dispuesto en
laregla 5, excepto cuando el sistema instalado sea de anhidrido carbénico, en cuyo caso la can-
tidad de gas disponible liabra de ser al menos suficiente para liberar un volumen minimo de gas
igual al 45 por ciento del volumen total del mayor de tales espacios de carga susceptible de
quedar cerrado herméticamente, y la instalacion sera tal que asegure que en 10 minutos se
inyectardn dos tercios por lo menos del gas necesario en el espacio de que se trate. Cabra
instalar cualquier otro sistema fijo de extincién de incendios por gas o a base de espuma de alta
expansion, a condicion de que dé una proteccidn equivalente. Ademas en todo espacio de carga
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destinado sélo a vehiculos que no lleven ninguna carga podran instalarse sistemas fijos de extin-
cién que utilicen hidrocarburos halogenados, los cuales cumpliran con lo dispuesto en la regla S.

. 2.2. Otra posibilidad podra ser instalar un sisteina que satisfaga lo prescrito en la re-
gla 37.1.3 a condicién de que se cuinpla también con lo prescrito en la regla 27.2.1 6 27.3.1,
segin proceda.

2.3. Habr4, para uso en estos espacios, el niimero de extintores portéatiles que la Admi-
nistracién juzgue suficiente. Se colocard un extintor portitil por lo menos en cada acceso a
dichos espacios.

3. Sistema de ventilacidn

3.1. Se instalard un eficaz sistema de ventilacién mecénica suficiente para dar al menos
10 renovaciones de aire por hora en buques que transporten mas de 36 pasajeros, y 6 renova-
ciones de aire por hora en buques que no transporten inés de 36 pasajeros. El sisteina para
dichos espacios de carga serd completamente independiente de los deinds sistemas de ventila-
cidn y funcionara sieinpre que haya vehiculos en estos cspacios. Los conductos que den ventila-
cidén a estos espacios de carga susceptibles de quedar herméticamente cerrados serdn
independicntes para cada uno de dichos espacios. El sisteina podrd accionarse desde una
posicién situada en el exterior de los citados espacios.

3.2. Laventilacién sera tal que evite la estratificacion del aire y la formacién de bolsas de
aire. .

3.3. Habra medios que indiquen en el puente de navegacion toda pérdida o reduccidn
sufridas en la capacidad de ventilacién prescrita.

3.4. Sedispondrannedios que permitan parar y cerrar rapida y eficazinente el sisteina de
ventilacién en caso de incendio, teniendo en cuenta el estado del tiempo y de la mar.

3.5. Los conductos de ventilacién, con inclusion de sus valvulas de mariposa, serdn de
acero e irdn dispuestos de un modo que la Administracién juzgue satisfactorio.

4. Precauciones contra la ignicidn de vapores inflamables

4.1. Cuando haya instalado equipo y cables eléctricos, éstos seran de un tipo adecuado
para utilizacién en atmésfera con 1nezclas explosivas de gasolina y aire. No se permitira otro
equipo que pueda constituir una fuente de ignicion de gases inflamables.

.4.2, Sielequipoy los cables eléctricos estan instalados en un conducto de salida del aire
de ventilacién, serédn de un tipo aprobado para utilizacién en atmdsferas con nezclas explo-
sivas de gasolina y aire, y 1a salida de todo conducto de extraccién ocupard una posicién a salvo
de-otras posibles fuentes de ignicién.

- 4.3. Losimbornales no conducirédn a los espacios de mdquinas ni a otros espacios en los
que pueda haber fuentes de ignicién.

Regla 39. MEDIOS FIOS DE EXTINCION DE INCENDIOS EN ESPACIOS DE CARGA

1. Con la salvedad prevista en el parrafo 3 los espacios de carga de los buques de arqueo
bruto igual o superior a 1 000 toneladas estaran protegidos por un sistema fijo de extincién de
incendios por gas que cumpla con lo dispuesto en la regla 5 o por un sistema fijo a base de es-
puma de alta expansién que ofrezca una proteccién equivalente.

2. Cuando a juicio de la Administracién se deinuestre satisfactoriamente que un buque
efectiia viajes de tan corta duracién que no seria razonable aplicarle lo prescrito en el parrafo 1,
asf como en el caso de buques de menos de 1 000 toneladas de arqueo bruto, los dispositivos
instalados en los espacios de carga serdn los que la Administraciéu juzgue satisfactorios.

3. Los buques destinados al transporte de niercancias peligrosas irdn provistos en todos
los espacios de carga de un sistema fijo de extincién de incendios por gas que cuinpla con lo
prescrito en la regla 5 o de un sistenia de extincion de incendios que a juicio de la Admimistra-
cidn ofrezca una proteccién equivalente para los cargamentos que el buque transporte.
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Regla 40. PATRULLAS Y SISTEMAS DE DETECCION DE INCENDIOS, ALARMA Y ALTAVOCES
1. En todos los espacios de alojamiento y de servicio se instalardn [avisadores de accio-
namiento manual] con los que transmitir en el acto una alarma al puente de navegacién o al
puesto principal de control contraincendios.

2. Seinstalara un sistema aprobado de detecciéon de incendios o de alarma contraincen-
dios que sefiale automdticamente en uno o varios puntos apropiados o puestos de control la
presencia o indicios de fuego y su localizacién en cualquier espacio de carga que a juicio de la
Administracién sea inaccesible, salvo cuando a juicio de ésta se demuestre satisfactoriamente
que el buque estd dedicado a viajes de tan corta duracién que no seria razonable aplicar esta
prescripcién. .

3. Todos los buques, en todo momento en que se encuentren en la mar o en puerto (salvo
cuando se hallen fuera de servicio), estardn tripulados o equipados de modo que siempre haya
un tripulante responsable que pueda recibir en el acto cualquier sefial inicial de alarma de in-
cendio.

4. Para convocar a la tripulacion habrd un dispositivo de alarma especial accionado
desde el puente o desde un puesto de control contraincendios. Podra formar parte del sistema
general de alarma del buque pero cabra hacerlo sonar independientemente de la alarma desti-
nada a los espacios de pasajeros.

5. Entodos los espacios de alojamiento y de servicio y puestos de control se dispondra de
un sistema de altavoces o de otro medio eficaz de comunicacién.

6. En buques que transporten mas de 36 pasajeros se mantendrd un eficiente sistema de
patrullas, de modo que quepa detectar radpidamente todo coinienzo de incendio. Cada uno de
los componentes de la patrulla de incendios serd adiestrado de modo que conozca bien las ins-
talaciones del buque y la ubicacién y el manejo de cualquier equipo que pueda tener que
utilizar.

Regla 41. PRESCRIPCIONES ESPECIALES APLICABLES A LOS BUQUES QUE
TRANSPORTEN MERCANCIAS PELIGROSAS
Las prescripciones de la regla 54 serén aplicables, segin proceda, a los buques de pasaje
que transporten mercancias peligrosas.

PARTE C. MEDIDAS DE SEGURIDAD CONTRA INCENDIOS EN BUQUES DE CARGA
(La regla 54 de la presente parte es también aplicable a los buques de pasaje seglin proceda)

Regla 42. ESTRUCTURA

1. A reserva de lo dispuesto en el parrafo 4, el casco, las superestructuras, los mamparos
estructurales, las cubiertas y las casetas seran de acero o de otro material equivalente.

2. El aislamiento de los componentes de aleacién de aluminio de las divisiones de
clase “A” y “B”, salvo los de estructuras quc a juicio de la Administracién no soporten carga,
serd tal que la temperatura del alma del elemento estructural no rebase la temperatura am-
biente, en ningiin momnento del ensayo estdndar de exposicién al fuego que proceda realizar, en
mas de 200°C.

3. Se prestard atencion especial al aislamiento de los componentes de aleacién de alu- .
minio de puntales y candeleros y de otros elementos estructurales de soporte necesarios en las
zonas de estiba y arriado de los botes y balsas salvavidas, y en las de embarco, asf como el aisla-
miento de las divisiones de clase “A” y “B”, a fin de asegurar que:

1. Enlos elementos que den soporte a las zonas de botes y balsas salvavidas y a divisiones de
clase “A”, el limite para la elevacion de temperatura indicado en el p4rrafo 2 se siga obser-

vando al cabo de una hora; y
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2. Enlos elementos necesarios para dar soporte a divisiones de clase “B”, el limite para la ele-
vacién de temperatura indicado en el parrafo 2 se siga observando al cabo de media hora.

4. Los techos y paredes de guardacalores de los espacios de categoria A para maquinas
serdan de acero debidamente aislado, y sus aberturas, si las tienen, estardn dispuestas y prote-
gidas de modo que eviten la propagacién del fuego.

5. En las zonas de alojamiento y de servicio se adoptara uno de los métodos de protec-
cién indicados a continuacién:

1. Meétodo IC: Construccién de todos los mamparos de compartimentado interior con
materiales incombustibles correspondientes a divisiones de clase “B” o “C”, en general sin
instalar un sistema automatico de rociadores, de deteccién de incendios y de alarma con-
traincendios en los espacios de alojamiento y de servicio, salvo lo prescrito en la regla 52.1;
0

2. Meétodo IIC: Instalacion de un sistema automatico de rociadores, de deteccién de incen-
dios y de alarma contraincendios como el prescrito en la regla 52.2, para deteccién y extin-
cién de incendios en todos los espacios en los que puedan declararse aquéllos, en general
sin restricciones en cuanto al tipo de mamparos de compartimentado interior; o

3. Meétodo IIIC: Instalacién de un sistema fijo de deteccidn de incendios y de alarma contra-
incendios como el prescrito en la regla 52.3, en todos los espacios en los que puedan decla-
rarse aquéllos, en general sin restricciones en cuanto al tipo de mamparos de compartimen-
tado interior, si bien la superficie de cualesquiera espacios de alojamiento limitados por
divisiones de clases “A” y “B” no excederd en ningun caso de 50 m2. La Administracién
podra eonsiderar la conveniencia de permitir una mayor superficie si ésta se destina a
espacios publicos.

6. Las prescripciones relativas a la utilizacién de materiales incombustibles en la cons-
truccién y el aislamiento de mamparos limite de espacios de maquinas, puestos de control,
espacios de servicio, etc., y a la proteccién de troncos de escalera y de pasillos, serdn comunes a
los tres métodos expuestos en el parrafo 5.

Regla 43. MAMPAROS SITUADOS DENTRO DE LOS ESPACI0S DE ALOJAMIENTO Y DE SERVICIO

1. Todos los mamparos que necesariamente hayan de ser divisiones de clase “B” se exten-
derdn de cubierta a cubierta y hasta el forro exterior u otras partes constitutivas de limites, a
menos que se instalen cielos rasos o revestimientos continuos de clase “B” en ambos lados del
niamparo, en cuyo caso el mamparo podra terminar en el cielo raso o revestiiniento continuos.

2. Meétodo IC: Todos los mamparos que de acuerdo con la presente regla u otras reglas
de la presente parte no hayan de ser necesariamente divisiones de clase “A” o “B”, serdn al
menos de clase “C”.

3. Meétodo IIC: La construccién de los mamparos que de acuerdo con la presente regla u
otras reglas de la presente parte no hayan de ser necesariamente divisiones de clase “A” o “B”
no estara sujeta a niuguna restricciéon, salvo en casos concretos en los que se exijan mamparos
de clase “C” de acuerdo con lo prescrito en la tabla 44.1.

4. Método IIIC: La construccion de los mamparos que de acuerdo con la presente parte
no hayan de ser necesariamente divisiones de clase “A” 0 “B” no estara sujeta a ninguna restric-
cién, a condicion, no obstante, de que la superficie de cualesquiera espacios de alojamiento
limitados por una divisién continua de clase “A” o “B” no exceda en mngun caso de 50 m2,
salvo en casos concretos en los que se exijan mamparos de clase “C” de acuerdo con lo prescrito
en la tabla 44.1. La Administracién podra considerar la conveniencia de permitir una mayor
superficie si ésta se destina a espacios publicos.
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1.

Regla 44. INTEGRIDAD AL FUEGO DE LOS MAMPAROS Y CUBIERTAS

Todos los mamparos y cubiertas, ademds de cumplir con las disposiciones especificas

de integridad al fuego mencionadas en otros puntos de la presente parte, tendrdn como inte-
gridad minima al fuego Ia indicada en Ias tablas 44.1 y 44.2.
2. En la aplicacién de las tablas se observarén las siguientes prescripciones:

1. Lastablas 44.1 y 44.2 se aplicardn respectivamente a los mamparos y cubiertas que separan
espacios adyacentes.

2. Paradeterminar las normas adecuadas de integridad al fuego que deben regir para las divi-
siones entre espacios adyacentes, estos espacios se clasifican segiin su riesgo de incendio en
las categorias que, numeradas de la (I) a la (11), se indican a continuacién. El titulo de
cada categoria estd destinado a ser representativo mds bien que restrictivo. El ntimero que,
consignado entre paréntesis, precede a cada categoria, es el de la columna o dela linea apli-
cables de las tablas.

0))

@
3
@

©®)

©
M

®

®

Puestos de control
— Espacios en que est4n situados el equipo generador de energia y de alumbrado
para casos de emergencia.
— Caseta de gobierno y cuarto de derrota.
— Espacios en que estd situado el equipo radioeléctrico del buque.
— Cémaras de equipo extintor de incendios, cdmaras de control de ese equipo y
puestos de equipo detector de incendios.
— Cémara de mando de las mdquinas propulsoras, si se halla situada fuera del es-
pacio de mdquinas.
— Espacios en que estdn los dispositivos centralizados de alarma contraimcendios.
Pasillos
— Pasillos y vestibulos.
Alojamientos
— Espacios como los que se definen en la regla 3.10, excluidos los pasillos.
Escaleras
— Escaleras interiores, ascensores y escaleras mecdnicas (no ubicados totalmente en
elinterior de los espacios de maquinas) y los troncos correspondientes. A este res-
pecto, una escalera que esté cerrada en un mivel se considerard parte del entre-
puente del que no estd separada por una puerta contramcendios.
Espacios de servicio (riesgo limitado) :
— Armarios y pafioles que ocupen una superficie de menos de 2 m2, cuartos de se-
cado y lavanderias.
Espacios de categoria A para mdquinas
— Espacios como los que se definen en la regla 3.19.
Otros espacios de mdquinas
— Espacios como los que se definen en la eegla 3.20, excluidos los espacios de cate-
goria A para maquinas.
Espacios de carga
— Todos los espacios destinados a contener carga (incluidos los tanques para carga
de hidrocarburos) y los troncos y las escotillas de acceso a los mismos.
Espacios de servicio (riesgo elevado)

— Cocinas, oficios equipados para cocinar, paiioles de pinturas y de luces, armarios
y pafioles que ocupen una superficie de 2 m? o mds, talleres que no formen parte
de los espacios de inaquinas.
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(10) Cubiertas expuestas
— Espacios de cubierta expuesta y zonas protegidas del paseo de cubierta en que no
haya riesgo de incendio. Espacios descubiertos (los que quedan fuera de las
superestructuras y casetas).

(11) Espacios de carga rodada

— Espacios como los que se definen en la regla 3. 14. Espacios de carga destinados al
transporte de vehiculos automéviles que llevan en los depésitos combustible para
su propia propulsion.

3. Cabe aceptar que los cielos rasos o 1os revestimientos, continuos y de clase “B”, junto
con los correspondientes cubiertas 0 mamparos, den total o parcialmente el aislamiento y lain-
tegridad prescritos respecto de una division.

4. En los mamparos limite exteriores que de conformidad con la regla 42.1 hayan de ser
de acero o de otro material equivalente se podran practicar aberturas para acoplamiento de
ventanas y portillos, a condicién de que otros puntos de la presente parte no prescriban para
ellos integridad de clase “A”. Del mismo modo, en los mamparos de este tipo que no necesiten
tener integridad de clase “A”, las puertas podrdn ser de materiales que la Administracién
juzgue adecuados.

TABLA 44.1 — INTEGRIDAD AL FUEGO DE LOS MAMPAROS QUE
SEPARAN ESPACIOS ADYACENTES

Espacios OREOREORIORIOEECORNORNONNECORETONNES))]

Puestos de control 1) A-Ogj A-0 | A-60/A-0 |A-15 |A-60|A-15{ A-60|A-60| * |A-60

Pasillos (0)) C |B-0 B-0 [B-0 |A-60|A-0 |A-0 |A-O * 1A-30
A-Ogl

Alojamientos 3) C‘l-_b/ B-0 (B-0 |A-60|A-0 [A-0 |A-O * |A-30
A*OQI

Escaleras O] B-0 [B-0 [A-60|A-0 |A-0 |A-O * ]A-30
A-Og/ A-Og

Espacios de servicio  (5) C |A-60/A0 |A-0 (AO * A0

(riesgo limitado)

Espacios de catego-  (6) * |A-D0 A0, |A-60] * [A-60

ria A para maquinas &/ f/

Otros espacios ) A-04/| A-0 |A-O > g

de mdquinas qg A0

Espacios de carga (8) * A0 * A0

Espacios de servicio (9) A0 » -

(riesgo elevado) 9/ A-30

Cubiertas expuestas (10) - A0

Espaciosde carga  (11) *h/

de los buques de
transbordo rodado

Véanse las notas al pie de la pdgina siguiente.
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TABLA 44.2 — INTEGRIDAD AL FUEGO DE LAS CUBIERTAS QUE
SEPARAN ESPACIOS ADYACENTES

Dpacio | Brdeslo o |o|e|e|®|o|®|®la|ay

Puestos de control  (1)|| A-0 |A-0 |A-0 [A-0 |A-0 [A-60|A-0 |A-0 [A-O * 1A-60

Pasillos 2)|| A-0 » * |AO * |A60(A-0 (A0 [A-O * 1A-30
Alojamientos (3)]| A-60] A-O * AD * 1A-60{A-0 [A-0 |A-O * 1A-30
Escaleras @) A-0 |A-0 [A-O * A0 |A-60|A-0 [A-0 |A-O * 'A-30

Espacios de servicio (5){| A-15] A-0 [A-0 | A-O * 1 A-60| A-0 |A-0 |A-O * A0
(riesgo limitado)

Espacios de catego- (6){| A-60| A-60] A-60| A-60( A-60{ * |A-60|A-30{A-60;{ * |A-60
ria A para maquinas i

Otros espacios (D] A-15| A-0 A-0 |A-0 [A-0 |A-O * A0 [AOQ * A0
de maquinas -

Espacios de carga (8)|| A-60] A-0 [A-0 {A-0 |A-0 |[A-O |AD * (A0 * 1A-0

Espacios de servicio (9)[{ A-60| A-0 [A-0 [A-0 |[A-0 |A-60|A-0 [A-O A-Ogj « |A30
(riesgo elevado)

Cubiertas expuestas (10)]i * * * * * * * * * - *

Espacios de carga '(1 1)|| A-60| A-30| A-30{A-30| A-0 |A-60}{A-0 [A-0 |A-30| * *h/
de los buques de
transbordo rodado

Notas: Aplicables a la tabla 44.1 y a la tabla 44.2, segtin corresponda.

3 Los mamparos no estaran sujetos a ninguna prescripcidn especial si se emplean los métodos de prevencién
de incendios 11C y 111C.

b El método IIIC obliga a colocar mamparos de la clase “B”, del tipo de integridad al fuego “B-0”, entre
espacios o grupos de espacios que ocupan una superficie de 50 m o mds.

€ Para determinar el tipo aplicable en cada caso véanse las Reglas 43 y 46.

d §ij se trata de espacios de la misma categoria numérica y con el subindice d afiadido, sélo se exigir4n mam-
paros o cubiertas del tipo indicado en las tablas cuando los espacios adyacentes estén destinados a un fin distinto,
caso posible, por ejemplo, con los de categoria (9). No hara falta montar un mamparo entre dos cocinas colin-
dantes; pero entre una cocina y un pafiol de pinturas se necesitar4 un mamparo del tipo “A-0”.

¢ Los mamparos que separen entre si la caseta de gobierno, el cuarto de derrota y el cuarto de radio podrén
ser del tipo “B-0”.

f Cabr4 utilizar mamparos del tipo “A-0” si no se proyecta transportar mercancias peligrosas o si se estiban
€éstas como minimo a 3 m de distancia, medida ésta horizontalmente, de diclios mamparos.

8 Respecto de espacios de carga en los que se proyecte transportar mercancias peligrosas procede aplicar la
Regla 54.2.8.

h 1os mamparos y las cubiertas que separen espacios de carga en los buques de transbordo rodado se debe-
rén poder cerrar de modo que sean suficientemnente herméticos. Dichas divisiones tendrén integridad de la clase
“A” en la medida en que a juicio de la Administracién esto sea razonable y factible.

! No ser4 necesario instalar aislamiento pirorresistente si a juicio de la Administracién el riesgo de incendio
del espacio de categoria (7) para méquinas es pequeiio o nulo.

* Cuando en las tahlas aparece un asterisco, ello significa que la division habra de ser de acero o de otro
material equivalente, pero no necesariamente de la clase “A”.
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Regla 45. MEDIOS DE EVACUACION

1. Sedispondran escaleras y escalas que proporcionen desde todos los espacios de aloja-
miento y desde los espacios en que normalmente trabaje la tripulacién, excepto los de mé-
quinas, medios rapidos de evacuacidn hacia la cubierta expuesta y desde ésta hacia los botes y
balsas salvavidas. Se observardn especialmente las siguientes disposiciones de carécter general:

1. A todos los niveles de los alojamientos, cada espacio o grupo de espacios restringidos ten-
dr4 por lo menos dos medios de evacuacién muy distantes entre si.

2.1. Debajo de la cubierta expuesta mds baja, el medio principal de evacuacién serd una
escalera y el medio secundario podré ser un tronco o una escalera.

2.2. Encima de la cubierta expuesta mas baja, los medios de evacuacién seran escaleras o
puertas, o ambas cosas combinadas, que den a una cubierta expuesta.

3. Excepcionalmente la Administracidén podra aceptar que sélo haya un medio de evacua-
cion, habida cuenta de la naturaleza y ubicacion de los espacios afectados y del niimero de
personas que normalmente puedan estar alojadas o de servicio en los mismos.

4. No se admitiran pasillos ciegos que midan mas de 7 m de largo. Pasillo ciego es el pasillo o
la parte de pasillo que sdlo tiene una via de evacuacidn.

5. Laanchuray la continuidad de los medios de evacuacidn responderén a criterios que satis-
fagan a la Administracién.

6. Sila estacién radiotelegréfica no tiene acceso directo a la cubierta expuesta, se proveeran
dos medios que permitan llegar a dicha estacién o salir de ella, uno de los cuales podr4 ser
un portillo o una ventana de amplitud suficiente o cualquier otro medio que a juicio de la
Administracién sirva a los fines de evacuacion en casos de emergencia.

2. Entodos los espacios de carga rodada en que normalmente trabaje la tripulacidn, el
nimero y la ubicacidn de las vias de evacuacién hacia la cubierta expuesta responderan a cri-
terios que satisfagan a la Administracién, pero en ningin caso serdn menos de dos, muy dis-
tantes entre Si.

3. Salvo por lo que respecta a lo dispuesto en el parrafo 4, cada espacio de categoria A
para maquinas tendr4 dos medios de evacuacion. Se cumplird especialmente con una de las si-
guientes disposiciones:

1. Dos juegos de escalas de acero, tan separadas entre si como sea posible, conducirdn a puer-
tas situadas en la parte superior de dicho espacio e igualmente separadas entre si, y desde
las que haya acceso a la cubierta expuesta. En general, una de estas escalas dara proteccion
continua contra el fuego desde la parte inferior del espacio hasta un lugar seguro fuera del
mismo. No obstante, la Administraciéon podré no exigir esa proteccidn si, a causa de la dis-
posicién o de las dimensiones especiales del espacio de maquinas, se provee una via de
evacuacion segura desde la parte inferior de este espacio. Para lograr dicha proteccidn se
utilizard acero, provisto en caso necesario de un aislamiento que a juicio de la Adminis-
tracion sea satisfactorio, y en el extremo inferior habra una puerta de acero de cierre
automatico; o bien

2. Unaescalade acero conducird a una puerta, situada en la parte superior del espacio, desde
la que haya acceso a la cubierta expuesta; ademds, en la parte inferior del espacio y en un
lugar bien separado de la citada escala, habré una puerta de acero, maniobrable desde am-
bos lados que ofrezca una via segura de evacuacion desde la parte inferior del espacio hacia
la cubierta expuesta.

4. En los buques de menos de 1 000 toneladas de arqueo bruto la Administracion podré
aceptar que sélo haya uno de los medios de evacuacién prescritos en el parrafo 3, habida cuenta
de las dimensiones y la disposicién de la parte superior del espacio.

5. En espacios para mdquinas que no sean de categoria A se proveerdn vias de
evacuacion que satisfagan los criterios de la Administracidn habida cuenta de la naturaleza y la
ubicacion del espacio y considerando si normalmente habra o no personas de servicio en él.
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6. Los ascensores no se consideraran como constitutivos de uno de los medios de evacua-
cioén prescritos en la presente regla.

Regla 46. PROTECCION DE ESCALERAS Y TRONCOS DE ASCENSOR EN LOS ESPACIOS DE
ALOJAMIENTO Y DE SERVICIO Y EN LOS PUESTOS DE CONTROL

1. Las escaleras que sélo atraviesen una cubierta estardn protegidas, cuando menos a un
nivel, por divisiones que al menos sean de clase “B-0” y puertas de cierre automdtico. Los as-
censores que s6lo atraviesen una cubierta estardn rodeados de divisiones de clase “A-0”, con
puertas de acero en los dos niveles. Las escaleras y los troncos de ascensor que atraviesen mas
de una cubierta estardn rodeados de divisiones que al menos sean de clase “A-0” y protegidos
por puertas de cierre automatico en todos los niveles.

2. Enbuques que tengan alojamiento para 12 personas como méximo, en los que las es-
caleras atraviesen mds de una cubierta y haya por lo menos dos vias de evacuacién que den
directamente a la cubierta expuesta en cada nivel de los alojamientos, la Administracién podra
considerar si cabe admitir divisiones de clase “B-0” en lugar de las de “A-0” que exige el parrafo 1.

3. Todas las escaleras tendrdn armazén de acero, salvo en los casos en que la Adminis-
tracién apruebe la utilizacién de otro material equivalente.

Regla 47. PUERTAS EN DIVISIONES PIRORRESISTENTES

1. Laresistencia al fuego de las puertas serd, en la medida de lo posible, equivalente a la
de la divisién en que estén montadas. Las puertas y los marcos de puerta de las divisiones de
clase “A” serdan de acero. Las puertas de las divisiones de clase “B” serdn incombustibles. Las
puertas montadas en mamparos limite de espacios de categorfa A para maquinas seran sufi-
cientemente herméticas y de cierre automético. En los buques construidos de acuerdo con el
método IC la Administracién podrd permitir que se utilicen materiales combustibles en las
puertas que dentro de los camarotes separen éstos de instalaciones sanitarias tales como
duchas.

2. Las puertas que hayan de ser de cierre automdtico no llevaran ganchos de retencién.
Podrén, no obstante, utilizarse niedios de retencién con dispositivos teleaccionadores a prueba
de fallos.

3. Enlos mamparos de pasillos, solamente en las puertas de los camarotes y de los espa-
cios publicos o debajo de ellas, se podran autorizar aberturas de ventilacién. Dichas aberturas
se practicaran unicamente en la mitad inferior de la puerta. Cuando haya una o varias aber-
turas de este tipo en una puerta o debajo de ella, su drea total no exceder de 0,05 m2. Si la
abertura ha sido practicada en la puerta, llevara una rejilla de material imcombustible.

4. Las puertas estancas no necesitan aislamiento.

Regla 48. SISTEMAS DE VENTILACION

Los sistemas de ventilacién de los buques de carga cumplirdn con lo dispuesto en la re:
gla 16, exceptuado el parrafo 8.

Regla 49. Uso RESTRINGIDO DE MATERIALES COMBUSTIBLES

1. Todas las superficies descubiertas de pasillos y troncos de escalera, y las que compren-
dan rastreles en espacios ocultos o inaccesibles situados en espacios de alojamiento y de servicio
y puestos de control, tendran caracteristicas de débil propagacién de la llama*. Las superficies
descubiertas de los cielos rasos que haya en espacios de alojamiento y de servicio y puestos de
control tendran caracteristicas de débil propagacién de la llama.

* Véanse las Directrices sobre la evaluacién de los riesgos de incendio tipicos de los materiales, aprobadas por la
Organizacién mediante la resolucién A. 166(ES.IV).
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. 2. Las pinturas, los barnices y otros productos de acabado utilizados en superficies inte-
riores descubiertas no encerraran a juicio de la Administracién un excesivo riesgo de incendio
ni producirdn cantidades excesivas de humo.

3. Los revestimientos primarios de cubierta, [si se aplican] en espacios de alojamiento y
de servicio y puestos de control, serdn de un material aprobado que no se inflame ficilmente®*.

Regla 50. DETALLES QUE PROCEDE OBSERVAR EN LA CONSTRUCCION

1. Método IC: En los espacios de alojamiento y de servicio y en los puestos de control,
todos los revestimientos, las pantallas supresoras de corrientes de aire, los cielos rasos y los
rastreles correspondientes serdn de materiales incombustibles.

2. Métodos IIC y IIIC: En los pasillos y en los troncos de escalera utilizados para espa-
cios de alojamiento y de servicio y puestos de control, los cielos rasos, los revestimientos, las
pantallas supresoras de corrientes de aire y los rastreles correspondientes serdn de materiales in-
combustibles.

3. Métodos IC, IIC y HIIC

3.1. Salvo en los espacios de carga y en los compartimientos refrigerados de los espacios
de servicio, los materiales de aislamiento serdn incombustibles. Los acabados anticondensa-
cién y los adhesivos utilizados con el material aislante de los sistemas cridgenos y de los acce-
sorios para tuberfas de dichos sistemas no necesitan ser de materiales incombustibles, pero se
aplicardn en la menor cantidad posible y sus superficies descubiertas ofrecerdn una resistencia a
la propagacion de la llama que satisfaga los criterios de la Admimnistracién.

3.2. Los mamparos, revestimientos y cielos rasos incombustibles que se utilicen para es-
pacios de alojamiento y de servicio podran ir cubiertos de chapa combustible cuyo espesor no
exceda de 2 mm en el interior de dichos espacios, ni de 1,5 mm en pasillos, troncos de escaleray
puestos de control.

3.3. Las cdmaras de aire que haya detras de los cielos rasos, empanelados o revestimien-
tos estaran divididas por pantallas supresoras de corrientes de aire, bien ajustadas y dispuestas
con espaciamiento intermedio de no mas de 14 m. En sentido vertical, esas camaras de aire, con
inclusién de las que se encuentren detras de los revestimientos de escaleras, troncos, etc.,
estardn cerradas en cada una de las cubiertas.

Regla 51. MEDIDAS RELATIVAS A LA UTILIZACION DE COMBUSTIBLE GASEOSG
PARA FINES DOMESTICOS

- Cuando se utilice combustible gaseoso para fines domésticos, las medidas tomadas para el
almacenamiento, la distribucidn y la utilizacién de dicho combustible seran tales que, habida
cuenta de los riesgos de incendio y de explosién que su uso pueda entraiiar, se preserve la segu-
ridad del buque y de las personas que pueda haber a bordo.

Regla 52. SISTEMA FUO DE DETECCION DE INCENDIOS Y DE ALARMA CONTRAINCENDIOS —
SISTEMA AUTOMATICO DE ROCIADGRES Y SISTEMA DE ALARMA CONTRAINCENDIOS Y DE DETEC-
CION DE INCENDIOS

1. Enlos buques para los que se adopte el método IC se instalard un sisteina de deteccién
de humo que responda a lo estipulado en las pertinentes disposiciones de la regla 13 y quede
dispuesto de modo que proteja todos los pasillos, todas las escaleras y todas las vias de
evacuacién situados en el interior de los espacios de alojamiento.

2. Enlos buques para los que se adopte el método I1C se instalard un sistema automético
de rociadores, de deteccién de incendios y de alarma contraincendios, de un tipo aprobado,
que cumpla con las pertinentes disposiciones de la regla 12 y quede dispuesto de modo que pro-
teja los espacios de alojamiento, las cocinas y otros espacios de servicio, exceptuando los que

* Véanse las Instrucciones provisionales revisadas sobre procedimientos de prueba para revestimientos primarios de
cubierta, aprobadas por la Organizacion mediante la resolucién A.214(VII).
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no encierren un verdadero riesgo de incendio, tales como espacios perdidos, espacios sani-
tarios, etc. Ademas, se instalard un sistema de deteccién de humo que responda a lo estipulado
en las pertinentes disposiciones de la regla 13 y quede dispuesto de modo que proteja los
pasillos, las escaleras y las vias de evacuacioén situados en el interior de los espacios de aloja-
miento.

3. Enlos buques para los que se adopte el método 1IIC se instalard un sistema fijo de de-
teccién de incendios y de alarma contraincendios, de un tipo aprobado, que cumpla con las
pertinentes disposiciones de 1a regla 13 y quede dispuesto de modo que detecte la presencia de
fuego en todos los espacios de alojamiento y de servicio, exceptuando los que no encierren un
verdadero riesgo dc incendio, tales coino espacios perdidos, espacios sanitarios, etc.

4. No obstante las disposiciones que anteceden, hasta el 1 de septiembre de 1985 no serd
necesario que la Administracién exija la instalacién de los detectores prescritos de confor-
midad con lo dispuesto en la regla 13.2.2.

Regla 53. MEDIOS DE PREVENCION DE INCENDIOS EN ESPACIOS DE CARGA

1. Generalidades

1.1. Salvo los espacios de carga comprendidos en los parrafos 2 y 3, los espacios de carga
de los buques de arqueo bruto igual o superior a 2 000 toneladas estardn protegidos por un
sistema fijo de extincion de incendios por gas, que cumpla con lo dispuesto en la regla 5, o por
un sistema de extincidén de incendios que ofrezca una proteccién equivalente.

1.2. La Administracién podr4 no exigir la aplicacién de lo prescrito en el parrafo 1.1 en
los espacios de carga de todo buque que haya sido construido con el propésito de destinarlo
s6lo al transporte de minerales, carbon, grano, madera verde y cargamentos incombustibles o
cargamentos que a juicio de la Administracién entrafien un riesgo limitado de incendio. S6lo se
podran conceder estas exenciones si el buque lleva tapas de acerco en las escotillas y medios que
permitan cerrar de mnodo efectivo todas las aberturas de ventilacién y otras que den a los
espacios de carga.

1.3. No obstante lo dispuesto en el parrafo 1.1, todo buque destinado al transporte de
mercancias peligrosas ird provisto en todo espacio de carga de un sistema fijo de extincién de
incendios por gas, que cumpla con lo dispuesto en laregla 5, o de un sistema de extincién de in-
cendios que a juicio de la Administracién ofrezca una proteccién equivalente para los carga-
mentos que se transporten.

2. Espacios de carga rodada

2.1. Deteccién de incendios

Se instalard un sistema [fijo], de deteccion de incendios y de alarma contraincendios. El
proyecto y la disposicidn de este sistema se estudiardn juntamente con las prescripciones
relativas a la ventilacion a que se hace referencia en el parrafo 2.3.

2.2. Medios de extincién de incendios

2.2.1. En los espacios de carga rodada susceptibles de quedar herméticamente cerrados
habr4 instalado un sistema fijo de extincién de incendios por gas, que cumpla con lo dispuesto
en la regla 5, con las salvedades siguientes:

1. Si el sistema instalado es de anhidrido carbénico, la cantidad de gas disponible sera al
menos suficiente para liberar un volumen minimo de gas igual al 45 por ciento del volumen
total del mayor de tales espacios de carga susceptible de quedar herméticamente cerrado y
la instalacién serd tal que asegure que en 10 minutos se inyectardn dos tercios por lo menos
del gas necesario en el espacio de que se trate;

2. Sélo en espacios destinados exclusivamente al transporte de vehiculos que no lleven carga
podr4 utilizarse un sistema que haga uso de hidrocarburos halogenados;
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3. Cabr4 instalar cualquier otro sistema fijo de extincién de incendios por gas o a base de
espuma de alta expansion, a condicion de que a juicio de la Administracién se logre con él
una proteccion equivalente;

4. Otra posibilidad podrd ser instalar un sistema que satisfaga lo prescrito en la regla 37.1.3.

No obstante, las instalaciones de desagiie y achique serdn tales que impidan la formacién

de superficies libres. Si esto no es posible, el efecto adverso que pueda sufrir la estabilidad a

causa del peso adicional y de la superficie libre del agua ser4 tenido en cuenta por la Admi-

nistracién en la medida que estime necesaria para dar su aprobacién a la informacién
sobre estabilidad*. Esa informacién ird incluida en la informacién sobre estabilidad

facilitada al capitdn segin lo prescrito en la regla 11-1/22.

2.2.2. Enlosespacios de carga rodada no susceptibles de quedar herméticamente cerra-
dos se instalard un sistema que satisfaga lo prescrito en la regla 37.1.3. No obstante, las instala-
ciones de desagiie y achique serdn tales que impidan la formacién de superficies libres. Si esto
no es posible, el efecto adverso que pueda sufrir la estabilidad a causa del peso adicional y de la
superficie libre del agua sera tenido en cuenta por la Administraciéon en la medida que estime
necesaria para dar su aprobacién a la informacién sobre estabilidad*. Esa informacién ird
incluida en la informacidén sobre estabilidad facilitada al capitdn segin lo prescrito en la
regla 11-1/22.

2.2.3. Habré para empleo en todo espacio de carga rodada, el niimero de extintores por-
tatiles que la Administracién juzgue suficiente. Se colocard por lo menos un extintor portatil en
todo acceso a cada uno de esos espacios de carga.

2.2.4. Entodo espacio de carga rodada destinado al transporte de vehiculos automdviles
que lleven combustible en sus depositos para su propia propulsién se instalardn:

1. Por lo menos tres nebulizadores de agua;

2. Un dispositivo lanzaespuma portatil que cumpla con lo dispuesto en la regla 6.4, a condi-
cién de que en el buque se disponga, para uso en los espacios de carga rodada, de dos de
estos dispositivos como minimo.

2.3. Sistema de ventilacién

2.3.1. En los espacios de carga rodada cerrados se instalard un eficaz sisteina de ventila-
cién mecdnica, suficiente para dar al menos seis renovaciones de aire por hora tomando como
base una bodega vacia. Normalmente los ventiladores funcionaran de manera continua cuando
haya vehiculos a bordo. Si esto no es posible se les hara funcionar a diario un tiempo limitado,
segun permitan las condiciones meteoroldgicas, y en todo caso durante un intervalo razonable
con anterioridad a la operacion de descarga, al término del cual se comprobard que no queda
gas en los espacios de carga rodada. A tal fin se llevardn a bordo uno o mds instrumentos por-
tatiles de deteccién de gas combustible. El sistema ser4 completamente independiente de los
demds sistemas de ventilacién. Los conductos que den ventilacion a los espacios de carga
rodada susceptibles de quedar herméticamente cerrados serdn independientes para cada
espacio de carga. La Administracion podrd exigir un aumento en el numero de renovaciones de
aire mientras se esté embarcando o desembarcando vehiculos. El sistema se podrd accionar
desde el exterior de los citados espacios.

2.3.2. Laventilacién estara dispuesta de un modo tal que evite la estratificacién del aire y
la formacién de bolsas de aire.

2.3.3. Habra medios que indiquen en el puente de navegacion toda pérdida sufrida en la
capacidad de ventilacidn prescrita.

2.3.4. Sedispondran medios que permitan parar y cerrar rdpida y eficazmente el sistema
de ventilacién en caso de incendio, teniendo en cuenta el estado del tiempo y de la mar.

* Véase la Recomendacién sobre sistemas fijos de extincién de incendios para espacios de categorfa especial,
aprobada por la Organizacién mediante la resolucién A.123(V).
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2.3.5. Los conductos de ventilacién, con inclusién de sus vdlvulas de mariposa, serdn de
acero ¢ iran dispuestos de un modo que la Administracioén juzgue satisfactorio.

2.4. Precauciones contra la ignicién de vapores inflamables

Los espacios de carga rodada cerrados en que se transporten vehiculos automdviles que
lleven combustible en sus dep6sitos para su propia propulsién cumplirdn con las disposiciones
complementarias siguientes:

1. Con la excepcién establecida en el parrafo 2.4.2, el equipo y los cables eléctricos seran de
un tipo adecuado para utilizacién en atmdsferas explosivas de gasolina y aire;

2. Porencima de una altura de 450 mm, niedida esta distancia desde la cubierta, se permitir4,
como posibilidad distinta, equipo eléctrico de un tipo cerrado y protegido de un modo tal
que de él no puedan salir chispas, a condicién de que el sistema de ventilacién responda a
unas caracterfsticas de proyecto y funcionamiento tales que pueda dar una ventilacién
constante de los espacios de carga a razén de, cuando menos, diez renovaciones de aire por
hora siempre que haya veliiculos a bordo;

3. No se permitird otro equipo que pueda constituir una fuente de ignicién de vapores infla-
mables;

4. Elequipoy los cables eléctricos instalados en un conducto de salida del aire de ventilacién
serdn de un tipo aprobado para utilizacion en atmdsferas con mezclas explosivas de gaso-
lina y aire, y la salida de todo conducto de extraccidén ocupara una posicién a salvo de otras
posibles fuentes de ignicién;

5. Los imbornales no conducirdn a los espacios de maquinas ni a otros espacios en los que
pueda haber fuentes de ignicion.

3. Espacios de carga que no sean espacios de carga rodada destinados al transporte de
vehiculos automdviles que lleven combustible en sus depdsitos para su propia propulsion

Los espacios asignados al transporte de vehiculos que lleven combustible en sus depdsitos
para su propia propulsién cumpliran con lo prescrito en el parrafo 2, si bien no sera necesario
que cumplan con el parrafo 2.2.4.

Regla 54. PRESCRIPCIONES ESPECIALES APLICABLES A LOS BUQUES
QUE TRANSPORTEN MERCANCIAS PELIGROSAS

1. Generalidades

1.1. Ademads de cumplir con lo prescrito en la regla 53 respecto de los buques de carga 'y
en las reglas 38 y 39 respecto de los buques de pasaje, segiin proceda, los tipos de buque y los
espacios de carga aque se hace referencia en el parrafo 1.2 que se destinen al transporte de mer-
cancias peligrosas, salvo que se trate de mercancias peligrosas en cantidades limitadas®,
cumplirdn con las prescripciones de la presente regla que corresponda aplicar, a menos que
tales prescripciones hayan quedado ya satisfechas por el cumplimiento dado a otras del pre-
sente capitulo. Se hace referencia a los tipos de buque y a los modos de transporte de las mer-
cancias peligrosas en el parrafo 1.2 y en la tabla 54.1, cuya primera linea muestra los niimeros

consignados en el parrafo 1.2.

1.2. Las tablas 54.1 y 54.2 se aplicardn a los tipos de buques y a los espacios de carga si-
guientes:

1. Buques y espacios de carga no proyectados especialmente para el transporte de con-
tenedores pero destinados a transportar mercancias peligrosas envasadas, incluidas mer-
cancias en contenedores y tanques portétiles;

2. Buques portacontenedores construidos ex profeso para el transporte de mercancias peli-
grosas y espacios de carga destinados al transporte de estas mercancias en contenedores y
tanques portitiles;

* Véase la definicién de la expresién “cantidades limitadas” en la seccién 18 de la Introduccién General al Cédigo
maritimo internacional de mercancias peligrosas (Cédigo IMDG).
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3. Buques de transbordo rodado y espacios de carga rodada destinados al transporte de mer-
cancias peligrosas;

4. Buques y espacios de carga destinados al transporte de mercancias peligrosas sélidas a
granel;

5. Buques y espacios de carga destinados al transporte de mercancfas peligrosas que no sean
liquidos o gases a granel en gabarras de buque.

2. Prescripciones especiales

A menos que se especifique otra cosa, la aplicacién de las tablas 54.1, 54.2y 54.3 ala estiba
de mercancias peligrosas “en cubierta” y “bajo cubierta” estara regida por las prescripciones
dadas a continuacion, en los casos en que los nimeros de los parrafos que siguen aparezcan en
la primera columna.

2.1. Suministro de agua

2.1.1. Setomardn las medidas necesarias para asegurar que el colector contraincendios
pueda suministrar en el acto agua a la presion prescrita, ya manteniendo presionizado perma-
nentemente el colector, ya mediante dispositivos convenientemente situados que pongan en
funcionamiento por telemiando las bombas contraincendios.

2.1.2. El caudal de agua suministrado podrd alimentar cuatro lanzas de las dimensiones
indicadas en la regla 4 y a las presiones alli especificadas también, que se puedan dirigir hacia
cualquier parte del espacio de carga cuando éste quede vacio. Se podrd lanzar este caudal por
medios equivalentes que a juicio de la Administracion sean satisfactorios.

2.1.3. Para enfriar eficazmente los espacios de carga bajo cubierta designados como
tales se proveerdn medios que entreguen grandes cantidades de agua, ya por un dispositivo fijo
de boquillas rociadoras, ya por inundacion del espacio de carga. Para este fin podran utilizarse
mangueras en pequeiios espacios de carga y en zonas pequefias de espacios de carga grandes, a
discrecién de la Administracidon. En todo caso, las instalaciones de desagile y achique seran
tales que impidan la formacién de superficies libres. Si esto no es posible, el efecto adverso que
pueda sufrir la estabilidad a causa del peso adicional y de 1a superficie libre del agua ser4 tenido
en cuenta por la Administracién en la medida que estime necesaria para dar su aprobacién a la
informacién sobre estabilidad*.

2.1.4. En lugar de lo prescrito en el parrafo 2.1.3 podré disponerse 1o necesario para la
inundacién de un espacio de carga bajo cubierta designado como tal con otros medios que
deberdn especificarse.

2.2. Fuentes de ignicién

En los espacios de carga cerrados y en los espacios cerrados o abiertos de cubierta para
vehiculos no se instalard equipo ni cables eléctricos a menos que a juicio de la Administracién
sean indispensables para fines operacionales. Si, no obstante, se instala equipo eléctrico en los
citados espacios, serd de un tipo homologado como seguro** para empleo en los ambientes
peligrosos a los que pueda estar expuesto, a menos que quepa aislar por conipleto el sistema
eléctrico (suprimiendo en €] las conexiones que no sean los fusibles). Las perforaciones practi-
cadas en cubiertas y mamparos para dar paso a cables se cerrardn herméticamente, de modo
que impidan la penetracion de gases y vapores. Tanto los cables que atraviesen espacios de
carga como los cables que se encuentren dentro de ellos estaran protegidos contra dafios produ-
cidos por golpes. No se permitird ningtin otro equipo que pueda constituir una fuente de igni-
cién de vapores inflamables.

* Véase la Recomendacién sobre sistemas fijos de extincién de incendios para espacios de categoria especial,
aprop.ada por la Organizacién mediante la resolucién A.123(V).
Véanse las Recomendaciones publicadas por la Comisién Electrotécnica Internacional y, especialmente, la
Publicacién 92 — “Electrical Installations in Ships” (Instalaciones eléctricas en los buques).
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2.3. Sistema de deteccion

Todos los espacios de carga cerrados, comprendidos los espacios cerrados de cubierta para
vehiculos estardn provistos de un sistema aprobado de deteccion de incendios y de alarma con-
traincendios. Cuando el sistema de deteccién utilice muestras tomadas de la atmésfera de los
citados espacios de carga se dispondra lo necesario para que, si se producen fugas de la carga, a
través del sistema de muestreo no pueda haber descargas de atmosfera contaminada en el
espacio en que se encuentre el dispositivo de deteccién. Cuando se transporten cargas que des-
prendan emanaciones toxicas, el equipo llevard permanentemente la advertencia de que las
muestras deben descargarse al aire libre.

2.4. Ventilacién

2.4.1. En los espacios de carga cerrados habra una ventilacién mecdnica adecuada. El
sistema de ventilacion sera tal que produzca al menos seis renovaciones de aire por hora en el
espacio de carga, tomando como base un espacio de carga vacio, y ¢elimine los vapores de las
partes superiores o mferiores del mismo, segin proceda.

2.4.2. Los ventiladores serdn tales que se evite la posibilidad de que se produzca la igni-
cioén de mezclas inflamables de gas y aire. Se mstalaran guardas de tela metdlica adecuadas en
las aberturas de aspiracion y salida del sistema de ventilacion.

2.5. Achique de sentinas

Cuando se tenga el propdsito de transportar liquidos inflamables o téxicos en espacios de
carga cerrados, el sistema de achique de sentinas se proyectard de modo que sea imposible
bombear accidentalmente dichos liquidos a través de las tuberias o las bombas de los espacios
de maquinas. Cuando se transporten grandes cantidades de esos liquidos, se tendrd en cuenta
la necesidad de proveer medios complementarios para agotar los citados espacios de carga.
Estos medios habran de ser satisfactorios a juicio de la Administracion.

2.6. Proteccion del personal

2.6.1. Ademds de los equipos de bombero prescritos en la regla 17 se dispondra de
cuatro juegos completos de mdumentaria protectora resistente a los productos quimicos.
Dicha indumentaria cubrira toda la piel, de modo que ninguna parte del cuerpo quede sin pro-
teccion.

2.6.2. Habra por lo menos dos aparatos respiratorios auténomos, ademas de los pres-
critos en la regla 17.

2.7. Extintores portatiles de incendios

Habra para los espacios de carga extintores portatiles cuya capacidad total sea de 12 kg
por lo menos, de polvo seco, o una capacidad equivalente a ésta. Se llevardn estos extintores
portéatiles ademas de los prescritos en otras partes del presente capitulo.

2.8. Aislamiento de los mamparos limite de los espacios de maquinas

Los mamparos que separen los espacios de carga de los espacios de categoria A para ma-
quinas llevar4n aislamiento ajustado a la norma “A-60”, a menos que las mercancias peligrosas
se estiben como minimo a 3 m de distancia, en sentido horizontal, de dichos mamparos. Los
demds elementos limite entre dichos espacios llevardn también aislamiento ajustado a la
norma “A-60".

2.9. Sistema de extincidén por aspersiéon de agua

Todo espacio de carga rodada abierto situado bajo una cubierta y todo espacio consi-
derado como de carga rodada cerrado pero no susceptible de quedar cerrado herméticamente,
estardn provistos de un sistema fijo aprobado de aspersion de agua a presién, accionado
manualmente, que protegera todas las partes de cualquier cubierta y plataforma de vehiculos
de dichos espacios, aunque la Administracién podrd permitir el empleo de cualquier otro
sistema fijo de extincién de incendios del que se haya demostrado, en pruebas a gran escala que
no es menos eficaz. En todo caso, las instalaciones de desagiie y achique serdn tales que im-
pidan la formacién de superficies libres. Si esto no es posible, el efecto adverso que pueda