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Nv 18961. CONVENTION INTERNATIONALE DE 1974 POUR LA SAUVEGARDE
DE LA VIE HUMAINE EN MER. CONCLUE A LONDRES LE {** NOVEMBRE
19741

RATIFICATIONS, ADHESIONS et ACCEPTATIONS

Instruments déposés auprés du Secrétaire général de I’Organisation intergouverne-
mentale consultative de la navigation maritime aux dates suivantes, pour prendre effet
comme indiqué ci-apres :

Date du dépit
de Pinstrument
de ratification,
<L adhésion (a)

Etar ou d'upprobation (A)

Papouasie-Nouvelle-Guinée ... .....coviiiiiiiiiiisreeoneriinaiianinnnns 12 novembre 1980 «
(Avec effet au 12 février 1981.)

Finlande ............ P PO e 21 novembre 1980 «
(Avec effet au 21 février 1981.)

L0 - O 22 décembre 1980 a
(Avec effet au 22 mars 1981.)

République de Corde ......vvvvriereiiieronrvarennenns s 31 décembre 1980
(Avec effet au 31 mars 1981.)

MaldIVES veuieterens et iireetttturaneraeraararanuerissssisasasanses 14 janvier 1981 a
(Avec effet au 14 avril 1981.)

Guinée ...... e e s a ettt et e e, 19 janvier 1981 ¢
(Avec cffet au 19 avril 1981.)

Indonésie ......cooovirinniinnennennnans et i 17 février 1981 A
(Avec effet au 17 mai 1981.)

T8 o 1R 16 mars 1981 «

(Avec effet au 16 juin 1981.)

Les déclarations certifiées ont été enregistrées par I’ Organisation intergouvernemen-
tale consultative de la navigation maritime le 26 mai 1981.

! Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 1185, p. 3, et annexe A des volumes 1198 et 1208.
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PROTOCOLE! RELATIF A LA CONVENTION INTERNATIONALE DU 1¢f NOVEMBRE 1974
POUR LA SAUVEGARDE DE LA VIE HUMAINE EN MER? (AVEC ANNEXE, APPENDICE ET
ACTE FINAL DE LA CONFERENCE INTERNATIONALE DE 1978 SUR LA SECURITE DES
NAVIRES-CITERNES ET LA PREVENTION DE LA POLLUTION). CONCLU A LONDRES LE
17 FEVRIER 1978

Textes authentiques du Protocole, de I'annexe er de I'appendice : chinois, anglais,
francais, russe et espagnol.

Textes authentiques de I'Acte final : anglais, frangais, russe et espagnol.

Enregistré par I’Organisation intergouvernementale consultative de la navigation maritime
le 26 mai 1981.

Les Parties au présent Protocole,

Etant parties a la Convention internationale de 1974 pour la sauvegarde de la vie
humaine en mer, faite a Londres le 1¢* novembre 19742,

"'Reconnaissant que ladite Convention peut contribuer de maniére appréciable a
I’amélioration de la sécurité des navires et des biens en mer ainsi que de la sauvegarde
de la vie humaine a bord des navires,

Reconnaissant également la nécessité d’améliorer davantage encore la sécurité des
navires, notamment celle des navires-citernes,

Estimant que le meilleur moyen de réaliser cet objectif est de conclure un Protocole
relatif a la Convention internationale de 1974 pour la sauvegarde de la vie humaine en
mer,

Sont convenues de ce qui suit ;

. Camm e s '

! Emre en VJgueur le 1“r mai 1981, soit six mois apres la date a laquelle au moins 15 Etats dont les flottes
marchandes représentaient au total au moins 50 p. 100 du tonnage brut de la flotte mondiale des navires de com-
merce étaient devenus Parties & ce Protocole par signature définitive ou par le dépbt aupres du Secrétaire général
de I'Organisation intergouvernementale consultative de la navigation maritime d’un instrument de ratification,
d'acceptation, d’approbation ou d’adhésion, conformément a I'article V, paragraphe 1. Les instruments de ratifi-
cation, d’acceptation, d’approbation ou d’adhésion ont été déposés comme suit :

Date du dépot
de l'instrument
de ratification,
d’acceptation (A),
d’approbation (AA),

Etat ou d'udhésion (a)

Allemagne, Republlquefederaled”"...........”.........,,........;.. 6 juin 1980
(Avec déclaration d’ apphcatlon a Berhn—Ouest )
Bahamas. ....ccveeirmreinuinacersensenasanns DA .. 16 février 1979 a
Belgique : 24 septembre 1979
Colombie 31 octobre 1980 «
Danemark . 27 novembre 1980 a
Espagne ......c.vvieiiinnnns et e .. . 30avril 1980 a
Etats-Unis d’Amérique 12 aofit 1980
Finlande . .......covviiririiiiaenionnnnn 30 avril 1981 a
France .......coocviviiiinniiinnn, : 21 décembre 1979 A4
Japon ......ciieiiiiiiiien, - 15 mai 1980 «
Roweit* ....uiiinciseneananns 29 juin 1979 a
Libéria ...ccovvveneeaennnnnnns 28 octobre 1980
Norvege tievsse.. 25 mars 1981 a
Pays-Bas 8 juillet 1980 A4
(A I’égard du Royaume en Europe et des Antilles néerlandaises.)

Royaume-Uni de Grande- Bretagne etd’Irlande du Nord ................ 5 novembre 1979
Suede ..... e e et aemn e et ... 21 décembre 1979
Tunisie ' - . 6 aoiit 1980 «
UIUBUAY ot vvnveesenennnerrosseenoanasesonnnes ; 30 avril 1979 a
Y OUBOSIAVIE . ot ottt i e i et et et aaans 31 octobre 1980

* Voir p. 334 du présent volume pour les textes de la réserve et de la déclaration interprétative
faites lors de la ratification et de I’adhésion.
2 Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 1185, p. 3.
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Article premier. OBLIGATIONS GENERALES

Les Parties au présent Protocole s’engagent & donner effet aux dispositions du présent
Protocole et de son annexe, qui fait partie intégrante du présent Protocole. Toute réfé-
rence au présent Protocole constitue en méme temps une référence a son annexe.

Article II. CHAMP D’ APPLICATION

1. Les dispositions des articles II, IlI (a l'exception du paragraphe a), IV,
VI, b, ¢ et d, VII et VIII de la Convention internationale de 1974 pour la sauvegarde de
la vie humaine en mer (ci-aprés dénommeée la « Convention ») sont incorporées dans le
présent Protocole; toutefois, les références faites dans lesdits articles &2 la Convention
et aux Gouvernements contractants doivent &tre considérées comme des références faites
respectivement au présent Protocole et aux Parties au présent Protocole.

2. Tout navire visé par le présent Protocole doit satisfaire aux dispositions de la
Convention, sous réserve des modifications et adjonctions énoncées dans le présent Pro-
tocole.

3. Les Parties au présent Protocole appliquent aux navircs des Etats qui ne sont
Parties ni a la Convention ni au présent Protocole les prescriptions de la Convention et du
présent Protocole dans la mesure ol cela est nécessaire pour ne pas faire bénéficier ces
navires de conditions plus favorables.

Article . COMMUNICATION DE RENSEIGNEMENTS

Chaque Partie au présent Protocole s’engage a communiquer et a déposer auprés
du Secrétaire général de 1’Organisation intergouvernementale consultative de la navigation
maritime (ci-aprés dénommée I’« Organisation ») une liste des inspecteurs désignés ou des
organismes reconnus qui sont autorisés a agir pour son compte dans ’application des
mesures concernant la sauvegarde de la vie humaine en mer, en vue de sa diffusion aux
Parties qui la porteront a la connaissance de leurs fonctionnaires. L’ Administration doit
donc notifier a2 I’Organisation les responsabilités spécifiques confiées aux inspecteurs
désignés ou aux organismes reconnus et les conditions de I'autorisation ainsi accordée,

Article IV. S1IGNATURE, RATIFICATION, ACCEPTATION,
APPROBATION ET ADHESION

1. Le présent Protocole est ouvert 4 la signature, au siege de I’Organisation,
du 1 juin 1978 an 1°* mars 1979 et reste ensuite ouvert a I’adhésion. Sous réserve des
dispositions du paragraphe 3 du présent article, les Etats peuvent devenir Parties au
présent Protocole par :

a) Signature sans réserve quant a la ratification, I’acceptation ou ’approbation; ou

b) Signature sous réserve de ratification, d’acceptation ou d’approbation, suivie de ratifi-
cation, d’acceptation ou d’approbation; ou

¢) Adhésion.

2. La ratification, 1’acceptation, ’approbation ou l’adhésion s’effectuent par le
dépdt d’un instrument a cet effet auprés du Secrétaire général de 1'Organisation.

3. Le présent Protocole ne peut faire I’objet d’une signature sans réserve, d’une rati-
fication, d’une acceptation, d’une approbation ou d’une adhésion que de la part des Etats
qui ont signé sans réserve, ratifié, accepté ou approuvé la Convention ou qui y ont adhéré.

Article V. ENTREE EN VIGUEUR

1. Le présent Protocole entre en vigueur six mois aprés la date a laquelle au moins
quinze Etats dont les flottes marchandes représentent au total au moins cinquante pour
cent du tonnage brut de la flotte mondiale des navires de commerce sont devenus Parties
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a ce protocole conformément aux dispositions de son article IV, & condition toutefois que
le présent Protocole n’entre pas en vigueur avant que la Convention soit entrée en vigueur.

2. Tout instrument de ratification, d’acceptation, d’approbation ou d’adhésion
déposé apres la date d’entrée en vigueur du présent Protocole prend effet trois mois aprés
la date du dépot.

3. Toutinstrument de ratification, d’acceptation, d’approbation ou d’adhésion déposé
aprés la date a laquelle un amendement au présent Protocole est réputé avoir été accepté
conformément a D’article VIII de la Convention s’applique au Protocole dans sa forme
modifiée.

Article VI. DENONCIATION

1. Le présent Protocole peut étre dénoncé par I'une quelconque des Parties a tout
moment aprés I’expiration d’une période de cinq ans 4 compter de la date a laquelle le
présent Protocole entre en vigueur pour cette Partie.

2. La dénonciation s’effectue par le dép6t d’un instrument de dénonciation auprés
du Secrétaire général de I’Organisation.

3. La dénonciation prend effet un an apres la date a laquelle le Secrétaire général
de I'Organisation en a regu notification, ou a I’expiration de telle autre période plus longue
spécifiée dans I'instrument de dénonciation.

4. Toute dénonciation de la Convention par une Partie constitue une dénonciation
du présent Protocole par cette Partie.

Article VII. DEPOSITAIRE

1. Le présent Protocole est déposé aupres du Secrétaire général de 1’Organisation
(dénommé ci-apres le « Dépositaire »).

2. Le Dépositaire :
a) Informe tous les Etats qui ont signé le présent Protocole ou qui y adhérent :

i) De toute signature nouvelle ou de tout dép6t d’instrument nouveau de ratification,
d’acceptation, d’approbation ou d’adhésion et de la date de cette signature ou de
ce dépat;

ii) De la date d’entrée en vigueur du présent Protocole;

iii) De tout dépot d’instrument dénongant le présent Protocole, de la date 4 laquelle cet
instrument a €té regu et de la date a laquelle la dénonciation prend effet;

b) Transmet des copies certifiées conformes du présent Protocole a tous les Etats signa-
taires de ce protocole et a tous les Etats qui y adhérent.

3. DesI’entrée en vigueur du présent Protocole, le Dépositaire en transmet une copie
certifiée conforme au Secrétariat de 1'Organisation des Nations Unies en vue de son enre-
gistrement et de sa publication conformément a 1’Article 102 de la Charte des Nations
Unies.

Article VIII. LANGUES

Le présent Protocole est établi en un seul exemplaire original en langues anglaise,
chinoise, espagnole, frangaise et russe, chaque texte faisant également foi. Il en est fait
des traductions officielles en langues allemande, arabe et 1tallenne qui sont déposées
avec I’exemplaire original revétu des signatures.

EN Fo1 DE Quol, les soussignés, diiment autorisés a cet effet par leurs gouverne-
ments respectifs, ont apposé leur signature au présent Protocole.

Fart a4 Londres ce dix-sept février mil neuf cent soixante-dix-huit.

Vol. 1226, A-18961



258

United Nations — Treaty Serics e Nations Unies -—— Recucil des Traités 1981

ANNEXE. AMENDEMENTS ET ADJONCTIONS A LA CONVENTION INTER-

NATIONALE DE 1974 POUR LA SAUVEGARDE DE LA VIE HUMAINE EN
MER

CHAPITRE 1. DISPOSITIONS GENERALES
PARTIE A. APPLICATION, DEFINITIONS, ETC.

Régle 2. DEFINITIONS
Ajouter le paragraphe suivant au texte actuel :

n) « L’age d’un navire » désigne le délai écoulé a compter de I’année de la cons-
truction telle qu’elle est indiquée dans les documents d’immatriculation du navire.

PARTIE B. VISITES ET CERTIFICATS

Régle 6. INSPECTION ET VISITES
Remplacer le texte actuel de la régle 6 par le suivant :

a) L’inspection et la visite des navires, en ce qui concerne I’application des
prescriptions des présentes regles et ’octroi des exemptions pouvant étre accordées,
doivent étre effectuées par des fonctionnaires de I’ Administration. Toutefois, I’Admi-
nistration peut confier I'inspection et la visite de ses navires, soit & des inspecteurs
désignés a cet effet, soit a des organismes reconnus par elle.

b) L’Administration doit prendre les mesures nécessaires pour que des inspec-
tions inopinées soient effectuées pendant la période de validité du certificat. Ces inspec-
tions doivent permettre de vérifier que le navire et son armement restent a tous égards
satisfaisants pour le service auquel le navire est destiné. Ces inspections peuvent étre
effectuées par les propres services d’inspection de I’Administration, par des inspec-
teurs désignés, par des organismes reconnus ou par d’autres Parties sur la demande de
I’ Administration. Lorsque 1’ Administration, en vertu des dispositions des régles 8 et
10 du présent chhpitre, institue des visites annuelles obligatoires, les inspections ino-
pinées susvisées ne doivent pas €tre obligatoires.

¢) Toute Administration désignant des inspecteurs ou des organismes reconnus
pour effectuer des inspections et des visites comme prévu aux paragraphes a et b de
la présente régle doit au moins habiliter tout inspecteur désigné ou tout organisme
reconnu 2 :

i) Exiger qu'un navire subisse des réparations; et

ii) Effectuer des inspections et des visites si les autorités compétentes de I'Etat du
port le lui demandent.

L’ Administration doit notifier & ’Organisation les responsabilités spécifiques confiées
aux inspecteurs désignés ou aux organismes reconnus et les conditions de I'autorité
qui leur a été déléguée.

d) Lorsqu’un inspecteur désigné ou un organisme reconnu détermine que
I’état du navire ou de son armement ne correspond pas en substance aux indications
du certificat ou est tel que le navire ne peut pas prendre la mer sans danger pour le
navire lui-méme ou les personnes i bord, I’inspecteur ou I’organisme doit immédiate-
ment veiller a ce que des mesures correctives soient prises et doit en informer I’ Admi-
nistration en temps utile. Si ces mesures correctives ne sont pas prises, le certificat
pertinent devrait étre retiré et 1’ Administration doit étre informée immédiatement; si le
navire se trouve dans un port d’une autre Partie, les autorités compétentes de
I’Etat du port doivent aussi étre informées immédiatement. Lorsqu’un fonctionnaire
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de 1I’Administration, un inspecteur désigné ou un organisme reconnu a informé les
autorités compétentes de ’Etat du port, le Gouvernement de I’Etat du port intéressé
doit accorder au fonctionnaire, a 'inspecteur ou a l’organisme en question toute
I'assistance nécessaire pour lui permettre de s’acquitter de ses obligations en vertu de
la présente régle. Le cas échéant, le Gouvernement de I’Etat du port intéressé doit
velller 2 empécher le navire d’appareiller jusqu’a ce qu’il puisse prendre la mer ou
quitter le port pour se rendre au chantier de réparation approprié sans danger pour
le navire lui-méme ou pour les personnes a bord.

e) Dans tous les cas, I’Administration doit se porter pleinement garante de
I’exécution compléte et de I’efficacité de I’inspection et de la visite et doit s’engager
a prendre les mesures nécessaires pour satisfaire a cette obligation.

Régle 7. VISITES DES NAVIRES A PASSAGERS
Remplacer le texte actuel de I’alinéa iii du paragraphe b par le suivant :

iii) Une visite générale ou partielle, selon le cas, doit étre effectuée a la suite
d’une réparation résultant de I’enquéte prescrite a la regle 11 du présent chapitre
ou chaque fois que le navire subit des réparations ou rénovations importantes. La
visite doit permetire de s’assurer que les réparations ou rénovations nécessaires
ont été réellement effectuées, que les matériaux employés pour ces réparations ou
rénovations et I’exécution des travaux sont a tous points de vue satisfaisants et que
le navire satisfait a tous égards aux prescriptions de la Convention et du présent
Protocole ainsi que des Régles internationales pour prévenir les abordages en mer!
en vigueur, ainsi qu’aux dispositions des lois, décrets, ordres et reglements promul-
gués par I’ Administration pour I’application de la convention et des regles susvisées.

Régle 8. VISITES DES ENGINS DE SAUVETAGE ET AUTRES PARTIES
DE L’ARMEMENT DES NAVIRES DE CHARGE

Remplacer le texte actuel de la régle 8 par le suivant :

a) Les engins de sauvetage, exception faite de I'installation radiotélégraphique a
bord d'une embarcation de sauvetage a moteur ou de l'appareil radioélectrique
portatif pour embarcations et radeaux de sauvetage, I'appareil de sondage par écho,
le compas gyroscopique, les moyens d’extinction de I'incendie ainsi que le dispositif
a gaz inerte des navires de charge auxquels s’appliquent les chapitres II-1, 1I-2, 111
et V de la Convention et le présent Protocole doivent étre soumis aux inspections
initiales et subséquentes prescrites pour les navires a passagers par la regle 7 du
chapitre I de la Convention et du présent Protocole en remplagant douze mois par
vingt-quatre mois & I’alinéa ii du paragraphe « de cette régle. Les plans de lutte contre
Pincendie a bord des navires neufs, ainsi que les échelles de pilote, dispositifs de
hissage du pilote, feux, marques et moyens de signalisation sonore placés a bord des
navires neufs et des navires existants, doivent étre compris dans les visites afin de
s’assurer qu’ils satisfont en tous points aux prescriptions de la Convention et du
présent Protocole, et a celles des Régles internationales pour prévenir les abordages en
mer en vigueur qui leur sont applicables.

b) Des visites intermédiaires doivent étre effectuées pour les navires-citernes
agés d’au moins dix ans, dans un délai de trois mois avant ou aprés la date anniver-
saire du Certificat de sécurité du matériel d’armement pour navire de charge, afin de
vérifier que le matériel prescrit au paragraphe a de la présente regle a été maintenu
dans les conditions prévues a la regle 11 du présent chapitre et est en bon état de
marche. Ces visites intermédiaires doivent étre portées sur le Certificat de sécurité du
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! Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 1050, p. 17.
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matériel d’armement pour navire de charge qui est délivré conformément a I’alinéa iii
du paragraphe « de la régle 12 du chapitre 1 de la Convention.

Régle 10. VISITES DE LA COQUE, DES MACHINES ET DU MATERIEL
D’'ARMEMENT DES NAVIRES DE CHARGE

Remplacer le texte actuel de la régle 10 par le suivant :

a) La coque, les machines et le matériel d’armement d’un navire de charge
(autre que les articles pour lesquels un Certificat de sécurité de matériel d’armement
pour navire de charge, un Certificat de sécurité radiotélégraphique pour navire de
charge ou un Certificat de sécurité radiotéléphonique pour navire de charge ont été
délivrés) doivent étre inspectés aprés construction et ensuite de la maniére que
I’ Administration juge nécessaire pour s’assurer que leur état est en tous points satis-
faisant, et aux intervalles de temps suivants :

i) Aux intervalles de temps spécifiés par 1’Administration mais n’excédant pas
cing ans (visites périodiques);

ii) En plus de ces visites périodiques, un navire-citerne 4gé d’au moins dix ans doit
étre soumis a au moins une visite intermédiaire pendant la durée de validité de
son Certificat de sécurité de construction pour navire de charge; dans les cas ot
une seule visite intermédiaire est effectuée pendant une période de validité
quelconque du certificat, elle ne doit avoir lieu ni avant les six mois qui précedent
ni aprés les six mois qui suivent la date a laquelle le certificat parvient a la moitié
de sa période de validité.

b) Les visites initiales et les visites périodiques doivent permettre de s’assurer
que la disposition générale, les matériaux et les échantillons de structure, les chau-
diéres et autres récipients sous pression et leurs auxiliaires, les machines principales
et auxiliaires, y compris I'appareil 4 gouverner et les systemes de commande connexes,
I’installation électrique, et toute autre partie de ’armement, sont a tous égards satis-
faisants pour assurer le service auquel le navire est destiné. Ces visites doivent,
dans le cas des navires-citernes, comprendre également I'inspection de la face externe
du fond du navire, des chambres des pompes, des circuits de tuyautages de la car-
gaison et du combustible, des tuyauteries d’aération, des soupapes a pression/
dépression et des écrans a incendie.

¢) La visite intermédiaire des navires-citernes agés d’'au moins dix ans doit
comprendre linspection de l'appareil a gouverner et des systemes de commande
connexes, des chambres des pompes, des circuits de tuyautages de la cargaison et du
combustible sur le pont et dans les chambres des pompes, des tuyauteries d’aération,
des soupapes a pression/dépressjon et des écrans a incendie, des installations électri-
ques dans les zones dangereuses et de la face externe du fond du navire. En plus de
I'inspection visuelle de I'installation électrique, la résistance d’isolement du matériel
électrique dans les zones dangereuses doit étre soumise a des essais. Si, aprés cxamen,
il subsiste un doute quelconque quant a I’état des tuyautages, on doit prendre les
mesures complémentaires nécessaires, telles que des essais de pression et la détermi-
nation de I’épaisseur. Ces visites intermédiaires doivent étre portées sur le Certificat
de sécurité de construction pour navire de charge délivré conformément a I’alinéa ii
du paragraphe a de la régle 12 du chapitre 1 de la Convention.

d) Une visite générale ou partielle, selon le cas, doit étre effectuée lorsque cela
s’avere nécessaire a la suite d’une enquéte prévue a la régle 11 du présent chapitre
ou chaque fois que le navire subit des réparations ou rénovations importantes. La
visite doit permettre de s'assurer que les réparations ou rénovations nécessaires
ont été réellement effectuées, que les matériaux employés pour ces réparations ou
rénovations et I’exécution des travaux sont a tous points de vue satisfaisants et que
le navire peut prendre la mer sans danger pour lui-méme ou les personnes a bord.
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Régle 11, MAINTIEN DES CONDITIONS APRES VISITE
Remplacer le texte actuel de la régle 11 par le suivant :

a) L’état du navire et de son armement doit étre maintenu conformément aux
prescriptions de la Convention et du présent Protocole de maniere que la sécurité du
navire demeure a tous points de vue satisfaisante et que le navire puisse prendre la
mer sans danger pour luji-méme ou les personnes a bord.

b) Apres I'une quelconque des visites prévues aux regles 6, 7, 8, 9 ou 10 du
chapitre I de la Convention et du présent Protocole, aucun changement ne doit étre
apporté aux dispositions de structure, aux machines, & I’équipement ni aux autres
éléments faisant I’objet de la visite, sauf autorisation de 1’ Administration.

¢) Lorsqu’un accident survenu & un navire ou un défaut constaté a bord com-
promet la sécurité du navire ou l’efficacité ou l'intégralité des engins de sauvetage
ou autres apparaux, le capitaine ou le propriétaire du navire doit faire rapport des
que possible a I’Administration, a I'inspecteur désigné ou a 1’organisme reconnu
chargé de délivrer le certificat pertinent, qui doit faire entreprendre une enquéte
afin de déterminer s’il est nécessaire de procéder a une visite conformément aux
prescriptions des regles 6, 7, 8, 9 ou 10 du chapitre I de la Convention et du présent
Protocole. Sile navire se trouve dans un port d’une autre Partie, le capitaine ou le pro-
priétaire doit également faire rapport immédiatement aux autorités compétentes
de I’Etat du port et I’inspecteur désigné ou I’organisme reconnu doit s’assurer qu’un
tel rapport a bien été fait.

Régle 14. DUREE DE VALIDITE DES CERTIFICATS
Remplacer le texte actuel de la régle 14 par le suivant :

a) Les certificats autres que le Certificat de sécurité de construction pour navire
de charge, le Certificat de sécurité du matériel d’armement pour navire de charge et
tous certificats d’exemption ne doivent pas étre délivrés pour une durée supérieure a
douze mois. Le Certificat de sécurité de construction pour navire de charge ne doit
pas étre délivré pour une durée supérieure 2 cingq ans. Le Certificat de sécurité du
matériel d’armement pour navire de charge ne doit pas étre délivré pour une durée
supérieure a vingt-quatre mois. Les Certificats d’exemption ne doivent pas avoir une
durée de validité supérieure a celle des certificats auxquels ils se référent.

b) Aucune prorogation de la durée de validité de cinq ans du Certificat de sécurité
de construction pour navire de charge n’est autorisée.

¢) Siune visite a lieu dans les deux mois qui précédent I'expiration de la période
pour laquelle un Certificat de sécurité radiotélégraphique pour navire de charge ou un
Certificat de sécurité radiotéléphonique pour navire de charge a été initialement
délivré a un navire de charge d’une jauge brute égale ou supérieure a 300 tonneaux,
mais inférieure a 500 tonneaux, ce certificat peut &tre retiré, et il peut en étre délivré
un nouveau, dont la validité prend fin douze mois apres 1'expiration de ladite période.

d) Si, a la date d’expiration d’un certificat autre que celui visé au paragraphe b
de la présente régle, le navire ne se trouve pas dans un port du pays dans lequel il
est immatriculté ou dans lequel il doit &tre visité, 1’ Administration peut proroger la
validité du certificat, mais une telle prorogation ne doit toutefois étre accordée que
pour permettre au navire d’achever son voyage vers le pays dans lequel il est imma-
triculé ou dans lequel il doit étre visité et ce, uniquement dans le cas oll cette mesure
apparait comme opportune et raisonnable.

e) Aucun certificat ne doit étre prorogé en vertu des dispositions du paragra-
phe d de la présente régle pour une période de plus de cing mois, et un navire auquel
cette prorogation a été accordée n’est pas en droit, en vertu de cette prorogation,
apres son arrivée dans le pays dans lequel il est immatriculé ou dans le port ot il doit
étre visité, d’en repartir sans avoir obtenu un nouveau certificat.
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) Un certificat, autre que celui visé au paragraphe » de la présente regle, qui
n’a pas été prorogé conformément aux dispositions précédentes de la présente régle
peut &tre prorogé par I’Administration pour une période de grace ne dépassant pas
d’un mois la date d’expiration indiquée sur ce certificat.

g) Un certificat cesse d’étre valable :

i) Siles inspections et les visites n’ont pas été effectuées dans les délais spécifiés a
I’alinéa a de la regle 7, aux regles 8 et 9 et a I'alinéa a de la regle 10 du chapi-
tre I de la Convention et du présent Protocole ou pendant la période de prorogation
prévue conformément aux dispositions des paragraphes d, ¢ ou f de la présente
regle; ou

ii) Si un navire passe sous le pavillon d’un autre gouvernement; un nouveau certi-
ficat ne doit étre délivré que si le gouvernement délivrant le nouveau certificat a la
certitude que le navire satisfait aux prescriptions des paragraphesa et b de larégle 11
du présent chapitre; dans le cas d’un transfert de pavillon entre Parties, si la
demande lui en est faite dans un délai de trois mois a compter du transfert, le
gouvernement de la Partie dont le navire €tait autorisé précédemment & battre
pavillon adresse dés que possible a I’Administration des copies des certificats dont
le navire était pourvu avant le transfert, ainsi que des copies des rapports de
visite, le cas échéant.

Régle 19. CONTROLE
Remplacer le texte actuel de la régle 19 par le suivant :

a) Toul navire est sujet, dans un port d’une autre Partie, au controle de fonction-
naires diiment autorisés par ce gouvernement dans la mesure ol ce contrdle a
pour objet de vérifier que les certificats délivrés en vertu de la régle 12 ou de la régle 13
du chapitre I de la Convention sont en cours de validité.

b) Ces certificats, s’ils sont en cours de validité, doivent étre acceptés & moins
qu’il n’existe de bonnes raisons de penser que 1’état du navire ou de son armement ne
correspond pas en substance aux indications de I'un quelconque de ces certificats ou
que le navire et son armement ne satisfont pas aux dispositions des paragraphes a
et b de la réegle 11 du présent chapitre.

¢) Dans les circonstances énoncées au paragraphe b de la'présente régle et dans
le cas ou un certificat est venu a expiration ou a cessé d’étre valable, le fonction-
naire exercant le contrdle doit prendre les mesures nécessaires pour empécher le
navire d’appareiller jusqu’a ce qu’il puisse prendre la mer ou quitter le port pour se
rendre au chantier de réparation approprié, sans danger pour le navire lui-méme ou
les personnes a bord.

d) Dans le cas ou le contréle donnerait lieu & une intervention quelconque, le
fonctionnaire exergant le controle doit informer immédiatement et par écrit le consul
ou, en son absence, le plus proche représentant diplomatique de I’Etat dont le navire
est autorisé a battre le pavillon, de toutes les circonstances qui ont fait considérer
cette intervention comme nécessaire. En outre, les inspecteurs désignés ou les orga-
nismes reconnus qui sont chargés de la délivrance des certificats doivent également
etre avisés. Il doit étre fait rapport a I'Organisation des faits concernant cette inter-
vention.

¢) L’autorité de I’Etat du port concerné doit communiquer tous les renseigne-
ments pertinents intéressant le navire aux autorités du port d’escale suivant, ainsi
qu’aux personnes et organismes mentionnés au paragraphe  de la présente regle,
si elle ne peut prendre les mesures spécifiées aux paragraphes ¢ et d de la présente
regle ou si le navire a été autorisé a se rendre au port d’escale suivant.

) Dans I’exercice du contrdle en vertu des dispositions de la présente regle il
convient d’éviter, dans toute la mesure du possible, de retenir ou de retarder indi-
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ment le navire. Tout navire qui a été retenu ou retardé indliment par suite de ’exercice
de ce contrdle a droit a réparation pour les pertes ou dommages subis.

CHAPITRE 11-1. CONSTRUCTION — COMPARTIMENTAGE ET STABILITE,
MACHINES ET INSTALLATIONS ELECTRIQUES

PARTIE A. GENERALITES

Reégle 1. APPLICATION
Ajouter les alinéas suivants au paragraphe b actuel :

iii) Nonobstant les dispositions de 1’alinéa ii du présent paragraphe et de
I’alinéa iii du paragraphe a de la présente regle, aux fins du paragraphe d de la régle 29
du présent chapitre, un navire-citerne neuf désigne un navire-citerne :

1) Dont le contrat de construction est passé aprés le 1¢7 juin 1979; ou

2) En I'absence d’un contrat de construction, dont la quille est posée ou dont la
construction se trouve a un stade équivalent aprés le 1¢F janvier 1980; ou

3) Dont la livraison s’effectue apres le 1¢7 juin 1982; ou
4) Qui a subi un changement ou une modification de caractére important :
a) Dont le contrat est passé apres le 1°F juin 1979; ou

b) Enl’absence de tout contrat, dont les travaux ont commencé apres le 1¢F janvier
1980; ou

¢} Qui est achevé apres le 1°F juin 1982.

iv) Aux fins du paragraphe 4 de la régle 29 du présent chapitre, un navire-
citerne existant est un navire-citerne qui n’est pas un navire-citerne neuf tel que défini
a I’alinéa iii du présent paragraphe.

v) Aux fins de I'alinéa iii du présent paragraphe, la transformation subie par
un navire-citerne existant d’un port en lourd égal ou supérieur 2 20 000 tonnes métriques
dans le but de satisfaire aux prescriptions du présent Protocole ou du Protocole de
1978 relatif a la Convention internationale de 1973 pour la prévention de la pollution
par les navires! ne doit pas étre considérée comme constituant un changement ou une
modification de caractére important.

Reégle 2. DEFINITIONS
Ajouter les paragraphes suivants au texte actuel :

k) Le systéme de commande 2 distance de l'appareil & gouverner est le
. dispositif qui permet de transmettre les mouvements requis du gouvernail de la passe-
relle de navigation aux commandes du groupe moteur de 1'appareil 2 gouverner.

) L’appareil a gouverner principal comprend les éléments mécaniques, les groupes
moteurs de ’appareil a gouverner, s’il en existe, et le matériel connexe ainsi que les
moyens permettant d’appliquer le couple sur la meche du gouvernail (la barre franche
ou le secteur du gouvernail, par exemple), qui sont nécessaires pour déplacer le gou-
vernail en vue de manceuvrer le navire dans les conditions normales de service.

m) Le groupe moteur de I'appareil & gouverner se compose :

i) Dans le cas des appareils & gouverner électriques, d’'un moteur électrique et de
I’équipement élecirique connexe;

! Nations Unies, Recueil des Traitds, vol. 1342, n® 1-22484,
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ii) Dans le cas des appareils & gouverner électrohydrauliques, d’'un moteur élec-
trique et de I'équipement électrique connexe ainsi que de la pompe qui lui est
reliée;

iii) Dans le cas d’autres appareils a gouverner hydrauliques, d’un moteur d’entraine-
ment et de la pompe qui lui est reliée.

n) L’appareil 4 gouverner auxiliaire est le matériel qui est prévu pour déplacer
le gouvernail en vue de manceuvrer le navire en cas de défaillance de I’appareil a
gouverner principal.

PARTIE C. MACHINES ET INSTALLATIONS ELECTRIQUES

Régle 29. APPAREIL A GOUVERNER
Ajouter le paragraphe suivant au texte actuel :
d) Navires-citernes uniquement

i) Les dispositions ci-aprés s’appliquent & tous les navires-citernes neufs d’'une
jauge brute égale ou supéricure 4 10 000 tonneaux et, deux ans au plus apres la
date d’entrée en vigueur du présent Protocole, a tous les navires-citernes existants
d’une jauge brute égale ou supérieure a 10 000 tonneaux :

1) Il doit étre prévu deux systémes de commande a distance de I'appareil a gouver-
ner pouvant chacun étre mis en marche séparément a partir de la passerelle de
navigation; toutefois, il n’est pas nécessaire que la roue ou le levier du gouvernail
soit installé en double; en cas de défaillance du systéme de commande a distance
de D’appareil a2 gouverner en fonctionnement, 1’autre systeme doit pouvoir étre
mis immédiatement en action a partir d’un endroit situé sur la passerelle de navi-
gation; chaque systéme de commande a distance de I’apparcil & gouverner, s’il
est électrique, doit &tre alimenté par son propre circuit raccordé au circuit du
groupe moteur de I’appareil 4 gouverner en un point situé dans le local de I’appareil
a gouverner; en cas de défaillance de la source d’énergie électrique qui alimente
un systeme de commande a distance de I’appareil a gouverner, une alarme doit
&tre déclenchée sur la passerelle de navigation; les alarmes prescrites au présent
alinéa doivent étre a la fois sonores et visuelles et doivent étre situées & un endroit
sur la passerelle de navigation ou elles peuvent étre facilement observées;

2) 11 doit y avoir également dans le local de I’appareil a4 gouverner une commande
de I’appareil a gouverner principal;

3) Des moyens doivent étre prévus dans le local de I'appareil & gouverner pour
découpler le systeme de commande a distance de ’appareil a4 gouverner du circuit
du groupe moteur;

4) Un moyen de commqnication doit étre prévu entre la passerelle de navigation et
le local de ’appareil a gouverner;

5) La position angulaire exacte du gouvernail doit étre indiquée sur la passcrelle
de navigation; I'indicateur de I'angle du gouvernail doit étre indépendant du
systéme de commande a distance de I’appareil & gouverner; et

6) 11 doit étre possible de vérifier la position angulaire du gouvernail dans le local
de I'appareil & gouverner.

ii) Les dispositions ci-apres s’appliquent, en plus des dispositions du paragraphe a
et de I'alinéa i du paragraphe J de la présente regle, a tous les navires-citerncs neufs
d’une jauge brute égale ou supérieure a 10 000 tonneaux :

1) L’appareil a gouverner principal doit comprendre deux groupes moteurs iden-
tiques ou davantage et doit pouvoir actionner le gouvernail conformément aux
dispositions de I’alinéa ii, 2, du paragraphe J de la présente régle lorsqu’il fonc-
tionne avec un ou plusieurs groupes moteurs; dans la mesure ou cela est raison-
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2)

3)

4)

5)

6)

nable et possible, I’appareil & gouverner principal doit étre disposé de maniére
qu’une seule défaillance de ses tuyautages ou de 'un des groupes moteurs ne
nuise pas & l’intégrité du reste de I’appareil a gouverner; tous les raccorde-
ments mécaniques faisant partie de I’appareil a gouverner et les liaisons méca-
niques avec un systéme quelconque de commande a distance de I’appareil a
gouverner, s’il en existe, doivent étre de construction jugée robuste et siire par
I’ Administration;

L’appareil a gouverner principal doit pouvoir orienter le gouvernail de la posi-
tion 35 degrés d’un bord a la position 35 degrés de I’autre bord lorsque le navire
fait route a son plus grand tirant d’eau et a la vitesse maximale de service en
marche avant; le gouvernail doit pouvoir étre orienté de la position 35 degrés d’'un
bord a la position 30 degrés de ’autre bord en 28 secondes au plus dans les mémes
conditions;

L’appareil a gouverner principal doit étre actionné par une source d’énergie
lorsque cela est nécessaire pour satisfaire aux dispositions de I’alinéa ii, 2, du para-
graphe d de la présente régle;

Les groupes moteurs de 'appareil a4 gouverner principal doivent étre réalisés de
mani€re a se mettre en marche automatiquement lorsque 1’énergie est rétablie
apres une panne d’alimentation en énergie;

En cas de défaillance de I'un quelconque des groupes moteurs de I'appareil a
gouverner, une alarme doit étre déclenchée sur la passerelle de navigation;
chaque groupe moteur de I'appareil a gouverner doit pouvoir étre mis en marche
soit automatiquement, soit manuellement a partir d’un endroit situé sur la pas-
serelle de navigation; et

Une autre alimentation en énergie, suffisante au moins pour desservir un groupe
moteur de I’appareil a gouverner et lui permettre de déplacer le gouvernail ainsi
qu’il est spécifié ci-apres, et suffisante également pour alimenter le systéme
connexe de commande a distance de ’appareil a gouverner et I'indicateur de I’angle
du gouvernail, doit étre fournie automatiquement, dans un délai de 45 secondes, a
partir soit de la source d’énergie électrique de secours, soit d’une autre source
d’énergie indépendante située dans le local de I’appareil & gouverner; cette source
d’énergie indépendante ne doit étre utilisée qu’a cette fin et doit pouvoir fonction-
ner de maniére continue pendant une demi-heure; le groupe moteur de I'appareil
a gouverner, lorsqu’il est desservi par I’autre alimentation en énergie, doit pouvoir
au moins orienter le gouvernail de la position 15 degrés d’un bord a la position
15 degrés de ’autre bord en 60 secondes au plus lorsque le navire fait route & son
plus grand tirant d’eau et a une vitesse égale a la moitié de sa vitesse maximale
de service en marche avant ou 7 nceuds, si cette valeur est supérieure.

CHAPITRE 11-2. CONSTRUCTION — PREVENTION, DETECTION
ET EXTINCTION DE L'INCENDIE

PARTIE A. GENERALITES

Régle ]. APPLICATION

Ajouter les alinéas suivants au paragraphe « actuel :

iv) Nonobstant les dispositions des alinéas ii et iii du présent paragraphe, aux fins

de I’alinéa ii du paragraphe a de la regle 55 et de la regle 60 du présent chapitre, un
navire-citerne neuf désigne un navire-citerne :

D
2)

Dont le contrat de construction est passé apres le 1°F juin 1979; ou

En I'absence d'un contrat de construction, dont la quille est posée ou dont la
construction se trouve a un stade équivalent apres le 1¢* janvier 1980; ou
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3) Dont la livraison s’effectue aprés le 1¢¥ juin 1982; ou
4) Qui a subi un changement ou une modification de caractére important :
a) Dont le contrat est passé apres le 1¢r juin 1979; ou

b) En I'absence de tout contrat, dont les travaux ont commencé apres le 1¢° jan-
vier 1980; ou

¢) Qui est achevé aprés le 1°f juin 1982.

v) Aux fins de I'alinéa ii du paragraphe a de la regle 55 et de la régle 60 du
présent chapitre, un navire-citerne existant est un navire-citerne qui n’est pas un
navire-citerne neuf tel que défini a I’alinéa iv du présent paragraphe.

vi) Aux fins de I'alinéa iv du présent paragraphe, la transformation subie par un
navire-citerne existant d’un port en lourd égal ou supérieur a 20 000 tonnes métriques
dans le but de satisfaire aux prescriptions du présent Protocole ou du Protocole de
1978 relatif 4 la Convention internationale de 1973 pour la prévention de la pollution
par les navires ne doit pas étre considérée comme constituant un changement ou
une modification de caractére important.

Régle 3. DEFINITIONS
Remplacer le paragraphe v actuel par le suivant :

v) Le « poids leége » est le déplacement d'un navire en tonnes métriques, a
I'exclusion de la cargaison, du combustible liquide, de I’huile de graissage, de I’eau
de ballast, de I’eau douce et de I’eau d’alimentation des chaudieres dans les caisses, des
provisions de bord, ainsi que des passagers, de 1’équipage et de leurs effets.

Ajouter le paragraphe suivant au texte actuel :

x) Le « pétrole brut » est tout mélange liquide d’hydrocarbures se trouvant a
I'état naturel dans la terre, qu’il soit ou non traité en vue de son transport, et
comprend :

i) Le pétrole brut dont certaines fractions distillées ont pu étre extraites; et
ii) Le pétrole brut auquel certaines fractions distillées ont pu é&tre ajoutées.

PARTIE E. MESURES DE PROTECTION CONTRE L’ INCENDIE
APPLICABLES AUX NAVIRES-CITERNES

Régle 55. CHAMP D’APPLICATION
Remplacer le texte actuel de la présente regle par le suivant :
a) Sauf disposition expresse contraire :

i) La présente partie s'applique a tous les navires-citernes neufs qui transportent
du pétrole brut et des produits pétroliers ayant un point d’éclair, déterminé a I'aide
d’un appareil agréé, n’excédant pas 60 °C (140 °F) [essai en creuset fermé] et une
tension de vapeur Reid inférieure a la pression atmosphérique, ainsi que d’autres
produits liquides présentant des risques d’incendie analogues; et

ii) En outre, tous les navires visés par la présente partie doivent satisfaire aux dispo-
sitions des régles 52, 53 et 54 du chapitre 1I-2 de la Convention; toutefois, les
installations fixes d’extinction par le gaz pour les espaces a cargaison ne doivent
étre utilisées ni dans le cas des navires-citernes neufs ni dans le cas des navires-
citernes existants qui satisfont aux dispositions de la régle 60 de ce chapitre; dans
le cas des navires-citernes existants qui n’ont pas a satisfaire aux dispositions de
la régle 60, I’Administration peut, lors de I'application des dispositions du para-
graphe f de la régle 52, accepter un dispositif d’extinction a mousse capable de
projeter de la mousse a l'intérieur ou a 'extérieur des citernes; les détails de ces
installations doivent étre jugés satisfaisants par I’ Administration.
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b) Lorsque I’on envisage de transporter des cargaisons différentes de celles qui
sont mentionnées a 1'alinéa i du paragraphe a de la présente régle et présentant des
risques d’incendie supplémentaires, des mesures de sécurité complémentaires jugées
satisfaisantes par I’ Administration sont exigées.

¢) Les transporteurs mixtes ne doivent pas transporter de marchandises solides
4 moins que toutes leurs citernes a cargaison aient été vidées de leurs hydrocarbures
et dégazées ou que, dans chaque cas, I’ Administration soit satisfaite des dispositions
prises.

Régle 60. PROTECTION DES CITERNES A CARGAISON
Remplacer le texte existant de la présente régle par le suivant :

a) Pour les navires-citernes neufs dont le port en lourd est égal ou supérieur a
20 000 torines métriques, la protection de la zone du pont des citernes a cargaison
et des citernes a cargaison doit étre assurée par la mise en place, conformément aux
dispositions des régles 61 et 62 du chapitre II-2 de la Convention, d’un dispositif fixe
d’extinction & mousse sur pont et d’un dispositif fixe a gaz inerte. Toutefois, apres
avoir soigneusement examiné la disposition et 1’équipement du navire, I’Administra-
tion peut renoncer a exiger les dispositifs susmentionnés et accepter d’autres ensem-
bles de dispositifs fixes a condition qu’ils offrent un degré équivalent de protection,
conformément aux dispositions de la régle 5 du chapitre I de la Convention.

b) Pour étre considéré comme équivalent, le dispositif proposé a la place du
dispositif d’extinction 2 mousse sur pont doit :

i) Permettre d’éteindre les feux qui se déclarent dans les matiéres répandues sur le
pont et empécher ainsi I’incendie de s’étendre aux combustibles répandus sur le
pont qui n’ont pas encore pris feu; et

ii) Permettre de lutter contre les incendies dans les citernes endommagées.

¢) Pour étre considéré comme équivalent, le dispositif proposé a la place du dis-
positif fixe a gaz inerte doit :

i) Permettre d’empécher les accumulations dangereuses de mélanges explosifs dans
les citernes a cargaison intactes en service normal, pendant toute la durée du
voyage sur lest et des opérations nécessaires a 'intérieur des citernes; et

ii) Etre congu de maniére & réduire au minimum le risque d’une inflammation due
a la production d’électricité statique par le dispositif lui-méme.

d) Tout navire-citerne existant dont le port en lourd est égal ou supérieur a
20 000 tonnes métriques qui transporte du pétrole brut doit &tre équipé d’un dispositif
a gaz inerte satisfaisant aux dispositions du paragraphe a de la présente régle au
plus tard :

i) Deux ans apres I’entrée en vigueur du présent Protocole pour les navires-citernes
dont le port en lourd est égal ou supérieur & 70 000 tonnes métriques; et

i) Quatre ans apres I’entrée en vigueur du présent Protocole pour les navires-
citernes dont le port en lourd est inférieur a 70 000 tonnes métriques; toutefois,
I’ Administration peut exempter les navires-citernes existants dont le port en lourd
est inférieur a 40 000 tonnes et qui ne sont pas munis d’appareils de lavage des
citernes ayant chacun un débit supérieur a 60 metres cubes par heure des prescrip-
tions énoncées dans le présent paragraphe, si leur application s’avére déraisonnable
et difficile, eu égard a la conception du navire.

e) Tout navire-citerne existant dont le port en lourd est égal ou supérieur a
40 000 tonnes métriques qui transporte des hydrocarbures autres que du pétrole
brut et tout navire-citerne dont le port en lourd est égal ou supérieur a 20 000 tonnes
métriques qui transporte des hydrocarbures autres que du pétrole brut et qui est muni
d’appareils de lavage des citernes ayant chacun un débit supérieur a 60 métres cubes
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par heure doit étre équipé d’un dispositif a gaz inerte satisfaisant aux dispositions du
paragraphe « de la présente régle au plus tard :

i) Deux ans aprés I’entrée en vigueur du présent Protocole pour les navires-citernes
dont le port en lourd est égal ou supérieur a 70 000 tonnes métriques; et

ii) Quatre ans aprés l'entrée en vigueur du présent Protocole pour les navires-
citernes dont le port en lourd est inférieur 2 70 000 tonnes métriques.

) Tout navire-citerne pour I’exploitation duquel on utilise une procédure de lavage
des citernes au pétrole brut doit étre équipé d’un dispositif 4 gaz inerte satisfaisant
aux dispositions de la régle 62 du chapitre 1I-2 de la Convention et d’appareils de
lavage fixes.

g) Tous les navires-citernes équipés d’un dispositif fixe a4 gaz inerte doivent
étre munis d’un systéme de mesure du niveau ne nécessitant pas 1’ouverture des
citernes.

h) Tout navire-citerne neuf d’une jauge brute égale ou supérieure a 2 000 tonneaux
ne relevant pas des dispositions du paragraphe a de la présente régle doit &étre muni
d’un dispositif d’extinction 4 mousse capable de projeter de la mousse a l'intérieur
ou a I'extérieur des citernes. Les détails de l'installation doivent étre jugés satisfai-
sants par 1’ Administration.

CHAPITRE V. SECURITE DE LA NAVIGATION

Régle 12.  MATERIEL DE NAVIGATION DE BORD
Remplacer le paragraphe ¢ actuel par le suivant :

a) Tous les navires d’une jauge brute égale ou supérieure 4 1 600 tonneaux,
mais inférieure 2 10 000 tonneaux, doivent &tre équipés d’un radar au moins. Tous les
navires d’une jauge brute égale ou supérieure a2 10 000 tonneaux doivent &tre équipés
de deux radars au moins capables de fonctionner indépendamment 1’un de 1'autre.
Tous les radars installés conformément a la présente régle doivent &tre d'un type
approuvé par I’ Administration et répondre a des normes opérationnelles de fonction-
nement qui ne soient pas inférieures a celles adoptées par 1’Organisation. Des moyens
permettant de faire le pointage des échos radar doivent &tre prévus sur la passerelle
de ces navires.

Régle 19. UTILISATION DU PILOTE AUTOMATIQUE

Ajouter le paragraphe suivant au texte actuel :

d) La commande manuelle du gouvernail doit étre essayée aprés toute utilisa-
tion prolongée du pilote automatique et avant d’entrer dans les zones ou la naviga-
tion demande une attention particuliere.

Ajouter les nouvelles regles suivantes au présent chapitre :

Roégle 19-1. FONCTIONNEMENT DE L’APPAREIL A GOUVERNER

Dans les zones ou la navigation demande une attention particuliére, il doijt y
avoir plus d’un groupe moteur de I’appareil a gouverner en marche lorsque ces
groupes moteurs peuvent fonctionner simultanément.

Régle 19-2.  APPAREIL A GOUVERNER —— ESSAIS ET EXERCICES

a) Dans les 12 heures qui précedent le départ, I'appareil a gouverner du navire
doit étre vérifié et essayé par I’équipage. La procédure d’essai doit comprendre,
selon les cas, le contréle du fonctionnement de :

i) L’appareil a gouverner principal;
i) L’appareil a4 gouverner auxiliaire;
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iii) Les systemes de commande a distance de I’appareil 4 gouverner;

iv) Les postes de conduite situés sur la passerelle de navigation;

v) L’alimentation en énergie de secours;

vi) Les indicateurs d’angle de barre par rapport a la position réelle du gouvernail;

vii) Les avertisseurs de défaillance de I’alimentation en énergie des systémes de
commande a distance de I'appareil a gouverner; et

viii) Les avertisseurs de défaillance des groupes moteurs de I’appareil 4 gouverner.
b) Les vérifications et essais doivent porter sur :

i) Le déplacement intégral du gouvernail correspondant aux performances requises
de I’appareil & gouverner;

ii) L’appareil a gouverner et les liaisons associées, qui doivent étre inspectés visuel-
lement; et

iii) Le bon fonctionnement du moyen de communication entre la passerelle de navi-
gation et le local de I’appareil a gouverner.

¢) i) Des instructions simples de fonctionnement accompagnées d’un diagramme
décrivant les opérations de commutation pour les systémes de commande a distance
de I'appareil a gouverner et les groupes moteurs de 1'appareil 4 gouverner doivent
étre affichées en permanence sur la passerelle de navigation et dans le local de 1’appa-
reil a gouverner.

ii) Tous les officiers chargés de I’exploitation et/ou de ’entretien de I’appareil
a gouverner doivent connaitre le fonctionnement des systémes d’appareils a gouverner
installés & bord du navire et les procédures a suivre pour passer d’un systéme a un
autre.

d) En plus des vérifications et essais habituels prescrits par les paragraphes a
et b de la présente regle, des exercices portant sur les manceuvres a effectuer en cas
d’urgence doivent avoir lieu au moins tous les trois mois afin de s’entrainer aux pro-
cédures de manceuvrabilité en cas d’urgence. Ces exercices doivent porter notamment
sur la commande directe depuis I'intérieur du local de I’appareil a gouverner, les pro-
cédures de communication avec la passerelle de navigation et, le cas échéant, la mise
en marche des autres sources d’énergie.

e) L’Administration peut renoncer a exiger que soient faits les vérifications et
les essais prescrits par les paragraphes a et b de la présente reégle dans le cas des
navires qui assurent régulierement des voyages de courte durée. Ces navires doivent
cependant procéder aux vérifications et aux essais au moins une fois par semaine.

) Les dates auxquelles ont lieu les vérifications et les essais prescrits par les
paragraphes a et b de la présente regle et les dates et les détails des exercices portant
sur les manceuvres a effectuer en cas d’urgence auxquels il est procédé conformément
au paragraphe d de la présente régle doivent étre consignés dans le journal de bord
selon les prescriptions de 1’ Administration.
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APPENDICE

MODELE DE CERTIFICAT DE SECURITE DE CONSTRUCTION
POUR NAVIRES DE CHARGE

Ajouter le modeéle de supplément suivant au modele existant :

SUPPLEMENT AU CERTIFICAT DE SECURITE
DE CONSTRUCTION POUR NAVIRE DE CHARGE

(CACHET OFFICIEL) (NATIONALITE)

Délivré en vertu des dispositions du Protocole de 1978 relatif & la Convention internationale
de 1974 pour la sauvegarde de la vie humaine en mer

Numéro Port en lourd
Nont ou letires Port dut navire Année
du navire distinctifs d'immatriculution (tonnes métriques) de construction

Type de navire :

Navire-citerne transporteur de pétrole brut*

Navire-citerne transporteur d’hydrocarbures autres que du pétrole brut*

Navire-citerne transporteur de pétrole brut/d’autres hydrocarbures*

Navire de charge autre qu’un navire-citerne transporteur d’hydrocarbures*
Date du contrat de construction ou date a laquelle un contrat a été passé en vue d'un
changement ou d’une modification de caractére important ................ e,
Date de la pose de la quille, date a laquelle le navire se trouvait dans un état d’avance-
ment équivalent ou date a laquelle un changement ou une modification de caractére
important a commencé ....... e et et e it et et
Date de livraison ou date a laquelle un changement ou une modification de caractere
Important @ été termMINé . ..........iiiiiinrneiiitrineireeeeraeeeaenaceseeenanss

* Rayer les mentions inutiles.

Le présent supplément doit étre joint en permanence au Certificat de sécurité de
construction pour navire de charge.

11 est certifié :

Que le navire a été visité conformément aux dispositions de la regle 10 du chapitre 1
du Protocole de 1978 relatif a la Convention internationale de 1974 pour la sauvegarde de
la vie humaine en mer; et

Qu’a la suite de cette visite il a été constaté que I'état de la coque, des machines et
de I'armement tels qu’ils sont définis dans la régle mentionnée ci-dessus est satisfaisant
sous tous les rapports et que le navire est conforme aux prescriptions dudit protocole.
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Le présent Certificat est valable jusquau ................ sous réserve de la (des)
visite(s) intermédiaire(s) prévue(s) aintervallesde ........... ...t

Déliviéa ............... .

(Signature du fonctionnaire
ditment autorisé qui délivre le certificat)

(Cachet ou tampon, selon le cas, de I'autorité chargée de délivrer le certificat)

VISITE INTERMEDIAIRE

1l est certifié que, lors d’une visite intermédiaire prescrite par la régle 10 du chapitre 1
du Protocole de 1978 relatif a la Convention internationale de 1974 pour la sauvegarde de
la vie humaine en mer, il a été constaté que le navire satisfaisait aux dispositions perti-
nentes dudit protocole.

Signé ............... e et e ettt et e a e
(Signature du fonctionnaire diment autorisé)
9 = GO
0 7
Prochaine visite intermédiaire prévie ..........c.ciiiiiiit it et
(Cachet ou tampon, selon le cas, de I’autorité)
) =4 1< PP
(Signature du fonctionnaire diiment autorisé)
15 T e
0 7O
Prochaine visite intermédiaire prévue ......... ..ttt i e
(Cachet ou tampon, selon le cas, de I’autorité)
1) 14 3 1<
(Signature du fonctionnaire diiment autorisé)
% 1< L
D 1 £ O
Prochaine visite intermédiaire préviue ...........iiiiiiir it ettt
(Cachet ou tampon, selon le cas, de I'autorité)
I T4 o 1< e S
(Signature du fonctionnaire disment autorisé)
10
0 7

(Cachet ou tampon, selon le cas, de I'autorité)
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MoDELE DE CERTIFICAT DE SECURITE DU MATERIEL D’ARMEMENT
POUR NAVIRES DE CHARGE

Ajouter le modele de supplément suivant au modeéle existant :

SUPPLEMENT AU CERTIFICAT DE SECURITE
DU MATERIEL D’ ARMEMENT POUR NAVIRE DE CHARGE

(CACHET OFFICIEL) (NATIONALITE)

Délivré en vertu des dispositions du Protocole de 1978 relatif a la Convention internationale
de 1974 pour la sauvegarde de la vie humaine en mer

Numéro Port en lourd
Nom ou lettres Port du navire Année
du navire distinetifs d'immatriculation (tonnes métriques) de construction

Type de navire :

Navire-citerne transporteur de pétrole brut*

Navire-citerne transporteur d’hydrocarbures autres que du pétrole brut*

Navire-citerne transporteur de pétrole brut/d’autres hydrocarbures*

Navire de charge autre qu’un navire-citerne transporteur d’hydrocarbures*
Date du contrat de construction ou date & laquelle un contrat a été passé en vue d’un change-
ment ou d’une modification de caractére important ..............c.iiiiiiiiiiiiiiannn
Date de la pose de la quille, date a laquelle le navire se trouvait dans un état d’avance-
ment équivalent ou date & laquelle un changement ou une modification de caractere
important a commencé .............. 0000 0n. N R
Date de livraison ou date a laquelle un changement ou une modification de caractere
important a €t€ terminé .......... ... cittriiiit i it it it e
* Rayer les mentions inutiles.

Le présent supplément doit &tre joint en permanence au Certificat de sécurité du
matériel d’armement pour navire de charge.

11 est certifié :

Que le navire a été visité conformément aux dispositions de la regle 8 du chapitre I
du Protocole de 1978 relatif a la Convention internationale de 1974 pour la sauvegarde
de la vie humaine en mer; et

Qu’a la suite de cette visite il a été constaté que 1’état du matériel de sécurité tel qu’il
est défini dans la régle mentionnée ci-dessus est satisfaisant sous tous les rapports et que
le navire satisfait aux prescriptions dudit protocole.

Le présent Certificat est valable jusqu'au ................ sous réserve de la (des)
visite(s) intermédiaire(s) prévue(s) aintervalles de .......cooviiiiiinriiinernerenanas

B 7S] 1 T

(Signature du fonctionnaire
diiment autorisé qui délivre le certificar)

(Cachet ou tampon, selon le cas, de I'autorité chargée de délivrer le certificat)
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VISITE INTERMEDIAIRE

11 est certifié que, lors d’une visite intermédiaire prescrite par la régle 8 du chapitre 1
du Protocole de 1978 relatif a la Convention internationale de 1974 pour la sauvegarde de
la vie humaine en mer, il a été constaté que le navire satisfaisait aux dispositions perti-
nentes dudit protocole.

Signé ......... e e ee ettt ettt e e
(Signature du fonctionnaire diment autorisé)

Lieu .ot e e f et

Date .....covvviiiiiiiininn, e e ettt

Prochaine visite intermédiaire Prévie ...........cctiiiieteeiineit it

(Cachet ou tampon, selon le cas, de I'autorité)

) -4 4 TP I
(Signature du fonctionnaire diment autorisé)

0 1 A BN e RN

Date ..ovviiiiiiiii i et e e PP

(Cachet ou tampon, selon le cas, de I'autorité)

Aux termes des dispositions de la régle 14 du chapitre I du Protocole, Ia validité du
présent Certificat est prorogée JUSQU AU  ....vuuerstrnnneneraonnneersensasesreoenns

(Cachet ou tampon, selon le cas, de I'autorité)
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g -

For Afghanistan:
Pour I’ Afghanistan :
3a Adranucran:
Por el Afganistan:

FAREERIE:
For Albania:
Pour I’ Albanie :
3a Anbanuio:
Por Albania:

PR B -

For Algeria:
Pour I’ Algérie :
3a Amxup:
Por Argelia:

%= ¥ A

For Angola:
Pour I’ Angola :
3a Anrony:
Por Angola:

M AR .
For Argentina:
Pour I’ Argentine :
3a ApreHTuny:
Por la Argentina:

EAARE:

For Australia:
Pour I’ Australie :
3a ABCTpaJio:
Por Australia:

For Austria:
Pour I’ Autriche :
3a ABCTpUIO:
Por Austria:
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g % L.

For the Bahamas:
Pour les Bahamas :
3a baramckue O-Ba:
Por las Bahamas:

& R e
For Bahrain:

Pour Bahrein :

3a Baxpeiin:

Por Bahrein:

g Mm #

For Bangladesh:
Pour le Bangladesh :
3a Banrnagem:

Por Bangladesh:

For Barbados:
Pour la Barbade :
3a Bapbapoc:
Por Barbados:

o A

For Belgium:
Pour la Belgique :
3a Benwruio:

Por Bélgica:

[ROBERT VAES]!

Sous réserve d’approbation et de ratification
Londres, le 8 septembre 19782

For Benin:
Pour le Bénin :
3a Benun:
Por Benin:

! Names of signatories appearing between brackets were not legible and have been supplied by the Inter-
Governmental Maritime Consultative Organization — Les noms des signataires donnés entre crochets étaient illisi-
bles ¢t ont été fournis par I"Organisation intergouvernementale consultative de la navigation maritime.

% Subject to approval and ratification, London, 8 September 1978.
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A F
For Bhntan:
Pour le Bhoutan :
3a ByTaH:

Por Bhutén:

& 12

For Bolivia:
Pour 1a Bolivie :
3a BoauBHIo:
Por Bolivia:

HXEH
For Botswana:
Pour le Botswana :
3a BorcBany:

Por Botswana:

i

For Brazil:
Pour le Brésil :
3a Bpaszunuio:
Por el Brasil:

For Bulgaria:
Pour la Bulgarie :
3a Boarapuio:
Por Bulgaria:

& 4 .

For Burma:

Pour la Birmanie :
3a bupmy:

Por Birmania:

B
For Burundi:
Pour le Burundi :
3a bypyrau:
Por Burundi:
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e, . T % .4 " :

BEF IR E X GRE:

For the Byelorussian Soviet Socialist Republic:

Pour la République socialiste soviétique de Biélorussie :

3a Benopycckyio Coperckyio Counanucruueckyo PecnyOmuky:
Por la Repiiblica Socialista Soviética de Bielorrusia:

DL

For Canada:
Pour le Canada :
3a Kanapny:

Por el Canada:

% % A -

For Cape Verde:

Pour le Cap-Vert :

3a O-pa 3enenoro Myrica:
Por Cabo Verde:

v O HE F H:
For the Central African Republic:

Pour la République centrafricaine :

3a llenTpansHoadpuKkanckyio Pecny6nuky:
Por la Repiiblica Centroafricana:

4.

-
For Chad:
Pour le Tchad :
3a Yap:
Por el Chad:

& A .
For Chile:
Pour le Chili :
3a Yumu:

Por Chile:

H
. =
For China:
Pour la Chine :
3a Kuraii:

Por China:
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H1wHh .

For Colombia:
Pour la Colombie :
3a Koaxymburo:
Por Colombia:

BEF:

For the Comoros:
Pour les Comores :
3a Komopckue O-a:
Por las Comoras:

Bl R
For the Congo:
Pour le Congo :

3a Konro:
Por el Congo:

TRk,
For Costa Rica:

Pour le Costa Rica :

3a Kocra-Puky:

Por Costa Rica:

=20 Wi
For Cuba:
Pour Cuba :
3a Kyoy:
Por Cuba:

ET A
For Cyprus:

Pour Chypre :

3a Kunp:

Por Chipre:

3% 36 H % R 3

For Czechoslovakia:
Pour la Tchécoslovaquie :
3a YexocioBaxuio:

Por Checoslovaquia:
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REXHE:

For Democratic Kampuchea:

Pour le Kampuchea démocratique :
3a JleMokpaTuueckywo Kamnyunio:
Por Kampuchea Democratica:

For the Democratic People’s Republic of Korea:

Pour la République populaire démocratique de Corée :

3a Kopeiickyio Hapogno-JeMmokpaTuueckyro Pecny6auky:
Por la Republica Popular Democratica de Corea:

Ex4l]:

For Democratic Yemen:

Pour le Yémen démocratique :
3a JeMokpaTuueckuii Memen:
Por el Yemen Democratico:

A F.

For Denmark:
Pour le Danemark :
3a [Januro:

Por Dinamarca:

For Djibouti:
Pour Djibouti :
3a [Ixubytu:
Por Djibouti:

EFXEmFZFTE

For the Dominican Republic:
Pour la République dominicaine :
3a JomunukaHckyto PecnyGiuky:
Por la Republica Dominicana;

JO )& % /R :

For Ecuador:
Pour I’Equateur :
3a Jkeapop:

Por el Ecuador:
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RE

For Egypt:
Pour I’'Egypte :
3a Erunert:
Por Egipto:

ERRKZ
For El Salvador:
Pour El Salvador :
3a CaybBajiop:
Por El Salvador:

FMJLAIE:

For Equatorial Guinea:

Pour la Guinée équatoriale :
3a DxBaropuanbHylo I'BHHEIO:
Por Guinea Ecuatorial:

REBRHLIEL:
For Ethiopia:

Pour I'Ethiopie :

3a Ddwuonuio:

Por Etiopia:

For Fiji:
Pour Fidji :
3a dupxu:
Por Fiji:

I % .

For Finland:
Pour la Finlande :
3a OupIsSHANIO:

Por Finlandia:

= H.
For France:
Pour la France :
3a ®paunuio:
Por Francia:

[G. MARCHAND]
Sous réserve d’approbation ultérieure’

! Subject to further approval.
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For Gabon:
Pour ie Gabon :
3a I'aboun:

Por ¢l Gabon:

NHEE:
For the Gambia:
Pour la Gambie :
3a I'ambuto:

Por Gambia:

BESTREHTH.

For the German Democratic Republic:

Pour la République démocratique allemande :

3a I'epmanckyto JemokpaTnueckyio Pecnybmuky:
Por la Repiiblica Democratica Alemana:

BREXRRARXLRE .

For the Federal Republic of Germany:
Pour la République fédérale d’Allemagne :
3a depepaTneuyio Pecnybnuky I'epmannu:
Por la Reptblica Federal de Alemania:

[RUETE]

[Dr. BREUER]
Subject to ratification!

For Ghana:
Pour le Ghana :
3a I'any:

Por Ghana:

For Greece:
Pour la Gréce :
3a I'penuto:
Por Grecia:

#% A 43K .

For Grenada:
Pour la Grenade :
3a I'penany:

Por Granada:

! Sous réserve de ratification.
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fo B .

For Guatemala:
Pour le Guatemala :
3a I'saremainy:
Por Guatemala:

AR E:
For Guinea:
Pour Ia Guinée :
3a I'euHEIO:
Por Guinea:

LAE (HKE)

For Guinea-Bissau:
Pour la Guinée-Bissau :
3a I'sunero -Bucay:
Por Guinea-Bissau:

E X

For Guyana:
Pour la Guyane :
3a laitany:

Por Guyana:

For Haiti:
Pour Haiti :
3a I'antu:
Por Haiti:

XENX:

For the Holy See:

Pour le Saint-Siege :

3a Cesareimmii Ilpecron:
Por la Santa Sede:

s

For Honduras:
Pour le Honduras :
3a I'onpypac:

Por Honduras:
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%

For Hungary
Pour la Hongrie :
3a Benrputo:
Por Hungria:

B .
w

For Iceland:
Pour I'Islande :
3a Ucnanpuio:
Por Islandia:

¥ K-
For India:
Pour I'Inde :
3a Mnpuro:
Por la India:

BERT L
For Indonesia:

Pour P’Indonésie :

3a Unpgone3uio:

Por Indonesia:

1# B .
For Iran:
Pour I'Iran :
3a Ypau:
Por el Iran:

#FHI KX
For Iraq:

Pour I'Irak :
3a Upax:

Por el Iraq:

FrIR-Ey
For Ireland:
Pour I'Irlande :
3a Wpnapauio:
Por Irlanda:
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& F
For Israel:
Pour Israél :
3a Uspanin:
Por Israel:

LX)

& & A

For Italy:
Pour I'ltalie :
3a HUranuro:
Por Italia:

KITHEE:

For the Ivory Coast:
Pour la Cote d’Ivoire :

3a Beper Cnonoso#t Koctu:

Por la Costa de Marfil:

F X
For Jamaica:

Pour la Jamaique :
3a Smaiiky:

Por Jamaica:

B = ;

For Japan:
Pour le Japon :
3a SAnonuio:
Por el Japon:

For Jordan:

Pour la Jordanie :
3a Hoppauuio:
Por Jordania:

wEE:

For Kenya:
Pour le Kenya :
3a Kenuro:
Por Kenya:
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N - I
For Kuwait:
Pour le Koweit :
3a KyseiT:

Por Kuwait:

For the Lao People s Dem cratic Republlc

Pour la République démocratique populaire lao :
3a HapopHo-JlemokpaTuueckyto Pecny6aunky Jlaoc:
Por la Republica Democratica Popular Lao:

For Lebanon:
Pour le Liban :
3a JlnBan:

Por el Libano:

Jo
K FE I
For Lesotho:
Pour le Lesotho :
3a Jlecoro:
Por Lesotho:

HMWEWE.
For Liberia:

Pour le Libéria :
3a JIuGepmo:

Por Liberia:

[G. F. B. CoOPER]
Subject to ratification!

MEtfEEREAXE:

For the Libyan Arab Jamahiriya:

Pour la Jamahiriya arabe libyenne :

3a JInpuiickyo Apabcekyro [kaMaxupuio:
Por la Jamahiriya Arabe Libia:

P S e
For Liechtenstein:

Pour le Liechtenstein :
3a JIuxTesmTeiin:

Por Liechtenstein:

! Sous réserve de ratification.
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FHRE:
For Luxembourg:
Pour le Luxembourg :
3a Jliokcembypr:

Por Luxemburgo:

I 3% fm K Ae s

For Madagascar:
Pour Madagascar :
3a Maparackap:
Por Madagascar:

For Malawi:
Pour le Malawi :
3a Manasu:
Por Malawi:

For Mélaysia:
Pour la Malaisie :
3a Manaiizmio:

Por Malasia:

o

I RRK:
For Maldives:
Pour les Maldives :

3a ManeauBhl:
Por Maldivas:

B .
For Mali:
Pour le Mali :
3a Manu:
Por Mali:

For Malta:
Pour Malte :
3a ManeTy:
Por Malta:
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FEHE T,
For Mauritania:

Pour la Mauritanie :

3a MaspuTaHuto:

Por Mauritania:

£ H R K
For Mauritius:

Pour Maurice :

3a Maspukuii:

Por Mauricio:

=g A
For Mexico:
Pour le Mexique :
3a MeKcuKy:

Por México:

[MANUEL TELLO]
ad referendum

HE 44 % .

For Monaco:
Pour Monaco :
3a Monako:
Por Mdnaco:

x T

For Mongolia:
Pour la Mongolie :
3a Monronuio:
Por Mongolia:

For Morocco:
Pour le Maroc :
3a Mapokxko:
Por Marruecos:

For Mozambique:
Pour le Mozambique :
3a Mo3amOuk:

Por Mozambique:
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For Nauru:
Pour Nauru :
3a Haypy:
Por Nauru:

BT

For Nepal:
Pour le Népal :
3a Henan:
Por Nepal:

i1 =
For the Netherlands:
Pour les Pays-Bas :
3a Hupepnanpbi:

Por los Paises Bajos:

[R. Fack]
Subject to approvall

r B =

For New Zealand:

Pour la Nouvelle-Zélande :
3a Hosyro 3enanguro:

Por Nueva Zelandia:

B im A K :

For Nicaragua:
Pour le Nicaragua :
3a Hukaparya:
Por Nicaragua:

E B &R

For the Niger:
Pour le Niger :
3a Hurep:

Por el Niger:

.y

EBRE:

For Nigeria:
Pour le Nigéria :
3a Hurepuro:
Por Nigeria:

I Sous réserve de ratification.
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S ~

For Norway:
Pour la Norvége :
3a Hopperuo:
Por Noruega:

P&

For Oman:
Pour I’Oman :
3a Oman:

Por Oman:

B3 Hr .

For Pakistan:
Pour le Pakistan :
3a IlakucTan:
Por el Pakistan:

For Panama:
Pour le Panama :
3a Tlanamy:
Por Panama:

BEHFTHFLAIL:

For Papua New Guinea:

Pour la Papouasie-Nouvelle-Guinée :

3a Ilanya Hosyio I'bunero:
Por Papua Nueva Guinea:

——
BEfzE:
For Paraguay:
Pour le Paraguay :
3a Ilapargaii:

Por el Paraguay:

For Peru:

Pour le¢ Pérou :
3a Ilepy:

Por el Pert:
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i o

For the Philippines:
Pour les Philippines :
3a OUNUNIHHLIL

Por Filipinas:

B2,
For Poland:
Pour la Pologne :
3a Ionbmy:

Por Polonia:

[E. WISNIEWSKI]
Subject to ratification'

For Portugal:
Pour le Portugal :
3a IopTyranuio:
Por Portugal:

TH R
For Qatar; '
Pour le Qatar :
3a Karap:

Por Qatar:

For the Republic of Korea:
Pour la République de Corée :
3a Pecny6nuky Kopero:

Por la Republica de Corea:

EFLEW:

For Romania:
Pour la Roumanie :
3a PyMbIHUIO:
Por Rumania:

|
E R X%,

For Rwanda:
Pour le Rwanda :
3a Pyannmy:
Por Rwanda:

! Sous réserve de ratification.
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FEEX:

For Samoa:
Pour le Samoa :
3a Camoa:

Por Samoa:

X O Hh .
For San Marino:
Pour Saint-Marin :
3a Can-Mapuno:
Por San Marino:

ZEENEHRE K.

For Sao Tome and Principe:
Pour Sao Tomé-et-Principe :
3a Can-Tome u TIpuncumu:

Por Santo Tomé y Principe:

For Saudj Arabia:

Pour I’ Arabie saoudite :
3a CaynoBCcKy0 ApaBHio:
Por la Arabia Saudita:

EWmR
For Senegal:

Pour le Sénégal :
3a Ceneraj:

Por el Senegal:

.

For Seychelles:

Pour les Seychelles :
3a Ceiwenbckue O-pa:
Por las Seychelles:

&= f &,

For Sierra Leone:
Pour Ia Sierra Leone :
3a Coeppa-Jleone:
Por Sierra Leona:
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gyt g e
For Singapore:
Pour Singapour :
3a Cunranyp:
Por Singapur:

&R

For Somalia:
Pour la Somalie :
3a Comanu:

Por Somalia:

] ¥k :

For South Africa:

Pour I’ Afrique du Sud :

3a I0xnyo Adpuky:
Por Sudafrica:

For Spain:

Pour I’Espagne :
3a Hcnanuio:
Por Espaiia:

B E X F,
For Sri Lanka:
Pour Sri Lanka :
3a lllpu Jlauky:

Por Sri Lanka:

* 2

For the Sudan:
Pour le Soudan :
3a Cypan:

Por el Sudan:

FE
For Surinam:
Pour le Surinam :
3a Cypuram:
Por Surinam:
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B4
For Swaziland:
Pour le Souaziland :
3a Cpazuneun;:

Por Swazilandia:

mo MK

For Sweden:
Pour fa Sueéde :
3a lllBenuio:
Por Suecia:

[OLOF RYDBECK]
Subject to ratification!

b - I

For Switzerland:
Pour la Suisse :

3a lllBefinapuio:
Por Suiza:

MErE&AL#FE .

For the Syrian Arab Republic:

Pour la République arabe syrienne :

3a Cupuiickyo Apabekyio Pecny6nuxy:
Por la Repiiblica Arabe Siria:

£ & .

For Thailand:
Pour la Thailande :
3a Taunaum:

Por Tailandia:

% ¥
For Togo:
Pour le Togo :
3a Toro:

Por el Togo:

% Im s

For Tonga:
Pour les Tonga :
3a Toury:

Por Tonga:

! Sous réserve de ratification.
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By REf £ BEH:

For Trinidad and Tobago:
Pour la Trinité-et-Tobago :
3a Tpunngan u Tobaro:
Por Trinidad y Tabago:

For Tumsla
Pour la Tunisie :
3a Tywnuc:

Por Tinez:

+E X,

For Turkey:
Pour la Turquie :
3a Typuuio:
Por Turquia:

5 F ik,
For Uganda:
Pour I’0Ouganda :
3a Yranpy:

Por Uganda:

Ex2HaeRhdaxtXFPE:

For the Ukrainian Soviet Socialist Republic:
Pour la République socialiste soviétique d’Ukraine :

3a YkpamHckyro Coserckyro Connanuctudeckyro PecnyGnuky:

Por la Repiblica Socialista Soviética de Ucrania:

BgEEHELSEXHXRTETERA
For the Union of Soviet Socialist Republics:

Pour ’Union des Républiques socialistes soviétiques :
3a Coro3 CoBeTckux ColHanuCTHYeCKUX PecnyOauk:
Por la Unién de Repuiblicas Socialistas Soviéticas:

PMAamHEeE XKE:
For the United Arab Emirates:

Pour les Emirats arabes unis :

3a OObeauHeHHble ApaGcKue DMUpaThL:
Por los Emiratos Arabes Unidos:
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TFRFBERERLERAS EH

For the United Kingdom of Great Britain and Northern Ireland:

Pour le Royaume-Uni de Grande-Bretagne et d’Irlande du Nord :

3a Coepunennoe KoponeBcTBo BenukoOputanun n CeBepnoil Mpnangmu:
Por el Reino Unido de Gran Bretafia e Irlanda del Norte:

(J. N. ARCHER]
Subject to ratification’

EFPERAATE:

For the United Republic of Cameroon:
Pour la République-Unie du Cameroun :
3a O6bemunennyio Pecnybonuky Kamepyn:
Por la Repiiblica Unida del Camerin:

BEEERAEHATE:

For the United Republic of Tanzania:
Pour la République-Unie de Tanzanie :

3a OobeauHeHnywo Pecnybauky Tan3zanus:
Por la Repiiblica Unida de Tanzania:

For the United States of America:
Pour les Etats-Unis d’ Amérique :
3a Coenunennble IlTaTel AMEPHKH:
Por los Estados Unidos de América:

[WILLIAM M. BENKERT]

[SIDNEY A. WALLACE]
Subject to ratification!

E kRS,

For the Upper Volta:
Pour la Haute-Volta :
3a Bepxuioo BonbTy:
Por el Alto Volta:

B aE,

For Uruguay:
Pour I'Uruguay :
3a Ypyrgaii:

Por el Uruguay:

t Sous réserve de ratification.
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For Venezuela:
Pour le Venezuela :
3a Benecyoany:
Por Venezuela:

B OH:

For Viet Nam:
Pour le Viet Nam :
3a BreTHaM:

Por Viet Nam:

4 [T :

For Yemen:
Pour le Yémen :
3a HeMeHn:

Por el Yemen:

For Yugoslavia:
Pour la Yougoslavie :
3a I0rocnasuio:
Por Yugoslavia:

L 7R

For Zaire:
Pour le Zaire :
3a 3aup:

Por €l Zaire:

BHEIE:

For Zambia:
Pour la Zambie :
3a 3amOuro:
Por Zambia:

!t Sous réserve de ratification.

M. Sikic]
Subject to ratification!
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RESERVATION AND UNDERSTAND-
ING MADE UPON RATIFICATION OR
ACCESSION (a)

FEDERAL REPUBLIC
OF GERMANY

*“The Government of the Federal Repub-
lic of Germany declares that the provisions
of the second sentence of chapter 1, regula-
tion 19¢f), of the annex to the Protocol can-
not be applied in the Federal Republic of
Germany at present.’’

With the following explanatory remarks:

““The Government of the Federal Repub-
lic of Germany wishes to point out the
following in connexion with the declaration
it has made:

““Any claims for compensation are met in
accordance with the provisions of existing
national law which correspond in essence to
the liability provision of the annex to the
Protocol. The liability provision of the annex
to the Protocol is not quite as precise as
national law requires normative liability to
be.

““Furthermore, the provisions obtaining
in the Federal Republic of Germany are
constantly being updated, which must also
be seen in the light of the results of the Third
United Nations Conference on the Law of
the Sea and possible future membership of
the MARPOL Convention of 1973 and the
Protocol thereto of 1978.”"

Vol. 1226, A-18961

RESERVE ET DECLARATION INTER-
PRETATIVE FAITES LORS DE LA
RATIFICATION OU DE L’ADHE-
SION (a)

REPUBLIQUE FEDERALE
D’ ALLEMAGNE

[TRADUCTION — TRANSLATION]

Le Gouvernement de la République [édé-
rale d’Allemagne déclare que les disposi-
tions de la deuxiéme phrase du paragraphe f
de la régle 19 du chapitre I de I’annexe du
Protocole ne peuvent a I’heure actuclle
étre appliquées en République fédérale
d’Allemagne.

Avec les explications suivantes :

Le Gouvernement de la République fédé-
rale d’Allemagne souhaite présenter les
observations suivantes a propos de la décla-
ration qu’il a faite :

Toute demande de réparation est réglée
conformément aux dispositions de la 1égis-
lation nationale existante qui correspondent,
dans leur essence, aux dispositions de
I’annexe du Protocole relatives a la respon-
sabilité. Ces dispositions de I’annexe du Pro-
tocole n’ont pas la précision requise par la
législation nationale pour ce qui est de la
responsabilité normative.

En outre, les dispositions prévues en
République fédérale d’ Allemagne sont cons-
tamment mises a jour, ce qui doit également
étre considéré dans le contexte des résultats
de la Troisieme Conférence des Nations
Unies sur le droit de la mer et des futu-
res Parties éventuelles a la Convention
MARPOL de 1973 et au Protocole y relatif.
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KUWAIT (a)

‘It is understood that the Accession of the
State of Kuwait to . . . the Protocol of
1978 [relating to the International Conven-
tion for the Safety of Life at Sea, 1974],
done at London on the 17th of February
1978, does not in any way mean recognition
of Israel by the State of Kuwait. Further-
more, no treaty relations will arise between
the State of Kuwait and Israel.”’!

! The depositary received the following communica-
tion dated 3 December 1979 from the Ambassador of
Israel in London:

“The Instrument of Accession deposited by the
Government of the State of Kuwait was accompanied
by a statement of a political character in respect of
Israel. In the view of the Government of Israel, this
Convention is not the proper place for making such
political pronouncements. Moreover, the said declara-
tion cannot in any way affect whatever obligations are
binding upon Kuwait under general international law
or under particular conventions. The Government
of Israel will, so far as concerns the substance of the
matter, adopt towards the Government of the State of
Kuwait an attitude of complete reciprocity.”

KOWEIT (a)

« Il est entendu que ’adhésion de I’Etat
du Koweitau . . . Protocole de 1978 [rela-
tif 4 la Convention internationale de 1974
pour la sauvegarde de la vie humaine en
mer], adopté a Londres le 17 février 1978,
ne saurait en aucun cas impliquer la recon-
naissance d’Israél par I'Etat du Koweit. En
outre, aucune relation conventionnelle ne
sera établie entre I’Etat du Koweit et
Israel!. »

! Le dépositaire a regu de I’Ambassadeur d’Israél a
Londres la communication suivante, en date du 3 décem-
bre 1979 :

[TRADUCTION — TRANSLATION]
L’instrument d’adhésion déposé par le Gouverne-
ment de I’Etat du Koweit était accompagné d’une
déclaration de caractere politique concernant Isragl.

De I'avis du Gouvernement israélien, la Convention

ne préte pas a des propos politiques de cette nature.

En outre, ladite déclaration ne peut en aucune fagon

modifier les obligations qui incombent & I'Etat du

Koweit aux termes du droit international en général

ou de traités particuliers. En ce qui concerne le fond

de la question, le Gouvernement israélien adoptera a

I'égard du Gouvernement de I'Etat du Koweit une

attitude de compléte réciprocité.
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ACTE FINAL DE LA CONFERENCE INTERNATIONALE DE 1978 SUR LA SECURITE
DES NAVIRES-CITERNES ET LA PREVENTION DE LA POLLUTION

1. En considération des recommandations faites par le Comité de la sécurité mari-
time, le Conseil de I’Organisation intergouvernementale consultative de la navigation mari-
time a décidé, le 25 mai 1977, de convoquer la Conférence internationale sur la sécurité
des navires-citernes et la prévention de la pollution, laquelle s’est tenue 2 Londres du 6 au
17 février 1978.

2. Sur l'invitation de ’Organisation intergouvernementale consultative de la naviga-
tion maritime, les Etats suivants étaient représentés a la Conférence par des délégations :

Algérie Ghana Philippines
Allemagne, République fé-  Grece Pologne

dérale d’ Inde Portugal
Arabie saoudite Indonésie République de Corée
Argentine Irak République démocratique
Australie Iran allemande
Bahamas ) - Irlande Roumanie
Bahrein Israél Royaume-Uni de Grande-
Barbade Italie Bretagne et d’Irlande du
Belgique Japon Nord
Brésil Kenya Sénégal
Bulgarie Koweit Singapour
Canada Libéria Suede
Chili Malaisie Thailande
Chypre Maroc o ) Trinité-et-Tobago
Colombie ' Mexique Tunisie
Cuba Nigéria Turquie
Danemark Norvege Union des Républiques
Egypte Nouvelle-Zélande socialistes soviétiques
Espagne Oman Uruguay
Etats-Unis d’Amérique Panama Venezuela
Finlande Pays-Bas Yougoslavie
France

3. Les Etats suivants étaient représentés a la Conférence par des observateurs :

Chine
Equateur
Maurice

4. Sur l'invitation de 1’Organisation, 1’organisme suivant des Nations Unies avait
envoyé un représentant a la Conférence : Programme des Nations Unies pour I’environ-
nement (PNUE).

5. Les organisations intergouvernementales suivantes avaient envoyé des observa-
teurs & la Conférence : Organisation de coopération et de développement économiques
(OCDE); Commission des Communautés européennes (CEE).

6. Les organisations non gouvernementales suivantes avaient également envoyé des
observateurs a la Conférence :

Chambre internationale de la marine marchande (ICS)
Fédération internationale des armateurs (ISF)

Union internationale d’assurances transports (IUMI)
Confédération internationale des syndicats libres (CISL)
Comité international radio-maritime (CIRM)
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7.

Association internationale des ports (IAPH)

Conférence maritime internationale et baltique (BIMCO)

Association internationale des sociétés de classification (IACS)

Oil Companies International Marine Forum (OCIMF)

Association internationale des armateurs (INSA)

Comité de la technologie marine pour les ressources océaniques (ECOR)
Internationale des amis de la terre (FOE)

Association internationale des instituts de navigation (IAIN)

Association of West European Shipbuilders (AWES)

A I'ouverture de la Conférence, M. S. Clinton Davis, Sous-secrétaire d’Etat parle-

mentaire aux sociétés, a I’aviation et aux transports maritimes du Ministere du commerce
du Royaume-Uni, a fait, au nom du Gouvernement de Sa Majesté, une déclaration dans
laquelle il a souhaité la bienvenue aux représentants a la Conférence.

8.

M. Manuel Tello de la délégation mexicaine a été €lu président de la Conférence.

Les personnes dont les noms suivent ont été élues vice-présidents :

10.

11.

M. M. Jacquier (France)

M. P. Gavai (Inde)

M. R. Adero (Kenya)

M. Said Ben Ammar (Tunisie)
M. A. Kolesnitchenko (URSS)

La Conférence a nommé le Bureau suivant :
Secrétaire général : M. C. P. Srivastava

Secrétaires exécutifs : M. G. P. Kostylev
M. Y. Sasamura

La Conférence a constitué les commissions et comités ci-apres :
Commission I :

Président : M. J. Vonau (Pologne)
Vice-président : M. S. Abboud (Egypte)

Commission Il :
Président : M. P. Eriksson (Suéde)
Vice-président : M. J. H. Birtwhistle (Canada)

Commission III :
Président : M. L. Spinelli (Italie)
Vice-président : M. J. F. Schwarz (Argentine)

Commission de vérification des pouvoirs :
Président : M. S. Tardana (Indonésie)

Comité de rédaction :
Président : M. S. N. Burbridge (Royaume-Uni)

Les documents suivants ont servi de base aux travaux de la Conférence :

— La Convention internationale de 1973 pour la prévention de la pollution par les navires;

— La Convention internationale de 1974 pour la sauvegarde de la vie humaine en mer';

— Les projets de protocoles de ces conventions établis conjointement par le Comité de
la sécurité maritine et le Comité de la protection du milieu marin de I’Organisation;

— Des projets de résolutions relatifs a I’amélioration de la sécurité en mer et a la préven-
tion de la pollution des mers par les navires;

— Des propositions et observations soumises a la Conférence par les gouvernements et
organisations intéressés.

! Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 1185, p. 3.
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12. A la suite de ses délibérations qui sont consignées dans ses comptes rendus et
rapports, la Conférence a adopté les instruments suivants : le Protocole de 1978 relatif
a la Convention internationale de 1974 pour la sauvegarde de la vie humaine en mer et le
Protocole de 1978 relatif & la Convention internationale de 1973 pour la prévention de la
pollution par les navires.

Les Protocoles susmentionnés constituent respectivement les documents 1 et 2!
joints au présent Acte final.

13. La Conférence a également adopté les Résolutions dont le texte constitue le
document 3 joint au présent Acte final.

14. Le texte du présent Acte final et des documents qui ’accompagnent est déposé
aupres du Secrétaire général de 1’Organisation intergouvernementale consultative de la
navigation maritime. Il est établi en un seul original en langues anglaise, espagnole,
frangaise et russe, et accompagné des textes du Protocole de 1978 relatif 4 la Convention
internationale de 1974 pour la sauvegarde de la vie humaine en mer et du Protocole de
1978 relatif & la Convention internationale de 1973 pour la prévention de la pollution par les
navires. Les textes des Protocoles sont établis dans les langues spécifiées comme faisant
également foi dans les conventions auxquelles ils se rapportent. Des traductions officielles
des Protocoles seront établies dans les langues spécifiées dans les conventions auxquelles
ils se ;_apportent. Les originaux de ces traductions officielles seront déposés avec le présent
Acte final.

15. Le Secrétaire général de I'Organisation intergouvernementale consultative de la
navigation maritime adressera des copies certifiées conformes du présent Acte final et
des Résolutions de la Conférence, des copies certifiées conformes des textes authentiques
des Protocoles et, lorsqu’elles auront été établies, des traductions officielles des Protocoles
aux gouvernements des Etats invités a se faire représenter a la Conférence, en fonction
des veeux qu'ils auront exprimés.

EN FOI DE QUOI les soussignés ont apposé leur signature au bas du présent Acte
final.

FaIT a Londres ce dix-sept février mil neuf cent soixante-dix-huit.

RS BRSO T eEETa TR

I Nations Unies, Recueil des Trafté.;, vol. 1342, n° 1-22484.
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President:
Président :
Tlpepcenarens:
Presidente:
[MANUEL TELLO])!

Secretary-General of the Inter-Governmental Maritime
Consultative Organization:

Secrétaire général de I’Organisation intergouvernementale
consultative de la navigation maritime :

Tenepansubiii CexpeTaps MexknpaBuTelbcTBEHHON MOpPCKO#
KouncynsratnerOi Opranuzangun:

Secretario General de la Organizacién Consultiva
Maritima Intergubernamental:

[C. P. SRIVASTAVA]

Executive Secretaries of the Conference:
Secrétaires exécutifs de la Conférence :
Wcnonnuteanublii CekpeTaps Kondepennun:
Secretarios Ejecutivos de la Conferencia:

[G. P. KoSTYLEV]
[Y. SASAMURA]

For Algeria:
Pour I’Algérie :
3a Amxup:
Por Argelia:

M. A. CHOUAKI]

For Argentina:
Pour I’ Argentine :
3a ApreHTHHY:
Por la Argentina:

[A. L. PADILLA]

For Australia:

Pour 1’ Australie :
3a Baramckue O-pa:
Por Australia:

[R. M. TAYLOR]

! Names of signatorics appearing between brackets were not legible and have been supplicd by the Inter-
Governmental Maritime Constltative Organization — Les noms des signataires donnés entre crochets étaient jlli-
sibles et ont été fournis par I'Organisation intergouverncmentale consuliative de la navigation maritime.
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For the Bahamas:
Pour les Bahamas :
3a Baramckue O-Ba:
Por las Bahamas:

For Bahrain:
Pour Bahrein :
3a Baxpeiin:
Por Bahrein:

For Barbados:

Pour la Barbade :

3a Bap6agoc:
Por Barbados:

For Belgium:

Pour la Belgique :

3a Bennruio:
Por Bélgica:

For Brazil:
Pour le Brésil :
3a Bpaszunuio:
Por el Brasil:

For Bulgaria:

Pour la Bulgarie :

3a Bonrapuio:
Por Bulgaria:

[R. F. A. ROBERTS]
[A. L. MoRRis]

[W. H. AL-NIMER]

[L. VAN DE VEL]

[J. O. RACHE DE ALMEIDA]

[K. IvaNOV]
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For Canada:
Pour le Canada :
3a Kanapy:

Por el Canada:

For Chile:
Pour le Chili :
3a Ynnu:
Por Chile:

For Colombia:

Pour la Colombie :

3a Koaymbnio:
Por Colombia:

For Cuba:
Pour Cuba :
3a Kyby:
Por Cuba:

For Cyprus:
Pour Chypre :
3a Knnp:

Por Chipre :

For Denmark:

Pour le Danemark :

3a Haunto:
Por Dinamarca:

Vol. 1226, A-18961

[W. A. O'NEIL]

[G. W. R. GRAVES]
[R. E. HAGE]

[D. J. KINGHAM]
[R. W. Parsons]

{J. H. BIRTWHISTLE]
[A. WALTON]

[J. BERGUNO BARNES]
[G. S. SaANTA-CRUZ]
[F. ABREGO]

[F. CORREDOR]

[D. P. VILLEGAS LENA]

[R. LEwWIS]
[O. BEHA]
{J. M. BATES]

[T. MADSEN]
[T. R. FUNDER]
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For Egypt:
Pour I’Egypte :
3a Erpner:
Por Egipto:
[M. M. Fawzi]
[M. EL-GHAMRY]
For Finland:

Pour la Finlande :
3a OuHASHIAIO:
Por Finlandia:

[E. HELANIEMI]

For France:
Pour la France :
3a Ppannuio:
Por Francia:

[M. M. JACQUIER]
[X. DucLAux]

For the German Democratic Republic:

Pour la Républigue démocratique allemande :

3a T'epmanckyro JdeMokparnueckyro PecnyGuuky:
Por ]a Repuiblica Democratica Alemana:

[G. Bossow]

For the Federal Republic of Germany:
Pour la République fédérale d’Allemagne :
3a depeparusuyio PecnyOnuky T'epmanun:
Por Ja Republica Federal de Alemania:

[F. STELTER]

For Ghana:
Pour le Ghana :
3a Iany:

Por Ghana:

[J. A. KUNTOH]
[Y. N. OHENE-AKRASI]
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For Greece:
Pour la Grece :
3a I'penuto:
Por Grecia:

For India:
Pour ’'Inde :
3a Uupuro:
Por la India:

For Indonesia:

Pour ’Indonésie :

3a MupoHes3nio:
Por Indonesia:

For Iran:
Pour I'Iran :
3a Hpau:
Por el Iran:

For Iraq:
Pour I'Irak :
3a HMpax:
Por el Iraq:

For Ireland:
Pour I'Irlande :
3a HUpnanputo:
Por Irlanda:
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[V. TZAVARAS]

[P. G. Gavarlj

[P. S. VANCHISWAR]
[R. C. MOHAN]

[T. V. RajarRaM]
[HARBANS SINGH]

[S. TARDANA]

[A. FARID]

[T. N. AL-OMARI]

[T. GORMAN]



1981 United Nations — Treaty Series e Nations Unies — Recueil des Traités

353

For Israel:
Pour Israél :
3a Wszpanns:
Por Israel:

For Italy:
Pour I'ltalie :
3a Uranuio:
Por Italia:

For Japan:
Pour le Japon :
3a Anonuio:
Por el Japén:

For Kenya:

Pour le Kenya :

3a Kenuro:
Por Kenya:

For Kuwait:

Pour le Koweit :

3a KyseiT:
Por Kuwait:

For Liberia:

Pour le Libéria :

3a JIubepuio:
Por Liberia:

[G.

[R.
[B.

[A.
. R. AL NAIBARIi]
[N.

[G.

. MuNCH]

D’ AGOSTINO]

. KoMURA]

. Akarwa]

. ToDA]

. KosHIMURA]
. OGawa]

O. ADERO]
A. N. MubpHo]

M. AL Yacour]

A. AL NAKIB)

F. B. CooPER]
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For Malaysia:
Pour la Malaisie :
3a Manaiiznio:
Por Malasia:

For Mexico:

Pour le Mexique :
3a MeKcuKy:

Por México:

For Morocco:
Pour le Maroc
3a Mapokko:
Por Marruecos:

For the Netherlands:
Pour les Pays-Bas :
3a Hupepnanpbl:
Por los Paises Bajos:

For New Zealand:

Pour la Nouvelle-Zélande :

3a HoByt 3enanpuio:
Por Nueva Zelandia:

For Nigeria:
Pour le Nigéria :
3a Hurepuio:
Por Nigeria:
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[A. NaciF]

[H. O. G. TEN RAA]
[A. VAN DER WOUDEN]
[P.J. M. DE BRUYN]
[R. A. VAN OTTERLOO]
[G. E. KuLspoM]

[T. CAUGHLEY]

[A. S. WaLI]
[E. O. AGBAKOBA]
[H. A. AGATE]
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For Norway:
Pour la Norvege :
3a Hopseruro:
Por Noruega:

For Oman:
Pour ’Oman :
3a Oman:

Por Oman:

For Panama:
Pour le Panama :
3a [Nanamy:
Por Panama:

For the Philippines:

Pour les Philippines :

3a PUNUNNUHLL:
Por Filipinas:

For Poland:
Pour la Pologne :
3a [onpuiy:
Por Polonia:

For Portugal:
Pour le Portugal :
3a Iloptyranunio:
Por Portugal:

[M. HAREIDE]

[A. FRETHEIM]
[E. J. SALVESEN]
[G. STUBBERUD]
[T. STOLTENBERG]

[J. A. STAGG]

[P. T. BAUTISTA]
[J. M. CAsILLAN]

[E. WISNIEWSKI]

[L. M. ALEXANDRE]
[A. FERNANDES]
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For the Republic of Korea:
Pour la République de Corée :
3a Pecny6anxy Kopeto:

Por la Republica de Corea:

[KYUNG-SUK SUH]
[SU-WHAN PARK]
[JAE SunG Kim]

For Romania:
Pour ]la Roumanie :
3a PyMbinnio:
Por Rumania:

[G. MinAIL]

For Saudi Arabia:

Pour I’ Arabie saoudite :
3a CaynoBckyro ApaBuio:
Por la Arabia Saudita:

[S. A. BARAYAN]

[M. W. GHALI]
For Senegal:
Pour le Sénégal :
3a Ceneran:
Por el Senegal:
[S. N. Ba]

For Singapore:
Pour Singapour :
3a Cunranyp:
Por Singapur:

[LiM Teck EE]

For Spain:

Pour I’Espagne :
3a HUcnanuio:
Por Espaiia:

[A. MaTO]
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For Sweden:
Pour la Suéde :
3a lIsenunio:
Por Suecia:

For Thailand:
Pour la Thailande :
3a Tannaug:

Por Tailandia:

For Trinidad and Tobago:
Pour la Trinité-et-Tobago :

3a Tpunupan u To6aro:
Por Trinidad y Tabago:

For Tunisia:
Pour la Tunisie :
3a Tywnuc:

Por Tinez:

For Turkey:
Pour la Turquie :
3a Typuuro:
Por Turquia:

[G. K. LIND AF HAGEBY]
[P. Eriksson]

[P. WANNAMETHEE]
[P. BURANADILOK]
[K. SNIDVONGS]

[SAID BEN AMMAR]
[S. Azouz]
[H. BOUSSOFFARA]

[A. KESKEK]
[G. CANER]

For the Union of Soviet Socialist Republics:

Pour I'Union des Républiques Socialistes Soviétiques :
3a Corws Coeetckux Counanuctudecknx Pecnyonuk:
Por la Unién de Repiiblicas Socialistas Soviéticas:

[A. KOLESNITCHENKO]
[A. I. ANDREEV]
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For the United Kingdom of Great Britain and Northern Ireland:

Pour le Royaume-Uni de Grande-Bretagne et d’Irlande du Nord :

3a Coepunennoe KoponescTBo BenunkoGpuranuu u Cesepuoii Mpnangun:
Por el Reino Unido de Gran Bretaha e Irlanda del Norte:

[J. N. ARCHER]
[S. N. BURBRIDGE]
[J. CowLEY]

For the United States of America:
Pour les Etats-Unis d’ Amérique :
3a Coennuennble llTaTel AMepuku:
Por los Estados Unidos de América:

[WILLIAM M. BENKERT]
[SIDNEY A. WALLACE]

For Uruguay:
Pour I'Uruguay :
3a Ypyreai:
Por el Uruguay:

[R. Piri2Z]

For Venezuela:
Pour le Venezuela :
3a Bengecyany:

Por Venezuela:
[N. SANCHEZ LUNA]

[M. TiraDO]
For Yugoslavia:
Pour la Yougoslavie :
3a IOrocnasuio:
Por Yugoslavia:
[M. Siki€]

[M. DunaTOV]
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DOCUMENT 3

RESOLUTION 1. DATE SOUHAITABLE D’ENTREE EN VIGUEUR DU PROTOCOLE DE 1978
RELATIF A LA CONVENTION INTERNATIONALE DE 1973 POUR LA PREVENTION DE LA
POLLUTION PAR LES NAVIRES

La Conférence,

Reconnaissant que le Protocole de 1978 relatif & la Convention internationale de 1973
pour la prévention de la pollution par les navires (Protocole MARPOL) contribuera large-
ment, lorsqu’il sera appliqué, a mettre fin a la pollution intentionnelle du milieu marin par
les hydrocarbures et autres substances nuisibles et a réduire au minimum les rejets acci-
dentels de ces substances,

Désirant que le Protocole MARPOL!, qui inclut la Convention internationale de 1973
pour la prévention de la pollution par les navires (Convention MARPOL)! et la modifie,
entre en vigueur aussitét que possible,

Prenant note des travaux accomplis par 1'Organisation intergouvernementale
consultative de la navigation maritime pour résoudre les problemes techniques que souleve
I'application de la Convention MARPOL,

Recommande que tous les gouvernements intéressés adoptent juin 1981 comme date
souhaitable de l’entrée en vigueur du Protocole MARPOL, qui inclut la Convention
MARPOL et la modifie,

Recommande également aux Etats qui envisagent de devenir Parties au Protocole
MARPOL :

a) De faire tout leur possible pour déposer leurs instruments de ratification, d’approbation,
d’acceptation ou d’adhésion & une date aussi rapprochée que possible et au plus tard
en juin 1980;

b) S’ils n’ont pas déposé leurs instruments avant juin 1980, de donner au Secrétaire général
de I'Organisation, avant cette date, une indication des délais dans lesquels ils pensent
pouvoir le faire,

Recommande en outre que, avant ’entrée en vigueur du Protocole MARPOL, les
gouvernements veillent & ce que les dispositions de ce protocole soient appliquées aux
navires neufs a la date fixée en ce qui concerne les prescriptions prévoyant une date de
mise en ceuvre précise,

Notant que, en ce qui concerne les pétroliers existants, le Protocole MARPOL pré-
voit que ces prescriptions devraient étre mises en application a une date liée a celle de
I’entrée en vigueur du Protocole,

Invite tous les gouvernements intéressés a donner effet & ces prescriptions, dans toute
la mesure du possible, sans attendre I’entrée en vigueur du Protocole MARPOL en juin
1981 ou dés que possible apres cette date, a savoir :

— Pour les transporteurs de brut existants : prescriptions relatives aux citernes a ballast
séparé, aux systémes de lavage au pétrole brut ou aux citernes a ballast propre spécia-
lisées contenues a la régle 13 de ’annexe I du Protocole MARPOL;

— Pour les transporteurs de produits existants : prescriptions relatives aux citernes a
ballast séparé ou aux citernes a ballast propre spécialisées contenues 2 la régle 13 de
I’annexe I du Protocole MARPOL,

Recommande que I’ Assemblée de I'Organisation examine & sa onziéme session en 1979
les progrés accomplis en vue du respect de ces dates.

! Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 1342, n® 1-22484.
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RESOLUTION 2. DATE SOUHAITABLE D’ENTREE EN VIGUEUR DE LA CONVENTION INTER-
NATIONALE DE 1974 POUR LA SAUVEGARDE DE LA VIE HUMAINE EN MER ET DU
PROTOCOLE DE 1978 RELATIF A CETTE CONVENTION

La Conférence,

Reconnaissant que la Convention internationale de 1974 pour la sauvegarde de la vie
humaine en mer (Convention SOLAS) et le Protocole de 1978 relatif a cette convention
(Protocole SOLAS) pourront améliorer sensiblement, lorsqu’ils seront appliqués, la
sécurité des navires et des biens en mer ainsi que la sauvegarde des personnes a bord,

Notant que le Protocole SOLAS que la Conférence a adopté ne peut entrer en vigueur
qu’apres ’entrée en vigueur de la Convention SOLAS,

Désirant que la Convention SOLAS et le Protocole SOLAS entrent en vigueur aussitot
que possible,

Recommande que tous les gouvernements intéressés adoptent juin 1979 comme date
soubaitable de ’entrée en vigueur de la Convention SOLAS et s’efforcent de veiller a
ce que le Protocole SOLAS entre en vigueur a la méme date ou dés que possible aprés
cette date,

Recommande également aux Etats qui envisagent de devenir Parties a la Convention
SOLAS :

a) De faire tout leur possible pour déposer leurs instruments de ratification, d’approba-
tion, d’acceptation ou d’adhésion 2 une date aussi rapprochée que possible et au plus
tard en juin 1978;

b) De déposer des instruments de ratification, d’approbation, d’acceptation ou d’adhésion
concernant le Protocole SOLAS lorsqu’il sera ouvert a la signature ou dés que possible
aprés cette date et, lorsqu’ils seront en mesure de le faire, de s’efforcer de déposer
des instruments de ratification, d’approbation, d’acceptation ou d’adhésion concernant
a la fois la Convention SOLAS et le Protocole SOLAS;

¢) S’ils n’ont pas déposé leurs instruments avant juin 1978, de donner au Secrétaire général
de I’Organisation intergouvernementale consultative de la navigation maritime, avant
cette date, une indication des délais dans lesquels ils pensent pouvoir le faire,

Recommande par ailleurs aux Etats qui ont déposé des instruments de ratification de
la Convention SOLAS de déposer des instruments de ratification du Protocole SOLAS
aussitot que possible,

Recommande en outre que, avant I'entrée en vigueur du Protocole SOLAS, les Admi-
nistrations veillent a ce que les dispositions de cet instrument soient appliquées aux navires-
citernes neufs a la date fixée en ce qui concerne les prescriptions prévoyant une date
de mise en ceuvre précise,

Notant que, en ce qui concerne les navires existants, le Protocole SOLAS prévoit
que ces prescriptions devraient étre mises en application a une date liée a la date de son
entrée en vigueur,

Invite tous les gouvernements intéressés a donner effet a ces prescriptions dans toute
la mesure du possible, sans attendre I'entrée en vigueur du Protocole SOLAS aux dates
ci-aprés ou des que possible aprés ces dates, a savoir :

— Prescriptions relatives aux dispositifs & gaz inerte contenues a la régle 60 du chapi-
tre I1-2 du Protocole SOLAS

— Navires-citernes existants d’un'port en lourd égal ou supérieur a 70 000 tonnes :
juin 1981;

— Navires-citernes existants d’un port en lourd égal ou supérieur a 40 000 tonnes mais
inférieur a 70 000 tonnes et transporteurs de brut existants d’un port en lourd égal
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ou supérieur a 20 000 tonnes mais inférieur a 40 000 tonnes, munis d’appareils
de lavage des citernes a débit élevé : juin 1983;

— Prescriptions relatives a I’appareil a gouverner des navires-citernes existants qui
figurent au paragraphe d de la régle 29 du chapitre II-1 du Protocole SOLAS : juin 1981,

Recommande que I’ Assemblée de I'Organisation intergouvernementale consultative de
la navigation maritime examine & sa onziéme session en 1979 les progrés accomplis en
vue du respect de ces dates.

RESOLUTION 3. FUTURES INITIATIVES VISANT A ELIMINER LA POLLUTION

La Conférence,

Notant que, dans ses résolutions 1 et 3, la Conférence internationale sur la pollution
des mers a exprimé 1’opinion que la Convention internationale de 1973 pour la prévention
de la pollution par les navires constituerait, lorsqu’elle serait mise en ceuvre, un nouveau
pas important vers 1’élimination compléte de la pollution des mers par les substances
nuisibles provenant des navires,

Estimant que le Protocole de 1978 relatif a ladite convention (Protocole MARPOL)
contribuera également a éliminer la pollution par les hydrocarbures,

Prenant note des dispositions du Protocole MARPOL qui étend les prescriptions
relatives aux citernes a ballast séparé a tous les transporteurs de brut neufs d’un port en
lourd égal ou supérieur a4 20 000 tonnes et rend également les systéemes de lavage au
pétrole brut obligatoires pour tous ces transporteurs de brut,

Consciente que I'application combinée des prescriptions relatives aux citernes a ballast
séparé et aux systémes de lavage au pétrole brut accroitra considérablement ’aptitude des
Autorités a éliminer complétement la pollution des mers par les navires,

Recommande que 1'application combinée des prescriptions susvisées constitue
I’objectif final de I’Organisation intergouvernementale consultative de la navigation mari-
time, s’agissant de la pollution causée par tous les transporteurs de brut,

Invite I’Organisation 3 mettre au point avant 1986 des propositions visant & apporter
les amendements appropriés au Protocole MARPOL pour atteindre cet objectif.

RESOLUTION 4. PROCEDURES DE CONTROLE POUR LES TRANSPORTEURS DE BRUT
EXISTANTS D'UN PORT EN LOURD INFERIEUR A 40 000 TONNES

La Conférence,

Ayant adopté le Protocole de 1978 relatif 4 la Convention internationale de 1973 pour
la prévention de la pollution par les navires (Protocole MARPOL),

Notant que le Protocole MARPOL contient de nouvelles prescriptions concernant le
transport du ballast et le lavage des citernes a cargaison a bord des pétroliers d’un port
en Jourd égal ou supérieur a 40 000 tonnes,

Reconnaissant que, pour obtenir que ces prescriptions soient effectivement observées,
il faut continuer d’accorder une grande importance a I’application efficace des méthodes
de lavage, qui sera exigée des pétroliers existants d’un port en lourd égal ou supérieur
a 40 000 tonnes, qu’ils utilisent des citernes & ballast séparé, des systémes de lavage au
pétrole brut ou des citernes a ballast propre spécialisées,

Reconnaissant également que, pour les navires-citernes existants de moins de
40 000 tonnes, il faut pouvoir compter entiérement sur 1’utilisation efficace des systémes
prévus pour conserver les hydrocarbures a bord,

Reconnaissant en outre les progrés qu’a accomplis I’Organisation intergouverne-
mentale consultative de la navigation maritime en ce qui concerne la mise au point des
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procédures de controle des rejets auxquelles il est fait référence dans la résolution 6
adoptée par la présente Conférence,

Prie instamment les gouvernements d’accorder une attention particuliére a la mise
en ceuvre desdites procédures a bord des navires-citernes d’un port en lourd inférieur a
40 000 tonnes dans les ports ou les terminaux de chargement et de déchargement,

Recommande a I’Organisation de revoir régulierement les mesures prises pour mettre
en ceuvre ces procédures.

RESOLUTION 5. POURSUITE DE LA MISE AU POINT DE NORMES INTERNATIONALES
RELATIVES AUX DISPOSITIFS A GAZ INERTE

La Conférence,

Reconnaissant que la Convention internationale de 1974 pour la sauvegarde de la vie
humaine en mer (Convention SOLAS) et le Protocole de 1978 relatif a cette convention
(Protocole SOLAS) prévoient une utilisation sensiblement plus large des dispositifs a gaz
inerte aussi bien a bord des navires-citernes neufs qu’a bord des navires-citernes existants,

Tenant compte de la résolution 2 adoptée par la présente Conférence visant 4 mettre
en ceuvre la Convention SOLAS et le Protocole SOLAS aussi rapidement que possible
et des conséquences de cette utilisation plus large sur la capacité disponible du marché
ainsi que du fait qu’il est absolument essentiel que tous les dispositifs 4 gaz inerte soient
conformes aux normes techniques les plus élevées,

Recommande que 1I'Organisation intergouvernementale consultative de la navigation
maritime suscite des études pour examiner a nouveau les prescriptions de la régle 62 du
chapitre II-2 de la Convention SOLAS qui concernent les dispositifs a gaz inerte et mette
au point des directives complétant les prescriptions de ladite régle en prenant en considé-
ration la rigueur des conditions de fonctionnement et la nécessité de maintenir lesdits dispo-
sitifs dans un état satisfaisant.

RESOLUTION 6. PROCEDURES VISANT A ASSURER LA MISE EN (EUVRE EFFECTIVE DES
CONVENTIONS RELATIVES A LA SAUVEGARDE DE LA VIE HUMAINE EN MER ET A LA
PREVENTION DE LA POLLUTION PAR LES NAVIRES

La Conférence,

Reconnaissant qu’il est important que les instruments internationaux applicables a la
sécurité et a la prévention de la pollution aient un caractére acceptable afin d’assurer leur
entrée en vigueur rapide et leur application effective par la suite,

Notant, en ce qui concerne la prévention de la pollution par les navires, que la Con-
férence internationale de 1973 sur la pollution des mers avait instamment prié les gouver-
nements, aux termes de sa résolution 1, d’accepter d'urgence les amendements de 1969!
a la Convention internationale de 1954 pour la prévention de la pollution des eaux de la mer
par les hydrocarbures?,

Notant également avec satisfaction que les amendements susmentionnés sont entrés
en vigueur le 20 janvier 1978,

Sachant que la résolution A.391(X) adoptée le 14 novembre 1977 par I’Assemblée
de I'Organisation intergouvernementale consultative de la navigation maritime contient des
directives pour la mise en ceuvre de la convention susmentionnée sous sa forme modifiée,

Notant en outre que la résolution A.321(IX) adoptée par 1’ Assemblée de 1'Organisation
le 12 novembre 1975 définit des procédures applicables au contrdle des navires soumis

! Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 1140, p. 348.
2 Ibid., vol. 327, p. 3.
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aux dispositions de la Convention internationale de 1960 pour la sauvegarde de la vie
humaine en mer! et de la Convention internationale de 1966 sur les lignes de charge?,

Prie instamment les gouvernements d’observer les procédures et les directives sus-
mentionnées afin de garantir la stricte application des normes de sécurité a bord des navires
et des normes relatives a la prévention de la pollution par les navires,

Invite I'Organisation a améliorer ces procédures et directives de fagon appropriée a
mesure que les normes énoncées dans les conventions et protocoles relatifs a la sécurité
et a la prévention de la pollution entreront en vigueur.

RESOLUTION 7. MISE AU POINT DE DIRECTIVES SUR L’EXECUTION DES INSPECTIONS
PORTUAIRES RELATIVES AUX RESULTATS DU NETTOYAGE DES CITERNES A CARGAISON
PAR LE LAVAGE AU PETROLE BRUT

La Conférence,

Notant que les régles 13 et 13B de I’annexe I du Protocole de 1978 relatif a la Conven-
tion internationale de 1973 pour la prévention de la pollution par les navires (Protocole
MARPOL) adopté par la présente Conférence contiennent de nouvelles prescriptions
concernant une méthode de nettoyage des citernes a cargaison par le lavage au pétrole
brut,

Reconnaissant que, pour obtenir que ces prescriptions soient effectivement observées,
il faut continuer d’accorder une grande importance a I’application efficace des méthodes
de lavage au pétrole brut en vue de réaliser I'objectif final qui est de mettre fin & la pollution
par les navires,

Reconnaissant également que la mise au point de directives uniformes sur la portée et
le déroulement des inspections portuaires des résultats du nettoyage des citernes 4 cargaison
constitue une condition indispensable si 'on veut s’assurer que les transporteurs de brut
utilisant des systémes de lavage au pétrole brut satisfont & tout moment aux dispositions
du Protocole MARPOL,

Recommande que I’Organisation intergouvernementale consultative de la navigation
maritime prenne de toute urgence des mesures pour mettre au point de telles directives
qui devraient &tre appliquées par les gouvernements deés leur adoption par I'Organisation.

RESOLUTION 8. AMELIORATION DU NIVEAU DES EQUIPAGES DES NAVIRES-CITERNES

La Conférence,

Ayant adopté les Protocoles de 1978 relatifs a la Convention internationale de 1973
pour la prévention de la pollution par les navires et a la Convention internationale de
1974 pour la sauvegarde de la vie humaine en mer, qui contiennent des dispositions plus
strictes en ce qui concerne la conception, I'équipement et I'inspection des navires, notam-
ment des navires-citernes, ainsi que la délivrance des certificats,

Notant qu’une conférence internationale sur la formation des gens de mer et la déli-
vrance des brevets sera convoquée prochainement en vue de conclure une convention
sur ces questions,

Consciente que I'élément humain présente une importance cruciale pour la sécurité
de I'exploitation des navires,

Reconnaissant en conséquence que 1’on ne peut tirer pleinement parti d'une conception
et d’un équipement complexes et avancés des navires-citernes, eu égard 2 la sauvegarde
de la vie humaine en mer et a la protection du milieu marin, que si I’on adopte simulta-
nément des dispositions visant & assurer de maniére satisfaisante la formation des équipages
des navires-citernes et la délivrance des brevets,

! Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 536, p. 27.
2 Ibid., vol. 640, p. 133.
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Invite I’Organisation intergouvernementale consultative de la navigation maritime a
appeler 'attention de la Conférence internationale de 1978 sur la formation des gens de
mer et la délivrance des brevets sur la nécessité d’adopter, dans une convention interna-
tionale, des dispositions visant & assurer de maniére satisfaisante la formation de ’équipage
des navires-citernes et la délivrance des brevets.

RESOLUTION 9. PROTECTION DES ZONES MARITIMES PARTICULIEREMENT VULNERABLES
La Conférence,
Notant avec satisfaction les travaux qu’effectue I’Organisation intergouvernementale

consultative de la navigation maritime en ce qui concerne la protection du milieu marin
contre la pollution due aux navires et a I'immersion de déchets,

Notant en outre la décision prise par la Conférence internationale de 1973 sur la
pollution des mers d’inclure dans la Convention internationale de 1973 pour la prévention
de la pollution par les navires (Convention MARPOL) des dispositions obligatoires parti-
culieres pour prévenir la pollution des mers dans certaines zones spéciales définies
comprenant les zones de la mer Méditerranée, de la mer Baltique, de la mer Noire, de
la mer Rouge et la zone des Golfes, en raison de leurs caractéristiques océanographiques
particuli¢res et de leur importance écologique, '

Notant également qu’en vertu de I'article VIII de la Convention de 1972 sur la pré-
vention de la pollution des mers résultant de I'immersion de déchets! (Convention de
Londres sur I'immersion) les Parties contractantes ayant des intéréts communs a protéger
dans le milieu marin d’une zone géographique donnée s’efforceront, compte tenu des
caractéristiques régionales, de conclure des accords régionaux compatibles avec ladite
convention en vue de prévenir la pollution, particulierement celle due a I'immersion,

Consciente des activités entreprises dans certaines régions particuliéres, notamment la
mer Méditerranée, la mer Rouge, la zone des Golfes, le golfe de Guinée, et les eaux des
Antilles et de I’Asie du Sud-Est, dans le cadre du systéme des Nations Unies sous la
coordination du Programme des Nations Unies pour I’environnement et avec la partici-
pation de I'OMCI,

Consciente de la nécessité de prendre des mesures visant & protéger les zones mari-
times particulierement vulnérables contre la pollution due aux navires et a I'immersion
de déchets,

Sachant également que ce besoin ne peut étre satisfait sans études spéciales entre-
prises en priorité,

Reconnaissant la compétence de I’Organisation dans le domaine de la prévention de
la pollution des mers due aux navires et a I’'immersion de déchets et de la lutte contre
cette pollution, et la compétence d’autres organisations internationales en ce qui concerne
le milieu marin,

Invite I'Organisation :

a) A poursuivre ses efforts dans le domaine de la protection du milieu marin contre la
pollution due aux navires et a I'immersion de déchets;

b) A entreprendre en priorité et en plus des travaux en cours, en collaboration avec
d’autres organisations et organes spécialisés internationaux pertinents, des études en
vue :

i) De dresser un inventaire des zones maritimes du monde qui ont spécialement besoin
d’étre protégées contre la pollution des mers due aux navires et a I'immersion de
déchets, en raison de leur vulnérabilité particuliere, eu égard a leurs ressources
naturelles renouvelables ou a leur importance au plan scientifique;

! Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 1046, p. 121.
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ii) D’évaluer, autant que possible, la mesure dans laquelle une protection est nécessaire
ainsi que les dispositions qui pourraient &tre jugées appropriées pour assurer un
degré raisonnable de protection, en tenant compte également des autres utilisations
légitimes des mers;

¢) A examiner, sur la base des études effectuées en conséquence et des résultats des
autres travaux entrepris, les mesures qui seront nécessaires pour assurer une meilleure
protection du milieu marin contre la pollution provenant des navires et de I'immersion
de déchets;

d) A prendre des mesures, en temps voulu, conformément a la procédure établie, en vue
d’incorporer, dans le cadre des conventions pertinentes, toutes les dispositions néces-
saires qui pourront étre établies a la suite des études susmentionnées;

¢) A formuler a l'intention de la Réunion consultative des Parties contractantes une
recommandation visant a ce que des mesures appropriées soient prises dans le cadre
de la Convention de Londres sur I'immersion pour protéger ces zones maritimes parti-
culierement vulnérables contre la pollution résultant de I'immersion.

RESOLUTION 10. ELABORATION DE DIRECTIVES POUR L’EXECUTION DES VISITES ET DES
INSPECTIONS REGLEMENTAIRES, Y COMPRIS LES INSPECTIONS INOPINEES ET LES
VISITES ANNUELLES OBLIGATOIRES DES NAVIRES

La Conférence,

Notant que les Protocoles de 1978 relatifs a la Convention internationale de 1974
pour la sauvegarde de la vie humaine en mer (Protocole SOLAS) et a la Convention
internationale de 1973 pour la prévention de la pollution par les navires (Protocole
MARPOL) prévoient des modifications aux dispositions relatives aux intervalles s’écoulant
entre les visites et les inspections ainsi que I’adoption d’inspections inopinées des navires et
de visites annuelles obligatoires effectuées a la place des inspections inopinées des navires,

Consciente que I’efficacité de ces visites et inspections dépend des régles nationales
promulguées par les Administrations pour donner effet aux dispositions des conventions
et des protocoles,

Reconnaissant que des prescriptions uniformes relatives a I’étendue et aux caractéris-
tiques des visites et des inspections peuvent contribuer de fagon appréciable a garantir
I’observation permanente par les navires des prescriptions des conventions et des proto-
coles,

Reconnaissant également qu’il existe actuellement un certain nombre de périodes
de validité différentes pour les certificats requis par la Convention internationale pour la
sauvegarde de la vie humaine en mer, la Convention internationale pour la prévention
de la pollution par les navires et la Convention internationale de 1966 sur les lignes de charge
de méme que différents intervalles entre les visites ou les inspections intermédiaires
requises par lesdites conventions et les protocoles et qu’il serait souhaitable d’uni-
formiser ces périodes et ces intervalles,

Recommande a 1’Organisation intergouvernementale consultative de la navigation
maritime de prendre rapidement les mesures nécessaires pour mettre au point, a I'intention
des Administrations, des directives sur 1’étendue, les caractéristiques et la fréquence des
visites et inspections susvisées des navires en tenant diment compte de la construction,
des machines, de I’équipement et de I'age du navire; lesdites directives devraient égale-
ment comprendre des prescriptions relatives a la fréquence et a la portée des inspections
inopinées et a la portée des visites annuelles obligatoires effectuées a la place des inspec-
tions inopinées,

Recommande également que I’ Orgamsatlon prenne en temps voulu les mesures néces-
saires pour modifier les instruments appropriés aux fins d’uniformiser les périodes de vali-
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dité des certificats de méme que les intervalles s’écoulant entre les visites et les inspec-
tions intermédiaires requises aux termes des conventions et protocoles susmentionnés.

REsoLUTION 11. CORPS DE SECURITE MARITIME

La Conférence,

Notant qu’il est important que toutes les Administrations exercent effectivement leurs
responsabilités en élaborant des régles et en veillant a ce que soient entreprises des visites
et des inspections de navires en conformité des dispositions des conventions internationales
relatives a la sécurité maritime et a la prévention de la pollution par les navires,

Reconnaissant que certaines Administrations ne disposent pas de ressources suffi-
santes en personnel compétent et expérimenté pour pouvoir effectuer ces travaux aussi
soigneusement et fréquemment qu’il est souhaitable, et que I’Organisation intergouver-
nementale consultative de la navigation maritime peut &tre en mesure de les aider a
développer de telles ressources en fournissant une assistance et des conseils d’experts
appropriés, sur demande et par le truchement des programmes d’assistance technique
disponibles,

Charge I’Organisation de mettre au point les moyens permettant de rendre ces conseils
et cette assistance disponibles en créant et en utilisant un Corps de sécurité maritime
constitué d’experts dont les services peuvent &tre fournis par les gouvernements disposés
a offrir une telle assistance,

Charge le Secrétaire général de I’Organisation de faire connaitre ces moyens au plus
grand nombre possible d’Etats Membres, de faire en sorte que ces experts soient mis a la
disposition des gouvernements en réponse a leur demande d’assistance, par le truchement
des programmes d’assistance technique disponibles et de faire rapport sur ces opérations
au Comité de la sécurité maritime ou au Comité de la protection du milieu marin de 1’Organi-
sation, selon le cas.

RESOLUTION 12. AMELIORATION DES NORMES APPLICABLES A L’APPAREIL A GOUVERNER

La Conférence,

Ayant conclu le Protocole de 1978 relatif a la Convention internationale de 1974 pour
la sauvegarde de la vie humaine en mer (Protocole SOLAS),

Notant que des modifications importantes aux dispositions techniques de la Conven-
tion de 1974, qui ont trait a I’amélioration de normes applicables a 1’appareil 4 gouverner
et qui sont incorporées dans ledit protocole, ne s’appliqueront qu’aux navires-citernes
d’une jauge brute égale ou supérieure a 10 000 tonneaux,

Notant également que la résolution A.325(IX) adoptée par I’ Assemblée de I'Organi-
sation intergouvernementale consultative de la navigation maritime, qui vise notamment
a améliorer les dispositions relatives a ’appareil a gouverner des navires neufs de divers
tonnages, ne constitue qu’une recommandation, et

Reconnaissant qu’il est nécessaire d’envisager I’application a tous les navires neufs des
normes améliorées relatives a I’appareil 2 gouverner contenues dans le Protocole SOLAS et
dans la résolution susmentionnée,

Demande que I’Organisation, de toute urgence :

a) Révise le libellé des normes relatives a I’appareil a gouverner applicables aux navires
a passagers et aux navires de charge, tel qu’il figure dans la résolution A.325(IX) en
tenant compte des dispositions du Protocole SOLAS;

b) Examine s’il est nécessaire de rendre applicables également aux navires autres que les
navires-citernes les normes relatives a I'appareil a gouverner qui, dans le Protocole
SOLAS, ne sont applicables qu’aux navires-citernes;
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c) Envisage I’adoption des normes améliorées relatives a I’appareil 2 gouverner ainsi que
des autres dispositions relatives aux machines et aux installations électriques contenues
dans la résolution A.325(IX) en tant qu'amendements au chapitre 1I-1 de la Conven-
tion internationale de 1974 pour la sauvegarde de la vie humaine en mer, lorsque celle-ci
entrera en vigueur.

RESOLUTION 13. PORT D’AIDES ANTIABORDAGES

La Conférence,

Reconnaissant que I’emploi correct d’aides antiabordages facilitera I'interprétation
des données radar et pourrait réduire les risques d’abordage et de pollution du milieu
marin,

Consciente que 1'utilisation d’aides antiabordages sclon des normes opérationnelles
de fonctionnement inadéquates ou par du personnel ayant une formation insuffisante
pourrait nuire a la sécurité de la navigation,

Considérant qu’il est nécessaire d’établir des prescriptions applicables au port de telles
aides a bord de tous les navires d’une jauge brute égale ou supéricure a 10 000 tonneaux,

Considérant également que I’élaboration de normes de fonctionnement est une con-
dition préalable a 1’établissement de ces prescriptions,

Invite I'Organisation intergouvernementale consultative de la navigation maritime :

a) A élaborer d’urgence et avant le 1¢" juillet 1979 des normes de fonctionnement pour
les aides antiabordages;

b) A établir, dans les mémes délais, des prescriptions pour le port de telles aides a bord
de tous les navires d’une jauge brute égale ou supérieure a 10 000 tonneaux afin que le
chapitre V de la Convention internationale de 1974 pour la sauvegarde de la vie humaine
en mer puisse étre modifié dés que possible; et

¢) A appeler ’attention de la Conférence internationale de 1978 sur la formation des gens
de mer et la délivrance des brevets sur la nécessité d’inclure dans une convention
internationale sur la formation des gens de mer et la délivrance des brevets des dispo-
sitions appropriées concernant ’emploi d’aides antiabordages.

RESOLUTION 14. SPECIFICATIONS POUR LES PETROLIERS EQUIPES
DE CITERNES A BALLAST PROPRE SPECIALISEES

La Conférence,

Ayant adopté le Protocole de 1978 relatif a la Convention internationale de 1973
pour la prévention de la pollution par les navires (Protocole MARPOL), qui contient des
prescriptions nouvelles et plus strictes au sujet de la conception, de I’équipement et de
I’exploitation des pétroliers neufs et existants,

Notant la regle 13 de I'annexe I du Protocole MARPOL qui prescrit que certains pétro-
liers doivent étre exploités avec des citernes a ballast propre spécialisées,

Notant en outre qu’aux termes du paragraphe 2 de la régle 13A de ’annexe 1 du
Protocole les prescriptions relatives aux dispositions et aux méthodes d’exploitation des
citernes a ballast propre spécialisées doivent contenir au moins toutes les dispositions
des spécifications adoptées par la Conférence,

Adopte les Spécifications pour les pétroliers équipés de citernes & ballast propre spé-
cialisées, dont le texte figure en annexe a la présente résolution,

Reconnait qu’il pourrait étre nécessaire d’améliorer encore ces spécifications,

Prie ’Organisation intergouvernementale consultative de la navigation maritime de
passer en revue et, le cas échéant, de réviser ces spécifications.
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ANNEXE. SPECIFICATIONS POUR LES PETROLIERS EQUIPES
DE CITERNES A BALLAST PROPRE SPECIALISEES

1. Objer

Les présentes Spécifications ont pour objet de définir :
a) Les dispositions appropriées a bord, et
b) Les méthodes d’exploitation,

a prévoir pour I’application du principe des citernes & ballast propre spécialisées. Les
présentes Spécifications sont destinées a étre utilisées par les propriétaires de navires
lorsqu’ils mettent au point des dispositions et des méthodes détaillées pour chaque
navire-citerne particulier et par les Autorités lorsqu’elles approuvent ces dispositions et
ces méthodes. -

2. Champ d’application

Les présentes Spécifications s’appliquent aux navires-citernes qui sont destinés a étre
exploités en vertu du principe des citernes a ballast propre, conformément a la régle 13A
de I’annexe I du Protocole de 1978 relatif a la Convention internationale de 1973 pour la
prévention de la pollution par les navires (Protocole MARPOL).

3. Dispositions a bord

Le choix des citernes affectées exclusivement au transport de ballast propre et les
systémes de pompage et de tuyautages doivent &tre arrétés par le propriétaire du navire
et étre approuvés et homologués par 1'Autorité sur la base des présentes Spécifications.

3.1. Choix des citernes. 1l faut choisir les citernes a ballast propre de fagon a
obtenir, dans I’ensemble, les meilleurs résultats du point de vue de 1'exploitation et de la
prévention de la pollution, compte tenu des facteurs suivants :

a) Les citernes doivent étre choisies de fagon a avoir une capacité adéquate pour permettre
au navire-citerne de répondre aux prescriptions des paragraphes 2 et 3 de la regle 13
de I’annexe I du Protocole MARPOL;

b) Les contraintes imposées a la coque doivent rester dans des limites acceptables dans
les conditions de ballastage et de chargement qui résultent de ce choix;

¢) Les citernes doivent étre choisies de fagon & exiger un recours minimal au circuit de
pompage et de tuyautages de la cargaison;

d) Du point de vue de la protection contre les avaries, il est préférable de transporter
le ballast propre dans des citernes latérales; toutefois, les citernes centrales sont
acceptables si elles permettent d’obtenir une disposition générale nettement meilleure du
point de vue du volume des citernes et des circuits de tuyautages;

e) S’il n’est pas prévu a l’origine de citerne de décantation, il faut en désigner une de
capacité suffisante pour recevoir I’eau de ringage des tuyaux.

3.2. Pompage et tuyautages. Pour ce qui est des dispositions générales, il faudrait
aussi tenir compte des facteurs suivants :

a) Toutes les citernes de ballast devraient, chaque fois que cela est possible, étre desservies
par une seule pompe et nécessiter un minimum de tuyautages afin de réduire les risques
de pollution;

b) 1l devrait étre possible de rincer le circuit de tuyautages requis pour la manutention
du ballast sans polluer les citernes a ballast propre; 1'eau de ringage peut provenir
d’une prise d’eau de mer et aboutir par le circuit de tuyautages jusqu’a une citerne de
décantation, ou aller des citernes a ballast propre jusqu’a la citerne de décantation; si
I’on utilise des conduites séparées pour le ballast, il n'est pas nécessaire de les rincer;
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¢) 1l faudrait éviter dans la mesure du possible que des sections de tuyaux se terminent
en cul de sac; il doit étre prévu, si nécessaire, des moyens permettant de vider ces
sections en les reliant 2 un dispositif d’asséchement;

) 1l faudrait que les espaces a ballast et les espaces a cargaison soient toujours séparés
par une double soupape au cours du voyage et qu’ils le soient dans toute la mesure du
possible au cours de la manutention de la cargaison et du ballast;

¢) Lorsqu’un détecteur d’hydrocarbures est installé conformément au paragraphe 3 de la
régle 13A de I’annexe I du Protocole MARPOL, il faudrait disposer les points d’échan-
tillonnage de facon a permettre 1’échantillonnage de tous les rejets d’eau de ballast
propre ainsi que des rejets résultant de ’application de la méthode du chargement sur
résidus; il faudrait également, lorsque cela est possible, prévoir un point d’échantillon-
nage qui permette I’échantillonnage de ’eau de ringage des tuyaux qui s’écoule vers
la citerne de décantation.

4. Méthodes d’exploitation

Un manuel d’exploitation des citernes a ballast propre qui comprenne une liste de
controle doit étre mis au point par le propriétaire pour chaque navire-citerne particulier
et étre approuvé par I’ Autorité sur la base des présentes Spécifications.

4.1. Dans le port de chargement. Avant 'arrivée du navire-citerne au port de
chargement, on peut réduire la quantité de ballast propre en prévision de I’accostage en
utilisant un tuyau qui a été nettoyé pendant le voyage sur lest. Un navire-citerne & citernes
a ballast propre n’est jamais chargé jusqu’a sa pleine capacité de chargement et peut norma-
lement transporter une pleine cargaison et la quantité de ballast normalement transportée
au port, c’est-a-dire la quantité de ballast propre prévue a I'arrivée. 1l est ainsi possible
d’exploiter le navire-citerne si son tirant d’eau le permet, sans aucune manipulation
d’eau de ballast dans le port.

Apres tout déchargement de ballast propre dans le port, le circuit de tuyautages utilisé
devrait étre vidangé et toutes les soupapes des citernes a ballast propre devraient &tre
fermées. Si la méthode de ringage des tuyaux nécessite qu’il y ait de I’eau dans les citernes
a ballast, on laisse dans ces citernes la quantité appropriée avant de les fermer pour les
isoler du circuit de tuyautages. Le circuit de tuyautages est ensuite utilisé pour les opé-
rations normales de chargement de la cargaison.

4.2. Voyage en charge. Au cours du voyage en charge, on rince les pompes et les
tuyaux. Tous les mélanges d’eau et d’hydrocarbures ainsi obtenus doivent étre décantés
dans la citerne de décantation. Lorsque le contenu de la citerne de décantation est rejeté
a la mer, ccs rejets doivent &tre contrdlés conformément aux prescriptions du Protocole
MARPOL.

Des qu’il est pratique de le faire apres le départ, le systeme de pompage et de tuyauta-
ges qui doit &tre utilisé pour la manutention du ballast propre est rincé, 1’eau s'écoulant
dans une citerne de décantation. La quantité d’eau de ringage disponible devrait étre
d’au moins 10 fois le volume des tuyautages rincés. Si on a gardé a bord au cours du
chargement une quantité d’eau de ballast supérieure a celle nécessaire pour I’eau de ringage,
on peut rejeter a la mer la quantité restante en utilisant les tuyaux propres.

Lorsqu'un détecteur d’hydrocarbures est installé conformément aux prescriptions du
paragraphe 3 de la régle 13A de Pannexe I du Protocole MARPOL, tous les rejets doivent
étre controlés au moyen de cet appareil. Lorsque cela est possible, la teneur en hydro-
carbures de I’eau de ringage des tuyaux doit également étre controlée pour vérifier I'effi-
cacité du ringage et détecter toute anomalie au cours de I’opération.

4.3. Dansle port de déchargement. Avant d’accoster dans le port de déchargement,
une quantité de ballast propre, suffisante en vue du ringage des tuyautages utilisés
pour le ballast propre, doit étre chargée a bord au moyen des tuyaux qui sont restés
propres pendant toute la durée du voyage. Si les limites de tirant d’ean du port le per-
mettent, il est recommandé de prendre a bord plus de ballast, dans les limites du port en
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lourd et dans les limites de la quantité normalement transportée au départ, en vue d’éviter
toute autre manipulation de ballast au cours du déchargement. Si 'on attend qu’un
ballastage supplémentaire soit nécessaire au cours du déchargement, on garde propres la
pompe et les tuyaux requis. Le ballast requis est chargé des que les tirants d’eau le per-
mettent et le déchargement peut alors se poursuivre en utilisant toutes les pompes dispo-
nibles.

Lorsque le déchargement est terminé ou au moment du départ, la pompe et les tuyaux
sont rincés et I’eau de ringage est évacuée vers la citerne de décantation; on procéde
ensuite au ballastage des citernes a ballast propre en vue des conditions normales en mer.

4.4, Voyage sur lest. Au cours du voyage sur lest, le circuit de pompage et de
tuyautages utilisé pour la manutention du ballast propre doit é&tre maintenu propre et, si
des eaux contenant des hydrocarbures y ont été introduites, il doit étre rincé & nouveau
selon les besoins en vue de la manutention du ballast dans le port de chargement. Lorsque
le contenu de la citerne de décantation est rejeté & la mer, ces rejets doivent &tre contrdlés
conformément aux prescriptions du Protocole MARPOL.

4.5. Liste de contréle. Les méthodes d’exploitation approuvées devraient étre com-
plétées par une liste de contrble. La liste qui figure & I’appendice des présentes Spéci-
fications s’applique de maniére générale a tous les navires-citernes exploités selon le
principe des citernes & ballast propre. La liste de contréle élaborée pour un navire-
citerne particulier devrait &tre complétée de maniere & comprendre toute autre mesure
appropriée et inclure I’identification appropriée des pompes, des soupapes, etc.

5. Visites et délivrance des certificats

5.1. Tout pétrolier destiné a étre exploité selon le systéme des citernes 2 ballast
propre spécialisées conformément a la régle 13A de I'annexe 1 du Protocole MARPOL
doit faire I’objet de la visite prescrite a la régle 4 de I’Annexe I dudit protocole.

5.2. Cette visite devrait étre effectuée avant la date d’entrée en vigueur du Protocole
MARPOL, afin que le Certificat international de prévention de la pollution par les hydro-
carbures puisse étre délivré avant que I’exécution des prescriptions contenues dans le
Protocole MARPOL ne devienne obligatoire.

5.3. La visite doit comprendre la vérification du caractére approprié

— Du choix des citernes a ballast ainsi que des systémes de pompage et de tuyautages,
sur la base des dispositions de la section 3 ci-dessus;

— Du manuel d’exploitation des citernes a ballast propre, a savoir les méthodes détaillées
d’exploitation y compris la liste de contrdle, sur la base des dispositions de la section 4
ci-dessus.

5.4. Lorsque les vérifications mentionnées aux alinéas 5.1 et 5.3 ci-dessus ont été
approuvées, I’ Autorité doit délivrer le Certificat international de prévention de la pollution
par les hydrocarbures. Le Certificat doit indiquer les citernes affectées exclusivement au
transport de ballast propre spécialisé. Il doit également préciser que les renseignements
relatif aux méthodes d’exploitation approuvées ont été communiqués au capitaine du navire
(manuel d’exploitation des citernes a ballast propre).

5.5. Les modifications apportées a un navire-citerne a ballast propre qui ont des inci-
dences sur son aptitude a étre exploité selon le systéme des citernes a ballast
propre doivent étre approuvées par I’Autorité et indiquées siir le Certificat international
de prévention de la pollution par les hydrocarbures et, le cas échéant, dans le manuel
d’exploitation des citernes & ballast propre.

6. Documents

Le Certificat international de prévention de la pollution par les hydrocarbures et le
manuel d’exploitation des citernes & ballast propre doivent étre disponibles en permanence
a bord du navire-citerne.
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I.

1I.

111,

Iv.

Appendice. METHODES D’EXPLOITATION DES CITERNES
A BALLAST PROPRE — LISTE DE CONTROLE

Avant I'arrivée au port de chargement
1. Transférer tous les résidus restants dans une citerne a cargaison;

2. S’assurer que les pompes et tuyaux destinés au transfert du ballast propre ont été
convenablement nettoyés pour permettre le déchargement du ballast propre
pendant le chargement;

3. S’assurer que toutes les soupapes de Ia citerne de décantation et des citernes a
cargaison sont fermées;

4. Procéder al’inspection visuelle de toutes les citernes a ballast propre et du ballast,
s’il y en a, pour déceler tout indice de pollution;

5. Décharger le volume d’eau de ballast propre suffisant pour que 'eau de ballast
restante et la cargaison a charger n’entrainent pas un dépassement du port en
lourd ou du tirant d’eau autorisé; laisser un volume d’eau suffisant pour le
ringage des tuyautages, soit une quantité au moins égale a 10 fois le volume des
tuyautages concernés;

6. S’assurer que toutes les soupapes des citernes a ballast propre sont fermées;

7. Siaucun autre déchargement de ballast n’est prévu, vidanger les tuyaux & ballast
propre.

Au port de chargement
1. Procéder aux opérations normales de chargement des citernes a cargaison;

2. S’assurer qu’il reste dans la citerne de décantation un espace suffisant pour rece-
voir ultérieurement 1’eau de ringage des pompes et des tuyaux a cargaison;

3. Le cas échéant, décharger le reste du ballast propre avant I’utilisation de tout le
systéme de tuyautages pour le chargement; laisser une quantité suffisante d’eau de
ringage dans les citernes a ballast;

4, S’assurer que toutes les soupapes des citernes & ballast propre sont fermées;

5. S’assurer que toutes les soupapes des citernes a cargaison sont fermées 2 la fin du
chargement.

Apreés le départ du port de chargement

1. Rincer la pompe et les tuyaux voulus avec une quantité suffisante d’eau prove-
nant des citernes & ballast propre et évacuer ’eau de ringage dans la citerne de
décantation;

2. S’assurer que les soupapes de la citerne de décantation sont fermées avant de
pomper toute 1’eau propre restante pour la rejeter a la mer, en contrflant la teneur
de ’eau en hydrocarbures, soit visuellement, soit & ’aide d’un détecteur;

3. S’assurer que toutes les soupapes des citernes a ballast propre sont fermées.

Avant I'arrivée au port de déchargement

1. S’assurer que toutes les soupapes de la citerne de décantation et des citernes
a cargaison sont fermées;

2. Vérifier 4 nouveau que les pompes et tuyaux destinés au transfert du ballast propre
ont été convenablement nettoyés;

3. Ballaster a 'aide des pompes et tuyaux a cargaison propres, suivant les besoins
et compte tenu des limites de tirant d’eau au port;

4. S’assurer que toutes les soupapes des citernes a ballast propre sont fermées.
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V. Au port de déchargement

1. Allouer les pompes et tuyaux nécessaires & I’exploitation des citernes a ballast
propre;
Procéder aux opérations normales de déchargement;

3. Des que les tirants d’eau le permettent, compléter le ballastage au niveau requis
pour le départ;

4. S’assurer que toutes les soupapes des citernes & ballast propre sont fermées;

5. Achever le déchargement.

V1. Apres le départ du port de déchargement

1. Rincer la pompe et les tuyaux desservant les citernes & ballast propre et évacuer
dans la citerne de décantation;

Remplir les citernes a ballast propre si nécessaire;

3. Traiter le contenu de la citerne de décantation conformément aux méthodes de
chargement sur résidus.

R£SOLUTION 15.  SPECIFICATIONS POUR LA CONCEPTION, L’EXPLOITATION
ET LE CONTROLE DES SYSTEMES DE LAVAGE AU PETROLE BRUT

La Conférence,

Ayant adopté le Protocole de 1978 relatif a la Convention internationale de 1973 pour
la prévention de la pollution par les navires (Protocole MARPOL), qui contient des pres-
criptions nouvelles et plus strictes pour la conception, I’équipement et I’exploitation
des pétroliers neufs et existants,

Notant la régle 13 de I’annexe I du Protocole MARPOL. qui prescrit que certains
pétroliers doivent étre exploités avec une méthode de nettoyage des citernes utilisant le
lavage au pétrole brut,

Notant en outre qu’aux termes du paragraphe 2 de la régle 13B de I"annexe I du
Protocole MARPOL les prescriptions relatives a I'installation de lavage au pétrole brut
et au matériel et dispositifs connexes doivent contenir au moins toutes les dispositions
des spécifications adoptées par la Conférence,

Adopte les Spécifications pour la conception, I’exploitation et le contréle des syste-
mes de lavage au pétrole brut, dont le texte figure en annexe a la présente résolution,

Reconnait qu’il pourrait étre nécessaire d’améliorer encore ces spécifications, compte
tenu des progres de la technique dans ce domaine et 4 la lumiere de I’expérience acquise,

Prie I’Organisation intergouvernementale consultative de la navigation maritime de
passer en revue et, le cas échéant, de réviser les spécifications de maniére a ce que les
spécifications révisées tiennent compte des techniques et pratiques les plus récentes qui
auront pu étre mises au point au moment de ’entrée en vigueur du Protocole.
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ANNEXE. SPECIFICATIONS POUR LA CONCEPTION, L’EXPLOITATION
ET LE CONTROLE DES SYSTEMES DE LAVAGE AU PETROLE RRUT

INDEX DES SECTIONS

Pages Puges
I Objet .ottt iiine e 398 6.5. Rejets d’effluents pollués au cours
N s I du voyage surlest.............. 405
2. Champ.il application ................ 398 6.6. Utilisation et controle du gaz
3. Dispositions générales .............. 399 T = S 405
3.1, DENItoNs . ..o.vovvrnenenn.. 399 6.7. Précautions visant & prévenir la
3.2. Visite initiale .................. 399 formation d’électricité statique .. 405
. . 6.8. Emanations de gaz ............. 405
4, Criteres de conception .............. 399 vr . s .
7. Manuel sur P'équipement et I’exploi-
4.1, Tuyautages ..........ooeunnnes 399 BALON .+ ovvvvveieee e, 405
4.2. Appareils de lavage des citernes . 400
4.3, P(?mp_cs SRR LR 402 Appendice 1. Liste des modifications a
4.4. Cll‘CUlt‘ d’assechement .......... 402 apporter aux Spécifications
4.5. Conduites de ballast ............ 403 lorsqu’elles  sont  appli-
5. Qualification du personnel ........... 403 quécs aux transporteurs de
6 loitati brut neufs d’un port en
. Exploitation .............. ... ..., 404 lourd égal ou supérieur 2
6.1. Citernes devant &tre lavées au 20 000 tonnes ........... 407
pétrole brut ..........cieuiunn. 404
6.2. Drainage et refoulcment a terre du Appendice II. Formation des personnes
contenu des conduites a cargaison. 404 devant assumer la respon-
6.3. Chargement des citernes en ballast sabilité générale des opéra-
dedépart......ovvvvnvnnnninn.n 404 tions de lavage au pétrole
6.4. Lavage au pétrole brut en mer... 404 brut ..ot 408
1. Objet

Les présentes Spécifications ont pour objet de fournir des critéres particuliers de
conception, des régles d’exploitation ainsi que des méthodes de vérification et de mise en
vigueur pour le lavage au pétrole brut des citernes a cargaison des transporteurs de brut
commg il est précisé a la section 2.

2. Champ d’application
2.1. Les présentes Spécifications s’appliquent :

a) Aux transporteurs de brut existants d’un port en lourd égal ou supérieur a 40 000 tonnes,
conformément aux dispositions du paragraphe 8 de la régle 13 de I’annexe I du Protocole
de 1978 relatif & la Convention internationale de 1973 pour la prévention de la pollu-
tion par les navires (Protocole MARPOL); et

b) Aux transporteurs de brut neufs d’un port en lourd égal ou supérieur a 20 000 tonnes,
conformément aux dispositions du paragraphe 6 de la régle 13 de ’annexe I du Proto-
cole MARPOL, compte tenu des modifications indiquées dans I'appendice 1.

1l convient d’indiquer sur le Certificat international de prévention de la pollution par les
hydrocarbures, tel qu’il a été modifié par le Protocole MARPOL, que ces navires satis-
font aux présentes Spécifications.

2.2. Siun pétrole brut qui ne convient pas pour le lavage au pétrole brut doit étre
transporté comme cargaison a bord d’un navire qui est équipé uniquement pour le lavage
au pétrole brut, ce navire doit alors satisfaire aux prescriptions du paragraphe 7 de la regle 13
relatives aux citernes a ballast séparé ou aux prescriptions du paragraphe 9 de la regle 13
relatives aux citernes a ballast propre spécialisées de I’ Annexe I du Protocole MARPOL.
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3. Dispositions générales
3.1. Définitions. Aux fins des présentes Spécifications :

3.1.1. « Ballast d’arrivée » désigne le ballast propre tel que le définit le paragraphe 16
de la regle 1 de I’ Annexe I du Protocole MARPOL. '

3.1.2. « Ballast de départ » désigne tout ballast autre que le ballast d’arrivée.

3.2. Visite initiale. La visite initiale prévue a la régle 4 de ’annexe I du Protocole
MARPOL doit comprendre une inspection compléete du matériel et des dispositifs de
lavage au pétrole brut et comprendre en outre, sauf dans les cas prévus au paragra-
phe 4.2.11, un examen des citernes aprés qu’elles ont été lavées au pétrole brut ainsi que
les contrOles supplémentaires prévus au paragraphe 4.2.10 en vue de s’assurer que
I’efficacité du systeme de lavage satisfait aux dispositions des présentes Spécifications.

4. Critéres de conception

4.1. Tuyautages. 4.1.1. Lestuyaux delavage au pétrole brut et toutes les soupapes
incorporées dans le systeme de tuyautages d’alimentation doivent étre en acier ou autre
matériau équivalent et avoir une résistance suffisante compte tenu de la pression i laquelle
ils peuvent étre soumis; en outre, ils doivent étre munis de raccords et de supports
appropriés. c '

4.1.2. Le systeme de lavage au pétrole brut doit &tre constitué par des tuyautages
permanents et étre indépendant des collecteurs principaux d’incendie ou de tout systéme
qui n’est pas destiné au lavage des citernes; toutefois, des parties du systeme de cargai-
son du navire peuvent étre incorporées au systéme de lavage au pétrole brut & condition
qu’elles satisfassent aux prescriptions appliquées aux tuyautages de pétrole brut.
Nonobstant les dispositions du présent paragraphe, la conception des transporteurs
mixtes devrait permettre d’enlever si nécessaire I'équipement lors du transport de cargai-
sons non liquides, puis de le remettre en place commie il I’était auparavant et d’en vérifier
I’étanchéité aux hydrocarbures.

4.1.3. Des dispositions doivent étre prises pour empécher toute surpression dans les
tuyautages d’alimentation du systeme de lavage des citernes. Tout dispositif de sécurité
installé pour empécher les surpressions doit aboutir 4 I’aspiration de la pompe d’alimen-
tation. D’autres méthodes jugées satisfaisantes par I’Autorité peuvent étre acceptées
a condition qu’elles offrent un degré de sécurité équivalent et une protection aussi effi-
cace pour I’environnement.

4.1.4. Lorsqu’il est prévu des vannes de prise d’eau pour le lavage a ’eau sur les
conduites de lavage des citernes, toutes ces vannes doivent avoir une résistance suffisante
et des dispositions doivent €tre prises pour que ces raccords soient obturables lorsque les
conduites de lavage peuvent contenir du pétrole brut.

4.1.5. Tous les raccords prévus pour les manometres ou autres instruments doivent
étre munis de robinets de sectionnement & proximité immédiate des conduites ou I’instal-
lation doit étre du type étanche.

4.1.6. Aucune partie du systeme de lavage au pétrole brut ne doit se trouver dans
les locaux de machines. Lorsque le systéme de lavage des citernes est équipé d’un dispo-
sitif de réchauffage a la vapeur destiné a étre utilisé pendant le lavage a I’eau, ce dispo-
sitif doit &tre isolé efficacement pendant le lavage au pétrole brut par des soupapes d’arrét
doubles ou par des dispositifs d’obturation facilement reconnaissables.

4.1.7. Lorsqu'il existe un tuyautage d’alimentation combiné pour le lavage au pétrole
brut et a 1'eau, ce tuyautage doit étre congu de maniére que le pétrole brut puisse étre
vidangé dans toute la mesure du possible, avant de commencer le lavage a I’eau, et évacué
vers les espaces indiqués dans le manuel sur I’équipement et I’exploitation. Ces espaces
peuvent étre la citerne de décantation ou d’autres espaces a cargaison.

4.1.8. Le systeme de tuyautages doit avoir un diametre tel que le plus grand nombre
d’appareils de lavage des citernes requis, ainsi qu’il est prévu dans le manuel sur 1’équi-
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pement et I’exploitation, puissent fonctionner simultanément sous la pression et avec le
débit prévus. Les tuyautages doivent étre congus de telle maniérc que le nombre requis
d’appareils de lavage des citernes pour chaque compartiment & cargaison, ainsi qu’il est
prévu dans le manuel sur I’équipement et I’exploitation mentionné dans les présentes
Spécifications, puissent fonctionner simultanément.

4.1.9. Le systeme de tuyautages doit étre soumis & des essais sous une pression
égale a une fois et demie la pression de service apreés son installation a bord du navire.

4.1.10. Le tuyautage d’alimentation du systéme de lavage au pétrole brut doit étre
solidement fixé & la structure du navire & des emplacements appropriés et on doit prévoir
des moyens pour assurer en dehors des points de fixation une liberté de mouvement qui
permette de tenir compte de la dilatation thermique et des mouvements de {lexion du
navire. La fixation doit étre telle que tout choc hydraulique puisse étre absorbé sans dépla-
cement excessif du tuyautage d’alimentation. Les points de fixation devraient normalement
étre situés aux extrémités les plus éloignées de I’arrivée du pétrole brut au tuyautage
d’alimentation. Si on utilise les appareils de lavage des citernes pour fixer les extrémités
des tuyaux de dérivation, il est nécessaire de prévoir des dispositions spéciales pour fixer
ces tuyaux lorsque les appareils sont enlevés pour une raison quelconque.

4.2. Appareils de lavage des citernes. 4.2.1. Les appareils de lavage des citernes
utilisés pour le lavage au pétrole brut doivent étre montés de maniére permanente et étre
d’unc conception jugée acceptable par 1’Autorité.

4.2.2. Les caractéristiques de fonctionnement d’un appareil de lavage des citernes
sont fonction du diameétre des ajutages, de la pression de service, du mouvement pro-
grammé et du réglage de vitesse. Chaque appareil de nettoyage des citernes installé doit
avoir des caractéristiques telles que les parties de la citerne a cargaison desservies par
cet appareil soient nettoyées de maniere efficace dans les délais spécifiés dans le manuel
sur I’équipement et I’exploitation.

4.2.3. Des appareils de lavage des citernes doivent étre installés dans chaque
citerne i cargaison et le mode de fixation doit &tre jugé satisfaisant par I’ Autorit¢. Lorsque
les appareils de lavage des citernes sont installés bien au-dessous du niveau du pont
pour tenir compte des saillies de la citerne, il peut &tre nécessaire de prévoir une fixation
complémentaire pour 1’appareil et son tuyautage d’alimentation.

4.2.4. Chaque appareil doit pouvoir étre isolé au moyen de soupapes d’arrét situées
sur la conduite d’alimentation. Si un appareil de lavage des citernes installé sur le pont est
enlevé pour une raison quelconque, des dispositions devront &tre prises pour obturer la
conduite d’alimentation en hydrocarbures de I’appareil pendant la période ou celui-ci
est enlevé. De méme, des dispositions devront étre prises pour fermer ’ouverture de la
citerne a I'aide d’une plaque ou d’'un moyen équivalent.

4.2.5. Lorsque les dispositifs d’entrainement des appareils de nettoyage des citernes
ne font pas partie intégrante de ’appareil de nettoyage des citernes, on doit prévoir un
nombre suffisant de tels dispositifs pour garantir qu’aucun dispositif d’entrainement ne
sera déplacé plus de deux fois par rapport a sa position initiale au cours du déchargement
de la cargaison pour effectuer le programme de lavage spécifié dans le manuel sur I’équi-
pement et I’exploitation.

4.2.6. Le nombre et I’emplacement des appareils de lavage des citernes doivent étre
jugés satisfaisants par I’ Autorité.

4.2.7. L’emplacement de ces appareils dépend des caractéristiques énoncées au para-
graphe 4.2.2 ainsi que de la configuration de la structure interne de la citerne.

4.2.8. Le nombre et I’emplacement des appareils doivent étre tels que toutes les sur-
faces horizontales et verticales soient lavées par action directe ou de fagon efficace par
déviation ou par éclaboussement du jet direct. Pour évaluer le niveau admissible de dévia-
tion ou d’éclaboussement du jet, on doit accorder une attention particuliere au lavage des
surfaces horizontales orientées vers le haut et utiliser les parametres ci-apres :
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i) En ce qui concerne les surfaces horizontales du fond de la citerne et les faces supérieures
des serres et autres éléments importants de structure primaire de la citerne, la surface
totale ol l’action directe est masquée par les transversales de pont ou de fond, les
hiloires, les carlingues, les serres, ou les é1éments importants de structure primaire d’'un
type analogue, ne doit pas dépasser 10 p. 100 de la surface horizontale totale du fond
de la citerne, de la face supérieure des serres et autres éléments importants de structure
primaire;

ii) En ce qui concerne les surfaces verticales des codtés de la citerne, la surface totale des
c6tés de la citerne ou I’action directe est masquée par les transversales de pont ou de
fond, les hiloires, les carlingues, les serres, ou les éléments importants de structure

primaire d’un type analogue, ne doit pas dépasser 15 p. 100 de la surface totale des
cOtés de la citerne.

Dans certaines installations, il peut étre nécessaire d’envisager I'installation de plusieurs
types d’appareils de lavage des citernes pour garantir une action appropriée.

4.2.9. Au stade de la conception, on doit utiliser les méthodes de base suivantes pour
déterminer la surface de la citerne soumise a I’action directe :

i) Sur des plans de structure appropriés, on trace des lignes reliant les extrémités de
chaque appareil aux parties de la citerne situées dans la limite de la portée des jets;

ii) Lorsque I’ Autorité juge que la configuration des citernes est complexe, on doit utiliser
une source ponctuelle de lumiére simulant I’extrémité de I’appareil de lavage de la
citerne sur un modele réduit de la citerne.

4.2.10. i) Pour confirmer que la citerne est propre et pour vérifier la conception en
ce qui concerne le nombre et I’emplacement des appareils de lavage de la citerne, on doit
effectuer une inspection visuelle des citernes en y pénétrant aprés le lavage au pétrole
brut mais avant tout ringage a I’eau qui pourrait étre requis par le manuel sur I’équipement
et I’exploitation. Le fond de la citerne qui doit étre inspectée peut toutefois étre nettoyé
par chasse d’eau et ensuite asséché afin d’enlever tout reste de pétrole brut avant que
I’on ne procede au dégazage en vue de pénétrer dans la citerne. Cette inspection doit
permettre de vérifier que la citerne est essentiellement dépourvue d’hydrocarbures adhérant
aux parois et de dépots. Si I’on procéde a une chasse d’eau, il faut utiliser une citerne
analogue mais n’ayant pas été nettoyée par chasse d’eau pour la vérification visée a
I’alinéa ii ci-dessous.

i) Afin de vérifier I’efficacité des dispositifs de drainage et d’asséchement de la citerne,
on doit mesurer la quantité d’hydrocarbures qui flotte a la surface du ballast de départ.
Le rapport du volume d’hydrocarbures présents a la surface de la quantité totale d’eau de
ballast de départ au volume des citernes qui contiennent cette eau ne doit pas dépasser
0,00085. Cette vérification doit étre effectuée, aprés lavage au pétrole brut et asséchement,
dans une citerne identique sur tous les points pertinents a la citerne vérifiée conformé-
ment a l’alinéa i ci-dessus et qui n’a pas fait I’objet d’un ringage a I’eau, ni du nettoyage
intermédiaire par chasse d’eau autorisé a I’alinéa i ci-dessus.

iii) Aprés un voyage type sur lest avant lequel les citernes devant contenir le ballast
d’arrivée ont été lavées au pétrole brut et au cours duquel les citernes ont été rincées a
I’eau conformément au programme décrit dans le manuel sur I’équipement et I'exploitation,
on doit évacuer tout le ballast d’arrivée dans le port de chargement par I'intermédiaire
d’un dispositif de surveillance et de contrdle des rejets d’hydrocarbures approuvé par
I’ Autorité, et la teneur en hydrocarbures de I'effluent ne doit pas dépasser 15 ppm.

4.2.11. Lorsqu’une Autorité a la certitude que des navires sont identiques sur tous
les points pertinents, les dispositions du paragraphe 4.2.10 peuvent n’étre appliquées qu’a
I’'un de ces navires. En outre, lorsqu’il y a a bord d’un navire une série de citernes qui
sont identiques sur tous les points pertinents, les dispositions de I’alinéa i du paragra-
phe 4.2.10 peuvent n’étre appliquées qu’a I’'une des citernes de cette série.
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4.2.12. Les appareils de lavage des citernes installées sur le pont doivent étre congus
de maniere a comporter a I’extérieur des citernes a cargaison des dispositifs qui indiquent,
lors du lavage au pétrole brut, la rotation de I'appareil et I’arc balayé.

4.2.13. Lorsqu’il faut utiliser des appareils immergés, ces derniers devraient &étre non
programmables et, afin qu’ils soient conformes aux prescriptions du paragraphe 4.2.8,
il doit étre possible d’en vérifier la rotation, soit au moyen d’indicateurs a I’extérieur de
la citerne, soit en surveillant leur bruit caractéristique. Lorsque la surveillance par le bruit
est la seule méthode utilisée pour vérifier le fonctionnement des appareils immergés, on
doit alors vérifier ce fonctionnement vers la fin de chaque cycle de lavage. La méthode
de vérification par le bruit doit étre décrite dans le manuel sur I’équipement et I’exploi-
tation.

4.3. Pompes. 4.3.1. Les pompes qui alimentent en pétrole brut les appareils de
nettoyage des citernes doivent &tre soit des pompes 2 cargaison, soit des pompes spécia-
lement prévues a cette fin.

4.3.2. Les pompes doivent avoir une capacité suffisante pour fournir, a la pression
requise, le débit nécessaire au nombre maximal d’appareils de nettoyage des citernes qui
doivent fonctionner simultanément conformément aux dispositions du manuel sur I’équi-
pement et I’exploitation. Qutre les prescriptions ci-dessus, les pompes doivent, si un
systéme d’éjecteur est installé pour I'asséchement des citernes, pouvoir fournir le fluide
moteur de I’éjecteur de maniere a satisfaire aux prescriptions du paragraphe 4.4.2.

4.3.3. Lespompes doivent avoir une capacité telle qu’il puisse étre satisfait aux pres-
criptions du paragraphe 4.3.2 méme lorsque 1’'une quelconque des pompes ne fonctionne
pas. Le circuit de pompage et de tuyautages doit étre tel que le lavage au pétrole brut
puisse se faire efficacement méme lorsque I'une quelconque des pompes ne fonctionne pas.

4.3.4. Le transport de cargaisons de différentes qualités ne doit pas empécher le
lavage des citernes au pétrole brut.

4.3.5. Pour qu’il soit possible de procéder aun lavage efficace au pétrole brut lorsque
la contre-pression présentée par le terminal a terre est inférieure a la pression requise pour
le lavage au pétrole brut, il convient de prendre des dispositions pour maintenir une pres-
sion adéquate pour les apparells de lavage conformément au paragraphe 4.3.2. Ceci peut
se faire au moyen de ’'une quelconque des pompes a cargaison qui n’est pas en service.
La pression minimale d’alimentation requise pour le lavage au pétrole brut doit étre indiquée
dans le manuel sur 'équipement et ’exploitation. Si cette pression minimale d’alimentation
ne peut étre obtenue, il ne faut pas procéder aux opérations de lavage au pétrole brut.

4.4, Circuit d’asséchement. 4.4.1. Le circuit d’assechement du pétrole brut au
fond de chaque citerne 4 cargaison doit étre d’une conception jugée satisfaisante par
I’ Autorité.

4.4.2. Laconception et la capacité du circuit d’assechement des citernes doivent &tre
telles que le fond des citernes nettoyées se trouve dégagé de toute accumulation de pétrole
et de dépots vers la fin du processus de lavage de ces citernes.

443, Le circuit d’assechement doit pouvoir évacuer les hydrocarbures avec un
débit égal a 1,25 fois le débit total de tous les appareils de nettoyage des citernes qui
doivent fonctionner simultanément lors du lavage du fond de la ou des citernes a car-
gaison conformément aux dispositions du manuel sur I’équipement et I’exploitation du
navire.

4.4.4. 1l convient de prévoir des moyens tels que des indicateurs de niveau, des
sondes a main et des indicateurs de fonctionnement du systeme d’asséchement mentionnés
au paragraphe 4.4.8, afin de vérifier que le fond des citernes & cargaison est sec apres le
lavage au pétrole brut. Il doit étre possible d’introduire une sonde & main a la partie
arriere d’une citerne a cargaison et a trois autres endroits appropriés. Aux fins du présent
paragraphe, « sec » signifie qu’une petite quantité de pétrole subsiste pres de la prise d’aspi-
ration du circuit d’assechement, la citerne étant séche partout ailleurs.
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4.4.5. 1l convient de prévoir des moyens pour drainer toutes les pompes et toutes les
conduites a cargaison a la fin des opérations de déchargement de la cargaison, si
nécessaire en les raccordant au circuit d’asséchement. Le produit du drainage des pompes
et des conduites doit pouvoir étre déchargé aussi bien dans une citerne a cargaison qu’a
terre. Pour le déchargement a terre, on doit prévoir une conduite spéciale de faible diametre
qui soit raccordée en aval des soupapes des traverses de cargaison.

4.4.6. 1’assechement des hydrocarbures des citernes a cargaison doit se faire grace
a une pompe volumétrique, une pompe centrifuge 4 amorgage automatique ou un éjecteur
ou d’autres méthodes jugées satisfaisantes par I’ Autorité. Lorsqu’une conduite d’asséche-
ment est raccordée a plusieurs citernes, il faut prévoir des moyens pour isoler chaque
citerne qui n’est pas asséchée a ce moment particulier.

4.4.7. Le transport de cargaisons de différentes qualités ne doit pas empécher le
lavage des citernes au pétrole brut.

4.4.8. 1l convient de prévoir du matériel pour contréler I'efficacité du circuit d’assé-
chement. Ce matériel doit comprendre des appareils de lecture a distance situés dans la salle
de controdle de la cargaison ou dans tout autre lieu siir et commode auquel I’officier chargé
de la cargaison et des opérations puisse accéder facilement. Lorsqu’une pompe d’asséche-
ment est installée, le matériel de controle doit comprendre soit un indicateur de débit,
soit un compte-coups, soit un compte-tours, selon le cas, et des indicateurs de pression
al’aspiration et au refoulement de la pompe ou des dispositifs équivalents. Lorsque des éjec-
teurs sont installés, le matériel de controle doit comprendre des indicateurs de pression

a I’arrivée du fluide moteur ainsi qu’au refoulement et un indicateur de pression vide &
I’aspiration.

4.4.9. La structure interne de la citerne doit étre telle que 1'écoulement des hydro-
carbures vers les aspirations du circuit d’assechement satisfasse aux prescriptions des
paragraphes 4.4.2 et 4.4.4. 1l convient de veiller 4 ce que I’écoulement longitudinal et
transversal soit satisfaisant et qu’il soit vérifié au cours de I'inspection requise aux termes
des paragraphes 3.2 et 4.2.10.

4.4.10. 1l convient de respecter les conditions d’assiette prévues pour le lavage au
pétrole brut dans le manuel sur I’équipement et I’exploitation. D’une fagon générale,
’assiette positive n’est importante qu’au cours des derniers stades du déchargement des
citernes et doit avoir la valeur la plus grande possible qui soit compatible avec les con-
traintes d’exploitation, mais en aucun cas elle ne doit étre inférieure a celle enregistrée au
cours du lavage au pétrole brut qui précéde I’inspection requise aux termes des para-
graphes 3.2 et 4.2.10.

44. 1.1 . Les conduites d’assechement et leurs accessoires doivent étre conformes aux
prescriptions du paragraphe 4.1.1,

4.5. Conduites de ballast. 4.5.1. Lorsqu’il n’est pas installé de systeme de ballast
séparé pour le ballastage des citernes a cargaison, les dispositions prévues doivent &tre
telles qu’avant le ballastage, la pompe, les collecteurs et les tuyaux de cargaison utilisés
pour le ballastage puissent étre drainés d’une fagon siire et efficace.

5. Qualification du personnel

5.1. Le personnel du bord affecté au lavage des navires-citernes au pétrole brut doit
avoir regu une formation jugée satisfaisante par I’ Autorité,

5.2. Toute personne, telle que le capitaine, le second ou Vofficier chargé de la car-
gaison, qui est affectée a la direction générale des opérations de lavage au pétrole brut
oit :

i) Avoir passé au moins un an a bord de pétroliers et s’étre occupée notamment du
déchargement des cargaisons et des opérations connexes de lavage au pétrole brut; si
elle ne s’est pas occupée d’opérations de lavage au pétrole brut, elle doit avoir suivi
un programme de formation en la matiere qui soit conforme aux dispositions de I’appen-
dice II aux présentes Spécifications et jugé satisfaisant par 1’ Autorité;
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i) Avoir participé au moins deux fois a des opérations de lavage au pétrole brut, dont
I'une sur le navire particulier & bord duquel elle doit assurer la direction du décharge-
ment des cargaisons; une telle expérience peut aussi étre acceptée si elle a été acquise
a bord d’un navire semblable en tous points a cet égard; et

iii) Etre pleinement familiarisée avec la teneur du manuel sur I’équipement et I’exploi-
tation.

5.3. Les autres personnes désignées qui doivent exercer des responsabilités particu-
lieres définies dans le manuel sur I'équipement et 1’exploitation doivent avoir passé au
moins six mois 4 bord de pétroliers et y avoir notamment exercé des fonctions ayant trait
an déchargement des cargaisons. En outre, elles devraient avoir été formées aux opérations
de lavage au pétrole brut a bord du navire particulier ou elles doivent assumer cette respon-
sabilité ct étre pleinement familiarisées avec la teneur du manuel sur I'équipement et
I’exploitation. Il faudrait s’inspirer de I’appendice II aux présentes Spécifications pour
arréter la teneur de cette formation.

6. Exploitation

6.1. Citernes devant étre lavées au pétrole brut. Avant le départ sur lest d’un
navire dont la cargaison a été complétement déchargée, on doit laver au pétrole brut, confor-
mément aux procédures décrites dans le manuel sur ’équipement et I'exploitation, un
nombre suffisant de citernes pour :

i) Qu’il soit satisfait au moins aux prescriptions en matiére de tirant d’eau et d’assiette
énoncées aux alinéas a, b et ¢ du paragraphe 2 de la regle 13 de I'annexe I du Protocole
MARPOL a tous les stades du voyage sur lest; et

ii) Qu’il soit tenu compte de la nature du voyage que doit effectuer le navire et des con-
ditions météorologiques prévues afin qu’il ne devienne pas nécessaire de charger un
complément de ballast dans des citernes qui n’ont pas été lavées au pétrole brut.

En plus des citernes visées a I’alinéa i ci-dessus, on doit laver au pétrole brut un quart
environ de la totalité des citernes restantes pour éviter ’accumulation des boues, mais
ces citernes supplémentaires peuvent comprendre celles visées a I’alinéa ii ci-dessus. Toute-
fois pour éviter I’accumulation de boues, il n’est pas nécessaire qu'une citerne quelconque
soit lavée au pétrole brut plus d’'une fois tous les quatre mois. Le lavage au pétrole
brut ne doit pas étre effectué entre le dernier port de déchargement et le port de charge-
ment; en d’autres termes, on ne doit procéder a aucun lavage au pétrolc brut au cours d’un
voyage sur lest. Il ne doit pas étre chargé d’eau de ballast dans des citernes a cargaison
qui n’ont pas été lavées au pétrole brut. Les eaux de ballast chargées dans une citerne
qui a été lavée au pétrole brut mais qui n’a pas été rincée a I’ean doivent étre considérées
comme polluées.

6.2. Drainage et refoilement a terre du contenu des conduites a cargaison. Une
fois la cargaison déchargée, toutes les conduites a cargaison principales et les conduites
d’asséchement doivent étre vidées et asséchées et le produit de ces opérations déchargé
a terre au moyen de la conduite spéciale de faible diameétre prévue aux termes du para-
graphe 4.4.5.

6.3. Chargement des citernes en ballast de départ. On doit veiller, a la fin du lavage
au pétrole brut de toute citerne devant étre chargée de ballast de départ, a ce que son
asseéchement soit le plus complet possible. Lorsque ce ballast est chargé 4 1’aide de conduites
et de pompes a cargaison, on doit drainer et assécher celles-ci au préalable c¢n utilisant
les moyens prescrits au paragraphe 4.4.5.

6.4. Lavage au pétrole brut en mer. Toutes les opérations de lavage au pétrole
brut doivent étre terminées avant que le navire ne quitte son dernier port de décharge-
ment, Toute citerne qui est lavée au pétrole brut lorsque le navire se trouve en mer entre
différents ports de déchargement doit étre laissée vide et doit pouvoir étre inspectée au
port de déchargement suivant avant que le navire ne commence son voyage suivant sur
ballast. Cette inspection peut se faire par plusieurs prises de sonde du fond de la citerne
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lorsque celle-ci est vide. Le chargement des citernes en ballast de départ doit se faire
avant que le navire ne quitte le port afin que la surface de I’eau de ballast puisse étre
examinée. Dans le dernier cas, il convient de se reporter aux directives pertinentes énon-
cées a I'alinéa ii du paragraphe 4.2.10.

6.5. Rejets d’effluents pollués au cours du voyage sur lest. Le rejet du ballast de
départ et de tout autre effluent pendant le voyage sur lest doit se faire conformément
aux prescriptions énoncées a la regle 9 de I’annexe I du Protocole MARPOL.

6.6. Utilisation et contréle du gaz inerte. A bord des navires visés par les pré-
sentes Spécifications, aucune citerne ne doit &tre lavée au pétrole brut si le systéme a gaz
inerte prescrit aux termes du paragraphe 3 de la regle 13B de I’annexe I du Protocole
MARPOL ne fonctionne pas convenablement. Avant le lavage au pétrole brut de chaque
citerne, la teneur en oxygeéne doit &tre déterminée en un point situé 4 un metre sous le
pont et a mi-hauteur de ’espace vide, la teneur en oxygene a ces deux points ne devant
pas dépasser 8 p. 100 en volume. Lorsque les citernes comportent des cloisons ajourées
completes ou partielles, ces prélevements devraient étre effectués aux mémes hauteurs
pour chaque section de la citerne. La teneur en oxygene du gaz inerte injecté au cours
des opérations de lavage doit étre contrélée en permanence. Si, au cours des opérations de
lavage au pétrole brut :

i) La teneur en oxygene du gaz inerte injecté dépasse 8 p. 100 en volume, ou
ii) La pression dans les citernes cesse d’étre positive,

le lavage doit alors étre suspendu jusqu’a ce que des conditions satisfaisantes soient
rétablies.

6.7. Précautions visant a prévenir la formation d’électricité statique. Afin d’éviter
une formation excessive d’électricité statique lors des opérations de lavage par suite de la
présence d’eau dans le liquide utilisé pour le lavage au pétrole brut, toute citerne devant
fournir ce liquide doit tout d’abord étre vidée d’au moins un métre de son contenu avant
d’étre utilisée. Toute citerne ayant servi de citerne de décantation lors du dernier voyage
sur lest doit étre complétement vidée et ensuite remplie de pétrole brut ne contenant pas
d’eau si elle doit servir a fournir le liquide de lavage.

6.8. Emanations de gaz. Les navires visés par les présentes Spécifications doivent
étre équipés de fagcon a empécher les émanations de gaz au cours du remplissage du
ballast de départ lorsque les conditions locales 1’exigent. Afin d’éviter le dégagement de
gaz d’hydrocarbures dans ’atmosphere, il convient de recourir 4 I'une des méthodes
suivantes : ’

a) Utilisation de citernes a ballast permanentes lorsque ce moyen permet d’obtenir le
tirant d’eau de départ minimal; ou

b) Confinement des gaz dans les citernes a cargaison vides en procédant simultanément au
ballastage et au déchargement de la cargaison.

Drautres méthodes agréées par les Autorités peuvent étre acceptées a condition qu’elles
garantissent une protection équivalente de ’environnement.

7. Manuel sur I'équipement et I’exploitation

Le manuel sur I’équipement et ’exploitation doit étre jugé satisfaisant par I’ Autorité
et contenir les renseignements et directives d’exploitation indiqués ci-dessous :

7.1. Le texte complet des « Spécifications pour la conception, 1’exploitation et le
contrdle des systéemes de lavage au pétrole brut ».

7.2. Unschéma du systéme du lavage au pétrole brut indiquant la position respective
des pompes, des conduites et des appareils de lavage qui font partie du systéme de lavage
au pétrole brut.

7.3. Une description du systéme et une énumération des méthodes a suivre pour véri-
fier que le matériel fonctionne correctement pendant les opérations de lavage au pétrole
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brut. Il convient d’énumérer notamment les parameétres du systéme et du matériel qu'il
faut contréler, tels que la pression dans les conduites, la teneur en oxygeéne, le nombre
de révolutions, la durée des cycles, etc. La valeur nominale de ces parametres doit étre
indiquée. Les résultats des essais effectués conformément au paragraphe 4.2.10 et la valeur
de tous les paramétres contrdlés au cours de ces essais doivent également étre indigués.

7.4. Des détails concernant les prescriptions de la section 6 des présentes Spécifica-
tions, accompagnés au besoin de conseils et d’instructions sur les moyens de satisfaire
auxdites prescriptions, par exemple :

i) Les méthodes et les programmes de lavage au pétrole brut qu’il est recommandé
d’adopter pour faire face a toutes les situations qui peuvent se présenter par suite des
contraintes en matiere de déchargement de la cargaison et pour obtenir I’assiette
maximale pendant les opérations de lavage et d'assechement des citernes;

ii

~

La procédure a suivre 4 bord des navires pour supprimer toute émanation de gaz
conformément aux dispositions du paragraphe 6.8;

iii) La méthode utilisée pour I’asséchement des citernes, qui doit comprendre des rensei-
gnements sur les conditions optimales d’assiette, ainsi qu’il est prescrit au para-
graphe 4.4.10;

iv) La méthode utilisée pour le drainage des pompes a cargaison, des tuyautages a
cargaison, des conduites utilisées pour le nettoyage au pétrole brut et de celles utilisées
pour I’asséchement; les espaces dans lesquels celles-ci peuvent &tre drainées et le
refoulement final a terre, a la fin du déchargement, au moyen de la petite conduite de
refoulement;

v) Les programmes de lavage types dans diverses conditions de chargement en
indiquant :

1) Les citernes a laver conformément aux dispositions du paragraphe 6.1;

2) La méthode de lavage applicable a chaque citerne, qu’elle comporte une seule
ou plusieurs étapes;

3) Le nombre d’appareils de lavage des citernes a utiliser simultanément;

4) La durée du lavage au pétrole brut et du ringage a I’eau lorsque cette derniere
opération est appropriée:

5) Le volume d’eau a utiliser pour le ringage & I’eau, qui doit &étre au moins égal au
volume utilisé pour le ringage a I’eau qui précéde I'inspection prescrite aux para-
graphes 3.2 et 4.2,10; et

6) L’ordre optimal dans lequel les citernes doivent étre lavées;

vi) La procédure a suivre pour drainer et assécher, selon les besoins, les tuyautages et
les pompes a cargaison avant de les utiliser pour charger le ballast de départ;

vii) La procédure a suivre pour laver a I'eau les conduites avant le déchargement du
ballast de départ et le chargement et le rejet final du ballast d’arrivée;

viti) La procédure 2 suivre pour vérifier par le bruit le bon fonctionnement des appareils
fixés au fond de la citerne qui sera appliquée vers la fin du cycle de lavage pour
chaque citerne; lorsque I'on effectuera cette vérification, toutes les autres machines
seront arrétées si besoin est;

Des détails précis quant aux procédures a adopter afin de se conformer aux pres-
criptions de la régle 9 de I'annexe 1 du Protocole MARPOL en matiere de rejet du
ballast de départ, de ringage a I'eau des conduites et de la décantation de la (des)
citerne(s) de décantation en mer.

ix

=

7.5. Les risques de fuites du systéme de lavage au pétrole brut et les précautions i
prendre en vue d’éviter ces fuites ainsi que les mesures a prendre au cas ou une fuite se
produirait. Des directives doivent &tre formulées sur la maniere dont le systeme du lavage
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au pétrole brut doit &tre mis & I’essai avant chaque déchargement afin de vérifier qu'il
n’y a pas de fuites.

7.6. La méthode permettant d’éviter que les hydrocarbures ne pénétrent dans les
locaux de machines par les dispositifs de réchauffage a la vapeur, ainsi qu’il est prescrit
au paragraphe 4.1.6.

7.7. Le personnel nécessaire a tout moment pour se charger de la double opération
du déchargement de la cargaison et du lavage au pétrole brut. Ce personnel doit com-
prendre :

i) La personne qui satisfait aux prescriptions du paragraphe 5.2 et qui exerce un contrdle
d’ensemble sur I’opération de lavage au pétrole brut;

i) Les personnes qui satisfont aux prescriptions du paragraphe 5.3 et qui seront tenues
d’effectuer I’opération proprement dite; et

iii) Au moins une personne qui restera sur le pont pendant toute la durée du lavage afin
de dépister des fuites ou des défauts de fonctionnement de 1’équipement, de vérifier
la teneur en oxygene des citernes avant le lavage, de vérifier la pression a l'intérieur
des citernes, de sonder le fond des citernes le cas échéant, de relever au besoin les
jauges a flotteurs et de déplacer les dispositifs d’entrainement lorsque de besoin.

Les fonctions de ces différentes personnes ne s’excluent pas nécessairement les unes des
autres.

7.8. Un moyen de communication sir entre le surveillant placé sur le pont et le poste
de contrdle de la cargaison de telle sorte qu’en cas de fuite ou de défaut de fonctionnement
du systeme de lavage au pétrole brut, I’opération de lavage puisse étre stoppée aussi
rapidement que possible.

7.9. Les procédures types de ballastage.

7.10. Une liste des vérifications a effectuer avant le lavage au pétrole brut, que I’équi-
page utilisera a chaque déchargement et sur laquelle figureront notamment la vérification
et I’étalonnage de tous les instruments utilisés.

7.11. Les intervalles recommandés pour I'inspection 4 bord et I’entretien de 1'équipe-
ment de lavage au pétrole brut, en plus des visites obligatoires. 11 devrait &tre fait mention
des manuels d’instructions techniques fournis par les constructeurs de I'équipement.

7.12. Une liste des pétroles bruts qui ne conviennent pas pour la méthode du lavage
au pétrole brut et leur provenance.

Appendice 1. LISTE DES MODIFICATIONS A APPORTER AUX SPECIFICATIONS LORSQU’ELLES
SONT APPLIQUEES AUX TRANSPORTEURS DE BRUT NEUFS D’UN PORT EN LOURD
EGAL OU SUPERIEUR A 20 000 TONNES

Numéro

du paragraphe Liste des modifications

P

42,5 Les dispositions de ce paragraphe ne sont pas applicables.
4.2.10 Les dispositions de 1’alinéa iii ne sont pas applicables.
6.1 Remplacer par ce qui suit :

6.1. Citernes devant étre lavées au pétrole brut. 6.1.1. Avant le départ sur
lest :

i} On doit laver au pétrole brut un quart environ des citernes a cargaison par roule-
ment pour éviter I'accumulation de boues, conformément aux procédures pré-
vues dans le manuel sur I’équipement et I’exploitation; toutefois, & cet effet, il
n’est pas nécessaire qu’'une citerne quelconque soit lavée au pétrole brut plus
d’une fois tous les quatre mois; et
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Numéro
du paragraphe Liste des modifications

ii) Sil’on estime qu’il pourra étre nécessaire d’embarquer du ballast supplémentaire
dans une ou plusieurs citernes 4 cargaison au cours du voyage sur lest dans
les conditions et en vertu des dispositions prévues au paragraphe 3 de la régle 13
de I'annexe I du Protocole MARPOL, la ou les citernes qui pourront étre utilisées
pour ce ballast devront étre lavées au pétrole brut conformément aux procédures
prévues dans le manuel sur I’équipement et 1’exploitation.

6.1.2. Il ne doit pas &tre chargé d’eau de ballast dans des citernes a cargaison
qui n’ont pas été lavées au pétrole brut. Les eaux chargées dans une citerne qui a
été lavée au pétrole brut mais qui n’a pas été rincée a I'eau doivent é&tre considérées
comme polluées.

6.1.3. Le lavage au pétrole brut ne doit pas étre effectué entre le dernier port
de déchargement et le port de chargement; en d’autres termes, on ne doit procéder
a aucun lavage au pétrole brut au cours d'un voyage sur lest,

6.3 Remplacer par ce qui suit :

6.3. Chargement de ballast supplémentaire dans les citernes & cargaison.
On doit veiller, a la fin du lavage au pétrole brut d’une citerne a cargaison qui
pourrait étre chargée de ballast, & ce que son asséchement soit le plus complet pos-
sible. Lorsque ce ballast est chargé a 1'aide de conduites et de pompes a cargaison,
on doit drainer et assécher celles-ci au préalable en utilisant les moyens preserits
au paragraphe 4.4.5.

6.4 Les deux derniéres phrases ne sont pas applicables.
6.5 Remplacer par ce qui suit :

6.5. Rejet d'effluents pollués au cours d'un voyage sur lest. Le rejet du
ballast supplémentaire provenant des citernes a cargaison et de tout autre effluent
pendant un voyage sur lest doit se faire conformément aux prescriptions de la
régle 9 de ’annexe I du Protocole MARPOL.

6.8 Les dispositions de ce paragraphe ne sont pas applicables.
7.4 Les dispositions de ce paragraphe ne sont pas applicables.

Appendice II. FORMATION DES PERSONNES DEVANT ASSUMER LA RESPONSABILITE
GENERALE DES OPERATIONS DE LAVAGE AU PETROLE BRUT

Introduction

Toute activité de formation doit prendre la forme d’une instruction contrdlée, dans
une installation a terre ou a bord d'un navire diment équipé, doté des moyens de forma-
tion et ayant les instructeurs nécessaires; cette activité consistera a enseigner les principes
en question et leur application a I'exploitation des navires.

1l conviendra, lors de I'élaboration d’un programme de formation agréé par I’Auto-
rité, de tenir compte des Spécifications pour la conception, I’exploitation et le controle
des systémes de lavage des navires-citernes au pétrole brut adoptées par la Conférence.

Ce programme devra englober les sujets énumérés ci-dessous, sans que cette liste soit
exhaustive :

a) Une introduction aux principes du lavage au pétrole brut qui portera sur :

— Les caractéristiques du pétrole brut en tant que liquide de nettoyage et ce qui le
différencie de ’eau dans cette perspective;

— Le nettoyage de la partie supérieure;
— Le nettoyage du fond;
— Les conditions d’assiette;
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— Les méthodes de prélevement sur le déchargement de la cargaison;
— Le maintien de la pression du liquide de nettoyage au niveau requis;
— Le nettoyage en mer entre les ports de déchargement;

— Le nettoyage en circuit fermé;

— Les priorités et conditions relatives concernant les citernes a ballast de départ,
les citernes a ballast d’arrivée et les citernes réservées a la cargaison;

b) Equipement et conception :
i) Emplacement des appareils de lavage;
ii) Appareils de lavage, sur le pont et immergés :
— Types;
— Caractéristiques;
— Particularités de construction;
— Parametres d’exploitation;
iii) Dispositifs d’entrainement;
iv) Systémes d’alimentation et de distribution du liquide de nettoyage;
v) Systémes d’asséchement;
vi) Moyens de sondage des citernes;
vii) Conditions relatives au gaz inerte;
¢) Procédures courantes de lavage au pétrole brut :

i) Navires a tuyautages classiques/navires a flot libre/navires partiellement 2 flot
libre;

ii) Cargaisons uniques/multiples;

iii) Application optimale de la méthode de lavage afin de réduire au minimum le séjour
a quai supplémentaire nécessaire;

iv) Ballastage pour le départ avec diverses configurations de navire et de tuyautages;
v) Méthode de lavage en mer entre des ports de déchargement;
d) Procédures pour les opérations liées au lavage :
i) Moyens permettant de réduire au minimum les résidus a bord :
— Asseéchement des citernes a cargaison;
— Drainage et asséchement des tuyautages a cargaison;
-— Refoulement final a terre de la cargaison;
ii) Ringage a ’eau des citernes a ballast d’arrivée;
iii) Remplissage et déchargement final du ballast d’arrivée;
iv) Déchargement du ballast de départ;
v) Rassemblement et décantation des résidus dans la citerne de décantation;
vi) Prescriptions de la régle 9 de I’annexe I du Protocole MARPOL;

vii) Mesures en vue d’éviter tout dégagement de gaz au port pendant les opérations
de ballastage;

e) Sécurité :
i) Systeme a gaz inerte;
ii) Maintien et contrdle de la qualité et de la pression du gaz inerte;
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iii) Arrét du lavage et du déchargement en cas de fonctionnement anormal du systeme
a gaz inerte;

iv) Formation d’électricité statique et précautions requises pour I'éviter;
v) Etanchéité des tuyautages;
vi) Moyens d’éviter des surpressions dues a des coups de bélier;
vii) Fuites;
/) Listes de vérification :
i) Avant d’entrer au port;
ii) Avant le lavage au pétrole brut;
iii) Apres le lavage au pétrole brut;
iv) Apres I’appareillage;
g) Procédures de contrdles réglementaires :
i) Manuel sur I'équipement et I’exploitation;
ii) Registre des hydrocarbures;
iii) Sondagc des citernes;
iv) Mesure des hydrocarbures a la surface du ballast de départ;
h) Entretien de I'installation et du matériel :
i) Entretien du matériel conformément aux instructions des constructeurs;
ii) Eléments d’entretien supplémentaires.

Les Autorités doivent s’assurer que le centre de formation délivre un document
approprié aux personnes qui ont acquis les connaissances nécessaires en conformité des
dispositions du présent appendice afin qu’elles puissent servir en qualité d’officiers prin-
cipalement responsables du lavage au pétrole brut.

RESOLUTION 16. NAVIRES-CITERNES EXISTANTS QUI EFFECTUENT
DES VOYAGES PARTICULIERS

La Conférence,

Notant que la regle 13C de I'annexe I du Protocole de 1978 relatif 4 la Convention
internationale de 1973 pour la prévention de la pollution par les navires (Protocole
MARPOQOL) adopté par la présente Conférence contient des dispositions relatives aux
navires-citernes existants qui effectuent des voyages particuliers & I'intérieur de zones
déterminées,

Notant en outre qu’aux termes des dispositions de ladite régle ces zones peuvent étre
étendues a d’autres limites qui seraient définies par 1'Organisation intergouvernementale
consultative de la navigation maritime,

Tenant compte du fait qu’une telle extension ne peut étre envisagée comme il convient
sans évaluation préalable de tous ses aspects et de toutes ses conséquences,

Décide que I’Organisation devrait encourager sans retard des études sur la notion de
voyage particulier qui devraient porter au moins sur les questions ci-apreés :

a) Extension éventuelle des voyages particuliers 4 d’autres limites, ainsi qu’il est prévu a
la régle 13C, 1, b, ii, de ’annexe 1 du Protocole MARPOL;

b) Incidences de cette extension sur I’environnement;

c) Tout contréle supplémentaire qui pourrait étre nécessaire a l'application de cette
extension;
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d) Toute méthode (telle que la procédure d’acceptation des dispositifs de séparation du
trafic) dont I’application pourrait étre nécessaire ou souhaitable pour permettre al'Orga-
nisation d’étendre les voyages particuliers, ainsi qu’il est prévu a la régle 13C, 1, b, ii,
de I’annexe I du Protocole MARPOL.

RESOLUTION 17. LOCALISATION DEFENSIVE DES CITERNES A BALLAST
A BORD DES NAVIRES-CITERNES A BALLAST SEPARE

La Conférence,

Notant que la régle 13E de I’annexe I du Protocole de 1978 relatif a la Convention
internationale de 1973 pour la preventlon de la pollution par les navires adopté par la
présente Conférence enonce des criteres empmques pour la localisation défensive des
citernes a ballast séparé, qui sont formulés de maniére a réduire au minimum les consé-
quences qu’un échouement et un abordage pourraient avoir pour le navire, sa cargaison
et le milieu marin a la suite notamment de fuites d’hydrocarbures, d’un incendie, d’une
explosion, de pertes en vie humaine et d’opérations de sauvetage,

Notant toutefois qu’a I'heure actuelle les connaissances dont on dlspose sur les
données relatives aux accidents ne sont pas suffisantes pour permettre 4 la Conférence
de formuler une méthode probabiliste qui pourrait &tre plus rationnelle,

Recommande a I'Organisation intergouvernementale consultative de la navigation
maritime d’entreprendre, dés que possible, I’étude et la mise au point de formules ou de
critéres probabilistes plus rationnels en vue de la localisation défensive des citernes a
ballast séparé, et notamment d’examiner la possibilité de rattacher le principe de la zone
de protection présentée par les citernes a ballast séparé au rapport entre les fuites hypo-
thétiques et les fuites admissibles d’hydrocarbures.

RESOLUTION 18. REMPLACEMENT EVENTUEL DU « PORT EN LOURD » PAR UN AUTRE
PARAMETRE DANS LE PROTOCOLE DE 1978 RELATIF A LA CONVENTION INTERNA-
TIONALE DE 1973 POUR LA PREVENTION DE LA POLLUTION PAR LES NAVIRES AINSI
QUE DANS LA CONVENTION INTERNATIONALE DE 1974 POUR LA SAUVEGARDE DE LA
VIE HUMAINE EN MER ET LE PROTOCOLE Y AFFERENT

La Conférence,

Notant que le Protocole de 1978 relatif & la Convention internationale de 1973 pour
la prévention de la pollution par les navires ainsi que la Convention internationale de
1974 pour la sauvegarde de la vie humaine en mer et le Protocole y afférent contiennent
des dispositions dans lesquelles le « port en lourd » est utilisé comme paramétre pour
déterminer I’application de diverses prescriptions aux pétroliers,

Reconnaissant que le « port en lourd » n’est peut-étre pas le parametre qui convient
le mieux aux fins susmentionnées,

Prie I'Organisation intergouvernementale consultative de la navigation maritime
d’étudier s’il y aurait lieu de remplacer le « port en lourd » dans ces instruments par un

autre parameétre qui garantirait une application uniforme des prescriptions énoncées dans
ces instruments.
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