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NOTE BY THE SECRETARIAT

Under Article 102 of the Charter of the United Nations every treaty and every international agree-
ment entered into by any Member of the United Nations after the coming into force of the Charter shall,
as soon as possible, be registered with the Secretariat and published by it. Furthermore, no party to a
treaty or international agreement subject to registration which has not been registered may invoke that
treaty or agreement before any organ of the United Nations. The General Assembly, by resolution 97 (1),
established regulations to give effect to Article 102 of the Charter (see text of the regulations, vol, 859,
p. VIII).

The terms “treaty” and “international agreement” have not been defined either in the Charter or in
the regulations, and the Secretariat follows the principle that it acts in accordance with the position of the
Member State submitting.an instrument for registration that so far as that party is concerned the instru-
ment is a treaty or an international agreement within the meaning of Article 102. Registration of an in-
strument submitted by a Member State, therefore, does not imply a judgement by the Secretariat on the
nature of the instrument, the status of a party or any similar question. It is the understanding of the
Secretariat that its action does not confer on the instrument the status of a treaty or an international
agreement if it does not already have that status and does not confer on a party a status which it would
not otherwise have.

Unless otherwise indicated, the translations of the original texts of treaties, etc., published in this
Series have been made by the Secretariat of the United Nations.

NOTE DU SECRETARIAT

Aux termes de I’Article 102 de la Charte des Nations Unies, tout traité ou accord international conclu
par un Membre des Nations Unies aprés I'entrée en vigueur de la Charte sera, le plus 18t possible,
enregistré au Secrétariat et publié par lui. De plus, aucune partie A un traité ou accord international qui
aurait d étre enregistré mais ne I'a pas é1¢ ne pourra invoquer ledit traité ou accord devant un organe des
Nations Unies. Par sa résolution 97 (1), I'Assemblée générale a adopté un réglement destiné 3 mettre en
application I’Article 102 de la Charte (voir texte du réglement, vol. 859, p. 1X).

Le terme «traité» et 'expression «accord international» n’ont été définis ni dans la Charte ni dans le
réglement, et le Secrétariat a pris comme principe de s'en tenir A la position adoptée a cet égard par I'Etat
Membre qui a présenté I'instrument A 'enregistrement, a savoir que pour autant qu'il s’agit de cet Etat
comme partie contractante I'instrument constitue un traité ou un accord international au sens de I’Article
102. 11 s’ensuit que l’enregistrement d’un instrument présenté par un Etat Membre n’implique, de la part
du Secrétariat, aucun jugement sur la nature de I'instrument, le statut d’'une partie ou toute autre question
similaire. Le Secrétariat considére donc que les actes qu'il pourrait étre amené a accomplir ne conférent
pas 4 un instrument la qualité de «traité» ou d’«accord international» si cet instrument n’a pas déja cette
qualité, et qu’ils ne conférent pas a une partie un statut que, par ailleurs, elle ne posséderait pas.

»

Sauf indication contraire, les traductions des textes originaux des traités, etc., publiés dans ce Recueil
ont été établies par le Secrétariat de I’Organisation des Nations Unies.
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! Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 1101, p. 3.
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! Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 1101, p. 3.
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CONVENTION INTERNATIONALE! CONCERNANT LE TRANS-
PORT DES MARCHANDISES PAR CHEMINS DE FER (CIM)

Les plénipotentiaires soussignés,

Ayant reconnu la nécessité de réviser la Convention internationale concer-
nant le transport des marchandises par chemins de fer, signée a Berne le 25 oc-
tobre 19522, ont résolu, en conformité de I’article 67 de ladite Convention, de con-
clure une nouvelle Convention & cet effet et sont convenus des articles suivants :

TITRE PREMIER. OBJET ET PORTEE DE LA CONVENTION

Article premier. CHEMINS DE FER ET TRANSPORTS AUXQUELS
S’APPLIQUE LA CONVENTION

§ 1. La présente Convention s’applique, sous réserve des exceptions pré-
vues aux paragraphes suivants, a4 tous les envois de marchandises remis au
transport avec une lettre de voiture directe, acheminés sur des parcours emprun-
tant les territoires d’au moins deux des Etats contractants et effectués exclusive-
ment sur des lignes inscrites dans la liste établie conformément a I’article 59.

§ 2. Les envois dont la gare* expéditrice et la gare destinataire sont situées
sur le territoire d’un méme Etat et qui n’empruntent le territoire d’un autre Etat
gw’en transit sont soumis au droit de I’Etat de départ : ’

a) Lorsque les lignes par lesquelles s’effectue le transit -sont exclusivement
exploitées par un chemin de fer de I’Etat de départ;

* Par « gare », on entend également les ports des services de navigation et tout établissement des
services automobiles ouverts au public pour I'exécution du contrat de transport.

! Entrée en vigueur le 1°F janvier 1965 (a I'exception de I'annexe 1, laquelle est entrée en vigueur le 1¢F avril
1967) a I'égard des Etats indiqués ci-aprés, au nom desquels un instrument de ratification, une demande d’adhésion
ou une notification d’application par voie de législation interne* en vertu du chapitre 1 du Protocole additionnel du
25 février 1961** avaient été déposés auprés du Gouveruement suisse, aprés que 15 instruments de ratification
eurent été déposés aupres de ce dernier, conformément a I'article 66 de la Convention et au paragraphe 1 du Proto-
cole A établi par la Conférence diplomatique réunie en vue de la mise en vigueur des Conventions internationales
du 25 février 1961 concernant le transport par chemins de fer des marchandises (CIM) et des voyageurs et des
bagages (CIV)*** conclu a Berne le 29 avril 19647.

Date du dépit Date du dépot
de 'tnstrument de l'instrument
de ratification, de ratification,
de la demande de la demande
d’adhésion (a), d’adhésion (a),
ou de la notification ou de la notification
d’application par voie d’application par voie
Erat de législation interne (n) Erar de législation interne (n)
Allemagne, République fédé- NOIVEEE ...oovvviinnnnnann 9 aofit 1963
raled ................ ... 24 décembre 1964 n Pays-Bas .................... 26 septembre 1963
Autriche ..................... 10 aoiit 1964 Pologne ..........ccvvvnnnnnn 4 novembre 1963
Belgique ................ ... 17 mars 1964 Portugal ..................... 4 décembre 1963
Bulgarie ..................... 29 avril 1963 République démocratique alle-
Danemark ................... 13 septembre 1961 mande ..............0iiann, 20 novembre 1964 n
Espagne ...............ooo0. 19 février 1963 Roumanie .................... 14 aoit 1962
llilrr;l;l::e ..................... ;3 :'x}l :gg; Royaume-Uni de Grande-Bre-
H T e al tagne et d’Irlande du Nord ... 9 avril 1964
ongrie ..........cecieennnn 29 mars 1962 N ..
Ttalie .......ccoovvvnnnnn. .... 12 novembre 1963 Sugde ... 27 juin 1963
Liechtenstein................. 24 octobre 1963 Suisse . ...aieee 25 juillet 1962
Luxembourg ................. 26 novembre 1964 Tchécoslovaquie .............. 14 mars 1963
Maroc ...l 24 septembre 1963 a Yougoslavie .................. 21 février 1964

(Suite & la page 6)
Vol. 1099, 1-16897
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b) Méme lorsque les lignes par lesquelles s’effectue le transit ne sont pas exclusi-
vement exploitées par un chemin de fer de I’Etat de départ, si les chemins de
fer intéressés ont conclu des accords en vertu desquels ces transports ne sont
pas considérés comme internationaux.

§ 3. Les envois entre gares de deux Etats limitrophes, si les lignes par
lesquelles s’effectue le transport sont exclusivement exploitées par des chemins
de fer de I'un de ces Etats, sont soumis au droit de cet Etat, lorsque I’expédi-
teur, par le choix du modele de lettre de voiture, revendique le régime du regle-
ment intérieur applicable a ces chemins de fer et que les lois et reglements
d’aucun des Etats intéressés ne s’y opposent.

Article 2. DISPOSITIONS RELATIVES AUX TRANSPORTS MIXTES

§ 1. Peuvent étre inscrites sur la liste prévue a l'article premier, en sus
des lignes de chemins de fer, des lignes réguliéres de services automobiles ou de
navigation qui complétent des parcours par voie ferrée et sur lesquelles les
transports internationaux sont effectués, sous la réserve que de telles lignes, dans
la mesure ol elles relient deux Etats contractants au moins, ne peuvent étre
inscrites sur la liste qu’avec ’assentiment commun de ces Etats.

§ 2. Les entreprises de ces lignes sont soumises a toutes les obligations
imposées et sont investies de tous les droits reconnus aux chemins de fer par la
présente Convention, sous réserve des dérogations résultant nécessairement des

(Suite de la note 1 de la page 5)

Par la suite, les instruments de ratification ou les demandes d’adhésion ont été déposés auprés du Gouverne-
ment suisse aux dates indiquées ci-aprés :

Date du dépét Date du dépét
de 'instrument de Uinstrument
de ratification, de ratification,
ou de la demande ou de la demande
Etat d’adhésion (a) Erat d'adhésion (a)
Tunisie ...........coeveeninnn.. 23 janvier 1964a | Irlandettt.................... .. 13 mai 1969 a
(Avec effet au 21 novembre (Avec effet au 1°* février 197017.)
19651t.) GreCe ... ovvviiiiiiiineinnun 29 juillet 1969
er
République arabe syriennetit..... 24 avril 1964 a (fgggeff )effet au I septembre
(Avec effet au 7 mai 1965%1.) Allemagne, République  fédé-
Iraqftt ... ... ..ol 1¢ juillet 1964 a raled't+t ...l 18 aoiit 1972 a
(Avec effet au 24 aoiit 1965t1.) (Avec effet au 1¢ avril 1973t1.

Avec déclaration aux termes de
laquelle la Convention sera éga-
lement applicable a Berlin-Ouest

Turquie ........vovveeneneenen.. 31 janvier 1966
(Avec effet au 1¢r mars 1966%.)

Iran ... i 2 aolit 1966 a a compter de la date de son entrée
Avec effet au 9 mars 19681+, en vigueur pour la République
( ) fédérale d'Allemagne.)
Algérie .............. ..ol 17 octobre 1967 a | République démocratique alle-
(Avec effet au 30 octobre mande ............c.0evii... 18 aoiit 1972 a
19691+.) (Avec effet au 1¢7 avril 197311.)

* Les effets particuliers de la notification d’application par voie de législation sont réglés par le para-
graphe 2 du chapitre 1 du Protocole additionnel du 25 février 1961.
** Voir p. 401 du présent volume.
**+ Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 1101, p. 3.
+ Voir p. 409 du présent volume.
++ Un mois aprés la date de la notification adressée par le Gouvernement suisse aux Etats contractants,
les informant que la demande d’adhésion est admise de plein droit, conformément au paragraphe 3 de I'ar-
ticle 67.
+1t Voir p. 345 du présent volume pour les textes des réserves et déclarations faites lors de 'adhésjon.
1 Le premier jour du deuxieme mois suivant celui au cours duquel le Gouvernement suisse a notifié aux
Etats contractants le dépdt de I'instrnment de ratification, conformément au dernier alinéa du Protocole A du
29 avril 1964.
2 Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 241, p. 337, et vol. 242, p. 3.

Vol 1099, 1-16897
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modalités différentes du transport. Toutefois, les regles de responsabilité établies
par la présente Convention ne peuvent faire ’objet de dérogations.

§ 3. Tout Etat qui désire faire inscrire sur la liste une des lignes désignées
au § 1 doit prendre les mesures utiles pour que les dérogations prévues au § 2
soient publiées dans les mémes formes que les tarifs.

§ 4. Pour les transports internationaux empruntant a la fois des chemins de
fer et des services de transport autres que ceux qui sont définis au § 1, les
chemins de fer peuvent établir, en commun avec les entreprises de transport
intéressées, des dispositions tarifaires appliquant un régime juridique différent de
celui de 1a présente Convention, afin de tenir compte des particularités de chaque
mode de transport. Ils peuvent, dans ce cas, prescrire I’emploi d’un titre de
transport autre que celui qui est prévu par la présente Convention.

Article 3. OBIETS EXCLUS DU TRANSPORT
Sont exclus du transport :

a) Les objets dont le transport est réservé a I’administration des postes, ne fiit-ce
que sur I’un des territoires & parcourir;

b) Les objets qui, par leurs dimensions, leur poids ou leur conditionnement, ne
se préteraient pas au transport demandé, en raison des installations ou du
matériel, ne fiit-ce que de 'un des chemins de fer a emprunter;

¢) Les objets dont le transport est interdit, ne fat-ce que sur ’un des territoires a
parcourir;

d) Les matiéres et objets exclus du transport en vertu de I’ Annexe I 4 la présente
Convention, sous réserve des dérogations prévues a larticle 4, § 2.

Article 4. OBJETS ADMIS AU TRANSPORT SOUS CERTAINES CONDITIONS

§ 1. Les objets ci-aprés désignés sont admis au transport sous les condi-
tions suivantes :

a) Les matieres et objets désignés dans I’ Annexe I a la présente Convention
sont admis sous les conditions qui y sont fixées;

b) Les transports funéraires sont admis sous les conditions suivantes :

1° Le transport est effectué en grande vitesse, sous la garde d’une personne qui
l’accompagne, a moins que la dispense d’escorte ne soit admise sur tous les
chemins de fer participant au transport;

2° Les frais doivent étre payés par I'expéditeur;

3° Le transport est soumis aux lois et reglements de chaque Etat, a moins qu’il ne
soit réglé par des Conventions spéciales entre plusieurs Etats;

¢) Les véhicules de chemins de fer roulant sur leurs propres roues sont
admis, a la condition qu’un chemin de fer vérifie qu’ils sont en état de circuler et
I’atteste par une inscription sur le véhicule ou par un certificat spécial; les loco-
motives, tenders et automotrices doivent en outre €tre accompagnés d’'un agent
fourni par ’expéditeur, compétent notamment pour assurer le graissage;

Les véhicules de chemins de fer roulant sur leurs propres roues, autres que
les locomotives, tenders et automotrices, peuvent €tre accompagnés d’un con-
voyeur; celui-ci assure notamment le graissage. Si 'expéditeur entend user de
cette faculté, il doit en faire mention dans la lettre de voiture;

o Vol. 1099, 1-16897
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d) Les animaux vivants sont admis sous les conditions ci-apres :

1° Les envois d’animaux vivants doivent étre accompagnés d’un convoyeur
fourni par I’expéditeur, & moins qu’il ne s’agisse d’animaux de petite taille
remis au transport dans des cages, caisses, paniers, etc., bien clos; toutefois,
I’accompagnement n’est pas exigé en cas d’exceptions prévues par des tarifs
internationaux ou par des accords intervenus entre chemins de fer. L’expédi-
teur est tenu d’indiquer dans la lettre de voiture le nombre des convoyeurs
ou, si les envois ne sont pas accompagnés, d’y insérer la mention : « sans
convoyeur »;

2° L’expéditeur doit se conformer aux prescriptions de police vétérinaire des
Etats d’expédition, de destination et de transit;

e) Les objets dont le transport présente des difficultés particuliéres, en
raison de leurs dimensions, de leur poids ou de leur conditionnement, eu égard
aux installations ou au matériel, ne flt-ce que de I'un des chemins de fer a
emprunter, ne sont admis que sous des conditions particulieres 4 déterminer
dans chaque cas par le chemin de fer apres consultation de I’expéditeur; ces con-
ditions peuvent déroger aux prescriptions établies par la présente Convention.

§ 2. Deux ou plusieurs Etats contractants peuvent convenir, par des
accords, que certaines matieres ou certains objets exclus du transport par
I’Annexe I a la présente Convention seront admis sous certaines conditions au
transport international entre ces Etats, ou que les matiéres et objets désignés dans
I’Annexe I seront admis sous des conditions moins rigoureuses que celles qui sont
prévues par cette Annexe.

Les chemins de fer peuvent aussi, au moyen de clauses insérées dans leurs
tarifs, soit admettre certaines matiéres ou certains objets exclus du transport par
I’Annexe I a la présente Convention, soit adopter des conditions moins rigou-
reuses que celles qui sont prévues par I’Annexe I pour les matiéres et objets
admis conditionnellement par cette Annexe.

Les accords et clauses tarifaires de ce genre doivent &tre communiqués a
I’Office central des transports internationaux par chemins de fer.

Article 5. OBLIGATION POUR LE CHEMIN DE FER DE TRANSPORTER

§ 1. Le chemin de fer est tenu d’effectuer, aux conditions de la présente
Convention, tout transport de marchandises, pourvu que :

a) L’expéditeur se conforme aux prescriptions de la Convention;

b) Le transport soit possible avec les moyens de transport normaux permettant
de satisfaire les besoins réguliers du trafic;

c) Le transport ne soit pas empéché par des circonstances que le chemin de fer
ne peut pas éviter et auxquelles il ne dépend pas de lui de remédier.

§ 2. Le chemin de fer n’est tenu d’accepter les objets dont le chargement,
le transbordement ou le déchargement exigent I’emploi de moyens spéciaux que
si les gares ou ces opérations doivent étre effectuées disposent de ces moyens.

§ 3. Le chemin de fer n’est tenu d’accepter que les envois dont le transport
peut étre effectué sans délai; les prescriptions en vigueur a la gare expéditrice
déterminent les cas ou cette gare est tenue de prendre provisoirement en dépot
les envois ne remplissant pas cette condition.

Vol. 1099. 1-16897
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§ 4. Lorsque 'autorité compétente a décidé que
a) Le service sera supprimé ou suspendu en totalité ou en partie,

b) Certaines expéditions seront exclues ou admises seulement sous certaines
conditions,

les mesures prises a cet effet doivent étre sans délai portées a la connaissance
du public et des chemins de fer, 4 charge pour ceux-ci d’en informer les chemins
de fer des autres Etats en vue de leur publication.

§ 5. Les chemins de fer peuvent décider, d’'un commun accord et sous
réserve de I'assentiment de leurs Gouvernements, de limiter le transport de mar-
chandises, dans certaines relations, a des points frontiéres et a des pays de
transit déterminés.

Ces mesures sont portées a la connaissance de 1’Office central qui les com-
munique aux Gouvernements des Etats contractants. Elles sont considérées
comme acceptées si, dans le délai d’un mois 4 compter de la date de la communi-
cation, elles n’ont fait I’objet d’aucune opposition de la part d’un Etat contractant.
En cas d’opposition, si I’Office central ne parvient pas a éliminer les divergences,

il réunit les représentants des Etats contractants.

Des que ces mesures peuvent étre considérées comme acceptées, 1’Office
central en informe les Etats contractants. Elles sont alors consignées dans des
listes spéciales et publiées dans la forme prévue pour les tarifs internationaux.

Ces mesures entrent en vigueur un mois aprés la communication de I'Office
central prévue au troisieme alinéa.

§ 6. Toute infraction commise par le chemin de fer aux dispositions du
présent article peut donner lieu a4 une action en réparation du préjudice causé.

TITRE 1. DU CONTRAT DE TRANSPORT

Chapitre premier. FORME ET CONDITIONS DU CONTRAT
DE TRANSPORT
Article 6. TENEUR ET FORME DE LA LETTRE DE VOITURE

§ 1. L’expéditeur doit présenter pour toute expédition internationale sou-
mise 4 la présente Convention un formulaire de lettre de voiture établi par
décalque et conforme au modele prévu 4 I’Annexe II & la présente Convention.
Ce formulaire comprend les cinq feuillets suivants :

Ne 1 lettre de voiture;

Ne 2 feuille de route;

Ne¢ 3 bulletin d’arrivée;

Ne¢ 4 duplicata de la lettre de voiture;
Ne¢ 5 souche d’expédition.

Les tarifs peuvent prescrire, pour certains trafics importants ou pour certains
trafics entre pays limitrophes, ’emploi d’un formulaire de lettre de voiture sim-
plifié, adapté aux caractéristiques des trafics considérés.

Le formulaire de lettre de voiture doit étre imprimé sur papier a écrire blanc,
résistant; chacun des feuillets porte, pour la grande vitesse, deux bandes rouges

Vol. 1099, I-16897
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d’un centimeétre au moins de largeur, I'une au bord supérieur, 1’autre au bord
inférieur, au recto et au verso.

§ 2. Les lettres de voiture doivent étre imprimées dans deux ou éventuel-
lement trois langues, dont I’'une au moins doit étre choisie parmi les langues fran-
caise, allemande ou italienne.

Les tarifs internationaux ou les accords entre chemins de fer peuvent déter-
miner la langue dans laquelle doit étre rédigée la partie de la lettre de voiture 2
remplir par I’expéditeur. A défaut de dispositions de ce genre, I’expéditeur doit
libeller ses indications dans ’'une des langues officielles du pays de départ
et joindre une traduction en frangais, en allemand ou en italien, 2 moins que les
inscriptions ne soient rédigées dans I'une de ces langues.

Le chemin de fer peut exiger que les indications et déclarations a porter par
I’expéditeur sur la lettre de voiture et sur ses annexes soient faites en caractéres
latins.

§ 3. Les parties du formulaire encadrées de lignes grasses doivent étre
remplies par le chemin de fer, les autres par ’expéditeur. L’expéditeur doit barrer
les cases inutilisées.

§ 4. Le choix du formulaire de lettre de voiture blanc ou du formulaire a
bandes rouges indique si la marchandise est a transporter en petite ou en grande
vitesse. La demande de la grande vitesse sur une partie du parcours et de la petite
vitesse sur I’autre partie n’est pas admise, sauf accord entre tous les chemins de
fer intéressés.

§ 5. Les mentions portées sur la lettre de voiture doivent étre écrites ou
imprimées en caractéres indélébiles; sur les autres feuillets du formulaire, elles
doivent étre parfaitement lisibles. Les lettres de voiture surchargécs, grattées, ou
celles sur lesquelles des morceaux de papier ont été collés ne sont pas admises.
Les ratures sont tolérées a la condition que 'expéditeur les approuve par sa
signature et qu’il inscrive les quantités rectifiées en toutes lettres, quand il s’agit
du nombre ou du poids des colis.

§6. La lettre de voiture doit obligatoirement comporter les mentions
suivantes :

_a) Le lieu et la date de I’établissement de la lettre de voiture;

b) La désignation de la gare destinataire, avec les spécifications nécessaires pour
éviter toute confusion entre les diverses gares desservant soit une méme
localité, soit des localités portant le méme nom ou un nom analogue;

c) Le nom et 1’adresse du destinataire. Une seule personne physique ou autre
sujet de droit doit étre indiqué comme destinataire. L’indication comme desti-
nataire de la gare ou d’un agent de la gare destinataire n’est admise que si le
tarif applicable le permet expressément. Les adresses n’indiquant pas le nom
du destinataire, telles que « a ’ordre de. . . » ou « au porteur du duplicata
de la lettre de voiture », ne sont pas autorisées;

d) La désignation de la marchandise, I’indication du poids ou, a défaut, une indi-
cation analogue, conforme aux prescriptions du chemin de fer expéditeur.
Lorsque les lois ou réglements du pays de départ autorisent I’expéditeur a
remettre ses envois sans mention du poids ou de I’indication en tenant lieu,
ce poids ou cette indication sont inscrits par le chemin de fer expéditeur.
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e)

g)

Les marchandises doivent étre désignées : celles qui figurent dans
I’ Annexe I, sous le nom qui leur est donné dans cette Annexe, les autres mar-
chandises, lorsque I’expéditeur demande 1’application d’un tarif déterminé,
sous le nom qui leur est donné dans ce tarif, et dans tous les autres cas, sous
la dénomination, correspondant a leur nature, usitée par le commerce dans
I’Etat de départ;

Pour les envois de détail : le nombre de colis; leurs marques et numéros ou,
a leur défaut, la mention que ces colis portent ’adresse du destinataire; la
description de I’emballage. Ces mémes mentions doivent figurer dans la lettre
de voiture concernant les wagons complets comportant un ou plusieurs
éléments de chargement, expédiés en trafic fer-mer et qui doivent étre trans-
bordés.

Pour les envois dont le chargement incombe & I’expéditeur : le type
(wagon couvert, découvert, spécial ou de particulier); le numéro; les marques
de propriété du wagon et, pour les wagons de particuliers, la tare;

L’énumération détaillée des piéces requises par les douanes et autres autorités
administratives et qui sont jointes a la lettre de voiture ou mentionnées comme
tenues a la disposition du chemin de fer dans une gare désignée ou dans un
bureau de douane ou de toute autre autorité;

La signature de I’expéditeur ainsi que I'indication de son nom et de son
adresse complétée, s’il le juge utile, par son adresse télégraphique ou télépho-
nique. La signature peut étre imprimée ou remplacée par le timbre de I’expé-
diteur, si les lois et reglements en vigueur a la gare expéditrice le permettent.
Une seule personne physique ou autre sujet de droit doit figurer sur la lettre
de voiture comme expéditeur.

§ 7. En outre, la lettre de voiture doit, s’it y a lieu, contenir toutes les

autres indications prévues dans la présente Convention, notamment les sui-
vantes :

a)
b)
c)
d)
e)
)

g)

h)

La mention « en gare (bureau restant) » ou la mention « livrable a domicile »,
a la condition que ces modes de livraison soient admis a la gare destinataire;

Les tarifs a appliquer, notamment les tarifs spéciaux ou exceptionnels prévus
a Particle 11, § 4, lettre ¢), et a I’article 35;

La somme en chiffres représentant V’intérét a la livraison déclaré conformé-
ment a article 20;

Les frais que I’expéditeur prend a sa charge conformément aux dispositions de
I’article 17;

Le montant du remboursement, en chiffres et en lettres, et des débours, en
chiffres (article 19);

L’itinéraire prescrit conformément aux dispositions de P’article 10, § 1, et
I'indication des gares ou doivent s’accomplir les opérations de douane et
d’autres autorités administratives;

Les indications relatives aux formalités exigées par les douanes et autres auto-
rités administratives conformément a l’article 15, § 1, deuxiéme alinéa;

La mention que le destinataire n’a pas le droit de modifier le contrat de
transport; cette mention, a inscrire dans la case « Déclarations », doit avoir le
libellé suivant : « Destinataire non autorisé a donner des ordres ultérieurs »;
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i) Le nombre des convoyeurs ou la mention « sans convoyeur », conformément
a larticle 4, § 1, lettre d), 1°; cette mention doit étre inscrite dans la case
« Déclarations ».

§ 8. Si Pespace réservé dans la lettre de voiture pour les indications de
I’'expéditeur est insuffisant, il y a lieu d’utiliser des feuilles complémentaires, qui
deviennent parties intégrantes du formulaire de lettre de voiture. Ces feuilles
complémentaires doivent avoir le méme format que la lettre de voiture, étre éta-
blies en cinq exemplaires par décalque, datées et signées par I’expéditeur. La
lettre de voiture doit mentionner dans la case en question I’existence des feuilles
complémentaires. Si le poids total de I’envoi est indiqué, cette indication doit étre
portée sur la lettre de voiture méme.

§ 9. Il n’est permis d’insérer dans la lettre de voiture d’autres déclarations
que si elles sont prescrites ou admises par les lois et reglements d’un Etat ou par
les tarifs, et ne sont pas contraires a la présente Convention.

11 est interdit de remplacer la lettre de voiture par d’autres pieces ou d’y
ajouter d’autres documents que ceux qui sont prescrits ou admis par la présente
Convention ou par les tarifs.

§ 10. Une lettre de voiture doit étre établie pour chaque envoi. Toutefois,
sous le couvert d’une seule lettre de voiture, ne doivent pas étre remises au
transport :

a) Des marchandises qui, en raison de leur nature, ne peuvent pas étre chargées
en commun sans inconvénients;

b) Des marchandises dont le chargement incombe pour partie au chemin de fer et
pour partie a I’expéditeur;

c¢) Des marchandises dont le chargement en commun porterait atteinte aux
prescriptions des douanes ou d’autres autorités administratives;

d) Des marchandises admises au transport sous certaines conditions, lorsqu’il
s’agit de matiéres et objets dont le chargement en commun ou avec d’autres
marchandises est interdit en vertu de I’Annexe I a la présente Convention.

§ 11. Une méme lettre de voiture ne peut concerner que le chargement d’un
seul wagon. Toutefois avec une seule lettre de voiture peuvent &tre remis au
transport :

a) Les masses indivisibles et objets de dimensions exceptionnelles dont le charge-
ment exige plus d’un wagon;

b) Les envois chargés en plusieurs wagons, lorsque des dispositions particuliéres
au trafic ou des tarifs internationaux I’autorisent pour la totalité du parcours.

§ 12. L’expéditeur est autorisé a insérer dans I’espace de la lettre de voiture
réservé a cet effet, mais a titre de simple information pour le destinataire et sans
qu’il en résulte ni obligation ni responsabilité pour le chemin de fer, des mentions
qui se rapportent a ’envoi, comme par exemple :

« Envoi de N. . . »;
« Par ordre de N. . . »;
« A la disposition de N. . . »;

« Pour étre réexpédié a N. . . »;
« Assuré aupres de N. . . »;
« Pour la ligne de navigation N. . . » ou « pour le navire N. . . »;
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« Provenant de la ligne de navigation N. . . » ou « du navire N. . . »;
« Pour la ligne de service automobile N. . . »;

« Provenant de la ligne de service automobile N. . . »;

« Pour la ligne aérienne N. . . »;

« Provenant de la ligne aérienne N. . . »;

« Pour I’exportation a destination de N. . . ».

Article 7. RESPONSABILITE POUR LES ENONCIATIONS DE LA LETTRE DE VOITURE.
MESURES A PRENDRE EN CAS DE SURCHARGE. SURTAXES

§ 1. L’expéditeur est responsable de I’exactitude des indications et décla-
rations inscrites par ses soins dans la lettre de voiture; il supporte toutes les con-
séquences résultant du fait que ces déclarations ou indications seraient irrégu-
lieres, inexactes, incomplétes ou inscrites ailleurs qu’a la place réservée a chacune
d’elles; si cette place est insuffisante, une mention portée a cette méme place par
I’expéditeur renverra a I’endroit de la lettre de voiture ou se trouve le complé-
ment de I'inscription.

§ 2. Le chemin de fer a toujours le droit de vérifier si I'’envoi répond aux
énonciations de la lettre de voiture et si les mesures de sécurité prescrites par
I’Annexe I ont été observées.

S’il s’agit de la vérification du contenu de I’envoi, ’expéditeur ou le desti-
nataire doit étre invité a y assister, selon qu’elle a lieu a la gare expéditrice ou a
la gare destinataire. Si I'intéressé ne se présente pas ou si la vérification a lieu en
cours de route et a défaut d’autres prescriptions légales ou réglementaires en
vigueur dans I’Etat ou la vérification a lieu, celle-ci doit se faire en présence de
deux témoins étrangers au chemin de fer. Le chemin de fer ne peut cependant
procéder & une vérification du contenu en cours de route qu’a la condition que
cette opération soit commandée par les nécessités de I’exploitation ou par les
reglements de douane ou d’autres autorités administratives.

Le résultat de la vérification des énonciations de la lettre de voiture doit étre
inscrit dans celle-ci. Si la vérification a lieu a la gare expéditrice, I'inscription
doit également étre faite dans le duplicata de la lettre de voiture, lorsqu’il se trouve
entre les mains du chemin de fer. Si I’envoi ne répond pas aux énonciations de
la lettre de voiture, les frais occasionnés par la vérification grevent la marchan-
dise, a moins qu’ils n’aient été payés sur place.

§ 3. Les lois et reglements de chaque Etat déterminent les conditions dans
lesquelles le chemin de fer est tenu de constater le poids de la marchandise ou
le nombre des colis, ainsi que la tare réelle des wagons.

Le chemin de fer est tenu d’indiquer dans la lettre de voiture le résultat des
constatations concernant le poids, le nombre des colis, ainsi que la tare réelle
des wagons.

§ 4. En cas de pesage sur un pont-bascule, le poids est déterminé en dédui-
sant du poids total du wagon chargé la tare inscrite sur le wagon, a moins qu’une
_tare différente ne résulte d’un pesage spécial du wagon vide.

Les pesages effectués sur des ponts-bascule de particuliers sont assimilés
a ceux qui le sont sur des ponts-bascule du chemin de fer, en tant que les condi-
tions établies & ce sujet par le chemin de fer compétent sont remplies.
§ 5. Siun pesage opéré par le chemin de fer apres la conclusion du contrat
de transport fait apparaitre une différence de poids, le poids constaté par la gare
Vol. 1099, 1-16897
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expéditrice, ou a défaut le poids déclaré par I’expéditeur, reste déterminant pour
le calcul du prix de transport dans les cas suivants :

a) Si la différence est manifestement due a la nature de la marchandise ou aux
influences atmosphériques;

b) Si le pesage opéré par le chemin de fer aprés la conclusion du contrat de
transport est effectué sur pont-bascule et ne fait pas apparaitre une différence
supérieure a deux pour cent du poids constaté par la gare expéditrice ou, a
défaut, du poids déclaré par I’expéditeur.

§ 6. Pour les envois dont le chargement incombe a I’expéditeur, celui-ci
doit respecter la limite de charge. Les prescriptions indiquant les limites de
charge a observer sont publiées dans les mémes formes que les tarifs. Le chemin
de fer indique a I’expéditeur, 4 sa demande, la limite de charge a observer.

§ 7. Sans préjudice du paiement de la différence du prix de transport et
d’une indemnité pour dommage éventuel, le chemin de fer peut percevoir une sur-
taxe dans les cas et aux conditions fixés ci-apres :

a) En cas de désignation irréguli¢re, inexacte ou incompléte des matieres et
objets exclus du transport en vertu de I’Annexe I, la surtaxe est de trois
francs par kg de poids brut du colis entier;

b) En cas, soit de désignation irréguliére, inexacte ou incompléte des matiéres
et objets admis au transport sous certaines conditions en vertu de I’Annexe I,
soit d’inobservation des mesures de sécurité prescrites dans cette Annexe, la
surtaxe est de deux francs par kg de poids brut du colis entier;

¢) En cas de désignation indiquant d’une maniére irréguliére, inexacte ou incom-
plete la nature d’une expédition comprenant des marchandises autres que
celles qui sont prévues sous lettres a) et b) du présent paragraphe, ou en géné-
ral en cas de désignation pouvant, d’'une maniere quelconque, faire bénéficier
I’envoi d’un tarif plus réduit que celui qui est effectivement applicable, la
surtaxe est égale au double de la différence entre le prix de transport qui
aurait di étre percu, depuis le point de départ jusqu’au point de destination,
si la désignation avait été réguliére, exacte et compléte, et celui qui a été calculé
d’apres la désignation portée par I’expéditeur dans la lettre de voiture.

Lorsqu’un envoi est constitué par des marchandises taxées a des prix dif-
férents et que le poids de chacune d’elles peut étre déterminé sans difficulté,
la surtaxe est calculée d’apres la taxe applicable a chacune des marchandises,
st ce mode de calcul fait ressortir une surtaxe plus réduite;

d) En cas d’indication d’un poids inférieur au poids réel, la surtaxe est égale au
double de la différence entre le prix de transport du poids déclaré et celui du
poids constaté, depuis la gare expéditrice jusqu’a la gare destinataire. La dispo-
sition de la lettre ¢), deuxiéme alinéa, est applicable par analogie;

¢) En cas de surcharge d’un wagon chargé par I’expéditeur, la surtaxe est égale
a cingq fois le prix de transport, entre la gare expéditrice et la gare destinataire,
du poids en excédent sur la limite de charge;

H S’il y a, pour un méme wagon, indication d’un poids inférieur au poids réel
et surcharge, les surtaxes relatives a ces deux infractions sont pergues cumu-
lativement.
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§ 8. La surtaxe a percevoir conformément au § 7 gréve la marchandise
transportée, quel que soit le lieu ou ont été constatés les faits qui la justifient.

§ 9. Le montant des surtaxes et le motif de leur perception doivent étre
mentionnés dans la lettre de voiture.

§ 10. La surtaxe n’est pas due :

a) En cas d’indication inexacte du poids, lorsque le pesage par le chemin de fer
est obligatoire d’apres les régles en vigueur a la gare expéditrice;

b) En cas d’indication inexacte du poids ou en cas de surcharge, si I’expéditeur
a demandé dans la lettre de voiture que le pesage soit fait par le chemin de fer;

¢) En cas de surcharge occasionnée, au cours du transport, par des influences
atmosphériques, s’il est prouvé que le chargement du wagon ne dépassait pas
la limite de charge lors de la remise au transport a la gare expéditrice;

d) En cas d’augmentation de poids survenue pendant le transport, sans qu’il y ait
surcharge, s’il est prouvé que cette augmentation est due a des influences
atmosphériques;

e) En cas d’indication inexacte du poids sans qu’il y ait surcharge, lorsque la
différence entre le poids indiqué dans la lettre de voiture et le poids constaté
ne dépasse pas deux pour cent du poids déclaré.

§ 11. Quand la surcharge d’un wagon est constatée par la gare expéditrice
ou par une gare intermédiaire, I’excédent de charge peut étre retiré du wagon,
méme s’il n’y a pas lieu de percevoir une surtaxe. L expéditeur est, s’il y a lieu,
invité sans délai a faire connaitre comment il entend disposer de I’excédent de
charge.

Toutefois, le destinataire qui a modifi¢ le contrat de transport en vertu de
I'article 22 doit &tre avisé et invité a4 donner des instructions concernant
I’excédent de charge.

La surcharge est taxée, pour le parcours effectué, d’apres le prix de trans-
port appliqué au chargement principal, avec la surtaxe prévue au § 7, s’il y a lieu;
en cas de déchargement, les frais de cette opération sont pergus d’apres le tarif
des frais accessoires du chemin de fer qui I’effectue.

Si I’ayant droit prescrit d’expédier la surcharge & la gare destinataire du char-
gement principal, a une autre gare destinataire ou de la retourner a la gare expé-
ditrice, elle est traitée comme un envoi distinct.

Article 8. CONCLUSION DU CONTRAT DE TRANSPORT.
DUPLICATA DE LA LETTRE DE VOITURE

§ 1. Le contrat de transport est conclu des que le chemin de fer expéditeur
a accepté au transport la marchandise accompagnée de la lettre de voiture.
L’acceptation est constatée par I’apposition sur la lettre de voiture du timbre de la
gare expéditrice, portant la date de I’acceptation.

§ 2. L’apposition du timbre doit avoir lieu immédiatement apres la remise
de la totalité de I’envoi faisant I’objet de la lettre de voiture et le paiement des
frais que I'’expéditeur prend a sa charge. Cette apposition doit avoir lieu en pré-
sence de I’expéditeur si celui-ci le demande.

§ 3. Apres I’'apposition du timbre, la lettre de voiture fait preuve du contrat
de transport.
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§ 4. Toutefois, en ce qui concerne les marchandises dont le chargement
incombe a I’expéditeur en vertu des prescriptions des tarifs ou des conventions
passées avec lui, lorsque de telles conventions sont autorisées a la gare expédi-
trice, les énonciations de la lettre de voiture relatives soit au poids, soit au nombre
des colis, ne font preuve contre le chemin de fer que si la vérification de ce poids
ou du nombre des colis a été faite par le chemin de fer et constatée sur la lettre
de voiture. Le cas échéant, ces énonciations peuvent étre prouvées par des moyens
autres que la vérification et la constatation sur la lettre de voiture, par les soins
du chemin de fer.

§ 5. Le chemin de fer est tenu de certifier, par I’apposition du timbre a
date sur le duplicata de la lettre de voiture, la réception de la marchandise et la
date de I’acceptation au transport, avant de restituer ce duplicata a I’expéditeur.

Ce duplicata n’a la valeur ni de la lettre de voiture accompagnant I’envoi,
ni d’un connaissement.

Article 9. TARIFS. ACCORD PARTICULIERS

§ 1. Le prix de transport et les frais accessoires sont calculés conformé-
ment aux tarifs légalement en vigueur et diment publiés dans chaque Etat, vala-
bles au moment de la conclusion du contrat de transport, méme si le prix de trans-
port est calculé séparément sur différentes sections du parcours.

Toutefois, la publication des tarifs internationaux n’est obligatoire que dans
les Etats dont les chemins de fer participent a ces tarifs comme réseaux de départ
ou d’arrivée.

Les majorations de tarifs internationaux et autres dispositions qui auraient
pour effet de rendre plus rigoureuses les conditions de transport prévues par ces
tarifs n’entrent en vigueur que quinze jours au plus tot aprés leur publication,
sauf dans les cas suivants :

a) Si un tarif international prévoit I’extension d’un tarif intérieur au parcours
total, les délais de publication de ce tarif intérieur sont applicables;

b) Si les majorations des prix d’un tarif international sont consécutives a un
relevement général des prix des tarifs intérieurs d’un chemin de fer participant,
elles entrent en vigueur le lendemain de leur publication, a condition que
I’adaptation des prix du tarif international qu’entraine ce relevement ait été
annoncée au moins quinze jours a I’avance. Cette annonce ne peut toutefois
pas étre antérieure a la date de la publication du relevement des prix des
tarifs intérieurs en cause;

c) Siles prix de transport et frais accessoires prévus dans les tarifs internationaux
doivent étre modifiés pour tenir compte des fluctuations de change ou si des
erreurs manifestes doivent étre rectifiées, ces modifications et rectifications
entrent en vigueur le lendemain de leur publication.

Les tarifs doivent contenir toutes les indications nécessaires au calcul du
prix de transport et des frais accessoires et spécifier, le cas échéant, les condi-
tions dans lesquelles il sera tenu compte du change.

§ 2. Les tarifs doivent faire connaitre toutes les conditions spéciales aux
divers transports, et notamment le régime de vitesse auquel ils s’appliquent.
Si, pour toutes les marchandises ou pour certaines d’entre elles, ou pour certains
parcours, un chemin de fer a une tarification ne comportant qu’un seul régime de
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vitesse, cette tarification peut étre appliquée aux transports effectués tant avec
lettre de voiture blanche qu’avec lettre de voiture a4 bandes rouges, sous les
conditions de délai de livraison qui résultent, pour chacune de ces lettres de
voiture, des dispositions de I’article 6, § 4, et de I’article 11.

Les conditions des tarifs sont valables pourvu qu’elles ne soient pas con-
traires & la présente Convention, sinon elles sont considérées comme nulles et
non avenues.

Les tarifs internationaux peuvent étre déclarés obligatoirement applicables en
trafic international, a I’exclusion des tarifs intérieurs, pourvu qu’en moyenne ils
ne conduisent pas & des taxes sensiblement supérieures a celles qui résultent de
la soudure des tarifs intérieurs.

L’application d’un tarif international peut étre subordonnée a sa revendica-
tion expresse dans la lettre de voiture.

§ 3. Les tarifs doivent &tre appliqués a tous aux mémes conditions.

Les chemins de fer peuvent conclure des accords particuliers comportant des
réductions de prix ou d’autres avantages, sous réserve de ’assentiment de leurs
Gouvernements, en tant que des conditions comparables sont consenties aux usa-
gers qui se trouvent dans des situations comparables.

Des réductions de prix peuvent étre accordées pour le service du chemin
de fer, pour le service des administrations publiques ou pour des ceuvres de bien-
faisance.

La publication des mesures prises en vertu des deuxieme et troisi¢me alinéas
n’est pas obligatoire.

§ 4. Il n’est pergu au profit des chemins de fer, en sus du prix de transport
et des frais accessoires prévus par les tarifs, aucune somme autre que les dépen-
ses faites par eux, telles que droits de douane, d’octroi, de police, frais de
camionnage d’une gare & I’autre non indiqués par le tarif, frais de réparations
a I’emballage extérieur ou intérieur des marchandises, nécessaires pour en assu-
rer la conservation, et autres dépenses analogues. Ces dépenses doivent &tre
diment constatées et décomptées a part sur la lettre de voiture a laquelle les
pieces justificatives doivent étre jointes. Quand le paiement de ces dépenses
incombe & ’expéditeur, les pieces justificatives ne sont pas livrées au destinataire
avec la lettre de voiture, mais elles sont remises a I’expéditeur avec le compte
des frais mentionné a ’article 17, § 7.

Article 10. ITINERAIRES ET TARIFS APPLICABLES

§ 1. L’expéditeur peut prescrire, dans la lettre de voiture, I’itinéraire a
suivre, en le jalonnant par des points frontiéres ou par des gares fronticres et,
le cas échéant, par des gares de transit entre chemins de fer; il ne peut indiquer
que des points frontiéres et des gares frontiéres ouverts au trafic dans la relation
considérée.

§ 2. Sont assimilées a une prescription d’itinéraire :

a) La désignation des gares ol doivent s’effectuer les formalités exigées par les
douanes et autres autorités administratives, ainsi que celle des gares ou des
soins spéciaux doivent étre donnés a I’envoi (soins & donner aux animaux,
reglagage, etc.);
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b) La désignation des tarifs a appliquer, en tant qu’elle suffit a déterminer les
gares entre lesquelles les tarifs revendiqués doivent étre appliqués;

¢) L’indication du paiement de tout ou partie des frais jusqu’a X (X désignant
nommément le point ou se fait la soudure des tarifications des pays limi-
trophes).

§ 3. Le chemin de fer ne peut, hors les cas visés a I’article 5, §§ 4 et 5,
et a l'article 24, § 1, effectuer le transport par un itinéraire différent de celui
prescrit par I’expéditeur qu’a la double condition :

a) Que les formalités exigées par les douanes et autres autorités administratives,
ainsi que les soins spéciaux a donner a I’envoi (soins 4 donner aux animaux,
reglagage, etc.), aient toujours lieu aux gares désignées par I’expéditeur;

b) Que les frais et les délais de livraison ne soient pas supérieurs aux frais et aux
délais calculés par 'itinéraire indiqué par I’expéditeur.

§ 4. Sous réserve des dispositions du § 3, les frais et les délais de livraison
sont calculés par I'itinéraire prescrit par I’expéditeur ou, a défaut, par l'itinéraire
que le chemin de fer a choisi.

§ 5. L’expéditeur peut prescrire, dans la lettre de voiture, les t_arifs a appli-
quer. Le chemin de fer est tenu d’appliquer ces tarifs si les conditions mises a
leur application sont remplies.

§ 6. Si les indications données par I’expéditeur ne suffisent pas a détermi-
ner l'itinéraire ou les tarifs a appliquer ou si certains de ces indications sont
incompatibles, le chemin de fer doit choisir I’itinéraire ou les tarifs qui lui parais-

sent les plus avantageux pour I’expéditeur.

Le chemin de fer n’est responsable du dommage résultant de ce choix qu’en
cas de dol ou de faute lourde.

§ 7. S’il existe un tarif international depuis la gare expéditrice jusqu’a la
gare destinataire et si, a défaut d’indications suffisantes de I’expéditeur, le chemin
de fer a appliqué ce tarif, il est tenu de rembourser a I'ayant droit, sur sa
demande, la différence éventuelle entre le prix de transport ainsi appliqué et celui
qu’aurait donné, sur le méme parcours, la soudure d’autres tarifs, en tant que cette
différence excede dix francs par lettre de voiture.

Article 11. DELAIS DE LIVRAISON

§ 1. Les délais de livraison sont fixés par les réglements en vigueur entre
les chemins de fer participant au transport ou par les tarifs internationaux appli-
cables depuis la gare expéditrice jusqu’a la gare destinataire. Les délais ainsi
fixés ne doivent pas étre supérieurs a ceux qui résulteraient des dispositions des
paragraphes suivants.

§ 2. A défaut d’indication des délais de livraison dans les réglements ou
tarifs internationaux ainsi qu’il est prévu au § 1 et sous réserve des dispositions
des paragraphes ci-apres, les délais de livraison sont les suivants :

a) Pour la grande vitesse :
1° Délaid’expédition..............ccovviinrinnnvennnn. 12 heures;
2° Délai de transport, par fraction indivisible de 300 km
de distance d’application des tarifs ................... 24 heures;
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b) Pour la petite vitesse :

1° Délai d’expédition ..............ciiviiiiininnan.. 24 heures;
2° Délai de transport, par fraction indivisible de 200 km de
de distance d’application des tarifs ................... 24 heures.

§ 3. Le délai de transport est calculé sur la distance totale entre la gare
expéditrice et la gare destinataire; le délai d’expédition n’est compté qu’une seule
fois, quel que soit le nombre des réseaux empruntés.

§ 4. Les lois et reglements de chaque Etat déterminent dans quelle mesure
les chemins de fer ont la faculté de fixer des délais supplémentaires dans les cas
suivants :

a) Pour les envois remis a I’expédition en dehors des gares ou livrables en
dehors des gares;

b) Pour les transports qui empruntent :
Soit la mer ou les voies navigables intérieures par bac ou par bateau,
Soit une route ne comportant pas de voie ferrée,

Soit certains raccordements reliant deux lignes d’un méme réseau ou de
réseaux différents,

Soit une ligne secondaire,
Soit une ligne dont les rails n’ont pas I’écartement normal;
¢) Pour les transports qui sont taxés a des tarifs intérieurs spéciaux et excep-
tionnels a prix réduits;
d) A I'occasion de circonstances extraordinaires de nature a déterminer :
Soit un développement anormal du trafic,
Soit des difficultés anormales pour I’exploitation.
§ 5. Les délais supplémentaires prévus sous § 4, lettres a), b) et c¢), doi-
vent figurer dans les tarifs.
Les délais supplémentaires prévus sous § 4, lettre d), doivent étre publiés et
ne peuvent entrer en vigueur avant leur publication.

§ 6. Le délai de livraison commence a courir 4 minuit aprés I’acceptation
au transport de la marchandise, prévue a I’article 8, § 1. Toutefois, pour les
envois en grande vitesse, le délai commence a courir 24 heures plus tard lorsque
le jour qui suit celui de ’acceptation au transport est un dimanche ou un jour
férié 1égal et lorsque la gare expéditrice n’est pas ouverte, pour les envois en
grande vitesse, ce dimanche ou ce jour férié.

§ 7. Le délai de livraison est suspendu :

a) Pour tous les envois, sauf faute imputable au chemin de fer, pendant le séjour
que nécessitent :

1° La vérification conforme a I’article 7, §§ 2 et 3, qui fait apparaitre des
différences par rapport aux inscriptions dans la lettre de voiture;

2° L’accomplissement des formalités exigées par les douanes et autres auto-
rités administratives;
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3° La modification du contrat de transport ordonnée en vertu de I'article 21
ou de 'article 22;

4° Les soins spéciaux a donner a I’envoi (soins a donner aux animaux, regla-
gage, etc.);

5° Toute interruption de trafic empéchant temporairement de commencer ou
de continuer le transport;

b) Pour les envois en petite vitesse, les dimanches et jours fériés légaux;

¢) Pour les envois en grande vitesse, les dimanches et certains jours fériés l€gaux
lorsque, dans un Etat, les lois ou réglements prévoient I’interruption totale ou
partielle du transport, en grande vitesse, des marchandises les dimanches et
ces jours fériés.

Le motif et la durée des suspensions du délai de livraison prévues sous
lettre a) doivent &tre mentionnés dans la lettre de voiture. Le cas échéant, ces
suspensions du délai de livraison peuvent étre prouvées par des moyens autres
que les mentions portécs sur la lettre de voiture.

§ 8. Lorsque le délai de livraison doit prendre fin aprés 'heure de ferme-
ture de la gare destinataire, ’expiration en est reportée 2 heures apres ’heure de
la prochaine ouverture de la gare.

En outre, pour les envois en grande vitesse, lorsque le délai de livraison
doit prendre fin un dimanche ou un jour férié définis au § 7, lettre c¢), I’expiration
de ce délai est reportée al’heure correspondante du premier jour ouvrable suivant.

§ 9. Le délai de livraison est observé si, avant son expiration :

a) L’arrivée de la marchandise est notifiée et celle-ci tenue a disposition du
destinataire, lorsqu’il s’agit d’envois livrables en gare et qui doivent faire
I’objet d’un avis d’arrivée;

b) La marchandise est tenue a disposition du destinataire, lorsqu’il s’agit d’envois
livrables en gare et qui ne font pas I’objet d’un avis d’arrivée;

¢) La marchandise est mise a la disposition du destinataire, lorsqu’il s’agit
d’envois livrables en dehors des gares.

Article 12. ETAT DE LA MARCHANDISE. EMBALLAGE

§ 1. Lorsque le chemin de fer accepte au transport une marchandise pré-
sentant des signes manifestes d’avarie, il peut exiger que I’état de cette marchan-
dise fasse ’objet d’une mention spéciale sur la lettre de voiture.

§ 2. Lorsque, par sa nature, la marchandise exige un emballage, 'expédi-
teur doit ’'emballer de telle sorte qu’elle soit préservée de perte totale ou par-
tielle et d’avarie en cours de transport et qu’elle ne risque pas de porter dommage
aux personnes, au matériel ou aux autres marchandises.

L’emballage doit, d’ailleurs, étre conforme aux prescriptions des tarifs et
réglements du chemin de fer expéditeur.

§ 3. Si I’expéditeur ne s’est pas conformé aux prescriptions du § 2, le
chemin de fer peut, soit refuser ’envoi, soit exiger que I’expéditeur reconnaisse,
sur la lettre de voiture, ’absence d’emballage ou I'état défectueux de I’embal-
lage en donnant une description exacte de celui-ci.
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.

§ 4. L’expéditeur est responsable de toutes les conséquences de I’absence
d’emballage ou de son état défectueux. Il est tenu, notamment, de réparer le pré-
judice que le chemin de fer aurait subi de ce fait. A défaut de mention sur la lettre
de voiture, la preuve de ’absence ou de I’état défectueux de I’emballage incombe
au chemin de fer.

§ 5. Lorsqu’un expéditeur a ’habitude d’expédier, de la méme gare, des
marchandises de méme nature nécessitant un emballage et de les remettre, soit
sans emballage, soit sous le méme emballage défectueux, il peut se dispenser de
satisfaire pour chaque expédition aux prescriptions du § 3, en déposant dans
cette gare une déclaration générale conforme au modele prévu a I’Annexe III a
la présente Convention. Dans ce cas, la lettre de voiture doit contenir mention
de la déclaration générale remise a la gare expéditrice.

§ 6. Sauf exception prévue dans les tarifs, I’expéditeur est tenu d’indiquer
sur chaque colis des expéditions de détail, d’une maniére claire et de fagon indé-
lébile ne permettant aucune confusion et concordant parfaitement avec les indi-
cations figurant sur la lettre de voiture :

a) Des marques et des numéros ou, a défaut, I’adresse du destinataire;
b) La gare destinataire.

Si le reglement applicable au chemin de fer expéditeur le prévoit, le nom et
I’adresse du destinataire doivent étre inscrits soit a découvert, soit sous une éti-
quette repliée qui peut étre ouverte seulement si la lettre de voiture fait défaut.

Les indications sous lettres a) et b) doivent aussi figurer sur chaque élément
de chargement des wagons complets qui, expédiés en trafic fer-mer, doivent
étre transbordés.

Les anciennes inscriptions ou étiquettes doivent étre oblitérées ou enlevées
par I’expéditeur.

§ 7. Sauf exception expressément prévue dans les tarifs, ne sont pas trans-
portés autrement que par wagons complets les objets fragiles (tels que la porce-
laine, la poterie, la verrerie), les objets qui s’éparpilleraient dans les wagons (tels
que les fruits, les noix, les fourrages, les pierres), ainsi que les marchandises qui
pourraient salir ou détériorer les autres colis (telles que le charbon, la chaux, la
cendre, les terres ordinaires, les terres a couleur), a moins que ces marchandises
ne soient emballées ou réunies de telle sorte qu’elles ne puissent se briser, se
perdre, salir ou détériorer d’autres colis.

Article 13. PIECES A FOURNIR POUR L’ACCOMPLISSEMENT DES FORMALITES
EXIGEES PAR LES DOUANES ET AUTRES AUTORITES ADMINISTRATIVES.
FERMETURE DOUANIERE

§ I. L’expéditeur est tenu de joindre a la lettre de voiture les pieces qui
sont nécessaires a I'accomplissement, avant la livraison de la marchandise au
destinataire, des formalités exigées par les douanes et autres autorités adminis-
tratives. Ces piéces doivent concerner uniquement les marchandises faisant
I’objet d’'une méme lettre de voiture, a moins que les prescriptions administra-
tives ou les tarifs n’en disposent autrement.

Lorsque ces piéces ne peuvent étre jointes a la lettre de voiture, I'expédi-
teur doit les faire parvenir en temps utile au bureau de gare, de douane ou de
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toute autre autorité, ou les formalités doivent étre remplies; la lettre de voiture
doitindiquer le bureau ol ces piéces seront tenues a la disposition du chemin de fer.

§ 2. Le chemin de fer n’est pas tenu d’examiner si les pieces fournies sont
suffisantes et exactes.

L’expéditeur est responsable envers le chemin de fer de tous dommages qui
pourraient résulter de 1’absence, de I'insuffisance ou de l'irrégularité de ces
pieces, sauf le cas de faute du chemin de fer.

Le chemin de fer est responsable, en cas de faute, des conséquences de la
perte, de la non-utilisation ou de I'utilisation irréguliere des pieces mentionnées
sur la lettre de voiture et qui accompagnent ce document, ou qui lui ont été con-
fiées; toutefois, I'indemnité qu’il aura a payer ne devra jamais étre supérieure a
celle qui serait due en cas de perte de la marchandise.

§ 3. L’expéditeur est tenu de se conformer aux prescriptions douanieres
au sujet de I’emballage et du bachage des marchandises. Le chemin de fer peut
refuser les envois dont la fermeture douaniére est endommagée ou défectueuse.

Si ’expéditeur n’a pas emballé ou baché les marchandises conformément
aux prescriptions douaniéres, le chemin de fer a le droit d'y pourvoir. Les frais
grevent la marchandise.

Chapitre II. EXECUTION DU CONTRAT DE TRANSPORT

Article 14. REMISE AU TRANSPORT ET CHARGEMENT DES MARCHANDISES

§ 1. Les opérations de remise au transport de la marchandise sont régies
par les lois et réglements en vigueur a la gare expéditrice.

§ 2. Le chargement incombe soit au chemin de fer, soit & I’expéditeur
selon les prescriptions en vigueur a la gare expéditrice, & moins que la présente
Convention ne contienne d’autres dispositions ou que la lettre de voiture ne
mentionne un accord spécial conclu entre I’expéditeur et le chemin de fer.

Lorsque le chargement est effectué par I’expéditeur, celui-ci est responsable
de toutes les conséquences d’un chargement défectueux. Il est tenu notamment
de réparer le préjudice que le chemin de fer aurait subi de ce fait. La preuve du
chargement défectueux incombe au chemin de fer.

§ 3. Les marchandises doivent étre transportées soit en wagons couverts,
soit en wagons découverts, soit en wagons spéciaux aménagés, soit en wagons
découverts bachés, selon les prescriptions des tarifs internationaux, a moins que
la présente Convention ne contienne d’autres prescriptions a cet égard. S’il n’y
a pas de tarifs internationaux ou s’ils ne contiennent pas de dispositions a ce
sujet, les prescriptions en vigueur a la gare expéditrice sont valables pour tout
le parcours.

Article 15. FORMALITES EXIGEES PAR LES DOUANES
ET AUTRES AUTORITES ADMINISTRATIVES

§ 1. En cours de route, les formalités exigées par les douanes et autres
autorités administratives sont remplies par le chemin de fer. Celui-ci est libre,
sous sa propre responsabilité, de confier ce soin a un mandataire ou de s’en char-
ger lui-méme. Dans I'un et I’autre cas, le chemin de fer assume les obligations
d’un commissionnaire.
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Toutefois, I’expéditeur, par une mention dans la lettre de voiture, ou le desti-
nataire qui donne un ordre en vertu de I’article 22, peut demander :

a) D’assister lui-méme aux opérations prévues a l’'alinéa précédent ou de s’y
faire représenter par un mandataire, pour fournir tous renseignements et pré-
senter toutes observations utiles;

b) Si et dans la mesure ou les lois et reglements du pays ou doivent s’effectuer
les formalités exigées par les douanes ou autres autorités administratives
l’autorisent, d’accomplir lui-méme ces formalités ou de les faire accomplir par
un mandataire, et de procéder, s’il y a lieu, au paiement des droits de douane
et autres frais.

Ni I’expéditeur, ni le destinataire qui a le droit de disposition, ni leur manda-
taire n’ont le droit de prendre possession de la marchandise.

Si I’expéditeur a désigné pour I’accomplissement des formalités exigées par
les douanes ou autres autorités administratives une gare ou les prescriptions en
vigueur ne permettent pas d’accomplir ces formalités, ou bien s’il a prescrit, pour
ces opérations, tout autre mode de procéder qui ne peut pas étre exécuté, le
chemin de fer opere de la fagon qui lui parait étre la plus favorable aux inté-
réts de ’ayant droit et faire connaitre a I’expéditeur les mesures prises.

Si ’expéditeur a inscrit dans la lettre de voiture une mention d’affranchis-
sement englobant les droits de douane, le chemin de fer a le droit d’accomplir les
formalités douaniéres a son choix, soit en cours de route, soit a la gare destina-
taire.

§ 2. Sous réserve de I’exception prévue au § 1, dernier alinéa, le destina-
taire a le droit d’accomplir les formalités douanieéres a la gare destinataire pour-
vue d’un bureau de douane, si la lettre de voiture prescrit le dédouanement a
I’arrivée ou si, en ’absence de cette prescription, la marchandise arrive sous
régime de douane. S’il use de ce droit, il doit acquitter au préalable les frais
grevant ’envoi.

Le chemin de fer peut procéder comme il est indiqué au § 1 si, dans le délai
prévu par les réglements en vigueur a la gare destinataire, le destinataire n’a pas
retiré la lettre de voiture.

Article 16. LIVRAISON

§ 1. Le chemin de fer est tenu de livrer au destinataire, a la gare destina-
taire, la lettre de voiture et la marchandise, contre décharge et contre paiement
des créances du chemin de fer mises a la charge du destinataire.

L’acceptation de la lettre de voiture oblige le destinataire a payer au chemin
de fer le montant des créances mises a sa charge.

§ 2. Sont assimilés a la livraison de la marchandise au destinataire, la
remise de celle-ci, effectuée conformément aux dispositions en vigueur, aux
autorités de douane ou d’octroi dans leurs locaux d’expédition ou dans leurs entre-
pots, lorsque ceux-ci ne se trouvent pas sous la garde du chemin de fer, ainsi que
I’entreposage auprés du chemin de fer ou le dépot chez un commissionnaire-
expéditeur ou dans un entrepot public.

§ 3. Les lois et reglements en vigueur a la gare destinataire déterminent si
le chemin de fer a le droit ou I'obligation de remettre la marchandise au domi-
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cile du destinataire. Si le chemin de fer remet ou fait remettre la marchandise a
domicile, la livraison n’est réputée effectuée qu’au moment de cette remise.

§ 4. Apres I’arrivée de la marchandise a la gare destinataire, le destinataire
a le droit de demander au chemin de fer de lui remettre la lettre de voiture et de
lui livrer la marchandise. Si la perte de la marchandise est établie ou si la marchan-
dise n’est pas arrivée a ’expiration du délai prévu a 'article 30, § 1, le destina-
taire est autorisé a faire valoir en son propre nom 2a I’encontre du chemin de fer,
les droits qui résultent pour lui du contrat de transport.

§ 5. L’ayant droit peut refuser I'acceptation de la marchandise, méme
apres la réception de la lettre de voiture et le paiement des frais, tant qu’il n’a
pas été procédé aux vérifications qu’il a requises en vue de constater un dom-
mage allégué.

§ 6. Pour le surplus, la livraison de la marchandise est effectuée conformé-
ment aux lois et réglements du pays de destination.

Article 17. PAIEMENT DES FRAIS

§ 1. Les frais (prix de transport, frais accessoires, droits de douane et
autres frais survenant a partir de I’acceptation au transport jusqu’a la livraison)
sont payés soit par ’expéditeur, soit par le destinataire, conformément aux dis-
positions ci-dessous.

Pour I’application de ces dispositions, sont considérés comme prix de trans-
port les droits qui, d’apres le tarif applicable, doivent étre ajoutés aux prix résul-
tant des barémes ou aux prix exceptionnels lors du calcul du prix de transport.

§ 2. L’expéditeur qui prend a sa charge la totalité ou une partie des frais
doit 'indiquer en portant, dans la rubrique correspondante de la lettre de voiture,
la mention :

a) « Franco de tous frais », s’il prend a sa charge tous les frais (prix de transport,
frais accessoires, droits de douane et autres frais);

b) « Franco de tous frais, a ’exception de. . . » (désignation exacte des frais
qu’il ne prend pas en charge), lorsqu’il prend a sa charge tous les frais sous
réserve des exceptions exactement indiquées;

¢) « Franco », s’il prend a sa charge la totalité du prix de transport ainsi que
tous les frais accessoires qui, d’aprés les réglements et les tarifs intérieurs du
pays expéditeur ou, le cas échéant, d’apreés le tarif international appliqué,
peuvent étre mis en compte par la gare expéditrice au moment de la remise au
transport;

d) « Franco y compris. . . », s’il prend a sa charge des frais en sus de ceux indi-
qués sous ¢); il doit désigner exactement ces frais;

e) « Franco de port », s’il prend & sa charge uniquement le prix de transport;

) « Franco de douane », s’il prend & sa charge toutes les sommes que la douane
percoit du chemin de fer, ainsi que les frais accessoires et autres frais a perce-
voir par le chemin de fer pour le dédouanement;

g) L’une des mentions prévues ci-dessus complétée par les mots : « ... jus-
gu'a X » (X désignant nommément le point ol se fait la soudure des tarifi-
cations des pays limitrophes), s’il prend & sa charge tout ou partie des frais
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jusqu’a X, mais a I’exclusion de tous frais se rapportant au pays ou au chemin
de fer subséquent;

h) « Franco pour. . . », s’il prend a sa charge une somme déterminée. Cette
somme doit étre indiquée en toutes lettres; elle doit étre exprimée dans la
monnaie du pays expéditeur, sauf dispositions contraires dans les tarifs.

L’expéditeur peut inscrire sur la lettre de voiture simultanément plusieurs
des mentions ci-dessus, a condition qu’elles soient compatibles.

Les frais accessoires et autres frais qui, d’aprés les réglements et les tarifs
intérieurs du pays expéditeur ou, le cas échéant, d’aprés le tarif international
appliqué, doivent &étre calculés pour tout le parcours intéressé, ainsi que la taxe
d’intérét a la livraison prévue a I’article 20, § 2, sont toujours payés en totalité
par I’expéditeur en cas de paiement des frais selon lettre g) combiné avec une des
mentions prévues aux lettres a), b), ¢) ou d).

§ 3. Les tarifs internationaux peuvent prescrire, en matiére de paiement
des frais, I’emploi exclusif de certaines mentions indiquées au § 2 ou ’emploi
d’autres mentions.

§ 4. Les frais que I’expéditeur n’a pas pris a sa charge sont considérés
comme mis a la charge du destinataire. Toutefois, les frais sont toujours a la charge
de I’expéditeur lorsque le destinataire n’a pas retiré la lettre de voiture, ni fait
valoir ses droits conformément a I’article 16, § 4, ni modifié le contrat de trans-
port conformément a I’article 22.

§ 5. Les frais accessoires, tels que droits de stationnement, de magasi-
nage, de pesage, dont la perception résulte d’un fait imputable au destinataire ou
d’une demande qu’il a présentée, sont toujours payés par lui.

§ 6. Le chemin de fer expéditeur peut exiger de I’expéditeur ’avance des
frais lorsqu’il s’agit de marchandises qui, d’aprés son appréciation, sont sujettes
a prompte détérioration ou qui, a cause de leur valeur minime ou de leur nature,
ne lui garantissent pas suffisamment les frais.

§ 7. Si le montant des frais que I’expéditeur prend a sa charge ne peut pas
étre fixé exactement au moment de la remise au transport, le chemin de fer
peut exiger, a titre de garantie, le dépot contre regu d’une somme représentant
approximativement les frais. Ces frais sont portés sur un bulletin d’affranchis-
sement qui doit faire I’objet d’un réglement de compte avec I’expéditeur au
plus tard trente jours aprcs I’expiration du délai de livraison. Un compte de frais
détaillé dressé d’apres les indications du bulletin d’affranchissement est délivré
a ’expéditeur contre restitution du regu.

§ 8. La gare expéditrice doit spécifier, tant dans la lettre de voiture que
dans le duplicata, les frais percus en port payé, sauf si les prescriptions ou tarifs
en vigueur a la gare expéditrice disposent que ces frais ne doivent étre spécifiés
que dans le duplicata. Dans les cas prévus au § 7, ces frais ne doivent étre spéci-
fiés ni dans la lettre de voiture, ni dans le duplicata.

Article 18. RECTIFICATION DES PERCEPTIONS

§ 1. En cas d’application irréguliere d’un tarif ou d’erreur dans la détermi-
nation ou la perception des frais, le trop-pergu est restitué par le chemin de fer,
le moins-pergu versé au chemin de fer.
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§ 2. Les trop-pergus constatés par le chemin de fer doivent étre portés
d’office a la connaissance de I'intéressé lorsqu’ils dépassent un franc par lettre
de voiture, et le reglement doit en étre opéré le plus tot possible.

§ 3. Le paiement au chemin de fer des moins-pergus incombe a I’expédi-
teur si la lettre de voiture n’est pas retirée. Lorsque la lettre de voiture a été
acceptée par le destinataire ou lorsque le contrat de transport a ét¢ modifié en
vertu de l'article 22, Pexpéditeur n’est tenu au paiement d’un moins-pergu que
dans la mesure ou il porte sur les frais qu’il a pris & sa charge en vertu de la mention
d’affranchissement inscrite par lui sur la lettre de voiture; le complément du
moins-percgu est a la charge du destinataire.

§4. Les sommes dues en vertu du présent article portent intérét a cinq
pour cent ’an lorsqu’elles dépassent dix francs par lettre de voiture.

Ces intéréts courent du jour de la mise en demeure de payer ou du jour de la
réclamation administrative prévue a l’article 41 ou, s’il n’y a eu mi mise en
demeure ni réclamation, du jour de la demande en justice.

Article 9. REMBOURSEMENTS ET DEBOURS

§ 1. L’expéditeur peut grever son envoi d’un remboursement jusqu’a con-
currence de la valeur de la marchandise. Le montant du remboursement doit
étre exprimé dans la monnaie du pays de départ; les tarifs peuvent prévoir des
exceptions.

§ 2. Le chemin de fer n’est tenu de payer le remboursement qu’autant
que le montant en a été versé par le destinataire. Ce montant doit &tre mis a
disposition dans le délai de trente jours a partir de ce versement; en cas de retard,
des intéréts a cinqg pour cent ’an sont dus & dater de ’expiration de ce délai.

§ 3. Si la marchandise a été livrée, en tout ou en partie, au destinataire
sans encaissement préalable du remboursement, le chemin de fer est tenu de payer
a l'expéditeur le montant du dommage jusqu’a concurrence du montant du
remboursement, sauf son recours contre le destinataire.

§ 4. L’envoi contre remboursement donne lieu a la perception d’une taxe
a déterminer par les tarifs; cette taxe est due méme si le remboursement est
annulé ou réduit par une modification du contrat de transport (article 21, § 1).

§ 5. Les débours ne sont admis que d’apres les dispositions en vigueur a
la gare expéditrice.

Article 20. DECLARATION D’ INTERET A LA LIVRAISON

§ 1. Toute expédition peut faire I'objet d’une déclaration d’intérét a la
livraison, inscrite sur la lettre de voiture comme il est indiqué a ’article 6, § 7,
lettre c).

Le montant de l'intérét déclaré doit étre indiqué en monnaie du pays de
départ, en francs or ou en toute autre monnaie qui serait fixée par les tarifs.

§ 2. La taxe d’intérét a la livraison est calculée pour tout le parcours
intéressé, d’apres les tarifs du chemin de fer expéditeur.
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Chapitre I1I. MODIFICATION DU CONTRAT DE TRANSPORT

Article 21. DROIT POUR L’EXPEDITEUR DE MODIFIER LE CONTRAT DE TRANSPORT

§ I. L’expéditeur a le droit de modifier le contrat de transport en
ordonnant :

a) Que la marchandise soit retirée a la gare expéditrice;
b) Que la marchandise soit arrétée en cours de route;
¢) Que la livraison de la marchandise soit ajournée;

d) Que la marchandise soit livrée a4 une personne autre que le destinataire indi-
qué sur la lettre de voiture;

¢) Que la marchandise soit livrée 4 une gare autre que la gare destinataire indi-
quée sur la lettre de voiture ou qu’elle soit retournée a la gare expéditrice;
dans ce cas, 'expéditeur peut prescrire qu'une expédition commencée en
petite vitesse soit continuée en grande vitesse ou inversement, a condition que
la gare oll le transport a été arrété soit ouverte aux deux services; il peut égale-
ment prescrire le tarif & appliquer et I'itinéraire a suivre.

A moins de dispositions contraires des tarifs du chemin de fer expéditeur,
sont également acceptées les demandes de modification du contrat de trans-
port tendant :

f) A Pétablissement d’un remboursement;
g) A 'augmentation, a la diminution ou au retrait du remboursement;

h) A la prise en charge de frais d’un envoi non affranchi ou a I’augmentation
des frais pris en charge selon les modalités de I'article 17, § 2.

Des ordres autres que ceux qui sont énumérés ci-dessus ne sont pas admis. Les
tarifs internationaux peuvent toutefois donner a ’expéditeur le droit d’ordonner,
en sus des modifications indiquées ci-dessus, d’autres modifications.

Les ordres ne doivent jamais avoir pour effet de diviser I’envoi.

§ 2. Les ordres ultérieurs mentionnés ci-dessus doivent €tre donnés au
moyen d’une déclaration écrite conforme au modele prévu a I’ Annexe I1Va a la
présente Convention.

Cette déclaration doit &tre reproduite et signée par I'expéditeur sur le dupli-
cata de la lettre de voiture, qui sera présenté en méme temps au chemin de fer.
La gare expéditrice certifiera la réception de 1’ordre ultérieur en apposant son
timbre 2 date sur le duplicata, au-dessous de la déclaration de I’expéditeur, a qui
ce duplicata sera alors restitué. Le chemin de fer qui se sera conformé aux ordres
de I'expéditeur sans exiger la présentation de ce duplicata sera responsable
du préjudice causé par ce fait au destinataire a qui ce duplicata aurait été remis par
I’expéditeur.

Quand I'expéditeur demande I’augmentation, la diminution ou le retrait d’un
remboursement, il doit produire le titre qui lui a été primitivement délivré. En cas
d’augmentation ou de diminution du remboursement, ce titre est, apres rectifica-
tion, rendu a Pintéressé; il est retiré des mains de celui-ci en cas de retrait du
remboursement.

Tout ordre ultérieur donné par ’expéditeur sous des formes autres que celles
qui sont prescrites est nul.
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§ 3. Le chemin de fer ne donne suite aux ordres ultérieurs donnés par
I'expéditeur que lorsqu’ils sont transmis par la gare expéditrice.

Si ’expéditeur le demande, la gare destinataire ou la gare d’arrét est pré-
venue, aux frais de ’expéditeur, par un télégramme ou par un avis téléphonique
émanant de la gare expéditrice et confirmés par une déclaration écrite. A moins
que le tarif international ou d’autres accords entre les chemins de fer intéressés
n’en disposent autrement, la gare destinataire ou la gare d’arrét doit exécuter
I’ordre ultérieur sans attendre la confirmation, lorsque le télégramme ou l’avis
téléphonique provient de la gare expéditrice, ce qui doit étre vérifié en cas de
doute.

§ 4. Le droit de modifier le contrat de transport s’éteint, dans I'un des
cas ci-aprés, méme si I’expéditeur est muni du duplicata de la lettre de voiture :

a) Lorsque la lettre de voiture a été retirée par le destinataire;

b) Lorsque celui-ci a fait valoir le droit résultant pour lui du contrat de transport
conformément a Darticle 16, § 4;

¢) Lorsque le destinataire est autorisé, conformément a I’article 22, & donner des
ordres, dés que ’envoi est entré dans le territoire douanier du pays de desti-
nation.

A partir de ce moment, le chemin de fer doit se conformer aux ordres du desti-
nataire.

Article 22. DROIT POUR LE DESTINATAIRE DE MODIFIER
LE CONTRAT DE TRANSPORT

§ 1. Le destinataire a le droit de modifier le contrat de transport lorsque
I’expéditeur n’a pas pris a sa charge les frais afférents au transport dans le pays de
destination, ni porté sur la lettre de voiture la mention prévue a l’article 6,
§ 7, lettre h).

Les ordres que le destinataire peut donner ne portent effet que lorsque I’envoi
est entré dans le territoire douanier du pays de destination.

Le destinataire peut ordonner :
a) Que la marchandise soit arrétée en cours de route;
b) Que la livraison de la marchandise soit ajournée;

¢) Que la marchandise soit livrée, dans le pays de destination, & une personne
autre que le destinataire indiqué sur la lettre de voiture;

d) Que les formalités exigées par les douanes et autres autorités administratives
soient effectuées selon 'un des modes prévus a I’article 15, § 1, deuxiéme
alinéa.

En outre et sauf dispositions contraires des tarifs internationaux, le desti-
nataire peut ordonner :

e) Que la marchandise soit livrée, dans le pays de destination, & une gare autre
que la gare destinataire indiquée sur la lettre de voiture. Dans ce cas, il peut
prescrire qu’une expédition commencée en petite vitesse soit continuée en
grande vitesse ou inversement, a condition que la gare ou le transport a été
arrété soit ouverte aux deux services; il peut également prescrire le tarif a
appliquer et I'itinéraire a suivre.
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Des ordres autres que ceux qui sont énumérés ci-dessus ne sont pas admis.
Les tarifs internationaux peuvent toutefois donner au destinataire le droit d’ordon-
ner, en sus des modifications indiquées ci-dessus, d’autres modifications.

Les ordres ne doivent jamais avoir pour effet de diviser ’envoi.

§ 2. Les ordres mentionnés ci-dessus doivent étre donnés, au moyen d’une
déclaration écrite conforme au modeéle prévu a I’Annexe IVb de la présente
Convention, soit a la gare destinataire, soit a la gare d’entrée dans le pays de
destination.

Tout ordre donné par le destinataire sous une forme autre que celle qui est
prescrite est nul.

Pour I’exercice de son droit de modifier le contrat de transport, le destina-
taire n’a pas a présenter le duplicata de la lettre de voiture.

§ 3. Si le destinataire le demande, la gare qui a regu I’ordre transmet
celui-ci, aux frais du destinataire, par un télégramme ou par un avis téléphonique,
confirmés par une déclaration écrite, a la gare qui doit exécuter I’ordre; cette gare
exécute ’ordre sans attendre la confirmation, lorsque le télégramme ou I’avis
téléphonique provient de la gare compétente, ce qui doit étre vérifié en cas de
doute.

§ 4. Le droit pour le destinataire de modifier le contrat de transport
s’éteint dans ’un des cas ci-apres :

a) Lorsqu’il a retiré la lettre de voiture;

b) Lorsqu’il a fait valoir les droits résultant pour lui du contrat de transport con-
formément a ’article 16, § 4;

¢) Lorsque la personne désignée par lui conformément au § 1, lettre ¢), a retiré
la lettre de voiture ou lorsqu’elle a fait valoir ses droits conformément a I’ar-
ticle 16, § 4.

§ 5. Si le destinataire a ordonné de livrer la marchandise a une autre
personne, celle-ci n’est pas autorisée a modifier le contrat de transport.

Article 23. EXECUTION DES ORDRES ULTERIEURS

§ 1. Le chemin de fer ne peut se refuser a I’exécution des ordres qui lui
sont donnés en vertu des articles 21 ou 22, ni apporter de retard dans cette exécu-
tion, sauf dans les cas ci-apres :

a) L’exécution n’est plus possible au moment ot les ordres parviennent a la gare
qui doit les exécuter;

b) L’exécution est de nature a perturber le service régulier de I’exploitation;

¢) L’exécution est en opposition, lorsqu’il s’agit d’un changement de la gare
destinataire, avec les lois et reglements en vigueur sur I'un des territoires a
parcourir, notamment au point de vue des prescriptions des douanes et autres
autorités administratives;

d) La valeur de la marchandise, lorsqu’il s’agit d’'un changement de la gare desti-
nataire, ne couvre pas, selon toute prévision, tous les frais dont cette mar-
chandise sera grevée a I'arrivée a sa nouvelle destination, 43 moins que le
montant de ces frais ne soit payé ou garanti immédiatement.
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Dans les cas visés ci-dessus, celui qui a donné des ordres ultérieurs est avisé
le plus t6t possible des empéchements qui s’opposent a I’exécution de ses ordres.

Si le chemin de fer n’est pas 3 méme de prévoir ces empéchements, celui
qui a donné des ordres ultérieurs supporte toutes les conséquences résultant du
commencement d’exécution de ses ordres.

§ 2. Si Pordre ultérieur prescrit de livrer la marchandise a une gare inter-
médiaire, le prix de transport est calculé de la gare expéditrice jusqu’a cette gare
intermédiaire. Si toutefois la marchandise a déja été transportée au dela de la gare
intermédiaire, le prix de transport est calculé de la gare expéditrice jusqu’a la
gare d’arrét et de celle-ci jusqu’a la gare intermédiaire.

Si I’ordre ultérieur prescrit de transporter la marchandise sur une autre gare
destinataire ou de la retourner a la gare expéditrice, le prix de transport est calculé
de la gare expéditrice jusqu’a la gare d’arrét et de celle-ci jusqu’a la nouvelle gare
destinataire ou jusqu’a la gare expéditrice.

Les tarifs applicables sont ceux qui sont en vigueur sur chacun de ces parcours
au jour de la conclusion du contrat de transport.

Les dispositions qui précédent sont applicables par analogie aux frais acces-
soires et autres frais.

§ 3. Les frais nés de ’exécution d’un ordre de I’expéditeur ou du destina-
taire, a I’exception de ceux qui résultent d’une faute du chemin de fer, grévent la
marchandise.

§ 4. Sous réserve des dispositions du § 1, le chemin de fer est responsable,
en cas de faute de sa part, des conséquences de ’inexécution ou de ’exécution
inexacte d’un ordre donné en vertu des articles 21 ou 22. Toutefois, 'indemnité
qu’il aura a payer ne devra jamais étre supérieure a celle qui serait due en cas de
perte de la marchandise.

Article 24. EMPECHEMENTS AU TRANSPORT

§ 1. En cas d’empéchements au transport, il appartient au chemin de fer de
décider s’il convient, dans I’intérét de I’expéditeur, de lui demander des instruc-
tions, ou bien s’il est préférable de transporter d’office la marchandise en modi-
fiant l'itinéraire. Sauf faute de sa part, le chemin de fer est fondé a percevoir le prix
de transport applicable par l’itinéraire emprunté et dispose des délais correspon-
dants a cet itinéraire, méme s’ils sont plus longs que par l'itinéraire primitif.

§ 2. S’il n’y a pas d’autre voie de transport ou si, pour d’autres motifs, la
continuation du transport n’est pas possible, le chemin de fer demande des instruc-
tions a ’expéditeur; toutefois, cette demande n’est pas obligatoire pour le chemin
de fer dans le cas d’empéchement temporaire résultant des circonstances pré-
vues a ’article 5, § 4.

§ 3. L’expéditeur peut donner dans la lettre de voiture des instructions
pour le cas ou un empéchement au transport se présenterait.

Si, d’apres P'appréciation du chemin de fer, ces instructions ne peuvent pas
étre exécutées, le chemin de fer demande de nouvelles instructions a I’expéditeur.

) § 4. L’expéditeur avisé d’'un empéchement au transport peut donner ses
instructions soit a la gare expéditrice, soit a la gare ol se trouve la marchandise.
S’il modifie la désignation du destinataire ou de la gare destinataire ou s’il donne
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ses instructions a une gare autre que la gare expéditrice, il doit inscrire ses instruc-
tions sur le duplicata de la lettre de voiture qui doit étre présenté.

Si le chemin de fer donne suite aux instructions de I’expéditeur sans avoir
exigé la présentation du duplicata de la lettre de voiture et si ce duplicata a été
transmis au destinataire, le chemin de fer est responsable envers celui-ci du dom-
mage pouvant en résulter.

§ 5. Si I’expéditeur avisé d’'un empéchement au transport ne donne pas,
dans un délai raisonnable, des instructions exécutables, il sera procédé conformé-
ment aux réglements relatifs aux empéchements a la livraison en vigueur sur le
chemin de fer sur lequel la marchandise a été retenue.

Si la marchandise a été vendue, le produit de la vente, déduction faite des
frais grevant la marchandise, doit étre tenu a la disposition de I’expéditeur. Si
le produit est inférieur aux frais grevant la marchandise, I’expéditeur doit payer la
différence.

§ 6. Si I’empéchement au transport vient a cesser avant l'arrivée des
instructions de ’expéditeur, la marchandise est dirigée sur sa destination sans
attendre ces instructions et I’expéditeur en est prévenu le plus tdt possible.

§ 7. Si ’empéchement au transport intervient aprés que le destinataire a
modifié le contrat de transport en vertu de I’article 22, le chemin de fer est tenu
d’aviser ce destinataire, a qui les dispositions des §§ 1, 2, 5 et 6 sont applica-
bles par analogie. Celui-ci n’est pas tenu de présenter le duplicata de la lettre de
voiture.

§ 8. Les dispositions de I’article 23 sont applicables aux transports effectués
en vertu du présent article.

Article 25. EMPECHEMENTS A LA LIVRAISON

§ 1. En cas d’empéchements a la livraison de la marchandise, la gare desti-
nataire doit en prévenir sans délai ’expéditeur par I’entremise de la gare expédi-
trice et lui demander des instructions. L’expéditeur doit étre avisé sans entremise
de la gare expéditrice, soit par écrit, soit par télégraphe, quand il I’a demandé
dans la lettre de voiture. Les frais de cet avis gréevent la marchandise.

Si ’empéchement a la livraison vient a cesser avant I’arrivée des instructions
de ’expéditeur a la gare destinataire, la marchandise est livrée au destinataire.
Avis de cette livraison doit étre donné sans délai a I’expéditeur par une lettre
recommandée; les frais de cet avis grevent la marchandise.

Si le destinataire refuse la marchandise, ’expéditeur a le droit de donner des
instructions, méme s’il ne peut pas produire le duplicata de la lettre de voiture.

L’expéditeur peut aussi demander, dans la lettre de voiture, que la marchan-
dise lui soit retournée d’office s’il survient un empéchement a la livraison. En
dehors de ce cas, la marchandise ne peut étre retournée a I’expéditeur sans son
consentement expres.

A moins que les tarifs n’en disposent autrement, les instructions de I'expédi-
teur doivent étre données par I'intermédiaire de la gare expéditrice.

§ 2. Pour tout ce qui n’est pas prévu au § 1 et sous réserve des disposi-
tions de I’article 45, le mode de procéder, dans le cas d’empéchement a la livrai-
son, est déterminé par les lois et reglements qui sont en vigueur sur le chemin de
fer chargé de la livraison.
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Si la marchandise a été vendue, le produit de la vente, déduction faite des
frais grevant la marchandise, doit étre tenu a la disposition de ’expéditeur. Si le
produit est inférieur aux frais grevant la marchandise, I’expéditeur doit payer la
différence.

§ 3. Si I'’empéchement a la livraison intervient aprés que le destinataire a
modifié le contrat de transport en vertu de Iarticle 22, le chemin de fer est tenu
d’aviser ce destinataire, a qui le § 2, deuxiéme alinéa, est applicable par analogie.

§ 4. Les dispositions de I'article 23 sont applicables aux transports effec-
tués en vertu du présent article.

TITRE 11I. RESPONSABILITE. ACTIONS
Chapitre premier. RESPONSABILITE

Article 26. RESPONSABILITE COLLECTIVE DES CHEMINS DE FER

§ 1. Le chemin de fer qui a accepté la marchandise au transport, avec la
lettre de voiture, est responsable de I’exécution du transport sur le parcours total
jusqu’a la livraison.

§ 2. Chaque chemin de fer subséquent, par le fait méme de la prise en
charge de la marchandise avec la lettre de voiture primitive, participe au contrat
de transport, conformément aux stipulations de ce document, et assume les obli-
gations qui en résultent sans préjudice des dispositions de 'article 43, § 3, con-
cernant le chemin de fer destinataire.

Article 27. ETENDUE DE LA RESPONSABILITE

§ 1. Le chemin de fer est responsable du dépassement du délai de livrai-
son, du dommage résultant de la perte totale ou partielle de la marchandise,
ainsi que des avaries qu’elle subit a partir de I’acceptation au transport jusqu’a
la livraison.

§ 2. Le chemin de fer est déchargé de cette responsabilité si le dépasse-
ment du délai de livraison, la perte ou I’avarie a eu pour cause une faute de
l’ayant droit, un ordre de celui-ci ne résultant pas d’une faute du chemin de fer,
un vice propre de la marchandise (détérioration intérieure, déchet, etc.) ou des
circonstances que le chemin de fer ne pouvait pas éviter et aux conséquences
desquelles il ne pouvait pas obvier.

§ 3. Le chemin de fer est déchargé de cette responsabilité, lorsque la perte
ou ’avarie résulte des risques particuliers inhérents a un ou plusieurs des faits
ci-apres :

a) Transport effectué en wagon découvert en vertu des dispositions applicables
ou d’accords conclus avec I’expéditeur et indiqués dans la lettre de voiture;

b) Absence ou défectuosité de I’emballage pour les marchandises exposées par
leur nature a des déchets ou avaries quand elles ne sont pas emballées ou sont
mal emballées;

¢) Opérations de chargement par I’expéditeur ou de déchargement par le destina-
taire en vertu des dispositions applicables ou d’accords conclus avec I’expédi-
teur et indiqués dans la léttre de voiture, ou d’accords conclus avec le desti-
nataire;
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Chargement défectueux lorsque ce chargement a été effectué par I'expédi-
teur en vertu des dispositions applicables ou d’accords conclus avec I’expédi-
teur et indiqués dans la lettre de voiture;

d) Accomplissement par I’expéditeur, le destinataire ou un mandataire de I'un
d’eux, des formalités exigées par les douanes ou autres autorités adminis-
tratives;

¢) Nature de certaines marchandises exposées par des causes inhérentes a cette
nature méme soit a la perte totale ou partielle, soit & I’avarie, notamment
par bris, rouille, détérioration intérieure et spontanée, dessiccation, déper-
dition;

) Expédition sous une dénomination irréguliére, inexacte ou incomplete d’objets
exclus du transport; expédition sous une dénomination irréguliére, inexacte ou
incompléte ou inobservation par I’expéditeur des mesures de précaution pres-
crites pour les objets admis sous conditions;

2) Transport d’animaux vivants;

h) Transport des envois qui, en vertu de la présente Convention, des dispositions
applicables ou des accords conclus avec I’expéditeur et indiqués dans la lettre
de voiture, doivent étre effectués sous escorte, en tant qu’elle a pour but
d’écarter ce risque.

Article 28. CHARGE DE LA PREUVE

§ 1. La preuve que le dépassement du délai de livraison, la perte ou I’ava-
rie a eu pour cause un des faits prévus a I’article 27, § 2, incombe au chemin
de fer.

§ 2. Lorsque le chemin de fer établit que, eu égard aux circonstances de
fait, la perte ou I’avarie a pu résulter d’'un ou de plusieurs des risques particuliers
prévus a I'article 27, § 3, il v a présomption qu’elle en résuite. L’ayant droit
conserve toutefois le droit de faire la preuve que le dommage n’a pas eu pour
cause, totalement ou partiellement, I’'un de ces risques.

Cette présomption n’est pas applicable dans le cas prévu a Particle 27, § 3,
lettre a), s’il y a manquant d’une importance anormale ou perte de colis.

Article 29. PRESOMPTION EN CAS DE REEXPEDITION

§ 1. Lorsqu’un envoi expédié aux conditions de la présente Convention
a été réexpédié aux conditions de la méme Convention et qu’une perte partielle
ou une avarie est constatée apreés la réexpédition, il y a présomption qu’elle
s’est produite au cours du dernier contrat de transport si les conditions suivantes
sont remplies :

a) L’envoi est resté toujours sous la garde du chemin de fer;
b) L’envoi a été réexpédié tel qu’il est arrivé a la gare de réexpédition.

§ 2. La méme présomption est applicable lorsque le contrat de transport
antérieur a la réexpédition n’était pas soumis a la présente Convention, a condition

que cette Convention elit été applicable en cas d’expédition directe entre la
premiere gare expéditrice et la derniere gare destinataire.
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Article 30. PRESOMPTION DE PERTE DE LA MARCHANDISE.
CAS OU ELLE EST RETROUVEE

§ 1. L’ayant droit peut, sans avoir a fournir d’autres preuves, considérer
la marchandise comme perdue quand elle n’a pas été livrée au destinataire ou
tenue a sa disposition dans les trente jours qui suivent I’expiration des délais de
livraison.

§ 2. L’ayant droit, en recevant le paiement de I'indemnité pour la marchan-
dise perdue, peut demander, par écrit, a étre avisé sans délai dans le cas ou la
marchandise serait retrouvée au cours de ’année qui suivra le paiement de
I'indemnité. I1 lut est donné acte par écrit de cette demande.

§ 3. Dans le délai de trente jours qui suit la réception de cet avis, ’ayant
droit peut exiger que la marchandise lui soit livrée a I'une des gares du parcours,
contre paiement des frais afférents au transport depuis la gare expéditrice jusqu’a
celle ol a lieu la livraison et contre restitution de 'indemnité qu’il a regue, déduc-
tion faite, éventuellement, des frais qui auraient été compris dans cette indem-
nité, et sous réserve de tous droits a I'indemnité pour dépassement du délai de
livraison prévue a Particle 34 et, s’il y a lieu, a I’article 36.

§ 4. A défaut soit de la demande prévue au § 2, soit d’instructions données
dans le délai de trente jours prévu au § 3, ou encore si la marchandise n’a été
retrouvée que plus d’un an apres le paiement de I'indemnité, le chemin de fer en
dispose conformément aux lois et reglements de I’Etat dont il reléve.

Article 3]. MONTANT DE L’INDEMNITE EN CAS DE PERTE DE LA MARCHANDISE

§ 1. Quand, en vertu des dispositions de la présente Convention, une
indemnité pour perte totale ou partielle de la marchandise est mise & la charge du
chemin de fer, elle est calculée :

D’aprés le cours a la bourse,
A défaut de cours, d’apres le prix courant sur le marché,
A défaut de I'un et de I'autre, d’apres la valeur usuelle.

Ces éléments de calcul se rapportent aux marchandises de mémes nature
et qualité, au lieu et a I’époque ou la marchandise a été acceptée au transport.

Toutefois, I'indemnité ne peut dépasser 100 francs par kilogramme de poids
brut manquant, sous réserve des limitations prévues a I’article 35.

Sont en outre restitués le prix de transport, les droits de douane et les autres
sommes déboursées a I’occasion du transport de la marchandise perdue, sans
autres dommages-intéréts.

§ 2. Lorsque les éléments qui servent de base au calcul de I'indemnité ne
sont pas exprimés dans la monnaie de I’Etat ou le paiement est réclamé, la conver-
sion est faite d’apres le cours aux jour et lieu du paiement de Pindemnité.

Article 32. RESTRICTIONS DE LA RESPONSABILITE EN CAS DE DECHET DE ROUTE

§ 1. En ce qui concerne les marchandises qui, en raison de leur nature,
subissent généralement un déchet de route par le seul fait du transport, le chemin
de fer ne répond que de la partie du déchet de route qui dépasse la tolérance
déterminée comme suit, quel que soit le parcours effectué :
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a) Deux pour cent du poids pour les marchandises liquides ou remises au trans-
port a I’état humide ainsi que pour les marchandises suivantes :

Bois de réglisse, Laine,

Bois de teinture rapés ou moulus, Légumes frais,
Champignons frais, Mastic frais,
Charbons et cokes, Os entiers ou moulus,
Cornes et onglons, Peaux,

Crins, Poissons séchés,
Cuirs, Racines,

Déchets de peaux, Savons et huiles concrétes,
Ecorces, Sel,

Feuilles de tabac fraiches, Soies de porc,
Fourrures, Tabac haché,

Fruits frais, séchés ou cuits, Tendons d’animaux,
Graisses, Tourbe;

Houblon,

b) Un pour cent pour toutes les autres marchandises seches également sujettes
a déchet de route.

§ 2. La restriction de responsabilité prévue au § 1 ne peut étre invoquée
s’il est prouvé, d’apres les circonstances de fait, que la perte ne résulte pas des
causes qui justifient la tolérance.

§ 3. Dans le cas ou plusieurs colis sont transportés avec une seule lettre
de voiture, le déchet de route est calculé pour chaque colis, lorsque son poids au
départ est indiqué séparément sur la lettre de voiture ou peut étre constaté d’une
autre maniere.

§ 4. En cas de perte totale de la marchandise, il n’est fait aucune déduction
résultant du déchet de route pour le calcul de I'indemnité.

§ 5. Les prescriptions du présent article ne dérogent en rien a celles des
articles 27 et 28.

Article 33. MONTANT DE L'INDEMNITE EN CAS D’AVARIE DE LA MARCHANDISE

En cas d’avarie, le chemin de fer est tenu de payer, a I’exclusion de tous
autres dommages-intéréts, le montant représentant la moins-value de la marchan-
dise. Ce montant est calculé en appliquant a la valeur de la marchandise définie
selon I'article 31, le pourcentage de dépréciation au lieu de destination. Sont en
outre restitués, dans la méme proportion, les frais prévus a I’article 31, § 1,
dernier alinéa.

Toutefois I'indemnité ne peut dépasser :

a) Sila totalité de I’expédition est dépréciée par I’avarie, le montant qu’elle aurait
atteint en cas de perte totale;

b) Si une partie seulement de I’expédition est dépréciée par ’avarie, le montant
qu’elle aurait atteint en cas de perte de la partie dépréciée.

Article 34. MONTANT DE L’INDEMNITE POUR DEPASSEMENT
DU DELAI DE LIVRAISON

§ 1. En cas de dépassement du délai de livraison et si I’ayant droit ne
prouve pas qu’un dommage en est résulté, le chemin de fer est tenu de payer un
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dixieme du prix du transport pour chaque fraction du dépassement correspondant
au dixieme du délai de livraison, toute fraction du dépassement inférieure a un
dixieme du délai de livraison étant comptée pour un dixieme. Le quart du prix
du transport constitue I’indemnité maximum.

§ 2. Sila preuve est fournie qu'un dommage est njésulté du dégassement du
délai de livraison, il est payé, pour ce dommage, une indemnité qui ne peut pas
dépasser le double du prix de transport.

§ 3. Les indemnités prévues aux §§ 1 et 2 ne peuvent pas se cumuler avec
celles qui seraient dues pour perte totale de la marchandise.

En cas de perte partielle, elles sont payées, s’il y a lieu, pour la partie non
perdue de I’expédition.

En cas d’avarie, elles se cumulent, s’il y a lieu, avec I'indemnité prévue a
I’article 33.

Dans tous les cas, le cumul des indemnités prévues aux §§ 1 et 2 avec
celles prévues aux articles 31 et 33 ne peut donner lieu au paiement d’une indem-
nité totale supérieure a celle qui serait due en cas de perte totale de la marchan-
dise.

Article 35. LIMITATION DE L’INDEMNITE PAR CERTAINS TARIFS

Lorsque le chemin de fer accorde des conditions particulieres de transport
(tarifs spéciaux ou exceptionnels) comportant une réduction sur le prix de trans-
port calculé d’apres les conditions ordinaires (tarifs généraux), il peut limiter
I'indemnité due a ’ayant droit en cas de dépassement du délai de livraison, de
perte ou d’avarie, a condition qu’une telle limite soit indiquée dans le tarif.

Lorsque la limite ainsi fixée résulte d’un tarif appliqué seulement sur une frac-
tion du parcours, elle ne peut étre invoquée que si le fait générateur de
I’'indemnité s’est produit sur cette partie du parcours.

Article 36. MONTANT DE L’INDEMNITE EN CAS DE DECLARATION
D’ INTERET A LA LIVRAISON

S’il y a eu déclaration d’intérét a la livraison, il peut étre réclamé, outre les
indemnités prévues aux articles 31, 33, 34 et, s’il y a lieu, a I’article 35, la répara-
tion du dommage supplémentaire prouvé jusqu'a concurrence du montant de
I’intérét déclaré.

Article 37. MONTANT DE L’INDEMNITE EN CAS DE DOL OU DE FAUTE LOURDE
IMPUTABLE AU CHEMIN DE FER

Dans tous les cas ou le dépassement du délai de livraison, la perte totale ou
partielle ou I’avarie subis par la marchandise ont pour cause un dol ou une faute
lourde imputable au chemin de fer, celui-ci doit complétement indemniser ’ayant
droit pour le préjudice prouvé. En cas de faute lourde, la responsabilité est,
toutefois, limitée au double des maxima prévus aux articles 31, 33, 34, 35 et 36.

Article 38. INTERETS DE L'INDEMNITE. RESTITUTION DES INDEMNITES

§ 1. L’ayant droit peut demander des intéréts de I’indemnité. Ces intéréts,
calculés a raison de cing pour cent I’an, ne sont dus que si I’'indemnité dépasse
dix francs par lettre de voiture; ils courent du jour de la réclamation administra-
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tive prévue a l'article 41 ou, s’il n’y a pas eu de réclamation, du jour de la
demande en justice.

§ 2. Toute indemnité indiment pergue doit étre restituée.

Article 39. RESPONSABILITE DU CHEMIN DE FER POUR SES AGENTS

N

Le chemin de fer est responsable des agents ‘attachés a son service et des
autres personnes qu'’il emploie pour I’exécution d’un transport dont il est chargé.

Toutefois si, a la demande d’un intéressé, les agents du chemin de fer éta-
blissent les lettres de voiture, font des traductions ou rendent d’autres services
qui n’incombent pas au chemin de fer, ils sont considérés comme agissant pour le
compte de la personne a laquelle ils rendent ces services.

Article 40. EXERCICE D’ACTIONS EXTRACONTRACTUELLES

Dans les cas prévus a larticle 27, § 1, toute action en responsabilité, a
quelque titre que ce soit, ne peut étre exercée contre le chemin de fer que dans
les conditions et limites prévues par la présente Convention.

Il en est de méme pour toute action exercée contre les personnes dont le
chemin de fer répond en vertu de I’article 39,

Chapitre II. RE"CLAMATIOI\{S ADMINISTRATIVES. ACTIONS
JUDICIAIRES. PROCEDURE ET PRESCRIPTION

Article 41. RECLAMATIONS ADMINISTRATIVES

§ 1. Les réclamations administratives relatives au contrat de transport
doivent étre adressées par écrit au chemin de fer désigné a I’article 43.

§ 2. Le droit de présenter une réclamation appartient aux personnes qui ont
le droit d’actionner le chemin de fer en vertu de I'article 42.

§ 3. Quand la réclamation est présentée par I’expéditeur, il doit produire le
duplicata de la lettre de voiture. Quand elle est présentée par le destinataire, il
doit produire la lettre de voiture si elle lui a été remise.

§ 4. La lettre de voiture, le duplicata et les autres pieces que I’ayant droit
juge utile de joindre & sa réclamation doivent étre présentés soit en originaux, soit
en copies, celles-ci diment légalisées si le chemin de fer le demande.

Lors du reglement de la réclamation, le chemin de fer pourra exiger la pré-
sentation en original de la lettre de voiture, du duplicata ou du bulletin de
remboursement en vue d’y porter la constatation du réglement.

Article 42. PERSONNES QUI PEUVENT EXERCER L’ACTION JUDICIAIRE
CONTRE LE CHEMIN DE FER
§ 1. L’action judiciaire en restitution d’une somme payée en vertu du
contrat de transport n’appartient qu’a celui qui a effectué le paiement.
§ 2. L’action judiciaire relative aux remboursements prévus a I’article 19
n’appartient qu’a I’expéditeur.
§ 3. Les autres actions judiciaires contre le chemin de fer qui naissent
du contrat de transport appartiennent :
a) A lexpéditeur jusqu’au moment ou le destinataire a, soit retiré la lettre de voi-
ture, soit fait valoir les droits qui lui appartiennent en vertu de I’article 16, § 4,
ou de l'article 22;
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b) Au destinataire, a partir du moment ou :
1° 1l a retiré la lettre de voiture, ou
2° Il afait valoir les droits qui lui appartiennent en vertu de Iarticle 16, § 4, ou

3° 11 a fait valoir les droits qui lui appartiennent en vertu de l’article 22.
Toutefois le droit d’exercer cette action est éteint dés que la lettre de
voiture a été retirée par la personne désignée par le destinataire conformé-
ment a I’article 22, § 1, lettre ¢), ou dés que celle-ci a fait valoir les droits
qui lui appartiennent en vertu de I'article 16, § 4.

Pour exercer ces actions, ’expéditeur doit présenter le duplicata de la lettre
de voiture. A défaut, il ne peut actionner le chemin de fer qu’avec I’autorisation
du destinataire ou s’il apporte la preuve que celui-ci a refusé la marchandise.

Article 43. CHEMINS DE FER CONTRE LESQUELS L’ACTION
JUDICIAIRE PEUT ETRE EXERCEE

§ 1. L’action judiciaire en restitution d’une somme payée en vertu du
contrat de transport peut étre exercée soit contre le chemin de fer qui a pergu
cette somme, soit contre le chemin de fer au profit duguel la somme a été pergue
en trop.

§ 2. L’action judiciaire relative aux remboursements prévus a I’article 19
ne peut étre exercée que contre le chemin de fer expéditeur.

§ 3. Les autres actions judiciaires qui naissent du contrat de transport
peuvent étre exercées exclusivement contre le chemin de fer expéditeur, le che-
min de fer destinataire ou celui sur lequel s’est produit le fait générateur de
I’action.

Le chemin de fer destinataire peut cependant étre actionné, méme s’il n’a
regu ni la marchandise ni la lettre de voiture.

§ 4. Si le demandeur a le choix entre plusieurs chemins de fer, son droit
d’option s’éteint dés que ’action est intentée contre I'un d’eux.

§ 5. L’action judiciaire peut étre exercée contre un chemin de fer autre
que ceux qui sont désignés aux §§ 1, 2 et 3, lorsqu’elle est présentée comme
demande reconventionnelle ou comme exception dans l’instance relative 4 une
demande principale fondée sur le méme contrat de transport.

Article 44. COMPETENCE

Les actions judiciaires fondées sur la présente Convention ne peuvent étre
intentées que devant le juge compétent de I’Etat duquel releve le chemin de fer
actionné, a moins qu’il n’en soit décidé autrement dans les accords entre Etats ou
les actes de concession.

Lorqu’une entreprise exploite des réseaux autonomes dans divers Etats,
chacun de ces réseaux est considéré comme un chemin de fer distinct au point
de vue de I'application du présent article.

Article 45. CONSTATATION DE LA PERTE PARTIELLE OU D’UNE AVARIE
SUBIE PAR UNE MARCHANDISE

§ 1. Lorsqu’une perte partielle ou une avarie est décpuverte ou présumée
par le chemin de fer ou lorsque I’ayant droit en allegue I’existence, le chemin de
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fer est tenu de dresser sans délai et si possible en présence de cet ayant droit un
proces-verbal constatant, suivant la nature du dommage, I'état de la marchan-
dise, son poids et, autant que possible, I'importance du dommage, sa cause et le
moment ou il s’est produit.

Une copie de ce procés-verbal doit étre remise gratuitement a I'ayant droit
s’il le demande.

§ 2. Lorsque l'ayant droit n’accepte pas les constatations du proces-
verbal, il peut demander la constatation judiciaire de I'état et du poids de la mar-
chandise, ainsi que des causes et du montant du dommage; la procédure est
soumise aux lois et réglements de I’Etat ol la constatation judiciaire a lieu.

Article 46. EXTINCTION DE L’ACTION CONTRE LE CHEMIN DE FER
NEE DU CONTRAT DE TRANSPORT

§ 1. L’acceptation de la marchandise par 'ayant droit éteint toute action
née du contrat de transport contre le chemin de fer pour dépassement du délai
de livraison, perte partielle ou avarie.

§ 2. Toutefois, I'action n’est pas éteinte :

a) Sil’ayant droit fournit la preuve que le dommage a pour cause un dol ou une
faute lourde imputable au chemin de fer;

b) En cas de réclamation pour dépassement du délai de livraison, lorsqu’elle est
faite a 'un des chemins de fer désignés par article 43, § 3, dans un délai ne
dépassant pas soixante jours non compris celui de ’acceptation de la mar-
chandise par I'ayant droit;

¢) En cas de réclamation pour perte partielle ou pour avarie :

1° Si la perte ou 'avarie a été constatée avant ’acceptation de la marchan-
dise par 'ayant droit conformément a ’article 45;

2° Si la constatation qui aurait dii étre faite conformément a I’article 45 n’a
été omise que par la faute du chemin de fer;

d) En cas de réclamation pour dommages non apparents dont I’existence est
constatée apres 'acceptation de la marchandise par I’ayant droit a la double
condition :

1° Qu’immédiatement aprés la découverte du dommage et au plus tard dans
les sept jours qui suivent 'acceptation de la marchandise, la demande de
constatation conforme a Particle 45 soit faite par I’ayant droit; lorsque ce
délai doit prendre fin un dimanche ou un jour férié 1égal, son expiration
est reportée au premier jour ouvrable suivant;

2° Que l’ayant droit prouve que le dommage s’est produit entre I'accepta-
tion au transport et la livraison.

§ 3. Si la marchandise a été réexpédiée dans les conditions prévues a I’ar-
ticle 29, § 1, les actions en indemnité pour perte partielle ou avarie nées de
I'un des contrats de transport antérieurs s’éteignent comme s’il s’agissait d’un
contrat unique.

Article 47. PRESCRIPTION DE L’ACTION NEE DU CONTRAT DE TRANSPORT

§ 1. L’action née du contrat de transport est prescrite par un an.

Toutefois, la prescription est de trois ans s’il s’agit :
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a) De l’action en versement d’un remboursement pergu par le chemin de fer sur
le destinataire;

b) Del’actionen versement dureliquat d’une vente effectuée par le chemin de fer;
c) D’une action fondée sur un dommage ayant pour cause un dol;
d) D’une action fondée sur un cas de fraude;

e) Dans le cas prévu a I’article 29, § 1, de I’action fondée sur I’un des contrats de
transport antérieurs a la réexpédition.

§ 2. La prescription court :

a) Pour les actions en indemnité pour perte partielle, avarie ou dépassement
du délai de livraison : du jour ou la livraison a eu lieu;

b) Pour les actions en indemnité pour perte totale : du trentiéme jour qui suit
I’expiration du délai de livraison;

c) Pour les actions en paiement ou en restitution de prix de transport, de frais
accessoires ou de surtaxes, ou pour les actions en rectification en cas d’appli-
cation irréguliere du tarif ou d’erreur de calcul :

1° S’il y a eu paiement : du jour du paiement;

2° S’il n’y a pas eu paiement : du jour de ’acceptation de la marchandise au
transport, si le paiement incombe a I’expéditeur, ou du jour ou le destina-
taire a retiré la lettre de voiture, si le paiement lui incombe;

3° S'il s’agit des sommes affranchies a I’aide d’un bulletin d’affranchisse-
ment : du jour ou le chemin de fer remet a ’expéditeur le compte des frais
prévu a larticle 17, § 7; a défaut de cette remise, le délai pour les
créances du chemin de fer court a partir du trentiéme jour qui suit ’expi-
ration du délai de livraison;

d) Pour les actions du chemin de fer en paiement d’une somme payée par le
destinataire aux lieu et place de I’expéditeur, ou vice versa, et que le chemin
de fer est tenu de restituer a I’ayant droit : du jour ol la demande de restitu-
tion a été faite;

e) Pour les actions relatives aux remboursements prévus a I'article 19 : du
quarante-deuxiéme jour qui suit I’expiration du délai de livraison;

f) Pour les actions en paiement d’un reliquat de vente : du jour de la vente;

g) Pour les actions en paiement d’un supplément de droit réclamé par la douane :
du jour de la réclamation de la douane.

h) Dans tous les autres cas : du jour ou le droit peut étre exercé.

Le jour indiqué comme point de départ de la prescription n’est jamais com-
pris dans le délai.

§ 3. En cas de réclamation administrative adressée au chemin de fer con-
formément a l'article 41, la prescription est suspendue jusqu’au jour ou le
chemin de fer rejette la réclamation par écrit et restitue les pieces qui y étaient
jointes. En cas d’acceptation partielle de la réclamation, la prescription ne reprend
son cours que pour la partie de la réclamation qui reste litigieuse. La preuve de
la réception de la réclamation ou de la réponse et celle de la restitution des piéces
sont a la charge de la partie qui invoque ce fait.
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Les réclamations ultérieures ayant le méme objet ne suspendent pas la
prescription.

§ 4. L’action prescrite ne peut plus étre exercée, méme sous forme d’une
demande reconventionnelle ou d’une exception.

§ 5. Sous réserve des dispositions qui préceédent, la suspension et I'inter-
ruption de la prescription sont réglées par les lois et réglements de I’Etat ou I’action
est intentée.

Chapitre III. REGLEMENT DES COMPTES. RECOURS DES CHEMINS
DE FER ENTRE EUX

Article 48. REGLEMENT DES COMPTES ENTRE CHEMINS DE FER

§ 1. Tout chemin de fer qui a encaissé, soit au départ, soit a I’arrivée, les
frais ou autres créances résultant du contrat de transport, est tenu de payer aux
chemins de fer intéressés la part qui leur revient sur ces frais et créances.

Les modalités de paiement sont fixées dans des accords intervenus entre les
chemins de fer.

§ 2. Sous réserve de ses droits contre I’expéditeur, le chemin de fer expé-
diteur est responsable du prix de transport et des autres frais qu’il n'aurait pas
encaissés alors que I’expéditeur les avait pris a sa charge en vertu de la lettre de
voiture.

§ 3. Sile chemin de fer destinataire livre la marchandise sans recouvrer les
frais ou autres créances résultant du contrat de transport, il en est responsable
envers les chemins de fer précédents et les autres intéressés.

§ 4. En cas de carence de paiement de I'un des chemins de fer, constatée
par I’Office central des transports internationaux par chemins de fer 4 la demande
de I'un des chemins de fer créanciers, les conséquences en sont supportées par
tous les autres chemins de fer qui ont participé au transport, proportionnellement
a leur part dans le prix de transport.

Le droit de recours contre le chemin de fer dont la carence a été constatée
reste réservé.

Article 49. RECOURS EN CAS D’INDEMNITE POUR PERTE OU POUR AVARIE

§ 1. Le chemin de fer qui a payé une indemnité pour perte totale ou par-
tielle ou pour avarie, en vertu des dispositions de la présente Convention, a
le droit d’exercer un recours contre les chemins de fer qui ont participé au trans-
port, conformément aux dispositions suivantes :

a) Le chemin de fer par le fait duquel le dommage a été causé en est seul respon-
sable;

b) Lorsque le dommage a été causé par le fait de plusieurs chemins de fer,
chacun d’eux répond du dommage qu’il a causé. Si la distinction est impos-
sible dans I’espece, la charge de I'indemnité est répartie entre eux d’apres les
principes énoncés a la lettre ¢);

¢) S’il ne peut étre prouvé que le dommage a été causé par le fait d’un ou de
plusieurs chemins de fer, la charge de I'indemnité due est répartie entre tous
les chemins de fer ayant participé au transport, & I’exception de ceux qui
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prouveraient que le dommage n’a pas été occasionné sur leurs lignes. La répar-
tition est faite proportionnellement au nombre de kilometres de distance
d’application des tarifs.

§ 2. Dans le cas d’insolvabilit¢ de I'un des chemins de fer, la part lui
incombant et non payée par lui est répartie entre tous les autres chemins de fer
qui ont participé au transport, proportionnellement au nombre de kilomeétres de
distance d’application des tarifs.

Article 50. RECOURS EN CAS D’ INDEMNITE POUR DEPASSEMENT
DU DELAI DE LIVRAISON

§ 1. Les réegles énoncées dans I'article 49 sont appliquées en cas d’indem-
nité payée pour dépassement du délai de livraison. Si le dépassement du délai de
livraison a eu pour cause des irrégularités constatées sur plusieurs chemins de fer,
la charge de I'indemnité est répartie entre ces chemins de fer proportionnellement
a la durée du retard sur leurs réseaux respectifs.

§ 2. Les délais de livraison déterminés par I'article 11 sont partagés entre
les différents chemins de fer qui ont pris part au transport de la maniére suivante :

a) Entre deux chemins de fer voisins :
1° Le délai d’expédition est partagé par moiti€;

2° Le délai de transport est partagé proportionnellement au nombre de kilo-
metres de distance d’application des tarifs sur chacun des deux chemins
de fer;

b) Entre trois chemins de fer ou plus :

1° Le délai d’expédition est partagé par moitié entre le chemin de fer expédi-
teur et le chemin de fer destinataire;

2° Un tiers du délai de transport est partagé par parts égales entre tous les
chemins de fer participants;

3° Les deux autres tiers du délai de transport sont partagés proportionnelle-
ment au nombre de kilomeétres de distance d’application des tarifs sur
chacun de ces chemins de fer.

§ 3. Les délais supplémentaires auxquels un chemin de fer a droit sont
attribués a ce chemin de fer.

§ 4. Le temps écoulé entre la remise de la marchandise au chemin de fer et
I’origine du délai d’expédition est attribué exclusivement au chemin de fer
expéditeur.

§ 5. Le partage dont il est question ci-dessus n’est pris en considération que
dans le cas ou le délai de livraison total n’a pas été observé.

Article 5. PROCEDURE DE RECOURS

§ 1. Le chemin de fer contre lequel est exercé un des recours prévus aux
articles 49 et 50 n’est jamais habilité a contester le bien-fondé du paiement effectué
par I’administration exergant le recours, lorsque I’indemnité a été fixée par ’auto-
rité de justice apres que I’assignation lui avait été diiment signifiée et qu’il avait
été mis 2 méme d’intervenir dans le procés. Le juge saist de I’action princi-
pale fixe, selon les circonstances de fait, les délais impartis pour la signification
et pour I'intervention.
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§2. Le chemin de fer qui veut exercer sor recours doit former sa
demande dans une seule et méme instance contre tous les chemins de fer inté-
ressés avec lesquels il n’a pas transigé, sous peine de perdre son recours contre
ceux qu’il n’aurait pas assignés.

§ 3. Le juge doit statuer par un seul et méme jugement sur tous les recours
dont il est saisi.

§ 4. Les chemins de fer actionnés ne peuvent exercer aucun recours
ultérieur.

§ 5. Il n’est pas permis d’introduire les recours en garantie dans I’instance
relative 4 la demande principale en indemnité.

Article 52. COMPETENCE POUR LES RECOURS

§ 1. Le juge du sieége du chemin de fer contre lequel le recours s’exerce est
exclusivement compétent pour toutes les actions en recours.

§ 2. Lorsque I'action doit étre intentée contre plusieurs chemins de fer, le
chemin de fer demandeur a le droit de choisir entre les juges compétents en
vertu du § 1, celui devant lequel il porte sa demande.

Article 53. ACCORDS AU SUJET DES RECOURS

Les chemins de fer peuvent déroger par des accords aux régles de recours
réciproques définies au chapitre III.

TITRE 1v. DISPOSITIONS DIVERSES

Article 54. APPLICATION DU DROIT NATIONAL

A défaut de stipulations dans la présente Convention, les dispositions des
lois et réglements nationaux relatifs au transport dans chaque Etat sont appli-
cables.

Article 55. REGLES GENERALES DE PROCEDURE

Pour tous les litiges auxquels donnent lieu les transports soumis a la pré-
sente Convention, la procédure a suivre est celle du juge compétent, sous réserve
des dispositions contraires insérées dans la Convention.

Article 56. EXECUTION DES JUGEMENTS. SAISIES ET CAUTIONS

§ 1. Lorsque les jugements prononcés contradictoirement ou par défaut
par le juge compétent en vertu des dispositions de la présente Convention sont
devenus exécutoires d’apres les lois appliquées par ce juge, ils deviennent exécu-
toires dans chacun des autres Etats contractants aussitot aprés accomplissement
des formalités prescrites dans I’Etat intéressé. La révision du fond de I’affaire
n’est pas admise.

Cette disposition ne s’applique pas aux jugements qui ne sont exécutoires
que provisoirement, non plus qu’aux condamnations en dommages-intéréts qui
seraient prononcées, en sus des dépens, contre un demandeur en raison du rejet
de sa demande.

§ 2. Les créances engendrées par un transport international, au profit d’un
chemin de fer sur un chemin de fer qui ne reléve pas du méme Etat que le premier,

Vol. 1099, I-16897



4 United Nations — Treaty Series e Nations Unies — Recueil des Traités 1978

ne peuvent étre saisies qu’en vertu d’un jugement rendu par I'autorité judiciaire
de I’Etat duquel reléve le chemin de fer titulaire des créances saisies.

§ 3. Le matériel roulant du chemin de fer, ainsi que les objets de toute
nature servant au transport et appartenant au chemin de fer, tels que containers,
agres de chargement, baches, etc., ne peuvent faire I’objet d’une saisie, sur un
territoire autre que celui de I'Etat duquel releve le chemin de fer propriétaire,
qu’en vertu d’un jugement rendu par I’autorité judiciaire de ce dernier Etat.

Les wagons de particuliers ainsi que les objets de toute nature servant au
transport, contenus dans ce matériel et appartenant au propriétaire du wagon, ne
peuvent faire ’objet d’une saisie, sur un territoire autre que celui de I’Etat du
domicile du propriétaire, qu’en vertu d’'un jugement rendu par I’autorité judiciaire
de ce dernier Etat.

§ 4. La caution a fournir pour assurer le paiement des dépens ne peut étre
exigée a l’occasion des actions judiciaires fondées sur le contrat de transport
international.

Article 57. UNITE MONETAIRE. COURS DE CONVERSION OU D’ACCEPTATION
DES MONNAIES ETRANGERES

§ 1. Les sommes indiquées en francs dans la présente Convention ou ses
annexes sont considérées comme se rapportant au franc or d’un poids de 10/31
de gramme au titre de 0,900.

§ 2. Le chemin de fer est tenu de publier les cours auxquels il effectue la
conversion des prix de transport, des autres frais et des remboursements expri-
més en unités monétaires étrangeres, qui sont payés en monnaie du pays (cours
de conversion).

§ 3. De méme un chemin de fer qui accepte en paiement des monnaies
étrangeres est tenu de publier les cours auxquels il les accepte (cours d’accep-
tation).

Article 58. OFFICE CENTRAL DES TRANSPORTS INTERNATIONAUX
PAR CHEMINS DE FER

§ 1. Pour faciliter et assurer I’exécution de la présente Convention, il est
institué un Office central des transports internationaux par chemins de fer
chargé :

a) De recevoir les communications de chacun des Etats contractants et de chacun
des chemins de fer intéressés et de les notifier aux autres Etats et chemins
de fer;

b) De recueillir, coordonner et publier les renseignements de toute nature qui
intéressent le service des transports internationaux;

¢) De faciliter, entre les divers chemins de fer, les relations financiéres néces-
sitées par le service des transports internationaux et le recouvrement des
créances restées en souffrance et d’assurer, a ce point de vue, la sécurité des
rapports des chemins de fer entre eux;

d) De tenter, a la demande d’un des Etats contractants ou d’une des entreprises
de transport dont les lignes sont inscrites sur la liste des lignes prévue a
I’article 59, la conciliation, soit en prétant ses bons offices ou sa médiation,
soit de toute autre maniere, en vue de régler les différends entre lesdits Etats
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ou entreprises ayant pour objet l'interprétation ou I’application de la Con-
vention;

e) D’émettre, 4 la demande des parties en cause — Etats, entreprises de trans-
port ou usagers —, un avis consultatif sur des différends ayant pour objet
I'interprétation ou I’application de la Convention;

) De collaborer au réglement de litiges ayant pour objet V'interprétation ou
Papplication de la Convention par voie d’arbitrage;

g) D’instruire les demandes de modifications a la présente Convention et de
proposer la réunion des Conférences prévues a ’article 69, quand il y a lieu.

§ 2. Un reglement spécial constituant I’Annexe V a la présente Convention
détermine le siége, la composition et ’organisation de cet Office, ainsi que ses
moyens d’action. Il en détermine en outre les conditions de fonctionnement et
de surveillance.

Article 59. LISTE DES LIGNES SOUMISES A LA CONVENTION

§ 1. L’Office central prévu a Darticle 58 est chargé d’établir et de tenir a
jour la liste des lignes soumises a la présente Convention. A cet effet, il regoit
les notifications des Etats contractants relatives & I'inscription sur cette liste ou a
la radiation des lignes d’un chemin de fer ou d’une des entreprises mentionnées
a 'article 2.

§ 2. L’entrée d’une ligne nouvelle dans le service des transports interna-
tionaux n’a lieu qu’un mois aprés la date de la lettre de 1’Office central notifiant
I’inscription de cette ligne aux autres Etats.

§ 3. La radiation d’une ligne est effectuée par I’Office central, aussitot que
celui des Etats contractants 4 la demande duquel cette ligne a été portée sur la
liste lui a notifié qu’elle ne se trouve plus en situation de satisfaire aux obliga-
tions imposées par la Convention.

§ 4. La simple réception de I’avis émanant de I’Office central donne immé-
diatement 4 chaque chemin de fer le droit de cesser, avec la ligne radiée, toutes

relations de transport international, sauf en ce qui concerne les transports en cours,
qui doivent étre achevés.

Article 60. DISPOSITIONS SPECIALES A CERTAINS TRANSPORTS.
DiSPOSITIONS COMPLEMENTAIRES

§ 1. Les transports des wagons de particuliers sont régis par les disposi-
tions de I'’Annexe VII.

§ 2. Les transports des containers sont régis par les dispositions de
I’ Annexe VIII.

§ 3. Pour le transport des colis express, les chemins de fer peuvent au
moyen de clauses appropriées de leurs tarifs convenir de certaines dispositions
spéciales conformes a I’Annexe IX.

§ 4. Pour les transports énumérés ci-apres :
a) Transports avec document de transport négociable,
b) Transports a ne livrer que contre remise du duplicata de la lettre de voiture,

¢) Transports de journaux,
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d) Transports de marchandises destinées aux foires ou expositions,

e) Transports d’agrés de chargement et de moyens de protection contre la chaleur
et le froid pour les marchandises transportées,

deux ou plusieurs Etats contractants, par des accords spéciaux, ou les chemins
de fer, au moyen de clauses appropriées de leurs tarifs, peuvent convenir de
certaines conditions adaptées a ces transports et dérogeant a la présente Con-
vention; notamment un document de transport différent du modele de I’ Annexe 11
a la présente Convention peut étre prévu.

§ 5. Les dispositions complémentaires que certains Etats contractants ou
certains chemins de fer participants publient pour I’exécution de la Convention
sont communiquées par eux a I’Office central.

Ces dispositions complémentaires peuvent étre mises en vigueur sur les
chemins de fer qui y ont adhéré, dans les formes prévues par les lois et reglements
de chaque Etat, sans pouvoir porter dérogation a la présente Convention.

Leur mise en vigueur est notifiée a 1I'Office central.

Article 6. REGLEMENT DES DIFFERENDS PAR VOIE D’ARBITRAGE

§ I. En tant qu’ils ne peuvent étre réglés par les parties elles-mémes, les
litiges ayant pour objet I’interprétation ou I’application, d’une part, de la Conven-
tion, valable comme loi nationale ou a titre de droit conventionnel, et des dis-
positions complémentaires, édictées par certains Etats contractants et, d’autre
part, des accords spéciaux prévus a l’article 60, § 4, peuvent, a la demande
des parties, €tre soumis a des tribunaux arbitraux dont la composition et la pro-
cédure font I’objet de I’Annexe X a la présente Convention.

§ 2. Toutefois, en cas de litige entre Etats, les dispositions de I’Annexe X
ne lient pas les parties, qui peuvent déterminer librement la composition du tri-
bunal arbitral et la procédure arbitrale.

§ 3. A la demande des parties, la juridiction arbitrale peut étre saisie :

a) Sans préjudice du réglement de différends en vertu d’autres dispositions
légales,

I° Des litiges entre Etats contractants,

2° Des litiges entre Etats contractants d’une part et Etats non contractants
d’autre part,

3° Des litiges entre Etats non contractants,

pourvu que, dans les deux derniers cas, la Convention soit applicable comme
loi nationale ou a titre de droit conventionnel;

b) Des litiges entre entreprises de transport;
¢) Des litiges entre entreprises de transport et usagers;
d) Des litiges entre usagers.

§ 4. La mise en ceuvre de la procédure arbitrale a, quant a la suspension et
a l'interruption de la prescription de la créance litigieuse, le méme effet que
I’ouverture de I’action devant le tribunal ordinaire.

§ 5. Lessentencesrendues parles tribunaux arbitraux envers des entreprises
de transport ou des usagers sont exécutoires dans chacun des Etats contractants
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aussitot apres accomplissement des formalités prescrites dans 1I'Etat ou I’exécu-
tion doit avoir lieu.

TITRE v. DISPOSITIONS EXCEPTIONNELLES

Article 62. DEROGATIONS TEMPORAIRES

§ 1. Sila situation économique et financiere d’un Etat est de nature & provo-
quer de graves difficultés pour I'application des dispositions du titre III, chapi-
tre 111, de la Convention, chaque Etat pourra, soit par des dispositions insérées
dans les tarifs, soit par des actes de la puissance publique, tels que des autorisa-
tions générales ou particulieres données aux administrations de chemin de fer,
déroger aux dispositions des articles 17, 19 et 21 de la Convention en décidant
pour certains trafics :

a) Que les expéditions au départ de cet Etat devront étre affranchies :
1° Soit jusqu’a ses frontiéres,
2° Soit au moins jusqu’a ses frontiéres;

b) Que les expéditions a destination de cet Etat devront étre affranchies au
départ :

1°  Soit au moins jusqu’a ses frontieres, pour autant que I’Etat de départ n’a
pas a recourir a la restriction visée sous a) 1°,

2° Soit au plus jusqu’a ses frontiéres;

¢) Que les expéditions soit en provenance soit a destination de cet Etat ne pour-
ront étre grevées d’aucun remboursement et que les débours ne seront pas
admis, ou que les remboursements et les débours ne seront admis que dans
certaines limites;

d) Qu’il ne sera pas permis a I’expéditeur de modifier le contrat de transport en
ce qui concerne le pays de destination, I’affranchissement et le rembour-
sement.

§ 2. Sous les mémes conditions, les Etats pourront, par des autorisations
générales ou particulieres données aux administrations de chemins de fer, déroger
aux dispositions des articles 17, 19, 21 et 22 de la Convention en décidant, dans
leurs relations réciproques :

a) Que les regles du paiement des frais seront spécialement fixées apres accord
entre les chemins de fer intéressés a ces regles. Ces regles ne pourront pas
contenir de modalités non prévues a larticle 17;

b) Que certaines demandes de modifications au contrat de transport ne seront
pas admises.

§ 3. Les mesures prises en conformité des §§ 1 et 2 seront communiquées a
I’Office central.

Les mesures énumérées au § 1 entreront en vigueur au plus tot i I’expiration
d’un délai de huit jours a2 compter de la date de la lettre par laquelle I'Office central
aura notifié la mesure aux autres Etats.

Les mesures énumérées au § 2 entreront en vigueur au plus tot 4 I’expiration
d’un délai de deux jours a compter de la date de leur publication dans les
Etats intéressés.
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§ 4. Les envois en cours de route ne seront pas affectés par les dites
mesures.

Article 63. RESPONSABILITE EN TRAFIC FER-MER

§ 1. Dansles transports fer-mer empruntant les lignes visées a I’article 2, § 1,
chaque Etat peut, en demandant que la mention utile soit portée sur la liste des
lignes soumises a la Convention, ajouter I’ensemble des causes d’exonération
énoncées ci-apres a celles qui sont prévues a I’article 27.

Le transporteur ne peut s’en prévaloir que s’il fait la preuve que la perte,
I’avarie ou le dépassement du délai de livraison est survenu sur le parcours mari-
time, depuis le chargement de la marchandise a bord du navire jusqu’a son déchar-
gement du navire.

Ces causes d’exonération sont les suivantes :

a) Actes, négligence ou défaut du capitaine, marin, pilote, ou des préposés du
transporteur dans la navigation ou dans I’administration du navire;

b) Innavigabilité du navire, a condition que le transporteur fasse la preuve que
cette innavigabilité n’est pas imputable a un manque de diligence raisonnable
de sa part a mettre le navire en état de navigabilité ou a lui assurer un arme-
ment, un équipement et un approvisionnement convenables, ou & approprier
et mettre en bon état toutes parties du navire ot la marchandise est chargée,
de fagon qu’elles soient aptes a la réception, au transport et a la préserva-
tion de la marchandise;

¢) Incendie, a condition que le transporteur fasse la preuve qu’il n’a pas été causé
par son fait ou sa faute, par ceux du capitaine, marin, pilote ou de ses pré-
pOSés;

d) Périls, dangers ou accidents de la mer ou autres eaux navigables;

e) Sauvetage ou tentative de sauvetage de vies ou de biens en mer;

) Chargement de la marchandise sur le pont du navire, a condition qu’elle ait
été chargée sur le pont avec le consentement de ’expéditeur donné dans la
lettre de voiture, et qu’elle ne soit pas sur wagon.

Les causes d’exonération ci-dessus ne suppriment ni ne diminuent en rien les
obligations générales du transporteur, et notamment son obligation d’exercer une
diligence raisonnable pour mettre le navire en état de navigabilité ou pour lui
assurer un armement, un équipement et un approvisionnement convenables, ou
pour approprier et mettre en bon état toutes parties du navire ou la marchandise
est chargée, de fagon qu’elles soient aptes a la réception, au transport et & la
préservation de la marchandise.

Lorsque le transporteur fait valoir les causes d’exonération qui précedent,
il reste néanmoins responsable si I’ayant droit fait la preuve que le dépassement du
délai de livraison, la perte ou I’avarie est dii a une faute du transporteur, du capi-
taine, marin, pilote ou de ses préposés, faute autre que celle qui est prévue sous
lettre a).

§ 2. Lorsqu’un méme parcours maritime est desservi par plusieurs entre-
prises inscrites sur la liste mentionnée a I’article premier, le régime de responsa-
bilité applicable a ce parcours doit étre le méme pour toutes ces entreprises.
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En outre, lorsque ces entreprises ont été inscrites sur la liste a la demande de
plusieurs Etats, I’adoption de ce régime doit au préalable faire I’objet d’un accord
entre ces Etats.

§ 3. Les mesures prises en conformité du présent article sont communiquées
a I’Office central. Elles entreront en vigueur, au plus tot, a I’expiration d’un délai
de trente jours a partir de la date de la lettre par laquelle 1’Office central aura
notifié ces mesures aux autres Etats.

Les envois en cours de route ne seront pas affectés par les dites mesures.

Article 64. RESPONSABILITE EN CAS D’ACCIDENTS NUCLEAIRES

Le chemin de fer est déchargé de la responsabilité qui lui incombe en vertu
de la présente Convention, lorsque le dommage a été causé par un accident
nucléaire et que, en vertu des prescriptions spéciales en vigueur dans un Etat
contractant réglant la responsabilité dans le domaine de I'énergie nucléaire,
I’exploitant d’une installation nucléaire ou une autre personne qui lui est substi-
tuée est responsable de ce dommage.

TITRE VI. DISPOSITIONS FINALES

Article 65. SIGNATURE

La présente Convention, dont les Annexes font partie intégrante, demeure
ouverte jusqu’au 1 mai 1961 a la signature des Etats qui ont été invités a se
faire représenter a la Conférence ordinaire de révision.

Article 66. RATIFICATIONS. MISE EN VIGUEUR

La présente Convention sera ratifiée et les instruments de ratification seront
déposés le plus tot possible auprés du Gouvernement suisse.

Lorsque la Convention aura été ratifiée par quinze Etats, le Gouvernement
suisse se mettra en rapport avec les Gouvernements intéressés a I’effet d’exami-
ner avec eux la possibilité de mettre la Convention en vigueur.

Article 67. ADHESION A LA CONVENTION

§ 1. Tout Etat non signataire qui veut adhérer a la présente Convention
adresse sa demande au Gouvernement suisse, qui la communique a tous les Etats
contractants avec une note de I’Office central sur la situation des chemins de fer
de I’Etat demandeur au point de vue des transports internationaux.

§ 2. A moins que dans les six mois a compter de la date de cet avis, deux
Etats au moins n’aient notifié leur opposition au Gouvernement suisse, la
demande est admise de plein droit et avis en est donné par le Gouvernement suisse
a I’Etat demandeur et a tous les Etats contractants.

Dans le cas contraire, le Gouvernement suisse notifie a tous les Etats con-
tractants et a ’Etat demandeur que I’examen de la demande est ajourné.

§ 3. Toute admission produit ses effets un mois apres la date de I’avis envoyé
par le Gouvernement suisse, ou si, a I’expiration de ce délai, la Convention n’est
pas encore en vigueur, a la date de 1a mise en vigueur de celle-ci.

Article 68. DUREE DE L’ENGAGEMENT DES ETATS CONTRACTANTS

§ 1. La durée de la présente Convention est illimitée. Toutefois, chaque
Etat contractant peut se dégager dans les conditions ci-apres :
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La Convention est valable, pour tout Etat contractant, jusqu’au 31 décembre
de la cinquieme année qui suivra sa mise en vigueur. Tout Etat qui voudrait se
dégager pour I’expiration de cette période devra notifier son intention au moins
un an a l’avance au Gouvernement suisse, qui en informera tous les Etats
contractants.

A défaut de notification dans le délai indiqué, I’engagement sera prolongé
de plein droit pour une période de trois années, et ainsi de suite, de trois ans en
trois ans, a défaut de dénonciation un an au moins avant le 31 décembre de la
derniere année de 1'une des périodes triennales.

§ 2. Les Etats admis a participer a la Convention au cours de la période
quinquennale ou d’une des périodes triennales sont engagés jusqu’a la fin de cette
période, puis jusqu’a la fin de chacune des périodes suivantes, tant qu'ils n’auront
pas dénoncé leur engagement un an au moins avant I’expiration de I’une d’entre
elles.

Article 69. REVISION DE LA CONVENTION

§ 1. Les Délégués des Etats contractants se réunissent pour la révision de la
Convention, sur la convocation du Gouvernement suisse, au plus tard cinq ans
apres la mise en vigueur de la présente Convention.

Une Conférence est convoquée avant cette époque, si la demande en est faite
par le tiers au moins des Etats contractants.

D’entente avec la majorité des Etats contractants, le Gouvernement suisse
invite aussi des Etats non contractants.

D’entente avec la majorité des Etats contractants, 'Office central invite a
assister a la Conférence des représentants :

a) D’organisations internationales gouvernementales ayant compétence en ma-
tiere de transport;

b) D’organisations internationales non gouvernementales s’occupant de transport.

La participation aux débats de délégations des Etats non contractants ainsi
que des organisations internationales mentionnées au quatrieme alinéa sera réglée
pour chaque Conférence dans le réglement des délibérations.

D’entente avec la majorité des Gouvernements des Etats contractants,
I’Office central peut, avant les Conférences de révision ordinaires et extraordi-
naires, convoquer des Commissions pour I’examen préliminaire des propositions
de révision. Les dispositions de I’Annexe VI sont applicables par analogie & ces
Commissions.

§ 2. La mise en vigueur de la Convention nouvelle a laquelle aboutit une
Conférence de révision emporte abrogation de la Convention antérieure méme
a I’égard des Etats contractants qui ne ratifieraient pas la Convention nouvelle.

§ 3. Dans l'intervalle des conférences de révision, les articles 3, 4, 5, § 5,
les articles 6, 11, 13, 17, 19, 21, 22, 23, 24, 25, 48, 49, 50, 53 et les Annexes II,
III, IVa, IVb, IX et X peuvent étre modifiés par une Commission de révision.
L’organisation et le fonctionnement de cette Commission font I’objet de 1’ An-
nexe VI a la présente Convention.

Les décisions de la Commission de révision sont notifiées sans délai aux
Gouvernements des Etats contractants par I’intermédiaire de 1’Office central.
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Elles sont tenues pour acceptées, & moins que, dans les trois mois comptés a
partir du jour de la notification, cinq au moins des Gouvernements n’aient formulé
des objections. Ces décisions entrent en vigueur le premier jour du sixi€me mois
qui suit le mois au cours duquel I'Office central les a portées a la connaissance
des Gouvernements des Etats contractants. L’Office central désigne ce jour lors
de la notification des décisions.

§ 4. En vue de modifier

a) Le Reéglement international concernant le transport des marchandises dange-
reuses par chemins de fer (Annexe I),

b) Le Reéglement international concernant le transport des wagons de particu-
liers (Annexe VII) et

c) Le Réglement international concernant le transport des containers (An-
nexe VIII),
il est institué des Commissions d’experts, dont ’organisation et le fonctionne-
ment font I’objet d’un statut qui forme I’Annexe VI a la présente Convention.
Les décisions des Commissions d’experts sont notifiées sans délai aux Gou-
vernements des Etats contractants par I'intermédiaire de I’Office central. Elles
sont tenues pour acceptées, & moins que, dans les trois mois comptés a partir du
jour de la notification, cinq au moins des Gouvernements n’aient formulé des
objections. Ces décisions entrent en vigueur le premier jour du sixi¢me mois qui
suit le mois au cours duquel I’Office central les a portées a la connaissance des
Gouvernements des Etats contractants. L’Office central désigne ce jour lors de la
notification des décisions.

Article 70. TEXTES DE LA CONVENTION. TRADUCTIONS OFFICIELLES

La présente Convention a été conclue et signée en langue frangaise selon
I'usage diplomatique établi.

Au texte frangais sont joints un texte en langue allemande, un texte en langue
anglaise et un texte en langue italienne, qui ont la valeur de traductions officielles.

En cas de divergence, le texte frangais fait foi.

EN Fo1 DE Quol, les Plénipotentiaires ci-aprés, munis de leurs pleins pou-
voirs qui ont été trouvés en bonne et due forme, ont signé la présente Convention.

FaIT a Berne, le vingt-cing février mil neuf cent soixante et un, en un seul
exemplaire, qui restera déposé dans les Archives de la Confédération suisse et
dont une expédition authentique sera remise a chacune des Parties.

Pour I’ Autriche :

Dr KREMPLER

Pour la Belgique :

F. SEYNAEVE
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Pour la Bulgarie :

S. DRAGOMIROV

Pour le Danemark :

TH. JENSEN

Pour ’Espagne :

Marquis de MIRAFLORES

Pour la Finlande :

Osmo ORKOMIES

Pour la France :

E. DENNERY

Pour la Gréce :

A. HarT-SouTzZos

Pour la Hongrie :

SkonDA ODON

Pour I'Italie :

Luici BRANCA
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Pour le Liban :

Pour le Liechtenstein :

Pour le Luxembourg :

Pour la Norvege :

Pour les Pays-Bas :

Pour la Pologne :

Pour le Portugal :

Pour la Roumanie :

RAIF ABILLAMA

A. HiLBE

A. CLEMANG

HENR. A. BROCH

H. E. SCHEFFER

Pour le Royaume en Europe

BATKOWSKI

MARIO Dias TRIGO

G. NISTORAN
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Pour le Royaume-Uni de Grande-Bretagne et d’Irlande du Nord :

J. S. RookE
A. H. KENT

Pour la Suede :

CLAS NORDSTROM

Pour la Suisse :

SCHALLER

Pour la Tchécoslovaquie :

JAN OBHLIDAL

Pour la Turquie :

H. UcanN

Pour la Yougoslavie :

V. NikoLI¢
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CONVENTION INTERNATIONALE CONCERNANT LE TRANSPORT DES MARCHANDISES
PAR CHEMINS DE FER (CIM)

ANNEXE I

REGLEMENT INTERNATIONAL CONCERNANT LE TRANSPORT
DES MARCHANDISES DANGEREUSES PAR CHEMINS DE FER (RID)

SOMMAIRE
I® Partie. Prescriptions générales
Prescriptions générales ... ... .. ittt i i e i e e 56

II* Partie. Prescriptions particuliéres aux diverses classes

Classe I a. Matiéres et objets explosibles ....... ... .. i 60
Classe I b. Objets chargés en matiéres explosibles ........... ...t 73
Classe I c. Inflammateurs, pieces d’artifice et marchandises similaires .............. 82
Classe I d. Gaz comprimés, liquéfiés ou dissous sous pression ..................... 92
Classe I e. Matiéres qui, au contact de ’eau, dégagent des gaz inflammables ........ 122
Classe II. Matiéres sujettes a 'inflammation spontanée .......................... 127
Classe III a. Matiéres liquides inflammables ........... ... .o i i 136
Classe III b. Matieres solides inflammables ......... ... ... .. ... i, 147
Classe Il c. Matidres COMBUIANIES . ... vttutetti et e et et ie e iae e eeannnns 155
Classe IV a. Matieres tOXIiqQUES .. ... .oiitir ittt i it i e e 166
Classe IV b. Matieres radioactives .. ... ...ttt ettt e 198
Classe V. MaAtIEreS COITOSIVES ..ttt tttttieeeeeeateetnneeeenenneneeeannnns 228
Classe VI. Matiéres répugnantes ou susceptibles de produire une infection .......... 253
Classe VII. Peroxydes Organiques . ..........ccouuieeuneeriaenneennssnreenorennns 258

HI¢ Partie. Appendices

Appendice 1. A. Conditions de stabilité et de sécurité relatives aux matieres explo-
sibles, aux matiéres solides inflammables et aux peroxydes organiques.. 265
B. Régles relatives aux €preuves . .......uuiiii et 267

Appendice II. A. Directives relatives a la nature des récipients en alliages d’aluminium
pour certains gazde laclasse I'd ........... ... ... .. ..o it 289

B. Prescriptions et directives concernant les matériaux et la construction
des récipients des wagons-réservoirs destinés au transport des gaz

liquéfiés fortement réfrigérés delaclasse I'd ....................... 292
C. Prescriptions relatives aux épreuves sur les boites et cartouches a
gaz sous pression des 16° et 17°delaclasse1d .................... 295
Appendice III. Epreuves relatives aux matiéres liquides inflammables des classes IIl a
et IV a e e e 296
Appendice IV. Conditions d’utilisation des wagons munis d’installations électriques ...... 297

' Le texte de I’annexe I, tel que proposé le 1*7 juin 1962 a la XVII* session de la Commission d’experts,
n’a pas été adopté sous cette forme mais a ultérieurement été révisé conformément au paragraphe 4, a, de I'ar-
ticle 69 de la Convention et est entré en vigueur le 1¢7 avril 1967.
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Appendice V. Prescriptions relatives aux épreuves sur les fiits en acier destinés au trans-
port de matiéres liquides inflammables de laclasse llla................. 298

Appendice VI. Tableaux, méthode pour I’application des critéres de la classe de sécurité
nucléaire 1 et méthodes d’épreuve pour emballages destinés aux matieres
delacalsse IV b . ... it i i e 300

Appendice VII  (réservé)
Appendice VIII  (réservé)

Appendice 1X. 1. Prescriptions relatives aux étiquettes de danger ..................... 323
2. Explication des figures ............coiiiiiiii ittt 324

Etiquettes de danger .............. oot 327

Observation de I’Office central concernant le domaine d’application....................... 328

1" PARTIE. PRESCRIPTIONS GENERALES

1 (1) L’Annexe 1 constitue le réglement d’exécution de I'art. 3, lettre d, et
de I'art. 4, § 1, lettre a), de la Convention internationale concernant le transport
des marchandises par chemins de fer (CIM). Elle est désignée par « RID », qui
est I’abréviation de « Réglement international concernant le transport des mar-
chandises dangereuses par chemins de fer ».

(2) Les matieres et objets du RID sont rangés dans les classes suivantes :
Classe 1 a.  Matiéres et objets explosibles.
Classe I b.  Objets chargés en matiéres explosibles.
Classe I c. Inflammateurs, piéces d’artifice et marchandises similaires.
Classe I1d. Gaz comprimés, liquéfiés ou dissous sous pression.
Classe I e.  Matigres qui, au contact de I’eau, dégagent des gaz inflammables.
Classe II. Matiéres sujettes a I'inflammation spontanée.
Classe 111 a. Matieres liquides inflammables.
Classe II1 b. Matiéres solides inflammables.
Classe III ¢. Matieres comburantes.
Classe 1V a. Matiéres toxiques.
Classe IV b. Matieres radioactives.
Classe V. Matiéres corrosives.
Classe VI.  Matiéres répugnantes ou susceptibles de produire une infection.
Classe VII. Peroxydes organiques.

(3) Les matiéres et les objets visés par les titres des classes I a,Ib,1c¢c,1d,
Ie, II, IV b, VI et VII (classes limitatives) sont exclus du transport, sous réserve
des exceptions qui suivent. Sont admis au transport les matiéres et objets énumé-

rés aux numéros marginaux (marg.) 21, 61, 101, 131, 181, 201, 451, 601 et 701,
sous réserve qu’ils remplissent les conditions prévues dans les différentes classes.

(4) Les matiéres et les objets mentionnés aux marg. 301, 331, 371, 401 et
501 des classes 1II a, III b, III ¢, IV a et V (classes non limitatives) ne sont
admis au transport que sous les conditions prévues dans les différentes classes.
Les autres matieres et objets visés par les titres des classes II a, III b, III c,
1V a et V sont admis au transport sans conditions spéciales.
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(5) Ne peuvent étre admis au transport les matiéres et les objets qui sont
expressément exclus du transport aux termes des nota insérés dans les différentes
classes.

(6) Les conditions normales de transport sont applicables aux matiéres et
objets du RID, a moins que ce dernier n’en dispose autrement.

NoTA. Les dispositions de I'article 4, § 2, de la CIM sont ainsi congues :

« § 2. Deux ou plusieurs Etats contractants peuvent convenir, par des accords,
que certaines matieres ou certains objets exclus du transport par I’Annexe 1 a la pré-
sente Convention seront admis sous certaines conditions au transport international
entre ces Etats, ou que les matiéres et objets désignés dans I’Annexe I seront admis
sous des conditions moins rigoureuses que celles qui sont prévues par cette Annexe.

Les chemins de fer peuvent aussi, au moyen de clauses insérées dans leurs tarifs,
soit admettre certaines matiéres ou certains objets exclus du transport par I' Annexe 1
a la présente Convention, soit adopter des conditions moins rigoureuses que celles qui
sont prévues par I’Annexe I pour les matiéres et objets admis conditionnellement par
cette Annexe.

Les accords et clauses tarifaires de ce genre doivent étre communiqués a 1’Office
central des transports internationaux par chemins de fer. »

2 (1) Les conditions de transport applicables a chaque classe sont réparties
dans les chapitres suivants :
A. Colis :

1. Conditions générales d’emballage;

2. Emballage de matiéres isolées ou d’objets de méme espéce;
3. Emballage en commun;

4. Inscriptions et étiquettes de danger sur les colis.

B. Mode d’envoli, restrictions d’expédition.
C. Mentions dans la lettre de voiture.
D. Matériel et engins de transport :

1. Conditions relatives aux wagons et au chargement;
2. Inscriptions et étiquettes de danger sur les wagons et sur les petits
containers.

E. Interdictions de chargement en commun.

F. Emballages vides.
G. Autres prescriptions.
Les Appendices contiennent :

L’Appendice I, les conditions de stabilité et de sécurité relatives aux ma-
tiecres explosibles, aux matiéres solides inflammables et aux peroxydes orga-
niques, ainsi que les régles relatives aux épreuves;

L’ Appendice 11, les directives relatives a la nature des récipients en alliages
d’aluminium pour certains gaz de la classe I d, les prescriptions et les directives
concernant les matériaux et la construction des récipients des wagons-réservoirs
destinés au transport des gaz liquéfiés fortement réfrigérés de la classe I d, ainsi
que les prescriptions relatives aux épreuves sur les boites et cartouches 4 gaz
sous pression des 16° et 17° de la classe I d;

L’Appendice III, les épreuves relatives aux matiéres liquides inflammables
des classes IIl a et IV a;

L’Appendice 1V, les conditions d’utilisation des wagons munis d’installa-
tions électriques;
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L’Appendice V, les prescriptions relatives aux épreuves sur les fiits en acier
destinés au transport de matiéres liquides inflammables de la classe III a;

L’Appendice VI, les tableaux, la méthode pour I'application des critéres
de la classe de sécurité nucléaire I et les méthodes d’épreuve pour emballages
destinés aux matiéres de la classe IV b;

L’Appendice VII (réservé);
L’Appendice VIII (réservé);

L’Appendice IX, les prescriptions relatives aux étiquettes de danger et
I’explication des figures.

(2) Ily alieu, en outre, d’observer les prescriptions nécessa}ires al’accom-
plissement des formalités exigées par les douanes et autres autorités administra-
tives (voir art. 13, § 1. de la CIM).

Il faut notamment, outre les mentions et attestations prescrites par le RID,
inscrire également dans la lettre de voiture les attestations prescrites par les
autorités administratives et joindre les documents d’accompagnement exigés par
celles-ci.

(3) Conformément au § 2 du RIEx (Annexe IX a la CIM), les matieres et
objets du RID ne sont admis au transport comme colis express qu’en tant que
ce mode de transport est expressément prévu sous le chapitre B des différentes
classes.

(4) Conformément a I’article 17, lettre a), de la Convention internationale
concernant le transport des voyageurs et des bagages par chemins de fer (CIV),
les matiéres et objets du RID sont exclus du transport comme bagages, a moins
que les tarifs n’admettent des exceptions.

(5) Pour les transports mixtes au sens de I’art. 2, §§ I a 3, de la CIM sont
également applicables, a coté des prescriptions du RID, les réglements spéciaux,
nationaux ou internationaux, pour le transport des marchandises dangereuses
par route ou par voie navigable, en tant qu’ils ne sont pas en contradiction avec
les prescriptions du RID.

(1) Une matiére non radioactive (voir définition des matiéres radioactives
a la note introductive 1 sous le titre de la classe IV b) rentrant dans une rubrique
collective d’une classe quelconque est interdite au transport si en outre elle est
visée par le titre d’une classe limitative ol elle n’est pas énumérée.

(2) Une matiére non radioactive (voir définition des matie¢res radioactives
a la note introductive 1 sous le titre de la classe IV b), non nommément énumé-
rée dans une classe, mais rentrant dans deux ou plusieurs rubriques collectives
de classes différentes, est soumise aux conditions de transport prévues :

a) Dans la classe limitative, si une des classes intéressées est limitative;

b) Dans la classe correspondant au danger prédominant que présente la matiére
en cours de transport, si aucune des classes intéressées n’est limitative.

(3) Lorsque des solutions de matieres du RID ne sont pas mentionnées
expressément dans I’énumération de la classe a laquelle appartiennent les ma-
tieres dissoutes, elles sont néanmoins a considérer comme matiéres du RID si
leur concentration est telle qu’elles continuent a présenter le danger inhérent
aux matiéres elles-mémes; leur emballage doit alors étre conforme aux prescrip-
tions du chapitre A de la classe de ces matieres, étant entendu que ne peuvent
étre utilisés les emballages qui ne conviendraient pas pour le transport de liquides.

(4) Les mélanges de matiéres du RID avec d’autres matiéres sont a consi-
dérer comme matiéres du RID s’ils gardent le danger inhérent a la matiere du
RID elle-méme.
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(1) Sauf indication explicite contraire, le signe « % » représente dans le
RID :

a) Pour les mélanges de matiéres solides ou de matiéres liquides, ainsi que pour
les solutions et pour les matiéres solides mouillées par un liquide : un pour-
centage en poids rapporté au poids total du mélange, de la solution ou de la
matiére mouillée;

b) Pour les mélanges de gaz : un pourcentage en volume rapporté au volume
total du mélange gazeux.

(2) Les pressions de tous genres concernant les récipients (par ex. pression
d’épreuve, pression intérieure, pression d’ouverture des soupapes de siireté) sont
toujours indiquées en kg/cm? de pression manométrique (excés de pression par
rapport a la pression atmosphérique); par contre, la tension de vapeur des ma-
tieres est toujours exprimée en kg/cm? de pression absolue.

(3) Lorsque le RID prévoit un degré de remplissage pour les récipients,
celui-ci se rapporte toujours a une température des matiéres de 15 °C, pour autant
qu’une autre température ne soit pas indiquée.

(4) Lorsque des poids de colis sont mentionnés dans le RID, il s’agit, sauf
indication contraire, de poids bruts.

(5) Par colis fragiles, il faut entendre les colis renfermant des récipients en
verre, porcelaine, grés ou matiéres similaires, qui ne sont pas placés dans un
emballage a parois pleines les protégeant efficacement contre les chocs.

(6) Les récipients fragiles assujettis, soit seuls, soit en groupes, avec inter-
position de matiére formant tampon, dans un récipient résistant ne sont pas con-
sidérés comme des récipients fragiles a condition que le récipient résistant soit
étanche et congu de telle maniére qu’en cas de bris ou de fuite de récipients fra-
giles, le contenu ne puisse se répandre au dehors du récipient résistant et que la
résistance mécanique de ce dernier ne soit pas affaiblie par la corrosion au cours
du transport.

Lorsque les récipients en matiére plastique sont admis comme emballage,
I’administration de chemin de fer du pays de départ peut exiger la preuve que la
matiére plastique est appropriée au but prévu.

On ne peut transporter une matiere du RID en vrac, en wagons-réservoirs
ou en petits containers, que lorsque ces modes de transport sont expressément
autorisés, pour cette matiere, dans la classe correspondante.

(1) Ne sont considérés comme containers au sens du RID que ceux qui
satisfont aux prescriptions du RICo (Annexe VIII a la CIM).

(2) Toutes les prescriptions du RID afférentes aux transports en wagons
s’appliquent par assimilation aux transports en grands containers.

(3) Pour les petits containers destinés au transport de marchandises en vrac
seront applicables les prescriptions relatives aux grands containers, sous réserve
des conditions concernant les petits containers sous le chapitre D de chaque
classe.

(4) Pour les petits containers-citernes seront applicables les prescriptions
relatives aux récipients expédiés comme colis, 2 moins que des prescriptions
spéciales des différentes classes n’en décident autrement.

(1) Lorsque I’emballage en commun de plusieurs matiéres ou objets, entre
eux ou avec d’autres marchandises, est autorisé en vertu des dispositions du cha-
pitre A.3 des différentes classes, les emballages intérieurs contenant des matiéres
et objets différents doivent étre soigneusement et efficacement séparés les uns des
autres dans les emballages collecteurs si des réactions dangereuses telles que
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production de chaleur dangereuse, combustion, formation de mélanges sensibles
au frottement ou au choc, dégagement de gaz inflammables ou toxiques sont
susceptibles de se produire & la suite de 1’avarie ou de la destruction d’emballa-
ges intérieurs. En particulier lorsque des récipients fragiles sont utilisés et tout
spécialement lorsque ces récipients contiennent des liquides, il importe d’éviter le
risque de mélanges dangereux et il faut, a cet effet, prendre toutes mesures utiles
telles que : emploi de matiéres de remplissage appropriées en quantité suffisante,
assujettissement des récipients dans un second emballage résistant, subdivision
de I’emballage collecteur en plusieurs compartiments.

(2) Si un emballage en commun est réalisé, les prescriptions du RID rela-
tives aux mentions dans le document de transport s’appliquent pour chacune
des marchandises dangereuses de dénominations différentes contenues dans le
colis collecteur et ce colis collecteur doit porter toutes les inscriptions et toutes
les étiquettes de danger imposées par le RID pour les marchandises dangereuses
qu’il contient.

Des emballages extérieurs supplémentaires peuvent étre utilisés en plus de
ceux prescrits par le RID, sous réserve qu’ils ne contreviennent pas a I’esprit
des prescriptions du RID pour les emballages extérieurs. S’il est fait usage de tels
emballages supplé mentaires, les inscriptions et étiquettes prescrites doivent étre
apposées sur ces emballages.

11¢ PARTIE. PRESCRIPTIONS PARTICULIERES AUX DIVERSES CLASSES
CLASSE 1 a. MATIERES ET OBJETS EXPLOSIBLES

NoTta. Les matiéres qui ne peuvent exploser au contact d'une flamme et qui ne
sont pas plus sensibles, tant au choc qu’au frottement, que le dinitrobenzéne, ne sont pas
soumises aux prescriptions de la classe I a.

1. Enumération des matiéres et objets

(1) Parmi les matiéres et objets visés par le titre de la classe I a, ne sont
admis au transport que ceux qui sont énumérés au marg. 21, ceci sous réserve
des conditions prévues aux marg. 20 (2) & 47. Ces matieres et objets admis au
transport sous certaines conditions sont dits matiéres et objets du RID.

(2) Dans les explosifs qui sont admis au transport, la nitroglycérine peut
étre remplacée en tout ou en partie par :

a) Du nitroglycol ou

b) Du dinitrodiéthyleneglycol ou

¢) Du sucre nitré (saccharose nitré) ou
d) Un mélange des corps précédents.

1° La nitrocellulose fortement nitrée (telle que le fulmicoton), c’est-a-dire
a taux d’azote dépassant 12,6%, bien stabilisée et contenant en outre :

Quand elle n’est pas comprimée, 25% au moins d’eau ou d’alcool (méthy-
lique, éthylique, propylique normal ou isopropylique, butylique, amylique ou
leurs mélanges), méme dénaturé, ou de mélanges d’eau et d’alcool,

Quand elle est comprimée, 15% au moins d’eau ou 12% au moins de paraf-
fine ou d’autres substances analogues.

Voir aussi Appendice 1, marg. 1101.
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Norta 1. Les nitrocelluloses a taux d’azote ne dépassant pas 12,6% sont des matiéres
de la classe HI b lorsqu’elles répondent aux spécifications prévues au marg. 331, 7° a),
b) ou c).

2. Les nitrocelluloses sous forme de déchets de films a la nitrocellulose, débarrassés
de gélatine, en bandes, en feuilles ou en languettes, sont des matiéres de la classe 11 (voir
marg. 201, 4°).

2° La matiére brute de poudre non gélatinisée (dite galette) servant a
la fabrication de poudres sans fumée et contenant au plus 70% de matiére anhydre
et au moins 30% d’eau; la matiére anhydre ne doit pas contenir plus de 50% de
nitroglycérine ou d’explosifs liquides analogues.

3° Les poudres a la nitrocellulose gélatinisée et les poudres a la nitrocel-
lulose gélatinisée renfermant de la nitroglycérine (poudres a la nitroglycérine) :

a) Non poreuses et non poussiéreuses,
b) Poreuses ou poussiéreuses.
Voir aussi Appendice I, marg. 1102.

4° Les nitrocelluloses plastifiées contenant au moins 12% mais moins de
18% de substances plastifiantes (comme le phtalate de butyle ou un plastifiant
de qualité au moins équivalente au phtalate de butyle) et dont la nitrocellulose a
un taux d’azote ne dépassant pas 12,6%, méme sous forme d’écailles (chips).

Nota. Les nitrocelluloses plastifiées contenant au moins 18% de phtalate de butyle
ou d'un plastifiant de qualité au moins équivalente au phtalate de butyle sont des matiéres
de la classe III b [voir marg. 331, 7° b) et ¢)].

Voir aussi Appendice I, marg. 1102, 1.
5° Les poudres a la nitrocellulose non gélatinisée. Voir aussi Appendice I,
marg. 1102.

6° Le trinitrotoluéne (tolite), méme comprimé ou coulé, le trinitrotoluéne
mélangé avec de I’aluminium, les mélanges dits trinitrotoluéne liquide et le trini-
tranisol. Voir aussi Appendice I, marg. 1103.

7° a) L’hexyl (hexanitrodiphénylamine) et ’acide picrique;

b) Les pentolites (mélanges de tétranitrate de pentaérythrite et de trinitro-
toluéne et les hexolites (mélanges de triméthyléne-trinitramine et de trinitro-
toluéne) lorsque leur taux de trinitrotoluéne est tel que leur sensibilité au choc
ne dépasse pas celle du tétryl;

¢) La penthrite (tétranitrate de pentaérythrite) flegmatisée et I’hexogéne
(triméthylene-trinitramine) flegmatisé par incorporation de cire, de paraffine ou
d’autres substances analogues en quantité telle que la sensibilité au choc de ces
matiéres ne dépasse pas celle du tétryl.

Pour a), b) et ¢), voir aussi Appendice I, marg. 1103.

Nota. Les matieres du 7° b) et I’hexogeéne flegmatisé du 7° ¢) peuvent aussi conte-
nir de I'aluminium.

8° Les corps nitrés organiques explosifs :
a) Solubles dans I'eau, par ex. la trinitrorésorcine,
b) Insolubles dans I’eau, par ex. le tétryl (trinitrophénylméthylnitramine);
¢) Les gaines (relais) de tétryl, sans enveloppe métallique.

Pour a) et b), voir aussi Appendice I, marg. 1103.

Nota. Sauf le trinitrotoluene liquide (6°), les corps nitrés organiques explosifs a
I'état liquide sont exclus du transport.

9° a) La penthrite (tétranitrate de pentaérythrite) humide et I'hexogéne
(triméthylene-trinitramine) humide, renfermant un pourcentage d’eau de 20%
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au moins pour la premiére, de 15% au moins pour le second, en tout point de
la matiere;

b) Les pentolites (mélanges de penthrite et de trinitrotoluéne) humides et
les hexolites (mélanges d’hexogeéne et de trinitrotoluéne) humides, dont la sensi-
bilité au choc a I’état sec dépasse celle du tétryl et qui renferment un pourcentage
d’eau de 15% au moins en tout point de la matiére;

¢) Les mélanges humides de penthrite ou d’exogéne avec de la cire, de
la paraffine ou avec des substances analogues a la cire et a la paraffine, dont la
sensibilité au choc a 1’état sec dépasse celle du tétryl et qui renferment un
pourcentage d’eau de 15% au moins en tout point de la maticre;

d) Les relais en penthrite comprimée, sans enveloppe métallique.
Pour a), b) et c¢), voir aussi Appendice I, marg. 1103.
10° a) Le peroxyde de benzoyle :

1. A l'état sec ou avec moins de 10% d’eau;

2. Avec moins de 30% de flegmatisant;

NoTa. 1. Le peroxyde de benzoyle avec au moins 10% d’eau ou avec au moins
30% de flegmatisant est une matiére de la classe VII [voir marg. 701, 8° a) et b)].

2. Le peroxyde de benzoyle avec au moins 70% de matiéres solides séches et inertes
n’est pas soumis aux prescriptions du RID.

b) Les peroxydes de cyclohexanone [peroxyde de 1-hydroxy-1'hydroperoxy-
dicyclohexyle et peroxyde de bis (I-hydroxycyclohexyle) et les mélanges de ces
deux composés] :

I. A ’état sec ou avec moins de 5% d’eau;
2. Avec moins de 30% de flegmatisant;

NoTa. 1. Les peroxydes de cyclohexanone et leurs mélanges avec au moins 5%
d’eau ou avec au moins 30% de flegmatisant sont des matieres de la classe VII [voir marg. 701,
9 a) et b)).

2. Les peroxydes de cyclohexanone et leurs mélanges avec au moins 70% de ma-
tieres solides séches et inertes ne sont pas soumis aux prescriptions du RID.

¢) Le peroxyde de parachlorobenzoyle :
1. A T’état sec ou avec moins de 10% d’eau;
2. Avec moins de 30% de flegmatisant.

Nota. 1. Le peroxyde de parachlorobenzoyle avec au moins 10% d’eau ou avec
au moins 30% de flegmatisant est une matiére de la classe VII [voir marg. 701, 17° a)
et b)].

2. Le peroxyde de parachlorobenzoyle avec au moins 70% de matiéres solides seéches
et inertes n’est pas soumis aux prescriptions du RID.

11° a) La poudre noire (au nitrate de potassium), sous forme de poudre
en grains ou de pulvérin;

b) Les poudres de mine lentes analogues a la poudre noire (composées de
nitrate de sodium, de soufre et de charbon de bois, de houille ou de lignite, ou
composées de nitrate de potassium, avec ou sans nitrate de sodium, de soufre,
de houille ou de lignite);

¢) Les cartouches de poudre noire comprimée ou de poudre analogue a la
poudre noire comprimée.

NoTta. La densité de la masse comprimée ne doit pas étre inférieure & 1,50.
Pour a) et b), voir aussi Appendice I, marg. 1104.
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12° a) Les explosifs a base de nitrates, en poudre, en tant qu’ils ne tom-
bent pas sous 11° ou sous 14° a) ou c¢), composés essenticllement de nitrate
d’ammonium ou d’un mélange de nitrates alcalins ou alcalino-terreux avec du
chlorure d’ammonium ou d’un mélange de nitrate d’ammonium avec des nitrates
alcalins ou alcalino-terreux et du chlorure d’ammonium. Ils peuvent contenir
en outre des substances combustibles (par ex. de la farine de bois ou une autre
farine végétale ou des hydrocarbures), des combinaisons nitrées aromatiques,
ainsi que de la nitroglycérine ou du nitroglycol ou un mélange des deux, en
outre des produits inertes, stabilisants ou colorants;

b) Les explosifs exempts de nitrates inorganiques, en poudre, composés
essentiellement d’un mélange de matiéres inertes (par ex. des chlorures alcalins)
avec de la nitroglycérine ou du nitroglycol ou un mélange des deux. Ils peuvent
contenir en outre des combinaisons nitrées aromatiques et des produits ayant un
effet flegmatisant, stabilisant ou gélatinisant, ou colorant.

Pour a) et b), voir aussi Appendice I, marg. 1105.

13°  Les explosifs chloratés et perchlora{és, c’est-a-dire les mélanges de
chlorates ou de perchlorates des métaux alcalins ou alcalino-terreux avec des
combinaisons riches en carbone. Voir aussi Appendice I, marg. 1106.

14° a) Les dynamites a absorbant inerte et les explosifs analogues aux
dynamites a absorbant inerte;

b) Les dynamites-gommes composées de nitrocoton et d’au plus 93% de
nitroglycérine et les dynamites gélatinées dont la teneur en nitroglycérine ne
dépasse pas 85%;

¢) Les explosifs gélatineux a base de nitrates, composés essentiellement
de nitrate d’ammonium ou d’un mélange de nitrate d’ammonium avec des nitrates
des métaux alcalins ou alcalino-terreux dont la teneur en nitroglycérine ou en
nitroglycol gélatinisés ou en un mélange des deux ne dépasse pas 40%. Ils
peuvent contenir en outre des combinaisons nitrées ou des substances combus-
tibles (par ex. de la farine de bois ou une autre farine végétale ou des hydrocar-
bures), ainsi que d’autres matiéres inertes ou colorantes.

Pour a), b) et ¢), voir aussi Appendice I, marg. 1107.

15° Les emballages vides, non nettoyés, ayant renfermé des matiéres ou
objets de la classe I a.

2. Conditions de transport
(Les prescriptions relatives aux emballages vides sont réunies sous F.)
A. CoLis

1. Conditions générales d’emballage

(1) Les emballages seront fermés et étanches de maniére a empécher toute
déperdition du contenu. 11 est interdit d’utiliser des bandes ou des fils métalliques
pour garantir la fermeture, & moins que ce procédé ne soit spécialement autorisé
par les prescriptions particuliéres relatives 2 ’emballage de la matiere ou des
objets en cause.

(2) Les matériaux dont sont constitués les emballages et les fermetures ne
doivent pas étre attaqués par le contenu ni former avec celui-ci de combinaisons
nocives ou dangereuses.

(3) Les emballages, y compris leurs fermetures, doivent, en toutes leurs
parties, étre solides et forts de maniére a ne pouvoir se relacher en cours de route
et a répondre siirement aux exigences normales du transport. Les matiéres solides
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seront solidement assujetties dans leurs emballages, de méme que les embal-
lages intérieurs dans les emballages extérieurs. Sauf prescriptions contraires
dans le chapitre « Emballage de matiéres isolées », les emballages intérieurs
peuvent étre renfermés dans les emballages d’expédition, soit seuls, soit en
groupes.

(4) Les bouteilles et autres récipients en verre doivent étre exempts de
défauts de nature a en affaiblir la résistance; en particulier, les tensions internes
doivent avoir été convenablement atténuées. L’épaisseur des parois sera d’au
moins 2 mm.

(5) Les matieres de remplissage formant tampon seront adaptées aux pro-
priétés du contenu; en particulier, elles seront absorbantes lorsque celui-ci est
liquide ou peut laisser exsuder du liquide.

2. Emballage de matieres isolées
(1) Les matiéres des 1° et 2° seront emballées :

a) Dans des récipients en bois ou dans des fiits en carton imperméable; ces réci-
pients et ces fiits seront en outre munis intérieurement d’un revétement imper-
méable aux liquides qu’ils contiennent; leur fermeture devra étre étanche; ou

b) Dans des sacs imperméables (par ex. en caoutchouc ou en mati¢re plastique
appropriée difficilement inflammable) placés dans une caisse en bois; ou
¢) Dans des fiits en fer intérieurement zingués ou plombés; ou

d) Dans des récipients en fer-blanc, en tdle de zinc ou d’aluminium, qui seront
assujettis, avec interposition de matiéres formant tampon, dans des caisses
en bois.

(2) Les récipients en métal doivent étre munis de fermetures ou de disposi-
tifs de sécurité, cédant quand la pression intérieure atteint une valeur au plus
égale a 3 kg/cm?; la présence de ces fermetures ou dispositifs de sécurité ne doit
pas affaiblir la résistance du récipient mi compromettre sa fermeture.

(3) La nitrocellulose du 1°, si elle est humectée exclusivement d’eau, peut
étre emballée dans des fiits en carton; le carton devra avoir subi un traitement
spécial pour étre rigoureusement imperméable; la fermeture des fiits devra &tre
étanche a la vapeur d’eau.

(49 Un colis renfermant des matieres du 1° ne doit pas peser plus de 120 kg
ou, lorsqu’il est susceptible d’étre roulé, pas plus de 300 kg; toutefois, sous
forme de fiit en carton, un colis ne doit pas peser plus de 75 kg.

Un colis renfermant des matieres du 2° ne doit pas peser plus de 75 kg.
(1) Les matieres des 3° a) et 4° seront emballées :
a) Pour les expéditions par wagon complet

1. Dans des fiits en carton imperméable; ou

2. Dans des emballages en bois ou en métal, 'emploi de la tdle noire étant
toutefois exclu;
b) Pour les envois de détail

1. Dans des boites en carton, en fer-blanc, en téle de zinc ou d’aluminium ou
en matiére plastique appropriée difficilement inflammable ou dans des
sachets en textile serré, en papier fort de deux épaisseurs au moins ou en
papier fort doublé d’une feuille d’aluminium ou de matiére plastique appro-
priée. Ces emballages seront placés dans des caisses en bois; ou

2. Sans emballage préalable en boites ou en sachets :

a. Dans des fiits en carton imperméable ou dans des tonneaux en bois; ou
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b. Dans des emballages en bois revétus intérieurement de tole de zinc ou
d’aluminium; ou

c. Dans des récipients en métal, I'emploi de la tdle noire étant toutefois
exclu.

(2) Sila poudre est en tuyaux, en batons, en fils, en bandes ou en plaques,
elle peut aussi, sans emballage préalable en boites ou en sachets, étre renfermée
dans des caisses en bois.

(3) Les récipients en métal doivent étre munis de fermetures ou de dispo-
sitifs de sécurité, cédant quand la pression intérieure atteint une valeur au plus
égale a 3 kg/cm?; la présence de ces fermetures ou dispositifs de sécurité ne
doit pas affaiblir la résistance du récipient ni compromettre sa fermeture.

(4) La fermeture des caisses en bois peut étre garantie au moyen de bandes
ou de fils en métal approprié, enroulés et tendus autour d’elles. S’ils sont en fer,
ils seront revétus d’une matiére non susceptible de produire des étincelles sous
I'influence de chocs ou de frottements.

(5) Un colis ne doit pas peser plus de 120 kg; toutefois, sous forme de fiit
en carton, un colis ne doit pas peser plus de 75 kg.

(1) Les matiéres des 3° b) et 5° seront emballées :

a) Pour les expéditions par wagon complet
1. Dans des fiits en carton imperméable; ou

2. Dans des emballages en bois ou en métal, I'emploi de la tdle noire étant
toutefois exclu;

b) Pour les envois de détail

1. Dans des boites en carton, en fer-blanc ou en tdle d’aluminium. Une boite
ne doit pas renfermer plus de 1 kg de poudre et doit étre enveloppée dans
du papier. Ces emballages seront placés dans des emballages en bois; ou

2. Dans des sacs en textile serré, en papier fort de deux épaisseurs au moins ou
en papier fort doublé d’une feuille d’aluminium ou de matiére plastique
appropriée. Ces sacs seront placés dans des fiits en carton ou dans des ton-
neaux en bois ou dans d’autres emballages en bois revétus intérieurement
de tdle de zinc ou d’aluminium ou dans des récipients en tdle de zinc ou
d’aluminium. L’intérieur des récipients en téle de zinc ou d’aluminium sera
complétement garni de bois ou de carton.

(2) Les récipients en métal doivent étre munis de fermetures ou de dispo-
sitifs de sécurité, cédant quand la pression intérieure atteint une valeur au plus
égale a 3 kg/cm?; la présence de ces fermetures ou dispositifs de sécurité ne
doit pas affaiblir la résistance du récipient ni compromettre sa fermeture.

(3) La fermeture des caisses en bois peut étre garantie au moyen de bandes
ou de fils en métal approprié, enroulés et tendus autour d’elles. S’ils sont en fer,
ils seront revétus d’une matiére non susceptible de produire des étincelles sous
I'influence de chocs ou de frottements.

(4) Un colis selon (1) a) ne doit pas peser plus de 100 kg; toutefois, sous
forme de flit en carton, un colis ne doit pas peser plus de 75 kg. Un colis
selon (1) b) ne doit pas peser plus de 75 kg. Il ne doit pas contenir plus de 30 kg
de poudre a la nitrocellulose.

(1) Les matieres du 6° seront emballées dans des récipients en bois. Sont
également admis, pour le trinitrotoluéne solide et pour le trinitranisol, des fiits
en carton imperméable et, pour les mélanges dits trinitrotoluéne liquide, des
récipients en fer.
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(2) Les récipients en métal doivent étre munis de fermetures ou de dispo-
sitifs de sécurité, cédant quand la pression intérieure atteint une valeur au plus
égale a 3 kg/cm?; la présence de ces fermetures ou dispositifs de sécurité ne doit
pas affaiblir la résistance du récipient ni compromettre sa fermeture.

(3) Un colis ne doit pas peser plus de 120 kg ou, lorsqu’il est susceptible
d’étre roulé, pas plus de 300 kg; toutefois, sous forme de fiit en carton, un colis
ne doit pas peser plus de 75 kg.

(1) Les matieres du 7° seront emballées :

a) Les matieres du 7° @) : dans des récipients en bois ou dans des fiits en carton
imperméable. Pour I’emballage de I'hexyl (hexanitrodiphénylamine) et de
’acide picrique ne doivent étre employés ni le plomb ni des matiéres conte-
nant du plomb (alliages ou combinaisons).

L’acide picrique, a raison de 500 g au plus par récipient, pourra également
tre renfermé dans des récipients en verre, porcelaine, grés ou mati¢res simi-
laires ou en matiere plastique appropriée, assujettis, avec interposition de
matieres formant tampon (par ex. du carton ondulé), dans une caisse en bois.
Les récipients doivent étre fermés au moyen d’un bouchon en litge ou en
caoutchouc ou en matiére plastique appropriée, qui sera maintenu par un dis-
positif complémentaire (tel que coiffe, cape, scellement, ligature) propre a
éviter tout relachement du systéme de fermeture en cours de transport;

b) Les matieres des 7° b) et ¢) : & raison de 30 kg au plus par sachet ou sac, dans
des sachets en toile ne laissant pas tamiser la matiére ou dans des sacs en
papier solide ou en matiére plastique appropriée, qui seront placés dans des
récipients étanches en bois ou dans des fiits en carton durci pouvant &tre
fermés de fagon étanche et dont les fonds et couvercles seront en contre-
plaqué. Le couvercle des caisses sera fixé au moyen de vis, celui des fiits au
moyen d’un carcan.

(2) Un colis contenant des matiéres du 7° a) ne doit pas peser plus de
120 kg s’il s’agit d’un récipient en bois; sous forme de fiit en carton, un colis ne
doit pas peser plus de 75 kg. Les colis contenant de I'acide picrique emballé dans
des récipients fragiles ou en matiére plastique ne doivent pas peser plus de 15 kg.
Un colis contenant des matiéres des 7° b) ou ¢) ne doit pas peser plus de 75 kg;
les caisses qui, avec leur contenu, pésent plus de 30 kg seront munies de moyens
de préhension.

(1) Les matiéres et objets du 8 seront emballés :
a) Pour les expéditions par wagon complet

1. Les matieres du 8° a) : dans des récipients en acier non sujet a la rouille ou
en une autre matiére appropriée (ce qui exclut en particulier le plomb et ses
alliages). Les corps nitrés seront humectés de telle sorte que, pendant toute
la durée du transport, ils renferment un pourcentage d’eau de 25% au moins
en tout point de la matiére. Les récipients en métal doivent &tre munis de
fermetures ou de dispositifs de sécurité, cédant quand la pression intérieure
atteint une valeur au plus égale a 3 kg/cm?; la présence de ces fermetures ou
dispositifs de sécurité ne doit pas affaiblir la résistance du récipient ni com-
promettre sa fermeture. Les récipients, excepté ceux en acier non sujet a la
rouille, seront assujettis, avec interposition de matieres formant tampon,
dans des emballages en bois;

2. Les matieres du 8 b) : araison de 15 kg au plus par sachet, dans des sachets
en toile ou en matiére plastique appropriée, placés dans des emballages en
bois;
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3. Lesobjets du 8°¢) : isolément dans du papier fort et placés, a raison de 100 au
plus par boite, dans des boites en tole. 100 au plus de ces boites seront
emballées dans une caisse d’expédition en bois;

b) Pour les envois de détail

1. Les matieres des 8° a) et b) : a raison de 500 g au plus par récipient, dans
des récipients en verre, porcelaine, grés ou matiéres similaires ou en matiére
plastique appropriée, assujettis, avec interposition de matiéres formant tam-
pon (par ex. du carton ondulé), dans une caisse en bois.

Un colis ne doit pas contenir plus de 5 kg de corps nitrés.

Les récipients doivent étre fermés au moyen d’un bouchon en liege ou
en caoutchouc ou en matiére plastique appropriée, qui sera maintenu par un
dispositif complémentaire (tel que coiffe, cape, scellement, ligature) propre
a éviter tout relachement du systéme de fermeture en cours de transport;

2. Le tétryl [8° b)] : a raison de 15 kg au plus par sachet, dans des sachets en
toile ou en matiére plastique appropriée, placés dans un emballage en bois.
Un colis ne doit pas contenir plus de 30 kg de tétryl;

3. Les objets du 8° ¢) : comme sous a) 3. ci-dessus.

(2) Un colis selon (1) a) ne doit pas peser plus de 75 kg; il ne doit pas con-
tenir plus de 25 kg de matiéres du 8° a), ou plus de 50 kg de matieres du 8° b).
Un colis selon (1) ) 1. ne doit pas peser plus de 15 kg et un colis selon (1) b) 2.
ou 3. pas plus de 40 kg.

29 (1) Les matieres et objets du 9° seront emballés :
a) Pour les expéditions par wagon complet
1. Les matiéres des 9°a) ac):

a. A raison de 10 kg au plus par sachet, dans des sachets en toile ou en
matiére plastique appropriée, placés dans une boite en carton imper-
méable ou dans une boite en fer-blanc ou en tole d’aluminium ou de
zinc; ou

b. A raison de 10 kg au plus par récipient, dans des récipients en carton
suffisamment fort, imprégnés avec de la paraffine ou rendus imperméables
d’une autre maniére.

Les boites en fer-blanc ou en tdle d’aluminium ou de zinc et les boites
ou récipients d’un autre genre seront placés dans une caisse en bois garnie
intérieurement de carton oudulé; les boites en métal y seront isolées les
unes des autres au moyen d’une enveloppe en carton ondulé. Une caisse ne
pourra contenir plus de quatre boites ou récipients d’un autre genre. Le cou-
vercle des caisses sera fixé au moyen de vis;

2. La penthrite [9° 4)] : soit conformément au 1. ci-dessus, soit dans les condi-
tions suivantes : a raison de 5 kg au plus par récipient, dans des récipients
en verre, porcelaine, gres ou matiéres similaires ou en matiére plastique
appropriée, fermés par un bouchon en liége ou en caoutchouc ou en matiére
plastique appropriée; chaque récipient doit étre placé dans un récipient métal-
lique hermétiquement fermé par soudage ou brasage et avec interposition
de matieres élastiques pour caler parfaitement le récipient intérieur sans laisser
aucun espace vide. 4 récipients métalliques au plus seront emballés dans une
caisse en bois garnie intérieurement de carton ondulé et seront isolés les uns
des autres au moyen de plusieurs épaisseurs de carton ondulé ou d’une autre
matiere susceptible de jouer le méme role;
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3. Les objets du 9°d) : d’abord isolément dans du papier fort et placés, a raison
de 3 kg au plus par caisse, dans des caisses en carton ou ils seront immobi-
lisés par des matieres formant tampon; ces caisses seront, par 10 au plus,
assujetties, avec interposition de matieres formant tampon, dans une caisse
en bois fermée au moyen de vis de maniere qu’il existe partout, entre les
caisses en carton et la caisse d’expédition, un espace de 3 cm au moins bourré
de matieres de remplissage;

b) Pour les envois de détail
1. Les matiéres des 9°a) ac):

a. A raison de 10 kg au plus par sachet, dans des sachets conformément aux
prescriptions du a) 1. a. ci-dessus; ou

b. A raison de 10 kg au plus par récipient, dans des récipients conformément
aux prescriptions du a) 1. b. ci-dessus;

c. La penthrite {9° a)] : soit conformément aux a. et b. ci-dessus, soit dans
les conditions prescrites au a) 2. ci-dessus, soit dans les conditions
prescrites ci-apres au d. pour I’hexogeéne;

d. L’hexogene [9° a)] : soit conformément aux a. et b. ci-dessus, soit dans les
conditions suivantes : a raison de 500 g au plus de produit calculé sec par
récipient, dans des récipients en verre, porcelaine, grées ou matieres simi-
laires ou en matiére plastique appropriée, fermés par un bouchon en
licge ou en caoutchouc ou en matiere plastique appropriée. Ces récipients
seront placés dans une caisse en bois. Ils seront isolés entre eux au moyen
d’une enveloppe en carton ondulé et des parois de la caisse par un espace
de 3 ¢cm au moins bourré de matieres de remplissage;

2. Les objets du 9° d) : comme sous a) 3. ci-dessus. Un colis ne doit pas conte-
nir plus de 25 kg d’explosif.

(2) Un colis selon (1) a) ne doit pas peser plus de 75 kg; selon (1) b) 1. a.
ou b., pas plus de 60 kg, selon d. pas plus de 10 kg et selon c. et (1) b) 2. pas
plus de 35 kg. Tout colis selon (1) b) pesant plus de 30 kg sera muni de moyens
de préhension.

(1) Les matiéres du 10° seront emballées a raison de 500 g au plus par
sachet, dans des sachets bien ligaturés, en une mati¢re souple appropriée; chaque
sachet sera placé dans une boite en métal, en carton ou en fibre; ces boites,
au nombre de 30 au plus, seront assujetties, avec interposition de matiéres
formant tampon, dans une caisse d’expédition en bois, a panneaux pleins, de
12 mm d’épaisseur au moins.

(2) Un colis ne doit pas peser plus de 25 kg.
() Les matiéres et les objets du 11° seront emballés :
a) Les matieres des 11°a) et b) :

1. A raison de 2,5 kg au plus par sachet, dans des sachets placés dans des
boites en carton, en fer-blanc ou en aluminium. Celles-ci seront assujetties,
avec interposition de matieres formant tampon, dans des emballages en
bois; ou

2. Dans des sacs en tissu serré, placés dans des tonneaux ou caisses en bois;

b) Les objets du 11° ¢) : enroulés dans du papier résistant; chaque rouleau ne
doit pas peser plus de 300 g. Les rouleaux seront disposés dans une caisse en
bois, garnie intérieurement de papier résistant.

(2) Le couvercle des caisses en bois sera fixé au moyen de vis; si celles-ci
sont en fer, elles seront revétues d’une matiére non susceptible de produire des
étincelles sous I'influence de chocs ou de frottements.
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(3) Un colis ne doit pas peser plus.de 75 kg dans le cas de chargement par
wagon complet, ni plus de 35 kg dans le cas d’envoi de détail.

(1) Les matieres du 12° seront encartouchées dans des enveloppes en ma-
tiere plastique appropriée ou en papier. Les cartouches peuvent étre trempées
dans un bain de paraffine, de cérésine ou de résine, ou enveloppées d’une matiere
plastique appropriée afin d’étre protégées de I’humidité. Les explosifs contenant
plus de 6% d’esters nitriques liquides doivent &tre encartouchés dans du papier
paraffiné ou cérésiné ou dans une matiére plastique imperméable telle que le
polyéthylene. Les cartouches seront placées dans des emballages en bois.

(2) Les cartouches non paraffinées ou non cérésinées ou les cartouches
dans des enveloppes perméables seront réunies en paquets d’au plus 2,5 kg de
poids unitaire. Les paquets ainsi conditionnés, dont I’enveloppe doit étre consti-
tuée au moins de papier fort, seront trempés dans un bain de paraffine, de céré-
sine ou de résine ou enveloppés d’une matiere plastique appropriée afin d’étre pro-
tégés de I’humidité. Les paquets seront placés dans des emballages en bois.

(3) La fermeture des emballages en bois peut étre garantie au moyen de
bandes ou de fils métalliques enroulés et tendus autour d’eux.

(4) Un colis ne doit pas peser plus de 75 kg. Il ne doit pas contenir plus de
50 kg d’explosifs.

(5) 1l est permis d’utiliser également, en lieu et place des emballages en bois
prescrits a I’alinéa (1) et a I’alinéa (2), des caisses en carton compact ou en carton
ondulé appropriées, d’une résistance mécanique suffisante et dont les rabats du
couvercle et du fond doivent étre fermés au moyen de bandes collantes suffisam-
ment fortes. Le modeéle des caisses en carton compact ou en carton ondulé doit
étre agréé par I'autorité compétente du pays de départ. Un tel colis ne doit pas
peser plus de 30 kg; il ne doit pas contenir plus de 25 kg d’explosifs.

(1) Les matieres du 13° seront encartouchées dans des enveloppes en papier.
Les cartouches non paraffinées ou non cérésinées seront d’abord enroulées dans
du papier imperméabilisé. Elles seront réunies, au moyen d’une enveloppe en
papier, en paquets d’au plus 2,5 kg de poids unitaire, qui seront assujettis, avec
interposition de matiéres formant tampon, dans des emballages en bois, dont la
fermeture peut étre garantie au moyen de bandes ou de fils métalliques enroulés
et tendus autour d’eux.

(2) Un colis ne doit pas peser plus de 35 kg ou, lorsqu’il s’agit d’'un échan-
tillon, plus de 10 kg.

(1) Les matieres du 14° seront emballées :

a) Les matieres du 14° a) : encartouchées dans des enveloppes en papier imper-
méabilisé. Les cartouches doivent étre réunies en paquets par une enveloppe
en papier ou &tre, sans enveloppe en papier, assujetties, avec interposition de
matiéres formant tampon, dans des caisses en carton. Les paquets ou caisses
en carton seront assujettis, avec interposition de matiéres inertes formant
tampon, dans des emballages en bois, dont la fermeture peut étre garantie au
moyen de bandes ou de fils métalliques enroulés et tendus autour d’eux;

b) Les matieres du 14° b) : encartouchées dans des enveloppes en papier imper-
méabilisé. Les cartouches seront placées dans une boite en carton. Les boites
en carton, enveloppées de papier imperméabilisé, seront assujetties, sans
vides, dans des emballages en bois, dont la fermeture peut étre garantie au
moyen de bandes ou de fils métalliques enroulés et tendus autour d’eux.

¢) Les matieres du 14°¢) :
1. Encartouchées dans des enveloppes en matiére plastique appropriée ou en
papier. Les cartouches peuvent étre trempées dans un bain de paraffine,
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de cérésine ou de résine, ou enveloppées d’une matiére plastique appro-
priée, afin d’étre protégées de I’humidité. Les explosifs contenant plus
de 6% d’esters nitriques liquides doivent étre encartouchés dans du papier
paraffiné ou cérésiné ou dans une matiére plastique imperméable telle que
le polyéthyléne. Les cartouches seront placées dans des emballages en
bois;

2. Les cartouches non paraffinées ou non cérésinées ou les cartouches dans
des enveloppes perméables seront réunies en paquets d’au plus 2,5 kg de
poids unitaire. Les paquets ainsi conditionnés, dont I’enveloppe doit étre
constituée au moins de papier fort, seront trempés dans un bain de paraf-
fine, de cérésine ou de résine, ou enveloppés d’une matiere plastique
appropriée, afin d’étre protégés de I’humidité. Les paquets seront placés
dans des emballages en bois;

3. La fermeture des emballages en bois peut étre garantie au moyen de
bandes ou de fils métalliques enroulés et tendus autour d’eux;

4. 1l est permis d’utiliser également, en lieu et place des emballages prescrits
sous 1. et 2. ci-dessus, des caisses en carton compact ou en carton ondulé
appropriées, d’une résistance mécanique suffisante et dont les rabats du
couvercle et du fond doivent étre fermés au moyen de bandes collantes
suffisamment fortes. Le modele des caisses en carton compact ou en carton
ondulé doit étre agréé par I’autorité compétente du pays de départ.

(2) Un colis renfermant des matieres des 14° a) ou b) ne doit pas peser plus
de 35 kg ou, lorsqu’il s’agit d’un échantillon, plus de 10 kg. Un colis renfermant
des matieres du 14° ¢) ne doit pas peser plus de 75 kg; il ne doit pas contenir plus
de 50 kg d’explosifs; s’il s’agit d’un emballage selon (1) ¢) 4., le colis ne doit pas
peser plus de 30 kg, ni contenir plus de 25 kg d’explosifs.

3. Emballage en commun

Les matiéres dénommeées sous un chiffre du marg. 21 ne peuvent étre réunies
dans un méme colis ni avec des matiéres groupées sous le méme chiffre ou sous
un autre chiffre de ce marginal, ni avec des matiéres ou objets appartenant a
d’autres classes, ni avec d’autres marchandises.

NotA. Les colis désignés au marg. 28 (1) b) 1. peuvent contenir des corps nitrés orga-
niques de composition et dénomination différentes.

4. Inscriptions et étiquettes de danger sur les colis (voir Appendice I1X)

Les colis renfermant de I’acide picrique [7° a)] porteront I'inscription du nom
de la matiére en caractéres rouges, bien lisibles et indélébiles. Cette inscription
sera rédigée dans une langue officielle du pays de départ et en outre en frangais,
en allemand ou en italien, & moins que les tarifs internationaux ou des accords
conclus entre les administrations ferroviaires n’en disposent autrement.

(1) Les colis contenant des matieres et objets de la classe I a seront munis
d’étiquettes conformes au modele ne 1.

(2) Les colis renfermant des récipients fragiles non visibles de I’extérieur
seront munis d’une étiquette conforme au modele n° 9. Si ces récipients fragiles
contiennent des liquides, les colis seront en outre, sauf dans le cas d’ampoules
scellées, munis d’étiquettes conformes au modele n° 8; ces étiquettes seront
apposées en haut sur deux faces latérales opposées lorsqu’il s’agit de caisses ou
de fagcon équivalente lorsqu’il s’agit d’autres emballages.

B. MODE D’ENVOI, RESTRICTIONS D’EXPEDITION

Les matieres des 8° a) et b), 9° a), b) et ¢), 13° et 14° a) et b) ne sont trans-
portées que par wagon complet. Toutefois, les envois de détail de 300 kg au plus
des matieres des 8° a) et b), emballées conformément aux dispositions du
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marg. 28 (1) b), et de celles des 9° a), b) et ¢), emballées conformément aux dis-
positions du marg. 29 (1) b), sont admis, ainsi que les envois d’échantillons de
100 kg au plus des matieres des 13° et 14° ) et b) [voir marg. 33 (2) et 34 (2)].

C. MENTIONS DANS LA LETTRE DE VOITURE

(1) La désignation de la marchandise dans la lettre de voiture doit &tre con-
forme & ’une des dénominations imprimées en caractéres italiques au marg. 21.
Lorsque le nom de la matiére n’est pas indiqué pour les 8° a) et b), le nom com-
mercial doit étre inscrit. La désignation de la marchandise doit étre soulignée en
rouge et suivie de lindication de la classe, du chiffre de I'énumération, com-
plété, le cas échéant, par la lettre, et du sigle « RID » [par ex. I a, 3° a), RID].

(2) L’expéditeur doit certifier dans la lettre de voiture : « La nature de la
marchandise et I’emballage sont conformes aux prescriptions du RID ».

(3) Pour les matieres qui ne sont admises a I’expédition que par wagon com-
plet, les lettres de voiture porteront I’indication du poids de chaque colis, outre
celles des marques et numéros, du nombre et de I'espece des emballages.

D. MATERIEL ET ENGINS DE TRANSPORT
1. Conditions relatives aux wagons et au chargement
a. Pour les colis
(1) Les matieres de la classe I a seront chargées dans des wagons couverts.

(2) Ne doivent étre employés pour les matiéres admises a I’expédition
uniquement par wagon complet que des wagons pourvus d’appareils de choc et de
traction a ressorts, a toiture solide et siire, ne présentant pas de fissures, munis
de portes et de volets (vantaux) fermant bien et dépourvus, si possible, d’appa-
reils de freinage. En cas d’utilisation de wagons pourvus d’appareils de freinage,
ceux-ci seront mis en état de ne pas pouvoir étre actionnés. On doit éviter qu’il
subsiste, en saillie, & I'intérieur des wagons, des objets en fer qui ne seraient pas
des éléments constructifs du wagon. Les portes et les volets (vantaux) des wagons
doivent étre tenus fermés.

(3) Les wagons dont les parois sont revétues de plomb, qui sont munis
d’armatures et de ferrures en plomb ou dont la toiture est recouverte de plomb,
ne doivent pas étre employés pour le transport de ’hexyl (hexanitrodiphényl-
amine) et de I'acide picrique [7° a)] ou des corps nitrés organiques explosifs so-
lubles dans ’eau [8° a)].

(4) Pour I'utilisation des wagons munis d’installations électriques, voir
Appendice 1V.

(1) Les colis seront arrimés dans les wagons de maniére a ne pouvoir s’y
déplacer. Ils seront protégés contre tout frottement ou heurt. Les tonneaux, les
fits et les récipients de forme similaire seront couchés, leur axe longitudinal dans
le sens de la longueur du wagon, et garantis contre tout mouvement latéral
par des cales en bois. Les agrés spéciaux seront fournis par ’expéditeur et seront
livrés au destinataire avec la marchandise.

(2) Peuvent étre chargés dans un wagon comme envois de détail les envois
de matieres des 8° a) et b) et 9° a), b) et ¢) qui, au total, ne peésent pas plus de
300 kg, et ceux d’échantillons de matiéres des 13° et 14° a) et b) qui ne pesent
pas plus de 100 kg.

b. Pour les petits containers

(1) Les colis renfermant des matiéres rangées dans la présente classe
peuvent étre transportés en petits containers.
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(2) Lesinterdictions de chargement en commun prévues au marg. 44 devront
étre respectées a I’intérieur d’un petit container ainsi que dans le wagon transpor-
tant un ou plusieurs petits containers.
2. Inscriptions et étiquettes de danger sur les wagons et sur les petits containers

(voir Appendice IX)

43 (1) Les wagons dans lesquels sont chargés des colis munis d’étiquettes con-
formes au modele n° 1 porteront cette méme étiquette sur leurs deux cotés.

(2) Les petits containers dans lesquels sont chargées des matiéres de la pré-
sente classe porteront une étiquette conforme au modele n° 1.

Les petits containers renfermant des colis portant une étiquette conforme au
modéle n°® 9 porteront eux aussi cette étiquette.

E. INTERDICTIONS DE CHARGEMENT EN COMMUN

44 (1) Les matiéres et objets de la classe I a ne doivent pas €tre chargés en
commun dans le méme wagon: .
a) Avec les objets des 1° d), 3°, 4°c, 4° d), 5°, 6°et 8 a 11°de laclasse 1 b

(marg. 61);
b) Avec les objets des 1°, 2°, 4°a 6°, 7° b) et 8° a 27° de la classe I ¢ (marg. 101);
¢) Avec les matieres de la classe I d (marg. 131);
d) Avec les matieres de la classe I e (marg. 181);
e) Avec les matieres de la classe II (marg. 201);
) Avec les matieres de la classe III a (marg. 301);
g) Avec les matieres de la classe III b (marg. 331);
h) Avec les matieres de la classe III ¢ (marg. 371);
i) Avec les matiéres de la classe IV a (marg. 401);
k) Avec les matiéres de la classe IV b (marg. 451);
I} Avec les matieres de la classe V (marg. 501);
m) Avec les matieres de la classe VII (marg. 701).

(2) L’hexyl (hexanitrodiphénylamine) et ’acide picrique [7° a)] ainsi que
les corps nitrés organiques explosifs solubles dans I’eau [8° a)] ne doivent pas étre
chargés en commun dans le méme wagon avec des matieres et objets contenant
du plomb, des alliages de plomb ou des combinaisons du plomb.

(3) Parmi les matiéres de la classe I a, les explosifs chloratés du 13° ne doi-
vent pas étre chargés en commun dans le méme wagon avec les explosifs a
base de nitrate d’ammonium des 12° a) et 14° ¢).

45 Des lettres de voiture distinctes doivent étre établies pour les envois qui ne
peuvent pas étre chargés en commun dans le méme wagon [art. 6, § 10, d) de
la CIM].

F. EMBALLAGES VIDES

46 (1) Les emballages du 15° doivent étre bien fermés et présenter les mémes
garanties d’étanchéité que s’ils étaient pleins.

(2) La désignation dans la lettre de voiture doit étre : « Emballage vide,
Ia, 15°, RID ». Ce texte doit étre souligné en rouge.

G. AUTRES PRESCRIPTIONS

47 L’hexyl (hexanitrodiphénylamine) et I’acide picrique [7° a)] ainsi que les
corps nitrés organiques explosifs solubles dans I’eau [8° a)] seront tenus isolés
du plomb et des récipients en plomb dans les halles aux marchandises.

48-59
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CLASSE I b. OBJETS CHARGES EN MATIERES EXPLOSIBLES
1. Enumération des objets

(1) Parmi les objets visés par le titre de la classe I b, ne sont admis au trans-
port que ceux qui sont énumérés au marg. 61, ceci sous réserve des conditions
prévues aux marg. 60 (2) 4 84. Ces objets admis au transport sous certaines con-
ditions sont dits objets du RID.

(2) Siles objets énumérés sous 7°, 10° ou 11° du marg. 61 sont constitués ou
chargés de matiéres explosibles énumérées au marg. 21, ces matieres doivent
satisfaire aux conditions de stabilité et de sécurité prescrites a leur sujet dans
I’ Appendice 1.

1° Les méches non amorcées :

a) Les méches a combustion rapide (méches consistant en un boyau épais a ame
de fils imprégnés de poudre noire, ou a Ame de fils de coton nitré);

b) Les cordeaux détonants sous forme de tubes métalliques a parois minces de
faible section 4 ame remplie d’une matiére explosible; voir aussi Appendice I,
marg. 1108;

¢) Lescordeaux détonants souples, a enveloppe en textile ou en matiére plastique
de faible section a ame remplie d’'une matiére explosible; voir aussi Appen-
dice I, marg. 1109;

d) Les meéches détonantes instantanées (cordeaux tissés de faible section a Ame
remplie d’une matiére explosible offrant plus de danger que la penthrite).

Quant aux autres meches, voir a la classe I ¢ (marg. 101, 3°).

2° Les amorces non détonantes (amorces qui ne produisent d’effet brisant
ni a I’aide de détonateurs, ni par d’autres moyens) :

a) Les capsules;

b) 1. Les douilles amorcées de cartouches @ percussion centrale, non chargées
de poudre propulsive, pour armes a feu de tous calibres;

2. Les douilles amorcées de cartouches a percussion annulaire, non char-
gées de poudre propulsive, pour armes Flobert et armes de calibres
analogues;

c) Les étoupilles, vis-amorces et autres amorces similaires renfermant une faible
charge (poudre noire ou autres explosifs), mises en action par friction, par
percussion ou par I'électricité;

d) Les fusées sans dispositif, par ex. détonateur, produisant un effet brisant et
sans charge de transmission.

3° Les pétards de chemin de fer.

4° Les cartouches pour armes a feu portatives [a I’exclusion de celles qui
comportent une charge d’éclatement (voir sous 119] :

a) Les cartouches de chasse;

b) Les cartouches Flobert;

¢) Les cartouches a charge tracante,

d) Les cartouches a charge incendiaire;

e) Les autres cartouches & percussion centrale.

Nota. En dehors des cartouches de chasse a grains de plomb, ne sont considérées
comme objets du 4° que les cartouches dont le calibre ne dépasse pas 13,2 mm.
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5° Les amorces détonantes :

a) Les détonateurs avec ou sans dispositif de retardement; les raccords a retard
pour cordeaux détonants;

b) Les détonateurs munis d’amorces électriques avec ou sans dispositif de retar-
dement;

¢) Les détonateurs reliés solidement @ une méche de poudre noire;

d) Les détonateurs avec relais (détonateurs combinés avec une charge de trans-
mission composée d’un explosif comprimé); voir aussi Appendice I, marg. 1110;

e) Les fusées avec détonateur (fusées-détonateurs) avec ou sans charge de trans-
mission;

) Les bouchons allumeurs avec ou sans dispositif de retardement, avec ou sans
dispositif mécanique de mise a feu et sans charge de transmission.

6° Les capsules de sondage, dites bombes de sondage (détonateurs avec
ou sans amorce, contenus dans des tubes en tole).

7° Les objets avec charge propulsive, autres que ceux qui sont dénommés
sous 8°; les objets avec charge d’éclatement; les objets avec charges propulsive
et d’éclatement, a condition qu’ils ne contiennent que des matiéres explosibles
de la classe I a, tous sans dispositif, par ex. détonateur, produisant un effet
brisant. La charge de ces objets peut comporter une matiére éclairante (voir aussi
sous 8° et 11°).

NoTA. Les amorces non détonantes (2°) sont admises dans ces objets.

8° Les objets chargés en matiéres éclairantes ou destinées a la signalisa-
tion, avec ou sans charge propulsive, avec ou sans charge d’expulsion et sans
charge d’éclatement, dont la matiére propulsive ou éclairante est comprimée de
maniere que les objets ne puissent faire explosion lorsqu’on y met le feu.

9° Les engins fumigénes renfermant des chlorates ou munis d’une charge
explosive ou d’une charge d’inflammation explosive.

Quant aux matieres produisant des fumées pour des buts agricoles et fores-
tiers, voir a la classe I ¢, marg. 101, 27°.

10° Les rorpilles de forage renfermant une charge de dynamite ou d’explo-
sifs analogues a la dynamite sans fusée et sans dispositif, par ex. détonateur, pro-
duisant un effet brisant, les engins a4 charge creuse destinés a des buts écono-
miques, renfermant au plus 1 kg d’explosif immobilis€é dans I’enveloppe et
dépourvus de détonateur.

11° Les objets avec charge d’éclatement, les objets avec charges propulsive
et d’éclatement, tous munis d’un dispositif, par ex. détonateur, produisant un
effet brisant, le tout bien garanti. Le poids de chaque objet ne doit pas dépas-
ser 25 kg.

2. Conditions de transport
A. Couis

1. Conditions générales d’emballage

(1) Les emballages seront fermés et étanches de maniére a empécher toute
déperdition du contenu. La garantie de la fermeture des colis a I’aide de bandes
ou de fils métalliques tendus autour des colis est admise; elle est obligatoire
dans le cas des caisses comportant des couvercles a charniéres, quand ceux-ci
ne sont pas pourvus d’un dispositif efficace s’opposant a tout relachement de la
fermeture.
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(2) Les matériaux dont sont constitués les emballages et les fermetures ne
doivent pas étre attaqués par le contenu ni former avec celui-ci de combinaisons
nocives ou dangereuses.

(3) Les emballages, y compris leurs fermetures, doivent, en toutes leurs
parties, étre solides et forts de maniére & ne pouvoir se relacher en cours de route
et a répondre slirement aux exigences normales du transport. Les objets seront
solidement assujettis dans leurs emballages, de méme que les emballages intérieurs
dans les emballages extérieurs. Sauf prescriptions contraires dans le chapitre
« Emballage d’objets de méme espéce », les emballages intérieurs peuvent étre
renfermés dans les emballages d’expédition, soit seuls, soit en groupes.

(4) Les matiéres de remplissage formant tampon seront adaptées aux
propriétés du contenu.

2. Emballage d’objets de méme espece
Les objets du 1° seront emballés comme suit :

a) Les objets des 1° a) et b) : dans des emballages en bois ou dans des fiits en
carton imperméable. Un colis ne doit pas peser plus de 120 kg; toutefois, sous
forme de fiit en carton, un colis ne doit pas peser plus de 75 kg;

b) Les objets du 1° ¢) : enroulés en longueurs pouvant atteindre 250 m sur des
rouleaux en bois ou en carton. Les rouleaux seront placés dans des caisses en
bois, de maniére qu'ils ne puissent entrer en contact ni entre eux ni avec les
parois des caisses. Une caisse ne doit pas renfermer plus de 1 000 m de
cordeaux;

¢) Les objets du 1° d) : enroulés en longueurs pouvant atteindre 125 m sur
des rouleaux en bois ou en carton, qui seront emballés dans une caisse en bois
fermée au moyen de vis et dont les parois auront au moins 18 mm d’épais-
seur, de manicre que les rouleaux ne puissent entrer cn contact ni entre eux
ni avec les parois de la caisse. Une caisse ne doit pas renfermer plus de 1 000 m
de meches détonantes instantanées.

(1) Les objets du 2° seront emballés comme suit :

a) Les objets du 2° a) : les capsules avec charge explosive découverte, a raison
de 500 au plus par boite ou caissette, et les capsules avec charge explosive
couverte, a raison de 5 000 au plus par boite ou caissette, dans des boites en
tole, des boites en carton ou des caissettes en bois. Ces emballages seront
placés dans une caisse d’expédition en bois ou en tdle;

b) Les objets du 2° b) 1. : les douilles amorcées de cartouches a percussion cen-
trale, non chargées de poudre propulsive, pour armes a feu de tous calibres,
dans des caisses en bois ou en carton ou dans des sacs en textile;

¢) Les objets du 2° b) 2. : les douilles amorcées de cartouches & percussion
annulaire, non chargées de poudre propulsive, pour armes Flobert et armes de
calibres analogues, a raison de 5 000 au plus par boite, dans des boites en tole
ou des boites en carton, lesquelles seront placées dans une caisse d’expédition
en bois ou en tole; toutefois, ces douilles amorcées & percussion annulaire
peuvent aussi étre emballées, a raison de 25 000 au plus, dans un sac, qui doit
eétre assujetti dans une caisse d’expédition en bois ou en fer au moyen de
carton ondulé;

d) Les objets des 2° ¢) et d) : dans des boites en carton, en bois ou en tdle qui
seront placées dans des emballages en bois ou en métal.

(2) Un colis renfermant des objets des 2° a), c) ou d) ne doit pas peser plus
de 100 kg.
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(1) Les objets du 3° seront emballés dans des caisses formées de planches
d’au moins 18 mm d’épaisseur, bouvetées, assemblées par des vis a bois. Les
pétards seront assujettis, avec interposition de matiéres formant tampon, dans les
caisses de maniere qu’ils ne puissent entrer en contact ni entre eux ni avec les
parois des caisses.

(2) Un colis ne doit pas peser plus de 50 kg.

(1) Les objets des 4° a), b) et e) seront placés, sans jeu, dans des boites
en tdle, en bois ou en carton fermant bien; ces boites seront logées, sans vides,
dans des caisses d’expédition en métal, en bois, en panneaux de fibre, en
carton compact ou en carton ondulé; les cartons doivent &tre imperméabilisés
par imprégnation et présenter une résistance mécanique suffisante.

Les caisses en carton seront fermées au moyen de bandes collantes suffisam-
ment fortes. Le modeéle des caisses en carton compact ou en carton ondulé doit
étre agréé par I’autorité compétente du pays d’expédition.

(2) Les objets des 4° c) et d) seront placés, a raison de 400 au plus par boite,
dans des boites en tole, en bois ou en carton; ces boites seront solidement
emballées dans des caisses d’expédition en métal ou en bois.

(3) Un colis ne doit pas peser plus de 100 kg; toutefois, sous forme de
caisse en panneaux de fibre ou en carton, un colis contenant des objets des 4° a),
b) ou e) ne doit pas peser plus de 40 kg.

(1) Les objets du 5° seront emballés comme suit :

a) Les objets du 5° a) : bien protégés contre toute inflammation, & raison de
100 au plus s’il s’agit de détonateurs et a raison de 50 au plus s’il s’agit de
raccords, assujettis, avec interposition de matiéres formant tampon, dans des
récipients en tdle ou en carton imperméable. Les récipients en tole seront
garnis intérieurement d’une matiére élastique. Les couvercles seront fixés
tout autour au moyen de bandes collantes. Les récipients seront, a raison de
5 au plus s’il s’agit de détonateurs et a raison de 10 au plus s’il s’agit de rac-
cords, réunis en un paquet ou placés dans une boite en carton. Les paquets ou
les boites seront emballés dans une caisse en bois fermée au moyen de vis,
dont les parois auront au moins 18 mm d’épaisseur, ou dans un emballage en
tole, qui, I'une comme I’autre, seront assujettis, avec interposition de matié-
res formant tampon, dans une caisse d’expédition dont les parois auront au
moins 18 mm d’épaisseur, de maniére qu’il existe partout, entre la caisse en
bois ou I’emballage en tdle et la caisse d’expédition, un espace de 3 cm au
moins bourré de matiéres de remplissage;

Les objets du 5° b) : réunis en paquets, a raison de 100 au plus par paquet et
de telle fagon que les détonateurs soient placés alternativement a I'un et a
I’autre bout du paquet. 10 au plus de ces paquets seront liés en un paquet
collecteur. S au plus de ces paquets collecteurs seront assujettis, avec inter-
position de matiéres formant tampon, dans une caisse d’expédition en bois
dont les parois auront au moins 18 mm d’épaisseur, ou dans un emballage en
tole, de maniére qu’il existe partout, entre les paquets collecteurs et la caisse
d’expédition ou I’emballage en tdle, un espace de 3 cm au moins bourré de
matiéres de remplissage;

c) Les objets du 5° ¢) : les méches munies de détonateurs, enroulées en anneaux;
10 anneaux au plus seront réunis en un rouleau qui sera emballé dans du papier.
10 rouleaux au plus seront assujettis, avec interposition de matiéres for-
mant tampon, dans une caissette en bois fermée au moyen de vis et dont les
parois auront au moins 12 mm d’épaisseur. Les caissettes, a raison de 10 au
plus, seront assujetties, avec interposition de matieres formant tampon, dans
une caisse d’expédition dont les parois auront au moins 18 mm d’épaisseur,
de maniére qu’il existe partout, entre les caissettes et la caisse d’expédition,
un espace de 3 cm au moins bourré de matiéres de remplissage;

b

~—
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d) Les objets du 5° d) :

1. A raison de 100 détonateurs au plus par caisse, dans des caisses en bois
dont les parois auront au moins 18 mm d’épaisseur, de maniére qu’ils
soient espacés d’au moins 1 cm les uns des autres, ainsi que des parois de
la caisse. Celles-ci seront assemblées a dent et le fond et le couvercle
seront fixés au moyen de vis. Si la caisse est revétue intérieurement de
tole de zinc ou d’aluminium, une épaisseur de paroi de 16 mm est suffi-
sante. Cette caisse sera assujettie, avec interposition de matiéres formant
tampon, dans une caisse d’expédition dont les parois auront au moins
18 mm d’épaisseur, de maniére qu’il existe partout, entre elle et la caisse
d’expédition, un espace de 3 cm au moins bourré de matiéres de remplis-
sage; ou

2. A raison de 5 détonateurs au plus par boite, dans des boites en tdle. lls
y seront placés dans des grilles en bois ou dans des piéces de bois per-
forées. Le couvercle sera fixé tout autour au moyen de bandes collantes.
20 boites en tole au plus seront placées dans une caisse d’expédition dont
les parois auront au moins 18 mm d’épaisseur;

e) Les objets du 5°¢) : a raison de 50 au plus par caisse, dans des caisses en bois
dont les parois auront au moins 18 mm d’épaisseur. Dans les caisses, les
objets seront assujettis a ’aide d’un dispositif en bois, de maniére qu’ils
soient espacés d’au moins 1 cm les uns des autres, ainsi que des parois de
la caisse. Les parois de la caisse seront assemblées a dent et le fond et le
couvercle seront fixés au moyen de vis. 6 caisses au plus seront assujetties,
avec interposition de matieres formant tampon, dans une caisse d’expédition
dont les parois auront au moins 18 mm d’épaisseur, de maniére qu’il existe
partout, entre les caisses et la caisse d’expédition, un espace de 3 cm au
moins bourré de matiéres de remplissage. L’espace peut étre ramené 2 1 cm
au moins, s’il est bourré de plaques de fibre de bois poreuses. Si les objets
sont individuellement emballés et immobilisés dans des boites en tdle ou en
matiére plastique fermant hermétiquement, ils peuvent étre placés dans une
caisse d’expédition en bois dont les parois auront au moins 18 mm d’épais-
seur. Les objets doivent étre séparés les uns des autres, immobilisés par du
carton ou des plaques en fibre de bois;

) Les objets du 5°f) :

1. A raison de 50 au plus par caisse, dans des caisses en bois ou dans des
caisses métalliques; dans ces caisses, chaque partie détonante du bouchon
allumeur sera disposée dans un logement d’un tasseau en bois, la distance
entre deux détonateurs voisins ainsi que la distance entre les détonateurs
des bouchons extrémes et la paroi de la caisse étant de 2 cm au moins;
la fermeture du couvercle de la caisse assurera une immobilisation com-
plete de 'ensemble; 3 caisses au plus seront placées, sans vides, dans une
caisse d’expédition en bois dont les parois auront au moins 18 mm d’épais-
seur; ou

2. Dans des boites en bois ou en métal; dans ces boites, chaque bouchon
allumeur sera maintenu par un cadre, la distance entre deux bouchons
allumeurs ainsi que la distance entre un bouchon allumeur et la paroi de
la boite étant de 2 cm au moins et I’immobilisation de ’ensemble étant
garantie; ces boites seront placées dans une caisse d’expédition dont les
parois auront au moins 18 mm d’épaisseur, de fagon qu’il existe partout,
entre les boites ainsi qu’entre les boites et la caisse d’expédition, un
espace de 3 cm au moins bourré de matieéres de remplissage; un colis ne
doit pas renfermer plus de 150 bouchons allumeurs.

(2) Le couvercle de la caisse d’expédition sera fermé au moyen de vis ou de
charniéres et de fers rabattus.
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(3) Chaque colis renfermant des objets du 5° sera pourvu d’une fermeture
assurée soit au moyen de plombs ou de cachets (empreinte ou marque) appliqués
a deux tétes de vis aux extrémités du grand axe du couvercle ou des fers rabattus,
soit au moyen d’une bande portant la marque de fabrique et collée sur le couver-
cle et sur deux parois opposées de la caisse.

(4) Un colis ne doit pas peser plus de 75 kg; les colis qui pésent plus de
30 kg seront munis de moyens de préhension.

(1) Les objets du 6° seront enroulés isolément dans du papier et placés dans
des enveloppes en carton ondulé. Ils seront emballés, a raison de 25 au plus
par boite, dans des boites en carton ou en tole. Les couvercles seront fixés tout
autour au moyen de bandes collantes. 20 boites au plus seront placées dans une
caisse d’expédition en bois.

(2) Un colis ne doit pas peser plus de 50 kg. Les colis qui pésent plus de
30 kg seront munis de moyens de préhension.

(1) Les objets du 7° seront emballés dans des caisses en bois, fermées au
moyen de vis ou de charnieres et de fers rabattus et dont les parois auront au
moins 16 mm d’épaisseur ou dans des récipients en métal ou en matiére plastique
appropriée d’une résistance adéquate. Le couvercle et le fond des caisses en bois
peuvent également étre en panneaux de fibre fabriqués a haute pression et ayant
une résistance équivalente a celle des parois. Les objets pesant plus de 20 kg
pourront étre également expédiés dans des harasses ou sans emballage.

(2) Un colis ne doit pas peser plus de 100 kg lorsqu’il contient des objets
dont le poids de chacun ne dépasse pas 1 kg. Les caisses qui, avec leur contenu,
pesent plus de 30 kg seront munies de moyens de préhension.

(1) Les objets du 8° seront emballés dans des caisses en bois, dans des fiits
en carton imperméabilisé ou dans des récipients en métal ou en matiére plastique
appropriée d’une résistance adéquate. La téte d’allumage sera protégée de ma-
niére & empécher tout épandage de la charge hors de I’objet.

(2) Un colis ne doit pas peser plus de 100 kg; toutefois, sous forme de fiit
en carton, un colis ne doit pas peser plus de 75 kg. Les caisses qui, avec leur
contenu, pesent plus de 30 kg seront munies de moyens de préhension.

Les objets du 9° seront renfermés dans des emballages en bois. Un colis ne
doit pas peser plus de 75 kg; les colis qui pésent plus de 30 kg seront munis de
moyens de préhension.

Les objets du 10° seront emballés dans des caisses en bois. Les colis qui
pesent plus de 30 kg seront munis de moyens de préhension.

Les objets du 11° seront emballés comme suit :

a) Les objets d’'un diametre inférieur a4 13,2 mm, a raison de 25 au plus par
boite, sans jeu, dans des boites en carton fermant bien ou dans des récipients
en matiere plastique appropriée d’une résistance adéquate; ces boites ou réci-
pients seront placés, sans vides, dans une caisse en bois dont les parois auront
au moins 18 mm d’épaisseur et qui pourra étre garnie intérieurement d’un
revétement en fer-blanc, en t6le de zinc ou d’aluminium ou en matiére plas-
tique appropriée ou matiére similaire, d’une résistance adéquate.

Un colis ne doit pas peser plus de 60 kg. Les colis pesant plus de 30 kg
seront munis de moyens de préhension;

b) Les objets d’un diamétre de 13,2 mm jusqu’a 57 mm :

1. Isolément dans un tube en carton ou en matiére plastique appropriée,
fort, bien adapté et fermant bien aux deux extrémités; ou
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Isolément dans un tube en carton ou en matiére plastique appropriée, fort,
bien adapté, fermé a une extrémité et ouvert a ’autre; ou

Isolément dans un tube en carton ou en matiére plastique appropriée,
ouvert aux deux extrémités, mais portant intérieurement un ressaut ou un
autre dispositif approprié, capable d’immobiliser I’objet.

Emballés de la sorte, les objets
d’un diametre de 13,2 jusqu’a 21 mm a raison de 300 au plus,
d’un diamétre de plus de 21 jusqu'a 37 mm a raison de 60 au plus,
d’un diametre de plus de 37 jusqu'a 57 mm a raison de 25 au plus,

seront placés par couches dans une caisse en bois dont les parois auront
au moins 18 mm d’épaisseur et qui sera garnie intérieurement d’un revéte-
ment en fer-blanc ou en tdle de zinc ou d’aluminium.

Pour les objets emballés dans des tubes ouverts aux deux extrémités
ou a une extrémité, la caisse d’expédition sera garnie intérieurement, du
cOté des extrémités ouvertes des tubes, soit d'une plaque en feutre de
7 mm au moins d’épaisseur, soit d’une feuille de méme épaisseur en carton
ondulé double-face ou en matiére similaire.

Un colis ne doit pas peser plus de 100 kg. Les colis qui pesent plus
de 30 kg seront munis de moyens de préhension;

2. Les objets d’un diameétre de 20 mm peuvent aussi étre emballés & raison
de 10 au plus par boite, dans des boites en carton bien adaptées, solides,
paraffinées, munies d’une garniture de fond a alvéoles et de parois de sépa-
ration en carton paraffiné. Les boites seront fermées par un rabat collé;

30 boites au plus seront placées sans jeu dans une caisse en bois dont
les parois auront au moins 18 mm d’épaisseur et qui sera garnie inté-
rieurement d’un revétement en fer-blanc ou en téle de zinc ou d’aluminium.

Un colis ne doit pas peser plus de 100 kg. Les colis qui pésent plus
de 30 kg seront munis de moyens de préhension;

3. Les objets d’'un diamétre égal ou inférieur & 30 mm peuvent aussi
étre mis sur bandes en un nombre de pieces qui ne dépassera pas celui qui
est indiqué sous 1., et emballés dans un fort récipient en acier. Ce réci-
pient peut étre cylindrique.

Ces objets mis sur bandes seront entourés d’un dispositif approprié,
de fagon a constituer une unité compacte et & empécher que des objets
isolés ne se détachent. Une ou plusieurs unités seront fixées dans le
récipient de fagon & ne pouvoir se déplacer.

Les extrémités des objets mis sur bandes reposeront sur des plaques
non métalliques, amortissant les chocs.

Le couvercle du récipient doit étre fermé de fagon étanche et garantir,
par un verrouillage pouvant étre plombé, que les objets ne pourront tomber
au dehors.

Un colis ne doit pas peser plus de 100 kg. Les colis qui pésent plus
de 30 kg seront munis de moyens de préhension. Les récipients pouvant
étre roulés auront leur couvercle muni d’une forte poignée permettant de
les porter;

4. Les objets d’un diametre de 30 jusqu’a 57 mm peuvent aussi étre emballés
isolément dans une boite cylindrique solide, bien adaptée, hermétiquement
fermée, en carton, en fibre ou en matiére plastique appropriée. A raison
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de 40 au plus, ces boites seront placées par couches dans une caisse
en bois dont les parois auront au moins 18 mm d’épaisseur.

Un colis ne doit pas peser plus de 100 kg. Les colis qui pesent plus
de 30 kg seront munis de moyens de préhension;

¢) Les autres objets du 11° : d’aprés les prescriptions du marg. 69 (1). Un colis
ne doit pas peser plus de 100 kg. Les colis qui pésent plus de 30 kg seront
munis de moyens de préhension.

Nota. Pour les objets contenant tant des charges propulsives que des charges
d’éclatement, le diamétre doit étre rapporté i la partie cylindrique des objets contenant
la charge d’éclatement.

3. Emballage en commun

Les objets dénommés sous un chiffre du marg. 61 ne peuvent étre réunis
dans un méme colis ni avec des objets d’une espéce différente du méme chiffre,
ni avec des objets d’un autre chiffre de ce marginal, ni avec des matiéres ou objets
appartenant a d’autres classes, ni avec d’autres marchandises.

Peuvent cependant étre réunis dans un méme colis :
a) Les objets du 1° entre eux, savoir :
Ceux des 1° a) et b), dans I’emballage conforme au marg. 63 a).

Lorsque des objets du 1° ¢) sont réunis dans un méme colis avec des
objets des 1°a) ou b) ou des deux, ceux du 1° ¢) doivent étre emballés comme
colis conformément aux prescriptions qui leur sont propres et I’emballage
d’expédition doit étre celui qui est prescrit pour les objets des 1° a) ou b).
Un colis ne doit pas peser plus de 120 kg;

b) Les objets du 2° a) avec ceux du 2° b), pourvu que les uns et les autres soient
contenus dans des emballages intérieurs formés de boites placées dans des
caisses en bois. Un colis ne doit pas peser plus de 100 kg;

¢) Les objets du 4°, entre eux, compte tenu des prescriptions concernant I’embal-
lage intérieur, dans un emballage d’expédition en bois. Un colis ne doit pas
peser plus de 100 kg;

d) Les objets du 7° avec ceux qui appartiennent aux 5° a), d), e) et f), a la con-
dition que I’emballage de ces derniers empéche la transmission d’une détona-
tion éventuelle sur les objets du 7°. Dans un colis, le nombre des objets des
5° a), d), e) ou f) doit coincider avec celui des objets du 7°. Un colis ne doit
pas peser plus de 100 kg.

4. Inscriptions et étiquettes de danger sur les colis (voir Appendice IX)

Les colis renfermant des objets de 1a classe I b seront munis d’étiquettes con-
formes au modele n° 1.

B. MODE D’ENVOI, RESTRICTIONS D'EXPEDITION

(1) Les objets des 3° et 5° ne sont admis en grande vitesse que par wagon
complet; les objets des 10° et 11° sont exclus du transport en grande vitesse; ils
ne sont admis en petite vitesse que par wagon complet. Les objets du 7° peuvent
étre remis au transport comme envois de détail de grande vitesse a raison de 5 au
plus par colis.

(2) Les objets des 4° a) et b) peuvent étre expédiés également en colis
express; dans ce cas, un colis ne doit pas peser plus de 40 kg.

C. MENTIONS DANS LA LETTRE DE VOITURE

(I) La désignation de la marchandise dans la lettre de voiture doit étre
conforme a l'une des dénominations imprimées en caractéres italiques au
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marg. 61; elle doit étre soulignée en rouge et suivie de l'indication de la classe,
du chiffre de I'énumération, complété, le cas échéant, par la lettre, et du sigle
« RID » [par. ex. I b, 2° a), RID].

(2) L’expéditeur doit certifier dans la lettre de voiture : « La nature de la
marchandise et ’emballage sont conformes aux prescriptions du RID ».

D. MATERIEL ET ENGINS DE TRANSPORT
1. Conditions relatives aux wagons et au chargement
a. Pour les colis
(1) Les objets de la classe I b seront chargés dans des wagons couverts.

(2) Les objets du 7° sans emballage seront placés dans les wagons de fagon
qu’ils ne puissent pas se déplacer.

(3) En cas de transport comme envoi de détail en grande vitesse, un seul
colis d’objets du 7° peut &tre chargé dans un wagon.

(4) Ne doivent étre employés pour les objets des 10° et 11° que des wagons
couverts pourvus d’appareils de choc et de traction a ressorts, a toiture solide et
siire, ne présentant pas de fissures, munis de portes et de volets (vantaux) fer-
mant bien et dépourvus, si possible, d’appareils de freinage. En cas d’utilisation
de wagons pourvus d’appareils de freinage, ceux-ci seront mis en état de ne pas
pouvoir étre actionnés. On doit éviter qu’il subsiste, en saillie, a I'intérieur des
wagons, des objets en fer qui ne seraient pas des éléments constructifs du wagon.
Les portes et les volets (vantaux) des wagons doivent toujours étre tenus fermés.

(5) Les colis renfermant des objets des 10° ou 11° seront arrimés dans les
wagons de maniere a ne pouvoir s’y déplacer. Ils seront protégés contre tout
frottement ou heurt.

(6) Pour I'utilisation des wagons munis d’installations électriques, voir
Appendice 1V.

b. Pour les petits containers

(1) Les colis renfermant des objets rangés dans la présente classe peuvent
étre transportés en petits containers.

(2) Lesinterdictions de chargement en commun prévues au marg. 81 devront
&tre respectées a 'intérieur d’un petit container ainsi que dans le wagon trans-
portant un ou plusieurs petits containers.

2. Inscriptions et étiquettes de danger sur les wagons et sur les petits containers
(voir Appendice IX)

(1) Les wagons dans lesquels sont chargés des colis renfermant des objets
de la classe I b porteront sur leurs deux c6tés une étiquette conforme au modele
n° 1.

(2) Les petits containers dans lesquels sont chargés des objets de la pré-
sente classe porteront une étiquette conforme au modele n° 1.

E. INTERDICTIONS DE CHARGEMENT EN COMMUN

(1) Les objets de la classe I b ne doivent pas étre chargés en commun dans
le méme wagon :

a) Avec le fluor du 3° de la classe I d (marg. 131);
b) Avec les matieres de la classe I ¢ (marg. 181);

c) Avec les matieres des 3°, 4° et 11° du marg. 201 ainsi qu’avec toutes les autres
matiéres de la classe II, lorsque leur emballage extérieur n’est pas constitué
de récipients en métal;
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d) Avec les matieres de la classe III ¢ (marg. 371);

e) Avec les matieres du 5° de la classe 1V a (marg. 401);

/) Avec les matieres de la classe IV b (marg. 451); toutefois, les colis renfermant
des objets des 4° a) et b) expédiés en colis express, peuvent étre chargés en
commun dans le méme fourgon avec des colis renfermant des matieres radio-
actives dans des emballages du type A;

g) Avec les matiéres des 2° @) et 3° g) de la classe V (marg. 501);

h) Avec les matiéres de la classe VII (marg. 701).

(2) Les objets des 1° d), 3°, 4° ¢) et d), 5°, 6° et 8° a 11° ne doivent pas
étre chargés en commun dans le méme wagon avec les matiéres et objets de 1a

classe 1 a (marg. 21).

(3) Les objets des 1° d), 3°, 5° 10° et 11° ne doivent pas étre chargés en
commun dans le méme wagon :

a) Avec les objets du 6° de la classe I b (marg. 61);

b) Avec les matiéres de la classe III a (marg. 301).

(4) Ne doivent pas non plus étre chargés en commun dans le méme wagon :

a) Les objets des 1° d), 3° et 5° avec les objets des 7°, 8° et 11° de la classe I b
(marg. 61);

b) Les objets du 10° avec les objets des 3°, 5° 7°, 8° et 11° de la classe 1 b
(marg. 61);

¢) Les objets du 11° avec les objets des 3°, 5°, 7°, 8° et 10° de la classe 1 b
(marg. 61).

82 Des lettres de voiture distinctes doivent étre établies pour les envois qui ne
peuvent étre chargés en commun dans le méme wagon [art. 6, § 10, d), de
la CIM].

F. EMBALLAGES VIDES

83 Pas de prescritions.

G. AUTRES PRESCRIPTIONS

84 Pas de prescriptions.

85-99

CLASSE I c. INFLAMMATEURS, PIECES D’ ARTIFICE
ET MARCHANDISES SIMILAIRES
1. Enumération des marchandises
100 (1) Parmi les matiéres et objets visés par le titre de la classe I ¢, ne sont

admis au transport que ceux qui sont énumérés au marg. 101, ceci sous réserve
des conditions prévues aux marg. 100 (2) & 121. Ces matiéres et objets admis au
transport sous certaines conditions sont dits matiéres et objets du RID.

(2) Quant a leur substance, les objets admis doivent remplir les conditions
suivantes :

a) La charge explosive sera constituée, aménagée et répartic de maniére que ni
la friction, ni les trépidations, ni le choc, ni I’'inflammation des objets emballés
ne puissent provoquer une explosion de tout le contenu du colis.

b) Le phosphore blanc ou jaune ne peut étre employé que dans les objets des
2° et 20°.
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¢) La composition détonante des pieces d’artifice (21° a 24°), les poudres-éclairs
(26°) et les compositions fumigénes des matieres utilisées pour la lutte contre
les parasites (27°) ne doivent pas contenir de chlorate.

d) La charge explosive doit satisfaire a la condition de stabilité du marg. 1111
de I’ Appendice 1.

101 A. INFLAMMATEURS :
1° a) Lesallumettes de sireté (a base de chlorate de potassium et de soufre);

b) les allumettes & base de chlorate de potassium et de sesquisulfure de
phosphore, ainsi que les inflammateurs a friction.

2° Les bandes d’amorces pour lampes de sireté et les bandes d’amorces paraf-
finées pour lampes de siireté. 1 000 amorces ne doivent pas renfermer plus
de 7,5 kg d’explosif.

Quant aux rubans d’amorces, voir sous 15°.

3° Les meéches a combustion lente (méches consistant en un cordeau mince et
étanche avec une Ame de poudre noire de faible section).

Quant aux autres méches, voir a la classe I b, marg. 61, 1°.
4°  Le fil pyroxylé (fils de coton nitré). Voir aussi Appendice I, marg. 1101.

5° Les lances d’allumage (tubes en papier ou en carton renfermant une petite
quantité de composition fusante de matiéres oxygénées et de matiéres orga-
niques, et éventuellement de composés nitrés aromatiques) et les capsules
a thermite avec des pastilles d’allumage.

6° Les allumeurs de siireté pour méches (douilles en papier renfermant une
amorce traversée par un fil destiné a produire une friction ou un arrache-
ment, ou engins de construction similaire).

7° a) Les amorces électriques sans détonateur;
b) les pastilles pour amorces électriques.

8° Les inflammateurs électriques (par ex. les inflammateurs destinés a I’allu-
mage des poudres de magnésium photographiques). La charge d’un inflam-
mateur ne doit ni dépasser 30 mg, ni renfermer plus de 10% de fulminate de
mercure.

NoTa. Les appareils produisant une lumiére subite dans le genre des ampoules
électriques et qui renferment une charge d’inflammation semblable a celle des inflamma-
teurs électriques ne sont pas soumis aux prescriptions du RID.

B. ARTICLES ET JOUETS PYROTECHNIQUES : AMORCES ET RUBANS D’AMORCES;
ARTICLES DETONANTS :

9° Les articles pyrotechniques de salon (par ex. cylindres Bosco, bombes de
confetti, fruits pour cotillons). Les objets a base de coton nitré (coton-
collodion) ne doivent pas renfermer plus de 1 g par piéce.

10° Les bonbons fulminants, cartes de fleurs, lamelles de papier nitré (papier-
collodion).

11° a) Les pois fulminants, grenades fulminantes et autres jouets pyrotech-
niques similaires renfermant du fulminate d’argent;

b) Les allumettes fulminantes;
¢) Les accessoires a fulminate d’afgent.

Ad a), b) et ¢) : 1000 pieces ne doivent pas renfermer plus de 2,5 g de
fulminate d’argent.
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12°
13°

14°
15°

16°

17°

18°

19°

20°

21°
22°

23°

24°

Les cailloux détonants, portant a la surface une charge d’explosif de 3 g au
plus par piece a I’exclusion de fulminate.

Les allumettes pyrotechniques (par ex. allumettes de bengale, allumettes
pluie d’or ou pluie de fleurs).

Les cierges merveilleux sans téte d’allumage.

Les amorces pour jouets d’enfants, les rubans d’amorces et les anneaux
d’amorces. 1 000 amorces ne doivent pas renfermer plus de 7,5 g d’explo-
sif exempt de fulminate.

Quant aux bandes d’amorces pour lampes de sireté, voir sous 2°,

Les bouchons fulminants avec une charge explosive a base de phosphore
et de chlorate ou avec une charge de fulminate ou d’une composition simi-
laire, comprimée dans des douilles en carton. 1 000 bouchons ne doivent pas
renfermer plus de 60 g d’explosif chloraté ou plus de 10 g de fulminate
ou de composition a base de fulminate.

Les pétards ronds avec une charge explosive a base de phosphore et de
chlorate. 1 000 pétards ne doivent pas renfermer plus de 45 g d’explosif.

Les amorces en carton (munition lilliput) avec une charge explosive a base
de phosphore et de chlorate ou avec une charge de fulminate ou d’une com-
position similaire. 1 000 amorces ne doivent pas renfermer plus de 25 g
d’explosif.

Les amorces en carton éclatant sous le pied, avec une charge protégée a
base de phosphore et de chlorate. 1 000 amorces ne doivent pas renfermer
plus de 30 g d’explosif.

a) Les plaques détonantes,
b) Les martinikas (dits feux d’artifice espagnols),

les unes et les autres se composant d’un mélange de phosphore blanc
(jaune) et rouge avec du chlorate de potassium et au moins 50% de
matiéres inertes n’intervenant pas dans la décomposition du mélange
de phosphore et de chlorate. Une plaque ne doit pas peser plus de 2,5 g
et un martinika pas plus de 0,1 g.

PIECES D’ARTIFICE :

Les fusées paragréles non munies de détonateur, les bombes et les pots a
Sfeu. Lacharge, y compris la charge propulsive, ne doit pas peser plus de 14 kg
par piece, la bombe ou le pot a feu plus de 18 kg au total.

Les bombes incendiaires, les fusées, les chandelles romaines, les fon-
taines, les roues et les piéces d’artifice similaires, dont la charge ne doit pas
peser plus de 1 200 g par piece.

Les coups de canon renfermant par piece au plus 600 g de poudre noire
en grains ou 220 g d’explosifs pas plus dangereux que la poudre d’aluminium
avec du perchlorate de potassium, les coups de fusil (pétards) renfermant
par pieéce au plus 20 g de poudre noire en grains, tous pourvus de meches
dont les bouts sont couverts, et les articles similaires destinés a produire une
forte détonation.

Quant aux pétards de chemin de fer, voir a la classe I b, marg. 61, 3°.

Les petites piéces d’artifice (par ex. crapauds, serpenteaux, pluies d’or,
pluies d’argent, s’ils renferment au plus 1 000 g de poudre noire en grains
par 144 pieces; les volcans et les cometes a main, s’ils renferment par piece
30 g au plus de poudre noire en grains).
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25° Les feux de bengale sans téte d’allumage (par ex. torches de bengale,
lumieres, flammes).

26° Les poudres-éclairs au magnésium en doses de 5 g au plus, dans des sachets
en papier ou dans de petits tubes en verre.

D. MATIERES ET OBJETS UTILISES POUR LA LUTTE CONTRE LES PARASITES :

27° Les matiéres produisant des fumées pour des buts agricoles et forestiers,
ainsi que les cartouches fumigénes pour la lutte contre les parasites.

Quant aux engins fumigénes renfermant des chlorates ou munis
d’une charge explosive ou d’une charge d’inflammation explosive, voir a la
classe I b, marg. 61, 9°.

2. Conditions de transport
A. Couis

1. Conditions générales d’emballage

(1) Les emballages seront fermés‘et étanches de maniére a empécher toute
déperdition du contenu.

(2) Les emballages y compris leurs fermetures, doivent, en toutes leurs
parties, étre solides et forts de maniére 4 ne pouvoir se relacher en cours de
route et & répondre slirement aux exigences normales du transport. Les objets
seront solidement assujettis dans leurs emballages, de méme que les emballages
intérieurs dans les emballages extérieurs. Sauf prescriptions contraires dans le
chapitre « Emballage de matiéres isolées et d’objets de méme espece », les
emballages intérieurs peuvent étre renfermés dans les emballages d’expédition,
soit seuls, soit en groupes.

(3) Les matiéres de remplissage formant tampon seront adaptées aux pro-
priétés du contenu.

2. Emballage de matiéres isolées et d’objets de méme espéce

(1) Les objets du 1° a) seront emballés dans des boites ou dans des po-
chettes. Ces boites ou pochettes seront réunies au moyen de papier résistant en
un paquet collecteur dont tous les plis seront collés. Les pochettes peuvent aussi
étre réunies dans des boites en carton mince ou en une matiére peu inflammable
(par ex. acétate de cellulose). Les boites en carton ou paquets collecteurs seront
placés dans une caisse résistante en bois, en métal, en panneaux de fibre de bois
comprimée, en carton fort compact ou en carton ondulé double-face.

Tous les joints des caisses en métal seront fermés par brasage tendre ou
sertissage.

Les fermetures des caisses en carton doivent étre constituées de rabats
jointifs. Les bords des rabats extérieurs ainsi que tous les joints doivent étre soit
collés, soit bien fermés d’une autre fagon appropriée.

Si les boites en carton ou paquets collecteurs sont emballés dans des caisses
en carton, le poids d’un colis ne pourra dépasser 20 kg.

(2) Les objets du 1° b) seront emballés dans des boites de maniére a exclure
tout déplacement. 12 au plus de ces boites seront réunies en un paquet dont tous
les plis seront collés.

Ces paquets seront groupés, a raison de 12 au maximum, en un paquet col-
lecteur au moyen d’un papier résistant, dont tous les plis seront collés. Les
paquets collecteurs seront placés dans une caisse résistante en bois, en métal,
en panneaux de fibre de bois comprimée, en carton fort compact ou en carton
ondulé double-face.
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Tous les joints des caisses en métal seront fermés par brasage tendre ou
sertissage.

Les fermetures des caisses en carton doivent &tre constituées de rabats
jointifs. Les bords des rabats extérieurs ainsi que tous les joints doivent étre soit
collés, soit bien fermés d’une autre fagon appropriée.

Si les paquets collecteurs sont emballés dans des caisses en carton, le poids
d’un colis ne devra pas dépasser 20 kg.

(1) Les objets du 2° seront emballés dans des boites en tdle ou en carton.
30 boites en tdle ou 144 boites en carton au plus seront réunies en un paquet qui
ne devra pas renfermer plus de 90 g d’explosif. Ces paquets seront placés dans
une caisse d’expédition a parois bien jointives d’au moins 18 mm d’épaisseur,
garnie intérieurement de papier résistant ou de téle mince de zinc ou d’aluminium
ou d'une feuille en matiére plastique difficilement inflammable. Pour les colis
qui ne pesent pas plus de 35 kg, une épaisseur de paroi de 11 mm est suffisante
lorsque les caisses sont entourées d’une bande en fer.

(2) Un colis ne doit pas peser plus de 100 kg.

(1) Les objets du 3° seront emballés dans des caisses en bois garnies
intérieurement de papier résistant ou de téle mince de zinc ou d’aluminium, ou
dans des fiits en carton imperméable.

Les petits envois d’un poids maximal de 20 kg, enveloppés dans du carton
ondulé, peuvent aussi étre emballés dans des paquets en fort papier d’emballage
double, solidement ficelés.

(2) Sous forme de fit en carton, un colis ne doit pas peser plus de 75 kg.

(1) Le fil pyroxylé (4°) sera enroulé, a raison de 30 m au plus par longueur,
sur des bandes de carton. Chaque rouleau sera enveloppé dans du papier. Ces
rouleaux seront réunis, par 10 au plus, au moyen de papier d’emballage, en
paquets qui seront assujettis, avec interposition de matieres formant tampon,
dans des caissettes en bois. Celles-ci seront placées dans une caisse d’expédi-
tion en bois.

(2) Un colis ne devra pas renfermer plus de 6 000 m de fil pyroxylé.

(1) Les objets du 5° seront emballés, a raison de 25 au plus par boite, dans
des boites en fer-blanc ou en carton; toutefois les capsules a thermite peuvent
étre emballées par 100 au plus dans des boites en carton. 40 de ces boites au
plus seront assujetties, avec interposition de matiéres formant tampon, dans une
caisse en bois, de maniére qu’elles ne puissent entrer en contact ni entre elles, ni
avec les parois de la caisse.

(2) Un colis ne doit pas peser plus de 100 kg.
(1) Les objets des 6° a 8° seront emballés :
a) Les objets du 6° : dans des caisses en bois;

b) Les objets du 7° a) : dans des caisses en bois ou dans des tonneaux en bois
ou dans des fiits en carton imperméable;

¢) Les objets du 7° b) : assujettis, avec interposition de sciure de bois formant
tampon, a raison de 1 000 pieces au plus par boite, dans des boites en carton
divisées en au moins trois compartiments contenant chacun a peu pres le
méme nombre d’objets et séparés par des feuilles intercalaires en carton. Les
couvercles des boites seront fixés tout autour par des bandes collantes. 100 au
plus de ces boites en carton seront placées dans un récipient en tole de fer
perforée. Ce récipient sera assujetti, avec interposition de matiéres formant
tampon, dans une caisse d’expédition en bois fermée au moyen de vis et dont
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d)

a)

b)

c)

d)

e)

g)

h)

i)

les parois auront au moins 18 mm d’épaisseur, de maniére qu’il existe partout,
entre le récipient en tdle et la caisse d’expédition, un espace de 3 cm au moins
bourré de matieres de remplissage;

Les objets du 8° : dans des boites en carton. Les boites seront réunies en un
paquet renfermant au plus 1 000 inflammateurs électriques. Les paquets seront
placés dans une caisse d’expédition en bois.

(2) Sous forme de fut en carton, un colis renfermant des objets du 7° a)
ne doit pas peser plus de 75 kg. Un colis renfermant des objets du 7° b) ne
doit pas peser plus de 50 kg; s’il pése plus de 30 kg, il sera muni de moyens
de préhension.

(1) Les objets des 9° a 26° seront renfermés (emballages intérieurs) :
Les objets des 9° et 10° : dans des emballages en papier ou dans des boites;

Les objets du 11° a) : assujettis, avec interposition de sciure de bois formant
tampon, a raison de 500 au plus,

1. Dans des boites en carton qui seront enveloppées dans du papier; ou
2. Dans des caissettes en bois;

Les objets du 11° b) : a raison de 10 au plus par pochette, dans des pochettes;
ces derniéres seront elles-mémes emballées, a4 raison de 100 au plus par
paquet, dans des boites en carton ou dans du papier fort;

Les objets du 11° ¢) : a raison de 10 au plus par sachet, dans des sachets en
papier ou en matiere plastique appropriée, ces sachets étant eux-mémes
emballés, a raison de 100 au plus par boite, dans des boites en carton;

Les objets du 12°: a raison de 25 au plus par boite, dans des boites en
carton;

Les objets du 13° : dans des boites. Ces boites seront réunies au moyen d’une
enveloppe en papier en paquets dont chacun renfermera 12 de ces boites
au plus;

Les objets du 14° : dans des boites ou dans des sacs en papier ou en matiére
plastique appropriée.

Ces emballages seront réunis au moyen d’une enveloppe en papier en paquets
dont chacun renfermera 144 de ces objets au plus;

Les objets du 15° : dans des boites en carton dont chacune doit renfermer :
100 amorces au plus chargées chacune de 5 mg au plus d’explosif; ou
50 amorces au plus chargées chacune de 7,5 mg au plus d’explosif.

Ces boites, a raison de 12 au plus, seront réunies en un rouleau dans du
papier, et 12 de ces rouleaux au plus seront réunis en un paquet au moyen
d’une enveloppe en papier d’emballage.

Les rubans de SO amorces chargées chacune de 5 mg au plus d’explosif
pourront étre emballés de la fagon suivante : a raison de 5 rubans par boite,
dans des boites en carton, lesquelles seront enveloppées, au nombre de 6,
dans un papier présentant les caractéristiques de résistance habituelle d’un
papier Kraft d’au moins 40 g/m?; 12 petits paquets, ainsi formés, seront enve-
loppés ensemble dans un papier de méme qualit¢é pour former un grand
paquet;

Les objets du 16° : assujettis, avec interposition de matiéres formant tampon,
a raison de 50 au plus par boite, dans des boites en carton. Les bouchons
seront collés sur le fond des boites ou y seront fixés de maniére équivalente
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dans leur position. Chaque boite sera enveloppée dans du papier et 10 au plus
de ces boites seront réunies en un paquet au moyen de papier d’emballage;

k) Les objets du 17° : a raison de 5 au plus par boite, dans des boites en carton.
200 boites au plus, disposées en rouleaux, seront réunies dans une boite
collectrice en carton;

) Les objets du 18° : assujettis, avec interposition de matiéres formant tampon,
4 raison de 10 au plus par boite, dans des boites en carton. 100 boites au plus,
disposées en rouleaux, seront réunies en un paquet au moyen d’une enve-
loppe en papier;

Les objets du 19° : assujettis, avec interposition de matiéres formant tampon,
a raison de 15 au plus par boite, dans des boites en carton. 144 boites au
plus, disposées en rouleaux, seront emballées dans une seconde boite en
carton;

n) Les objets du 20° @) : assujettis, avec interposition de matiéres formant tam-
pon, a raison de 144 au plus par caisse, dans des caisses en carton;

o) Les objets du 20° b) : a raison de 75 au plus par boite, dans des boites en
carton; 72 boites au plus seront réunies en un paquet au moyen d’'une enve-
loppe en carton;

p) Les objets du 21° : dans des boites en carton ou dans du papier fort. Si le point
de mise a feu des objets n’est pas recouvert d’une coiffe protectrice, chaque
objet doit d’abord étre isolément enveloppé dans du papier. La charge propul-
sive des bombes pesant plus de S kg sera protégée par une douille de papier
recouvrant la partie inférieure de la bombe;

m

-

q) Les objets du 22° : dans des boites en carton ou dans du papier fort. Toutefois,
les pieces d’artifice de grandes dimensions n’ont pas besoin d’un emballage
intérieur si leur point de mise a feu est recouvert d’une coiffe protectrice;

r) Les objets du 23° : assujettis, avec interposition de matiéres formant tampon,
dans des boites en bois ou en carton. Les tétes de mise a feu seront proté-
gées par une coiffe protectrice;

s) Les objets du 24° : dans des boites en carton ou dans du papier fort;

t) Les objets du 25° : dans des boites en carton ou dans du papier fort. Toute-
fois, les pieces d’artifice de grandes dimensions n’ont pas besoin d’un embal-
lage intérieur si leur point de mise a feu est recouvert d’une coiffe protec-
trice;

u) Les objets du 26° : dans des boites en carton. Une boite ne doit pas renfermer
plus de 3 tubes en verre.

(2) Les emballages intérieurs mentionnés sous (1) seront placés :

a) Les emballages renfermant des objets des 10°, 13° ou 14°, dans des caisses
d’expédition en bois;

b) Les emballages renfermant des matiéres et objets des 9°, 11°, 12° ou 15° a
26°, dans des caisses d’expédition en bois a parois bien jointives d’au moins
18 mm d’épaisseur, garnies intérieurement de papier résistant ou de tole mince
de zinc ou d’aluminium. Pour les colis qui ne pésent pas plus de 35 kg, une
épaisseur de paroi de 11 mm est suffisante lorsque les caisses sont entourées
d’une bande en fer.

Le contenu d’une caisse d’expédition est limité :
Pour les objets du 17°, a 50 boites collectrices en carton;

Pour les objets du 18°, a 25 paquets;
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Pour les objets du 20° a), a 50 caisses en carton;
Pour les objets du 20° b), a 50 paquets de 72 boites en carton;

Pour les objets du 21°, 3 un nombre d’objets tel que le poids de leur charge
totale ne dépasse pas 56 kg;

¢) Lesemballages renfermant des poudres-éclairs au magnésium (26°) soit confor-
mément 2 b) ci-dessus, soit dans des caisses d’expédition en bois dont le poids
unitaire ne dépasse pas 5 kg, soit, s’il s’agit d’emballages constitués par des
sachets en papier, dans des caisses en carton fort dont le poids unitaire ne
dépasse pas 5 kg.

(3) Les caisses en bois renfermant des objets avec une charge explosive
a base de phosphore et de chlorate doivent étre fermées au moyen de vis.

(4) Un colis renfermant des objets des 9°, 11°, 12°, 15° & 22° ou 24° a 26° ne
doit pas peser plus de 100 kg; il ne doit pas peser plus de 50 kg s’il renferme des
objets du 23° et pas plus de 35 kg si les parois de la caisse n’ont qu’une épaisseur
de 11 mm et si cette caisse est entourée d’une bande en fer.

(1) Les matiéres et objets du 27° seront emballés dans des caisses en bois
garnies intéricurement de papier d’emballage, de papier huilé ou de carton
ondulé. La garniture intérieure n’est pas nécessaire lorsque ces matiéres et objets
sont pourvus d’enveloppes en papier ou en carton.

(2) Un colis ne doit pas peser plus de 100 kg.

(3) Les cartouches fumigénes destinées a la lutte contre les parasites, si
elles sont enveloppées dans du papier ou du carton, peuvent également étre
emballées :

a) Dans des boites en carton ondulé ou dans des caisses en carton fort; un tel colis
ne doit pas alors peser plus de 20 kg;

b) Dans des caisses en carton ordinaire; un tel colis ne doit pas alors peser plus
de 5 kg.

3. Emballage en commun

(1) Les matiéres et objets groupés sous le méme chiffre peuvent étre réunis
dans un méme colis. Les emballages intérieurs seront conformes a ce qui est
prescrit pour chaque matiere ou objet et I’emballage d’expédition sera celui prévu
pour les matieres ou objets du chiffre en cause. On admettra a ce sujet I'équiva-
lence entre une caisse en carton renfermant des objets du 20° a) et un paquet
renfermant des objets du 20° b).

(2) En tant que des quantités inférieures ne sont pas prescrites dans le cha-
pitre « Emballage de matieres isolées et d’objets de méme espece », les matiéres
et objets de la présente classe, en quantités ne dépassant pas 6 kg pour I’ensemble
des matiéres et objets figurant sous un méme chiffre ou sous une méme lettre,
peuvent étre réunis dans le méme colis soit avec des matiéres ou objets d’un
autre chiffre ou d’une autre lettre de la méme classe, soit avec des matieres
ou objets appartenant a d’autres classes — en tant que ’emballage en commun
est également admis pour ceux-ci — soit avec d’autres marchandises, sous
réserve des conditions spéciales ci-apres.

Les emballages intérieurs doivent répondre aux conditions générales et parti-
culieres d’emballage. En outre, les prescriptions générales des marg. 4 (6) et 8
doivent étre observées.

Un colis ne doit pas peser plus de 100 kg, ni plus de 50 kg s’il renferme des
objets du 23°.
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Conditions spéciales :
Quantité maximale
Chifire Désignation de la matitre Prescriptions spéciales
par récipient par colls
10 Allumettes 5kg 5kg Ne doivent pas é&tre em-
ballées en commun avec
des matiéres des classes
11, 111a et I11b.
20 et 30 Bandes d’amorces et Emballage en commun
méches 3 combustionlente | non autorisé
40 Fil pyroxylé 1500 m
de fil
pyroxylé
504 8 Tous les objets Emballage en commun
non autorisé

9o 3 200 Tous les objets Emballage en commun
autorisé uniquement
avec de la mercerie ou
des jouets non pyrotecb-
niques, dont ils doivent
&tre tenus isolés. La
caisse collectrice doit ré-
pondre aux prescriptions
concernant les objets y
renfermés auxquels le
marg. 109 (2) et (3) im-
pose les conditions les
plus rigoureuses.

90 § 250 Tous les objets Emballage en commun
autorisé uniquement
entre eux. La caisse col-
lectrice doit répondre aux
prescriptions concernant
les objets y renfermés
auxquels le marg. 109
(2) et (3) impose les con-
ditions les plus rigou-
reuses.

260 et 270 | Tous les objets Emballage en commun
et matiéres non autorisé
4. Inscriptions et étiquettes de danger sur les colis (voir Appendice IX)
112 Les colis renfermant des récipients fragiles non visibles de ’extérieur seront
munis d’une étiquette conforme au modele n® 9.
B. MODE D’ENVOI, RESTRICTIONS D’EXPEDITION
113 Pas de restrictions en ce qui concerne la grande vitesse et la petite vitesse.
C. MENTIONS DANS LA LETTRE DE VOITURE
114 (1) La désignation de la marchandise dans la lettre de voiture doit étre con-

forme a I’une des dénominations imprimées en caractéres italiques au marg. 101;
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elle doit étre soulignée en rouge et suivie de Uindication de la classe, du chiffre
de I'énumération, complété, le cas échéant, par la lettre, et du sigle « RID »
[par ex. I c, I°a), RID]. Est également admise la mention dans la lettre de voiture :
« Piéce d’artifice du RID, I c, chiffres . . . », avec indication des chiffres sous
lesquels sont rangés les objets a transporter.

(2) Pour les matieres et objets des 2°, 4°, 5°, 8°, 9°, 11°, 12° et 15° a 27°,
I’expéditeur doit certifier dans la lettre de voiture : « La nature de la marchan-
dise et 'emballage sont conformes aux prescriptions du RID ».

D. MATERIEL ET ENGINS DE TRANSPORT
1. Conditions relatives aux wagons et au chargement

a. Pour les colis

115 (1) Les matiéres et objets de la classe I ¢ seront chargés dans des wagons
couverts.

(2) Pour lutilisation des wagons munis d’installations électriques au
transport des matiéres ou objets des 4°, 21°, 22°, 23° et 26°, voir Appendice IV.

b. Pour les petits containers

116 (1) Les colis renfermant des matiéres ou objets rangés dans la présente
classe peuvent étre transportés en petits containers.

(2) Les interdictions de chargement en commun prévues au marg. 118
devront étre respectées a I'intérieur d’un petit container ainsi que dans le wagon
transportant un ou plusieurs petits containers.

2. Inscriptions et étiquettes de danger sur les wagons et sur les petits containers

(voir. Appendice IX)

117 Les petits containers renfermant des colis portant une étiquette conforme au
modele n® 9 porteront eux aussi cette étiquette.

E. INTERDICTIONS DE CHARGEMENT EN COMMUN

118 (1) Les matiéres et objets de la classe I ¢ ne doivent pas étre chargés en
commun dans le méme wagon :

a) Avec les matiéres du 4° de la classe II (marg. 201);
b) Avec les matiéres du 5° de la classe IV a (marg. 401);
¢) Avec les matieres de la classe IV b (marg. 451).

(2) Les matiéres et objets des 1°, 2°, 4° a 6°, 7° b), 8° a 27° ne doivent pas
étre chargés en commun dans le méme wagon avec les matieres et objets de la
classe I a (marg. 21).

(3) Les objets des 21°, 22° et 23° ne doivent pas étre chargés en commun
dans le méme wagon avec les matiéres des 1° et 2°, ni avec I’aldéhyde acétique,
I’acétone et les mélanges d’acétone du 5° de la classe III a (marg. 30I).

119 Des lettres de voiture distinctes doivent &tre établies pour les envois qui ne’
peuvent pas étre chargés en commun dans le méme wagon [art. 6, § 10, d), de
la CIM].

F. EMBALLAGES VIDES

120 Pas de prescriptions.
G. AUTRES PRESCRIPTIONS

121 Pas de prescriptions.

122-129
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130

131

Crasse I d. GAz cOMPRIMES, LIQUEFIES OU DISSOUS SOUS PRESSION
I. Enumération des matiéres

(1) Parmi les matiéres et objets visés par le titre de la classe I d, ne sont
admis au transport que ceux qui sont énumérés au marg. 131, ceci sous réserve
des conditions prévues aux marg. 130 (3) 4 168. Ces matiéres et objets admis au
transport sous certaines conditions sont dits matiéres et objets du RID.

(2) Les matitres de la classe I d ont une température critique inférieure
a 50 °C ou, a cette température, une tension de vapeur supérieure a 3 kg/cm?.

Nota. L’acide fluorhydrique anhydre est rangé dans la classe I d, bien que sa tension
de vapeur a 50 °C ne soit que de 2,7 a 2,8 kg/cm?.

(3) Les matieres de la classe I d qui se polymérisent facilement, telles que
I’oxyde de méthyle et de vinyle, le chlorure de vinyle, le bromure de vinyle et
I’oxyde d’éthylene, ne sont admises au transport que si les mesures néces-
saires ont été prises pour empécher leur polymérisation pendant le transport.

A cette fin, il y a lieu notamment de prendre soin que les récipients ne
contiennent pas de substances pouvant favoriser la polymérisation.

A. GAz COMPRIMES [voir aussi marg. 131 a sous a)] :

Sont considérés comme gaz comprimés au sens du RID, les gaz dont la tem-
pérature critique est inférieure a — 10 °C.

1° a) L’oxyde de carbone, I'hydrogéne contenant au plus 2% d’oxygéne, le
méthane (grisou et gaz naturel);

b) Le gaz a l'eau, les gaz de synthése (par ex. d’aprés Fischer-Tropsch),
le gaz de ville (gaz d’éclairage, gaz de houille) et autres mélanges des
gaz du 1° a), tels que par ex. un mélange d’oxyde de carbone avec de
Phydrogéne.

2° Le gaz d’huile comprimé (gaz riche).

3° L’oxygéne, contenant au plus 3% d’hydrogéne, les mélanges d’oxygéne avec
de I'anhydride carbonique ne renfermant pas plus de 20% d’anhydride car-
bonique, 'azote, 1'air comprimé, le nitrox (mélange de 20% d’azote avec
80% d’oxygene), le fluorure de bore, le fluor, ’hélium, le néon, I'argon,
le krypton, les mélanges de gaz rares, les mélanges de gaz rares avec de
loxygéne et les mélanges de gaz rares avec de Pazote.

Pour le xénon, voir sous 9°.

Pour les gaz du 3° renfermés dans des boites ou cartouches a gaz sous pres-
sion, voir sous 16° et 17°.

B. GAz LIQUEFIES [voir aussi marg. 131 a sous b). Pour les gaz des 6° 4 10° ren-
fermés dans des boites ou cartouches & gaz sous pression, voir sous 16°
et 179 :

Sont considérés comme gaz liquéfiés au sens du RID, les gaz dont la tempé-
rature critique est égale ou supérieure 3 — 10 °C.

a) Gaz liquéfiés ayant une température critique égale ou supérieure 470 °C :

4° Le gaz d’huile liquéfié, dont la tension de vapeur & 70 °C ne dépasse
pas 41 kg/cm? (dit gaz Z).
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50

60

7°

L’acide bromhydrique anhydre, acide fluorhydrique anhudre, 'acide sulf-
hydrique (hydrogéne sulfuré), 'ammoniac anhydre, le chlore, I'anhydride
sulfureux (acide sulfureux anhydre), le peroxyde d’azote (tétroxyde d’azote),
le gaz T (mélange d’oxyde d’éthylene avec au plus 10% en poids d’anhydride
carbonique, dont la tension de vapeur a 70 °C ne dépasse pas 29 kg/cm?).

Le propane, le cyclopropane, le propyléne, le butane, U'isobutane, le buta-
diéne, le butyléne et Uisobutyléne.

NoTA. Pour les gaz liquéfiés, techniques et impurs, voir sous 7°.

Les mélanges d’hydrocarbures tirés du gaz naturel ou de la distillation des
dérivés des huiles minérales, du charbon, etc., ainsi que les mélanges des gaz
du 6°, qui, comme

Mélange A, ont a 70 °C une tension de vapeur ne dépassant pas 11 kg/cm?
et a 50 °C une densité non inférieure a 0,525,

Mélange A 0, ont a 70 °C une tension de vapeur ne dépassant pas 16 kg/cm?
et a 50 °C une densité non inférieure a 0,495,

Mélange A I, ont 2 70 °C une tension de vapeur ne dépassant pas 21 kg/cm?
et 4 50 °C une densité non inférieure a 0,485,

Mélange B, ont a 70 °C une tension de vapeur ne dépassant pas 26 kg/cm?
et 4 50 °C une densité non inférieure a 0,450,

Mélange C, ont 4 70 °C une tension de vapeur ne dépassant pas 31 kg/cm?
et 4 50 °C une densité non inférieure a 0,440.

NoTta. Pourles mélanges précités, les noms suivants, usités par le commerce, sont

admis pour la désignation de ces matiéres :

Dénomuination sous 7° Noms usités par le commerce
Mélange A, mélange AO ........... butane
Mélange C ...t propane

8° a) L’oxyde de méthyle (éther diméthylique), 'oxyde de méthyle et de vinyle

(éther méthyl-vinylique), le chlorure de méthyle, le bromure de méthyle,
le chlorure d’éthyle, parfumé (lance-parfum) ou non, l'oxychlorure de
carbone (phosgéne), le chlorure de cyanogéne, le chlorure de vinyle, le
bromure de vinyle, la monométhylamine (méthylamine), la diméthyl-
amine, la triméthylamine, la monoéthylamine (éthylamine), 'oxyde d’éthy-
léne, le mercaptan méthylique;

Nota. 1. Un mélange de bromure de méthyle avec du bromure d’éthyléne
contenant au plus 50% (en poids) de bromure de méthyle n’est pas un gaz liquéfié
au sens du RID et, dés lors, n’est pas soumis aux prescriptions du RID.

2. Les mélanges de chlorure ou de bromure de méthyle avec de la chloropicrine
sont des matieres de la classe 1 d, si la tension de vapeur du mélange est, a 50 °C,
supérieure a 3 kg/cm?.

b) Le dichlorodifluorométhane, le dichloromonofluorométhane, le mono-
chlorodifluorométhane, le dichlorotétrafluoréthane (CF:CIl-CF:Cl), le
monochlorotrifluoréthane (CH:CI-CF3), le monochlorodifluoréthane
(CH3-CF:Cl), le monochlorotrifluoréthyléne, le monochlorodifluoro-
monobromométhane, le 1,1-difluoréthane (CH3-CHF?2), 'octofluorocyclo-
butane;
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NoTa. Pour la désignation des gaz précités sont admis les noms suivants usités
par le commerce : Algofrene, Arcton, Edifren, Flugéne, Forane, Fréon, Frigen,
Iscéon, suivis du chiffre d'identification spécifié dans le tableau ci-aprés :

Dénomination sous 8° &) Chiffre d'identification
Dichlorodifluorométhane ................. 12
Dichloromonofluorométhane .............. 21
Monochlorodifluorométhane .............. 2
Dichlorotétrafluoréthane (CF:CI-CF:Cl) ... 114
Monochlorotrifluoréthane (CH:CI-CF3) .... 133 a
Monochlorodifluoréthane (CH3-CF:Cl) .... 142 b
Monochlorotrifluoréthyléne ............... 1113
Monochlorodifluoromonobromométhane . .. 12B1
Difluoréthane (CH3-CHF2) ............... 152 a
Octofluorocyclobutane . .................. C 318

¢) Les mélanges de matiéres énumérées sous 8° b) qui, comme

Mélange F 1, ont a 70 °C une tension de vapeur ne dépassant pas 13 kg/cm?
et a 50 °C une densité non inférieure a celle du dichloromonofluoromé-
thane (1,30),

Mélange F 2, ont a 70 °C une tension de vapeur ne dépassant pas
19 kg/cm? et a 50 °C une densité non inférieure a celle du dichlorodifluo-
rométhane (1,21),

Mélange F 3, ont a 70 °C une tension de vapeur ne dépassant pas 30 kg/cm?
et a 50 °C une densité non inférieure a celle du monochlorodifluoromé-
thane (1,09).

NoTa. Le trichloromonofluorométhane (chiffre d’identification 11), le trichlo-
rotrifluoréthane (CFCl:-CF:Cl) (chiffre d’identification 113) et le monochlorotri-
fluoréthane (CHFCI-CHF?) (chiffre d’identification 133) ne sont pas des gaz liqué-
fiés au sens du R1D et, dés lors, ne sont pas soumis aux prescriptions du RID. 1ls
peuvent toutefois entrer dans la composition des mélanges F1 a F3.

b) Gaz liquéfiés ayant une température critique égale ou supérieure

a—10°C, mgis inférieure a 70 °C :

90

10°

Le xénon,Yanhydride carbonique (acide carbonique), y compris les mélanges
d’anhydride carbonique avec au plus 17% en poids d’oxyde d’éthyléne, ainsi
que les tubes renfermant de ’anhydride carbonique pour le tir au charbon
(tels que les tubes Cardox chargés), le protoxyde d’azote (gaz hilarant),
I'éthane, Véthyléne.

Pour I’anhydride carbonique, voir aussi marg. 131 a sous ¢).

Nota. 1. L’anhydride carbonique et le protoxyde d’azote ne sont admis au
transport que s’ils ont un degré minimal de pureté de 99%.

2. Par tube pour le tir au charbon, on entend des engins en acier, a paroi trés
épaisse, pourvus d’une plaquette de rupture, et qui renferment d’une part de I'anhydride
carbonique, d’autre part une cartouche (appelée généralement élément chauffant) dont
la mise a feu ne peut se faire qu’au moyen d’un courant électrique; la composition
que renferme 1’élément chauffant doit étre telle qu’elle ne puisse pas déflagrer lorsque
I’engin n’est pas garni d’anhydride carbonique sous pression. Les tubes Cardox ou
similaires, remis au transport, doivent étre d’'un des modeéles qui ont regu ’agrément
d’une administration gouvernementale, pour leur emploi dans les mines.

L’acide chlorhydrique anhydre (acide chlorhydrique liquéfié), V' hexafluorure
de soufre, le chlorotrifluorométhane, le trifluoromonobromométhane, le
trifluorométhane, le fluorure de vinyle, le 1.1-difluoréthyléne (CH2-CF3)

Vol. 1099, 1-16897



1978

United Nations — Treaty Series e Nations Unies — Recueil des Traités 95

11°

12°

13°

14°

15°

16°

17°

NoTta. 1. L’hexafluorure de soufre n’est admis au transport que s’il a un
degré minimal de pureté de 99%.

2. Pour la désignation des chloro-fluorohydrocarbures précités sont admis les
noms suivants usités par le commerce : Algofrene, Arcton, Edifren, Flugéne, Forane,
Fréon, Frigen, Iscéon, suivis du chiffre d’identification spécifi¢ dans le tableau ci-
apres :

Dénomination sous 10° Chiffre d'identification
Chlorotrifluorométhane .................. 13
Trifluoromonobromométhane ............. 13B1
Trifluorométhane ........................ 23
Fluorurede vinyle ....................... 1141
Difluoréthylene ..................coinnn. 1132 a

GAZ LIQUEFIES FORTEMENT REFRIGERES :

L’air liquide, oxygéne liquide et V'ozote liquide, méme mélangés aux gaz
rares, les mélanges liquides d’oxygéne avec de I'azote, meéme s’ils con-
tiennent des gaz rares, et les gaz rares liquides.

Le méthane liquide , U'éthane liquide , les mélanges liquides de méthane avec
de I'éthane, méme s’ils contiennent du propane ou du butane, I'éthyléne
liquide.

L’anhydride carbonique liquide .

GAZ DISSOUS SOUS PRESSION :

L’ammoniac dissous dans I’eau

a) Avec plus de 35% et au plus 40% d’ammoniac,
b) Avec plus de 40% et au plus 50% d’ammoniac.

NoTa. L’eau ammoniacale dont la teneur en ammoniac n’excede pas 35%
n'est pas soumise aux prescriptions du RID.

L’acétyléne dissous dans un solvant (par ex. ’acétone) absorbé par des
matiéres poreuses.

BOITES ET CARTOUCHES A GAZ SOUS PRESSION [voir aussi marg. 131 a,
sous d)] :

Les boites a gaz sous pression

a) Ne contenant pas plus de 45% en poids de matiéres inflammables, mais
au plus 250 g de ces matieres,

b) Contenant plus de 45% en poids de matieres inflammables ou plus
de 250 g de ces matiéres, le pourcentage se rapportant a la totalité du
contenu (matiere active plus agent de propulsion).

NoTa. Les boites a gaz sous pression (dites aérosols) sont des récipients qui ne
peuvent &tre utilisés qu’une fois, munis d’une soupape de prélevement ou d’un dis-
positif de dispersion, qui contiennent sous pression un gaz ou un mélange de gaz
énumérés au marg. 138 (2) ou renferment une matiére active (insecticide, cosmé-
tique, etc.) avec un tel gaz ou mélange de gaz comme agent de propulsion.

Les cartouches a gaz sous pression
a) Inflammables,
b) Non inflammables.
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131a

132

NoTa. Les cartouches & gaz sous pression sont des récipients qui ne peuvent
étre utilisés qu’une fois, qui contiennent un gaz ou un mélange de gaz énumérés au
marg. 138 (2) (par ex. butane pour cuisines de camping, gaz frigorigénes, etc.) mais
ne posseédent pas de soupape de prélévement.

NOTA ad 16° et 17°. Par matiéres inflammables on entend :

— Les gaz (agent de dispersion dans les boites 4 gaz sous pression, contenu
des cartouches) dont les mélanges avec l’air peuvent étre enflammés et
ont une limite inférieure et une limite supérieure d’explosion;

— Les matiéres liquides (matiére active des boites a gaz sous pression) de la
classe 111 a.

F. RECIPIENTS VIDES :

18° Les récipients vides, non nettoyés, y compris les récipients des wagons-
réservoirs et les petits containers citernes, ayant renfermé des gaz des 1°
et 2°, du fluorure de bore et du fluor du 3°, des gaz des 4° a 10° et 12° a 15°.
NoTAa. 1. Sont considérés comme récipients vides, ceux qui, apres la vidange
des gaz des 1° et 2°, du fluorure de bore et du fluor du 3°, des gaz des 4° a 10°
et 12° a 15°, renferment encore de faibles reliquats.

2. Les récipients vides non nettoyés ayant renfermé des gaz du 3° autres que le
fluorure de bore et le fluor ou des gaz du 11° ne sont pas soumis aux prescriptions du
RID.

Ne sont pas soumis aux prescriptions du chapitre 2 « Conditions de trans-
port » les gaz et les objets remis au transport conformément aux dispositions
ci-apres :

a) Les gaz comprimés qui ne sont ni inflammables, ni toxiques, ni corrosifs et
dont la pression dans le récipient, ramenée a la température de 15 °C, ne
dépasse pas 2 kg/cm?;

b) Les gaz liquéfiés en quantités de 20 1 au plus renfermés dans les appareils
frigorifiques (réfrigérateurs, machines a glace, etc.) et nécessaires a leur
fonctionnement;

¢) L’anhydride carbonique liquéfié (9°) :

1. En récipients sans joint, en acier au carbone ou en alliages d’aluminium,
d’une capacité de 220 cm? au plus, renfermant 0,75 g au plus d’anhydride
carbonique pour 1 cm? de capacité;

2. En capsules métalliques (sodors, sparklets), si anhydride carbonique a
I’état gazeux ne contient pas plus de 0,5% d’air et si les capsules ren-
ferment 25 g au plus d’anhydride carbonique et 0,75 g au plus pour 1 cm?
de capacité;

d) Les objets des 16° et 17° ayant une capacité ne dépassant pas 50 cm?*. Un colis
de ces objets ne doit pas peser plus de 10 kg.

2. Conditions de transport
(Les prescriptions relatives aux récipients vides sont réunies sous F.)
A. Couis

1. Conditions générales d’emballage

(1) Les matériaux dont sont constitués les récipients et les fermetures ne
doivent pas étre attaqués par le contenu ni former avec celui-ci de combinaisons
nocives ou dangereuses*.

* Il y a lieu de prendre soin, d’une part, lors du remplissage des récipients, de n’introduire dans
ceux-ci aucune humidité et, d’autre part, apres les épreuves de pression hydraulique (voir marg. 146)
effectuées avec de I’eau ou avec des solutions aqueuses, d’assécher complétement les récipients.
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(2) Les emballages, y compris leurs fermetures, doivent, en toutes leurs
parties, étre solides et forts de maniere & ne pouvoir se relacher en cours de
route et & répondre slirement aux exigences normales du transport. Lorsque des
emballages extérieurs sont prescrits, les récipients doivent étre solidement
assujettis dans ces emballages. Sauf prescriptions contraires dans le chapitre
« Emballage de matiéres isolées », les emballages intérieurs peuvent étre renfer-
més dans les emballages d’expédition, soit seuls, soit en groupes.

(3) Les récipients en métal destinés au transport des gaz des 1° a 10°, 14°
et 15° ne doivent contenir que le gaz pour lequel ils ont été éprouvés et dont le
nom est inscrit sur le récipient {voir marg. 148 (1) a)].

Des dérogations sont accordées :

1. Pour les récipients en métal éprouvés pour le propane (6°). Ces récipients
peuvent également étre remplis avec du butane (6°), mais on ne doit pas
dépasser alors la charge maximale admissible pour le butane. Le nom des
deux gaz, la pression d’épreuve prescrite pour le propane et les poids du
chargement maximal admissible pour le propane et le butane doivent étre
frappés sur le récipient;

2. Pour les récipients en métal éprouvés pour les mélanges du 7° :

a) Les récipients éprouvés pour le mélange A 0 peuvent également &tre
remplis avec le mélange A. Le nom des deux gaz, la pression d’épreuve
prescrite pour le mélange A 0 et les poids du chargement maximal admis-
sible pour les mélanges A et A 0 doivent &tre frappés sur le récipient;

b) Les récipients éprouvés pour le mélange A 1 peuvent également étre
remplis avec les mélanges A ou A 0. Le nom des trois gaz, la pression
d’épreuve prescrite pour le mélange A 1 et les poids du chargement
maximal admissible pour les mélanges A, A 0 et A 1 doivent étre frappés
sur le récipient;

¢) Les récipients éprouvés pour le mélange B peuvent également étre rem-
plis avec les mélanges A, A 0 ou A 1. Le nom des quatre gaz, la pression
d’épreuve prescrite pour le mélange B et les poids du chargement maximal
admissible pour les mélanges A, A 0, A 1 et B doivent étre frappés sur
le récipient;

d) Les récipients éprouvés pour le mélange C peuvent également étre remplis
avec les mélanges A, A 0, A 1 ou B. Le nom des cing gaz, la pression
d’épreuve prescrite pour le mélange C et les poids du chargement maximal
admissible pour les mélanges A , A 0, A 1, B et C doivent &tre frappés
sur le récipient.

NoTA. Pour les wagons-réservoirs, voir marg. 159 (3).

3. Pour les récipients en métal éprouvés pour le dichloromonofluorométhane
[8° b]. Ces récipients peuvent également €tre remplis avec le mélange F 1
[8° ¢)]. Le nom des gaz doit étre frappé sur le récipient comme suit : « dichlo-
romonofluorométhane » (ou un nom admis, usité par le commerce) et
« mélange F 1 »;

4. Pour les récipients en métal éprouvés pour le dichlorodifluorométhane
[8° b)]. Ces récipients peuvent également étre remplis avec les mélanges F 1
ou F 2 [8° ¢)]. Le nom des gaz doit étre frappé sur le récipient comme suit :
« dichlorodifluorométhane » (ou un nom admis, usité par le commerce) et
« mélanges F 1 ou F 2 », ainsi que le poids du chargement maximal admis-
sible pour le mélange F 2;

5. Pour les récipients en métal éprouvés pour le monochlorodifluorométhane
[8° b)]. Ces récipients peuvent également étre remplis avec les mélanges F 1,
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F 2 ou F 3 [8° ¢)]. Le nom des gaz doit étre frappé sur le récipient comme
suit : « monochlorodifluorométhane » (ou un nom admis, usité par le com-
merce) et « mélanges F 1, F 2 ou F 3 », ainsi que le poids du chargement
maximal admissible pour le mélange F 3;

6. Pour les récipients en métal éprouvés pour les mélanges du 8° c) :

a) Les récipients éprouvés pour le mélange F 2 peuvent également étre
remplis avec le mélange F 1. Le poids du chargement maximal admissible
doit étre égal a celui qui est prescrit pour le mélange F 2;

b) Les récipients éprouvés pour le mélange F 3 peuvent également étre rem-
plis avec les mélanges F 1 ou F 2. Le poids du chargement maximal
admissible doit étre égal a celui qui est prescrit pour le mélange F 3.

NotA. Pour les wagons-réservoirs, voir marg. 159 (3).
Pour 1. a 6., voir aussi marg. 145, 148 (1) a) et 150.

(49) Un changement d’affectation d’un récipient est en principe admis, pour
autant que les réglementations nationales ne s’y opposent pas; il nécessite toute-
fois I'approbation de I’autorité compétente et la substitution, aux anciennes indi-
cations, des nouvelles indications relatives a I’affectation.

2. Emballage de matiéres isolées

NoTta. Les gaz des 12° et 13° ne peuvent &tre transportés qu’en wagons-réservoirs
ou en grands containers-citernes (voir marg. 161).

a. Nature des récipients

(1) Les récipients destinés au transport des gaz des 1° a 10°, 14° et 15°
seront fermés et étanches de maniere a éviter 'échappement des gaz.

(2) Ces récipients seront en acier au carbone ou en alliage d’acier (aciers
spéciaux).

Peuvent toutefois étre utilisés :
a) Des récipients en cuivre pour :

1. Les gaz comprimés (1° & 3°), a I’exclusion du fluorure de bore et du
fluor (3°), dont la pression de chargement a2 une température ramenée
a 15° C n’excede pas 20 kg/cm?;

2. Les gaz liquéfiés suivants : ’anhydride sulfureux et le gaz T (5°), les gaz
du 8°, a I’exclusion de I’oxychlorure de carbone, du chiorure de cyano-
géne, de la monométhylamine, de la diméthylamine, de la triméthylamine,
de la monoéthylamine et du mercaptan méthylique;

b) Des récipients en alliages d’aluminium [voir Appendice 11, sous A; pour les
wagons-réservoirs, voir marg. 159 (2) a) 1.] pour :

1. Les gaz comprimés (1° a 3°), a I’exclusion du fluorure de bore et du
fluor (3°);

2. Les gaz liquéfiés suivants : le gaz d’huile liquéfié (4°), I'acide sulfhy-
drique, I’anhydride sulfureux et le gaz T (5°), les gaz des 6° et 7° exempts
d’impuretés alcalines, I’oxyde de méthyle, I'oxyde d’éthyléne et le mer-
captan méthylique [8° a)], les gaz des 8° b) et c) et 9°, I’hexafluorure de
soufre et le chlorotrifluorométhane (10°). L’anhydride sulfureux, les gaz
des 8° b) et ¢) ainsi que le chlorotrifluorométhane doivent étre secs;

3. L’acétylene dissous (15°).

(1) Les récipients pour I'acétylene dissous (15°) seront entierement remplis
d’une matiére poreuse, d’un type agréé par l'autorité compétente, répartie
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uniformément, qui

a) N’attaque pas les récipients et ne forme de combinaisons nocives ou dange-
reuses ni avec I'acétyléne, ni avec le solvant :

b) Ne s’affaise pas, méme aprés un usage prolongé et en cas de secousses, a une
température pouvant atteindre 60 °C;

¢) Soit capable d’empécher la propagation d’une décomposition de I'acétylene
dans la masse.

(2) Le solvant ne doit pas attaquer les récipients.

(1) Les gaz liquéfiés suivants peuvent, en outre, étre transportés dans des
tubes en verre a paroi épaisse, 4 condition que les quantités de matieres dans
chaque tube et le degré de remplissage des tubes ne dépassent pas les chiffres
indiqués ci-dessous :

Quantité Degré de remplissage
Nature des gaz de matiere du tube
Anhydride carbonique, protoxyde d’azote, éthane, éthy-
BNE (9%) ittt i e e e e 3g /2 de la capacité

Ammoniac, chlore, peroxyde d’azote (5°), cyclopropane
(6°), bromure de méthyle, chlorure d’éthyle [8°a)]...... 20g 2/3 de la capacité

Anhydride sulfureux (5°), oxychlorure de carbone [8°a)].. 100 g 3/4 de la capacité

(2) Les tubes en verre seront scellés a la lampe et assujettis isolément,
avec interposition de terre d’infusoires formant tampon, dans des capsules en
tole fermées, qui seront placées dans une caisse en bois (voir aussi marg. 152).

(3) Pour I'anhydride sulfureux (5°) sont également admis :

a) De petites bouteilles en alliages d’aluminium, sans joint, qui ne seront pas
remplies & plus des trois quarts de leur capacité et qui ne contiendront pas
plus de 100 g d’anhydride sulfureux. Les bouteilles seront fermées de fagcon
étanche et seront, séparées les unes des autres, placées dans des caisses en
bois;

b) De robutes « siphons » en verre renfermant au plus 1,5 kg de matiére et
remplis jusqu’a 88% au plus. Les siphons doivent étre assujettis, avec inter-
position de terre d’infusoires, ou de sciure de bois, ou de carbonate de chaux
en poudre, ou d’un mélange de ces deux derniers, dans de fortes caisses en
bois. Un colis ne doit pas peser plus de 100 kg. S’il pése plus de 30 kg, il
doit étre muni de moyens de préhension.

(1) Le gaz T (5°) et les gaz des 6° a 8° autres que 1’oxychlorure de carbone
et le chlorure de cyanogéne du 8 a) [pour I'oxychlorure de carbone voir
marg. 135 (1)] peuvent aussi, sous réserve que le poids de liquide ne dépasse,
pas litre de capacité, ni le maximum indiqué au marg. 150, ni 150 g par tube, étre
contenus dans des tubes en verre a paroi épaisse ou dans des tubes métalliques
a paroi épaisse constitués d’'un métal admis par le marg. 133 (2). Les tubes doivent
étre exempts de défauts de nature a en affaiblir la résistance; en particulier, pour
les tubes en verre, les tensions internes doivent avoir été convenablement atté-
nuées, et I’épaisseur de leurs parois ne peut étre inférieure a 2 mm. L’étanchéité
du systéeme de fermeture des tubes doit étre garantie par un dispositif complé-
mentaire (coiffe, cape, scellement, ligature, etc.) propre a éviter tout relachement
du systéme de fermeture en cours de transport. Les tubes seront assujettis, avec
interposition de matiéres formant tampon, dans des caissettes en bois ou en
carton, le nombre de tubes par caissette étant tel que le poids du hquide
contenu dans une caissette ne dépasse pas 600 g. Ces caissettes seront placées
dans des caisses en bois; lorsque le poids du liquide contenu dans une caisse
dépasse 5 kg, la caisse sera doublée a I'intérieur par un revétement en tdles
assemblées par brasage tendre.
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(2) Un colis ne doit pas peser plus de 75 kg.
(1) Les gaz du 11° seront renfermés :

a) Dans des récipients en verre a double paroi dans laquelle on a fait le vide et
qui seront entourés de matiere isolante et absorbante, qui sera en outre incom-
bustible pour les récipients d’air liquide et d’oxygéne liquide. Les récipients en
verre seront protégés par des paniers en fil de fer et placés dans des caisses
en métal ou en bois, qui seront munies de moyens de préhension;

b) Dans des récipients en une autre matiére, a condition qu’ils soient protégés
contre la transmission de la chaleur, de maniére a ne pouvoir se couvrir ni de
rosée ni de givre. Il n’est pas nécessaire de placer ces récipients dans un
emballage. Les récipients seront munis de moyens de préhension.

(2) Les récipients seront fermés par des bouchons permettant I'échappe-
ment des gaz, empéchant la projection du liquide et fixés de maniére a ne pouvoir
tomber. Pour I'oxygene et les mélanges qui contiennent de ’oxygene, les bou-
chons devront étre en matériau incombustible.

(1) Les boites a gaz sous pression (16°) et les cartouches a gaz sous pression
(17°) doivent répondre aux conditions suivantes :

a) Les boites a gaz sous pression qui ne contiennent qu’un gaz ou un mélange
de gaz et les cartouches a gaz sous pression doivent étre construites en métal.
Les autres boites a gaz sous pression doivent étre construites en métal, en
matiere plastique ou en verre. Les récipients en métal dont le diamétre
extérieur est d’au moins 40 mm doivent avoir un fond concave;

b) Les récipients en matériaux susceptibles de se briser en éclats, tels que le verre
ou certaines matiéres plastiques, doivent étre enveloppés d’un dispositif de
protection (treillis métallique a mailles serrées, manteau élastique en matiére
plastique, etc.) contre les éclats et leur dispersion. Sont exceptés les récipients
d’une capacité de 150 cm? au plus, dont la pression intérieure est, a 20 °C,
inférieure a 1,5 kg/cm?;

¢) La capacité des récipients en métal ne doit pas dépasser 1 000 cm?; celle des
récipients en matiére plastique ou en verre, 220 cm?;

d) Chaque modele de récipient devra satisfaire, avant la mise en service, a4 une
épreuve de pression hydraulique effectuée selon Appendice 11, marg. 1291.
La pression intérieure a appliquer (pression d’épreuve) doit étre une fois et
demie la pression intérieure a 50 °C avec une pression minimale de 10 kg/cm?;

e) Les soupapes de prélevement des boites a gaz sous pression et leurs dispositifs
de dispersion doivent garantir la fermeture étanche des boites et étre protégés
contre toute ouverture intempestive. Les soupapes et les dispositifs de disper-
sion qui ne se ferment que sous la pression intérieure ne sont pas admis.

(2) Sont admis comme agents de dispersion ou composants de ces agents
ou gaz de remplissage pour les boites a gaz sous pression et comme contenu des
cartouches les gaz suivants :

L’oxygene, les mélanges d’oxygene avec de 'anhydride carbonique, ’azote,
I’air comprimé, le nitrox (3°); le propane, le cyclopropane, le propyléne, le butane,
I’isobutane, le butadiéne, le butylene, I’isobutyléne (6°); les mélanges A, A0, A 1,
B, C (7°); l'oxyde de méthyle, le chlorure d’éthyle, le chlorure de vinyle
[8° a)]; le dichlorodifluorométhane, le dichloromonofluorométhane, le monochlo-
rodifluorométhane, le dichlorotétrafluoréthane, le monochlorotrifluoréthane, le
monochlorodifluoréthane, le monochlorotrifluoréthyléne, le monochlorodifluoro-
monobromométhane, le 1,1-difluoréthane, I'octofluorocyclobutane [8° b)]; les
mélanges F 1, F 2, F 3 [8° ¢)]; I'anhydride carbonique, le protoxyde d’azote,
I’éthane, 1’éthylene (9°); I'hexafluorure de soufre, le chlorotrifluorométhane, le
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trifluoromonobromométhane, le trifluorométhane, le fluorure de vinyle et le
1,1-difluoréthyléne (10°).

(1) La pression intérieure des boites et cartouches a gaz sous pression
a 50 °C ne doit ni dépasser les %/3 de la pression d’épreuves du récipient, ni étre
supérieure a 12 kg/cm?.

(2) Les boites et cartouches a gaz sous pression doivent étre remplies de
maniére qu’a 50 °C, la phase liquide ne dépasse pas 95% de leur capacité. La capa-
cité des boites a gaz sous pression est le volume disponible dans une boite
fermée, munie du support de soupape, de la soupape et du tube plongeur.

(3) Toutes les boites et cartouches a gaz sous pression devront satisfaire
a une épreuve d’étanchéité selon Appendice 11, marg. 1292.

(1) Les boites et cartouches & gaz sous pression doivent étre placées dans
des caisses en bois ou dans de fortes boites en carton ou en métal; les boites a
gaz en verre ou en matiére plastique susceptibles de se briser en éclats seront
séparées les unes des autres par des feuilles intercalaires en carton ou en une autre
matiére appropriée.

(2) Un colis ne doit pas peser plus de 30 kg.
b. Conditions relatives aux récipients métalliques

[Elles ne sont pas applicables aux bouteilles en alliages d’aluminium du marg. 135 (3),
ni aux tubes en métal mentionnés au marg. 136, ni aux récipients du marg. 137 (1) b),
ni aux boites 4 gaz sous pression et aux cartouches en métal mentionnées au marg. 138;
pour les récipients des wagons-réservoirs, voir aussi marg. 159 a 162; pour les petits
containers-citernes, voir aussi marg. 163 (3)].

1. Construction et équipement [voir aussi marg. 168 (2)]

(1) Lacontrainte du métal au point le plus sollicité du récipient sous la pres-
sion d’épreuve (marg. 145, 149 et 150) ne doit pas dépasser /4 de la limite d’élas-
ticité apparente. On entend par limite d’élasticité apparente la contrainte qui a
produit un allongement permanent de 2%o0 (c’est-a-dire 0,2%) de la longueur entre
reperes de I’éprouvette.

(2) a) Les récipients en acier dont la pression d’épreuve dépasse 60 kg/cm?
doivent étre sans joint ou soudés. Pour les récipients soudés, on devra employer
des aciers (au carbone ou alliés) pouvant étre soudés avec toute garantie. Les réci-
pients soudés ne sont admis qu'a condition que le constructeur garantisse la
bonne exécution du soudage et que les autorités compétentes du pays d’origine y
aient donné leur agrément.

b) Les récipients dont la pression d’épreuve ne dépasse pas 60 kg/cm?
doivent étre, soit conformes aux dispositions de a) ci-dessus, soit rivés ou brasés
dur [pour les wagons-réservoirs, voir marg. 159 (2) a) 2.], a condition que le
constructeur garantisse la bonne exécution du rivetage et du brasage dur et que
les autorités compétentes du pays d’origine y aient donné leur agrément.

(3) Les récipients en alliage d’aluminium doivent étre sans joint.
(1) On distingue les sortes suivantes de récipients :
a) Les bouteilles d’une capacité n’excédant pas 150 litres;
b) Les récipients d’une capacité au moins égale a 100 litres [a I’exclusion des

bouteilles selon a)] et n’excédant pas 1 000 litres (par ex. récipients cylin-
driques munis de cercles de roulement et récipients sur patins);

¢) Les grands récipients d’une capacité supérieure a 1 000 litres;
NoTta. 1. Pour les petits containers-citernes, voir aussi marg. 163 (3).

2. Pour les wagons-réservoirs et récipients d’un autre genre fixés sur leur chéssis
et les grands containers-citernes, voir aussi marg. 159 a 162.
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d) Les ensembles dits cadres (ou paniers) de boutei_lles selon (1) a), reliées entre
elles par un tuyau collecteur et solidement maintenues assemblées par une
armature métallique.

Nota. Pour les wagons-batteries, voir marg. 160 (3) b) 2.

(2) a) Lorsque, d’apres les prescriptions du pays de départ, les bouteilles
du (1) a) doivent étre munies d’un dispositif empéchant le roulement, ce dispo-
sitif ne doit pas former bloc avec le chapeau de protection [marg. 143 (2)].

b) Les récipients selon (1) b) aptes a étre roulés doivent étre munis de
cercles de roulement.

Les autres récipients selon (1) b) doivent avoir un dispositif (patins,
anneaux, brides) qui garantisse une manutention siire avec des moyens méca-
niques et qui sera aménagé de telle sorte qu’il n’affaiblisse pas la résistance et
ne provoque pas des sollicitations inadmissibles de la paroi du récipient.

c) Les cadres de bouteilles selon (1) d) doivent étre munis d’organes
garantissant leur manutention siire. Le tuyau collecteur et le robinet général
doivent se trouver a I'intérieur du cadre et étre fixés de maniére 2 &tre protégés
de toute avarie.

(3) a) A I'exclusion des gaz des 11° a 13°, les gaz de la classe I d peuvent
étre transportés dans des bouteilles selon (1) a).

Nota. Pour le fluor (3°), voir aussi marg. 149 (3).

b) A I’exclusion du fluor (3°) et des gaz des 11° a 13°, les gaz de la classe 1 d
peuvent étre transportés dans des récipients selon (1) b).

Lorsque P’acétylene dissous (15°) est transporté dans des récipients
selon (1) b), la capacité des récipients ne doit pas dépasser 500 litres et ces réci-
pients ne doivent pas &tre aptes a rouler sur eux-mémes.

c) Pour les grands récipients selon (1) ¢), voir marg. 159 (1), 160 (1), (2)
et (3), 161 (1) et 163 (3).

d) A Pl’exclusion des gaz des 11° a 13°, les gaz de la classe I d peuvent étre
transportés dans les cadres (ou paniers) de bouteilles selon (1) d). Les bouteilles
d’un cadre ne doivent contenir qu’un seul et méme gaz comprimé, liquéfié ou
dissous sous pression.

Les bouteilles d’un cadre ne doivent pas pouvoir &tre isolées par des robinets.
Toutefois, dans les cadres de bouteilles pour le fluor (3°) et I’acétyléne (159
chaque récipient devra pouvoir étre isolé par un robinet.

(1) Les ouvertures pour le remplissage et la vidange des récipients seront
munies de robinets a clapet ou a pointeau. Des robinets d’autres types pourront
cependant étre admis s’ils présentent des garanties équivalentes de sécurité et s’ils
ont été agréés dans le pays d’origine. Toutefois, de quelque type que soit le
robinet, son systeme de fixation devra étre robuste et tel que la vérification de
son bon état puisse étre effectuée facilement avant chaque chargement.

Les récipients selon marg. 142 (1) b) et ¢) ne peuvent étre pourvus, en dehors
du trou d’homme éventuel, qui doit étre obturé au moyen d’une fermeture siire,
et de Porifice nécessaire a I'évacuation des dépéts, que de deux ouvertures au
plus, en vue du remplissage et de la vidange. Toutefois, pour les récipients d’une
capacité au moins égale a 100 1, destinés au transport de 1’acétyléne dissous
(15°), le nombre d’ouvertures prévu en vue du remplissage et de la vidange peut
étre supérieur a deux.

De méme, les récipients selon marg. 142 (1) b) et ¢), destinés au transport
des matieres des 6° et 7°, peuvent étre munis d’autres ouvertures, destinées notam-
ment a vérifier le niveau du liquide et la pression manométrique.
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(2) Les robinets seront protégés par des chapeaux en acier possédant des
ouvertures. Les récipients en cuivre ou en alliages d’aluminium peuvent aussi étre
pourvus de chapeaux du méme matériau dont ils sont constitués. Les robinets
placés a l'intérieur du col des récipients et protégés par un bouchon métallique
vissé, ainsi que les récipients qui sont transportés emballés dans des caisses
protectrices n’ont pas besoin de chapeau.

(3) Les chapeaux en acier des récipients renfermant du fluor (3°) et du
chlorure de cyanogene [8° a)] ne devront pas posséder d’ouvertures et seront
munis pendant le transport d’un joint assurant I’étanchéité aux gaz en un maté-
riau non attaquable par le contenu du récipient.

(1) S'il s’agit de récipients renfermant du fluorure de bore ou du fluor (3°),
ou de 'ammoniac liquéfié ou dissous dans I’eau (5° et 14°), des méthylamines ou
de la monoéthylamine [8°a)], les robinets en cuivre ou en un autre métal pouvant
étre attaqué par ces gaz ne sont pas admis.

(2) 1l est interdit d’employer des matieres contenant de la graisse ou de
I’huile pour assurer I’étanchéité des joints ou I’entretien des dispositifs de ferme-
ture des récipients utilisés pour 1’oxygene, les mélanges d’oxygene avec de
I’anhydride carbonique ne renfermant pas plus de 20% d’anhydride carbonique,
I’air comprimé, le nitrox, le fluor, les mélanges de gaz rares avec de I’oxygene (3°),
le peroxyde d’azote (5°) et le protoxyde d’azote (9°).

(3) Les récipients pour I'acétyléne dissous (15°) peuvent aussi avoir des
robinets d’arrét pour raccord a étrier. Les parties métalliques des dispositifs de
fermeture en contact avec le contenu ne doivent pas contenir plus de 70% de
cuivre.

(4) Les récipients renfermant de I’oxygene comprimé (3°), fixés dans les
bacs & poissons, sont également admis s’ils sont pourvus d’appareils permettant
a I'oxygene de s’échapper peu a peu.

2. Epreuve officielle des récipients (voir aussi Appendice 11, sous A)

(1) Les récipients métalliques doivent &tre soumis a des épreuves initiales
et périodiques sous le controle d’un expert agréé par I’autorité compétente. La
nature de ces épreuves est indiquée aux marg. 146 et 147.

(2) En vue d’assurer I’observation des prescriptions des marg. 134 et 151 (2)
les épreuves des récipients destinés a contenir de 1’acétylene dissous (15°) com-
porteront, en outre, I’examen de la nature de la matiere poreuse et de la quantité
du solvant.

(1) La premiére épreuve des récipients neufs ou non encore employés
comprend :

A. Sur un échantillon suffisant de récipients :

a) L’épreuve du matériau de construction doit au moins porter sur la limite d’élas-
ticité apparente, sur la résistance a la traction et sur l'allongement apres
rupture; les valeurs obtenues de ces épreuves doivent répondre aux prescrip-
tions nationales;

b) La mesure de I’épaisseur la plus faible de la paroi et le calcul de la tension;

¢) La vérification de ’homogénéité du matériau pour chaque série de fabrication,
ainsi que I’examen de I'état extérieur et intérieur des récipients;

B. Pour tous les récipients :

d) L’épreuve de pression hydraulique conformément aux dispositions des
marg. 149 a 151;

e) L’examen des inscriptions des récipients (voir marg. 148);
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C. En outre, pour les récipients destinés au transport de I’acétyléne dis-
sous (15°) :

) Un examen selon les réglementations nationales.

(2) Les récipients doivent supporter la pression d’épreuve sans subir de
déformation permanente ni présenter de fissures.

(3) Seront renouvelés lors des examens périodiques :

L’épreuve de pression hydraulique, le contrfle de l'état extérieur et
intérieur des récipients (par ex. par un pesage, un examen intérieur, des con-
trles de I’épaisseur des parois), la vérification de I’équipement et des inscrip-
tions et, le cas échéant, la vérification des qualités du matériau suivant des
épreuves appropriées.

Les examens périodiques auront lieu :

a) Tous les 2 ans pour les récipients destinés au transport du gaz de ville {1° b)],
du fluorure de bore, du fluor (3°), de I’acide bromhydrique anhydre, de Pacide
fluorhydrique anhydre, de ’acide sulfhydrique, du chlore, de ’anhydride sul-
fureux, du peroxyde d’azote (5°), de 'oxychlorure de carbone, du chlorure de
cyanogeéne [8° a)] et de Pacide chlorhydrique anhydre (10°) {voir aussi
marg. 159 (2) a) 10.];

b) Tous les 5 ans pour les récipients destinés au transport des autres gaz compri-
més et liquéfiés, sous réserve des dispositions prévues sous ¢) ci-aprés, ainsi
que pour les récipients d’ammoniac dissous sous pression (14°);

¢) Tous les 10 ans pour les récipients destinés au transport des gaz des 6° et 7°
lorsque les récipients n’ont pas une capacité supérieure a 150 litres et que le
pays d’origine ne prescrit pas de délai plus court.

L’état extérieur (effets de la corrosion, déformations) ainsi que ’état de la
matiere poreuse (relachement, affaissement) des récipients destinés au transport
de I'acétylene dissous (15°) seront examinés tous les 10 ans. On doit procéder a
des sondages en découpant, si cela est jugé nécessaire, un nombre convenable de
récipients et en examinant I’intérieur quant a la corrosion et quant aux modifica-
tions survenues dans les matériaux de construction et dans la matiére poreuse.

3. Marques sur les récipients (pour les récipients des wagons-réservoirs, voir
marg. 162)

(1) Les récipients en métal porteront en caractéres bien lisibles et durables
les inscriptions suivantes :

a) Le nom du gaz en toutes lettres, la désignation ou la marque du fabricant ou
du propriétaire, ainsi que le numéro du récipient {voir aussi marg. 132 (3)];

b) La tare du récipient y compris les piéces accessoires telles que robinets, bou-
chons métalliques, etc., mais a 'exception du chapeau de protection;

¢) La valeur de la pression d’épreuve (voir marg. 149 a 151) et la date (mois,
année) de la derniére épreuve subie (voir marg. 146 et 147);
d) Le poingon de I’expert qui a procédé aux épreuves et aux examens; en outre :

e) Pour les gaz comprimés (1° a 3°) : la valeur maximale de la pression de char-
gement autorisée pour le récipient en cause (voir marg. 149);

/) Pour les gaz liquéfiés (4° a 10°) et pour 'ammoniac dissous dans I'eau (14°) :
la charge maximale admissible ainsi que la capacité;

g) Pour Pacétyléne dissous dans un solvant (15°) : la valeur de la pression de
chargement autorisée {voir marg. 151 (2)], le poids du récipient vide y compris
le poids des pi¢ces accessoires, de la matiére poreuse et du solvant.
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150

(2) Les inscriptions seront gravées soit sur une partie renforcée du réci-
pient, soit sur un anneau fixé de maniére inamovible sur le récipient. L.e nom de
la matiere peut en outre étre indiqué par une inscription a la peinture adhérente
et bien visible sur le récipient.

(3) Les récipients en caisses seront emballés de maniére que les poingons
d’épreuve puissent étre facilement découverts.

c. Pression d’épreuve et remplissage des récipients [voir aussi marg. 168 (2)]

(1) Pour les récipients destinés au transport des gaz comprimés des 1°a3°,a
I’exception du fluor, la pression intérieure (pression d’épreuve) a appliquer lors
de I’épreuve de pression hydraulique doit étre égale a au moins une fois et demie
la valeur de la pression de chargement a 15 ° C indiquée sur le récipient, mais ne
doit pas étre inférieure a 10 kg/cm?,

(2) Pour les récipients servant au transport de ’hydrogéne du 1° a), de
I’oxygene, des mélanges d’oxygéne avec I’anhydride carbonique, de ’azote, de
I’air comprimé, du nitrox, de I’hélium, du néon, de I’argon, du krypton, des mé-
langes de gaz rares, des mélanges de gaz rares avec 1’oxygeéne et des mélanges
de gaz rares avec I’azote du 3°, la pression de chargement ne doit pas dépasser
250 kg/cm? a une température ramenée a 15 °C.

Pour les récipients servant au transport des autres gaz des 1° a4 3°, a I’excep-
tion du fluor du 3° [voir sous (3)], la pression de chargement ne doit pas dépasser
200 kg/cm?, a une température ramenée a 15 °C.

(3) Pour les récipients destinés au transport du fluor (3°), la pression
intérieure (pression d’épreuve) a appliquer lors de I’épreuve hydraulique doit étre
égale a 200 kg/cm? et la pression de chargement ne doit pas dépasser 28 kg/cm?
a la température de 15 °C; en outre, aucun récipient ne pourra renfermer plus
de 5 kg de fluor.

(4) L’expéditeur de gaz comprimés, autres que le gaz d’huile (2°) renfermé
dans des bouées de mer ou autres récipients analogues, peut étre requis de véri-
fier la pression dans les récipients a 1’aide d’'un manometre.

(1) Pour les récipients destinés au transport des gaz liquéfiés des 4° a 10° et
pour ceux qui sont destinés au transport des gaz dissous sous pression des
14° et 15°, la pression hydraulique a appliquer lors de I’épreuve (pression
d’épreuve) doit étre d’au moins 10 kg/cm?.

S

(2) Pour les gaz liquéfiés des 4° a 8° on doit observer les valeurs ci-apres
pour la pression hydraulique a appliquer aux récipients lors de 1I’épreuve (pression
d’épreuve), ainsi que pour le degré de remplissage maximal admissible* :

* 1. Les pressions d’épreuve prescrites sont au moins égales aux tensions de vapeur des liquides
a4 70 °C, diminuées de 1 kg/cm?, la pression minimale d’épreuve exigée étant toutefois de 10 kg/cm?.

2. Compte tenu du degré élevé de toxicité de I'oxychlorure de carbone et du chlorure de cyano-
geéne [8° @)}, la pression minimale d’épreuve a été fixée a 20 kg/cm? pour ces gaz. En raison de I'utili-
sation des récipients pour les mélanges F 1, la pression minimale d’épreuve pour le dichloromono-
fluorométhane [8° b)] a été fixée a 12 kg/cm?.

3. Les valeurs maximales prescrites pour le degré de remplissage en kg/litre ont été déterminées
d’aprés le rapport ci-aprés : degré de remplissage maximal admissible = 0,95 x densité de la phase
liquide a 50 °C, la phase vapeur ne devant en outre pas disparaitre en dessous de 60 °C.
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roer | Tl
Chtttre Pl Qe
kg/em® kg
gaz d’huile liquéfié . . . . . . ... ..., 40 40 0,37
acide bromhydrique anhydre. . . . . . . . . . . .. 50 60 1,20
acide fluorhydrique anhydre . . . . . . . . . .. .. 50 10 0,84
acide sulfhydrique . . . . . . . ... .00 L, 50 33 0,67
AMMONIAC . . « + « v v« v e e e e e e e e e 50 33 0,53
chlore . . . . .. .. ... . L0 50 22 1,25
anhydride sulfureux . . . . . ... ... ... .. 50 14 1,23
peroxyde d’azote . . . . . . . ... ... L. 50 10 1,30
gaz T . . . . . . . o e e 50 28 0,73
Propane . . . . . .« .t 4 i 0 e e e e e e e e 60 26 0,42
cyclopropane . . . . . .. .. .. .. s e e e 60 25 0,53
propyléne . . . . .. ... oL oL Go 30 0,43
butane . . . . . .. Lol 60 10 0,51
isobutane . . . . ... . L0000 L. 6o 10 0,49
butadiéne . . . . . . ... L0000 L 60 10 0,55
butyléne. . . . . . .. ..o 000 Go 10 0,52
isobutyléne. . . . . . .. 0 00000 60 10 0,52
mélange A . . . . . ... 000 e e e 70 10 0,50
mélange A0 . . . . ... ..o 70 15 0,47
mélange A1 . . . . . ... L0000 0. 7 20 0,46
mélange B. . . . .. ... 0000 70 25 0,43
mélange C . . . . . .. ..o ool 70 30 0,42
oxyde de méthyle . . . . ... .......... 80a) 18 0,58
oxyde de méthyle et de vinyle. . . . . . . . .. .. 80a) 10 0,67
cblorure de méthyle . . . . . . . . ... ... ... 80a) 17 0,81
bromure de méthyle. . . . . . . ... ... ..., 8oa) 10 1,51
chlorure d*éthyle . . . . . . ... ... ...... 8ea) 10 0,80
oxychlorure de carbone . . . . . . . ... ... .. 80a) 20 1,23
chlorure de cyanogéne . . . . . . . . .. ... ... 8ea) 20 1,03
chlorure de vinyle. . . . . . .. ... .. ... .. 80a) 11 0,81
bromure de vinyle . . . . .. ... ... .. ... 80a) 10 1,37
monométhylamine. . . . . . . . .. ... ... .. 80a) 13 0,58
dimétbylamine . . . . . . ... L0000 8oa) 10 0,59
triméthylamine . . . . . . .. ... ... ... .. 8oa) 10 0,56
monoéthylamine. . . . . . . ... ... ..., .. 80a) 10 0,61
oxyde d'éthyléme . . . . . . .. .. ... .. ... 80a) 10 0,78
mercaptanméthylique . . . . . .. ... 0L 0L L. 8ea) 10 0,78
dichlorodifluorométhane . . . . . . . . .. ... .. 8ob) 18 1,15
dichloromonofluorométhane . . . . . . e e e e e 8ob) 12 1,23
monochlorodifluorométhane . . . . . . . .. .. .. 8°b) 29 1,03
dichlorotétrafluoréthane . . . . . . . . . . .. ... 8ob) 10 1,30
monochlorotrifluoréthane. . . . . . . . . . .. ... 8ob) 10 1,20
monochlorodifluoréthane . . . . . . . .. ... ... 8ob) 10 0,99
monochlorotrifluoréthyléne . . . . . . . . . . .. .. 8ob) 19 1,13
monochlorodifluoromonobromométhane . . . . . . . . 8ob) 10 1,61
1, 1difluoréthane . . . . . . . . ... ... .. .. 8ob) 18 0,79
octofluorocyclobutane . . . . . . . . . .. ... .. 8ob) 11 1,34
mélange F1 . . . . ... ... .......... 8o¢) 12 1,23
mélange F2 . . . . . . .. ... ... . ... .. 8oc) 18 1,15
mélange F3 . . .. ... ... .......... 8o¢) 29 1,03

(3) Pour les récipients destinés a renfermer des gaz liquéfiés des 9° et 10°,
le degré de remplissage sera établi de fagon telle que la pression intérieure
a 65 °C ne dépasse pas la pression d’épreuve des récipients. Les valeurs sui-
vantes doivent étre observées [voir aussi sous (4) et (5)] :
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Pressioo Po‘I:l“l::Ix‘l.ml
Chittre Sisimate A
kg cm? kg
XOMOM & & 4 v v v v e o v s et e e e e e e e e e go 130 1,24
anhydride carbonique, seul ou en mélange avec I'oxyde
déthyléne . . . . . . . . . 00 0o e e go 250 0,75
protoxyde d'azote. . . . . . . . ... ... .. go 250 0,75
éthane. . . . . . . . L Lo e e e e e e 9o 120 0,29
éthyléne . . . . . . . . ... L0 9o 225 0,34
acide chlorhydrique anbydre . . . . . . . . . . . .. 100 200 0,74
hexafluorure de soufre. . . . . . . . .. . ... .. 100 70 1,04
chlorotrifluorométhane. . . . . . . . . .. .. ... 100 100 0,83
trifluoromonobromométhane . . . . . . . . . . . .. 100 120 1,44
trifluorométhane . . . . . . . ... oL 0. L. 100 250 0,95
fluoruredevinyle . . . . . . . .. ... ... L. 100 250 0,64
1,1-difluoréthyléne . . . . . . . . . ... .. L. 100 250 0,77
(4) 1l est permis d’utiliser, pour les matiéres des 9° et 10°, des récipients
éprouvés a une pression inférieure a celle indiquée sous (3) pour la matiére en
cause, mais la quantité de matiére par récipient ne doit pas dépasser celle qui pro-
duirait 4 65 °C aI’intérieur du récipient une pression égale a la pression d’épreuve.
(5) Le degré de remplissage en anhydride carbonique des tubes pour le tir
au charbon (9°) sera conforme aux regles fixées pour ’agrément des tubes par
I’administration gouvernementale qui les a agréés.

151 (1) Pour les gaz dissous sous pression des 14° et 15°, on doit observer les
valeurs ci-aprés pour la pression hydraulique a appliquer aux récipients lors de
I’épreuve (pression d’épreuve), ainsi que pour le degré de remplissage maximal
admissible :

toa Polds lu:xlml
Chittre Sotmale :ur ;I:Z?;
kg-em* kg
ammoniac dissous sous pression dans l'eau
avec plus de 35% et au plus 40% d’'ammoniac . . 140 a) 10 0,80
avec plus de 40% et au plus 50% d’ammoniac . . 140b) 12 0,77
acétyléne dissous . . . . . .. .. Lo 150 60 voir sous (2)
(2) Pour I'acétylene dissous (15°) la pression de chargement ne doit pas
dépasser 15 kg/cm? une fois I’équilibre réalisé a 15 °C. La quantité de solvant doit,
a une température ramenée a 15 °C, &tre telle que I'augmentation de volume
qu’il subit en absorbant I’acétyléne a la pression de chargement laisse a I'intérieur
de la masse poreuse un volume libre égal 4 12% au moins de la capacité en eau
du récipient.
3. Emballage en commun
152 (1) Parmi les récipients contenant des matiéres de Ia présente classe,

peuvent seulement étre réunis dans un méme colis entre eux les récipients con-
tenant les matieres énumérées ci-apres :

a) De I’ammoniac, du chlore, de I’anhydride sulfureux, du peroxyde d’azote (5°),
du cyclopropane (6°), du bromure de méthyle, du chlorure d’éthyle, de
I’oxychlorure de carbone [8° a)], de I’anhydride carbonique, du protoxyde
d’azote, de I'éthane et de I’éthyléne (9°); toutefois, le chlore ne doit pas étre
emballé en commun avec de ’ammoniac ou de I’anhydride sulfureux (5°). Les
gaz doivent étre emballés conformément au marg. 135;
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b) Des gaz du 8° (excepté I’oxychlorure de carbone et le chlorure de cyanogene)
emballés conformément au marg. 136.

(2) En tant que des quantités inférieures ne sont pas prescrites dans le cha-
pitre « Emballage de matiéres isolées », les matiéres de la présente classe, en
quantités ne dépassant pas 6 kg pour I’ensemble des matiéres figurant sous un
méme chiffre ou sous une méme lettre, peuvent étre réunies dans le méme colis
soit avec des matiéres ou objets d’un autre chiffre ou d’une autre lettre de la
méme classe, soit avec des matiéres ou objets appartenant a d’autres classes
— en tant que I'emballage en commun est également admis pour ceux-ci — soit
avec d’autres marchandises, sous réserve des conditions spéciales ci-apres.

Les emballages intérieurs doivent répondre aux conditions générales et parti-
culieres d’emballage. En outre, les prescriptions générales des marg. 4 (6) et 8 doi-
vent étre observées.

Un colis ne doit pas peser plus de 150 kg, ni plus de 75 kg s’il renferme des
récipients fragiles.

Conditions spéciales :

Chiftre Désignation de la matiére par r. &:pgﬂf"mé maximale par colls P':p'ﬁcﬂng:"’
104 30 Gaz comprimds Emballage en commun non
autorisé
50 Ammoniac, dans des tubes en
verre a paroi épaisse scellés a | 20 g
la lampe
Chlore Emballage en commun non
autorisé
Anhydride sulfureux Un colis peut contenir
- dans des tubes en verre a jusqu'a 4 siphons s'ils
paroi épaisse scellés a la| 100 g sont seéparés entre eux
lampe par des cloisons en bois
~ dans des siphons en verre | 1,5 kg 1,5 kg | d'une épaisseur égale 4
- dans des bouteilles en al- celle des parois de la
liages d'aluminium, sans| 100 g catsse
joint

Peroxyde d’azote
- dans des tubes en verre a
paroi épaisse scellés a la|20g

lampe
~ dans des récipients métal- | Emballage en commun non
liques autorisé

Gaz T, dans des tubes en
verre a paroi épaisse ou dans
des tubes métalliques a paroi
épaisse

Tous les gaz ]a Y'exclusion de
I'oxychlorure de carbone et
du chlorure de cyanogéne
(8°a)), dans des tubes en verre
a paroi épaisse ou dans des
tubes métalliques a paroi
épaisse |voir marg. 136 (1)}

Go & 80 150 g Skg
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Chiflre Désignation de la mati¢re par r“lplQmm‘ml"é maximale par colis l‘r‘cpszcr}m:m
Ge Cyclopropane, dans des tubes
en verre a paroi cpaisse scellés
ala lampe
2
8° a) Bromure de méthyle, chlorure ¢
d’éthyle, tous deux dans des
tubes en verre & paroi épaisse
scellés 4 la lampe
Oxychlorure de carbone, dans
des tubes en verre a paroi
épaisse scellés a la lampe 100 g
Chlorure de cyanogéne Emballage en commun non
autorisé
9o Anhydride carbonique, proto-
xyde d'azote, éthane, éthy-
léne, tous dans des tubes en | 3 g
verre & paroi épaisse scellés a
la lampe
110, 140 Gaz liquéfiés fortement réfri- | Emballage en commun non
et 150 gérés, gaz dissous sous pression | autorisé
16° et 17¢ | Boites et cartouches a gaz sous | Emballage en commun auto-
pression risé seulement avec des mar-
chandises ordinaires
4. Inscriptions et étiquettes de danger sur les colis (voir Appendice IX)

153 (1) Tout colis contenant des récipients renfermant des gaz des 1° a 11°,
14°, 15° ou des cartouches a gaz sous pression du 17° portera I’indication bien
lisible et indélébile de son contenu, complétée par I’expression « classe I d ».
Cette inscription sera rédigée dans une langue officielle du pays de départ et en
outre en frangais, en allemand ou en italien, & moins que les tarifs internationaux
ou des accords conclus entre les administrations ferroviaires n’en disposent
autrement.

(2) Les colis renfermant des boites a gaz sous pression du 16° porteront
I’inscription bien lisible et indélébile « AEROSOL ».

(3) En cas d’expédition par wagon complet, les indications dont il est ques-
tion sous (1) ne sont pas indispensables si le wagon lui-méme porte ces indica-
tions sur les deux c6tés.

154 (1) Les colis qui contiennent des tubes en verre renfermant des gaz liqué-

fiés énumérés aux marg. 135 et 136 seront munis d’une étiquette conforme au
modele n° 9.

(2) Tout colis renfermant des gaz du 11° sera muni, sur deux faces latérales
opposécs, d’étiquettes conformes au modele n° 8, et si les matiéres qu’il contient
sont renfermées dans des récipients en verre [marg. 137 (1) a)], il sera muni en
outre d’une étiquette conforme au modeéle n° 9.

(3) Tout colis contenant des boites a gaz sous pression du 16° b) et des car-
touches a gaz sous pression du 17° @) doit étre muni d’une étiquette conforme au
modele n° 2.
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155

156

Les colis contenant des boites a gaz sous pression du 16° en matériaux sus-
ceptibles de se briser en éclats seront munis, en outre, d’une étiquette conforme
au modele n° 9.

B. MODE D’ENVOI, RESTRICTIONS D’EXPEDITION

(1) Les matiéres des 1° @) — a ’exclusion de I’oxyde de carbone —, 2°,
3° — a I’exclusion du fluorure de bore — et 4°, 'ammoniac anhydre (5°), les
matiéres des 6°, 7°, 8° a) — a I’exclusion du bromure de méthyle (monobromo-
méthane), de I’oxychlorure de carbone (phosgene), du chlorure de cyanogéne, de
I’éthylamine (monoéthylamine) et de I'oxyde d’éthylene —, 8° b), 8° ¢), 9°,
10° — a I'exclusion de l'acide chlorhydrique anhydre (acide chlorhydrique
liquéfié) —, 11°, 14° et 15° et les objets des 16° et 17° peuvent étre expédiés égale-
ment en colis express; dans ce cas, un colis ne doit pas peser plus de 40 kg, ni
plus de 30 kg s’il s’agit d’objets des 16° et 17°.

(2) Les gaz des 12° et 13° ne peuvent étre transportés qu’en wagons-réser-
voirs. L’expéditeur et le chemin de fer doivent se mettre d’accord sur les moda-
lit€és d’acheminement avant la remise des expéditions au transport; le méme
accord est nécessaire pour le transport des gaz du 11° en wagons-réservoirs munis
de soupapes de streté.

C. MENTIONS DANS LA LETTRE DE VOITURE

(1) La désignation de la marchandise dans la lettre de voiture doit étre con-
forme a I’'une des dénominations imprimées en caractéres italiques au marg. 131;
elle doit étre soulignée en rouge et suivie de 'indication de la classe, du chiffre
de I'énumération, complété, le cas échéant, par la lettre, et du sigle « RID »
[par ex. I d, I° a), RID].

(2) Pour les envois de tubes pour le tir au charbon (9°), I’expéditeur fera
suivre la désignation de la marchandise dans la lettre de voiture, de la mention :
« Tube agréé le. . . (date) par le. . . (nom de I’administration gouvernementale)
de. . . (nom du pays) ».

(3) Pour les envois de gaz qui sont susceptibles d’autopolymérisation,
comme I’oxyde de méthyle et de vinyle, le chlorure de vinyle, le bromure de
vinyle et I’oxyde d’éthylene [8° a)], I'expéditeur doit certifier dans la lettre de
voiture : « Les mesures nécessaires ont été prises pour empécher la polymérisa-
tion pendant le transport ».

(4) Pour les envois d’objets des 16° et 17°, I'’expéditeur doit certifier dans la
lettre de voiture : « La nature de la marchandise, le conditionnement et I’embal-
lage sont conformes aux prescriptions du RID ».

(5) Pour les wagons-réservoirs contenant des gaz du 11°, I’expéditeur
portera sur la lettre de voiture I’une des mentions suivantes selon le cas :

— « Le réservoir communique de maniére permanente avec I'atmosphére »;

— « Le réservoir est fermé par des soupapes qui sont garanties ne pas pouvoir
s’ouvrir avant le. . . (date acceptée par le chemin de fer) ».

(6) Pour les wagons-réservoirs contenant des gaz des 12° et 13°, I'expéditeur
portera sur la lettre de voiture la mention suivante :

— « Le réservoir est fermé par des soupapes qui sont garanties ne pas pouvoir
s’ouvrir avant le. . . (date acceptée par le chemin de fer) ».

D. MATERIEL ET ENGINS DE TRANSPORT
1. Conditions relatives aux wagons et au chargement
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a. Pour les colis
Seront chargés : Les colis renfermant des gaz

a) Des 1°a 10° et 15° : dans des wagons couverts, ou dans des wagons découverts
qui, pendant les mois d’avril 4 octobre, doivent étre protégés par des baches, a
moins que les récipients ne soient emballés dans des caisses en bois;

b) Des 11°, 16° et 17° : dans des wagons couverts.

(1) Les colis ne doivent pas étre projetés ou soumis a des chocs, ni étre
exposés aux rayons solaires ou a d’autres sources de chaleur.

(2) Les récipients seront arrimés dans les wagons de maniére &4 ne pouvoir
ni se renverser ni tomber et en observant les prescriptions suivantes :

a) Les bouteilles selon marg. 142 (1) a) seront couchées dans le sens longitudinal
ou transversal du wagon; toutefois les bouteilles se trouvant a proximité des
parois de bout seront disposées transversalement.

Les bouteilles courtes et de fort diamétre (environ 30 cm et plus) peuvent
étre placées longitudinalement, les bouchons orientés vers le milieu du wagon.

Les bouteilles suffisamment stables pourront étre placées debout.

Les bouteilles couchées seront assurées contre tout déplacement latéral
par des coins ou des traverses;

b) Les récipients renfermant des gaz du 11° seront toujours placés I’ouverture en
haut et protégés contre toute avarie pouvant étre produite par d’autres colis;

¢) Les récipients aménagés pour étre roulés seront couchés, leur axe longitudinal
dans le sens de la longueur du wagon et ils seront garantis contre tout mouve-
ment latéral.

b. Pour les wagons-réservoirs et récipients d’un autre genre fixés sur leur
chdssis
(1) A lexclusion du fluor (3°), du -chlorure de cyanogéne [8° a)], et de

’acétyléne dissous (15°), les gaz de la classe I d peuvent &tre transportés dans
des wagons-réservoirs.

(2) Les conditions relatives aux récipients expédiés comme colis sont appli-
cables aux récipients des wagons-réservoirs des gaz des 1° 4 10° et 14°, avec les
dérogations et particularités suivantes :

a) 1. Par dérogation au marg. 133 (2) b), les récipients des wagons-réservoirs
ne doivent pas &tre construits en alliages d’aluminium.

2. Par dérogation au marg. 141 (2), les récipients dont la pression d’épreuve
ne dépasse pas 60 kg/cm? ne peuvent €tre que sans joint ou soudés ou
rivés.

3. Les récipients peuvent étre munis de soupapes de slireté ayant une
section d’ouverture suffisante. Si les récipients sont munis de soupapes
de sihreté, il doit étre prévu pour chaque récipient au maximum deux
soupapes, dont la somme des sections totales de passage libre au siege
de la ou des soupapes atteindra au moins 20 cm? par tranche ou fraction
de tranche de 30 m? de capacité du récipient. Ces soupapes doivent
pouvoir s’ouvrir automatiquement sous une pression comprise entre
0,9 et 1,0 fois la pression d’épreuve du récipient auquel elles sont appli-
quées; elles seront d’un type qui puisse résister aux effets dynamiques.
L’emploi de soupapes a poids mort ou & contrepoids est interdit.

4. Les tuyauteries et les autres accessoires susceptibles d’&tre en communi-
cation avec l'intérieur du récipient doivent &tre congus pour supporter
la méme pression d’épreuve que celui-ci.
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10.

Les dispositifs de fermeture seront garantis contre leur ouverture par des
personnes non qualifiées.

Les récipients des wagons-réservoirs doivent par construction étre mis a
la terre au point de vue électrique.

Pour les gaz qui au cours du chargement ou du transport peuvent attein-
dre une température minimale égale ou inférieure & — 40 °C, peuvent
seuls étre utilisés des récipients dont le constructeur a garanti que les
métaux et les soudures résistent au choc a cette température minimale.

Les récipients destinés au transport de I’acide fluorhydrique anhydre (5°)
ne doivent pas &tre rivés. lls auront toutes leurs ouvertures au-dessus
du niveau de la phase liquide et aucune tuyauterie ne traversera leurs
parois, sauf des tuyauteries aboutissant a la partie supérieure du
récipient.

La capacité de chaque récipient destiné aux gaz des 4° a 8° et 14° doit
étre déterminée sous la surveillance d’un expert agréé par I’autorité com-
pétente, par pesée ou par mesure volumétrique de la quantité d’eau qui
remplit le récipient; I’erreur de mesure de la capacité des récipients doit
étre inférieure a 1%. La détermination par un calcul basé sur les dimen-
sions du récipient n’est pas admise.

Par dérogation aux prescriptions du marg. 146 (3), les examens pério-
diques seront renouvelés :

i. Tous les 3 ans pour les récipients destinés au transport du gaz de
ville [1° b)], du fluorure de bore (3°), de I’acide bromhydrique anhydre,
de I’acide fluorhydrique anhydre, de I’acide sulfhydrique, du chlore, de
I’anhydride sulfureux, du peroxyde d’azote (5°), de I’oxychlorure de
carbone [8° a)] et de I’acide chlorhydrique anhydre (10°);

ii. Tous les 6 ans pour les récipients destinés au transport des autres
gaz comprimés et liquéfiés ainsi que de ’ammoniac dissous sous
pression (14°).

/
b) Si plusieurs récipients sont fixés d’une maniére définitive au wagon et reliés
entre eux par un tuyau collecteur, les prescriptions suivantes sont appli-
cables :

1.

2.
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Les récipients d’un wagon ne doivent contenir qu’un seul et méme gaz
comprimé ou liquéfié.

Si I'un des récipients est muni d’une soupape de siireté, tous doivent en
étre munis.

Les dispositifs de remplissage et de vidange peuvent étre fixés au tuyau
collecteur.

i. Siles récipients sont destinés a contenir des gaz comprimés présentant
un danger pour les organes respiratoires ou un danger d’intoxication,
chaque récipient sera isolé par un robinet. (Sont considérés comme
gaz comprimés présentant un danger pour les organes respiratoires
ou un danger d’intoxication : ’oxyde de carbone, le gaz a I’eau, les gaz
de synthese, le gaz de ville, le gaz d’huile comprimé, le fluorure de
bore, ainsi que les mélanges d’oxyde de carbone, de gaz a I’eau, de gaz
de synthese ou de gaz de ville.)

ii. Si les récipients sont destinés a contenir des gaz comprimés ne pré-
sentant pas de danger pour les organes respiratoires ou de danger
d’intoxication, il n’est pas nécessaire que chaque récipient soit isolé
par un robinet. (Sont considérés comme gaz comprimés ne présentant
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iii.

iv.

pas de danger pour les organes respiratoires ou de danger d’intoxica-
tion : I’hydrogene, le méthane, les mélanges d’hydrogéne avec du
méthane, l'oxygéne, les mélanges d’oxygéne avec de l’anhydride
carbonique, I’azote, I'air comprimé, le nitrox, I’hélium, le néon,
P’argon, le krypton, les mélanges de gaz rares, les mélanges de gaz
rares avec de I’oxygene, les mélanges de gaz rares avec de 1’azote.)

Si les récipients sont destinés a contenir soit des gaz liquéfiés présen-
tant un danger pour les organes respiratoires ou un danger d’intoxica-
tion, soit de I’ammoniac dissous sous pression dans I’eau, chacun sera
rempli séparément et restera isolé par un robinet fermé et plombé.
(Sont considérés comme gaz liquéfiés présentant un danger pour les
organes respiratoires ou un danger d’intoxication : I’acide bromhy-
drique anhydre, I’acide fluorhydrique anhydre, I'acide sulfhydrique,
I’ammoniac, le chlore, ’anhydride sulfureux, le peroxyde d’azote, le
gaz T, 'oxyde de méthyle et de vinyle, le chlorure de méthyle, le
bromure de méthyle, I’oxychlorure de carbone, le chlorure de cyano-
gene, le bromure de vinyle, la monométhylamine, la diméthylamine,
la triméthylamine, la monoéthylamine, ’oxyde d’éthyléne, le mercap-
tan méthylique, les mélanges d’anhydride carbonique avec de 1’oxyde
d’éthyléne et I'acide chlorhydrique anhydre.)

Si les récipients sont destinés a contenir des gaz liquéfiés ne présentant
pas de danger pour les organes respiratoires ou de danger d’intoxica-
tion, ils ne doivent pas pouvoir étre isolés par des robinets. (Sont con-
sidérés comme gaz liquéfiés ne présentant pas de danger pour les
organes respiratoires ou de danger d’intoxication : le gaz d’huile
liquéfié, le propane, le cyclopropane, le propyléne, le butane, I’isobu-
tane, le butadiene, le butylene, I'isobutyléne, les mélanges A, A 0,
A 1, B et C, 'oxyde de méthyle, le chlorure d’éthyle, le chlorure de
vinyle, le dichlorodifluorométhane, le dichloromonofluorométhane,
le monochlorodifluorométhane, le dichlorotétrafluoréthane, le mono-
chlorotrifluoréthane, le monochlorodifluoréthane, le monochloro-
trifluoréthyléne, le monochlorodifluoromonobromométhane, le
difluoréthane, I’octofluorocyclobutane, les mélanges F 1, F 2 et F 3,
le xénon, 'anhydride carbonique, le protoxyde d’azote, I'éthane,
I’éthylene, I'hexafluorure de soufre, le chlorotrifluvorométhane, le
trifluoromonobromométhane, le trifluorométhane, le fluorure de vinyle
et le difluoréthylene).

¢) Siles récipients sont amovibles*, les prescriptions suivantes sont applicables :

1.

Ils doivent &étre fixés sur les chassis des wagons de maniére a ne pouvoir
se déplacer.

Ils ne doivent pas étre reliés entre eux par un tuyau collecteur.

Si les récipients peuvent étre roulés, les robinets doivent étre pourvus de
chapeaux protecteurs.

(3) Par dérogation au marg. 132 (3), les récipients des wagons-réservoirs

peuvent étre affectés au transport de plusieurs gaz liquéfiés (réservoirs a utilisa-
tion multiple) aux conditions ci-apres :

a) Ces récipients peuvent transporter indifféremment une des matieéres énumé-
rées dans un seul et méme des groupes suivants :

Groupe 1 : hydrocarbures des 6° et 7°;

* On entend par récipients amovibles des récipients qui, construits pour s’adapter aux dispositifs
spéciaux du wagon, ne peuvent cependant en étre retirés qu’aprés démontage de leurs moyens de

fixation.
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Groupe 2 : dérivés chlorés et fluorés des hydrocarbures des 8° b) et 8° ¢);

Groupe 3 : ammoniac (5°), monométhylamine, diméthylamine, triméthyla-
mine et monoéthylamine [8° a)];

Groupe 4 : chlorure de méthyle, bromure de méthyle et chlorure d’éthyle
(8° a)];
Groupe 5 : gaz T (5°) et oxyde d’éthyléne [8° a)].

b) La pression d’épreuve fixée au marg. 160 (2) pour la matiére effectivement
transportée doit etre égale ou inférieure a celle 4 laquelle le récipient a été
éprouvé.

¢) La charge maximale admissible en kg doit étre déterminée sur la base du degré
de remplissage fixé au marg. 160 (2) pour la matiére effectivement transportée.

d) Les récipients ayant été remplis avec une des matieres d’un groupe doivent
étre complétement vidés de gaz liquéfié, puis détendus, avant le charge-
ment d’une autre matiere appartenant au méme groupe.

(4) Si les wagons-réservoirs destinés au transport des gaz liquéfiés des 4°
a 8° sont munis d’une protection calorifuge, celle-ci sera :

a) 1. Constituée par une couverture en tdle métallique d’une épaisseur de
1,5 mm au moins, ou en bois ou en une autre matiére appropriée ayant un
effet protecteur similaire. Cette couverture doit étre appliquée au moins
sur le tiers supérieur et au plus sur la moitié supérieure du réservoir
et etre séparée du récipient par une couche d’air d’environ 4 cm d’épais-
seur; ou

2. Constituée par un revétement complet d’épaisseur adéquate de matériaux
isolants (par exemple liege ou amiante);

b) Congue de maniére a ne pas entraver I'examen facile des dispositifs de rem-
plissage et de vidange.

NoTta. 1. Pour ce qui concerne la protection calorifuge des wagons-batteries ser-
vant au transport des gaz des 9° et 10°, voir marg. 160 (3) b) 3.

2. La peinture d’un réservoir n’est pas considérée comme une protection calorifuge.

(1) Pour les récipients des wagons-réservoirs destinés au transport des gaz
des 1° a 3°, il y a lieu de se reporter pour les pressions d’épreuve au marg. 149 (1)
et pour les pressions de chargement limites au marg. 149 (2).

(2) Pour les récipients des wagons-réservoirs destinés au transport des gaz
liquéfiés des 4° a 8°, les valeurs de la pression d’épreuve et les degrés de remplis-
sage maximal admissible sont :

a) Si le diametre des récipients n’est pas supérieur & 1,5 m, les valeurs indiquées
au marg. 150 (2);

b) Si le diametre des récipients est supérieur a 1,5 m, les valeurs* indiquées
ci-apres :

* 1. Les pressions d’épreuve prescrites sont :

a) Si les récipients sont munis d’une protection calorifuge, au moins égales aux tensions de vapeur
des liquides a 60 °C, diminuées de 1 kg/cm?, mais au moins 10 kg/cm?;

b) Si les récipients ne sont pas munis d’une protection calorifuge, au moins égales aux tensions de
vapeur des liquides a 65 °C, diminuées de 1 kg/cm?, mais au moins 10 kg/cm?.

2. En raison de la toxicité élevée de I'oxychlorure de carbone [8° a)], la pression minimale
d’épreuve pour ce gaz est fixée a 15 kg/cm? si le récipient est muni d’une protection calorifuge et a
17 kglem? s°il n’est pas muni d’une telle protection.

3. Les valeurs maximales prescrites pour le remplissage en kg/litre sont calculées de la fagon
suivante : remplissage maximal admissible = 0,95 X densité de la phase liquide a 50 °C.
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Pression minimale d"épreuve Polds maximal

pour les réciplents de liqulde

Chittre avec ] sans par litre

protection calorifuge de capacité

kg/cmt kg/cm? kg

gaz d’huile liquéfié . . . . . . ... ... ... 40 33 37 0,38
acide bromhydrique anhydre . . . . . . .. .. 50 30 55 1,23
acide fluorbydrique anhydre . . . . . . . . .. 50 10 10 0,84
acide sulfhydrique anhydre . . . . . . . . . .. 50 43 48 0,67
ammoniacanhydre . . . . . . .. ... .. .. 50 26 29 0,53
chlore . . . . . ¢ i i v v v v v v v v v 0 17 19 1,25
anhydride sulfureux . . . . . . . ... .. .. 50 10 12 1,23
peroxyded'azote. . . . . . . . . .. ... .. 30 10 10 1,30
gazT. . . . .. oo Lo e 50 24 26 0,73
PIOPANE. . v ¢ v v v v 4 v e s e e e e e e s 6o 21 23 0,43
cyclopropane . . . . . ... ... .. 6o 18 21 0,53
propyléne . . . . . . ... L0000 6o 25 28 0,43
butane . . . . . . . . . i e e e e e e e e e 60 10 10 0,51
isobutame . . . . . . ... 0000 0w e 6o 10 10 0,49
butadiéne . . . . . . ... .. 0L .. 60 10 10 0,55
butyléne . . . . . . .. Lo 00 6o 10 10 0,53
isobutyléne . . . . . . . .. ... ... 6o 10 10 0,52
mélange A . . . ... ..o 0 70 10 10 0,50
mélangeAO. . . . . . ... ... 70 12 14 0,47
mélange Al. . . . . . . . ..o 70 16 18 0,46
mélangeB . . . . . ... . ... 70 20 23 0,43
mélangeC. . . . . . . ... .. ..., 70 25 27 0,42
oxydedemséthyle . . . . . . .. .. ... .. 80 a) 14 16 0,58
oxyde de méthyleetde vinyle. . . . . . . . .. 80 a) 10 10 0,67
chlorure deméthyle . . . . . . . .. .. ... 80a) 13 15 0,81
bromure de méthyle . . . . . . . . . .. ... §0q) 10 10 1,51
chlorure d’éthyle. . . . . . . . .. ... ... 80a) 10 10 0,80
oxychlorure de carbone . .~. . . . . . . . ... 80a) 15 17 1,23
chlorurede vinyvle . . . . . . . .. ... ... 80 a) 10 10 0,81
bromuredevinyle . . . . . . .. .. .. ... 80a) 10 10 1,37
monométhylamine . . . . . . . . .. ... L. 8o a) 10 11 0,58
diméthylamine. . . . . . . . . .. ... ... 803a) 10 10 0,59
triméthylamine . . . . . . . . . .. ... .. 82a) 10 10 0,56
monoéthylamine . . . . . . . . .. ... ... 80 a) 10 10 0,61
oxyde d'éthyléne. . . . . . . . . .. ... .. 80a) 10 10 0,78
mercaptan méthylique . . . . . ... ... .| 8a) 10 10 0,78
dichlorodifluorométhane . . . . . . . . . . .. 8o b) 15 16 1,15
dichloromonofluorométhane . . . . . . . . . . . 89 b) 10 10 1,23
monocblorodifluorométhane . . . . . . . . . . . 8o b) 24 26 1,03
dichlorotétrafluoréthane . . . . . . . . . . .. 8o b) 10 10 1,30
monochlorotrifluoréthane . . . . . . . . . . .. 8e b) 10 10 1,20
monochlorodifluoréthane . . . . . . . . . . . . 8o b) 10 10 0,99
monocblorotrifluoréthyléne . . . . . . . . . .. 80 b) 15 17 1,13
monochlorodifluoromonobromométhane . . . . . . 8ob) 10 10 1,61
1,1-difluoréthane . . . . . . . . . . . . .. .. 8o b) 14 16 0,79
octofluorocyclobutane . . . . . . . . .. ... 80 b) 10 10 1,34
mélange F1 . . . . .. ... ... ...... 8o ¢) 10 11 1,23
mélange F2 . . . . . ... ... .. ..... 8o¢) 15 16 1,15
mélange F3 . . . . . . .. ... ... ..., 80 ¢) 24 27 1,03

(3) Pour les récipients des wagons-réservoirs destinés au transport des gaz
liquéfiés des 9° et 10°, les pressions d’épreuve et les degrés de remplissage
maximal admissible sont :
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Si les conditions posées sous b) ci-dessous ne sont pas remplies, ceux du

marg. 150 (3) et (4);

b) Si ces récipients :

1. Sont placés en une ou plusieurs rangées et fixés d’une maniére définitive
au véhicule,

2. Sont reliés entre eux par un tuyau collecteur sans pouvoir étre isolés I’un
de 'autre, conformément au marg. 159 (2) b) 4. iv. (c’est-a-dire en for-
mant batterie), et

3. Sont recouverts d’une toiture commune constituant une protection calori-
fuge conforme a I’esprit du marg. 159 (4),

les valeurs* sont :

a)

oo | Pdetisuiae™
Chiftre épreare et
kgfcm? kg
XEMOM . . . v v v v v e e e e e e e e e e e e e Qo 120 1,30
anhydride carbonique . . . . . . . . . . ... L. 9o {‘;):_)28 {g:;g
protoxydedazote . . . . . . . .. . .. ... 9o 225 0,78
éthane . . . . . . . . . . .. ..o ool 9o 120 0,32
BUIYRNE .« o o o e e 90 {f,'_fg {&gg
hexafluorure desoufre . . . . . . . . . . ... .. .. 100 120 1,34
. . 225 1L12
chlorotrifluorométhane . . . . . . . . . .. . ... .. 100 {120 {0,96
trilluoromonobromométhane . . . . . . . . . . .. .. 100 120 1,50
trifluorométhane . . . . . . . ... oo 100 250 0,99
fluorurede vinyle . . . . . . .. . oL L0 100 225 0,65
1, 1-difluoréthyléne . . . . . . . . . . . .. ... .. 100 225 0,78

(4) La charge maximale admissible de la batterie de récipients selon (3) b)
doit étre fixée par I’expert agréé par I’autorité compétente.

(5) Dans le cas ou I’on utilise, pour le transport des matiéres des 9° et 10°,
des récipients ayant subi une pression d’épreuve inférieure a celle qui est indi-
quée sous (3) b), le degré de remplissage sera établi de fagon telle que la pression
réalisée a I'intérieur du récipient par la matiére en question a 55 °C ne dépasse
pas la pression d’épreuve estampillée sur le récipient. Dans ce cas, la charge
maximale admissible doit étre fixée par I’expert agréé par I’autorité compétente.

(6) Pour les récipients des wagons-réservoirs destinés au transport de
I’ammoniac dissous sous pression (14°), les pressions d’épreuve et le degré de
remplissage maximal admissible sont :

Pression Polds maximal
kgfcm? kg
ammoniac dissous sous pression dans I’eau
avec plus de 35% et au plus 40% d’ammoniac . . . . . 140a) 10 0,80
avec plus de 40% et au plus 50% d’ammoniac . . . . . 140b) 12 0,77

* En vertu du marg. 159(2) b) 4. iii., les mélanges d’anhydride carbonique avec I'oxyde d’éthyléne (9°)
et 'acide chlorhydrique anhydre (10°) ne sont pas admis au (ransport en wagon-balterie.
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(1) Outre les dispositions des marg. 141 (1), 143 (1), premier alinéa et
deuxiéme alinéa, premiéere phrase, et 145 (1), les prescriptions suivantes sont
applicables aux récipients des wagons-réservoirs des gaz des 11° 4 13° :

a) Les matériaux et la construction des récipients doivent étre conformes aux
prescriptions de I’ Appendice I1, sous B, marg. 1250 a 1255. Lors de la premiére
épreuve, il y a lieu d’établir pour chaque récipient toutes les caractéristiques
mécanico-technologiques du matériau utilisé; en ce qui concerne la résilience
et le coefficient de pliage, voir Appendice II, sous B, marg. 1265 a 1286.

Excepté pour les gaz du 11° lorsque les récipients sont en communication avec
I’atmospheére, les récipients seront fermés et étanches de maniére a éviter
I’échappement des gaz.

b

-

¢) Les réservoirs contenant des gaz du 11° qui ne sont pas en communication
permanente avec l’atmosphére et les réservoirs contenant des gaz des 12°
et 13° doivent étre munis de deux soupapes de sireté indépendantes; chacune
d’elles doit étre congue de maniére a laisser échapper les gaz du récipient de
telle sorte que la pression ne dépasse a aucun moment de plus de 10% la
pression de service indiquée sur le récipient.

Les soupapes de siireté doivent pouvoir s’ouvrir a la pression de service
indiquée sur le récipient. Elles devront &tre construites de maniére a fonc-
tionner parfaitement méme 2 la température d’exploitation la plus basse. La
stireté de leur fonctionnement a la température la plus basse devra &tre établie
et contrdlée par I’essai de chaque soupape ou d’un échantillon des soupapes
d’un méme type de construction.

d) Les ouvertures et soupapes de siireté des récipients seront congues de maniére
a empécher le liquide de jaillir au dehors.

e) Les dispositifs de fermeture seront garantis contre leur ouverture par des
personnes non qualifiées.

JS) Les soupapes de siireté des récipients destinés au transport des gaz du 12°
seront munies d’une protection efficaces contre la propagation de la flamme.

g2) Les récipients des wagons-réservoirs doivent par construction étre mis a la
terre au point de vue électrique.

(2) L’utilisation multiple des wagons-réservoirs destinés au transport des
gaz liquéfiés fortement réfrigérés du méme chiffre est admise a condition que
toutes les prescriptions relatives aux différents gaz a transporter par ces réser-
voirs soient observées. L’utilisation multiple devra étre autorisée par un expert
agréé.

(3) Les récipients des gaz des 11° a4 13° seront calorifugés. La protection
calorifuge devra étre garantie contre les chocs au moyen d’une enveloppe métal-
lique continue. Si I’espace entre le récipient et I’enveloppe métallique est vide
d’air (isolation par vide d’air), ’enveloppe de protection devra étre calculée de
maniere a supporter sans déformation une pression externe d’au moins 1 kg/cm?2.
Si I’enveloppe est fermée de maniére étanche aux gaz (par ex. en cas d’isolation
par vide d’air), un dispositif doit garantir qu’aucune pression dangereuse ne se
produise dans la couche d’isolation en cas d’insuffisance d’étanchéité du réci-
pient ou de ses armatures. Le dispositif doit empécher la rentrée d’humidité dans
I'isolation.

(4) Les wagons-réservoirs destinés au transport de I'air liquide, de 'oxygéne
liquide ou des mélanges liquides d’oxygene avec de 1'azote du 11° ne doivent
comporter aucune matiére combustible, ni dans la constitution de I'isolation calo-
rifuge, ni dans la fixation au chassis. Il est interdit d’employer des matiéres
contenant de la graisse ou de ’huile pour assurer I’étanchéité des joints ou 1’entre-
tien des dispositifs de fermeture.
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(5) Pour les récipients des wagons-réservoirs destinés au transport des gaz
des 11° a 13°, tout récipient devra, avant sa premiére mise en service, subir une
épreuve de pression hydraulique; les récipients ne doivent, lors de cette épreuve,
subir aucune déformation permanente. La pression d’épreuve sera :

a) Pour les récipients destinés aux gaz du 11°, en communication permanente
avec I'atmospheére, 2 kg/cm?;

b) Pour les récipients munis de soupapes de stireté, 1,5 fois la pression de service
indiquée sur le récipient, mais au minimum 3 kg/cm?. Pour les récipients munis
d’une isolation sous vide, la pression d’épreuve est égale a 1,5 fois la pression
de service augmentée de 1 kg/cm?.

L’épreuve de pression hydraulique sera effectuée avant la mise en place de
la protection calorifuge.

(6) Chaque récipient sera soumis a un examen périodique tous les six ans.
Cet examen comporte :

a) Pour les récipients destinés aux gaz du 11°, en communication permanente
avec l'atmosphere, la vérification de I'état intérieur et une épreuve d’étan-
chéité avec le gaz contenu dans le récipient ou avec un gaz inerte, sous une
pression de 1 kg/cm?;

b) Pour les récipients munis de soupapes de siireté :

N

Apres 6 ans de service et ensuite tous les 12 ans, la vérification de 1'état
intérieur et une épreuve d’étanchéité. L'épreuve d’étanchéité sera effectuée
apres vérification de I'état intérieur, avec le gaz contenu dans le récipient ou
avec un gaz inerte, sous une pression correspondant a 1,2 fois la pression de
service indiquée sur le récipient. Si cette pression d’épreuve est supérieure
a 10 kg/cm?, I'épreuve d’étanchéité sera, en tant que les prescription natio-
nales 1'exigent, effectuée comme épreuve de pression hydraulique. Lors de
Iépreuve d’étanchéité, le controle est effectué uniquement au manomeétre,
sans que l’isolation soit enlevée. La durée de I’épreuve sera de 8 heures une
fois ’équilibre des températures réalisé. Pendant la durée de I'épreuve, la
pression ne doit pas baisser; toutefois, lors de 1’épreuve effectuée au gaz, il
y a lieu de tenir compte des changements de pression qui résultent de la
nature du moyen d’épreuve et des variations de température. Si I'épreuve
d’étanchéité n’a pas été satisfaisante, il y a lieu d’en établir la cause et, a
cette fin, de retirer si nécessaire la protection calorifuge;

Apres 12 ans de service et ensuite tous les 12 ans, la vérification de 1’état
extérieur et intérieur et une épreuve de pression hydraulique sous la pression
prescrite pour la premiére épreuve. Lors de cette épreuve, il y a lieu d’enle-
ver la protection calorifuge.

NoTa. Lors de I'exécution de I'épreuve d’étanchéité au gaz, des changements de
pression résultant de la nature du moyen d’épreuve sont possibles, en particulier du fait que
la pression dépend de la température et de ses variations. Une baisse de pression de 5%
peut étre considérée généralement comme admissible. Il est du devoir de I'expert de tenir
compte dans chaque cas de toutes les circonstances indispensables a I’appréciation.

Pour les récipients munis de soupapes, le bon état de celles-ci ainsi que leur
ouverture a la pression de service indiquée sur le récipient doivent étre controiés
tous les 3 ans par un expert agréé.

NoTta. 1l est recommandé & I'expéditeur des récipients de controler au moins tous les
6 mois chaque soupape de siireté quant a son bon état extérieur et de vérifier en méme temps
le fonctionnement mécanique du cone de la soupape avec un outil approprié.

(7) Pour les récipients munis de soupapes, le degré de remplissage doit
rester inférieur a une valeur telle que, lorsque le contenu est porté a la tempé-
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162

rature a laquelle la tension de vapeur égale la pression de fonctionnement des
soupapes, le volume du liquide atteindrait, pour les gaz inflammables, 95%, pour
les autres gaz, 98% de la capacité du réservoir a cette température.

(1) Par dérogation au marg. 148, les marques sur les récipients exigées par
ledit marginal et les inscriptions sur les panneaux de tous les wagons-réservoirs
sont a effectuer conformément aux dispositions suivantes.

(2) Marques sur les récipients, gravées soit sur les réservoirs mémes, sans
compromettre leur résistance, soit sur une plaquette en métal inoxydable, sou-
dée sur les récipients :

Pour tous les récipients :
La désignation ou la marque du fabricant et le numéro du récipient;

La valeur de la pression d’épreuve, la date (mois, année) de la derniere
épreuve subie et le poingon de I’expert qui a procédé a I’épreuve; en outre :

a) Pour les récipients destinés au transport d’une seule matiére :
Le nom du gaz en toutes lettres;

Pour les gaz comprimés des 1° a 3°, la valeur maximale de la pression de
chargement autorisée pour le récipient;

Pour les gaz liquéfiés des 4° a 13° et pour I’ammoniac dissous sous pression
dans I’eau (14°), la capacité en litres et la charge maximale admissible en kg;

b) Pour les récipients a utilisation multiple :
La capacité en litres;

c) Pour les réservoirs contenant des gaz liquéfiés fortement réfrigérés des 11°
alse:
La pression de service pour les gaz du 11° contenus dans des réservoirs munis
de soupapes de siireté ainsi que pour les gaz des 12° et 13°;
Pour les récipients en acier, la température la plus basse a laquelle ils peuvent
étre utilisés;

d) Pour les récipients munis d’une protection calorifuge selon marg. 159 (4)
et 161 3) :
L’inscription « calorifugé » ou « wirmeisoliert ».

(3) Siles indications spécifiées sous (2) ne sont pas visibles de I’extérieur,
elles seront répétées sur la protection calorifuge.

(4) Inscriptions a la peinture sur les récipients amovibles :
Le nom du titulaire;

La tare du récipient y compris les piéces accessoires telles que soupapes,
dispositifs de fermeture, de manipulation ou de roulement, etc.

(5) Marques gravées sur la plaquette fixée d’une fagon inamovible sur le
cadre de la batterie :

La valeur de la pression d'épreuve;

Le nombre de récipients;

La capacité totale en litres des récipients formant la batterie;
Le nom du gaz en toutes lettres;

Pour les gaz liquéfiés des 9° et 10°, la charge maximale admissible en kg pour
la batterie.
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164

Nota. Sila plaquette ne se trouve pas & proximité du point de remplissage, I'indica-
tion de la charge maximale devra é&tre répétée sur le wagon a proximité de ce point. Cette
indication peut étre portée a la peinture.

(6) Inscriptions 2 la peinture sur les panneaux des wagons :
Pour tous les wagons :
Le nom du titulaire;
La tare du wagon y compris les piéces accessoires; en outre :
a) Pour les wagons portant des récipients destinés au transport d’une seule ma-
tiere :
Le nom du gaz en toutes lettres;

Pour les gaz liquéfiés des 4° & 13° et pour I'ammoniac dissous sous pression
dans I’eau (14°), la charge maximale admissible en kg;

b) Pour les wagons portant des récipients a utilisation multiple :

Le nom en toutes lettres de tous les gaz au transport desquel§ ces récipients
sont affectés, avec I'indication de la charge maximale admissible en kg pour
chacun d’eux;

NoTa. Lors de la remise au transport de ces wagons, chargés ou vides, seules
les indications valables pour le gaz effectivement chargé doivent étre visibles; toutes
les indications relatives aux autres gaz doivent &étre masquées.

¢) Pour les wagons portant des récipients munis d’une protection calorifuge :

L’inscription « calorifugé » ou « wirmeisoliert ».

(7) Les récipients des wagons-réservoirs pour les gaz liquéfiés des 4° a 13°
seront marqués d’une bande peinte de couleur orange, large d’environ 30 cm,
entourant sans interruption le récipient du wagon-réservoir 2 mi-hauteur.

c. Pour les petits containers

(1) A Texclusion des colis renfermant de 'oxychlorure de carbone et du
chlorure de cyanogeéne (8 a)] et des gaz du 11°, les colis contenant des matieres
rangées dans la présente classe peuvent étre transportés en petits containers.
Toutefois, les colis contenant de I’oxychlorure de carbone en petites quantités,
emballé conformément au marg. 135, peuvent étre transportés en petits containers.

(2) Les interdictions de chargement en commun prévues au marg. 165
devront étre respectées a I'intérieur d’un petit container.

(3) A I’exclusion du fluor (3°), du chlorure de cyanogene [8° a)] et des gaz
des 11° 3 13°, les matiéres de la classe I d peuvent aussi étre transportées dans
de petits containers-citernes.

2. Inscriptions et étiquettes de danger sur les wagons et sur les petits containers
(voir Appendice IX)

(1) Les wagons-réservoirs contenant des gaz des 1° a 13° seront munis sur
leurs deux cotés d’étiquettes conformes au modele n° 10.

(2) Les wagons dans lesquels sont chargés des colis d’objets des 16° b)
et 17° a) expédiés en wagons complets porteront sur leurs deux cotés une éti-
quette conforme au modele n® 2.

(3) Les petits containers dans lesquels sont chargés des colis d’objets
des 16° b) et 17° a) porteront une étiquette conforme au modéle n° 2.

(4) Les petits containers renfermant des colis portant une étiquette con-
forme au modele n° 9 porteront eux aussi cette étiquette.
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(5) Les petits containers-citernes pour les gaz liquéfiés des 4° 4 10° seront
marqués d’une bande peinte de couleur orange, large d’environ 30 cm, entourant
sans interruption le container 2 mi-hauteur.
E. INTERDICTIONS DE CHARGEMENT EN COMMUN

165 (1) Les gaz de la classe 1 d ne doivent pas étre chargés en commun dans le
méme wagon avec les matieres et objets de la classe I a (marg. 21).

(2) Le fluor (3°) ne doit pas étre chargé en commun dans le méme wagon
avec les objets de la classe I b (marg. 61).

(3) L’oxychlorure de carbone et le chlorure de cyanogene [8° a)] ne doivent
pas étre chargés en commun dans le méme wagon :
a) Avec les matieres de la classe 111 ¢ (marg. 371);
b) Avec les matiéres des 2° a) et 3° a) de la classe V (marg. 501).

166 Des lettres de voiture distinctes doivent étre établies pour les envois qui ne
peuvent pas étre chargés en commun dans le méme wagon [art. 6, § 10, d), de
la CIM].

F. EMBALLAGES VIDES

167 (1) Les récipients du 18° seront fermés de la méme fagon que s’ils étaient

pleins.
(2) La désignation dans la lettre de voiture doit étre : « Récipient vide, I d,
18°, RID ». Ce texte doit étre souligné en rouge.
G. AUTRES PRESCRIPTIONS
168 (1) Entant que les marg. 131 a 167 ne prévoient pas de conditions auxquelles

doivent satisfaire les récipients destinés au transport des gaz comprimés, liquéfiés
ou dissous sous pression, les prescriptions du pays d’origine font regle, que ces
récipients soient isolés ou qu’ils fassent partie de wagons-réservoirs.

(2) Les dispositions transitoires ci-apres sont applicables aux récipients
(y compris les récipients des wagons-réservoirs) pour gaz comprimés, liquéfiés
ou dissous sous pression :

a) Les récipients déja en service sont, sous réserve des exceptions ci-aprés,
admis en trafic international aussi longtemps que les prescriptions de I’Etat
contractant dans lequel ont eu lieu les épreuves selon marg. 146 le permettent
et que les délais prescrits pour les examens périodiques aux marg. 146 (3), 147
et 159 (2) a) 10. sont observés.

Les récipients et les wagons-réservoirs destinés au transport de I’acide
chlorhydrique anhydre (10°) ne sont admis au trafic que s’ils sont conformes
aux prescriptions du RID.

Les récipients renfermant de I’ammoniac dissous sous pression dans I’eau
du 14° a) ne sont admis au trafic que s’ils ont été soumis a4 une pression
d’épreuve de 10 kg/cm? [comp. marg. 151 (1)];

b) Pour les récipients qui ont été fabriqués sous le régime antérieur (contrainte
admissible ?/3 de la limite d’élasticité au lieu de 3/4), il n’est permis d’augmen-
ter ni la pression d’épreuve, nila pression de remplissage [comp. marg. 141 (1)];

¢) Les récipients selon marg. 142 (1) b) et ¢) dont les robinets ont des dispositifs
de fixation non conforme aux prescriptions du marg. 143 (1) pourront encore
étre utilisés jusqu’a la date a laquelle ils doivent étre soumis a I’examen pério-
dique prescrit au marg. 146 (3);

d) Les récipients des wagons-réservoirs destinés aux gaz des 1° & 10° et 14° qui
seraient encore munis de soupapes de silireté non conformes aux prescrip-
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169-179

180

181

181a

tions du marg. 159 (2) a) 3., pourront également circuler, a la condition que les
soupapes soient pourvues d’un dispositif approprié permettant de les bloquer
et que la position de blocage soit indiquée;

e) Les récipients des wagons-réservoirs qui ne sont pas munis de la bande de
couleur orange visée au marg. 162 (7) sont admis a circuler jusqu’au 31 mars
1971. Pour ce qui concerne les petits containers-citernes qui ne sont pas munis
de la bande de couleur orange visée au marg. 164 (5), la période transitoire
expirera le 31 mars 1968.

CLaASSE 1 e.  MATIERES QUI, AU CONTACT DE L’EAU, DEGAGENT
DES GAZ INFLAMMABLES

1. Enumération des matiéres

Parmi les matiéres et objets visés par le titre de la classe I e, ne sont admis
au transport que ceux qui sont énumérés au marg. 181, ceci sous réserve des con-
ditions prévues aux marg. 181 a4 199. Ces matiéres et objets admis au transport
sous certaines conditions sont dits matieres et objets du RID.

1° a) Les métaux alcalins et alcalino-terreux, par ex. le sodium, le potassium,
le calcium, ainsi que les alliages de métaux alcalins, les alliages de
métaux alcalino-terreux et les alliages de métaux alcalins et alcalino-
terreux;

b) Les amalgames de métaux alcalins et les amalgames de métaux
alcalino-terreux;

c) Les dispersions de métaux alcalins.
2° a) Le carbure de calcium et le carbure d’aluminium;
b) Les hydrures de métaux alcalins et de métaux alcalino-terreux (par
ex. 'hydrure de lithium, Yhydrure de calcium), les hydrures mixtes ainsi

que les borohydrures et les aluminohydrures de métaux alcalins et de
métaux alcalino-terreux;

¢) Les siliciures alcalins;

d) Le siliciure de calcium en poudre, en grains ou en morceaux, contenant
plus de 50% de silicium, le siliciure de manganése et de calcium (silico-
mangano-calcium);

e) Les alliages de magnésium avec du manganése.

3° Les amidures de métaux alcalins et alcalino-terreux, par ex. 'amidure de
sodium. Voir aussi marg. 181 a.

NoTta. La cyanamide calcique n’est pas soumise aux prescriptions du RID.
4° Le silicichloroforme (trichlorosilane).

5° Les récipients vides, non nettoyés, y compris les récipients des wagons-
réservoirs et les petits containers, ayant renfermé des matieres de la
classe I e.

L’amidure de sodium (3°), en quantité de 200 g au plus par colis, n’est pas
soumis aux prescriptions du chapitre 2 « Conditions de transport » lorsqu’il est
emballé dans des récipients fermés de maniére étanche, ne pouvant étre attaqués
par le contenu, et que ces récipients sont renfermés avec soin dans un fort embal-
lage en bois étanche et a fermeture étanche.
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182

183

2. Conditions de transport
(Les prescriptions relatives aux emballages vides sont réunies sous F.)

A. CoLis
l. Conditions générales d’'emballage

(1) Les emballages seront fermés et étanches de maniére 2 empécher la
pénétration de I’humidité et toute déperdition du contenu.

(2) Les matériaux dont sont constitués les récipients et les fermetures ne
doivent pas étre attaqués par le contenu, ni former avec celui-ci de combinaisons
nocives ou dangereuses. Les récipients doivent dans tous les cas étre exempts
d’humidité.

(3) Les emballages, y compris leurs fermetures, doivent, en toutes leurs
parties, étre solides et forts de maniére a ne pouvoir se relacher en cours de route
et a répondre siirement aux exigences normales du transport. En particulier,
lorsqu’il s’agit de matieres solides immergées dans un liquide et a moins de pres-
criptions contraires dans le chapitre « Emballage de matiéres isolées », les réci-
pients et leurs fermetures doivent pouvoir résister aux pressions qui peuvent se
développer a I'intérieur des récipients, compte tenu aussi de la présence de I’air,
dans les conditions normales de transport. A cet effet, on doit laisser un volume
libre tenant compte de la différence entre la température des matiéres au moment
du remplissage et la température moyenne maximale qu’elles sont susceptibles
d’atteindre au cours du transport. Les matiéres solides seront solidement assujet-
ties dans leurs emballages, de méme que les emballages intérieurs dans les embal-
lages extérieurs. Sauf prescriptions contraires dans le chapitre « Emballage de
matieres isolées », les emballages intérieurs peuvent étre renfermés dans les
emballages d’expédition, soit seuls, soit en groupes.

(4) Les bouteilles et autres récipients en verre doivent étre exempts de
défauts de nature a en affaiblir la résistance; en particulier, les tensions internes
doivent avoir été convenablement atténuées. L’épaisseur des parois ne peut en
aucun cas étre inférieure 4 2 mm.

L’étanchéité du systeme de fermeture doit étre garantie par un dispositif
complémentaire : coiffe, cape, scellement, ligature, etc., propre a éviter tout
relachement du systéme de fermeture au cours du transport.

(5) Les matieres de remplissage formant tampon seront adaptées aux
propriétés du contenu.

2. Emballage de matiéres isolées
(1) Les matieres du 1° seront emballées :

a) Dans des récipients en tole de fer, en tole de fer plombée ou en fer-blanc.
Cependant, pour les matiéres du 12 b), les récipients en tole de fer plombée
ou en fer-blanc ne sont pas admis. Ces récipients, a ’exception des futs en
fer, doivent étre placés dans des caisses d’expédition en bois ou dans des
paniers protecteurs en fer; ou

b) A raison de 1 kg au plus par récipient, dans des récipients en verre ou en
gres. 5 de ces récipients au plus doivent étre emballés dans des caisses d’expé-
dition en bois doublées a I'intérieur par un revétement étanche en téle de fer
ordinaire, en tdle de fer plombée ou en fer-blanc, assemblé par brasage. Pour
les récipients en verre renfermant des quantités de 250 g au plus, la caisse en
bois munie d’'un revétement peut &tre remplacée par un récipient extérieur
en tole de fer ordinaire, en tdle de fer plombée ou en fer-blanc. Les récipients
en verre seront assujettis, avec interposition de matiéres de remplissage
incombustibles formant tampon, dans les emballages d’expédition.
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185

186

(2) Si une matiére du 1° a) n’est pas emballée dans un récipient métallique
soudé et a couvercle fermé hermétiquement par brasage, on devra :

a) La recouvrir complétement avec de ’huile minérale dont le point d’éclair est
de plus de 50 °C, ou l'arroser suffisamment pour que les morceaux soient
enrobés par une couche de cette huile; ou

b) Chasser complétement I’air du récipient par un gaz de protection (par exemple
azote) et fermer le récipient de fagon étanche aux gaz; ou

¢) Couler la matiére dans le récipient, qui sera rempli a ras bord et aprés refroi-
dissement, fermé de fagon étanche aux gaz.

(3) Les récipients en fer doivent avoir des parois d’au moins 1,25 mm
d’épaisseur. S’ils pésent, avec leur contenu, plus de 75 kg, ils doivent étre brasés
dur ou soudés. S’ils pesent plus de 125 kg, ils doivent en outre étre munis de
cercles de téte et de roulement.

(4) Pour le transport du sodium, du potassium et des alliages de sodium et
de potassium [1° a)] en wagons-réservoirs ou en petits containers, voir marg. 193
et 194 (3).

(1) Les matieres du 2° seront emballées :

a) Dans des récipients en tole de fer, en tole de fer plombée ou en fer-blanc.
Pour les matieres des 2° b) et ¢), un récipient ne doit pas contenir plus de
10 kg. Ces récipients, a I’exception des fiits en fer, doivent étre placés dans des
caisses d’expédition en bois ou dans des paniers protecteurs en fer; ou

b) A raison de 1 kg au plus par récipient, dans des récipients en verre ou en gres
ou en matiere plastique appropriée; 5 de ces récipients au plus doivent étre
emballés dans des caisses d’expédition en bois doublées a I’intérieur par un
revétement étanche en tole de fer ordinaire, en tole de fer plombée ou en fer-
blanc, assemblé par brasage. Pour les récipients en verre renfermant des
quantités de 250 g au plus, la caisse en bois munie d’un revétement peut étre
remplacée par un récipient extérieur en tole de fer ordinaire, en tole de fer
plombée ou en fer-blanc. Les récipients en verre seront assujettis, avec inter-
position de mati¢res de remplissage incombustibles formant tampon, dans les
emballages d’expédition.

(2) Un colis ne doit pas peser plus de 75 kg s’il renferme des matiéres des
2° b) ou c) et pas plus de 125 kg s’il renferme des matiéres des 2° d) ou e).

(3) Pour le transport du carbure de calcium [2° a)] et du siliciure de cal-
cium [2° d)] en vrac, voir marg. 192 et 194 (3).

Les amidures (3°) seront emballés, en quantités de 10 kg au plus, dans des
boites ou filits métalliques hermétiquement fermés, qui seront placés dans des
caisses en bois. Un colis ne doit pas peser plus de 75 kg.

(1) Le silicichloroforme (trichlorosilane, [4°] doit étre emballé dans des
récipients en acier résistant a la corrosion, d’une capacité de 500 1 au plus. Les
récipients doivent étre fermés hermétiquement; le dispositif de fermeture doit
étre spécialement protégé par un chapeau. Les récipients doivent étre construits
comme des récipients a pression pour une pression de service de 4 kg/cm? et
éprouvés conformément aux prescriptions valables pour les récipients a pression
dans le pays de départ. Les récipients d’une capacité ne dépassant pas 250 1 doi-
vent avoir une épaisseur de paroi de 2,5 mm au moins, ceux d’une capacité supé-
rieure, une épaisseur de paroi de 3 mm au moins.

(2) Si le remplissage a lieu sur la base du poids, le degré de remplissage
sera de 1,14 kg/l au plus. S’il est effectué a vue, le degré de remplissage ne devra
pas dépasser 84,5%.
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3. Emballage en commun

(1) Les matieres groupées sous le méme chiffre peuvent étre réunies dans
un méme colis. Les emballages intérieurs seront conformes a ce qui est prescrit
pour chaque matiére et I’emballage d’expédition sera celui prévu pour les matieres
du chiffre en cause.

(2) En tant que des quantités inférieures ne sont pas prescrites dans le
chapitre « Emballage de matiéres isolées », les matiéres de la présente classe, en
quantités ne dépassant pas 6 kg pour les matieres solides ou 3 litres pour les
liquides pour ’ensemble des matiéres figurant sous un méme chiffre ou sous une
meéme lettre, peuvent étre réunies dans le méme colis soit avec des matieres d’un
autre chiffre ou d’une autre lettre de la méme classe, soit avec des matiéres ou
objets appartenant a d’autres classes — en tant que ’emballage en commun est
également admis pour ceux-ci — soit avec d’autres marchandises, sous réserve
des conditions spéciales ci-apres.

Les emballages intérieurs doivent répondre aux conditions générales et parti-
culieres d’emballage. En outre, les prescriptions générales des marg. 4 (6) et 8
doivent étre observées.

Un colis ne doit pas peser plus de 150 kg, ni plus de 75 kg s’il renferme des
récipients fragiles.

Conditions spéciales :

Quantite maximale

Chillre Désignation de la matidre Prescriptions spéciales

par récipient par colis
10 2) Métaux alcalins et alcalino- Les limitations de 500 g
terreux, par ex. le sodium, le ou de 1 kg s’appliquent
potassium, le calcium, le aux métaux alcalins et
baryum alcalino-terreuxdu1°a),
— en récipients fragiles 500 g 500 g | et aux hydrures des mé-
— en autres récipients lkg 1 kg | taux alcalins et alcalino-

terreux du 2° b) pour

20 a) Carbure de calcium Emballage en commun non | 'ensemble pondéral de
autorisé cesmatiéres. Lesmétaux
alcalins et alcalino-ter-
20 b) Hydrures de métaux alcalins reux, amnsi que les ma-
et alcalino-terreux (p. ex. tiéres du 2o b) ne peu-
I'hydrurc de lithium, Phy- vent pas étre emballés
drure de calcium), hydrures encorpmunavecgles_act-
mixtes, borohydrures et alu- des, ni avec de,s liquides
minohydrures contenant de I'eau.
— en récipients fragiles 500 g 500 g
— en autres récipients 1kg I kg

40 Silicichloroforme Emballage en eommun non

autorisé

4. Inscriptions et étiquettes de danger sur les colis (voir Appendice 1X)

(1) A I'exception des fiits métalliques étanches renfermant du carbure de
calcium [2° a)], transportés en wagon complet, tout colis renfermant des matiéres
de la classe 1 e sera muni d’une étiquette conforme au modele n° 7.

(2) Tout colis renfermant du silicichloroforme du 4° sera muni en outre
d’une étiquette conforme au modele n° 2.

(3) Les colis renfermant des récipients fragiles non visibles de I’extérieur
seront munis d’une étiquette conforme au modele n° 9. Si ces récipients fragiles
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189

190

191

192

193

194

contiennent des liquides, les colis seront en outre, sauf dans le cas d’ampoules
scellées, munis d’étiquettes conformes au modele n® 8; ces étiquettes seront
apposées en haut sur deux faces latérales opposées lorsqu’il s’agit de caisses ou
d’une fagon équivalente lorsqu’il s’agit d’autres emballages.

B. MODE D’ENVOI, RESTRICTIONS D'EXPEDITION
Pas de restrictions en ce qui concerne la grande vitesse et la petite vitesse.
C. MENTIONS DANS LA LETTRE DE VOITURE

La désignation de la marchandise dans la lettre de voiture doit étre conforme
a 'une des dénominations imprimées en caractéres italiques au marg. 181.
Lorsque le nom de la matiére n’est pas indiqué pour le 1°, le nom commercial doit
étre inscrit. La désignation de la marchandise doit étre soulignée en rouge et
suivie de Vindication de la classe, du chiffre de I'énumération, complété, le cas
échéant, par la lettre, et du sigle « RID » [par ex. I e, 2° a), RID].

D. MATERIEL ET ENGINS DE TRANSPORT
1. Conditions relatives aux wagons et au chargement
a. Pour les colis

(1) Les colis renfermant des matiéres de la classe I e seront chargés dans
des wagons couverts.

(2) Les récipients renfermant du carbure de calcium [2° a)] peuvent égale-
ment &tre chargés dans des wagons découverts bachés.

b. Pour les transports en vrac

(1) Le carbure de calcium [2° a)] et le siliciure de calcium en morceaux
[2° d)] peuvent étre chargés en vrac dans des wagons aménagés spécialement.

(2) Les récipients des wagons aménagés spécialement et leurs fermetures
seront conformes aux conditions générales d’emballage du marg. 182 (1), (2)
et (3). IIs doivent étre construits de fagon que les ouvertures servant au char-
gement ou au déchargement puissent étre fermées de maniere hermétique.

(3) Lorsqu’il est en morceaux, le siliciure de calcium [2° d)] peut aussi étre
chargé en vrac dans des wagons couverts.

¢. Pour les wagons-réservoirs

(1) Le sodium, le potassium et les alliages de sodium et de potassium [1° a)]
peuvent étre transportés en wagons-réservoirs aménagés spécialement.

(2) Les récipients des wagons-réservoirs aménagés spécialement et
leurs fermetures seront conformes aux conditions générales d’emballage du
marg. 182 (1), (2) et (3). IIs doivent avoir leurs orifices et ouvertures (robinets,
gaines, trous d’homme, etc.) protégés par un capot a joint étanche, pouvant étre
fermé par verrouillage.

(3) Quand ces wagons sont remis au transport, les capots doivent étre

verrouillés et la température des parois extérieures du récipient ne doit pas
dépasser 70 °C.

d. Pour les petits containers

(1) Les colis renfermant des matiéres rangées dans la présente classe
peuvent étre transportés en petits containers.

(2) Les interdictions de chargement en commun prévues au marg. 196
devront étre respectées a I’intérieur d’un petit container.

(3) Les matieres dont I’expédition en vrac ou en wagons-réservoirs est
autorisée peuvent étre renfermées sans emballage dans de petits containers, qui
doivent répondre aux prescriptions des marg. 192 ou 193.
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2. Inscriptions et étiquettes de danger sur les wagons et sur les petits containers
(voir Appendice IX).

195 (1) Les wagons aménagés spécialement renfermant du carbure de cal-
cium [2° a)] ou du siliciure de calcium en morceaux [2° d)] seront munis, du c6té
de la fermeture, de I’inscription suivante, bien lisible et indélébile : « A fermer de
maniére étanche aprés le remplissage et la vidange ». L’inscription sera rédigée
dans une langue officielle du pays de départ et en outre en frangais, en allemand
ou en italien, & moins que les tarifs internationaux ou des accords conclus entre
les administrations ferroviaires n’en disposent autrement.

(2) Les petits containers dans lesquels sont chargées des matiéres de la pré-
sente classe porteront une étiquette conforme au modele n° 7.

Les petits containers renfermant des colis portant une étiquette conforme au
modele n° 9 porteront eux aussi cette étiquette.
E. INTERDICTIONS DE CHARGEMENT EN COMMUN

196 Les matiéres de la classe I e ne doivent pas étre chargées en commun dans
le méme wagon :

a) Avec les matieres et objets de la classe I a (marg. 2I);
b) Avec les objets de la classe I b (marg. 61);
¢) Avec les matieres de la classe VII (marg. 701).

197 Des lettres de voiture distinctes doivent &tre établies pour les envois qui ne
peuvent pas étre chargés en commun dans le méme wagon [art. 6, § 10, d), de
la CIM].

F. EMBALLAGES VIDES

198 (I) Les récipients du 5° doivent étre fermés de la méme fagon et présenter

les mémes garanties d’étanchéité que s’ils étaient pleins.
(2) La désignation dans la lettre de voiture doit étre : « Récipient vide, I e,
5°, RID ». Ce texte doit étre souligné en rouge.
G. AUTRES PRESCRIPTIONS
199 Pas de prescriptions.
CLASSE II. MATIERES SUJETTES A L INFLAMMATION SPONTANEE
1. Enumération des matiéres

200 Parmi les matiéres et objets visés par le titre de la classe II, ne sont admis
au transport que ceux qui sont énumérés au marg. 201, ceci sous réserve des con-
ditions prévues aux marg. 201 a 224. Ces matieres et objets admis au transport
sous certaines conditions sont dits matieres et objets du RID.

201 1° Le phosphore blanc ou jaune.

2° Les combinaisons de phosphore avec des métaux alcalins ou alcalino-
terreux, par exemple le phosphure de sodium, le phosphure de calcium,
le phosphure de strontium.

Nota. Les combinaisons de phosphore avec les métaux appelés lourds,
comme le fer, le cuivre, 1’étain, etc., mais a ’exception du zinc (le phosphure de
zinc est une matiére de classe IV a, marg. 401, 33°) ne sont pas soumises aux pres-
criptions du RID.

3° Les zinc-alkyles (zinc-alcoyles), les magnésium-alkyles (magnésium-
alcoyles), les aluminium-alkyles (aluminium-alcoyles) et le chlorure
&’ aluminium-diéthyle. Voir aussi marg. 201 a sous a).
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4°

50

60

7°
80

Les déchets de films a la nitrocellulose débarrassés de gélatine, en bandes,
en feuilles ou en languettes.

NoTa. Les déchets de films a la nitrocellulose débarrassés de gélatine, pous-
siéreux ou qui comportent des portions poussiéreuses, sont exclus du transport,

a) Les chiffons et les étoupes, ayant servi,
b) Les tissus, méches, cordes, fils, graisseux ou huileux;

¢) Les matiéres suivantes, graisseuses ou huileuses : la laine, les poils
(et crins), la laine artificielle, 1a laine régénérée (dite aussi laine rénovée),
le coton recardé, les fibres artificielles (rayonne, etc.), la soie, le lin, le
chanvre et le jute, méme a I’état de déchets provenant du filage ou du
tissage.

Pour a), b) et c¢), voir aussi marg. 201 a sous b).
NoTa. Les matiéres des 5° b) et ¢) mouillées sont exclues du transport.

a) La poussiére et la poudre d’aluminium ou de zinc, ainsi que les mélanges
de poussiére ou de poudre d’aluminium et de zinc, méme gras ou huileux;
la poudre de zirconium et de titane; la poussiére de filtres de hauts
fourneaux;

b) La poussiére, la poudre et les copeaux fins de magnésium et d’alliages
de magnésium d’une teneur en magnésium de plus de 80%, tous exempts
de corps susceptibles de favoriser I'inflammation;

¢) Les sels suivants de I’acide hydrosulfureux (H2S:04) : hydrosulfite de
sodium, hydrosulfite de potassium, hydrosulfite de calcium, hydrosulfite
de zinc;

d) Les métaux sous forme pyrophorique.

Pour a), voir aussi marg. 201 a sous b) et c¢); pour b) et c¢), voir aussi
marg. 201 a sous b).

La suie fraichement calcinée. Voir aussi marg. 201 a sous b).

Le charbon de bois fraichement éteint en poudre, en grains ou en morceaux.
Voir aussi marg. 201 a sous b) et a la classe III b, marg. 331, I°.

Norta. Parcharbonde bois fraichementéteinton entend :

90

10°

Pour le charbon de bois en morceaux, celui qui est éteint depuis moins de quatre jours;

Pour le charbon de bois en poudre ou en grains de dimensions inférieures a4 8 mm,
celui qui est éteint depuis moins de huit jours, étant entendu que le refroidissement
a I’air a été effectué en couches minces ou par un procédé garantissant un degré de
refroidissement équivalent.

Les mélanges de matiéres combustibles en grains ou poreuses avec des
composants encore sujets a I’oxydation spontanée, tels que I’huile de lin ou
les autres huiles naturellement siccatives, cuites ou additionnées de compo-
sés siccativants, la résine, I’huile de résine, les résidus de pétrole, etc.
(par ex. la masse dite bourre de liége, la lupuline), ainsi que les résidus
huileux de la décoloration de I'huile de soja. Voir aussi marg. 201 a sous b)
et a la classe III b, marg. 331, 1°.

Les papiers, cartons et produits en papier ou en carton (par ex. les enve-
loppes et anneaux en carton), les plaques en fibre de bois, les écheveaux
de fils, les tissus, ficelles, fils, les déchets de filage ou de tissage, tous
imprégnés d’huiles, de graisses, d’huiles naturellement siccatives, cuites ou
additionnées de composés siccativants ou autres matieres d’imprégnation
sujets a Poxydation spontanée. Voir aussi marg. 201 a sous b) et a la
classe III b, marg. 331, 1°.
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201a

202

Nota. Si les matieres du 10° ont une humidité dépassant I'humidité hygrosco-
pique, elles sont exclues du transport.

11° La matiére a base d’oxyde de fer ayant servi a épurer le gaz d’éclairage.

Nota. Si la matiére ayant servi a épurer le gaz d’éclairage n’est plus, aprés
entreposage et aération, sujette a I'inflammation spontanée, et si cela est attesté par
I’expéditeur dans la lettre de voiture par la mention « Matiére non sujette a I’inflam-
mation spontanée », elle n’est pas soumise aux prescriptions du RID.

12° Les sacs a levure ayant servi, non nettoyés. Voir aussi marg. 201 a sous b).
13° Les sacs vides a nitrate de sodium, en textile.

NoTa. Quand les sacs en textile ont été parfaitement débarrassés par lavage
du nitrate qui les imprégne, ils ne sont pas soumis aux prescriptions du RID.

14° . Les fiits en fer vides, non nettoyés, et les récipients des wagons-réservoirs
vides, non nettoyés ayant renfermé du phosphore du 1°.

15° Les récipients vides, non nettoyés, ayant renfermé des matiéres du 3°.

NoOTA ad 14° et 15°. Les emballages vides ayant renfermé d’autres matiéres de
la classe II ne sont pas soumis aux prescriptions du RID.

Ne sont pas soumises aux prescriptions du chapitre 2 « Conditions de trans-
port » les matiéres remises au transport conformément aux dispositions ci-apres :

a) Les solutions des matieres du 3° en concentration ne dépassant pas 10% dans
des solvants ayant un point d’ébullition d’au moins 95 °C, si leur état exclut
tout danger d’inflammation spontanée et si cela est attesté par 'expéditeur
dans la lettre de voiture par la mention : « Matiére non sujette a I'inflam-
mation spontanée »; voir toutefois la classe 1II a;

b) Les matieres des 5° a 10° et 12°, mais a I’exclusion de celles du 6° d), si leur
état exclut tout danger d’inflammation spontanée et si cela est attesté par
I’expéditeur dans la lettre de voiture par la mention : « Matiére non sujette a
Iinflammation spontanée »; pour les matiéres du 8° et certaines matiéres
des 9° et 10°, voir toutefois a la classe 111 b, marg. 331, 1°

¢) La poussiére et la poudre d’aluminium ou de zinc [6° a)], par ex. emballées
en commun avec des vernis servant a la fabrication de couleurs, si elles sont
emballées avec soin par quantités ne dépassant pas 1 kg.

2. Conditions de transport
(Les prescriptions relatives aux emballages vides sont réunies sous F.)

A. Cous
1. Conditions générales d’emballage

(1) Les emballages seront fermés et aménagés de maniére a empécher toute
déperdition du contenu.

(2) Les matériaux dont sont constitués les emballages et les fermetures ne
doivent pas étre attaqués par le contenu, ni former avec celui-ci de combinaisons
nocives ou dangereuses.

(3) Les emballages, y compris leurs fermetures, doivent, en toutes leurs
parties, étre solides et forts de maniére 4 ne pouvoir se relacher en cours de route
et a répondre slirement aux exigences normales du transport. En particulier,
lorsqu’il s’agit de matiéres a I'état liquide ou immergées dans un liquide, ou en
solution, et a moins de prescriptions contraires dans le chapitre « Emballage de
matieres isolées », les récipients et leurs fermetures doivent pouvoir résister aux
pressions qui peuvent se développer a I’intérieur des récipients, compte tenu aussi
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203

204

205

de la présence de I'air, dans les conditions normales de transport. A cet effet, on
doit laisser un volume libre tenant compte de la différence entre la température
des matieres au moment du remplissage et la température moyenne maximale
qu’elles sont susceptibles d’atteindre au cours du transport. Les matiéres solides
seront solidement assujetties dans leurs emballages, de méme que les emballages
intérieurs dans les emballages extérieurs. Sauf prescriptions contraires dans le
chapitre « Emballage de matiéres isolées », les emballages intérieurs peuvent étre
renfermés dans les emballages d’expédition, soit seuls, soit en groupes.

(4) Les bouteilles et autres récipients en verre doivent étre exempts de
défauts de nature a en affaiblir la résistance; en particulier, les tensions internes
doivent avoir été convenablement atténuées. L’épaisseur des parois sera d’au
moins 3 mm pour les récipients qui, avec leur contenu, p&sent plus de 35 kg et
d’au moins 2 mm pour les autres récipients.

L’étanchéité du systeme de fermeture doit étre garantie par un dispositif
complémentaire : coiffe, cape, scellement, ligature, etc., propre a éviter tout
relachement du systéme de fermeture au cours du transport.

(5) Lorsque des récipients en verre, porcelaine, grés ou matiéres similaires
sont prescrits ou admis, ils doivent étre assujettis, avec interposition de matiéres
formant tampon, dans des emballages protecteurs.

Les matieres de remplissage formant tampon seront adaptées aux propriétés
du contenu; en particulier, elles seront seéches et absorbantes lorsque celui-ci est
liquide ou peut laisser exsuder du liquide.

2. Emballage de matiéres isolées
(1) Le phosphore du 1° sera emballé :

a) Dans des récipients étanches en fer-blanc fermés hermétiquement et placés
dans des caisses en bois; ou

b) Dans des fiits en tle de fer dont la fermeture sera hermétique. Les cou-
vercles se fermant par pression ne seront pas admis. L’épaisseur de tdle de
la virole, du fond et du couvercle sera d’au moins 1,5 mm. Un colis ne doit
pas peser plus de 500 kg. S’il pése plus de 100 kg, il sera muni de cercles
de roulement ou de nervures de renforcement et sera soudé; ou

¢) Araison de 250 g au plus par récipient, également dans des récipients en verre,
fermés hermétiquement, assujettis, avec interposition de matiéres formant
tampon, dans des récipients étanches en fer-blanc, fermés par brasage et
assujettis, également avec des matieres formant tampon, dans des caisses en
bois.

(2) Les récipients et les fiits contenant du phosphore seront remplis d’eau.
(3) Pour le transport en wagons-réservoirs, voir marg. 218.

(1) Les matieres du 2° seront emballées dans des récipients étanches en fer-
blanc fermés hermétiquement et placés dans des caisses en bois.

(2) Par quantités de 2 kg au plus ces matiéres peuvent étre emballées égale-
ment dans des récipients en verre, porcelaine, grés ou matieéres similaires,
assujettis, avec interposition de matiéres formant tampon, dans des caisses en
bois.

(1) Les matieres du 3° seront emballées dans des récipients soit en métal,
soit en verre, porcelaine, gres ou matiéres similaires, fermés hermétiquement. Les
récipients ne doivent étre remplis que jusqu’a 90% de leur capacité.

(2) Les récipients en métal seront assujettis, avec interposition de matiéres
formant tampon dans des emballages protecteurs qui, s’ils ne sont pas fermés,
seront couverts. Si la couverture consiste en matiéres facilement inflammables,
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206

207

208

elle sera suffisamment ignifugée pour ne pas prendre feu au contact d’une flamme.
Si ’emballage protecteur n’est pas fermé, le colis sera muni de moyens de pré-
hension et ne devra pas peser plus de 75 kg.

(3) Lesrécipientsen verre, porcelaine, grés ou matieres similaires auront une
capacité de 5 litres au plus et seront assujettis, avec interposition de matieres for-
mant tampon, dans des récipients étanches en tole fermés hermétiquement.

(4) Les matieres du 3° peuvent aussi étre emballées dans des fiits fermés
hermétiquement, construits en acier résistant a la corrosion, qui auront une capa-
cité de 300 litres au plus et une épaisseur de paroi d’au moins 3 mm. Ces fiits
doivent résister a une pression d’épreuve de 10 kg/cm? et satisfaire aux conditions
du marg. 141 (1) et (2), b). La fermeture du dispositif de remplissage et de vidange
doit &tre garantie par un chapeau de protection. Les récipients seront remplis
jusqu’a 90% au plus de leur capacité; cependant, a une température moyenne du
liquide de 50 °C, il doit rester encore un espace de sécurité vide de 5%. Lors de
la remise au transport, le liquide sera sous une couche de gaz inerte, dont la
pression ne dépassera pas 0,5 kg/cm?. Les récipients seront éprouvés conformé-
ment aux dispositions du marg. 146 (2) et (3). Les épreuves seront renouvelées
tous les 5 ans. Les récipients porteront en caracteres bien lisibles et indélébiles
les inscriptions suivantes :

1. Le nom de la matiere en toutes lettres, la désignation ou la marque du fabri-
cant ou du propriétaire, ainsi que le numéro du récipient;

La tare du récipient y compris les piéces accessoires;

3. La valeur de la pression d'épreuve, la date (mois, année) de la derniére
épreuve subie et le poingon de I'expert qui a procédé aux épreuves et aux
examens;

La capacité du récipient et la charge maximale admissible;

5. La mention « Ne pas ouvrir pendant le transport. Sujet & I'inflammation
spontanée ».

Un colis ne doit pas peser plus de 400 kg.

(1) Les matieres du 4° seront emballées dans des sacs, placés dans des fits
en carton imperméable ou dans des récipients en tole de zinc ou d’aluminium. Les
parois des récipients en métal seront revétues intériecurement de carton. Les fonds
et les couvercles des futs en carton et des récipients en métal seront revétus
intérieurement de bois.

(2) Les récipients en métal doivent étre munis de fermetures ou de dispo-
sitifs de sécurité, cédant quand la pression intérieure atteint une valeur au plus
égale a 3 kg/cm?; la présence de ces fermetures ou dispositifs de sécurité ne doit
pas affaiblir la résistance du récipient ni compromettre sa fermeture.

(3) Un colis ne doit pas peser plus de 75 kg.

(1) Les matieres du 5° a) devront &tre bien pressées et seront placées dans
des récipients métalliques étanches.

. (2) Les matitres des 5°b) et ¢) devront étre bien pressées et seront emballées
soit dans des caisses en bois ou en carton, soit dans des enveloppes en papier ou
en textile bien assujetties.

(3) Les matiéres du 5° peuvent aussi &tre transportées en vrac conformé-
ment au marg. 217 et au marg. 219 (3).

(1) Les matieres du 6° a) seront renfermées dans des récipients en bois ou
en métal étanches et fermant bien. Toutefois, le zirconium ne doit étre renfermé
que dans des récipients en métal ou en verre, qui seront assujettis, avec interpo-
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210

211

212

sition de matiéres formant tampon, dans des caisses solides en bois; si les matieres
formant tampon sont inflammables, elles devront étre ignifugées.

La poussiére de filtres de hauts fourneaux peut aussi &tre transportée en vrac
conformément au marg. 217 et au marg. 219 (3).

(2) Les matieres du 6° b) seront renfermées dans des fiits en fer étanches et
fermant bien ou dans des caisses en bois garnies d’un revétement en tdle, rendu
étanche par exemple par brasage, ou dans des boites fermant de fagon étanche,
en fer-blanc ou en tole d’aluminium mince; ces fiits, ces caisses ou ces boites
seront placés dans des caisses en bois.

Pour les matieres du 6° ) remises isolément au transport dans des boites en
fer-blanc ou en tle d’aluminium, il suffit d’une enveloppe en carton ondulé au
lieu d’une caisse en bois. Un colis de ce genre ne doit pas peser plus de 12 kg.

(3) Les matiéres du 6° ¢) seront emballées dans des récipients en tdle ou
fiits en fer étanches a I’air. Sous forme de récipients en téle, un colis ne doit pas
peser plus de 50 kg.

(4) Les matiéres du 6° d) seront emballées dans des récipients fermant de
maniere étanche aux gaz, en métal, en verre ou en matiére plastique appropriée.
Les bouchons employés comme fermeture seront maintenus par un dispositif
complémentaire (tel que coiffe, cape, scellement, ligature) propre a éviter tout
relachement au cours du transport. Les matiéres seront expédiées sous un liquide
(tel que du méthanol) ou un gaz protecteurs.

Les récipients en métal seront placés dans une caisse d’expédition en bois.
Un colis ne doit pas peser plus de 50 kg.

Les récipients en verre seront assujettis, avec interposition de matiéres
formant tampon, dans des emballages en carton ou en métal; les matiéres for-
mant tampon devront étre incombustibles. Les récipients en matiére plastique
seront placés dans des emballages en carton ou en métal. Les emballages conte-
nant des récipients en verre ou en matiére plastique seront placés dans une caisse
d’expédition en bois. Un colis ne doit pas peser plus de 25 kg.

N

Les matieres des 7° a 10° et 12° seront renfermées dans des emballages
fermant bien. Les emballages en bois utilisés pour les matiéres des 7° et 8° seront
pourvus intérieurement d’un revétement étanche.

La matiere ayant servi a épurer le gaz d’éclairage (11°) sera emballée dans
des récipients en tole fermant bien.

Les sacs vides a nitrate de sodium (13°) seront assemblés en paquets serrés
et bien ficelés, placés soit a I'intérieur de caisses en bois, soit sous une enveloppe
constituée par plusieurs épaisseurs de papier fort ou par un tissu imperméabilisé.

3. Emballage en commun

(1) Les matieres groupées sous le méme chiffre peuvent &tre réunies dans
un méme colis. Les emballages intérieurs seront conformes & ce qui est prescrit
pour chaque matiére et ’emballage d’expédition sera celui prévu pour les matiéres
du chiffre en cause.

(2) En tant que des quantités inférieures ne sont pas prescrites dans le
chapitre « Emballage de matiéres isolées », les matieres de la présente classe,
en quantités ne dépassant pas 6 kg pour les matiéres solides ou 3 litres pour les
liquides pour I’ensemble des matiéres figurant sous un méme chiffre ou sous une
méme lettre, peuvent étre réunies dans le méme colis soit avec des matieres d’un
autre chiffre ou d’une autre lettre de la méme classe, soit avec des matieres ou
objets appartenant a d’autres classes — en tant que I’emballage en commun est
également admis pour ceux-ci — soit avec d’autres marchandises, sous réserve des
conditions spéciales ci-apres.

Vol 1099, 1-16897



1978 United Nations — Treaty Series e Nations Unies — Recueil des Traités 133

Les emballages intérieurs doivent répondre aux conditions générales et parti-
culieres d’emballage. En outre, les prescriptions générales des marg. 4 (6)
et 8 doivent étre observées. ’

Un colis ne doit pas peser plus de 150 kg, ni plus de 75 kg s’il renferme des
récipients fragiles.

Conditions spéciales :
Chiftre Désignation de Li matiére par mmigl“l“““‘é marimate par colis Prescriptions spéciales
1o Phosphore blanc ou jaune 1
% Phosphures Emba age en commun non
30 Zinc-alkyles, etc. autoris¢
60 a) Poussiére et poudre d'alu- Ne doivent pas étre em-
b) minium ou de zinc ballés en commun avec
et d) Poussiére, poudre et copeaux la nitrocellulose faible-
) o 3kg 3 kg A
fins de magnésium ment nitrée et le phos-
Métaux sous forme pyro- phore rouge de la classe
phorique IT1b ni avec les bifluo-
rures.
40, 50
60 ¢) Toutes les matiéres
704120
4. Inscriptions et étiquettes de danger sur les colis (voir Appendice IX)
213 (1) Tout colis renfermant des matiéres des 1° a 4° et 6° sera muni d’une
étiquette conforme au modele n° 2.

(2) Les fits renfermant du phosphore (1°) et pourvus d’un couvercle visé
— a moins qu’ils ne soient munis d’un dispositif les tenant obligatoirement
debout — seront en outre munis en haut, a deux extrémités diamétralement
opposées, de deux étiquettes conformes au modele n° 8.

(3) Les colis renfermant des récipients fragiles non visibles de ’extérieur
seront munis d’une étiquette conforme au modéle n° 9. Si ces récipients fragiles
contiennent des liquides, les colis seront en outre, sauf dans le cas d’ampoules
scellées, munis d’étiquettes conformes au modeéle n°® 8; ces étiquettes seront
apposées en haut sur deux faces latérales opposées lorsqu’il s’agit de caisses ou
de fagon équivalente lorsqu’il s’agit d’autres emballages.

(4) Pour les expéditions par wagon complet, I’apposition sur les colis de
I’étiquette n° 2, prévue sous (1), n’est pas nécessaire (voir aussi marg. 220).

B. MODE D’ENVOIl, RESTRICTIONS D’EXPEDITION

214 Les matieres du 3° ne sont admises en grande vitesse comme envois de détail*
que par colis de 25 kg au plus.
C. MENTIONS DANS LA LETTRE DE VOITURE

215 La désignation de la marchandise dans la lettre de voiture doit étre conforme

a l'une des dénominations imprimées en caractéres italiques au marg. 201.
Lorsque le nom de la matiere n’est pas indiqué pour les 2°, 3°, 9° et 10°, le nom
commercial doit étre inscrit. La désignation de la marchandise doit étre soulignée
en rouge et suivie de Vindication de la classe, du chiffre de I'énumération,
complété, le cas échéant, par la lettre, et du sigle « RID » [par ex. II, 5° a),
RID].

Vol. 1099, 1-16897



134

United Nations — Treaty Series e Nations Unies — Recueil des Traités 1978

216

217

218

219

D. MATERIEL ET ENGINS DE TRANSPORT

1. Conditions relatives aux wagons et au chargement
a. Pour les colis
Seront chargés :

a) Les colis renfermant des matiéres du 3°, dans des wagons découverts. Les colis
jusqu’a 25 kg peuvent également &tre chargés dans des wagons couverts;

b) Les colis renfermant des matieres du 4°, dans des wagons couverts;

¢) Les colis renfermant des matieres du 10°, dans des wagons couverts ou des
wagons découverts bachés.

b. Pour les transports en vrac

Les matiéres du 5°, en vrac, et la poussiere de filtres de hauts fourneaux
[6° a)], en vrac, seront chargées dans des wagons en fer a couvercle mobile; la
poussiere de filtres de hauts fourneaux, en vrac, pourra également étre chargée
dans des wagons découverts en fer, bachés.

c. Pour les wagons-réservoirs

(1) La seule matiere dont le transport en wagons-réservoirs est autorisé
est le phosphore du 1°.

(2) Pour la protection du phosphore pendant le transport, I'un des deux pro-
cédés suivants sera appliqué :

a) Emploi de I'eau comme agent de protection. Dans ce cas, le phosphore sera
recouvert d’eau en quantité telle qu’elle forme une couche de 12 cm d’épais-
seur au moins au-dessus du phosphore. L’espace vide, non occupé par le
liquide devra étre, a la température de 60 °C, égal a 2% au moins du volume
du réservoir;

b) Emploi de I’azote comme agent de protection. Dans ce cas, le réservoir devra
étre rempli a 96% au plus de sa capacité avec du phosphore a la tempéra-
ture de 60 °C au minimum. L’espace restant sera rempli d’azote de maniére
que la pression ne tombe jamais au-dessous de la pression atmosphérique,
méme apres refroidissenuent. Le récipient sera fermé de fagon étanche aux
gaz.

(3) Les wagons-réservoirs pour le transport du phosphore doivent satisfaire
aux conditions suivantes :

a) Le dispositif de réchauffage ne doit pas pénétrer dans le corps du réservoir,
mais étre extérieur a celui-ci. Les autres tubulures doivent pénétrer dans le
réservoir a la partie supérieure de celui-ci; les ouvertures doivent étre situées
au-dessus du niveau du phosphore et pouvoir étre entierement enfermées sous
des capots susceptibles d’étre verrouillés.

b) Le réservoir sera en acier, les parois n’ayant en aucun point une épaisseur
inférieure a 10 mm.

c) Avant sa mise en service, le réservoir devra avoir subi avec succeés une
épreuve hydraulique sous une pression de 4,5 kg/cm? au moins.

d) Le réservoir sera muni d’un systeme de jaugeage intérieur pour la vérification
du niveau du phosphore et, si I’eau est utilisée comme agent de protection,
d’un repere fixe indiquant le niveau supérieur que ne doit pas dépasser I’eau.

d. Pour les petits containers

(1) Les colis renfermant des matiéres rangées dans la présente classe
peuvent étre transportés en petits containers.
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220

221

222

223

(2) Les interdictions de chargement en commun prévues au marg. 221
devront étre respectées a I'intérieur d’un petit container.

(3) Les matieres du 5° et la poussiere de filtres de hauts fourneaux [6° a)]
peuvent aussi étre renfermées sans emballage intérieur dans de petits containers
du type fermé a parois pleines.

2. Inscriptions et étiquettes de danger sur les wagons et sur les petits containers
(voir Appendice 1X)

(1) Les wagons dans lesquels sont chargées des matieres des 1° a 4° et 6°
porteront sur leurs deux cotés une étiquette conforme au modéle n° 2.

Les wagons-réservoirs renfermant des matieres du 1° porteront eux aussi sur
les deux c6tés une étiquette conforme au modele n° 2.

(2) Les petits containers dans lesquels sont chargées des matieres des 1°
a 4° et 6° porteront une étiquette conforme au modele n° 2.

Les petits containers renfermant des colis portant une étiquette conforme au
modele n° 9 porteront eux aussi cette étiquette.

(3) En outre, les wagons dans lesquels sont chargées des matieres du 3°
seront munis sur leurs deux cdtés d’une étiquette conforme au modele n° 10.
E. INTERDICTIONS DE CHARGEMENT EN COMMUN

(1) Les matieres de la classe II ne doivent pas étre chargées en commun
dans le méme wagon :

a) Avec les matieres et objets de la classe 1 a (marg. 21);
b) Avec les matieres de la classe IV b (marg. 451);
¢) Avec les matieres de la classe VII (marg. 701).
(2) Les matiéres des 3°, 4° et 11° ainsi que les matiéres des autres chiffres

de la classe 11, lorsque leur emballage extérieur n’est pas constitué de récipients
en métal, ne doivent pas étre chargées en commun dans le méme wagon :

a) Avec les objets de la classe I b (marg. 61);
b) Avec les matieres de la classe III ¢ (marg. 371);
¢) Avec les matieres des 2° a) et 3° a) de la classe V (marg. 50I).

(3) Les matieres du 4° ne doivent pas non plus étre chargées en commun
dans le méme wagon avec les objets de la classe I ¢ (marg. 101).

Des lettres de voiture distinctes doivent €tre établies pour les envois qui ne
peuvent pas étre chargés en commun dans le méme wagon [art. 6, § 10, d), de
la CIM].

F. EMBALLAGES VIDES

(1) Les récipients des 14° et 15° doivent étre fermés de la méme fagon et
présenter les mémes garanties d’étanchéité que s’ils étaient pleins [pour les réci-
pients des wagons-réservoirs, voir sous (2)].

(2) Les récipients des wagons-réservoirs ayant renfermé du phosphore
du 1° devront au moment ou ils sont remis a I’expédition :

Soit étre remplis d’azote; I’expéditeur devra certifier dans la lettre de voiture
que le réservoir, aprés fermeture, est étanche aux gaz;

Soit étre remplis d’eau, a raison de 96% au moins et 98% au plus de leur capacité;
entre le 1¢ octobre et le 31 mars, cette eau devra renfermer un ou plusieurs
agents antigel, dénués d’action corrosive et non susceptibles de réagir avec le
phosphore, a une concentration qui rende impossible le gel de I’eau au cours
du transport.
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300

301

(3) La désignation dans la lettre de voiture doit étre : « Récipient vide, II,
14° (ou 15°), RID ». Ce texte doit étre souligné en rouge.

G. AUTRES PRESCRIPTIONS

Les récipients renfermant des matiéres du 3° et avariés en cours de route
seront déchargés immédiatement et, s’il n’est pas possible de les réparer a bref
délai, ils peuvent étre vendus avec leur contenu, sans autre formalité, pour le
compte de I’expéditeur.

CLassE III a. MATIERES LIQUIDES INFLAMMABLES
1. Enumération des matiéres

(1) Parmi les matiéres liquides inflammables et leurs mélanges liquides ou
encore pateux a une température ne dépassant pas 15 °C, les matiéres énumérées
au marg. 301 sont soumises aux conditions prévues aux marg. 300 (2) a 318 et
sont dés lors des matiéres du RID.

(2) A I'exclusion de celles qui sont énumérées dans d’autres classes, sont
considérés comme matiéres liquides inflammables au sens du RID, les liquides
inflammables qui, a 50 °C, ont une tension de vapeur de 3 kg/cm? au plus.

(3) Les matieres liquides de la classe III a, susceptibles de se peroxyder
facilement (comme cela a lieu avec les éthers ou avec certains corps hétérocy-
cliques oxygénés), ne doivent étre remises au transport que si le taux de peroxyde
qu’elles renferment ne dépasse pas 0,3%, compté en bioxyde d’hydrogéne H20:.

(4) Les matiéres de la classe III a qui se polymérisent facilement ne sont
admises au transport que si les mesures nécessaires ont été prises pour empécher
leur polymérisation pendant le transport.

(5) Le taux de peroxyde dont il est question ci-dessus et le point d’éclair
dont il est question ci-aprés seront déterminés comme il est indiqué dans I’ Appen-
dice III (marg. 1300 a 1303).

(6) Seront assimilés aux matiéres solides solubles dans les liquides, les
siccatifs, les huiles consistantes (huiles de lin cuites ou soufflées, etc.) ou les
matieres similaires (& ’exclusion de la nitrocellulose) dont le point d’éclair est
supérieur a 100 °C.

1° a) Les liquides non miscibles a I’eau ou seulement partiellement miscibles
a I’eau, qui ont un point d’éclair inférieur a 21 °C, méme lorsqu’ils con-
tiennent au plus 30% de matiéres solides, a I’exclusion de nitrocellulose,
soit dissoutes, soit mises en suspension dans les liquides, soit les deux,
par ex. :

Les pétroles bruts et autres huiles brutes, les produits volatils de la
distillation du pétrole et d’autres huiles brutes, du goudron de houille, de
lignite, de schiste, de bois et de tourbe, par ex. I’éther de pétrole, les
pentanes, l'essence, le benzéne et le toluéne; les produits de condensa-
tion du gaz naturel; I'acétate d’éthyle (éther acétique), I'acétate de
vinyle, I'éther éthylique (éther sulfurique), le formiate de méthyle (ester
méthylique de 'acide formique) et autres éthers et esters; le sulfure de
carbone; Vacroléine; certains hydrocarbures chlorés [par ex. le [-2
dichloréthane et le chloropréne (chlorobutadiéne)];

b

-

Les mélanges de liquides ayant un point d’éclair inférieur a 21 °C avec
55% au plus de nitrocellulose a taux d’azote ne dépassant pas 12,6%
(collodions, semi-collodions et autres solutions nitrocellulosiques).
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Pour a), voir aussi marg. 301 a sous a), b) et d); pour b), voir aussi marg. 301 a
sous a).

Nota. En ce qui concerne les mélanges de liquides ayant un point d'éclair inférieur
a2l °C,
— Avec plus de 55% de nitrocellulose quel que soit son taux d’azote; ou
— Avec 55% au plus de nitrocellulose a taux d’azote supérieur a 12,6%,
voir a la classe I a, marg. 21, I°, et a la classe III b, marg. 331, 7° a).

2° Les liquides non miscibles a4 ’eau ou seulement partiellement miscibles a
I'eau, qui ont un point d’éclair inférieur a 21 °C, contenant plus de 30% de
matieres solides, a ’exclusion de nitrocellulose, soit dissoutes, soit mises en
suspension dans les liquides, soit les deux, par ex. :

Certaines couleurs pour rotogravures et pour cuirs, certains vernis,
certaines peintures-émail et les solutions de caoutchouc (gomme). Voir aussi
marg. 301 a sous c¢).

3° Les liquides non miscibles a I’eau ou seulement partiellement miscibles a
I’eau, qui ont un point d’éclair compris entre 21 °C et 55 °C (ces valeurs
limites y comprises), méme lorsqu’ils contiennent au plus 30% de matiéres
solides soit dissoutes, soit mises en suspension dans les liquides, soit les
deux, par ex. :

La térébenthine; les produits mi-lourds de la distillation du pétrole et
d’autres huiles brutes, du goudron de houille, de lignite, de schiste, de bois
et de tourbe, par ex. le white spirit (solvant blanc, succédané de térébenthine),
les benzols lourds, le pétrole (d’éclairage, de chauffage ou pour moteur), le
xyléne, le styréne, le cuméne, le solvant naphta; le butanol; V'acétate de
butyle (éther butylacétique);, Vacétate d’amyle (éther amylacétique); le
nitrométhane (mononitrométhane), ainsi que certaines mononitroparaffines;
certains hydrocarbures chlorés (par ex. le monochlorobenzéne). Voir aussi
marg. 301 a sous c) et d).

4° Les liquides non miscibles a I’eau ou seulement partiellement miscibles a
I’eau, qui ont un point d’éclair supérieur a 55 °C sans dépasser 100 °C (la
valeur limite 100 °C y comprise), méme lorsqu’ils contiennent au plus 30%
de matieres solides soit dissoutes, soit mises en suspension dans les liquides,
soit les deux, par ex. :

Certains goudrons et leurs produits de distillation; les huiles de chauf-
fage, les huiles pour moteur Diesel, certains gasoils; la tétraline (tétra-
hydronaphtaline); le nitrobenzéne; certains hydrocarbures chlorés (par ex.
le chlorure de 2-éthylhéxyle). Voir aussi marg. 301 a sous ¢) et d).

5° Les liquides miscibles a I’eau en toutes proportions et qui ont un point
d’éclair inférieur a 21 °C, méme lorsqu’ils contiennent au plus 30% de ma-
tieres solides soit dissoutes, soit mises en suspension dans les liquides, soit
les deux, par ex. :

L’alcool méthylique (méthanol, esprit de bois), dénaturé ou non; 'alcool
éthylique (éthanol, alcool ordinaire), dénaturé ou non; 'aldéhyde acétique;
Tacétone et les mélanges d’acétone; la pyridine. Voir aussi marg. 301 a
sous a) et ¢).

6° Les récipients vides, non nettoyés, y compris les récipients des wagons-
réservoirs et les petits containers-citernes, ayant renfermé des liquides

inflammables de la classe 11T a.

Ne sont pas soumises aux prescriptions du chapitre 2 « Conditions de trans-
port » les matiéres remises au transport conformément aux dispositions
ci-apres :
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a) Les liquides du 1°, excepté ceux qui sont désignés sous b) ci-dessous, ainsi
que 'acétone et les mélanges d’acétone (5°) : a raison de 200 g au plus par
récipient, dans des récipients en tdle, en verre, en porcelaine, en gres ou en
matiére plastique appropriée, ces récipients étant, avec un contenu total
de 1 kg au plus, réunis dans un emballage collecteur en tdle, en bois ou en
carton et les récipients fragiles étant convenablement assujettis dans 1’embal-
lage pour éviter qu’ils ne se brisent;

b) Le sulfure de carbone, I’éther éthylique, I’éther de pétrole, les pentanes, le
formiate de méthyle : a raison de 50 g par récipient et de 250 g par colis,
ces matiéres étant emballées comme celles du a);

¢) Les liquides des 2° a 5°, excepté ’aldéhyde acétique, I'acétone et les mélanges
d’acétone : a raison de | kg par récipient et de 10 kg par colis, ces matiéres
étant emballées comme celles du a);

d) Le carburant contenu dans les réservoirs des véhicules mus par des moteurs
ou dans les réservoirs auxiliaires fermés et solidement fixés aux véhicules. Le
robinet qui se trouve éventuellement entre le réservoir et le moteur doit étre
fermé; le contact électrique doit également étre coupé. Les motocyclettes et
les cycles a moteur auxiliaire dont les réservoirs contiennent du carburant
doivent étre chargés debout sur leurs roues, garantis de toute chute.

2. Conditions de transport
(Les prescriptions relatives aux récipients vides sont réunies sous F.)

A. CouLis
1. Conditions générales d’emballage

(1) Les récipients seront fermés et étanches de maniére a empécher toute
déperdition du contenu et notamment toute évaporation. Pour les prescriptions
spéciales relatives aux récipients des wagons-réservoirs, voir marg. 311 (3).

(2) Les matériaux dont sont constitués les récipients et les fermetures ne
doivent pas étre attaqués par le contenu ni former avec celui-ci de combinaisons
nocives ou dangereuses.

(3) Les emballages, y compris leurs fermetures, doivent, en toutes leurs
parties, étre solides et forts de maniére 4 ne pouvoir se relacher en cours de
route et a répondre slirement aux exigences normales du transport. En particulier,
et & moins de prescriptions contraires dans le chapitre « Emballage de matiéres
isolées », les récipients et leurs fermetures doivent pouvoir résister aux pressions
qui peuvent se développer a Uintérieur des récipients, compte tenu aussi de la
présence de I'air, dans les conditions normales de transport. A cet effet, on doit
laisser un volume libre tenant compte de la différence entre la température des
matieres au moment du remplissage et la température moyenne maximale qu’elles
sont susceptibles d’atteindre au cours du transport [voir aussi marg. 305 et 311 (6),
(7) et (8)]. Les emballages intérieurs seront solidement assujettis dans les embal-
lages extérieurs. Sauf prescriptions contraires dans le chapitre « Emballage de
matiéres isolées », les emballages intérieurs peuvent étre renfermés dans les
emballages d’expédition, soit seuls, soit en groupes.

(4) Les bouteilles et autres récipients en verre doivent étre exempts de
défauts de nature a en affaiblir la résistance; en particulier, les tensions internes
doivent avoir été convenablement atténuées. L’épaisseur des parois sera d’au
moins 3 mm pour les récipients qui, avec leur contenu, pésent plus de 35 kg et
d’au moins 2 mm pour les autres récipients.
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L’étanchéité du systeme de fermeture doit étre garantie par un dispositif
complémentaire : coiffe, cape, scellement, ligature, etc., propre a éviter tout
relachement du systeme de fermeture au cours du transport.

(5) Les matieres de remplissage formant tampon seront adaptées aux pro-
priétés du contenu; en particulier, elles seront absorbantes. Pour I’assujettisse-
ment des récipients dans I’emballage protecteur, on devra employer des matiéres
appropriées; il doit étre effectué avec soin et périodiquement controlé (éventuel-
lement avant chaque nouveau remplissage du récipient).

2. Emballage de matiéres isolées

(1) Les matieres des 1° a 5° doivent étre emballées dans des récipients
appropriés en métal ou en verre, porcelaine, grés ou matiéres similaires. Les
matieres du 4° et les liquides corrosifs des 1° a), 3° et 5° peuvent aussi étre
emballés dans des récipients en matiére plastique appropriée. [Pour les prescrip-
tions spéciales concernant le chloropréne et le nitrométhane, voir sous (8)
et (9) respectivement].

(2) Les récipients fragiles (verre, porcelaine, grés ou matiéres similaires)
peuvent contenir au maximum en matiéres du 1° :

Sulfure de carbone ..........coiiieeiiiiiiii e 1 litre,
Ether éthylique, éther de pétrole, pentanes ................. 2 litres,
Autres matieres du 1° ... .. ... i 5 litres.

(3) Les récipients en fer-blanc d’une capacité de 10 litres au plus doivent
avoir une épaisseur de parois d’au moins 0,25 mm; ceux d’une capacité de plus
de 10 litres, mais de 60 litres au plus, doivent avoir une épaisseur de parois d’au
moins 0,30 mm et leurs joints seront agrafés ou assemblés par brasage ou
réalisés par un procédé garantissant une résistance et une étanchéité analogues.

(4) Les récipients en téle d’acier [pour les récipients en fer-blanc d’une
capacité de 60 litres au plus, voir aussi (3)] doivent étre soudés ou brasés dur et,
par rapport a I’épaisseur des parois, ils pourront contenir les quantités suivantes
de matieres des 1°a 5°:

Si I’épaisseur des parois est d’au moins 0,5 mm, au plus 30 litres,
Si I’épaisseur des parois est d’au moins 0,7 mm, au plus 60 litres,
Si I’épaisseur des parois est d’au moins 1,5 mm, plus de 60 litres.
Les colis pesant plus de 100 kg seront munis de cercles de roulement.

(5) Les récipients en tole d’autres métaux doivent étre calculés et fabriqués
de telle sorte qu’ils possédent la méme solidité que les récipients en t0le d’acier
prévus sous (4).

(6) Les liquides dont la tension de vapeur a 50 °C ne dépasse pas 1,5 kg/cm?
— a I’exclusion du sulfure de carbone — peuvent aussi étre transportés dans des
flits métalliques répondant aux dispositions suivantes :

Les joints des fiits doivent étre soudés dans la virole et soudés ou agrafés
dans les fonds. Les fiits doivent étre munis de cercles de roulement ou de ner-
vures de renforcement. Immergés dans I’eau, ils doivent rester étanches a une
pression de 0,2 kg/cm? au moins. Ils doivent étre d’un type de construction qui
a satisfait aux épreuves selon Appendice V, marg. 1500 a 1503, effectuées par un
organisme agréé, et porter la marque attribuée lors de I’épreuve.

(7) Pour le transport des produits inflammables dont la tension de vapeur
a 50 °C ne dépasse pas 1,1 kg/cm? en emballages métalliques perdus (embal-
lages neufs destinés a n’étre employés qu’une fois), il n’est pas nécessaire, pour
les colis dont le poids unitaire ne doit pas dépasser 225 kg, que le fond des réci-
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304

pients soit soudé i la virole et que I’épaisseur des parois soit supérieure a 1,25 mm,
mais les récipients doivent pouvoir supporter sans fuite une pression hydraulique
de 0,3 kg/cm? au moins et leurs parois et leurs fonds doivent étre munis de dispo-
sitifs, rapportés ou non, assurant la rigidité, tels que des nervures ou des cercles
de roulement.

(8) Le chloropréne [1° a)] sera emballé :

a) Dans des récipients métalliques ayant, si besoin est, un revétement intérieur
approprié, d’une capacité de 15 1 au plus, fermés hermétiquement. Ces réci-
pients seront assujettis, avec interposition de matieres absorbantes formant
tampon, dans une caisse en bois ou dans un autre emballage d’expédition
d’une résistance suffisante; ou

b) Dans des estagnons en tole d’acier, soudés ou brasés dur, d’une capacité
de 60 1 au plus, fermés hermétiquement et munis de moyens de préhension.

(9) Le nitrométhane (3°) doit étre contenu :
a) Dans des récipients fragiles contenant 1 litre au plus; ou

b) Dans des récipients en téle d’acier selon (4) ci-dessus d’une capacité de 10 litres
au plus; ou

¢) Dans des fiits métalliques a double fermeture hermétique, dont une sera visée,
et munis de cercles de roulement, d’une capacité de 200 litres au plus.

(10) Pour le transport en wagons-réservoirs et en petits containers-citernes,
voir marg. 311 et 312 (3).

(1) Les récipients fragiles contenant des matieres des 1° a 5°, les récipients
en matiére plastique contenant des liquides corrosifs des 1° a), 3° et 5°, les réci-
pients en fer-blanc contenant des matieres des 1° et 5° les récipients en fer-
blanc dont I’épaisseur des parois est de moins de 0,5 mm contenant des matiéres
des 2° a 4° et les récipients en tole d’acier contenant du nitrométhane selon
marg. 303 (9) b), seront assujettis, avec interposition de matieres formant tampon,
dans des emballages protecteurs. Si des récipients en matiére plastique sont
assujettis isolément dans des emballages protecteurs, les matiéres formant tampon
ne sont pas nécessaires.

Les emballages protecteurs renfermant des récipients fragiles qui con-
tiennent des matieres des 1° et 5° et les emballages protecteurs renfermant des
récipients qui contiennent du nitrométhane (3°) doivent étre a parois pleines et
construits en bois, en téle ou en matiere similaire.

Les fermetures des récipients fragiles placés dans des emballages protecteurs
ouverts doivent étre pourvues d’une couverture protectrice qui les garantisse
contre les avaries. Si les colis doivent étre chargés sur un wagon découvert
[voir marg. 310 (1)], la couverture protectrice ne doit pas pouvoir prendre feu au
contact d’une flamme.

(2) Sont admis a ’expédition sans emballage protecteur :
a) Les récipients en matiére plastique qui contiennent des maticres du 4°,

b) Les récipients en fer-blanc dont ’épaisseur est d’au moins 0,5 mm, contenant
des matiéres des 2° a 4°,

¢) Les récipients en tdle selon marg. 303 (4) a (7),

d) Les estagnons métalliques selon marg. 303 (8) b), contenant du chloropréne

(1°a)l,

e) Les fiits métalliques selon marg. 303 (9) ¢), contenant du nitrométhane (3°).
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(3) Les colis suivants ne doivent pas dépasser les poids maximaux indiqués
ci-apres :
a) Colis de récipients fragiles contenant des matiéres du 1° ........... 30 kg.
b) Colis de récipients fragiles contenant des matiéres des 2°a 5° ...... 75 kg,
¢) Colis de récipients en matiére plastique contenant des matieres des
1° a) et 3° a 5°, ainsi que de récipients en fer-blanc contenant des
matieres des 1°a 5% ... .. i i 75 kg,
d) Colis de récipients contenant du chloropréne selon marg. 303 (8) ... 75 kg,
e) Colis de récipients en tole d’acier contenant du nitrométhane selon
marg. 303 (3 b) ... e e e 75 kg,
/) Fits éprouvés selonmarg. 303 (6) ..........ovvrnrriieeennnnnn.. 250 kg,
g) Récipients selon marg. 303 (7) ......covririiiiii i 225 kg,
h) Fiits contenant du nitrométhane selon marg. 303 () c¢)............. 275 kg.
(4) A I'exception des caisses et des fiits métalliques, les colis doivent étre
munis de moyens de préhension.

305 (1) Les récipients métalliques ne seront remplis des liquides du 1° ainsi que
de nitrométhane (3°), d’aldéhyde acétique, d’acétone ou de mélanges d’acé-
tone (5°) que jusqu’a 93% de leur capacité. Toutefois, les récipients contenant des
hydrocarbures autres que I’éther de pétrole, les pentanes, le benzéne et le toluene,
pourront étre remplis jusqu’a 95% de leur capacité.

(2) Pour le transport en wagons-réservoirs et en petits containers-citernes,
voir marg. 311 et 312 (3).
3. Emballage en commun
306 (1) Les matiéres groupées sous le méme chiffre peuvent étre réunies dans

un méme colis. Les emballages intérieurs seront conformes a ce qui est prescrit
pour chaque matiere et 'emballage d’expédition sera celui prévu pour les matiéres
du chiffre en cause.

(2) En tant que des quantités inférieures ne sont pas prescrites dans le cha-
pitre « Emballage de matieres isolées », les matiéres de la présente classe peuvent
étre réunies dans le méme colis soit avec des matiéres ou objets appartenant a
d’autres classes — en tant que I’emballage en commun est également admis pour
ceux-ci — soit avec d’autres marchandises, comme indiqué ci-apres.

Quantité maximule
Chiffre Désignation dela malitre IPrescriptions spéciales
réc'l,;lrenl m'::‘r:: par
fragile récipient colis
1°a) Sulfure de carbone 0,31 11 11 Les liquides dela classe
IIla ne doivent pas
1oa)et Toutes les matiéres, a étre emballés en com-
1°b) I'exclusion du sulfure de 11, 51 51 mun avec les matiéres
carbone de Ia classe II, le bi-
oxyde d’hydrogéne et
20 | Toutes les matiéres 11 51 101 | Vacide perchlorique de
la classe IIlc et les
., - matiéres de 1a classe V,
30 Toutes les matiéres 31 51 101 20a), 30a), 49, 70 et 410
40 Toutes les matiéres 51 51 101
50 Liquides avec point
d’ébullition < 500 C 11 51 51
Les autres matiéres 31 51 101
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307

308

309

310

Les emballages intérieurs doivent répondre aux conditions générales et parti-
culieres d’emballage. En outre, les prescriptions générales des marg. 4 (6) et 8
doivent étre observées.

Un colis ne doit pas peser plus de 150 kg, ni plus de 75 kg s’il renferme des
récipients fragiles.

4. Inscriptions et étiquettes de danger sur les colis (voir Appendice IX)

(1) Tout colis renfermant des liquides des 1° et 2°, de I’aldéhyde acétique,
de I'acétone et des mélanges d’acétone (5°) sera muni d’une étiquette conforme
au modele n°® 2. En outre, tout colis renfermant de I’acroléine ou du chloropréne
(chlorobutadiéne) [1° a)] sera muni d’une étiquette conforme au modele n° 4.

(2) Les colis contenant de I’alcool méthylique (5°) seront munis d’une
étiquette conforme au modele n° 4.

(3) Les colis renfermant des récipients fragiles non visibles de I’extérieur
seront munis d’une étiquette conforme au modele n® 9. Si ces récipients fragiles
contiennent des liquides, les colis seront en outre, sauf dans le cas d’ampoules
scellées, munis d’étiquettes conformes au modele n° 8; ces étiquettes seront
apposées en haut sur deux faces latérales opposées lorsqu’il s’agit de caisses ou
de fagon équivalente lorsqu'’il s’agit d’autres emballages.

(4) Pour les expéditions par wagon complet, I’apposition sur les colis des
étiquettes n° 2 et 4 prévues sous (1) et (2) n’est pas nécessaire (voir aussi
marg. 313).

B. MODE D’ENVOI, RESTRICTIONS D’EXPEDITION

Les liquides des 1°, 2° et 3°, ainsi que I’aldéhyde acétique, ’acétone et les
mélanges d’acétone (5°) ne sont admis en grande vitesse que par wagon complet,
excepté les envois qui, conformément au marg. 310 (2), peuvent étre chargés
dans des wagons couverts.

C. MENTIONS DANS LA LETTRE DE VOITURE

(1) La désignation de la marchandise dans la lettre de voiture doit étre con-
forme a I’une des dénominations imprimées en caractéres italiques au marg. 301.
Lorsque dans celui-ci le nom de la matiere n’est pas indiqué, le nom com-
mercial doit étre inscrit. La désignation de la marchandise doit étre soulignée en
rouge et suivie de l'indication de la classe, du chiffre de I’énumération, com-
plété, le cas échéant, par la lettre, et du sigle « RID » [par ex. Il a, I° a), RID].

(2) Pour les envois en grande vitesse, emballés conformément au
marg. 310 (2) et contenant des liquides des 1°, 2° et 3°, de I’aldéhyde acétique,
de I’acétone ou des mélanges d’acétone (5°), I’expéditeur doit certifier dans la
lettre de voiture : « Emballage de grande vitesse ».

(3) Pour les envois de matieres qui se polymérisent facilement, I’expéditeur
doit certifier dans la lettre de voiture : « Les mesures nécessaires ont été prises
pour empécher la polymérisation pendant le transport ».

D. MATERIEL ET ENGINS DE TRANSPORT
1. Conditions relatives aux wagons et au chargement
a. Pour les colis
(1) Les colis contenant des liquides des 1°, 2° et 3°, ainsi que de 1’aldéhyde

acétique, de I’acétone et des mélanges d’acétone (5°) seront chargés dans des
wagons découverts.
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(2) Peuvent toutefois étre chargés sans égard au nombre des colis dans
des wagons couverts :

a) Les liquides du 1° renfermés dans les récipients en verre, porcelaine, grés
ou matieres similaires, ainsi qu’en matiere plastique, et emballés comme prévu
aux marg. 303 et 304;

b) Les liquides du 1°, s’ils sont contenus dans des récipients métalliques :

Poids maximal

des colis
Ether de pétrole; pentanes; produits de condensation du gaz
naturel; éther éthylique (éther sulfurique), méme mélangé avec
d’autres liquides du 1° a); sulfure de carbone [1°a)] ........... 40 kg,
Autres liquides des 1°a) et h) ..., 75 kg;

¢) Les colis renfermant des liquides des 2° et 3°, de l'aldéhyde acétique, de
I’acétone ou des mélanges d’acétone (5°), s’ils ne pesent pas plus de 100 kg.
Toutefois, le poids de ces colis peut atteindre :

250 kg, si ce sont des fiits selon marg. 303 (6),
225 kg, si ce sont des fiits selon marg. 303 (7),

500 kg, si ce sont des fiits en tole d’acier d’une épaisseur de paroi de 1,5 mm au
moins selon marg. 303 (4), munis de cercles de roulement, ou d’autres fits
ayant les mémes solidité et étanchéité selon marg. 303 (5);

d) Les colis collecteurs d’un poids unitaire de 100 kg au plus, qui renferment des
récipients que les lettres a), b) ou ¢) ci-dessus autorisent a charger dans des
wagons couverts.

(3) Pour 'utilisation des wagons munis d’installations électriques au trans-
port des liquides des 1°, 2° et 3°, ainsi que de I’aldéhyde acétique, de I’acétone et
des mélanges d’acétone (5°), dans des colis de plus de 50 kg, voir Appendice IV.

b. Pour les wagons-réservoirs

311 (1) Tous les liquides de la classe III a, a4 ’exception du nitrométhane (3°),
peuvent étre transportés en wagons-réservoirs.

(2) Les récipients seront en tole d’acier ou en tole d’autres métaux et seront
mis 2 la terre au point de vue électrique. Ils seront, y compris leurs fermetures,
conformes a I'esprit des conditions générales d’emballage du marg. 302 (2) et (3),
premiére phrase. Les récipients amovibles* seront fixés sur les chassis des wagons
de maniére & ne pouvoir se déplacer.

(3) Pour le transport en wagons-réservoirs des liquides des 1° a 3° et 5°,
seuls les récipients prévus ci-aprés sous a), b) et ¢) sont admis :

a) Des récipients équipés de dispositifs d’aération munis d’une protection contre
la propagation de la flamme, et construits de fagon qu’ils ne puissent étre
fermés hermétiquement et ne permettent pas que le liquide puisse s’échapper
a la suite des secousses pendant le transport;

b) Des récipients équipés de dispositifs d’aération munis d’une protection contre
la propagation de la flamme et fermés par une soupape de slireté s’ouvrant
automatiquement par I’effet d’'une pression intérieure de 1,5 kg/cm?;

* On entend par récipients amovibles des récipients qui, construits pour s’adapter aux dispositifs
spéciaux du wagon, ne peuvent cependant en étre retirés qu’aprés démontage de leurs moyens de
fixation.
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¢) Des récipients a fermeture hermétique, qui répondent aux conditions des
marg. 133 (1), 141 (1) et (2) b). Sur ces récipients, soit sur les réservoirs
mémes, sans compromettre leur résistance, soit sur une plaquette en métal
inoxydable, soudée sur les récipients, doivent étre gravées :

La désignation ou la marque du fabricant et le numéro du récipient;

La valeur de la pression d’épreuve, la date (mois, année) de la derniére
épreuve subie et le poingon de ’expert qui a procédé a I'épreuve;

La capacité du récipient, déterminée d’apres le marg. 159 (2) a) 9.
Sur la plaque du wagon doivent étre indiqués :
Le nom du titulaire,
La capacité du récipient,
La tare du récipient (en tant qu’il s’agit de récipients amovibles),
Le nom du produit en toutes lettres.
(4) Les récipients qui peuvent étre employés sont :

a) Pour les liquides dont la tension de vapeur a 50 °C ne dépasse pas 1,1 kg/cm?,
les récipients prévus sous (3) a), b) et ¢);

b) Pour les liquides dont la tension de vapeur a 50 °C dépasse 1,1 kg/cm?, mais ne
dépasse pas 1,75 kg/cm?, les récipients prévus sous (3) b) et ¢);

¢) Pour les liquides dont la tension de vapeur a 50 °C dépasse 1,75 kg/cm?, les
récipients prévus sous (3) ¢).

Nota. Pour les produits du pétrole, la tension de vapeur peut aussi étre déterminée
d’apres le mode opératoire de Reid selon IP 69 ou ASTM D-323. Seraient alors a retenir :

Au lieu d’une tension de vapeur de 1,] kg/cm? a 50 °C, une tension de vapeur d’aprés
Reid de 0,6 kg/cm? a 37,8 °C et

Au lieu d’une tension de vapeur de 1,75 kg/cm? & 50 °C, une tension de vapeur d’aprés
Reid de 1,0 kg/cm? a 37,8 °C.

(5) Avant d’étre mis en service et ensuite périodiquement, les récipients
indiqués sous (3) doivent €tre soumis a une épreuve par les soins d’un expert
agréé par l’autorité compétente.

Pour I'épreuve de pression hydraulique des récipients indiqués sous (3) a)
et b), la pression a appliquer devra étre de 1,5 kg/cm? et pour les récipients
indiqués sous (3) et ¢), elle sera de :

a) 3 kg/cm? quand ils sont destinés au transport des liquides ayant une tension
de vapeur qui ne dépasse pas 1,75 kg/cm? a 50 °C,

b) 4 kg/cm? quand ils sont destinés au transport des liquides ayant une tension
de vapeur de plus de 1,75 kg/cm? & 50 °C.

L’épreuve de pression hydraulique sera renouvelée au moins tous les six ans
en méme temps qu’un examen intérieur.

Pour ce renouvellement, mais seulement pour les récipients désignés
sous (3) a), une épreuve d’étanchéité peut remplacer I'épreuve de pression hydrau-
lique. L’épreuve d’étanchéité se fera a une pression de 0,3 kg/cm?.

(6) Les degrés de remplissage indiqués ci-apres ne peuvent étre dépassés
pour les récipients désignés sous (3) a) et b) :

Pour certaines essences et autres liquides qui ont un coefficient
de dilatation cubique de

60 - 10°3 jusqu’a 90 - 1075 97% de la capacité,
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Pour le toluéne, le xyléne, I'alcool éthylique, le propanol n, le
butanol n, I'alcool amylique n primaire, le pétrole, certaines
essences et autres liquides ayant un coefficient de dilatation
cubique de plus de

90 - 1075 jusqu’a 120 - 1075 ... oot

Pour le sulfure de carbone, ’hexane, I'heptane, I'octane, le
benzene, le méthanol, certaines essences et autres liquides
ayant un coefficient de dilatation cubique de plus de
120 - 1075 jusqua 150 - 1075 ... ... ... ...

Pour 1’éther éthylique, le pentane n, Pacétone, certaines
essences et autres liquides ayant un coefficient de dilatation
cubique de plus de

150 - 1075 jusqu’'a 180 - 1075 ... ... ... .....iiieen..

96 % de la capacité,

95% de la capacité,

'94% de la capacité.

Les degrés de remplissage indiqués sont valables aussi pour les récipients

désignés sous (3) c), s’ils sont remplis de liquides ayant a 50 °C une tension de
vapeur de 1,75 kg/cm? au plus [voir sous (5) a)].

(7) Les degrés de remplissage indiqués ci-aprés ne peuvent étre dépassés

Pour le formiate de méthyle et autres liquides ayant un coefficient
de dilatation cubique de plus de

150 - 1075 jusqu'a 180 - 105 .. ... ovieeeien,

Pour I'aldéhyde acétique et autres liquides ayant un coefficient
de dilatation cubique de plus de

180 - 10~3jusqu’a 230 - 1075 ... ... ... ...,

pour les liquides ayant 4 50 °C une tension de vapeur de plus de 1,75 kg/cm?
pour les récipients désignés sous (3) ¢) :

91% de lacapacité,

90% de la capacité.

NoTta. Le degré de remplissage est calculé d’apres la formule suivante :

a) Pour les liquides désignés sous (6) :

100

Degré d ki =
egré de remplissage T35,

% de la capacité;
b) Pour les liquides désignés sous (7) :

% de la capacité.

97
Degré d li = —
egré de remplissage T 354

Dans ces deux formules, « représente le coefficient moyen de dilatation cubique du

« est calculé d’apres la formule suivante :

= dIS - dSO
35 - dgg

d,s et dsp étant les densités du liquide a 15° et 50 °C.

liquide entre 15° et 50 °C, c’est-a-dire pour une différence maximale de 35 °C.

(8) Les récipients servant au transport des matiéres du 4° seront remplis de

fagon telle que, méme aprés dilatation du liquide due a une augmentation de la
température moyenne de celui-ci jusqu’'a 50 °C, ils ne soient pas complétement
remplis.
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312

313

314

c. Pour les petits containers

(1) ATl'exception des colis fragiles au sens du marg. 4 (5), les colis contenant
des matiéres rangées dans la présente classe peuvent étre transportés en petits
containers.

(2) Les interdictions de chargement en commun prévues au marg. 314
devront étre respectées a l'intérieur d’un petit container.

(3) Les matiéres de la classe III a, a I’exception du sulfure de carbone, du
chloropréne [1° a)] et du nitrométhane (3°), peuvent aussi étre transportées dans
de petits containers-citernes. Les prescriptions du marg. 305 font régle pour le
remplissage. Les containers-citernes doivent résister a une pression d’épreuve
de 2 kg/cm?; toutefois les containers-citernes destinés au transport de I’éther de
pétrole, des pentanes, de I'éther éthylique, du formiate de méthyle et de I’acro-
1éine du 1°, de I'aldéhyde acétique, de ’acétone et des mélanges d’acétone du 5°
doivent résister a une pression d’épreuve de 4 kg/cm?. L’épreuve de pression est a
renouveler tous les six ans. Les containers-citernes doivent porter en caractéres
bien lisibles et indélébiles la valeur de la pression d’épreuve, la date (mois, année)
de la derniére épreuve subie et le poingon de I’expert qui a procédé a I’épreuve.

2. Inscriptions et étiquettes de danger sur les wagons et sur les petits containers
(voir Appendice IX)

(1) Les wagons dans lesquels sont chargés des matiéres des 1° et 2°, de
I’aldéhyde acétique, de ’acétone ou des mélanges d’acétone (5°) porteront sur
leurs deux cotés une étiquette conforme au modéle n°® 2. En outre, ces wagons
seront munis sur leurs deux cotés d’une étiquette conforme au modele n° 10. Les
wagons-réservoirs renfermant les matieres ci-dessus mentionnées porteront eux
aussi, sur leurs deux coOtés, des étiquettes conformes aux modéles n® 2 et 10.
Les wagons et les wagons-réservoirs dans lesquels sont chargés de 1’acroléine ou
du chloroprene (chlorobutadiene) [1° a)] porteront en outre, sur leurs deux c6tés,
une étiquette conforme au modéle n° 4.

(2) Les wagons dans lesquels est chargé de ’alcool méthylique (5°) porte-
ront sur leurs deux c6tés une étiquette conforme au modéle n° 4.

(3) Les petits containers et les petits containers-citernes dans lesquels sont
chargés des liquides des 1° et 2°, de ’aldéhyde acétique, de I’acétone ou des
mélanges d’acétone (5°) porteront une étiquette conforme au modele n° 2.

Les petits containers et les petits containers-citernes dans lesquels sont char-
gés de I’acroléine [1° a)] ou de I'alcool méthylique (5°) porteront une étiquette
conforme au modéle n° 4.

Les petits containers renfermant des colis portant une étiquette conforme
au modele n° 9 porteront eux aussi cette étiquette.

E. INTERDICTIONS DE CHARGEMENT EN COMMUN

(1) Les liquides de la classe III a ne doivent pas étre chargés en commun
dans le méme wagon :

a) Avec les matiéres et objets de la classe I a (marg. 21);

b) Avec les objets des 1° d), 3°, 5°, 10° et 11° de la classe I b (marg. 61);
¢) Avec les matieres de la classe III ¢ (marg. 371);

d) Avec les matieres du 5° de la classe IV a (marg. 401);

e) Avec les matieres des 2° a) et 3° q) de la classe V (marg. 501);

D Avec les matieres de la classe VII (marg. 701).
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(2) Les liquides des 1° et 2°, ainsi que 1'aldéhyde acétique, ’acétone et les
mélanges d’acétone (5°), ne doivent pas étre chargés en commun dans le méme
wagon avec les objets des 21°, 22° et 23° de la classe 1 ¢ (marg. 101).

(3) Les liquides des 1°, 2° et 5° ne doivent pas étre chargés en commun dans
le méme wagon avec les matiéres de la classe IV b (marg. 451).

315 Des lettres de voiture distinctes doivent &tre établies pour les envois qui ne
peuvent pas étre chargés en commun dans le méme wagon [art. 6, § 10, d), de
la CIM].

F. EMBALLAGES VIDES

316 (1) Les récipients du 6° doivent étre fermés de la méme fagon et présenter
les mémes garanties d’étanchéité que s’ils étaient pleins.

(2) Ladésignation dans la lettre de voiture doit étre : « Récipient vide, IlI a,
6°, RID ». Ce texte doit étre souligné en rouge.

(3) Les récipients du 6° ayant renfermé de I’alcool méthylique (5°), remis
au transport comme envois de détail, ainsi que les wagons-réservoirs et les petits
containers-citernes porteront une étiquette conforme au modele n° 4 (voir Appen-

dice 1X).
G. AUTRES PRESCRIPTIONS
317 Les récipients renfermant des liquides des 1° et 2° ainsi que de 'aldéhyde

acétique, de I’acétone ou des mélanges d’acétone (5°) seront, s’ils sont avariés en
cours de route, déchargés immédiatement et, s’il n’est pas possible de les réparer
a bref délai, ils peuvent étre vendus avec leur contenu, sans autre formalité, pour
le compte de I’expéditeur.

318 Les récipients des wagons-réservoirs en service avant le 1° janvier 1965 et
qui ne sont pas conformes aux prescriptions du marg. 311 sont admis au trafic
international jusqu’au 31 décembre 1968. Ils peuvent étre remplis de liquides
inflammables jusqu’a concurrence des degrés de remplissage prévus au
marg. 311 (6) et (7).

319-329
CLasse 111 b, MATIERES SOLIDES INFLAMMABLES
1. Enumeération des matiéres
330 Parmi les matiéres visées par le titre de la classe 111 b, celles qui sont énumé-

rées au marg. 331 sont soumises aux conditions prévues aux marg. 331 a 355 et
sont dés lors des matieres du RID.

331 1° Les matiéres qui peuvent &tre facilement enflammées par des étincelles,
par ex. la farine de bois, la sciure de bois, les copeaux de bois, les fibres de
bois, le charbon de bois, les rognures de bois etla cellulose de bois, les vieux
papiers et les déchets de papier, les fibres de papier, le jonc (a I’exclusion
du jonc d’Espagne), les roseaux, le foin, la paille, méme humide (y compris
la paille de mais, de riz etde lin), les matiéres textiles végétales et les déchets
des matiéres textiles végétales, le liége en poudre ou en grains, gonflé ou non
gonflé, avec ou sans mélanges de goudron ou d’autres matiéres non sujettes
a I'oxydation spontanée et les déchets de liége en petits morceaux. Voir
aussi classe I, marg. 201, 8° a 10°, et marg. 201 a, sous b).

Nota. 1. Le foin non fermenté ou qui est susceptible de subir une fermenta-
tion est exclu du transport, quand il présente encore un degré d’humidité pouvant
conduire a une fermentation.
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2. Les enveloppes et les plaques en liege gonflé, fabriquées sous pression, avec
ou sans mélanges de goudron ou d’autres matiéres non sujettes a ’oxydation spon-
tanée, ne sont pas soumises aux prescriptions du RID.

3. Le liege imprégné de matieres encore sujettes & I’oxydation spontanée est
une matiére de la classe Il (voir marg. 201, 9°).

4. Les matiéres du 1° utilisées comme matieres d’emballage ou de remplissage
ne sont pas considérées comme des matiéres du RID.

a) Le soufre (y compris la fleur de soufre);
b) Le soufre a l'état fondu.

La celloidine, produit de I’évaporation imparfaite de I’alcool contenu dans
le collodion et consistant essentiellement en coton-collodion.

Le celluloid en plaques, feuilles, tiges ou tuyaux et les tissus enduits de
nitrocellulose.

Le celluloid de films, c’est-a-dire la matiere brute pour films sans émulsion,
en rouleaux, et les films en celluloid développés.

Les déchets de celluloid et les déchets de films en celluloid.

Nora. Les déchets de films a la nitrocellulose, débarrassés de gélatine,
en bandes, en feuilles ou en languettes, sont des matieres de la classe II (voir
marg. 201, 4°).

a) La nitrocellulose faiblement nitrée (telle que le coton-collodion), c’est-a-
dire a taux d’azote ne dépassant pas 12,6%, bien stabilisée et contenant
en outre au moins 25% d’eau ou d’alcool (méthylique, éthylique, propy-
lique normal ou isopropylique, butylique, amylique ou leurs mélanges)
méme dénaturé, de solvant naphta, de benzéne, de toluéne, de xyléne, de
mélanges d’alcool dénaturé et de xyléne, de mélanges d’eau et d’alcool,
ou d’alcool contenant du camphre en solution;

Nora. 1. Les nitrocelluloses a taux d’azote dépassant 12,6% sont des matiéres
de la classe I a (voir marg. 21, 1°).

2. Quant la nitrocellulose est mouillé d’alcool dénaturé, le produit dénaturant ne
doit pas avoir d’influence nocive sur la stabilité de la nitrocellulose.

b) Les nitrocelluloses plastifiées, non pigmentées, contenant au moins 18%
d’un plastifiant (phtalate de butyle ou plastifiant de qualité au moins équi-
valante) et dont la nitrocellulose a un taux d’azote ne dépassant pas
12,6%; les nitrocelluloses peuvent se présenter sous forme d’écailles
(chips);

Nora. Les nitrocelluloses plastifiées, non pigmentées, contenant au moins

12% et moins de 18% de phtalate de butyle ou d’un plastifiant de qualité au moins

équivalente au phtalate de butyle sont des matiéres de la classe I a (voir marg. 21, 4°).

¢) Les [nitrocelluloses] plastifiées, pigmentées, contenant au moins 18%
d’un plastifiant (phtalate de butyle ou plastifiant de qualité au moins
équivalente) et dont la nitrocellulose a un taux d’azote ne dépassant
pas 12,6%, et ayant une teneur en nitrocellulose d’au moins 40%; les
nitrocelluloses peuvent se présenter sous forme d’écailles (chips).

NoTa. Les nitrocelluloses plastifiées, pigmentées, contenant moins de 40% de
nitrocellulose ne sont pas soumises aux prescriptions du RID.

Pour a), b) et ¢) : Les nitrocelluloses faiblement nitrées et les nitrocel-
luloses plastifiées, pigmentées ou non, ne sont pas admises au transport
quand elles ne satisfont pas aux conditions de stabilité et de sécurité de
I’ Appendice 1, ou aux conditions énoncées ci-dessus concernant la qualité et
la quantité des substances additionnelles.
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Pour a), voir aussi Appendice I, marg. 1101; pour b) et ¢), voir aussi
Appendice I, marg. 1102, 1.

8° Le phosphore rouge (amorphe), le sesquisulfure de phosphore et le penta-
sulfure de phosphore.

NoTA. Le pentasulfure de phosphore qui n’est pas exempt de phosphore blanc
ou jaune n’est pas admis au transport.

9°  Le caoutchouc broyé, la poussiére de caoutchouc.

10° Lcs poussiéres de houille, de lignite, de coke de lignite et de tourbe, pré-
parées artificiellement (par ex. par pulvérisation ou autres procédés), ainsi
que le coke de lignite carbonisé rendu inerte (c’est-a-dire non sujet a 'inflam-
mation spontanée).

Norta. 1. Les poussiéres naturelles obtenues comme résidus de la production
du charbon, du coke, du lignite ou de la tourbe ne sont pas soumises aux prescrip-
tions du RID.

2. Le coke de lignite carbonisé non rendu parfaitement inerte n’est pas admis
au transport.

11° a) La naphtaline brute ayant un point de fusion inférieur a 75 °C;

b) la naphtaline pure et la naphtaline brute ayant un point de fusion égal
ou supérieur a 75 °C;

¢) la naphtaline a I'état fondu.

Pour a) et b), voir aussi marg. 331 a.

La naphtaline en boules ou en paillettes [11° a) et b)] n’est pas soumise aux
prescriptions du chapitre 2 « Conditions de transport » si elle est emballée, a
raison d’au plus 1 kg par boite, dans des boites bien fermées en carton ou en bois
et si ces boites sont réunies, a raison de 10 au plus par caisse, dans des caisses
en bois.

2. Conditions de transport
A. Couis

1. Conditions générales d’emballage

(1) Les emballages seront fermés et aménagés de maniére a empécher toute
déperdition du contenu.

(2) Les matériaux dont sont constitués les emballages et les fermetures ne
doivent pas €tre attaqués par le contenu ni former avec celui-ci de combinaisons
nocives ou dangereuses.

(3) Les emballages, y compris leurs fermetures, doivent, en toutes leurs
parties, étre solides et forts de maniére & ne pouvoir se relacher en cours de route*
et a répondre sliirement aux exigences normales du transport. Les matieres
solides seront solidement assujetties dans leurs emballages, de méme que les
emballages intérieurs dans les emballages extérieurs. Sauf prescriptions contraires
dans le chapitre « Emballage de matiéres isolées », les emballages intérieurs
peuvent étre renfermés dans les emballages d’expédition, soit seuls, soit en
groupes.

(4) Les matieres de remplissage formant tampon seront adaptées aux pro-
priétés du contenu; en particulier, elles seront absorbantes lorsque celui-ci est
liquide ou peut laisser exsuder du liquide.
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2. Emballage de matiéres isolées

(1) Les matiéres des 1° et 2° a) seront, comme envois de détail en grande
vitesse, renfermées dans des emballages en bois; la farine de bois, la sciure de
bois, le charbon de bois, le litge en poudre ou en grains, les déchets de liege en
petits morceaux (1°) et le soufre du 2° g) peuvent aussi étre emballés dans des
sacs solides en papier ou en jute a tissu serré.

(2) Les matiéres du 1° et le soufre du 2° g) peuvent aussi &tre transportés
en vrac conformément au marg. 348 (1) et au marg. 350 (3).

(3) Le soufre du 2° b) ne doit &tre transporté qu’en wagons-réservoirs
(voir marg. 349).

La celloidine (3°) sera emballée de maniére & empécher sa dessiccation.

(1) Le celluloid en plaques, feuilles, tiges ou tuyaux et les tissus enduits
de nitrocellulose (4°) seront renfermés :

a) Dans des emballages en bois bien clos, ou
b) Dans une enveloppe en papier résistant, qui sera logée
1. Dans des harasses; ou

2. Entre des chassis en planches, dont les bords dépassent I’enveloppe en
papier, et qui seront serrés par des bandes en fer; ou
3. Dans des enveloppes en tissu serré.

(2) Un colis ne doit pas peser plus de :

75 kg lorsqu’il s’agit de celluloid en plaques, feuilles ou tuyaux et de tissus
enduits de nitrocellulose et que I’emballage extérieur est constitué de tissu
selon (1) b) 3.;

120 kg dans tous les autres cas.

(1) Le celluloid de films en rouleaux et les films en celluloid développés (5°)
seront renfermés dans des emballages en bois ou dans des boites en carton.

(2) Les films développés seront, comme envois de détail en grande vitesse,
emballés dans des boites en bois ou en fer-blanc ou en téle mince d’aluminium,
ou dans du carton durci, et placés ensuite dans des caisses en bois a parois
pleines.

(3) En ce qui concerne les mentions dans la lettre de voiture, voir
marg. 346 (2).

(1) Les déchets de celluloid et les déchets de films en celluloid (6°) seront
renfermés dans des emballages en bois ou dans deux sacs solides en jute & tissu
serré, ignifugés de maniére a ne pouvoir s’enflammer méme au contact d’une
flamme, avec des coutures solides sans solution de continuité. Ces sacs seront
placés I’'un dans I’autre; apres le remplissage, leurs ouvertures seront séparément
et plusieurs fois repliées sur elles-mémes ou cousues a points serrés, de maniére
a empécher toute fuite du contenu. Toutefois, les déchets de celluloid peuvent
étre emballés simplement dans des sacs de toile brute ou de jute, en tissu serré,
en tant qu’ils sont préalablement emballés dans du papier d’emballage résistant
ou dans une matiére plastique appropriée et que I’expéditeur certifie que les
déchets de celluloid ne contiennent pas de déchets sous forme de poussiére; pour
les envois de détail en grande vitesse, seuls les emballages en bois sont admis.

(2) Les colis ayant un emballage en toile brute ou en jute ne doivent pas
peser plus de 40 kg en emballage simple, et pas plus de 80 kg en emballage double.

(3) Pour les mentions dans la lettre de voiture, voir marg. 346 (3).
(1) Les matieres du 7° a) seront embaliées :

a) Dans des récipients en bois ou dans des fiits en carton imperméable; ces réci-
pients et fiits seront munis intérieurement d’un revétement imperméable aux
liquides y contenus; leur fermeture devra étre étanche; ou
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b) Dans des sacs imperméables aux vapeurs des liquides y contenus (par ex. en
caoutchouc ou en matiére plastique appropriée difficilement inflammable),
placés dans une caisse en bois ou dans un récipient métallique; ou

¢) Dans des fiits en fer intérieurement zingués ou plombés; ou

d) Dans des récipients en fer-blanc ou en téle de zinc ou d’aluminium qui seront
assujettis, avec interposition de matiéres formant tampon, dans des caisses
en bois.

(2) La nitrocellulose du 7° a), si elle est humectée exclusivement d’eau,
peut étre emballée dans des fiits en carton; ce carton devra avoir subi un traite-
ment spécial pour étre rigoureusement imperméable; la fermeture des fiits devra
étre étanche a la vapeur d’eau.

(3) Lanitrocellulose du 7° a), additionnée de xyléne, ne peut &tre emballée
que dans des récipients métalliques.

(4) Les matieres des 7° b) et ¢) seront emballées :

a) Dans des emballages en bois, garnis de papier solide ou de tole de zinc ou
d’aluminium; ou

b) Dans des fiits solides en carton ou, si les matieéres sont exemptes de pous-
siere et que ’expéditeur le certifie dans la lettre de voiture, dans des caisses
en carton compact, imperméabilisé; ou

¢) Dans des emballages en tole.

(5) Pour les matieres du 7°, les récipients en métal doivent &tre construits
de fagon a céder, en raison du mode d’assemblage de leurs parois, de leur mode
de fermeture ou de I’existence d’un dispositif de sécurité, quand la pression
intérieure atteint une valeur au plus égale a 3 kg/cm?; la présence de ces ferme-
tures ou dispositifs de sécurité ne doit pas affaiblir la résistance du récipient ni
compromettre sa fermeture.

(6) Un colis ne doit pas peser plus de 75 kg ou, s’il est susceptible d’étre
roulé, plus de 300 kg; toutefois, sous forme de fiit en carton, un colis ne doit pas
peser plus de 75 kg et sous forme de caisse en carton, plus de 35 kg.

(7) Pour les mentions dans la lettre de voiture, voir marg. 346 (4).

(1) Le phosphore rouge et le pentasulfure de phosphore (8°) seront
emballés :

a) Dans des récipients en tole de fer ou en fer-blanc, qui seront placés dans une
caisse solide en bois; un colis ne doit pas peser plus de 100 kg; ou

b) Dans des récipients en verre ou en grés, de 3 mm d’épaisseur au moins, ou en
matiére plastique appropriée, ne renfermant pas plus de 12,5 kg de matiére
chacun. Ces récipients seront assujettis, avec interposition de matiéres
formant tampon, dans une caisse solide en bois; un colis ne doit pas peser plus
de 100 kg; ou

c) Dans des récipients métalliques qui, s’ils pésent, avec leur contenu, plus
de 200 kg, seront munis de cercles de renforcement a leurs extrémités et de
cercles de roulement.

(2) Le sesquisulfure de phosphore (8°) sera emballé dans des récipients
métalliques étanches, qui seront assujettis, avec interposition de matiéres formant
tampon, dans des caisses en bois a parois bien jointives. Un colis ne doit pas
peser plus de 75 kg.

Les matieres du 9° seront emballées dans des récipients étanches et fermant
bien.

(1) Les matieres du 10° seront emballées dans des récipients en métal ou
en bois, ou dans des sacs résistants.
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(2) Pour les poussiéres de houille, de lignite ou de tourbe préparées artifi-
ciellement, les récipients en bois et les sacs ne sont toutefois admis qu’autant
que ces poussiéres ont été completement refroidies aprés la dessiccation par la
chaleur.

(3) Pour les mentions dans la lettre de voiture, voir marg. 346 (5).

(1) La naphtaline du 11° a) sera emballée dans des récipients en bois ou en
métal, bien fermés.

(2) La naphtaline du 11° b) sera emballée dans des récipients en bois ou en
métal, ou dans des caisses solides en carton, ou dans des sacs résistants en textile
ou en papier de quatre épaisseurs ou en matiére plastique appropriée.

Sous forme de caisse en carton, un colis ne doit pas peser plus de 30 kg.

(3) La naphtaline des 11° a) et b) peut aussi étre transportée en vrac confor-
mément au marg. 348 (2) et au marg. 350 (3).

(4) Lanaphtaline du 11°¢) ne doit étre transportée qu’en wagons-réservoirs
(voir marg. 349).
3. Emballage en commun

(1) Les matieres groupées sous le méme chiffre peuvent étre réunies dans
un méme colis. Les emballages intérieurs seront conformes a ce qui est prescrit
pour chaque matiere et ’emballage d’expédition sera celui prévu pour les matieres
du chiffre en cause. Un colis renfermant des tiges et des tuyaux de celluloid
emballés ensemble dans une enveloppe en tissu ne doit pas peser plus de 75 kg.

(2) En tant que des quantités inférieures ne sont pas prescrites dans le cha-
pitre « Emballage de matiéres isolées », les matiéres de la présente classe, en
quantités ne dépassant pas 6 kg pour ’ensemble des matieres figurant sous un
méme chiffre ou sous une méme lettre, peuvent étre réunies dans le méme colis
soit avec des matiéres d'un autre chiffre ou d’une autre lettre de la méme classe,
soit avec des matieéres ou objets appartenant a d’autres classes — en tant que
I’emballage en commun est également admis pour ceux-ci — soit avec d’autres
marchandises, sous réserve des conditions spéciales ci-apres.

Les emballages intérieurs doivent répondre aux conditions générales et
particuliéres d’emballage. En outre, les prescriptions générales des marg. 4 (6)
et 8 doivent étre observées.

Un colis ne doit pas peser plus de 150 kg, ni plus de 75 kg s’il renferme des
récipients fragiles.
Conditions spéciales :

Quantité maximale
Chiffre Désignation de la niatiére par récipient par colis Prescriptions spéciales

20 3) Soufre 5kg 3kg | Ne doit pas étre em-
’ ballé en commun avec
les chlorates, perman-
ganates, perchlorates,
peroxydes (autres que
les solutions de bi-
oxyde d’hydrogéne).

70 a) Nitrocellulose faiblement nitrée Ne doivent pas étre
(telle que le coton-collodion) 100 g 1 kg | emballés en commun
avec des matiéres des
8o Phosphore rouge (amorphe) Skg 5 kg | classes 11 et Illc.
8o Sesquisulfure de phosphore Emballage en coinmun non
autorisé
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4. Inscriptions et étiquettes de danger sur les colis (voir Appendice IX)

(1) Tout colis renfermant des matiéres des 4° a 8° doit étre muni d’une
étiquette conforme au modele n° 2.

(2) Les colis renfermant des récipients fragiles non visibles de I’extérieur
seront munis d’une étiquette conforme au modele n° 9. Si ces récipients fragiles
contiennent des liquides, les colis seront en outre, sauf dans le cas d’ampoules
scellées, munis d’étiquettes conformes au modele n° 8; ces étiquettes seront
apposées en haut sur deux faces latérales opposées lorsqu’il s’agit de caisses
ou de fagon équivalente lorsqu’il s’agit d’autres emballages.

(3) Pour les expéditions par wagon complet, I’apposition sur les colis de
I’étiquette n° 2 n’est pas nécessaire (voir aussi marg. 351).

B. MODE D’ENVOI, RESTRICTIONS D’EXPEDITION

(1) Les matiéres des 1°, 2° a), 5° et 6° ne sont admises en grande vitesse
comme envois de détail qu’en emballage de grande vitesse conformément aux
marg. 333, 336 (2) et 337 (1).

(2) Les films en celluloid développés (5°) peuvent étre expédiés également
en colis express s’ils sont emballés conformément au marg. 336 (2) et si 'expédi-
teur certifie ce mode d’emballage dans le document de transport par la mention

« Emballage de colis express »; dans ce cas, un colis ne doit pas peser plus
de 50 kg.

C. MENTIONS DANS LA LETTRE DE VOITURE

(1) La désignation de la marchandise dans la lettre de voiture doit étre con-
forme a I'une des dénominations imprimées en caractéres italiques au marg. 331.
Lorsque le nom de la matiére n’est pas indiqué pour le 1°, le nom commercial doit
&tre inscrit. La désignation de la marchandise doit &tre soulignée en rouge et suivie
de l'indication de la classe, du chiffre de I’énumération, complété, le cas échéant,
par la lettre, et du sigle « RID » [par ex. IIl b, 7° a), RID].

(2) Pour les envois en grande vitesse des films en celluloid développés (5°)
emballés conformément au marg. 336 (2), I’expéditeur doit certifier dans la lettre
de voiture : « Emballage de grande vitesse ».

(3) Pour les déchets de celluloid (6°) emballés dans du papier d’emballage
résistant ou dans une matiére plastique appropriée et placés de la sorte dans des
sacs de toile brute ou de jute, en tissu serré, I’expéditeur doit certifier dans la lettre
de voiture : « Sans déchets sous forme de poussiére ».

(4) Pour les matieres des 7° b) et ¢) emballées dans ces caisses en carton,
I’expéditeur doit certifier dans la lettre de voiture : « Matiéres exemptes
de poussiére ».

(5) Pour les poussiéres de houille, de lignite ou de tourbe (10°) préparées
artificiellement, emballées dans des récipients en bois ou dans des sacs [voir
marg. 341 (2)], ’expéditeur doit certifier dans la lettre de voiture : « Matiéres
complétement refroidies aprés séchage a chaud ».

D. MATERIEL ET ENGINS DE TRANSPORT
1. Conditions relatives aux wagons et au chargement
a. Pour les colis

(1) Les matieres des 4° a 8° seront chargées dans des wagons couverts dont
les volets (vantaux) doivent rester fermés.

(2) Pour l'utilisation des wagons munis d’installations électriques au trans-

port des matigres des 3° a 7°, voir Appendice 1V.
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b. Pour les transports en vrac

(1) Les matiéres des 1° et 2° @), en vrac, seront chargées dans des wagons
eouverts ou dans des wagons découverts bachés. Pour les joncs et les roseaux
sans feuilles et sans barbes, bien tassés, des wagons découverts sans bache sont
également admis pendant les mois d’octobre a avril. Pour la sciure de bois, des
wagons découverts sans bache sont également admis lorsque le chargement est
couvert d’une autre maniére sans laisser d’interstices, par exemple par des plan-
ches ou des bois de déchet qui se recouvrent partiellement.

Nora. La prescription imposant le chargement dans des wagons couverts ou dans
des wagons découverts bachés n’est pas applicable lorsque les matieres du 1° sont
employées comme matériel d’emballage ou de remplissage et que leur poids n’excéde
pas 3% du poids total de ’envoi.

(2) La naphtaline des 11° @) et b), en vrac, sera chargée dans des wagons
en fer a couvercle mobile, ou dans des wagons découverts en fer, recouverts de
baches non inflammables, ou dans des wagons découverts dont le plancher en
bois sera protégé par une bache a tissu serré et qui seront recouverts de baches
non inflammables. Pour la naphtaline du 11° a), le planeher des wagons sera
protégé par une doublure imperméable aux huiles.

c. Pour les wagons-réservoirs

(1) Le soufre du 2°b) et la naphtaline du 11° ¢) seront transportés en wagons-
réservoirs dont les récipients et les fermetures doivent répondre aux prescriptions
du marg. 332 et aux conditions ci-aprés.

(2) Les récipients doivent €tre construits en acier d’au moins 6 mm
d’épaisseur. Pour le soufre du 2° b) les récipients peuvent aussi étre construits en
un alliage d’aluminium d’une résistance chimique suffisante. L’épaisseur néces-
saire des parois des récipients en alliage d’aluminium sera calculée compte tenu
de la température de remplissage du soufre liquide et de ses effets sur la limite
d’élasticité de I’alliage.

(3) Lesrécipients doivent étre munis d’une protection calorifuge en produits
difficilement inflammables, de fagon que la température extérieure du calorifuge
n’excede pas 70 °C pendant le transport. Les récipients seront munis de soupapes
s’ouvrant automatiquement vers I’intérieur ou vers I’extérieur sous une différence
de pression compris entre 0,2 et 0,3 kg/cm2. Des soupapes ne sont pas néces-
saires lorsque le récipient est calculé pour une pression de service d’au moins
2 kg/cm? et a été éprouvé sous une pression intérieure d’au moins 2,6 kg/cm?2.
Les dispositifs de vidange doivent étre protégés par des chapes en métal et
pouvoir étre verrouillés.

(4) Les récipients pour le soufre ne seront remplis que jusqu’a 98% de leur
capacité; ils porteront I’indication du poids net 4 ne pas dépasser.

d. Pour les petits containers

(1) Les colis renfermant des matieres rangées dans la présente classe
peuvent étre transportés en petits containers.

(2) Les interdictions de chargement en commun prévues au marg. 352
devront étre respectées a I'intérieur d’un petit container.

(3) Les matieres du 1°, le soufre du 2° @) et la naphtaline [11° a) et b)]
peuvent aussi étre renfermés sans emballage intérieur dans de petits containers
du type fermé a parois pleines. Les petits containers en bois doivent, pour le
transport de la naphtaline, étre revétus intérieurement d’'une doublure imperméa-
ble aux huiles.
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2. Inscriptions et étiquettes de danger sur les wagons et sur les petits containers

(voir Appendice 1X)

351 (1) Les wagons dans lesquels sont chargées des matiéres des 4° & 8° por-
teront sur leurs deux cOtés une étiquette conforme au modele n° 2.

(2) Les petits containers dans lesquels sont chargées des mati¢res des 4°
a 8° porteront une étiquette conforme au modéle n° 2.

Les petits containers renfermant des colis portant une étiquette conforme au
modéle n° 9 porteront eux aussi cette étiquette.
E. INTERDICTIONS DE CHARGEMENT EN COMMUN

352 Les matieres de la classe 111 b ne doivent pas étre chargées en commun

dans le méme wagon :

a) Avec les matieres et objets de la classe I a (marg. 21);

b) Avec les matieres de la classe 111 ¢ (marg. 371);

¢) Avec les matiéres du 5° de la classe IV a (marg. 401);

d) Avec les matiéres des 2° a) et 3° @) de la classe V (marg. 501);
e) Avec les matieres de la classe VII (marg. 701).

353 Des lettres de voiture distinctes doivent étre établies pour les envois qui ne
peuvent pas €tre chargés en commun dans le méme wagon [art. 6, § 10, d), de
la CIM].

F. EMBALLAGES VIDES
354 Pas de prescriptions.
G. AUTRES PRESCRIPTIONS
355 Pas de prescriptions.
356-369
CrassE 11l c.  MATIERES COMBURANTES
1. Enumération des matiéres

370 Parmi les matiéres et objets visés par le titre de la classe 11I ¢, ceux qui sont
énumérés au marg. 371 sont soumis aux conditions prévues aux marg. 371 a 392
et sont dés lors des matiéres et objets du RID.

NoTta. A moins qu'ils ne soient expressément énumérés dans les classes Iaoul ¢,
les mélanges de matiéres comburantes avec des matiéres combustibles sont exclus du trans-
port lorsqu’ils peuvent exploser au contact d'une flamme ou sont plus sensibles, tant au choc
qu’au frottement, que le dinitrobenzene.

371 1° Les solutions aqueuses de bioxyde d’hydrogéne titrant plus de 60% de

bioxyde d’hydrogene, stabilisées, et le bioxyde d’hydrogéne, stabilisé.

Nora. 1. Pour les solutions aqueuses de bioxyde d’hydrogene titrant 60% au
plus, voir marg. 501, 41°,

2. Les solutions aqueuses de bioxyde d’hydrogéne titrant plus de 60% de
bioxyde d’hydrogéne, non stabilisées, et le bioxyde d’hydrogéne non stabilisé ne sont
pas admis au transport.

2° Le tétranitrométhane, exempt d’impuretés combustibles.
Norta. Le tétranitrométhane non exempt d’impuretés combustibles n’est pas
admis au transport.
3° L’acide perchlorique en solutions aqueuses titrant plus de 50% mais au plus
72,5% d’acide absolu (HCIQs). Voir aussi marg. 371 a sous a).

Nota. L’acide perchlorique en solutions aqueuses titrant au plus 50% d’acide

absolu (HClOs) est une matiere de la classe V [voir marg. 501, 4°]. Les solutions
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4°

50
60

70

80

aqueuses d’acide perchlorique titrant plus de 72,5% d’acide absolu ne sont pas
admises au transport; il en est de méme des mélanges d’acide perchlorique avec tout
liquide autre que I’eau.

a) Les chlorates; les désherbants inorganiques chloratés constitués par des
mélanges de chlorates de sodium, de potassium ou de calcium avec un
chlorure hygroscopique (tel que le chlorure de magnésium ou le chlorure
de calcium);

NoTa. Le chlorate d’ammonium n’est pas admis au transport.
b) Les perchlorates (a I’exception du perchlorate d’ammonium, voir 5°);
¢) Les chlorites de sodium et de potassium;
d) Les mélanges entre eux de chlorates, perchlorates et chlorites, des a),
b) et ¢).
Pour a), b), c) et d), voir aussi marg. 371 a sous b).
Le perchlorate d’ammonium. Voir aussi marg. 371 a sous b).

a) Le nitrate d’ammonium ne renfermant pas de substances combustibles
en proportion supérieure a 0,4%;
Nota. Le nitrate d’ammonium avec plus de 0,4% de substances combustibles
n'est pas admis au transport, sauf s’il entre dans la composition d’un explosif
du 12° ou du 14° du marg. 21.

b) Les mélanges de nitrate d’ammonium avec du sulfate ou du phosphate
d’ammonium contenant plus de 40% de nitrate, mais ne renfermant pas
plus de 0,4% de substances combustibles;

¢) Les mélanges de nitrate d’ammonium avec une substance inerte (par
ex. terre d’infusoires, carbonate de calcium, chlorure de potassium)
contenant plus de 65% de nitrate, mais ne renfermant pas plus de 0,4%
de substances combustibles;

Pour a) b) et ¢), voir aussi marg. 371 a sous b).

Nora. 1. Les mélanges de nitrate d’ammonium avec du sulfate ou du
phosphate d’ammonium ne contenant pas plus de 40% de nitrate et les mélanges de
nitrate d’ammonium avec une substance inerte non organique ne contenant pas plus
de 65% de nitrate ne sont pas soumis aux prescriptions du RID.

2. Dans les mélanges visés sous c), seules peuvent étre considérées comme
inertes des substances non organiques et qui ne sont ni combustibles ni comburantes.

3. Les engrais composés dans lesquels la somme du taux d’azote nitrique et
du taux d’azote ammoniacal ne dépasse pas 14% ou dans lesquels le taux d’azote
nitrique ne dépasse pas 7% ne sont pas soumis aux prescriptions du RID.

a) Le nitrate de sodium;

b) Les mélanges de nitrate d’ammonium avec des nitrates de sodium, de
potassium, de calcium ou de magnésium;

¢} Le nitrate de baryum, le nitrate de plomb.
Pour a), b) et ¢) voir aussi marg. 371 a sous b).

Norta. 1. Lorsqu’ils ne renferment pas plus de 10% de nitrate d’ammonium,
les mélanges de nitrate d’ammonium avec du nitrate de calcium, ou avec du nitrate
de magnésium, ou avec I'un et I’autre ne sont pas soumis aux prescriptions du RID.

2. Les sacs vides, en textile, qui ont contenu du nitrate de sodium ct n’ont pas
été débarrassés complétement du nitrate qui les imprégne, sont des objets de la
classe 11 (voir marg. 201, 13°).

Les nitrites inorganiques. Voir aussi marg. 371 a sous b).
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371a

372

Norta. Le nitrite d’ammonium et les mélanges d’un nitrite inorganique avec un
sel d’ammonium ne sont pas admis au transport.

9° a) Les peroxydes de métaux alcalins et les mélanges contenant des
peroxydes de métaux alcalins qui ne sont pas plus dangereux que le
peroxyde de sodium;

b) Les bioxydes et autres peroxydes des métaux alcalino-terreux, par ex. le
bioxyde de baryum;

¢) Les permanganates de sodium, de potassium, de calcium et de baryum.
Pour a), b et ¢), voir aussi marg. 371 a sous b).

NoTa. Le permanganate d’ammonium ainsi que les mélanges d’un permanga-
nate avec un sel d’ammonium ne sont pas admis au transport.

10° L’anhydride chromique (dit aussi acide chronique). Voir aussi marg. 371 a
sous b).

11° Les emballages vides, non nettoyés, y compris les récipients des wagons-
réservoirs, les petits containers et les petits containers-citernes, ayant ren-
fermé des matieres de la classe III c.

Nota. Les emballages vides ayant renfermé un chlorate, un perchlorate, un
chlorite (4° et 5°), un nitrite inorganique (8°) ou des matiéres des 9° et 10°, a I’extérieur
desquels adherent des résidus de leur précédent contenu, ne sont pas admis au
transport.

Ne sont pas soumises aux prescriptions du chapitre 2 « Conditions de trans-
port » les matiéres remises au transport conformément aux dispositions ci-apres :

a) Les matieres du 3°, en quantités de 200 g au plus, a condition qu’elles soient
emballées dans des récipients fermés de maniere étanche ne pouvant étre
attaqués par le contenu et que ceux-ci soient emballés, au nombre de 10 au
plus, dans une caisse en bois avec interposition de matieres absorbantes
inertes formant tampon;

b) Les matieres des 4° a 10°, en quantités de 10 kg au plus, emballées par 2 kg
au plus dans des récipients fermés de maniére étanche et ne pouvant étre
attaqués par le contenu, ces récipients étant réunis dans de forts emballages,
en bois ou en tdle, étanches et a fermeture étanche.

2. Conditions de transport
(Les prescriptions relatives aux récipients vides sont réunies sous F.)
A. CoLis

1. Conditions générales d’emballage

(1) Les récipients seront fermés et aménagés de maniére a empécher toute
déperdition du contenu.

(2) Les matériaux dont sont constitués les emballages et leurs fermetures
ne doivent pas étre attaqués par le contenu, ni provoquer de décomposition de
celui-ci, ni former avec lui de combinaisons nocives ou dangereuses.

(3) Les emballages, y compris leurs fermetures, doivent, en toutes leurs
parties, étre solides et forts de maniére a ne pouvoir se relacher en cours de route
et a répondre siirement aux exigences normales du transport. En particulier,
lorsqu’il s’agit de matiéres a 1’état liquide et a moins de prescriptions contraires
dans le chapitre « Emballage de matieres isolées », les récipients et leurs ferme-
tures doivent pouvoir résister aux pressions qui peuvent se développer a 'intérieur
des récipients, compte tenu aussi de la présence de I’air, dans les conditions
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373

374

normales de transport. A cet effet, on doit laisser un volume libre tenant compte
de la différence entre la température des matiéres au moment du remplissage et
la température moyenne maximale qu’elles sont susceptibles d’atteindre au cours
du transport. Sauf prescriptions contraires dans le chapitre « Emballage de ma-
tieres isolées », les emballages intérieurs peuvent étre renfermés dans les embal-
lages d’expédition, soit seuls, soit en groupes.

(4) Les bouteilles et autres récipients en verre doivent &tre exempts de
défauts de nature a en affaiblir la résistance; en particulier, les tensions internes
doivent avoir été convenablement atténuées. L’épaisseur des parois sera d’au
moins 3 mm pour les récipients qui, avec leur contenu, pésent plus de 35 kg et
d’au moins 2 mm pour les autres récipients.

L’étanchéité du systeme de fermeture doit étre garantie par un dispositif
complémentaire : coiffe, cape, scellement, ligature, etc., propre a éviter tout
relachement du systéme de fermeture au cours du transport.

(5) Lorsque les récipients en verre, porcelaine, grés ou matiéres similaires
sont prescrits ou admis, ils doivent étre assujettis, avec interposition de matiéres
formant tampon, dans des emballages protecteurs. Les matieres de remplissage
formant tampon devront étre incombustibles (amiante, laine de verre, terre
absorbante, terre d’infusoires, etc.) et incapables de former des combinaisons
dangereuses avec le contenu des récipients. Si le contenu est liquide, elles seront
aussi absorbantes et en quantité poroportionnée au volume du liquide, sans toute-
fois que I’épaisseur de cette couche intérieure absorbante puisse étre inférieure en
aucun point a 4 cm.

2. Emballage de matiéres isolées

(1) Les solutions aqueuses de bioxyde d’hydrogéne et le bioxyde d’hydro-
geéne du 1° seront emballés dans des fits ou autres récipients en aluminium titrant
au moins 99,5%, ou en acier spécial non susceptible de provoquer la décompo-
sition du bioxyde d’hydrogéne. Ces récipients seront munis de moyens de
préhension; ils devront pouvoir se tenir de fagon stable debout sur leur fond et
devront :

a) Etre munis a la partie supérieure d’un dispositif de fermeture assurant ’égalité
de pression de I'intérieur et de I’atmospheére; ce dispositif de fermeture doit
empecher en toutes circonstances la fuite du liquide et la pénétration de
substances étrangéres a I'intérieur du récipient et doit &tre protégé par une
chape munie de fentes; ou

b) Pouvoir résister & une pression intérieure a 2,5 kg/cm? et &tre munis 2 la partie
supérieure d’un dispositif de sécurité cédant 4 une surpression intérieure
de 1,0 kg/cm? au maximum.

(2) Les récipients ne seront remplis qu’a 90% au plus de leur capacité.
(3) Un colis ne doit pas peser plus de 90 kg.
(4) Pour le transport en wagons-réservoirs, voir marg. 386.

(1) Le tétranitrométhane (2°) sera contenu dans des bouteilles en verre,
porcelaine, grés ou matieres similaires ou en matiere plastique appropriée, 3
bouchons incombustibles, placées a I'intérieur d’une caisse en bois a4 panneaux
pleins; les récipients fragiles y seront assujettis avec interposition de terre
absorbante. Les récipients ne seront remplis qu’a 93% au plus de leur capacité.

Les colis renfermant des récipients fragiles expédiés comme envois de détail
ne devront pas peser plus de 75 kg et seront munis de moyens de préhension.

(2) Pour le transport en wagons-réservoirs, voir marg. 386.
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(1) L’acide perchlorique en solutions aqueuses (3°) sera contenu dans des
récipients en verre, qui ne seront remplis qu’a 93% au plus de leur capacité.
Les récipients seront assujettis, avec interposition de matieres absorbantes
incombustibles formant tampon, dans des emballages protecteurs incombustibles,
imperméables aux liquides, capables de retenir le contenu des récipients. Les
fermetures des récipients seront protégées par des chapeaux, si les emballages
protecteurs ne sont pas complétement fermés.

Les bouteilles en verre fermées par des bouchons en verre peuvent &tre
assujetties, avec interposition de matieres absorbantes incombustibles formant
tampon, également dans des caisses en bois a4 panneaux pleins.

Les colis renfermant des récipients fragiles expédiés comme envois de détail
ne devront pas peser plus de 75 kg et seront munis de moyens de préhension.

(2) Pour le transport en wagons-réservoirs, voir marg. 386.

(1) Les matieres des 4° et 5° ainsi que les solutions de matieres du 4° seront
emballées dans des récipients en verre, en matiére plastique appropriée ou en
métal; les matieres solides du 4° b) peuvent aussi étre renfermées dans des
tonneaux en bois dur.

(2) Les récipients fragiles et les récipients en matiére plastique doivent étre
assujettis, avec interposition de matieres formant tampon, dans des emballages
protecteurs en bois ou en métal. IIs peuvent également étre assujettis isolément,
avec des matieres de remplissage non combustibles formant tampon, dans des
récipients intermédiaires non fragiles, qui seront a leur tour solidement placés ou
assujettis, avec interposition de matieres formant tampon, dans des emballages
protecteurs. Chaque récipient ne doit pas contenir plus de 5 kg de matiére. Pour
les récipients dont le contenu est liquide, les matieres de remplissage doivent
étre absorbantes.

(3) Pour les récipients en matiére plastique contenant des solutions de
matieres du 4°, I'on peut renoncer aux emballages protecteurs lorsque I'épais-
seur des parois est partout de 4 mm au moins, que les parois sont renforcées
par de solides rebords, que les fonds sont renforcés, que la partie supérieure
est pourvue de deux fortes poignées et que I’ouverture est munie d’une fermeture
a vis.

(4) Les récipients pour les liquides ne seront remplis qu’a 95% au plus de
leur capacité.

(5) Les colis renfermant des récipients fragiles ou des récipients en matiere
plastique [voir (2) et (3)], lorsqu’ils contiennent des liquides, et les colis renfer-
mant des récipients fragiles ou des récipients en matiere plastique [voir (2)],
lorsqu’ils ne contiennent que des matiéres solides et sont expédiés comme envois
de détail, ne devront pas peser plus de 75 kg. Les colis transportés comme envois
de détail seront munis de moyens de préhension.

(6) Les colis pouvant étre roulés ne devront pas peser plus de 400 kg; s’ils
pesent plus de 275 kg, ils devront étre munis de cercles de roulement.

(7) Les récipients renfermant des chlorates solidesya l’exceptlon de ceux de
I'alinéa (8), ne doivent contenir, sauf un petit coussinet d\ggplé{\cm: aucune
matiere combustible.

(8) Si le chlorate se présente sous forme de tablettes, avec ou sans. liant
approprié, et s’il est emballé dans des flacons ne contenant pas plus de 200 g,
de la ouate peut étre employée en quantité suffisante pour empécher un trop grand
mouvement des tablettes dans le flacon. Les flacons seront emballés dans des
boites en carton, placées dans un emballage intermédiaire distinct de ’embal-
lage extérieur. Un emballage intermédiaire ne peut contenir plus de 1 kg et un
colis plus de 6 kg de chlorate.
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379

(9) Pour le transport en vrac des matiéres solides, voir marg. 385 et 387 (3);
pour le transport des solutions en wagons-réservoirs, en wagons-jarres ou en
petits containers-citernes, voir marg. 386 et 387 (3).

(1) Les matiéres des 6°, 7° et 8° seront emballées :
a) Dans des fiits ou dans des caisses; ou

b) Dans des sacs résistants en tissu serré ou en papier fort de cinq épaisseurs
au moins ou, par quantités de 50 kg au plus, dans des sacs en matiére plastique
appropriée d’épaisseur et de résistance suffisantes pour empécher toute déper-
dition du contenu.

Si la matiére est plus hygroscopique que le nitrate de sodium, les sacs en tissu
serré et ceux en papier fort de cinq épaisseurs devront étre garnis a l'intérieur
d’une doublure en matiere plastique appropriée ou rendus imperméables par des
moyens convenables.

Les colis pouvant étre roulés ne devront pas peser plus de 400 kg; s’ils pesent
plus de 275 kg, ils devront étre munis de cercles de roulement.

(2) Pour le transport en vrac des matiéres des 6° et 7°, voir marg. 385
et 387 (3).

(1) Les matieres du 9° a) seront emballées :
a) Dans des fiits en acier; ou

b) Dans des récipients en tdle, en téle de fer plombée ou en fer-blanc, assujettis
dans des caisses d’expédition en bois munies d’un revétement intérieur métal-
lique, rendu étanche par exemple par brasage. Quand elles sont remises au
transport comme wagon complet, les matiéres du 9° a) peuvent étre logées
danfs des récipients en fer-blanc, mis seulement dans des paniers protecteurs
en fer.

(2) Les récipients contenant des matiéres du 9° @) doivent étre fermés et
étanches de maniere a empécher la pénétration de I’humidité.

(3) Les matieres des 9° b) et ¢) seront emballées :

a) Dans des récipients incombustibles, munis d’une fermeture hermétique et
également incombustible. Si les récipients incombustibles sont fragiles, chacun
d’eux sera assujetti isolément, avec interposition de matieres formant tampon,
dans une caisse en bois intérieurement revétue de papier résistant; ou

b) Dans des tonneaux en bois dur a douves bien jointives, revétus intérieurement
de papier résistant.

(4) Les colis renfermant des récipients fragiles expédiés comme envois de
détail, ne devront pas peser plus de 75 kg et seront munis de moyens de préhension.
Les colis pouvant étre roulés ne devront pas peser plus de 400 kg; s’ils pesent
plus de 275 kg, ils devront étre munis de cercles de roulement.

(1) L’anhydride chromique (10°) sera emballé :

a) Dans des récipients en verre, porcelaine, gres ou matieres similaires, bien
bouchés, qui seront assujettis, avec interposition de matiéres inertes et absor-
bantes formant tampon, dans une caisse en bois; ou

b) Dans des fiits en métal.

(2) Les colis renfermant des récipients fragiles expédiés comme envois de
détail, ne devront pas peser plus de 75 kg et seront munis de moyens de préhension.
Les colis pouvant étre roulés ne devront pas peser plus de 400 kg; s’ils pésent
plus de 275 kg, ils doivent étre munis de cercles de roulement.
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3. Emballage en commun
380 (1) Les matiéres groupées sous la méme lettre peuvent étre réunies dans un

méme colis. Les emballages intérieurs seront conformes a ce qui est prescrit pour
chaque matiére et I'emballage d’expédition sera celui prévu pour les matiéres du
chiffre en cause.

(2) En tant que des quantités inférieures ne sont pas prescrites dans le cha-
pitre « Emballage de matiéres isolées », les matieres de la présente classe, en
quantités ne dépassant pas 6 kg pour les matieres solides ou 3 litres pour les
liquides pour I’ensemble des matieres figurant sous un meéme chiffre ou sous une
méme lettre, peuvent &tre réunies dans le méme colis soit avec des matiéres
d’un autre chiffre ou d’une autre lettre de la méme classe, soit avec des matieres
ou objets appartenant a d’autres classes — en tant que I’emballage en commun
est également admis pour ceux-ci — soit avec d’autres marchandises, sous
réserve des conditions spéciales ci-apres.

Les emballages intérieurs doivent répondre aux conditions générales et parti-
culieres d’emballage. En outre, les prescriptions générales des marg. 4 (6) et 8
doivent étre observées.

Un colis ne doit pas peser plus de 150 kg, ni plus de 75 kg s’il renferme des
récipients fragiles.

Conditions spéciales :

Quantité maximule

Chiftre Désignation de la matiére par récipient par eolis

Prescriptions spéciales

1o Bioxyde d’hydrogéne et solu-
tions aqueuses de bioxyde
d’hydrogéne titrant plus de
609, de bioxyde d’hydrogéne | Emballage en commun
non autorisé

20 Tétranitrométhane
3e Acide perchlorique
40 Solutions de matiéres du {°
40 a) Chlorates Ne doivent pas étre emballés
— en récipients fragiles 1kg 2,75 kg | en commun avec la nitro-
—- en autres récipients 5kg 5kg cellulose faiblement nitrée, le

phosphore rouge, les bifluo-
rures, les matiéres irritantes
halogénées liquides, les acides
cblorhydrique,  sulfurique,
chloro-sulfonique, acétique,
benzoique, salicybque, for-
mique, nitrique, acides sul-
foniques libres, mélanges sul-
fonitriques, soufre, hydra-
zine. Doivent étrc isolés du
carbone non combiné (sous
n'importe quelle forme), des
bypopbosphites, de I'ammo-
niac et ses composés, de la
triétbanclamine, de I'aniline,
de la xylidine, de la toluidine
et des liquides inflammables
a point d’éclair inféricur a
21° C.
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Chiftre Désignation de In matiére par relpaotte maximale s Prescriptions spéclales

40b) Percblorates 5 kg 5 kg | Ne doivent pas étre emballés
et 50 en commun avec la nitrocel-
lulose faiblement nitrée le
pbosphore rouge, les bifluo-
rures, les matiéres irritantes
halogénées liquides, les acides
chlorhydrique,  sulfurique,
chloro-sulfonique, nitrique,
mélanges sulfonitriques, ani-
line, pyridine, xylidine, tolui-
dine, soufre, hydrazine.

4oc)et Toutes les matiéres Ne doivent pas étre emballées

d), 60 en commun avec la nitrocel-
70, 8° lulose faiblement nitrée et le
phosphore rouge.

o Mémes matiéres  interdites
9°a) P“m\.‘dff‘ ) ) _ s que pour les perchlorates et
ct b) — en récipients fragiles 500 ¢ 25kg | en outre: aluminium en pous-
— en autres récipients Skg 3 kg | siére, en poudre ou en grains,
acide  acétigne:  liquides
aqueux, matiéres liquides in-
flammables des classes 11la
ct IVa, matiéres de Ia elasse
[Iib; les peroxydes métal-
liques ne doivent pas étre
emballés dans un méme colis
avec les solutions de bioxyde
d’hydrogéne.

Lalfimitationde 2,5kgs appli-
que aux peroxydes des 9°a)
el b) pour 'ensemble de ces
matiéres.

Il est interdit d'cmployer de
la sciure de bois ou d’autres
matiéres organiques de rem-
plissage.

Mémes matiéres  interdites
que pour les chlorates et en
outre: solutions de bioxyde
d’hydrogéne, glycérine, gly-
cols.

Doivent étre isolés des mémes
maliéres indiqudes pour les
chlorates.

o
t
va

goe) Permanganates 5 kg

100 Anhydride chromique 4,5 kg 4,5 kg | If est interdit d‘cmployer de
(acide chromique) la sciure de bais ou d’autres
maliéres organiyues de rem-
plissage.

4. Inscriptions et étiquettes de danger sur les colis (voir Appendice 1X).

381 (1) Tout colis renfermant des matiéres de Ia classe III ¢ doit étre Hluni d’une
étiquette conforme au modele n° 3. Les colis renfermant des matieres du 3°
porteront en outre une étiquette conforme au modele n° 5.
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382

383

384

385

(2) Les colis renfermant des récipients fragiles non visibles de I’extérieur
seront munis d’une étiquette conforme au modele n° 9. Si ces récipients fragiles
contiennent des liquides, les colis seront en outre, sauf dans le cas d’ampoules
scellées, munis d’étiquettes conformes au modele n° 8; ces étiquettes seront
apposées en haut sur deux faces latérales opposées lorsqu’il s’agit de caisses ou
de fagon équivalente lorsqu’il s’agit d’autres emballages.

(3) Pour les expéditions par wagon complet, ’apposition sur les colis des
étiquettes n* 3 et 5 prévues sous (1) n’est pas nécessaire (voir aussi marg. 388).

B. MODE D’ENVOI, RESTRICTIONS D’EXPEDITION

N

Les matiéres des 1° 2 3° ne sont admises en grande vitesse que par wagon
complet.

C. MENTIONS DANS LA LETTRE DE VOITURE

La désignation de la marchandise dans la lettre de voiture doit &tre conforme
a 'une des dénominations imprimées en caractéres italiques au marg. 371; elle
doit &tre soulignée en rouge et suivie de l'indication de la classe, du chiffre de
I'énumération, complété, le cas échéant, par la lettre, et du sigle « RID » [par
ex. Il c, 4° a), RID].

D. MATERIEL ET ENGINS DE TRANSPORT

1. Conditions relatives aux wagons et au chargement
a. Pour les colis

(1) Les wagons destinés a recevoir des matiéres de la classe III ¢ doivent
étre soigneusement nettoyés et en particulier débarrassés de tous débris combus-
tibles (paille, foin, papier, etc.).

(2) Dans un méme chargement les récipients fragiles doivent tous reposer
sur un plancher robuste et étre calés de fagon a éviter tout déplacement et tout
déversement du contenu.

(3) L’usage, pour le calage, de la paille ou de toute autre matiére facilement
inflammable est interdit.

(49) Quand un méme chargement réunit a la fois des bonbonnes en verre et
des touries en gres, ces diverses sortes de récipients doivent étre groupées par
nature.

(5) Les récipients métalliques renfermant des matiéres du 1° devront étre
posés de maniére que leurs orifices soient en dessus et ils seront calés de fagon
A ne pas pouvoir se renverser.

(6) Lorsque des colis, autres que des fiits métalliques, renfermant des
matiéres des 4°, 6°, 7° et 8° sont chargés dans des wagons découverts, ceux-ci
devront &tre bachés.

(7) Le tétranitrométhane du 2°, le chlorate de baryum du 4° a), le perchlo-
rate de baryum du 4° b), le nitrate de baryum et le nitrate de plomb [7° ¢)], les
nitrites inorganiques du 8°, le bioxyde de baryum du 9° b) et le permanganate
de baryum du 9° ¢) seront tenus isolés des denrées alimentaires ou autres objets
de consommation dans les wagons.

(8) Pour Il'utilisation des wagons munis d’installations électriques, voir
Appendice 1V.

b. Pour les transports en vrac

(1) Les seules matieres solides de la classe 111 ¢ pouvant &tre transportées
en vrac sont celles des 4° 4 6°, 7° a) et b), a savoir :
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386

387

a) Les matieres des 4° et 5°:

1. Dans des wagons-cuves métalliques qui devront étre recouverts d’une
bache imperméable et non inflammable;

2. Dans des grands containers métalliques étanches dans lesquels le produit
ne pourra entrer en contact avec aucune piece en bois ou en toute autre
matiére combustible;

b) Les matieres des 6° et 7°a) et b) :

1. Dans des wagons métalliques dans lesquels le produit ne pourra entrer
en contact avec aucun élément en bois ou en toute autre matieére com-
bustible;

2. Dans des wagons en bois dont le fond et les parois auront été dans leur
totalité garnis d’'un revétement imperméable et incombustible ou enduits
de silicate de soude ou d’un produit similaire.

(2) Si les wagons utilisés sont des wagons découverts, ils devront étre
pourvus de faitage et recouverts d’une bache imperméable et non inflammable.

(3) Aprés déchargement, les wagons ayant contenu des matiéres des 4°
a 6°, 7° a) et b) devront étre lavés a grande eau.

(4) Pour l'utilisation des wagons munis d’installations électriques, voir
Appendice 1V.

c. Pour les wagons-réservoirs

(1) Les matieres des 1° & 3° peuvent étre transportées dans des wagons-
réservoirs, les solutions de matiéres du 4° dans des wagons-réservoirs ou dans
des wagons-jarres. Les récipients et leurs fermetures seront conformes aux condi-
tions générales d’emballage prévues sous (1), (2) et (3) du marg. 372 [voir toutefois
sous (2)].

(2) Pour les solutions aqueuses de bioxyde d’hydrogéne et le bioxyde
d’hydrogene du 1° ne sont admis que des récipients en aluminium titrant au moins
99,5%. Les récipients doivent étre munis a leur partie supérieure d’un dispositif
de fermeture empéchant la formation de toute suppression a I'intérieur du réci-
pient, ainsi que la fuite du liquide et la pénétration de substances étrangéres a
I'intérieur du récipient. Les récipients auront toutes leurs ouvertures au-dessus
du niveau du liquide; aucune tuyauterie ou branchement ne traversera les parois
du récipient au-dessous du niveau du liquide.

Aucune partie du wagon-réservoir ne doit étre construite en bois, & moins
que celui-ci ne soit protégé par un enduit approprié. L’intérieur du récipient et
toutes parties métalliques pouvant entrer en contact avec du bioxyde d’hydrogéne
doivent étre conservés dans un état de propreté absolue. Les raccords de tuyaux
employés pour le remplissge ou la vidange des récipients doivent étre fabriqués
en matiére plastique appropriée.

Aucun lubrifiant autre que la vaseline, la paraffine liquide pure, la paraffine
solide pure ou le lubrifiant de silicone exempt de savons métalliques, ne doit &tre
utilisé pour les pompes, soupapes ou autres dispositifs étant au contact avec le
bioxyde d’hydrogene.

(3) Lesrécipients renfermant des liquides des 1° a 3° ne devront étre remplis
qu’a 95% au plus de leur capacité.

d. Pour les petits containers

(1) A I’exception des colis fragiles au sens du marg. 4 (5) et de ceux renfer-
mant des solutions de bioxyde d’hydrogéne ou de bioxyde d’hydrogéne (1°) ou
du tétranitrométhane (2°), les colis contenant des matiéres rangées dans la pré-
sente classe peuvent étre transportés en petits containers.
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388

389

390

(2) Les interdictions de chargement en commun prévues au marg. 389
devront étre respectées a I’intérieur d’un petit container.

(3) Les matieres solides des 4° a 6°, 7° a) et b) peuvent aussi &tre renfermées
sans emballage intérieur dans de petits containers en métal, du type fermé a parois
pleines.

Les solutions des matieres du 4° peuvent aussi étre transportées dans de
petits containers-citernes.

2. Inscriptions et étiquettes de danger sur les wagons et sur les petits containers
(voir Appendice I1X)

(1) Les wagons dans lesquels sont chargées des matiéres de la classe III ¢
porteront sur leurs deux c6tés une étiquette conforme au modéle n° 3.

(2) Les petits containers dans lesquels sont chargées des matiéres du 3°
porteront une étiquette conforme aux modeles n° 3 et S.

(3) Les petits containers et les petits containers-citernes dans lesquels sont
chargées des matiéres des 4° a 10° porteront une étiquette conforme au modele
n° 3.

(4) Les petits containers renfermant des colis portant une étiquette con-
forme au modele n° 9 porteront eux aussi cette étiquette.

E. INTERDICTIONS DE CHARGEMENT EN COMMUN

(1) Les matieres de la classe III ¢ ne doivent pas étre chargées en commun
dans le méme wagon :

a) Avec les matiéres et objets de la classe I a (marg. 21);
b) Avec les objets de la classe I b (marg. 61);

¢) Avec l'oxychlorure de carbone et le chlorure de cyanogéne du 8 a) de la
classe I d (marg. 131);

d) Avec les matieres des 3°, 4° et 11° du marg. 201, ainsi qu’avec toutes les autres
matieres de la classe II (marg. 201), lorsque leur emballage extérieur n’est
pas constitué de récipients en métal;

e) Avec les matiéres de la classe III a (marg. 301);
D Avec les matieres de la classe III b (marg. 331);
2) Avec les matieres de la classe IV b (marg. 451).

(2) Les matieres du 3° ne doivent pas étre chargées en commun dans le
méme wagon avec les matiéres des 32° et 33° de la classe IV a (marg. 401).

(3) Les matieres des 4° a), 4° ¢) et 4° d) ne doivent pas étre chargées en
commun dans le méme wagon avec les matiéres des 1° et 3°, les mélanges renfer-
mant de 'acide sulfurique du 5°, ’anhydride sulfurique du 9°, ni avec I'acide
chlorosulfonique du 11° a) de la classe V (marg. 501).

En outre, les matieres des 4° et 5° ne doivent pas étre chargées en commun
dans le méme wagon avec I’aniline — excepté en quantités ne dépassant pas
5 litres, emballées conformément au marg. 408 (2) a) — du 11° b) de la classe IV a
(marg. 401).

(4) Les matiéres des 4° a), 8 et 9° ¢) ne doivent pas étre chargées en
commun dans le méme wagon avec les matiéres des 6° a), b) et ¢), ni avec d’autres
sels d’ammonium ou avec un mélange a base d’un sel d’ammonium.

Des lettres de voiture distinctes doivent étre établies pour les envois qui ne
peuvent pas étre chargés en commun dans le méme wagon {art. 6, § 10, d), de
la CIM].
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39

392

393-399

401

F. EMBALLAGES VIDES

(1) Les emballages du 11° doivent étre fermés de la méme fagon et présenter
les mémes garanties d’'étanchéité que s’ils étaient pleins.

(2) La désignation dans la lettre de voiture doit &tre : « Emballage
vide, Il ¢, 11°, RID ». Ce texte doit étre souligné en rouge.

(3) Les sacs vides en textile, non nettoyés, qui ont contenu du nitrate de
sodium [7° a)] sont soumis aux prescriptions de la classe II (voir marg. 211).

G. AUTRES PRESCRIPTIONS

Le tétranitrométhane du 2°, le chlorate de baryum du 4° a), le perchlorate de
baryum du 4° b), le nitrate de baryum et le nitrate de plomb du 7° ¢), les nitrites
inorganiques du 8°, le bioxyde de baryum du 9° b) et le permanganate de baryum
du 9° c¢) seront tenus isolés des denrées alimentaires ou autres objets de consom-
mation dans les halles aux marchandises.

CLasse IV a. MATIERES TOXIQUES
1. Enumération des matiéres

(1) Parmi les matiéres et objets visés par le titre de la classe IV a, ceux qui
sont énumérés au marg. 401 ou qui rentrent sous une rubrique collective de ce
marginal sont soumis aux conditions prévues aux marg. 400 (2) a 444 et sont des
lors des matiéres et objets du RID.

(2) Les matiéres de la classe IV a qui se polymérisent facilement ne sont
admises au transport que si les mesures nécessaires ont été prises pour empécher
leur polymérisation pendant le transport.

(3) Le point d’éclair dont il est question ci-aprés sera déterminé comme il
est indiqué dans I'Appendice II1.

A. MATIERES TOXIQUES AYANT UN POINT D’ECLAIR INFERIEUR A 21 °C ET UN
POINT D’EBULLITION INFERIEUR A 200 °C

1° L’acide cyanhydrique et les matieres volatiles inflammables qui produisent
une intoxication analogue, tels que :

a) L’acide cyanhydrique ne contenant pas plus de 3% d’eau (absorbé par
une matiére inerte poreuse ou a I’état liquide), a condition que le remplis-
sage des récipients remonte a moins d’un an;

Nota. L’acide cyanhydrique ne répondant pas a ces conditions n’est pas admis
au transport.

b) Les solutions aqueuses d’acide cyanhydrique titrant 20% au plus
d’acide absolu (HCN).

NoTa. Les solutions d’acide cyanhydrique titrant plus de 20% d’acide absolu
(HCN) ne sont pas admises au transport.

2° Les nitriles (cyanures organiques), tels que :
a) Le nitrile acrylique;
b) L’acétonitrile (cyanure de méthyle);
¢) Le nitrile isobutyrique.
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30

4°

50

11°

12°

13°

14°

C.

21°

Les autres matieéres organiques azotées, d’une toxicité au moins égale a
I'éthyléne-imine titrant au plus 0,003% de chlore total et ses solutions
aqueuses.

NoTa. L’éthyléne-imine d’une autre nature n’est pas admise au transport.
Les matiéres organiques halogénées, telles que :
a) Le chlorure d’allyle;
b) Le chloroformiate de méthyle;
¢) Le chloroformiate d’éthyle.
Les métaux-carbonyles, tels que :
a) Le nickel-carbonyle (nickel-tétracarbonyle);
b) Le fer-carbonyle (fer-pentacarbonyle).

MATIERES TOXIQUES AYANT UN POINT D’ECLAIR EGAL OU SUPERIEUR A 21 °C,
ET MATIERES TOXIQUES NON INFLAMMABLES, LES UNES ET LES AUTRES
AYANT UN POINT D’EBULLITION INFERIEUR A 200 °C

Les matiéres organiques azotées, telles que :

a) La cyanhydrine d’acétone;

b) Laniline.

Les matiéres organiques halogénées, telles que :

a) L’épichlorhydrine;

b) La chlorhydrine du glycol (chlorhydrine éthylénique);

¢) Le tétrachlorure d’acétyléne (tétrachloro-1,1,2,2-éthane);
d) La chloropicrine;

Nota. Les mélanges de chloropicrine avec du chlorure ou du bromure de
méthyle sont des matieres de la classe I d, si la tension de vapeur du mélange est,
a 50 °C, supérieure a 3 kg/cm? [voir marg. 131, 8° a)l.

e) Le mercaptan méthylique perchloré;

) Léther diéthylique dichloré (oxyde de bétachloréthyle, oxyde de
chloro-2-éthyle).

Les matiéres organiques oxygénées, telles que :
a) L’alcool allylique;

b) Le sulfate diméthylique;

¢) Le phénol.

Les plomb-alkyles (plomb-alcoyles), tels que le plomb-tétraéthyle, le plomb-
tétraméthyle et les mélanges des plomb-alkyles (plomb-alcoyles) avec
des composés organiques halogénés, par ex. I'éthyle-fluide.

MATIERES ORGANIQUES TOXIQUES AYANT UN POINT D’EBULLITION EGAL
OU SUPERIEUR A 200 °C

Les matiéres organiques azotées, telles que :
a) Le cyanure de bromobenzyle;
b) Le chlorure de phénylcarbylamine;
¢) Le di-isocyanate de 2,4-toluyléne;
d) Lisothiocyanate d’allyle;
e) Les chloranilines;
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22°

23°

3r°

32°

33°

41°

) Les mononitranilines et les dinitranilines;
g) Les naphtylamines;

h) La toluyléne-diamine-2,4;

i) Les dinitrobenzénes;,

k) Les chloronitrobenzénes;

) Les mononitrotoluénes;

m) Les dinitrotoluénes;

n) Les nitroxylénes;

o) Les toluidines;

p) Les xylidines.

Les matiéres organiques oxygénées, ne tombant pas sous 21° et 23°, telles
que :

a) Les crésols;

b) Les xylénols.

Les matiéres organiques halogénées, ne tombant pas sous 21°, telles que :
a) Le bromure de xylyle;

b) La chloracétophénone (omégachloracétophénone, chlorométhyl-phényl-
cétone);

¢) La bromacétophénone;

d) La parachloracétophénone (méthyl-parachlorophényl-cétone);

e) Ladichloracétone symétrique.

MATIERES INORGANIQUES QUI, AU CONTACT D’ACIDES, PEUVENT DEGAGER
DES GAZ TOXIQUES (voir toutefois sous E. pour les alliages de silicium)
Les cyanures inorganiques :

a) Les cyanures et les cyanures complexes sous forme solide;

b) Les solutions de cyanures inorganiques;

¢) Les préparations de cyanures inorganiques.

NoTta. Les ferrocyanures et les ferricyanures ne sont pas soumis aux pres-
criptions du RID.

Les azotures ci-apres :
a) L’azoture de sodium;

b) L’azoture de baryum avec au moins 50% d’eau ou d’alcools et les solu-
tions aqueuses d’azoture de baryum.

NoTa. L’azoture de baryum, & I'état sec ou avec moins de 50% d’eau ou
d’alcools, n’est pas admis au transport.

Le phosphure de zinc.

NoTa. Le phosphure de zinc qui peut donner lieu & une inflammation spontanée
ou, sous l’effet de I'humidité, & un dégagement de gaz toxiques n’est pas admis au
transport.

ALLIAGES DE SILICIUM QUI PEUVENT DEGAGER DES GAZ TOXIQUES

a) Le ferro-silicium et le mangano-silicium, avec plus de 30% et moins de
70% de silicium,;
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s1°

52°

53°

54°

61°

b) Les alliages de ferro-silicium avec de I'aluminium, du manganése, du
calcium ou plusieurs de ces métaux, dont la teneur totale en silicium et en
€léments autres que le fer et le manganése est supérieure & 30%, mais
inférieure 4 70%.

Toutes les matieres du 41° auront été entreposées a I’air et au sec
pendant trois jours au moins.

Nota. 1. Les briquettes de ferro-silicium et de mangano-silicium, quelle que
soit la teneur en silicium, ne sont pas soumises aux prescriptions du RID.

2. Les matieéres du 4I° ne sont pas soumises aux prescriptions du RID
lorsqu’elles ne sont pas susceptibles de dégager des gaz dangereux, sous I'action de
I'humidité, au cours du transport et que I’expéditeur le certifie dans la lettre de voiture.

3. Les matiéres du 41°, qui n’ont pas été entreposées a I’air et au sec pendant
trois jours au moins, ne sont pas admises au transport.
AUTRES MATIERES INORGANIQUES TOXIQUES

Le béryllium (glucinium) en poudre; les combinaisons du béryllium en
poudre.

Les combinaisons arsenicales, telles que :
a) Les oxydes d’arsenic;
b) Les sulfures d’arsenic.

Nota. En ce qui concerne les matiéres et préparations arsenicales servant de
pesticides, voir sous 81° i), 82°{) et 83°).

Les combinaisons mercurielles, telles que :
Le chlorure mercurique (sublimé corrosif),
mais a I’exception du cinabre et du chlorure mercureux (calomel).

Nota. En ce qui concerne les matiéres et préparations mercurielles servant
de pesticides, voir sous 81° f), 82°f) et 83° f).

Les combinaisons du thallium.

Nota. En ce qui concerne les matiéres et préparations contenant du thallium et
servant de pesticides, voir sous 81° k), 82° h) et 83° k).
MATIERES ORGANIQUES HALOGENEES QUI ONT UN EFFET NOCIF OU IRRITANT

Les matiéres organiques halogénées, volatiles, inflammables ou non inflam-
mables, ayant un point d’éclair égal ou supérieur & 21 °C et un point d’ébul-
lition inférieur a 200 °C, telles que :

a) Le dibromure d’éthyléne (dibrométhane symétrique);
b) La chloracétone;
c¢) La bromacétone;
d) Le dibromo-1,2-butanone-3;
e) Le chloracétate de méthyle;
D Le chloracétate d’éthyle;
g) Le bromacétate de méthyle,
h) Le bromacétate d’éthyle;
i) Le dichloro-1,1-nitro-1-éthane;
k) Le chlorure de benzyle;
D) Le chloro-1-nitro-1-propane.
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62°

71°

72°

73°

74°

75°

I.
8I°

Les matiéres organiques halogénées, peu volatiles, ayant un point d’ébulli-
tion égal ou supérieur a 200 °C, ne tombant pas sous 23°, telles que

a) Liodure de benzyle;
b) Le tétrabromure d’acétyléne (tétrabromo-1,1,2,2-éthane).
MATIERES INORGANIQUES QU1 ONT UN EFFET NOCIF

Les combinaisons du baryum, telles que l'oxyde de baryum, I'hydroxyde
de baryum, le sulfure de baryum et les autres sels de baryum (a I’exception
du sulfate de baryum et du titanate de baryum).

NoTa. Le chlorate, le perchlorate, le nitrate, le nitrite, le bioxyde et le per-
manganate de baryum sont des matieres de la classe III ¢ [voir marg. 371, 4° q)
et b), 7° ¢), 8° et 9° ¢)).

Les combinaisons du plomb, telles que les oxydes de plomb, les sels de
plomb, y compris l'acétate de plomb, les pigments de plomb (comme par
ex. la céruse et le chromate de plomb) mais a I’exception du titanate de
plomb et de la galéne.

NoTa. Le chlorate et le perchlorate de plomb ainsi que le nitrate de plomb sont
des matiéres de la classe III ¢ [voir marg. 371, 4° a) et b) et 7° c)].

Les résidus et déchets contenant des combinaisons d’antimoine ou de plomb
ou des deux, par ex. les cendres de plomb ou d’antimoine ou de plomb et
d’antimoine; les boues de plomb contenant moins de 3% d’acide libre.

Nota. Les boues de plomb contenant 3% ou plus d’acide libre sont des matieres
de la classe V [voir marg. 501, 1° ¢)].

Les combinaisons du vanadium en poudre, telles que le pentoxyde de vana-
dium et les vanadates.

NoTa. Le chlorate et le perchlorate de vanadium sont des matiéres de la
classe III ¢ [voir marg. 371, 4° a) et b)].

Les combinaisons de I’antimoine, telles que les oxydes d’antimoine et les
sels d’antimoine, mais a I’exception de la stibine.

Nora. Le chlorate et le perchlorate d’antimoine sont des matiéres de Ia
classe III ¢ [voir marg. 371, 4° a) et b)]. Le pentachlorure, le trichlorure et le penta-
fluorure d’antimoine sont des matiéres de la classe V [voir marg. 501, 11° a), 12
et 15° b)].

MATIERES ET PREPARATIONS SERVANT DE PESTICIDES

Matiéres et préparations présentant un risque d’intoxication tres grave :

a) Les combinaisons organophosphorées telles que : azinphos-éthyle,
azinphos-méthyle, déméton-O + S, diméfox, endothion, HETP, mecar-
bane, parathion-méthyle, mévinphos, parathion, phosphamidon, sul-
fotep, TEPP et préparations qui renferment plus de 10% de ces matiéres.

b) Les combinaisons organiques halogénées telles que : aldrine, dieldrine,
heptachlore et préparations qui renferment plus de 10% de ces
matieres.

¢) Les combinaisons organiques nitrées telles que : 4,6-dinitrophénol,
dinosébe, acétate de dinitrophényle, dinitro-o-crésol et préparations
qui renferment plus de 50% de ces matieres.

d) Les carbamates et les dérivés de 'urée tels que : ANTU, isolan, et pré-
parations qui renferment plus de 25% de ces matiéres.

e) Les alcaloides tels que : nicotine, brucine, strychnine, leurs sels et pré-
parations qui renferment plus de 10% de ces matiéres.
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) Les combinaisons organiques des métaux telles que :

1. Les composés organiques mercuriels et préparations qui renferment
plus de 5% de ces matieres;

2. Les composés trialkyliques et triaryliques de I’ étain et préparations
qui renferment plus de 25% de ces matiéres.

g) Les autres combinaisons organiques telles que : cumachlore, fluoracétate
de sodium, fluoracétamide, pindone, warfarine et préparations qui ren-
ferment plus de 5% de ces matiéres.

h) Les combinaisons inorganiques des métaux telles que les composés du
thallium et préparations qui renferment plus de 10% de ces matieres.

i) Les autres combinaisons inorganiques telles que les composés de I’arse-
nic et préparations qui renferment plus de 10% de ces matiéres.
82° Matieres et préparations présentant un risque d’intoxication grave :
a) Les combinaisons organophosphorées telles que :

1. Déméton-méthyle O + S, dioxathion, éthion, fenthion, phenkapton,
thiométon, et préparations qui renferment plus de 25% de ces ma-
tiéres;

2. Préparations d’azinphos-éthyle, azinphos-méthyle, déméton-O + S,
diméfox, endothion, HETP, mecarbame, parathion-méthyle,
mévinphos, parathion, phosphamidon, sulfotep, TEPP qui renfer-
ment plus de 2,5%, mais pas plus de 10% de matiere active.

b) Les combinaisons organiques halogénées telles que :

1. Toxaphéne, pentachlorophénol et préparations qui renferment plus
de 20% de ces matiéres;

2. Gamma-HCH (gammexane), DDT et préparations qui renferment
plus de 50% de ces matiéres.
¢) Les préparations des combinaisons organiques nitrées telles que :

1. Préparations de 4,6-dinitrophénol, de dinosébe, d’acétate de dinitro-
phényle, de dinitro-o-crésol qui renferment plus de 10%, mais pas
plus de 50% de matiére active;

2. Préparations de binapacryl qui renferment plus de 50% de matiére
active.

d) Les carbamates et les dérivés de 'urée tels que :
1. Dim‘e’than, urbazid et préparations qui renferment plus de 25% de ces
matieres;
2. Les préparations d’ANTU, d’isolan qui renferment plus de 5%,
mais pas plus de 25% de matiére active.

e) Les préparations des alcaloides telles que : les préparations de nicotine,
de brucine, de strychnine ou de leurs sels qui renferment plus de 2,5%,
mais pas plus de 10% de matiére active.

) Les préparations des combinaisons organiques des métaux telles que :

1. Préparations organiques mercurielles qui renferment plus de 1%,
mais pas plus de 5% de matiére active;

2. Préparations de composés trialkyliques et triaryliques de I’étain qui
renferment plus de 5%, mais pas plus de 25% de matiére active.

g) Les préparations des autres combinaisons organiques telles que :

1. Préparations de cumachlore, de fluoracétate de sodium, de
pindone, de warfarine qui renferment plus de 1%, mais pas plus
de 5% de matiere active;
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83°

2. Préparations de fluoracétamide qui renferment 5%, au plus de
matiére active.

h) Les préparations des combinaisons inorganiques des métaux telles que :
préparations de composés du thallium qui renferment plus de 2,5%, mais
pas plus de 10% de matiere active.

i) Les préparations des autres combinaisons inorganiques telles que : pré-
parations de composés de I'arsenic qui renferment plus de 2,5%, mais
pas plus de 10% de matiére active.

Matieres et préparations qui sont nocives :
a) Les combinaisons organophosphorées telles que :

1. Diazinon, diméthoate, trichlorfon, malathion et préparations qui
renferment plus de 5% de ces matiéres;

2. Préparations de déméton-méthyle O + S, de dioxathion, d’éthion,
de fenthion, de phenkapton, de thiométon qui renferment plus
de 2,5%, mais pas plus de 25% de matiére active;

3. Préparations d’azinphos-éthyle, d’azinphos-méthyle, de déméton
O + S, de diméfox, d’endothion, d’HETP, de mecarbame,
de parathion-méthyle, de mévinphos, de parathion, de phospha-
midon, de sulfotep, de TEPP qui renferment 2,5% au plus de matiére
active.

b) Les préparations des combinaisons organiques halogénées telles que :

1. Préparations de toxaphéne, de pentachlorophénol qui renferment
plus de 5%, mais pas plus de 20% de matiére active;

2. Préparations de gamma-HCH (gammexane), de DDT qui renferment
plus de 10%, mais pas plus de 50% de matiére active;

3. Préparations d'aldrine, de dieldrine, d'heptachlore qui renferment
plus de 2,5%, mais pas plus de 10% de matiére active.

¢) Les préparations des combinaisons organiques nitrées telles que :

1. Préparations de binapacryl qui renferment plus de 10%, mais pas
plus de 50% de matiére active;

2. Préparations de 4,6-dinitrophénol, de dinosébe, d’acétate de dini-
trophényle, de dinotro-o-crésol qui renferment plus de 2,5%, mais
pas plus de 10% de matiére active.

d) Les préparations des carbamates et des dérivés de 'urée telles que :

1. Préparations d’ANTU, d’isolan qui renferment plus de 1%, mais pas
plus de 5% de matiére active;

2. Préparations de diméthan, d’urbazid qui renferment plus de 2,5%,
mais pas plus de 25% de matiere active.

e) Les préparations des alcaloides telles que : préparations de nicotine, de
brucine, de strychinine ou de leurs sels qui renferment 2,5% au plus de
matiére active.

f) Les préparations des combinaisons organiques des métaux telles que :

1. Préparations de composés organiques mercuriels qui renferment 1%
au plus de matiere active;

2. Préparations de composés trialkyliques et triaryliques de I'étain qui
renferment plus de 1%, mais pas plus de 5% de matiere active.
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g) Les préparations des autres combinaisons organiques telles que : prépa-
rations de cumachlore, de fluoracétate de sodium, de pindone, de war-
Sfarine qui renferment 1% au plus de matiére active.

h) Les préparations des combinaisons inorganiques des métaux telles que :
préparations de composés du thallium qui renferment 2,5% au plus de
matié€re active.

i) Les préparations des autres combinaisons inorganiques telles que :
préparations de composés de I'arsenic qui renferment 2,5% au plus de
matiére active.

84° a) Les céréales et autres grains imprégnés d’un ou de plusieurs des pesti-
cides ou d’autres matiéres toxiques de la classe 1V a, utilisés & des buts
pesticides;

b) Les céréales et autres grains traités avec des pesticides ou avec d’autres
matieres toxiques de la classe 1V a, mais non utilisés a des buts pesti-
cides.

K. EMBALLAGES VIDES

91° Les emballages vides, non nettoyés, y compris les récipients des wagons-
réservoirs et les petits containers-citernes, et les sacs vides, non nettoyés,
ayant renfermé des matiéres des 1° a 5°, 11° a 14°, 21° a 23°, 31° 4 33°, 41°,
51° a 54°, 81° et 82°.

92° Les emballages vides, non nettoyés, y compris les récipients des wagons-
réservoirs et les petits containers, et les sacs vides, non nettoyés, ayant
renfermé des matieres des 61°, 62°, 71° a 75°, 83° et 84°.

NOTA ad 91° et 92°. Les emballages vides a I'extérieur desquels adheérent
encore des résidus de leur précédent contenu ne sont pas admis au transport.

2. Conditions de transport
(Les prescriptions relatives aux emballages vides sont réunies sous F.)
A. Couis

1. Conditions générales d’emballage

(1) Les emballages seront fermés et aménagés de maniére a empécher toute
déperdition du contenu. Pour la prescription spéciale relative aux matieres du
41°, voir marg. 418.

(2) Les matériaux dont sont constitués les emballages et les fermetures ne
doivent pas étre attaqués par le contenu, ni former avec celui-ci de combinaisons
nocives ou dangereuses.

(3) Les emballages, y compris leurs fermetures, doivent, en toutes leurs
parties, étre solides et forts de maniére a ne pouvoir se relacher en cours de route
et a répondre slirement aux exigences normales du transport. En particulier,
lorsqu’il s’agit de matieres a I’état liquide ou en solution, ou de matieéres mouillées
par un liquide, et 2 moins de prescriptions contraires dans le chapitre « Embal-
lage de matieres isolées », les récipients et leurs fermetures doivent pouvoir
résister aux pressions qui peuvent se développer a l'intérieur des récipients,
compte tenu aussi de la présence de I'air, dans les conditions normales de
transport. A cet effet, on doit laisser un volume libre tenant compte de la diffé-
rence entre la température des matiéres au moment du remplissage et la tempéra-
ture moyenne maximale qu’elles sont susceptibles d’atteindre au cours du trans--
port. Les emballages intérieurs seront solidement assujettis dans les emballages
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extérieurs. Sauf prescriptions contraires dans le chapitre « Emballage de
matiéres isolées », les emballages intérieurs peuvent étre renfermés dans les
emballages d’expédition, soit seuls, soit en groupes.

(4) Les bouteilles et autres récipients en verre doivent étre exempts de
défauts de nature a en affaiblir la résistance; en particulier, les tensions internes
doivent avoir été convenablement atténuées. L’épaisseur des parois sera d’au
moins 3 mm pour les récipients qui, avec leur contenu, pésent plus de 35 kg et
d’au moins 2 mm pour les autres récipients.

L’étanchéité du systeme de fermeture doit étre garantie par un dispositif
complémentaire : coiffe, cape, scellement, ligature, etc., propre a éviter tout
relachement du systéme de fermeture au cours du transport, 2 moins que cette
fermeture ne soit constituée de deux bouchons superposés, dont I’'un est vissé.

(5) Lorsque des récipients en verre, porcelaine, grés ou matiéres similaires
sont prescrits ou admis, ils doivent &tre assujettis, avec interposition de matiéres
formant tampon, dans des emballages protecteurs. Les matiéres de remplissage
formant tampon seront adaptées aux propriétés du contenu; en particulier, elles
seront absorbantes lorsque celui-ci est liquide.

(6) Lors de la remise au transport, les colis ne doivent pas étre souillés
extérieurement par des matieres toxiques.

2. Emballage de matiéres isolées

(1) L’acide cyanhydrique et les matiéres volatiles inflammables qui produi-
sent une intoxication analogue [1° @)] seront emballés :

a) Quand ils sont complétement absorbés par une matiére inerte poreuse : dans
des boites en forte tole d’acier d’une capacité de 7,5 | au plus, entierement
remplies de la matiére poreuse, matiére qui doit étre de nature telle qu’elle ne
s’affaisse pas et ne forme pas de vides dangereux méme apres un usage pro-
longé et en cas de secousses, méme 4 une température pouvant atteindre
50 °C. Les boites doivent pouvoir supporter une pression de 6 kg/cm? et
doivent, remplies a 15 °C, étre encore étanches a 50 °C. La date de remplis-
sage sera frappée sur le couvercle de chaque boite. Les boites seront placées,
de telle maniére qu’elles ne puissent entrer en contact entre elles, dans des
caisses d’expédition dont les parois auront au moins 18 mm d’épaisseur. La
capacité totale des boites dans une caisse ne doit pas dépasser 1201 et le colis
ne doit pas peser plus de 120 kg;

b) Quand ils sont liquides, mais non absorbés par une matiére poreuse : dans des
récipients en acier au carbone. Ceux-ci seront conformes aux prescriptions
relatives a de tels récipients de la classe 1 d, marg. 141, 142 (1), 143, 145
et 148 avec les dérogations et particularités suivantes :

La pression intérieure a faire supporter lors de I'épreuve de pression
hydraulique doit étre de 100 kg/cm?.

L’épreuve de pression sera renouvelée tous les deux ans et sera accom-
pagnée d’un examen minutieux de I'intérieur du récipient, ainsi que de la déter-
mination de son poids.

En plus des inscriptions prévues sous marg. 148 (1) a) a c), e) et g),
les récipients doivent porter la date (mois, année) du dernier remplissage.

La charge maximale admise pour les récipients comporte 0,55 kg de
liquide pour 1/ de capacité;

¢) Pour les mentions dans la lettre de voiture, voir marg. 434 (2).

(2) Les solutions aqueuses d’acide cyanhydrique [1° b)] seront emballées
dans des ampoules en verre, scellées a la lampe, d’un contenu de 50 g au plus,
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ou dans des bouteilles en verre a bouchon en verre, fermées de maniére étanche
et d’un contenu de 250 g au plus. Les ampoules et les bouteilles seront assujetties,
avec interposition de matiéres absorbantes formant tampon, dans des boites en
fer-blanc fabriquées par brasage tendre ou dans des caisses protectrices a revéte-
ment intérieur en fer-blanc assemblé par brasage tendre. Sous forme de boite
en fer-blanc, un colis ne doit pas peser plus de 15 kg ni renfermer plus de 3 kg de
solution d’acide cyanhydrique; sous forme de caisse, un colis ne doit pas peser
plus de 75 kg.

(3) Pour le transport des solutions aqueuses d’acide cyanhydrique [1° b)]
en wagons-réservoirs, voir marg. 438.

(1) Les matiéres du 2° seront emballées :

a) 1. Dans des estagnons en tdle d’acier, ayant une épaisseur minimale de
paroi de 1 mm et une capacité ne dépassant pas 60 litres, avec les ouver-
tures fermées par deux bouchons superposés, dont un sera vissé. Les
estagnons en tole d’acier doivent avoir des joints longitudinaux soudés,
deux nervures de renforcement dans les parois et un bord de protection au-
dessous du joint serti du fond. Les estagnons ayant une capacité de 40
a 60 litres doivent avoir des fonds soudés et étre munis de moyens de
préhension latéraux; ou

2. Dans des fiits en acier complétement soudés, d’une épaisseur minimale de
paroi de 1,25 mm, munis de cercles de roulement et de nervures de
renforcement et avec les ouvertures fermées par deux bouchons super-
posés, dont un sera vissé;

b) Le nitrile acrylique peut aussi étre emballé :

1. Dans des bouteilles en aluminium d’une capacité maximale de 2 1, assu-
jetties, avec interposition de terre d’infusoires formant tampon, dans
des récipients en tole dont les couvercles seront solidement collés a I’aide
de bandes collantes appropriées. Les récipients en tdle seront placés,
avec des matieres de remplissage, dans des caisses en bois. Un colis ne
doit pas peser plus de 75 kg; ou

2. Dans des fiits métalliques perdus (emballages neufs destinés a n’étre
employés qu’une fois); ces fiits, dont les parois auront une épaisseur d’au
moins 1,2 mm, comporteront une bonde vissée avec interposition d’un joint.
La bonde sera placée sur I'un des fonds et elle sera protégée par la bor-
dure du fiit. Ces fiits pourront avoir une virole sertie aux fonds, les liaisons
étant consolidées par des virgules de renforcement; ils pourront ne pas pos-
séder de cercles de roulement, mais, dans ce cas, ils devront étre munis
de nervures de renforcement. Un colis ne doit pas peser plus de 200 kg.
Le transport en fiits perdus ne peut avoir lieu que par wagon complet sur
wagons découverts; ou

3. Dans des fiits en acier perdus (emballages neufs destinés a n’étre employés
qu’une fois) ayant une épaisseur de tole de 1,24 mm pour la virole et
de 1,5 mm pour les fonds, et une tare de 22,5 kg, munis de nervures de ren-*
forcement. Le joint de la virole sera soudé et les fonds seront agrafés a
la virole avec interposition d’une garniture en polyéthylene. Sur un des
fonds seront appliquées deux bondes filetées, 'une d’un diamétre de
50,8 mm (2") et I'autre, de 19,05 mm (*/+"), fixées par agrafage avec inter-
position d’une garniture de caoutchouc synthétique. Sur les bondes seront
appliquées des capsules en tole mince d’acier;

¢) L’acétonitrile peut aussi étre emballé dans des récipients en verre, porcelaine,
grés ou matiéres similaires ou en matiére plastique appropriée, d’une capa-
cité de 1 litre au plus, avec les ouvertures fermées par deux bouchons super-
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posés, dont un sera vissé. Ces récipients seront assujettis, avec interposition
de maticres absorbantes formant tampon, dans une caisse en bois ou dans un
autre emballage d’expédition d’une résistance suffisante. Un tel colis ne doit pas
peser plus de 75 kg. A I'exclusion de ceux qui sont expédiés par wagon complet,
les colis qui pésent plus de 30 kg seront munis de moyens de préhension.

(2) Les récipients contenant du nitrile acrylique ou de l’gcétonitrile seront
remplis jusqu’a 93% au plus, les récipients contenant du nitrile isobutyrique
jusqu’a 92% au plus de leur capacité.

(3) Pour le transport du nitrile acrylique et de 1’acétonitrile [2° a) et b)] en
wagons-réservoirs, voir marg. 438.

(1) Les matiéres du 3° seront emballées dans des récipients en tdle d’acier
d’une épaisseur suffisante, qui seront fermés au moyen d’une bonde ou d’un bou-
chon vissés, rendus étanches tant au liquide qu’a la vapeur au moyen d’une gar-
niture appropriée formant joint. Les récipients doivent résister a une pression
intérieure de 3 kg/cm?. Chaque récipient sera assujetti, avec interposition de
matiéres absorbantes formant tampon, dans un emballage protecteur métallique
solide et étanche. Cet emballage protecteur doit étre fermé hermétiquement et sa
fermeture doit étre garantie contre toute ouverture intempestive. Le degré de
remplissage ne doit pas dépasser 0,67 kg par litre de capacité du récipient.

(2) Un colis ne doit pas peser plus de 75 kg. A ’exclusion de ceux qui sont
expédiés par wagon complet, les colis qui pésent plus de 30 kg seront munis de
moyens de préhension.

(1) Les matieres du 4° seront emballées :

a) Dans des récipients en verre, porcelaine, grés ou matiéres similaires ou en
matiére plastique appropriée, d’une capacité de 51 au plus, avec les ouvertures
fermées par deux bouchons superposés, dont un sera vissé. Ces récipients
seront assujettis, avec interposition de matiéres absorbantes formant tam-
pon, dans une caisse en bois ou dans un autre emballage d’expédition d’une
résistance suffisante. Les récipients seront remplis jusqu’a 93% au plus
de leur capacité. Un tel colis ne doit pas peser plus de 75 kg. A I’exclusion
de ceux qui sont expédiés par wagon complet, les colis qui pésent plus
de 30 kg seront munis de moyens de préhension; ou

b) Dans des ampoules en verre, scellées 4 la lampe, d’un contenu de 100 g au plus,
qui seront assujetties, avec interposition de matiéres absorbantes formant
tampon, dans une caisse en bois ou dans un autre emballage d’expédition d’une
résistance suffisante. Les ampoules seront remplies jusqu’a 93 % au plus de leur
capacité. Un tel colis ne doit pas peser plus de 75 kg. A I’exclusion de ceux
qui sont expédiés par wagon complet, les colis qui pésent plus de 30 kg seront
munis de moyens de préhension; ou

c) Dans des récipients métalliques ayant, si besoin est, un revétement intérieur
approprié, d’une capacité de 151 au plus, avec les ouvertures fermées par deux
bouchons superposés, dont un sera vissé. Ces récipients seront assujettis, avec
interposition de matiéres absorbantes formant tampon, dans une caisse en bois
ou dans un autre emballage d’expédition d’une résistance suffisante. Les
récipients seront remplis jusqu’a 93% au plus de leur capacité. Un tel colis ne
doit pas peser plus de 100 kg; ou

d) Dans des flts métalliques soudés ayant, si besoin est, un revétement intérieur
approprié, avec les ouvertures fermées par deux bouchons superposés, dont
un sera vissé. Les fiits seront remplis jusqu’a 93% au plus de leur capacité.
S’ils pesent, avec leur contenu, plus de 275 kg, ils seront munis de cercles de

roulement.

~
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(2) Pour le transport du chlorure d’allyle du 4° a) en wagons-réservoirs,
voir marg. 438.

(1) Les matiéres du 5° seront emballées dans des récipients en métal. Les
récipients doivent étre munis de dispositifs de fermeture parfaitement étanches,
qui seront garantis contre les avaries mécaniques par des chapeaux de protection.
Les récipients en acier auront une épaisseur minimale de paroi de 3 mm, les réci-
pients en autres matériaux, une épaisseur minimale de paroi garantissant la résis-
tance mécanique correspondante. Un colis ne doit pas contenir plus de 25 kg de
liquide. La charge maximale admissible sera de 1 kg de liquide par litre de capacité.

(2) Les récipients seront éprouvés avant leur premier emploi. La pression
d’épreuve 2 appliquer lors de I'épreuve de pression hydraulique sera d’au moins
10 kg/cm?. L’épreuve de pression sera renouvelée tous les cing ans et comportera
un examen minutieux de l'intérieur du récipient ainsi qu’une vérification de la
tare. Les récipients en métal porteront en caractéres bien lisibles et indélébiles
les inscriptions suivantes :

a) La dénomination de la marchandise en toutes lettres (les deux matiéres
pouvant aussi étre indiquées cote a cote),

b) Le nom du propriétaire du récipient,

c) La tare du récipient, y compris les pieces accessoires telles que soupapes,
chapeau de protection, etc.,

d) La date (mois, année) de la réception et du renouvellement des épreuves
ainsi que le poingon de ’expert,

e) La charge maximale admissible du récipient en kg,

) La pression intérieure (pression d’épreuve) a appliquer lors de I’épreuve de
pression hydraulique.

(1) Les matiéres du 11° a) seront emballées :

a) Dans des estagnons en tdle d’acier, ayant une épaisseur minimale de paroi
de 1 mm et une capacité ne dépassant pas 60 litres, avec les ouvertures fer-
mées par deux bouchons superposés, dont un sera vissé. Les estagnons en
téle d’acier doivent avoir des joints longitudinaux soudés, deux nervures de
renforcement dans les parois et un bord de protection au-dessous du joint serti
du fond. Les estagnons ayant une capacité de 50 a 60 litres doivent avoir des
fonds soudés et étre munis de moyens de préhension latéraux; ou

b) Dans des fiits en acier complétement soudés, d’une épaisseur minimale de
paroi dc 1,25 mm, munis de cercles de roulement et de nervures de renforce-
ment et avec les ouvertures fermées par deux bouchons superposés, dont un
sera vissé.

(2) Les matieres du 11° b) seront emballées :

a) Dans des récipients en verre, porcelaine, grés ou matiéres similaires ou en
matiére plastique appropriée, d’une capacité de 51 au plus, fermés hermétique-
ment. Ces récipients seront assujettis, avec interposition de matieres absor-
bantes formant tampon, dans une caisse en bois ou dans un autre emballage
d’expédition d’une résistance suffisante. Les récipients seront remplis jusqu’a
95% au plus de leur capacité. Un tel colis ne doit pas peser plus de 75 kg.
A I'exclusion de ceux qui sont expédiés par wagon complet, les colis qui pesent
plus de 30 kg seront munis de moyens de préhension; ou

b) Dans des récipients métalliques ayant, si besoin est, un revétement intérieur
approprié, d’une capacité de 151 au plus, avec les ouvertures fermées par deux
bouchons superposés, dont un sera vissé. Ces récipients seront assujettis, avec
interposition de matiéres absorbantes formant tampon, dans une caisse en bois
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ou dans un autre emballage d’expédition d’une résistance suffisante. Les réci-
pients seront remplis jusqu’a 95% au plus de leur capacité. Un tel colis ne
doit pas peser plus de 100 kg; ou

¢) Dans des fiits métalliques ayant, si besoin est, un revétement intérieur appro-
prié, fermés hermétiquement. Les fiits seront remplis jusqu’a 95% au plus de
leur capacité. S’ils pésent, avec leur contenu, plus de 275 kg, ils seront munis
de cercles de roulement; ou

d) Dans des tonneaux en bois fermés hermétiquement, d’une résistance suffi-
sante, avec un revétement intérieur approprié. Un tel colis ne doit pas peser
plus de 250 kg.

(3) Pour le transport de la cyanhydrine d’acétone du 11° a) en wagons-
réservoirs et de I’aniline du 11° b) en wagons-réservoirs et en petits containers-
citernes, voir marg. 438 et 439 (4).

(1) Les matieres des 12° a) et b) seront emballées :

a) A raison de 5 litres au plus par bouteille, dans des bouteilles en verre, placées
isolément avec des matieres absorbantes dans un fort récipient en fer-blanc;
pour I’épichlorhydrine, il est permis d’utiliser de la tle noire au lieu du fer-
blanc. Les récipients seront assujettis, avec interposition de matiéres absor-
bantes formant tampon, dans une caisse d’expédition en bois. Un colis ne doit
pas peser plus de 75 kg; ou

b) A raison de 5 litres au plus par récipient, dans des récipients en fer-blanc
solide & fermeture étanche; pour I'ipichlorhydrine, il est permis d’utiliser de
la tdle noire au lieu du fer-blanc. Les récipients seront assujettis, avec inter-
position de matieéres absorbantes ou de laine de bois formant tampon, dans une
caisse d’expédition en bois. Un colis ne doit pas peser plus de 75 kg; ou

¢) Dans des fiits en acier soudés, avec les ouvertures fermées par deux bou-
chons superposés, dont un sera vissé, et munis de cercles de roulement. Pour
la chlorhydrine du glycol, il est permis d’utiliser également des estagnons
soudés, avec les ouvertures fermées par deux bouchons superposés, dont
un sera vissé, et munis de moyens de préhension, en tole d’acier de 1 mm
d’épaisseur, zinguée a I’intérieur et a I’extérieur, d’une capacité de 60 litres au
plus.

d) Les récipients ne seront pas remplis a plus de 93% de leur capacité.

(2) Les matiéres du 12° ¢) seront emballées :

a) Dans des récipients en verre, porcelaine, grés ou matiéres similaires ou en
matiére plastique appropriée, d’une capacité de 51 au plus, fermés hermétique-
ment. Ces récipients seront assujettis, avec interposition de matieres absor-
bantes formant tampon, dans une caisse en bois ou dans un autre emballage
d’expédition d’une résistance suffisante. Les récipients seront remplis jusqu’a
95% au plus de leur capacité. Un tel colis ne doit pas peser plus de 75 kg.
A I’exclusion de ceux qui sont expédiés par wagon complet, les colis qui pésent
plus de 30 kg seront munis de moyens de préhension; ou

b) Dans des ampoules en verre, scellées a la lampe, d’un contenu de 100 g au
plus, qui seront assujetties, avec interposition de matiéres absorbantes formant
tampon, dans une caisse en bois ou dans un autre emballage d’expédition d’une
résistance suffisante. Les ampoules seront remplies jusqu’a 95% au plus de
leur capacité. Un tel colis ne doit pas peser plus de 75 kg. A I’exclusion de
ceux qui sont expédiés par wagon complet, les colis qui pésent plus de 30 kg
seront munis de moyens de préhension; ou

¢) Dans des estagnons en métal approprié soudés ou brasés dur, d’une capacité
de 60 1 au plus, fermés hermétiquement et munis de moyens de préhension.
Les estagnons seront remplis jusqu’a 95% au plus de leur capacité; ou
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d)

a)

b)

c)

Dans des flits métalliques ayant, si besoin est, un revétement intérieur appro-
prié, fermés hermétiquement. Les fiits seront remplis jusqu’a 95% au plus de
leur capacité. S’ils pésent, avec leur contenu, plus de 275 kg, ils seront munis
de cercles de roulement.

(3) Les matieres des 12° d) et e) seront emballées :

Dans des récipients en verre, porcelaine, grés ou matiéres similaires ou en
matiere plastique appropriée, d’une capacité de 5 1 au plus, fermés herméti-
quement. Ces récipients seront assujettis, avec interposition de matiéres
absorbantes formant tampon, dans une caisse en bois ou dans un autre embal-
lage d’expédition d’une résistance suffisante. Les récipients seront remplis
jusqu’a 95% au plus de leur capacité. Un tel colis ne doit pas peser plus
de 75 kg. A I’exclusion de ceux qui sont expédiés par wagon complet, les
colis qui pésent plus de 30 kg seront munis de moyens de préhension; ou

Dans des ampoules en verre, scellées a la lampe, d’un contenu de 100 g au
plus, qui seront assujetties, avec interposition de matieres absorbantes formant
tampon, dans une caisse en bois ou dans un autre emballage d’expédition
d’une résistance suffisante. Les ampoules seront remplies jusqu’a 95% au
plus de leur capacité. Un tel colis ne doit pas peser plus de 75 kg. A
I’exclusion de ceux qui sont expédiés par wagon complet, les colis qui pesent
plus de 30 kg seront munis de moyens de préhension; ou

Dans des récipients métalliques ayant, si besoin est, un revétement intérieur
approprié, d’une capacité de 15 1 au plus, fermés hermétiquement. Ces réci-
pients seront assujettis, avec interposition de matiéres absorbantes formant
tampon, dans une caisse en bois ou dans un autre emballage d’expédition
d’une résistance suffisante. Les récipients seront remplis jusqu’a 95% au
plus de leur capacité. Un tel colis ne doit pas peser plus de 100 kg; ou

Dans des fiits métalliques ayant, si besoin est, un revétement intérieur appro-
prié, fermés hermétiquement. Les fits seront remplis jusqu’a 95% au plus de
leur capacité. S’ils pésent, avec leur contenu plus de 275 kg, ils seront munis
de cercles de roulement.

(4) Les matiéres du 12° ¢) peuvent aussi étre emballées dans des estagnons

en métal approprié, soudés ou brasés dur, d’une capacité de 60 1 au plus, fermés
hermétiquement et munis de moyens de préhension. Les estagnons seront rem-
plis jusqu’a 95% au plus de leur capacité.

a)

b)

c)

(5) Les matieres du 12°f) seront emballées :

Dans des récipients métalliques ayant, si besoin est, un revétement intérieur
approprié, d’une capacité de 15 1 au plus, fermés hermétiquement. Ces réci-
pients seront assujettis, avec interposition de matiéres absorbantes formant
tampon, dans une caisse en bois ou dans un autre emballage d’expédition
d’une résistance suffisante. Les récipients seront remplis jusqu’a 93% au plus
de leur capacité. Un tel colis ne doit pas peser pius de 100 kg; ou

Dans des estagnons en métal approprié, soudés ou brasés dur, d’une capacité
de 60 1 au plus, fermés hermétiquement et munis de moyens de préhension.
Les estagnons seront remplis jusqu’a 93% au plus de leur capacité; ou

Dans des fiits métalliques ayant, si besoin est, un revétement intérieur appro-
prié, fermés hermétiquement. Ces fiits seront remplis jusqu’a 93% au plus de
leur capacité. S’ils pesent, avec leur contenu, plus de 275 kg, ils seront munis
de cercles de roulement.

(6) Pour le transport de 1’épichlorhydrine et de la chlorhydrine du glycoi

[12° @) et b)] en wagons-réservoirs, voir marg. 438.
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a)

b)

c)

a)

b)

c)

d)

e)

(1) Les matiéres des 13° a) et b) seront emballées :

Dans des ampoules en verre scellées hermétiquement a la lampe ou dans des
bouteilles en verre fermées hermétiquement; a cette fin, on peut utiliser un
bouchon en liége paraffiné ou en verre rodé. Les ampoules et les bouteilles ne
doivent pas &tre remplies & plus de 93% de leur capacité, ni peser avec
leur contenu plus de 3 kg. Elles seront enveloppées de carton ondulé et
assujetties, avec une quantité suffisante de matiéres inertes et absorbantes
formant tampon (terres d’infusoires ou matiéres similaires), dans des boites
en fer-blanc fabriquées par brasage tendre ou dans des caisses en bois doublées
intérieurement d’un revétement en fer-blanc assemblé par brasage tendre. Le
poids des colis est limité a 15 kg s’il s’agit de boites en fer-blanc et 4 75 kg
dans le cas de caisses en bois; ou

Dans des récipients en tble fabriqués par brasage ou sans joint, ou dans des
récipients en matiére plastique appropriée. Ces récipients seront fermés
hermétiquement; ils seront remplis & 93% au plus de leur capacité et ne
peseront pas, avec leur contenu, plus de 50 kg; s’ils sont en tdle mince, par
ex. en fer-blanc, ce poids maximal est fixé a 6 kg. Les récipients en tdle ou
en matiére plastique seront assujettis, avec interposition d’une quantité suffi-
sante de matiéres inertes et absorbantes formant tampon (par ex. terres d’infu-
soires ou matiéres similaires), dans des récipients protecteurs munis de
moyens de préhension. Un colis ne doit pas peser plus de 100 kg; ou

Dans des fiits métalliques fermés hermétiquement, soudés ou sans joint, munis
de cercles de téte et de roulement et qui seront remplis jusqu’a 93% au plus
de leur capacité.

(2) Les matieres du 13° ¢) seront emballées :

Dans des récipients en verre, porcelaine, grés ou matiéres similaires ou en
matiere plastique appropriée, fermés hermétiquement, qui ne doivent pas ren-
fermer plus de 5 kg chacun. Les récipients en matiére plastique expédiés par
wagon complet peuvent renfermer jusqu'a 10 kg de matiere. Ces récipients
seront assujettis, avec interposition de matiéres formant tampon, dans une
caisse en bois ou dans un autre emballage d’expédition d’une résistance suffi-
sante. Un tel colis ne doit pas peser plus de 75 kg; ou

Dans des récipients métalliques ayant, si besoin est, un revétement intérieur
approprié, fermés hermétiquement, qui ne doivent pas renfermer plus de 15 kg
chacun. Ces récipients seront assujettis, avec interposition de matiéres for-
mant tampon, dans une caisse en bois ou dans un autre emballage d’expédi-
tion d’une résistance suffisante. Un tel colis ne doit pas peser plus de 100 kg; ou

Dans des fiits métalliques ayant, si besoin est, un revétement intérieur appro-
pri€, fermés hermétiquement. Si les fiits pésent, avec leur contenu, plus
de 275 kg, ils seront munis de cercles de roulement; ou

Dans des tonneaux en bois fermés hermétiquement, d’une résistance suffisante,
avec un revétement intérieur approprié. Un tel colis ne doit pas peser plus
de 250 kg; ou

Dans des sacs en matiére plastique appropriée, fermés de fagon étanche, qui
seront placés dans une caisse en bois ou dans un autre emballage d’expédition
d’une résistance suffisante. Un tel colis ne doit pas peser plus de 75 kg.

(3) Pour le transport de I'alcool allylique, du sulfate diméthylique et du

phénol [13° a), b) et c)] en wagons-réservoirs, voir marg. 438.

a)

(1) Les matiéres du 14° seront emballées :
Dans des fiits en acier fabriqués par soudage, avec les ouvertures fermées par
deux bouchons superposés, dont un sera vissé, et munis de cercles de roule-
ment. Les fits seront remplis jusqu’a 95% au plus de leur capacité; ou
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b) Dans des récipients en forte tole noire ou en fer-blanc fermés hermétiquement.
Un récipient en fer-blanc, avec son contenu, ne doit pas peser plus de 6 kg.
Ces récipients seront assujettis, avec interposition de matieres absorbantes
formant tampon, dans une caisse d’expédition en bois. Un tel colis ne doit pas
peser plus de 75 kg.

(2) Pour le transport en wagons-réservoirs, voir marg. 438.

(1) Les matieres des 21° a), b), ¢), d) et les matieres liquides des 21° e) et f)
seront emballées :

a) Dans des récipients en verre, porcelaine, grés ou matieres similaires ou en
matiére plastique appropriée, d’une capacité de 5 | au plus, fermés herméti-
quement. Ces récipients seront assujettis, avec interposition de matieres
absorbantes formant tampon, dans une caisse en bois ou dans un autre embal-
lage d’expédition d’une résistance suffisante. Les récipients seront remplis
jusqu’a 95% au plus de leur capacité. Un tel colis ne doit pas peser plus
de 75 kg. A I'exclusion de ceux qui sont expédiés par wagon complet, les
colis qui pésent plus de 30 kg seront munis de moyens de préhension; ou

b) Dans des ampoules en verre, scellées a la lampe, d’un contenu de 100 g au
plus, qui seront assujetties, avec interposition de matiéres absorbantes formant
tampon, dans une caisse en bois ou dans un autre emballage d’expédition d’une
résistance suffisante. Les ampoules seront remplies juqu’a 95% au plus de leur
capacité. Un tel colis ne doit pas peser plus de 75 kg. A I’exclusion de ceux
qui sont expédiés par wagon complet, les colis qui pesent plus de 30 kg seront
munis de moyens de préhension; ou

¢) Dans des récipients métalliques ayant, si besoin est, un revétement intérieur
approprié, d’une capacité de 15 | au plus, fermés hermétiquement. Ces réci-
pients seront assujettis, avec interposition de matieres absorbantes formant
tampon, dans une caisse en bois ou dans un autre emballage d’expédition d’une
résistance suffisante. Les récipients seront remplis jusqu’a 95% au plus de leur
capacité. Un tel colis ne doit pas peser plus de 100 kg; ou

d) Dans des fits métalliques ayant, si besoin est, un revétement intérieur appro-
prié, fermés hermétiquement. Les fiits seront remplis jusqu'a 95% au plus de
leur capacité. S’ils pesent, avec leur contenu, plus de 275 kg, ils seront munis
de cercles de roulement.

(2) Les matieres des 21° b), c), d) et les matieres liquides des 21° ¢) et f)
peuvent aussi étre emballées dans des estagnons en métal approprié, soudés ou
brasés dur, d’une capacité de 60 | au plus, fermés hermétiquement et munis de
moyens de préhension. Les estagnons seront remplis jusqu'a 95% au plus de leur
capacité.

(3) Les matieres des 21° e) et f), sous forme solide, et des 21° g), h), i)
et k) seront emballées :

a) Dans des récipients en verre, porcelaine, grés ou matiéres similaires ou en
matiere plastique appropriée, fermés hermétiquement, qui ne doivent pas
renfermer plus de 5 kg chacun. Les récipients en matiere plastique expédiés
par wagon complet peuvent renfermer jusqu’a 10 kg de matiere. Ces récipients
seront assujettis, avec interposition de matieres formant tampon, dans une
caisse en bois ou dans un autre emballage d’expédition d’une résistance suf-
fisante. Un tel colis ne doit pas peser plus de 75 kg; ou

b) Dans des récipients métalliques ayant, si besoin est, un revétement intérieur
approprié, fermés hermétiquement, qui ne doivent pas renfermer plus de 15 kg
chacun. Ces récipients seront assujettis, avec interposition de matiéres for-
mant tampon, dans une caisse en bois ou dans un autre emballage d’expédition
d’une résistance suffisante. Un tel colis ne doit pas peser plus de 100 kg; ou
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¢) Dans des flits métalliques ayant, si besoin est, un revétement intérieur appro-
prié, fermés hermétiquement. Si les fiits pésent, avec leur contenu, plus
de 275 kg, ils seront munis de cercles de roulement.

(4) Les matieres des 21°¢) et f), sous forme solide, et des 21° g) et h) peuvent
aussi étre emballées :

a) Dans des sacs en matiére plastique appropriée, fermés de fagon étanche, qui
seront placés dans une caisse en bois ou dans un autre emballage d’expédition
d’une résistance suffisante. Un tel colis ne doit pas peser plus de 75 kg; ou

b) Dans des tonneaux en bois fermés hermétiquement, d’une résistance suffi-
sante, avec un revétement intérieur approprié. Un tel colis ne doit pas peser
plus de 250 kg.

(5) Les matieres du 21° g) peuvent aussi étre emballées dans des récipients
en matiere plastique appropriée, d’une capacité de 60 1 au plus, fermés herméti-
quement. Ces récipients seront placés seuls et sans jeu dans un emballage pro-
tecteur a parois pleines, en fibre ou en une autre matiére d’une résistance suffi-
sante.

(6) Les matieres des 21° 1), m), n), o) et p) seront emballées :

a) Dans des récipients en verre, porcelaine, grés ou matiéres similaires ou en
matiére plastique appropriée, d’une capacité de 5 1 au plus, fermés herméti-
quement. Ces récipients seront assujettis, avec interposition de matieres
absorbantes formant tampon, dans une caisse en bois ou dans un autre embal-
lage d’expédition d’une résistance suffisante. Les récipients seront remplis
jusqu’a 95% au plus de leur capacité. Un tel colis ne doit pas peser plus
de 75 kg. A l'exclusion de ceux qui sont expédiés par wagon complet, les
colis qui pesent plus de 30 kg seront munis de moyens de préhension; ou

b) Dans des ampoules en verre, scellées a la lampe, d’'un contenu de 100 g au
plus, qui seront assujetties, avec interposition de matiéres absorbantes for-
mant tampon, dans une caisse en bois ou dans un autre emballage d’expédition
d’une résistance suffisante. Les ampoules seront remplies jusqu’a 95% au
plus de leur capacité. Un tel colis ne doit pas peser plus de 75 kg. A I’exclusion
de ceux qui sont expédiés par wagon complet, les colis qui pésent plus
de 30 kg seront munis de moyens de préhension; ou

¢) Dans des récipients métalliques ayant, si besoin est, un revétement intérieur
approprié, d’une capacité de 15 1 au plus, fermés hermétiquement. Ces réci-
pients seront assujettis, avec interposition de matiéres absorbantes formant
tampon, dans une caisse en bois ou dans un autre emballage d’expédition
d’une résistance suffisante. Les récipients seront remplis jusqu’a 95% au plus
de leur capacité. Un tel colis ne doit pas peser plus de 100 kg; ou

d) Dans des estagnons en métal approprié, soudés ou brasés dur, d’une capacité
de 60 1 au plus, fermés hermétiquement et munis de moyens de préhension.
Les estagnons seront remplis jusqu’a 95% au plus de leur capacité; ou

e) Dans des fiits métalliques ayant, si besoin est, un revétement intérieur appro-
prié, fermés hermétiquement. Les fiits seront remplis jusqu’'a 95% au plus de
leur capacité. S’ils pesent, avec leur contenu, plus de 275 kg, ils seront munis
de cercles de roulement.

(7) Le paranitrotoluéne [21° I)] peut aussi étre emballé :

Dans des sacs en matiére plastique appropriée, fermés de fagon étanche, qui
seront placés dans une caisse en bois ou dans un autre emballage d’expédition
d’une résistance suffisante. Un tel colis ne doit pas peser plus de 75 kg; ou

-

a
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b) Dans des tonneaux en bois fermés hermétiquement, d’une résistance suffi-
sante, avec un revétement intérieur approprié. Un tel colis ne doit pas peser
plus de 250 kg; ou

¢) Dans des sacs en papier résistant de quatre épaisseurs, doublés intérieurement
d’un sac en matiere plastique appropriée, fermé de fagon étanche. Un tel colis
ne doit pas peser plus de 55 kg.

(8) Les matieres du 21° 0) en paillettes peuvent aussi étre emballées dans
des sacs en papier résistant de quatre épaisseurs, doublés intérieurement d’un sac
en matiére plastique appropriée, fermé de fagon étanche. Un tel colis ne doit
pas peser plus de 55 kg.

(1) Les matiéres du 22° seront emballées :

a) Dans des récipients en verre, porcelaine, grés ou matieres similaires ou en
matiere plastique appropriée, fermés hermétiquement, qui ne doivent pas ren-
fermer plus de 5 kg chacun. Les récipients en matiére plastique expédiés par
wagon complet peuvent renfermer jusqu’a 10 kg de matiere. Ces récipients
seront assujettis, avec interposition de matiéres formant tampon, dans une
caisse en bois ou dans un autre emballage d’expédition d’une résistance suffi-
sante. Un tel colis ne doit pas peser plus de 75 kg; ou

b) Dans des récipients métalliques ayant, si besoin est, un revétement intérieur
approprié, fermés hermétiquement, qui ne doivent pas renfermer plus de 15 kg
chacun. Ces récipients seront assujettis, avec interposition de matiéres for-
mant tampon, dans une caisse en bois ou dans un autre emballage d’expédition
d’une résistance suffisante. Un tel colis ne doit pas peser plus de 100 kg; ou

¢) Dans des flits métalliques ayant, si besoin est, un revétement intérieur appro-
prié, fermés hermétiquement. Si les fiits pésent, avec leur contenu, plus de
275 kg, ils seront munis de cercles de roulement; ou

d) Dans des récipients en matiére plastique appropriée, d’une capacité de 601 au
plus, fermés hermétiquement. Ces récipients seront placés seuls et sans jeu dans
un emballage protecteur a parois pleines, en fibre ou en une autre matiere d’une
résistance suffisante; ou

e) Dans des sacs en matiére plastique appropriée, fermés de fagon étanche, qui
seront placés dans une caisse en bois ou dans un autre emballage d’expédition
d’une résistance suffisante. Un tel colis ne doit pas peser plus de 75 kg; ou

/) Dans des tonneaux en bois fermés hermétiquement, d’une résistance suffi-
sante, avec un revétement intérieur approprié. Un tel colis ne doit pas peser
plus de 250 kg.

(2) Pour le transport des crésols et des xylénols des 22° a) et b) en wagons-
réservoirs, voir marg. 438.

(1) Les matiéres liquides du 23° seront emballées :

a) Dans des récipients en verre, porcelaine, grés ou matiéres similaires ou en
matiére plastique appropriée, d’une capacité de 5 1 au plus, fermés hermétique-
ment. Ces récipients seront assujettis, avec interposition de matiéres absor-
bantes formant tampon, dans une caisse en bois ou dans un autre emballage
d’expédition d’une résistance suffisante. Les récipients seront remplis
jusqu’a 95% au plus de leur capacité. Un tel colis ne doit pas peser plus
de 75 kg. A I’exclusion de ceux qui sont expédiés par wagon complet, les
colis qui peésent plus de 30 kg seront munis de moyens de préhension; ou

b) Dans des ampoules en verre, scellées a la lampe, d’un contenu de 100 g au
plus, qui seront assujetties avec interposition de matiéres absorbantes formant
tampon, dans une caisse en bois ou dans un autre emballage d’expédition
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d’une résistance suffisante. Les ampoules seront remplies juqu’a 95% au plus
de leur capacité. Un tel colis ne doit pas peser plus de 75 kg. A I’exclusion
de ceux qui sont expédiés par wagon complet, les colis qui pesent plus
de 30 kg seront munis de moyens de préhension; ou

¢) Dans des récipients métalliques ayant, si besoin est, un revétement intérieur
approprié, d’une capacité de 15 | au plus, fermés hermétiquement. Ces réci-
pients seront assujettis, avec interposition de matieres absorbantes formant
tampon, dans une caisse en bois ou dans un autre emballage d’expédition
d’une résistance suffisante. Les récipients seront remplis jusqu’a 95% au plus
de leur capacité. Un tel colis ne doit pas peser plus de 100 kg; ou

d) Dans des fiits métalliques ayant, si besoin est, un revétement intérieur appro-
prié, fermés hermétiquement. Les fiits seront remplis jusqu’a 95% au plus de
leur capacité. S’ils pésent, avec leur contenu, plus de 275 kg, ils seront munis
de cercles de roulement.

(2) Les matieres solides du 23° seront emballées comme les matieres

du 22°.
(1) Les matiéres du 31° a) et les préparations solides du 31° ¢) seront
emballées :

a) Dans des récipients en verre, porcelaine, grés ou matiéres similaires ou en
matiere plastique appropriée, fermés hermétiquement, qui ne doivent pas
renfermer plus de 5 kg chacun. Les récipients en matiére plastique expédiés
par wagon complet peuvent renfermer jusqu’a 10 kg de matiere. Ces réci-
pients seront assujettis, avec interposition de matiéres formant tampon, dans
une caisse en bois ou dans un autre emballage d’expédition d’une résistance
suffisante. Un tel colis ne doit pas peser plus de 75 kg; ou

b) Dans des récipients métalliques ayant, si besoin est, un revétement intérieur
approprié, fermés hermétiquement, qui ne doivent pas renfermer plus
de 15 kg chacun. Ces récipients seront assujettis, avec interposition de ma-
tieres formant tampon, dans une caisse en bois ou dans un autre emballage
d’expédition d’une résistance suffisante. Un tel colis ne doit pas peser plus
de 100 kg; ou

c) Dans des fats métalligues ayant, si besoin est, un revétement intérieur appro-
prié, fermés hermétiquement. Si les fiits pésent, avec leur contenu, plus
de 275 kg, ils seront munis de cercles de roulement; ou

d) Dans des récipients en matiére plastique appropriée, d’une capacité de 60 | au
plus, fermés hermétiquement. Ces récipients seront placés seuls et sans
jeu dans un emballage protecteur a parois pleines, en fibre ou en une autre
matiére d’une résistance suffisante; ou

e) Dans des tonneaux en bois fermés hermétiquement, d’une résistance suffi-
sante, avec un revétement intérieur approprié. Un tel colis ne doit pas peser
plus de 250 kg.

(2) Les matieres du 31° b) et les préparations liquides du 31° ¢) seront
emballées :

a) Dans des récipients en verre, porcelaine, grés ou matiéres similaires ou en
matiere plastique appropriée, d’une capacité de 5 1 au plus, fermés herméti-
quement. Ces récipients seront assujettis, avec interposition de matiéres
absorbantes formant tampon, dans une caisse en bois ou dans un autre
emballage d’expédition d’une résistance suffisante. Les récipients seront
remplis jusqu’a 95% au plus de leur capacité. Un tel colis ne doit pas peser
plus de 75 kg. A I'exclusion de ceux qui sont expédiés par wagon complet,
les colis qui pésent plus de 30 kg seront munis de moyens de préhension; ou
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b) Dans des ampoules en verre, scellées a la lampe, d’un contenu de 100 g au
plus, qui seront assujetties, avec interposition de matieres absorbantes for-
mant tampon, dans une caisse en bois ou dans un autre emballage d’expédition
d’une résistance suffisante. Les ampoules seront remplies jusqu'a 95% au
plus de leur capacité. Un tel colis ne doit pas peser plus de 75 kg. A I’exclu-
sion de ceux qui sont expédiés par wagon complet, les colis qui pésent plus
de 30 kg seront munis de moyens de préhension; ou

¢) Dans des récipients métalliques ayant, si besoin est, un revétement intérieur
approprié, d’'une capacité de 15 | au plus, fermés hermétiquement. Ces
récipients seront assujettis, avec interposition de matiéres absorbantes
formant tampon, dans une caisse en bois ou dans un autre emballage d’expé-
dition d’une résistance suffisante. Les récipients seront remplis jusqu’a 95%
au plus de leur capacité. Un tel colis ne doit pas peser plus de 100 kg; ou

d) Dans des estagnons en métal approprié, soudés ou brasés dur, d’une capacité
de 60 | au plus, fermés hermétiquement et munis de moyens de préhension.
Les estagnons seront remplis jusqu’a 95% au plus de leur capacité; ou

e) Dans des fiits métalliques ayant, si besoin est, un revétement intérieur appro-
prié, fermés hermétiquement. Les fiits seront remplis jusqu’a 95% au plus de
leur capacité. S’ils pésent, avec leur contenu, plus de 275 kg, ils seront munis
de cercles de roulement.

(3) Pour le transport des matieres du 31° b) en wagons-réservoirs, voir
marg. 438.

(1) L’azoture de sodium {32° a)] sera emballé dans des récipients en tole
noire ou en fer-blanc.

(2) Les matieres du 32° b) seront emballées dans des récipients en verre
ou en matiere plastique appropriée. Un récipient renfermera au plus 10 kg
d’azoture de baryum ou 20 1 au plus de solution d’azoture de baryum. Les réci-
pients seront assujettis isolément, avec interposition de matiéres absorbantes
formant tampon, dans des caisses ou dans des paniers en fer a parois pleines; le
volume de la matiere de remplissage doit étre au moins égal au contenu du réci-
pient. En cas d’utilisation de paniers, si les matiéres formant tampon sont facile-
ment inflammables, elles seront suffisamment ignifugées pour ne pas prendre feu
au contact d’une flamme.

Le phosphure de zinc (33°) sera emballé dans des récipients métalliques
assujettis dans des caisses en bois. Un colis ne doit pas peser plus de 75 kg.

(1) Les matiéres du 41° seront renfermées dans des emballages en bois ou
en métal qui peuvent étre munis d’un dispositif permettant le dégagement des gaz.
Les matiéres en grains fins peuvent aussi étre emballées dans des sacs.

(2) Les matieres du 41° peuvent aussi étre expédiées en vrac conformément
au marg. 437 (1) et au marg. 439 (3).

Les matiéres du 51° seront emballées :

a) Dans des récipients en verre, porcelaine, grés ou matiéres similaires ou en
matiere plastique appropriée, fermés hermétiquement, qui ne doivent pas
renfermer plus de 5 kg chacun. Les récipients en matiére plastique expédiés
par wagon complet peuvent renfermer jusqu'a 10 kg de matiére. Ces
récipients seront assujettis, avec interposition de matiéres formant tampon,
dans une caisse en bois ou dans un autre emballage d’expédition d’une résis-
tance suffisante. Un tel colis ne doit pas peser plus de 75 kg; ou

b) Dans des récipients métalliques ayant, si besoin est, un revétement intérieur
approprié, fermés hermétiquement, qui ne doivent pas renfermer plus
de 15 kg chacun. Ces récipients seront assujettis, avec interposition de ma-
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g)

tieres formant tampon, dans une caisse en bois ou dans un autre emballage
d’expédition d’une résistance suffisante. Un tel colis ne doit pas peser plus
de 100 kg: ou

Dans des fiits métalliques ayant, si besoin est, un revétement intérieur appro-
prié, fermés hermétiquement. Si les fits pesent, avec leur contenu, plus
de 275 kg, ils seront munis de cercles de roulement; ou

Dans des récipients en matiére plastique appropriée, d'une capacité de 60 | au
plus, fermés hermétiquement. Ces récipients seront placés seuls et sans jeu
dans un emballage protecteur a parois pleines, en fibre ou en une autre
matiere d’une résistance suffisante; ou

Dans des sacs en matiére plastique appropriée, fermés de fagon étanche, qui
seront placés dans une caisse en bois ou dans un autre emballage d’expédition
d’une résistance suffisante. Un tel colis ne doit pas peser plus de 75 kg; ou

Dans des tonneaux en bois fermés hermétiquement, d’une résistance suffi-
sante, avec un revétement intérieur approprié. Un tel colis ne doit pas peser
plus de 250 kg.

(1) Les matiéres du 52° seront emballées :

Dans des récipients en verre, porcelaine, gres ou matiéres similaires ou en
matiére plastique appropriée, fermés hermétiquement, qui ne doivent pas ren-
fermer plus de 5 kg chacun. Les récipients en matiére plastique expédiés par
wagon complet peuvent renfermer jusqu’a 10 kg de matiére. Ces récipients
seront assujettis, avec interposition de matiéres formant tampon, dans une
caisse en bois ou dans un autre emballage d’expédition d’une résistance suffi-
sante. Un tel colis ne doit pas peser plus de 75 kg; ou

Dans des récipients métalliques ayant, si besoin est, un revétement intérieur
approprié, fermés hermétiquement, qui ne doivent pas renfermer plus de
15 kg chacun. Ces récipients seront assujettis, avec interposition de matiéres
formant tampon, dans une caisse en bois ou dans un autre emballage d’expé-
dition d’une résistance suffisante. Un tel colis ne doit pas peser plus
de 100 kg; ou

Dans des fits métalliques ayant, si besoin est, un revétement intérieur appro-
prié, fermés hermétiquement. Si les fiits pésent, avec leur contenu, plus
de 275 kg, ils seront munis de cercles de roulement; ou

Dans des récipients en matiére plastique appropriée, d’une capacité de 601 au
plus, fermés hermétiquement. Ces récipients seront placés seuls et sans jeu
dans un emballage protecteur a parois pleines, en fibre ou en une autre matiére
d’une résistance ‘suffisante; ou

Dans des sacs en matiére plastique appropriée, fermés de fagon étanche, qui
seront placés dans une caisse en bois ou dans un autre emballage d’expédition
d’une résistance suffisante. Un tel colis ne doit pas peser plus de 75 kg; ou

Dans des récipients en bois ou en fibre, garnis intérieurement d’une doublure
en matiére plastique, imperméable aux vapeurs et fermée hermétiquement.
Un tel colis ne doit pas peser plus de 75 kg; ou

Dans des récipients métalliques fermés hermétiquement. Un tel colis ne doit
pas peser plus de 75 kg.

(2) Expédiées par wagon complet, les matieres peuvent aussi étre

emballées :

a)

Dans des tonneaux en bois fermés hermétiquement, d’une résistance suffi-
sante, avec un revétement intérieur approprié. Un tel colis ne doit pas peser
plus de 250 kg; ou
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b) Dans des sacs en papier résistant de quatre épaisseurs, doublés intérieurement
d’un sac en matiére plastique appropriée, fermé de fagon étanche. Un tel colis
ne doit pas peser plus de 55 kg.

(1) Les matiéres solides du 53° seront emballées :

a) A raison de 10 kg au plus par sac : dans des sacs en papier de deux épais-
seurs; ou

b) Dans des sacs en matieére plastique appropriée; ou

¢) Dans des récipients en verre, porcelaine, gres ou matiéres similaires ou en
matiére plastique appropriée; ou

d) Dans des récipients en acier ou dans des tonneaux en bois solides ou dans
des caisses en bois munies de bandes de consolidation.

Ad a), b) et ¢) : Les récipients et les sacs seront assujettis, avec interpo-
sition de matiéres formant tampon, dans des emballages d’expédition en bois.

(2) Les matiéres liquides ou en solution du 53° seront emballées :

a) Dans des récipients en verre, porcelaine, gres ou matiéres similaires. Ces
récipients seront assujettis, avec interposition de matieres formant tampon,
dans des emballages protecteurs qui, excepté les caisses, seront munis de
moyens de préhension; ou

b) Dans des récipients en métal.

(3) Un colis renfermant des récipients fragiles ou des sacs en matiére plas-
tique ne doit pas peser plus de 75 kg.

Les combinaisons du thallium (54°) seront emballées :

a) Dans des récipients en verre, porcelaine, grés ou matieres similaires ou en
matiére plastique appropriée, fermés hermétiquement, qui ne doivent pas
renfermer plus de 5 kg chacun. Les récipients en matiére plastique expédiés
par wagon complet peuvent renfermer jusqu'a 10 kg de matiere. Ces réci-
pients seront assujettis, avec interposition de matiéres formant tampon, dans
une caisse en bois ou dans un autre emballage d’expédition d’une résistance
suffisante. Un tel colis ne doit pas peser plus de 75 kg; ou

b) Dans des récipients en fer-blanc; ou
¢) Dans des caisses en bois munies de bandes de consolidation; ou
d) Dans des tonneaux en bois munis de cercles en fer ou de forts cercles en bois.

(1) A Texclusion de celles du 61° /), les matiéres des 61° et 62° seront
emballées :

a) Dans des récipients en verre, porcelaine, grés ou matiéres similaires ou en
matiére plastique appropriée, d’une capacité de 51 au plus, fermés hermétique-
ment. Ces récipients seront assujettis, avec interposition de matiéres absor-
bantes formant tampon, dans une caisse en bois ou dans un autre emballage
d’expédition d’une résistance suffisante. Les récipients seront remplis jusqu’a
95% au plus de leur capacité. Un tel colis ne doit pas peser plus de 75 kg.
A l'exclusion de ceux qui sont expédiés par wagon complet, les colis qui
pesent plus de 30 kg seront munis de moyens de préhension; ou

b) Dans des ampoules en verre, scellées a la lampe, d’un contenu de 100 g au
plus, qui seront assujetties, avec interposition de matiéres absorbantes formant
tampon, dans une caisse en bois ou dans un autre emballage d’expédition d’'une
résistance suffisante. Les ampoules seront remplies jusqu’a 95% au plus de
leur capacité. Un tel colis ne doit pas peser plus de 75 kg. A I’exclusion de ceux
qui sont expédiés par wagon complet, les colis qui pésent plus de 30 kg seront
munis de moyens de préhension; ou
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e)

Dans des récipients métalliques ayant, si besoin est, un revétement intérieur
approprié, d’une capacité de 15 1 au plus, fermés hermétiquement. Ces réci-
pients seront assujettis, avec interposition de matiéres absorbantes formant
tampon, dans une caisse en bois ou dans un autre emballage d’expédition d’une
résistance suffisante. Les récipients seront remplis jusqu’a 95% au plus de
leur capacité. Un tel colis ne doit pas peser plus de 100 kg; ou

Dans des estagnons en métal approprié, soudés ou brasés dur, d’une capacité
de 601 au plus, fermés hermétiquement et munis de moyens de préhension. Les
estagnons seront remplis jusqu’a 95% au plus de leur capacité; ou

Dans des fts métalliques ayant, si besoin est, un revétement intérieur appro-
prié, fermés hermétiquement. Les fiits seront remplis jusqu’a 95% au plus de
leur capacité. S’ils pésent, avec leur contenu, plus de 275 kg, ils seront munis
de cercles de roulement; ou

Dans des récipients en matiére plastique appropriée, d’une capacité de 60 1
au plus, fermés hermétiquement. Ces récipients seront placés seuls et sans jeu
dans un emballage protecteur a4 parois pleines, en fibre ou en une autre
matiére d’une résistance suffisante. Les récipients seront remplis jusqu’a 95%
au plus de leur capacité.

(2) Les matiéres du 61° /) seront emballées :

Dans des fiits en acier complétement soudés, d’une épaisseur minimale de
paroi de 1,25 mm, munis de cercles de roulement et de nervures de rcnforce-
ment et avec les ouvertures fermées par deux bouchons superposés, dont un
sera vissé; ou

Dans des estagnons en tdle d’acier, ayant une épaisseur minimale de paroi
de 1 mm et une capacité ne dépassant pas 60 litres, avec les ouvertures
fermées par deux bouchons superposés, dont un sera vissé. Les estagnons en
téle d’acier doivent avoir des joints longitudinaux soudés, deux nervures de
renforcement dans Ics parois et un bord de protection au-dessous du joint serti
du fond. Les estagnons ayant une capacité de 40 a 60 litres doivent avoir des
fonds soudés et étre munis de moyens de préhension latéraux; ou

Dans des bouteilles en aluminium d’une capacité maximale de 2 1, assujetties,
avec interposition de terre d’infusoires formant tampon, dans des récipients en
tole dont les couvercles seront solidement collés a I’aide de bandes collantes
appropriées. Les récipients en téle seront placés, avec des matieres de remplis-
sage, dans des caisses en bois. Un colis ne doit peser plus de 75 kg; ou

Dans des fiits métalliques perdus (emballages neufs destinés a n’étre employés
qu’une fois); ces fits, dont les parois auront une épaisseur d’au moins 1,2 mm,
comporteront une bonde vissée avec interposition d’un joint. La bonde sera
placée sur I'un des fonds et elle sera protégée par la bordure du fiit. Ces fiits
pourront avoir une virole sertie aux fonds, les liaisons étant consolidées par
des virgules de renforcement; ils pourront ne pas posséder de cercles de roule-
ment, mais dans ce cas, ils devront €tre munis de nervures de renforcement.
Un colis ne doit pas peser plus de 200 kg. Le transport en flits perdus ne peut
avoir lieu que par wagon complet sur wagons découverts; ou

Dans des fiits en acier perdus (emballages neufs destinés a n’étre employés
qu’une fois) ayant une épaisseur de tole de 1,24 mm pour la virole et de 1,5 mm
pour les fonds, et une tare de 22,5 kg, munis de nervures de renforcement. Le
joint de la virole sera soudé et les fonds seront agrafés a la virole avec inter-
position d’une garniture en polyéthylene. Sur un des fonds seront appliquées
deux bondes filetées, I'une d’un diamétre de 50,8 mm (2") et D’autre,
de 19,05 mm (3/4"), fixées par agrafage avec interposition d’une garniture de
caoutchouc synthétique. Sur les bondes seront appliquées des capsules en
tole mince d’acier.
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(3) Les récipients indiqués sous (2) a) a ¢) ne seront pas remplis a plus
de 93% de leur capacité.

Les matieres du 71° seront emballées :
a) Dans des emballages en fer ou en bois; ou

b) Dans des sacs en papier fort de deux épaisseurs au moins ou en jute, doublés
intérieurement d’un sac en matiére plastique appropriée, fermé de fagon
étanche.

(1) Les matieres des 72° et 73° seront emballées :

a) Dans des récipients en verre, porcelaine, grés ou matiéres similaires ou en
matiere plastique appropriée, fermés hermétiquement, qui ne doivent pas
renfermer plus de 5 kg chacun. Les récipients en matiére plastique expé-
diés par wagon complet peuvent renfermer jusqu’'a 10 kg de matiére. Ces
récipients seront assujettis, avec interposition de matiéres formant tampon,
dans une caisse en bois ou dans un autre emballage d’expédition d’une résis-
tance suffisante. Un tel colis ne doit pas peser plus de 75 kg; ou

b) Dans des emballages en acier ou en bois; ou

c) Dans des sacs en papier fort de deux épaisseurs au moins. Toutefois, pour
I’acétate de plomb, les sacs devront étre :

1. Soit en chanvre doublé intérieurement avec une matiére plastique appro-
priée ou avec du papier crépe résistant collé au bitume; un tel sac ne doit
pas peser, avec son contenu, plus de 30 kg;

2. Soit en papier fort de deux épaisseurs au moins, doublé intérieurement
d’un sac en matiere plastique appropriée; un tel sac ne doit pas peser,
avec son contenu, plus de 30 kg;

3. Soit en papier fort de cinq épaisseurs au moins, doublé intérieurement
d’un sac en matiere plastique appropriée; un tel sac ne doit pas peser, avec
son contenu, plus de 55 kg;

4. Soit en papier fort de trois épaisseurs au moins, les sacs étant placés dans
des sacs en jute; un tel sac ne doit pas peser, avec son contenu, plus
de 55 kg; ou

d) Dans des sacs en matiére plastique appropriée, fermés de fagon étanche, qui
seront placés dans une caisse en bois ou dans un autre emballage d’expédition
d’une résistance suffisante. Un tel colis ne doit pas peser plus de 75 kg.

(2) Les matiéres du 72° peuvent aussi étre emballées dans des récipients en
fer-blanc ou en téle d’acier.

(3) Les matiéres du 73° peuvent aussi étre expédiées en vrac conformément
aux marg. 437 (2) et 439 (3).

Les matiéres des 74° et 75° seront emballées :

a) Dans des récipients en verre, porcelaine, grés ou matieres similaires ou en
matiere plastique appropriée, fermés hermétiquement, qui ne doivent pas ren-
fermer plus de 5 kg chacun. Les récipients en matiére plastique expédiés par
wagon complet peuvent renfermer jusqu'a 10 kg de matiére. Ces récipients
seront assujettis, avec interposition de matiéres formant tampon, dans une
caisse en bois ou dans un autre emballage d’expédition d’une résistance suf-
fisante. Un tel colis ne doit pas peser plus de 75 kg; ou

b) Dans des emballages en acier ou en bois; ou

¢) Dans des sacs en papier fort de deux épaisseurs au moins ou dans des sacs
en jute; ou .
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d) Dans des récipients en fer-blanc ou en tdle d’acier.
427 (1) Les pesticides du 81° seront emballés :
a) Sous forme solide ou pateuse :

1.

Dans des récipients en verre, porcelaine, grés ou matieres similaires ou
en matiére plastique appropriée, fermés hermétiquement, qui ne doivent
pas renfermer plus de 5 kg chacun. Les récipients en matiére plastique
expédiés par wagon complet peuvent renfermer jusqu’a 10 kg de matiére.
Ces récipients seront assujettis, avec interposition de matieres formant
tampon, dans une caisse en bois ou dans un autre emballage d’expédition
d’une résistance suffisante. Un tel colis ne doit pas peser plus de 75 kg: ou

Dans des récipients métalliques ayant, si besoin est, un revétement
intérieur approprié, fermés hermétiquement, qui ne doivent pas renfermer
plus de 15 kg chacun. Ces récipients seront assujettis, avec interposition
de matieres formant tampon, dans une caisse en bois ou dans un autre
emballage d’expédition d’une résistance suffisante. Un tel colis ne doit pas
peser plus de 100 kg; ou

Dans des fiits métalliques ayant, si besoin est, un revétement intérieur
approprié, fermés hermétiquement. Si les fiits pésent, avec leur contenu,
plus de 275 kg, ils seront mumnis de cercles de roulement; ou

Dans des récipients en matiére plastique appropriée, d’une capacité
de 60 1 au plus, fermés hermétiquement. Ces récipients seront placés seuls
et sans jeu dans un emballage protecteur a parois pleines, en fibre ou en
une autre matieére d’une résistance suffisante; ou

Dans des sacs en matiére plastique appropriée, fermés de fagon étanche,
qui seront placés dans une caisse en bois ou dans un autre emballage
d’expédition d’une résistance suffisante. Un tel colis ne doit pas peser plus
de 75 kg; ou

Dans des récipients en bois ou en fibre, garnis intérieurement d’une dou-
blure en matiere plastique, imperméable aux vapeurs et fermée herméti-
quement. Un tel colis ne doit pas peser plus de 75 kg; ou

Dans des récipients métalliques fermés hermétiquement. Un tel colis ne
doit pas peser plus de 75 kg;

Les combinaisons arsenicales expédiées par wagon complet peuvent aussi
étre emballées dans des tonneaux en bois fermés hermétiquement, d’une
résistance suffisante, avec un revétement intérieur approprié. Un tel colis
ne doit pas peser plus de 250 kg;

Les préparations peuvent aussi étre renfermées dans des emballages préts
a'usage, qui seront solidement placés dans une caisse en bois ou dans un
autre emballage d’expédition d’une résistance suffisante. Un tel colis ne
doit pas peser plus de 75 kg;

b) Sous forme de liquides :

1.
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Dans des récipients en verre, porcelaine, grés ou matiéres similaires ou en
matiére plastique appropriée, d’une capacité de 5 | au plus, avec les
ouvertures fermées par deux bouchons superposés, dont un sera vissé.
Ces récipients seront assujettis, avec interposition de matiéres absorbantes
formant tampon, dans une caisse en bois ou dans un autre emballage
d’expédition d’une résistance suffisante. Les récipients seront remplis
Jjusqu’a 93% au plus de leur capacité. Un tel colis ne doit pas peser plus
de 75 kg. A I’exclusion de ceux qui sont expédiés par wagon complet, les
colis qui pésent plus de 30 kg seront munis de moyens de préhension; ou
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Dans des ampoules en verre, scellées a la lampe, d’un contenu de 50 g au
plus, qui seront assujetties, avec interposition de matiéres absorbantes
formant tampon, dans une caisse en bois ou dans un autre emballage
d’expédition d’une résistance suffisante. Les ampoules seront remplies
jusqu’a 93% au plus de leur capacité. Un tel colis ne doit pas peser plus
de 75 kg. A I’exclusion de ceux qui sont expédiés par wagon complet, les
colis qui pésent plus de 30 kg seront munis de moyens de préhension; ou

Dans des récipients métalliques ayant, si besoin est, un revétement inté-
rieur approprié, d’une capacité de 15 I au plus, avec les ouvertures fermées
par deux bouchons superposés, dont un sera vissé. Ces récipients seront
assujettis, avec interposition de matieres absorbantes formant tampon,
dans une caisse en bois ou dans un autre emballage d’expédition d’une
résistance suffisante. Les récipients seront remplis jusqu’a 93% au plus de
leur capacité. Un tel colis ne doit pas peser plus de 100 kg; ou

Dans des estagnons en métal approprié, soudés ou brasés dur, d’une épais-
seur de paroi de 0,5 mm au moins et d’une capacité de 60 | au plus, avec
les ouvertures fermées par deux bouchons superposés, dont un sera vissé,
et munis de moyens de préhension. Les estagnons seront remplis jusqu’a
93% au plus de leur capacité; ou

Dans des flits métalliques ayant, si besoin est, un revétement intérieur
approprié, fermés hermétiquement. Si les fiits pésent, avec leur contenu,
plus de 275 kg, ils seront munis de cercles de roulement. Les fiits seront
remplis jusqu’a 93% au plus de leur capacité; ou

Dans des récipients en matiére plastique appropriée, d’une capacité
de 60 1 au plus, avec les ouvertures fermées par deux bouchons super-
posés, dont un sera vissé. Ces récipients seront placés seuls et sans jeu
dans un emballage protecteur a parois pleines, en fibre ou en une autre
matiére d’une résistance suffisante. Les récipients seront remplis jus-
qu’a 93% au plus de leur capacité.

(2) Pour le transport des matiéres liquides du 81° en wagons-réservoirs, voir

marg. 438.

(1) Les pesticides du 82° seront emballés :

a) Sous forme solide :

1.
2.

Comme les matieres solides du 81°;

Comme expéditions par wagon complet, également dans des sacs en
papier résistant de quatre épaisseurs, doublés intérieurement d’un sac en
matiere plastique appropriée, fermé de fagon étanche. Un tel colis ne doit
pas peser plus de 55 kg;

b) Sous forme de liquides :

Comme les matiéres liquides du 81°.

(2) Pour le transport des matieres liquides du 82° en wagons-réservoirs,

voir marg. 438.

(1) Les pesticides du 83° seront emballés :

a) Sous forme solide :

1.
2.

Comme les matiéres solides du 81°;

Dans des sacs en jute rendus imperméables a I’humidité par une doublure
intérieure en une matiére appropriée, collée au bitume, ou dans des sacs
en jute, doublés intérieurement d’un sac en matiere plastique appropriée,
fermé de fagon étanche. Un tel colis ne doit pas peser plus de 55 kg;
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Comme expéditions par wagon complet — et, pour les préparations, égale-
ment comme colis de détail — ils peuvent aussi étre emballés dans des
sacs en papier résistant de quatre épaisseurs, doublés intérieurement d’un
sac en matiére plastique appropriée, fermé hermétiquement. Un tel colis
ne doit pas peser plus de 55 kg;

Les combinaisons arsenicales solides peuvent également é&tre
emballées :

i. Dans des tonneaux en bois a double paroi, revétus intérieurement de
papier résistant; ou

ii. Dans des boites en carton qui seront placées dans une caisse en bois; ou

iii. Par quantités de 12,5 kg au plus dans des sachets doubles en papier
résistant ou en matiére plastique appropriée, qui seront placés dans
une caisse en bois revétue intérieurement de papier résistant, ou bien,
sans jeu, dans une caisse résistante en carton ondulé double face ou
en carton compact de résistance équivalente, garnie a I'intérieur de
papier résistant. Tous les joints et rabats seront recouverts de bandes
collantes. Sous forme de caisse en carton, un colis ne doit pas peser
plus de 30 kg.

Pour les expéditions de combinaisons arsenicales par wagon complet
peuvent également étre utilisés :

i. Des emballages ordinaires en bois revétus intérieurement de papier
résistant; ou

ii. A raison de 25 kg au plus par sac, des sacs en papier de deux épais-
seurs ou en matiere plastique appropriée, qui seront placés isolément
dans des sacs en jute ou en une matiére similaire, revétus intérieure-
ment de papier-crépe; ou

iii. Des sacs en papier d’au moins trois épaisseurs ou des sacs en papier
de deux épaisseurs, doublés intérieurement d’un sac en matiere
plastique appropriée. Un tel colis ne doit pas peser plus de 20 kg; ou

iv. Des sacs en papier de deux épaisseurs ou en matiére plastique appro-
prié, qui seront placés dans des sacs en papier de quatre épaisseurs.
Un tel colis ne doit pas peser plus de 60 kg.

Dans les cas sous iii. et iv. chaque envoi devra étre accompagné
de sacs vides dans le rapport de 1 pour 20 sacs de substance arsenicale;
ces sacs vides sont destinés a recevoir le produit qui pourrait s’étre
échappé de sacs détériorés au cours du transport.

b) Sous forme de liquides :

1.
2.

Vol. 1099, 1-16897

Comme les matiéeres liquides du 81°;
Les préparations peuvent aussi étre emballées :

i. Dans des récipients cylindriques en verre, porcelaine, grés ou matiéres
similaires, d’une capacité de 251 au plus, fermés hermétiquement. Ces
récipients seront assujettis, avec interposition de matiéres absorbantes
formant tampon, dans une caisse en bois ou dans un autre emballage
d’expédition d’une résistance suffisante. Les récipients seront remplis
jusqu’a 95% au plus de leur capacité. Un tel colis ne doit pas peser
plus de 75 kg; ou

it. Dans des bonbonnes en verres, d’une capacité de 25 | au plus, fermées
hermétiquement, qui seront assujetties, avec interposition de matieres
absorbantes formant tampon, dans une caisse en bois ou dans un autre
emballagc d’expédition d’une résistance suffisante, ou qui seront bien
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fixées dans des paniers en fer ou en osier. Les bonbonnes seront
remplies jusqu'a 95% au plus de leur capacité. Un tel colis ne doit
pas pcser plus de 75 kg; ou

iii. Dans des récipients en matiére plastique appropriée, d’une épaisseur
de paroi de 4 mm au moins et d’'une capacité de 60 1 au plus, avec les
ouvertures fermées par deux bouchons superposés, dont un sera vissé,
sans emballages protecteurs lorsque I’autorité compétente du pays de
départ I’admet. Les récipients seront remplis jusqu’a 95% au plus de
leur capacité. Un tel colis ne doit pas peser plus de 75 kg.

(2) Pour le transport des matiéres liquides du 83° en wagons-réservoirs, voir
marg. 438.

430 Les matiéres du 84° seront emballées :
a) Comme les matieres solides du 81°;

b) Les matiéres du 84° a), si elles sont colorées de fagon trés apparente, aussi
dans des sacs en papier de deux épaisseurs au moins ou en matiére plastique
appropriée, qui seront placés dans des sacs en tissu;

¢) Les matiéres du 84° b), aussi dans des sacs en jute a tissu serré.

3. Emballage en commun

431 (1) Les matidres groupées sous le méme chiffre peuvent étre réunies dans
un méme colis. Les emballages intérieurs seront conformes a ce qui est prescrit
pour chaque matiére et I'emballage d’expédition sera celui prévu pour les matiéres
du chiffre en cause.

(2) En tant que des quantités inférieures ne sont pas prescrites dans le
chapitre « Emballage de matiéres isolées », les matieres de la présente classe, en
quantités ne dépassant pas 6 kg pour les matieres solides ou 3 litres pour les
liquides pour ’ensemble des matiéres figurant sous un méme chiffre ou sous une
méme lettre, peuvent &tre réunies dans le méme colis soit avec des matieres d’un
autre chiffre ou d’une autre lettre de la méme classe, soit avec des matiéres
ou objets appartenant & d’autres classes — en tant que ’emballage en commun
est également admis pour ceux-ci — soit avec d’autres marchandises, sous réserve
des conditions spéciales ci-apres.

Les emballages intérieurs doivent répondre aux conditions générales et parti-
culieres d’emballage. En outre, les prescriptions générales des marg. 4 (6) et 8
doivent étre observées.

Un colis ne doit pas peser plus de 150 kg, ni plus de 75 kg s’il renferme des
récipients fragiles.

Conditions spéciales :

Chittre Désignation de In matiére par réglls;:::ll“ mnxlm;;er colis Prescriptions spéeinics
1° a) Acide cyanhydrique Emballage en commun

non autorisé

1o b) Solutions d’acide cyanhydri- Ne doivent étre emballées cn
que titrant 4% au plusd’acide | | 4o 1 litre | COMMuN avec aucun autre
absolu (les solutions titrant acide.

plus de 49, sont interdites)
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Chittre Dé&signation de Ia mntidre par r(?l‘;:l:r:ll“ mxl"::: colis Urescriptions spécinles
20 Nitrile acrylique, acétonitrile, Ne doivent pas étre emballés
nitrile isobutyrique 1 litre 1 litre { en commun avec des matiéres
des classes IIIc et V.Les
récipients en verre doivent
étre assujettis, avec inter-
position de matiéres formant
tampon, dans des récipients
de protection.
50 a) Nickel-carbonyle Emballage en commun
non autorisé
1102) Cyanhydrine d’acétone 1 litre 1 litre | Ne doit pas étre emballée en
commun avec des matiéres des
classes [Tlcet V. Lesrécipients
en verre doivent étre assujet-
tis, avec interposition de ma-
tiéres formant tampon, dans
des récipients de protection.
130a) | Sulfate diméthylique 1 litre 3 litres
310a) Cyanures solides Ne doivent pas étre emballés
— en récipients fragiles 500g 500 g | en commun avec des matiéres
— en autres récipients Skg 3 kg | de caractére acide.
3lob) Solutions de cyanures inor- | | jiyre 3 litres
ganiques
4ieb) Alli'age de ferrosilicium avec 2,5 kg 2.5kg
de I'aluminiuin
4. Inscriptions et étiquettes de danger sur les colis (voir Appendice IX)

432 (1) Tous colis renfermant des matieres des 1° a 5°, 11° a 14°, 21° 4 23°, 31°
a 33° 41°, 51° a 54°, 81° et 82] doit étre muni d’une étiquette conforme au modéle
n°® 4; les colis renfermant des matiéres des 2°, 4° a), 5° et 11° g) porteront en
outre une étiquette conforme au modele n° 2. Tout colis renfermant des matiéres
des 61°,62°, 71°a 75°, 83° et 84° portera une étiquette conforme au modeéle n°4 A.

(2) Les colis renfermant des récipients fragiles non visibles de I’extérieur
seront munis d’une étiquette conforme au modele n° 9. Si ces récipients fragiles
contiennent des liquides, les colis seront en outre, sauf dans le cas d’ampoules
scellées, munis d’étiquettes conformes au modeéle n° 8; ces étiquettes seront
apposées en haut sur deux faces latérales opposées lorsqu’il s’agit de caisses ou
de fagon équivalente lorsqu’il s’agit d’autres emballages.

(3) Pour les expéditions par wagon complet, I’apposition des étiquettes
n° 2, 4 ou 4 A sur les colis n’est pas nécessaire (voir aussi marg. 440),

B. MODE D’ENVOI, RESTRICTIONS D’EXPEDITION
433 (1) L’éthylene-imine (3°) n’est admise en grande vitesse que par wagon

complet.

(2) Les pesticides sous forme solide ou pateuse (81° a 84°) en emballages
commerciaux préts a l'usage [voir marg. 427 (1) a) 9.] peuvent étre expédiés
comme colis express. Un colis ne doit pas peser plus de 15 kg.

Vol. 1099, 1-16897
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434

435

436

437

438

C. MENTIONS DANS LA LETTRE DE VOITURE

(1) Pour les matieéres qui figurent nommément dans 1'énumération des
matieres (marg. 401), la désignation de la marchandise dans la lettre de voiture
doit étre conforme 2 la dénomination imprimée en caractéres italiques. La dési-
gnation de la marchandise doit étre soulignée en rouge et suivie de l'indication
de la classe, du chiffre de I'énumération, complété, le cas échéant, par la lettre,
et du sigle « RID » [p. ex. IV a, 1° a), RID].

Pour les matieéres qui ne figurent pas nommément dans ’énumération des
matieres (marg. 401), le nom commercial ou le nom chimique doit étre inscrit.
Cette désignation doit &tre soulignée en rouge et suivie de l'indication de la
classe, du chiffre, complété, le cas échéant, par la lettre de la matiére qui
présente un danger comparable, et du sigle « RID » [par ex. IV a, 21° m),
RID}.

(2) Pour ’acide cyanhydrique [1° a)] I'expéditeur doit certifier dans la lettre
de voiture : « La nature de la marchandise et I'’emballage sont conformes aux
prescriptions du RID ».

(3) Pour les matieres du 41°, I'expéditeur doit certifier dans la lettre de
voiture : « Entreposé a I’air et au sec pendant 3 jours au moins ».

(4) Pour les envois de matiéres qui se polymérisent facilement, 1’expédi-
teur doit certifier dans la lettre de voiture : « Les mesures nécessaires ont été
prises pour empécher la polymérisation pendant le transport ».

D. MATERIEL ET ENGINS DE TRANSPORT
1. Conditions relatives aux wagons et au chargement
a. Pour les colis

(1) Les wagons découverts contenant de 1’acide cyanhydrique [1° a)] seront
bachés pendant les mois d’avril 4 octobre, 4 moins que les récipients ne soient
emballés dans des caisses en bois.

(2) Les matiéres du 54°, les pesticides du 83°, emballés conformément au
marg. 429 (1) @) 5. iii. et iv., et les matiéres du 84°, emballées dans des sacs, seront
chargés dans des wagons couverts. Les wagons ayant contenu des substances
arsenicales devront étre soigneusement nettoyés aprés déchargement.

(3) Les matiéres des 3°, 4° et 12° a) et b) seront chargées dans des wagons
découverts. Les caisses renfermant des matiéres des 4°, 12° q) et b) peuvent aussi
étre chargées dans des wagons couverts.

Les matiéres de la présente classe seront tenues isolées des denrées alimen-
taires ou autres objets de consommation dans les wagons.

b. Pour les transports en vrac

(1) Les matiéres du 41°, en vrac, seront chargées dans des wagons décou-
verts bachés ou dans des wagons couverts.

(2) Les matiéres du 73°, en vrac, seront chargées dans des wagons décou-
verts bachés ou a couvercle mobile.

(3) Les wagons dans lesquels des matieres des 41° et 73° ont été trans-
portées en vrac doivent étre lavés a grande eau aprés déchargement.

c. Pour les wagons-réservoirs

(1) Les liquides des 1° b), 14°, 31° b), 81° a 83°, le nitrile acrylique [2° a)],
I’acétonitrile [2° b)], le chlorure d’allyle [4° a)], la cyanhydrine d’acétone [11° a)],
I’aniline [11° b)], I’épichlorhydrine [12° a)}, la chlorhydrine du glycol [12° b)],
’alcool allylique [13° a)], le sulfate diméthylique [13° b)], le phénol [13° ¢)], les

Vol 1099, 1-16897



196

United Nations — Treaty Series e Nations Unies — Recueil des Traités 1978

crésols [22° a)] et les xylénols [22° b)] peuvent étre transportés en wagons-réser-
voirs construits a cet effet. Les récipients et leurs fermetures seront conformes 2
I’esprit des conditions générales d’emballage du marg. 402. Les récipients amo-
vibles* seront fixés sur les chassis des wagons de maniére & ne pouvoir se dé-
placer.

(2) Les récipients pour les matieres des 1° b), 31° b), 81° a 83°, le nitrile
acrylique [2° a)], I'acétonitrile [2° b)], le chlorure d’allyle [4° a)], la cyanhydrine
d’acétone [11° a)], I'épichlorhydrine [12° a)], la chlorhydrine du glycol [12° b)],
Palcool allylique [13° a)] et le sulfate diméthylique [13° )] auront toutes leurs
ouvertures au-dessus du niveau du liquide; aucune tuyauterie ou branchement
ne traversera les parois du récipient au-dessous du niveau du liquide. Si les réci-
pients ne sont pas a double paroi, ils ne devront avoir aucun joint rivé. Les orifices
seront hermétiquement fermés et la fermeture protégée au moyen d’une chape
métallique solidement fixée. Les récipients pour les matiéres des 2° a) et b),
4° q), 11° a), 12° a) et b), 13° a) et b), dénommées ci-dessus, et pour les matiéres
des 81° a 83° seront remplis jusqu’a 93% au plus de leur capacité.

(3) Les récipients pour les matiéres du 14° doivent étre en acier a grain fin
soudé, dont la soudure offre toute garantie. Ils doivent en outre satisfaire aux con-
ditions ci-apres :

a) Pour les récipients fixés a demeure :

1. Ils seront construits en tole d’acier d’une épaisseur telle que le produit
de cette épaisseur (en millimétres) par la résistance minimale a la rupture
par traction (en kg/mm?) de I'acier utilisé soit au moins égal a 520;

2. Toutefois, les récipients dont la capacité ne dépasse pas 10 000 litres pour-
ront étre construits en t6le d’acier de 10 mm d’épaisseur au moins, et ceux
dont la capacité ne dépasse pas 12 500 litres pourront étre construits en tole
d’acier de 12,5 mm d’épaisseur au moins;

3. La construction des récipients doit étre telle qu’ils puissent supporter une
épreuve hydraulique sous une pression effective de 7 kg/cm?; cette
épreuve doit étre renouvelée au bout d’un délai égal au double du délai
prescrit pour la révision périodique du wagon qui porte le récipient. Les
récipients auront toutes leurs ouvertures au-dessus du niveau du liquide;
aucune tuyauterie ou branchement ne traversera les parois du récipient au-
dessous du niveau du liquide. Les récipients seront entourés d’un revéte-
ment protecteur, dont I'épaisseur sera de 75 mm au moins; ce revétement
protecteur sera maintenu par une chemise en tole d’acier de 3 mm d’épais-
seur au moins ou en tole d’alliage d’aluminium ayant une résistance équi-
valente. Les ouvertures seront hermétiquement fermées et la fermeture
sera protégée au moyen d’'une chape métallique solidement fixée;

b) Pour les récipients amovibles* :

1. Les récipients dont la capacité et le diametre ne dépassent pas 6 000 litres,
1 500 mm respectivement, pourront étre construits en tdle d’acier de 8 mm
d’épaisseur au moins. Les récipients seront calculés de maniére a sup-
porter une épreuve hydraulique sous une pression de 7 kg/cm?;

2. Les récipients seront soumis, avant leur mise en service, a une épreuve
d’étanchéité de 2 kg/cm?. Chaque récipient sera soumis tous les deux ans
aun examen intérieur. L’épreuve d’étanchéité et ’examen intérieur seront
effectués sous le contréle d’un expert agréé par I’autorité compétente;

* On entend par récipients amovibles des récipients qui, construits pour s’adapter aux dispositifs
spéciaux du wagon, ne peuvent cependant en étre retirés qu’aprés démontage de leurs moyens de
fixation.
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440

41

3. Les récipients auront toutes leurs ouvertures au-dessus du niveau du
liquide; aucune tuyauterie ou branchement ne traversera les parois du réci-
pient au-dessous du niveau du liquide. Les robinets ne devront pas faire
saillie sur le récipient et devront garantir une fermeture hermétique. La
fermeture sera protégée au moyen d’une chape métallique solidement fixée;

¢) Les récipients seront remplis jusqu’a 95% au plus de leur capacité.

(4) Lors de laremise au transport, les wagons-réservoirs ne doivent pas étre
souillés extérieurement par des matiéres toxiques.

d. Pour les petits containers

(1) A I’exception des colis fragiles au sens du marg. 4 (5), les colis renfer-
mant des matiéres rangées dans la présente classe peuvent étre transportés en
petits containers.

(2) Les interdictions de chargement en commun prévues au marg. 441
devront étre respectées a 'intérieur d’un petit container.

(3) Les matieres des 41° et 73° peuvent aussi étre renfermées sans embal-
lage intérieur dans de petits containers du type fermé a parois pleines; ceux-ci
doivent étre lavés a grande eau aprés déchargement.

(4) L’aniline [11° )] peut aussi étre transportée dans de petits containers-
citernes.

2. Inscriptions et étiquettes de danger sur les wagons et sur les petits containers
(voir Appendice IX)

(1) Les wagons dans lesquels sont chargées des matieres des 1° a 5°, 11°
a 14°, 21° a 23°, 31° a 33°, 41°, 51° a 54°, 81° et 82°, porteront sur leurs deux
cOtés une étiquette conforme au modele n° 4; les wagons dans lesquels sont
chargées des matieres des 2°, 4° a), 5° et 11° et 11° @) porteront en outre une
étiquette conforme au modele n° 2. Les wagons dans lesquels sont chargées des
matieres des 61°, 62°, 71° a 75°, 83° et 84° porteront sur leurs deux cOtés une
étiquette conforme au modele n° 4 A.

(2) Les petits containers dans lesquels sont chargés des colis de matiéres
des 1° 2 5°, 11°a 14°, 21° 4 23°, 31° a2 33°, 41°, 51° 4 54°, 81° et 82° ou des matiéres
du 41° en vrac porteront une étiquette conforme au modéle n° 4. Les petits
containers dans lesquels sont chargés des colis de matieres des 61°, 62°, 71°
a 75°, 83° et 84° ou des matieres du 73° en vrac porteront une étiquette conforme
au modele n® 4 A.

Les petits containers renfermant des colis portant une étiquette conforme au
modele n° 9 porteront eux aussi cette étiquette.

E. INTERDICTIONS DE CHARGEMENT EN COMMUN

(1) Les matiéres de la classe IV a ne doivent pas étre chargées en commun
dans le méme wagon avec les matiéres et objets de la classe I a (marg. 21).

(2) Les matieres du 5° ne doivent pas étre chargées en commun dans le
méme wagon :

a) Avec les objets de la classe I b (marg. 61);

b) Avec les objets de la classe I ¢ (marg. 101);

¢) Avec les matieres de la classe III a (marg. 301);
d) Avec les matieres de la classe III b (marg. 331).

(3) L’aniline {11° b)] — en tant qu’elle n’est pas emballée conformément au
marg. 408 (2) a) — ne doit pas étre chargée en commun dans le méme wagon
avec les matieres des 4° et 5° de la classe III ¢ (marg. 371).
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(4) Les matieres des 12° a) et d) ne doivent pas étre chargées en commun
dans le méme wagon avec les matieres de la classe V (marg. 501), excepté les
matieres solides des 13°, 15° a) et 21°.

(5) Les matiéres des 32° et 33° ne doivent pas étre chargées en commun
dans le méme wagon avec les mgtiéres du 3° de la classe III ¢ (marg. 371) ni

avec les matieres et objets des 1° & 7°, 9°, ’acide chlorosulfonique (chlorhydrine
sulfurique) du 11° a) et les matiéres du 21° de la classe V (marg. 501).

Des lettres de voiture distinctes doivent &tre établies pour les envois qui ne
peuvent pas étre chargés en commun dans le méme wagon [art. 6 § 10, d), de
la CIM].

F. EMBALLAGES VIDES

(1) Les sacs des 91° et 92° seront placés dans des caisses ou dans des sacs
imperméables évitant toute déperdition de matieres.

(2) Les autres emballages des 91° et 92°, y compris les récipients des
wagons-réservoirs et les petits containers-citernes, doivent étre fermés de laméme
fagon et présenter les mémes garanties d’étanchéité que s’ils étaient pleins.

(3) Les emballages du 91°, remis au transport comme envois de détail, les
wagons-réservoirs et les petits containers-citernes, ainsi que les sacs emballés
du 91° seront munis d’étiquettes conformes au modele n°® 4; les sacs emballés
du 92° seront munis d’étiquettes conformes au modele n° 4 A (voir Appendice 1X).

(4) Les emballages vides des 91° et 92° seront tenus isolés des denrées
alimentaires ou autres objets de consommation dans les wagons et dans les halles
aux marchandises.

(5) Ladésignation dans la lettre de voiture doit étre : « Emballage vide, IV a,
91° (ou 92°), RID ». Ce texte doit étre souligné en rouge.

G. AUTRES PRESCRIPTIONS

Les matieres de la présente classe seront tenues isolées des denrées alimen-
taires ou autres objets de consommation dans les halles aux marchandises.

CLASSE IV b. MATIERES RADIOACTIVES
Notes introductives

1. Les matieres radioactives dont I’activité spécifique ne dépasse pas 0,002
microcurie par gramme ne sont pas soumises aux prescriptions de la classe IV b.

2. Les radionucléides sont répartis en 8 groupes tels qu’ils résultent du
marg. 1600 de I’ Appendice VI.

3. Tout radionucléide ne figurant pas au marg. 1600 précité, mais dont
I’identité est connue, doit étre classé en fonction de son numéro atomique et de
sa période, selon marg. 1601 de I’ Appendice VI.

Tout radionucléide dont I'identité n’est pas connue doit &tre classé dans le
Groupe 1.

4. a) Les mélanges de produits de fission tels qu’ils résultent de la fission
doivent étre classés dans le Groupe II; activité de tels mélanges est I’activité
totale de tous les radionucléides présents.

b) Un mélange appartenant a une seule chaine de désintégration radioactive
dans lequel les proportions des radionucléides sont naturelles doit étre considéré
comme se composant d’un seul radionucléide.
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Le groupe et lactivité sont ceux du premier membre présent de la chaine,
sauf si un radionucléide X a une activité plus grande que celle de n’importe quel
autre membre & n’importe quel moment pendant le transport et a une période plus
longue que celle du premier membre présent de la chaine; dans ce cas, le groupe
dans lequel le mélange doit étre classé est le groupe de ce radionucléide X et
I’activité du mélange est I’activité maximale de ce radionucléide pendant le
transport.

¢) Dans le cas d’un mélange appartenant  une seule chaine de désintégration
radioactive, dans lequel les proportions des radionucléides sont supérieures aux
proportions naturelles par suite d’enrichissement physique ou chimique artificiel,
le ou les membres de la chaine qui sont en proportions supérieures aux propor-
tions naturelles doivent étre traités comme des radionucléides séparés; le reste de
la chaine doit étre traité comme sous b) ci-dessus.

S. L’activité de I'uranium et du thorium naturel est donnée par les relations
activité-masse figurant au marg. 1602 de 1’ Appendice VI.

6. Si l'identité et I'activité respectives de chaque radionucléide sont
connues, I’activité admissible de chaque radionucléide doit étre telle que la

somme F1 + F2 + . .. + Fs ne soit pas supérieure a 'unité; dans cette somme
Fi = activité totale des radionucléides du Groupe I
limite d’activit¢ applicable par colis pour les radionucléides du
Groupe 1
Fs = activité totale des radionucléides du Groupe I1

limite d’activité applicable par colis pour les radionucléides du
Groupe 11

et ainsi de suite jusqu'a
_activité totale des radionucléides du Groupe VIII

Fs
limite d’activité applicable par colis pour les radionucléides du
Groupe VIII.

NoTta. Les mélanges visés sous 4 b) ci-dessus doivent &tre considérés comme un seul
radionucléide.

7. Pour appliquer la formule ci-dessus dans le cas ol I'identité de tous les
radionucléides est connue mais ol les activités respectives de tous ou de certains
d’entre eux ne sont pas connues, les radionucléides dont on ne connait pas les
activités respectives seront tous classés dans le groupe le plus restrictif parmi
ceux auxquels ils appartiennent (leur activité totale doit nécessairement &tre
connue, soit directement, soit en soustrayant I’activité totale des radionucléides
dont les activités respectives sont connues de l'activité totale du contenu du
colis).

Si I'identité de tous les radionucléides ou de certains d’entre eux n’est pas
connue, ces radionucléides seront classés dans le Groupe I, comme il est indiqué
sous 3. ci-dessus.

1. Enumération des matiéres

Parmi les matiéres et objets visés par le titre de la classe IV b, ne sont admis
au transport que ceux qui sont énumérés au marg. 451, ceci sous réserve des con-
ditions prévues aux marg. 451 a 470. Ces matieres et objets admis au transport
sous certaines conditions sont dits matieres et objets du RID.
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NoTta. 1. Les matiéres radioactives qui peuvent exploser au contact d’'une flamme
ou qui sont plus sensibles au choc ou au frottement que le dinitrobenzéne sont exclues du
transport.

2. Les matieres radioactives qui ont une température critique inférieure a 50 °C ou,
a cette température, une tension de vapeur supérieure a 3 kg/cm? doivent étre contenues
dans des récipients qui répondent également aux prescriptions des marg. 132 et 141 a 148.

3. Les matieres radioactives sujettes a I'inflammation spontanée doivent étre con-
tenues dans des emballages dont le modele doit étre agréé par P'autorité compétente définie
au marg. 452 (7) a). Cette autorité établira un certificat attestant que le modéle a été agréé
et spécifiant, en une description détaillée, la matiére pour laquelle I’emballage peut étre
utilisé.

4. Sont considérées comme matiéres radioactives sous forme spéciale :

a) D’une part, les matiéres radioactives sous forme d’une masse solide,

i) Dont aucune des dimensions hors-tout n’est inférieure a 0,5 mm ou dont ’une au
moins des dimensions est égale ou supérieure 2 5 mm;

ii) Qui ne fond pas, ne se sublime pas ou ne s’enflamme pas aux températures ne
dépassant pas 538 °C;

iii) Qui ne se brise ni ne s’effrite a 'application de I’épreuve de percussion prévue
pour la capsule échantillon au marg. 1662 (2) de I'Appendice VI;

iv) Qui ne se dissout pas ou ne se transforme pas en produits de réaction susceptibles de
dispersion, 4 raison de plus de 50 microgrammes par gramme de mati¢re, pendant une
immersion d’une semaine dans de I’eau a 20 °C, dont le pH est compris entre 6 et 8
et dont la conductivité ne dépasse pas 10 micromhos/cm;

v) Qui ne se transforme pas en produits de réaction susceptibles de dispersion, a
raison de plus de 50 microgrammes par gramme de matiére, pendant une exposi-
tion d’une semaine dans de I'air a 30 °C;

b) D’autre part, les autres matiéres radioactives contenues dans une capsule,

i) Dont aucune des dimensions hors-tout n’est inférieure 4 0,5 mm ou dont 'une au
moins des dimensions est égale ou supérieure a 5 mm;

ii) Dont les matériaux constitutifs satisfont aux conditions visées sous a) ii) a v) ci-
dessus sauf que la température prévue sous a) ii) doit étre de 800 °C;

iii) Dont il est démontré que le modele satisfait aux conditions du marg. 1662 de
I' Appendice V1.

5. Sont considérées comme grandes sources les matiéres radioactives dont I'activité
par colis dépasse les valeurs suivantes :

a) 5000 Ci en ce qui concerne les matieres sous forme spéciale répondant,
— Soit a la définition sous a) du nota 4 ci-dessus;

— Soit a la définition sous b) du nota 4 ci-dessus lorsque la capsule n’est pas utilisée
comme enveloppe de confinement au sens du marg. 452 (3) a);
b) En ce qui concerne les autres matieres
Groupe 1 11 1 v v VI Vil VIII

Activitt 20Ci 20Ci 200Ci 200Ci 5000Ci 50000Ci 50000Ci 50000 Ci

6. Au sens du RID sont considérés comme matiéres fissiles le plutonium-239, le
plutonium-241, I'uranium-233, I'uranium-235 et toutes les matieres qui contiennent I'un
quelconque de ces radionucléides. Toutes les autres matiéres radioactives sont considérées
comme non fissiles.

1° a) Les matiéres radjoactives non fissiles, autres que celles des 1° b), 2° et 5°;

b) Les matiéres radioactives non fissiles sous forme spéciale (voir note 4
ad marg. 450), autres que celles des 2° et 5°.
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Pour a) et b), voir aussi marg. 451 a.

2° Les matiéres radioactives non fissiles constituant des grandes sources (voir
nota 5 ad marg. 450).

3° Les matiéres radioactives fissiles, non visées sous 4° et 5°. Voir aussi
marg. 451 a.

4° Les matiéres radioactives fissiles constituant des grandes sources.

5° Les matiéres radioactives de faible activité spécifique [voir marg. 457 (1)].
Voir aussi marg. 451 a.

6° Les emballages vides ayant contenu des matiéres radioactives. Voir aussi
marg. 451 a, sous 2. C.

A TI’exception des prescriptions du marg. 470 (4) et (5), les prescriptions
du chapitre 2 « Conditions de transport » ne s’appliquent pas aux maticres et
objets remis au transport conformément aux dispositions indiquées sous 1. et
sous 2. A, B, C ou D suivant le cas.

1. a) Le débit de dose en un point quelconque de la surface du colis ne
dépasse pas 0,5 mR/h ou équivalent [voir marg. 453 (2), nota];

b) La contamination radioactive non fixée sur toute surface externe du colis
n’excede pas les niveaux indiqués au marg. 1604 de I’Appendice VI;

c) Le colis ne renferme aucune autre marchandise, a I’exclusion d’objets,
d’instruments ou d’appareils en rapport avec I'utilisation de ces matieres;

d) Le colis ne contient au total pas plus de 15 grammes d’uranium-233
ou 15 grammes d’uranium-235 ou 15 grammes de plutonium-239 ou 15 grammes de
plutonium-241 ou I5 grammes de toute combinaison quelconque de ces radio-
nucléides, exception faite des objets sous 2. D.

2. A. Matieres radioactives dont I’activité n’excede pas :
i) Soit, par colis :
0,01 mCi de radionucléides du groupe I; ou
0,1 mCi de radionucléides du groupe II; ou

1 mCi de radionucléides des groupes III, IV, V ou VI ou de matieres radio-
actives sous forme spéciale, telles qu’elles sont définies au nota 4 a) du
marg. 450; ou

25 Ci de radionucléides des groupes VII ou VIII;

ii} Soit, pour le tritium sous forme d’oxydes de tritium, en solution aqueuse,
une concentration de 0,5 mCi par millilitre;

a condition que ces matiéres soient emballées de telle sorte qu’il ne puisse y avoir
de fuites dans les conditions normales de transport.

Le récipient congu pour assurer la rétention des matiéres radioactives durant
le transport doit porter la marque « RADIOACTIVE » en caractéres majuscules,
de telle fagon que I’on puisse la voir avant d’ouvrir ce récipient.

La lettre de voiture portera la mention : « Matiéres de la classe IV b,
451 a, RID ».

NoTA. Les matieéres radioactives qui présentent un autre caractére de danger sont
soumises également aux prescriptions de la classe correspondante.

B. Appareils tels que montres, tubes ou instruments électroniques, ou
autres articles manufacturés auxquels des matiéres radioactives sont incorporées
sous une forme non aisément dispersable (cette exigence ne s’applique pas aux
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matiéres du groupe VII) et dont I'activité n’excéde pas, par appareil, instrument
ou article :

0,1 mCi de radionucléides du groupe I; ou
1 mCi de radionucléides du groupe II; ou
10 mCi de radionucléides du groupe III; ou

50 mCi de radionucléides du groupe IV ou de matieres radioactives sous
forme spéciale, telles qu’elles sont définies au nota 4 a) du marg. 450; ou

1 Ci de radionucléides des groupes V ou VI; ou
25 Ci de radionucléides des groupes VII ou VIII;
a condition que :

i) Ces appareils, instruments ou articles soient bien assujettis dans des embal-
lages résistants;

ii) Le débit de dose a une distance de 10 cm de I’appareil, instrument ou article
nu, avant son emballage, ne dépasse pas 10 mR/h ou équivalent;

iii) Que l’activité totale n’excéde pas, par colis :
1 mCi de radionucléides du groupe I; ou
50 mCi de radionucléides du groupe II; ou
3 Ci de radionucléides des groupes III ou IV; ou
20 Ci de matiéres radioactives sous forme spéciale, telles qu’elles sont
définies au nota 4 g) du marg. 450; ou
1 Ci de radionucléides des groupes V ou VI; ou
200 Ci de radionucléides des groupes VII ou VIII.

La lettre de voiture portera la mention : « Matiéres de la classe IV b, 451 a,
RID ».

C. Emballages vides ayant contenu des matiéres radioactives (6°), a con-
dition qu’ils soient en bon état, nettoyés a I’intérieur et fermés comme s’ils étaient
pleins.

L’emballage portera I'indication : « Emballage vide ayant contenu des
matieres radioactives ». Les marques prescrites au marg. 452 (5) d) et (6) ¢) et
les étiquettes prévues au marg. 459 (1) et (3) ne devront plus étre visibles.

La lettre de voiture portera la mention « Emballage vide, IV b, 451 a, RID ».

D. Articles manufacturés, autres que les cartouches de combustibles, ne
contenant comme matiere radioactive que de l'uranium naturel ou appauvri
(par exemple emballage pour matiéres radioactives a protection en uranium), a
condition que :

i) La surface de Puranium soit recouverte d’une gaine métallique inactive;
i) L’activité par article ne dépasse pas 3 Ci.

2. Conditions de transport

(Les prescriptions relatives aux emballages vides sont réunies sous F.)

A. Couis
1. Conditions générales d’emballage
452 (1) Pour les matieres des 1° a 5°, les emballages doivent étre des types A

ou B, dont les spécifications sont précisées sous (2) a (6) ci-aprés. Pour les matiéres
du 5°, voir toutefois aussi marg. 457.
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(2) a) Tous les éléments constitutifs nécessaires pour assurer le respect
des dispositions de la présente classe relatives a 1’emballage sont considérés
comme faisant partie de 1'’emballage.

L’emballage peut, en particulier, comporter un ou plusieurs récipients, une
matiére absorbante, des éléments de structure assurant un espacement, un écran
de protection contre le rayonnement et des dispositifs de refroidissement,
d’amortissement des chocs mécaniques et d’isolation thermique. Pour les matiéres
des 2° et 4°, ces éléments et dispositifs peuvent inclure le wagon avec le systéeme
d’arrimage, lorsque ceux-ci font partie intégrante de 1’emballage.

Tout élément ajouté au colis au moment du transport et qui n’est pas partie
intégrante de I’emballage ne doit pas étre de nature a réduire la sécurité de celui-ci.

b) Le choix des matériaux utilisés pour la confection des emballages doit
tenir compte des variations de température que les colis pourraient subir pendant
le transport ou l'entreposage. A cette fin, les températures de — 40 °C et
de + 70 °C sont des limites acceptables.

¢) L’emballage doit étre tel qu’au cours du transport, toutes accélérations,
vibrations ou résonances ne puissent nuire a I’efficacité des dispositifs de ferme-
ture des divers récipients ni détériorer I’emballage dans son ensemble. En parti-
culier, les écrous et les boulons ne doivent pas se desserrer d’eux-mémes et les
autres dispositifs de verrouillage ne doivent pouvoir &tre ouverts qu’intention-
nellement.

(3) a) L’emballage doit comprendre une enveloppe de confinement étanche
maintenue fermée par un dispositif sir.

Nota. Par enveloppe de confinement on entend le récipient prévu pour assurer la
rétention de la matiére radioactive méme si les récipients a I’intérieur de cette enveloppe
viennent a se rompre ou a fuir. Par dispositif sir de verrouillage on entend un dispositif
qui ne peut s’ouvrir de lui-méme, ne puisse étre ouvert qu'intentionnellement et résiste a
I'effet d’une augmentation éventuelle de pression a I'intérieur de ’enveloppe.

En ce qui concerne I’enveloppe de confinement, il devra étre tenu compte de
la décomposition radiolytique des liquides et autres matiéres sensibles.

b) L’enveloppe de confinement et ses dispositifs de fermeture doivent étre en
matériaux capables de résister a une action corrosive du contenu.

¢) L’enveloppe de confinement doit étre assez solide pour rester étanche
sous une réduction de la pression ambiante a 0,5 atmosphére (absolue).

d) Si I'enveloppe de confinement n’est pas solidaire du reste de ’embal-
lage, elle doit étre munie d’un dispositif siir de fermeture complétement indépen-
dant de celui-ci.

e) L’emballage doit étre congu de fagon que I’enveloppe de confinement
résiste a toute augmentation de la pression interne. Une enveloppe de confinement
destinée a contenir des liquides ou des gaz doit &tre en métal.

/) Un écran de protection contre le rayonnement doit, si nécessaire, étre
adjoint a l'’enveloppe de confinement, extérieurement ou intérieurement.
L’enveloppe de confinement peut aussi étre congue de fagon a constituer par
elle-méme cet écran.

g) Lorsque I'enveloppe est entourée d’un écran de protection contre le
rayonnement, celui-ci doit étre congu de telle sorte que I’enveloppe ne puisse s’en
échapper. Si I'écran et I'enveloppe forment un tout non solidaire du reste de
I’emballage, I'écran doit étre muni d’un dispositif sir de fermeture complétement
indépendant de celui-ci.

h) Lorsque l’atténuation du rayonnement est obtenue intégralement ou
partiellement par le maintien de la distance entre I’enveloppe de confinement et
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I’enveloppe extérieure de I’emballage, ce dernier doit étre congu de telle sorte que
cette distance soit maintenue.

i) Un emballage comprenant une isolation thermique destinée & lui per-
mettre de satisfaire aux prescriptions relatives aux emballages du type B
[marg. 452 (6) a)] doit étre congu de telle sorte que I'isolant thermique ou les
éléments de structure de I'’emballage destinés a assurer cette isolation restent
efficaces dans les conditions qui résulteraient des épreuves prévues aux
marg. 1642 a 1646 et 1649 de I’ Appendice VI.

(4) a) Laplus petite dimension extérieure du colis ne doit pas étre inférieure
al0cm.

b) Le colis doit étre congu de maniére 4 pouvoir étre facilement manipulé
et convenablement arrimé pendant le transport.

¢) Les colis dont le poids brut est compris entre 10 et 50 kg doivent étre
munis de poignées permettant leur manutention 2 la main.

d) Les colis dont le poids brut est supérieur a 50 kg doivent étre congus de
maniére a permettre leur manutention par des moyens mécaniques dans des con-
ditions sires.

e) Les prises de levage prévues sur un colis en vue de son levage doivent
étre conformes aux normes habituelles de sécurité en la matiére. Il faut prévoir
des marges de sécurité eu égard au « levage a I'arraché ».

D Les prises de levage autres que celles visées sous ¢) ci-dessus et tout autre
élément sur la surface extérieure de I’emballage, qui pourrait étre utilisé pour
lever le colis, doivent soit étre, pour le transport, complétement recouverts
ou enlevés, soit étre congus pour supporter la totalité du poids du colis et ce avec
des marges de sécurité suffisantes pour résister au « levage a I’arraché ».

g) Autant que possible, ’extérieur de I’emballage ne doit présenter aucune
saillie. Les dispositifs tels que soupapes de sireté et robinets doivent étre encas-
trés ou protégés par des capots en acier. Les surfaces extérieures doivent en
outre, dans la mesure de ce qui est pratiquement possible, étre congues et finies
de maniere a pouvoir étre facilement décontaminées.

h) Tout colis doit comporter extérieurement un dispositif, tel qu’un sceau,
qui ne puisse se briser facilement et qui permette de déceler toute ouverture
illicite du colis.

i) Sur toute surface extérieure du colis, la contamination radioactive non
fixée doit étre maintenue a un niveau aussi faible que possible et n’excédera en
aucun cas les valeurs spécifiées au tableau du marg. 1604 de I’ Appendice VI.

EMBALLAGES DU TYPE A

(5) a) Un emballage du type A doit pouvoir empécher toute perte ou dis-
persion du contenu radioactif et conserver sa fonction d’écran de protection, dans
les conditions qui résulteraient des épreuves prévues aux marg. 1642 a 1646 de
I’Appendice VI.

b) Un emballage du type A destiné au transport des liquides doit en outre
pouvoir empécher toute perte ou dispersion du contenu radioactif, dans les con-
ditions qui résulteraient de I’épreuve prévue au marg. 1647 de I’ Appendice VI,
a moins que I'’enveloppe de confinement ne comporte intérieurement une quantité
de matiere absorbante suffisante pour absorber deux fois le volume du liquide
contenu et que I'une des conditions suivantes ne soit remplie :

1. La substance absorbante se trouve a I’intérieur de I’écran de protection; ou

2. La substance absorbante est a I'extérieur et il peut étre prouvé que si le con-
tenu liquide se trouve absorbé par elle, le débit de dose n’excédera pas
1 000 mR/h ou équivalent, a la surface du colis.
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¢) Un emballage du type A destiné au transport du tritium du groupe VII
d’une activité supérieure & 200 Ci ou d’autres gaz d’une activité supérieure
4 20 Ci doit en outre étre tel qu’il empéche toute perte ou dispersion du contenu,
en supposant que ’enveloppe de confinement soit soumise séparément al’épreuve
prévue au marg. 1647 de I’Appendice VI.

d) Dans un emballage du type A destiné au transport d’émetteurs gamma
d’une activité supérieure a 3 Ci et comportant un écran fait d’'un matériau dont le
point de fusion est inférieur a 815 °C, la matiére radioactive doit étre a I’intérieur
d’une enveloppe fermée en acier (qui peut étre I’enveloppe de confinement).
Aucune dimension extérieure de cette enveloppe ne doit étre inférieure a 5 cm
et son épaisseur doit étre de 2 mm au moins.

NoTta. Ne sont considérées, aux fins de cette disposition, comme émetteurs gamma,
que les matiéres radioactives dont plus de 10% des désintégrations comportent une émission
gamma d’énergie supérieure a 100 keV.

La surface extérieure de ’enveloppe en acier ou, dans le cas ou cette enve-
loppe est a l'intérieur d’un écran fait d’un matériau dont le point de fusion est
supérieur a 815 °C, la surface extérieure de cet écran doivent porter d’'une maniére
apparente le symbole du tréfle figurant sur les étiquettes, accompagné de la
mention « RADIOACTIVE » en caractéres majuscules d’au moins 1 cm de haut,
le tout gravé, estampé ou reproduit par tout autre moyen résistant au feu et a
I’eau.

e) Tout colis constitué d’un emballage du type A doit porter, sur sa surface
extérieure, la mention « Type A », inscrite d’'une maniére apparente et durable.
S’il s’agit d’un emballage, dont le modele doit faire ’objet d’un agrément {voir
marg. 456 (11)], il doit, en outre, porter, inscrites sur sa surface extérieure d’une
maniére apparente et durable, la marque d’identité [voir marg. 456 (11) d)] et une
indication permettant I'identification individuelle de chaque emballage [voir
marg. 456 (11) e)].

EMBALLAGES DU TYPE B

(6) a) Un emballage du type B doit, dans les conditions qui résulteraient
des épreuves prévues aux marg. 1642 2 1646 et 1648 a4 1651 de 1I' Appendice VI,

i) Empécher toute perte ou dispersion du contenu radioactif;

if) Conserver suffisamment sa fonction d’écran de protection pour que I’intensité
du rayonnement n’excéde pas 1 000 mR/h a 1 m de la surface de I’emballage
dans I’hypothése ou le colis contiendrait une quantité suffisante d’iridium-192
pour émettre, avant les épreuves, un rayonnement de 10 mR/h a 1 m de la
surface du colis. Si un emballage du type B est destiné a un radionucléide
donné, celui-ci peut étre pris comme référence au lieu de I'iridium-192.

b) Un emballage du type B doit, en outre, étre tel que I’enveloppe de confine-
ment reste étanche lorsque I’emballage est immergé dans I’eau a une profon-
deur de 15 m.

¢) Tout emballage du type B doit porter sur la surface extérieure du récipient
le plus extérieur résistant au feu et a I’eau, d’une maniére apparente, le symbole
du tréfle figurant sur les étiquettes, gravé, estampé ou reproduit par tout autre
moyen résistant au feu et a I’eau.

d) Tout colis constitué d’un emballage du type B doit porter, inscrites sur sa
surface extérieure d’une maniére apparente et durable, la mention « Type B »,
la marque d’identité [voir (7) ¢) ii)] complétée par I'indication permettant I’identifi-
cation individuelle de chaque emballage [voir (7) ¢) iii)] et, si le modeéle du colis
doit faire I’objet d’un agrément selon marg. 456 (11), la marque d’identité prévue
sous (11) d) dudit marginal.
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(7) Les prescriptions suivantes sont applicables a I’agrément des modeles
d’emballage du type B :

a) Les modeles d’emballage du type B dont le projet a été établi dans un pays
partie a la CIM doivent étre agréés par ’autorité compétente de ce pays; si le

pay

s ol le projet a été établi n’est pas un pays partie a la CIM, le transport est

possible a condition que :

)

ii)

Une attestation ait été fournie par ce pays, établissant que I’emballage
répond aux prescriptions techniques du RID, et que cette attestation soit
validée. par l'autorité compétente du premier pays CIM touché par
I’expédition;

Si aucune attestation n’a été fournie, le modéle d’emballage soit agréé par
I’autorité compétente du premier pays CIM touché par I’expédition;

b) La demande d’agrément doit comporter :

i)
ii)

iii)

iv)

c) 1)

ii)

iii)

Une description qualitative des contenus prévus, indiquant notamment
leur état physique et chimique et la nature du rayonnement émis;

Une description détaillée du modele, accompagnée de plans précis, des
spécifications des matériaux et des méthodes de construction utilisées;

Un compte rendu des essais effectués et des résultats obtenus, ou la preuve
par le calcul que le modele satisfait aux conditions requises, ou toute autre
preuve pertinente;

Les instructions d’utilisation proposées par I'auteur du projet a I’intention
des utilisateurs, une fois I’'agrément obtenu;

L’autorité compétente établit un certificat pour chaque modele agréé ou
validé. Ce certificat spécifiera toutes restrictions particulieres d’utili-
sation tenant 4 la nature du contenu et comprendra toutes instructions
spécifiques pour I'utilisation de I’emballage considéré;

Dans le cas d’agrément d’un modele d’emballage dont le projet a été
établi dans un pays partie a la CIM, 'autorité compétente attribue a ce
modele une marque d’identité constituée par :

Le symbole de la nationalité du pays* de I’autorité compétente et

Le numéro d’agrément (selon la suite naturelle et ininterrompue des
nombres);

La marque d’identité précitée doit étre complétée par une indication
permettant I'identification individuelle de chaque emballage construit
conformément au modéle agréé; I’autorité compétente ne délivre 1’agré-
ment que sous la condition que I'auteur du projet délivre I'indication
susvisée et en rende compte a I'autorité compétente;

* Les symboles en question sont les suivants :

A Autriche GB Grande-Bretagne et P Portugal

B Belgique Irlande du Nord PL Pologne

BG Builgarie GR Grece R Roumanie
CH Suisse H  Hongrie S Sueéde

CS Tchécoslovaquie 1 Italie SF  Finlande

D  Allemagnet IRQ Irak SYR Syrie

DK Danemark L Luxembourg TN Tunisie

E  Espagne MA Maroc TR Turquie

F France N Norvege YU Yougoslavie
FL Liechtenstein NL Pays-Bas

t Remarque de I'Office central : Conformément a2 une communication des Autorités compé-

tentes de I’Allemagne (DB et DR), le symbole « D » est complété comme suit : pour le territoire

«D

R D . .
desservi par la DB :«—-; pour le territoire desservi par la DR : ——
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d) Le fabricant, ’expéditeur ou !'utilisateur d’'un emballage d’un modéle agréé
doit étre en mesure de fournir 4 ’autorité compétente une attestation compléte
montrant que les méthodes et les matériaux utilisés pour la confection de
I’emballage sont conformes aux normes agréées pour le modele; I'autorité
compétente peut procéder a des inspections de I'emballage méme pendant sa
confection.

453 (1) Les colis doivent entrer dans I'une des trois catégories suivantes :

a) Catégorie I-BLANCHE, lorsque, 2 aucun moment du transport, le débit de dose
du rayonnement émis par le colis n’excéde 0,5 mR/h ou équivalent, en aucun
point de la surface extérieure du colis [voir aussi sous b)];

b) Catégorie 11-JAUNE, lorsque la limite indiquée a ’alinéa a) est dépassée ou que,
cette limite étant ou non dépassée, le colis appartient & la classe de sécurité
nucléaire II [voir marg. 456 (5)] et que :

1. Le débit de dose du rayonnement émis par le colis n’excéde a aucun
moment du transport :
i) 10 mR/h ou équivalent, en aucun point de la surface extérieure du colis;
ii) 0,5 mR/h ou équivalent 4 une distance de 1 m du centre du colis*;

2. L’indice de transport [voir (4) et (5)] n’excéde 0,5 & aucun moment du
transport;

¢) Catégorie I11-JAUNE, lorsque I'une au moins des limites indiquées sous b) ci-
dessus est dépassée et que :

1. Le débit de dose du rayonnement émis par le colis n’excede a aucun
moment du transport :

i) 200 mR/h ou équivalent, en aucun point de la surface extérieure du
colis,

ii) 10 mR/h ou équivalent, & une distance de 1 m du centre du colis*
[voir toutefois sous (2) ci-apres];
2. L’indice de transport [voir (4) et (5)] n’excéde 10 a aucun moment du
transport [voir toutefois sous (2) ci-apres].

(2) Les limites prescrites sous c) 1. ii) et 2. ci-dessus peuvent étre dépassées
i condition que le colis soit transporté par wagon complet. Dans ce cas le débit
de dose ne doit pas excéder :

i) 200 mR/h ou équivalent en tout point directement accessible de la surface du
wagon;

ii) 10 mR/h ou équivalent & une distance de 2 m d’une surface extérieure
quelconque du wagon.

NoTa. Le milliroentgen par heure ou équivalent est I'unité de mesure du débit
de dose.

Le nombre de « milliroentgens par heure (mR/h) ou équivalent » est le total des valeurs
suivantes :

a) Pour les rayons gamma et/ou X : le nombre de milliroentgens par heure;
b) Pour le rayonnement béta : le nombre de millirads par heure, rapporté a I'air;

¢) Pour les neutrons : le nombre de « milliroentgens par heure ou équivalent », calculé
d’apres le marg. 1603 de I'Appendice VI, ou le nombre de millirems par heure.

* Lorsqu’une quelconque des dimensions extérieures hors-tout du colis dépasse 2 m, cette valeur du
débit de dose ne doit pas étre dépassée tant a la surface a I'extrémité du grand axe du colis qu'a 1 m
de ce grand axe.
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(3) Les mesures du débit de dose doivent étre faites a I’aide d’un instrument
approprié. La valeur ainsi obtenue est censée représenter le débit de dose réel.
Toutefois, les flux de neutrons peuvent &tre soit calculés, soit mesurés.

(4) Pour autant que les colis n’appartiennent pas a la classe de sécurité
nucléaire II, la mesure de I'effet du rayonnement émanant des colis des catégo-
ries II-JAUNE et III-JAUNE est indiquée par un indice de transport. L’indice de
transport est :

a) Le nombre exprimant le débit de dose maximal en mR/h ou équivalent 3 1 m
du centre du colis; ou

b) Lorsqu’une quelconque des dimensions extérieures hors-tout du colis dépasse
2 m, le nombre exprimant celle des deux valeurs suivantes qui est la plus
élevée : .
i) Le débit de dose maximal en mR/h ou équivalent a la surface i I’extrémité

du grand axe du colis;

ii)) Le débit de dose maximal en mR/h ou équivalent &4 1 m du grand axe.

(5) Dans le cas d’un colis de la classe de sécurité nucléaire II, I'indice de
transport est défini comme la plus grande des deux valeurs suivantes :

a) Le nombre exprimant le débit de dose maximal indiqué sous (4) a) ou b);
b) Le quotient de 50 par le « nombre admissible » de ces colis [voir marg. 456
(10) b)].
(6) Le chiffre exprimant I'indice de transport doit &tre arrondi a la premiére
décimale supérieure.
2. Emballage de matiéres isolées

(1) Les matieres du 1° a) seront renfermées dans des emballages du type A
ou B. L’activité maximale par colis est limitée aux quantités indiquées ci-apres :

a) Pour les emballages du type A :
Groupe 1 It i v v vi vit it

Activité 1mCi 50mCi 3Ci 20Ci 20Ci 1000Ci 1000Ci 1000 Ci

b) Pour les emballages du type B :
Groupe 1 11 1t v v V1 vl VI

Activit¢é 20Ci 20Ci 200Ci 200Ci 5000 Ci 50000 Ci 50000 Ci 50000 Ci

(2) Les matieres du 1° b) seront renfermées dans des emballages du type A
ou B. L’activité maximale par colis est limitée :

a) Pour les emballages du type A : 4 20 Ci;
b) Pour les emballages du type B : a 5 000 Ci;

a condition que, pour une matiére ne répondant pas a la définition du nota 4 a)
ad marg. 450 mais répondant a celle du nota 4 b), la capsule ne soit pas utilisée
comme enveloppe de confinement. Si cette capsule est utilisée comme enveloppe
de confinement, I'activité maximale est limitée aux valeurs figurant sous a) et b)
du (1) ci-dessus.

(3) Tout modele de capsule doit &tre agréé par I’autorité compétente du
pays ol son projet a été établi. Cet agrément donne lieu a la délivrance d’un
certificat attestant que le modele satisfait aux prescriptions de la présente classe
et spécifiant la nature de la matiére radioactive qui peut étre contenue dans les
capsules conformes a ce modeéle.

Le fabricant, 'expéditeur ou l'utilisateur d’une matiére radioactive sous
capsule d’un modele agréé doit étre en mesure de fournir a I’autorité compétente
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une attestation compléte montrant que les méthodes et les matériaux utilisés pour
la confection de la capsule sont conformes aux normes agréées pour le modele.

(1) Les matiéres du 2° seront renfermées dans des emballages du type B
qui devront, en outre, satisfaire aux conditions suivantes :

a) Les matériaux de I’emballage et toutes pieces constitutives ou structures
internes doivent étre physiquement et chimiquement compatibles entre eux et
avec le contenu du colis;

b) Tout colis dont I’enveloppe de confinement, dans les conditions qui résulte-
raient des épreuves prévues aux marg. 1642 a 1646 et 1648 a 1651 de I’Appen-
dice VI, accuse une pression provoquant dans le matériau constituant ladite
enveloppe une contrainte supérieure a sa limite d’élasticité a la température
qu’il atteindrait probablement au cours des épreuves, doit &re muni d’'un
systeme de décompression;

¢) Toutes les soupapes autres que les soupapes de décompression, par lesquelles
le contenu radioactif ou le milieu caloporteur primaire pourraient s’échapper
et provoquer une contamination externe, doivent étre protégées contre toute
manipulation non autorisée et pourvues d’une protection étanche supplémen-
taire capable de retenir toute fuite émanant de la soupape;

NoTA. Par milieu caloporteur primaire, on entend tout gaz, liquide ou solide,
autre que la source radioactive, se trouvant a ’intérieur de I’enveloppe de confinement.

d) L’emballage doit étre congu de telle sorte qu’aucun dispositif de levage soli-
daire du colis ne puisse, lorsqu’il est utilisé de la maniére prévue, provoquer
dans un matériau quelconque dudit emballage une contrainte supérieure
au tiers de la limite d’élasticité de ce matériau;

e) Tout dispositif d’arrimage solidaire du colis doit étre congu de telle sorte que
les forces qui s’y développent en cours de transport n’empéchent pas le colis
de satisfaire aux prescriptions de la présente classe.

(2) Le colis doit &tre congu et réalisé de maniére que :

a) La chaleur produite a I'intérieur du colis par les matiéres radioactives qu’il
contient ne diminue a2 aucun moment I’efficacité de I’emballage en cours de
transport. On s’attachera, particulierement aux effets de la chaleur qui
risquent :

i) De modifier la disposition, la forme géométrique ou I’état physique du
contenu ou, si la matiére est enfermée dans une enveloppe métallique ou
un récipient, de provoquer la fusion de I’enveloppe métallique, du récipient
ou de la matiere;

ii) De diminuer 'efficacité de I’emballage par fissuration sous 1’action de
contraintes thermiques ou par suite de la fusion de I’écran de protection
contre le rayonnement;

iii) D’accélérer la corrosion en présence d’humidité;

b) La température des surfaces accessibles du colis ne dépasse pas 50 °C. Cette
limite est toutefois fixée a 82 °C si le colis est transporté par wagon complet.

(3) Pour I'application des alinéas (1) et (2), le colis est censé se trouver a
la température ambiante, a ’abri du vent et étre directement exposé au soleil,
compte étant tenu des variations diurnes de I'insolation. Toutefois, pour I’applica-
tion de I’alinéa (2( b), le colis est censé se trouver a 'ombre.

N

Fait partie du colis tout dispositif destiné a intercepter le rayonnement
solaire, dans la mesure ol son maintien a été prouvé dans les conditions qui résul-
teraient des épreuves prévues aux marg. 1642 4 1646 de 1’ Appendice VI ou peut
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étre assuré par les prescriptions supplémentaires a respecter en cours de trans-
port, spécifiées dans I’approbation de ’expédition [voir (9) c)].

Agrément des modéles de colis

(4) Un modele qui répond a toutes les prescriptions ci-aprés doit &tre agréé

par I'autorité compétente désignée au marg. 452 (7) a) :

a)

b

N

c)

d)

e)

N

g

h)

k)

Dans les conditions qui résulteraient des épreuves prévues aux marg. 1642
a 1646 et 1648 a 1651 de I’ Appendice VI, le colis doit satisfaire & la prescrip-
tion du marg. 452 (6) a) i);

Le modele doit satisfaire a la disposition sous a) sans qu’il soit fait appel
des filtres;

Un colis comportant un milieu caloporteur primaire ne doit pas utiliser un
systéme permettant une décompression continue durant le transport;

Le colis ne doit comporter aucun dispositif de décompression de I’enveloppe
de confinement qui libérerait des matiéres radioactives dans le milieu ambiant
dans les conditions qui résulteraient des épreuves prévues aux marg. 1642
a 1646 et 1648 a 1651 de I’ Appendice VI,

Lorsque la pression d’utilisation normale maximale de I’enveloppe de confi-
nement, ajoutée a toute différence de pression au-dessous de la pression
atmosphérique au niveau moyen de la mer, a laquelle elle pourrait &tre sou-
mise, dépasse 0,35 kg/cm?, I’enveloppe de confinement doit étre capable de
résister a une pression au moins égale a une fois et demie la somme de ces
pressions. La contrainte a cette pression ne doit pas excéder 75% de la limite
d’élasticité ni 40% de la limite de rupture du matériau constituant ’enveloppe
de confinement a la température d’utilisation maximale prévue;

NoTta. Par pression d’utilisation normale maximale, on entend la pression
maximale au-dessus de la pression atmosphérique au niveau moyen de la mer, qui peut
se former a I'intérieur de I’enveloppe de confinement dans des conditions de tempé-
rature et de rayonnement solaire correspondant aux conditions du milieu en cours de
transport et fondées sur une période d’un an.

En supposant qu’a la pression d’utilisation normale maximale le colis est
soumis a I’épreuve thermique prévue au marg. 1650 de 1’Appendice VI, la
pression dans I’enveloppe de confinement ne doit pas dépasser celle qui
correspond a la limite d’élasticité du matériau de la dite enveloppe 4 la tempé-
rature maximale que cette enveloppe pourrait atteindre au cours de ’épreuve;

Pour un colis exigeant I’emploi d’un milieu caloporteur primaire ou contenant
une source gazeuse ou liquide, la pression d’utilisation normale maximale
ne doit pas dépasser 7 kg/cm?;

Dans les conditions qui résulteraient des épreuves prévus aux marg. 1648
a 1651 de I’Appendice VI, un colis comportant un milieu caloporteur primaire
ne doit pas perdre, dans ’espace d’une semaine, plus que la plus faible des
valeurs suivantes de ce milieu :

— Si ce milieu est sous forme de gaz ou de vapeur, 0,1% en volume, ou § litres
a 0 °C et sous une pression de 760 mm de mercure;

— Si ce milieu est liquide, 0,1% en volume ou 0,5 litre;

Le fait qu’aucune fuite n’émane de la source dans des conditions normales
ne doit pas dépendre d’un systéme de refroidissement mécanique;

Pour satisfaire 4 la disposition sous ¢), on ne doit pas recourir a un dispositif
auxiliaire de refroidissement externe;
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1) Pour un colis comportant un milieu caloporteur primaire liquide ou contenant
une matiére radioactive sous forme liquide, I’enveloppe de confinement doit
pouvoir conserver son intégrité a une température de — 40 °C,

Nota. 1. Pour I'application des conditions sous (2) et (3) et des prescriptions ci-
dessus concernant la pression, on supposera que les conditions ambiantes sont les sui-
vantes :

i) Température 38 °C,

ii) Insolation :

— Colis a surfaces planes :
Transporté horizontalement :
Base : néant,
Autres surfaces : 800 cal/cm? pendant 12 heures par jour;
Transporté non horizontalement :
200 cal/cm? pendant 12 heures par jour;
— Colis a surfaces courbes :
400 cal/cm? pendant 12 heures par jour.

2. Cependant pour les colis ne devant étre transportés qu’entre certains pays déter-
minés, on peut admettre des conditions autres que celles indiquées sous 1. du présent nota,
si 'autorité compétente de chacun de ces pays y consent. De méme, on peut, dans ces cas,’
admettre d’'un commun accord une température différente de celle indiquée sous lettre /)
du présent alinéa.

(5) a) La demande d’agrément des modéles de colis conformes a I'ali-
néa (4) doit comporter, en plus des indications requises par le marg. 452 (7) b),
une description détaillée du contenu prévu et toutes preuves démontrant que le
modele de colis considéré satisfait aux prescriptions du présent marginal. Si le
colis est congu de maniére a supporter une pression d’utilisation normale maximale
supérieure a 1,05 kg/cm?, la demande d’agrément doit notamment indiquer,
en ce qui concerne les matériaux employés pour la construction de I’enveloppe
de confinement, les spécifications, les échantillons a prélever et les tests a
effectuer.

b) Le certificat de I’autorité compétente comprendra, en plus des indications
énoncées sous marg. 452 (7) c¢), une description détaillée du contenu autorisé et
toute information appropriée concernant les conditions ambiantes supposées
(température, rayonnement solaire) sur lesquelles 'agrément est fondé [voir
nota 2 sous alinéa (4)].

(6) a) Lorsqu’un modele de colis ne répond pas a toutes les prescriptions de
I’alinéa (4), il doit étre agréé par I’autorité compétente désignée au marg. 452 (7) a),
ainsi que par ’autorité compétente de chacun des pays dans le territoire desquels
le colis doit étre transporté.

b) Un tel modele est considéré comme satisfaisant a la prescription du
marg. 452 (6) a) i) si, dans les conditions qui résulteraient des épreuves prévues
aux marg. 1642 a 1646 et 1648 a 1651 de I’ Appendice VI, I’activité qui puisse &tre
libérée en une semaine sous forme de gaz, vapeur ou liquide contaminés prove-
nant du milieu caloporteur primaire ou de ’espace occupé initialement par ce
milieu ne dépasse pas les valeurs ci-aprés* :

Groupe Activité Groupe Activité Groupe Activité
ImCi III ............ 3G 2 20 Ci
m............. S50mCi IV ............ 20 Ci VI ool 1 000 Ci

* Pour les gaz rares, le groupe est celui dans lequel ils sont classés a I'état non comprimé. Le
tritium et ses composés sont considérés comme appartenant au groupe IV.
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¢) Au cas ou un tel modele de colis est congu de fagon i libérer par décom-
pression continue du gaz ou de la vapeur contaminés provenant du milieu calo-
porteur primaire gazeux ou liquide dans les conditions qui résulteraient des
épreuves prévues aux marg. 1642 a 1646 de 1’Appendice VI et compte tenu des
conditions ambiantes supposées en cours de transport (température, rayonnement
solaire), ’activité ainsi libérée ne doit pas dépasser les taux ci-apres* :

Taux Taux Taux
Groupe maximal Groupe maximal Groupe maximal
) 0,05 uCi/h 1II ............ 0,15mCi/h V ............ 1 mCi/h
Im............. 2,5 pwCi/h IV ... .. ..., I mCi/h VI ............ 0,05 Ci/h

Un tel colis ne doit étre transporté que par wagon complet.

(7) En plus des prescriptions sous (5), les prescriptions suivantes sont appli-
cables a ’agrément des colis conformes aux conditions sous (6) :

a) La demande d’agrément doit expressément indiquer, le cas échéant, les condi-
tions ambiantes maximales et minimales (température, rayonnement solaire)
supposées pouvoir étre rencontrées en cours de transport et dont il aura été
tenu compte dans le projet; elle doit préciser également les prescriptions
supplémentaires a respecter en cours de transport**;

b) Le certificat de I’autorité compétente doit indiquer les prescriptions supplé-
mentaires a respecter en cours de transport**. L’agrément par I’autorité com-
pétente de chacun des pays dans le territoire desquels le colis doit étre trans-
porté peut prendre la forme d’une validation du certificat établi par I’autorité
compétente désignée au marg. 452 (7) a). Chaque autorité compétente donnant
son agrément sous cette forme doit indiquer toutes autres prescriptions sup-
plémentaires a respecter en cours de transport** qu’elle estimerait nécessaires.

Approbation de I’expédition et notification préalable

(8) Les prescriptions suivantes sont applicables a ’approbation de 1’expé-
dition des colis dont le modele répond aux exigences spécifiées sous (4) :

a) L’expédition doit étre approuvée par 1’autorité compétente du pays d’origine
de I’expédition. Toutefois, si ce pays n’est pas partie a la CIM, le premier pays
CIM touché par l'expédition sera considéré comme pays d’origine de
I’expédition.

b) La demande d’approbation doit contenir :

— Soit une attestation détaillée du fabricant, de 1’expéditeur ou de I'utilisateur
certifiant que les méthodes et les matériaux utilisés pour la confection de
I’emballage sont conformes aux spécifications du modele agréé, soit un
document délivré par I’autorité compétente du pays ou I'emballage a été
fabriqué, déclarant qu’elle a obtenu cette attestation détaillée du fabricant,
de I’expéditeur ou de I'utilisateur;

— Tous renseignements nécessaires prouvant que I’expédition est conforme
aux prescriptions appropriées; en outre, elles doivent indiquer, s’il y a lieu,
tous procédés particuliers de chargement, de déchargement ou de manu-
tention;

* Pour les gaz rares, le groupe est celui dans lequel ils sont classés a I’état non comprimé. Le tritium
et ses composés sont considérés comme appartenant au groupe IV.

** C’est-a-dire des mesures en cours de transport qui ne sont pas normalement prévues par ce
marginal, mais estimées nécessaires pour assurer la sécurité du colis au cours du transport, notamment
toute intervention humaine visant 2 mesurer la température ou la pression ou a effectuer une décompres-
sion périodique. Ces mesures doivent également viser I’éventualité d’un retard imprévu.
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¢) En approuvant une expédition, I’autorité compétente délivrera un certificat :
p pe

i) Spécifiant les mesures que I’expéditeur doit prendre avant la remise au
transport;

ii) Attestant qu’aucune prescription supplémentaire a respecter en cours de
transport* n’est nécessaire;

d) Des dispositions doivent étre convenues au préalable avec chacun des chemins
de fer appelés a intervenir, afin qu’ils puissent prendre en temps utile les
mesures nécessaires au transport. Les chemins de fer doivent &tre informés,
s’il y a lieu, des mesures particulieres a prendre en cas d’accident;

e) Notification préalable de I’envoi doit étre faite a I’autorité compétente de
chacun des pays dans le territoire desquels le colis doit étre transporté. La
notification doit contenir les indications nécessaires permettant a I'autorité
compétente d’identifier I'expédition.

(9 En plus des prescriptions sous (8), a I’exception de (8) c¢) ii), les pres-
criptions suivantes sont applicables a I’approbation de I’expédition des colis visés
sous (6) :

a) L’expédition doit &tre approuvée par chacune des autorités compétentes dont
le certificat d’agrément du modeéle de colis ou la validation visés sous (7) b)
stipule des prescriptions supplémentaires a respecter en cours de transport*,
sauf par telle autorité qui aurait renoncé a ce droit d’approbation lors de
I’agrément du modéle de colis;

b) La demande d’approbation de I'expédition doit indiquer le mode d’envoi,
I’engin de transport, I'itinéraire envisagé et toutes prescriptions supplémen-
taires a respecter en cours de transport énoncées sous (7) b);

¢) Le certificat d’approbation de I’expédition délivré par une autorité compétente
doit indiquer les prescriptions supplémentaires a respecter en cours de trans-
port qu’elle a stipulées sous (7) b). L’approbation d’une autorité compétente
peut prendre la forme d’une validation du certificat établi par une autre autorité
compétente.

(10) Si les expéditions transitent par des pays de langues différentes, les
prescriptions supplémentaires a respecter en cours de transport, indiquées
sous (9) ¢), seront rédigées dans une langue officielle du pays d’origine de I’expé-
dition [voir (8) a)] ainsi que de chacun des pays dont I’autorité compétente aura
imposé de telles prescriptions.

Prescriptions a observer avant la remise au transport

(11) Avant la premiére mise en service d’'un emballage, I'’expéditeur s’assu-
rera par des tests :

a) Que les caractéristiques de ’emballage en ce qui concerne la fonction écran
de protection et le transfert de chaleur satisfont aux spécifications du modele
agréé;

b) Sil'enveloppe de confinement d’un emballage a été congue de mani&re a résis-
ter a une pression d’utilisation normale maximale supérieure a 0,35 kg/cm?,
que I’enveloppe de confinement de chaque emballage, réalisée conformément
au modele agréé, satisfait aux spécifications prévues.

* C'est-a-dire des mesures en cours de transport qui ne sont pas normalement prévues par ce
marginal, mais estimées nécessaires pour assurer la sécurité du colis au cours du transport, notamment
toute intervention humaine visant 3 mesurer la température ou la pression ou & effectuer une décom-
ression périodique. Ces mesures doivent également viser I'éventualité d’un retard imprévu.
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456

(12) Avant chaque remise au transport, I’expéditeur :

a) Retiendra le colis aussi longtemps que la température du systéme n’aura pas
atteint I’équilibre, & moins qu’il n’ait été établi, a la satisfaction de I’autorité
compétente, que les conditions d’équilibre seront conformes aux prescriptions
du présent marginal;

b) S’assurera, lorsqu’il s’agit de colis autres que ceux visés sous (6) ¢), que la
fermeture du colis est suffisamment efficace pour que toute fuite de gaz ou
vapeur contaminés provenant du milieu caloporteur primaire ne dépasse pas
les taux ci-apres* :

Taux Taux Taux
Groupe maximal Groupe maximal Groupe maximal

) 0,001 £Ci/h HII ............ 3 uCilh V ool 0,02 mCi/h
) 0,05 uCi/hIV ... . ... 0,02mCi/h VI ............ 1 mCi/h

(1) Les matiéres des 3° et 4°, sauf dans les cas visés sous (2), seront embal-
lées conformément aux dispositions selon (3) a (13) ci-apres.

En outre :

a) Les matieres du 3° seront emballées conformément aux dispositions du
marg. 454 (1) ou, s’il s’agit de matieres radioactives sous forme spéciale selon
la nota 4 du marg. 450, conformément aux dispositions du marg. 454 (2);

b) Les matieres du 4° seront emballées conformément aux dispositions du
marg. 455 (1) a (7), (11) et (12).

Nota ad b). 1. Cas particuliers des combustibles irradiés :

— Dans le cadre du marg. 455 (1) a), il devra, dans la conception de 1’enveloppe de confi-
nement, étre tenu compte de la production de gaz par radiolyse et par réaction chimique
entre les éléments combustibles et tout milieu caloporteur primaire liquide;

— Dans le cadre du marg. 455 (5) a), I'’expéditeur doit fournir un certificat établi par
I’autorité compétente du pays ol le combustible a été irradié, confirmant, sur la base des
renseignements dont elle dispose sur le combustible aprés irradiation, toute hypothése
formulée dans I'analyse des conditions de sécurité au sujet du comportement dudit
combustible.

2. Dans le cadre du marg. 455 (11) a), relatif aux prescriptions 4 observer avant la
remise au transport, si des absorbeurs de neutrons sont nécessaires pour prévenir la criti-
cité, I'expéditeur doit procéder a des essais de multiplication neutronique afin de s’assurer
que I’empoisonnement est convenable.

(2) Les prescriptions faisant I’objet des alinéas (3) a (13) ci-aprés ne sont
pas applicables :

a) Aux colis ne contenant chacun pas plus qu’un total de 15 grammes d’uranium-
233 ou 15 grammes d’uranium-235 ou 15 grammes de plutonium-239 ou 15 gram-
mes de plutonium-241 ou 15 grammes de toute combinaison quelconque de
ces radionucléides;

b) Aux colis contenant de ’'uranium naturel ou appauvri, irradié ou non irradié,
quelle qu’en soit la quantité;

¢) Aux colis contenant des solutions ou mélanges hydrogénés homogénes dont le
seul composant fissile est I’un des éléments suivants :

i) U-233 ou U-235, lorsque le rapport des nombres d’atomes H:U-233
ou H:U-235 est supérieur a 5200, ce qui correspond, pour les solutions

* Pour les gaz rares, le groupe est celui dans lequel ils sont classés & I'état non comprimé. Le
tritium et ses composés sont considérés comme appartenant au groupe 1V.
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aqueuses courantes, 4 une concentration d’U-233 ou d’U-235 inférieure
asgfl;
if) Plutonium, lorsque le rapport des nombres d’atomes H:Pu est supérieur

a 7 600, ce qui correspond, pour les solutions aqueuses courantes, a une
concentration de plutonium inférieure a 3,5 g/,

sous réserve que les quantités maximales de matiére fissile par colis n’excédent
pas : U-235: 800 g, U-233 : 500 g, Pu : 500 g.

Si le colis renferme plusieurs matiéres fissiles, le rapport entre le nombre
d’atomes d’hydrogéne et le nombre d’atomes de matieres fissiles doit étre
supérieur a 7 600, la quantité maximale de matiere fissile ne devant pas dépas-
ser 500 g par colis;

d) Aux colis contenant des matiéres dans lequelles le seul composant fissile est
I'uranium enrichi dont le contenu en uranium-235 n’excéde pas 1% du poids
total de 1'uranium et se trouve distribué de fagon homogene dans la matiére
considérée, sous condition en outre que cette matiere ne se présente pas sous
forme de réseau dans le colis.

Dispositions générales relatives a la sécurité nucléaire

(3) Toutes les matiéres fissiles doivent étre emballées et expédiées de telle
maniere que I’état critique ne puisse étre atteint dans aucune circonstance prévi-
sible de transport. Il faudra notamment envisager les éventualités suivantes :

a) Infiltration d’eau dans les colis;
b) Perte d’efficacité des absorbeurs ou ralentisseurs de neutrons incorporés;

¢) Modification de la disposition des contenus donnant lieu a une réactivité plus
grande, soit a I’intérieur de I’emballage, soit par suite d’une perte du contenu
hors de I'’emballage;

d) Réduction des espacements entre les colis ou entre les contenus;
¢) Immersion des colis dans I'eau ou enfouissement sous la neige;
) Meélange de colis.

(4) Lorsqu’il s’agit de combustible nucléaire irradié ou de matiéres fissiles
non spécifiées, les hypothéses ci-apres doivent étre faites :

a) Combustible nucléaire irradié. Le combustible nucléaire dont le degré
d’irradiation n’est pas connu et dont la réactivité décroit avec le taux de
combustion doit étre considéré comme non irradié aux fins du contrdle des
risques de criticité. Si la réactivité augmente avec le taux de combustion, il
doit étre considéré comme combustible irradié se trouvant dans les conditions
de réactivité maximale. Si le degré d’irradiation est connu, la réactivité du
combustible pourra étre évaluée en conséquence.

b) Matieres fissiles non spécifiées (telles que résidus ou débris). Dans le cas
de matieres fissiles dont I’enrichissement, la masse, la concentration, le
pouvoir de ralentissement ou la densité ne sont pas connus ou ne peuvent pas
étre déterminés, on doit attribuer a tout paramétre inconnu la valeur qui donne
la réactivité maximale dans les conditions prévisibles.

(5) Les colis de matiéres fissiles autres que ceux prévus sous (2) ci-
dessus doivent entrer dans I’une des classes suivantes :

a) Classe de sécurité nucléaire I : colis ne comportant aucun risque nucléaire,
quels que soient leur nombre et leur disposition, dans toutes les circonstances
prévisibles de transport;
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b) Classe de sécurité nucléaire II : colis ne comportant aucun risque nucléaire
s’ils sont en nombre limité, quelle que soit leur disposition et dans toutes les
circonstances prévisibles de transport;

¢) Classe de sécurité nucléaire III : colis ne comportant aucun risque nucléaire,
mais ne pouvant &tre considérés comme colis des classes de sécurité nucléaire 1
ou II.

Dispositions particuliéres concernant les colis de la classe de sécurité nucléaire I

(6) Chaque colis de la classe de sécurité nucléaire I doit &tre congu de fagon
que, dans les conditions qui résulteraient des épreuves aux marg. 1642 a 1646 de
I’ Appendice VI, sans tenir compte des exemptions prévues au marg. 1643 (1).

a) L’eau ne puisse pénétrer dans I’enveloppe de confinement;

b) La configuration du contenu et la géométrie de I’enveloppe de confinement ne
soient pas sensiblement altérées.

(7) Les critéres de sécurité nucléaire pour les colis de la classe de sécurité
nucléaire I sont les suivants :

a) En ce qui concerne le colis isolé :
1. On prendra pour hypothéses les conditions suivantes :

i) Le colis est endommagé dans les limites dont il aura été démontré qu’elles
se produiraient si le colis est soumis aux épreuves prévues aux marg. 1642
4 1646 et 1648 4 1651 de I’ Appendice VI, sans tenir compte des exemptions
prévues au marg. 1643 (1);

ii) L’eau peut pénétrer dans tous les espaces vides; toutefois si le projet de
I’emballage comporte des caractéristiques spéciales destinées a empécher
cette pénétration d’eau dans certains des espaces vides, méme par suite
d’une erreur humaine, on peut supposer I’absence d’eau dans ces espaces
dans la mesure ol une telle hypothese aura été spécifiquement approuvée
par I’autorité compétente du pays oil le projet a été établi et I’autorité com-
pétente de chacun des pays dans le territoire desquels le colis doit étre
transporté;

2. Le contenu de ’enveloppe de confinement ne doit pas dépasser 80% de la
masse* du systéme similaire de contenu fissile et non fissile dans la méme
forme et la méme configuration qui serait critique dans les conditions sous 1.
ci-dessus, en tenant compte de ses caractéristiques chimiques et physiques,
y compris tout changement dans ces caractéristiques qui pourrait se produire
dans les conditions sous 1. ci-dessus, et sous les conditions de modération et
de réflexion spécifiées ci-apres :

i) Avec la matiére a I'intérieur de I’enveloppe de confinement :

— Configuration et modération les plus réactives envisageables dans les
conditions sous 1;

— Réflexion totale par I’eau autour de I’enveloppe de confinement ou
telle réflexion plus grande, autour de cette enveloppe, qui pourrait &tre
apportée par des matériaux de I’emballage lui-méme;

et, en outre :

ii) Si une partie quelconque de la matiere peut s’échapper de I’enveloppe
de confinement dans les conditions sous 1. ci-dessus :

— Configuration et modération les plus réactives;
— Réflexion totale par I’eau autour de cette matiere.

* Pour les éléments combustibles, la masse s’exprimera en termes du nombre d’éléments.
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b) En outre, en ce qui concerne les ensembles de colis :

1. Un nombre quelconque de colis non endommagés, disposés de quelque
maniere que ce soit, et s’ils sont mélangés avec un nombre quelconque
d’autres colis, non endommagés, de la classe de sécurité nucléaire I, eux-
mémes disposés de quelque maniére que ce soit, doit rester sous-critique;
a cette fin, « non endommagé » doit signifier la condition dans laquelle les
colis sont congus pour étre présentés au transport;

2. 250 tels colis, quand ils sont endommagés, doivent rester sous-critiques s’ils
sont empilés de quelque maniere que ce soit et avec, au voisinage immédiat,
un réflecteur équivalent a I’eau, sur trois c6tés adjacents de 'ensemble; a
cette fin, « endommagé » doit signifier la condition, évaluée ou démontrée,
résultant pour chaque colis des épreuves prévues aux marg. 1642 a 1646
et 1648 a 1651 de I’Appendice VI, sans tenir compte des exemptions prévues
au marg. 1643 (1). On supposera en outre une modération hydrogénée homo-
gene entre les colis et une pénétration d’eau dans le colis compatible avec
les résultats des épreuves et correspondant a la réactivité la plus forte.

(8) L’observation des criteres de sécurité nucléaire énoncés sous alinéa (7)
doit étre assurée par 'une des méthodes suivantes :

a) Suivre la méthode de calcul indiquée dans le marg. 1621 de I’ Appendice VI;

b) Satisfaire aux données du modele physique indiqué dans le marg. 1622 de
I’ Appendice VI.

Dispaositions particuliéres concernant les colis de la classe de sécurité nucléaire 11

(9) Chaque colis de la classe de sécurité nucléaire II doit &tre congu de fagon
que, dans les conditions qui résulteraient des épreuves prévues aux marg. 1642
a 1646 de I'’Appendice VI, sans tenir compte des exemptions prévues au
marg. 1643 (1) :

a) Le volume et tout espacement sur la base desquels la sécurité nucléaire
de I’ensemble de tels colis a été calculée ne puissent étre réduits de plus de 5%;

b) L’eau ne puisse pénétrer dans I’enveloppe de confinement;

c) La configuration du contenu et la gé¢ométrie de ’enveloppe de confinement
ne soient pas sensiblement altérées.

(10) Les criteres de sécurité nucléaire pour les colis de la classe de sécurité
nucléaire II seront les suivants :

a) En ce qui concerne le colis isolé, les critéres applicables sont les mémes
que ceux qui sont énoncés sous (7) a).

b) En outre, un « nombre admissible » doit étre calculé pour chaque modele
de colis de la classe de sécurité nucléaire II, tel que :

1. Un ensemble de colis non endommagés égal a S fois le « nombre admissible »
doit rester sous-critique, les colis étant empilés ensemble dans n’importe
quelle disposition, sans matiére étrangére entre eux et en supposant un réflec-
teur d’une matiére équivalente a I’eau au voisinage immédiat de tous les cOtés
de cet ensemble; a cette fin, « non endommagé » doit signifier la condition
dans laquelle les colis sont congus pour étre présentés au transport;

2. Un ensemble de colis endommagés égal a 2 fois le « nombre admissible » doit
rester sous-critique, les colis étant empilés ensemble dans n’importe quelle
disposition, avec un réflecteur d’une matiére équivalente a I’eau au voisinage
immédiat de tous les cdtés de cet ensemble; a cette fin, « endommagé »
doit signifier la condition, évaluée ou démontrée, résultant pour chaque colis
des épreuves prévues aux marg. 1642 a 1646 et 1648 4 1651 de I’ Appendice VI,
sans tenir compte des exemptions prévues au marg. 1643 (1). On supposera
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en outre une modération hydrogénée homogéne entre les colis et une pénétra-
tion d’eau dans le colis compatible avec les résultats des épreuves et
correspondant a la réactivité la plus forte.

Agrément des modeles de colis des classes de sécurité nucléaire I, II et 111

(11) Les prescriptions suivantes sont applicables a I'agrément des modéles
de colis des classes de sécurité nucléaire 1, II et 111 :

a) Les modeles de colis dont le projet a été établi dans un pays partie a
la CIM doivent étre agréés par l'autorité compétente de ce pays; si le pays ol le
projet a été établi n’est pas un pays partie a la CIM, le transport est possible a
condition que :

i) Une attestation ait été fournie par ce pays, établissant que le modélq répond
aux prescriptions techniques du RID, et que cette attestation spi_t validée par
I’autorité compétente du premier pays CIM touché par I'expédition;

ii) Siaucune attestation n’a été fournie, le modele de colis soit agréé par I’autorité
compétente du premier pays CIM touché par I’expédition.

b) La demande d’agrément doit comporter tous renseignements nécessaires
pour assurer 'autorité compétente que le modele satisfait aux prescriptions du
présent marginal.

¢) L’autorité compétente établit un certificat pour chaque modele agréé ou
validé. Ce certificat comprendra :

i) Pour les colis de la classe de sécurité nucléaire I : une description détaillée
des contenus permis;

ii) Pour les colis de la classe de sécurité nucléaire 11 : une description détaillée
du ou des contenus permis et le ou les « nombres admissibles » conformé-
ment a I’alinéa (10) b);

iii) Pour les colis de la classe de sécurité nucléaire 111 : une description détaillée
de I’expédition prise individuellement, ainsi que, s’il y a lieu, les précautions
spéciales a respecter en cours de transport,

et, dans chaque cas, toutes instructions utiles pour I'utilisation de I’emballage.

d) Dans le cas d’agrément d’un modele de colis dont le projet a été établi
dans un pays partie a la CIM, l'autorité compétente attribue a2 ce modele une
marque d’identité constituée par :

Le symbole de la nationalité du pays* de I’autorité compétente et
Le numéro d’agrément (selon la suite naturelle et ininterrompue des nombres).

e¢) La marque d’identité précitée doit étre complétée par une indication
permettant I'identification individuelle de chaque emballage construit confor-
mément au modele agréé; I’autorité compétente ne délivre I’agrément que sous la
condition que ’auteur du projet délivre I’indication susvisée et en rende compte a
I’autorité compétente.

5 En outre, sauf dans le cas de colis de la classe de sécurité nucléaire 1
satisfaisant aux prescriptions du marg. 1622 de I'Appendice VI, ainsi qu’aux
valeurs des contenus permis indiqués dans les tableaux I a X associés & ces pres-
criptions, tout modele de colis devra étre agréé par l'autorité compétente de
chacun des pays dans le territoire desquels le colis doit étre transporté; un tel
agrément pourra étre donné sous la forme d’une validation du certificat établi par
I’autorité compétente définie sous a) ci-dessus. Pour les colis de la classe de sécu-
rité nucléaire 111, chaque autorité compétente donnant son agré ment doit indiquer

* Les symboles sont indiqués dans la note en bas de page relative au marg. 452 (7) c) ii).

Vol 1099, 1-16897



1978

United Nations — Treaty Series e Nations Unies — Recueil des Traités 219

toute autre précaution spéciale a respecter en cours de transport qu’elle estime
nécessaire.

g) Le fabricant, I’expéditeur ou I’utilisateur doit étre en mesure de fournir a
l’autorité compétente une attestation compléte montrant que les méthodes et les
matériaux utilisés pour la confection de I'’emballage sont conformes aux normes
agréées pour le modele; I’autorité compétente peut procéder a des inspections de
I’emballage méme pendant sa confection.

Approbation de I'expédition et notification préalable

(12) Les prescriptions suivantes sont applicables 4 1'approbation de I’expé-
dition des colis des classes de sécurité nucléaire I et II contenant des matiéres
du 4° et des colis de la classe de sécurité nucléaire III :

a) Expéditions de colis des classes de sécurité nucléaire I et II contenant des
matieres du 4° et dont le modéle répond aux exigences du marg. 455 (4) :

1. L’expédition doit étre approuvée par I’autorité compétente du pays d’origine
de I’expédition. Toutefois, si ce pays n’est pas partie a la CIM, le premier
pays CIM touché par I’expédition sera considéré comme pays d’origine de
I’expédition;

2. La demande d’approbation doit contenir :

— Soit une attestation détaillée du fabricant, de I'’expéditeur ou de I’ utilisateur
certifiant que les méthodes et les matériaux utilisés pour la confection de
I’emballage sont conformes aux spécifications du modele agréé, soit un
document délivré par ’autorité compétente du pays ol I'’emballage a été
fabriqué, déclarant qu’elle a obtenu cette attestation détaillée du fabri-
cant, de I’expéditeur et de I'utilisateur;

— Tous renseignements nécessaires prouvant que l’expédition est con-
forme aux prescriptions appropriées; en outre, elles doivent indiquer, s’il
y alieu, tous procédés particuliers de chargement, de déchargement ou de
manutention;

3. En approuvant une expédition, I’autorité compétente délivrera un certificat :

i) Spécifiant les mesures que I'’expéditeur doit prendre avant la remise au
transport;

ii) Attestant qu’aucune prescription supplémentaire a respecter en cours de
transport* n’est nécessaire;

4. Des dispositions doivent étre convenues au préalable avec chacun des
chemins de fer appelés a intervenir, afin qu’ils puissent prendre en temps
utile les mesures nécessaires au transport. Les chemins de fer doivent étre
informés, s’il y a lieu, des mesures particulieres 4 prendre en cas d’accident;

5. Notification préalable de I’envoi doit étre faite a I’autorité compétente de
chacun des pays dans le territoire desquels le colis doit étre transporté. La
notification doit contenir les indications nécessaires permettant & ’autorité
compétente d’identifier I’expédition.

b) En plus des prescriptions sous a), a I’exception de a) 3. ii), les prescrip-
tions suivantes sont applicables aux expéditions de colis de la classe de sécurité
nucléaire III, ainsi qu’aux expéditions de colis des classes de sécurité nucléaire I
et II contenant des matiéres du 4° et dont I'agrément du modele et visé sous
marg. 455 (6) :

* C’est-a-dire des mesures en cours de transport qui ne sont pas normalement prévues par ce mar-
ginal, mais estimées nécessaires pour assurer la sécurité du colis au cours du transport, notamment toute
intervention humaine visant & mesurer la température ou la pression ou a effectuer une décompression
périodique. Ces mesures doivent également viser I’éventualité d’un retard imprévu.
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1. L’expédition doit &tre approuvée par chacune des autorités compétentes dont
le certificat d’agrément du modele de colis ou la validation visés sous
marg. 456 (11) c) iii) ou 455 (7) b) stipule des précautions spéciales ou des
prescriptions supplémentaires a respecter en cours de transport, sauf par telle
autorité qui aurait renoncé a ce droit d’approbation lors de 'agrément du
modeéle de colis;

2. La demande d’approbation de I'expédition doit indiquer le mode d’envoi,
I’engin de transport, l'itinéraire envisagé, toutes précautions spéciales ou
prescriptions supplémentaires a respecter en cours de transport, énoncées
sous marg. 456 (11) ¢) iii) ou 455 (7) b);

3. Le certificat d’approbation de ’expédition délivré par une autorité compé-
tente doit indiquer les précautions spéciales ou les prescriptions supplémen-
taires a respecter en cours de transport, qu’elle a stipulées sous marg. 456 (11)
¢) iii) ou 455 (7) b). S’il est interdit que d’autres envois accompagnent des
colis de la classe de sécurité nucléaire III, cette interdiction doit figurer
expressément dans l’approbation. L’approbation d’une autorité compé-
tente peut prendre la forme d’une validation du certificat établi par une
autre autorité compétente. )

(13) Si les expéditions transitent par des pays de langues différentes, les
précautions spéciales ou les prescriptions supplémentaires a respecter en cours
de transport, indiquées sous (12) b) 3., seront rédigées dans une langue officielle
du pays d’origine de I’expédition [voir (12) a) 1.} ainsi que de chacun des pays
dont Pautorité compétente aura imposé de telles précautions et prescriptions.

(1) Les matiéres du 5° sont les suivantes :

a) Les minerais d’uranium ou de thorium et les concentrés physiques ou chi-
miques de ces minerais;

b) L’uranium naturel ou appauvri non irradié et le thorium naturel non irradié;

¢) Le tritium, sous forme d’oxydes de tritium, en solution aqueuse, a condi-
tion que la concentration ne dépasse pas 5,0 mCi/ml;

d) Les matieres dans lesquelles 'activité est uniformément répartie et la concen-
tration estimée par gramme au plus égale aux valeurs suivantes :

1) 0,1 microcurie de radionucléides du groupe I; ou
ii) 5 microcuries de radionucléides du groupe II; ou
iii) 300 microcuries de radionucléides des groupes III et IV.

Pour autant qu’il s’agit de matieres fissiles, les limites spécifiées au
marg. 456 (2) a), ¢) ou d) doivent &tre respectées. Si ces limites sont dépassées,
les matiéres tombent sous marg. 451, 3°, sans application toutefois des
dispositions du marg. 456 (1) a);

e) Les objets en matiéres non radioactives contaminés extérieurement par une
matiére radioactive, a condition que :

i) La matiére radioactive ne soit pas sous une forme aisément dispersable,
et que la contamination superficielle moyenne sur 1 m? ne dépasse pas :

0,1 microcurie/cm? pour les émetteurs alpha du groupe I; ou
1 microcurie/cm? pour les autres radionucléides;
ii) Les objets soient convenablement enveloppés ou enfermés.

(2) Jusqu’a concurrence des activités par colis spécifiées au marg. 454 (1) a),
les matiéres de faible activité spécifique, telles qu’elles sont définies sous
alinéa (1) a) et b), et ne se présentant pas sous forme liquide ou gazeuse peuvent
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étre expédiées dans des emballages industriels n’ayant a répondre qu’aux pres-
criptions du marg. 452 (2) et (4) et suffisamment robustes pour prévenir toute
perte du contenu dans des conditions normales de transport. Lorsqu’il s’agit de
matiéres sous forme spéciale, la limite spécifiée au marg. 454 (2) a) est appli-
cable. .

Les matiéres définies sous alinéa (1) b) et se présentant sous forme d’un
solide massif doivent étre emballées de maniére 4 empécher tout mouvement
d’aucune sorte de nature a provoquer I’abrasion de la maticre; si elles se présen-
tent sous une autre forme solide compacte, elles doivent &tre placées dans une
enveloppe en métal inerte & leur égard ou dans une gaine en autres matériaux
résistants, de telle sorte que la surface des matiéres ne soit pas exposée.

(3) Les matieres de faible activité spécifique, transportées par wagon
complet, peuvent étre expédiées dans des emballages industriels suffisamment
robustes pour prévenir toute perte du contenu dans des conditions normales de
transport, mais sans qu’il soit nécessaire que les colis répondent aux prescriptions
des marg. 452 et 453.

Les matieres définies sous alinéa (1) b) et se présentant sous forme d’un
solide massif doivent &tre emballées de maniére a2 empécher tout mouvement
d’aucune sorte de nature a provoquer ’abrasion de la matiere; si elles se pré-
sentent sous une autre forme solide compacte, elles doivent étre placées dans
une enveloppe en métal inerte a leur égard ou dans une gaine en autres matériaux
résistants, de telle sorte que la surface des matiéres ne soit pas exposée.

(4) Dans le cas de chargement par wagon complet de matieres du 5°, I’acti-
vité totale estimée du contenu de chaque wagon ne doit pas excéder les valeurs
suivantes :

a) 0,1 Ci de radionucléides du groupe I; ou
b) 5 Ci de radionucléides du groupe II; ou
¢) 250 Ci de radionucléides des groupes III et IV.

Si les matiéres contiennent des radionucléides de plusieurs groupes, la somme
de toutes les valeurs ci-aprés ne doit pas étre supérieure a 1 :

(Nombre de curies du groupe I) X 10
(Nombre de curies du groupe II) x 1/5
(Nombre de curies du groupe III) x 1/250
(Nombre de curies du groupe IV) x 1/250.

(5) Dans le cas de chargements par wagon complet de matieres du 5°, le
débit de dose ne doit pas excéder :

a) 200 mR/h ou équivalent en tout point directement accessible de la surface du
wagon;

b) 10 mR/h ou équivalent a une distance de 2 m d’une surface extcrieure
quelconque du wagon.

(6) Pour le transport des matiéres du 5° en vrac, en wagon-réservoir ou en
petit container, voir marg. 463, 464 et 465.

3. Emballage en commun

Un colis contenant des matiéres radioactives ne doit contenir rien d’autre
en plus des objets et notices nécessaires a ’utilisation desdites matiéres; toute-
fois la présence de ces objets ne doit pas constituer un risque supplémentaire
du fait d’une réaction possible avec le contenu radioactif.
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4. Inscriptions et étiquettes de danger sur les colis (voir Appendice 1X)

(1) A I'exception des colis contenant des matieres du 5° transportées par
wagon complet, tout colis renfermant des matieres et objets de la classe IV b
doit étre muni, sur deux faces latérales opposées,

D’étiquettes conformes au modele n° 6 A pour les colis de la catégorie 1-BLANCHE,
D’étiquettes conformes au modéle n° 6 B pour les colis de la catégorie 1I-JAUNE,

D’étiquettes conformes au modele n° 6 C pour les colis de la catégorie I1I-JAUNE
[voir marg. 453 (1)].

(2) Les étiquettes devront étre complétées comme suit de manicre bien
lisible et indélébile :

a) A la mention « Contenu » on inscrira le radionucléide ou la matiére dont la
présence constitue le danger principal en cas de dommage au colis (exemple :
strontium-90; uranium irradié);

b) A la mention « Activité » on inscrira I’activité totale du contenu en curies;

Nota. Cette activité totale peut aussi étre exprimée en micro-, milli- ou kilo-
curies, 4 condition que les préfixes micro, milli et kilo soient écrits en toutes lettres.

¢) Sur I'étiquette des modéles n 6 B et 6 C on inscrira en outre, en chiffres
aussi grands que possible, I'indice de transport dans le cadre réservé a cet
effet.

(3) Les colis renfermant des récipients fragiles non visibles de I’extérieur
seront munis d’une étiquette conforme au modele n° 9. Si ces récipients fragiles
contiennent des liquides, les colis seront en outre, sauf dans le cas d’ampoules
scellées, munis d’étiquettes conformes au modele n° 8; ces étiquettes seront
apposées en haut sur deux faces latérales opposées lorsqu’il s’agit de caisses ou
de fagon équivalente lorsqu’il s’agit d’autres emballages.

B. MODE D’ENVOI, RESTRICTIONS D’EXPEDITION
(1) Les expéditions suivantes ne sont admises que par wagon complet :
a) Celles des colis remis au transport selon marg. 453 (2);

b) Celles des colis de matiéres des 2° et 4° remis au transport selon marg. 455 (2) b),
derniére phrase, et 455 (6) ¢);

c) Celles des matiéres du 5° remises au transport selon marg. 457 (3) a (5)
ou 463.

(2) a) Pour les envois de colis de détail, le nombre des colis des catégories
II-JAUNE et III-JAUNE d’une méme expédition sera limité de maniére que la somme
des indices de transport indiqués sur les étiquettes ne dépasse pas 50. Lorque la
limitation est faite par référence aux bandes rouges portées sur les étiquettes, on
admettra qu’un colis de la catégorie II-JAUNE et un colis de la catégorie I1I-JAUNE
sont équivalents : le premier, a un indice de transport de 0,5; le second, a un
indice de transport de 10.

b) Dans le cas d’expédition par wagon complet, cette limite pourra étre
dépassée; néanmoins le nombre des colis de la classe de sécurité nucléaire II ne
doit pas dépasser le « nombre admissible »*.

* Lorsque I’envoi comprend des colis dont le « nombre admissible » différe, le nombre maximal

N s n ny n .

de colis 2 admettre au transport doit étre tel que la sommev' + N, + —Ni+ ... etc,, ne soit pas
1 2 3

supérieure 2 1, n;, ny, n; ... représentant les nombres de colis dont les « nombres admissibles » sont

N,, N3, N; ... respectivement.
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(3) Les matiéres radioactives peuvent étre expédiées également en colis
express. Dans ce cas, la somme des indices de transport indiqués sur les étiquettes
est toutefois limitée a 10. Un colis ne doit pas peser plus de 50 kg.

C. MENTIONS DANS LA LETTRE DE VOITURE

(1) La désignation de la marchandise dans la lettre de voiture doit étre :
« Matiéres radioactives »; elle sera soulignée en rouge et suivie de l'indication
de la classe, du chiffre de I'énumération, complété, le cas échéant, par la lettre,
et du sigle « RID » {par ex. IV b, [° a), RID]. Cette désignation sera suivie de
la mention « La nature de la marchandise et I'emballage sont conformes aux
prescriptions du RID ».

(2) Dans la lettre de voiture figureront en outre, pour chaque colis, les indi-
cations suivantes :

a) Groupe(s) des radionucléides contenus dans les matiéres radioactives
expédiées;

b) Nom des matiéres radioactives avec la description de leur état physique et
chimique et, s’il s’agit de matiére radioactive sous forme spéciale, I'indication
précisant si cette matiére est sous la forme indiquée sous a) ou sous b) du
nota 4 ad marg. 450;

¢) Activité en curies (ou en micro-, milli- ou kilocuries, a condition que les pré-
fixes micro, milli et kilo soient écrits en toutes lettres);

d) Catégorie du colis (I-BLANCHE, II-JAUNE, III-JAUNE);

¢) Indice de transport (pour les catégories II-JAUNE OU II-JAUNE);
) Type d’emballage (industriel, A ou B);

g) Pour les envois de matieres fissiles :

i) Dans les cas d’exemption prévus sous marg. 456 (2) a), ¢) ou d) : quantité
en grammes, concentration, enrichissement en U-235, selon le cas;

ii) Dans les autres cas, la classe de sécurité nucléaire a laquelle appartient le
colis, conformément au marg. 456 (5).

(3) A la lettre de voiture seront annexés, s’il y a lieu et selon le cas :

a) 1. Copie du certificat d’agrément du modéle d’emballage, pour les maticres
visées au nota 3 ad marg. 450;

2. Copie du certificat d’agrément ou de validation du mode¢le d’emballage du
type B [voir marg. 452 (7) ¢) )]; ou un extrait de ce certificat indiquant la
marque d’identité du modele agréé;

3. Copie du certificat d’agrément du modele de capsule [voir marg. 454 (3)];

Copie du certificat d’agrément du modéle de colis pour matiéres des 2°
et 4° [voir marg. 455 (5)], assortie, le cas échéant, des copies de certificats
d’agrément ou de validation des autorités compétentes autres que celle
ayant délivré le certificat original [voir marg. 455 (7) b)];

5. Copie du certificat d’agrément du modele de colis pour matiéres fissiles
des 3° et 4° [voir marg. 456 (11) ¢)] assortie, le cas échéant, des copies
de certificats d’agrément ou de validation des autorités compétentes autres
que celle ayant délivré le certificat original [voir marg. 456 (11) f)].

b) 1. Copie du certificat d’approbation de I’expédition de matieres du 2° {voir
marg. 455 (8) ¢)] assortie, le cas échéant, des copies des approbations ou
validations des autorités compétentes autres que celle ayant délivré le
certificat original [voir marg. 455 (9) ¢)};

Vol. 1099, 1-16897



224

United Nations — Treaty Series o Nations Unies — Recueil des Traités 1978

462

463

2. Copie du certificat d’approbation de I’expédition des colis des classes de
sécurité nucléaire I et 11 contenant des matieres du 4° et des colis de la
classe de sécurité nucléaire 111 [voir marg. 456 (12)], assortie, dans le cas
de colis de la classe de sécurité nucléaire III ou de colis des classes de
sécurité nucléaire I et 11 contenant des matieres du 4° et dont I’agrément du
modele est visé sous marg. 455 (6), des copies des approbations ou valida-
tions des autorités compétentes autres que celles ayant délivré le certificat
original [voir marg. 456 (12) b) 3.];

3. Pour les colis de la classe de sécurité nucléaire III dont le chargement
avec d’autres envois est interdit [voir marg. 456 (12) b) 3.1, une instruction
a cet effet.

D. MATERIEL ET ENGINS DE TRANSPORT
1. Conditions relatives aux wagons et au chargement
a. Pour les colis

(1) Les colis de matiéres radioactives chargés dans un wagon doivent étre
solidement arrimés.

(2) a) Pour les colis de détail, le nombre des colis a charger dans un méme
wagon sera limité de mamére que la somme des indices de transport indiqués sur
les étiquettes ne dépasse pas 50. Lorsque la limitation est faite par référence aux
bandes rouges portées sur les étiquettes on admettra qu’'un colis de la catégo-
rie 1I-JAUNE et un colis de la catégorie 11I-JAUNE sont équivalents : le premier,
a un indice de transport de 0,5; le second, a un indice de transport de 10.

b) Pour les wagons complets, la limite précitée peut étre dépassée. Toute-
fois, dans le cas de colis de la classe de sécurité nucléaire II, le nombre des colis
chargés dans un méme wagon ne doit pas dépasser le « nombre admissible »*
[voir marg. 456 (10) b)].

¢) Pour les colis express a charger dans un méme fourgon, la somme des in-
dices de transport indiqués sur les étiquettes est limitée a 10. Pour le cas ou la
limitation est faite par référence aux bandes rouges, voir sous a).

(3) Les colis de la catégorie 1I-JAUNE ou II-JAUNE seront séparés par les
distances de sécurité indiquées au tableau du marg. 1605 de I’ Appendice VI des
colis qui portent une étiquette avec I'inscription « FOTO ».

(4) Aprés déchargement, les wagons ayant contenu des matieres du 5° trans-
portées selon marg. 457 (3), a moins qu’ils ne soient destinés a transporter les
mémes matiéres, seront décontaminés, s’il y a lieu, par le destinataire, de telle
sorte que :

a) Leur contamination totale (fixée et non fixée) ne dépasse pas les niveaux
indiqués dans le tableau du marg. 1604 de I’Appendice VI, ou
b) Leur contamination non fixée soit inférieure aux niveaux indiqués dans le

tableau du marg. 1604 de I’Appendice VI; le wagon devra étre déclaré non
dangereux par une personne qualifiée.

b. Pour les transports en vrac

(1) Les matiéres de faible activité spécifique indiquées au marg. 457 (1)
peuvent étre chargées en vrac de telle sorte que, dans les conditions normales de

* Lorsque I’envoi comprend des colis dont le « nombre admissible » differe, le nombre maximal de
n; n, 3 . P

—— + —— + —+, .. etc., ne 501t pas superieure

N, N N ’

al,ng, ny, ny ... représentant les nombres de colis dont les « nombres admissibles » sont Ny, Na, N3 ...

respectivement.

colis & admettre au transport doit &tre tel que la somme
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transport, il ne puisse se produire aucune fuite de matiéres a I’extérieur du
wagon.

Les matieres définies sous ») du marg. 457 (1) et se présentant sous forme
d’un solide massif doivent étre arrimées de maniére a4 empécher tout mouvement
d’aucune sorte de nature a provoquer I’abrasion de la matiére; si elles se présen-
tent sous une autre forme solide compacte, elles doivent étre placées dans une
enveloppe en métal inerte ou dans une game en autres matériaux résistants, de
telle sorte que la surface des matiéres ne soit pas exposée.

Si les matiéres indiquées sous marg. 457 (1) d) contiennent des matieres
fissiles, les limites spécifiées au marg. 456 (2) a), ¢) et d) doivent &tre respectées
pour chaque wagon.

(2) Les expéditions seront faites sous une forme et en quantités telles que
’activité totale estimée et le débit de dose de chaque wagon ne dépassent pas les
limites indiquées au marg. 457 (4) et (5).

(3) Apres chargement, les faces extérieures des wagons remis au transport
seront soigneusement nettoyées par I’expéditeur.

(4) Apres dechargement les ‘Wwagons ayant transporté des matieres radio-
actives en vrac, a moins qu’ils ne soient destinés a transporter les mémes matiéres,
seront decontammes s’il y a lieu, par le destinataire, de telle sorte que les pres-
criptions du marg. 462 (4) soient respectées.

c. Pour les wagons-réservoirs

(1) Les matieres de faible activité spécifique visées sous le marg. 457 (1) ¢),
ainsi que, lorsqu’elles sont liquides, dissoutes ou en suspension dans des liquides
ou a la fois dissoutes et en suspension, les autres matieres visées au marg. 457 (1)
a), b) et d), peuvent étre transportées en wagons-réservoirs.

(2) Les matieres de faible activité speciﬁque qui ont une température cri-
tnque inférieure a 50 °C, ou, a cette temperature une tension de vapeur supé-
rieure a 3 kg/cm?, ou qui sont sujettes a I'inflammation spontanée ne sont pas
admises au transport en wagons-réservoirs.

(3) Les matériaux dont sont constitués les récipients et les fermetures ne
doivent pas étre attaqués par le contenu, ni former avec celui-ci de combinaisons
nocives ou dangereuses.

(4) Les récipients ne doivent porter aucune ouverture (robinets, soupapes,
etc.) a leur partie inférieure et doivent &tre a fermeture hermétique.

(5) Les récipients seront en métal et seront mis a la terre au point de vue
électrique.

(6) Les récipients pour les matieres dénommeées sous (1) dont la tension de
vapeur dépasse 1,1 kg/cm? a 50 °C doivent répondre aux prescriptions du
marg. 311 (3) ¢) et doivent étre soumis a une épreuve de pression hydraulique
intérieure par les soins d’un expert agréé par I’autorité compétente dans le domaine
des gaz comprimés. La pression intérieure a appliquer devra étre de :

a) 3 kg/cm? quand ils sont destinés au transport des liquides ayant une tension
de vapeur qui ne dépasse pas 1,75 kg/cm? 4 50 °C;

b) 4 kg/cm? quand ils sont destinés au transport des liquides ayant une tension
de vapeur de plus de 1,75 kg/cm? 4 50 °C.

L’épreuve de pression hydraulique sera renouvelée au moins tous les quatre
ans en méme temps qu’un examen intérieur.

(7) Les récipients ne seront pas remplis a plus de 93% de leur capacité.
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(8) Les prescriptions du marg. 463 (1), troisiéme alinéa, (2) et (3) devront
étre respectées. Si les limites visées au marg. 463 (1), troisieme alinéa, sont
dépassées, les prescriptions du marg. 456 (3) a (13) sont applicables, le wagon-
réservoir étant a considérer a leur égard comme un colis.

(9) Apres déchargement, les wagons-réservoirs ayant transporté des ma-
tieres radioactives, a moins qu’ils ne soient destinés a transporter les mémes
matiéres, seront décontaminés, s’il y a lieu, par le destinataire, de telle sorte que
les prescriptions du marg. 462 (4) soient respectées.

d. Pour les petits containers

(1) Les colis renfermant des matiéres des 1° et 3° ou celles du 5° dans
I’emballage prévu pour les colis de détail peuvent étre transportés en petits
containers du type fermé a parois pleines aux conditions suivantes :

a) Si le petit container ne contient que des colis de catégorie I-BLANCHE, il sera
considéré comme appartenant lui-méme a cette catégorie; s’il contient des
colis des catégories II-JAUNE ou III-JAUNE, avec ou sans colis de catégorie
I-BLANCHE, il sera considéré comme appartenant a la catégorie II-JAUNE
selon que le total des indices de transport des colis qu’il contient sera ou non
supérieur a 0,5, le débit de dose du rayonnement émis par le petit container
ne devant a aucun moment du transport dépasser 200 mR/h ou équivalent en
aucun point de sa surface extérieure;

b) Le petit container sera traité comme un colis en fonction de la catégorie a
laquelle il sera réputé appartenir en fonction du a) qui précede;

¢) La somme des activités du contenu des colis constitués par des emballages du
type A ne devra pas dépasser les limites indiquées au marg. 457 (4); en
outre, si le petit container contient des colis renfermant des matieres fissiles,
autres que ceux des classes de sécurité nucléaire I, II ou III, les conditions
spécifiées au marg. 456 (2) a), ¢) ou d) doivent étre respectées pour chaque
petit container;

d) Les interdictions de chargement en commun prévues au marg. 467 devront étre
respectées a l’intérieur des petits containers comme dans les wagons les
transportant.

(2) Les matiéres du 5° peuvent étre transportées par wagon complet en
petits containers des types suivants :

a) Pour les matiéres emballées selon marg. 457 (3) : type fermé a parois pleines;

b) Dans le cas de vrac : type fermé a parois métalliques pleines ou petits
containers spéciaux, congus pour que, dans les conditions normales de trans-
port, il ne puisse se produire aucune fuite de matieres.

(3) Les conditions suivantes sont applicables :

a) L’activité totale estimée et le débit de dose de chaque wagon ne dépasseront
pas les limites indiquées au marg. 457 (4) et (5);

b) Pourles matiéres indiquées au marg. 457 (1) b) les prescriptions du marg. 463 (1),
deuxieme sous-alinéa, seront, s’il y a lieu, satisfaites;

¢) Pour les matieres indiquées sous marg. 457 (1) d) contenant des matiéres fis-
siles, les limites spécifiées au marg. 456 (2) a), ¢) ou d) seront respectées pour
chaque petit container;

d) Apres chargement, les faces extérieures des petits containers seront soigneuse-
ment nettoyées par I’expéditeur;

e) Apres déchargement, les petits containers, a moins qu’ils ne soient destinés a
transporter les mémes matiéeres, seront décontaminés, s’il y a lieu, par le
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destinataire de telle sorte que les prescriptions du marg. 462 (4) soient
respectées.

2. Inscriptions et étiquettes de danger sur les wagons et sur les petits containers

(voir Appendice IX)

466 (1) Les wagons dans lesquels sont chargées des matiéres radioactives

porteront sur leurs deux cotés une étiquette conforme au modéle n° 6 D.

(2) Les petits containers dans lesquels sont chargés des colis de matieres ou
d’objets radioactifs dans les conditions du marg. 465 (1) porteront une étiquette
conforme au modéle n° 6 A, 6 B ou 6 C suivant la catégorie a laquelle le petit
container sera réputé appartenir en vertu des dispositions du marg. 465 (1) précité;
on inscrira ;

a) A la mention « Contenu » :

i) Si tous les colis ont un contenu identique, la mention de ce contenu telle
qu’elle est portée sur les étiquettes dont ils sont eux-mémes porteurs;
ii) Sinon la mention « matiéres radioactives diverses des groupes . . . »;

b) A la mention de I’activité et comme indice de transport : respectivement la
somme des activités et des indices de transport des colis chargés dans les petits
containers.

E. INTERDICTIONS DE CHARGEMENT EN COMMUN

467 Les matieres radioactives ne doivent pas étre chargées en commun dans le

méme wagon :

a) Avec les matieres et objets de la classe I a (marg. 21);

b) AveclesobjetsdelaclasseIb (marg. 61);

c) Avec les matieres et objets de la classe I ¢ (marg. 101);

d) Avec les matieres de la classe II (marg. 201);

e) Avec les matieres des 1°, 2° et 5° de la classe III a (marg. 301);

) Avec les matiéres de la classe III ¢ (marg. 371);

g) Avec les matiéres des 2° a) et 3° a) de la classe V (marg. 501);

h) Avec les matieres de la classe VII (marg. 701).

Toutefois les interdictions ne s’appliquent pas aux colis constitués d’embal-
lages du type A expédiés en colis express.

468 Des lettres de voiture distinctes doivent étre établies pour les envois qui ne

peuvent étre chargés en commun dans le méme wagon [art. 6, § 10, d), de la CIM].

F. EMBALLAGES VIDES

469 (1) Les emballages vides qui ne répondent pas aux prescriptions du

marg. 451 a 1. et 2. C seront soumis aux prescriptions valables pour les colis

contenant des matieres de cette classe.

(2) Les récipients vides des wagons-réservoirs doivent étre fermés comme
s’ils étaient pleins.

G. AUTRES PRESCRIPTIONS

470 (1) Les colis de matiéres radioactives ne doivent pas &tre entreposés au

méme endroit que les marchandises dangereuses avec lesquelles il est interdit de
les charger en commun conformément au marg. 467.

(2) Le nombre des colis des catégories II-JAUNE ou III-JAUNE entreposés
dans un méme local, tel que halle aux marchandises ou entrepdt, sera limité de
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471-499

500

manieére que la somme des indices de transport indiqués sur les étiquettes ne
dépasse pas 50, a moins qu’il ne s’agisse de groupes de colis dont la somme des
indices de transport, pour chaque groupe, n’excéde pas 50 et qu’une distance de
6 metres au moins ne soit maintenue entre les groupes pendant la manutention ou
I’entreposage. Lorsque la limitation est faite par référence aux bandes rouges
portées sur les étiquettes on admettra qu’un colis de la catégorie 1I-JAUNE et un
colis de la catégorie 11I-JAUNE sont équivalents : le premier, a4 un indice de trans-
port de 0,5; le second, a un indice de transport de 10.

(3) Les colis des catégories II-JAUNE ou III-JAUNE seront, dans les halles
aux marchandises, dans les gares ou sur les quais, séparés par les distances de
sécurité indiquées au tableau du marg. 1605 de I’Appendice VI des colis qui
portent une étiquette avec I'inscription « FOTO ». Par ailleurs, ils ne devront pas
étre chargés en commun dans un méme chariot de manutention.

(4) Siun colis renfermant des matieres radioactives est brisé ou présente des
fuites ou est impliqué dans un accident durant le transport, le wagon ou la zone
affectée seront isolés afin d’empécher que des personnes ne soient en contact
avec des matieres radioactives et, lorsque ce sera possible, ils seront diiment
signalés ou entourés de barriéres. Nul ne sera autorisé a demeurer dans la zone
isolée avant I’arrivée de personnes qualifiées pour diriger les travaux de manu-
tention et de sauvetage. L’expéditeur et les autorités intéressées seront immédia-
tement avisés. Nonobstant ces dispositions, la présence de matiéres radioactives
ne devra pas étre considérée comme mettant obstacle aux opérations de sauve-
tage de personnes ou de lutte contre I'incendie.

(5) Si des matieres radioactives ont fui, ont été déversées ou ont été disper-
sées de quelque maniére que ce soit dans un véhicule, un local, un terrain ou
sur des marchandises ou du matériel utilisé pour le transport ou I’entreposage, on
fera appel le plus tot possible a des personnes qualifiées pour diriger les opéra-
tions de décontamination. Les véhicule, local, terrain ou matériel ainsi conta-
minés ne seront remis en service que lorsque leur utilisation aura été déclarée
exempte de danger par des personnes qualifiées.

(6) Jusqu’au 1°F avril 1971, les emballages du type B pour les matiéres
du 1°, construits avant le 1¢F avril 1967 et agréés selon marg. 452 (4) de I'édition
du 1° juin 1962 du RID, sont dispensés de ’agrément visé sous marg. 452 (7) de
la présente édition, a condition d’étre utilisés dans les limites des quantités pré-
vues au marg. 454 (1) et (2) de I'édition du 1¢* juin 1962 du RID; toutefois, pour
les matieres radioactives sous forme spéciale, définies au nota 4 du marg. 450,
la limite est portée a 5 000 Ci.

L’agrément d’origine du modele d’emballage doit étre validé sur la base d’une
épreuve de chute d’au moins 4,5 m et d’une épreuve de feu d’au moins !/2 heure
a 800 °C et selon la procédure spécifiée dans le marg. 452 (7) du présent RID,
sauf si les colis sont expédiés par wagon complet.

CLASSE V. MATIERES CORROSIVES
1. Enumération des matiéres

Parmi les matiéres et objets visés par le titre de la classe V, ceux qui sont
énumérés au marg. 501 ou qui rentrent sous une rubrique collective de ce marginal
sont soumis aux conditions prévues aux marg. 501 a4 536 et sont dés lors des
matieres et objets du RID.
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501 A.

10

20

30

4°

50

60

MATIERES DE CARACTERE ACIDE
a) Acides inorganiques
L’acide sulfurique :

a) L’acide sulfurique titrant plus de 85% d’acide absolu (H2S04) et I'oléum
(acide sulfurique fumant);

b) L’acide sulfurique titrant plus de 75%, mais au plus 85% d’acide absolu
(H2S04);

¢) L’acide sulfurique titrant 75% au plus d’acide absolu (H2S0a4);
d) L’acide sulfurique résiduaire, complétement dénitré;

NoTa. Incomplétement dénitré I'acide sulfurique résiduaire n’est pas admis au
transport.

e) Les boues de plomb contenant de I'acide sulfurique;

Nota. Les boues de plomb contenant moins de 3% d’acide libre sont des
matieres de la classe IV a (voir marg. 401, 73°).

) Les accumulateurs électriques remplis d’acide sulfurique.
Pour a) a d), voir aussi marg. 501 a sous a).

L’acide nitrique :

a) L’acide nitrique titrant plus de 70% d’acide absolu (NHO3);

b) L’acide nitrique titrant plus de 55%, mais au plus 70% d’acide absolu
(HNO:s);

c¢) L’acide nitrique ne titrant pas plus de 55% d’acide absolu (HNO3).
Pour a) a ¢), voir aussi marg. 501 a sous a) et b).
Les mélanges sulfonitriques (acides sulfonitriques) :

a) Les mélanges sulfonitriques renfermant plus de 30% d’acide nitrique
absolu (HNO:3);

b) Les mélanges sulfonitriques ne renfermant pas plus de 30% d’acide
nitrique absolu (HNO3).

NoTtAa. Pour les mélanges sulfonitriques résiduaires, voir sous I° d).
Pour a) et b), voir aussi marg. 501 a sous a) et b).

L’acide perchlorique en solutions aqueuses titrant 50% au plus d’acide
absolu (HC104). Voir aussi marg. 501 a sous a).

Nota. Les solutions aqueuses d’acide perchlorique titrant plus de 50% et au
plus 72,5% d’acide absolu (HClOs) sont des matiéres de la classe III ¢ (voir
marg. 371, 3°). Les solutions titrant plus de 72,5% d’acide absolu ne sont pas admises
au transport; il en est de méme des mélanges d’acide perchlorique avec tout liquide
autre gue I’eau.

Les solutions d’acide chlorhydrique, les solutions d’acide bromhydrique,
les solutions d’acide iodhydrique et les mélanges d’acide sulfurique et
d’acide chlorhydrique. Voir aussi marg. 501 a sous a).

Nora. 1. Les mélanges d'acide nitrique avec de I'acide chlorhydrique ne
sont pas admis au transport.

2. L’acide bromhydrique anhydre liquéfié et I’acide chlorhydrique liquéfié
sont des matieres de la classe I d (voir marg. 131, 5° et 10°).

L’acide fluorhydrique (solutions aqueuses) :
a) Titrant plus de 60%, mais au plus 85% d’acide absolu (HF);
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70

80

90

11°

12°

13°

14°
15°

b) Titrant au plus 60% d’acide absolu (HF).
Nota. 1. Les solutions aqueuses titrant plus de 85% d’acide absolu (HF) ne
sont pas admises au transport.
2. L’acide fluorhydrique anhydre liquéfié est une matiére de la classe I d (voir
marg. 131, 5°).
Pour a) et b), voir aussi marg. 501 a sous a).
L’acide fluoborique [solutions aqueuses titrant 78% au plus d’acide absolu
(HBFaJ)]. Voir aussi marg. 501 a sous a).
NoTa. Les solutions d’acide fluoborique titrant plus de 78% d’acide absolu
(HBF.) ne sont pas admises au transport.
L’acide fluosilicique [acide hydrofluosilicique (H:SiFs)]. Voir aussi
marg. 501 a sous a).
L’anhydrique sulfurique stabilisé. Voir aussi marg. 501 a sous a) et c).
NoTA. L’anhydride sulfurique non stabilisé n’est pas admis au transport.
b) Halogénures inorganiques, sels acides et matiéres halogénées analogues

Les halogénures liquides et les matiéres halogénées analogues qui, au contact
de I’air humide ou de ’eau, dégagent des vapeurs acides, a ’exception des
combinaisons du fluor, tels que :

a) Le pentachlorure d’antimoine (SbCls), 1'acide chlorosulfonique
[SO2(0H)CI], le chlorure de soufre (stabilisé) [S2Cl2], le chlorure de
chromyle (oxychlorure de chrome) [CrO:Cl:], le chlorure de phosphoryle
(oxychlorure de phosphore) [POCls], le trichlorure de phosphore (PCls),
le tétrachlorure de silicium (SiCls), le chlorure de sulfuryle (SO:Cl2),
le chlorure de thionyle (SOCL2), le tétrachlorure de titane (TiCls) et le
tétrachlorure d’étain (SnCls);

NoTta. Le chlorure de soufre non stabilisé n’est pas admis au transport.
b) Le tribromure de phosphore (PBr3), le chlorure de pyrosulfuryle
(8205Cl2) et le chlorure de thiophosphoryle (PSCls).
Pour a) et b), voir aussi marg. 501 a sous a).

Les halogénures solides et les matiéres halogénées analogues qui, au contact
de I’air humide ou de I’eau, dégagent des vapeurs acides, a I’exception des
combinaisons du fluor, tels que :

Le chlorure d’aluminium (anhydre) [AICIs], le trichlorure d’antimoine
(technique) [SbCls], le pentachlorure de phosphore (PCls) et le chlorure de
zinc (ZnCl2). Voir aussi marg. 501 a sous a) et d).

Nota. Le chlorure d’aluminium non anhydre n’est pas admis au transport.
Les bisulfates. Voir aussi marg. 501 a sous a).

NoTta. Les bisulfates ne sont pas soumis aux prescriptions du RID lorsque
I'expéditeur certifie dans la lettre de voiture que les produits sont exempts d’acide
sulfurique libre et qu’ils sont secs.

Le brome. Voir aussi marg. 501 a sous a).

Les combinaisons suivantes du fluor :

a) Les bifluorures;

b) Le fluorure d’ammonium, le fluorure chromique, le pentafluorure
d’antimoine;

c) Le complexe acide acétique-fluorure de bore, le complexe acide pro-
pionique-fluorure de bore;
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21°

22°

23°

31°

32°

33

34°

35°

d) Le trifluorure de brome (BrFs), le pentafluorure de brome (BrFs).
Pour a) a d), voir aussi marg. 501 a sous a).

c) Matiéres organiques
Les acides suivants :
a) Les acides chloracétiques :
1. Les acides mono- et trichloracétique (solides);

2. L’acide dichloracétique (liquide) et les mélanges d’acides chloracé-
tiques;

b) L’acide formique titrant 70% ou plus d’acide absolu;

¢) L'acide acétique glacial et ses solutions aqueuses contenant plus
de 80% d’acide absolu;

d) L’'acide propionique renfermant plus de 80% d’acide absolu;
e) L’anhydride acétique.

Pour a) a e), voir aussi marg. 501 a sous a).
Les halogénures acides liquides, tels que :

Le chlorure d’acétyle et le chlorure de benzoyle. Voir aussi marg. 501 a
sous a).

Les chlorosilanes alkyliques et aryliques :

a) Les chlorosilanes alkyliques et les chlorosilanes aryliques ayant un point
d’éclair inférieur a 21 °C;

b) Les chlorosilanes alkyliques et les chlorosilanes aryliques ayant un point
d’éclair égal ou supérieur a 21 °C.
NoTta. Les matieres de ce chiffre qui, au contact de I'’eau, dégagent des gaz

inflammables ne sont pas admises au transport.

Pour a) et b), voir aussi marg. 501 a sous a).

MATIERES DE CARACTERE BASIQUE

a) L’hydroxyde de sodium et I'hydroxyde de potassium (soude caustique,

potasse caustique) en morceaux, en écailles ou sous forme pulvérulente.
Voir aussi marg. 501 a sous a);

b) L’hydroxyde de sodium coulé.

L’hydroxyde de sodium et I’hydroxyde de potassium en solutions (lessive
de soude, lessive de potasse), méme en mélanges (lessives caustiques), les
solutions alcalines de phénol, des crésols et des xylénols, les résidus
alcalins de raffineries d’huile. Voir aussi marg. 501 a sous a).

Les accumulateurs électriques remplis de solutions alcalines. Voir aussi
marg. 501 a sous e).

L’hydrazine en solution aqueuse ne titrant pas plus de 72% d’hydrazine
(N:Ha4). Voir aussi marg. 501 a sous a).

Nota. Les solutions aqueuses titrant plus de 72% d’hydrazine (N2Has) ne sont
pas admises au transport.

Les amines alkyliques et aryliques et les polyamines, telles que :

L’éthyléne-diamine ,’hexaméthyléne-diamine , latriéthyléne-trétamine. Voir
aussi marg. 501 a sous a).
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36° Le sulfure de sodium titrant au plus 70% de Na:S.
NoTta. Le sulfure de sodium titrant plus de 70% de Na:S n’est pas admis au
transport.
37° Les solutions d’hypochlorite :
a) Les solutions d’hypochlorite titrant plus de 50 g de chlore actif par litre;
b) Les solutions d’hypochlorite titrant au plus 50 g de chlore actif par litre.
Pour a) et b), voir aussi marg. 501 a sous a).
C. AUTRES MATIERES CORROSIVES
41° Les solutions de bioxyde d’hydrogéne (eau oxygénée) :
a) Les solutions aqueuses de bioxyde d’hydrogéne (eau oxygénée) titrant
plus de 40% et au plus 60% de bioxyde d’hydrogene;
b) Les solutions aqueuses de bioxyde d’hydrogeéne (eau oxygénée) titrant
plus de 6% et au plus 40% de bioxyde d’hydrogéne.
Pour a) et b), voir aussi marg. 501 a sous a).
NoTa. Le bioxyde d’hydrogéne et ses solutions aqueuses titrant plus de 60%
de bioxyde d’hydrogéne sont des matiéres de la classe III ¢ (voir marg. 371, 1°).
D. RECIPIENTS VIDES
S51° Les emballages vides non nettoyés, y compris les récipients des wagons-
réservoirs et les petits containers-citernes, ayant renfermé des matiéres de la
classe V, mais a I’exclusion de celles des 13° et 36°.
501a Ne sont pas soumises aux prescriptions du chapitre 2 « Conditions de trans-

port » les matieres remises au transport conformé ment aux dispositions ci-apres :

a)

b)

c)

d)

e)

Les matieres des 1° a) a d), 2° b) et ¢), 3° b), 4° a2 9°, 11° a 15°, 21 a 23°,
31° a), 32°, 34°, 35°, 37° et 41°, en quantités de 1 kg au plus pour chacune
d’elles, a condition qu’elles soient emballées dans des récipients fermés de
maniere étanche, ne pouvant pas étre attaqués par le contenu et que ceux-ci
soient renfermés avec soin dans de forts emballages en bois étanches et a
fermeture étanche;

Les matiéres des 2° a) et 3° a), en quantités de 200 g au plus pour chacune
d’elles, a condition qu’elles soient emballées dans des récipients fermés de
maniére étanche, ne pouvant pas étre attaqués par le contenu et que ceux-ci
soient assujettis, au nombre de 10 au plus, dans une caisse en bois avec inter-
position de matiéres absorbantes inertes formant tampon;

L’anhydride sulfurique (9°), mélangé ou non avec une petite quantité d’acide
phosphorique, a condition qu’il soit emballé dans de fortes boites en tdle,
pesant au plus 15 kg, fermées hermétiquement et munies d’une poignée;

Le pentachlorure de phosphore (12°), pressé en blocs de poids unitaire au plus
égal a 10 kg, a condition que ces blocs soient emballés dans des boites en
tole soudées, étanches a I'air, placées, soit seules, soit en groupes, dans une
harasse, une caisse ou un petit container;

Les accumulateurs électriques remplis de solution alcaline (33°), composés de
bacs en métal, a condition qu’ils soient fermés de maniére a éviter le coulage
de la solution et qu’ils soient garantis contre les courts-circuits.

2. Conditions de transport

(Les prescriptions relatives aux emballages vides sont réunies sous F.)
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502

503

A. CoLis
1. Conditions générales d’emballage

(1) Les emballages seront fermés et aménagés de maniére 4 empécher toute
déperdition du contenu. Pour la prescription spéciale relative aux accumulateurs
électriques [1° f) et 33°], voir marg. 504 et 516; pour les solutions d’hypochlorite
du 37° et pour le bioxyde d’hydrogéne du 41°, voir marg. 520 et 521 respecti-
vement.

(2) Les matériaux dont sont constitués les emballages et les fermetures
ne doivent pas &tre attaqués par le contenu, ni provoquer de décomposition de
celui-ci, ni former avec lui de combinaisons nocives ou dangereuses.

(3) Les emballages, y compris leurs fermetures, doivent, en toutes leurs
parties, étre solides et forts de maniére & ne pouvoir se relacher en cours de route
et a répondre sirement aux exigences normales du transport. En particulier,
lorsqu’il s’agit de matieres a I'état liquide ou en solution, et & moins de prescrip-
tions contraires dans le chapitre « Emballage de matiéres isolées », les récipients
et leurs fermetures doivent pouvoir résister aux pressions qui peuvent se déve-
lopper a I'intérieur des récipients, compte tenu aussi de la présence de I’air, dans
les conditions normales de transport. A cet effet, on doit laisser un volume libre
tenant compte de la différence entre la température des matiéres au moment du
remplissage et la température moyenne maximale qu’elles sont susceptibles
d’atteindre au cours du transport. Les emballages intérieurs seront solidement
assujettis dans les emballages extéricurs. Sauf prescriptions contraires dans le
chapitre « Emballage de matiéres isolées », les emballages intérieurs peuvent étre
renfermés dans les emballages d’expédition, soit seuls, soit en groupes.

(4) Les bouteilles et autres récipients en verre doivent étre exempts de
défauts de nature a en affaiblir la résistance; en particulier, les tensions internes
doivent avoir été convenablement atténuées. L’épaisseur des parois sera d’au
moins 3 mm pour les récipients qui, avec leur contenu, pésent plus de 35 kg et
d’au moins 2 mm pour les autres récipients.

L’étanchéité du systeme de fermeture doit &tre garantie par un dispositif
complémentaire : coiffe, cape, scellement, ligature, etc., propre a éviter tout
relachement du systeme de fermeture au cours du transport.

(5) Lorsque des récipients en verre, porcelaine, grés ou matiéres similaires
ou en matiere plastique appropriée sont prescrits ou admis, ils doivent, & moins
d’une disposition contraire, étre pourvus d’emballages protecteurs. Les récipients
en verre, porcelaine, grés ou matiéres similaires y seront soigneusement assujettis,
avec interposition de matiéres formant tampon. Les matiéres de remplissage
formant tampon seront adaptées aux propriétés du contenu.

2. Emballage de matiéres isolées

N

(1) Les matieres des 1° @) a e) et 2° 4 5° seront emballées :

a) Dans des récipients en verre, porcelaine, grés ou matiéres similaires ou en
matiere plastique appropriée, d’une capacité de 51 au plus, fermés hermétique-
ment. Ces récipients seront assujettis, avec interposition de matiéres absor-
bantes formant tampon, dans une caisse en bois ou dans un autre emballage
d’expédition d’une résistance suffisante. Les récipients seront remplis jusqu’a
95% au plus de leur capacité. Un tel colis ne doit pas peser plus de 75 kg. A
I’exclusion de ceux qui sont expédiés par wagon complet, les colis qui pésent
plus de 30 kg seront munis de moyens de préhension; ou

b) Dans des récipients cylindriques en verre, porcelaine, grés ou matieres simi-
laires, fermés hermétiquement. Ces récipients seront assujettis, avec interpo-
sition de matiéres absorbantes formant tampon, dans une caisse en bois ou
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504
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dans un autre emb_allage d’expédition d’une résistance suffisante. Les réci-
pients seront remplis jusqu’a 95% au plus de leur capacité. Un tel colis ne doit
pas peser plus de 75 kg; ou

c) Dans des bonbonnes en verre, fermées hermétiquement, qui seront assujet-
ties, avec interposition de matieres absorbantes formant tampon, dans une
caisse en bois ou dans un autre emballage d’expédition d’une résistance suffi-
sante, ou qui seront bien fixées dans des paniers en fer ou en osier. Les
bonbonnes seront remplies jusqu’a 95% au plus de leur capacité. Un tel colis
ne doit pas peser plus de 75 kg.

(2) Les matiéres des 1° a) a e), 2° et 3° peuvent aussi étre emballées dans
des fiits métalliques ayant, pour les matiéres des 1° b), c¢), d) et ¢), un revétement
intérieur approprié, fermés hermétiquement. Pour les matiéres des 2° et 3°, les
fiits n’auront un revétement intérieur approprié que si besoin est. Les fiits seront
remplis jusqu’a 95% au plus de leur capacité. S’ils pésent, avec leur contenu,
plus de 275 kg, ils seront munis de cercles de roulement.

(3) Les matiéres des 1° a) a e), 2° et 5° peuvent aussi étre emballées dans
des récipients en matiére plastique appropriée, d'une capacité de 60 | au plus,
fermés hermétiquement. Ces récipients seront placés seuls et sans jeu dans un
emballage protecteur a parois pleines, en fibre ou en une autre matiére d’une
résistance suffisante. Les récipients seront remplis jusqu’a 95% au plus de leur
capacité. Un tel colis ne doit pas peser plus de 100 kg.

(4) Les matiéres du 5° peuvent aussi étre emballées dans des récipients en
matiére plastique appropriée, fermés hermétiquement, de 60 1 au plus de capacité,
d’une épaisseur de paroi suffisante, mais qui sera de 4 mm au moins pour les
récipients de 501 et plus; les ouvertures seront fermées par deux bouchons super-
posés, dont un sera vissé. Ces récipients seront sans emballages protecteurs
lorsque I’autorité compétente du pays de départ I’admet. Les récipients seront
remplis jusqu’a 95% au plus de leur capacité. Un tel colis ne doit pas peser plus
de 100 kg.

(5) Pour les matiéeres des 2° a), 3° a) et 4°, les matiéres absorbantes formant
tampon devront étre incombustibles; pour les matieres du 2° b), elles devront
étre ignifugées.

(6) Pour le transport des matieres des 1° a) a d) et 2° a 5° en wagons-
réservoirs et en petits containers-citernes, voir marg. 529 et 530 (3).

Les bacs des accumulateurs électriques remplis d’acide sulfurique [1° f)]
seront assujettis dans les caisses a batteries. Les accumulateurs seront garantis
contre les courts-circuits et assujettis, avec interposition de matiéres absorbantes
formant tampon, dans une caisse d’expédition en bois. Les caisses d’expédition
seront munies de moyens de préhension.

Toutefois si les bacs sont en matériaux résistant aux chocs et aux coups et
si leur partie supérieure est aménagée de maniére que I’acide ne puisse jaillir
au dehors en quantités dangereuses, il n’est pas nécessaire d’emballer les accumu-
lateurs, mais ceux-ci seront garantis contre tout court-circuit, glissement, chute ou
avarie et seront munis de moyens de préhension. Les colis ne doivent pas porter
a I’extérieur de traces dangereuses d’acide.

De méme les bacs et batteries faisant partie de I’équipement des véhicules-
n’ont pas besoin d’un emballage spécial, lorsque ces véhicules sont fixés soli-
dement sur les wagons.

(1) Les matiéres des 6°, 7° et 8° seront emballées :

a) Dans des récipients métalliques ayant, si besoin est, un revétement intérieur
approprié, d’une capacité de 15 | au plus, fermés hermétiquement. Ces réci-
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pients seront assujettis, avec interposition de matiéres absorbantes formant
tampon, dans une caisse en bois ou dans un autre emballage d’expédition
d’une résistance suffisante. Les récipients seront remplis jusqu’a 90% au plus
de leur capacité. Un tel colis ne doit pas peser plus de 100 kg; ou

b) Dans des fiits métalliques ayant, si besoin est, un revétement intérieur appro-
prié, fermés hermétiquement. Les fiits seront remplis jusqu’a 90% au plus de
leur capacité. S’ils pésent, avec leur contenu, plus de 275 kg, ils seront munis
de cercles de roulement; ou

c) Dans des récipients en matiére plastique appropriée, d'une capacité de 601 au’
plus, fermés hermétiquement. Ces récipients seront placés seuls et sans jeu
dans un emballage protecteur i parois pleines, en fibre ou en une autre matiére
d’une résistance suffisante. Les récipients seront remplis jusqu’a 90% au plus
de leur capacité. Un tel colis ne doit pas peser plus de 100 kg.

(2) Pour le transport des matiéres des 6° et 7° en wagons-réservoirs et en
petits containers-citernes, voir marg. 529 et 530 (3).

(1) L’anhydride sulfurique (9°) sera emballé :

a) Dans des récipients en t6le noire ou en fer-blanc fabriqués par brasage ou dans
des bouteilles en tle noire, en fer-blanc ou en cuivre, hermétiquement
fermées; ou

b) Dans des récipients en verre scellés a la lampe, ou dans des récipients en
porcelaine, grés ou matieres similaires hermétiquement fermés; ou

¢) Dans des fiits en acier qui auront été soumis a une épreuve de pression
de 1,5 kg/cm?,

(2) Les récipients sous a) et b) ci-dessus seront assujettis, avec interpo-
sition de matieéres non combustibles et absorbantes formant tampon, dans des
emballages en bois, en tdle noire ou en fer-blanc.

(3) Pour le transport en wagons-réservoirs, voir marg. 529.
(1) Les matieres du 11° seront emballées :

a) Dans des récipients en verre, porcelaine, grés ou matiéres similaires ou en
matiére plastique appropriée, d’une capacité de 51 au plus, fermés hermétique-
ment. Ces récipients seront assujettis, avec interposition de matiéres absor-
bantes formant tampon, dans une caisse en bois ou dans un autre emballage
d’expédition d’une résistance suffisante, Les récipients seront remplis
jusqu’a 95% au plus de leur capacité. Un tel colis ne doit pas peser plus
de 75 kg. A ’exclusion de ceux qui sont expédiés par wagon complet, les colis
qui pesent plus de 30 kg seront munis de moyens de préhension; ou

b) Dans des fits métalliques ayant, si besoin est, un revétement intérieur appro-
prié, fermés hermétiquement. Les fiits seront remplis jusqu’a 95% au plus de
leur capacité. S’ils pésent, avec leur contenu, plus de 275 kg, ils seront munis
de cercles de roulement; ou

c) Dans des récipients en matiére plastique appropriée, d’une capacité de 60 1
au plus, fermés hermétiquement. Ces récipients seront placés seuls et sans jeu
dans un emballage protecteur a parois pleines, en fibre ou en une autre matiere
d’une résistance suffisante. Les récipients seront remplis jusqu’a 95% au plus
de leur capacité. Un tel colis ne doit pas peser plus de 100 kg; ou

d) Dans des bonbonnes en verre, fermées hermétiquement, qui seront assujetties,
avec interposition de matiéres absorbantes formant tampon, dans une caisse
en bois ou dans un autre emballage d’expédition d’une résistance suffisante.
Les bonbonnes seront remplies jusqu'a 95% au plus de leur capacité. Un tel
colis ne doit pas peser plus de 75 kg.
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(2) Pour le transport des matieres nommémen( spécifiées sous 11° a) en
wagons-réservoirs et en petits containers-citernes, voir marg. 529 et 530 (3).

(1) Les matiéres du 12° seront emballées :

a) Dans des récipients en verre, porcelaine, grés ou matieres similaires ou en
matiére plastique appropriée, fermés hermétiquement, qui ne doivent pas
renfermer plus de 5 kg chacun. Ces récipients seront assujettis, avec interpo-
sition de matiéres formant tampon, dans une caisse en bois ou dans un autre
emballage d’expédition d’une résistance suffisante. Un tel colis ne doit pas
peser plus de 75 kg; ou

b) Dans des récipients métalliques ayant, si besoin est, un revétement intérieur
approprié, fermés hermétiquement, qui ne doivent pas renfermer plus de 15 kg
chacun. Ces récipients seront assujettis, avec interposition de matiéres
formant tampon, dans une caisse en bois ou dans un autre emballage d’expé-
dition d’une résistance suffisante. Un tel colis ne doit pas peser plus de
100 kg; ou

¢) Dans des fiits métalliques ayant, si besoin est, un revétement intérieur appro-
prié, fermés hermétiquement. Si les fiits pésent, avec leur contenu, plus
de 275 kg, ils seront munis de cercles de roulement; ou

d) Dans des récipients en matiere plastique appropriée, d’une capacité de 601 au
plus, fermés hermétiquement. Ces récipients seront placés seuls et sans jeu
dans un emballage protecteur a parois pleines, en fibre ou en une autre
matiére d’une résistance suffisante. Un tel colis ne doit pas peser plus
de 100 kg; ou

e) Dans des tonneaux en bois fermés hermétiquement, d’une résis}ance suffi-
sante, avec un revétement intérieur approprié. Un tel colis ne doit pas peser
plus de 250 kg;

/) Le chlorure de zinc peut aussi étre emballé dans des sacs en matiére plastique
appropriée, fermés hermétiquement, qui seront placés dans une caisse en bois
ou dans un autre emballage d’expédition d’une résistance suffisante. Un tel
colis ne doit pas peser plus de 75 kg.

(2) Pour le transport du trichlorure d’antimoine en wagons-réservoirs et en
petits containers-citernes, voir marg. 529 et 530 (3).

(1) Les matieres des 13° et 15° seront emballées :

a) Dans des récipients en verre, porcelaine, grés ou matiéres similaires ou en
matiére plastique appropriée, fermés hermétiquement, qui ne doivent pas ren-
fermer plus de 5 kg chacun; les récipients en verre ne sont toutefois pas admis
pour les fluorures du 15°. Ces récipients seront assujettis, avec interposition de
matieres formant tampon, dans une caisse en bois ou dans un autre emballage
d’expédition d’une résistance suffisante. Un tel colis ne doit pas peser plus
de 75 kg; ou

b) Dans des récipients métalliques ayant, si besoin est, un revétement intérieur
en plomb, fermés hermétiquement, qui ne doivent pas renfermer plus de 15 kg
chacun. Ces récipients seront assujettis, avec interposition de matiéres
formant tampon, dans une caisse en bois dans un autre emballage d’expédition
d’une résistance suffisante. Un tel colis ne doit pas peser plus de 100 kg; ou

¢) Dans des fiits métalliques ayant, si besoin est, un revétement intérieur en
plomb, fermés hermétiquement. Si les fiits pésent, avec leur contenu, plus
de 275 kg, ils seront munis de cercles de roulement; ou

d) Dans des récipients en matiére plastique appropriée, d’une capacité de 60 1 au
plus, fermés hermétiquement. Ces récipients seront placés seuls et sans jeu
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dans un emballage protecteur a parois pleines, en fibre ou en une autre
matiére d’une résistance suffisante. Un tel colis ne doit pas peser plus
de 100 kg; ou

e) Dans des sacs en matiére plastique appropriée, fermés hermétiquement, qui
seront placés dans une caisse en bois ou dans un autre emballage d’expédition
d’une résistance suffisante. Un tel colis ne doit pas peser plus de 75 kg; ou

f) Dans des tonneaux en bois fermés hermétiquement, d’une résistance suffi-
sante, avec un revétement intérieur approprié. Un tel colis ne doit pas peser
plus de 250 kg; ou

g) Dans des sacs en papier résistant de quatre épaisseurs, doublés intérieurement
d’un sac en matiére plastique appropriée, fermé hermétiquement. Un tel colis
ne doit pas peser plus de 55 kg.

(2) Pour le transport des bisulfates (13°) en vrac, voir marg. 528 et 530 (4);
pour le transport du pentafluorure d’antimoine du 15° ) en wagons-réservoirs et
en petits containers-citernes, voir marg. 529 et 530 (3).

(1) Le brome (14°) sera emballé dans des récipients appropriés dont le
contenu ne doit pas dépasser 7,5 kg par récipient.

(2) Le brome contenant soit moins de 0,005% d’eaun, soit de 0,005%
a 0,2% d’eau si, pour ce dernier, des mesures sont prises pour empécher la cor-
rosion du revétement des récipients, peut également étre transporté dans des
récipients répondant aux conditions suivantes :

a) Les récipients seront en acier, munis d’un revétement intérieur étanche en
plomb ou en autre matiére assurant une protection équivalente et de fermetures
hermétiques; des récipients en alliage monel, en nickel ou munis d’un revéte-
ment en nickel sont également admis;

b) Leur capacité ne doit pas dépasser 1 250 litres;

¢) Les récipients ne seront remplis qu'a 92% au plus de leur capacité, ou i raison
de 2,86 kg/l de capacité;

d) Les récipients seront soudés et calculés pour une pression d’an moins
21 kg/cm?.

Le matériau et I’exécution doivent répondre, pour le reste, aux condi-
tions des marg. 141 (1) et (2), deuxiéme alinéa. Pour la premiére épreuve des
récipients en acier non revétus sont valables les prescriptions des marg. 145 (1)
et 146 (1) A et B;

e) Les organes de fermeture doivent faire le moins possible saillie sur le récipient
et étre munis d’un capot de protection. Ces organes et ce capot seront munis
de joints en une matiére inattaquable par le brome. Les fermetures doivent
se trouver dans la partie supérieure du récipient, de telle sorte qu’en aucun
cas elles ne puissent étre en contact permanent avec le liquide;

£ Le revétement en plomb doit &tre étanche et avoir une épaisseur d’au moins
3 mm. Si une autre matiére est utilisée, elle doit assurer une protection équiva-
lente a celle du plomb;

g) Lesrécipients doivent étre pourvus d’organes permettant de les placer de fagon
stable debout sur leur fond et seront munis 2 leur partie supérieure de dispo-
sitifs de levage (anneaux, brides, etc.), qui devront étre éprouvés avec une
charge égale a deux fois la charge de service.

(3) Les récipients selon (2) ci-dessus seront soumis avant leur mise en ser-
vice a une épreuve d’étanchéité sous une pression de 2 kg/cm?. L’épreuve
d’étanchéité sera répétée tous les deux ans et sera accompagnée d’un examen
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intérieur du récipient et d’une vérification de la tare. Cette épre_uve et cet examen
seront effectués sous le controle d’un expert agréé par I'autorité compétente.

a)
b)
c)
d)
e)

a)

b

N

c)

e)

N

g

h)

a)

(4) Les récipients doivent porter, en caractéres bien lisibles et indélébiles :
Le nom ou la marque du fabricant et le numéro du récipient;
L’indication « Brome »;
La tare du récipient et le poids maximal du récipient rempli;
La date (mois, année) de la derniere épreuve subie;
Le poingon de I’expert qui a procédé a I’épreuve et aux examens.
(5) Pour le transport du brome en wagons-réservoirs, voir marg. 529.
(1) Les matiéres du 21° @) 1. seront emballées :

Dans des récipients en verre, porcelaine, grés ou matiéres similaires ou en
matiére plastique appropriée, fermés hermétiquement, qui ne doivent pas ren-
fermer plus de 5 kg chacun. Ces récipients seront assujetties, avec inter-
position de matieres formant tampon, dans une caisse en bois ou dans un
autre emballage d’expédition d’une résistance suffisante. Un tel colis ne doit
pas peser plus de 75 kg; ou

Dans des récipients métalliques ayant, si besoin est, un revétement intérieur
approprié, fermés hermétiquement, qui ne doivent pas renfermer plus de
15 kg chacun. Ces récipients seront assujettis, avec interposition de matieres
formant tampon, dans une caisse en bois ou dans un autre emballage d’expé-
dition d’une résistance suffisante. Un tel colis ne doit pas peser plus
de 100 kg; ou

Dans des fiits métalliques ayant, si besoin est, un revétement intérieur appro-
prié, fermés hermétiquement. Si les fiits pésent, avec leur contenu, plus
de 275 kg, ils seront munis de cercles de roulement; ou

Dans des récipients en matiére plastique appropriée, d’'une capacité de 60 1
au plus, fermés hermétiquement. Ces récipients seront placés seuls et sans
jeu dans un emballage protecteur a parois pleines, en fibre ou en une autre
matiere d’une résistance suffisante. Un tel colis ne doit pas peser plus
de 100 kg; ou

Dans des sacs en matiére plastique appropriée, fermés hermétiquement, qui
seront placés dans une caisse en bois ou dans un autre emballage d’expédition
d’une résistance suffisante. Un tel colis ne doit pas peser plus de 75 kg; ou

Dans des tonneaux en bois fermés hermétiquement, d’une résistance suffi-
sante, avec un revétement intérieur approprié. Un tel colis ne doit pas peser
plus de 250 kg; ou

Dans des sacs en papier résistant de quatre épaisseurs, doublés intérieure-
ment d’un sac en matiére plastique appropriée, fermé hermétiquement. Un
tel colis ne doit pas peser plus de 55 kg; ou

Dans des sacs en jute rendus imperméables a I’humidité par une doublure
intérieure en une matiére appropriée, collée au bitume, ou dans des sacs en
jute, doublés intérieurement d’un sac en matiére plastique appropriée, fermé
hermétiquement. Un tel colis ne doit pas peser plus de 55 kg.

(2) Les matiéres des 21° a) 2., b), ¢), d) et ¢) seront emballées :

Dans des récipients en verre, porcelaine, grés ou matiéres similaires ou en
matiere plastique appropriée, d’une capacité de 5 | au plus, fermés hermétique-
ment. Ces récipients seront assujettis, avec interposition de matiéres absor-
bantes formant tampon, dans une caisse en bois ou dans un autre emballage
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d’expédition d’une résistance suffisante. Les récipients seront remplis jusqu’a
95% au plus de leur capacité. Un tel colis ne doit pas peser plus de 75 kg.
A T'exclusion de ceux qui sont expédiés par wagon complet, les colis qui
peésent plus de 30 kg seront munis de moyens de préhension; ou

b) Dans des bonbonnes en verre, fermées hermétiquement, qui seront assujetties,
avec interposition de matiéres absorbantes formant tampon, dans une caisse
en bois ou dans un autre emballage d’expédition d’une résistance suffisante.
Les bonbonnes seront remplies jusqu’a 95% au plus de leur capacité. Un tel
colis ne doit pas peser plus de 75 kg; ou

c) Dans des récipients métalliques ayant, si besoin est, un revétement intérieur
approprié, d’une capacité de 151 au plus, fermés hermétiquement. Ces réci-
pients seront assujettis, avec interposition de matiéres absorbantes formant
tampon, dans une caisse en bois ou dans un autre emballage d’expédition
d’une résistance suffisante. Les récipients seront remplis jusqu’a 95% au plus
de leur capacité. Un tel colis ne doit pas peser plus de 100 kg; ou

d) Dans des estagnons en métal approprié, soudés ou brasés dur, d’une capacité
de 60 1 au plus, fermés hermétiquement et munis de moyens de préhension.
Les estagnons seront remplis jusqu’a 95% au plus de leur capacité. Un tel colis
ne doit pas peser plus de 75 kg; ou

¢) Dans des fiits métalliques ayant, si besoin est, un revétement intérieur appro-
prié, fermés hermétiquement. Les fiits seront remplis jusqu’a 95% au plus de
leur capacité. S’ils pesent, avec leur contenu, plus de 275 kg, ils seront munis
de cercles de roulement; ou

JS) Dans des récipients en matiére plastique appropriée, d’une capacité de 60 1
au plus, fermés hermétiquement. Ces récipients seront placés seuls et sans jeu
dans un emballage protecteur a parois pleines, en fibre ou en une autre matiere
d’une résistance suffisante. Les récipients seront remplis jusqu’a 95% au plus
de leur capacité. Un tel colis ne doit pas peser plus de 100 kg; ou

g) Dans des récipients en matiére plastique appropriée, fermés hermétiquement,
d’une capacité de 60 1 au plus, d’une épaisseur de paroi suffisante, mais qui
sera de 4 mm au moins pour les récipients de 50 1 et plus; les ouvertures
seront fermées par deux bouchons superposés, dont un sera vissé. Ces réci-
pients seront sans emballages protecteurs lorque l'autorité compétente du
pays de départ ’admet. Les récipients seront remplis jusqu’a 95% au plus de
leur capacité. Un tel colis ne doit pas peser plus de 100 kg.

(3) Pour le transport des matieres du 21° b) en wagons-réservoirs et en petits
containers-citernes, ainsi que des matiéres des 21° ¢) et €) en wagons-réservoirs,
voir marg. 529 et 530 (3).

(1) Les matiéres du 22° seront emballées :

a) Dans des récipients en verre, porcelaine, grés ou matieres similaires ou en
matiere plastique appropriée, d’une capacité de 51 au plus, fermés herméti-
quement. Ces récipients seront assujettis, avec interposition de matiéres
absorbantes formant tampon, dans une caisse en bois ou dans un autre embal-
lage d’expédition d’une résistance suffisante. Les récipients seront remplis
jusqu’a 95% au plus de leur capacité. Un tel colis ne doit pas peser plus
de 75 kg. A I'exclusion de ceux qui sont expédiés par wagon complet, les
colis qui pésent plus de 30 kg seront munis de moyens de préhension; ou

b) Dans des fiits métalliques ayant, si besoin est, un revétement intérieur appro-
prié, fermés hermétiquement. Les fiits seront remplis jusqu’a 95% au plus de
leur capacité. S’ils pesent, avec leur contenu, plus de 275 kg, ils seront munis
de cercles de roulement; ou
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c) Dans des récipients en matiére plastique appropriée, d’une capacité de 60 1
au plus, fermés hermétiquement. Ces récipients seront placés seuls et sans
jeu dans un emballage protecteur a parois pleines, en fibre ou en une autre
matiére d’une résistance suffisante. Les récipients seront remplis jusqu’a
95% au plus de leur capacité. Un tel colis ne doit pas peser plus de 100 kg; ou

d) Dans des bonbonnes en verre, fermées hermétiquement, qui seront assujetties,
avec interposition de matiéres absorbantes formant tampon, dans une caisse en
bois ou dans un autre emballage d’expédition d’une résistance suffisante. Les
bonbonnes seront remplies jusqu'a 95% au plus de leur capacité. Un
tel colis ne doit pas peser plus de 75 kg.

(2) Pour le transport du chlorure d’acétyle et du chlorure de benzoyle en
wagons-réservoirs et en petits containers-citernes, voir marg. 529 et 530 (3).

513 (1) Les matiéres du 23° seront emballées :

a) Dans des récipients en verre, porcelaine, grés ou matiéres similaires ou en
matiére plastique appropriée, d’une capacité de 5 1 au plus, fermés herméti-
quement. Ces récipients seront assujettis, avec interposition de matiéres
absorbantes formant tampon, dans une caisse en bois ou dans un autre embal-
lage d’expédition d’une résistance suffisante. Les récipients seront remplis
jusqu’a 95% au plus de leur capacité. Un tel colis ne doit pas peser plus
de 75 kg. A I’exclusion de ceux qui sont expédiés par wagon complet, les
colis qui pésent plus de 30 kg seront munis de moyens de préhension; ou

b) Dans des récipients métalliques ayant, si besoin est, un revétement intérieur
approprié, d’une capacité de 15 | au plus, fermés hermétiquement. Ces réci-
pients seront assujettis, avec interposition de matiéres absorbantes formant
tampon, dans une caisse en bois ou dans un autre emballage d’expédition d’une
résistance suffisante. Les récipients seront remplis jusqu’a 95% au plus de
leur capacité. Un tel colis ne doit pas peser plus de 100 kg; ou

¢) Dans des fiits métalliques ayant, si besoin est, un revétement intérieur appro-
prié, fermés hermétiquement. Les fiits destinés a4 renfermer des matiéres
du 23° a) doivent satisfaire aux conditions de I’ Appendice V. Les fiits seront
remplis jusqu’a 95% au plus de leur capacité. S’ils pésent, avec leur con-
tenu, plus de 275 kg, ils seront munis de cercles de roulement.

(2) Les matieres du 23° b) peuvent aussi étre emballées :

a) Dans des estagnons en métal approprié, soudés ou brasés dur, d’une capacité
de 60 1 au plus, fermés hermétiquement et munis de moyens de préhension.
Les estagnons seront remplis jusqu’a 95% au plus de leur capacité. Un tel colis
ne doit pas peser plus de 75 kg; ou

b) Dans des récipients en matiére plastique appropriée, fermés hermétiquement,
d’une capacité de 60 1 au plus, d’une épaisseur de paroi suffisante, mais qui
sera de 4 mm au moins pour les récipients de 501 et plus; les ouvertures seront
fermées par deux bouchons superposés, dont un sera vissé. Ces récipients
seront sans emballages protecteurs lorsque I'autorité compétente du pays de
départ 'admet. Les récipients seront remplis jusqu’a 95% au plus de leur
capacité. Un tel colis ne doit pas peser plus de 100 kg.

(3) Pour le transport en wagons-réservoirs, voir marg. 529.
514 (1) Les matiéres du 31° a) seront emballées :

a) Dans des récipients en verre, porcelaine, grés ou matiéres similaires ou en
matiére plastique appropriée, fermés hermétiquement, qui ne doivent pas
renfermer plus de 5 kg chacun. Ces récipients seront assujettis, avec interpo-
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b)

<)

d)

e)

sition de matieres formant tampon, dans une caisse en bois ou dans un autre
emballage d’expédition d’une résistance suffisante. Un tel colis ne doit pas
peser plus de 75 kg; ou

Dans des récipients métalliques ayant, si besoin est, un revétement intérieur
approprié, fermés hermétiquement, qui ne doivent pas renfermer plus de 15 kg
chacun. Ces récipients seront assujettis, avec interposition de matiéres
formant tampon, dans une caisse en bois ou dans un autre emballage d’expé-
dition d’une résistance suffisante. Un tel colis ne doit pas peser plus
de 100 kg; ou

Dans des fiits métalliques ayant, si besoin est, un revétement intérieur appro-
prié, fermés hermétiquement. Si les fiits pésent, avec leur contenu, plus
de 275 kg, ils seront munis de cercles de roulement; ou

Dans des récipients en matieére plastique appropri€e, d’une capacité de 60 1
au plus, fermés hermétiquement. Ces récipients seront placés seuls et sans
jeu dans un emballage protecteur a parois pleines, en fibre ou en une autre
matiere d’une résistance suffisante. Un tel colis ne doit pas peser plus
de 100 kg; ou

Dans des sacs en matiére plastique appropriée, fermés hermétiquement, qui
seront placés dans une caisse en bois ou dans un autre emballage d’expédition
d’une résistance suffisante. Un tel colis ne doit pas peser plus de 75 kg; ou

Dans des sacs en jute rendus imperméables a ’humidité par une doublure
intérieure en une matiere appropriée, collée au bitume, ou dans des sacs
en jute, doublés intéricurement d’'un sac en matiére plastique appropriée,
fermé hermétiquement. Un tel colis ne doit pas peser plus de 55 kg.

(2) Les matieres du 31° a) en écailles ou sous forme pulvérulente peuvent

aussi étre emballées dans des sacs en papier résistant de quatre épaisseurs,
doublés intérieurement d’un sac en matiére plastique appropriée, fermé herméti-
quement. Un tel colis ne doit pas peser plus de 55 kg.

(3) L’hydroxyde de sodium coulé du 31° b) sera contenu dans des flits en

acier de 0,5 mm d’épaisseur au moins. Ces fiits ne doivent pas peser, avec leur
contenu, plus de 450 kg.

a)

b)

)

(1) Les matieres du 32° seront emballées :

Dans des récipients en verre, porcelaine, grés ou matiéres similaires ou en
matiére plastique appropriée, d’une capacité de 51 au plus, fermés hermétique-
ment. Ces récipients seront assujettis, avec interposition de matieres absor-
bantes formant tampon, dans une caisse en bois ou dans un autre emballage
d’expédition d’une résistance suffisante. Les récipients seront remplis
jusqu’a 95% au plus de leur capacité. Un tel colis ne doit pas peser plus
de 75 kg. A l'exclusion de ceux qui sont expédiés par wagon complet, les
colis qui pésent plus de 30 kg seront munis de moyens de préhension; ou

Dans des récipients métalliques ayant, si besoin est, un revétement intérieur
appropri€, d’une capacité de 15 1 au plus, fermés hermétiquement. Ces réci-
pients seront assujettis, avec interposition de matieres absorbantes formant
tampon, dans une caisse en bois ou dans un autre emballage d’expédition
d’une résistance suffisante. Les récipients seront remplis jusqu’a 95% au plus
de leur capacité. Un tel colis ne doit pas peser plus de 100 kg; ou

Dans des estagnons en métal approprié, soudés ou brasés dur, d’une capa-
cité de 60 1 au plus, fermés hermétiquement et munis de moyens de préhen-
sion. Les estagnons seront remplis jusqu’a 95% au plus de leur capacité. Un
tel colis ne doit pas peser plus de 75 kg; ou
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d) Dans des fiits métalliques ayant, si besoin est, un revétement intérieur appro-
prié, fermés hermétiquement. Les fiits seront remplis jusqu’a 95% au plus de
leur capacité. S’ils pesent, avec leur contenu, plus de 275 kg, ils seront munis
de cercles de roulement; ou

e) Dans des récipients en matiére plastique appropriée, d’une capacité de 60 |
au plus, fermés hermétiquement. Ces récipients seront placés seuls et sans
jeu dans un emballage protecteur & parois pleines, en fibre ou en une autre
matiere d’une résistance suffisante. Les récipients seront remplis jusqu’a
95% au plus de leur capacité. Un tel colis ne doit pas peser plus de 100 kg; ou

/) Dans des récipients en matiére plastique appropriée, fermés hermétiquement,
de 60 1 au plus de capacité, d’une épaisseur de paroi suffisante, mais qui sera
de 4 mm au moins pour les récipients de 50 1 et plus; les ouvertures seront
fermées par deux bouchons superposés, dont un sera vissé. Ces récipients
seront sans emballages protecteurs lorsque I’autorité compétente du pays de
départ ’admet. Les récipients seront remplis jusqu’a 95% au plus de leur capa-
cité. Un tel colis ne doit pas peser plus de 100 kg; ou

g) Dans des récipients cylindriques en verre, porcelaine, grés ou matiéres simi-
laires, d’une capacité de 20 1 au plus, fermés hermétiquement. Ces récipients
seront assujettis, avec interposition de matiéres absorbantes formant tampon,
dans une caisse en bois ou dans un autre emballage d’expédition d’une résis-
tance suffisante. Les récipients seront remplis jusqu’a 95% au plus de leur
capacité. Un tel colis ne doit pas peser plus de 75 kg; ou

h) Dans des bonbonnes en verre, fermées hermétiquement, qui seront assujet-
ties, avec interposition de matiéres absorbantes formant tampon, dans une
caisse en bois ou dans un autre emballage d’expédition d’une résistance suf-
fisante, ou qui seront bien fixées dans des paniers en fer ou en osier. Les
bonbonnes seront remplies jusqu’a 95% au plus de leur capacité. Un tel
colis ne doit pas peser plus de 75 kg.

(2) Pour le transport en wagons-réservoirs et en petits containers-citernes,
voir marg. 529 et 530 (3).

Les bacs des accumulateurs électriques remplis de solutions alcalines (33°)
seront en métal et leur partie supérieure sera aménagée de maniére que la lessive
ne puisse jaillir au dehors en quantités dangereuses. Les accumulateurs seront
garantis contre les courts-circuits et emballés dans une caisse d’expédition en
bois.

(1) L’hydrazine (34°) sera emballée :

a) Dans des récipients en verre fermés hermétiquement, d’une capacité de 51 au
plus, qui seront assujettis, avec interposition de matiéres de remplissage
appropriées formant tampon, dans des boites placées dans une caisse en bois;
ou

b) Dans des récipients en aluminium titrant 99,5% au moins ou en acier inoxy-
dable ou en fer avec un revétement en plomb; ou

¢) Dans des récipients en matiére plastique appropriée, munis d’une fermeture
a vis et ayant une capacité de 65 1 au plus, placés isolément dans des embal-
lages protecteurs appropriés ou assujettis en groupes, avec interposition de
matieres de remplissage appropriées formant tampon, dans des emballages
protecteurs appropriés, un colis ne devant pas peser plus de 100 kg ou plus
de 50 kg si ’emballage protecteur est constitué d’une caisse en carton; ou

d) Dans des fiits en matiére plastique appropriée, d’une capacité de 2201 au plus
et d’une épaisseur de paroi de 1,5 mm au moins, placés isolément dans des
fiits munis de cercles de roulement.
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(2) Tous les récipients seront remplis jusqu’a 93 % au plus de leur capacité.
Les récipients sous b), ¢) et d) seront soumis a une épreuve de pression
de 1 kg/cm?.

(3) Pour le transport en wagons-réservoirs et en petits containers-citernes,
voir marg. 529 et 530 (3).

(1) Les matieres du 35° seront emballées :

a) Dans des récipients en verre, porcelaine, grés ou matiéres similaires ou en
matiere plastique appropriée, d’une capacité de 5 1 au plus, fermés herméti-
quement. Ces récipients seront assujettis, avec interposition de matieres
absorbantes formant tampon, dans une caisse en bois ou dans un autre embal-
lage d’expédition d’une résistance suffisante. Les récipients seront remplis
jusqu’a 95% au plus de leur capacité. Un tel colis ne doit pas peser plus
de 75 kg. A Pexclusion de ceux qui sont expédiés par wagon complet, les
colis qui pésent plus de 30 kg seront munis de moyens de préhension; ou

b) Dans des récipients métalliques ayant, si besoin est, un revétement intérieur
approprié, d’'une capacité de 15 1 au plus, fermés hermétiquement. Ces réci-
pients seront assujettis, avec interposition de matiéres absorbantes formant
tampon, dans une caisse en bois ou dans un autre emballage d’expédition
d’une résistance suffisante. Les récipients seront remplis jusqu’a 95% au plus
de leur capacité. Un tel colis ne doit pas peser plus de 100 kg; ou

c) Dans des estagnons en métal approprié, soudés ou brasés dur, d’une capa-
cité de 60 1 au plus, fermés hermétiquement et munis de moyens de préhension.
Les estagnons seront remplis jusqu’a 95% au plus de leur capacité. Un tel
colis ne doit pas peser plus de 75 kg; ou

d) Dans des fiits métalliques ayant, si besoin est, un revétement intérieur appro-
prié, fermés hermétiquement. Les flits seront remplis jusqu’a 95% au plus de
leur capacité. S’ils pésent, avec leur contenu, plus de 275 kg, ils seront munis
de cercles de roulement; ou

¢) Dans des récipients en matiére plastique appropriée, d’une capacité de 601 au
plus, fermés hermétiquement. Ces récipients seront placés seuls et sans jeu
dans un emballage protecteur a parois pleines, en fibre ou en une autre
matiere d’une résistance suffisante. Les récipients seront remplis jusqu’a
95% au plus de leur capacité. Un tel colis ne doit pas peser plus de 100 kg; ou

J) Dans des récipients en matiére plastique appropriée, fermés hermétiquement,
de 60 1 au plus de capacité, d’une épaisseur de paroi suffisante, mais qui sera
de 4 mm au moins pour les récipients de 50 1 et plus; les ouvertures seront
fermées par deux bouchons superposés, dont un sera vissé. Ces récipients
seront sans emballages protecteurs lorsque ’autorité compétente du pays de
départ I'admet. Les récipients seront remplis jusqu’a 95% au plus de leur capa-
cité. Un tel colis ne doit pas peser plus de 100 kg.

(2) Pour le transport en wagons-réservoirs et en petits containers-citernes,
voir marg. 529 et 530 (3).

(1) Le sulfure de sodium (36°) sera emballé :
a) Dans des récipients étanches en fer; ou

b) En quantités ne dépassant pas 5 kg, aussi dans des récipients en verre ou en
matiere plastique appropriée, qui seront assujettis dans des récipients solides
en bois; les récipients en verre y seront assujettis avec interposition de ma-
tieres formant tampon.
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(2) Le sulfure de sodium sous forme solide peut aussi étre renfermé dans
d’autres récipients étanches. En cas de transport par wagon complet, il peut aussi
étre emballé :

a) Dans des sacs en papier résistant de cinq épaisseurs, fermés de maniére
étanche et doublés intérieurement d’un sac en matiére plastique appropriée; ou

b) Dans des sacs en matiére plastique appropriée d’une résistance équivalente &
celle des sacs en papier.

Les colis constitués par des sacs ne doivent pas peser plus de 55 kg.
(1) Les solutions d’hypochlorite (37°) seront emballées :

a) Dans des récipients en verre, porcelaine, grés ou matiére similaire ou en
matiére plastique appropriée, assujettis dans des emballages protecteurs; les
récipients fragiles y seront assujettis avec interposition de matiéres formant
tampon; ou

b) Dans des fiits en métal, pourvus a I’intérieur d’un revétement approprié.

(2) Pour les solutions d’hypochlorite du 37° a), les récipients ou les fiits
seront congus de maniére a laisser échapper les gaz ou munis de soupapes de
pression.

(3) Pour le transport en wagons-réservoirs, voir marg. 529.

(1) Les solutions aqueuses de bioxyde d’hydrogéne titrant plus de 40%
et au plus 60% de bioxyde d’hydrogene [41° a)] seront renfermées :

a) Dans des récipients en aluminium titrant 99,5% au moins ou en acier spécial
non susceptible de provoquer la décomposition du bioxyde d’hydrogéne,
qui devront pouvoir se tenir siirement debout sur leur fond. La capacité de
ces récipients ne doit pas dépasser 200 litres; ou

b) Dans des récipients en verre, porcelaine, grés ou en matiére plastique appro-
priée, d’une capacité de 20 litres au plus. Chaque récipient sera assujetti, avec
interposition de matiéres absorbantes, incombustibles et inertes, dans un
emballage en tdle d’acier a parois pleines, intérieurement doublé de matériaux
appropriés, placé a son tour dans une caisse d’emballage en bois munie d’un
couvercle de protection a pans inclinés.

En ce qui concerne la fermeture et le degré de remplissage, voir sous (3).

(2) Les solutions aqueuses de bioxyde d’hydrogéne titrant plus de 6% et
au plus 40% de bioxyde d’hydrogéne [41° b)] seront renfermées dans des réci-
pients en verre, porcelaine, grés, aluminium titrant 99,5% au moins, acier spécial
non susceptible de provoquer la décomposition du bioxyde d’hydrogéne ou en
matiére plastique appropriée.

Les récipients ayant une capacité maximale de 3 litres seront assujettis dans
des caisses en bois, avec interposition de matiéres formant tampon, ces matieres
devant étre convenablement ignifugées lorsqu’il s’agit de récipients contenant
des solutions aqueuses de bioxyde d’hydrogene titrant plus de 35%. Un colis ne
doit pas peser plus de 35 kg.

Si les récipients ont une capacité supérieure a 3 litres, ils devront satisfaire
aux conditions ci-aprés :

a) Les récipients en aluminium et en acier spécial devront pouvoir se tenir sire-
ment debout sur leur fond. Un colis ne doit pas peser plus de 250 kg;

b) Les récipients en verre, porcelaine, grés ou en matiére plastique appropriée
seront placés dans des emballages protecteurs appropriés et solides qui les
maintiennent slirement debout et qui seront munis de moyens de préhension.
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A l’exception de ceux qui sont en matiére plastique, les récipients intérieurs
seront assujettis dans les emballages extérieurs avec interposition de matiéres
formant tampon. Pour les récipients contenant des solutions aqueuses de
bioxyde d’hydrogeéne titrant plus de 35% et au plus 40% de bioxyde d’hydro-
geéne, les matiéres formant tampon seront convenablement ignifugées. Un
colis de ce genre ne devra pas peser plus de 90 kg; toutefois, il pourra peser
jusqu’a 110 kg si les emballages protecteurs sont en outre emballés dans une
caisse ou harasse;

¢) Les solutions aqueuses de bioxyde d’hydrogéne titrant plus de 6% et au plus
40% de bioxyde d’hydrogéne peuvent aussi &étre renfermées dans des réci-
pients en matiere plastique appropriée sans emballages protecteurs, lorsque
I’épaisseur des parois est en tous points, méme aux renfoncements destinés a
I’étiquetage, de 4 mm au moins, que les parois sont protégées par de fortes
nervures et que les fonds sont renforcés. Les récipients seront munis de
moyens de préhension. La capacité ne doit pas dépasser 60 litres.

En ce qui concerne la fermeture et le degré de remplissage, voir sous (3).

(3) Les récipients qui ont une capacité jusqu’a 3 litres au plus pourront
avoir une fermeture hermétique. Dans ce cas, ces récipients seront remplis d’un
poids de solution en grammes égal au plus aux /3 du chiffre exprimant la capacité
du récipient libellée en cm3.

Les récipients d’une capacité supérieure a 3 litres seront munis d’une ferme-
ture spéciale empéchant la formation d’une surpression intérieure, la fuite du
liquide et la pénétration de substances étrangeres a I'intérieur du récipient. Pour
les récipients emballés isolément, I’emballage extérieur sera muni d’un capu-
chon qui doit protéger ladite fermeture et permettre toutefois de vérifier si le
dispositif de fermeture est orienté vers le haut. Ces récipients seront remplis
jusqu’a 95% au plus de leur capacité.

(4) Pour le transport en wagons-réservoirs et en wagons-jarres, voir
marg. 529.

3. Emballage en commun

(1) Les matiéres groupées sous le méme chiffre peuvent étre réunies dans
un méme colis. Les emballages intérieurs seront conformes a ce qui est prescrit
pour chaque matiére et I’emballage d’expédition sera celui prévu pour les ma-
tieres du chiffre en cause.

(2) En tant que des quantités inférieures ne sont pas prescrites dans le cha-
pitre « Emballage de matieres isolées », les matieres de la présente classe, en
quantités ne dépassant pas 6 kg pour les matieres solides ou 3 litres pour les
liquides pour I’ensemble des matiéres figurant sous un méme chiffre ou sous une
méme lettre, peuvent étre réunies dans le méme colis soit avec des matieres
d’un autre chiffre ou d’une autre lettre de la méme classe, soit avec des matieres
ou objets appartenant a d’autres classes — en tant que ’emballage en commun
est également admis pour ceux-ci — soit avec d’autres marchandises, sous
réserve des conditions spéciales ci-apres.

Les emballages intérieurs doivent répondre aux conditions générales et
particulieres d’emballage. En outre, les prescriptions générales des marg. 4 (6)
et 8 doivent étre observées.

L’emballage en commun dans un méme colis d’une matiere de caractére
acide avec une matiére de caractére basique n’est pas admis, si les deux
matiéres sont renfermées dans des récipients fragiles.

Un colis ne doit pas peser plus de 150 kg, ni plus de 75 kg s’il renferme
des récipients fragiles.
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Conditions spéciales :

Chiffre Désignation de la matiére par rg}':.::::é mnxlma'x,l‘::r cotis Prescriptions spéclales
10 a) Oléum 3 litres 12 litres | Ne doivent pas étre emballés
en commun avec les chlo-
. . té 31t 18 1it rates, permanganates, solu-
10 a), b),c) ;}:]xg:msulfunque, excep ires 1LIES 1 tions de bioxyde d’hydrogéne,
perchlorates, peroxydes et
hydrazine.
La limitation de 18 litres
s'applique aux acides sulfu-
rique, nitrique, chlorhydrique,
et mélanges sulfonitriques,
pour l'ensemble de ces ma-
tiéres. Si le colis comporte un
acide avec limitation & 12
litres, c’est cette limitation
qui doit &tre appliquée.
20 a) Acide nitrique titrant plus de [ 3 litres 12 litres | Ne doivent pas étrc emballés
70% d’acide absolu en commun avec: acide formi-
que, triéthanolamine, aniline,
20 b) et ¢) | Acide nitrique ne titrant pas | 3 litres 18 litres | xylidine, toluidine, chlorates,
plus de 70% d’acide absolu permanganates, liquides in-
flammables & point d’éclair
I . : inférieur 4 21° C, solutions de
3e Mélanges sulfonitriques 3 litres 18 litres bioxyde dhydrogéne, per-
chlorates, peroxydes, hydra-
zine, glycérine, glycols.
Seules des mati¢res de rem-
plissage inertes doivent étre
utilisées.
4o Acide perchlorique Emballage en commun
non autorisé
50 Acide chlorhydrique 5 litres 18 litres | Ne doit pas étre emballé en
commun avec les chlorates,
permanganates, perchlorates,
peroxydes (autres que les
solutions de bioxyde d'hy-
drogéne).
[ Solutions d'acide fluor- 1 litre 10 litres
hydrique
110a) Chlorure de soufre 500 g 500 g
110a) Pentachlorure d’antimoine Ne doivent pas &tre emballés
Aeide chlorosulfonique en commun avec des mati¢res
Chlorure de sulfuryle du360delaclasse V niavecdes
Cblorure de thionyle _ _ maticres de la classe 1llc;
Tétrachlorurc de titane 2,5kg 5Kkg | doivent &tre protégés contre
Tétrachlorure d'étain la pénétration de I'humidité.
120 Trichlorure d’antimoine
14¢ Brome
— en récipients fragiles 500 g 500 g
— en autres récipients 1 kg 3kg
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Chittre Désignation de la matlére par i é maximole olis Prescriptlons spéciales

159 a) Bifluorures 5kg 15 kg | Ne doivent pas étre emballés
en commun avec des matiéres
des classes le, II et ill¢, ni
avec l'acide nitrique et les
mélanges sulfonitriques.

210b) Acide formique 5 litres 15 litres | Ne doit pas étre embailé en
commun avec les chlorates,
permanganates, solutions de
bioxyde d'hydrogéne, acide
nitrique, mélanges sulfoni-
triques.

210 ¢) Acide acétique 5 litres I5 litres | Ne doit pas étre emballé en
commun avec les chlorates,
permanganates.

340 Hydrazine 5,5 kg 5,5 kg | Ne doit pas étre emballée en
commun avec les acides sul-
furique, chlorosulfonique, ni-
trique, mélanges sulfoni-
triques, chlorates, permanga-
nates, soufre, solutions de
bioxyde d'hydrogéne, perchlo-
rates et peroxydes.

Doit étre isolée des matiéres
alcalines caustiques et des
oxydants énergiques.

360 Sulfure de sodium titrant au | 2,5 kg 15 kg | Ne doit pas étre emballé en

pins 709, de Na,S commun avec des matiéres
de caractére acide.

410 a) Solutions de bioxyde d’hy- | Emballage en commun

drogéne titrant plus de 35% | non autorisé
de bioxyde d’hydrogéne

41°b) Solutions de bioxyde d’hy- Ne doivent pas étre emballées

drogéne titrant plus de 159, en commun avec les acides
et au plus 35% de bioxyde sulfurique, chlorosulfonique,
d’hydrogéne :| formique, nitrique, mélanges
_ - " : o sulfonitriques,  triéthanola-
en récipients fﬁ'xgxles 1 lftre 3 lftres mine, aniline, xylidine, tolui-
— en autres récipients 3 litres 12 litres | dine, permanganates,  li-
quides inflammables & point
Solutions de bioxyde d'hy- | 3 litres 12 litres | 4'éclair inférieur & 210 €, per-
drogéne titrant plus de 69 et oxydes metalliques, hydra-
au plus 159% de bioxyde d'by- zine. .
drogéne Seules des matiéres de rem-
plissage inorganiques doivent
&tre utilisées.
4. Inscriptions et étiquettes de danger sur les colis (voir Appendice IX)
523 Les caisses contenant des accumulateurs électriques [1° f) et 33°] porteront

Iinscription suivante, bien lisible et indélébile : « Accumulateurs électriques ».
L’inscription sera rédigée dans une langue officielle du pays de départ et en outre
en frangais, en allemand ou en italien, a moins que les tarifs internationaux ou des
accords conclus entre les administrations ferroviaires n’en disposent autrement.
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(1) Tout colis renfermant des matiéres des 1° a 7°, 9°, 11°, 12°, 14°, 15°,
22°, 31° &4 35° et 41° a@) doit étre muni d’une étiquette conforme au modele n° S.

(2) Les colis renfermant des récipients fragiles non visibles de I'extérieur
seront munis d’une étiquette conforme au modele n° 9. Si ces récipients fragiles
contiennent des liquides, les colis seront en outre, sauf dans le cas d’ampoules
scellées, munis d’étiquettes conformes au modele n° 8; ces étiquettes seront
apposées en haut sur deux faces latérales opposées lorsqu’il s’agit de caisses
ou de fagon équivalente lorsqu’il s’agit d’autres emballages.

(3) Toute caisse renfermant des accumulateurs électriques [1° f) et 33°],
ainsi que les colis qui ne pésent pas plus de 75 kg, renfermant des matieres
des 1° & 7°, 9°, 11°, 21°, 31° 4 35° et 37°, qui, conformément au marg. 527 (2),
peuvent étre chargés dans des wagons couverts, seront en outre munis, sur deux
faces latérales opposées, d’étiquettes conformes au modele n° 8.

(4) Pour les expéditions par wagon complet, I'apposition sur les colis de
1'étiquette n° 5 prévue sous (1), n’est pas nécessaire (voir aussi marg. 532).

B. MODE D’ENVOI, RESTRICTIONS D’EXPEDITION

(1) Les matiéres des 1°a 7°, 9°, 11°, 14°, 21°, 31° a 35°, 37° et 41° a) ne sont
admises en grande vitesse que par wagon complet, excepté les envois qui, confor-
mément au marg. 527 (2), peuvent étre chargés dans des wagons couverts.

(2) Les accumulateurs électriques des 1° f) et 33° peuvent étre expédiés
également en colis express; dans ce cas, un colis ne doit pas peser plus de 40 kg.

C. MENTIONS DANS LA LETTRE DE VOITURE

(1) La désignation de la marchandise dans la lettre de voiture doit étre con-
forme a I’'une des dénominations imprimées en caractéres italiques au marg. 501.
Lorsque le nom de la matiére n’est pas indiqué pour les 11°, 12°, 13°, 15°, 22°
et 35°, le nom commercial doit étre inscrit. La désignation de la marchandise
doit étre soulignée en rouge et suivie de l'indication de la classe, du chiffre de
I'énumération, complété, le cas échéant, par la lettre, et du sigle « RID »
[par ex. V, [° a), RID.]

(2) Pour le brome contenant de 0,005% a 0,2% d’eau, transporté dans des
récipients conformément au marg. 510 (2), 'expéditeur doit certifier dans la lettre
de voiture : « Les mesures pour empécher la corrosion du revétement des réci-
pients ont été prises ».

D. MATERIEL ET ENGINS DE TRANSPORT
1. Conditions relatives aux wagons et au chargement

a. Pour les colis

N

(1) Les colis renfermant des matiéres des 1° a 9°, 11°, 13° a 15°, 21°, 31°
a 35°, 37° et 41° a) seront chargés dans des wagons découverts. Toutefois les
matiéres des 13°, 15°, 21°a) 1. et 31° en sacs et les matieres du 36° seront char-
gées dans des wagons couverts, ou découverts bachés.

(2) Peuvent toutefois étre chargés sans égard au nombre des colis dans des
wagons couverts, ou découverts bachés :

a) Les colis renfermant les matieres énoncées sous (1) et constitués par de
forts flits en métal, a condition que ceux-ci soient calés de sorte qu’ils ne
puissent ni rouler ni se renverser;

Toutefois, pour les expéditions en envois de détail, les fits métalliques
renfermant de ’acide fluorhydrique (6°) ou des solutions d’hypochlorite (37°)
ne doivent pas peser plus de 75 kg;
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529

b) Les colis constitués par des récipients fragiles, a condition que les récipients
soient assujettis, avec interposition de matiéres formant tampon (qui doivent
correspondre aux prescriptions prévues aux différents marginaux concer-
nant I’emballage de chaque matiere), dans des emballages protecteurs en bois
ou, s’il s’agit de matiéres des 1° 4 5° et 32°, dans des paniers en fer. Toutefois,
les récipients fragiles contenant de I’acide nitrique du 2° a) ou des mélanges
sulfonitriques du 3° a) seront assujettis, avec interposition de matiéres formant
tampon, dans des caisses en bois a parois pleines;

¢) Les accumulateurs électriques [1° f) et 33°];

d) L’hydroxyde de sodium (soude caustique) et I'hydroxyde de potassium
(potasse caustique), en morceaux, en écailles ou sous forme pulvérulente
@G31).

(3) Dans un méme chargement, les récipients fragiles doivent &tre calés de-
fagon a éviter tout déplacemcnt et tout déversement du contenu.

Lorsqu’il s’agit de colis renfermant des matiéres du 2° a) ou du 3° a), ils
doivent tous reposer sur un plancher robuste; I’emploi, pour le calage, de paille
ou de toute autre matiére facilement inflammable est interdit. Les wagons destinés
a recevoir ces matieres doivent &tre soigneusement nettoyés et en particulier
débarrassés de tout débris combustible (paille, foin, papier, etc.).

(4) Quand un méme chargement réunit a la fois des bonbonnes en verre et
des touries en grés, ces diverses sortes de récipients doivent étre groupées par
nature.

(5) Pour lutilisation des wagons munis d’installations électriques au
transport des matiéres des 2° a) et 3° a), voir Appendice 1V.

b. Pour les transports en vrac

Les bisulfates (13°) en vrac seront chargés dans des wagons revétus intérieu-
rement de plomb ou d’une épaisseur suffisante de carton paraffiné ou goudronné.
Les wagons découverts seront aménagés de maniére que la bache ne puisse
toucher le chargement.

c. Pour les wagons-réservoirs

(1) Les matiéres des 1° a) a d), 2° a 7°, 9°, 14°, 21° b), c) et e), 23°, 32°,
34°, 35°, 37° et 41°, les matiéres indiquées nommément des 11° a) et 22°, le
trichlorure d’antimoine (12°) et le pentafluorure d’antimoine [15° b)] peuvent étre
transportés dans des wagons-réservoirs. Les récipients et leurs fermetures
seront conformes a I’esprit des conditions générales d’emballage du marg. 502.

(2) Les récipients des wagons-réservoirs contenant de I'acide sulfurique
du 1° ¢) devront étre en un métal résistant a la corrosion ou garnis intérieure-
ment d’un revétement approprié. Ils ne seront remplis qu’a 95% au plus de leur
capacité.

(3) Les récipients des wagons-réservoirs contenant des liquides des 2° a)
et 3° a) devront répondre aux conditions imposées aux récipients métalliques.

(4) Pour l'acide fluorhydrique (6°), les récipients des wagons-réservoirs
seront en tole d’acier plombée; toutefois pour I'acide fluorhydrique du 6° a), des
récipients en acier non plombés peuvent également étre utilisés. Les récipients
auront toutes leurs ouvertures au-dessus du niveau du liquide; aucune tuyauterie
ou branchement ne traversera les parois du récipient au-dessous du niveau du
liquide.

(5) Les récipients des wagons-réservoirs destinés a I’anhydride sulfurique
stabilisé (9°) doivent répondre aux conditions suivantes :

a) L’épaisseur des parois doit &tre, dans la partie cylindrique, d’au moins 10 mm
et, dans les fonds, d’au moins 12 mm. IIs doivent &tre munis d’une isolation
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b)

<)

calorifuge, ainsi que d’un dispositif de réchauffage aménagé a I'extérieur des
récipients. S’ils sont congus pour étre vidangés par le bas, ils seront munis d’un
dispositif a fermeture rapide, qui ne fasse pas saillie sur la surface extérieure
de la virole et garantisse une fermeture étanche méme en cas de détérioration
du tuyau de vidange.

Les récipients des wagons-réservoirs ne devront pas étre remplis & plus
de 88% de leur capacité.

Les récipients des wagons-réservoirs seront, avant leur mise en service, soumis
a une pression d’épreuve hydraulique d’au moins 4 kg/cm? et examinés par
un expert agréé par l'autorité compétente. L’épreuve de pression sera
renouvelée tous les trois ans et sera accompagnée d’un examen intérieur du
récipient.

(6) Les récipients des wagons-réservoirs destinés au transport du

brome (14°) doivent satisfaire aux conditions suivantes :

a)

b)

c)

d)

e)

g)

Ils seront construits en tdle d’acier a grain fin de bonne soudabilité soudée,
dont la soudure offre toute garantie. L’épaisseur de la tole sera telle que le
produit de cette épaisseur (en millimétres) par la résistance minimale 2 la rup-
ture par traction (en kg/mm?2) de I’acier utilisé soit au moins égal a 520.
Toutefois, pour les récipients dont la capacité ne dépasse pas 5 000 litres, une
épaisseur de paroi de 10 mm est suffisante;

Les récipients doivent étre munis d’un revétement intérieur étanche en plomb,
d’au moins 6 mm d’épaisseur, ou en une autre matiére assurant une protection
équivalente;

Les récipients auront toutes leurs ouvertures au-dessus du niveau du liquide;
aucune tuyauterie ou branchement ne traversera les parois du récipient au-
dessous du niveau du liquide;

Les orifices seront hermétiquement fermés et la fermeture protégée au moyen
d’une chape métallique solidement fixée;

Les récipients ne seront remplis qu'a 92% au plus de leur capacité, ou a
raison de 2,86 kg/l de capacité; toutefois, les récipients devront étre remplis
a 90% au moins de leur capacité;

Avant la mise en service, chaque récipient doit étre soumis, par les soins d’un
expert agréé par l'autorité compétente, a une épreuve d’étanchéité sous une
pression de 2 kg/cm?. L’état du revétement doit étre vérifié tous les ans par un
expert agréé, qui procédera 4 un examen intérieur du récipient;

Une plaque fixée de maniére inamovible sur le récipient doit porter les indica-
tions suivantes :

Le nom ou la marque du fabricant et le numéro du récipient;

Le nom du titulaire;

L’indication « Brome »;

La valeur de la pression d’épreuve;

La date (mois, année) de I'épreuve de pression et celle du dernier examen
intérieur;

La capacité en litres et la charge maximale admissible en kilogrammes;

Le poingon de I’expert qui a procédé aux épreuves et examens.

(7) Les récipients des wagons-réservoirs pour le transport des chlorosi-

lanes (23°) seront conformes aux prescriptions du marg. 311, compte tenu, en ce
qui concerne les épreuves auxquelles les récipients doivent étre soumis, de la
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531

532

tension de vapeur des chlorosilanes et, quant a la détermination du degré de
remplissage, de leur coefficient de dilatation cubique.

(8) Pour les wagons-réservoirs contenant de 'hydrazine (34°), les orifices
seront hermétiquement fermés et la fermeture protégée au moyen d’une chape
métallique solidement fixée.

(9) Pour les solutions d’hypochlorite (37°), les récipients des wagons-
réservoirs seront pourvus a l’intérieur d’'un revétement approprié. Les wagons-
réservoirs pour les solutions d’hypochlorite du 37° a) seront en outre congus de
maniére a exclure toute surpression dans le récipient en empéchant cependant
que le liquide ne jaillisse au dehors.

(10) Les solutions aqueuses de bioxyde d’hydrogene (41°) peuvent étre
transportées dans des wagons-jarres, ou bien dans des wagons-réservoirs ayant
leur récipient en aluminium soudé titrant 99,5% au moins, ou encore en acier
spécial non susceptible de provoquer la décomposition du bioxyde d’hydrogene.
Les récipients auront toutes leurs ouvertures au-dessus du niveau du liquide;
aucune tuyauterie ou branchement ne traversera les parois du récipient au-
dessous du niveau du liquide. Toutefois, les wagons-réservoirs munis d’ouver-
tures dans leur partie inférieure pourront étre employés a condition que ces ouver-
tures soient bien fermées et bloquées pendant le transport.

Tant les réservoirs que les jarres doivent étre munis d’une fermeture empé-
chant en méme temps la formation de toute surpression dans les récipients, la
fuite du liquide et la pénétration des substances étrangeres a I'intérieur du réci-
pient lui-méme.

d. Pour les petits containers

(1) A Pexclusion des colis fragiles au sens du marg. 4 (5) et de ceux renfer-
mant des matiéres des 1° 4 7°, 9°, 14°, 33° et 41°, les colis contenant des matiéres
rangées dans la présente classe peuvent &tre transportés en petits containers.

(2) Les interdictions de chargement en commun prévues au marg. 533
devront étre respectées a 'intérieur d’un petit container.

(3) Les matieres des 1° a) a d), 2° a 7°, 21° b), 32°, 34°, 35°, les matiéres
indiquées nommément des 11° a) et 22°, le trichlorure d’antimoine du 12° et le
pentafluorure d’antimoine du 15° b) peuvent aussi étre transportés dans de
petits containers-citernes.

(4) Les bisulfates du 13° peuvent aussi étre renfermés sans emballage
intérieur dans de petits containers du type fermé a parois pleines, qui doivent
répondre aux prescriptions du marg. 528.

2. Inscriptions et étiquettes de danger sur les wagons et sur les petits containers
(voir Appendice IX)

Les wagons-réservoirs destinés au transport du brome (14°) porteront sur une
plaque fixée sur le wagon : I'inscription « Brome », la tare du wagon, y compris
les pieces accessoires, et la charge maximale admissible en kilogrammes.

(1) Les wagons dans lesquels sont chargées des matiéres des 1° &4 7°, 9°,

11°, 12°, 14°, 15°, 22°, 31° a 35° et 41° g) porteront sur leurs deux cotés une
étiquette conforme au modele n° 5.

(2) Les petits containers et les petits containers-citernes dans lesquels sont
chargées des matieres des 1° a 7°, 11°, 12°, 15°, 22° et 31° 4 35° porteront une
étiquette conforme au modele n° 5.

Les petits containers renfermant des colis portant une étiquette conforme au
modele n° 9 porteront eux aussi cette étiquette.
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533

534

535

536
537-599

E. INTERDICTIONS DE CHARGEMENT EN COMMUN

(1) Les matiéres de la classe V ne doivent pas étre chargées en commun
dans le méme wagon :

a) Avec les matiéres et objets de la classe I a (marg. 21);
b) Avec les matieres de la classe VII (marg. 701).

(2) Les matitres de la classe V, excepté les matieres solides des 13°, 15° a)
et 21°, ne doivent pas étre chargées en commun dans le méme wagon avec des
matieres des 12° a) et d) de la classe IV a (marg. 401).

(3) Les matieres des 1° et 3° et les mélanges renfermant de I’acide sulfurique
du 5°, ainsi que ’anhydride sulfurique du 9° et I’acide chlorosulfonique du 11° a)
ne doivent pas étre chargés en commun dans le méme wagon avec les matiéres
des 4° a), c) et d) de la classe III ¢ (marg. 371).

(4) Les matieres et objets des 1° a 7°, 9°, I’acide chlorosulfonique [(11° a)]
et les matieres du 21° ne doivent pas étre chargés en commun dans le méme
wagon avec les matiéres des 32° et 33° de la classe IV a (marg. 401).

(5) Les matieres des 2° a) et 3° a) ne doivent pas étre chargées en commun
dans le méme wagon :

a) Avec les objets de la classe I b (marg. 61);

b) Avec I’oxychlorure de carbone et le chlorure de cyanogéne du 8° a) de la
classe I d (marg. 131);

c) Avec les matieres des 3°, 4° et 11° du marg. 201 ainsi qu’avec toutes les autres
matieres de la classe II (marg. 201), lorsque leur emballage extérieur n’est pas
constitué de récipients en métal;

d) Avec les matiéres de la classe III a (marg. 301);
e) Avec les matieres de la classe III b (marg. 331);
f) Avec les mati¢res de la classe IV b (marg. 451).

(6) Le sulfure de sodium du 36° ne doit pas étre chargé en commun dans le
meéme wagon avec les matiéres et objets des 1°a7°,9°, 11°, 12°, 15°, 21°, 22° et 37°.

Des lettres de voiture distinctes doivent étre établies pour les envois qui ne
peuvent pas étre chargés en commun dans le méme wagon [art. 6, § 10, d), de
la CIM].

F. EMBALLAGES VIDES

(1) Les récipients du 51° doivent, comme envois de détail, &tre fermés de la
méme fagon et présenter les mémes garanties d’étanchéité que s’ils étaient pleins.

Les récipients vides des wagons-réservoirs ayant renfermé du brome (14°)
devront étre hermétiquement fermés.

(2) La désignation de la marchandise dans la lettre de voiture doit étre :
« Récipient vide, V, 51°, RID ». Ce texte doit étre souligné en rouge.

(3) Les récipients non nettoyés, ayant renfermé de I’acide fluorhy-
drique (6°) ou du brome (14°), remis au transport comme envois de détail, doivent
étre munis d’une étiquette conforme au modéle n° 5 (Appendice IX). Ils ne
doivent pas avoir de trace d’acide ou de brome a I’extérieur.

G. AUTRES PRESCRIPTIONS
Pas de prescriptions.
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CLASSE VI. MATIERES REPUGNANTES OU SUSCEPTIBLES
DE PRODUIRE UNE INFECTION
1. Enumération des matiéres
600 Parmi les matiéres et objets visés par le titre de la classe VI, ne sont admis
au transport que ceux qui sont énumérés au marg. 601, ceci sous réserve des
conditions prévues aux marg. 601 a 626. Ces matiéres et objets admis au transport
sous certaines conditions sont dits matiéres et objets du RID.
601 1° a) Les tendons frais, les retailles de peaux fraiches qui ne sont m chaulées

20

30

4°

50

6°
7°
8°

10°
11°

12°

ni salées, les déchets de tendons frais ou de retailles de peaux fraiches;

NoTa. Les retailles de peaux humides et fraiches, qui sont chaulées ou
salées, ne sont pas soumises aux prescriptions du RID.

b) Les cornes et onglons ou sabots frais non nettoyés d’'os et de parties
molles adhérentes, les os frais non nettoyés de chairs ou autres parties
molles adhérentes;

¢) Les soies et poils de porc bruts.

Les peaux fraiches, non salées ou salées, qui laissent dégoutter, en quan-
tités incommodantes, du sang ou de la saumure.

NoTA. Les peaux convenablement salées ne contenant qu’une petite quantité
d’humidité ne sont pas soumises aux prescriptions du RID.

Les os nettoyés ou séchés, les cornes et onglons ou sabots nettoyés ou
séchés.

NoTa. Les os dégraissés et secs ne dégageant aucune odeur putride ne sont
pas soumis aux prescriptions du RID.
Les caillettes de veau fraiches, nettoyées de tout reste d’aliments.

NoTta. Les caillettes de veau séchées ne dégageant pas de mauvaise odeur
ne sont pas soumises aux prescriptions du RID.

Les résidus comprimés provenant de la fabrication de la colle de peau
(résidus calcaires, résidus du chaulage des retailles de peaux ou résidus
utilisés comme engrais).

Les résidus non comprimés provenant de la fabrication de la colle de peau.
L’urine non infectée protégée contre la décomposition.

Les piéces anatomiques, entrailles et glandes,

a) Non infectées,

b) Infectées.

Le fumier.

Les matieres fécales.

Les autres matiéres animales répugnantes ou susceptibles de produire une
infection, qui ne sont pas déja dénommées spécialement sous 1° & 10°,

Les emballages vides et les sacs vides ayant renfermé des matiéres

N

des 1° a 8°, 10° et 11°, ainsi que les bdches qui ont servi a recouvrir des ma-
tieres de la classe VI.

NoTta. Non nettoyés, ces emballages, sacs et biches sont exclus du transport.
2. Conditions de transport

(Les prescriptions relatives aux emballages vides et aux baches
sont réunies sous F.)
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602

603

605

A. Couis
1. Conditions générales d’emballage

(1) Les emballages seront fermés et étanches dp maniére; a empécher toute
déperdition du contenu. Pour la prescription spéciale relative aux récipients
métalliques contenant des matieres des 1°, 8° et 11°, voir marg. 617 (2) a).

(2) Les emballages, y compris leurs fermetures, doivent, en toutes leurs
parties, étre solides et forts de maniére a4 ne pouvoir se relacher en cours de
route et a répondre siirement aux exigences normales du transport. En particulier,
lorsqu’il s’agit de matieres a D’état liquide ou susceptibles de fermenter, et a
moins de prescriptions contraires dans le chapitre « Emballage de matiéres
isolées », les récipients et leurs fermetures doivent pouvoir résister aux pressions
qui peuvent se développer a I’intérieur des récipients, compte tenu aussi de la pré-
sence de I’air, dans les conditions normales de transport. A cet effet, on doit
laisser un volume libre tenant compte de la différence entre la température des
matieres au moment du remplissage et la température moyenne maximale qu’elles
sont susceptibles d’atteindre au cours du transport.

(3) Aucune trace du contenu ne doit adhérer a la surface extérieure des
colis.
2. Emballage de matiéres isolées

(1) Les matieres du 1° seront emballées :
a) Pour les envois de détail :

1. Dans des récipients métalliques munis d’une fermeture de siireté pouvant
céder a une pression intérieure ou dans des tonneaux, cuveaux ou caisses;

2. Les matiéres du 1° ¢) a I'état sec, également dans des sacs, a condition
que la mauvaise odeur puisse étre supprimée par désinfection. Pour les
matiéres qui ne sont pas séches, I’emballage dans des sacs n’est permis
que du 1¢f novembre au 15 avril;

b) Pour les expéditions par wagon complet :
1. Dans les emballages indiqués sous a) 1. ci-dessus; ou

2. A condition que la mauvaise odeur puisse étre supprimée par désinfection,
dans des sacs imprégnés de désinfectants appropriés.

(2) Pour le transport en vrac, voir marg. 618.
(1) Les matieres du 2° seront emballées :
a) Pour les envois de détail :
1. Dans des tonneaux, cuveaux ou caisses; ou

2. Pendant les mois de novembre a février, dans des sacs imprégnés de
désinfectants appropriés, a condition que la mauvaise odeur puisse étre
supprimée par désinfection;

b) Pour les expéditions par wagon complet :
1. Dans les emballages indiqués sous a) 1. ci-dessus; ou

2. A condition que la mauvaise odeur puisse étre supprimée par désinfection,
dans des sacs imprégnés de désinfectants appropriés.

(2) Pour le transport en vrac, voir marg. 618.

(1) Les matiéres du 3° seront emballées dans des tonneaux, cuveaux,
caisses, dans des récipients métalliques ou dans des sacs.

(2) Pour le transport en vrac, voir marg. 618.
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606

607

608

609

610
611
612

613

614

615

Les matieres du 4° seront emballées :

a) Pour les envois de détail : dans des tonneaux, cuveaux, caisses, dans des réci-
pients métalliques ou dans des sacs;

b) Pour les expéditions par wagon complet : dans tous emballages appropriés.

(1) Les matiéres des 5° et 6° seront emballées dans des tonneaux, cuveaux,
caisses ou dans des récipients métalliques.

(2) Pour le transport des matiéres du 5° en vrac, voir marg. 618.

Les matiéres du 7° seront emballées dans des récipients en tble d’acier
zinguée fermés hermétiquement.

(1) Les matiéres du 8 seront emballées, comme envois de détail en petite
vitesse ou par wagon complet, dans des récipients métalliques munis d’une ferme-
ture de sireté pouvant céder a une pression intérieure, dans des tonneaux ou
dans des cuveaux; les matiéres du 8° a) pourront aussi étre emballées dans des
caisses.

(2) Pour les envois de détail en grande vitesse :

a) Les matieres du 8° a) seront emballées dans des récipients en verre, porce-
laine, grés, métal ou matiere plastique appropriée. Ces récipients seront placés,
soit seuls, soit en groupes, dans une caisse solide en bois, avec interposition,
si les récipients sont fragiles, de matiéres absorbantes formant tampon. Si
les matiéres dont il s’agit sont immergées dans un liquide de conservation,
les matiéres absorbantes seront en quantité suffisante pour absorber tout le
liquide. Le liquide de conservation ne devra pas étre inflammable. Les colis
pesant plus de 30 kg seront munis de moyens de préhension;

b) Les matiéres du 8° b) seront emballées dans des récipients appropriés, placés
a leur tour, avec interposition de matiéres formant tampon, dans une caisse
solide en bois munie d’un revétement intérieur métallique rendu étanche, par
exemple par brasage. Les colis pesant plus de 30 kg seront munis de moyens
de préhension.

Les matiéres du 9° ne seront expédiées qu’en vrac.
Les matieres du 10° seront emballées dans des récipients en tole.

Les matiéres du 11° seront emballées dans des récipients métalliques munis
d’une fermeture de silireté pouvant céder a une pression intérieure ou dans des
tonneaux, cuveaux ou caisses.

3. Emballage en commun

Les matiéres dénommées sous un chiffre du marg. 601 ne peuvent &tre réunies
dans un méme colis qu’avec des matieres dénommées sous ce méme chiffre et
ceci a condition que les emballages prescrits aux chapitres A. 1 et 2 soient utilisés.

4. Inscriptions et étiquettes de danger sur les colis (voir Appendice 1X).

Les colis renfermant des récipients fragiles non visibles de I’extérieur seront
munis d’une étiquette conforme au modéle n° 9. Si ces récipients fragiles con-
tiennent des liquides, les colis seront en outre, sauf dans le cas d’ampoules
scellées, munis d’étiquettes conformes au modele n° 8; ces étiquettes seront
apposées en haut sur deux faces latérales opposées lorsqu’il s’agit de caisses ou
de fagon équivalente lorsqu’il s’agit d’autres emballages.

B. MODE D’ENVOI, RESTRICTIONS D’EXPEDITION

(1) Les matiéres des 1° 4 6° ne sont admises en grande vitesse que par
wagon complet.
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(2) Les matieres des 9° et 10° ne peuvent étre expédiées qu’en petite vitesse

et par wagon complet.
(3) Les matieres du 7° et, si elles sont emballées confoqmément au

marg. 609 (2), celles du 8° peuvent toutefois étre expédiées en colis express a

condition que le poids d’un colis ne dépasse pas 30 kg pour les matieres du 7°

et 40 kg pour les matieres du 8°,

C. MENTIONS DANS LA LETTRE DE VOITURE

616 La désignation de la marchandise dans la lettre de voiture doit étre conforme

a I'une des dénominations imprimées en caractéres italiques au marg. 601. Si ]g:

nom de la matiere n’est pas indiqué, le nom commercial doit étre inscrit. La dési-

gnation de la marchandise doit étre soulignée en rouge et suivie de U'indication de
la classe, du chiffre de I’énumération, complété, le cas échéant, par la lettre, et
du sigle « RID » [par €X. VI, 1° a), RID].

D. MATERIEL ET ENGINS DE TRANSPORT

1. Conditions relatives aux wagons et au chargement

a. Pour les colis
617 (1) Les colis renfermant des matiéres de la classe VI seront chargés dans
des wagons découverts.
(2) Peuvent étre chargées dans des wagons couverts :

a) Les matieres des 1°, 8° et 11°, si elles sont renfermées dans des récipients
métalliques munis d’une fermeture de siireté pouvant céder a une pression
intérieure;

b) Les matieres des 3°, 4° et 7°.

b. Pour les transports en vrac
618 (1) Peuvent étre chargées en vrac dans des wagons découverts :

a) Les matieres des 1° a) et ¢) et 2°, mais seulement pendant les mois de novembre
a février; les matiéres du 1° b) pendant toute ’année, a condition qu’elles
aient été arrosées de désinfectants appropriés. Si toutefois la mauvaise odeur
ne peut pas étre supprimée par désinfection, ces matiéres seront emballées
dans des tonneaux ou cuveaux;

b) Les matieres du 3°;

¢) Les matieres du 5°, si elles sont arrosées de lait de chaux de maniére qu’aucune
odeur putride ne puisse se faire sentir. Si la mauvaise odeur ne peut pas étre
supprimée, elles devront étre emballées dans des tonneaux, cuveaux ou
caisses;

d) Les matiéres du 9°.
(2) Seront recouverts :

a) D’une bache imprégnée de désinfectants appropriés et recouverte a son tour
d’une seconde bache, les matiéres des 1° a) et ¢) et 2°%;

b) D’une bache ou de carton imprégné de goudron ou de bitume, les cornes,
onglons ou sabots ou os frais [1° b)] et arrosés de désinfectants appropriés;

¢) D’une bache, les matiéres du 3°, & moins que ces matiéres ne soient arrosées
de désinfectants appropriés de maniere a éviter une mauvaise odeur;

d) D’une bache, les matiéres du 9°.

(3) Les matiéres des 1° a) et ¢) et 2° peuvent également &tre chargées dans
des wagons couverts, aménagés spécialement et munis d’installations de venti-
lation.
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(4) Les wagons ayant transporté des matieres de la classe VI doivent, apres
déchargement, étre lavés 4 grande eau et traités avec des désinfectants appropriés.

¢. Pour les petits containers

(1) Les colis renfermant des matieres rangées dans la présente classe
peuvent étre transportés en petits containers.

(2) Les interdictions de chargement en commun prévues au marg. 621
devront étre respectées i I'intérieur d’un petit container.

(3) Les matieres dont expédition en vrac est autorisée, a ’exclusion de
celles du 9°, peuvent étre renfermées dans de petits containers a parois pleines;
ceux-ci doivent, aprés déchargement, étre lavés a grande eau et traités avec des
désinfectants appropriés.

2. Inscriptions et étiquettes de danger sur les wagons et sur les petits containers
(voir Appendice IX)

Les petits containers renfermant des colis portant une étiquette conforme au
modele n° 9 porteront eux aussi cette étiquette.

E. INTERDICTIONS DE CHARGEMENT EN COMMUN

A Vexclusion des matieres du 7°, expédiées en colis express, et du 8°, expé-
diées en colis express et emballées conformément au marg. 609 (2) a) ou b),
les matieres de la classe VI ne doivent pas étre chargées en commun dans le
méme wagon avec des denrées alimentaires ou autres objets de consommation.

Des lettres de voiture distinctes doivent étre établies pour les envois qui ne
peuvent étre chargés en commun dans le méme wagon [art. 6, § 10, d), de
la CIM].

F. EMBALLAGES VIDES

(1) Les objets du 12° seront nettoyés et traités avec des désinfectants
appropriés.

(2) Les objets du 12° ne peuvent étre transportés qu’en petite vitesse et
ils seront chargés dans des wagons découverts; ils ne doivent pas étre chargés
en commun dans le méme wagon avec des denrées alimentaires ou autres objets
de consommation.

(3) La désignation dans la lettre de voiture doit étre : « Emballage vide (ou
sac vide ou bdche), VI, 12°, RID ». Ce texte doit étre souligné en rouge.

Des lettres de voiture distinctes doivent étre établies pour les envois qui ne
peuvent pas étre chargés en commun dans le méme wagon [art. 6, § 10, d), de
CIM].

G. AUTRES PRESCRIPTIONS

(1) Le chemin de fer peut limiter le transport des matiéres et objets de la
classe VI a certains trains et prendre des dispositions spéciales concernant I’heure
et le délai du chargement et du déchargement, ainsi que du camionnage au départ
et a l'arrivée.

(2) Si une mauvaise odeur se fait sentir, le chemin de fer peut faire traiter
en tout temps les matieres avec des désinfectants appropriés pour en enlever
I’odeur.

A Texclusion des matieres du 7° et des pieces anatomiques, entrailles et
glandes du 8°, emballées conformément au marg. 609 (2), les matieres de la
classe VI seront tenues isolées des denrées alimentaires ou autres objets de
consommation dans les halles aux marchandises.
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CLASSE VII. PEROXYDES ORGANIQUES
1. Enumération des matiéres
700 Parmi les matiéres et objets visés par le titre de la classe V11, ne sont admis
au transport que ceux qui sont énumérés au marg. 701, ceci sous réserve des con-
ditions prévues aux marg. 701 a 721. Ces matiéres et objets admis au transport
sous certaines conditions sont dits matiéres et objets du RID.

Nora. Les peroxydes organiques qui peuvent exploser au contact d’une flamme
ou qui sont plus sensibles au choc ou au frottement que le dinitrobenzéne sont exclus
du transport en tant qu’ils ne sont pas énumérés explicitement dans la classe 1 a (voir
marg. 21, 10° et Appendice 1, marg. 1112).

701 GROUPE A
1°  Le peroxyde de butyle tertiaire.
2° L’hydroperoxyde de butyle tertigire avec au moins 20% de peroxyde de
butyle tertiaire et avec au moins 20% de flegmatisant.

Nota. L’hydroperoxyde de butyle tertiaire avec au moins 20% de peroxyde
de butyle tertiaire, mais sans flegmatisant, est mentionné sous 31°.

3° Le peracétate de butyle tertiaire avec au moins 30% de flegmatisant.

4° Le perbenzoate de butyle tertiaire.

5° Le permaléate de butyle tertiaire avec au moins 50% de flegmatisant.

6° Le diperphtalate de butyle tertiaire avec au moins 50% de flegmatisant.

7°  Le 2,2,-bis (butyle tertiaire peroxy) butane avec au moins 50% de flegma-
tisant.

8° Le peroxyde de benzoyle :

a) Avec au moins 10% d’eau;

b) Avec au moins 30% de flegmatisant.

NoTA. 1. Le peroxyde de benzoyle a I’état sec ou avec moins de 10% d’eau
ou moins de 30% de flegmatisant est une matiére de la classe I a [voir marg. 21, 10°a)].

2. Le peroxyde de benzoyle ayant une teneur d’au moins 70% de matiéres
solides séches et inertes n’est pas soumis aux prescriptions du RID.

9° Les peroxydes de cyclohexanone [peroxyde de 1-hydroxy-1’hydroperoxy-
dicyclohexyle et peroxyde de bis (1-hydroxy-cyclohexyle) et les mélanges
de ces deux composés] :

a) Avec au moins 5% d’eau;

b) Avec au moins 30% de flegmatisant.

Nota. 1. Les peroxydes de cyclohexanone et leurs mélanges a 1'état sec ou
avec moins de 5% d’eau ou moins de 30% de flegmatisant sont des matiéres de la
classe I a [voir marg. 21, 10° b)).

2. Les peroxydes de cyclohexanone et leurs mélanges ayant une teneur d’au
moins 70% de matiéres solides séches et inertes ne sont pas soumis aux prescrip-
tions du RID.

10° L’hydroperoxyde de cuméne (hydroperoxyde de cumyle) ayant une teneur

en peroxyde ne dépassant pas 95%.
11°  Le peroxyde de lauroyle.
12°  L’hydroperoxyde de tétraline.
13°  Le peroxyde de 2,4-dichlorobenzoyle :
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a) Avec au moins 10% d’eau;
b) Avec au moins 30% de flegmatisant.

14° L’hydroperoxyde de p-menthane ayant une teneur en peroxyde ne dépas-
sant pas 95% (reste : alcools et cétones).

15° L’hydroperoxyde de pinane ayant une teneur en peroxyde ne dépassant
pas 95% (reste : alcools et cétones).

16° Leperoxyde de cumyle ayant une teneur en peroxyde ne dépassant pas 95%.

NoTA. Le peroxyde de cumyle ayant une teneur de 60% ou plus de matiéres
solides séches et inertes n’est pas soumis aux prescriptions du RID,

17° Le peroxyde de parachlorobenzoyle :
a) Avec au moins 10% d’eau;
b) Avec au moins 30% de flegmatisant.

NoTAa. 1. Le peroxyde de parachlorobenzoyle 4 I’état sec ou avec moins
de 10% d’eau ou moins de 30% de flegmatisant est une matiere de la classe I a [voir
marg. 21, 10° ¢)].

2. Le peroxyde de parachlorobenzoyle ayant une teneur de 70% ou plus de
matiéres solides seches et inertes n’est pas soumis aux prescriptions du RID.

18° L’hydroperoxyde de di-isopropylbenzéne (hydroperoxyde d’isopropyl-
cumyle) avec 45% d’un mélange d’alcool et de cétone.

19° Le peroxyde de méthylisobutylcétone avec au moins 40% de flegmatisant.
20° Leperoxyde de cumyle et de butyle tertiaire avec au plus 95% de peroxyde.
21° Le peroxyde d’acétyle avec au moins 75% de flegmatisant.

22° Le peroxyde d’acétyle et de benzoyle avec au moins 60% de flegmatisant.

NoOTA ad 1° 4 22°. Sont considérées comme matieres flegmatisantes les matiéres
qui sont inertes a ’égard des peroxydes organiques et qui ont un point d’éclair d’au moins
100 °C et un point d’ébullition d’au moins 150 °C. Les matiéres du groupe A peuvent en
outre étre diluées avec des solvants qui sont inertes a I’égard de ces matieres.

GROUPE B
30° Le peroxyde de méthyléthylcétone :
a) Avec au moins 50% de flegmatisant;
b) En solutions contenant au plus 12% de ce peroxyde dans des solvants
inertes a son égard.
31° L’hydroperoxyde de butyle tertiaire :
a) Avec au moins 20% de peroxyde de butyle tertiaire, sans flegmatisant;

b) En solutions contenant au plus 12% de cet hydroperoxyde dans des
solvants inertes a son égard.

NortaA ad 30° et 31°. Sont considérées comme matieres flegmatisantes les matiéres
qui sont inertes a I'égard des peroxydes organiques et qui ont un point d’éclair d’au moins
100 °C et un point d’ébullition d’au moins 150 °C.

GroupE C
35° L’acide peracétique ayant une teneur de 40% au plus d’acide peracétique et
de 45% au moins d’acide acétique et au moins 10% d’eau.

NoTA ad groupes A, Bet C. Les mélanges des produits énumérés dans les groupes A,
B et C sont admis aux conditions de transport prévues pour le groupe C lorsqu’ils con-
tiennent de I'acide peracétique et, dans les autres cas, aux conditions de transport prévues
pour le groupe B.
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GROUPE D

40° Les peroxydes organiques flegmatisés non dénommés sous les groupes A,
B ou C, ainsi que leurs solutions, remis au transport comme échantillons,
sont admis a raison de 1 kg au plus par colis, pourvu qu’ils aient au moins la
méme stabilité de stockage que les matiéres énumérées dans les groupes A
et B.

GROUPE E

50° Les emballages vides, non nettoyés, y compris les récipients des wagons-
réservoirs, ayant renfermé des matieres de la classe VII.

2. Conditions de transport
(Les prescriptions relatives aux emballages vides sont réunies sous F.)

A. Couis
1. Conditions générales d’emballage

(1) Les matériaux dont sont constitués les emballages et les fermetures ne
doivent pas étre attaqués par le contenu, ni former avec celui-ci de combinaisons
nocives ou dangereuses.

(2) Les emballages, y compris leurs fermetures, doivent, en toutes leurs
parties, étre solides et forts de maniére a ne pouvoir se relacher en cours de route
et a répondre slirement aux exigences normales du transport. Les emballages
intérieurs seront solidement assujettis dans les emballages extérieures. Sauf
prescriptions contraires dans le chapitre « Emballage de matiéres isolées », les
emballages intérieurs peuvent étre renfermés dans les emballages d’expédition,
soit seuls, soit en groupes.

(3) Les matieres de remplissage formant tampon devront étre difficilement
inflammables; elles seront, en outre, adaptées aux propriétés du contenu et ne
devront pas provoquer la décomposition des peroxydes.

2. Emballage de matiéres isolées
a. Emballage des matiéres du groupe A

Les récipients devront &tre fermés et étanches de maniére & empécher toute
déperdition du contenu.

(1) Les matiéres des 1° a 7°, 8° b), 9° b), 10° 4 12°, 13° b), 14° 4 16°, 17° b)
et 18° a 22° ainsi que leurs solutions seront emballées :

a) Dans des récipients étamés a chaud par immersion ou dans des récipients en
aluminium titrant 99,5% au moins; ou

b) Dans des récipients en matiére plastique appropriée, qui seront placés dans
des emballages protecteurs; ou

¢) A raison de 2 litres au plus par bouteille, dans des bouteilles en verre fermant
bien, qui seront assujetties de facon a &tre protégées contre le bris, avec
interposition de matiéres formant tampon, dans un emballage protecteur.

(2) Les matieres des 1°a 3° 5°a 7°, 8°b), 9° b), 10° & 12°, 13° b), 16°, 18°
et 20° peuvent également étre emballées dans des récipients zingués a chaud par
immersion.

(3) Les matieres des 8° a), 9° a), 13° a) et 17° a) seront contenues, 2 raison
de 5 kg au plus par emballage, dans des emballages étanches a I’eau qui seront
placés dans une caisse en bois.
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(4) Les peroxydes pateux et solides peuvent aussi étre emballés dans des
sachets en matiére plastique appropriée qui seront placés dans des emballages pro-
tecteurs appropriés. L’épaisseur du matériel d’emballage sera choisie de
maniere & empécher toute déperdition du contenu des sachets dans les conditions
normales du transport. Les peroxydes solides peuvent étre emballés, & raison
de 1 kg au plus par récipient, dans des récipients en carton paraffiné, placés dans
une caisse en bois; toutefois pour les peroxydes de cyclohexanone du 9° a), le
contenu des récipients est limité a 500 g.

(5) Les matieres des 10° et 14° 4 18° peuvent étre emballées également dans
des récipients en tole d’acier.

(6) A Texception des sachets en matiére plastique appropriée, les récipients
contenant des peroxydes organiques liquides ou pateux ne doivent étre remplis
que jusqu'a 93% de leur capacité.

(7) Un colis ne doit pas peser plus de 50 kg. Les colis pesant plus de 15 kg
seront munis de moyens de préhension.

(8) Pour le transport en wagons-réservoirs des matieres des 10°, 14° et 15°,
voir marg. 715.

b. Emballage des matiéres du groupe B

(1) Les récipients remplis de matiéres des 30° a) et 31° a) seront munis d’un
dispositif d’aération, permettant la compensation entre la pression intérieure et la
pression atmosphérique et empéchant en toute circonstance — méme en cas de
dilatation du liquide par suite d’échauffement — que le liquide ne jaillisse au
dehors et que des impuretés n’entrent dans le récipient. Pour les matieres des
30° b) et 31° b) ne seront admis que des récipients fermés et étanches de maniére
a empécher toute déperdition du contenu.

(2) Les colis seront munis d’un fond les maintenant siirement debout sans
risque de chute.

(1) Les matiéres des 30° a) et 31° @) seront emballées :

a) Dans des récipients étamés ou zingué€s a chaud par immersion ou dans des
récipients en aluminium titrant 99,5% au moins; ou

b) Dans des récipients en matiére plastique appropriée, qui seront placés dans
des emballages protecteurs. La résistance de ces récipients sera choisie de
maniére a empécher toute déperdition du contenu au cours d’un transport
normal; ou

¢) A raison de 2 litres au plus par bouteille, dans des bouteilles en verre, gui
seront assujetties de fagon a étre protégées contre le bris, avec interposition
de matiéres formant tampon, dans un emballage protecteur.

(2) Les récipients contenant des peroxydes organiques liquides ou pateux
ne doivent &tre remplis que jusqu'a 90% de leur capacité.

(3) Un colis ne doit pas peser plus de 40 kg; les colis pesant plus de 15 kg
seront munis de moyens de préhension.

(4) Les matieres des 30° b) et 31° b) ne peuvent étre expédiées que par
quantités ne dépassant pas 5 kg, dans les récipients indiqués sous (1) mais non
munis d’un dispositif d’aération (dans des bouteilles en verre, seulement par
quantités ne dépassant pas 1,5 litre). Les récipients ne seront remplis qu'a 75%
au plus de leur capacité.

c. Emballage des matiéres du groupe C

(1) Les matiéres du 35° et les mélanges contenant de 'acide peracétique
seront emballés, en quantités de 25 kg au plus par récipient, dans des récipients
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en verre a parois fortes ou en matiére plastique appropriée, munis d’une fer-
meture spéciale en matiére plastique appropriée pouvant étre plombée, en com-
munication avec I’atmospheére par une ouverture située au-dessus du niveau du
liquide et empéchant en toute circonstance — méme en cas de dilatation du liquide
par suite d’échauffement — que le liquide ne jaillisse au dehors et que des
impuretés n’entrent dans le récipient.

(2) Les récipients en verre seront solidement assujettis, avec interposition
de poudre de mica pure ou de laine de verre formant tampon, dans des embal-
lages protecteurs en tole d’acier ou en aluminium pouvant étre fermés et munis de
moyens de préhension et d’un fond les maintenant debout de maniére stable;
I'assujettissement doit étre assuré, méme si les parois des emballages protec-
teurs ne sont pas pleines. Les récipients en matiére plastique appropriée doivent
étre placés dans des emballages protecteurs en tdle d’acier, exactement adaptés
et pouvant étre fermés.

d. Emballage des matiéres du groupe D

Les matieres du groupe D, a raison de | kg au plus par colis, seront embal-
lées dans des récipients étamés a chaud par immersion ou dans des récipients en
aluminium titrant 99,5% au moins ou dans des bouteilles en matiére plastique
appropriée, moulées par injection ou soufflées, & parois d’une épaisseur suffi-
sante, ou dans des bouteilles en verre qui seront placées dans des emballages pro-
tecteurs en tole d’acier, en aluminium ou en bois. Les bouteilles en verre seront
solidement assujetties, avec interposition de poudre de mica pure ou de laine de
verre formant tampon, dans I’emballage protecteur. Les composés solides
peuvent en outre étre emballés dans des sachets en matiére plastique appropriée,
d’une épaisseur suffisante, qui seront placés également dans des emballages pro-
tecteurs en tdle d’acier, en aluminium ou en bois. Si les peroxydes dégagent des
£az a une température inférieure a 40 °C, les récipients devront satisfaire aux con-
ditions du marg. 705.

e. Emballage des matieres en petites quantités

Les matieres des 1°a 22°, 30° et 31°, expédiées en petites quantités, peuvent
également étre emballées comme suit :

a) Matieres liquides

A raison de 1 kg au plus par colis, dans des bouteilles en aluminium, matiére
plastique appropriée ou verre avec bouchons en matiére plastique appropriée,
fermeture a étrier ou fermeture a vis, toutes deux avec un joint élastique. Les
bouteilles seront assujetties, avec interposition de poudre de mica pure ou de
laine de verre formant tampon, dans des boites en carton ou en bois. La matiére
de remplissage devra étre en quantité suffisante pour absorber la totalité du
liquide. Les bouteilles ne seront remplies qu’a 75% au plus de leur capacité.

b) Matieres pateuses ou pulvérulentes

A raison de 1 kg au plus par colis, dans des boites en aluminium ou dans des
boites en carton ou en bois (ces deux derniéres revétues intérieurement d’alu-
minium ou de matiére plastique appropriée), avec une fermeture solide. Les
emballages comporteront un espace libre de 10%.

3. Emballage en commun

Les matieres de la classe VII ne doivent pas étre réunies dans un méme colis
avec d’autres matiéres et objets du RID ou avec d’autres marchandises. Les
matieres du Groupe C ne doivent pas non plus étre réunies dans un méme colis
avec des matiéres des groupes A et B.
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711

712

713

714

715

4. Inscriptions et étiquettes de danger sur les colis (voir Appendice I1X).

(1) Tout colis renfermant des matiéres de la classe VII sera muni d’une éti-
quette conforme au modeéle n° 2.

(2) Les colis renfermant des récipients fragiles non visibles de 1’extérieur
seront munis d’une étiquette conforme au modele n° 9. Si ces récipients fragiles
contiennent des liquides, les colis seront en outre, sauf dans le cas d’ampoules
scellées, munis d’étiquettes conformes au modéle n° 8; les colis renfermant des
matiéres des 30°, 31°, 35° et 40° devront également porter des étiquettes conformes
au modele n° 8; ces étiquettes seront apposées en haut sur deux faces latérales
opposées lorsqu’il s’agit de caisses ou de fagon équivalente lorsqu’il s’agit
d’autres emballages.

B. MODE D’ENVOI, RESTRICTIONS D’EXPEDITION
Les matieres de la classe VII ne sont transportées qu’en petite vitesse.

C. MENTIONS DANS LA LETTRE DE VOITURE

La désignation de la marchandise dans la lettre de voiture doit étre conforme
a I’'une des dénominations imprimées en caractéres italiques au marg. 701; elle
doit étre soulignée en rouge et suivie de Vindication de la classe, du chiffre de
I'énumération, complété, le cas échéant, par la lettre, et du sigle « RID » [par
ex. VII, 8° a), RID].

D. MATERIEL ET ENGINS DE TRANSPORT
1. Conditions relatives aux wagons et au chargement
a. Pour les colis

(1) Les matieres des 1°a 22°, 30° et 31° seront chargées en wagons couverts,
les mati¢res du 35° en wagons découverts.

(2) Les colis contenant des peroxydes liquides doivent &tre maintenus
debout, assujettis et fixés de maniére qu’ils soient garantis contre tout renverse-
ment et chute. Ils seront protégés contre toute avarie causée par d’autres colis.

(3) Les wagons devront étre bien nettoyés avant le chargement.
b. Pour les wagons-réservoirs

Les matiéres des 10°, 14° et 15° peuvent étre transportées en wagons-réser-
voirs, dont les récipients et les fermetures doivent répondre aux conditions
suivantes :

a) Les récipients doivent étre construits en aluminium titrant au moins 99,5% et
avoir une capacité de 10 a 15 m?;

b) Les récipients doivent étre équipés d’un dispositif d’aération muni d’une pro-
tection contre la propagation de la flamme et fermés par une soupape de
slreté s’ouvrant automatiquement sous une pression manométrique intérieure
de 1,8 4 2,2 kg/cm?. Les matériaux dont sont constituées les fermetures
susceptibles d’entrer en contact avec le liquide ou la vapeur de celui-ci ne
doivent pas exercer une influence catalytique (soupape de sureté a ressort,
construite en silumine ou en acier inoxydable V2A ou en matériau de qualité
équivalente);

c¢) Avant d’étre mis en service, les récipients doivent étre soumis a une épreuve
par les soins d’un expert agréé par I’autorité compétente; pour I'épreuve de
pression hydraulique la pression intérieure a appliquer devra étre de 3 kg/cm?.
Les épreuves seront renouvelées au moins tous les six ans et seront accompa-
gnées d’un examen intérieur;
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d) Le degré de remplissage ne devra pas dépasser 75% de la capacité;

e) Les récipients seront munis d’une protection calorifuge conforme au
marg. 159 (4). La couverture et la partie non couverte du récipient seront
munies d’une couche de peinture blanche qui sera nettoyée avant chaque trans-
port et renouvelée en cas de jaunissement ou de détérioration;

f) Les récipients devront étre exempts d’impuretés lors du remplissage.

c. Pour les petits containers

716 (1) A Yexclusion des colis fragiles au sens du marg. 4 (5), les colis conte-
nant des matiéres rangées dans la présente classe peuvent étre transportés en
petits containers.

(2) Les interdictions de chargement en commun prévues au marg. 718
devront étre respectées a l'intérieur d’un petit container.
2. Inscriptions et étiquettes de danger sur les wagons et sur les petits containers
(voir Appendice IX)

717 (1) Les wagons dans lesquels sont chargés des colis contcnant des pe-
roxydes organiques porteront sur leurs deux cOtés une étiquette conforme au
modele n° 2.

(2) Les petits containers dans lesquels sont chargées des matiéres de la pré-
sente classe porteront une étiquette conforme au modeéle n° 2.

Les petits containers renfermant des colis portant une étiquette conforme au
modele n°® 9 porteront eux aussi cette étiquette.
E. INTERDICTIONS DE CHARGEMENT EN COMMUN

718 Les matieres de la classe VII ne doivent pas étre chargées en commun dans
le méme wagon :

a) Avec les matieres et objets de la classe I a (marg. 21);
b) Avec les objets de la classe I b (marg. 61);

c) Avec les matieres de la classe I e (marg. 181);

d) Avec les matieres de la classe Il (marg. 201);

e) Avec les matiéres de la classe III a (marg. 301);

f) Avec les matieres de la classe III b (marg. 331);

g) Avec les matiéres de la classe IV b (marg. 451);

h) Avec les matiéres de la classe V (marg. 501).

719 Des lettres de voiture distinctes doivent étre établies pour les envois qui ne
peuvent pas étre chargés en commun dans le méme wagon [art. 6, § 10, d), de
la CIM].

F. EMBALLAGES VIDES

720 (1) Les récipients du 50° doivent étre fermés de la méme fagon et présenter

les mémes garanties d’étanchéité que s’ils étaient pleins.
(2) La désignation dans la lettre de voiture doit étre : « Récipient vide, VII,
50°, RID ». Ce texte doit étre souligné en rouge.
G. AUTRES PRESCRIPTIONS
721 Pas de prescriptions.
722-1099
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1100

1101

1102

1103

111¢ PARTIE. APPENDICES
APPENDICE 1

A. CONDITIONS DE STABILITE ET DE SECURITE RELATIVES AUX MATIERES EXPLO-
SIBLES, AUX MATIERES SOLIDES INFLAMMABLES ET AUX PEROXYDES ORGA-
NIQUES

Les conditions de stabilité énumérées ci-aprés sont des minimums relatifs,
définissant la stabilité requise des matiéres admises au transport. Ces matiéres
ne peuvent étre remises au transport que si elles sont entierement conformes aux
prescriptions suivantes.

Ad marg. 21, 1°, marg. 101, 4°, et marg. 331, 7° a) :

La nitrocellulose chauffée pendant une /> heure a 132 °C ne doit pas dégager
de vapeurs nitreuses jaune brun visibles. La température d’inflammation
doit étre supérieure a 180 °C. Le fil pyroxylé doit satisfaire aux mémes conditions
de stabilité que la nitrocellulose. Voir marg. 1150, 1151 a) et 1153.

Ad marg. 21, 3°, 4° et 5°, et marg. 331, 7°b) et ¢) :

1. Poudres a la nitrocellulose ne renfermant pas de nitroglycérine; nitro-
celluloses plastifiées : 3 g de poudre ou de nitrocellulose plastifiée, chauffée
pendant une heure a 132 °C, ne doivent pas dégager de vapeurs nitreuses jaune
brun visibles. La température d’inflammation doit étre supérieure a 170 °C.

2. Poudres a la nitrocellulose renfermant de la nitroglycérine : 1 g de
poudre, chauffée pendant une heure a 110 °C, ne doit pas dégager de vapeurs ni-
treuses jaune brun visibles. La température d’inflammation doit étre supé-
rieure a 160 °C.

Pour 1. et 2., voir marg. 1150, 1151 b) et 1153.

Ad marg. 21, 6°, 7°, 8° a) et b) et 9° a), b) et ¢) :

1. Le trinitrotoluéne (tolite), les mélanges dits trinitrotoluéne liquide et le
trinitranisol (6°), I’hexyl (hexanitrodiphénylamine) et I’acide picrique [7° a)], les
pentolites (mélanges de tétranitrate de pentaérythrite et de trinitrotoluéne) et les
hexolites (mélanges de triméthylene-trinitramine et de trinitrotoluéne) [7° b)], la
penthrite flegmatisée et I’hexogeéne flegmatisé [7° ¢)], la trinitrorésorcine [8° a)l,
le tétryl (trinitrophénylméthylnitramine) [8° b)], la penthrite (tétranitrate de pen-
taérythrite) et I'hexogéne (triméthylene-trinitramine) [9° a)], les pentolites (mé-
langes de penthrite et de trinitrotoluéne) et les hexolites (mélanges d’hexogéne et
de trinitrotoluene) [9° b)] et les mélanges de penthrite ou d’hexogeéne avec de la
cire, de la paraffine ou avec des substances analogues a la cire ou a la paraf-
fine [9° ¢)], chauffés pendant 3 heures a une température de 90 °C, ne doivent pas
dégager de vapeurs nitreuses jaune brun visibles. Voir marg. 1150 et 1152 a).

2. Les corps nitrés organiques mentionnés sous 8° autres que la trinitroré-
sorcine et le tétryl (trinitrophénylméthylnitramine), chauffés pendant 48 heures a
une température de 75 °C, ne doivent pas dégager de vapeurs nitreuses jaune brun
visibles. Voir marg. 1150 et 1152 b).

3. Les corps nitrés organiques mentionnés sous 8° ne doivent pas étre plus
sensibles tant a I'inflammation qu’au choc et au frottement que :

La trinitrorésorcine, s’ils sont solubles dans 1’eau,
Le tétryl (trinitrophénylméthylnitramine), s’ils sont insolubles dans I’eau.
Voir marg. 1150, 1152, 1154, 1155 et 1156.
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1104

1105

1106

1107

1108

1109

Ad marg. 21, 11° a) et b) :

1. La poudre noire [11° a)] ne doit pas étre plus sensible tant a I’'inflamma-
tion qu’au choc et au frottement que la poudre de chasse la plus fine ayant la
composition suivante : 75% de nitrate de potassium, 10% de soufre et 15% de
charbon de bourdaine. Voir marg. 1150, 1154, 1155 et 1156.

2. Les poudres de mines lentes analogues a la poudre noire [11° b)] ne
doivent pas étre plus sensibles tant a I’inflammation qu’au choc et au frottement
que I’explosif de comparaison ayant la composition suivante : 75% de nitrate de
potassium, 10% de soufre et 15% de lignite. Voir marg. 1150, 1154, 1155 et 1156.

Ad marg. 21, 12°:

Les explosifs & base de nitrate, en poudre [12° a)], et les explosifs exempts
de nitrates inorganiques, en poudre [12° b)], doivent pouvoir étre emmagasinés
pendant 48 heures a 75 °C sans dégager de vapeurs nitreuses jaune brun visibles.
Avant et aprés emmagasinage, ils ne doivent pas étre plus sensibles tant a I'inflam-
mation qu’au choc et au frottement que I’explosif de comparaison ayant la compo-
sition suivante : 80% de nitrate d’ammonium, 12% de trinitrotoluéne, 6% de
nitroglycérine et 2% de farine de bois. Voir marg. 1150, 1152 b), 1154 a) et b),
1155 et 1156.

Un échantillon de I'explosif de comparaison mentionné ci-dessus est con-
servé, a la disposition des Etats contractants, au Laboratoire des substances
explosives, a Sevran (Seine-et-Oise), France.

Ad marg. 21, 13°:

Les explosifs chloratés et perchloratés ne doivent renfermer aucun sel ammo-
niacal. Ils ne doivent pas étre plus sensibles tant 4 I’inflammation qu’au choc et
au frottement qu’un explosif chloraté ayant la composition suivante : 80% de
chlorate de potassium, 10% de dinitrotoluéne, 5% de trinitrotoluéne, 4% d’huile
de ricin et 1% de farine de bois. Voir marg. 1150, 1154, 1155 et 1156,

Ad marg. 21, 14°a) et b) :

Les explosifs des 14° a) et b) ne doivent pas étre plus sensibles tant a
I'inflammation qu’au choc et au frottement que la gélatine explosive avec 93% de
nitroglycérine ou les dynamites & la guhr ne renfermant pas plus de 75% de nitro-
glycérine. Ils doivent satisfaire 4 I’épreuve d’exsudation du marg. 1158. Voir
marg. 1150, 1154 b), 1155 et 1156.

Ad marg. 21, 14°¢) :

Les explosifs du 14° ¢) doivent pouvoir étre emmagasinés pendant 48 heures
a 75 °C sans dégager de vapeurs nitreuses jaune brun visibles. Avant et aprés
emmagasinage, ils ne doivent pas étre plus sensibles tant & I'inflammation qu’au
choc et au frottement que I'explosif de comparaison ayant la composition sui-
vante : 37,7% de nitroglycol ou de nitroglycérine ou d’un mélange des deux,
1,8% de coton-collodion, 4,0% de trinitrotuluéne, 52,5% de nitrate d’ammonium
et 4,0% de farine de bois. Voir marg. 1150, 1152 b), 1154 a), b), c) et d), 1155
et 1156.

Ad marg. 61, I°b) :

La matiére explosible ne doit pas étre plus sensible tant & I’inflammation
qu’au choc et au frottement que le tétryl. Voir marg. 1150, 1154, 1155 et 1156.

Ad marg. 61, 1°c) :

La matiére explosible ne doit pas étre plus sensible tant a I'inflammation
qu’au choc et au frottement que la penthrite. Voir marg. 1150, 1154, 1155 et 1156.
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1111
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Ad marg. 61, 5°d) :

La charge de transmission ne doit pas étre plus sensible tant 4 I'inflammation
qu’au choc et au frottement que le tétryl. Voir marg. 1150, 1154, 1155 et 1156.

Ad marg. 100 (2) d) :

La charge explosive, aprés avoir été emmagasinée durant quatre semaines
a 50 °C, ne doit pas accuser d’altération qui serait due a une stabilité insuffisante.
Voir marg. 1150 et 1157.

Ad marg. 701, 1° a 40° :

Les matieres seront soumises aux épreuves décrites aux marg. 1154, 1155
et 1156.

B. REGLES RELATIVES AUX EPREUVES

(1) Les modalités d’exécution des épreuves indiquées ci-aprés sont appli-
cables lorsque des divergences d’opinion se manifestent sur ’admissibilité des
matiéres au transport par chemin de fer.

(2) Si I'on suit d’autres méthodes ou modalités d’exécution des épreuves
en vue de la vérification des conditions de stabilité indiquées dans la Partie A
de cet Appendice, ces méthodes doivent mener a la méme appréciation que celle
a laquelle on pourrait arriver par les méthodes ci-aprés indiquées.

(3) Dans I'exécution des épreuves de stabilité par chauffage, dont il est
question ci-dessous, la température de I’étuve renfermant 1’échantillon éprouvé
ne devra pas s’écarter de plus de 2 °C de la température telle qu’elle est fixée; la
durée de I’épreuve devra étre respectée a 2 minutes prés quand cette durée doit
étre de 30 minutes ou 60 minutes, a 1 heure prés quand cette durée doit étre de
48 heures, et a 24 heures prés quand cette durée doit étre de 4 semaines.

L’étuve doit étre telle qu’apres I'introduction de 1'échantillon, la tempéra-
ture ait repris sa valeur de régime en 5 minutes au plus.

(4) Avant d’étre soumises aux épreuves des marg. 1151, 1152, 1153, 1154,
1155 et 1156, les matiéres prélevées en vue de constituer ’échantillon doivent
étre séchées pendant au moins 15 heures, a la température ambiante, dans un
dessiccateur a vide garni de chlorure de calcium fondu et granulé; la matiére sera
disposée en couche mince; a cet effet, les matiéres qui ne sont ni pulvérulentes
ni fibreuses seront soit broyées, soit rapées, soit coupées en morceaux de petites
dimensions. La pression dans ce dessiccateur devra étre amenée au-dessous de
50 mm de mercure.

(5) a) Avantd’étre séchées dans les conditions indiquées sous (4) ci-dessus,
les matieres du marg. 21, 1° (sauf celles qui renferment de la paraffine ou une
substance analogue), 2°, 9° a) et b), et celles du marg. 331, 7° b), seront soumises
a un préséchage dans une étuve bien ventilée, dont la température aura €té réglée
a 70 °C, et qui sera poursuivi tant que la perte de poids par quart d’heure n’est
pas inférieure a 0,3% de la pesée.

b) Pour les matiéres du marg. 21, 1° (lorsqu’elles renferment de la paraf-
fine ou une substance analogue), 7° ¢) et 9° ¢), le préséchage devra étre effectué
comme sous a) ci-dessus, sauf que la température de I’étuve sera réglée entre
40° et 45 °C.

(6) La nitrocellulose du marg. 331, 7° @), subira d’abord un séchage préa-
lable dans les conditions indiquées sous (5) a) ci-dessus; le séchage sera achevé
par un séjour de 15 heures au moins dans un dessiccateur garni d’acide sulfurique
concentré.
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1151

1152

EPREUVE DE STABILITE CHIMIQUE A LA CHALEUR
Ad marg. 1101 et 1102 :
a) Epreuve sur les matiéres dénommées au marg. 1101

(1) Dans chacune de deux éprouvettes en verre ayant les dimensions
suivantes :

Longueur....................cou... 350 mm
Diametre intérieur .................. 16 mm
Epaisseur de laparoi ............... 1,5 mm

on introduit I g de matiére séchée sur du chlorure de calcium (le séchage doit
s’effectuer, si nécessaire, en réduisant la matiére en morceaux d’un poids ne
dépassant pas 0,05 g chacun). Les deux éprouvettes, compléetement couvertes,
sans que la fermeture offre de résistance, sont ensuite introduites dans une
étuve permettant la visibilité pour les %/s au moins de leur longueur et maintenues
a une température constante de 132 °C pendant 30 minutes. On observe si,
pendant ce laps de temps, des gaz nitreux se dégagent, 4 I’état de vapeurs
jaune brun, particulierement bien visibles sur un fond blanc.

(2) La substance est réputée stable si ces vapeurs sont absentes.
b) Epreuve sur les poudres dénommées au marg. 1102

(1) Poudres a la nitrocellulose ne renfermant pas de nitroglycérine, gélati-
nisées ou non, et nitrocelluloses plastifiées : on introduit 3 g d& poudre dans des
éprouvettes en verre analogues a celles indiquées sous a) et qui sont ensuite
placées dans une étuve maintenue a une température constante de 132 °C.

(2) Poudres a la nitrocellulose renfermant de la nitroglycérine : on introduit
1 g de poudre dans des éprouvettes en verre analogues a celles indiquées sous a)
et qui sont ensuite placées dans une étuve maintenue & une température constante
de 110 °C.

(3) Les éprouvettes contenant les poudres des (1) et (2) sont maintenues a
I’étuve pendant une heure. Pendant cette période des gaz nitreux ne doivent pas
etre visibles. Constatation et appréciation comme sous a).

Ad marg. 1103 et 1105 :
a) Epreuve sur les matiéres dénommées au marg. 1103, 1.

(1) Deux échantillons d’explosif d’un poids unitaire de 10 g sont introduits
dans des flacons cylindriques en verre d’un diamétre intérieur de 3 cm, d’une
hauteur de S ¢cm jusqu’a la surface inférieure du couvercle, bien fermés avec leur
couvercle et chauffés dans une étuve, dans laquelle ils sont bien visibles, pendant
3 heures a une température constante de 90 °C.

(2) Pendant cette période, des gaz nitreux ne doivent pas étre visibles.
Constatation et appréciation comme au marg. 1151 a).

b) Epreuve sur les matiéres dénommées aux marg. 1103, 2., et 1105

(1) Deux échantillons d’explosif d’un poids unitaire de 10 g sont introduits
dans des flacons cylindriques en verre d’un diamétre intérieur de 3 ¢cm, d’une
hauteur de 5 cm jusqu’a la surface inférieure du couvercle, bien fermés avec leur
couvercle et chauffés dans une étuve, dans laquelle ils sont bien visibles, pendant
48 heures a une température constante de 75 °C.

(2) Pendant cette période, des gaz nitreux ne doivent pas €tre visibles.
Constatation et appréciation comme au marg. 1151 a).

Vol. 1099, 1-16897



1978

United Nations — Treaty Series e Nations Unies — Recueil des Traités 269

1153

1154

TEMPERATURE D’INFLAMMATION (voir marg. 1101 et 1102)

(1) La température d’inflammation est déterminée en chauffant 0,2 g de
matiére renfermée dans une éprouvette en verre qui est immergée dans un bain
d’alliage de Wood. L'éprouvette est placée dans le bain lorsque celui-ci a atteint
100 °C. La température du bain est ensuite élevée progressivement de 5 °C par
minute.

(2) Les éprouvettes doivent avoir les dimensions suivantes :

Longueur..............ccovvvvin... 125 mm
Diametre intérieur .................. 15 mm
Epaisseur de laparoi.............. 0,5 mm

et doivent &tre immergées a une profondeur de 20 mm.

(3) L’épreuve doit étre répétée trois fois, en notant chaque fois la tempé-
rature a laquelle une inflammation de la matiére se produit, c’est-a-dire : com-
bustion lente ou rapide, déflagration ou détonation.

(4) La température la plus basse relevée dans les trois épreuves indique la
température d’inflammation.

EPREUVE DE SENSIBILITE AU CHAUFFAGE AU ROUGE ET A L'INFLAMMATION
(voir marg. 1103 a 1110)

a) Epreuve au vase hémisphérique en fer rougi (voir marg. 1103 a 1106
et 1108 4 1110)

(1) Dans un vase hémisphérique en fer d’une épaisseur de 1 mm et d’un
diametre de 120 mm, chauffé au rouge, on jette des quantités croissantes de
0,5 g jusqu’a 10 g de I’explosif 4 examiner.

Les résultats de ’épreuve sont a distinguer comme suit :

1. Inflammation avec combustion lente (explosifs au nitrate d’ammonium),
2. Inflammation avec combustion rapide (explosifs chloratés),

3. Inflammation avec combustion violente et déflagration (poudre noire),
4. Détonation (fulminate de mercure).

(2) On doit tenir compte de I’influence de la masse d’explosif employée sur
la marche des phénomeénes.

(3) L’explosif a examiner ne doit montrer aucune différence essentielle avec
I’explosif de comparaison.

(4) Les vases en fer doivent étre nettoyés avec soin avant toute épreuve
et souvent remplacés.

b) Epreuve d’aptitude a I'inflammation (voir marg. 1103 a 1110)

(1) L’explosif a examiner est placé, sous forme d’un petit tas, sur une plaque
en fer, en employant — d’apres les résultats de 'épreuve sous a) — des quantités
croissantes de 0,5 g jusqu’a 100 g au maximum.

(2) Le sommet du petit tas est ensuite mis en contact avec la flamme d’une
allumette et on note si I’explosif s’allume et briile lentement, déflagre ou détone
et si, une fois enflammé, la combustion continue méme aprés que I’allumette a
été éloignée. Si aucune inflammation ne se produit, on fait une épreuve analogue
en mettant ’explosif en contact avec une flamme de gaz et on fait les mémes
constatations.

(3) Les résultats de I’épreuve sont mis en parallele avec ceux qu'on obtient
sur I’explosif de comparaison.

Vol. 1099, 1-16897



270

United Nations — Treaty Series e Nations Unies — Recueil des Traités 1978

c) Epreuve de combustion sous confinement dans une caissette en téle
d’acier (voir marg. 1107)

(1) L’épreuve de combustion est effectuée dans une caissette cubique, en
tdle d’acier, de 8 cm de longueur d’aréte et de 1 mm d’épaisseur de paroi.
La caissette est fabriquée en tole d’acier doux, recuite, et fermée de maniére
aussi étanche que possible en repliant le bord du couvercle (fig. 1).

(2) S’il s’agit d’explosifs sensibles au frottement, il y a lieu d’éviter, en
recouvrant la couche supérieure d’une feuille de papier, que des particules
d’explosifs ne se glissent entre les bords et y restent prises lorsqu’on replie le bord
du couvercle. La caissette est entierement remplie avec ’explosif, de telle sorte
que celui-ci ait autant que possible la méme densité que dans les cartouches. La
caissette est placée dans le feu avec prudence; afin d’éviter I'inflammation
immédiate de I’explosif, la caissette sera au préalable enveloppée plusieurs fois
par exemple dans du papier d’emballage.

Une pile de bois, d’une hauteur de 0,8 m, sera préparée pour le feu, en posant
d’abord sur le sol une mince couche de laine de bois, puis, dessus, dans le sens
longitudinal, trois biiches longues d’environ 0,5 m et d’environ 0,25 m &, surmon-
tées, dans le sens transversal, de trois autres bliches de mémes dimensions. Trois
couches de petit bois refendu d’une longueur d’environ 0,2 m, entre lesquelles on
placera de la laine de bois, seront posées sur le tout. De chaque coté, trois a
quatre morceaux de bois d’une longueur de 0,5 m environ seront appuyés contre
la pile de bois pour I'empécher de s’écrouler pendant qu’elle briile. Le feu est
mis a la pile de bois a I’aide d’une méche de laine de bois allumée.

(3) On déterminera si 'explosif déflagre ou explose; combien de temps
dure la combustion et par quelles manifestations elle se déroule; en outre quels
sont les changements subis par la caissette.

(4) L’épreuve est effectuée quatre fois. Une photographie sera prise des
caissettes en acier apres leur utilisation.

d) Epreuve d’échauffement sous confinement dans une douille en acier avec
disque a lumiére calibrée (épreuve de la douille en acier) [voir marg. 1103
a 1110 et 1112].

(1) Les épreuves sous a) a c¢) peuvent étre complétées par I'épreuve
suivante.

(2) Description de la douille en acier (fig. 2) :

La douille est fabriquée par emboutissage d’une t6le d’acier apte a subir un
emboutissage profond*. Les dimensions sont : diameétre intérieur 24 mm; épais-
seur de paroi 0,5 mm; longueur 75 mm. A I’extrémité ouverte, elle est munie d’un
bourrelet extérieur. Pour sa fermeture, un disque & lumiére centrale résistant a
la pression est appliqué sur le bourrelet et serré jointivement sur celui-ci au
moyen d’un anneau fileté extérieurement glissé sur la douille et d’un écrou
coiffant vissé sur cet anneau. Le disque est fabriqué en acier au chrome résistant
a la chaleur** de 6 mm d’épaisseur. Pour ’écoulement des gaz de décomposi-
tion, il est fait usage de disques avec lumiére cylindrique centrale (a) des diame-
tres suivants : 1,0-1,5-20-25-3-4-5-6-8-10-12-14-16 -
18 - 20 mm; il s’y ajoute le diamétre de 24 mm lorsque la douille est utilisée sans
disque et sans dispositif de fermeture. L’anneau fileté et I’écrou sont en acier au
manganeése et au chrome résistant a une température de 800 °C*** Avec les disques
a lumiére de 1 4 8 mm de diamétre, il faut utiliser des écrous avec lumiére (b)
de 10 mm de diametre; si le diametre de lumiére du disque est supérieur 2 8 mm,

* Par ex. numéro de matériau 1.0336.505 g, selon DIN 1623 Feuille 1.
** Par ex. numéro de matériau 1.4873, selon Feuille « Stahl-Eisen Werkstoff » 490-52.
*** Par ex. numéro de matériau 1.3817, selon Feuille « Stahl-Eisen-Werkstoff » 490-52.
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celle de I’écrou doit avoir un diametre de 20 mm. Chaque douille ne sert que pour
une seule épreuve. Par contre, les disques, anneaux et écrous peuvent étre
réutilisés s’ils ne sont pas endommagés. La lumiére du disque doit étre contrdlée
par mesures aprés chaque épreuve.

(3) Dispositif d’échauffement et de protection (fig. 3) :

L’échauffement se fait au gaz de ville d’'un pouvoir calorifique inférieur de
4 000 kcal/Nm? au moyen de 4 briileurs produisant environ 2,4 kcal/sec. pour une
consommation de 0,6 1/sec.

La destruction de la douille étant possible, I’échauffement se fait dans une
caisse pare-éclats en acier de 10 mm d’épaisseur, soudée et ouverte sur un coté
et vers le haut. La douille est suspendue entre deux tiges d’un diamétre de 4 mm,
introduites dans des trous forés dans les parois opposées de la caisse, puis chauf-
fée par quatre briileurs Teclu (diamétre extérieur du tube 19 mm), celui d’en bas
chauffant le fond de la douille, ceux de droite et de gauche la paroi, celui de
derriere la fermeture. Les tubes des briileurs sont introduits et fixés dans des trous
de 20 mm de diamétre forés dans les parois de la caisse pare-éclats. Les briileurs
sont allumés en méme temps par une veilleuse et réglés sur un grand apport
d’air tel que les extrémités du cone intérieur bleu des flammes touchent presque
la douille.

Toute I'installation se trouve dans un stand d’essai, séparé du local d’observa-
tion par une forte paroi, dans laquelle sont aménagés des regards protégés par du
verre blindé et des plaques en acier avec fentes. La caisse pare-éclats est montée
avec le cOté ouvert vers le local d’observation; on évitera que les flammes ne
soient influencées par un courant d’air. Dans le local d’essat est installé un appa-
reillage. permettant D’aspiration des gaz de décomposition et les fumées
d’explosion.

A défaut de gaz de ville, le chauffage peut se faire au gaz propane. Le pro-
pane est alors tiré d’une bouteille du commerce, munie d’un détendeur (500 mm de
hauteur d’eau), passe par un compteur (compteur a soufflet d’un contenu de 2 litres
4 500 mm de hauteur d’eau) et est dirigé par un distributeur vers les quatre brii-
leurs, dont les becs ont un diameétre d’ouverture de 0,8 mm. Chaque briileur
consomme au plus environ 1,7 litre de propane par minute. Les bouteilles de gaz
et le compteur sont placés en dehors du stand d’essai.

(4) Exécution de I’épreuve :

La douille est remplie de la matiére explosible jusqu’a 15 mm sous le bord,
c’est-a-dire sur 60 mm de hauteur. Si la matiére est pulvérulente, on la tasse en
donnant prudemment de légers coups a la douille, puis en exergant une légere
pression avec un batonnet en bois. Si la matiére est gélatineuse, elle est intro-
duite dans la douille a I'aide d’une spatule; aprés chaque apport, la matiére est
légerement comprimée au moyen d’un batonnet en bois pour éviter les bulles
d’air. Apreés pesée de la quantité de matiére introduite, I’anneau fileté est glissé
sur la douille, le disque a lumiére prévu est mis en place et I'écrou est serré a
la main. On veillera a ce qu’il n’y ait pas de matiére entre le bourrelet et le disque,
ni dans les filets. La douille est alors placée dans un étau solidement monté,
avec protection contre une explosion intempestive et I’écrou est serré a fond a
I’aide d’une clef. La douille préte a I’épreuve est suspendue entre les deux tiges
de la caisse pare-éclats; la veilleuse est allumée et, aprés fermeture du stand
d’essai, I'arrivée du gaz aux quatre brilleurs est ouverte. En méme temps, un
chronometre est déclenché pour mesurer le temps t1 s’écoulant entre I’allumage et
I'inflammation de la matiere caractérisée par la sortie d’'une flamme de la lumiére
du disque et le temps t2 qui s’écoule entre ’allumage et ’explosion. L’épreuve
terminée, I'arrivée du gaz est coupée et le dispositif d’aspiration dans le stand
d’essai est mis en marche; on n’entrera dans ce stand qu’aprés un laps de temps
suffisant.
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Afin de garantir le parfait fonctionnement du dispositif de chauffage, les
épreuves seront précédées d’une épreuve a blanc.

(5) Interprétation des résultats :

La mesure relative de la sensibilité d’une matiére a I’échauffement dans la
douille en acier est exprimée par le diamétre-limite, celui-ci étant le plus grand
diametre de la lumiére exprimé en millimétres avec lequel, en trois essais, on
obtient au moins une explosion de la douille, c’est-a-dire la destruction de celle-ci
en au moins trois éclats.

La sensibilité thermique augmente avec un diametre-limite croissant et avec
des temps t1 et t2 décroissants.

Il y aurait lieu de considérer les peroxydes organiques (sauf ceux qui sont
humectés ou dilués avec des substances volatiles, par ex. I’eau) pour lesquels
le diametre-limite est égal ou supérieur 4 2,0 mm, comme des matiéres explosibles
de la classe I a (voir aussi nota sous marg. 700).

e) Epreuve d’échauffement dans un récipient a pression avec disque a
lumiére centrale et membrane (épreuve au récipient a pression) [voir
marg. 1112].

(1) Pour les peroxydes organiques, les épreuves indiquées sous a), b) et d)
peuvent étre complétées par I’épreuve ci-apres.

(2) Description du récipient a pression (fig. 4 a 6) :

Les figures 4 a 6 et les légendes qui s’y rapportent donnent les détails de
I’appareil utilisé, ainsi que les dimensions et les matériaux des pieces constitutives.

Il y a lieu de remarquer que I’emploi de 24 disques a lumiére est prévu, les
diametres des lumieres étant : 1,0-1,2-1,5-2,0-25-3,0-3,5-4,0-4,5-
50-55-60-7,0-8,0-9,0-10,0-11,0-12,0- 14,0 - 16,0 - 18,0 - 20,0 —
22,0 et 24,0 mm. Ces disques ont une épaisseur de 2,0 mm + 0,2 mm.

La membrane de rupture est découpée a I’emporte-piéce d’une tdle de laiton
de 0,05 mm d’épaisseur, résistant a2 une pression de rupture de 5,4 + 0,5 kg/cm?
ala température normale. Le laiton, laminé, nonrecuit, a 67 % de cuivre, convient.

(3) Dispositif d’échauffement :

Le récipient a pression est chauffé au butane de qualité technique tiré d’une
bouteille munie d’un détendeur. La production de chaleur doit étre d’environ
2700 kcal/h. Si ce gaz a un pouvoir calorifique inférieur de 27 000 kcal/m?
(@ 1 atm. et 20 °C), le débit doit étre de 100 I/h environ. 11 est fait usage d’un
briilleur Teclu pour butane. La quantité de gaz est mesurée par un rotametre ou
un compteur et réglée avec le robinet du briileur.

Au lieu de butane on peut utiliser du gaz de ville ou du propane en employant
un brileur approprié, pourvu que la production de chaleur du gaz soit également
d’environ 2 700 kcal/h (p. ex. en cas de pouvoir calorifique inférieur du gaz de
ville de 4 050 kcal/m?3, il faut amener a peu prés 670 I/h),

Bouteille a gaz, rotameétre ou compteur doivent étre placés en dehors du local
d’épreuve.

(4) Exécution de I’épreuve :

Pour un essai normal, on met 10 grammes de matiére dans le récipient. S’il
s’agit d’une matiére dont on ignore la sensibilité, on commence avec des quantités
plus petites : d’abord 1 gramme, ensuite (si possible) 5 grammes et enfin 10 gram-
mes. Le fond du récipient doit étre uniformément couvert de la matiere. On monte
la membrane de rupture, le disque a lumiére centrale et la rondelle de garniture.
Les écrous a oreilles sont serrés a la main et ’écrou coiffant, avec une clef. La
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membrane de rupture est recouverte d’eau en quantité suffisante pour maintenir
la membrane a basse température.

Le récipient a pression est posé sur un trépied (avec un diamétre intérieur
de I’anneau de 67 mm), qui se trouve a P'intérieur d’un cylindre protecteur.
L’anneau au bas du récipient repose sur le trépied.

Le brilleur est allumé; I'arrivée de gaz est réglée au débit prévu et 'arrivée
d’air, de telle fagon que la couleur de la flamme soit bleue et que le cone
intérieur de la flamme soit bleu clair. Le trépied doit avoir une hauteur telle que
le cone intérieur touche a peu pres le fond du récipient. Ensuite le brilleur est
placé sous le récipient par une ouverture dans le cylindre protecteur.

Le local ou on exécute I’épreuve doit &tre trés bien ventilé et il n’est pas
permis d’y entrer pendant I'épreuve. Le récipient est observé du dehors au moyen
de miroirs ou par un regard dans le mur, muni de verre blindé.

On mesure le temps t1 entre le commencement de I’échauffement et le com-
mencement d’une réaction (flamme, développement de fumée, soufflement) et
le temps t2 jusqu’a la fin de la réaction (détonation, fin du soufflement et du déve-
loppement de fumée, ou extinction de la flamme). Ensuite on refroidit le récipient
avec de I'eau et on le nettoie.

(5) Interprétation des résultats :

La mesure relative de la sensibilité d’une matiére a I’échauffement dans le
récipient a pression est exprimée par le diamétre-limite, celui-ci étant le plus grand
diametre de la lumiére exprimé en millimétres avec lequel, en trois essais, la
membrane est au moins une fois déchirée, alors qu’elle reste intacte pendant trois
essais avec le diametre immédiatement supérieur.

La sensibilité thermique augmente avec un diamétre-limite croissant et avec
des temps t1 et t2 décroissants.

1l y aurait lieu de considérer les peroxydes organiques (sauf ceux qui sont
humectés ou dilués avec des substances volatiles, par ex. I’eau) pour lesquels
le diametre-limite est égal ou supérieur 2 9 mm, comme des matiéres explosibles
de la classe I a (voir aussi nota sous marg. 700).

EPREUVE DE SENSIBILITE AU CHOC (voir marg. 1103 & 1110 et 1112).

a) Epreuve au mouton de choc I (fig. 7 et 8) avec utilisation d’un explosif
de comparaison

(1) L’explosif séché dans les conditions du marg. 1150 est ensuite mis sous
la forme suivante :

a) Les explosifs compacts sont ripés assez finement pour passer entierement a
travers un tamis a mailles de 1 mm; on ne garde, pour I’épreuve qui suit, que
le refus sur un tamis & mailles de 0,5 mm.

b) Les explosifs pulvérulents sont passés a travers un tamis a mailles de 1 mm et
on garde pour I’épreuve au choc la totalité de la fraction qui passe a travers
ce tamis.

c) Les explosifs plastiques ou gélatineux sont mis sous forme de petites pilules,
sensiblement sphériques, d’un poids compris entre 25 et 35 mg.

(2) L’appareil pour ’exécution de I’épreuve consiste en une masse glissant
entre deux barres et pouvant étre fixée a une hauteur de chute déterminée; cette
masse doit pouvoir étre déclenchée facilement en vue de la chute. La masse ne
tombe pas directement sur I'explosif, mais tombe sur un pilon constitué par une
partie supérieure D et une partie inférieure E, toutes les deux en acier trés dur
glissant légérement dans I’anneau de guide F (fig. 7). L’échantillon de I’explosif
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est placé entre la partie supérieure et la partie inférieure du pilon. Celui-ci et
I’anneau de guide se trouvent dans un cylindre de protection C en acier trempé,
placé sur un bloc en acier B lequel est plongé dans une fondation en ciment A
(fig. 8). Les dimensions des différentes parties sont indiquées dans I’esquisse
ci-apres.

(3) Les épreuves sont exécutées tour a tour sur ’explosif a examiner et
sur I’explosif de comparaison de la maniére suivante :

a) L’explosif sous forme d’une pilule sphérique (s’il est plastique), ou mesuré
a ’aide d’une chargette de 0,05 cm?® de capacité (s’il est pulvérulent ou sous
forme de rapures), est disposé avec soin entre les deux parties du pilon, dont les
surfaces de contact ne doivent pas étre humides. La température ambiante ne
doit pas dépasser 30 °C, ni étre inférieure 4 15 °C. Chaque échantillon de
I'explosif doit recevoir le choc une seule fois. Aprés chaque épreuve, le pilon
et 'anneau de guide doivent étre nettoyés avec soin, en enlevant tout résidu
éventuel d’explosif.

b) Les épreuves doivent étre commencées a des hauteurs de chute susceptibles
de provoquer I’explosion compléte des explosifs soumis a I’épreuve. On dimi-
nue graduellement la hauteur de chute jusqu’a ce qu’on arrive a une explosion
incompléte ou nulle. A cette hauteur on exécute quatre épreuves de choc
et, si au moins une de ces épreuves donne lieu 4 une explosion nette, on
exécute encore quatre épreuves a une hauteur de chute légérement inférieure et
ainsi de suite.

c) Est considérée comme limite de sensibilité la hauteur de chute la plus basse
qui a causé une explosion nette au cours d’une série d’au moins quatre
épreuves exécutées a cette hauteur.

d) L’épreuve de choc est normalement exécutée avec une masse de chute
de 2 kg; cependant si la sensibilité au choc avec cette masse dépasse l1a hauteur
de chute de 60 a 70 cm, I’épreuve de choc doit étre exécutée avec une masse
de chute de 5 kg.

b) Epreuve au mouton de choc II (fig. 9 a 13) avec indication chiffrée de
la sensibilité au choc (énergie de frappe en kgm)

(1) L’épreuve indiquée sous a) peut étre remplacée par I’épreuve ci-apres.
(2) Description de I'appareil :

Les parties essentielles de I'appareil sont le dispositif de percussion [voir
sous (4)], le bloc en acier coulé avec embase, ’enclume, la colonne, les glissiéres,
les moutons avec dispositif de déclenchement (fig. 9). Sur le bloc en acier
(230 x 250 x 200 mm) avec embase (450 X 450 X 60 mm) venue de coulée est
vissée une enclume en acier (100 mm de diamétre, 70 mm de hauteur). Sur le c6té
arriere du bloc est vissé le support dans lequel est fixée la colonne formée d’un
tube en acier sans joint (90 mm & e, 75 mm & i). Les deux glissieres sont
fixées a la colonne au moyen de trois traverses et sont munies d’une crémaillere
pour limiter le rebondissement du mouton et d’une régle graduée mobile pour
fixer la hauteur de chute. Le dispositif de suspension et de déclenchement du
mouton peut étre déplacé entre les glissieres et est fixé en place par la manceuvre
d’un levier serrant deux méachoires. L’appareil est fixé, sa base portant sur toute
sa superficie et les glissiéres étant exactement verticales, sur un massif en béton
(600 x 600 x 600 mm) au moyen de quatre vis d’ancrage scellées dans le béton.
Une caisse pare-éclats en bois, avec doublure intérieure en plomb de 2 mm
d’épaisseur et s’ouvrant facilement, entoure I’appareil jusqu’au niveau de la
traverse inférieure. Un dispositif d’aspiration permet I’élimination des gaz
d’explosion et des poussiéres de la matiere.
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(3) Description des moutons :

Chaque mouton est pourvu de deux rainures de guidage le maintenant entre
les glissiéres pendant leur déplacement, d’une piéce de suspension, d’un pilon
cylindrique amovible et d’un cliquet d’arrét qui sont fixés au mouton par vissage
(fig. 10). Le pilon est en acier durci (HRC 60 a 63); son diamétre minimum est
de 25 mm; il est pourvu d’un épaulement empéchant sa pénétration dans le corps
du mouton lors des chutes.

Il y a trois moutons avec poids différent. Celui de 1 kg est utilisé pour les
matiéres a sensibilité élevée; celui de 5 kg pour les matiéres a sensibilité moyenne;
celui de 10 kg pour les matiéres 2 faible sensibilité. Les moutons de 5 kg et de
10 kg sont en acier massif et compact*. Le mouton de 1 kg doit avoir une ame
massive en acier portant le pilon et formant avec lui la masse principale du
mouton.

Le mouton de 1 kg sert pour les hauteurs de chute de 10 2 50 cm (énergie
de frappe 0,1 a4 0,5 kgm); celui de 5 kg pour les hauteurs de chute de 15 4 60 cm
(énergie de frappe 0,75 a4 3 kgm) et celui de 10 kg pour les hauteurs de chute de
35 2 50 cm (énergie de frappe 3,5 a S kgm).

(4) Description du dispositif de percussion :

L’échantillon & examiner est enfermé dans le dispositif de percussion (fig. 11)
composé de deux cylindres en acier, superposés coaxialement, et d’un anneau de
guidage également en acier. Les cylindres sont des rouleaux en acier pour
paliers de laminoirs de 10 mm de diametre (type avec écart moyen de — 4 microns,
pour une tolérance de — 2 microns, c’est-a-dire 10 - 552 mm &), de 10 mm de
hauteur avec surfaces polies et arétes arrondies (rayon de courbure 0,5 mm) et
d’une dureté HRC de 58 a 65. L’anneau de guidage a un diametre extérieur de
16 mm, un diametre intérieur rectifié de 10 ;2% mm et une hauteur de 13 mm.
Les mesures-limites du diametre intérieur peuvent €tre controlées avec un calibre
de contrdle. Les cylindres et I'anneau de guidage seront dégraissés a 1’acétone
avant usage.

Le dispositif de percussion est placé sur une enclume intermédiaire de 26 mm
de diamétre et de 26 mm de hauteur et centré par un anneau de centrage, pourvu
d’une couronne d’évents permettant I'échappement des gaz (fig. 11 et 12). Les
cylindres ne sont utilisés qu’une seule fois pour chaque surface de base. En cas
d’explosion, ’anneau de guidage n’est plus utilisé.

(5) Préparation des échantillons :

Les matieres explosibles sont éprouvées a I'état sec. Les matieres du
marg. 21, 11° a 14° et 16°, sont éprouvées telles qu’elles sont livrées, en tant que
leur teneur en eau correspond & la valeur effective indiquée par le fabricant. Si

la teneur en eau est plus élevée, les mélanges devront &tre asséchés avant
I’épreuve, jusqu’au taux d’humidité correspondant.

En outre, pour les matiéres solides, excepté les pateuses, il y a lieu d’obser-
ver ce qui suit :

a) Les matieres pulvérulentes sont tamisées (maille du tamis 0,5 mm); tout ce qui
passe a travers le tamis est utilisé pour I'épreuve;

b) Les matiéres comprimées, fondues ou autrement agglomérées, sont réduites
en petits morceaux et tamisées; la portion tamisée de 0,5 4 1 mm & est utilisée
pour I’épreuve.

* Ac 37 - 1 au moins, selon DIN 17000.
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(6) Exécution de I’épreuve :

Pour les matiéres pulvérulentes, on mesure un échantillon 4 I'aide d’une
mesurette cylindrique de 40 mm? (perforation de 3,7 @ x 3,7 mm). Pour les
matieres pateuses, on emploie un tube cylindrique de méme volume qu’on
enfonce dans la masse. Apres arasement de ce qui dépasse la mesurette, I’échan-
tillon est extrait au moyen d’un batonnet en bois. Pour les matiéres explosibles
liquides, on se sert d’une pipette de 40 mm? finement étirée.

L’échantillon est mis dans le dispositif de percussion ouvert, qui se trouve
sur I’enclume intermédiaire avec anneau de centrage, et, pour les matiéres pulvé-
rulentes ou pateuses, le cylindre supérieur en acier est, avec précaution, légére-
ment poussé avec I'index jusqu’a toucher I’échantillon sans pour autant aplatir.
Pour les matieres liquides, le cylindre supérieur en acier est poussé a I'aide de
la tige coulissante d’un pied a coulisse, jusqu’a une distance de 1 mm du cylindre
inférieur et maintenu dans cette situation par un anneau en caoutchouc, préalable-
ment glissé sur lui (fig. 13).

Le dispositif est placé centré sur I’enclume, la caisse de protection en bois
est fermée, le mouton suspendu a la hauteur de chute prévue est laché, puis
le dispositif d’aspiration actionné. L’épreuve est effectuée six fois a chaque
hauteur de chute.

(7) Interprétation des résultats :

Dans I'appréciation des résultats de I’épreuve de sensibilit¢ au choc, on
distingue entre « aucune réaction », « décomposition » (sans flamme ni détona-
tion; reconnaissable par la coloration ou I’odeur) et « explosion » (avec détona-
tion faible a forte*). Pour mesurer la sensibilité au choc d’une matiére, on déter-
mine le poids du mouton en kg et la hauteur de chute la plus basse en cm, a
laquelle se produit au moins une fois une explosion au cours de six essais, ainsi
que I’énergie de frappe en kgm qui en résulte. La sensibilité au choc d’une matiére
est d’autant plus grande que I’énergie de frappe exprimée en kgm est plus basse.

EPREUVE DE SENSIBILITE AU FROTTEMENT (voir marg. 1103 42 1110 et 1112)
a) Epreuve au frottement dans un mortier en porcelaine

(1) L’explosif est séché sur du chlorure de calcium. Un échantillon de
Iexplosif est comprimé et broyé dans un mortier en porcelaine non verni, au
moyen d’un pilon également non verni. Le mortier et le pilon doivent avoir une

température d’environ 10 degrés supérieure a la température ambiante (15° &
30 °C).

(2) Les résultats de I’épreuve sont mis en parallele avec ceux qu’on obtient
avec I'explosif de comparaison et sont distingués comme suit :
1. Aucun effet;
2. Faibles crépitements isolés;
3. Crépitements fréquents ou crépitements isolés trés énergiques.

(3) Les explosifs qui, a I'épreuve, donnent le résultat indiqué sous 1. sont
considérés comme pratiquement insensibles au frottement; ils sont qualifiés de
modérément sensibles s’ils donnent le résultat mentionné sous 2.; ils sont consi-
dérés comme tres sensibles lorsqu’ils donnent le résultat indiqué sous 3.

b) Epreuve.avec I’appareil a frottement (fig. 14 et 15)
(1) L’épreuve indiquée sous a) peut étre remplacée par I’épreuve ci-aprés.

* Pour certaines matiéres on obtient une « inflammation sans bruit d’explosion ». Cette réaction
est cependant considérée comme une explosion (et désignée par les termes entre guillcmets) parce
qu’elle implique tout I'échantillon et que dans des conditions identiques I'explosion peut se produire.
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(2) Description de 'appareil :

L’appareil & frottement se compose d’une embase en acier coulé, sur laquelle
est monté le dispositif de frottement proprement dit, constitué d’une tige fixe en
porcelaine et d'une plaquette mobile en porcelaine (fig. 14). La plaquette en por-
celaine est fixée dans un chariot, conduit dans deux glissieres. Par I'intermédiaire
d’une bielle, d’un excentrique et d’'un engrenage, le chariot est mii par un moteur
électrique apres enclenchement de I'interrupteur a pression, de telle sorte que la
plaquette en porcelaine exécute sous la tige en porcelaine un seul mouvement
de va-et-vient de 10 mm de longueur. Le porte-tige pivote autour d’un axe pour
permettre de changer la tige en porcelaine; il est prolongé d’un bras de charge
avec six entailles pour suspension d’un poids. L’équilibre a la position zéro (sans
poids) est réalisé par un contrepoids. Lorsque le porte-tige est placé sur la pla-
quette en porcelaine, 1’axe longitudinal de la tige en porcelaine est perpendicu-
laire 4 la plaquette. Un des poids est suspendu a I'aide d’un anneau a crochet
dans I'entaille prévue; la charge sur la tige peut varier de 0,5 a 36 kg.

(3) Description de la plaquette et de la tige en porcelaine :

Les plaquettes en porcelaine sont fabriquées en porcelaine technique blanche
pure et ont les dimensions suivantes : 25 X 25 X 5 mm. Les deux surfaces de
frottement des plaquettes sont, avant la cuisson, rendues fortement rugueuses par
frottement avec une éponge. La trace de I’éponge est nettement visible.

Les tiges cylindriques en porcelaine sont également en porcelaine technique
blanche; elles ont une longueur de 15 mm, un diamétre de 10 mm et des surfaces
terminales rugueuses, arrondies, avec un rayon de courbure de 10 mm.

Des échantillons des tiges et plaquettes en porcelaine de la qualité décrite
ci-dessus sont déposés a la « Bundesanstalt fir Materialpriifung » a Berlin-
Dahlem, qui peut donner ’adresse des fabricants.

Comme la rugosité naturelle, intacte, des plaquettes et des tiges constitue
une condition essentielle pour la réaction de la matiere explosible, chaque partie
de surface ne doit étre utilisée qu’'une fois. Par conséquent, les deux surfaces
terminales de chacune des tiges en porcelaine suffisent pour deux épreuves, les
deux surfaces de frottement d’une plaquette chacune pour environ trois a six
épreuves.

(4) Préparation des échantillons :

Les matiéres explosibles sont éprouvées a I’état sec. Les matiéres du
marg. 21, 11° 4 14° et 16°, sont éprouvées telles qu’elles sont livrées, en tant que
leur teneur en eau correspond a la valeur effective indiquée par le fabricant. Si
la teneur en eau est plus élevée, les mélanges devront étre asséchés avant
I'épreuve, jusqu'au taux d’humidité indiqué.

En outre, pour les matieres solides, excepté les pateuses, il y a lieu d’obser-
ver ce qui suit :

a) Les matiéres pulvérulentes sont tamisées (ouverture de maille du tamis
0,5 mm); tout ce qui passe a travers le tamis est utilisé pour I’épreuve;

b) Les matieres comprimées, fondues ou autrement agglomérées, sont réduites
en petits morceaux et tamisées; ce qui passe a travers un tamis a ouverture de
maille de 0,5 mm est utilisé pour I'épreuve.

(5) Exécution des épreuves :

Une plaquette en porcelaine est fixée sur le chariot de I'appareil a frotte-
ment de telle sorte que les traces du coup d’éponge soient transversales a
la direction du mouvement. La quantité a éprouver, d’environ 10 mm?, est
mesurée, pour les matieres pulvérulentes, a I'aide d’'une mesurette cylindrique
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(2,3 & x 2,4 mm); pour les matiéres pateuses, I’échantillon est mesuré avec un
tube cylindrique qu’on enfonce dans la masse. Aprés arasement de ce qui dépasse
la mesurette, I'échantillon est extrait au moyen d’un batonnet en bois et placé
sur la plaquette en porcelaine. Sur la quantité entassée, on place la tige en porce-
laine solidement tendue comme sur la fig. 15; le bras de charge est lesté avec le
poids prévu et l'interrupteur a pression est actionné. Il faut veiller a ce que la
tige soit sur I’échantillon et qu’il y ait encore devant elle une quantité suffisante de
la matiére a éprouver pour qu’elle arrive sous la tige lors du mouvement de la
plaquette.

(6) Interprétation des résultats :

Dans I’appréciation des résultats de ’épreuve, on distingue entre « aucune
réaction », « décomposition » (coloration, odeur), « inflammation », « crépi-
tement » et « explosion ».

La mesure relative de la sensibilité au frottement d’'une matieére dans
P’appareil de frottement tel qu’il est décrit, est exprimée (sans prendre en considé-
ration le coefficient de frottement) par la plus petite charge sur la tige, exprimée
en kg, a laquelle intervient, au cours de six essais, au moins une fois inflamma-
tion, crépitements ou explosion. On admet que I’inflammation et les crépitements
sont déja des réactions dangereuses. La sensibilité au frottement d’une matiére
explosible est d’autant plus grande que la valeur déterminée de la charge sur la
tige (poids de chargement en relation avec la longueur du bras de charge) est plus
petite.

Les liquides explosibles et les matiéres de nature pateuse ne sont en général
pas sensibles au frottement dans les conditions de cette épreuve, car la chaleur
minime de frottement produite ne suffit pas, par suite de I'effet de lubrification,
pour obtenir I'inflammation. Avec ces matiéres, I’absence de réaction n’est pas
un indice que la matiére est sans danger.

La stabilité des produits dénommés au marg. 1111 est contrdlée suivant les
méthodes de laboratoire ordinaires.

EPREUVE D’EXSUDATION DES DYNAMITES (voir marg. 1107).

(1) L’appareil pour épreuve d’exsudation des dynamites (fig. 16 4 18) se
compose d’un cylindre creux, en bronze. Ce cylindre, qui est fermé d’un coté
par un plateau de méme métal, a un diamétre intérieur de 15,7 mm et une profon-
deur de 40 mm. Il est percé de 20 trous de 0,5 mm de diamétre (4 séries de 5 trous)
sur la périphérie. Un piston en bronze, cylindrique sur 48 mm et d’une hauteur
totale de 52 mm, peut glisser dans le cylindre disposé verticalement; ce piston,
d’un diamétre de 15,6 mm, est chargé d’un poids de 2 220 g, afin de produire une
pression de 1,2 kg/cm2.

(2) On forme, avec 5 a 8 g de dynamite, un petit boudin de 30 mm de
long et 15 mm de diametre, que I’on enveloppe de toile trés fine et que ’on place
dans le cylindre; puis on met par dessus le piston et sa surcharge, afin que la
dynamite soit soumise a une pression de 1,2 kg/cm?,

On note le temps au bout duquel apparaissent les premiéres traces de goutte-
lettes huileuses (nitroglycérine) aux orifices extérieurs des trous du cylindre.

(3) La dynamite est considérée comme satisfaisante si le temps s’écoulant
avant ’apparition des suintements liquides est supérieur & 5 minutes, I'épreuve
étant faite a une température de 15° & 25 °C.
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Epreuve de combustion
Ad marg. 1154 ¢)
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fig. 1: Caissette en acier
épaisseur de la paroi 1 mm
dimensions en mm

(1) vue générale

(2) coupe verticale

(3) coupe A-B

(4) développement de la paroi

(5) développement du fond et du
couvercle

(6) bords a replier
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Epreuve d’échauffement dans une douille en acier avec disque a lumiére calibrée
Ad marg. 1154 d)
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fig. 2: Douille en acier et accessoires fig. 3: Dispositif d’échauffement et de
protection

dimensions en mm; ppur les matériaux
de construction voir marg.1154 d) (2) et (3)

(1) douille
(1a) bourrelet extérieur
(2) anneau flieté; vissage a frottement
doux
(3) disque & jumiére
a=10..20,0 9
(4) écrou
b = 10 resp. 20 @
(5) surface chanfreinée
(6) 2 surfaces fraisées; clef 41
(7) 2 surfaces fraisées; cief 36
(8) caisse pare-éclats
(9) 2 tiges pour la suspension de ia douille
(10) douille assemblée
(11) position du brdieur placé a i’arriére;
les autres briileurs sont visibles
(12) veilleuse
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Epreuve d’echaujfement dans un récipient a pression
avec disque a lumiére centrale et membrane

Ad marg. 1154 ¢)
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fig. 4: Récipient & pression, assemblé;
vues schématiques en coupe verticale
et en plan

(1) récipient A pression (acier inoxydable)
(1a) joint soudé
(2) écrou coiffant (acier calmé soudable)
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fig. 6: Récipicnt & pression
dimensions en mm

(8) écrou a oreilles (laiton M 6 DIN 315)
(8a) bague (laiton 6 DIN 125)
boulon & ceil (acier Inoxydable)

(3) disque a lumiére centrale (aeier inoxydable) (10) axe pour écrou i oreilles (acier inoxydable)

(4) rondelle inerte de garniture, épaiss. 0,5

(5) bague de pression (acier inoxydable)

(6) anse en laiton

(6a) vis en laiton (matériau M4 x 8 DIN 88)

(7) membrane de rupture [pour le matériau
voir marg. 1154 e) (2)]

Nota: Un acier inoxydable qui convient peut avoir
la composition moyenne suivante:
Cr 18%, Ni 99, Mn << 29,, Si << 19%,
C=0,129
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Epreuve d’échauffement dans un récipient a pression
avec disque a lumiére centrale et membrane

Ad marg. 1154 ¢)
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fig. 6: Bague de pression du récipient;
détails en coupe verticale et
en plan

dimensions en mm
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Epreuve au mouton de choc I
Ad marg. 1155 a)
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fig. 7: Dispositif de percussion, fig. 8: Embasement pour le dispositif
coupe verticale de percussion, coupe verticale
dimensions en mm dimensions en mm

A fondation en béton de clment
B bloc en acier

C cylindre de protection

D pilon, partie supérieure

E pilon, partle Inférieure

F anneau de guidage
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Epreuve au mouton de choc 11
Ad marg. 1155 b)
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1)

+ T

9: Moulon de choc 11, vue générale de

Jace cl de célé
dimensions en mm

embase, 450 x 450 x 60

bloc en acier, 230 x 250 x 200
enclume, 100 @) x 70
colonne

traverse médiane

2 glissiéres

crémaillére

régle graduée
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(9)
{10)

(11)
(12)

(13)
(14)

fig. 10: Moulon de choc 11, parlie

inférieure

mouton

dispositif de suspension et de
déclenchement

plaque de centrage

enclume intermédiaire (interchangeable),
26 @ x26

anneau de centrage avec perforations
dispositif de percussion
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Epreuve au mouton de choc Il
Ad marg. 1155 b)
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fig. 11: Moulon (masse de chule) de 5 kg

(1) pidce de suspension
(2) repére de hauteur
(3) rainure de guidage
(4) piion cylindrique
(5) cliquet d’arrét
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Epreuve au mouton de choc II
Ad marg. 1155 b)
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fig. 12: Dispositif de percussion pour des
matiéres pulvérulentes ou pdteuses
dimensions en mm
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fig. 13: Dispositif de pereussion pour
des matiéres liquides
dimensions en mm

(1) cylindres en acier*)

(2) anneau de guidage pour les cylindres
en acier *)

(3) anneau de centrage avec perforation
a) coupe verticale
b) plan

(4) anneau en caoutchouc

(5) matiere liquide (40 mm3)

(6) espace exempt de liquide

*) L’acier peut avoir la composition

suivante:
Cr+1,55%, Cx1,0%, Si max. 0,25,
Mn+0,359% — HRC 58...65
(acier de traitement thermique)
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Epreuve avec I'appareil a frottement
Ad marg. 1156 b)

fig. 14: Appareil a [roltement; vues fig. 15: Peosition de départ
schématiques en plan el en coupe verlicale de la tige sur U'éehanlillon
(1) embase en acier
(2) chariot mobile
(3) plaquette en porcelaine,
25 x 25 X 5 mm, fixée sur le charlot
(4) tige fixe en porcelaine,
10 @ x 15 mm
(5) échantillon a examiner, env. 10 mm?
(6) serre-tige
(7) bras de cbarge
(8) contre-poids
(9) interrupteur
(10) manivelle pour le réglage du
chariot en position de départ
(11) vers le moteur électrique
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Epreuve d’exsudation des dynamites
Ad marg. 1158
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fig. 17: charge en forme de cloche, poids
2220 g, capable d'étre suspendue
sur le piston en bronze

82

3

fig. 16: cylindre crcux en bronze, fermé d'un fig. 18: piston cylindrique en bronze
cbté; plan et coupe verticale

dimensions en mm

(1) 4 séries de 5 trous de 0,5 ¢

(2) cuivre

(3) plaque en plomb avec céne central
dans la face inférieure

(4) 4 ouvertures, env. 46 x 56, réparties
réguli¢rement sur la périphérie
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APPENDICE 11
A. DIRECTIVES RELATIVES A LA NATURE DES RECIPIENTS EN ALLIAGES
D’ALUMINIUM POUR CERTAINS GAZ DE LA CLASSE I d
1. Qualité du matériau
1200 (1) Les matériaux des récipients en alliages d’aluminium, qui sont admis

pour les gaz mentionnés au marg. 133 (2) b), devraient satisfaire aux exigences
suivantes :

Maténaux pour récipients soumis i une pression d'épreuve

Jusqu'a Jusqu'a Jusqu'a
30 kg/cm? 60 kg/cm? 375 kg/cm?
Dureté Brinell H en kg/mm?2 ................. 55a65 752495 105 a 140
Résistance & la traction 8, en kg/lcm? ......... 22226 26 430 38455
Limite d’élasticité apparente g, en kg/mm?
(déformation permanente A = 2%c) ......... 102 14 17a21 23 a4l
Allongement a la rupture (| = 5d)en% ...... 30222 22al9 16 a12

Coefficient de pliage k (épreuve de pliage sur
éprouvettes en forme d’anneau)
Zone de traction a I'extérieur }oo 40 3 30 30225 24313
Zone de traction a 'intérieur

Résilience y en kgm/ecm? ... ................ 4 3 3a25

Les valeurs intermédiaires doivent étre tirées du diagramme sous marg. 1203.

Nota. 1. Les caractéristiques ci-dessus sont basées sur les expériences faites
jusqu’ici avec les matériaux suivants utilisés pour les récipients :

Pression d’épreuve jusqu'a 30 kg/cm? : alliages d’aluminium et magnésium;
Pression d’épreuve jusqu’a 60 kg/cm? : alliages d’aluminium, silicium et magnésium;
Pression d’épreuve jusqu’a 375 kg/cm? : alliages d’aluminium, cuivre et magnésium.

2. L’allongement a la rupture (/ = 5 d) est mesuré au moyen d’éprouvettes a section
circulaire, dont la distance entre repéres / est égale a cing fois le diametre d; en cas d’emploi
d’éprouvettes a section rectangulaire, la distance entre reperes doit étre calculée par la
formule / = 5,65 VF,, dans laquelle F, désigne la section primitive de Iéprouvette.

3. Le coefficient de pliage k est défini comme suit : k = 50%, étant donné que

s = épaisseur de la paroi en cm et r = rayon moyen de courbure en cm. Pour calculer la
valeur effective de k dans les zones de traction extérieure et intérieure, il faut tenir compte
du coefficient de pliage k; a I'état initial (rayon moyen ry).

Si, en cas d’apparition d’une fissure dans la zone de traction extérieure (intérieure),
le rayon moyen de courbure est de r, (r,) cm a cet endroit, le coefficient de pliage k: (k2) sert
a calculer les coefficients de pliage déterminants comme suit :

Coefficient k ki — ko et coefficient k. = k2 + Ko.

extérieur intérieur —

4. Les données de la résilience se rapportent a 1'exécution des épreuves selon les
normes de la Société suisse des constructeurs de machines VSM n° 10925 de novcmbre
1950.

(2) En ce qui concerne les valeurs du matériau indiquées sous (1), les tolé-
rances suivantes sont admises : allongement aprés rupture moins 10% des chiffres
indiqués au tableau ci-dessus; coefficient de pliage moins 20%; résilience
moins 30%.
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(3) L’épaisseur de la paroi des récipients en alliages d’aluminium, a la
partie la plus faible, doit étre la suivante :

Lorsque le diameétre du récipient est inférieur 4 50 mm : 1,5 mm au moins,
Lorsque le diametre du récipient est de 50 4 150 mm : 2,0 mm au moins,
Lorsque le diamétre du récipient est supérieur 4 150 mm : 3,0 mm au moins.

(4) Les fonds des récipients auront un profil en plein cintre, en ellipse ou
en anse de panier; ils devront présenter la méme sécurité que le corps du récipient.

11. Epreuve officielle complémentaire des alliages d’aluminium
contenant du cuivre

(1) En plus des examens prescrits par les marg. 145, 146 et 147, il faut
encore procéder, lors de I’emploi d’alliages d’aluminium contenant du cuivre, au
controle de la possibilité de la corrosion intercristalline de la paroi intérieure du
récipient.

(2) Entraitantle coté intérieur d’une éprouvette de 1 000 mm? (33,3 = 30 mm)
du matériau contenant du cuivre avec une solution aqueuse contenant 3% de
NaCl et 0,5% de HCIl, a la température ambiante pendant 72 heures, la perte de
poids ne doit pas dépasser 50 mg/1 000 mm?2.

III. Protection de la surface intérieure
La surface intérieure des récipients en alliages d’aluminium doit étre recou-

verte d’une protection appropriée empéchant la corrosion lorsque les stations
d’essai compétentes estiment que c’est nécessaire.
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1203 Récipients en alliages d’ aluminium
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1250

1251

1252

1253

1254

1255

1256-
1264

B. PRESCRIPTIONS ET DIRECTIVES CONCERNANT LES MATERIAUX ET LA CONS-
TRUCTION DES RECIPIENTS DES WAGONS-RESERVOIRS DESTINES AU TRANS-
PORT DES GAZ LIQUEFIES FORTEMENT REFRIGERES DE LA cLASSE I d

1. Prescriptions

(I) Les récipients des wagons-réservoirs seront construits en acier, en
aluminium, en alliage d’alluminium, en cuivre ou en laiton. Les récipients en
cuivre ou en laiton ne sont toutefois admis que pour les gaz qui ne contiennent
pas d’acétylene; I'éthyleéne peut cependant contenir 0,005% au plus d’acétylene.

(2) Pour les récipients et leurs accessoires, ne peuvent étre utilisés que des
matériaux appropriés a la température minimale de service qui se présente.

Pour un gaz déterminé, on prend pour température minimale de service la
température de la phase liquide au moment du remplissage.

Pour la confection des récipients sont admis :
a) Des toles en acier :

1. Pour une température minimale de service de —40 °C, en acier non allié,
doublement calmé (acier a grain fin);

2. Pour une température minimale de service de —110 °C, en acier faible-
ment allié, par ex. & 3,5% de Ni, trempé et revenu;

3. Pour une température minimale de service de —200 °C, en acier austé-
nitique fortement allié (tel que I’acier au Cr-Ni 18/8), trempé, soit stabilisé,
soit contenant au plus 0,07% de C;

4. Pour une température minimale de service de —270 °C, en acier austéni-
tique fortement allié (tel que I'acier au Cr-Ni 18/12), trempé, soit stabi-
lisé, soit contenant au plus 0,07% de C,

b) Des tdles en aluminium titrant 99,5% au moins et en alliage d’aluminium des
types Al-Mn, Al-Mg et Al-Zn-Mg;

¢) Des tdles en cuivre désoxydé titrant 99,90% au moins et en laiton «, avec une
teneur en Cu de 63% a 72%.

(1) Les récipients en acier, en aluminium et en alliage d’aluminium ne
peuvent étre que sans joint ou soudés.

(2) Les récipients en cuivre ou en laiton peuvent €tre sans joint, soudés
ou brasés dur.

(3) Les soudures ou brasures seront contrdlées au point de vue de la
résistance.

Les accessoires peuvent étre fixés aux récipients comme suit :

a) Récipients en acier, en aluminium ou en alliage d’aluminium, par soudage;
b) Récipients en cuivre ou en laiton, par soudage ou par brasage dur.

La fixation des récipients sur le chassis du wagon-réservoir doit étre telle
qu’un refroidissement susceptible de rendre fragile une partie quelconque du
chassis soit évité de fagon sire. Les organes de fixation du récipient doivent
eux-mémes étre congus de fagon que, méme lorsque le récipient est a sa plus
basse température de service, ils présentent encore les qualités mécaniques néces-
saires.

Les surfaces extérieures des récipients doivent avoir regu, s’il y a lieu, un
traitement pour s’opposer a la corrosion.
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II. Directives
1. Matériaux et récipients
a) Récipients en acier
1265 Les toles utilisées pour la confection des récipients et ces récipients eux-
mémes devraient satisfaire aux conditions indiquées dans le tableau ci-apreés :
Aciers pour les récipients des gaz liquéfiés fortement réfrigérés
Tempéra- Matérlaux R“";’ﬁ"ﬂ,&:tkp‘:a':"‘m’
ture
Groupe d;o :lc‘l;:ll:ic Réstlience ) ot . Résilience *)
G Tempéra- | Valeur raitemen Tempéra- | Valeur
d;::s‘cl:d;e enre l:‘.:‘“ pour ture minimale thermique ture minimate
preuve dépreuve |kgm/cm?® *) d'épreuve | kgm/cm?*?)
1 2 3 ‘4 5 6 7 8 °
1 — 40°C | acler non alll¢, vieilll: réduit |— 40°C 3 recuit de dé- |— 40°C 4
doublement calmé de 109, porté tente 4 620 +
(acier & graln fin) | & 250° C pen- 200 C, au
dant 30 min, molns 2 h.
Il |—110°C | acler falblement recuit de dé- |—110°C 5 recult de dé- |—110°C 5
alli¢, p.ex. 4 3,59 | tente & 600 tente 4 600
de NI, trempé et +200C, au +200C, au
revenu moins 2 h, moins 2 h.
II1 }—200°C | acler austénitique for-| 4 la llvralson |— 196°C¢) 9 aucun — 196°C¢), 93)
tement alllé (tel que
I'acler au Cr-Nj 18/8),
trempé, soit stabllisé,}
solt contenant au plus
0,07% de C.
IV | — 2700 C| aclerausténltiquefor-| & la livralson |— 2530CS) 7 aucun — 253°C"), 7%
tement alllé (tel que ou ou
I'acier au Cr-N118/12), — 196°C*)| 10 —'196°C*) 103
trempé, solt stabilisé,
solt contenant au
plus 0,079, de C.

1) Voir marg. 1275—1278.
1) Les valeurs se ra;

portent & des é{rouvetlcl

selon VSM

%) Voir marg. 1279.
4) Température d'ébuliition normaie de I'azote.

0925 (nmrembm 1950); fes éprouvettes seion DVM (DIN- ) Température d’¢bullition normale de I'hydrogéne.
50115) et es valeurs
vec des éprouvettes selon 1SO Rss (1959),
J a lien de tenir eompte de valeurs d’enviren 20
inférieures.
1266 Les valeurs minimales indiquées pour la résilience sont valables aussi bien
pour la tole que pour les joints et la zone de transition et d’altération (voir toute-
fois marg. 1279).
b) Récipients en aluminium et en alliage d’aluminium
1267 Les toles utilisées pour la confection des récipients et leurs joints devraient,
a la température ambiante, satisfaire aux conditions ci-aprés quant au coefficient
de pliage :
Coeflicient de plinge k !) pour
Epalf! de la tole
R Joint
en mm Tole Racine dans | Raclne dans
la 20ne la zone
comprimée tendue
<12 > 25 > 15 > 12
>12420 > 20 > 12 > 10
> 20 > 15 > 9 > 8

1) Voir marg. 1285 et 1286.
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c) Récipients en cuivre et en laiton

1268 Les toles utilisées pour la confection des récipients et ces récipients eux-
mémes devraient, & la température de —196 °C, avoir une résilience égale ou
supérieure a 3 kgm/cm? (voir toutefois marg. 1275).

1269 La valeur minimale indiquée pour la résilience est valable aussi bien pour
la tole que pour les joints et la zone de transition et d’altération.

1270-

1274
2. Epreuves

a) Epreuves de résilience

1275 Les valeurs de résilience indiquées aux marg. 1265 (tableau) et 1268 se rap-
portent a des éprouvettes de 10 X 10 mm avec entaille en U d’un rayon de 1 mm.

Norta. 1. Pour ce qui concerne la forme de I'éprouvette, voir note 2) du marg. 1265
(tableau).

2. Pour les toles d’une épaisseur inférieure 2 10 mm, mais d’au moins 7 mm, on
emploie des éprouvettes d’une section de 10 mm X s mm, oll « s » représente I’épaisseur
de la téle. Toutefois, ces épreuves de résilience donnent en général des valeurs plus élevées
que les éprouvettes normales.

1276 (1) Pour les tdles, les éprouvettes sont découpées aussi bien longitudinale-
ment que transversalement a la direction de laminage.

L’entaille est verticale par rapport a la surface de la tdle.

(2) Les éprouvettes pour I’épreuve des soudures seront découpées perpen-
diculairement au cordon de la soudure, suivant schéma ci-apres :

Les entailles sont faites dans la direction de la soudure.

_ 32 1 /0

IR

S __l1o

' |‘10 ¥
54

1,2, 3, 4,5 = Situation de I’entaille sur les éprouvettes prises dans les diverses zones
a = Zone influencée par la chaleur
s = Epaisseur de la téle en mm

1277 (1) Pour les tdles, la résilience est déterminée sur trois éprouvettes dans les
deux sens.

(2) Pour I'épreuve des joints, trois éprouvettes sont prélevées aux cing
endroits indiqués dans le schéma du marg. 1276 (2).

1278 (1) Pourles toles, font regle les épreuves dans le sens qui donne les valeurs

les plus basses. La moyenne de ces trois épreuves devrait satisfaire aux valeurs
minimales indiquées; aucune des valeurs ne devrait étre inférieure de 30% au
minimum indiqué.

(2) Pour les soudures, les valeurs moyennes résultant des trois éprouvettes
prélevées aux différents endroits devraient correspondre aux valeurs minimales
indiquées. Aucune des valeurs ne devrait étre inférieure de 30% au minimum
indiqué.
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1279

1280-
1284

1285

1286

1287-
1290

1291

Pour les aciers austénitiques des groupes III et IV du marg. 1265 (tableau),
la résilience de la soudure et de la zone de transition et d’altération peut étre
inférieure de 30% par rapport au minimum indiqué pour le matériau non soudé.

b) Détermination du coefficient de pliage
(1) Le coefficient de pliage k mentionné au marg. 1267 est défini comme
suit :

k=502
r

étant donné que s = épaisseur de la tdle en mm,

rayon moyen de courbure en mm de I’éprouvette lors de
I’apparition de la premiére fissure dans la zone de traction.

(2) Le coefficient de pliage k est déterminé aussi bien pour la tdle que pour
le joint. La largeur b de I’éprouvette est égale 4 3 s.

(3) Pour la 