1-58191

No. 58191°

Austria
and
United Arab Emirates

Air Services Agreement between the Austrian Federal Government and the Government of
the United Arab Emirates (with annex). Vienna, 4 July 2023

Entry into force: I March 2024, in accordance with article 23

Authentic texts: Arabic, English and German

Registration with the Secretariat of the United Nations: Austria, 9 April 2024

“No UNTS volume number has yet been determined for this record. The Text(s) reproduced below, if attached, are the
authentic texts of the agreement /action attachment as submitted for registration and publication to the Secretariat.
For ease of reference they were sequentially paginated. Translations, if attached, are not final and are provided for
information only.

Autriche
et
Emirats arabes unis

Accord relatif aux services aériens entre le Gouvernement fédéral autrichien et le
Gouvernement des Emirats Arabes Unis (avec annexe). Vienne, 4 juillet 2023

Entrée en vigueur : /¢ mars 2024, conformément a l'article 23
Textes authentiques : arabe, anglais et allemand

Enregistrement auprés du Secrétariat de I'Organisation des Nations Unies : Autriche, 9 avril
2024

“Aucun numéro de volume n'a encore été attribué a ce dossier. Les textes disponibles qui sont reproduits ci-dessous sont
les textes originaux de l'accord ou de l'action tels que soumis pour enregistrement. Par souci de clarté, leurs pages
ont été numérotées. Les traductions qui accompagnent ces textes ne sont pas définitives et sont fournies uniquement a
titre d'information.



1-58191

Ul ¢ sl
e A s g 4yl el qan ol gl e plall S (g gl Jail S Y ey

¢ LaaSIS 5l cpalasV) (g sl (b s s (1
¢ 5_plall saal g dalae 8 Adliaal) <l 5 Al 51 G peadl (2

LUl g ¢ galall 138 (e JV1 anill 8 32as 58 LeS ¢ Loy Lo g s ol aliill a3 (2

¢ i slg e seme gl A ol Y1 il 850 g gall

¢ Lol g Ak (ol 8 gl i (o

g sl s Al il (g N Ll it e sf e AS sl Jus (a

¢ lga i ol o plall e gl a5l Al o gu it ) 8 il i) (
3¢ AV Gkl ol e el 5l i (5

AS jall s (33l S e il (ana b il i e 5 el AS a G peadl (72



1-58191

Gl

:dj\J! e Hall

laad Jardi aatall A jall ol a1 Al ss 8 (e Aiaall Gl palall (S 55 A8 51 ey |
tsh Lad 3aaaall il jloall e palat¥) OIS 44 gaaadysa

idaw e LlEs .

el s Lagh alis u—“ .

- A b gl i i iy b s g
antall Ay all

o Aadaiia &y g iledd i Loaill 45 ) ggan S8 (e Al ) julall (S 55) 48 8 5an
Q;L‘ Lagd 3a2aall Ol jladl e aalantVl NS

e ga LlEs

gl Lag Lalds u—“ .

e = :df R L gl Lol b s gl
Basial) 4‘_143.“ .—Hab-ﬁn

A e 5l

i S0l ) (1S 52) A58 Lo of (S s sl A Ll

el &1 2 jall (5 g A e () 90 ilaia

O Bl (el b 8 (n Rd ) 3 pall il 5 i R ln Lo GV 6 0 05

Cpailatiall




1-58191

23 salall
JEL) s Jsda
sl g S e La g (30) Cui aay B g J grdall 4y L A8EY) 020 prsnasd

il oA el L o3 S el e J5YH A sl 8 Al Ga AEWEY 038 JA
bl o dade shall cul K3l Jals 35kt (amall Legany Jhad) e jladlaiall old Skl
A el gl 5 Legie JS Aualadl 4 il i) Y o gar 2 G g sA0

¢ saniall A yall oY) da s A shosaill Aalat ) R Sl (5 sal) JE A8 o1g3) oL
‘;‘._M‘):\;:L_‘élj.l\ﬂ PRTY d}id@)Ué@hJﬁ‘pML&.ludﬂ}s 1990 ﬁl.n23 (_g‘fué},dl

Agiaall e sSal) J e J sea) a5 gan giall ¢ lial () g2 gall () guin giall Gl ¢ A G

ABLEY) oa b i ¢

A a5 ALY Rl 2023 ¢ sl s e ol asll 138 Ll 8 i e e
a3 AlSal juadt 3 AR 2 ga g Alla 8 Apaall 3 4 sluie o gealll guea 5 ¢ Ay ulaiY

Lﬁjuy1m|:tn)s;‘_): BA;’MJ\R:Q)JIQIJLAY\Z\JJ_\L)S;Q:
JEas. S g i JPRTLN|JPRFARIEN
(Peter Launsky-Tieffenthal) (Hamad Ali Al Kaabi)



1-58191

Lallda 5 5alall 038 (5a 2 5l Cam gy ol ) 8 (58 Cpoilaiall (pd sl (pa gl Uil a2e Ala 6L 6
i ylall lgate 88 Sl laal 5 Sgin ol elal) ol aalas ol s AN Mlatall Coplall Jsan
) 8 S ) pea 4S5 ) el W) 8 A1 028 gy SBlaral

LY 8 e (5 gl ¢ GpaSanall iy el Gl 8 Lay ¢ aSall Rl i andE Q5 7
e ks alatks Lagd  Jdpall Saad) ol pulall daliia e (et ) oS i gl piied a8laiall
peSal) A G ye 12 3 Balall o8 (e 4 5_jal)

21 salall
A By plgd)
) Al gl ol il DA (e S Ul ) ¢ ey ol b dilatie Gyl JK S
Aadaie ) gl uds (b JladY1 138 Jlo ) cag AEEY) o3 elgsl o)) iy HAY) Slaiall o Ll
sl el ol palal
Blaiall Caphall 23l o e 106 (12) e B0 ey AEEY) 50 ¢ OV o2 e 62
pac Alls 8 5 jal) oda eleiil J8 Jobaial) GEYL eledY) Jlad) o ol ol Lo jdad 30 &Y
e Ay )l ey 4aDliad 23 08 el e ¢ AN dlaiall Ca k) 08 e aBELYL lad)
el el sl ol pudall dakiie 2Dl (e 5 (14)

22 salaly
Juadl)
sl sl () pulall Aadaie 52l LgiDlpna 5 4BV o3 Jaasd



1-58191

A0 gl e ) o e D Gn el pay old gl o3 il (ol e slaall <l Sl Jalis
S S

Gt hall O palall el (5 580 Lo (GLEYT (S 48UEY1 038 (Bala e 3l 3
Aonba ghall ) 83 ol La ol vie 3wl s Jat g cpailaniall

2() dalaly
e jliall Ay g

sle iy ¢ ABEY 038 Gadat ol ity 3l La 3a8Latall Cal LYY gl gt Lasiy 1
o= g8 (3 5l e A% sl el Y1 SRR 8 3aBlaiall al LYY

e G O el Jsad ¢ G il Bk G A et ) Jea il 8 saBlaiall il s 1y 2
il (bl e sl Gl o 3l g1 31 i gag ol ¢ 48l (Sae I g1 a0l Al
Blaie Cayha JS U8 e 4l i Al aalg ¢ (neSaa DD (e 435Sl Akl A alel 4 ol
O pall (8 jhall 4iay SAAT

e sl oDl g 5 (g0 L 52 (60) (e 358 A (S e dilatle i pla 8 o a3
b Sl by Ao glaall il gl DA (e e AN Calall (e cpplatall (pd lall
s AT L g (60) G 53 (peme (B B pSadll Gt s ¢ 134

G Sl pasn o o] ) Baaall 3 S8 (A oS ki 5 aslatiall (b sl e g J281Y) 4
Ol Aalaia Gl iy (o by o Gaaflaial) b plall (g (Y pag ¢ Baaaall 5 N DA
aSaall 558 O caag ¢ Alladi o3 Jia 8 Apuadll Callai LS (ppaSiaall 5 aSaa s all )
1) alaill 4 dein A Gl admg g afatll Al G S Jang 5 B35 A g Ll ) (e W
Gt il 08 ¢ gl (laty L 1laa o e ) (Say W s ¢ g2 (e (bl e il Gt 1) e
W 5l ) sl A a5 il sy 0 amg Gl 138 e solagiand o al 5301 a8 Y
&l ga) dndely

Balall a2 (ya 2 5 880 (o gy polea )8 (Y JEEYL sa8laiall (il Y 2ga |



1-58191

17 saLlali
sLasyl b i

2l ¢ AV dlaidl Calall ol palall cildab o 5 55 ol saBlaciall il ylal1 aal o) pudall il e g
laie JS Aakl 5 o 68 8 g e glaall () 32 Y A Sl Caall Gl il ) A

18 dalali
Jglaal

st e Jaf (e ¢ JAY 5 (e et L dlaie Ciph JS A gl bl il 5l ]
Cr okl (e (sf s e U ¢ A8EYY a2 Gl 5 ity Aaatial) Ll sany (lay Lok (35 51
LCnlaciall

Gty al Lo ¢ Balaiall il yla) aad bl e )5 e e 52 (60) Cos & s 3l sliiall oda a2
RELCRE )y E S e PA N R RN

19 salali
el

¢CAEEY) s alSal (e ol Jhas 48 gt el e 4l Gualaiadl ) e ol 5 13
<l ghiialt oda Ta o g LAY dBlaiall ol ae ol gl ol el 5 gl Al G ead
G (e Gg (60) G Ot (B () ahal) el o LI YA e o 5S5 8 )
Bl el naad e yladlatiadl U plall 585 Al Le ¢ callall

pdl (o 2N Soa JAi g BBlatie b S B (e lgale Gl OOl e 488 sl gy | 2
Gah g pandl lagaany lailaiall (U8 jhall 48 &l (531 gl day ¢ AN e (e JsY)



1-58191

15 saLal)
Asadiaall il gad)

¢ A gt Janl) Aalaia &y geme e 230N Letlal JUY L8 5 ¢ Leal 0 ana e il S5
sxaie | ) ¢ ginia s Jaal) 8 Apudsl) 3 siall 5 (saball ()l A0 50l Jaall Aalaie (Do) 5
Garkai g 2855 3 ja3 5l JiaY ¢« 1998 ale (B Gl g dnsoladt 43550 (B 52l Janll e
Leie JS it gan ¢ Jlad S5 Jandl 3 21 (sl 5 (3 5l

leall e Adle b flue 3328 o Legilas jlas 5 Lagadl 5 Lagisi) 8 JBA e Q81 o
el o)) jalalt g Uil e laia Wi Jlaall § Jandl Jlae 3

16 daLal)

Al s

)l Aaltioall Auattll 3 58 OMA e Al Alea ) Aalal) sailatiad) il RV ng
(el ) ulal) Aadaie se ) g8 205 e gl  ililaadly 3laty Lo sa8laiall Cal plaY) 6%
Llall N1 Al 16 Gald) 352 ) )l (SARPS) Les oo sall il jleall 5 g2l
Al Lles oL Ll 53

Jibos ol Gl la¥) soaatie LIl Ul e g baa Jeall Aiaals sailatiall Cal LYY &
Al les



1-58191

DY) Jlae | piad Gandl Laguiand o 33U sac Lisall JS Callall die (lalariall o8yl a0y
<l iall o2a Aahes aua A &l p Jlae W) ol e g dviaadl il plall e g g bl e
gl Ol el e AT 31ag3 (515 4 sl AaDLall G e 5 ol jlaall 5 Ll 5 LeilS

adasa g ol 5 ulaadl ¢ 1sel o o el drie e cpatyail e sletia Co ke S G5
Lo ¢ A gall g baald (& 5180 e (381 5 Loy ) palall (pal lSal ¢ AN slaiall ol al)
g3 0s ) A3 (0l ¢ Lsaill ) ) pgan Alla i iy 8

Alant il Jaly Jlad J88 Anliall pulail) ks ey of Slatie cayl JS e cang
LataD Apusliall el il gaill ol jal 5 Al sanall eLut¥) g ailall g S I ani 55 jilkal)
ranll 5f 3 gmaall el 5 g8 o yiall y 3 5l ) Jlaa g @il

DAY Sl Cophall (e s ol () Calaal) Gyl o dlate Gyl S e cany LS
Cn 223¢5 ga) gal ) shne Lala Al Lyl B3y

e la e g dae i il o Sl e o DY) Ddla g 85 eSSl Ddla g g i
Gadlall 58 e of ol el of Lol 5 LS ) o el Ul o3 dadhla da A g8l g2 JlecYI
e g VLAY Jagad JMA (e iamdl Lpans Sac bue 828latall Gl Y1 e cany ¢ Ay sall
gl gl aolad) 13 i) el g el el ) Cangd pla Aauliall cilel ) (e Gl
dlal e 7 54 a8 AN slatall (o plall Gl Sl S Al giee ol Mlate (o kg2l 5 Lexie
bt o dilatall o ylall @y 6 ) judall Ul gan ¢ Balall a2 88351 gl Gl el (pal
o3 125 o) camy DAY Mlaiall i ylall Ael) () judall iUl pe Ay 68 Dl gliia ¢ yal
Ot e sl (e el Vi Jia 220 (g Lo g (15) e Fasad (g guine & gLl
allall 138 7 U5 e La g (15) e dasad JMA (a ye 351 ) o ) pae JS0 (pailaial
a0 ) Als ol 13) (2l 5 annill) ABEYT 038 (0 3 52l (e § 5N Gakat) Ll

e 5y eladil (L8 i pa o)yl AT Gpalaiall cpb phall e 5V 3 sa ¢ 5 phad



1-58191

14 32tal
Gladal) cyal

olas Lageal 3l ol laBlaiall (8 Hall iS5 ¢ A gall () il o gy pglal il 5 agd sia pe Ll
ek ¥ 16 IS8 g 5 el e Jaaill Jleel (e il ol adall (pal Alead anall Loguians
ABEY) o3 (e

el e 38 50 Ly (a gemdl dn g e salaid) Gl YT Jass
(b And pall ¢l il (e e A5 pall (o AN Juadl1 any 5 a3l Aalall saaladdl (1

21963 i 14 & 5S5k

21970 sy 16 (B Y (848 pall il Jilal) o g 5 p8all pe oY) 3blae (0
i go (o Gl gall ¢l O ) A din g sall e 5 piiall e Jlac Y1 adl 33g2a (7
21971 i 23 3
¢ shsl) ad) Gl el axas ol jlaall dde bl e Caiall Jlael aed (S5 5 50 (o
¢ 21988 ) 8 24 (3 b 55 50 8 ol all
weba/ DIAT (A dl 5 se (o Aad pall ¢ LAS 1 ja AL ) jadiall Suaisaalas (o
21991

Oplaiall oy Hlall UK 5 la ol pelall pal a8y il YY) s AT (3l sl

Lgiran 5 ) ) kel gl alSal e (38 Lay ¢ Alalgiall Lagilidle & ¢ cladlaiall ols jhall (o puay 3
538 48 (0 5S5 A el ) s lS0d A8EY ClialeS sl 5 sall sl o) plal) Aaliie
il Jrdie e |sallay of agale cany sailaiall Gl Y e Gadaill AL AieY) ASaY)

ol (b Al agiald) ol i )l aglee M8 6o S il Jlrdie 5l sl
Y ) 5 lal) it ¢ el Ay ) sgan Alls gl sl Gl LY
IEPET (N T JUPT HRE P TR W - JEPNEU PRI PP RO I BN JER N POREEGPR

23 o) jedall pal AlSaY G 5 agauial i 8 <l aall sliiia (b jealy s

10



1-58191

Nida i ¢ (" aaiall (and e Lgihaea 53 pillall 5 jallall Alladl g Leabla (35553 yilal)
Jsina ye 5ali N elld a3
W il gl cillee e dluli g jaaie (A g gl 1) 4
de g pall ulaall (e oY) aall a3 50 Y Lebats s il ) e s Gaglae (1
b o AELE G g il el
gl Gy e s pall AaBldl julead Allad 5 500 5 Alia 3 gm g pie (e e i sl (0
¢ YL See

A pall cambeall (e 33 salall Gl Y ¢ QR  ghy o dlaiall (o ylall 5 S5 o oy

Ol L s o ) A G f ¢ Aadls Comal F 6 il Gl Gy (3l Lo
Baaleall G gum gall julaall (o (a1l 3lati of o s W o5 pidall lls
GRS ol a) (mpal Jsaall o2 4 sall b ghaal) ) o plall 4S50 e Jiee by Al S
il daglil) g salh Ja ghaaldl ) o) judal) 48 58 e Al ) a0 Lebinadi i 3 Ul jania
Ciglie 3 ga g rliind B Ay jadl AY) dilaiall Caphll ¢ galall s2a (ga 35 aall 185 aa) 5 Slatie
Bl el 8 el LAl il Gadlaiod g salall sda (e 4 58l 84l il g sl e dpaa
S 8 o Ol jada A8 s Galall St gy pesd il (Balad 3 Gally late Gyl JS Laitny 6
it A e g ¢ 5V alaiall o plal) ald Sl 817560 AN et Calall dals Gl pula
sl g aaiall Gaadl Jea gl by ¢ paaiall (i cillee o ALl () ¢ sl
Ol oalal) A8 8 e Dl (5 5 e gl sl o el e
85 and 13 2 g oMl 6 5l 2 (i G 5 aa) 5 Bl e 0285 o] a) (sl By oy 7
2ol ge el alh i
U5 J8 (e lgle Lilas s le dpalamll 408 )1 (sl () ks A4S 3l Lusalll &) ) seen e Ladie |8
6 sbutlly (3adai Balall 38 o sy HAYT laiall (o lall (5 gia (8 ¢ gy Y) A3 B e
Gl Lagd g i) gall (g sl DA (e ADld) e o Jaliad) o G jlae b dlaicly (3lay Logd
S O plal) 48 58 JalS il S

11



1-58191

oo IV o) gas ¢ Agmall Gl pulall S 5 gl o) sl S A el b sl e sl e Y

OAS Ay pay A8 gl 5 a1 alasio Beluls ¢ Juadia JS 5l (5 580 4y ga Jaghad of ) e 48 55

038 o g 2ae (3 pla (o pedlia el gl 300 (udlie Calanaal (W Caags ol Jaing 4l L]

ALY

sle elmill Al 4ty g Jals Lpsdiall e ja ¥l aran Ha3l dilatia Cojla S e ety 5
ALY g (5 gl A las A (el YT o Adliall salimall Sl jlaa) 5 Gaaill JISET asan
AEEY) o3 i e (a guaidl

13 3aLladt
S sdall dadl

Adlaia (5l A Al e ol iy of B ) sl ol ya) il ()] dlaie Cayla (KU Ssmy ]
o2 ol () amy DAY Mlaiall Ciydall aaing 1 Lebinds of il il of el yildall ikl gles
il 1 e L g (30) 03 O sl (B Dl gLl

e Y g dailan YAV SEletall ol o ¢l sbiiall p3a e ¢ salatall Gl YT aad an g 13 2
o SV aalld gl A1 e (65 Sl 138 (e it (51 3 2Dl e Jlad US4
okl jUad) O3 silaciall Caplall e Cang ¢ sanlaall g < g Glld 8 de guia gall juiladll
Oy o Ll el @lli a8 il Ay 55 pun yiiad il ol gladldl y il ellly AV laidll
latall o plall (38 ey daulid) desaeatl Ciled ) A0 o sy JAY) sl Gkl
G Lasen Jslal 5 58 ol 5 a2 (15) e el (ypume B anliall oY) HAS 3 AY)
LAY oda (e (eldY) g ) 3 Bakall (e 55 el Bakail Ui ¢ anle

Y sl e 3l e ¢ saalaal) (e 33 5okl 35 sl el VY e Sl (a3
)l e sl N olens e sl g sBlatie (o plal Aipeal) (5 sadl Jall S gl s il
e ganidl padd ol ¢ AN aflatall Coylall al ) Jals s g ol ¢ AT slatall Ll
@5 daaa (o Bl gl g 5 il (e o ¢ AV aBlatall ol i siall Galiadll b

12



1-58191

(etiay Cpialall 5 GO £ i of Ay i ¢ (paatine Jailis gl aeia Jail g (5 sal) Jiil
il Ja

Ladkal i lgiila i il jilhal) Aesd 7
el A ) all LDl ol Lgiilaa ol Lgilars pi e (g sa Ji 3852 S0 3y
G ¢ Wi ja ol GIS ¢ chlanadl ol e adlall @l Gl o HAY adlaiall o ylall
Sl ad) 8 dad e g leadll oda Jie aniiy led (ad ya (3 sall e s e ¢ Lo sl
10583 S Gl palall S a1 G paall s s Agaall o) ja) Uiyl (a5 3228l

e DAY B Ale ) Sl dea ((

legie JS e ] ellici dga (o

12 salal
gale (dilal) clasdd) cliles afad Al jgalaal)

Claiall (8 SLall SIS (e Aismall ) pulall Syl A gt g Alsle ya iy dilatie i yla OS ansy
ASUEY) o2 4aSad 52 gl (5 padl SRl 8 5 b Ay e pelil]

e e (385 ilasl) s 8 55 g 20T Riima )k S 5 IS0 Silaie oyl S anss |

Oeade Gl il o @ galdl 84 jladll Ll el o 2l saadll O jladll o Lgants
Copb Y s Vo Gall 1 e Ll pilatiall o Sall SIS ol plall el o HAY
gl sl s sl Aaaalh Alam of 3155 gl 5 5all S ja s (g aal 5 il e aag o SBlatie
Lo el ¢ AV Slatall Co ) 18 (e gl (5 pal) SRl S 0 Lelan 3l el jallal
Ules 5l & pal) A8 el o) Aadlosy 3lati ol 51 2ol 2l il 5 ol Jlaall Ul 55
ABENT e 15 solall aa (385 Bas e i gk Jh B dsall i Ay

o Leale 881 gall LeiBla ) J ghan sl dlatia b yla (18 (e Al ) jadall IS 35 e alla) 8

7 il A )l e JBYT e Uagy (30) 008 U8 AW silaiall G ydall dayill () judall il
Al o Al 238 (adidd (Ko Buald Wla 8 Led Joaai (5 o o) a1 (i ol gyl
35Sl el

13

1



1-58191

sl 4
O el S Al ey ¢ cpailatiall (bl DIST ALiall el Ak gl 5 5l 5 oyl 58l
e aia ey sl aa s il aladiuly Ledle (Sl Cilarall apal dlate Cayla JSI Aipeall
il il o2 b (oS el maea (958 (o Alay B J g0 e el A ler ¢ ase sl e
salaiall (il ylaY ) sale Lgiadat 0 il sl 5 (il 58 3 Lgle (a guaiall Jo g 3300 () 58 gy
il gl e Jie 8

Al As Ll 5
Al Qa9 ke 4S8 (Y gan ¢ ALY 020 o gy Sileadl) Galay ) Jai oL
e e Ml AS Liall il 5 Jie ¢ (5 slat (33 e i 55 (8 J saall Silatie o5kl
5 3alaall il a0 s (8L g sa JBU ol (
5 AE AN JBU g e SIS (2
(g2 5 ) a2y el (2
s sl 5 gia Cus (e Apsliall Adabud) Linalt Jail S 5 pan i (1) o Aay 4
M agmall 38 Jia (gl (8 5l ¢ qoall Al 8 g fifiall &30 ang (2) 5 sl s
Jai Aalall s Ja i (84S jlially slaty Lad el congy (Al il Al asen 5 il
Aexdll el e gl JS O sladin ol Jaill (535 e aen (o 5 QIS )
A8 jlie cilaod Uil aniy of dlaie Capla UK (e anall (58U ) (g sl JBLL 5 ga
larall oda i o of da s ¢ AN alaiall (o lall a8 6 (alis) ddais gl Gy el
il sl () oSlay (5 580) JH6 o (552 JiU O e
el A8 ke cilen gl o i g (3 sia A Jlan (B el IS 531 S say

Jailu gl) aaadal) J53 6
ik JS) Aal) (g sall JEI) S ] mand) ¢ Slatia o pl S Aalail g (il B 5le ] e e
8 bl ol e g ) il gl sawie 65 (sl ¢ g sadl JEIL Glaty Lo ¢ alaainly dilacia
sanie JaHl) e jal of ydall S 4 515 08 AN Slaldl ol sailaiall ol plaY) ol )
Ll ae ¢ el AS e Gy 8 Lay ¢ lasi il DA e s 65 sl Ly (aalaldl Jails )
Al sran s daddll A (e Aea€ ot gl B2 Ciladdldl o2a a5 (Say (s A Y Jall

14



1-58191

13 g ) e gty ol 2

leadll 5 g sadl Jall ciland a8 & iy o slaie Coyle IS (5 6 Y s (
Oe e o G gl /5 pilae JS5 AV Slaiall oyl aal i 8 ALall <l sac Ll
A8 50 YA e ol BB agiomy oA elan g ¢ 4 il Clesaal) £3IS 5 JDIA
ilarall g Jall cilasd o B Gall (5 sa JBAS 53 IS i Y e ol AT Ol b
Lilay) claodll y Jall clasd ol 8 A4 all el s Y (K ¢ Alall cild Adlay)
Aolaall Alaall a0 18 g & jas o ail] AL Ci5lasy 5l Ailaiall s dlaay

O Aalaall lal 0¥V gt s A pan o saill AL COe () dysatll (g U S 3 (@
g L jliay il ol of bl 1) oF L) al) 11 A1 sdlatall o plall ol
il s 5 sl e Jagnill s o sailly ransd Ly J samall Cilay 200 5 dalaiB)
go ) 8 A 3 el g cdlalaall e Galaall s il i peall jens Iy Glety Las
A ¢ pami i ea jau g pie Alla A dsatll 59 Gllal) (g gl B 4 a38y (g20)
i) Gyl (3 g A 5200l Cojeall Jland Gl e Jusatll s (L gatll 134 ¢ jal
psm @y Lay ¢ Al sl aday dilate i pla JSU (g sad) JE S 8] ey (2
D¢ Lol Gy Adadll Alaadly HAY) Calall il i B 2 g gl il ey jladll
DAY slaiall o plall ol b i) a3 ads Slate (i yla (K0 (5 st Jail) IS 5
Ada ol Aleall ey 580 8 5 4y sy saill ALE C5an

dpa sl 3
A L") Lg dalal) A Y1 A il et anali A el A o)) jula 48 3OS0 ) S
alailly Al 08 clasdll s o a8l 5l AW slaial) okl ol i 8 (MaI
22350 gl 7 eaaal) (123 sall a (s e ¢ o LAY i ¢ T GIS ¢ (AN okl e
2l a8 A V1AL e A Ll sl 5 ot sl o e ol Ldia clanall) o3a
i ¢ 10 Lgae Jalaill i lenaloda o Bl 4 ja (ya a3 ) aied Balaiall il LY
A iall o N agd pea s lats Lah (5 5ma e obadd (e Qe ()l 4855 S Alalaa
sl 5l 3 sl Leadly A A Y1 AL el 5 45100

15



1-58191

11 3akal)
oAl g (5 kadll Jfadll

«goad JIUN Jias 1
ook e dlaie G pla S 0 e Bimall (5 gl Jil) S 5] ey
Ol_lall SIS g (s sad) Jaill 5o 3l A silatiall Caplall ol i 6 il ol (
cJaill il g5 g sad) Jall lanss gl da 301 (5 AN (381 jall 5 Ailial) Cilenall
DAY Ll o lall s Cilay i (G
S8laiall o ylall 3 ey il 88 g - AN dilaial) Cayhall ol ) Jaliad) g alaSiuY) (G
Ol g Slaall 5 G oY) Guila sall - sl 5 ALY 5 Jsaally (3lay Lad AV
fsadl Jadl i Gl Lad (e SO aadiall (e o 8 5 (et
i Ge ¢ Al O palall IS p sl e 2l coda (il gall lllaie 8 5 eag (2
Jaxi AT s 4S5 ) 4S5 5 Aadiia (5 e alaaiuly g dpdia (5l (e il e
Ayl A leaadl oda (Jia ol Lgd 7 yeaall 5 AN dilaiall Gl ol f b
ALl oyl
LAY ailaiall Caplall gl ey J ganal) adail 5 oyl gall () sida sall 5 ) sBiaal) puady (o
il 5 ¢ A O Jaall ooyl slaie o pla JS ey ¢ guil sl 5 ) 538 130 pe Ll
iy il e can g o ¢ AliLaall G5 e e e 5 ALY e jlats ¢ Agida gl Janl
Lol e eliid 25130 ¢ 3Ll o3 Gpe § 38 8 gl liiall il gall 5 paliaal] Sae
ER
s o Glavial e DU ) sladl) pres silatie o yla ISV Aatiall ciUaludl a5 (&
Ay ok il (sl (o Sy DAY Blaiall il 8 e Al 5 sadl Jaill S %

16



1-58191

B et A g Lesall) ) sgen U8 (g ma Ol o A8 8 (Glahy L Unlf 5ol (1 5800 2
(230Y) A B g Al pme A9 8 (e Lo Jailasy Lgle dpadanl)

sl 5 36l Cihalg i yie Y1 a5 8 3alls silaia Gyl JS Jaifing ¢ I3 way 3
ity s al A ol i JAYY il iyl 38 (e gt sl e Bl ) A el

Al f (358

10 3alal
il

Ol A8 5 S U (e By g Al 4 padl ilandll e sy dilatie i jla S ey ]
GBamd) (g At Ll e ) el e
e sadlaiall ol LY JAN atsy 2
sl patunall Lgiadas JS A A gheall o 4 Jasadl) il jlaal) 5f Jlas) e (]
Sl f Guilie J8 530 41 0 68 o aally o Jaing 5 Al S A1 5 ¢ Adliall 13las
'ﬁj:n.n)t.umwuuéua
plasind el Cans J e e S8 Ll o dad yal) L) (e Slgiall Alas (0
ae (S5 Al ) e o palall S 8 Blea (2
Laa a2l e salaial) Col pla¥) 2l Aadaiial) 0 gall 5 gadl cilaald) sl s o530 Y 3
OF e slae aai ¢ allal) die ¢ 5a8latiall Cal HhY1 (e Aimall () phal) IS 35 e Gty ¢ Gaw
Balaiall (ol i) 8 o) jadall el I 6 Ui g Lasues ¢ Aglladl g dpsy 3l e

17



1-58191

Cng Balall e38 e 2 5 1 iR (salial 885 gl Al siad 4880 Aa jay Flandll Ay 5 juin
355 asm il s e A sl Aaitiall il o colalidl o (e 280 Slata oyl JS e
bl e cilalidl elli S aadiionall o g ) 8 il 1 581 gl Jgine JUadly uendiiall

ol ) el 0 O perdioad) lgie a6 Y1 8
(e Sl 4 gy 20 salell By il Jlall s e jal (3 ¢ 0 bl G sl L) S5 Y 3
3 Y] ¢ Balall o Sy lla ¢ AEEY) o2 (e
ikl 0B e (5580 E g g o () A laall ol agill dxal e ol ya) G (]
s 8 ghae Ay 55 ) gual (B A Y ikl
e sl Aallaad atilals (s 3 ol ghaill) anes A3 3 Qs ¢ Ana) el 028 (e 2ey (0
Balall a2 ae (38155 Y A jlas

8 Balaly
lgall G g sall AS

tadl g )l Ly bl 5 daia¥ )y SN (5 AN il uiall g o gus M 5 A8 sanl o gyl (pa i)
o g dacasdl) el dikaia jolas alle cpailaiall oy lall (e 51 a5l e ailaal)

9 alall
asd) ) g calalgall Gl e )

il 8l 8 g Ledle Baiaall 5 jabiall Ganal Al 5 3elH Claled o ol judall Ladlall cilaled ]
a3V il g il 8 ¢ Ll ) sgan Alla 8 ¢ clld i Lay ¢ salaciall (ol ) aa dalail
Slaiall o dal) 3B (g dadla Wil e ey ol e ) Gaag aDlall Agline e 5 255
O gl b laleall ada )5S o Wil Aoy 35 ¢ Lede a8l laadldl Jaadi (e jad JAYI
S salan A Lgle o geaial) Liall el 35 5l (g sl ¢ Leale (Bauan 5l 5 jila

18



1-58191

6 5alall
il piall Juaaal

@ Bl Caylall o lE] 3 Jadé Ay yucall jzadd dgall Jiall 8 ol il QS (e # LY
£ ol Aadll 5 1Y) S 4 22

A giiall bl g A palt Jasl) 8 el oy )l Ul aliad (g3 Jlall ol ) aady
51 (e 4 ay (53l SBlaciall iyl alf) L i Ay puall il all o2 Jaacliy Adlaciall
£ el sl

o5l o il juialls 3l Lad o ol 153 31 il sl Al 2 gy Ala
oY) 1 AlSa (g s ¢ cpalaiall oy shall s Jlall

7 salall
P.Iiiu.d* ps

ol il o il Va8 ) aadiceal) e ) () e o il JS e g

) e p A sad) Aadal aladinY AV Slaiall ikl (g pad) Jaill S 58 e Aaiad)

Of camn ALAN 3 cleaall s 381 el g o)) padall el gl Ul diall Al 5 4 sal) AS jall
(Opeddiiall U G ciuaie JSEE Jgag e ile e SR g jnal e ¢ Jstaa ¢ dile 4S5
i gl b Lglea®s 3 ALISH AGISH ¢ jeandh Y JBall Jas o ¢ p gl 028 a3
Jaty 5 el ey 8 Gl o plall g el jlaall el Ciladt 5 (381 e b g Auaiaall il
g my Y aay ¢ Jea) e Y e e a gl oda S a8 jUadll el Sl

¢ s sl y Juad bl e axsiiead) e sy b Ak Al Sleasdl g 380l
bl e Slacad Ju5 Y Ja s i JAY) Cadall (5 sal) Sl S )8 e g i 038 anili wans
sl a5 (s AT Ol b A8 535 (Y Aaliall Jay Al

IS 5 dgal )l b Al el g sl el O sliial) Blatie <k S aady |
i ) cilabe aandy LS (3 jall 5 cilaaall andis A Ll ) lugdl 5l /5 g saldl Jall
OS5 38 3 e gleal) Jals Ll 3 gl 5 sadt Jal S i g atiall il

19



1-58191

A il pall g 3 dmiadall TGN Al lalaaY) s apaill 2 gay 258l (D
¢ salaiall (ol LD digmall g pal) Jaill (S ) AS 15 8 (e doma (B ke Ll
N SN BRSNS P RPN P I Fg | 1 A B REN RV ISV SV PR EFC-A A BN
¢ AY) ailaiall
Al all o sall 5 (5 gadh B 5 LS Jand Al Ao padaall f sall Glls 8 Lay ¢ A pulaall ol sall (&
adle (o geaidll saill e o sadt JHA (e Ul L 5 58 o Al Ballinal) Ay 5 101 5
Caplall o) 550 alasi S L ia) oy 5 il JSTAS jeadl iy il
plasind 5 plall (e e agadaial g g il kYY) aal ol )l on 5 a0 ol Al
sl Jall Joe (8 Jeay AV Cophall g ea JA Aali o alldgatia s il (i o
L 5l yal o5 A s ) e e G (o340 ) e gulaall o3 pladind afy Ledie s o )
565 Shal dakaiall 54
Alaaiudl sasall ¢ SIN laal 5 jaall 81N Ciladd g i saaaSll 5 el 5 (uils sl 53 (7
U g Lo il oy o Ay s JAYY Caplall a8l Jl YT asY (g el JLI) (U8 (e
J e 24 aliadl 5 8 e 3l juaiole] 5 AN Gkl ol o
(29 5(<) 5(<) s () Ae Al i 8L jLaadl o sally LIS ol (e )5S 38
A pan A8 5l (ol ) caa b il a3 (e () 5
el il it e e Lgy Jadiaadl culalaeYl g o) gall SIS 5 ¢ g A panall Colamall g5 S5 Y 3
o phall A o leal) Ul A8 gay V) AN Slatiall o plall aal 5l 8 Cplaiall oy ) e
sale) g a s S0l bl Gl ) i Lgann (S ¢ Allall ody (o 4 silaial)
A a3l 5l Uy g Al A8y oy Lgie alatl S L s
Jaih (S ) A8y a8l Lavie Wiyl dalia alall a3 S lgile (o geaiall Cilelic Y1 o585 4
O lelio Y o2 ey Uiyl aias il 5 ¢ (5 ja 0 (g s JE4S 3 ae Sl (o plal Al (5 )
o Baanall 2 gl e AN Caplall aal ) 8 8 gl (o 8 e Jpanll e AN Gl
Bl o3 e 2 5] o adl

20



1-58191

e Amall 4y gadl da ghadll Sy ) il Lglead 3y il 5 ailiaddl g Ll 5 a5 sl
S 2B a0y anaad g ol AN dilaiall Cayhall 8

Slaiall ol (pe Al (5 gall JEI S 5 ¢ Apial e ey O dilaia Capla JS ey
O s st o) cdah (ala V) i Glasal (350 A panadie 35 Jia) il Al AY)
Apslladl i) 355 gl g AV Blatall Cajlall aie ) saall 5l ) saali e 3301 1a
ld il sl gt g8l (e Aty JAY! MBlatiall o plall g i cllall e cflatie ok S a6
Balall o3 A Ll LAl dlall

SIS 58 e oAl o ek (S )8) 3855 Y o A Abadl of i dlate ol 6 e Y
b lale L gaiall cilel jay! 5 il sl g ol gl Saadad 8 AN dBlaciall i ylall disaall () jaball

'EJLA” AT

5 dalall

AT a gl g dl laad) o slisy)

O (pa Aimall el (S 53 38 53 8 (g Bl g0 ilend e Ll o ) ol ldall ied
(8 L) ol iall () Hliia g s Il o) g g 2 8 gl lalaa) g edpalall Lgdlasne GAS 5 calatie byl S
pll aan (el il o2a (e e (gl s A pa Sl iy pliall 5 il pliall g Laaday) ey
ABlaiall i plall uial F ) el e il ezl g Y (e L a5 GRS 5 gan 3 5 S yanl
Lo jpaaisale) il s il e e cnlalaey!  claall sda (a3 ol Aday y5 ¢ JAY)
Laaall AG o g elialy ) juiallp o g 1 ol (g0 (Lo Lo Uil ginl ¢ lld ) dilialy
el
O 2l 3kl e dead )l ikl e e adal a3 ) cl il o jlae (
SBlaiall i ylall daidall Gl Lgisas () 5 gaadl e cpalatiall (b Hlall ol )
ikl Al e e alasiudl g ¢ Sl
Oplaiall (b hall (e (sl gl JF ) il il a5V Slaaall g IS jaall 5 luadl adad (o
JaH (S 8) A8 33 U8 (e 2ame Besb Lo Aeadiuall @l il 20Ul Al
LAY slaiall Caylall Al g sall

21



1-58191

Jl;i}’!‘;jd)si}a;ﬁ}aochaLaéﬁ&jaE:L&jgyl Jilll Jasy v
AAEY) 038 on s g el (Bsia A Jlae B (el L (Sas 25,5
Lay ¢ s ¥) AW b pumall (5 AN AL gall 5 8 ddas (el (B sl e
L el 3 gl e Jias a8l gl gl clgly ot oy 301 Aadall Qi olld
Sl LYl Al ss (s AN A gl daadd) A8EH Lpum ji8 AN 5 el Beia e
sl s sV ARV 8 5 A gmell A pall ol g Baatall Ay el
2905V AV 8 s U g3 oo 5 ookea (g ea Jadie Baled (g padl S Jasy vi
A gall Gl g aaial) A jall b el A gy A A ga ilend A8 2a 5 Y
el aY A s el Bss ol Sl (Sars ¢ )5V AT (3 el
Ll (g sall Jail) (<l ,8) 4S80 Jalite JS dalie e da yial) sl
ol A pall LI A g Ji pa
el oy (ol (B led §smg ¢ ol a2l by Lpumia iy 5ol 34 e () pla S 38 (i pb Larie 6
ALY o2 HSaY ¢ Lgle il cleadl) e
i ol La i odle Ll el il sl 5 (il 58l) gl il Uy 5y (5 sidl ¢l OSh ol e 7
GBsiadl ¢ (oY) 14 3abadl g (Fadadl) 13 Balall AlSal 5 of ja) Aadl (el ) il
e (3815 Lay o pudall by ) gliiall ey W) sl Y Babal) o8 (ga 55 a1 35 ) sS2al)
ALY o3 (e (] siall) 18 sakall

4 salaly
AaBai¥) g cpall gl (Gl

sl Jaill S a el e Qg dadlall e sailatiall ol a1 aaf dakail g ol @ g ]
L g8 ol yaall 5 591 laciall o pdall sl 5f ) O sl ol ja 9 sflaiall Co plall (U8 (e gl
Leia 8 palaall 5 b il
ALl 5 Axiall) 5 S S J s pSad il Baflatiall il e aal dadail g oyl 8 S U e gkt 2
oaallg daiall g o jleall g 5 jaglly 7 s Al Jsaalls dilaiall el Y Jie il 5 ailadi

22



1-58191

L pSall g ¢ Aple W) ASla IR (g 5l e JSE) AS5laa ) pelall 3855 i
g W) Adad I Jgo b s sV alasV) b eliac N1 Jsall 8 (e Jlad (S
3t dsll ot hal s J (e gl / 55 all s laill

sl A all B ) Lol &y ) sgan (8 ) palall A8 580 ot ) el S ady iy
(sl iy e diandS diad ) e lgia Sliaa Al

A8l Al s g3V ) Gl st 3 i o) 3ilad gl elal) ) by dBlaia e (5 D S
Cua AV aBlaiadl o plall J8 e Al ) judall
sasiall A padl ol el A o 8 e Apmall () pdal) A5 AN 8

e Judi Gt 55 L) Gl ol Baniall Ay jall 0l LI AL g0 el jf i Al
b ¢ saniall Ayl il LY A gy 8 4y J penall () 0 WG

O oadall A8 33 o Alledll dpandasil) 2008 1 saaiall A el ol LW A g0 a3 Y i
sl e Ay e G Basiall Ay jal) ol LY Al o Lede Jaliall pae
st Ll g sadl Jaiiall salg s

Yl ade V) ASle YA (e ) plie U3 ASlan ol plall 4S8 S Y ) i
Jlad S5 Lgidal o 5l /5 Baniall A yall ) ey} Al 55 jlasd puads

el 4y ) sean i (e Al () pulall A€ 55 A (0

Lol (sl ol gy s¥) SlaSY) Claalae o g Lisalll Ay ) g aml Jf A Lim )
S sV A o el B lla LS pans

Oe lgde Balaal) aae o ol plall A58 e Aledl) dpedamll L) A jlas p2e
sl Jriall 5algs jlaal e A genall gy 5Y) a3l 8 small 41l U8
¢ Gl 8 = g g laagaas 25 ol AL all <l gl dalt Al (o i

e dple Y Akl O34 (e Sl pilie IS ¢ ASsas Gkl 4S5 S Y O i
LV Al 0 5 sV a3V A eliae W) sall 5 jlagd el Y gl
S sl i i ge J e gl /98 a5 el

Usall 8/ Lsalll 4 ) sgan (ool Ol 38,5 dee S o5 Y O iy
shedailiias ) e i cllias il guaal)

23



1-58191

3 dalali
syl g Cuadl)
al dgga Jashad ol o) e A5 A allatall Caplall Ulad ey ) dlatie Capla JSD 3y
A8 Jlagial 5l o)yl A8 58 6 aamt am g 3adadll il Ll e Lo il cileadll Juais
s Agm 0 ke 4850 (5 AT 0l
e Oplanall oyl S ) pedall il e (S Uad) Cangan el 138 S5 0 cany
Aanla sl el gial)
8 e Al (5 gadl JEall AS 38 (e calhad () sailaiall il plYY aaf 8 o) pudall calud eay
Aighaall il ol 5 ot ll A Lgtle (s gaaaiall a g il el 51 Al e Lol il AN dBlaiall (ol
BN e ASaY) aa (381 55 Lay 5 ) sSal) laldl 0B (e A ol &y el clLaralll s e
o) el JAl Aliall s g3 5 el AV Slaiall Coylall iy ¢ Cpnll 138 2Dl die
ke 5 ¢
Baniall Ay jall ol L) A g2 8 (e Aipmall (o)) jlall 4S50 (5 o (1
b Jandi duad ) Lol g Saaial) A sl l JLaY 1 Al g pual 8 LS 3
58 Baatall Ly gall ul JLaY) A s B4y ganall (300
Okl 4858 o dllad Gpalas 48 ) saasall Ay pall LYY A (el i
5t gl Jadallsaled Hlaal o A gsume b5 ¢ lede hdlaty
U Lo sl s 0e Y1 ASke A (e 5l pilae (S50 A8 slan o bl 3855 i
Jlad JC0 s gilal ge ol / g Baaall Ay el 0l el
il &) ) san J (e Aamall o plall 48 53 685 o (2
aaly o sY) AasY) Claales con par Lsalll &y ggan ol B Laslisl 5
3t Y AV ()l By el S il 5
Jatiall salgd Slaal e @ small a5V Ay A gl Asall el
ads gale Jadlan g of yulall A58 e Alladl) dpapdaiil) 406 ) L Aaladl (5 5al)
56 Gl B > gam g Alall i o) dall Alals 3a3

24



1-58191

2 3alall
35t g

i (yia iy AEEY) a2 A Lo (a geaidll §siall AY) Slaiall Coyall dlate oyl S ey |
AAEY) o3 3ale A saaadl il o dadaiio A o0 Ay e Slend
o L8 (ilatie Casha JS U (e Al Gl plall S 58 et Y 02 olSal Blel e aa
A (5 gl caaaaall ol jlall e Ledde i) culaaall

sebsn g @Y Sl cajhll ol i e Gl k) 8 gadi (|

oaoall dalaie e (gl Y \gpal )i 8 B sl b sl (0

oaal Galdl b saaaall Ll 4 AV sl Gkl ol ) 8 il o sall (@

i ol Jeaiie JSGs ¢ Leia J 3l g ) Al 8 Lay aibiadl 5 Aaie ) 5 SISl ladaral

)y il a1 5 QIS B Gall e odled (2) 580 Wy )5 jall (3 in prie Jada Y
GBin) Sl gl i Al aal ) Jalail g (5 saal) ey o) slaal) o phal) al 8 Ll
Ol el (s Banse 3 el o Jaih disdlal) A jall &y (3 gha peiad | (MAalAl) Ay jall
alall e (platiall (pd Hlall 3
il 3a8laiall il R aal U8 e dsall (g sal) Jal IS ) iy Le (2) LRl B e Y
Akl daaiay jladial s el Jilde 3 Gl L ¢ adladl y 4aia) 5 QIS Cladacal
("7 AS™) DAY Sl Cayhall il )
A8 dgdle e s Aala gkl Ll sk 5l i plaal ) lae g1 3 i IS 1Y
i bl B e o ded i e 5,08 e salatiall il pha Y aaY dals diee o ik
i Al YA e Aeadl oda Jend )l el il sdga (5 bl Jh AY) dlaidl caplall e
Ol Il oy iy o3 gatll e (5 stall Candiall i sall
b 8l e W e s il aall s 4 gall dashadl) wran aladind el (5 gadl Jail) S50 ey
asoma e ol e saslaiall Gl LY W b g

25



1-58191

el g Gl ) Lgads cpay Al ) g/ 5 o plall SIS el ey " ad) mllaas (3
Lo o Gl () (aa g O ¢ 2l Ja Aaladl o g )l IS 8 Lag) o g 5 o 5l 5 adlucal
¢ sl g sall JEIL ag el adaudl Jl ¢ cLaBY) die ¢ ciypail a Jhi) i) el
- (Yad Led sy ) g kil

O A gl saal A5 andil JUaall addfiae 4 gy (s il gal) "AGIAN A LAl mllias i ()
tlanal) oda ppil G5 Cojha pe Ciay sf (e e (5l apm Y 5 B il A SV AL il
1 20 Uyl pgin Lo jUnall pardiie e} W ¢ g paill 13a (g il

e A G e Jaaidga
Lagia JS B dlel Ll dga (2

AEEY) s ale o Bl ey "adaa jla! pllaas (

saalaall (e 2 53lall (8 Led dandl) nall 4l "alf) mllaias (e

Ll 5 el il Aawailly) (o ol S 55 e Faia 5 jiall o g 1 "adiisall o gon " elbacn duaily (U
Lo et Al Aaiaall el clales (38 (e (el Casa 2y 5l 5 adlia) 5 A 5 Sl
ot e ¢ Ol Gl 5l A st dadlal cilasa 5 G e gl Ul Ry jUaall Aiadll iy 5
ALl iy 38 el g claaal) @l

Banial Ay jall b jLa¥) A sl Al (o pelall €y ) ALY o388 50 ) 0l Ol LI agil (G
s 82l g jad) i jleY) A 52 O (e Apmall ) pplal) S 3 ) i Wl e sl 4 ) seanl
(A el 4y ) gean

bl se A a2 gl o Laalll 4 sen ik so ) AEEYI 08 350 LY pell (0
g3l AVl 8 elac YT Jsall

sy aalas ) i Ll e Vg a¥1 alady) claalaa 1) ASEY) sda 8l LAY agis (b
st 50381 A3V Jae saalans 553

elac 1 J sl ) 5t st e 13 a3 laill Ay g g1 Ayl 1 1) ABLEYY 038 il LY aedd (L
N o g5 5 ) g ABEEAG] 5 Taibe) b

26



1-58191

1 3aLal)
iy lacil]

LAY 038 (sl il

O dall Aaladl Aggdl ¢ 5asial) Ay yall Cl ey Al g0 G gSa Alla & ¢ "l el cllalad! Adlaiae iy (!
SN g Janll g Al 5 A g ALl Jeall 5 51 55 cApolaty) Luaill 4y ) sgen o S il b5 Sl
bl g jlad ciilla s o oY Al phe A ol Jpe s (ol ¢ uillall WIS & ¢l L gl il
kel gl Ales il 5 5l 5 ) Sl

Gohll (@l jluall) o & gaadll 43 gl 4y all cilarall "gale @ital) Claddll" mllaaey sl (o
aye it ol Joadio g0 ¢ 2l 5 adliaall g daial) 5 S 1) Jid A8EY) 28 3ale b Ba3aall
ABEN) 238 (e 12 B2kl

Oo el a gl 1S5 8wl ll s giial) sl Saall ) jlall 5anlaa Jay "BAalaall” allae (&
o adlall Jiaas (gl 5 aaleall Gl ga 90 B2lal) o gy dains Gale gf lld 8 Loy ¢ 1944 jpans
G plall il A s Baatl 5 Gadlal) ol S5 e 8 ¢ () 94 5 90 Coialall o gy B30 Lal
LCplaiall

ALY o3 U g adle La gl el oy s of Gl 8 Ley ¢ AEEY1 028 Gale iny "Gala allas (&
Gadall 18 L) A8 ) ol JLaY) qan el O amg 5 ALY (g | 30 W 1 S alal) S
Al il Je e Ll

s34 Jia b dacdivall 5 yilall dabiall 4 paadl iny Lgdle (Bl Cilaadlly 3l Lo Ml mlhias (7
bl e e 3 sl Gaoh e A s i OMA G el sda alids g3 an il 34 5 jae ccleal)

S A Bl g phall ASyan 5 Al A gadl Aasddl" 5 Ay gadl Aadl) Clalhias (7
Banlaadl e 96 5alall 8 Led saasall el Ll 5 pally Abaiall (2l 23

3 e 3 5l iy Lot 55 s 5 (5 3,5 gl "Rl () ) A58 el ins (¢
Ay

Jull Ty (ya ST sl 3anl g Aad g5 5 ally aladl JE1 el gl daie JE mllasy 2l (2
Dbl b ol e ¢ il ) Quadia (S5 ¢ 2l 5 ailiadl s daiaY) 5 S adaddl

27



1-58191

i ladll

Gl mie

Y1y el

Aalai¥l g ol gl Gt

G AV asm ) 5 & Jlaad) (1o slicY)
il peall Jaans

praiesall a gas

bl Jaall (B )5 el AS ja
sl il s gl el yie
sl

oAl 5 5 el Jiall

e Gitell laadl) Slilee aSad I skl
O padall el

Okl

Apninall il gl

2l Ales

claayl 4443

sl

Sl

Cile Sliall & g

Adlay) ol

Jansll

Al jas J Ao

28

1 salall
2 salal)
3 salall
4 sakall
5 sakall
6 skl
7 salal
R salall
9 salall
10 32kl
11 sk
12 skl
13 salali
14 salal
15 salali
16 sakalt
17 sakadt
18 saldl
19 3akall
20 saldl
21 zakdl
22 salall
23 salal
G



1-58191

Cal Ll 1 aay Lad Lagadl Ll ¢ A sboeal) Zoalad) A Sadl g saatiall Ay el ol lelh A ga 3 S
Danans T b 21805 ad il s gidall ol Sl o jalall A8LE] 8 0yl Lea el ¢ Mailatiall
1944

a8 Sl dgall o glatl) 3 ey Adaie s Aial Ay ylay Al gall Ay el ilesdl) aidaii i Lgie A
ladall adgy (glats Lagd

clagin Ay pall landll gl 3y Geil 48U Bl ol 8 Lgie A )

ok e e @Y

29



1-58191

[ TEXT IN ARABIC — TEXTE EN ARABE |

dg gall cilaadl) 48145
saaiall A lh <l L) AL ga da g8a
3
doaamY) Lall) da g8a

30



1-58191

[ TEXT IN ENGLISH — TEXTE EN ANGLAIS |

AIR SERVICES AGREEMENT

BETWEEN THE AUSTRIAN FEDERAL GOVERNMENT
AND THE GOVERNMENT OF THE UNITED ARAB EMIRATES

The Austrian Federal Government and the Government of the United Arab Emirates,
hereinafter referred to as "the Contracting Parties", being Parties to the Convention
on International Civil Aviation opened for signature at Chicago on the 7th of
December 1944;

Desiring to organize, in a safe and orderly manner, international air services and to
promote in the greatest possible measure international cooperation in respect of such

services; and

Desiring to establish an Agreement to foster the development of air services between

and beyond their territories,

Have agreed as follows:
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Article 1
Article 2

Article 3
Article 4
Article 5
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Article 7
Article 8
Article 9
Article 10
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Article 12
Article 13
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Applicability of Laws and Regulations
Exemption from Customs and other Duties
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Modifications

Settlement of Disputes

Termination

Registration

Entry into Force
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ARTICLE 1
DEFINITIONS

For the purpose of the present Agreement:

a) The term "aeronautical authorities” means, in the case of the Austrian Federal
Government the Ministry for Climate Action, Environment, Energy, Mobility,
Innovation and Technology and in the case of the Government of the United Arab
Emirates, the General Civil Aviation Authority or, in both cases, any person or body
authorised to perform any functions at present exercised by the said authorities or

similar functions;

b) The term “agreed services” means scheduled international air services on the
route(s) specified in the Annex to this Agreement for the transport of passengers,
baggage, cargo and mail, separately or in combination; in accordance with Article 12

of this Agreement.

c¢) The term "Convention" means the Convention on International Civil Aviation
opened for signature at Chicago on the seventh day of December 1944, including
any Annex adopted under Article 90 of that Convention and any amendment of the
Annexes or Convention under Articles 90 and 94 (a) thereof, so far as those Annexes
and amendments are effective for both Contracting Parties;

d) The term "Annex" means the Annex to this Agreement, including any modifications
made thereto in accordance with this Agreement. The Annex forms an integral part
of the Agreement and all references to the Agreement shall include reference to the

Annex except where otherwise provided;
e) The term “capacity” in relation to agreed services means the available payload of

the aircraft used on such services, multiplied by the frequency operated by such
aircraft over a given period on a route or section of a route;
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f) The terms "air service", "international air service", "airline" and "stop for non-traffic

purposes” have the meanings assigned to them in Article 96 of the Convention;

g) The term "designated airline" means any airline, which has been designated and

authorised in accordance with Article 3 of this Agreement;

h) The term “intermodal transport” means the public carriage by aircraft and by one
or more surface modes of transport of passengers, baggage, cargo and mail,

separately or in combination, for remuneration or hire;

i) The term "price" means air fares and/or rates to be paid for the carriage of
passengers, baggage, cargo and mail and the conditions (including special
conditions for the carriage of mail, if any) under which those prices apply. (This
definition covers, where applicable, the surface ftransport in connection with

international air transport, and the conditions to which their application is subject);

j) The term "self-handling" means a situation in which the airport user directly
provides for itself one or more categories of ground handling services and concludes
no contract of any description with a third party for the provision of such services; for
the purpose of this definition, among themselves airport users shall not be deemed
to be third parties where:

a) one holds the majority in the other, or

b) a single body has a majority holding in each;

k) The term “specified route” means a route specified in the Annex to this Agreement;
1) The term "territory" has the meaning assigned to it in Article 2 of the Convention;

m) The term “user charges” means a charge made to airlines (for aircraft, their crews,
passengers, baggage, cargo and mail as applicable) by the competent charging
authorities or permitted by them to be made for the provision of airport infrastructure,

airport environmental, air navigation, or aviation security facilities or services,

including related services and facilities.
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n) References in this Agreement to nationals of the Republic of Austria shall be

understood as referring to nationals of European Union Member States;

o) References in this Agreement to airlines of the Republic of Austria and the United
Arab Emirates shall be understood as referring to airlines designated by the Republic

of Austria and the United Arab Emirates, respectively;

p) References in this Agreement to the “EU Treaties” shall be understood as referring
to the Treaty on European Union and the Treaty on the Functioning of the European

Union;

q) References in this Agreement to the “European Free Trade Association” shall be
understood as referring to its Member States Iceland, Liechtenstein, Norway and
Switzerland.

ARTICLE 2
GRANT OF RIGHTS

1. Each Contracting Party grants to the other Contracting Party the rights specified
in this Agreement for the purpose of operating scheduled international air services
on the routes specified in the Annex to this Agreement.

2. Subject to the provisions of this Agreement the airlines designated by each
Contracting Party shall enjoy, while operating the agreed services on the specified

routes, the following rights:

a) The right to fly across the territory of the other Contracting Party without
landing, and

b) The right to make stops in its territory for non-traffic purposes.
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c) The right to make stops in the territory of the other Contracting Party at the
points specified in the Annex for the purpose of taking on board and
disembarking passengers, baggage, cargo including mail, separately or in
combination.

3. The grant of traffic rights pursuant to paragraph (2) above does not include the
grant of the right to carry passengers, baggage, cargo and mail between paoints in
the territory of the Contracting Party granting the rights and points in the territory of
a third country or vice versa (“fifth freedom” rights). Fifth freedom traffic rights shall
be granted only on the basis of a prior agreement between the aeronautical
authorities of both Contracting Parties as per the Annex.

4. Nothing in paragraph (2) shall be deemed to confer on the airlines designated by
one Contracting Party the privilege of taking on board, in the territory of the other
Contracting Party, passengers, baggage and cargo including mail for remuneration
or hire and destined for another point in the territory of that other Contracting Party

(“cabotage”).

5. If because of armed conflict, political disturbances or developments or special and
unusual circumstances a designated airline of one Contracting Party is unable to
operate a service on its normal routing, the other Contracting Party shall use its best
efforts to facilitate the continued operation of such service through appropriate

temporary arrangement of routes as is mutually decided by the Contracting Parties.

6. The designated airlines shall have the right to use all airways, airports and other

facilities provided by the Contracting Parties on a non-discriminatory basis.

ARTICLE 3
DESIGNATION AND REVOCATION

1. Each Contracting Party shall have the right to designate in writing to the other
Contracting Party an airline or airlines for the purpose of operating the agreed
services on the specified routes and to withdraw the designation of any airline or to

substitute another airline for one previously designated.
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2. Such designation shall be effected by virtue of written notification between the

aeronautical authorities of both Contracting Parties via the diplomatic channels.

3. The aeronautical authorities of one Contracting Party may require the airline

designated by the other Contracting Party to prove that it is qualified to fulfill the

conditions prescribed under the laws and regulations applied to the operation of

international air services by the said authorities in conformity with the provisions of

the Convention.

4. On receipt of such a designation, the other Contracting Party shall grant the

appropriate authorizations and permissions with minimum procedural delay,

provided:

a) In the case of an airline designated by the Republic of Austria:

U]

(ii)

(iii)

(iv)

it is established in the territory of the Republic of Austria under the
EU Treaties and has a valid Operating Licence in accordance with
European Union law; and

effective regulatory control of the airline is exercised and
maintained by the European Union Member State responsible for
issuing its Air Operator’'s Certificate and the relevant aeronautical
authority is clearly identified in the designation; and

the airline is owned directly or through majority ownership, and it is
effectively controlled, by Member States of the European Union or
States of the European Free Trade Association and/or by nationals
of such states; and

the airline has its principal place of business in the Republic of
Austria (or in the Member State from which it has received the valid

Operating Licence).

b) In the case of an airline designated by the United Arab Emirates:
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(if)

(iii)

it is established in the territory of the United Arab Emirates and has
a valid Operating Licence in accordance with the applicable law of
the United Arab Emirates; and

the United Arab Emirates exercises and maintains effective
regulatory control of the airline and is responsible for issuing its Air
Operator's Certificate; and

the airline is owned directly or through majority ownership and it is
effectively controlled by the United Arab Emirates and/or by its
nationals.

5. Either Contracting Party may refuse, revoke, suspend or limit the operating

authorization or technical permissions of an airline designated by the other

Contracting Party where:

a) In the case of an airline designated by the Republic of Austria:

(i)

(i)

(iif)

(iv)

(v)

it is not established in the territory of the Republic of Austria under
the EU Treaties or does not have a valid Operating Licence in
accordance with European Union law; or

effective regulatory control of the airline is not exercised or not
maintained by the European Union Member State responsible for
issuing its Air Operator’'s Certificate, or the relevant aeronautical
authority is not clearly identified in the designation; or

the airline is not owned, directly or through majority ownership, or it
is not effectively controlled by Member States of the European
Union or the European Free Trade Association and/or by nationals
of such States; or

the airline does not have its principal place of business in the
Republic of Austria/in the Member State from which it received the
Operating Licence; or

the air carrier holds an Air Operator’s Certificate issued by another
European Union Member State and it can be demonstrated that by
exercising traffic rights under this Agreement on a route that
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includes a point in that other European Union Member State,
including the operation of a service which is marketed as, or
otherwise constitutes a through service, it would in effect be
circumventing restrictions on traffic rights imposed by a bilateral air
service agreement between the United Arab Emirates and that
other European Union Member State; or

(vi) the air carrier holds an Air Operator's Certificate issued by an
European Unicn Member State and there is no bilateral air services
agreement between the United Arab Emirates and that European
Union Member State, and it can be demonstrated that the
necessary traffic rights to conduct the proposed operations are not
reciprocally available to the air carrier(s) designated by the United

Arab Emirates.

b) In the case of an airline designated by the United Arab Emirates

(i) it is not established in the territory of the United Arab Emirates or
does not have a valid Operating Licence in accordance with the
applicable law of the United Arab Emirates; or

(ii)  effective regulatory control of the airline is not exercised or not
maintained by the United Arab Emirates or the United Arab
Emirates is not responsible for issuing its Air Operator's Certificate;
or

(iii)  the airline is not owned directly or through majority ownership or it
is not effectively controlled by the United Arab Emirates and/or by

its nationals.

6. When an airline has been so designated and authorized in accordance with this
Article, it may at any time begin to operate the agreed services, in accordance with

the provisions of this Agreement.

7. Unless immediate action is essential to prevent infringement of the laws and
regulations referred to above or unless safety or security requires action in

39



1-58191

accordance with the provisions of Article 13 (Safety) or Article 14 (Security), the rights
enumerated in paragraph 5 of this Article shall be exercised only after consultations
between the aeronautical authorities in conformity with Article 18 (Consultations) of

this Agreement.

ARTICLE 4
APPLICABILITY OF LAWS AND REGULATIONS

1. The laws and regulations of one Contracting Party shall apply to the navigation
and operation of the aircraft of the airlines designated by the other Contracting Party
during entry into, flying over, stay in and departure from the territory of the first

Contracting Party.

2. The laws and regulations of one Contracting Party governing entry into, stay in
and departure from its territory of passengers, baggage, crew, cargo and mail such
as formalities regarding entry, exit, emigration, immigration, customs, health and
quarantine shall apply to passengers, baggage, crew, cargo and mail carried by
aircraft of the airlines designated by the other Contracting Party whilst they are within
the said territory.

3. Each Contracting Party shall permit, on its territory, the designated airlines of the
other Contracting Party to take measures (e.g. the deployment of document
specialists) to ensure that only persons are carried, who fulfil the necessary
conditions for entry into or transit through the territory of the other Contracting Party

and are in possession of the required travel documents.

4. Each Contracting Party shall, upon request, supply to the other Contracting Party
copies of the relevant laws and regulations referred to in this Article.

5. Neither Contracting Party may grant any preference to its own or any other

airline(s) over the designated airlines of the other Contracting Party in the application
of the laws, regulations and procedures provided for in this Article.

40



1-58191

ARTICLE 5

EXEMPTION FROM CUSTOMS AND OTHER DUTIES

1. Aircraft operated on international services by the airline(s) designated by each

Contracting Party, as well as their regular equipment, supplies of fuel and lubricants

and the aircraft stores (including food, beverages, liguors and tobacco) on board

such aircraft shall be exempt from all customs duties, inspection fees and other

duties or taxes on arriving in the territory of the other Contracting Party, provided

such equipment and supplies remain on board the aircraft up to such time as they

are re-exported.

2. In additicn, the following shall also be exempt from the same duties and taxes with

the exception of charges corresponding to the service performed:

a)

b)

c)

d)

aircraft stores taken on board in the territory of either Contracting Party,
within limits fixed by the appropriate authorities of said Contracting
Party, and for use on board the aircraft engaged on a specified route
of the other Contracting Party;

spare parts, engines and ground equipment entered into the territory of
either Contracting Party for the maintenance or repair of aircraft used
on a specified route by the designated airline(s) of the other Contracting
Party;

fuel and lubricants and consumable technical supplies destined to
supply aircraft operated on a specified route by the designated
airline(s) of the other Contracting Party, even if these supplies are to
be used on the part of the journey performed over the territory of the
Contracting Party in which they are taken on board;

printed matter, including printed material bearing the insignia of the air
carrier and usual publicity and promotional materials distributed free of
charge by the air carrier, as provided for by the customs legislation of
each Party, introduced into for use or distribution in the territory of the
other Party, or supplied in the territory of one Party and taken on board

for use on cutbound aircraft of an air carrier of the other Party engaged
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in international air transport, even when these stores are to be used on

a part of the journey performed over the said territory; and

e) staff uniforms, computers and ticket printers for reservation and
ticketing, intended for use by an air carrier of one Party in the territory
of the other Party provided they are imported temporarily into the
territory of the other Party and re-exported within a maximum period
of 24 months.

Materials referred to in sub-paragraphs (a), (b), (c), (d) and (e) of this paragraph may
be required to be kept under customs supervision or control,

3. The regular airborne equipment, as well as the materials and supplies retained on
board the aircraft of either Contracting Party may be unloaded in the territory of the
other Contracting Party only with the approval of the customs authorities of that
Contracting Party. In such case, they may be placed under the supervision of the
said authorities up to such time as they are re-exported or otherwise disposed of in

accordance with customs regulations.

4. The exemptions provided by this Article shall also be available where the
designated airline(s) of one Contracting Party have contracted with another air
carrier, which similarly enjoys such exemptions from the other Party, for the loan or
transfer in the territory of the other Party of the items specified in paragraphs 1 and
2 of this Article.

ARTICLE 6
TAXATION

1. Profits from the operation of aircraft in international traffic shall be taxable only in
the territory of the Contracting Party in which the place of effective management of

the enterprise is situated.

2. Capital represented by aircraft operated in international traffic and by movable

property pertaining to the operation of such aircraft shall be taxable only in the
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territory of the Contracting Party in which the place of effective management of the
enterprise is situated.

3. Where a special Agreement for the avoidance of double taxation with respect to
taxes on income and on capital exists between the Contracting Parties, the

provisions of the latter shall prevail.

ARTICLE 7
USER CHARGES

1. Each Party shall ensure that user charges that may be imposed by its
competent charging authorities or bodies on the air carriers of the other Contracting
Party for the use of air navigation and air traffic control, airport infrastructure, aviation
security and related facilities and services shall be just, reasonable, not unjustly
discriminatory, and equitably apportioned among categories of users. These charges
may reflect, but shall not exceed, the full cost to the competent charging authorities
or bodies of providing the appropriate airport and aviation security facilities and
services at that airport or within that airport's system. These charges may include a
reasonable return on assets, after depreciation. Facilities and services for which user
charges are made shall be provided on an efficient and economic basis. In any event,
these charges shall be assessed on the air carriers of the other Party on terms not
less favourable than the most favourable terms available to any other air carrier at

the time the charges are assessed.

2, Each Contracting Party shall encourage consultations between the competent
charging authorities or bodies in its territory and the air carriers and/or their
representative bodies using the services and facilities, and shall encourage that the
competent charging authorities or bodies and the air carriers or their representative
bodies exchange such information as may be necessary to permit an accurate review
of the reasonableness of the charges in accordance with the principles of paragraphs
1 and 2 of this Article. Each Contracting Party shall ensure that the competent
charging authorities or bodies provide users with reasonable notice of any proposal
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for changes in user charges to enable those authorities to consider the views
expressed by the users before changes are made.

3. Neither Party shall be held, in dispute resolution procedures pursuant to
Article 20 (Settlements of Disputes) of this Agreement, to be in breach of a provision

of this Article, unless:

a) it fails to undertake a review of the charge or practice that is the subject
of complaint by the other Contracting Party within a reasonable amount
of time; or

b) following such a review it fails to take all steps within its power to

remedy any charge or practice that is inconsistent with this Article.

ARTICLE 8
TRAFFIC IN DIRECT TRANSIT

Passengers, baggage and cargo including mail in direct transit across the territory of
either Contracting Party and not leaving the area of the airport reserved for such

purpose shall be exempt from custom duties, charges and other similar taxes.

ARTICLE 9
RECOGNITION OF CERTIFICATES AND LICENCES

1. Certificates of airworthiness, certificates of competency and licences issued or
validated in accordance with the laws and regulations of one Contracting Party,
including, in the case of the Republic of Austria, European Union laws and
regulations, and unexpired shall be recognised as valid by the other Contracting
Party for the purpose of operating the agreed services, provided always that such
certificates or licences were issued or validated, equal or above the minimum

standards established under the Chicago Convention.
2. Paragraph 1) also applies with respect to an airline designated by the Republic of

Austria whose regulatory control is exercised and maintained by another European

Union Member State.
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3. Each Contracting Party, however, reserves the right to refuse to recognise, for
flights above its own territory, certificates of competency and licences granted or

validated to its own nationals by the other Contracting Party or by any other State.

ARTICLE 10
PRICING

1. Each Contracting Party shall allow prices for scheduled air services to be freely
established by each airline based upon its commercial considerations in the

marketplace.

2. Intervention by the Contracting Parties shall be limited to:

a) prevention of unreasonably discriminatory prices or practices whose
sustained application constitutes anti-competitive behaviour, which has or is
likely or intended to have the effect of crippling a competitor or excluding a

competitor from a specified route;

b} protection of consumers from prices that are unreasonably high or
restrictive due to the abuse of a dominant position or to concerted practices

among air carriers; and
c) protection of airlines from prices that are artificially low.

3. Prices for scheduled international air services between the territories of the
Contracting Parties shall not be required to be filed. Notwithstanding the foregoing, the
designated airlines of the Contracting Parties shall, on request, provide information on
historical and existing prices, as available, to the aeronautical authorities of the

Contracting Parties.
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ARTICLE 11

COMMERCIAL REPRESENTATION AND OPPORTUNITIES

1. Air carrier representation

The airlines designated by each Contracting Party shall be allowed:
a) To establish in the territory of the other Contracting Party offices for the
promotion of air transportation and sale of air tickets, ancillary services as well
as, in accordance with the legislation of such other Contracting Party, other
facilities required for the provision of air transportation;
b) to bring in and maintain in the territory of the other Contracting Party — in
accordance with the legislation of such other Contracting Party relating to
entry, residence and employment — managerial, sales, technical, operational
and other specialist staff required in connection with the provision of air
transportation;
c) these staff requirements may, at the option of the designated airlines, be
satisfied by their own personnel of any nationality or by using the services of
any other organisation, company or airline operating in the territory of the other
Contracting Party and authorised to perform such services in the territory of
that Contracting Party.
d) the representatives and staff shall be subject to the laws and regulations in
force of the other Contracting Party. Consistent with such law and regulations,
each Contracting Party shall grant the necessary work permits, national
employment visas, residence permits or other similar documents, if
applicable, as soon as possible to the representatives and staff referred to in
paragraph 1 of this Article, if all conditions are met; and
e) the competent authorities of each Contracting Party will take all necessary
steps to ensure that the representation of the airlines designated by the other

Contracting Party may exercise their activities in an orderly manner.
2, Sales, Conversion and transfer of funds and revenues

a) Any air carrier of each Contracting Party may engage in the sale of air

transportation and related ancillary services in the territory of the other
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Contracting Party directly and/or, at its discretion, through its sales agents,
other intermediaries appointed by the air carrier, through another air carrier or
through the internet. Each air carrier shall have the right to sell such
transportation and related ancillary services, and any person shall be free to
purchase such transportation and ancillary services, in the currency of that
territory or in freely convertible currencies in accordance with the local
currency legislation.

b) Each air carrier shall have the right to convert into freely convertible
currencies and remit local revenues from the territory of the other Contracting
Party to its home territory or to the country or countries of its choice according
to the applicable regulations and legislations. Conversion and remittance shall
be permitted promptly without restrictions or taxation in respect thereof at the
official exchange rate applicable to current transactions and remittance on the
date the air carrier makes the initial application for remittance. Where there is
no official exchange rate, such conversion and remittance shall be effected on
the basis of the prevailing foreign exchange market rates.

c) The air carriers of each Contracting Party shall be permitted to pay for local
expenses, including airport charges and purchases of fuel, in the territory of
the other Party in local currency. At their discretion, the air carriers of each
Contracting Party may pay for such expenses in the territory of the other
Contracting Party in freely convertible currencies in accordance with local

currency legislation.

3. Ground Handling

Each designated airline shall have the right to provide its own ground handling
services ("self-handling") in the territory of the other Contracting Party or otherwise
to contract these services out ("third party-handling"), in full or in part, at its option,
with any of the suppliers authorised for the provision of such services. Where or as
long as the laws and regulations applicable to ground handling in the territory of one
Contracting Party prevent or limit either the freedom to contract these services out or
self-handling, each designated airline shall be treated on a non-discriminatory basis
as regards their access to self-handling and ground handling services provided by a

supplier or suppliers.
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4. Leasing

In accordance with the relevant national laws and regulations of both Contracting
Parties, the designated airlines of each Contracting Party shall be entitled to provide
the agreed services using aircraft with or without crew leased from any lessor,
including from third countries, provided that all participants in such arrangements
meet the conditions prescribed under the laws and regulations normally applied by

the Contracting Parties to such arrangements.

5. Code Share

In operating or holding out services under this Agreement, any designated airline of
a Contracting Party may enter into cooperative marketing arrangements, such as
code-sharing arrangements with:

a) any air carrier or carriers of the Contracting Parties; and

b) any air carrier or carriers of a third country; and

c¢) any surface (land or maritime) transport provider;

provided that (i) all carriers involved hold the appropriate authority in terms of routing
rights or traffic rights, and (ii) the arrangements meet the requirements normally
applied to such arrangements. In respect of passenger transport sold involving
codeshares, the purchaser shall be informed at the point of sale, or in any case
before boarding, which transport providers will operate each sector of the service.

The designated air carrier(s) of each Contracting Party may also offer code share
services between any point(s) in the territory of the other Contracting Party, provided
that such services are operated by an air carrier or carrier(s) that hold the appropriate
authority.

Stopover rights may be exercised by the marketing carriers on any code-shared

services.
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6. Intermodal transport

Subject to the laws and regulations of each Contracting Party, the designated airlines
of each Contracting Party shall be permitted to employ, in connection with air
transport, any intermodal transport to or from any points in the territories of the
Contracting Parties or third countries. Airlines may elect to perform their own
intermodal transport or to provide it through arrangements, including code share, with
other modes of transport. Such intermodal services may be offered as a through
service and at a single price for the air and intermodal transport combined, provided
that passengers and shippers are informed as to the providers of the transport

involved.

7. Servicing, Maintenance, or Repair of aircraft
Each designated airline shall have the right to provide its own servicing, maintenance,
or repair of aircraft in the territory of the other Contracting Party or otherwise to
contract these services out, in full or in part, at its option, with any of the suppliers
authorised for the provision of such services and licensed at the given airports.
Servicing and defect rectification can also be performed for airlines where:

a) one holds the majority in the other, or

b) a single body has a majority holding in each.

ARTICLE 12
PRINCIPLES GOVERNING OPERATIONS OF AGREED SERVICES

1. Each Contracting Party shall allow fair and equal opportunity for the designated
airlines of both Contracting Parties to compete freely in providing the international air

transport governed by this Agreement.

2. Each Contracting Party shall allow each designated airline to determine the
frequency and capacity of the agreed services it offers on the specified routes based
upon its commercial considerations in the marketplace as agreed from time to time
between the Aeronautical Authorities of both Contracting Parties. Consistent with this
right, neither Contracting Party shall unilaterally limit the volume of traffic, frequency
or regularity of service, or the aircraft type or types operated by the airlines

designated by the other Contracting Party, except as may be required for customs,
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technical, operational, air traffic management safety, environmental or health
protection reasons under uniform conditions consistent with Article 15 of the

Convention.

3. Airlines designated by a Contracting Party may be required to submit their flight
schedules for approval to the aeronautical authorities of the other Contracting Party
at least thirty (30) days before the proposed date of their introduction. The same
procedure shall apply to any modification thereof. In special cases this time limit may
be reduced subject to the consent of the said authorities.

4. Neither Contracting Party shall allow its designated airline or airlines, either in
conjunction with any other airline or airlines or separately, to abuse market power in
a way which has or is likely or intended to have the effect of severely weakening a
competitor or excluding a competitor from a route specified under this Agreement.

5. Each Contracting Party shall take all appropriate action within its jurisdictions to
eliminate all forms of discrimination and anti-competitive or predatory practices in the

exercise of the rights and entitiements set out in this Agreement.

ARTICLE 13
SAFETY

1. Each Contracting Party may request consultations at any time concerning
safety standards in any area relating to aircrew, aircraft or their operation adopted
by the other Contracting Party. Such consultations shall take place within thirty
(30) days of that request.

2. If, following such consultations, one Contracting Party finds that the other
Contracting Party does not effectively maintain and administer safety standards
in any such area that are at least equal to the minimum standards established at
that time pursuant to the Convention, the first Contracting Party shall notify the
other Contracting Party of those findings and the steps considered necessary to
conform with those minimum standards, and that other Contracting Party shall

take appropriate corrective action. Failure by the other Contracting Party to take
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appropriate action within fifteen (15) days or such longer period as may be
agreed, shall be grounds for the application of paragraph 5 of Article 3

(Designation and Revocation) of this Agreement.

3. Notwithstanding the obligations mentioned in Article 33 of the Convention, it is
agreed that any aircraft operated by the designated airlines of one Contracting
Party on services to or from the territory of the other Contracting Party may, while
within the territory of the other Contracting Party, be made the subject of an
examination by the authorised representatives of the other Contracting Party, on
board and around the aircraft to check both the validity of the aircraft documents
and those of its crew and the apparent condition of the aircraft and its equipment
(in this Article called “ramp inspection”), provided this does not lead to

unreasonable delay.

4. If any such ramp inspection or series of ramp inspections gives rise to:

a) serious concerns that an aircraft or the operation of an aircraft does not
comply with the minimum standards established at that time pursuant to
the Convention, or

b) serious concerns that there is a lack of effective maintenance and
administration of safety standards established at that time pursuant to the

Convention,

The Contracting Party carrying out the inspection shall, for the purposes of Article
33 of the Convention, be free to conclude that the requirements under which the
certificate or licences in respect of that aircraft or in respect of the crew of that
aircraft had been issued or rendered valid, or that the requirements under which
that aircraft is operated, are not equal to or above the minimum standards
established pursuant to the Convention.

5. In the event that access for the purpose of undertaking a ramp inspection of an
aircraft operated by or on behalf of the airline or airlines of one Contracting Party
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in accordance with paragraph 3 of this Article is denied by a representative of that
airline or airlines, the other Contracting Party shall be free to infer that serious
concerns of the type referred to in paragraph 4 of this Article arise and draw the

conclusions referred in that paragraph.

6. Each Contracting Party reserves the right to suspend or vary the operating
authorisation of an airline or airlines of the other Contracting Party immediately in
the event the first Contracting Party concludes, whether as a result of a ramp
inspection, a series of ramp inspections, a denial of access for ramp inspection,
consultation or otherwise, that immediate action is essential to the safety of the

airline operation.,

7. Any action by one Contracting Party in accordance with paragraphs 2 or 6
above shall be discontinued once the basis for the taking of that action ceases to

exist.

8. Where the Republic of Austria has designated an airline whose regulatory
control is exercised and maintained by an European Union Member State, the
rights of the other Contracting Party under this Article shall apply equally in
respect of the adoption, exercise or maintenance of safety standards by that other
either State and in respect of the operating authorisation of that airline.

ARTICLE 14
SECURITY

1. Consistent with their rights and obligations under international law, the Contracting
Parties reaffirm that their obligation to each other to protect the security of civil
aviation against acts of unlawful interference forms an integral part of this Agreement.

2. The Contracting Parties shall in particular act in conformity with the provisions of:

a) The Convention on Offences and Certain Other Acts Committed on Board

Aircraft, signed at Tokyo on 14 September 1963;
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b) The Convention for the Suppression of Unlawful Seizure of Aircraft, signed
at The Hague on 16 December 1970;

c) The Convention for the Suppression of Unlawful Acts against the Safety of

Civil Aviation, signed at Montreal on 23 September 1971;

d) The Protocol for the Suppression of Unlawful Acts of Violence at Airports

Serving International Civil Aviation, signed at Montreal on 24 February 1988;

e) The Convention on the Marking of Plastic Explosives for the Purpose of

Detection, signed at Montreal on 1 March 1991;

and any other multilateral agreement governing aviation security binding upon both

Contracting Parties.

3. The Contracting Parties shall, in their mutual relations, act in conformity with the
aviation security provisions established by the International Civil Aviation
Organization and designated as Annexes to the Chicago Convention to the extent
that such security provisions are applicable to the Contracting Parties; they shall
require that operators of aircraft of their registry or operators of aircraft which have
their principal place of business or permanent residence in the territory of the
Contracting Parties or, in the case of the Republic of Austria, operators of aircraft
which are established in its territory under the EU Treaties and have valid Operating
Licences in accordance with European Union law, and the operators of airports in

their territory act in conformity with such aviation security provisions.

4. The Contracting Parties shall provide upon request all necessary assistance to
each other to prevent acts of unlawful seizure of civil aircraft and other unlawful acts
against the safety of such aircraft, their passengers and crew, airports and air

navigation facilities, and any other threat to the security of civil aviation.
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5. Each Contracting Party agrees that its operators of aircraft shall be required to
observe, for departure from or while within the territory of the other Contracting Party,
aviation security provisions in conformity with the law in force in the country,

including, in the case of the Republic of Austria, European Union law.

6. Each Contracting Party shall ensure that adequate measures are effectively
applied within its territory to protect the aircraft and to screen passengers, crew,
carry-on items and to carry out appropriate security checks on baggage, cargo, mail
and aircraft stores prior to and during boarding or loading.

7. Each Contracting Party shall also give sympathetic consideration to any request
from the other Contracting Party for reasonable special security measures to meet a
particular threat.

8. When an incident or threat of an incident of unlawful seizure of civil aircraft or other
unlawful acts against the safety of such aircraft, their passengers and crew, airports
or air navigation facilities occurs, the Contracting Parties shall assist each other by
facilitating communications and other appropriate measures intended to terminate
rapidly and safely such incident or threat thereof.

9. When a Contracting Party has reasonable grounds to believe that the other
Contracting Party has departed from the aviation security provisions of this Article,
the aeronautical authorities of that Contracting Party may request immediate
consultations with the aeronautical authorities of the other Contracting Party. Such
consultations shall start within fifteen (15) days of receipt of such a request from
either Contracting Party. Failure to reach a satisfactory agreement within fifteen (15)
days of the date of such request shall constitute grounds for application of paragraph
5 of Article 3 of this Agreement (Designation and Revocation). If required by a serious
emergency, either Contracting Party may take interim action prior to the expiry of a

month period.
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ARTICLE 15
SOCIAL ASPECTS

1. The Parties reaffirm their commitment, in accordance with their obligations deriving
from the membership of the International Labour Organization (ILO), and the ILO
Declaration on Fundamental Principles and Rights at Work and its Follow-up,
adopted by the International Labour Conference at its 86th Session in 1998, to
respect, promote and effectively implement and apply the Fundamental Rights and

Principles at Work, to the extent of their respective ratifications.

2. The Parties shall through their laws, regulations and practices promote high levels

of protection in the labour and social domain of the civil aviation sector.

ARTICLE 16
ENVIRONMENTAL PROTECTION

1. The Contracting Parties support the need to protect the environment by promoting

the sustainable development of aviation.

2. The Contracting Parties agree with regard to operations between their respective
territories to implement the ICAO Standards and Recommended Practices (SARPs)

of Annex 16 and the existing ICAO policy and guidance on environmental protection.

3. The Contracting Parties recognise the importance of working together and within

the framework of multilateral discussions on matters of environmental protection.

ARTICLE 17
PROVISION OF STATISTICS

The aeronautical authorities of one Contracting Party shall supply the aeronautical
authorities of the other Contracting Party, at their request, with statistics of traffic
uplifted from and discharged in the territory of that other Contracting Party for

information purposes subject to the laws and regulations of each Contracting Party.
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ARTICLE 18
CONSULTATIONS

1. The aeronautical authorities of each Contracting Party shall consult each other
from time to time, in order to ensure close cooperation concerning all the issues
related to the interpretation and application of this Agreement, on request of either

Contracting Party.

2. Such consultations shall begin within a period of sixty (60) days from the date of
request of one Contracting Party, unless otherwise agreed upon by both Contracting
Parties.

ARTICLE 19
MODIFICATIONS

1. If either of the Contracting Parties considers it desirable to modify any provision of
this Agreement, it may at any time request consultations with the other Contracting
Party. Such consultations (which may be through discussions between the
aeronautical authorities), shall begin within a period of sixty (60) days from the date

of the request, unless both Contracting Parties agree to an extension of this period.

2. Modifications so agreed upon shall be approved by each Contracting Party and
shall enter into force on the first day of the second month, following the month on
which the two Contracting Parties have notified each other by an exchange of
diplomatic notes that the requirements for its entry into force under their respective

legal procedures have been fulfilled.
3. Modifications to the Annex of this Agreement may be agreed directly between the

aeronautical authorities of the Contracting Parties and enter into force when
confirmed by an exchange of diplomatic notes.
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ARTICLE 20
SETTLEMENT OF DISPUTES

1. If any dispute arises between the Contracting Parties relating to the interpretation
or application of this Agreement, the Contracting Parties shall in the first place

endeavour to settle it by negotiation.

2. If the Contracting Parties fail to reach a settlement by negotiation, they may agree
to refer the dispute for decision to an arbitrator, or the dispute may at the request of
either Contracting Party be submitted for decision to a tribunal of three arbitrators,
one to be nominated by each Contracting Party and the third to be appointed by the
two so nominated.

3. Each of the Contracting Parties shall nominate an arbitrator within a period of sixty
(60) days from the date of receipt by either Contracting Party from the other of a
notice through diplomatic channels requesting arbitration of the dispute, and the third
arbitrator shall be appointed within a further period of sixty (60) days.

4. If either of the Contracting Parties fails to nominate an arbitrator within the period
specified or the third arbitrator is not appointed within in the period specified, the
President of the Council of the International Civil Aviation Organization may be
requested by either Contracting Party to appoint an arbitrator or arbitrators as the
case requires. In such case, the third arbitrator shall be a national of a third State
and shall act as president of the tribunal and shall determine the place where the
arbitration will be held. If the President considers that he is a national of a state, which
cannot be regarded as neutral in relation to the dispute, the most senior Vice
President who is not disqualified on that ground shall make the appointments. The

arbitral tribunal shall reach its decision by a majority of votes.

5. The Contracting Parties undertake to comply with any decision given under

paragraph 2 of this Article.
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6. If and as long as either Contracting Party fails to comply with any decision given
under paragraph 2 of this Article, the other Contracting Party may limit, suspend or
revoke any rights or privileges which it has granted by virtue of this Agreement to the

Contracting Party in default or to a designated airline in default.

7. The expenses of the arbitral tribunal, including the fees and expenses of the
arbitrators, shall be shared equally by the Contracting Parties. Any expenses
incurred by the President of the Council of the International Civil Aviation
Organization in connection with the procedures of paragraph 4 of this Article shall be
considered to be part of the expenses of the arbitral tribunal.

ARTICLE 21
TERMINATION

1. Each Contracting Party may, at any time, give notice in writing through diplomatic
channels to the other Contracting Party of its decision to terminate this Agreement.
Such notice shall simultaneously be communicated to the International Civil Aviation

Organization.

2. In such cases, the Agreement shall terminate twelve (12) months after the date of
receipt of the notice by the other Contracting Party, unless the notice to terminate is
withdrawn by mutual agreement before the expiry of this period. In the absence of
acknowledgement of receipt by the other Contracting Party, notice shall be deemed
to have been received fourteen (14) days after the receipt of the notice by the

International Civil Aviation Organization.

ARTICLE 22
REGISTRATION

This Agreement and amendments thereto shall be registered with the International

Civil Aviation Organization.
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ARTICLE 23
ENTRY INTO FORCE

This Agreement shall be provisionally made effective thirty (30) days after the date
of signature.

This Agreement shall enter into force on the first day of the second month that follows
the menth during which the two Contracting Parties have completed to notify each
other by an exchange of diplomatic notes that the requirements for its entry into force

under their respective legal procedures have been fulfilled.

The Air Transport Agreement between the Austrian Federal Government and the
Government of The United Arab Emirates, signed on 23 May 1990, shall bhe
terminated and replaced by this Agreement on the date of the entry into force of this

Agreement.

In witness whereof the undersigned Plenipotentiaries, being duly authorised thereto

by the respective Governments, have signed this Agreement.

Done in duplicate at Vienna this 4" day of July 2023 in the German, Arabic and
English languages, all texts being equally authentic. In the case of differences in

interpretation of provisions of this Agreement the English text shall prevail.

FOR THE AUSTRIAN FEDERAL FOR THE GOVERNMENT OF
GOVERNMENT THE UNITED ARAB EMIRATES
Peter Launsky-Tieffenthal Hamad Ali Al Kaabi
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Section I:

ANNEX

A The airline(s) designated by the Republic of Austria shall be entitled to operate
scheduled air services in both directions on routes specified hereafter:

Points of Origin:

Intermediate points:

Points of Destination:

Points beyond:

Points in Austria

Any points

Points in the UAE

Any points

B. The airline(s) designated by the United Arab Emirates shall be entitled to
operate scheduled air services in both directions on routes specified hereafter:

Points of Origin:

Intermediate points:

Points of Destination:

Points beyond:

Points in the UAE

Any points

Points in Austria

Any points

Section Il

Any intermediate points and any points beyond may be served by the
designated airline(s) of each Contracting Party without exercising Fifth
Freedom traffic rights.

The exercise of Fifth Freedom traffic rights may be agreed upon by the
aeronautical authorities of the two Contracting Parties.

Section IlI:

Air carriers of both Parties may on any or all flights and at their option:

a) operate flights in either or both directions;

b) combine different flight numbers within one aircraft operation;

c) serve intermediate and beyond points, as specified in Section | of this
Annex, and points in the territories of the Parties in any combination
and in any order;

d) omit stops at any point or points;

e) transfer traffic from any of its aircraft to any of its other aircraft at any

point;
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9)
h)

make stopovers at any points whether within or outside the territory of
either Party;

carry transit traffic through the other Party's territory; and

combine traffic on the same aircraft regardless of where such traffic
originates.
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[ TEXT IN GERMAN — TEXTE EN ALLEMAND |

LUFTVERKEHRSABKOMMEN

ZWISCHEN DER OSTERREICHISCHEN BUNDESREGIERUNG
UND DER REGIERUNG DER VEREINIGTEN ARABISCHEN EMIRATE

Die Osterreichische Bundesregierung und die Regierung der Vereinigten Arabischen
Emirate, im Folgenden als "Vertragsparteien" bezeichnet, sind Vertragsparteien des
Abkommens Uber die Internationale Zivilluftfahrt, das am 7. Dezember 1944 in

Chicago zur Unterzeichnung aufgelegt wurde;
in dem Wunsch, den internationalen Luftverkehr in sicherer und geordneter Weise
zu organisieren und die internationale Zusammenarbeit in Bezug auf diesen Verkehr

so weit wie moglich zu férdern, und

in dem Wunsch, ein Abkommen zu schliefien, um die Entwicklung des Luftverkehrs

zwischen ihren Hoheitsgebieten und dartiber hinaus zu férdern,

sind sie wie folgt ubereingekommen:
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Artikel 1 Begriffsbestimmungen

Artikel 2 Einrdumung von Rechten

Artikel 3 Benennung und Widerruf

Artikel 4 Anwendbarkeit von Gesetzen und Verordnungen
Artikel 5 Befreiung von Zéllen und anderen Abgaben
Artikel 6 Besteuerung

Artikel 7 Nutzungsentgelte

Artikel 8 Verkehr im direkten Transit

Artikel 9 Anerkennung von Bescheinigungen und Lizenzen
Artikel 10 Preisgestaltung

Artikel 11 Handelsvertretungen und Maoglichkeiten

Artikel 12 Grundsétze fur den Betrieb vereinbarter Dienste
Artikel 13 Flugsicherheit

Artikel 14 Sicherheit im Luftverkehr

Artikel 15 Soziale Aspekte

Artikel 16 Schutz der Umwelt

Artikel 17 Bereitstellung von Statistiken

Artikel 18 Konsultationen

Artikel 19 Anderungen

Artikel 20 Beilegung von Streitigkeiten

Artikel 21 Beendigung

Artikel 22 Eintragung

Artikel 23 Inkrafttreten

Anhang
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ARTIKEL 1
BEGRIFFSBESTIMMUNGEN

Fir die Zwecke dieses Abkommens:

a) Der Begriff "Luftfahrtbehérden" bezeichnet im Falle der 6&sterreichischen
Bundesregierung das Bundesministerium fir Klimaschutz, Umwelt, Energie,
Mobilitat, Innovation und Technologie und im Falle der Regierung der Vereinigten
Arabischen Emirate die General Civil Aviation Authority oder in beiden Fallen jede
Person oder Stelle, die befugt ist, die derzeit von den genannten Behdrden
ausgeubten Funktionen oder ahnliche Funktionen wahrzunehmen;

b) Der Begriff "vereinbarte Dienste" bezeichnet den internationalen Linienflugverkehr
auf der/den im Anhang zu diesem Abkommen angegebenen Strecke(n) zur
Beforderung von Fluggasten, Gepack, Fracht und Post, getrennt oder in

Kombination, geman Artikel 12 dieses Abkommens.

c) Der Ausdruck "Abkommen" bezeichnet das am siebten Dezember 1944 in
Chicago zur Unterzeichnung erdffnete Abkommen (ber die internationale
Zivilluftfahrt, einschlieRlich aller nach Artikel 90 dieses Abkommens angenommenen
Anhidnge und aller Anderungen der Anhange oder des Abkommens nach den
Artikeln 90 und 94 Buchstabe a) dieses Abkommens, soweit diese Anhange und
Anderungen fiir beide Vertragsparteien wirksam sind;

d) Der Begriff "Anhang" bezeichnet den Anhang zu diesem Abkommen,
einschlieRlich aller Anderungen, die daran gemaf diesem Abkommen vorgenommen
werden. Der Anhang ist Bestandteil des Abkommens, und alle Bezugnahmen auf
das Abkommen schlielen die Bezugnahme auf den Anhang ein, sofern nichts

anderes bestimmt ist;

e) Der Begriff "Kapazitat" bedeutet in Bezug auf vereinbarte Dienste die verfligbare
Nutzlast des auf diesen Diensten eingesetzten Luftfahrzeugs, multipliziert mit der
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Haufigkeit, mit der dieses Luftfahrzeug in einem bestimmten Zeitraum auf einer

Strecke oder einem Streckenabschnitt eingesetzt wird;

f) Die Begriffe "Luftverkehrsdienst", ‘“internationaler Luftverkehrsdienst",
"Luftfahrtunternehmen” und "Zwischenlandung zu Nichtverkehrszwecken" haben die
ihnen in Artikel 96 des Ubereinkommens zugewiesene Bedeutung;

g) Der Begriff "bezeichnetes Luftfahrtunternehmen” bezeichnet jedes
Luftfahrtunternehmen, das gemafd Artikel 3 dieses Abkommens bezeichnet und

zugelassen wurde;

h) Der Begriff "intermodaler Verkehr" bezeichnet die 6ffentliche entgeltliche oder
angemietete Beférderung von Fluggéasten, Gepéack, Fracht und Post mit
Luftfahrzeugen und einem oder mehreren Landverkehrstragern, getrennt oder in

Kombination;

i) Der Begriff "Preis” bezeichnet die Flugpreise und/oder Luftfrachtraten, die fir die
Beférderung von Fluggéasten, Gepéack, Fracht und Post zu zahlen sind, sowie die
Bedingungen (einschlieltlich etwaiger Sonderbedingungen fir die Beférderung von
Post), unter denen diese Preise gelten. (Diese Begriffsbestimmung umfasst
gegebenenfalls auch die Beférderung auf dem Landweg in Verbindung mit dem

internationalen Luftverkehr und die Bedingungen, unter denen sie gelten);

j) Der Begriff "Selbstabfertigung" bezeichnet eine Situation, in der der
Flughafennutzer eine oder mehrere Kategorien von Bodenabfertigungsdiensten
unmittelbar fir sich selbst erbringt und keinen wie auch immer gearteten Vertrag mit
einem Dritten Uber die Erbringung dieser Dienste abschlieBt; im Sinne dieser
Begriffsbestimmung gelten Flughafennutzer untereinander nicht als Dritte, wenn:

a) die eine die Mehrheit in der anderen hat, oder

b) ein einziges Gremium jeweils eine Mehrheitsbeteiligung hat;

k) Der Begriff "festgelegte Strecke" bezeichnet eine im Anhang zu diesem
Abkommen festgelegte Strecke;

65



1-58191

1) Der Begriff "Gebiet" hat die ihm in Artikel 2 des Ubereinkommens zugewiesene

Bedeutung;

m) Der Begriff "Nutzungsentgelte" bezeichnet ein Entgelt, das den
Luftfahrtunternehmen (fir Luftfahrzeuge, ihre Besatzungen, Fluggaste, Gepack,
Fracht und gegebenenfalls Post) von den zustandigen erhebenden Behorden fur die
Bereitstellung von Flughafeninfrastruktur, Flughafenumwelt-, Flugnavigations- oder
Luftsicherheitseinrichtungen oder -diensten, einschlieBlich damit verbundener
Dienste und Einrichtungen, berechnet wird oder von ihnen erhoben werden darf.

n) Bezugnahmen in diesem Abkommen auf Staatsangehérige der Republik
Osterreich sind als Bezugnahmen auf Staatsangehérige der Mitgliedstaaten der

Europaischen Union zu verstehen;

o) Bezugnahmen in diesem Abkommen auf Luftfahrtunternehmen der Republik
Osterreich und der Vereinigten Arabischen Emirate sind als Bezugnahmen auf die
von der Republik Osterreich bzw. den Vereinigten Arabischen Emiraten benannten
Luftfahrtunternehmen zu verstehen;

p) Bezugnahmen in diesem Abkommen auf die "EU-Vertrdge" sind als
Bezugnahmen auf den Vertrag Uber die Européische Union und den Vertrag lber

die Arbeitsweise der Europaischen Union zu verstehen;
q) Bezugnahmen in diesem Ubereinkommen auf die "Europaische

Freihandelsgemeinschaft” sind als Bezugnahmen auf ihre Mitgliedstaaten Island,

Liechtenstein, Norwegen und die Schweiz zu verstehen.
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ARTIKEL 2
EINRAUMUNG VON RECHTEN

1. Jede Vertragspartei gewahrt der anderen Vertragspartei die in diesem Abkommen
festgelegten Rechte zum Zwecke der Durchfiihrung von internationalen

Linienflugdiensten auf den im Anhang zu diesem Abkommen aufgeflihrten Strecken.

2, Vorbehaltlich der Bestimmungen dieses Abkommens genieRen die von jeder
Vertragspartei benannten Luftfahrtunternehmen bei der Durchfihrung der

vereinbarten Flugdienste auf den angegebenen Strecken die folgenden Rechte:

a) das Recht, das Gebiet der anderen Vertragspartei ohne Landung zu

iberfliegen, und

b) Das Recht, in seinem Hoheitsgebiet zu nicht verkehrsbedingten Zwecken

anzuhalten.

c¢) Das Recht, im Hoheitsgebiet der anderen Vertragspartei an den im Anhang
genannten Punkien Zwischenstopps einzulegen, um Fahrgaste, Gepack,
Fracht, einschliellich Post, einzeln oder zusammen an Bord zu nehmen und

auszusteigen.

3. Die Gewahrung von Verkehrsrechten nach Absatz 2 umfasst nicht die Gewéahrung
des Rechts, Fluggaste, Gepéack, Fracht und Post zwischen Punkten im Gebiet der
Vertragspartei, die die Rechte gewahrt, und Punkten im Gebiet eines Drittlandes
oder umgekehrt zu beférdern ("Rechte der fiinften Freiheit"). Verkehrsrechte der
funften Freiheit werden nur auf der Grundlage einer vorherigen Vereinbarung
zwischen den Luftfahrtbehorden der beiden Vertragsparteien gemaft dem Anhang
gewahrt.

4. Absatz 2 ist nicht so zu verstehen, dass den von einer Vertragspartei bezeichneten

Luftfahrtunternehmen das Vorrecht eingerdaumt wird, im Gebiet der anderen

Vertragspartei Fluggaste, Gepack und Fracht einschlief3lich Post gegen Entgelt oder
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Miete an Bord zu nehmen, die flr einen anderen Ort im Gebiet der anderen

Vertragspartei bestimmt sind ("Kabotage").

5. Ist ein benanntes Luftfahrtunternehmen einer Vertragspartei aufgrund eines
bewaffneten Konflikts, politischer Unruhen oder Entwicklungen oder besonderer und
auBergewohnlicher Umsténde nicht in der Lage, einen Flugdienst auf seiner
normalen Streckenflihrung durchzufiihren, so bemiiht sich die andere Vertragspartei
nach besten Kraften, die Fortsetzung des Flugdienstes durch eine geeignete, von
den Vertragsparteien einvernehmlich beschlossene voriibergehende Regelung der

Streckenfihrung zu erleichtern.

6. Die benannten Luftfahrtunternehmen haben das Recht, alle von den
Vertragsparteien  bereitgestellten  Luftstralen, Flughafen und sonstigen

Einrichtungen diskriminierungsfrei zu nutzen.

ARTIKEL 3
BENENNUNG UND WIDERRUF

1. Jede Vertragspartei hat das Recht, der anderen Vertragspartei schriftlich ein oder
mehrere Luftfahrtunternehmen fir die Durchfihrung der vereinbarten Dienste auf
den angegebenen Strecken zu benennen und die Benennung eines
Luftfahrtunternehmens  zu  widerrufen oder ein zuvor  benanntes

Luftfahrtunternehmen durch ein anderes zu ersetzen.

2. Die Benennung erfolgt durch schriftiche Mitteilung zwischen den

Luftfahrtbehdrden der beiden Vertragsparteien auf diplomatischem Wege.

3. Die Luftfahrtbehorden einer Vertragspartei konnen von dem von der anderen
Vertragspartei benannten Luftfahrtunternehmen den Nachweis verlangen, dass es
die Voraussetzungen erflillt, die nach den von diesen Behorden auf den Betrieb des
internationalen Luftverkehrs angewandten Gesetzen und sonstigen Vorschriften in

Ubereinstimmung mit den Bestimmungen des Abkommens vorgeschrieben sind.
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4. Nach Erhalt einer solchen Benennung erteilt die andere Vertragspartei
unverziglich die entsprechenden Ermachtigungen und Genehmigungen, sofern dies
verfahrensmanig maoglich ist:

a) Im Falle eines von der Republik Osterreich benannten

Luftfahrtunternehmens:

(i) es ist im Hoheitsgebiet der Republik Osterreich gemaR den EU-
Vertragen niedergelassen und verfigt Uber eine glltige
Betriebsgenehmigung gemaft dem Recht der Européischen Union;
und

(ii) der fur die Ereilung des Luftverkehrsbetreiberzeugnisses
zusténdige Mitgliedstaat der Européischen Union eine wirksame
gesetzliche Kontrolle iber das Luftfahrtunternehmen ausibt und
aufrechterhalt und die zustandige Luftfahrtbehérde in  der
Bezeichnung eindeutig angegeben ist; und

(iii) das Luftfahrtunternehmen  sich  unmittelbar oder  Uber
Mehrheitsbeteiligung im Eigentum von Mitgliedstaaten der
Europaischen Union oder von Staaten der Europaischen
Freihandelsgemeinschaft und/oder von Staatsangehé&rigen dieser
Staaten befindet und von diesen tatsachlich kontrolliert wird; und

(iv) das Luftfahrtunternehmen seine Hauptniederlassung in der
Republik Osterreich (oder in dem Mitgliedstaat, von dem es die

gliltige Betriebsgenehmigung erhalten hat) hat.

b) Im Falle eines von den Vereinigten Arabischen Emiraten designierten

Luftfahrtunternehmens:

(i) es ist im Hoheitsgebiet der Vereinigten Arabischen Emirate
niedergelassen und verfligt Uber eine glltige Betriebsgenehmigung
nach dem geltenden Recht der Vereinigten Arabischen Emirate;
und

(ii) die Vereinigten Arabischen Emirate U(ben eine wirksame
gesetzliche Kontrolle (ber das Luftfahrtunternehmen aus und
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erhalten es aufrecht und sind flr die Ausstellung des
Luftverkehrsbetreiberzeugnisses zustandig; und

(iii) das Luftfahrtunternehmen befindet sich unmittelbar oder Uber
Mehrheitsbeteiligung im Eigentum der Vereinigten Arabischen
Emirate und/oder ihrer Staatsangehorigen und wird tatsachlich von

diesen kontrolliert.

5. Jede Vertragspartei kann die Betriebsgenehmigung oder die technischen
Erlaubnisse eines von der anderen Vertragspartei benannten Luftfahrtunternehmens

verweigern, widerrufen, aussetzen oder einschranken, wenn:

a) Im Falle eines von der Republik Osterreich designierten
Luftfahrtunternehmens:

(i) dieses nicht im Hoheitsgebiet der Republik Osterreich im Sinne der
EU-Vertrage niedergelassen ist oder nicht Uber eine gliltige
Betriebsgenehmigung nach dem Recht der Europaischen Union
verflgt; oder

(ii) der fur die Ereilung des Luftverkehrsbetreiberzeugnisses
zustandige Mitgliedstaat der Europaischen Union keine wirksame
gesetzliche Kontrolle (iber das Luftfahrtunternehmen auslibt oder
aufrechterhalt oder die zusténdige Luftfahrtbehdrde in der
Bezeichnung nicht eindeutig angegeben ist; oder

(iii) das Luftfahrtunternehmen sich nicht unmittelbar oder Uber
Mehrheitsbeteiligung im Eigentum von Mitgliedstaaten der
Europaischen Union oder der Europaischen
Freihandelsassoziation und/oder von Staatsangehorigen dieser
Staaten befindet oder von diesen tatsachlich kontrolliert wird; oder

(iv) das Luftfahrtunternehmen seine Hauptniederlassung nicht in der
Republik Osterreich/dem Mitgliedstaat hat, von dem es die
Betriebsgenehmigung erhalten hat; oder

(v)  das Luftfahrtunternehmen uber einen Luftverkehrsbetreiberschein
verfligt, der von einem anderen Mitgliedstaat der Europaischen

70



1-58191

(vi)

Union ausgestellt wurde, und nachgewiesen werden kann, dass
das Unternehmen bei Ausiibung der sich aus dem vorliegenden
Abkommen ergebenden Verkehrsrechte auf einer den anderen
Mitgliedstaat der Europdischen Union berlihrenden Strecke,
einschlieRlich des Betriebs eines Dienstes, der als durchgehender
Dienst vermarkiet wird oder einen solchen darstellt,
verkehrsrechtliche Einschrankungen, die sich aus einem bilateralen
Luftverkehrsabkommen zwischen den Vereinigten Arabischen
Emiraten und dem anderen Mitgliedstaat der Europaischen Union
ergeben, missachten wiirde; oder

das Luftfahrtunternehmen ber einen Luftverkehrsbetreiberschein
verflgt, der von einem Mitgliedstaat der Europaischen Union
ausgestellt wurde, und kein bilaterales Luftverkehrsabkommen
zwischen den Vereinigten Arabischen Emiraten und dem
betreffenden Mitgliedstaat der Europaischen Union besteht, und
nachgewiesen werden kann, dass dem/den von den Vereinigten
Arabischen Emiraten benannten Luftfahrtunternehmen die fur die
Durchfihrung des geplanten Flugbetriebs erforderlichen

Verkehrsrechte nicht auf Gegenseitigkeitsbasis gewahrt werden.

b) Im Falle eines von den Vereinigten Arabischen Emiraten benannten

Luftfahrtunternehmens

U]

(i)

es nicht im Hoheitsgebiet der Vereinigten Arabischen Emirate
niedergelassen ist oder nicht (ber eine glltige
Betriebsgenehmigung nach dem geltenden Recht der Vereinigten
Arabischen Emirate verflgt; oder

die Vereinigten Arabischen Emirate keine wirksame gesetzliche
Kontrolle Uber das Luftfahrtunternehmen ausiben oder
aufrechterhalten oder die Vereinigten Arabischen Emirate nicht fur
die Erteilung des Luftverkehrsbetreiberzeugnisses zustandig sind;

oder
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(iii) das Luftfahrtunternehmen sich nicht unmittelbar oder uber
Mehrheitsbeteiligung im Eigentum der Vereinigten Arabischen
Emirate und/oder ihrer Staatsangehdérigen befindet oder von diesen

tatsachlich kontrolliert wird.

6. Wurde ein Luftfahrtunternehmen gemaf diesem Artikel benannt und zugelassen,
kann es jederzeit mit der Durchfiihrung der vereinbarten Dienste in Ubereinstimmung

mit den Bestimmungen dieses Abkommens beginnen.

7. Sofern nicht sofortige MalRnahmen erforderlich sind, um Verstof3e gegen die oben
genannten Gesetze und sonstigen Vorschriften zu verhindern, oder sofern nicht die
Sicherheit MalBnahmen gemal Artikel 13 (Sicherheit) oder Artikel 14
(Gefahrenabwehr) erfordert, werden die in Absatz 5 dieses Artikels genannten
Rechte erst nach Konsultationen zwischen den Luftfahrtbehdrden geman Artikel 18

(Konsultationen) dieses Abkommens ausgedbt.

ARTIKEL 4
ANWENDBARKEIT VON GESETZEN UND VORSCHRIFTEN

1. Die Rechts- und Verwaltungsvorschriften einer Vertragspartei gelten fir die
Navigation und den Betrieb der Luftfahrzeuge der von der anderen Vertragspartei
bezeichneten Luftfahrtunternehmen beim Einflug in das Gebiet der ersten
Vertragspartei, beim Uberflug, beim Aufenthalt im Gebiet der zweiten Vertragspartei

und beim Abflug aus dem Gebiet der ersten Vertragspartei.

2. Die Rechts- und Verwaltungsvorschriften einer Vertragspartei tiber den Einflug in
ihr Gebiet, den Aufenthalt in ihrem Gebiet und den Ausflug aus ihrem Gebiet fur
Fluggaste, Gepack, Besatzung, Fracht und Post, wie z. B. Einreise-, Ausreise-,
Auswanderungs-, Einwanderungs-, Zoll-, Gesundheits- und Quarantineformalitaten,
gelten fir Fluggaste, Gepéck, Besatzung, Fracht und Post, die von Luftfahrzeugen
der von der anderen Vertragspartei bezeichneten Luftfahrtunternehmen beférdert
werden, solange sie sich in deren Gebiet befinden.
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3. Jede Vertragspartei gestattet den benannten Luftfahrtunternehmen der anderen
Vertragspartei, in ihrem Hoheitsgebiet MalRnahmen zu ergreifen (z. B. den Einsatz
von Dokumentenspezialisten), um sicherzustellen, dass nur Personen befordert
werden, die die erforderlichen Voraussetzungen fiir die Einreise in das Hoheitsgebiet
der anderen Vertragspartei oder die Durchreise durch dieses erfiillen und im Besitz

der erforderlichen Reisedokumente sind.

4. Jede Vertragspartei Ubermittelt der anderen Vertragspartei auf Anfrage Kopien der
in diesem Artikel genannten einschlagigen Gesetze und Vorschriften.

5. Keine Vertragspartei darf bei der Anwendung der in diesem Artikel vorgesehenen
Gesetze, Vorschriften und Verfahren ihren eigenen oder anderen
Luftfahrtunternehmen Vorrang vor den bezeichneten Luftfahrtunternehmen der

anderen Vertragspartei einrdumen.

ARTIKEL 5
BEFREIUNG VON ZOLLEN UND ANDEREN ABGABEN

1. Luftfahrzeuge, die von den von jeder Vertragspartei benannten
Luftfahrtunternehmen im internationalen Verkehr eingesetzt werden, sowie deren
regulare Ausristung, Treibstoff- und Schmierstoffvorrate und die an Bord dieser
Luftfahrzeuge befindlichen Vorrate (einschlieflich Nahrungsmittel, Getrénke,
Spirituosen und Tabak) sind bei der Ankunft im Gebiet der anderen Vertragspartei
von allen Zéllen, Kontrollgebiihren und sonstigen Abgaben oder Steuern befreit,
sofern diese Ausrlstungen und Vorrate bis zu ihrer Wiederausfuhr an Bord des

Luftfahrzeugs bleiben.

2. Von denselben Zéllen und Steuern, mit Ausnahme der der erbrachten Leistung

entsprechenden Geblihren, sind ferner befreit:
a) Luftfahrzeugvorrate, die im Gebiet einer Vertragspartei innerhalb der

von den zustadndigen Behorden dieser Vertragspartei festgelegten

Grenzen an Bord genommen werden und zur Verwendung an Bord des
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b)

c)

d)

e)

auf einer bestimmten Strecke der anderen Vertragspartei eingesetzten
Luftfahrzeugs bestimmt sind;

Ersatzteile, Triebwerke und Bodenausriistungen, die in das Gebiet
einer der Vertragsparteien zur Wartung oder Instandsetzung von
Luftfahrzeugen verbracht werden, die auf einer bestimmten Strecke
von dem/den benannten Luftfahrtunternehmen der anderen
Vertragspartei eingesetzt werden;

Treib- und Schmierstoffe sowie technische Verbrauchsguter, die zur
Versorgung von Luftfahrzeugen bestimmt sind, die auf einer
bestimmten Strecke von dem (den) bezeichneten
Luftfahrtunternehmen der anderen Vertragspartei betrieben werden,
auch wenn diese Guter auf dem Teil der Reise Uber dem Gebiet der
Vertragspartei verwendet werden sollen, in dem sie an Bord
genommen werden;

Druckerzeugnisse, einschlieBlich  Druckerzeugnisse, die das
Abzeichen des Luftfahrtunternehmens tragen, sowie Ubliches Werbe-
und Verkaufsforderungsmaterial, das von dem Luftfahrtunternehmen
gemal den zollrechtlichen Vorschriften jeder Vertragspartei
unentgeltlich verteilt wird, die zur Verwendung oder Verteilung in das
Gebiet der anderen Vertragspartei eingeflhrt oder im Gebiet einer
Vertragspartei geliefert und zur Verwendung in abgehenden
Luftfahrzeugen eines im internationalen Luftverkehr tatigen
Luftfahrtunternehmens der anderen Vertragspartei an Bord genommen
werden, auch wenn diese Vorrate auf einem Teil der (ber dem

genannten Gebiet durchgefiihrten Reise verwendet werden sollen; und

Uniformen fiir das Personal, Computer und Flugscheindrucker fiir die
Reservierung und Ausstellung von Flugscheinen, die zur Verwendung
durch ein Luftfahrtunternehmen einer Vertragspartei im Gebiet der
anderen Vertragspartei bestimmt sind, sofern sie voriibergehend in
das Gebiet der anderen Vertragspartei eingefiihrt und innerhalb von

héchstens 24 Monaten wiederausgefiihrt werden.
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Die unter den Buchstaben a), b}, ¢), d) und e) dieses Absatzes genannten Materialien
kénnen unter zollamtlicher Uberwachung oder Kontrolle aufbewahrt werden.

3. Die regulare Bordausrustung sowie die an Bord der Luftfahrzeuge einer
Vertragspartei befindlichen Materialien und Vorrate diirfen im Gebiet der anderen
Vertragspartei nur mit Zustimmung der Zollbehdérden dieser Vertragspartei
ausgeladen werden. In diesem Fall kénnen sie bis zur Wiederausfuhr oder bis zur
anderweitigen Verfligung tiber sie in Ubereinstimmung mit den Zollvorschriften unter

die Uberwachung dieser Behdrden gestellt werden.

4. Die in diesem Artikel vorgesehenen Befreiungen kdnnen auch in Anspruch
genommen werden, wenn das (die) bezeichnete(n) Luftfahrtunternehmen einer
Vertragspartei mit einem anderen Luftfahrtunternehmen, dem von der anderen
Vertragspartei ebenfalls solche Befreiungen gewahrt werden, einen Vertrag tGber den
Verleih oder die Verbringung der in den Absatzen 1 und 2 genannten Gegenstande

in das Gebiet der anderen Vertragspartei geschlossen hat.

ARTIKEL 6
STEUERN

1. Gewinne aus dem Betrieb von Luftfahrzeugen im internationalen Verkehr kénnen
nur im Gebiet der Vertragspartei besteuert werden, in der sich der Ort der

tatsachlichen Geschéftsleitung des Unternehmens befindet.

2. Kapital, das durch im internationalen Verkehr betriebene Luftfahrzeuge und durch
bewegliches Vermdgen, das zum Betrieb dieser Luftfahrzeuge gehort, reprasentiert
wird, kann nur im Gebiet der Vertragspartei besteuert werden, in der sich der Ort der

tatsachlichen Geschéftsleitung des Unternehmens befindet.
3. Besteht zwischen den Veriragsparteien ein besonderes Abkommen zur

Vermeidung der Doppelbesteuerung auf dem Gebiet der Steuern vom Einkommen

und vom Vermagen, so sind die Bestimmungen dieses Abkommens mafigebend.
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ARTIKEL 7
BENUTZERGEBUHREN

1. Jede Vertragspartei stellt sicher, dass die Benutzungsgebihren, die ihre
zustandigen GebUhren erhebenden Behorden oder  Stellen den
Luftfahrtunternehmen der anderen Vertragspartei fur die Nutzung von Einrichtungen
und Diensten  der  Flugnavigation und Flugverkehrskontrolle,  der
Flughafeninfrastruktur, der Luftsicherheit und damit zusammenhingender
Einrichtungen und Dienste auferlegen kénnen, gerecht, angemessen, nicht
ungerechtfertigt diskriminierend und gleichméafig auf die Benutzerkategorien verteilt
sind. Diese Entgelte kénnen die vollen Kosten widerspiegeln, die den zustdndigen
Entgelt erhebenden Behorden oder Stellen durch die Bereitstellung der
entsprechenden Flughafen- und Luftsicherheitseinrichtungen und -dienste auf dem
betreffenden Flughafen oder innerhalb des Flughafensystems entstehen, durfen
diese jedoch nicht Uberschreiten. Diese Entgelte kdénnen eine angemessene
Verzinsung der Vermdgenswerte nach Abschreibung enthalten. Einrichtungen und
Dienste, fUr die Nutzungsentgelte erhoben werden, miissen auf einer effizienten und
wirtschaftlichen Grundlage bereitgestellt werden. In jedem Fall werden diese
Entgelte von den Luftfahrtunternehmen der anderen Vertragspartei zu Bedingungen
erhoben, die nicht unglinstiger sind als die glinstigsten Bedingungen, die jedem
anderen Luftfahrtunternehmen zum Zeitpunkt der Entgeltfestsetzung zur Verfligung
stehen.

2. Jede Vertragspartei fordert Konsultationen zwischen den fir die
Geblihrenerhebung zusténdigen Behdrden oder Stellen in ihrem Gebiet und den
Luftfahrtunternehmen und/oder ihren Vertretungsorganen, die die Dienste und
Einrichtungen nutzen, und fordert, dass die flir die Geblhrenerhebung zustandigen
Behorden oder Stellen und die Luftfahrtunternehmen oder ihre Vertretungsorgane
die Informationen austauschen, die erforderlich sind, um eine genaue Uberprifung
der Angemessenheit der Gebiihren in Ubereinstimmung mit den Grundsatzen der
Absatze 1 und 2 dieses Artikels zu ermdglichen. Jede Vertragspartei stellt sicher,
dass die zustandigen Gebihren erhebenden Behdrden oder Stellen den Benutzern
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jeden Vorschlag fiir Anderungen der Benutzungsgebiihren mit einer angemessenen
Frist mitteilen, damit diese Behorden die von den Benutzern geduRerten

Auffassungen beriicksichtigen kénnen, bevor Anderungen vorgenommen werden.

3. In Streitbeilegungsverfahren gemafR Artikel 20 (Streitbeilegung) dieses
Abkommens wird keine der Vertragsparteien als gegen eine Bestimmung dieses

Artikels verstoRend angesehen, es sei denn:

a) dass sie es unterlasst, innerhalb einer angemessenen Frist eine
Uberpriifung der von der anderen Vertragspartei beanstandeten
Gebuhr oder Praxis vorzunehmen; oder

b) dass nach einer solchen Uberprifung nicht alle ihr zur Verfligung
stehenden MaRnahmen ergreift, um eine mit diesem Artikel

unvereinbare Geblhr oder Praxis abzustellen.

ARTIKEL 8
VERKEHR IM DIREKTEN TRANSIT

Fluggaste, Gepack und Fracht, einschliellich Post, die sich im unmittelbaren Transit
durch das Gebiet einer der Vertragsparteien befinden und den daflir vorgesehenen
Bereich des Flughafens nicht verlassen, sind von Zéllen, Gebilihren und &hnlichen
Abgaben befreit.

ARTIKEL 9
ANERKENNUNG VON BESCHEINIGUNGEN UND LIZENZEN

1. Lufttichtigkeitszeugnisse, Befahigungszeugnisse und Lizenzen, die in
Ubereinstimmung mit den Rechts- und Verwaltungsvorschriften einer Vertragspartei,
im Falle der Republik Osterreich auch mit den Rechts- und Verwaltungsvorschriften
der Europaischen Union, ausgestellt oder fur glitig erklart wurden und deren
Giiltigkeitsdauer noch nicht abgelaufen ist, werden von der anderen Vertragspartei
fur die Zwecke der Durchfuhrung der vereinbarten Dienste als gultig anerkannt,

vorausgesetzt, dass diese Zeugnisse oder Lizenzen ausgestellt oder flir gultig erklart

77



1-58191

wurden und den im Rahmen des Abkommens von Chicago festgelegten

Mindeststandards entsprechen oder dariber hinausgehen.

2. Absatz 1 gilt auch fir ein von der Republik Osterreich benanntes
Luftfahrtunternehmen, dessen gesetzliche Kontrolle von einem anderen

Mitgliedstaat der Europaischen Union ausgelibt und aufrechterhalten wird.

3. Jede Vertragspartei behdlt sich jedoch das Recht vor, die Anerkennung von
Befahigungszeugnissen und Erlaubnissen, die ihren eigenen Staatsangehdrigen von
der anderen Vertragspartei oder einem anderen Staat erteilt oder fiir glltig erklart

worden sind, fur Flige tiber ihr eigenes Hoheitsgebiet zu verweigern.

ARTIKEL 10
PREISE

1. Jede Vertragspartei lasst zu, dass die Preise fir den Linienflugverkehr von jedem
Luftfahrtunternehmen auf der Grundlage seiner wirtschaftlichen Erwagungen auf

dem Markt frei festgelegt werden.

2. Das Eingreifen der Vertragsparteien ist auf folgende Falle beschrankt:

a) Verhinderung von unangemessen diskriminierenden Preisen oder
Praktiken, deren dauerhafte Anwendung ein wettbewerbswidriges Verhalten
darstellt, das die L&hmung eines Wettbewerbers oder den Ausschluss eines
Wettbewerbers von einer bestimmten Strecke zur Folge hat oder haben

kann oder soll;

b) Schutz der Verbraucher vor unangemessen hohen oder restriktiven
Preisen, die auf den Missbrauch einer marktbeherrschenden Stellung oder
auf  abgestimmte  Verhaltensweisen  von Luftfahrtunternehmen

zurtickzufhren sind; und
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c) Schutz der Fluggesellschaften vor kiinstlich niedrigen Preisen.

3. Die Preise fur den internationalen Linienflugverkehr zwischen den Hoheitsgebieten
der Vertragsparteien sind nicht zu hinterlegen. Ungeachtet dessen stellen die
benannten Luftfahrtunternehmen der Vertragsparteien den Luftfahrtbehdrden der
Vertragsparteien auf Anfrage Informationen dber historische und bestehende Preise,

soweit verfigbar, zur Verfligung.

ARTIKEL 11

HANDELSVERTRETUNG UND MOGLICHKEITEN

1. Vertretung von Luftfahrtunternehmen

Den von jeder Vertragspartei benannten Luftfahrtunternehmen wird gestattet:
a) im Gebiet der anderen Vertragspartei Biros fir die Férderung des
Luftverkehrs und den Verkauf von Flugscheinen, Nebenleistungen sowie, in
Ubereinstimmung mit den Rechtsvorschriften der anderen Vertragspartei,
andere fir die Erbringung von Luftverkehrsleistungen erforderliche
Einrichtungen zu errichten;
b) im Hoheitsgebiet der anderen Vertragspartei - in Ubereinstimmung mit den
Rechtsvorschriften der anderen Vertragspartei Uber die Einreise, den
Aufenthalt und die Beschéaftigung - leitendes, kaufmé&nnisches, technisches,
betriebliches und sonstiges Fachpersonal, das im Zusammenhang mit der
Erbringung von Luftverkehrsleistungen erforderlich ist, einzuflhren und zu
unterhalten;
c) Dieser Personalbedarf kann nach Wahl der benannten
Luftfahrtunternehmen durch eigenes Personal beliebiger Staatsangehdrigkeit
oder durch Inanspruchnahme der Dienste anderer Organisationen,
Unternehmen oder Luftfahrtunternehmen gedeckt werden, die im Gebiet der
anderen Vertragspartei tatig und zur Erbringung solcher Dienste im Gebiet

dieser Vertragspartei berechtigt sind.
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d) die Vertreter und das Personal unterliegen den geltenden Gesetzen und
sonstigen Vorschriften der anderen Vertragspartei. In Ubereinstimmung mit
diesen Gesetzen und Vorschriften erteilt jede Vertragspartei den in Absatz 1
genannten Vertretern und dem Personal so bald wie mdglich die
erforderlichen Arbeitsgenehmigungen, nationalen Arbeitsvisa,
Aufenthaltsgenehmigungen oder andere ahnliche Dokumente, sofern alle
Bedingungen erflillt sind; und

e) treffen die zustandigen Behorden jeder Vertragspartei alle erforderlichen
MafRnahmen, um sicherzustellen, dass die von der anderen Vertragspartei
benannten Vertretungen der Luftfahrtunternehmen ihre  Tatigkeit

ordnungsgemal ausiiben kdnnen.

2. Verkauf, Umwandlung und Ubertragung von Mitteln und Einnahmen

a) Jedes Luftfahrtunternehmen jeder Vertragspartei kann den Verkauf von
Luftbeférderungen und damit zusammenhangenden Nebenleistungen im
Gebiet der anderen Vertragspartei unmittelbar und/oder nach eigenem
Ermessen durch seine  Verkaufsagenten, andere von dem
Luftfahrtunternehmen benannte Vermittler, durch ein anderes
Luftfahrtunternenmen oder (Uber das |Internet betreiben. Jedes
Luftfahrtunternehmen hat das Recht, solche Beférderungen und damit
zusammenhangende Nebenleistungen zu verkaufen, und es steht jeder
Person frei, solche Beférderungen und Nebenleistungen in der Wahrung des
betreffenden Gebiets oder in frei konvertierbaren Wahrungen geman den
ortlichen Wahrungsvorschriften zu kaufen.

b) Jedes Luftfahrtunternehmen hat das Recht, Einkiinfte aus dem Gebiet der
anderen Vertragspartei in frei konvertierbare Wahrungen umzurechnen und
in sein Heimatgebiet oder in das Land oder die Lander seiner Wahl gemaf
den geltenden Vorschriften und Gesetzen zu Uberweisen. Die Umrechnung
und Uberweisung ist unverzliglich und ohne diesbeziigliche Beschrankungen
oder Besteuerung zu dem amtlichen Wechselkurs zuzulassen, der flr
laufende Transaktionen und Uberweisungen an dem Tag gilt, an dem das

Luftfahrtunternehmen den ersten Uberweisungsantrag stellt. Gibt es keinen
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amtlichen Umrechnungskurs, so erfolgt die Umrechnung und Uberweisung
auf der Grundlage der geltenden Devisenmarktkurse.

c) Die Luftfahrtunternehmen jeder Vertragspartei sind berechtigt, ortliche
Ausgaben, einschlielflich Flughafengebiihren und Treibstoffkaufe, im Gebiet
der anderen Vertragspartei in Landeswahrung zu bezahlen. Nach eigenem
Ermessen konnen die Luftfahrtunternehmen jeder Vertragspartei solche
Ausgaben im Gebiet der anderen Vertragspartei in frei konvertierbaren
Wahrungen in Ubereinstimmung mit den ortlichen Wéahrungsvorschriften

bezahlen.

3. Bodenabfertigung

Jedes benannte Luftfahrtunternehmen hat das Recht, seine eigenen
Bodenabfertigungsdienste  ("Selbstabfertigung") im Gebiet der anderen
Vertragspartei zu erbringen oder diese Dienste ganz oder teilweise nach eigenem
Ermessen mit einem der fiir die Erbringung solcher Dienste zugelassenen
Dienstleister zu beauftragen ("Fremdabfertigung"). Sofern oder solange die fir die
Bodenabfertigung im Gebiet einer Vertragspartei geltenden Rechts- und
Verwaltungsvorschriften die Freiheit der Fremd- oder Selbstabfertigung verhindern
oder einschranken, wird jedes benannte Luftfahrtunternehmen hinsichtlich des
Zugangs zur Selbstabfertigung und zu den von einem oder mehreren Anbietern
erbrachten Bodenabfertigungsdiensten auf nichtdiskriminierender Grundlage
behandelt.

4. Leasing

In Ubereinstimmung mit den einschlagigen nationalen Gesetzen und sonstigen
Vorschriften der beiden Vertragsparteien sind die benannten Luftfahrtunternehmen
jeder Vertragspartei berechtigt, die vereinbarten Dienste unter Einsatz von
Luftfahrzeugen mit oder ohne Besatzung zu erbringen, die von beliebigen
Leasinggebern, auch aus Drittlandern, geleast werden, sofern alle an solchen
Vereinbarungen Beteiligten die Bedingungen erfillen, die in den von den
Vertragsparteien Ublicherweise auf solche Vereinbarungen angewandten Gesetzen

und sonstigen Vorschriften vorgeschrieben sind.
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5. Code Share

Bei der Durchfihrung von Diensten im Rahmen dieses Abkommens kann jedes
benannte Luftfahrtunternehmen einer Vertragspartei kooperative
Marketingvereinbarungen, wie z. B. Code-Sharing-Vereinbarungen, treffen:

a) ein oder mehrere Luftfahrtunternehmen der Vertragsparteien; und

b) ein oder mehrere Luftfahrtunternehmen aus einem Drittland; und

c) jeder Anbieter von Land- oder Seeverkehr;

unter der Voraussetzung, dass i) alle beteiligten Luftfahrtunternehmen Uber die
entsprechende Genehmigung in Form von Verkehrslenkungsrechten oder
Verkehrsrechten verfiigen und ii) die Vereinbarungen den normalerweise flr solche
Vereinbarungen geltenden Anforderungen entsprechen. Bei
Personenbeférderungen, die im Rahmen von Codesharing verkauft werden, ist der
Kaufer am Verkaufsort oder auf jeden Fall vor dem Einsteigen darliber zu
informieren, welche Verkehrsunternehmen die einzelnen Abschnitte des Dienstes

durchfiihren werden.

Die benannten Luftfahrtunternehmen jeder Vertragspartei kénnen auch Code-
Sharing-Dienste zwischen beliebigen Punkten im Gebiet der anderen Vertragspartei
anbieten, sofern diese Dienste von einem oder mehreren Luftfahrtunternehmen
durchgeflhrt werden, die Uber die entsprechende Genehmigung verfligen.

Das Recht auf Zwischenlandung kann von den vermarktenden Luftfahrtunternehmen

auf allen Code-Sharing-Diensten ausgeibt werden.

6. Intermodaler Verkehr

Vorbehaltlich der Gesetze und sonstigen Vorschriften jeder Vertragspartei ist es den
benannten Luftfahrtunternehmen jeder Vertragspartei gestattet, in Verbindung mit
dem Luftverkehr intermodalen Verkehr nach oder von beliebigen Punkten in den
Gebieten der Vertragsparteien oder von Drittldndern durchzufiihren. Die
Luftfahrtunternehmen koénnen sich daflr entscheiden, den intermodalen Verkehr

selbst durchzufiihren oder ihn durch Vereinbarungen, einschlieRlich Code-Sharing,
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mit anderen Verkehrstragern zu erbringen. Solche intermodalen Dienste kdnnen als
durchgehender Dienst und zu einem einzigen Preis flr die kombinierte Beférderung
im Luftverkehr und im intermodalen Verkehr angeboten werden, sofern Fluggéaste

und Verlader tber die Anbieter der betreffenden Beférderung informiert werden.

7. Wartung, Instandhaltung oder Reparatur von Luftfahrzeugen

Jedes benannte Luftfahrtunternehmen hat das Recht, die Wartung, Instandhaltung
oder Instandsetzung von Luftfahrzeugen im Gebiet der anderen Vertragspartei selbst
vorzunehmen oder diese Dienstleistungen ganz oder teilweise nach eigenem
Ermessen an einen der fur die Erbringung solcher Dienstleistungen zugelassenen
und auf den jeweiligen Flughafen lizenzierten Dienstleister zu vergeben. Die
Instandhaltung und Mangelbeseitigung kann auch fir Luftfahrtunternehmen
durchgefiihrt werden, wenn:

a) die eine die Mehrheit in der anderen hat, oder

b) ein einziges Gremium hat jeweils eine Mehrheitsbeteiligung.

ARTIKEL 12
GRUNDSATZE FUR DEN BETRIEB VEREINBARTER DIENSTE

1. Jede Vertragspartei rdumt den benannten Luftfahrtunternehmen beider
Vertragsparteien faire und gleiche Chancen fiir einen freien Wettbewerb bei der
Erbringung des durch dieses Abkommen geregelten internationalen Luftverkehrs

ein.

2.Jede Vertragspartei gestattet jedem benannten Luftfahrtunternehmen, die
Haufigkeit und Kapazitédt der vereinbarten Dienste, die es auf den angegebenen
Strecken anbietet, auf der Grundlage seiner kommerziellen Erwagungen auf dem
Markt zu bestimmen, wie dies von Zeit zu Zeit zwischen den Luftfahrtbehorden
beider Vertragsparteien vereinbart wird. In Ubereinstimmung mit diesem Recht darf
keine Vertragspartei das Verkehrsaufkommen, die Haufigkeit oder Regelmaligkeit
des Dienstes oder den oder die Luftfahrzeugtypen, die von den von der anderen
Vertragspartei benannten Luftfahrtunternehmen betrieben werden, einseitig

beschranken, es sei denn, dies ist aus zollrechtlichen, technischen, betrieblichen,
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flugsicherungstechnischen, umwelt- oder gesundheitspolitischen Griinden unter

einheitlichen Bedingungen im Einklang mit Artikel 15 des Abkommens erforderlich.

3. Die von einer Vertragspartei benannten Luftfahrtunternehmen kénnen verpflichtet
werden, ihre Flugplane den Luftfahrtbehérden der anderen Vertragspartei
mindestens dreillig (30) Tage vor dem vorgeschlagenen Zeitpunkt ihrer Einfihrung
zur Genehmigung vorzulegen. Dasselbe Verfahren gilt fir jede Anderung der
Flugplane. In besonderen Fallen kann diese Frist vorbehaltlich der Zustimmung der

genannten Behorden verkarzt werden.

4. Keine Vertragspartei gestattet dem oder den von ihr bezeichneten
Luftfahrtunternehmen, entweder zusammen mit einem oder mehreren anderen
Luftfahrtunternehmen oder allein, die Marktmacht in einer Weise zu missbrauchen,
die eine erhebliche Schwéchung eines Wettbewerbers oder den Ausschluss eines
Wettbewerbers von einer im Rahmen dieses Abkommens festgelegten Strecke zur
Folge hat oder haben kann oder soll,

5. Jede Vertragspartei ergreift in ihrem Zustandigkeitsbereich alle geeigneten
Mafnahmen zur Beseitigung aller Formen von Diskriminierung und
wettbewerbswidrigen oder rauberischen Praktiken bei der Auslibung der in diesem

Abkommen festgelegten Rechte und Anspriche.

ARTIKEL 13
FLUGSICHERHEIT

1. Jede Vertragspartei kann jederzeit um Konsultationen Uber die von der
anderen Vertragspartei angenommenen Sicherheitsnormen in allen Bereichen,
die die Luftfahrzeugbesatzung, die Luftfahrzeuge oder deren Betrieb betreffen,
ersuchen. Diese Konsultationen finden innerhalb von dreilig (30) Tagen nach

diesem Ersuchen statt.

2. Stellt eine Vertragspartei nach diesen Konsultationen fest, dass die andere

Vertragspartei in einem solchen Bereich nicht tatsachlich Sicherheitsnormen
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aufrechterhalt und anwendet, die zumindest den zu diesem Zeitpunkt gemaf
dem Ubereinkommen festgelegten Mindestnormen entsprechen, so teilt die erste
Vertragspartei der anderen Vertragspartei diese Feststellungen und die zur
Einhaltung dieser Mindestnormen flir notwendig erachteten Schritte mit, und die
andere Vertragspartei ergreift geeignete AbhilfemaBnahmen. Ergreift die andere
Vertragspartei nicht innerhalb von fiinfzehn (15) Tagen oder einer vereinbarten
langeren Frist geeignete MalRnahmen, so ist Artikel 3 Absatz 5 (Benennung und

Widerruf) dieses Abkommens anzuwenden.

3. Ungeachtet der in Artikel 33 des Ubereinkommens genannten Verpflichtungen
wird vereinbart, dass jedes Luftfahrzeug, das von den bezeichneten
Luftfahrtunternehmen einer Vertragspartei im Verkehr nach oder von dem Gebiet
der anderen Vertragspartei eingesetzt wird, im Gebiet der anderen Vertragspartei
von den bevollmachtigten Vertretern der anderen Vertragspartei an Bord und in
der Umgebung des Luftfahrzeugs einer Prifung unterzogen werden kann, um
sowohl die Gdltigkeit der Luftfahrzeugdokumente als auch die der
Besatzungsmitglieder und den augenscheinlichen Zustand des Luftfahrzeugs
und seiner Ausristung zu Uberpriifen (in diesem Artikel "Vorfeldinspektion"

genannt), sofern dies nicht zu einer unangemessenen Verzégerung fiihrt.

4. Wenn eine solche Vorfeldinspektion oder eine Reihe von Vorfeldinspektionen

Anlass zu:

a) ernsthafte Bedenken, dass ein Luftfahrzeug oder der Betrieb eines
Luftfahrzeugs nicht den zu diesem Zeitpunkt gemaRk dem Ubereinkommen

festgelegten Mindeststandards entspricht, oder
b) ernste Bedenken, dass es an einer wirksamen Aufrechterhaltung und
Verwaltung der seinerzeit im Rahmen des Ubereinkommens festgelegten

Sicherheitsnormen mangelt,

Der Vertragspartei, die die Inspektion durchfiihrt, steht es fir die Zwecke des
Artikels 33 des Ubereinkommens frei, die Schlussfolgerung zu ziehen, dass die
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Anforderungen, unter denen das Zeugnis oder die Lizenzen fiir das betreffende
Luftfahrzeug oder fir die Besatzung des Luftfahrzeugs erteilt oder gliltig gemacht
wurden, oder die Anforderungen, unter denen das Luftfahrzeug betrieben wird,
nicht den nach dem Ubereinkommen festgelegten Mindeststandards

entsprechen oder dartber hinausgehen.

5. Wird der Zugang zu einem Luftfahrzeug, das von einem oder mehreren
Luftfahrtunternehmen einer Vertragspartei oder in deren Namen betrieben wird,
zum Zwecke einer Vorfeldinspektion gemal Absatz 3 von einem Vertreter dieses
oder dieser Luftfahrtunternehmen verweigert, so steht es der anderen
Vertragspartei frei, daraus zu schlieRen, dass schwerwiegende Bedenken der in
Absatz 4 genannten Art bestehen, und die in jenem Absatz genannten
Schlussfolgerungen zu ziehen.

6. Jede Vertragspartei behalt sich das Recht vor, die Betriebsgenehmigung eines
oder mehrerer Luftfahrtunternehmen der anderen Vertragspartei unverziglich
auszusetzen oder zu andern, wenn die erste Vertragspartei aufgrund einer
Vorfeldinspektion, einer Reihe von Vorfeldinspektionen, einer Verweigerung des
Zugangs zur Vorfeldinspektion, von Konsultationen oder aus anderen Griinden
zu dem Schluss kommt, dass sofortige Malinahmen flir die Sicherheit des
Flugbetriebs unerlasslich sind.

7. Jede Malnahme einer Veriragspartei nach den Absatzen 2 oder 6 wird
eingestellt, sobald die Grundlage fiir die Durchfiihrung dieser Malnahme nicht

mehr besteht.

8. Hat die Republik Osterreich ein Luftfahrtunternehmen benannt, dessen
gesetzliche Kontrolle von einem Mitgliedstaat der Europaischen Union ausgelibt
und aufrechterhalten wird, so gelten die Rechte der anderen Vertragspartei nach
diesem Artikel gleichermaRen fir die Festlegung, Auslibung oder
Aufrechterhaltung von Sicherheitsnormen durch diesen anderen Staat und fiir die

Betriebsgenehmigung dieses Luftfahrtunternehmens.

86



1-58191

ARTIKEL 14
SICHERHEIT IM LUFTVERKEHR

1. Im Einklang mit ihren Rechten und Pflichten nach dem Vélkerrecht bekraftigen die
Vertragsparteien, dass ihre gegenseitige Verpflichtung, die Sicherheit der
Zivilluftfahrt vor unrechtmaRigen Eingriffen zu schltzen, Bestandteil dieses
Abkommens ist.

2. Die Vertragsparteien handeln insbesondere in Ubereinstimmung mit den

Bestimmungen der:

a) Das Ubereinkommen {iber strafbare und bestimmte andere an Bord von
Luftfahrzeugen begangene Handlungen, das am 14. September 1963 in Tokio
unterzeichnet wurde;

b) Das am 16. Dezember 1970 in Den Haag unterzeichnete Ubereinkommen
zur Bekdmpfung der rechtswidrigen Inbesitznahme von Luftfahrzeugen;

c) Das Ubereinkommen zur Bek&mpfung widerrechtlicher Handlungen gegen
die Sicherheit der Zivilluftfahrt, unterzeichnet in Montreal am 23. September
1971;

d) Das am 24. Februar 1988 in Montreal unterzeichnete Protokoll zur
Bekampfung widerrechtlicher Gewalttatigkeiten auf Flughafen, die der

internationalen Zivilluftfahrt dienen;

e) Das am 1. Marz 1991 in Montreal unterzeichnete Ubereinkommen iiber die

Kennzeichnung von Plastiksprengstoffen zum Zwecke des Aufspurens;

und alle anderen multilateralen Ubereinkiinfte zur Luftsicherheit, die fiir beide

Vertragsparteien verbindlich sind.
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3. Die Vertragsparteien handeln in ihren gegenseitigen Beziehungen in
Ubereinstimmung mit den von der Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation
aufgestellten und als Anhdnge des Abkommens von Chicago bezeichneten
Luftsicherheitsbestimmungen, soweit diese Sicherheitsbestimmungen auf die
Vertragsparteien anwendbar sind; Sie verlangen, dass die Betreiber von
Luftfahrzeugen, die in ihrem Register eingetragen sind, oder die Betreiber von
Luftfahrzeugen, die ihren Hauptgeschaftssitz oder standigen Wohnsitz im
Hoheitsgebiet der Vertragsparteien haben, oder im Fall der Republik Osterreich die
Betreiber von Luftfahrzeugen, die gemal den EU-Vertragen in ihrem Hoheitsgebiet
niedergelassen sind und Uber eine gultige Betriebsgenehmigung nach dem Recht
der Europaischen Union verfligen, sowie die Betreiber von Flugh&fen in ihrem
Hoheitsgebiet in Ubereinstimmung mit diesen Luftsicherheitsbestimmungen
handeln.

4. Die Vertragsparteien gewahren einander auf Ersuchen jede erforderliche
Unterstutzung, um die widerrechtliche Inbesitznahme von Zivilluftfahrzeugen und
andere widerrechtliche Handlungen gegen die Sicherheit dieser Luftfahrzeuge, ihrer
Fluggaste und Besatzungen, von Flugh&fen und Flugnavigationseinrichtungen sowie

jede andere Bedrohung der Sicherheit der Zivilluftfahrt zu verhindern.

5. Jede \Vertragspartei erklart sich damit einverstanden, dass ihre
Luftfahrzeugbetreiber verpflichtet sind, beim Abflug aus dem Hoheitsgebiet der
anderen Vertragspartei oder wahrend des Aufenthalts im Hoheitsgebiet der anderen
Vertragspartei die Luftsicherheitsvorschriften in Ubereinstimmung mit dem geltenden
Recht des Landes, einschlieRlich - im Fall der Republik Osterreich - des Rechts der

Européaischen Union, einzuhalten.

6. Jede Vertragspartei stellt sicher, dass in ihrem Gebiet geeignete Mallnahmen zum
Schutz des Luftfahrzeugs und zur Kontrolle von Fluggasten, Besatzung und
mitgefliihrten Gegenstanden sowie zur Durchfiihrung geeigneter
Sicherheitskontrollen von Gepack, Fracht, Post und Luftfahrzeugvorraten vor und

wahrend des Einsteigens oder Beladens wirksam angewendet werden.
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7. Jede Vertragspartei prift auch wohlwollend jedes Ersuchen der anderen
Vertragspartei um angemessene besondere Sicherheitsmafinahmen, um einer

besonderen Bedrohung zu begegnen.

8. Kommt es zu einem Zwischenfall oder einem drohenden Zwischenfall einer
widerrechtlichen Inbesitznahme von Zivilluftfahrzeugen oder zu anderen
widerrechtlichen Handlungen gegen die Sicherheit solcher Luftfahrzeuge, ihrer
Fluggaste und Besatzungen, von Flughéafen oder Flugnavigationseinrichtungen, so
unterstitzen die Vertragsparteien einander durch Erleichterung der Kommunikation
und andere geeignete MalRnahmen zur raschen und sicheren Beendigung eines

solchen Zwischenfalls oder einer solchen Drohung.

9. Hat eine Vertragspartei begriindeten Anlass zu der Annahme, dass die andere
Vertragspartei von den Luftsicherheitsbestimmungen dieses Artikels abgewichen ist,
konnen die Luftfahrtbehdrden dieser Vertragspartei um sofortige Konsultationen mit
den Luftfahrtbehdrden der anderen Vertragspartei ersuchen. Diese Konsultationen
sind innerhalb von fiinfzehn (15) Tagen nach Eingang eines solchen Ersuchens einer
Vertragspartei aufzunehmen. Wird innerhalb von fiinfzehn (15) Tagen nach dem
Datum des Ersuchens keine zufriedenstellende Einigung erzielt, so ist Artikel 3
Absatz 5 dieses Abkommens (Benennung und Widerruf) anzuwenden. Wenn eine
schwerwiegende Notlage dies erfordert, kann jede Vertragspartei vor Ablauf einer

Monatsfrist vorlaufige MaRnahmen ergreifen.

ARTIKEL 15
SOZIALE ASPEKTE

1. Die Vertragsparteien bekraftigen ihre Verpflichtung, im Einklang mit ihren
Verpflichtungen aus der Mitgliedschaft in der Internationalen Arbeitsorganisation
(IAO) und der von der Internationalen Arbeitskonferenz auf ihrer 86. Tagung im Jahr
1998 angenommenen Erklarung der IAO Uber grundlegende Prinzipien und Rechte

bei der Arbeit und deren Weiterverfolgung die grundlegenden Rechte und Prinzipien
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bei der Arbeit zu achten, zu férdern und wirksam umzusetzen und anzuwenden,

soweit sie diese ratifiziert haben.

2. Die Vertragsparteien férdern durch ihre Gesetze, Vorschriften und Praktiken ein
hohes Schutzniveau im arbeits- und sozialrechtlichen Bereich des
Zivilluftfahrtsektors.

ARTIKEL 16
UMWELTSCHUTZ

1. Die Vertragsparteien unterstiitzen die Notwendigkeit, die Umwelt durch die
Foérderung einer nachhaltigen Entwicklung des Luftverkehrs zu schiitzen.

2. Die Vertragsparteien kommen Uberein, im Hinblick auf den Flugbetrieb zwischen
ihren jeweiligen Hoheitsgebieten die ICAO-Normen und -Empfehlungen (SARP) des
Anhangs 16 sowie die bestehende ICAO-Politik und -Leitlinien zum Umweltschutz

umzusetzen.

3. Die Vertragsparteien erkennen an, dass es wichtig ist, in Fragen des
Umweltschutzes zusammenzuarbeiten und im Rahmen multilateraler Diskussionen

zu handeln.

ARTIKEL 17
BEREITSTELLUNG VON STATISTIKEN

Die Luftfahrtbehérden einer Vertragspartei Gbermitteln den Luftfahrtbehorden der
anderen Vertragspartei auf deren Ersuchen zu Informationszwecken Statistiken tUber
den im Gebiet der anderen Vertragspartei aufgenommenen und abgefertigten
Verkehr, vorbehaltlich der Gesetze und sonstigen Vorschriften der jeweiligen

Vertragspartei.
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ARTIKEL 18
KONSULTATIONEN

1. Die Luftfahrtbehdrden jeder Vertragspartei konsultieren einander von Zeit zu Zeit,
um auf Ersuchen einer der Vertragsparteien eine enge Zusammenarbeit in allen

Fragen der Auslegung und Anwendung dieses Abkommens sicherzustellen.

2. Diese Konsultationen beginnen innerhalb eines Zeitraums von sechzig (60) Tagen
ab dem Datum des Ersuchens einer Vertragspartei, sofern die beiden

Vertragsparteien nichts anderes vereinbaren.

ARTIKEL 19
ANDERUNGEN

1. Halt eine der Vertragsparteien eine Anderung einer Bestimmung dieses
Abkommens fur winschenswert, so kann sie jederzeit um Konsultationen mit der
anderen Vertragspartei ersuchen. Diese Konsultationen (die durch Gesprache
zwischen den Luftfahrtbehdrden erfolgen kénnen) beginnen innerhalb einer Frist von
sechzig (60) Tagen ab dem Datum des Ersuchens, es sei denn, beide

Vertragsparteien vereinbaren eine Verlangerung dieser Frist.

2. Die so vereinbarten Anderungen werden von jeder Vertragspartei genehmigt und
treten am ersten Tag des zweiten Monats in Kraft, der auf den Monat folgt, in dem
die beiden Vertragsparteien einander durch einen diplomatischen Notenwechsel
mitgeteilt haben, dass die Voraussetzungen fir das Inkrafttreten nach ihren

jeweiligen rechtlichen Verfahren erflllt sind.
3. Anderungen des Anhangs dieses Abkommens kénnen direkt zwischen den

Luftfahrtbehérden der Vertragsparteien vereinbart werden und treten in Kraft, wenn

sie durch einen diplomatischen Notenwechsel bestatigt werden,
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ARTIKEL 20
BEILEGUNG VON STREITIGKEITEN

1. Ergeben sich zwischen den Vertragsparteien Streitigkeiten Gber die Auslegung
oder Anwendung dieses Abkommens, so bemiihen sich die Vertragsparteien in

erster Linie um eine Verhandlungsldsung.

2. Gelingt es den Vertragsparteien nicht, die Streitigkeit durch Verhandlungen
beizulegen, so kdnnen sie vereinbaren, die Streitigkeit einem Schiedsrichter zur
Entscheidung vorzulegen, oder die Streitigkeit kann auf Ersuchen einer der
Vertragsparteien einem aus drei Schiedsrichtern bestehenden Gericht zur
Entscheidung vorgelegt werden, von denen jede Vertragspartei einen benennt und

der dritte von den beiden so benannten Schiedsrichtern ernannt wird.

3. Jede Vertragspartei benennt innerhalb einer Frist von sechzig (60) Tagen nach
Eingang einer auf diplomatischem Wege Ubermittelten Aufforderung zur Schlichtung
der Streitigkeit bei der anderen Vertragspartei einen Schiedsrichter, und der dritte

Schiedsrichter wird innerhalb einer weiteren Frist von sechzig (60) Tagen ernannt.

4. Ernennt eine der Vertragsparteien nicht innerhalb der angegebenen Frist einen
Schiedsrichter oder wird der dritte Schiedsrichter nicht innerhalb der angegebenen
Frist ernannt, so kann der Prasident des Rates der Internaticnalen Zivilluftfahrt-
Organisation von einer der Vertragsparteien ersucht werden, je nach Bedarf einen
oder mehrere Schiedsrichter zu ernennen. In diesem Fall ist der dritte Schiedsrichter
ein Staatsangehoriger eines Drittstaates; er fuhrt den Vorsitz des Gerichts und
bestimmt den Ort, an dem das Schiedsverfahren durchgefiihrt wird. Ist der Prasident
der Auffassung, dass er Staatsangehoriger eines Staates ist, der in Bezug auf die
Streitigkeit nicht als neutral angesehen werden kann, so nimmt der ranghdchste
Vizeprasident, der nicht aus diesem Grund ausgeschlossen ist, die Ernennungen

vor. Das Schiedsgericht trifft seine Entscheidung mit der Mehrheit der Stimmen.

5. Die Veriragsparteien verpflichten sich, jede nach Absatz 2 dieses Artikels

getroffene Entscheidung zu befolgen.
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6. Wenn und solange eine Vertragspartei einer nach Absatz 2 getroffenen
Entscheidung nicht nachkommt, kann die andere Vertragspartei alle Rechte oder
Vorrechte, die sie der saumigen Vertragspartei oder einem benannten
Luftfahrtunternehmen aufgrund dieses Abkommens gewahrt hat, einschranken,

aussetzen oder widerrufen.

7. Die Kosten des Schiedsgerichts, einschlielich der Honorare und Auslagen der
Schiedsrichter, werden von den Vertragsparteien zu gleichen Teilen getragen. Alle
Kosten, die dem Présidenten des Rates der Internationalen Zivilluftfahrt-
Organisation im Zusammenhang mit den Verfahren nach Absatz 4 dieses Artikels

entstehen, gelten als Teil der Kosten des Schiedsgerichts.
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ARTIKEL 21
KUNDIGUNG

1. Jede Vertragspartei kann der anderen Vertragspartei jederzeit auf diplomatischem
Wege schriftlich ihren Beschluss mitteilen, dieses Abkommen zu kiindigen. Eine
solche Mitteilung ist gleichzeitig der Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation zu

Ubermitteln.

2. In diesem Fall endet das Abkommen zwolf (12) Monate nach Eingang der
Mitteilung bei der anderen Vertragspartei, es sei denn, die Kiindigungsmitteilung wird
vor Ablauf dieser Frist einvernehmlich zuriickgezogen. Erfolgt keine
Empfangsbestatigung durch die andere Vertragspartei, so gilt die Kindigung
vierzehn (14) Tage nach Eingang der Kindigung bei der Internationalen Zivilluftfahrt-

Organisation als zugegangen.

ARTIKEL 22
REGISTRIERUNG

Dieses Abkommen und dessen Anderungen werden bei der Internationalen

Zivilluftfahrt-Organisation registriert.

ARTIKEL 23
INKRAFTTRETEN

Dieses Abkommen wird dreildig (30) Tage nach dem Datum der Unterzeichnung

vorlaufig in Kraft gesetzt.

Dieses Abkommen tritt am ersten Tag des zweiten Monats in Kraft, der auf den
Monat folgt, in dem die beiden Vertragsparteien einander durch einen
diplomatischen Notenwechsel notifiziert haben, dass die Voraussetzungen fiir sein

Inkrafttreten nach ihren jeweiligen Rechtsverfahren erfillt sind.
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Das am 23.Mai 1990 unterzeichnete Luftverkehrsabkommen zwischen der
Osterreichischen Bundesregierung und der Regierung der Vereinigten Arabischen
Emirate wird zum Zeitpunkt des Inkrafttretens des vorliegenden Abkommens

beendet und durch das vorliegende Abkommen ersetzt.

Zu Urkund dessen haben die unterzeichneten Bevollméachtigten, die von den
jeweiligen Regierungen hierzu ordnungsgemaf ermachtigt sind, dieses Abkommen
unterzeichnet.

Geschehen in zweifacher Ausfertigung in Wien am 4. Tag des Juli 2023 in deutscher,
arabischer und englischer Sprache, wobei jeder Wortlaut gleichermalRen verbindlich
ist. Bei unterschiedlicher Auslegung von Bestimmungen dieses Abkommens ist der

englische Wortlaut malRgebend.

FUR DIE OSTERREICHISCHE FUR DIE REGIERUNG DER
BUNDESREGIERUNG VEREINIGTEN ARABISCHEN EMIRATE
Peter Launsky-Tieffenthal Hamad Ali Al Kaabi
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ANHANG
Abschnitt I:

A. Das/die von der Republik Osterreich benannte(n) Luftfahrtunternehmen
ist/sind berechtigt, den Linienflugverkehr in beiden Richtungen auf den
nachstehend genannten Strecken durchzuflhren:

Herkunftsorte: Zwischenpunkte: Bestimmungsorte: Punkte dartber
hinaus:
Orte in Osterreich | Beliebige Punkte Punkte in den VAE Beliebige
Punkte
B. Das/die von den Vereinigten Arabischen Emiraten benannte(n}

Luftfahrtunternehmen ist/sind berechtigt, Linienflugdienste in beiden
Richtungen auf den nachstehend genannten Strecken durchzufiihren:

Herkunftsorte: Zwischenpunkte: Bestimmungsorte: Punkte dartber
hinaus:
Punkte in den VAE | Beliebige Punkte Punkte in Osterreich Beliebige Punkte
Abschnitt 11

Alle Zwischenlandepunkte und alle dartber hinausgehenden Punkte kénnen
von den benannten Luftfahrtunternehmen jeder Vertragspartei bedient
werden, ohne dass Verkehrsrechte der FUnften Freiheit ausgeubt werden.

Die Ausiibung der Verkehrsrechte der Finften Freiheit kann von den
Luftfahrtbehdrden der beiden Vertragsparteien vereinbart werden.

Abschnitt 111

Die Luftfahrtunternehmen beider Vertragsparteien kdénnen nach eigenem
Ermessen einzelne oder alle Fliige durchfiihren:

a) Flige in eine oder beide Richtungen durchfihren;

b) verschiedene Flugnummern innerhalb eines Flugbetriebs kombinieren;
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c) Zwischen- und Endpunkte gemaf Abschnitt | dieses Anhangs sowie
Punkte in den Gebieten der Vertragsparteien in beliebiger Kombination
und Reihenfolge bedienen;

d) Haltestellen an einem oder mehreren Punkten auslassen;

e) den Verkehr von einem seiner Luftfahrzeuge auf eines seiner anderen
Luftfahrzeuge zu einem beliebigen Zeitpunkt zu lGbertragen;

f) Zwischenstopps an beliebigen Orten innerhalb oder aufllerhalb des
Gebiets einer der Vertragsparteien einlegen;

g) Transitverkehr durch das Gebiet der anderen Vertragspartei
durchfihren; und

h) den Verkehr mit ein und demselben Flugzeug zu kombinieren,
unabhéngig davon, woher dieser Verkehr kommt.
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[TRANSLATION — TRADUCTION]

ACCORD RELATIF AUX SERVICES AERIENS ENTRE LE GOUVERNEMENT
FEDERAL AUTRICHIEN ET LE GOUVERNEMENT DES EMIRATS ARABES
UNIS

Le Gouvernement fédéral autrichien et le Gouvernement des Emirats arabes unis, ci-apres
dénommés les « Parties contractantes », étant parties a la Convention relative a 1’aviation civile
internationale ouverte a la signature a Chicago le 7 décembre 1944 ;

Désireux d’organiser, de fagon sécurisée et ordonnée, des services aériens internationaux, et
de favoriser dans toute la mesure possible la coopération internationale concernant ces services ;

Souhaitant conclure un accord dans le but de promouvoir le développement des services des
services aérien entre leurs territoires respectifs et au-dela ;

Sont convenus de ce qui suit :

Article Définitions
premier
Article 2 Octroi de droits
Article 3 Désignation et révocation
Article 4 Application des lois et réeglements
Article 5 Exonération des droits de douane et autres taxes
Article 6 Fiscalité
Article 7 Redevances d’usage
Article 8 Trafic en transit direct
Article 9 Reconnaissance des certificats et licences
Article 10 Tarifs
Article 11 Représentation et débouchés commerciaux
Article 12 Principes régissant I’exploitation des services convenus
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Article 13
Article 14
Article 15
Article 16
Article 17
Article 18
Article 19
Article 20
Article 21
Article 22

Article 23

Annexe

Sécurité

Strete

Questions sociales

Protection de I’environnement

Mise a disposition de données statistiques
Consultations

Modifications

Reglement des différends

Dénonciation

Enregistrement

Entrée en vigueur
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Article premier. Définitions

Aux fins du présent Accord :

a)

b)

d)

2

h)

)

le terme « autorités aéronautiques » désigne, dans le cas du Gouvernement fédéral
autrichien, le Ministére de ’action climatique, de I’environnement, de 1’énergie, de
la mobilité, de I’innovation et de la technologie et, dans le cas du Gouvernement des
Emirats arabes unis, I’autorité générale de ’aviation civile ou, dans les deux cas,
toute personne ou tout organisme autorisé a exercer les fonctions actuellement
exercées par lesdites autorités ou des fonctions similaires ;

le terme « services convenus » désigne les services aériens internationaux réguliers
exploités sur ’itinéraire ou les itinéraires visés a I’annexe du présent Accord pour le
transport de passagers, de bagages, de marchandises et de courrier, séparément ou
conjointement, conformément a ’article 12 du présent Accord ;

le terme « Convention» désigne la Convention relative a 1’aviation civile
internationale ouverte a la signature le 7 décembre 1944 a Chicago, y compris les
annexes adoptées en vertu de son article 90 et toute modification desdites annexes ou
de la Convention conformément au paragraphe a) de ses articles 90 et 94, dans la
mesure ou ces annexes et modifications ont pris effet pour les deux Parties
contractantes ;

le terme «annexe» désigne 1’annexe du présent Accord, y compris toute
modification apportée a celle-ci conformément au présent Accord. L’annexe fait
partie intégrante du présent Accord et toute référence a ce dernier comprend
I’annexe, sauf indication contraire ;

le terme « capacité » désigne, en ce qui concerne les services convenus, la charge
utile de I’aéronef exploité pour ces services, multipliée par la fréquence a laquelle
I’aéronef est exploité pendant une durée déterminée sur un itinéraire donné ou un
trongon de celui-ci ;

les termes « service aérien», «service aérien international », « entreprise de
transport aérien » et « escale non commerciale » ont le sens qui leur est attribué¢ a
I’article 96 de la Convention ;

le terme « entreprise de transport aérien désignée » désigne une entreprise de
transport aérien désignée et autorisée conformément a 1’article 3 du présent Accord ;

le terme « transport intermodal » désigne le transport public, par aéronef et par un ou
plusieurs modes de transport de surface, de passagers, de bagages, de marchandises
et de courrier, séparément ou conjointement, contre rémunération ou en exécution
d’un contrat de location ;

le terme « tarif » désigne le prix des services aériens et le prix a acquitter pour le
transport de passagers, de bagages, de marchandises et de courrier, ainsi que les
conditions (y compris les conditions spéciales pour le transport de courrier, s’il en
existe) dans lesquelles ce prix s’applique. Cette définition comprend, le cas échéant,
le transport de surface en relation avec le transport aérien international, et les
conditions auxquelles son application est soumise ;
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)

a)
b)
k)
D)

p)

)

le terme « auto-assistance » désigne une situation dans laquelle I’usager de I’aéroport
se procure directement pour lui-méme une ou plusieurs catégories de services de
services d’assistance en escale et ne conclut aucun contrat de quelque nature que ce
soit avec un tiers pour la prestation desdits services. Aux fins de la présente
définition, les usagers de ’aéroport ne sont pas considérés, entre eux, comme des
tiers :

lorsque I’une détient la majorité dans 1’autre ;

lorsqu’un seul organisme détient une participation majoritaire dans chacun d’eux ;
le terme « itinéraire visé€ » désigne un itinéraire visé a ’annexe du présent Accord ;
le terme « territoire » a le sens qui lui est attribué a 1’article 2 de la Convention ;

le terme « redevances d’usage » désigne les redevances imposées aux entreprises de
transport aérien (pour les aéronefs, leurs équipages, les passagers, les bagages, les
marchandises et le courrier, selon le cas) par les autorités compétentes en matiére de
redevances ou dont elles autorisent 1’imposition en vue de la fourniture
d’infrastructures aéroportuaires ainsi que d’installations ou de services de navigation
aérienne, de slreté de ’aviation et a caractére environnemental, y compris les
services et installations connexes ;

les références dans le présent Accord aux ressortissants de la République d’ Autriche
s’entendent comme des références aux ressortissants des Etats membres de 1’Union
européenne ;

les références dans le présent Accord aux entreprises de transport aérien de la
République d’Autriche et des Emirats arabes unis s’entendent comme des références
aux entreprises de transport aérien respectivement désignées par la République
d’ Autriche et les Emirats arabes unis ;

les références dans le présent Accord aux « Traités de 1’Union européenne »
s’entendent comme des références au Traité sur I’Union européenne et au Traité sur
le fonctionnement de 1’Union européenne ;

les références dans le présent Accord a 1’« Association européenne de libre-
échange » s’entendent comme des références a ses Etats membres, a savoir 1’Islande,
le Liechtenstein, la Norvége et la Suisse.

Article 2. Octroi de droits

1. Chaque Partie contractante accorde a 1’autre Partie contractante les droits visés dans le
présent Accord aux fins d’exploiter des services aériens internationaux réguliers sur les itinéraires
visés dans I’annexe du présent Accord.

2. Sous réserve des dispositions du présent Accord, les entreprises de transport aérien
désignées par chaque Partie contractante jouissent, lorsqu’elles exploitent les services convenus
sur les itinéraires visés, des droits suivants :

a)
b)
¢)

le droit de survoler le territoire de I’autre Partie contractante sans y atterrir ;
le droit de faire escale a des fins non commerciales sur son territoire ;

Le droit de faire escale sur le territoire de 1’autre Partie contractante aux points visés
a l’annexe afin d’embarquer et de débarquer des passagers, des bagages, des
marchandises ou du courrier, séparément ou conjointement.
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3. Les droits de trafic accordés conformément au paragraphe 2 ci-dessus ne comprennent
pas le droit de transporter des passagers, des bagages, des marchandises et du courrier entre des
points situés sur le territoire de la Partie contractante qui accorde ces droits et des points situés sur
le territoire d’un pays tiers ou inversement (droits dits de « cinquieme liberté »). Les droits de
trafic de cinquiéme liberté ne sont accordés que sur la base d’un accord préalable entre les
autorités aéronautiques des deux Parties contractantes, conformément a I’annexe.

4. Aucune disposition du paragraphe 2 du présent article n’est réputée conférer aux
entreprises de transport aérien désignées par une Partie contractante le droit d’embarquer, sur le
territoire de 1’autre Partie contractante, des passagers, des bagages, des marchandises ou du
courrier pour les transporter contre rémunération ou en exécution d’un contrat de location a
destination d’un autre point du territoire de cette autre Partie contractante (« cabotage »).

5. Si, en raison d’un conflit armé, de troubles ou d’événements politiques ou de
circonstances particuliéres et exceptionnelles, une entreprise de transport aérien désignée d’une
Partie contractante n’est pas en mesure d’exploiter un service sur ses itinéraires habituels, I’autre
Partie contractante fait tout ce qui est en son pouvoir pour faciliter la continuité dudit service en
réaménagent temporairement les itinéraires de la maniére convenue par les Parties contractantes.

6. Les entreprises de transport aérien désignées ont le droit d’utiliser I’ensemble des voies
aériennes, adroports et autres installations fournis par les Parties contractantes, sans
discrimination.

Article 3. Désignation et révocation

1. Chaque Partie contractante a le droit de désigner, par notification écrite adressée a 1’autre
Partie contractante, une ou plusieurs entreprises chargées d’exploiter les services convenus sur les
itinéraires visés ainsi que de révoquer la désignation de toute entreprise de transport aérien et de
remplacer une entreprise précédemment désignée par une autre.

2. Ladite désignation fait I’objet d’une notification écrite entre les autorités aéronautiques
des deux Parties contractantes par la voie diplomatique.

3. Les autorités aéronautiques d’une Partie contractante peuvent demander a 1’entreprise de
transport aérien désignée par I'autre Partie contractante de démontrer qu’elle est a méme de
satisfaire aux conditions prescrites par les lois et réglements relatifs a 1’exploitation de services
aériens internationaux par lesdites autorités conformément aux dispositions de la Convention.

4. Des réception de ladite désignation, I’autre Partie contractante accorde les autorisations et
agréments adéquats dans les plus brefs délais procéduraux, sous réserve :

a) dans le cas d’une entreprise de transport aérien désignée par la République
d’Autriche :

i) qu’elle soit établie sur le territoire de la République d’Autriche conformément
aux Traités de I’Union européenne et dispose d’une licence d’exploitation valide
conformément au droit de I’Union européenne ;

ii) que I’Etat membre de I’Union ecuropéenne ayant délivré un certificat
d’exploitant aérien a I’entreprise de transport aérien exerce et maintienne un
controle réglementaire effectif, et que la désignation indique clairement
I’autorité aéronautique compétente ;
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b)

iii)

iv)

que I’entreprise de transport aérien soit détenue, directement ou majoritairement,
et effectivement contrdlée par des Etats membres de 1’Union européenne ou de
1’ Association européenne de libre-échange ou par des ressortissants de ces Etats
que I’entreprise de transport aérien ait son établissement principal en République
d’Autriche ou dans I’Etat membre qui lui a délivré la licence d’exploitation
valide.

dans le cas d’une entreprise de transport aérien désignée par les Emirats arabes unis :

)

ii)

iii)

qu’elle soit établie sur le territoire des Emirats arabes unis et dispose d’une
licence d’exploitation valide conformément aux lois applicables des Emirats
arabes unis ;

que les Emirats arabes unis exercent et maintiennent un contrdle réglementaire
effectif sur I’entreprise de transport aérien et qu’ils soient chargés de délivrer
son certificat d’exploitant aérien ;

que I’entreprise de transport aérien soit détenue, directement ou majoritairement,
et effectivement controlée par les Emirats arabes unis ou par leurs ressortissants.

5. Une Partie contractante peut refuser, révoquer, suspendre ou limiter 1’autorisation
d’exploitation ou les agréments techniques d’une entreprise de transport aérien désignée par
I’autre Partie contractante dés lors :

a)

dans le cas d’une entreprise de transport aérien désignée par la République
d’Autriche :

)

ii)

iii)

iv)

v)

qu’elle n’est pas établie sur le territoire de la République d’Autriche
conformément aux Traités de 1’Union européenne ou ne dispose pas d’une
licence d’exploitation valide conformément au droit de I’Union européenne ;

qu’un Etat membre de I’Union européenne chargé de délivrer son certificat
d’exploitant aérien n’exerce ou ne maintient pas un contréle réglementaire
effectif sur I’entreprise de transport aérien, ou que l’autorité aéronautique
compétente n’est pas clairement définie dans la désignation ;

que Dentreprise de transport aérien n’est pas détenue, directement ou
majoritairement, ou n’est pas effectivement controlée par des Etats membres de
1I’Union européenne ou de I’ Association européenne de libre-échange ou par des
ressortissants de ces Etats ;

que P’entreprise de transport aérien a son établissement principal en République
d’Autriche ou dans I’Etat membre qui lui a délivré la licence d’exploitation
valide ;

que I’entreprise de transport aérien est titulaire d’un certificat d’exploitant aérien
délivré par un autre Etat membre de I’Union européenne et qu’il peut étre
démontré qu’en exercant les droits de trafic résultant du présent Accord sur un
itinéraire qui comprend un point situé dans cet autre Etat membre de 1’Union
européenne, y compris 1’exploitation d’un service commercialisé en tant que
service direct ou constituant autrement un service direct, ladite entreprise de
transport aérien contournerait les restrictions en matiére de droits de trafic
imposées par un accord bilatéral relatif aux services aériens conclu entre les
Emirats arabes unis et cet autre Etat membre de 1’Union européenne ;
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vi) que I’entreprise de transport aérien est titulaire d’un certificat d’exploitant aérien
délivré par un Etat membre de I’Union européenne et qu’il n’existe pas d’accord
bilatéral relatif aux services aériens entre les Emirats arabes unis et cet Etat
membre de I’Union européenne, et qu’il peut étre démontré que les droits de
trafic nécessaires pour effectuer les opérations proposées ne sont pas accordés, a
titre de réciprocité, aux entreprises de transport aérien désignées par les Emirats
arabes unis.

b) dans le cas d’une entreprise de transport aérien désignée par les Emirats arabes unis :

i) qu’elle n’est pas établie sur le territoire des Emirats arabes unis ou ne dispose
pas d’une licence d’exploitation valide conformément aux lois applicables des
Emirats arabes unis ;

i1) que les Emirats arabes unis n’exercent ou ne maintiennent pas un contréle
réglementaire effectif sur ’entreprise de transport aérien et qu’ils ne sont pas
chargés de délivrer son certificat d’exploitant aérien ;

iii) que I’entreprise de transport aérien n’est pas détenue, directement ou
majoritairement, ou n’est pas effectivement contrdlée par les Emirats arabes unis
ou par leurs ressortissants.

6. Lorsqu’une entreprise de transport aérien a ainsi ét¢ désignée et autorisée conformément
au présent article, elle peut, a tout moment, commencer a exploiter les services convenus
conformément aux dispositions du présent Accord.

7. A moins qu’il ne soit indispensable d’agir sans délai pour empécher une infraction aux
lois et reglements susmentionnés ou de prendre des mesures de sécurité ou de siireté au titre des
dispositions des articles 13 (Sécurité) et 14 (Shreté), les droits énoncés au paragraphe 5 du présent
article ne sont exercés qu’apres consultation des autorités aéronautiques conformément a I’article
18 (Consultations) du présent Accord.

Article 4. Application des lois et réglements

1. Les lois et réglements d’une Partie contractante s’appliquent a la navigation et a
I’exploitation des aéronefs des entreprises de transport aérien désignées par [’autre Partie
contractante lorsqu’ils entrent sur le territoire de la premiere Partie, le survolent, s’y trouvent ou le
quittent.

2. Les lois et réglements d’une Partie contractante régissant 1’entrée et le séjour sur son
territoire ainsi que le départ de son territoire de passagers, d’équipages, de marchandises ou de
courrier, notamment les formalités relatives a I’entrée, a la sortie, a I’émigration, a I’immigration,
aux douanes, aux devises, a la santé et la quarantaine, s’appliquent aux passagers, aux équipages,
aux marchandises et au courrier transportés par les aéronefs des entreprises de transport aérien
désignées par 1’autre Partie contractante pendant qu’ils se trouvent sur ledit territoire.

3. Chaque Partie contractante autorise les entreprises de transport aérien désignées par
I’autre Partie contractante a prendre, sur son territoire, des mesures (parmi lesquelles déployer des
experts du contrdle des documents) pour garantir que les seules personnes transportées sont celles
qui remplissent les conditions nécessaires pour entrer sur le territoire de 1’autre Partie contractante
ou le traverser et qui sont en possession des documents de voyage requis.

4. Sur demande, chaque Partie contractante fournit a I’autre Partie contractante une copie
des lois et réglements pertinents visés au présent article.
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5. Aucune des Parties contractantes ne peut privilégier ses propres ou d’autres entreprises de
transport aérien par rapport a celles désignées par 1’autre Partie contractante dans I’application des
lois, réglements et procédures prévus par le présent article.

Article 5. Exonération des droits de douane et autres taxes

1. Les aéronefs exploités en service international par les entreprises de transport aérien
désignées de chacune des Parties contractantes ainsi que leur équipement ordinaire, les réserves de
carburant et de lubrifiants et les provisions de bord (notamment les denrées alimentaires, les
boissons et le tabac) sont exonérés de tout droit de douane, frais d’inspection et autres droits et
taxes a 1’arrivée sur le territoire de I’autre Partie contractante, a condition que cet équipement et
ces réserves restent a bord jusqu’a leur réexportation.

2. Sont également exonérés desdits droits et taxes, a I’exception des redevances a acquitter
en cas de service rendu :

a) les provisions de bord embarquées sur le territoire de 1’une des Parties contractantes,
dans les limites fixées par les autorités compétentes de ladite Partie, et destinées a
étre consommeées a bord des aéronefs exploités sur un itinéraire visé de 1’autre Partie
contractante ;

b) les piéces de rechange importées sur le territoire de I’une des Parties contractantes
pour entretenir ou réparer les aéronefs exploités sur un itinéraire visé par les
entreprises de transport aérien désignées de I’autre Partie contractante ;

c) les carburants, lubrifiants et provisions techniques consommables destinés au
ravitaillement des aéronefs exploités sur un itinéraire visé par les entreprises de
transport aérien désignées de 1’autre Partie contractante, méme s’il est prévu de les
utiliser sur un trongon de I’itinéraire qui survole le territoire de la Partie contractante
ou ils ont été embarqués ;

d) les documents imprimés, y compris ceux qui portent 1’insigne de I’entreprise de
transport aérien et le matériel publicitaire et promotionnel habituel qu’elle distribue
gratuitement, conformément a la l1égislation douaniére de chaque Partie, introduits
pour utilisation ou distribution sur le territoire de 1’autre Partie, ou fournis sur le
territoire d’une Partie et embarqués a bord d’un aéronef en partance d’une entreprise
de transport aérien de I’autre Partie exploité en service aérien international, méme
s’il est prévu d’utiliser ces documents pendant le survol dudit territoire ;

e) les uniformes du personnel, les ordinateurs et les imprimantes de billets pour la
réservation et la billetterie, destinés a étre utilisés par une entreprise de transport
aérien d’une Partie sur le territoire de 1’autre Partie, sous réserve qu’ils soient
importés temporairement sur le territoire de 1’autre Partie et réexportés dans un délai
maximum de 24 mois.

Il peut étre exigé que les articles visés aux alinéas a), b), c), d) et e) du présent paragraphe
soient placés sous le contrdle ou la surveillance des autorités douaniéres.

3. L’équipement de bord ordinaire ainsi que les articles et les provisions conservés a bord
des aéronefs de 1’'une des Parties contractantes ne peuvent étre débarqués sur le territoire de 1’autre
Partie contractante qu’avec I’approbation des autorités douanicres de cette Partie contractante. En
pareil cas, ils peuvent étre placés sous la surveillance desdites autorités jusqu’a ce qu’ils soient
réexportés ou autrement cédés conformément a la réglementation douaniére.
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4. Les exonérations prévues au présent article sont également accordées lorsque les
entreprises de transport aérien d’une Partie ont passé contrat avec un autre transporteur aérien
bénéficiant des mémes exonérations de la part de 1’autre Partie, en vue du prét ou du transfert sur
le territoire de I’autre Partie des articles visés aux paragraphes 1 et 2 du présent article.

Article 6. Fiscalité

1. Les bénéfices de I’exploitation d’aéronefs en trafic international ne sont imposables que
sur le territoire de la Partie contractante ou le si¢ge de direction effective de 1’entreprise est situé.

2. La fortune constituée par les aéronefs exploités en trafic international et par les biens
mobiliers liés a I’exploitation de ces aéronefs n’est imposable que sur le territoire de la Partie
contractante ou le siége de direction effective de I’entreprise est situé.

3. Lorsqu’il existe un accord spécial tendant a éviter la double imposition en matiére
d’impdts sur le revenu et sur la fortune existe entre les Parties contractantes, les dispositions de
celui-ci prévalent.

Article 7. Redevances pour service rendu

1. Chaque Partie veille a ce que les redevances d’usage que ses autorités ou organismes
compétents en matiére d’imputation peuvent imposer aux entreprises de transport aérien de I’autre
Partie contractante pour 1’utilisation des infrastructures aéroportuaires, des services de navigation
aérienne, de controle du trafic aérien et de slreté de I’aviation ainsi que des installations et
services connexes soient justes, raisonnables, non injustement discriminatoires et réparties
équitablement entre les catégories d’usagers. Ces redevances peuvent refléter, mais ne doivent pas
excéder le cott intégral pour les autorités ou organismes de tarification compétents de la fourniture
des installations et services d’aéroport et de slireté de I’aviation a I’aéroport ou au sein du systeme
aéroportuaire. Elles peuvent inclure un rendement raisonnable de 1’actif, aprés amortissement. Les
installations et services pour lesquels des redevances d’usage sont imposées sont fournis de
manicre économe et efficace. En tout état de cause, ces redevances ne sont pas imposées aux
entreprises de transport aérien de I’autre Partie selon des conditions moins favorables que les
conditions les plus favorables accordées a toute autre entreprise de transport aérien au moment de
leur imputation.

2. Chaque Partie contractante encourage la tenue de consultations entre les autorités ou
organismes compétents en matiére d’imputation sur son territoire et les transporteurs aériens qui
utilisent les services et les installations ou leurs organismes représentatifs, et invite les autorités ou
organismes compétents en matiére d’imputation et les entreprises de transport aérien a échanger
les renseignements nécessaires pour permettre un examen précis du caractére raisonnable des
redevances d’usage, conformément aux principes énoncés aux paragraphes 1 et 2 du présent
article. Chaque Partie contractante veille a ce que les autorités ou organismes compétents en
matiére d’imputation donnent aux usagers un préavis raisonnable de toute proposition de
modification des redevances d’usage afin que ces autorités puissent tenir compte de ’avis exprimé
par les usagers avant I’apport de modifications.

3. Aucune Partie contractante n’est réputée enfreindre une disposition du présent article
dans le cadre des procédures de réglement des différends prévues a I’article 20 (Réglement des
différends), a moins :
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a) qu’elle n’examine pas la redevance ou la pratique faisant ’objet de la plainte de
I’autre Partie contractante dans un délai raisonnable ;

b) qu’elle ne prenne pas, a la suite d’un tel examen, toutes les mesures en son pouvoir
pour modifier une redevance ou une pratique incompatible avec le présent article.

Article 8. Trafic en transit direct

Les passagers, les bagages, les marchandises et le courrier qui sont en transit direct sur le
territoire de 1’une des Parties et qui ne quittent pas la zone de 1’aéroport réservée a cet effet sont
exonérés des droits de douane, impdts et autres taxes similaires.

Article 9. Reconnaissance des certificats et licences

1. Une Partie contractante reconnait comme valables aux fins de I’exploitation des services
convenus les certificats de navigabilité, brevets d’aptitude et licences délivrés ou validés
conformément aux lois et réglements de 1’autre Partie contractante, y compris, dans le cas de la
République d’Autriche, aux lois et réglements de I’Union européenne, sous réserve que les
conditions appliquées a la délivrance ou a la validation de ces certificats ou licences soient au
moins équivalentes aux normes minimales établies conformément a la Convention de Chicago.

2. Les dispositions du paragraphe 1 s’appliquent également aux entreprises de transport
aérien désignées par la République d’Autriche dont le contrdle réglementaire est exercé et
maintenu par un autre Etat membre de 1’Union européenne.

3. Chacune des Parties contractantes se réserve cependant le droit de ne pas reconnaitre
comme valables, pour le survol de son territoire, les brevets d’aptitude et licences validés ou
délivrés a ses propres ressortissants par 1’autre Partie contractante ou par tout autre Etat.

Article 10. Tarifs

1. Chacune des Parties contractantes permet a chaque entreprise de transport aérien de fixer
les tarifs pour ses services aériens réguliers sur la base de son intérét commercial dans le marché.

2.  L’intervention des Parties contractantes se limite a :

a) empécher les entreprises d’adopter des tarifs ou pratiques indiiment discriminatoires
dont I’application continue constituerait un comportement anticoncurrentiel ayant ou
susceptible d’avoir pour effet de paralyser un concurrent ou de I’exclure d’un
itinéraire viseé ;

b) protéger les consommateurs contre ’application de tarifs excessivement élevés ou
restrictifs du fait d’un abus de position dominante ou d’actions concertées entre
entreprises de transport aérien ;

c) protéger les entreprises de transport aérien contre 1’application de tarifs
artificiellement bas.

3. Le dépdt des tarifs des services aériens internationaux réguliers entre les territoires des

Parties contractantes n’est pas obligatoire. Nonobstant ce qui préceéde, les entreprises de transport

aérien des Parties contractantes fournissent aux autorités aéronautiques des Parties contractantes,
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sur demande, les informations dont elles disposent sur les tarifs précédemment et actuellement

appliqués.

Article 11. Représentation et débouchés commerciaux

1. Représentation des entreprises de transport aérien

Les entreprises de transport aérien désignées par chacune des Parties contractantes ont le droit

a)

b)

<)

d)

e)

d’établir, sur le territoire de 1’autre Partie contractante, des bureaux pour la
promotion des services de transport aérien, la vente de billets et la prestation de
services auxiliaires ainsi que, conformément a la législation de cette autre Partie
contractante, les autres installations nécessaires pour assurer les services aériens ;

de faire entrer et séjourner sur le territoire de 1’autre Partie contractante
(conformément a la législation en vigueur de cette autre Partie concernant I’entrée
sur son territoire, le séjour et I’emploi) les membres du personnel de direction, de
vente, technique, opérationnel et du personnel autrement spécialisé nécessaires pour
assurer les services aériens ;

de satisfaire, a leur gré, les besoins en personnel susmentionnés en employant leur
propre personnel ou en recourant aux services de toute autre organisation, société¢ ou
entreprise de transport aérien exercant ses activités sur le territoire de I’autre Partie
contractante qui est autorisée a exploiter lesdits services aériens sur le territoire de
cette autre Partie contractante ;

les représentants et le personnel sont soumis aux lois et réglements en vigueur dans
I’autre Partie contractante. Conformément auxdits lois et réglements, chaque Partie
contractante accorde aux représentants et membres du personnel visés au paragraphe
1 du présent article les permis de travail, les visas nationaux de travail, les permis de
séjour et les autres documents similaires requis dans les meilleurs délais, si toutes les
conditions sont remplies ;

les autorités compétentes de chaque Partie contractante accordent I’appui nécessaire

au bon fonctionnement des représentations des entreprises de transport aérien
désignées de I’autre Partie contractante.

2. Ventes, conversion et transfert de fonds et de recettes

a)

b)

Les entreprises de transport aérien de chaque Partie contractante peuvent vendre des
services de transport aérien et des services auxiliaires connexes sur le territoire de
I’autre Partie contractante directement ou, a leur discrétion, par I’intermédiaire de
leurs agents de vente, des autres intermédiaires qu’elles désignent, d’un autre
transporteur aérien ou sur Internet. Chaque entreprise de transport aérien a le droit de
vendre ces services de transport aérien et services auxiliaires connexes, que toute
personne est libre d’acheter dans la devise dudit territoire ou en devises librement
convertibles conformément a la 1égislation locale en matiére monétaire.

Chaque entreprise de transport aérien a le droit de convertir en devises librement
convertibles les recettes locales provenant du territoire de I’autre Partie contractante
et de les transférer dans son territoire national ou dans un ou plusieurs pays de son
choix conformément aux lois et réglements applicables. La conversion et le transfert
sont autorisés rapidement, sans restriction ni redevance, au taux de change officiel
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applicable aux transactions et aux transferts courants a la date a laquelle I’entreprise
de transport aérien présente la demande initiale de transfert. En [’absence de taux de
change officiel, la conversion et le transfert sont effectués aux taux du marché des
changes en vigueur.

c¢) Les entreprises de transport aérien de chaque Partie contractante sont autorisées a
régler en monnaie locale les dépenses locales, y compris les redevances
aéroportuaires et les achats de carburant, sur le territoire de 1’autre Partie. A leur
convenance, les entreprises de transport aérien de 1'une des Parties contractantes
peuvent régler ces dépenses sur le territoire de 1’autre Partie contractante en devises
librement convertibles, conformément a la législation locale en matiére monétaire.

3. Services d’escale

Chaque entreprise de transport aérien désignée peut choisir d’assurer ses propres services
d’escale (« auto-assistance ») sur le territoire de 1’autre Partie contractante ou de les sous-traiter en
tout ou partie a un prestataire autorisé a fournir de tels services (« assistance par un tiers »). Si les
lois et réglements applicables aux services d’escale sur le territoire d’une Partie contractante
empéchent les entreprises de transport aérien désignées d’assurer leurs propres services d’escale
ou de les sous-traiter, ou limitent leur capacité a le faire, ou aussi longtemps que cela est le cas,
chaque entreprise de transport aérien désignée bénéficie d’un traitement non discriminatoire en ce
qui concerne 1’accés a ses propres services d’escales et aux services d’escale fournis par un ou
plusieurs prestataires.

4. Affrétement

Conformément aux lois et réglements nationaux applicables des deux Parties contractantes,
les entreprises de transport aérien désignées par chaque Partie contractante ont le droit de fournir
les services convenus en utilisant des aéronefs avec ou sans équipage affrété auprés de tout
bailleur, y compris de pays tiers, a condition que toutes les parties aux accords d’affrétement
satisfassent aux exigences prescrites par les lois et réglements normalement appliqués par les
Parties contractantes a ces accords.

5. Partage de codes

Pour exploiter ou fournir des services au titre du présent Accord, les entreprises de transport
aérien désignées d’une Partie peuvent conclure des accords de coopération commerciale,
notamment en matiére de partage de code, avec :

a) une ou plusieurs entreprises de transport aérien des Parties contractantes ;
b) un ou plusieurs transporteurs aériens d’un pays tiers ;
c) tout prestataire de services de transport de surface (terrestre ou maritime) ;

a condition que i) tous les transporteurs concernés détiennent 1’autorisation appropriée en
matiére de droits d’acheminement ou de droits de trafic ; et ii) que les accords satisfassent aux
exigences qui leur sont normalement appliquées. Si des services de transport de passagers sont
vendus en partage de codes, 1’acquéreur est informé au point de vente, ou en tout cas avant
I’embarquement, du nom du transporteur qui exploitera les différents secteurs du service.

Les entreprises de transport aérien désignées de chaque Partie contractante peuvent également
proposer des services en partage de code entre tout point du territoire de I’autre Partie
contractante, a condition que lesdits services soient exploités par un ou plusieurs transporteurs
aériens titulaires de I’autorisation appropriée.
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Les droits d’escale peuvent étre exercés par les transporteurs commerciaux dans le cadre de
tous les services en partage de code.

6. Transport intermodal

Sous réserve des lois et réglements de chaque Partie contractante, les entreprises de transport
aérien désignées de chacune des Parties contractantes sont autorisées a utiliser, dans le cadre du
transport aérien, tous les moyens de transport intermodal a destination ou en provenance de tout
point situé sur le territoire des Parties contractantes ou de pays tiers. Les entreprises de transport
aérien peuvent choisir d’utiliser leur propre moyen de transport intermodal ou de conclure des
accords a cet effet, notamment en matiére de partage de codes, avec des fournisseurs d’autres
modes de transport. Les services intermodaux peuvent étre proposés en tant que services directs et
a un tarif unique en cas de transport aérien et intermodal, pourvu que les passagers et les chargeurs
soient informés de 1’identité des fournisseurs des transports en question.

7. Entretien, maintenance et réparation d’aéronefs

Chaque entreprise de transport aérien désignée a le droit de fournir ses propres services
d’entretien, de maintenance ou de réparation d’aéronefs sur le territoire de [’autre Partie
contractante ou de les sous-traiter, en tout ou partie, a son choix, a I’un quelconque des prestataires
autorisés a fournir ces services et titulaires d’une licence dans les aéroports visés. L entretien et la
rectification des défauts peuvent également étre effectués pour les entreprises de transport aérien :

a) lorsque I'une détient la majorité dans 1’autre ;

b) lorsqu’un seul organisme détient une participation majoritaire dans chacune d’elles.

Article 12. Principes régissant [’exploitation des services convenus

1. Chaque Partie contractante offre aux entreprises de transport aérien désignées des deux
Parties contractantes la possibilité de se livrer une concurrence libre pour la fourniture des services
aériens internationaux régis par le présent Accord.

2. Chaque Partie contractante autorise chaque entreprise de transport aérien désignée a
déterminer la fréquence et la capacité des services convenus qu’elle propose sur les itinéraires
visés, sur la base de son intérét commercial dans le marché, comme les autorités aéronautiques des
deux Parties contractantes en conviennent de temps a autre. Conformément a ce qui précede,
aucune des Parties contractantes ne limite unilatéralement le volume du trafic, la fréquence ou la
régularité du service, ou les types d’aéronefs exploités par les entreprises de transport aérien
désignées de I’autre Partie contractante, sauf pour des raisons de douane ou des considérations
d’ordre technique, opérationnel ou relatives a la gestion du trafic, a la sécurité, a I’environnement
ou a la protection de la santé, dans des conditions uniformes et conformes aux dispositions de
I’article 15 de la Convention.

3. 1l peut étre demandé aux entreprises de transport aérien désignées par une Partie
contractante de soumettre leurs plans d’organisation des vols a I’approbation des autorités
aéronautiques de 1’autre Partie contractante au moins trente jours avant la date prévue de leur
entrée en vigueur. La méme procédure s’applique a toute modification desdits plans. Dans des cas
particuliers, le délai de trente jours peut étre réduit sous réserve du consentement desdites
autorités.

4. Aucune des Parties contractantes ne permet a ses entreprises de transport aérien
désignées, séparément ou en conjonction avec une ou d’autres entreprises, d’utiliser leur position
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dominante sur le marché d’une maniére susceptible d’affaiblir sérieusement un concurrent ou de
I’exclure d’un itinéraire vis¢€ par le présent Accord.

5. Chaque Partic contractante prend toutes les mesures appropriées relevant de sa
compétence pour éliminer toutes les formes de discrimination, de pratiques anticoncurrentielles et
de comportement prédateur dans I’exercice des droits énoncés dans le présent Accord.

Article 13. Sécurité

1. Chaque Partie contractante peut demander a tout moment la tenue de consultations sur les
normes de sécurité adoptées par 1’autre Partie contractante dans tous les domaines relatifs aux
équipages, aux aéronefs ou a leur exploitation. Lesdites consultations sont tenues dans un délai de
trente jours a compter de la date de la demande.

2. Si, apres les consultations prévues, I'une des Parties contractantes considére que ’autre
Partie contractante n’applique pas ou ne fait pas respecter effectivement, dans un quelconque
desdits domaines, des normes de sécurité au moins équivalentes aux normes minimales en vigueur
a cette date en application de la Convention, elle informe ’autre Partic contractante de ses
conclusions et des mesures qu’elle juge nécessaires pour respecter lesdites normes minimales et
I’autre Partie contractante prend les mesures correctives appropriées. Si ’autre Partie contractante
ne prend pas les mesures appropriées dans les quinze jours ou dans un délai plus long décidé d’un
commun accord, les dispositions du paragraphe 5 de I’article 3 (Désignation et révocation) du
présent Accord sont applicables.

3. Nonobstant les obligations visées a I’article 33 de la Convention, il est entendu que tout
aéronef exploité par les entreprises de transport aérien désignées d’une Partie contractante pour
fournir des services a destination ou en provenance du territoire de I’autre Partie contractante peut,
lorsqu’il se trouve dans les limites du territoire de 1’autre Partie contractante, faire 1’objet d’une
inspection a bord et alentour par des représentants autorisés de I’autre Partie contractante pour
vérifier la validité des documents de 1’aéronef et de ceux de son équipage ainsi que 1’état apparent
de I’aéronef et son équipement (dénommée « inspection sur 1’aire de trafic » dans le présent
article), pourvu que cette inspection ne provoque pas de retard excessif.

4. Si une inspection ou une série d’inspections sur 1’aire de trafic donne des raisons
sérieuses de penser :

a) qu’un aéronef ou I’exploitation d’un aéronef n’est pas conforme aux normes
minimales en vigueur a ce moment en application de la Convention ;

b) qu’il existe un défaut d’application et de respect effectifs des normes de sécurité en
vigueur a ce moment en application de la Convention ;

la Partie contractante qui procede a I’inspection est libre de conclure, aux fins de I’article 33
de la Convention, que les conditions appliquées a la délivrance ou a la validation des certificats ou
des licences dudit aéronef ou de son équipage ou a I’exploitation dudit aéronef ne sont pas au
moins équivalentes aux normes minimales établies par la Convention.

5. Si le représentant d’une entreprise de transport aérien de I’une des Parties contractantes
refuse 1’acceés a un aéronef exploité par ladite entreprise ou en son nom aux fins d’une inspection
sur I’aire de trafic telle que prévue au paragraphe 3 du présent article, 1’autre Partie contractante
peut en déduire que de graves problémes du type mentionné dans le paragraphe 4 du présent
article se posent et tirer les conclusions énoncées dans ledit paragraphe.
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6. Chaque Partie contractante se réserve le droit de suspendre ou de modifier sans délai
I’autorisation d’exploitation délivrée a une entreprise de transport aérien de [’autre Partie
contractante lorsqu’une inspection sur I’aire de trafic, une série d’inspections sur I’aire de trafic,
un refus d’acces aux fins d’une telle inspection, une consultation ou une autre raison lui donne a
penser qu’il est nécessaire d’agir immédiatement pour assurer la sécurité des services de cette
entreprise de transport aérien.

7. Les mesures que I’'une des Parties contractantes prend en vertu des paragraphes 2 ou 6 ci-
dessus sont levées dés que les raisons de leur application cessent d’exister.

8. Si la République d’Autriche a désigné une entreprise de transport aérien dont le contrdle
réglementaire est exercé et maintenu par un autre Etat membre de I’Union européenne, les droits
de I’autre Partie contractante découlant du présent article s’appliquent également a 1’adoption, a la
mise en ceuvre ou au respect des normes de sécurité par cet autre Etat ainsi qu’a I’autorisation
d’exploitation de ladite entreprise de transport aérien.

Article 14. Sireté

1. Conformément a leurs droits et obligations découlant du droit international, les Parties
contractantes réaffirment que leur obligation réciproque de protéger la stireté de ’aviation civile
contre les actes d’intervention illicite fait partie intégrante du présent Accord.

2. Les Parties contractantes se conforment, en particulier, aux dispositions :

a) de la Convention relative aux infractions et a certains autres actes survenant a bord
des aéronefs, signée a Tokyo le 14 septembre 1963 ;

b) de la Convention pour la répression de la capture illicite d’aéronefs, signée a La
Haye le 16 décembre 1970 ;

¢) de la Convention pour la répression d’actes illicites dirigés contre la sécurité de
’aviation civile, signée a Montréal le 23 septembre 1971 ;

d) du Protocole pour la répression des actes illicites de violence dans les aéroports
servant a 1’aviation civile internationale, signé a Montréal le 24 février 1988 ;

e) de la Convention sur le marquage des explosifs plastiques et en feuilles aux fins de
détection, signée a Montréal le 1" mars 1991 ;

et de tout autre accord multilatéral relatif a la sireté de I’aviation contraignant pour les deux
Parties contractantes.

3. Dans le cadre de leurs relations mutuelles, les Parties contractantes se conforment aux
dispositions relatives a la sireté de 1’aviation établies par 1’Organisation de ’aviation civile
internationale et incluses en annexe a la Convention de Chicago, dans la mesure ou ces
dispositions leur sont applicables ; elles exigent des exploitants d’aéronefs immatriculés sur leur
territoire, des exploitants d’aéronefs dont 1’établissement principal ou la résidence permanente est
situé sur leur territoire ou, dans le cas de la République d’Autriche, des exploitants d’aéronefs
¢établis sur son territoire en vertu des traités de 1’Union européenne et disposant de licences
d’exploitation valides conformément au droit de I’Union européenne, ainsi que des exploitants
d’aéroports situés sur leur territoire, qu’ils se conforment auxdites dispositions relatives a la slreté
de I’aviation.

4. Les Parties contractantes s’accordent mutuellement et sur demande toute I’assistance
nécessaire pour prévenir les actes de capture illicite d’aéronefs civils et les autres actes illicites
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dirigés contre la sécurité desdits aéronefs, de leurs passagers et de leur équipage, des aéroports et
des installations de navigation aérienne, ainsi que toute autre menace pour la sfireté¢ de ’aviation
civile.

5. Chaque Partie contractante convient que ses exploitants d’aéronefs sont tenus d’observer,
au départ du territoire de 1’autre Partie contractante ou pendant leur séjour sur celui-ci, les
dispositions relatives a la stireté de 1’aviation conformes aux lois en vigueur dans ce pays, y
compris, dans le cas de la République d’Autriche, au droit de I’Union européenne.

6. Chaque Partie contractante veille a ce que des mesures appropriées soient effectivement
appliquées sur son territoire pour protéger les aéronefs et inspecter les passagers, 1’équipage et les
bagages a main ainsi que pour procéder aux contréles de sécurité appropriés des bagages, des
marchandises, du courrier et des provisions de bord avant I’embarquement ou le chargement.

7. Chaque Partie contractante examine également avec bienveillance toute demande
formulée par 1’autre Partie contractante en vue d’obtenir la prise de mesures de stireté spéciales en
cas de menace particuliére.

8. En cas d’acte ou de menace de capture illicite d’aéronefs civils ou d’autres actes illicites
dirigés contre la sécurité desdits aéronefs, de leurs passagers et de leur équipage, des aéroports ou
des installations de navigation aérienne, les Parties contractantes se prétent mutuellement
assistance en facilitant les communications ainsi que la prise d’autres mesures appropriées visant a
mettre fin de maniére rapide et slire a de tels actes ou menaces.

9. Lorsqu’une Partie contractante a des raisons légitimes de penser que l’autre Partie
contractante a dérogé aux dispositions de slreté aérienne du présent article, les autorités
aéronautiques de ladite Partie contractante peuvent demander la tenue de consultations immédiates
avec les autorités aéronautiques de 1’autre Partie contractante. Lesdites consultations sont
engagées dans un délai de quinze jours a compter de la date de réception de la demande de 1’'une
ou l'autre des Parties contractantes. En 1’absence d’accord satisfaisant dans les quinze jours
suivant la date de ladite demande, le paragraphe 5 de I’article 3 du présent Accord (Désignation et
révocation) est applicable. En cas d’urgence majeure, ’'une ou ’autre des Parties contractantes
peut prendre des mesures provisoires avant 1’expiration du délai d’un mois.

Article 15. Aspects sociaux

1. Les Parties réaffirment leur engagement, conformément aux obligations découlant de leur
appartenance a 1’Organisation internationale du travail (OIT), a la déclaration de I’OIT relative
aux principes et droits fondamentaux au travail, adoptée par la Conférence internationale du travail
a sa quatre-vingt-sixiéme session en 1998, et a son suivi a respecter, a promouvoir et a mettre en
ceuvre et a appliquer effectivement les droits et principes fondamentaux au travail, dans la mesure
de leurs ratifications respectives.

2. Les Parties encouragent, par leurs lois, réglements et pratiques, des niveaux élevés de
protection dans le domaine social et du travail du secteur de I’aviation civile.

Article 16. Protection de [’environnement

1. Les Parties contractantes reconnaissent la nécessité de protéger 1’environnement en
encourageant le développement durable de I’aviation.

113



1-58191

2. Les Parties contractantes conviennent, en ce qui concerne les services exploités entre
leurs territoires respectifs, de mettre en ceuvre les normes et pratiques recommandées de [’annexe
16 de I’Organisation de [’aviation civile internationale (OACI) ainsi que la politique et les
orientations en vigueur de ’OACI en matiére de protection de I’environnement.

3. Les Parties contractantes reconnaissent I’importance de travailler ensemble et dans le
cadre de discussions multilatérales sur les questions de protection de I’environnement.

Article 17. Mise a disposition de données statistiques

Les autorités aéronautiques d’une Partie contractante fournissent aux autorités aéronautiques
de l’autre Partie contractante, a leur demande, les données statistiques collectées sur le trafic
chargé et déchargé sur le territoire de ladite autre Partie contractante a des fins d’information, sous
réserve des lois et réglements de chaque Partie contractante.

Article 18. Consultations

1. Les autorités aéronautiques de chaque Partie contractante se consultent de temps a autre
afin de coopérer étroitement concernant toutes les questions liées a D’interprétation et a
I’application du présent Accord, & la demande de I’une des Parties contractantes.

2. Ces consultations sont engagées dans un délai de soixante jours a compter de la date de la
demande d’une Partie contractante, sauf accord contraire des deux Parties contractantes.

Article 19. Modifications

1. Sil’une ou I’autre des Parties contractantes juge souhaitable de modifier une disposition
quelconque du présent Accord, elle peut a tout moment demander la tenue de consultations avec
’autre Partie contractante. Ces consultations (qui peuvent étre préparées par la voie de discussions
entre les autorités aéronautiques) sont engagées dans un délai de soixante jours & compter de la
date de la demande, a moins que les deux Parties contractantes ne conviennent de prolonger ce
délai.

2. Les modifications ainsi convenues sont approuvées par chaque Partie contractante et
entrent en vigueur le premier jour du deuxiéme mois suivant celui au cours duquel les deux Parties
contractantes se sont notifi€¢, par un échange de notes diplomatiques, I’accomplissement des
formalités nécessaires a cet effet conformément a leur droit interne.

3. Les autorités aéronautiques des Parties contractantes peuvent directement convenir de
modifications de I’annexe au présent Accord, qui entrent en vigueur apres avoir été confirmées par
un échange de notes diplomatiques.

Article 20. Reglement des différends

1. Siun différend relatif a I’interprétation ou a 1’application du présent Accord les oppose,
les Parties contractantes s’efforcent en premier lieu de régler ce différend par la voie de
négociations.

2. Si les Parties contractantes ne parviennent pas a un réglement par la voie de négociations,
elles peuvent convenir de soumettre le différend pour décision a un arbitre ou, a la demande de
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I’une ou I’autre des Parties contractantes, de le soumettre pour décision a un tribunal composé de
trois arbitres, dont chacune des Parties contractantes nomme un membre et le troisiéme membre
est désigné par les deux premiers arbitres ainsi choisis.

3. Chacune des Parties contractantes désigne un arbitre dans un délai de soixante jours a
compter de la date ou 1’une d’entre elles regoit une note diplomatique de I’autre Partie contractante
demandant I’arbitrage du différend par un tel tribunal, et le troisiéme arbitre est désigné avant la
fin d’une nouvelle période de soixante jours.

4. Sil’une ou 'autre des Parties contractantes ne désigne pas d’arbitre dans le délai prescrit
ou si le troisiéme arbitre n’est pas désigné dans le délai prévu, le Président du Conseil de
I’Organisation de 1’aviation civile internationale peut, a la demande de 1’une ou I’autre des Parties
contractantes, désigner un ou plusieurs arbitres selon le cas. Le troisiéme arbitre est alors un
ressortissant d’un Etat tiers, exerce les fonctions de président du tribunal d’arbitrage et détermine
le lieu de I’arbitrage. Si le Président estime étre ressortissant d’un Etat ne pouvant étre considéré
comme neutre a I’égard du différend, le Vice-Président le plus ancien, dont la neutralité ne peut
étre contestée, procéde a la nomination. Le tribunal arbitral se prononce a la majorité des voix.

5. Les Parties contractantes s’engagent a se conformer aux décisions rendues en application
du paragraphe 2 du présent article.

6. Si et aussi longtemps que 1’'une des Parties contractantes ne se conforme pas a une
décision rendue en application du paragraphe 2 du présent Article, I’autre Partie contractante peut
limiter, suspendre ou révoquer les droits ou priviléges accordés en vertu du présent Accord a la
Partie contractante en défaut ou a I’entreprise de transport aérien désignée en défaut.

7. Les dépenses du tribunal d’arbitrage, y compris les honoraires et les frais des arbitres,
sont partagées a parts égales entre les Parties contractantes. Toute dépense engagée par le
Président du Conseil de I’Organisation de I’aviation civile internationale dans le cadre des
procédures prévues au paragraphe 4 du présent article est considérée comme faisant partie des
frais du tribunal d’arbitrage.

Article 21. Dénonciation

1. Chaque Partie contractante peut a tout moment notifier & 1’autre Partie contractante par
écrit, par les voies diplomatiques, sa décision de dénoncer le présent Accord. Ladite décision est
communiquée simultanément a 1’Organisation de I’aviation civile internationale.

2. En pareil cas, I’Accord prend fin douze mois apres la date de réception de la notification
par 1’autre Partie contractante, a moins que la notification de dénonciation ne soit retirée d’un
commun accord avant 1’expiration de ce délai. Si 1’autre Partie contractante omet d’en accuser
réception, la notification est réputée avoir été recue quatorze jours aprés sa réception par
1I’Organisation de 1’aviation civile internationale.

Article 22. Enregistrement

Le présent Accord et les modifications qui y sont apportées sont enregistrés auprés de
I’Organisation de I’aviation civile internationale.
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Article 23. Entrée en vigueur

Le présent Accord entre en vigueur a titre provisoire trente jours apres la date de signature.

Le présent Accord entre en vigueur le premier jour du deuxiéme mois suivant le mois au
cours duquel les deux Parties contractantes se sont notifié¢, par échange de notes diplomatiques,
I’accomplissement des formalités nécessaires a cette fin conformément a leurs procédures
juridiques respectives.

L’Accord de transport aérien entre le Gouvernement fédéral autrichien et le Gouvernement
des Emirats arabes unis, signé le 23 mai 1990, est dénoncé et remplacé par le présent Accord a la
date de son entrée en vigueur.

EN FOI DE QUOI, les plénipotentiaires soussignés, a ce diment autorisés par leurs
gouvernements respectifs, ont signé le présent Accord.

FAIT a Vienne le 4 juillet 2023 en double exemplaire en langues allemande, arabe et anglaise,
tous les textes faisant également foi. En cas de divergence d’interprétation des dispositions du
présent Accord, le texte anglais prévaut.

Pour le Gouvernement fédéral autrichien :
PETER LAUNSKY-TIEFFENTHAL

Pour le Gouvernement des Emirats arabes unis :
HAMAD ALI AL KAABI
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Emirats arabes unis

ANNEXE
Section 1
A. Les entreprises Points . . Points au-
de  transport . A Points d’arrivée X
. intermédiaires dela
aerien
) . . Points dans les .
Points en Autriche Tous points | . . Tous points
Emirats arabes unis
B. Les entreprises Points . . Points au-
de  transport . ‘4 Points d’arrivée \
.. intermédiaires dela
aerien
Points dans les Points en

Tous points Tous points

Autriche

Section II

Les entreprises de transport aérien désignées par chacune des Parties contractantes peuvent
desservir des points intermédiaires et des points situés au-dela sans exercer de droits de trafic de
cinquiéme liberté.

Les droits de cinquiéme liberté peuvent étre exercés avec I’accord des autorités aéronautiques
des deux Parties contractantes.

Section 111

Les transporteurs aériens des deux Parties peuvent, sur un vol quelconque ou sur tous les vols,
et a leur choix :

a)
b)
c)
a)

d)
e)
f)

2)
h)

assurer des vols dans une direction ou dans les deux directions ;
combiner plusieurs vols en un seul ;
desservir les points intermédiaires et au-dela visés dans la section I de la

présente Annexe ainsi que les points situés sur le territoire des Parties, dans toute
combinaison et dans n’importe quel ordre ;

omettre des escales en un ou plusieurs points ;
transférer le trafic de 1I’un de ses aéronefs vers un autre de ses aéronefs en tout point ;

effectuer des escales a tout point situé a I’intérieur ou en dehors du territoire de 1’une
ou I’autre des Parties ;

assurer un trafic de transit en passant par le territoire de I’autre Partie ;

combiner le trafic sur le méme aéronef, quelle que soit I’origine de ce trafic.
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