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[ FINNISH TEXT — TEXTE FINNOIS ]

SOPIMUS

SUOMEN TASAVALLAN HALLITUKSEN JA RUOTSIN KUNINGASKUNN AN

HALLITUKSEN VALILLA TALYIMERENKULUN PALVELUJEN YHTEISESTA

JARJESTAMISESTA JA YHTEISTYOSTA TALVIMERENKULUN PALVELUJEN
ALALLA

Suomen tasavalian ballitus ja Ruotsin kuningaskunnan hallitus, j#ljempind sopimuspualet,
Jjotke

katsoval, ottl ympllri vuoden toimivar meriiiikenneyhteydet ovat toimivan talouselimén ja
kaupankiynnin edellytys molemmissa meissa,

katsovat, ettd julkisia rakennusurakoita sekd julkisia tavara- je palveluhankintoja koskevien
sopimusten tekomenettelyjen yhteensovittamista koskevan Euraopan parlamentin ja neuvos-
tou direktiivin (2004/18/EY) 15 artiklan a-alakohtaa tulee soveltan Suomen ja Ruotsin vilises-
si taivimerenkulun ja jidnmurron palveluja koskevassa valtiosopimuksessa,

Julistavat, eitd jéfiunurlokapasiteetti vaikuttas ratkaisevalla tavella merikuljetusten toimi-
vuuteen ja elinkeinoeldmin kuljetoksiin talvisaikaan,

ottavat huomioon kansallisen [ainsifidinnén ja Euroopan unianin lainsdiidinnén, kansainvi-
liset yleissopimuleset, joihin molemmat sopimuspuolet ovat sitoutuneet, sekt sopimuksen
Suomen, Notjan, Ruotsin ja Tanskan vililli jizinmurtajien yhteistoiminnasta vuodelta 1961 ja
molempia sopimuspuolia koskevat suositukset,

toteavat, ertlf maiden vastaavien viranomaisten villilld on jo toimivaa yhteistystd, miki on
hyvii lihtskohta yhteistyn syventimiselle,

katsovat, ettd jinmurtajien ja tietojirjestelmien yhteiskiiyt|li voidaan my8s vaikeina talvi-
na auvata molemmitle maille térkelt jAinmurtopatvelut teholdaammin ja taloudellisemmin
kuin nykyiiiiu,

katsovat, etifi yhteisty myts muiden Itimeren alueen valtioiden kanssa tuo etujs,

avat sopinest seuraavaa:
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TLUKU
YLEISET SAANNOKSET
I artikla
Midritelmet
Tissd sopimuksessa tarkoitetaan:

talvimerenkulun palveluilla suunnittelua, litkennerajoitusten madrdgmists, tietopalvelua ja
jadnmurtaja-avustuksen antamista zluksille;

JjiEnmurtaje-avustuksella sitd, ett jA4nmurtaje tai j44t4 murtava alus avea Jj4#hdn uoman, jo-
ta kautta yksi tat useampi alus taj alus jiinmurtajan hinaamana kulkee jisestesn lapi;

liikennerajoituksills alukselta vaedittavaa suorituskylyd, jotta se voisi edeliyttiis jainmurtas
Ja-avustusta eri alueilla. Liikennerajoitukset mé#ritifin voimassaclevan kansallisen ja Eurco-
pan unionin lains&ddiundn mukaan ja oftamalla huomioon yhteinen suomalais-ruotsalainen
kiytintt sekd kansainvilliset yleissopimukset ja suositulset;

talvimerenkulun tietopalveluilia kauppamerenkululle annettavia jaitilannetietoja, reittisuosi.
tuksia, liikenteen valventea ja siitietoja;

jitnmurtaja-avustuksen yhteensovittamisella afusliikenteen ohjaamista magréttyjen reittipis-
teiden kautta ja jiinmurtaja-avustuksen koordinointia jidtilanteen ja afusliikenteen mukaar; ja

vastaavilla viranomaisilla sopimushetkelli Suomen Liikennevirastoa ja Ruotsin Sjofartsver-
ketid.

2 artikla
Sopimuksen lohde

Tall4 sopimuksella sopimuspuolet sitoutuvat yhdessd suunajifelemaan ja jirjestimatn palve-
luja talvimerenkullua varten jo sovittamaan niith yhteen sielld, miss¥ vesialueet rajautuval loi-
simsa Pohjanlahdella ja Ahvenanmerelld Svenska Bjownin leveysasteen pohjoispuolella, wiitd
aluksia varten, jotka saapuvat sopimuspuolten alueilla sijaitseviin satamiin.

Ankearina talvina vastaavat viranomaiset voival, sovittuaan asiasta yhdessd, tatjora talvime-
renkulun palveluja aluksiile, jotika ovat matkalla sopimuskohteen satamiin ja jotka vaikeasta
j#dtilanteesta johtuen tarvitsevat jilinmurtaja-avustusta ja tielopalvelua, my8s sopimusalueen
ulkopuolelia ltimereltd Bornholinin Dueodden leveysusteen pohjoispuolella, soveltaen samoja
periaatteita kuin sopimusalueella.
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3 artikda
Jidnmuriovalmivs

Sopimuspuolet sitoutuvat pitimdin hallinnassaan janmurtajia, joilla on kokenut ja hyvin
koulutettu pisllystts, molempisn sopimuspuolten vesialueiden talvimerenkulun palvelemiseksi
liitteessé tarkoitetun suunnielman mukaisesti.

Maiden vastaavien viranomaisten tai organisaatioiden sopimuksella yksi sopimuspuoli voi,
siink laajuudessa kuin asiasta on sovittu, pitiid hallinnassaan jiinmurtajakapasiteettia toisen
osapuolen puolesta. Korvausta on makseltava evillisen sopimuksen mukaan. Vastaavat viran-
omaiset voivat myds neuvotella ja sopia yhdessi hankkivansa jiinmurtajekapasiteettia yhtei-
seen resurssivarantoon. Jos téllainen sopirous tehdiiin, silhen tlee soveltaa sitd yleistd periaa-
tetta, ettd mitdin liikevoiltoa ei kerdtd sellaisten kustannusten korveamiseksi, joita kdytetiidn
molempien maiden yhteisesti jérjestdmiin palveluihin,

I LUKU

TALVIMERENKULUN PALVELUJEN JARJESTAMINEN JA TARJOAMINEN
4 artikla
Tavoite

Taveitieena on zikaansaada lnotettavat, hyvin toimivat ja kustannusiehokkaat talvimerenku-
lun palvelut.

5 artikla
Liikennerajoituksei
Vastanvien viranomaisten tnlee miritd liikennerajoituksia. Liikennerajoitusten suhteen so-
pimuspuolten tulee toinia yhtendisten periaatteiden mukean noudattamalla voimassa olevia

HELCOM-suositulsia fa 6 artiklassa mainittuja periaatteita talvimerenkulun palvelujen yhtei-
sesth jlirjestimisestdl ja yhteisestd tarjonmisesta.

6 artikla

Taklvimerenkulin pedvelujen tovjoamisen peri

Ja#nmurtopalvelujen yhteisesst jirjestimisessil ja jainmurtajien kohdentamisessa tulee nou-
dattaa kustannusteholkuusperiaatetta.

. Jidnmurtaja-avustusta on jiirjestettivé aluksille, jotka tayttivit voimassa nlevar tikennera-
joituksct sopimuskohteen alueella, tasapuolisesti aluksille Suomen ja Ruotsin satemista ja sa-
tamiin, alulsen lipusta riippumatta,

Mahdolliset avustusoperaztiot, jotka koskevat sopimuskolteessa haaksirikkoutuneita, on k-
siteltéivi osana yhteistoimintaa vastaavien viranomaisten méir#smien si#nt8jen mukaisesti.
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Asianomaisten meripelastisviranomaisten on hoidettava meripelastusoperaatiof voimassa-
olevien sopimusten mukaisesti.

7 artikla

vittaminen

Talvimerenfutlun palvelufen ohjaaniinen ja
Vastaavat viranomaiset omistavat yhdessi ja hailinnoivat yhteistyssd talvimerenlulun pal-

velujen ohjaukseen, koordinointiin ja seorantaan kiiytettivid toknisid jirjestelmit, Vastaavien
viranomaisten on tarvittaessa anneitava nimi jlrjestelmit jilinmurtopalvelujen toimittajien

kyttson,

Vastaavat viranomaiset pidttiivét, miten jignmurtopalvelujen johtaminen jirjestetsdn ja ni-
mel!.yat organisaation, jonka tehtiiviind on sovittaa yhieen ja koordinoida talvimerenkulun pal-
veluja.

8 artikla
Hyvitys

Hyvityksen periaatteet kuvataan timén sopimuksen liitteesst, jola on erottamaton osa tits
sopimusta,

10 LUKU
YHTEISTYO SOPIMUKSEN TAYTTAMISEKSI
9 artilcia.
Sopimuksen hallinnointi

Kukin sopimuspuoli vastaa omalta osaltaan hallinnollisista kustannuksista sekéd toiminnan
Jérjestémisesti ja ticdotuksesta aiheutuvista kustannuksista,

Sopimuspuolet ilmoittavat toisilleen diplomaattiteitse, jos sopimuksen lEylintstinpanosta
vastaavat viranomaiset muuthevat,

10 artillia
Sopimuksen seurania
Sopimuspuolet seuraavat sopimulsen tytintStnpanoa joka kolmas vuosi. Vastaavet viran-

omaiset tarlastavat vuositiain jiinmurtokanden loputwa, miten hyvin sopimus on toiminut ja
laativat sfité yhteisen raportin ja tarvittaessa esityksen siitd, miten sopimusta voisi tackistsa.
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IV LUKU
LOPPU- JA SIIRTYMASAANNOKSET
11 artikla

P il

Sopinmicsen voir io ja voima

Timd sopimus tulee voimaan kolmekymmentd (30) phiviis sen jilkeen, kun sopimuspuolet

ovat diplomaattiteitse antareet toisilleen kirjallisen ilmoituksen siith, ettd kunkin valtion so-
pimuksen voimaantulolle asettamat kansalliset ehdot ovat tyttynest.

Sopimvs on voimassa kaksikymmenti (20) vuotta voimeantulon pAivemigristd, timin kui-
tenkaan rajoittamatta 15 artiklan m#friyksid,

12 artilda
Sopimuksen muuttaminesn
Sopimusta voidaan inuuttea sopimuspuclten kirjallisella sopimuksella.
13 artikla
Sopimuksen suhde vuoden 1961 sopinnikseen
Alusten ilmoittauturnista ja jitinmurtoyhteistyttd koskevissa jirjestelyisss muiden Pohjois-
maiden kanssa sopimuspuolten tulee noudattaa sopimusta Suomen, Norjan, Ruotsin ja Tans-
kan vililld jliinmuriajien yhteistoiminnasta vucdelta 1961, ellei tiss# sopimuksessa muuta
EETE TN
14 artikla
Riltojen ratkaiseminen
Vastaavien viranomaisten tulee neuvotteluteitse ratkaista thmin sopimnuksen tulkinnasta tai
soveltainisesta synlyvit [iistal. Sopimuspuolten tulee ratkaista seltaiset tiidat, joista vastaavat
viranomaiset siviit piise sovintaon.
15 artikla
Irtisanoniinen
Kompikin sopimuspuoli voi irtisenoa timén sopimuksen kigjallisella ilmoituksefla diplo-
manttiteitse. Sopimuksen voimnssanlo lakkaa kaksitoista (12) kuukautta siitd paiviméatirist,

kun toinen sopimuspuoli on vastasnottanut tiedonannon asiasta taj sellaisena mydhempiing
ajankohtana, joka tiedonannossa ilmoitetaan,

Téamin Vﬂkuudpksi jalfempand mainitut asianmukaisesti valtuutetut edustajat ovat allekirjoit-
taneet timén sepimuksen.
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LITE

SUOMEN TASAVALLAN HALLITUKSEN JA RUQTSIN KUNINGASKUNNAN
HALLITUKSEN VALISEEN SOPTMUKSEEN TALVIMERENKULUN PALVELUJEN
YHTEISESTA JARIESTAMISESTA JA YHTEISTYOSTA TALVIMERENKULUN
PALVELUJEN ALALLA

TAVOITTEET

Sopimuksen 4 artiklan mukaisen yhteistoiminnan tavoitteita tulee tiydentid n#4rallisill4 ta-
voitteitla tai avainhuvuilla vastaavien viranomaisten yhteiseli sopimuksella. Naistd tavoitteis.
ta ja avainluvuista on tehtivi selkoa yhteisesst talvimerenkulun palveluita koskevassa suunni-
telmassa.

Vastaavat viranomaiset seuraavat tavoitteiden toteutumista ja avainlulkuja niiden tietojen
avulla, jotka saadaan talvimerenkulun pafvelujen ohjaamiseen ja yhdenmukaistamiseen kiy-
tettdvisifi teknisistd jilrjestelmisiti (nykytilanteessa [BNet).

JAANMURTOVALMIUS

Jifnmurtovalmiuden yllipidossa noudatetaan seuraavia periaatteita;

Sopimuspuolten tulee yhdessd asettaa sopimuskoliteeseen riittiivit jiinmurtoresurssit tyy-
dyttévien talvimerenkulun palvelujen turvaamiseksi.

Sopimuspuolten tulee asettas jinmurtajia talvimerenkufun yhteisen palvelun kiyttstn ti-
miin sopimuksen mulkaisesti. [{iytt65n asetettujen juﬂnmuﬁaf' ien [ukum#itrdd ja maiden vilistd
Jakaumaa voidaan muuttaa vastagvien viranomaisten sopimuksella.

Nykyiset jasnmurtajat jactsan jifnmurtokapasiteettinsa mukaan kahteen [uokkaan:

A) Suuret jignmurtajat, jotka soveltuvat merijitin murtamiseen vaativissa otosuh-
teissa. Niiden koncvoima on vithintian 15 000 kW, leveys vihintifin 23,8 m ja
syviys viihintidn 8,0 m.

B) Suhtesllisen suuret jEsnmurtajat, jotka soveltuvat merijidn murtamiseen va-
hemmiin vaativisse olosuhteissa. Niiden koncvoima on vihintddn 10 000 kW,
leveys vithintdtin 18,0 m ja syvilys viihintddn 6,0 m.
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Sopimusajankohtana sopimuspuolilla on hallinnassaan seuraavat jainmurtajat kussakin luo-
kassa:

Nimi Kanevoima Pituus, m Leveys, m Syvélys, m Rakennus- Toimittaja

kw vuosi
Luokka A
[Fennica 21000] 118.0) 26,0] 84 1993|Arctia Shipping
Nardica 21000 116,0 28,0 8.4 1994|Arctia Shipping
Qden 18000 108,0 31,5 8.5 1988|Svenska Sjéfartsverket
Atle 16200 104,0 238 8,3 1974]Svenska Sj6fartsverket
Frej 6200 04,0 23,8 8,3 1975)Svenska Sjéfartsverket
Ymer 200 04,0 23 8| 83 1977[Svenska Sjtfartsverket
Urhe 6200 08,6 238 83 1974|Arctie Shipping
Sisu £200) 106,86 238 83 1875 |Arctia Shipping
Otso 165000 58,8 24,2 8,0 1886|Arctia Shipping
Kontio 5000 98,6/ 24,2 80 1887 Arctia Shipping
Luokka B
Tor Vikin 13440 83,7 18,D; 6,0 2000|Trar
Balder Viking 13440 83,7 18,0 6,0]2000-2001 |Transatiantic
Vidar Viking 13440 83,7 18,0 6,012000-2001 [Transatlantic
Botnica 10009 96,7 24,0 8,5 1998| Arctia Shippin
Voima 10200 8356 19,4 7.0 19564 Arclia Shipping

Selvitys jRdnmurtajien luokituksesta lgytyy talvimerenkulun palvelujen jdrjestdmistd koske-
vasta yhteisestii suunnitclmasta, jota voidaan muuttaa vastuullisten viranomaisten sopimuksel-
la.

Tyydyttivien telvimereakulun palvelujen varmistamiseksi arvioidaan sopimushetkelld tar-
vittaven yhteonss kymmenen (10) jaéinmurtajaa, Maiden vilisen jekauman tulee olla sellainen,
etti Suomella an hallinnassaan nelja (4) A-luokan ji%nmurtajaz ja yksi (1) B-luckan jiinmur-
taja ja vastaavasti Ruotsillz hallinnassaan kolme (3) A-ivokan jafinmurtajaa ja kaksi (2) B-
Iuckan ji#nmurtajaa. A-luokan jinmurtaja voi korvata B-iuokan jiinmurtajan, mutta ei péin-
vastoin. Jos olosuhteet muuttuvat siten, eftd jidumurtajien tarve muuttuu, vastaavien viran-
omaisten tnlec yhdessa paittas muutiuneesta yhteisest jsnmurtovalmiudesta. Silli edellytyk-
selld, ettei talvimerenkulun paiveluille aiheudu haittaa, vastaavat viranomaiset voivat yhteises-
ti pafittdd valmiudessa olevien jEanmurtajien lukuma#idn pienentimisestd jianmuriokauden
alussa tai lopussa, esimerkiks| michistdkustannusten piencutimiseksi, huoltoa varten tai jiin-
muytajien vuokrausta varten. Talvimerenkulun palveluja koskevaan yhteiseen suuanitelmaan
tulee siséltyd selvitys tyydyttdvien jddamurtopalvelujen edellyttamisti jiinmurtajamddrasti.

Vastaavien viranomaisten tulee ennen jokaisen jidnmurtokauden afkua ilmoittaa, mitkd
Jji%nmurtajat on varattu sopimuskohteelle. Talvimerenkulun palveluja koskevaan yhteiseen
suunnitelmaan tules sisﬁltylip selvitys yhteiseen jiinmurtovalmiuteen kuuluvista jinmurtajista
ja nididen luokituksesta,

Vastaavien viranomaisten tulee jatkuvasti selvittidt myds muiden jiinmurtajien saatavuuti
lalvimerenkulun palveluja verten. Tavoitteena tules oila muodostaa ligiresurssivaranto sen
kapasiteetio rinnalle, mik4 osapuolilla sopimuksen mukaan on hallinnassaan.
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JAANMURTAJIEN KOHDENTAMINEN

Vastaavat viranomaiset selvittivit talvimerenkulun palveluja koslevassa yhteisessé# suunni-
telmassaan, miten yhteistoiminta jirjestetsn.

Jaanmurtopalvelujen johdon on jdiinmuriajien kohdentamisessa noudatettava kustannuste-
hokkuusperiaatetta. Tami tarkoittan sitd, ettii jokaisesse jEinmuriaja-avustuksessa tulee iyt-
tde tehtdviiin sopivaa jidnmurtajas, jonka kiyitt aiheuftaa vihiten muuttuvia kustannuksia.
Arvioinnissa on myds ofefava huomioon jdintnurtajan kapesiteetti efi jusininurtokyky seld
miehistin ammattitaito, Muuttuvat kustanmukset sisiltdvit valmiuskustannukset ja mahdolliset
liikkeelleléhttkustannukset seki vailioehtoisarvon. Vastaaval viranomaisel voival yhteisesti
sopia myds ympHristSkustannusten huomioimisesta jainmurtajien kohdentamisessa.

Vastaavien viranomaisten tulee nfliden perisalteiden pohjalta laatia suunnitelma siits, miten
Jjé#nmurtopalvelujen johdor tulee hoitaa jainmuriopalvelujen kohdentaminen.
HYVITYS
Jos jommankumman sopimuspuolen ji#nmurtoresursseja on kiytetty laajalti avustamaan
aluksia satamiin ja satamista toisen sopimuspuolen alucella, tésté suoritetaan hyvitys osapuol-
ten kesken, Hyvityksen 1ahtslkohtana pidetdn aluksen poltioaineen kulutusta.
MUUTA

Vastaavien viranomaisten tulee, siiné médrin kuin ne katsovat sen aiheelliseksi, tiydenttis
talvimerenkulun palveluja koskevaa vhieisti suunniteimaa listiedoilia.

10
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[ SWEDISH TEXT — TEXTE SUEDOIS |

AVTAL

MELLAN REPUBLIKEN FINLANDS REGERING OCH KONUNGARIKET SVERIGES
REGERING OM GEMENSAM ORGANISERING OCH SAMARBETE [ FRAGA OM
SERVICE, TILL VINTERSJOFARTEN

Republiken Finlands regering och Konungarileet Sveriges regering, nedan kallade avtalspar-
terna, som

anser att en forutsittning fr ett fungecande néringsliv och en fungerande handel i de bida
landerna &r sjétransporter som fungerar Aret runt,

anser att artikel 15 a { Europaparlamentets och rédets direktiv om samordning av forfaran-
dena vid offentlig upphandlisg av byggentreprenader, varor och (iinster (2004/18/EG) ska til-
lénpas pé statsfordraget mellan Finland och Sverige om vintersjslart och isbrytningstjtinster,

forklarar att isbrytningskapacitelen viiseniligt paverkar Fungerande sjbtransporter och nér-
ingslivets transporter under vintertid,

tar hiinsyn till den nationella lagstifiningen och Ewropeiska unionens lagstiftning, inlernatio-
nella konventioner som béda avtaisparterna har forbundit sig till samt 1961 irs Sverenskom-
melse mellan Finland, Noige, Sverige och Danmark om samverkan vid isbrytning och re-
kommendationer som gilier bida avtalsparterna,

konslaterar att det redan finns ett fungerande samarbete mellan lndernas ansvariga myndig-
heter villet & en god grund for att fordfupa samarbetet,

anser att man genom en gemensam anvindning av isbrytare och informationssystem ocksd
under svdra vintrar kan trygga de for bida linderna viktiga isbrytningstjiinsterna mer effektivt
och elonomiskt in i dag,

anser att det finns fiirdelar med att samarbeta acks3 med andra linder runt Ostersjan,

har kammit &verens om foljande:

11
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KAPITEL I
ALLMANNA BESTAMMELSER
Artikel |
Definitioner
1 detta avtat ghller foljands definitioner;

Service till vintersjdfarten omfattar planering, faststédllande-av trafikrestriktioner, informa-
tionsservice och utftirande av isbrytarassistans.

[shrytarassistans innebiir aft en isbrytare eller ett isbrytande fartyg bryter en rilnna i isen fr
ett cller flera fartyg eller att en isbrytore bogserar ert favtyg genom ishinder.

Trafikrvestriltioner beskriver vilka prestanda fartyg ska uppfylla £6r att kunna rikna med is-
brytarassistans i skilda omriden. Trafikrestriktioner faststills i enlighet med giillande nationell
lagstiftning och Evropeiska unionens lagstiftning och tar héinsyn tifl gemensam finsk/svensk
praxis och intemnationella konventioner och rekommendationer.

[nformatiensservice till vintersjofarten omfattar information till handelssjsfarten om isliget,
rekommenderade rutter, §vervakning av trafiken ocli viderinformation.

Samordning av isbiytavassistans omfattar dirigering av fartygstrafiken via bestimda gir-
puakter och koordinering av isbrytningsverksamheten med hinsyn till isliget och fartygstrafi-
ken,

Ansvariga myndigheter ar vid avtalets tillkomst finska Trafifcverket respektive svenska Sjé-
fartsverket.

Artilel 2
Avtalsobjekyet

QGenom delia avial {Urbinder sig avialsparterna att gemensamt planera och orgenisera service
till vintersjbfarten samt att samordna servicen inom till varandra angrinsande vattenomriden i
Bottniska viken och Alands hav norr om Svenska Bjéras Jatitud fir fartyg som anléper haw-
nar ph avtalsparternas omriden,

Under hérda vintrar, d4 fartyg som 4r p& véig till hamnar pd avtalsobjektet behtver isbrytar-
assistans och informationsservice ocks& wtanftr avtalsomrddet pd grund av dot sviira isléget,
kan de ansvariga myndighelerna cfier ygemensam Sverenskommelse tillhandahilla service (ill
vintersjsfarten fiven utanfor avtalsomridet pa Cstersjdn now om Iatituden genom Dueodde pd
Bornholm enligt samma principer som géller for avialsomridet.
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Artikel 3
Isbrytarforsorining

Avtalsparterna forbinder sig aft ha i sin besittning isbrytare, med erfaret och vil utbildat be-
fal, for service till vintersjtfarten pad bAda avtalsparternas vattenomriden i enlighet med den
plan sown avses i bilagan.

Genom avtal mellan ensveriga myodigheter eller organisationer i respektive land kan en
part, i den utstrickning som avtalas, hélla isbrytarkapacitet i besittning for den andra partens
rikning. Erséttning ska betalas enligt ett sirskilt avtal. De ansvariga myndigheterna kan ocksa
forhandla och avtala om att gemensamt anskeffa isbrytarkapacitet till en gemensam resurs-
peol. Om ett sidant avial tecknas ska den allméinna principen att ingen révelsevinst tas ut fér
en tjdnst som har organiserats gemensamt av de bada myndigheterna tillimpas pa ersittningen
for kosinaderna mellan Finland och Sverige.

KAPITEL Il

ORGANISERING OCH TILLHANDAHALLANDE AV SERVICE TILL VINTER-
SJOFARTEN

Artikel 4
Ml

Malet &r att &stadkomma siker, viil fungerande och kostnadseffektiv service till vintersjBfar-
ten.

Artikel 5
Trafikrestriktioner
De ansvariga myndighcterna ska utfirda trafikeestriktioner. Avtalsparterna ska (lja enheili-
ga principer 1 trafilcrestriktionerna i enlighet med gillande HELCOM-rekommendation och
principer om gemensam organisering av och gemensamt tillhandahéliande av service till vin-
tersjofarten som avses i artikel 6.
Artikel &
Principer for tilthandahdllonde av service till vintersjéfavten

Vid gemensam organisering av isbrytningsservice och allokering av isbrytare ska principen
om kostnadseffektivitet till#impas.

Isbrytarassistans ska ges till fartyg som uppfyller akiveila trafikuestriktioner pd det omride
som utgdr avtalsobjektet och til] fartyg till och Frdn hamnar i Finland och Sverige, detta obero-
ende av fartygsts flagg.

Bventuella assistansoperationer avseeude haverister pa avtalsobjektet ska hanteras som en

del gv den gemensamma verksamheten enligt de villkor som bestiims av de ansvariga myn-
digheterna,
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Sjoraddningsoperationer ska utfSras av behdriga gjdriddningsmyndigheter i enlighst med
giillande avtal.,

Artikel 7
Styrning ock samordning av service Hll vintersilifarten
De ansvarigna myndighetema ska tillsammans #iga och fdrvalta de tekniska systsm som an-
vinds for styrning, semordning och uppfblining av service till vintersjofarten. De ska vid be-
hov stillla dessa system till fSrfogande fiir leverantdrer av isbrytningsservice.

De ansvariga myndighetema ska bestdmma hur isbrytarledningen ska organiseras och fast-
stalla den organisation 1 &vrigt som ska samordna och koordinera servicen till vintersjtfarten.

Artikel 8
Avrdkning

Principema f6r avriikniug beskrivs i bilagan till detta avial, som utgdr ey integrerad dej ay
avtalet.

KAPITEL 1
SAMARBETE FOR FULLGORANDE AV AVTALET
Artikel 9
Farvaltning av avialet

Avtalsparterna ska sta fiir sin del av de administrativa kostnaderna, kostnaderna fr organi-
sering av verksamheten och information.

Avtalsparteroa ska pd diplomatisk viig informera varandra om de myndigheter somt iir ansva-
riga fir avtalets verkstillighet dndras.

Artikel 10
Uppfolining av avialet
Avtalsparterna ska vart tredje ar folja upp avtalet. De ansvariga myndighetetna ska varfe ar

efter isbrylningsperiodens slit granska bur vil avtalet har fungerat och untarbeta en pemenszm
rapport om detta samt vid behov ett f&rslag till Gversyn av avtalet,

14



1-56625

KAPITEL IV
SLUT- OCH OVERGANGSBESTAMMELSER
Artikel 1]
Aviglets ilrafitrddande och giltighetstid
Detta avtal trdder i keaft tretiio (30) dagar efter det att parterna pi diplomatisk vig har gett
varandra ett skriftligt meddelande om att de nationelia krav som respektive stat staller for
ikrafttridande av avtalet har uppfylits.

Avtalet ghfler i tjugo (20) &r fran dagen for ikrafttridandet utan att detta begrinsar bestim-
melserna i artikel [5.

Artikel 12
Andring av avialer
Avialel kan dndras genom et skeiftligt avtal mellan avtalsparterna.
Artikel 13
Avialets fovhdllende till 1961 drs ervtal
I arrangemangen som giller fartygsrapportering och isbrytningssamarbete med de dvriga
nordiska linderna ska avialsparterna félja 1961 &rs Sverenskommelse mellan Finland, Norge,
Sverige och Danmark om samverkat vid isbrytning om inget annat anges i detta avtal.
Astilel 14
Tvisilésning
Tvister om tolkningen eller tillimpningen av detta avtal ska i6sas genom forhandlingar mel-
lan de ansvariga myndigheterna, Tvister som de ansvariga myndigheterna inte ican 15sa i sam-
forstind ska avgoras av avtalsparterna,
Artikel 15
Uppsdigning
Avtalsparterna kan siga upp detta avtal genom en skriftlig underrittelse pi diplomatisk vig.

Avtalet upphér att gilla toiv (12) mauader efter den dag da den andra avialsparten har mottagil
underrittelsen eller vid en senare tidpunkt som anges i underrditielsen.

Till bekrifielse hirav har de undertecknade, dértill vederbdrligen bemyndigade, underteck-
nal detta avtal.
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Som skedde i Reylgavik den - ;'f Augusti 201 | i tvA exemplar pa svenska och finska,
vilka bacla dr lika giltiga.

Fér For
Republiken Finlands vegering Konungariket Sveriges regering
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BILAGA

TILL AVTALET MELLAN REPUBLIKEN FINLANDS REGERING OCH
KONUNGARIKET SVERIGES REGERING OM GEMENSAM ORGANISERING OCH
SAMARBETE I FRAGA OM SERVICE TILL VINTERSIOFARTEN

MAL

Miisdtiningen for den gemensamma verksamhsten enligt artilel 4 bbr kompletteras med
kvantifierade mdlsittningar eller nyckeltal efter Sverenskommelse mellan de ansvariga
myndighelerna. Dessa mél och nyckeltal ska redovisas i den geinensamma planen far service
till vintersjéfarten.

Méien och nyckeltalen ska f6ljus upp av de ansvariga myndigheternn med hj&ip av uppgifter
frin de tekmiskn system som anviinds for styming och samordning av service till
vintersjdfarten (fr ndrvarande av IBNet).

ISBRYTARFORSORINING

Foljande principer ska vara vigledande nér det géller isbrytarférsérining:

Avtalsparterna sk tillsammans stélla tillrickliga isbrytarresurser till férfogande Fir att sikra
filifredstéllande service till vintersjtfarten pd avtalsobjektel.

Avtalsparterna sica stitlla isbrytare till férfogande fr den gemensamma servicen till
vintersjdfarten i enlighet med detta avtal. Antal isbiytare som stills till Rirfogande och
fordelningen mellan ldnderna kan #ndras efter Sverenskommelse mellan de  ansveriga
myndigheterna.

Aktuella isbrytare delas in i tva kategorier efter isbrylningskapacitet:

A) Stora ishrytare llimpliga f6r havsisbrytning under kréivande férhallanden. Dessa
har en motorstyrka pa 15 000 kW eller mer, en bredd av minsi 23,8 m och it
djupghcnde pi 8,0 meter ¢ller mer.,

B) Relalivt stora isbrytare Iimpliga fr havsisbrytning under mindre kedivande

forhdllanden, De har en motorstyrka pd minst 10 0100 kW, en bredd av minst
18,0 m och ett djupgiende pd minst 6,0 m.
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Vid avtalstidpunkten har avialsparterna filjande isbrytare tillhérande respektive kategori till
sitt forfogande:

Namn Motor- Langd, m Bredd, m Djup- Bygoar  Leveranter

styrka, kW géende, m
Kategorl A
Fennica 21000 116,0 26,0 84 1993] Arctia Shipping
Naordica 21000 116,0 26,0 84 1994 Arctia Shipping
Oden 18000 108,0 31,6 85 1988| Svenska Sjofartsverket
Alle 16200 104.0 238 8,3 1974|Svenska Sjofartsverket
Frej 16200, 104,0 23,8 8,3 1975|Svenska Sjcfartsverket
Ymer 16200 104,0 23,8 8,3 1977|Svenska Sjtfartsverket
Urho 16200 1066 238 8,3 1974 | Arctia Shipping
Sisu 16200, 106,86 238 8,3 1976} Arctia Shipping
Otso 15000 98,6 242 8,0 1986{Arctia Shipping
Kontia 15000 g8.6 242 8,0 1987| Arctia Shinping
Kategori B
Tor Viking 13440 83,7 18,0 6,0 2000 Transatlantic
Balder Viking 13440, 83,7 18,0/ 6,0]2000-2001| Transattantic
Vidar Vilsing 13440 83,7 18,0 6,0]2000-20011 Transattantic
Botnica 10000 96,7 24,0 8,5 1998{ Arctia Shipping
Voima 10200 835 19,4 7.0 1954| Arctia Shipping

Isbrytarllassificeringen redovisas i den pemensamma planen for service til} vintersjSfarten
och kan #ndras efter Gverenskommelse mellan de ansvariga myndigheterna.

Fdr att sdloa tillfredstillande service till vintersitfarten bedSms det vid avtalstidpunkten
kréivas sammanlagt tio (10) isbrytare. Férdelningen mellan lindema ska vara atl Finland har
fyra (4) A-isbrytare och en (1) B-isbuytare i besiltning samt att Sverige har tre (3) A-ishrytare
och tvd (2) B-isbrytare i besittning. Isbrytare av kategori B kan ersiittag av kategori A-
isbrytare. Diiremot géller inte det omvinda. Om forhdllandenn foréindras sé att isbrytarbehovet
blir ett annat ska de ansvaripa myndigheterna i samrad besluta om fordndrad samiad
isbrytarberedskap. Forufsatt att servicen (il vintersjtfarten inte hémmas kan de ansvariga
myndigheterna i samrad besldmma atl antalet tiligingliga isbrytare kan sénkas i borjan eller
slutet av isbrytningssisongen exempelvis for att spara bemanningskostnader, genomfora
underhalil eller mdjliggtra uthyrning av isbrytare. Det anial isbrytare som behtvs f6r en
tillfredstillande isbrytarforstrjning ska redovisas i den gemensainma planen for service till
vintersjéifarten.

Infér varje isbrytningsstisong ska de ansvariga myndigheterna meddela vilka isbrytare som
reserveras for verlisamheten pd avtalsobjektet. De isbrytare som inglr i den gemensamma
isbrytarforsdriningen och deras klassificering ska redovisas i de ansvariga myndigheternas
gemensamma plan f5r service till vintersjéifarten.

De ansvariga myndigheterna ska ipande kartligga vilka ytterligare isbrytate som kan finnas

till forfogande f&r service till vintersisfarten, Strivan bér vara att skapa en pool av ytterligare
resurser vid sidan av den kapacitet som parterna hav i sin besittaing enligt avtalet.
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ISBRYTARALLOKERING

De ansvariga myndigheterna redovisar i den gemensamma planen f8r service till
vintersjsfarten hur den gemensamma verksamheten ska organiseras.

Som grund for isbrytarledningens  isbrytarallokering  ligger principen  om
kostnadseffektivitet, som inneblir all den isbrytare med fullgod kapacitet och som ar
forknippad med l#gst rirlig kostnad ska anviindas for varje isbrytarassistans, Aven isbrytarens
kapacitet i termer av isbrytningsprestanda och personel! forméiga ska beaitas, Begreppet rdilig
kostnad inkluderar etabletings- och eventuella mobiliseringskosinader liksowm alternativvirde.
Efter gemensam Overenskommelse mellan de ansvariga myndigheterna kan ocksi
miljskostnader beaktas vid isbrytarallokering.

De nnsvariga myndigheterna ska mot bakgrond av dessa riktlinjer ta fram en medell for hur
isbrytarledningen ska hantera isbrytarallokering.
AVRAKNING
Om en avtalsparts ishrytarcesurser i stérre utstriickning anvints for att assistera till ocl fran
hamnar p# den andra avfalspartens territorium sker kompensation mellan parterna,
Bunkerforbrukning ska {igga till grund for sidan kompensation.
OVRIGT

De ansvariga myndighetema ska i den utstriickning de finner det lémpligt komplettera den
gemensamma planen fr service till vintersjdfarten med yiterligare information.
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[TRANSLATION — TRADUCTION]

AGREEMENT BETWEEN THE GOVERNMENT OF THE REPUBLIC OF FINLAND
AND THE GOVERNMENT OF THE KINGDOM OF SWEDEN ON JOINT
ORGANIZATION AND COOPERATION IN WINTER NAVIGATION SERVICES

The Government of the Republic of Finland and the Government of the Kingdom of Sweden,
hereinafter referred to as “the Contracting Parties”,

Believing that year-round maritime transport is a prerequisite for the functioning of the
economy and trade in both countries,

Considering that article 15 (a) of the Directive of the European Parliament and of the Council
on the coordination of procedures for the award of public works contracts, public supply contracts
and public service contracts (2004/18/EC) shall be applied to State treaties between Finland and
Sweden on winter navigation and icebreaking services,

Convinced that icebreaking capacity has a significant impact on the functioning of maritime
transport and business transport in winter,

Taking into account national legislation and European Union legislation, international
conventions to which both Contracting Parties are committed, as well as the 1961 Agreement
between Finland, Norway, Sweden and Denmark on cooperation in icebreaking and
recommendations applicable to both Contracting Parties,

Noting that there is already operational cooperation between the responsible authorities of the
countries, which provides a good basis for deepening cooperation,

Considering that the joint use of icebreakers and information systems will make it possible,
even in difficult winters, to provide the icebreaking services, which are important to both
countries, more efficiently and economically than at present,

Considering that there are advantages in cooperating with other countries around the Baltic
Sea,

Have agreed as follows:

CHAPTER I. GENERAL PROVISIONS

Article 1. Definitions

For the purposes of this Agreement, the following definitions shall apply:

“Winter navigation services” include planning, the determination of traffic restrictions,
information services and the provision of icebreaking assistance.

“Icebreaking assistance” means an icebreaker or an icebreaking vessel breaking a channel in
the ice for one or more vessels or an icebreaker towing a vessel through ice obstacles.

“Traffic restrictions” describe the level of performance that vessels must meet in order to be
able to count on icebreaker assistance in different areas. Traffic restrictions are set in accordance
with applicable national and European Union legislation and take into account common
Finnish/Swedish practice and international conventions and recommendations.
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“Information services” to winter navigation include information to merchant shipping on the
ice situation, recommended routes, traffic monitoring and weather information.

“Coordination of icebreaking assistance” includes the routing of vessel traffic through
designated turning points and the coordination of icebreaking activities with respect to ice
conditions and vessel traffic.

The responsible authorities at the time of the conclusion of the Agreement are the Finnish
Transport Agency and the Swedish Maritime Administration.

Article 2. Purpose of the Agreement

Under this Agreement, the Contracting Parties undertake to jointly plan and organize winter
navigation services and to coordinate services in adjacent waters in the Gulf of Bothnia and the
Aland Sea north of the latitude of the Svenska Bjérn Lighthouse for vessels calling at ports in the
territories of the Contracting Parties.

During severe winters, when vessels bound for ports in the Agreement area need icebreaker
assistance and information services also outside the Agreement area owing to the severe ice
situation, the responsible authorities may, by mutual agreement, provide winter navigation
services also outside the Agreement area on the Baltic Sea north of the latitude through Dueodde
on Bornholm according to the same principles as apply to the Agreement area.

Article 3. Icebreaker supply

The Contracting Parties undertake to have in their possession icebreakers, with experienced
and well-trained officers, for servicing winter navigation in the waters of both Contracting Parties
in accordance with the plan referred to in the Annex.

By agreement between the responsible authorities or organizations in each country, a Party
may, to the extent agreed, hold icebreaking capacity on behalf of the other Party. Compensation
shall be paid in accordance with a specific agreement. The responsible authorities may also
negotiate and agree to jointly procure icebreaker capacity for a common resource pool. If such an
agreement is signed, the general principle that no operating profit is charged for a service
organized jointly by the two authorities shall apply to the reimbursement of costs between Finland
and Sweden.

CHAPTER II. ORGANIZATION AND PROVISION OF WINTER NAVIGATION SERVICES

Article 4. Objectives

The objective is to provide safe, well-functioning and cost-effective winter navigation
services.

Article 5. Traffic restrictions

The competent authorities shall issue traffic restrictions. The Contracting Parties shall follow
uniform principles in the traffic restrictions in accordance with the applicable HELCOM
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recommendation and the principles on the joint organization and provision of winter navigation
services referred to in article 6.

Article 6. Principles for the provision of winter navigation services

The joint organization of icebreaking services and the allocation of icebreakers shall be based
on the principle of cost-effectiveness.

Icebreaking assistance shall be provided to vessels complying with current traffic restrictions
in the area covered by the Agreement and to vessels to and from ports in Finland and Sweden,
irrespective of the flag of the vessel.

Any assistance operations concerning casualties on the contractual object shall be handled as
part of the joint operations under the conditions determined by the responsible authorities.

Search and rescue operations shall be carried out by the competent maritime rescue authorities
in accordance with the agreements in force.

Article 7. Management and coordination of winter navigation services

The responsible authorities shall jointly own and manage the technical systems used for the
management, coordination and monitoring of winter navigation services. They shall make these
systems available to icebreaking service providers, as appropriate.

The responsible authorities shall determine the organization of the icebreaking service and the
organization of the coordination and coordination of winter navigation services.

Article 8. Settlement

The principles for the settlement of costs are set out in the annex to this Agreement, which
forms an integral part thereof.

CHAPTER III. COOPERATION FOR THE IMPLEMENTATION OF THE AGREEMENT

Article 9. Management of the Agreement

The Contracting Parties shall bear their share of the administrative, organizational and
information costs.

The Contracting Parties shall inform each other through the diplomatic channel of any
changes in the authorities responsible for the implementation of the Agreement.

Article 10. Monitoring of the Agreement

The Contracting Parties shall review the Agreement every three years. Each year, after the
end of the icebreaking season, the responsible authorities shall review the functioning of the
Agreement and draw up a joint report thereon and, if necessary, a proposal for the revision of the
Agreement.
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CHAPTER IV. TERMINATION AND TERMINATION PROVISIONS

Article 11. Entry into force and duration of the Agreement

This Agreement shall enter into force 30 days after the Parties have notified each other in
writing through the diplomatic channel that their respective national requirements for the entry
into force of this Agreement have been fulfilled.

This Agreement shall remain in force for 20 years from the date of entry into force, without
prejudice to the provisions of article 15.

Article 12. Amendment of the Agreement

This Agreement may be amended by written agreement between the Contracting Parties.

Article 13. Relationship of the Agreement to the 1961 Agreement

In the arrangements for ship reporting and icebreaking cooperation with the other Nordic
countries, the Contracting Parties shall comply with the 1961 Agreement between Finland,
Norway, Sweden and Denmark on cooperation in icebreaking, unless otherwise provided for in
this Agreement.

Article 14. Dispute settlement

Disputes concerning the interpretation or application of this Agreement shall be settled by
negotiation between the responsible authorities. Disputes which cannot be settled by mutual
agreement between the responsible authorities shall be settled by the Contracting Parties.

Article 15. Termination

The Contracting Parties may terminate this Agreement by written notification through the
diplomatic channel. This Agreement shall be terminated 12 months after the date of receipt of the
notification by the other Contracting Party or at a later date specified in the notification.

IN WITNESS WHEREOF the undersigned, being duly authorized thereto, have signed this
Agreement.

DONE at Reykjavik on 29 August 2011 in duplicate in the Swedish and Finnish languages,
both texts being equally authentic.

For the Government of the Republic of Finland:
[SIGNED]

For the Government of the Kingdom of Sweden:
[SIGNED]
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ANNEX TO THE AGREEMENT BETWEEN THE GOVERNMENT OF THE REPUBLIC OF
FINLAND AND THE GOVERNMENT OF THE KINGDOM OF SWEDEN ON JOINT
ORGANIZATION AND COOPERATION IN WINTER NAVIGATION SERVICES

Objectives

The objectives of the joint activities referred to in article 4 should be supplemented by
quantified objectives or key figures to be agreed between the responsible authorities. These
objectives and indicators shall be set out in the joint winter navigation service plan.

The objectives and indicators shall be monitored by the responsible authorities using data
from the technical systems used for the management and coordination of services to inland
navigation (currently by IBNet).

Icebreaker supply
The following principles shall guide the provision of icebreakers:

The Contracting Parties shall jointly make available sufficient icebreaking resources to ensure
satisfactory winter navigation services on the purpose of the Agreement.

The Contracting Parties shall make icebreakers available for joint winter navigation services
in accordance with this Agreement. The number of icebreakers made available and the distribution
between the countries may be modified by agreement between the responsible authorities.

Current icebreakers are divided into two categories according to their icebreaking capacity:

A) Large icebreakers suitable for sea-ice breaking under demanding conditions. These have
an engine power of 15,000 kW or more, a beam of at least 23.8 m and a draught of 8.0 m or more.

B) Relatively large icebreakers suitable for sea-ice breaking in less demanding conditions.

They have an engine power of at least 10,000 kW, a beam of at least 18.0 m and a draught of at
least 6.0 m.
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On the date of the Agreement, the Contracting Parties have at their disposal the following
icebreakers in each category:

Name Engine |Length, m | Beam, m |Depth, m Year built | Supplier
power,
kW

Category A

Fennica 21 000 116.0 26.0 8.4 1993 | Arctia Shipping

Nordica 21 000 116.0 26.0 8.4 1994 | Arctia Shipping

Oden 18 000 108.0 31.5 8.5 1988 | Swedish
Maritime
Administration

Atle 16 200 104.0 23.8 8.3 1974 | Swedish
Maritime
Administration

Frej 16 200 104.0 23.8 8.3 1975 | Swedish
Maritime
Administration

Ymer 16 200 104.0 23.8 8.3 1977 | Swedish
Maritime
Administration

Urho 16 200 106.6 23.8 8.3 1974 | Arctia Shipping

Sisu 16 200 106.6 23.8 8.3 1975 | Arctia Shipping

Otso 15 000 98.6 242 8.0 1986 | Arctia Shipping

Kontio 15 000 98.6 24.2 8.0 1987 | Arctia Shipping

Category B

Tor Viking 13 440 83.7 18.0 6.0 2000 | Transatlantic

Balder 13 440 83.7 18.0 6.0 | 2000-2001 | Transatlantic

Viking

Vidar Viking | 13 440 83.7 18.0 6.0 | 2000-2001 | Transatlantic

Botnica 10 000 96.7 24.0 8.5 1998 | Arctia Shipping

Voima 10200 83.5 19.4 7.0 1954 | Arctia Shipping

The icebreaker classification is set out in the joint winter navigation service plan and may be
amended by agreement between the responsible authorities.

In order to ensure satisfactory winter navigation services, it is estimated that a total of 10
icebreakers will be required at the time of the Agreement. The distribution between the countries
shall be that Finland has four A icebreakers and one B icebreaker in its possession and that
Sweden has three A icebreakers and two B icebreakers in its possession. Category B icebreakers
may be replaced by category A icebreakers. However, the reverse shall not apply. If conditions
change so that the icebreaker requirement becomes different, the responsible authorities shall
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decide in consultation on a change in the overall icebreaker readiness. Provided that winter
navigation services are not hampered, the competent authorities may decide in consultation that
the number of available icebreakers may be reduced at the beginning or end of the icebreaking
season, for example to save staffing costs, carry out maintenance or allow the rental of
icebreakers. The number of icebreakers needed to ensure a satisfactory supply of icebreakers shall
be set out in the joint winter navigation service plan.

Prior to each icebreaking season, the responsible authorities shall notify the icebreakers
reserved for operations on the purpose of the Agreement. The icebreakers included in the joint
icebreaker supply and their classification shall be listed in the joint winter navigation service plan
of the responsible authorities.

The responsible authorities shall keep under review the availability of additional icebreakers
for servicing winter navigation. The aim should be to create a pool of additional resources over
and above the capacity held by the Parties under the Agreement.

Icebreaker allocation

The responsible authorities shall describe in the joint winter navigation service plan how the
joint activities will be organized.

The icebreaker line’s icebreaker allocation is based on the principle of cost-effectiveness,
which means that the icebreaker with full capacity and the lowest variable cost should be used for
each icebreaker assistance. The capacity of the icebreakers in terms of icebreaking performance
and workforce shall also be taken into account. The concept of variable cost includes
establishment and possible mobilization costs, as well as alternative value. By mutual agreement
between the responsible authorities, environmental costs may also be taken into account in the
allocation of icebreakers.

In the light of these guidelines, the responsible authorities shall develop a model for the
management of icebreaker allocation by the icebreaker management.

Evaluation

If the icebreaking resources of one Contracting Party are used to a greater extent for
assistance to and from ports on the territory of the other Contracting Party, compensation shall be
made between the Parties. Bunker consumption shall be the basis for such compensation.

Other

Missing text. I discussed it with Corinne, and she said that this small paragraph could be
translated from the French.
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[TRANSLATION — TRADUCTION]

ACCORD ENTRE LE GOUVERNEMENT DE LA REPUBLIQUE DE FINLANDE ET
LE GOUVERNEMENT DU ROYAUME DE SUEDE RELATIF A
L’ORGANISATION COMMUNE ET A LA COOPERATION DANS LE
SECTEUR DES SERVICES DE NAVIGATION D’HIVER

Le Gouvernement de la République de Finlande et le Gouvernement du Royaume de Suéde,
ci-aprés dénommés les « Parties contractantes »,

Estimant qu’un transport maritime assuré tout au long de 1’année est une condition préalable
au fonctionnement de I’économie et du commerce dans les deux pays,

Considérant que I’alinéa (a) de ’article 15 de la Directive du Parlement européen et du
Conseil relative a la coordination des procédures de passation des marchés publics de travaux, de
fournitures et de services (2004/18/CE) doit étre appliqué aux traités conclus entre la Finlande et
la Suéde relatifs a la navigation d’hiver et aux services de déglacage,

Convaincus que la capacité de déglagage a un impact significatif sur le fonctionnement du
transport maritime et des services de transport en hiver,

Prenant en considération la législation nationale et la 1égislation de I’Union européenne, les
conventions internationales auxquelles les deux Parties contractantes sont liées, ainsi que 1’ Accord
de 1961 entre la Finlande, la Norvége, la Suéde et le Danemark sur la coopération en matiére de
déglacage, et les recommandations applicables aux deux Parties contractantes,

Notant qu’il existe déja une coopération opérationnelle entre les autorités compétentes de ces
pays, laquelle constitue une base solide pour 1’approfondissement de cette coopération,

Considérant que 1’utilisation conjointe des brise-glace et des systémes d’information
permettra méme en cas d’hivers difficiles d’assurer les services de déglacage, ce qui est essentiel
pour les deux pays, de manicre plus efficace et plus économique qu’actuellement,

Considérant qu’il y a des avantages a coopérer avec d’autres pays autour de la mer Baltique,
Sont convenus de ce qui suit :

CHAPITRE 1. DISPOSITIONS GENERALES

Article premier. Définitions

Aux fins du présent accord, les définitions suivantes s’appliquent :

Le terme « services de navigation d’hiver » désigne la planification, la détermination des
restrictions de trafic, les services d’information et la fourniture d’une assistance au déglacage.
Le terme « assistance au déglagage » désigne un brise-glace ou un navire brise-glace qui brise

un chenal dans la glace pour un ou plusieurs navires, ou un brise-glace qui remorque un navire a
travers des obstacles de glace.

Le terme « restrictions de trafic » désigne le niveau de performance que les navires doivent
atteindre afin de pouvoir compter sur 1’assistance d’un brise-glace dans différentes zones. Les
restrictions de trafic sont fixées conformément a la l1égislation nationale et a la législation de
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I’Union européenne applicables et tiennent compte des pratiques finlandaises et suédoises
communes ainsi que des conventions et recommandations internationales.

Le terme « services d’information » pour la navigation d’hiver désigne les informations
destinées a la marine marchande sur la situation des glaces, les routes recommandées, le
surveillance du trafic et les informations météorologiques.

Le terme « coordination de I’assistance au déglacage » désigne I’acheminement du trafic
maritime par des points d’inflexion désignés, et la coordination des activités de déglacage
concernant 1’état des glaces et le trafic maritime.

Les autorités compétentes au moment de la conclusion de I’ Accord sont I’ Agence finlandaise
des transports et I’ Administration maritime suédoise.

Article 2. Objet de I’Accord

En vertu du présent Accord, les Parties contractantes s’engagent a planifier et a organiser
conjointement les services de navigation d’hiver et a coordonner les services dans les eaux
adjacentes du golfe de Botnie et de la mer d’Aland au nord de la latitude du phare de Svenska
Bjorn pour les navires faisant escale dans des ports situés sur le territoire des Parties contractantes.

Pendant les hivers rigoureux, lorsque les navires a destination des ports de la zone visée par le
présent Accord ont besoin de 1’assistance d’un brise-glace et des services d’information également
en dehors de la zone visée par I’Accord en raison de la gravité¢ de la situation des glaces, les
autorités compétentes peuvent, d’'un commun accord, fournir des services de navigation d’hiver
également en dehors de ladite zone, au niveau de la mer Baltique au nord de la latitude par
Dueodde sur Bornholm, selon les mémes principes que ceux qui s’appliquent a la zone visée par
I’Accord.

Article 3. Approvisionnement de brise-glace

Les Parties contractantes s’engagent a avoir en leur possession des brise-glace, ainsi que des
officiers expérimentés et bien formés, pour assurer le service de la navigation d’hiver dans les
eaux des deux Parties contractantes, conformément au plan visé a ’annexe.

Par accord entre les autorités ou organisations compétentes de chaque pays, une Partie peut,
dans la mesure convenue, détenir une capacité de déglagage pour le compte de 1’autre Partie. Le
dédommagement sera versé conformément a un accord spécifique. Les autorités compétentes
peuvent également négocier et convenir d’acquérir conjointement un certain nombre de brise-
glace afin de posséder une réserve de ressources commune. Si un tel accord est signé, le principe
général selon lequel aucun bénéfice d’exploitation n’est pergu pour un service organisé
conjointement par les deux autorités s’applique au remboursement des cofits entre la Finlande et la
Suede.

CHAPITRE II. ORGANISATION ET FOURNITURE DE SERVICES DE NAVIGATION D’HIVER

Article 4. Objectifs

L’objectif est de fournir des services de navigation d’hiver sirs, performants et rentables.
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Article 5. Restrictions de trafic

Les autorités compétentes émettent des restrictions de trafic. Les Parties contractantes suivent
des principes uniformes en matiére de restrictions de trafic, conformément a la recommandation
HELCOM applicable et aux principes relatifs a 1’organisation et a la fourniture conjointes de
services de navigation d’hiver visés a ’article 6.

Article 6. Principes pour la fourniture de services de navigation d’hiver

L’organisation conjointe des services de déglacage et la répartition des brise-glace sont
fondées sur le principe de rentabilité.

L’assistance au déglacage est fournie aux navires qui respectent les restrictions de trafic en
vigueur dans la zone visée par I’ Accord, et aux navires a destination et en provenance des ports de
Finlande et de Suéde, quel que soit leur pavillon.

Toute opération d’assistance concernant les sinistres sur 1’objet contractuel sont traitées dans
le cadre des opérations conjointes dans les conditions déterminées par les autorités compétentes.

Les opérations de recherche et de sauvetage sont effectuées par les autorités compétentes en
matiére de sauvetage maritime, conformément aux accords en vigueur.

Article 7. Gestion et coordination des services de navigation d’hiver

Les autorités compétentes posseédent et gérent conjointement les systémes techniques utilisés
pour la gestion, la coordination et la surveillance des services de navigation d’hiver. Ils mettent
ces systeémes a la disposition des fournisseurs de services de déglacage, le cas échéant.

Les autorités compétentes déterminent I’organisation du service de déglagage, de sa gestion
conjointe, et la fagon dont sont coordonnés les services de navigation d’hiver.

Article 8. Réglement

Les principes pour le réglement des colits sont énoncés dans I’annexe au présent Accord, qui
en fait partie intégrante.

CHAPITRE III. COOPERATION DANS L’APPLICATION DE L’ ACCORD

Article 9. Gestion de ’Accord

Les Parties contractantes prennent en charge leur part des cotlits administratifs, d’organisation
et d’information.

Chacune des Parties informe 1’autre, par la voie diplomatique, de tout changement concernant
I’autorité compétente pour I’application de 1’ Accord.
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Article 10. Suivi de [’Accord

Les Parties contractantes révisent 1’ Accord tous les trois ans. Chaque année, apres la fin de la
saison de déglacage, les autorités compétentes examinent le fonctionnement de 1’Accord et
établissent un rapport conjoint a ce sujet et, si nécessaire, une proposition de révision de 1’ Accord.

CHAPITRE IV. DENONCIATION ET DISPOSITIONS DE LA DENONCIATION

Article 11. Entrée en vigueur et durée de I’Accord

Le présent Accord entre en vigueur 30 jour aprés que les Parties se soient notifié
I’accomplissement de leurs formalités internes respectives, requises pour 1’entrée en vigueur du
présent Accord, par écrit et par la voie diplomatique.

Le présent Accord reste en vigueur pendant 20 ans a compter de la date d’entrée en vigueur,
sans préjudice des dispositions de Iarticle 15.

Article 12. Amendement de [’Accord

Le présent Accord peut étre amendé au moyen d’un accord écrit des Parties contractantes.

Article 13. Relation entre le présent Accord et I’Accord de 1961

En ce qui concerne les dispositions relatives au signalement des navires et a la coopération en
matieére de déglacage avec les autres pays nordiques, les Parties contractantes se conforment a
I’Accord de 1961 entre la Finlande, la Norvége, la Suéde et le Danemark sur la coopération en
matiére de déglagage, sauf disposition contraire du présent Accord.

Article 14. Reglement des différends

Les différends relatifs a I’interprétation ou I’application du présent Accord sont réglés par
voie de négociation entre les autorités compétentes. Les différends qui ne peuvent étre réglés d’un
commun accord entre les autorités compétentes sont réglés par les Parties contractantes.

Article 15. Dénonciation

Les Parties contractantes peuvent dénoncer le présent Accord par notification écrite transmise
par la voie diplomatique. Le présent Accord est dénoncé 12 mois apres la date de réception de la
notification par 1’autre Partie contractante, ou a une date ultérieure précisée dans la notification.

EN FOI DE QUOI les soussignés, a ce diment autorisés, ont signé le présent Accord.

FAIT a Reykjavik le vingt neuf aolt deux mille onze, en deux exemplaires en langues
suédoise et finnoise, les deux textes faisant également foi.

Pour le Gouvernement de la République de Finlande :
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[SIGNE]

Pour le Gouvernement du Royaume de Suéde :
[SIGNE]
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ANNEXE A L’ACCORD ENTRE LE GOUVERNEMENT DE LA REPUBLIQUE DE
FINLANDE ET LE GOUVERNEMENT DU ROYAUME DE SUEDE RELATIF A
L’ORGANISATION ET A LA COOPERATION COMMUNE DANS LE SECTEUR DES
SERVICES DE NAVIGATION D’HIVER

Objectifs

Les objectifs des activités communes visées a ’article 4 doivent étre complétés par des
objectifs quantifiés ou des chiffres clés a convenir entre les autorités compétentes. Ces objectifs et
indicateurs sont définis dans le plan commun de service de navigation d’hiver.

Les objectifs et les indicateurs sont contrdlés par les autorités compétentes a ’aide des
données des systémes techniques utilisés pour la gestion et la coordination des services de
navigation intérieure (actuellement par IBNet).

Approvisionnement en brise-glace
Les principes suivants doivent guider la fourniture de brise-glace :

Les Parties contractantes mettent conjointement a disposition un nombre suffisant de brise-
glace pour assurer des services de navigation d’hiver satisfaisants aux fins de I’ Accord.

Les Parties contractantes mettent a disposition des brise-glace pour des services communs de
navigation d’hiver conformément aux dispositions du présent Accord. Le nombre de brise-glace
mis a disposition et la répartition entre les pays peuvent étre modifiés par accord entre les autorités
compétentes.

Les brise-glace actuels sont divisés en deux catégories en fonction de leur capacité de
déglacage :

A) Les grands brise-glace, aptes a briser la glace de mer dans des conditions difficiles. Ils

ont une puissance de moteur de 15 000 kW ou plus, une largeur d’au moins 23,8 métres et un
tirant d’eau de 8,0 metres ou plus.

B) Les brise-glace relativement grands, aptes a briser la glace de mer dans des conditions
moins difficiles. Ils ont une puissance de moteur d’au moins 10 000 kW, une largeur d’au moins
18,0 métres et un tirant d’eau d’au moins 6,0 métres.
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A la date de I’ Accord, les Parties contractantes disposent des brise-glace suivants dans chaque
catégorie :

Nom Puissance | Longueur, | Largeur, | Profondeur, Année de | Fournisseur
du | en métres en en métres | construction
moteur, meétres
en kW

Catégorie A

Fennica 21 000 116,0 26,0 8,4 1993 | Arctia Shipping

Nordica 21 000 116,0 26,0 8,4 1994 | Arctia Shipping

Oden 18 000 108,0 31,5 8,5 1988 | Administration
maritime
suédoise

Atle 16 200 104,0 23,8 8,3 1974 | Administration
maritime
suédoise

Frej 16 200 104,0 23,8 8,3 1975 | Administration
maritime
suédoise

Ymer 16 200 104,0 23,8 8,3 1977 | Administration
maritime
suédoise

Urho 16 200 106,6 23,8 8,3 1974 | Arctia Shipping

Sisu 16 200 106,6 23,8 8,3 1975 | Arctia Shipping

Otso 15 000 98,6 242 8,0 1986 | Arctia Shipping

Kontio 15 000 98,6 242 8,0 1987 | Arctia Shipping

Catégorie B

Tor Viking 13 440 83,7 18,0 6,0 2000 | Transatlantic

Balder 13 440 83,7 18,0 6,0 2000-2001 | Transatlantic

Viking

Vidar 13 440 83,7 18,0 6,0 2000-2001 | Transatlantic

Viking

Botnica 10 000 96,7 24,0 8,5 1998 | Arctia Shipping

Voima 10200 83,5 19,4 7,0 1954 | Arctia Shipping

La classification des brise-glace est définie dans le plan commun de service de navigation
d’hiver et peut étre modifiée par accord entre les autorités compétentes.

Afin d’assurer des services de navigation d’hiver satisfaisants on estime, au moment de
I’Accord, qu’un total de 10 brise-glace est nécessaire. La répartition entre les pays est la suivante :
la Finlande posséde quatre brise-glace de catégorie A et un brise-glace de catégorie B, et la Suede
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possede trois brise-glace de catégorie A et deux brise-glace de catégorie B. Les brise-glace de
catégorie B peuvent étre remplacés par des brise-glace de catégorie A. L’inverse, toutefois, n’est
pas possible. Si, du fait d’une modification des conditions, les exigences en maticre de brise-glace
changent, les autorités compétentes décident en concertation d’une modification de 1’état de
préparation global des brise-glace. Pour autant que les services de navigation d’hiver ne soient pas
entravés, les autorités compétentes peuvent décider en concertation que le nombre de brise-glace
disponibles peut étre réduit au début ou a la fin de la saison de déglacage, par exemple pour
économiser des frais de personnel, effectuer des travaux d’entretien ou permettre la location de
brise-glace. Le nombre de brise-glace nécessaire afin d’en assurer une fourniture satisfaisante est
fixé dans le plan commun de service de navigation d’hiver.

Avant chaque saison de déglagage, les autorités compétentes avisent quels brise-glace sont
réservés aux opérations aux fins de I’Accord. Les brise-glace inclus dans la réserve commune de
brise-glace, et leur classification, sont énumérés dans le plan commun de service de navigation
d’hiver des autorités compétentes.

Les autorités compétentes examinent périodiquement la disponibilit¢ de brise-glace
supplémentaires pour assurer le service de la navigation d’hiver. L’objectif est de créer une
réserve de ressources supplémentaires, au-dela de la capacité détenue par les Parties dans le cadre
de I’Accord.

Répartition des brise-glace

Les autorités compétentes décrivent dans le plan commun de service de navigation d’hiver
comment les activités communes sont organisées.

La répartition des brise-glace pour le déglacage est basée sur le principe de la rentabilité, ce
qui signifie que le brise-glace ayant une pleine capacité et le colit variable le plus bas devrait étre
utilisé pour chaque assistance de déglacage. La capacité des brise-glace en termes de performances
de déglagage et d’effectifs est également prise en compte. Le concept de colit variable comprend
les cofits d’établissement et de mobilisation éventuelle, ainsi que la valeur alternative. D’un
commun accord entre les autorités compétentes, les colts environnementaux peuvent également
étre pris en compte dans la répartition des brise-glace.

A la lumiére de ces lignes directrices, les autorités compétentes élaborent un modéle de
gestion de la répartition des brise-glace par la direction des brise-glace.

Evaluation

Si les ressource de déglacage d’une Partie contractante sont davantage utilisées pour
I’assistance a destination et en provenance de ports situés sur le territoire de ’autre Partie
contractante, une compensation sera faite entre les parties. La consommation de combustible de
soute constitue la base de cette compensation.

Autres dispositions

Les autorités compétentes complétent, dans la mesure ou elles le jugent approprié, le plan
commun de service de navigation d’hiver par des informations supplémentaires.
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