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[ ARMENIAN TEXT — TEXTE ARMENIEN |
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UJuwphuwyh Swbpwwybwmne pj wl
Jwnwduwpnerpijnetlup bU3w) wowwbhJwbpwwybwne p) wl
Jwnwywpnepeinelp, wpunthbwn <MwyJwbwdnpdnn
Unndbp>, bbbt ny <<Uhpowqquwj ht pwnwpwghwyuwl
wdhwghw;h dJwuphlu>»> ynbudytlughwyh Ynndbnpn, npnp
hjwgnyneu uwmnpuwgnuduwl hwduwnp puwg E 19445 |
ntywtdpbtnh 7hg,

Swuliwlbwg ny wb d mwbg N Www we bEpwny

bwgdwlybnpuwk) Uhgwagqu)hl onwj hl
hwanpnrwlhgnerpeynellbnp L hbwpwdnphlu
wnwybfwgne )l dlbny fupwlb b Uhgwqguwj hl
hwdwgnpswlygnrpyntlup UJdwl

hwnnpnrwlygnere)jnrtlbUbphwnlbsgniLp) wdp.,u

Swbywbwpnyd dbwynpb] Iwdwdwj bwghp hptlug
hwdwywwmwu fuwl nmwnpnwsplubph dhegl L wj n
nmwpwéspubphag nnLpu wunlbwdnnp onwj hu
hwnnpnwlgnerpepynerulbbph quwpguwgdwlb ntdbnwgduwl
hwduwp,

hwUwdwjubghtUuhbGwb w h Jwuhl,

Tntdue1
unuryu
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Mw) Jwiwdnpydgnn Yynndbpp,unt J U 3wdwdw) bwgphl,
hptug wwnirpeynrUulbph wqgaguwy hl
optlbunpnip) wlp, husg wybu bwhl Jhswqggquwy} hl
hpwygnruph hwbpwsdwbuwg uygpnirbuplubphtl L
Unpdbphtu hwdwywwwu vwlt, hwdwgnpédwlgnrpyntl
El pbpwjwlbwglunc J onwj hl hwnnpnwlgnt pj wl
plbwgwyuwaonnt d:

INI4LUG 2
vurRuuLvnruuver

Untj Fwdwsd wy bwgnh 2hgwbwylbbpni d, Eprb
Ruwdwadwyjybwagnph mpuwmnie d wy| vElbwpwlbnerpeynel
sh wpdnued, UEpepnhh2jwp hwulbwgnirpepynirtlblbubpl
ntbEuUhbwlb) w, Lpwbwlynrp)ynerip.

w)y<<bnludblUghw>hwuhwgnrp)nrlup L2wbwyne d
£- <«<Uhgwqgquwyhlu punwpwghwywl wdhwghuwjh
JdwuhUu> ynudbgphpwl,npp hjuwgnynr d 1944 pd wlwlh
nEywbEdpbEph 7-h g puwg E uwmnpuwgnpduwl hwduwn,
LGBpuwn)wy " ybpghUuhu gqwllwgwd Iwdbp ywsd, npl
punncuygby E UnbudbEughuwyh 90-n n hnndwéh
hwywé wy b, htusg wbu Lwl Rwybp ywsh Uy wd
UnubybElughuwj h guwlblywg wd thnihnfuntpyntlU, npn
Juwwwpyb; E ynudblUghwyh 9 U 9w) hnnpduwdslbbtph
hwdwdwy U° wj Lpwlny, nppuwlpy wj n
SwybpJwsubpp L thnhnfuntpepynerUlUtpp Yhpwnk h
EuGpynt MTw)ydwbwdnpydynn ynndtinh hwduwp,

P) <wlyhwghnl hfuwuntppynLtblUbnp>
hwuwgnerpepnetbutpp Uzwlbwlned EF Uduwphuwj h
Tw2 Lwj hul Rwlupwwbwnt pj wl JwnwdJwpni ) wl
ntwpnio d’ Spuwuwnnpuwh, Unpwpuwpntipj wl W
mbubny  nghuwy h nuwz bwj hl Lwhwpwpnt gintl u
Sw) wuwmwluh Ruwlbpwwbwmne pjy wh Juwunwduwnpnt gy wl
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nbwpncod 23 bUwnwywpnip)wbl wnplUprbn
pwnwpwghuwliwbwdhwghw)hguwdnpduwpsgnep)ntl
L Rwj wuwwlh Swlpuwwybwnte pjy wl Eynundhlwyh
Lwhuwpwpnipep)ntl, b owd Gpynt nbwpnt d Ey°
gwlbjwguwsd wbsd ywd JwupdhU | hbwgnpyuwd jwwwpb nt
ytpo Uz Juws hhuwbnupe)nelulbbnph Unndhg
Ubphwynio du hpwywbwgynn ywd Ldwlbwunhuy
gnpdwnnt ) eplbbpp,

q) <hwd wd w) Uegyuws hwnnprnwlgnitpe)ntls>>
hwulwgnirp)ntlp Lzwlbwyno d E” unt bl
Rwdwsd wy bwgnph Rwybp Jwéne d hh2 wonwly qwé
tppnerandGnpnepnenhlubpny) Juwunlbwynnp onw) hu
hwnnpnowygnirpep)nLtlblbkp  ntnunplUtph, nLnbptEnhp,
pGnh UWthnuwmh thnfuwnp Jdwl hwdwn,

n) <<b2 wbwyyuwsd wyhwplUlybpnerpyntlU>
hwulwgnirp)yntlp Upwlbwlyno d [
wyhwplUlytpnnipejnitl,npp Lawlbwhdby Wi hwanpdby
Funt)jb3wdwédwy bwgph 3pnhnnywédhhwdwsd wy U,

L) <<inwip wé p >> hwulwgniLp)nLbl ntlbh
Uunudblughuwjp 2nn AInnyduwédny wdpuwgpywd
Lawlbwlynepynelp,

q) <«<onuwjhl hwnnpnuwlgnep)nL >,
<Uhgwqqguw) hl onuw) hu hwnnprwlygnepe) nt U>>,
<«<wyhwplulybpnerpep)nilu>l <jwlbguwn nyg wnbwpuwj hl
Uuywihwlyny > hwulwgnirp)pnetlulubpl nLubl

UnUWybughwyh 9%pn 3Innjwdny npwbg wdpwgpy ws
Lawbwynrpepjnrlblubpp,

E) <««csowhdwlbdwsd Gpenernh>» hwulwgnepep)jntlnp
Lopwbwlyned bt une ) bU3wdwéwybwgph 3wdb | Jwéne d
uwhdwuduws Gpepnernhl,

n) <mwpnnntpE)ntl>> hwulfwgnLpr)ntLlun
hwdwadw) bigydwd hwnnpnwlhgnirpepyjnirlubnph
wnlUsgntp) wdp U wbwlno J £ LJwl
hwnnpnuwhgnirpeyneruubpnid 2whwgnndéddnn
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onwlbwyh wn yw SwbpwptnUdwédnrpynLrlup’
pwqUduwwwwmly wsd ny ) wy UdJdwl onwbwyny wdpnne
tppnianty Jwd wyn Gpepnernnt npbE hwwdwény
vwhdwbyywéd dwdwlbwjwhwwdwsdnid hpwlwlbwgynn
prhspUtph hwéd whphwlwune pjy wdp:

pl<uwlwghUu>»hwuljjwgnirpepynrbp U2wbwlynr d E”
ntLnunputph,ntnbpbnh Upbnh hnhuwnpduwl hwdwp
Jsfwpybrhep eUbp UL wwjydwblUEp,npnlg UEpen wjn
yswpukbpp Uhpwnynt d El- LbEpwnj wy
gnpswlwpubph ywd hnfuwnpniedw)] hb thwuwwpepnebnh
qwSwnph hwdwp Jpgunpnwyswplbpp b ppwgnrghs
wji thnhhwwmnegnedbubpp, vwlhw)] U pwguwnnt p) wdp
thn u wnp thn fuwn p Jwl hwduwp thnfuhwwmnirgnti dp e
wwj Jwblbtepp.l

dy<wybiJws>hwuluwgnerpyntlup bLawbwyne d

t untL ) u Swdwsd wy bwgnh hwyb| dwdnp
thnthnhintpynirbubpny: RJwdb| Jwsp JwgudnoJ £
Swdwdwj bwgph whpwdwlbby| h Jwunp L

SRwldwsd w) bwgpht pPninn hnnedubpp wh inp B
UbpwpbtU hanitd 3wty Jwshlb pwgwnnrp)wdp, Gpp
wjL ybpykhpzwnwydne d,

h) UnL Rwdwadwy bwgpno d hnnedUubpnp
Uduwphuwj h Swbupwwbwner p) wl pwnuwpwghlUbphl
Wwbwp £ hwulwgdtslu, npwbu Edpnuywywl Iwdw) Lph
wlnwd-wcwmnire)jniLtlblubph pwnwpwghUutphu
hnpniotdubtnp,

L) UnLju Rwdwasdw) bwgpnio hnnedubpp

Uduwphuw) h Ruwupwwbwne p) wl
wyhwpluybpnerpynelblUbphl ybwmp E hwulwgyhbl,
npuwbu Uduuwphuwy h Rwbpwwbwnnt p) wl

wyhwpUuybpnere)ynruUubphuUhnnedlubin,

[y UntJu Iwdwsdwjlbwgpned hnpnidubpp <<t6U
Wwj dwbwgpbphu>> wbwp E hwujwgdblu, npuybu
hnnedubp tdynnuywlywlt Iwdw) bph hwdwd wy Lbwgphl
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] Cdpnuwwly wl Swdw) uph gnpénnnt pj wl
Wwj Jwbwgphhl:

INT4LUE 3
hrUudNFLELErh SHPrUUUArNEU

LUnt U3 wdwdw) bwgph 3wy dwdne d hh2 wnwlynn
Eppnenplutpny Gwunlbwdnp Jhpgwqguwy hl onuwjhl
hwnnpnwygnirpynerulubph hbpwlwlbwgdwlt Lbywwwly n (g
JjnrpwpwlbsjnLnp Mw) Jwbwdnpdnn Unnd Uyntu
MwjJdwbwynpynn Unnpdplt JYyEpwwywhned E unogl
Ruwdwédwjbwgpneddyw) wynsgdnnpbpwdnerbplubnp:

2. Unt ] U Iwdwsdw) bwgph npnrjpepubphlU GUpwhw’

Jnrpwpwlgs yjnLnp Mw) dwlbwynpyynn Unnuh
Lwbwiywséd wypbwpuybpneppynruUbpp vwhiwlyuwsd
Eppnirnhubpny hwdwédw) Ubgduws

hwunnpnwlygnerpepynetuubplt hpwhwbwglub) pbu Wwbtwp
ogumybtuhbuwlb) wy hbpwdnrupubphag.
whpybwnep) wb wwpwsph ypwyny wnwbgduw)ptkgph
prhsplwunwupbynt ppwdni lp,

p) hp wbwnip) wt wvwpwdpnid Jwlbqunkb) ng
wplbwpwy ht Lwywwnwybbpny,

g) UJjnrLu MwjyJwlbwynpydnn Unnudh wbwniLpE) wb
nwpwépnrd unt J U Iwdwsdw) bwgnph IwdbsL Jwésno d
vwhdwldwé LYtEwbpnid JwypbEgplUbp Ywwwpbpnt
hpwynrtup” ntnunpubph, ntnbEpbph, pknh,
LVEpwnj wg " thnuwmp, wnwlbdhl jwd hwdwygyywd adauny
onwlbuwy ybpgubnt L onwlbwyhg hebglb ntL
Lywwwyny, nph Lywwwjuwhbwp wd Jeyludwl JEwp
Gtwbppilwnweg hu Twy Jwbwyynpoan Yynndh ywbwne p) wl
mwpwdpnio d kb

3.UnL ] Uhnndwdh 2nn Ywh npbE npnejp s ybwmp k£
Utybwpwldp npwbu Jh MNwjydwbwdgnpydgnn Ynndh
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L wbwyyws wdyhwpuybGpnirpepynetlblubph
wpwanunep)wbdbpwwwhnerddynruMTw) Jwbwdnpdnn
Yynndhp wbwunt p) wl mwwpwsdphag & wpduwdp b wd
Juwpdwlhw Jwdp ntnlbnpubp, ntrnbpbn L pbn
Ubpwnpnjw,  tnuwmplonuwbwyd Jepgubne hpwyntup’
Uyntu Mwj Jwbwynpynn Unndh wb wnnL p) wl
nwpwspniddby w) | ybwwbnuwhn by nt Lwwwwnwlyn y:

INT4UG 4
LsuiLuunrute4 4uuUEsSnNErU

. B3ntpwpwls ynep Mwjdwbwdnpynn Unnd wbwp t
hpwynt bp ntUEULuw ) nLu Mwjdwbwdnpynn
Unndhl agpwynnp mbnEYywgub| ny Lz wbhwyhb

wyhwplUlibpnipeynel 4wy
wyhwpuybpnep)ynerulbbp® vwhdwly wsd
tppnenhubpny hwdwadw) bbgyws
hwnnpnwygnrpeynerlulubph hpwlywlbwgduwl

Lwwwnwlyny, L s bEny wy hwdwptg gwllywguws
wyhwpluybpnup) wl Lzwlbwynt dnp ywd wj |
wyhwpybpnipep)wdp thnhuwphuntdp Lwhiyhuned
Lpawbwlhyywsdh thnfuwpbl:

2. LJdwl Lzwbwlnednp whb np E hpwhwlbwgyh
nhduwlwaghuwwlwl ntnhbutpny dyncLu
Mwj] Jwbwynpynn Unndh wyhwghnl
h2huwunctp)jneblbphl gpwynp dwunrgnirdubph
dUhegngny:

3.3nLpwpwlsjynunp Mwj Jwbwynpynn Unnuh
wyhwghnl hauwbnep)yntUlUbpp Ywpnn U d)ynrLu
Mwj Jwbwynpynn Unndh Lwbuwlyduws

wyhwpuybtpnirpepyjnrlbhg ywhwle b wwwgnergb| ,nn
wylt h dhpédwyh b wwwhnydybint optlUplbbpnd L
LwunUwlhwpgbpny Vwhwwbud wé ww) dwllubnph
Jwwwpnirdp, npnlup b2dwsd h2uwbnirpepynertlblubph
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Unndhg Uhpwnynt d Gl UnubdtblUghuwyh
npnLrprplUuGphu hwd wywwmwu fuwl Jhe wgqguwy hl
onwl hubhwnnpnwiygnerpepyjnrubtph hpwlwbwgduwl
Ljwwdwdp:
4 LJuwl bz wbwly Juwl vwmwlbw| ntl wbu, dJdjniru
Mw) Jwbwdynpynn nndnp Wb inp t Lywquwgntu gyl
pUpwgwlwpguwy hl hbwmwdgdwdp npwdwnnph
hwdwwywwmwu fuwl 2 whwgnpdédduwl
pntyrwynerpjnerlbbbpp wWwy)y Jwunyd,np.

w) UduwppuwjhIwbpwwbwnt p) wb jwunwwpnte pj wl
UnnudhgtgwbwyJuws wjhwpuybpnerp)wbnbypne d°

i) wj u hphdlbwnpyuwsé E Uduwphuw) h
Rwlpuwwbwnit p) wb wwpwédepnit d 6U ww)y Jwbwgpbnph
utnpnen u nitUh Gunpnwwywl Rwdw) uph

onblbunpni ) wl hwdwywwwnwu fuwl 2 whuwgnnpsdwl
UwybprhgtlUghuw,l

ii} wypwpuybpnirpep) wuwpnynrtlbwybwjwpgwynnphy
hulbnnnirpep)nctll hpwlhwlbwgdnt d b wwhwwlbdne d E
Onuwlwy 2whwgnnpénnh hn utpuwh$hlwenh
mpwdwnppdwl bhwdwp wWwwowuuwbwwnnt Bdpnwywlhwl
Fwdw) bph winwd-ybwunt p) wl Unndhg u
hwdwywuwwu juwl wyhwghntl hz uwbnrpeynLlunp
huwwhynpEbUzJwd b b wbwydwlu dbe b

iiil) wyhwpluybpnrp)wt bjwndwdp ubbhwjwbnt p) wl
hpwynelupl wbdhpgwlwlnptl ywd yipwhulhy
thwptprh dhgngnd wwujwbnrd b depwhulydyned E
Eypnwwlhuwl Qwdwj bph wlnwd-wyGwmnerpepynetlblubph
ywd Sdpnwywlwl wq wn wnlbwnph wunghwghuw) h
wEwnepynLulubph Unndhg L/ wd wj nwhuh
wkwnirp)nrlbubphpwnuwpwghutphynndhg:

) Rwjuwuwmwlh 3wbpwwybwne pj wb jwurnwdwnnt p) wl
Unnudpg U wbwyJuws wyphwplulybpnerpep)wbnbuyent d.
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i) wdhwpluybtpnerpepyntln hhdlbtwnnpyuwsd t
Rwj wuwwbh IwbpwwybwnL p) wt wwpwsdpnitd b nLuh
2 whwgnpdéduwl Juwybnp Lhgbugpuw’ Rwy wuwnwlh
Rwlbpwybwnip)jwbyphppwonynnonpnblUuph hwdws wy b,

ii) Swj)wuwmwuh 3wbpwwbwnepp)nitulb wpnjntbwybwm
wpnguwynphg huynnnirpepyntlt E ppuwjwlbwglned LU
ywhwywiunt d wdypwpilybpnep)wlt Uwondwdp L w)l
Wywwnwu pwb wmn L E npuwl mpwdwnpyuwd Onuwlwy
whwgnpénnhubpwhd$phlywwmh hwdwp,b

i) wyhpuybpnerpep)ywlt LHwndwdp ubthwlwlbne p) wl
hpwyntlupl wldhgwjwunpblu Ywd ybpwhulbhyg
thwpbph dhgngny wwunjwunt d F b yGpwhuldne d E
Fwj) wuwmwlh RuwlbpuwwbwntL p) wl L /4 wd nnw
pwnwpwghUbnphynnuhg:

53nLpwpwbsgyinetp MTwjdwbwynpdnn gnnd Ywpnn E
twm wlusgbp, bywubglutb| Ywd vwhdwbwhwlb| dpnLu

Mwj dwbwynpydynn Unndh L2wlbwlyuws
wdhwpUlhbpne p) wl 2whwgnnddwl
Lhwgnpnirp)yntlunp ywd mbG hulh §wly wl

pnryrwynepynrlbubpp,bpb’

w) Uduwphw) h wbpwwybwnt pj wt ywunwdwpnti p) wl
UnnudhguzwbwhJws wypwplybpntpep)wbnbwypne d’
i) wjy u hhdlbwnpywé s E Uduwphuwj h
Rwlpwwbwnte p) wb wwpwspepnir d 6U wwy Jwbwgpbph
bEppn b wu snLUuh Edpnuwuwywl Swdw) Uph
opGlbunRppntL ) wl hwd wwywwnwu juwl zwhwgnpdéduwl
qwdbtp | hgblbqghuw,jywd

ii) wyphpwplulybpnrp)wbwpn)nrlbwdbwywpguwynphs
hulnnnirpyniLlp s h hpwljwlbwgynco d ywd s h
wwhwwudne U Onwlbuwy 2whuwgnpénnh hnp
ubpwh$pywwmh wpwdwnpJwl hwdwp ywowu hwl wwnnt
sypnwwlwl I3wdw) Uph wunwd-wwne p)] wb Ynndhg,
Jwd bhwdwwwowuehuwlt wdhbwghnlt h2huwUnep)nelp
huwwynpblUlbzduwéd sE L wbwydwudbeg ,jwd
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iii) wyhwpulybpnirp) wb Ujwndwdp uEhwljwlne ) wl
hpwynetlupepl wbdhgwhuwlnptl Jwd ytpwhulhps
thwpebeh dhengny eh wwwlywlbned 4 wd &h
ytpwhuyydneo d cdypnuwywlywl Rwdwjluph wlnwd-
wtwmnep)nebbbph JQwd Bdypnuwywywl wquwu wnlwnph
wunghuwghuwj h wbkwmniLr ey nirtblubnph Unnuphg b/ywd
w) nwhuh whwnieynLiUlbbph pwnwpwghlUutiph
ynndhg:

p) Ruwjwuwmwlbh 3wbpwwbwne p) wb wunwdwpne ey wl
UnndhglbagwbuwydJquws wdqpwplulhbprnrpepjwbnbwypnt d.

i) wyphwpblybpnerpe)nelnp hhdlbwnpyuwsd sk
Rwj wuwmwlh Rwbpwwbwmnte pj wl mwnpwspne d b wd
snrup 2whwgnpsddwlb Jwdbp | hgbbghw 3wy wuwwlh
RwbpwwbwunirpepjwbihpwndnnopblUph hwdwdw)y U,

ii) wyhwpybpnirp)wb wpn)nirbwdbwwpgwdnphy
hulnnnirp)nLlup s h hpwjwibwgdyno J ywd sh
wgwhwywtynit d3wj wuwmwbhI3wbpuwybwnerp)ywuynndhg
b wd Fw) wuwmwlnp wwunwu upwb wnn o s b nnpuwl
mpwdwnpywsd Onwbwd 2whwgnpénnh ubpwhdbhlywunh
hwdwp,jwd

iii) wdhplbytepnLrp)wb Ljwndwdp v hwwlne pj wl
hpwdntlupl wbdvhgwlhuwlunpbl b wy dopwhulyhsg
phwprpbprph dhgngnd sh wwwjiwlbnied wjwuvwwlbhhl
L/wd Upw pwnuwpwghUbphl L wpnjynerbwydbw s h
Jpwhuydno Jd:

6. 6pnp wyhpwpuybpnrpepynerupunt jJ U 3wdwédw) bwgnph
hwdwsdwy l b wbwyduwé E u Lhwgnpyduws, wyl

guwlly wg wé wuwh h wpnn £ Jylbwplyb
hw'wéwy)bbgyduwd hwnnpnwygnrpeynrlblbnphp
2whwgnpdédnuudp’ untLju Swdwédwy) bwgnph

npnt JrUEPH U hwdwywwwy fjuwl :

INTEHLUG S
orevevesrkhdulLnrouurgsesrbhybprunnruc

10



1-54959

1. Uh Mwy Jwlbwynpynn Unnuh opkuplbbpn u

Juunlbwlhbwpagbpp Uhpuwndbnt U UynrLu
Mw) Jwbwynpynn Unnuhp L2 wbwyJ wd
wyhwpUlybpnereynerlblbbph cnwlbwybph

Lwypguwghw)] h b 2whwgnpddwlt Vjwwdwdp wnweghl
Mwjy Jwbwdnpynn Unnuh wybwnt pjy wl nmwpwé p
dnLrwph, wwpwlgduwl, JwlbguwndJduwl u deEyuduwl

dwd wlwy:

2. Uh Mwj Jwbwynpynn ynnuhp opbkUuplutbtpnp L
Jwunlbwywpgbpp, nnnlp Jwpguwdnpneo d tU
n.nbnplubpph, wlbédlwhjwqgdh, pbknh Uy wd thnuwmh*°
JnLtpwpwlsjnLp Mw) dwbwdnpynn Unndh
yhwmnir pjwu mwpwép dnrwmp gnpdbirp, gmwudbrp L
Utyuncdp wj nuwbnhg, huswhuhp Gu
Jwunlbwhwpgbnnp, GpUhnp Unt wp gnpnédb | ntL,

wjlbwmbEnhg UEyubyne, Edhgpwghnt, hdhgpwghntl,
Uwpuwj hlb, wnnng wwywhuwly wl L bwpwlbwhlbwy hl
sbwytpwnedubnpnp, Wyt inp t Uhpuwundbul L2 Jws
nwpwdpntu d gumuytby hu dynru Mwjdwbwynpynn
Unndh L wbwly yuwé wyhwpluybpnrpeynrulbbph
onwbuwybpny thn fuwnp ynn nenbnplUbph,
wlédbwlwgdh,ptbnh bt hpnuvwh bjwndwdp:

3. 3nLpwpwlbsgjnLnp Mwj Jwbwynpdnn Unnd, puuwm
hwpgdwu,dyntu Mwjdwbwynpynn Ynnudhlu wbwmp t
nmpwdwnph unt )l Innduwsne d Jywjwlynsgdynn
hwdwywwnwu uwl ontuplbtbtnph L Jwunbwlwpgbph
ywwmsGulubpp:

INTEHLUG 6
vueuusnrresrpSeEd UsSL IUMr4ErhrSUL2USNEULC

1. SnLrpwpwlyg )neLp Auwj Jwbwynpynn Unndh
U2 wbwly wsé wyhwpuybpnerp)Jwbmeclbbubph) Unndhg

11
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Uhgwgquw) hl hwnnpnwygnirpynruubpned
2whuwgnpédynn onwbwdbpp, hbsgwbu lLwlb npuwlbg
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whwbkpp® pwguwnnte p) wdp, Grb n w wwhwlg 4gh
Uwpuwj) hl, wbpubpyuwywl, 2whwgnpdédnnuwlwl Jwd
pzguwlhwdhgwduw) ph wwhywunt p) wb wwhwugubpny®

UnlbdbEUghuwjh Innyuwé 15-n | Lwhwwbud wé
Uhwulwywlb wy JwbiEpht hwdwywonwu pwl:
3. Mwj Jwbwdynpynn YUnndbph L2 wbhwlyy ws

wyhwpuybpnerpeynrlblUbphg Ywpnn b wwhwlgydby
hptlug sywgnrguwlylubpp UbplLwjwglby dyniLu
Mwj dwibwynpudnn Unndh wyhwghntl
h2fuwbtnierpepynruubph hwuwmwwndwlub wnUuyuwql
tphunt U (30 on wnwe Vwhpwl wnwp wnpldynn
2whwgnpédJwl wduvwphyp: Lne ] U pbpwgwlwpgbpnp

UYyhpwnygbl npwlbgnud gwlljwgws
thnihnfunLtpynitbUbph Ujwndwdp:
Unwbad bUwhwwnt | nbwptpno J wj u

dwdwlbwyjwhwwyjwsdnp YJwpnn E Ypédwwmdb| L2 duws
hfuwunitp)yntUubphhwdwédw) Une p) wu wyw) Jwbny:
4. Mw)dwbwdnpygnn ynndbtphgnsg UGG p g wewp £ hp
L wbwly wd wyhwpluybpnirpe) wlnp by wd
wdhwpulybpnep)ynitUbEphlt QhUh nw JEL  wyy
wdhwpUlbpnep)wl jwd wyhphwpblybpnerpeynrlbbnph
htw Juwwdwsnrp)wdp, pL wnwlbadhl), pniL | wwmph
2ntywyned nedh gpwlwynre;nLul wjlu yepwny,
nn nuw nLuUbLuw ywd dunwnhn £ ntubbuwg
wgnbgnee;ntbdpguwlygh phuwpne | wgdwlb dpwluwd
tppnunne ypwdpgwlhghpuwguwndwlp:
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5. Mwj)Juwlbwdynpynn Yynndbphg ng dbEyp s wbwmp E
mpwdwnph Jwd pni) | woph wbwwlhwl untpuhnhuw
b wd cdwlbnwlhnrp)ntl hn U wbwlyy ws
wyhwpUlybpnLp) wl ywd
wyhwpulybpnirpep)ynerblbubphlt w)ybwyhuh dunyd,nnp nuw
puwgwuwpwp winpwnwnlbw Jyniru MTwjydJwbwdnpdnn
Unndh L2 wbuwly Juws wyhwpulybpnerppyjnelulbnh
wpnuwpwgh L hwJwuwp htwpwynpnir ey wlbp dpgbnt
Uhgwqquwjhbonuwjhbhpnppwnpnedutphph mpwdwnpdwl
Ubg:

6. Mewwywl unctpupnppw Jwd oduwlnwynirpe)ntl
Lzwbwynietd £E wbwne pjyj wt Yynndhg bz wbwlyJws 4 wd
UGpwhuluynn wb nnwly wl, Yy wd hwUupuwj hlu, ywyd
Jdwulbwynnp dwpdlh Unndhag nLnnwibhnpbl Hwd
wunennwyphnptl VzwbwydJwsd wypwplUybpnepey;wlnp
junmpwywlt hhdneupnyd wgwygnirp)wlt wpwdwpnnt U:
Unwbg uvwhdwlbwhpwydwlb, wjt Ywpnn E Ubpwnby
anpduwnlbwlywlt Jurwububpp,ywyhwwy h wpwdwnpnodnp,
wbybpuwnwpa npwdwzlunphlUtpp ywd
hnfuwnnirpyneblubpl wpwn Uy wy ww) Jwblubnpny,
$htwuvwhwld wrwdbignirplJnirtlblbbph wpwdwnpnod
2whnt jJplUbphag hpwdwpduwl Jwd wwpwnph
gnLrdwpubnph Gwsyduwl Uhgngnyd, ogumwagnnéyws
hwuwpwpwywl Uhgnglubphg Unnpduwy
dtpwnwpabihnetp)ynirlbhg hpwduwpdbin, hwplhhg
wq'wanthnn,hwuwnmUmUmh huwbuncrppynLrulbph
Unndhg gwlbadynn $huwbuwlyuwl pbEnlubEnph
thn uhwwnignu Up, Jwd onwbwywyw) wbwj hl
uwppwdnpnedubphl, Jwnb| hphtl 4y wd wj |
hhdlbwynpyuwsd swnw)nLpyjntluUlbbpphl, npnup
wbhpwdb2w U onwjhlU hwnnprnwlygnrpep)ynerlblubph
plwjwunl 2whwgnpddwl hwdwp, Jwnmgb| hnt p) wl
funpwlywlb dnwbgneL Up:
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7. Gpp Mw) Jwbwynpynn Unndp unt Jl
Rwdwéd wy bwagnh Ubkpen 2whwgnpéddnn
hwnnpnwygnrpe)jnrulbbnph wnlsntp)wdp

Vzwbwydws wdhwpUYybpnepe) wlnp nmpwdwnpnod E
untpuhnpwwd odwbnuwinerpep)netb,wyw w) b wswp
wywhwbegh, npybugh wyn wyhwplUlhbnnipejnitlp hp
hw2hdgubpnid huwmwlhnpblU U2h unrtpuhnhwlt Yuwd
ocdwunwynrpynLlp:

8. Erb Jdh Mwj) Jwbwynpdnn Unndu nL Uh
hhdubwdnpy ws Jwmwhngnerp)ynrlUlbp, nnp hp
LowlwlyJws wdpwplUybpnipynitlblUbplt GEUpwpldtby
kU junmpwjwbne p) wl 4 wd wbwpnuwn
gnpsbELwybpwbph,jwd np dynitu MTwjdwlbwdynpynn
Unndh Unndhg PLLULwplyywsd ywd nwpwdwnpywsd
untpuhbnpwlt Jwd odwlnuwlynip)jnLrlp pwgwuwpwn
Jwgnh Juwd wgnnid bt wpwghl Mwjdwlbwynpdynn

Unndh wyhwpuybtpnrpep)ynrulbbph Unnuhg
UhgwgaqwjhUonuw) hbdhnhwnpnerdubph mpuwdwnpdJduwl
hwnpgnto d Upgbkynt wpnwpwgh L hwy wuuwnp

hbwpwynpnirpjuwlbp, wyw w)lb wbwp E hpwdynt lp
nLublbwudynietu Twydwbwdnpdnn ynndh b2 wbwy 4 wé
wyhwpulybpnirpepywl Yynndhg unt ju 3wdwdwy bwgnph
Innyduwé 3nL J Jdwinbwlb Jwd hpwynouplbEph
oguuwgnnpdédduwl uubgduwl hpwynclup, {wd htw
wls G 2whuwgnpsdduwl pntjpwdnerper)ynelbp, Lwd
Uhpwrpbnt w) bwhuh wwj Jwblbbp, npnup wj u
wuhpwdb? wn E guwunt untj L hpwynctUplUbph
oguuwgnnédJwl bhwduwp:

INnA4dUus 17
eRNP22LEMk LLYSULGNFERENETL

1. 3ncpwpwliynLn Mwj) dwbwynpdnn Unnd
gwly wg wsd dwdwl wy Lwnpnn I fubnpptby
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2,

funphpnwlhgnerpepyjnirulbp djnLu
Mwj Jwbwdynpynn Unndhag punntuydws
pnonhspw)pl whadlbwhwgdhlb,onwbwdhl wd npuw
2uwhuwgnpsduwlnp UGpuwpbtpnn rrhsplbph
wbydwwlbgneL pJ wl swthwlbhzubph yGpwpbpnn
guwllywg wé nLnnpuwh 2nLnpg: Ldwl

funphpnwlygnerpepynLrulbpp wh wnp n nknh
ntbblLwl wyn hwywhopdJwbhg tbtnpbunt U B0opyuw
pnupwgpnt d:

Erepbt Udwl fjunphpnwlygnirpepjntUbbEphg hbwn, dh
NMwjydwbwynpynn Ynndp gulned E,np dyneLu
Muwiy dwbwdnpdnn Unndb wpnynerbwdbwmnpblU gh
wwhwwluno d L Uhpuwnrnntod pnhsputnph
wbydwwlgnt @) wl swihwlbhz2Uubpnp nplbk uduwl
npnpwunitd, npnbpep wnlbyywqgql hwqwuuwp EU w)n
wwhplt YnudblUugpwyh hwdwdwjlb hwuwnwnydwd
Uqwquwagntjl s whwuhalutbnphpht, wnwg hl
Mwj Jwbwdnpynn UYUnndp wbEwp E wbEnbGlwglhph
Ujneu NMw) Jwlbwynpynn Unndhl bdwl
hwjwbwpbtpdwéd pbpnLrpep)jnLlUulbph L wny ) wy
Ldwquwant ju swhwluhzaubphtl
hwdwwwwmwe pwbEglb nt hwduwnp wbhpwdb2wn
puwjEph Jwupblb, Wnp Jynru Twydwbwynpynn
Unndpwbwp bt atbtnlbwplh hwdwwwwmwu pwl 2 nyhs
anpénanie)jnLrblbbnp: Uyneru Mwydwbwynnpdnn
Unndphg 15 (nwulbhhlUg) opjqw pbpwgpne d LJuwd
w) bwhuh wybr h Epwp dwdwbwjwhwndwéne Jd,
np Qwpnn £ hwdwdw)bbgdb, hwdwwywwwu fuwl
gnpédnnniLrpr)nLl dbnbwplybnt dwhunnniu dp,
wiwmp £t hpdp hwunhuwbwunt J U3 wdwdwy Lwgnph
Innyuwéd 3h <<Lzwbwynedbjwubgne d>)5nn §bwh
Uppwndwl hwdwp:

3. 2Lwj wé Yynudbughwyh 33pn Innduwdnr d L2 dwd

wwpuouwynpnirppynrtlblbph® hwdwédw)lbbgydne d E,
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np Uh MNMwjJdwlbwdnpdnn Ynndh Lzwlbwlydws
wyhwpuytpnepepyneuubph Yynnudhg nbwh Jynuu
Mwjdwuwdnpydynn Ynndh wbwnip)] wl wnwpuwse
ywd wbwmniLp) wl mwpwdphyg
hwnnpnwlgnrpynerbulbpnod 2whuwgnnpdédnn
gulblwgwé onwbwd djynru Mw) dwbwdnpynn
Unnuhp whwmnie p) wl nwpwépntie d gwuyb] hu,
Jwpnn E pwnlbwg qlLUnip)wl wnwplbw djnLu
Mwj dwlbwydnpdnn Ynndh t hwgnpJuwé
LEpywjwgneghsUbph YUnnuvpg onwjwlunced L
onwbwdh zpogwlwypnitdumnergtynt bonwbwyh
thwuwwprnpbph ywybpnewrynulnp, 1 nnuw
wba bwhwgdh, L onuwluwyh nt npuw
vwppwynpnirtdubph wyUbhwjw JdhSwyp @@nLjl
hnndwdéni d Ungdnn urnwdwwnLgw) hl
mbug wwb vuwmnergnedsyy wwyp dwund, np wyplu sh
hwbgbguh wuhwpyhnewgduwlnp:

4. Gprb Jwnwdwwnirguw) hl b us whwl LJwl
uwmnrgnudnp ywd U h 2 unpep umnctgnirdubpnp
hwugbgunct Jbul.

w)yrnetnpg dnwhngnirpepyjnirtlUbbtph, np onwlbwdp Yuwd
onwlbwdh 2whwgnpéni dp s h hwdwywonwoe uwbnce d
wjn wywhhlu YynuyblUghwyh hwdwédwj) b vwhdwbyws
Ldwquwgnt j UswhwbhzlUbppl,jwd

p) (tnLrpg Jduwhngnirp)jnitUlUbph, np pwgwlw)ynt d
U w)n wuwhpbUynudbtlugphw) p hwdwd wy) U uwhdwlbyws
prhsplUbnph wibdwwlbgni p) wl s wthwbhzlUbph
wpn)ntbuwdbwwywhwwune dp b jwwwpnio dp,
umnirgnitdl hpwjwlbwglng MTwj) Jwbwdnpdnn Ynndp
wEwp E,4ynuydtlughwyh 33npnp 3Innpuwsdh bwwwnwybbpny,
wquww | huh tgpwlwgubint, np w) b wwhwlbglubtinpp,
npnbg Ubtppn w)n onwlwdh, ywd w)n onwlbuwyh
pnhspuw) hl wlbadbwlhwqgdh wnlbUsniLpE) wdp
ubpwhdhyuwwubpp ywd Jyw) wwuubpp wmpybr Ywd
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Jwybp B fwlbws b, s 60 hwdwwwunwu pwune d wd
gbpwquwlbgnid wyn wwhphpUu Ynuytlbghwy h hwdwd w) U
vwhdwbdwsd bqwquwagne J Us whwbhaubpht:

5.

6.

Wy u nbwepned,bpp dh fTwypdJwbwydnpynn Ynndh
wypwpuybtnpne p) wl b wd
wyhwpluybtpnirpepjnrlulbbph UGpwjwgnrggh
Unndhg dJdbEpdyb| t Jbpnhhzjw 3pn Ybuwh
hwdwdwj b Jhwplbybpnerpejwb YUnndhg Jwd npuw
wlunt Uhg 2whwgnnpéynn onwlbwyh
JwrnwdJwwnLrguw) hl nbug wywl umntgntJdp,
djntLu Mw)] Jwbwdnpygnn Unndl wqg wun n
tuUpwnnpnbyrner,npdwgniLrdtGUunrylU3Innyuwdh d4pn
UGwmno d hh2 wnwy Jws nbuwyh LnLpe
dnwhngnitp)nirulbtbp L ywnmwpbypner wyn yewno d
hh2 wnwyywsd Ggpwlhwgnirpepynrlblbpp:
BnLrpwpwlbsgynep MTwydwlbwynpdnn Yynnd dynrLu
Mw) Jwbwdynpynn Unndh wyhwpuybpnep) wl
ywd wyhwpulybtpnrpepyjnrulubphp
2whwgnpdédnnuwly wl Lhwgnpnirpe)ntlp
wbdhgwytu Jwubglub | nt b owd thnihnfub nti
hpwynitbp E JEpwwywhnietd wjb npbwpnied, Gnpp
wnwg ht Tw)y dJwbwdnpdnn Yynndb bgpwywglune d
E, it huh nw Juwnwdwwnirguw) hl inbus whwl
uumnt gduwl, Jwnwdwwnerguw) hl b u s wl wl
umntgntrdubph 2wnppeh, Juwunwdwwmntguw) hl
nbugs whwl uwmnt gduwl UnL wmph dEpdduwl,
funphpnwlygnirp)wl wd wyprUh wpnynebpned,
nn wlhwwwn gnpdnnnupjnclnp Jwplunn E
wdhwpuybpnrpep)] wb 2whwgnpédwlb pnhgplbph
wbyywwlbgni p) wh hwduwnp:

Uh Mw) Jwbwdnpynn Unndh guwblwg wé
gnpénanL e nLUu’dtpnh2 )y w 2pn L énpn bwbph
hwdwsdwy U, wbuwp t nwnwnpbgyh, Gnpp wjn
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gnpénnnepr)wl dbenlbwpydwlt hpdpp nwnwpnt J
tgnyjnirp)ynrunctlbbbwrnLg:

8 Uy nbwpnt d, Gpe Uduwphuwj h
Suwlbpwwbwnerprp)ynelp Lz wbwlyby E
wdhwplUybpnep)net, nnph buwpguwynphs
hulnnniLrp)nrL bl hpwhjwlbwgyynce d L
Wwhwywuydne d k Edypndhnt p) wl wlnwd-

wEwmnepe) wt Yynndhg, dynut MNwjdwbwydnpynn
Unndh hpwdnecbplUbpp untjJ U 3Inndwdh UEpen

whb wmp n hwy wuwp wwbu Uhpwerydbl
typndhnt pjy wl wjn o owj wlnuwd-wybwnnt p) wl
Ynndhg pohgplUbph wbnmwlgnt p) wl
swihwlbhzaubph punpntUdwl, Yppwnduwl ywud
Wwh wwl Jdwl L wj n wdhwpulbpnti pj wl
whwgnpdnnuwlwl Lhwgnpnt pj wl

wnusgniLrp) wdp:

INHLUS 18
dquravyivLnresuvuuviLh2priL9)3 000AL3LAFR3INFLLED

SnLrpwpwls jnLnp MTw) Jwbwynpdnn Unndh
L wbwy 4 wé wdyhwpUulybpnLrpyntl wnpnn b
2whwgnpdb| Unt) b Twjydwbwdnpynn Ynndph wyy
wypwpUuybpnerpepntlbhg wd BU gwbljwgwsd wlnuwd-
wwnepynelbhg pwg L hghltgny dbpgdwsd onwbwy’
yw) Jwund,np 2whwgnpédynnonuwbwyp bpnrnhsgpuwjhl
wld bwlhwgdp pwywpwpne U Gl Gpnhnto
Muwj Jwbwynpdnnynndh ywhwbegUbEphl:

INT4US 19
uUdbhusSkrnt utdsuiLantke3ntkv
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L. Upguwgagquwjhu hpwyntbpny VwhwwtudJws hpntlg
hpwynerluplubnh le ywpuwwynpnrpep)netlblubph
hwdwédwy) b’ Mwj dwbwdnpynn Unnubpnp
ybGpwhwuwmwwmne d tu, nn pwnwpwghwlywl
wyhwghpwi pbwbduwwlugnip)wtlunbdwlbophlwlywl
gnpénnnLrpe)yneublbbphg Jdhd) wbg ww? nmywluby nt
hptlg ywwpuwwdnpnerpe)ntlup Jwgdned E une )l
Swdwéd w) bwgph wbpwdwlbb | h Jwunp:

22 Mwjy Jwbwynpnn Yynndepp,dwuvlbwynpuwwybu, wyb np
EgnpéGl hbEwnlb) w hwuwmwpnerbph apnt ) plUbnh
hwdwsd wy U,

w) 1963 pJuwlwlth uvbwywbdpbph 14hU Snyhnyni d
uwmnpuwgpywd <«Onwlbwynce d Jwumwpynn
hwbgwgnpdédnirpep)ynerlulbbph 1l wj
gnpénnniepe)ntulubpphpdweplu>»ynbdytlghu,

p) 1970 pduwlwlbh nbEywbEdptph 16hU I wwquw) nie Jd
uwmnpuwgpyuwd <<Onwlbwyh wbhophUwlhuwl
gpwynedp ywlUfput nt Jwuhu>»ynbuydyblughpuw,

a) 19l pquwlwluh ubwywmbdpbtph 23hL Unbpbwyrno d
unmnpuwgpyws <@ wnwpwghuwlwl wyhwghuwj p
wldwwlgnirpywlt nbtd nrnnjwd wlbophluwlhuwl
gnpédnnnrpep)nitulbbph wbpwpgtb | Jwl Jwuhl>
Unudbghuw,

n) 1988 pJuwywlh htwpdwph 24hu UnlUupbuwpnod
uwmnpuwgnpyuws <Uhguwqqguw) hlt puwnuwpwghuwluwl
wyphpwghwl vwywuwplynn onwbwywlhwjwbubpnr d
wlbophlUwlhwl gnpénnnLrpep)jnLtlblubph
Jwbpwpgb | Jwu JwuhlUu>>wpd wbwgpnerpe)ntl,
E) 1991 pduwlwlh Jwpwh 1-h u Unbpbwpnud
uwnpuwgnyws <M wuwnh Y wwy epnegphlhubph
hwj wmbwpbnpduwl hwd wn LUz wgpJwl dwuhl>>
ynudyblugh w,

L hwdwadwyl wy hwghnl widunwlbgne ) wlp
ybpwpbpnn wj oL puqduwlynnduwlh
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3.

4.

hwdwdwjbwgptph, npnbp wwpwwynpbglnn LU
tpUynt Twydwbwyynpydynnynndbeph hwduwp:

Mwj)dwbwynpynn Unndbpnp whb wnp t hpbtlg
thnfuhwpuwpbpnLrpepynirtblbbpne d gnpébl
Uhguwqqguw) hu pwnwpwghwly wl wdhwghphuw)h
Jugdwybpwntip) wl Unndhag hwuwmwind wé L
<«Uhgwqguwj hl Pwunwpwghuwyuwl wy hwghwyh
Jwuhu>> ynbdyblugpw;h bwdb Jwdlubtp Lwgdnn
wiyhwghuwyh wbdwnwbgnte pj wl npneyrUbph
hwdwdwj U’ wj bpwluny, nppuwlny wj n
npnt Jpbbpp Yhpwerb  php U MNwjdwbwdnpynn
Ubnndtph bwdwp. Upwbp yewp £ ywhwbgbl, np

hpGlg Uandhg apwlgyuwwd onwlbwy
2whwgnpédnnubpp ywd wj U onwlwy
2whwgnpénnubpp, npnlg gnpédnLrlubnL p) wl
hhdJdlUbwlwl Jw) pp b wd, Uduwmphuwy h
Rwbpuwwbwne ) wl wwpwagwj) no d’ onuwluwy

2whwagnpénnutbpp, npnbp hhdbwnpdwsd EU hnp
nwpuwspne U 60 hwdwswj bwgpbph bwdwdédw) u b
ntubl dwybn 2whuwgnpoénnuwlyuwl Lhgbuqghuw
tdpndhnt p) wl opblunpnt p) wl
hwdwwwnwu fuwl, L hptlug muwpwspepnio d
onwbwjuwlwj wbubp 2whwgnpénnbEppagnpénc d
Gl wyhwghntl wluydwwlgntL p) wl UJdwl
npntJpbEphUubhwdwywwnwu juwl:

Mwydwbwynpdnn Ynndbpp bnpwiph nbwypno d
wybkwmp £ Jdhd)ywlbg wbhpwdb2zw wgwlgnrpep)ntl

gnitguwpbpbu® pwnwpwghuwl wl onwlbuwyh
wbophlbwlwlu gpuwdnirdp, wjn onwbwdh, npuw
nLnunplubnph u whalbwlhwgdh,
onuwbwjwluwywublueph L onwbwdwglbwgntp) wl
vwppwynpnirdubph wbuydwwlugner p) wl nbtd
nLnnywd wj | wbophlLwlh wl

gnnpnédnnnLrpeynrtlblubpp, hl; wbu Lwl
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pwnuwpwghwlywl wdhwghwyh wibdwwlbgnLp) wl
ntd ntnnyqwsd nplukbt wyjyp vwwnrnlbw hp ywupb| nt
Luwywwnwyny:

5 83nLpwpuwlys jnLn Mwj Jwbwdynpynn Unnd
hwJdwsdw) une d E, nnp hnp onwlbwygbph
2whwgnpdnnutGpphg wwhwugdynie d E, np J)jnLu
Mwy Jwbwynpynn Unnudhp mun wsép UnL mnp
gnpédbpnL,mwpwdph vwhdwblbpnitd guuyybnt
pbpwgpnL Jd wwhywubl wyhwghntl
wbyywwlugnrp) wb npnerjprubpp” hwdwd wj b wyn
GpYynpned gnpédnn opGUunpnirpep) wl, Ubpwn) wp
Uduwnphuwyh Rwbpwybwne ) wl wwpwguw) no d
dpprpwwywlbUhniLregjwbopblupnp:

6 3nLpwpwlsgjnep Mw) dwbwdnpydynn Ynnd whtuwp £
Epw2 pwynpnh,np hp mwpwdpni d Yhpwryntd BL
wwwm?2 wé Jhegnglubtn onwlbwdp ww2unmwywlubypne U
onwluwy Luwbgduwl ywd pbnUuduwl
gnpépupwglubphg wn wp u pulpwgentL J
ntnunputphlb,wbadbwywgdhu,datbnphnLrnbptnnp,
ninbtpGnlu, ptrUGpp UL onwbwyh wwpzuwplbbnpnp
umnrgbnt hwdwp:

7.8nicpwpuwbysgyjnep MTwydJdwbwdnpynn Yynnd wbwpe t
Lwlb pwpjwguwywdnpblU pUlntp) wl wnlUh dynru
Mwjdwbwynpdnn Unndph guwllwgwsd pbunpuwlp
npnn2uwyh uwwnbw| hphl wpawguwlbpbynt
wlbywmwlbgntL p) wl hhdUbwyynpduwsd hwwnt Yy
Uhgnguwnniodlubphl:

8. Pwnuwpuwghwlywl onwbwdp gpwdbpne Jwd wyn
onwbwyh, Upw nirnunplubpph U wbédbwhwgdh,
onwbwywuw) wuutetph ywd onwbwdwglbwgnt gj wb
uvwppwynpnedlubph wbdwmwlugnL p)] wl ntd
nLnnywd wj | wbophlbwlyuwl
anpénnnire)JnLrtubbph wd npwlg uwwnluwp hph
wnlw) niLp) wl nbwpnuu, MTw)] Jwbwynnpynn
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Unndbpp wyhb wnp E hwunnpnwygnip) wl
hb2 nwgdwl U hwdwywwnwu pwl wy | dhenglbpny
odwbunuwlybluU Jhd) wug ULdwl dhpwnbtwyp Jwd npw
vwywnlbw, hplt wpwaeg L wbdwwluqg Yybpwglubpnt
hwdwp:

9. tprhb Mwj) Jwbwdnpynn Unndl net uh hhdpknp
hwywwwyne,np Uyneru Twjydwbwdnpdnn Ynndp
s h hbEwmbby untLJu hnnguwéh wyhwghnl
wbyywwlbgnt p) wl npnrjyprpubnphphtl, www wj n
Mw) Jwbwydnpynn Unndh wyhwghnl
h2fuwunctpynelbbpp Jwnpnn Bl wlh wwuwn

funphpnwlgnrp)ynrlulbnp wwhuwleg Gy dynLu
Mw) Jwbwynpynn Unndh wyhwghnl
hfuwunLrpynLrUltnphag: LJwl hwpgdwl

wduvwprdhg hbtwn® JdBYy () wduvdw plbrpwgpnL d,
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[ ENGLISH TEXT — TEXTE ANGLAIS ]

AIR TRANSPORT AGREEMENT
BETWEEN THE AUSTRIAN FEDERAL GOVERNMENT
AND THE GOVERNMENT OF THE
REPUBLIC OF ARMENIA
(WITH ANNEX)

LUFTVERKEHRSABKOMMEN
ZWISCHEN DER
OSTERREICHISCHEN BUNDESREGIERUNG
UND DER
REGIERUNG DER REPUBLIK ARMENIEN
(SAMT ANHANG)
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AIR TRANSPORT AGREEMENT

BETWEEN THE AUSTRIAN FEDERAL GOVERNMENT

AND THE

GOVERNMENT OF THE REPUBLIC OF ARMENIA

The Austrian Federal Government and the Government of the Republic of Armenia,
hereinafter referred to as "the Contracting Parties”, being Parties to the Convention on
International Civil Aviation opened for signature at Chicago on the seventh day of
December 1944;

Desiring to organize, in a safe and orderly manner, international air services and to
promote in the greatest possible measure international cooperation in respect of such
services; and

Desiring to establish an Agreement to foster the development of scheduled air
services between and beyond their territories,

Have agreed as follows:
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ARTICLE 1
SUBJECT

The aeronautical authorities of the Contracting Parties cooperate in the field of air

services, in accordance with this Agreement, the national legislations of their states, as
well as the principles and norms of international law.
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ARTICLE 2
DEFINITIONS

Within the scope of the present Agreement, if no other interpretation is given within the

context of the Agreement, the below terms shall have the following meanings:

a)

b)

d)

e)

The term "Convention" means the Convention on International Civil Aviation
opened for signature at Chicago on the seventh day of December 1944, including
any Annex adopted under Article 90 of that Convention and any amendment of the
Annexes or Convention under Articles 90 and 94 (a) thereof, so far as those
Annexes and amendments are applicable for both Contracting Parties;

The term "aeronautical authorities" means, in the case of the Austrian Federal
Government the Ministry for Transport, Innovation and Technology and in the case
of the Government of the Republic of Armenia or, in both cases, any person or
body authorized to perform any functions at present exercised by the said
authorities or similar functions;

The term “agreed services” means scheduled international air services on the
route(s) specified in the Annex to this Agreement for the transport of passengers,

baggage, cargo and mail;

The term "designated airline” means any airline, which has been designated and
authorised in accordance with Article 3 of the present Agreement;

The term "territory" has the meaning assigned fo it in Article 2 of the Convention;

The terms "air service", "international air service", "airline" and "stop for non-traffic

purposes" have the meanings assigned to them in Article 96 of the Convention;

g) The term “specified route” means a route specified in the Annex to this Agreement;
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h) The term “capacity” in relation to agreed services means the available payload of

i)

i

k)

the aircraft used on such services, multiplied by the frequency operated by such
aircraft over a given period on a route or section of a route;

The term "tariff’ means the prices to be paid for the carriage of passengers,
baggage and cargo and the conditions under which those prices apply, including
commission charges and other additional remuneration for agency or sale of
transportation documents, but excluding remuneration and conditions for the
carriage of mail; and

The term "Annex" means the Annex to this Agreement as amended. The Annex
forms an integral part of the Agreement and all references to the Agreement shall

include reference to the Annex except where otherwise provided.

References in this Agreement to nationals of the Republic of Austria shall be
understood as referring to nationals of European Union Member States.

References in this Agreement to airlines of the Republic of Austria shall be
understood as referring to airlines designated by the Republic of Austria.

m) References in this Agreement to the “EU Treaties” shall be understood as referring

to the Treaty on European Union and the Treaty on the functioning of the
European Union.
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ARTICLE 3
GRANT OF RIGHTS

1} Each Contracting Party grants to the other Contracting Party the rights specified
in this Agreement for the purpose of operating scheduled international air services on
the routes specified in the Annex to this Agreement.

2) Subject to the provisions of this Agreement the airlines designated by each
Contracting Party shall enjoy, while operating the agreed services on the specified
routes, the following rights:

a) The right to fly across its territory without landing; and
b) The right to make stops in its territory for non-traffic purposes; and

c) The right to make stops in the territory of the other Contracting Party at the
points specified in the Annex for the purpose of taking on board and
disembarking passengers, baggage, cargo including mail, separately or in
combination, destined for or coming from point(s) in the territory of the first
Contracting Party.

3) Nothing in paragraph (2) shall be deemed to confer on the airlines designated
by one Contracting Party the privilege of taking on board, in the territory of the State of
the other Contracting Party, passengers, baggage and cargo including mail for
remuneration or hire and destined for another point in the territory of the State of that
other Contracting Party.
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ARTICLE 4
DESIGNATION AND REVOCATION

1) Each Coentracting Party shall have the right to designate in writing to the other
Contracting Party an airline or airlines for the purpose of operating the agreed services
on the specified routes and to withdraw the designation of any airline or to substitute

another airline for one previously designated.

2) Such designation shall be effected by virtue of written notification between the

aeronautical authorities of both Contracting Parties via the diplomatic channels.

3) The aeronautical authorities of one Contracting Party may require the airline
designated by the other Contracting Party to prove that it is qualified to fulfill the
conditions prescribed under the laws and regulations applied to the operation of
international air services by the said authorities in conformity with the provisions of the

Convention.

4) On receipt of such a designation the other Contracting Party shall grant the
appropriate authorisations and permissions with minimum procedural delay, provided:

a) Inthe case of an airline designated by the Austrian Federal Government:

(i) it is established in the territory of the Republic of Austria under the EU
Treaties and has a valid Operating Licence in accordance with

European Union law; and

(ii)  effective regulatory control of the airline is exercised and maintained
by the European Union Member State responsible for issuing its Air
Operator's Certificate and the relevant aeronautical authority is

clearly identified in the designation; and

(iii}  the airline is owned directly or through majority ownership and it is

effectively controlled by Member States of the European Union or
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States of the European Free Trade Association and/or by nationals of

such states.

b) In the case of an airline designated by the Government of the Republic of

Armenia:

(i)

(ii)

(iii)

it is established in the territory of the Republic of Armenia and has a
valid Operating Licence in accordance with the applicable law of

Armenia;

the Republic of Armenia exercises and maintains effective regulatory
control of the airline and is responsible for issuing its Air Operator's
Certificate; and

the airline is owned directly or through majority ownership and it is
effectively controlled by the Republic of Armenia and/or by its

nationals.

5) Either Contracting Party may revoke, suspend or limit the operating

authorisation or technical permissions of an airline designated by the other Contracting

Party where:

a) In the case of an airline designated by the Austrian Federal Government:

(i)

(ii)

it is not established in the territory of the Republic of Austria under the
EU Treaties or does not have a valid Operating Licence in

accordance with European Union law; or

effective regulatory control of the airline is not exercised or not
maintained by the European Union Member State responsible for
issuing its Air Operator's Certificate, or the relevant aeronautical

authority is not clearly identified in the designation; or
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(iii)

the airline is not owned, directly or through majority ownership, or it is
not effectively controlled by Member States of the European Union or
the European Free Trade Association and/or by nationals of such

States.

b) In the case of an airline designated by the Government of the Republic of

Armenia:

U

(i)

(i)

it is not established in the territory of the Republic of Armenia or does
not have a valid Operating Licence in accordance with the applicable

law of the Republic of Armenia;

effective regulatory control of the airline is not exercised or not
maintained by the Republic of Armenia or the Republic of Armenia is

not responsible for issuing its Air Operator’'s Certificate; or

the airline is not owned directly or through majority ownership and it is
not effectively controlled by the Republic of Armenia and/or by its
nationals.

6) When an airline has been so designated and authorized in accordance with this

Article, it may at any time begin to operate the agreed services, in accordance with the

provisions of the present Agreement.
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ARTICLE 5
APPLICABILITY OF LAWS AND REGULATIONS

1) The laws and regulations of the State of one Contracting Party shall apply to the
navigation and operation of the aircraft of the airlines designated by the other
Contracting Party during entry into, flying over, stay in and departure from the territory

of the State of the first Contracting Party.

2) The laws and regulations of the State of one Contracting Party governing entry
into, stay in and departure from its territory of passengers, crew, cargoe or mail such as
formalities regarding entry, exit, emigration, immigration, customs, health and
quarantine shall apply to passengers, crew, cargo and mail carried by aircraft of the
airlines designated by the other Contracting Party whilst they are within the said
territory.

3) Each Contracting Party shall, upon request, supply to the other Contracting
Party copies of the relevant laws and regulations referred to in this Article.
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ARTICLE 6
EXEMPTION FROM CUSTOMS AND OTHER DUTIES

1) Aircraft operated on international services by the airline(s) designated by each
Contracting Party, as well as their regular equipment, supplies of fuel and lubricants
and the aircraft stores (including food, beverages and tobacco) on board such aircraft
shall be exempt from all customs duties, inspection fees and other duties or taxes on
arriving in the territory of the State of the other Contracting Party, provided such
equipment and supplies remain on board the aircraft up to such time as they are re-
exported.

2) In addition, the following shall also be exempt from the same duties and taxes

with the exception of charges corresponding to the service performed:

a) aircraft stores taken on board in the territory of either Contracting Party, within
limits fixed by the appropriate authorities of said Contracting Party, and for use
on board the aircraft engaged on a specified route of the other Contracting
Party;

b) spare parts entered into the territory of either Contracting Party for the
maintenance or repair of aircraft used on a specified route by the designated
airline(s) of the other Contracting Party;

c) fuel and lubricants destined to supply aircraft operated on a specified route by
the designated airline(s) of the other Contracting Party, even if these supplies
are to be used on the part of the journey performed over the territory of the
State of the Contracting Party in which they are taken on board.

Materials referred to in sub-paragraphs (a), (b) and (c) of this paragraph may be
required to be kept under customs supervision or control.
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3) The regular airborne equipment, as well as the materials and supplies retained
on board the aircraft of either Contracting Party may be unloaded in the territory of the
State of the other Contracting Party only with the approval of the customs authorities
of that Contracting Party. In such case, they may be placed under the supervision of
the said authorities up to such time as they are re-exported or otherwise disposed of in

accordance with customs regulations.
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ARTICLE 7
TAXATION

1) Profits from the operation of aircraft in international traffic shall be taxable only
in the territory of the State of the Contracting Party in which the place of effective
management of the enterprise is situated.

2) Capital represented by aircraft operated in international traffic and by movable
property pertaining to the operation of such aircraft shall be taxable only in the territory
of the State of the Contracting Party in which the place of effective management of the

enterprise is situated.

3) Where a special Agreement for the avoidance of double taxation with respect to
taxes on income and on capital exists between the Contracting Parties, the provisions

of the latter shall prevail.
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ARTICLE 8
USER CHARGES

1) Each Contracting Party shall not impose or permit to be imposed on the airlines
designated by the other Contracting Party user charges higher than those imposed on

its own airlines operating similar international services.

2) Those charges shall not be higher than the charges imposed upon aircraft of
the designated airlines of each Contracting Party engaged in similar international

services.

3) Such charges shall be just and reasonable and shall be based on sound

economic principles.
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ARTICLE 9
TRAFFIC IN DIRECT TRANSIT

Passengers, baggage and cargo including mail in direct transit across the territory of
the State of either Contracting Party and not leaving the area of the airport reserved
for such purpose shall, except in respect of security measures against the threat of
unlawful interference, such as violence and air piracy and occasional measures for the
combat of illicit drug traffic, be subject to no more than a simplified control. Baggage,
cargo and mail in direct transit shall be exempt from custom duties, charges and other

similar taxes.
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ARTICLE 10
RECOGNITION OF CERTIFICATES AND LICENCES

1) Certificates of airworthiness, certificates of competency and licences issued or
validated in accordance with the laws and regulations of the State of one Contracting
Party, including, in the case of the Republic of Austria, European Union laws and
regulations, and unexpired shall be recognised as valid by the other Contracting Party
for the purpose of operating the agreed services, provided always that such
certificates or licences were issued or validated, equal or above the minimum
standards established under the Chicago Convention.

2) Paragraph 1) also applies with respect to an airline designated by the Austrian
Federal Government whose regulatory control is exercised and maintained by another
European Union Member State.

3) Each Contracting Party, however, reserves the right to refuse to recognize, for
flights above its own territory, certificates of competency and licences granted or
validated to its own nationals by the other Contracting Party or by any other State.
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ARTICLE 11
TARIFFS

1) Each Contracting Party shall allow tariffs for scheduled air services to be
established by each airline based upon commercial considerations in the marketplace.
Intervention by the Parties shall be limited to:

a) prevention of unreasonably discriminatory tariffs or practices;

b) protection of consumers from tariffs that are unreasonably high or restrictive due
to the abuse of a dominant position or to concerted practices among air carriers;
and

c) protection of airlines from tariffs that are artificially low due to direct or indirect
governmental subsidy or support.

2) Tariffs for scheduled international air services between the territories of the
Contracting Parties shall not be required to be filed. Notwithstanding the foregoing, the
airlines of the Contracting Parties shall continue to provide immediate access, on
request, to information on historical, existing, and proposed tariffs to the aeronautical
authorities of the Contracting Parties in a manner and format acceptable to those

aeronautical authorities.
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ARTICLE 12
COMMERCIAL REPRESENTATION AND ACTIVITIES

1) The airlines designated by each Contracting Party shall be allowed:

a) To establish in the territory of the State of the other Contracting Party offices for
the promotion of air transportation and sale of air tickets as well as, in
accordance with the legislation of such other Contracting Party, other facilities
required for the provision of air transportation;

b) To bring in and maintain in the territory of the State of the other Contracting
Party — in accordance with the legislation of such other Contracting Party
relating to entry, residence and employment — managerial, sales, technical,
operational and other specialist staff required for the provision of air
transportation; and

c) In the territory of the State of the other Contracting Party to engage directly and,
at the airlines discretion, through its agents in the sale of air transportation.

2) The competent authorities of each Contracting Party will take all necessary
steps to ensure that the representation of the airlines designated by the other

Contracting Party may exercise their activities in an orderly manner.

3) The airlines designated by each Contracting Party shall have the right to sell, in
the territory of the State of the other Contracting Party, air transportation and any
person shall be free to purchase such transportation in the currency of that State
territory or in freely convertible currencies of other countries in accordance with the

foreign exchange regulations in force.

59



1-54959

ARTICLE 13
GROUND HANDLING

Each designated airline shall have the right to provide its own ground handling
services (“self-handling”) in the territory of the other Contracting Party or otherwise to
contract these services out (“third party-handling™), in full or in part, at its option, with
any of the suppliers authorized for the provision of such services. Where or as long as
the laws and regulations applicable to ground handling in the territory of one
Contracting Party prevent or limit either the freedom to contract these services out or
self-handling, each designated airline shall be treated on a non-discriminatory basis as
regards their access to self-handling and ground handling services provided by a

supplier or suppliers.

"Self-handling” means a situation in which the airport user directly provides for himself
one more categories of ground handling services and concludes no contract of any
description with a third party for the provision of such services; for the purpose of this
definition, among themselves airport users shall not be deemed to be third parties
where:

a) one holds the majority in the other, or

b) a single body has a majority holding in each.
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ARTICLE 14
COOPERATIVE ARRANGEMENTS

1) In operating or holding out air services on the specified routes under the
Agreement, any designated airline of one Party may enter into cooperative marketing
arrangements, such as blocked-space agreements or code-sharing arrangements,
with:

a) any airline or airlines of either Contracting Party; and

b) any airline or airlines of a third Party, whereby, should such a third Party not
authorize or allow comparable arrangements on a mutual basis, the
Aeronautical Authorities of the concerned Contracting Parties have the right not
to accept such arrangements; and

c) any surface transport provider.

2) The above provisions are, however, subject to the conditions that all airlines in

such arrangements:
a) hold underlying traffic rights and meet the principles of the Agreement;

b) meet safety and other requirements normally applied to such arrangements by

the Aeronautical Authorities of both Contracting Parties; and

¢) provide the consumers with the proper information concerning such code-
sharing or blocked-space arrangements.

3) The code-sharing airlines are required to submit to the Aeronautical Authorities
for approval the appropriate non-commercial documents for the intended code-sharing
or blocked space at least 30 days before its introduction, in accordance with the

national regulations of each Contracting Party.

61



1-54959

ARTICLE 15
CONVERSION AND TRANSFER OF REVENUES

Each Contracting Party shall grant to the designated airlines of the other Contracting
Party the right to freely transfer to its home State territory the excess sums of receipts
over expenditures in accordance with the foreign exchange regulation in force, in
territory of which receipts are earned. The conversion of receipts of the designated
airlines of one Contracting Party into local currency of the other Contracting Party shall
be done in accordance with the foreign exchange regulation in force.
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ARTICLE 16
FAIR COMPETITION AND STATE AID

1. Each Contracting Party shall allow fair and equal opportunity for the designated
airlines of both Contracting Parties to compete in providing the international air
transport governed by this Agreement.

2. Each Contracting Party shall allow each designated airline to determine the
frequency and capacity of the international air transport it offers based upon
commercial considerations in the marketplace. Consistent with this right, neither
Contracting Party shall unilaterally limit the volume of traffic, frequency or regularity of
service, or the aircraft type or types operated by the airlines designated by the other
Contracting Party, except as may be required for customs, technical, operational or
environmental reasons under uniform conditions consistent with Article 15 of the

Convention.

3. Airlines designated by a Contracting Party may be required to submit their flight
schedules for approval to the aeronautical authorities of the other Contracting Party at
least thirty (30) days before the proposed date of their introduction. The same
procedure shall apply to any modification thereof.

In special cases this time limit may be reduced subject to the consent of the said

authorities.

4. Neither Contiracting Party shall allow its designated airline or airlines, either in
conjunction with any other airline or airlines or separately, to abuse market power in a
way which has or is likely or intended to have the effect of severely weakening a
competitor or excluding a competitor from a route.

5. Neither Contracting Party shall provide or permit state subsidy or support for or to its

designated airline or airlines in such way that would adversely affect the fair and equal
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opportunity of the airlines of the other Contracting Party to compete in providing
international air transportation.

6. State subsidy or support means the provision of support on a discriminatory basis to
a designated airline, directly or indirectly, by the state or by a public or private body
designated or controlled by the state. Without limitation, it may include the setting-off
of operational losses; the provision of capital, non-refundable grants or loans on
privileged terms; the granting of financial advantages by forgoing profits or the
recovery of sums due; the forgoing of a normal return on public funds used; tax
exemptions; compensation for financial burdens imposed by the public authorities; or
discriminatory access to airport facilities, fuels or other reasonable facilities necessary

for the normal operation of air services.

7. Where a Contracting Party provides state subsidy or support to a designated airline
in respect of services operated under this Agreement, it shall require that airline to
identify the subsidy or support clearly and separately in its accounts.

8. If one Contracting Party has substantiated concerns that its designated airlines are
being subjected to discrimination or unfair practices, or that a subsidy or support being
considered or provided by the other Contracting Party would adversely affect or is
adversely affecting the fair and equal opportunity of the airlines of the first Contracting
Party to compete in providing international air transportation, it shall have the right to
suspend the exercise of the rights specified in Article 3 of the present agreement by
the airline designated by the other Contracting Party, or to revoke the operating
authorization, or to impose such conditions as it may deem necessary on the exercise
of these rights.
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ARTICLE 17
SAFETY

1) Each Contracting Party may request consultations at any time concerning
safety standards in any area relating to aircrew, aircraft or their operation adopted
by the other Contracting Party. Such consultations shall take place within thirty (30)

days of that request.

2) If, following such consultaticns, one Contracting Party finds that the other
Contracting Party does not effectively maintain and administer safety standards in
any such area that are at least equal to the minimum standards established at that
time pursuant to the Convention, the first Contracting Party shall notify the other
Contracting Party of those findings and the steps considered necessary to conform
with those minimum standards, and that other Contracting Party shall take
appropriate corrective action. Failure by the other Contracting Party to take
appropriate action within fifteen (15) days or such longer period as may be agreed,
shall be grounds for the application of paragraph (5) of Article 4 (designation and
revocation) of this Agreement.

3) Notwithstanding the obligations mentioned in Article 33 of the Convention it
is agreed that any aircraft operated by the designated airlines of one Contracting
Party on services to or from the territory of the State of the other Contracting Party
may, while within the territory of the State of the other Contracting Party, be made
the subject of an examination by the authorized representatives of the other
Contracting Party, on board and around the aircraft to check both the validity of the
aircraft documents and those of its crew and the apparent condition of the aircraft
and its equipment (in this Article called “ramp inspection”), provided this does not

lead to unreasonable delay.
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4) If any such ramp inspection or series of ramp inspections gives rise to:

a) serious concerns that an aircraft or the operation of an aircraft does not
comply with the minimum standards established at that time pursuant to the
Convention, or

b) serious concerns that there is a lack of effective maintenance and
administration of safety standards established at that time pursuant to the
Convention,

the Contracting Party carrying out the inspection shall, for the purposes of Article
33 of the Convention, be free to conclude that the requirements under which the
certificate or licences in respect of that aircraft or in respect of the crew of that
aircraft had been issued or rendered valid, or that the requirements under which
that aircraft is operated, are not equal to or above the minimum standards
established pursuant to the Convention.

5) In the event that access for the purpose of undertaking a ramp inspection of
an aircraft operated by or on behalf of the airline or airlines of one Contracting
Party in accordance with paragraph (3) of this Article is denied by a representative
of that airline or airlines, the other Contracting Party shall be free to infer that
serious concerns of the type referred to in paragraph (4) of this Article arise and
draw the conclusions referred in that paragraph.

6) Each Contracting Party reserves the right to suspend or vary the operating
authorization of an airline or airlines of the other Contracting Party immediately in
the event the first Contracting Party concludes, whether as a result of a ramp
inspection, a series of ramp inspections, a denial of access for ramp inspection,
consultation or otherwise, that immediate action is essential to the safety of the

airline operation.
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7) Any action by one Contracting Party in accordance with paragraphs (2) or
(6) above shall be discontinued once the basis for the taking of that action ceases

to exist.

8) Where the Republic of Austria has designated an airline whose regulatory
control is exercised and maintained by an European Union Member State, the
rights of the other Contracting Party under this Article shall apply equally in respect
of the adoption, exercise or maintenance of safety standards by that other
European Union Member State and in respect of the operating authorisation of that
airline.
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ARTICLE 18
LEASING ARRANGEMENTS

The designated airlines of each Contracting Party may use aircraft wet-leased from
another airline of the same Contracting Party or any Member State of the European
Union, provided that the operating aircraft and crew comply with the requirements
of both Contracting Parties.
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ARTICLE 19
SECURITY

1) Consistent with their rights and obligations under international law, the
Contracting Parties reaffirm that their obligation to each other to protect the security of
civil aviation against acts of unlawful interference forms an integral part of this

Agreement.

2) The Contracting Parties shall in particular act in conformity with the provisions

of:

a) The Convention on Offences and Certain Other Acts Committed on Board
Aircraft, signed at Tokyo on 14 September 1963;

b) The Convention for the Suppression of Unlawful Seizure of Aircraft, signed at
The Hague on 16 December 1970;

c) The Convention for the Suppression of Unlawful Acts against the Safety of Civil
Aviation, signed at Montreal on 23 September 1971,

d) The Protocol for the Suppression of Unlawful Acts of Violence at Airports

Serving International Civil Aviation, signed at Montreal on 24 February 1988;

e) The Convention on the Marking of Plastic Explosives for the Purpose of
Detection, signed at Montreal on 1 March 1991,

and any other multilateral agreement governing aviation security binding upon both

Contracting Parties.
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3) The Contracting Parties shall, in their mutual relations, act in conformity with the
aviation security provisions established by the International Civil Aviation Organization
and designated as Annexes to the Chicago Convention to the extent that such security
provisions are applicable to the Contracting Parties; they shall require that operators of
aircraft of their registry or operators of aircraft which have their principal place of
business or permanent residence in the territory of the State of the Contracting Parties
or, in the case of the Republic of Austria, operators of aircraft which are established in
its State territory under the EU Treaties and have valid Operating Licences in
accordance with European Union law, and the operators of airports in their territory act
in conformity with such aviation security provisions.

4) The Contracting Parties shall provide upon request all necessary assistance to
each other to prevent acts of unlawful seizure of civil aircraft and other unlawful acts
against the safety of such aircraft, their passengers and crew, airports and air
navigation facilities, and any other threat to the security of civil aviation.

5) Each Contracting Party agrees that its operators of aircraft shall be required to
observe, for departure from or while within the territory ot the State of the other
Contracting Party, aviation security provisions in conformity with the law in force in the

country, including, in the case of the Austrian Republic, European Union law.

6) Each Contracting Party shall ensure that adequate measures are effectively
applied within the territory of its State to protect the aircraft and to inspect passengers,
crew, carry-on items, baggage, cargo and aircraft stores prior to and during boarding

or loading.

7) Each Contracting Party shall also give sympathetic consideration to any request
from the other Contracting Party for reasonable special security measures to meet a
particular threat.
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8) When an incident or threat of an incident of unlawful seizure of civil aircraft or
other unlawful acts against the safety of such aircraft, their passengers and crew,
airports or air navigation facilities occurs, the Contracting Parties shall assist each
other by facilitating communications and other appropriate measures intended to

terminate rapidly and safely such incident or threat thereof.

9) When a Contracting Party has reasonable grounds to believe that the other
Contracting Party has departed from the aviation security provisions of this Article, the
aeronautical authorities of that Contracting Party may request immediate consultations
with the aeronautical authorities of the other Contracting Party. Failure to reach a
satisfactory agreement within one (1) month of the date of such request shall
constitute grounds for application of paragraph (5) of Article 4 of this Agreement
(designation and revocation). If required by a serious emergency, either Contracting

Party may take interim action prior to the expiry of a month period.
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ARTICLE 20
PROVISION OF STATISTICS

The aeronautical authorities of one Contracting Party shall supply the aeronautical
authorities of the other Contracting Party, at their request, with such statistics as may
be reasonably required for information purposes subject to the laws and regulations of
the State of each Contracting Party.
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ARTICLE 21
CONSULTATIONS

1) The aeronautical authorities of each Contracting Party shall consult each other
from time to time, in order to ensure close cooperation concerning all the issues
related to the interpretation and application of this Agreement, on request of either
Contracting Party.

2) Such consultations shall begin within a period of sixty (60) days from the date of

request of one Contracting Party.
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ARTICLE 22
MODIFICATIONS

1) If either of the Contracting Parties considers it desirable to modify any provision
of this Agreement, it may at any time request consultations with the other Contracting
Party. Such consultations (which may be prepared by discussions between the
aeronautical authorities), shall begin within a period of sixty (60) days from the date of

the request, unless both Contracting Parties agree to an extension of this period.

2) Modifications so agreed upon shall be approved by each Contracting Party and
shall enter into force on the first day of the second month, following the month on
which the two Contracting Parties have notified each other by an exchange of
diplomatic notes that the requirements for its entry into force under their respective

legal procedures have been fulfilled.

3) Modifications to the Annex of this Agreement may be agreed directly between
the aeronautical autherities of the Contracting Parties and enter into force on the date
of receipt through diplomatic channels of the last written notice on the fulfilment by the

Contracting Parties of necessary national legal procedures for their entry into force.
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ARTICLE 23
SETTLEMENT OF DISPUTES

1} If any dispute arises between the Contracting Parties relating to the
interpretation or application of this Agreement, the Contracting Parties shall in the first

place endeavour to settle it by negotiation.

2) If the Contracting Parties fail to reach a settlement by negotiation, they may
agree to refer the dispute for decision to an arbitrator, or the dispute may at the
request of either Contracting Party be submitted for decision to a tribunal of three
arbitrators, one to be nominated by each Contracting Party and the third to be
appointed by the two so nominated.

3) 3. Each of the Contracting Parties shall nominate an arbitrator within a period of
sixty (60) days from the date of receipt by either Contracting Party from the other of a
notice through diplomatic channels requesting arbitration of the dispute, and the third
arbitrator shall be appointed within a further period of sixty (60) days.

4) 4. If either of the Contracting Parties fails to nominate an arbitrator within the
period specified or the third arbitrator is not appointed within in the period specified,
the President of the Council of the International Civil Aviation Organization may be
requested by either Contracting Party to appoint an arbitrator or arbitrators as the case
requires. In such case, the third arbitrator shall be a national of a third State and shall
act as president of the fribunal and shall determine the place where the arbitration will
be held. If the President considers that he is a national of a state, which cannot be
regarded as neutral in relation to the dispute, the most senior Vice President who is
not disqualified on that ground shall make the appointments. The arbitral tribunal shall

reach its decision by a majority of votes.
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5) The Contracting Parties undertake to comply with any decision given under
paragraph (2) of this Article.

6) If and as long as either Contracting Party fails to comply with any decision given
under paragraph (2) of this Article, the other Contracting Party may limit, suspend or
revoke any rights or privileges which it has granted by virtue of this Agreement to the
Contracting Party in default or to a designated airline in default.

7) The expenses of the arbitral tribunal, including the fees and expenses of the
arbitrators, shall be shared equally by the Contracting Parties. Any expenses incurred
by the President of the Council of the International Civil Aviation Organization in
connection with the procedures of paragraph (4) of this Article shall be considered to
be part of the expenses of the arbitral tribunal.
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ARTICLE 24
TERMINATION

1) Each Contracting Party may, at any time, give notice in writing through
diplomatic channels to the other Contracting Party of its decision to terminate this
Agreement. Such notice shall simultaneously be communicated to the International

Civil Aviation Organisation.

2) In such the Agreement shall terminate twelve (12) months after the date of
receipt of the notice by the other Contracting Party, unless the notice to terminate is
withdrawn by mutual agreement before the expiry of this period. In the absence of
acknowledgement of receipt by the other Contracting Party, notice shall be deemed to
have been received fourteen (14) days after the receipt of the notice by the

International Civil Aviation Organisation.
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ARTICLE 25
REGISTRATION

This Agreement and amendments thereto shall be registered with the International

Civil Aviation Organization.
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ARTICLE 26
ENTRY INTO FORCE

This agreement shall enter into force on the first day of the second month that follows
the month during which the two Contracting Parties have completed to notify each
other by an exchange of diplomatic notes that the requirements for its entry into force

under their respective legal procedures have been fulfilled.

In witness whereof the undersigned Plenipotentiaries, being duly authorized thereto by
the respective Governments, have signed this Agreement.

Done in duplicate at Vienna this 11" day of June 2014 in the German, Armenian, and
English languages, all texts being equally authentic. In the case of differences in
interpretation of provisions of this Agreement the English text shall prevail.

FOR THE AUSTRIAN FEDERAL FOR THE GOVERNMENT OF
GOVERNMENT THE REPUBLIC OF ARMENIA
Doris Bures Karen Chshamarityan
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ANNEX

Section I:

A. The airline(s) designated by the Austrian Federal Government shall be entitled

to operate scheduled air services in both directions on routes specified hereafter:

Points of Origin: | Intermediate points: Points of Destination: Points beyond:

Points in Austria | Any points Points in Armenia Any points

B. The airline(s) designated by the Government of the Republic of Armenia shall
be entitled to operate scheduled air services in both directions on routes specified
hereafter:

Points of Origin: | Intermediate points: Points of Destination: Points beyond:
Points in Armenia | Any points Points in Austria Any points
Section II:

Any intermediate points and points beyond may be served by the designated airline(s)

of each Contracting Party without exercising Fifth Freedom traffic rights.

The exercise of Fifth Freedom traffic rights may be agreed upon by the aeronautical
authorities of the two Contracting Parties.

Section lll:

The designated airline(s) of either Contracting Party may, on any or all flights, omit
calling at any of the intermediate and/or beyond points, provided that the agreed
services on this route start and terminate in the territory of the State of that Contracting
Party.
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[ GERMAN TEXT — TEXTE ALLEMAND |

AIR TRANSPORT AGREEMENT
BETWEEN THE AUSTRIAN FEDERAL GOVERNMENT
AND THE GOVERNMENT OF THE
REPUBLIC OF ARMENIA
(WITH ANNEX)

LUFTVERKEHRSABKOMMEN
ZWISCHEN DER
OSTERREICHISCHEN BUNDESREGIERUNG
UND DER
REGIERUNG DER REPUBLIK ARMENIEN
(SAMT ANHANG)
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LUFTVERKEHRSABKOMMEN

ZWISCHEN DER OSTERREICHISCHEN BUNDESREGIERUNG
UND DER
REGIERUNG DER REPUBLIK ARMENIEN

Die Osterreichische Bundesregierung und die Regierung der Republik Armenien (in der
Folge ,die Vertragsparteien") sind als Vertragsparteien des am 7. Dezember 1944 in
Chicago zur Unterzeichnung aufgelegten Ubereinkommens (ber die Internationale
Zivilluftfahrt;

Vom Wunsche geleitet, internationale Luftverkehrsdienste auf sichere und geordnete Art
und Weise zu organisieren und die internationale Zusammenarbeit im Hinblick auf
derartige Dienste bestmdglich zu férdern; sowie

Vom Wunsche geleitet, ein Abkommen =zur Foérderung des Ausbaus von
Linienluftverkehrsdiensten zwischen ihren Hoheitsgebieten und dartber hinaus zu

schliefen;

Wie folgt Gbereingekommen:
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ARTIKEL 1
GEGENSTAND

Die Luftfahrtbehdrden der Vertragsparteien arbeiten im Bereich der Luftfahridienste,

geman diesem Abkommen, den nationalen Gesetzgebungen ihrer Staaten sowie den

Prinzipien und Normen des internationalen Rechts zusammen.
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ARTIKEL 2
DEFINITIONEN

Fur die Anwendung dieses Abkommens haben, sofern im Kontext des Abkommens keine
weitere Auslegung enthalten ist, nachstehende Begriffe die folgende Bedeutung:

a) der Begriff ,Ubereinkommen® bedeutet das am 7. Dezember 1944 in Chicago zur
Unterzeichnung aufgelegte Ubereinkommen (ber die Internationale Zivilluftfahrt,
einschlieRlich aller gemaR Artikel 90 des Ubereinkommens angenommenen Anhange
sowie aller Anderungen der Anhénge oder des Ubereinkommens gemaf Artikel 90 und 94
Buchstabe (a) des Ubereinkommens, soweit diese Anhange und Anderungen fiir beide
Vertragsparteien gelten;

b) der Begyiff ,Luftfahrtbehérden” bedeutet im Falle der Osterreichischen Bundesregierung
das Ministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie und im Falle der Regierung der
Republik Armenien oder, in beiden Féllen, alle Personen oder Behérden, die berechtigt
sind, die Funktionen, welche gegenwartig von den genannten Behdrden ausgeiibt werden,

oder ahnliche Funktionen wahrzunehmen;

c¢) der Begriff ,vereinbarte Luftverkehrsdienste®  bedeutet  internationale
Linienflugverkehrsdienste auf der/den im Anhang zu diesem Abkommen ndher benannte/n
Strecke/n zur Beférderung von Fluggéasten, Gepéack, Fracht und Post;

d) der Begriff ,namhaft gemachtes Luftverkehrsunternehmen® bedeutet jedes geman
Artikel 3 des vorliegenden Abkommens namhaft gemachte und berechtigte
Luftverkehrsunternehmen;

e) der Begriff ,Hoheitsgebiet” hat die diesem Begriff in Artikel 2 des Ubereinkommens
zugewiesene Bedeutung;

f) die Begriffe JFluglinienverkehr”, snternationaler Fluglinienverkehr®,

.Luftverkehrsunternehmen® und ,nichtgewerbliche Landung” haben die ihnen in Artikel 96

des Ubereinkommens zugewiesenen Bedeutungen;
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g) der Begriff festgelegte Flugstrecke" bedeutet eine im Anhang zu diesem Abkommen
naher bezeichnete Flugstrecke;

h) der Begriff ,Kapazitdt® bedeutet im Zusammenhang mit den vereinbarten
Luftverkehrsdiensten die verfiigbare Tragkraft der fir diese Dienste eingesetzten
Luftfahrzeuge, multipliziert mit der mit diesen Luftfahrzeugen betriebenen Frequenz liber

einen bestimmten Zeitraum auf einer Strecke oder Teilstrecke;

i) der Begriff ,Tarif* bedeutet die fur die Beférderung von Fluggasten, Gepack und Fracht
zu bezahlenden Preise, sowie die Konditionen, zu denen diese Preise gelten,
einschlieBlich Provisionsgebilhren und anderer zuséatzlicher Vergltungen flr Agenturen
oder den Verkauf von Beférderungsdokumenten, jedoch ausschlieBlich Entgelt oder

Konditionen fiir die Beférderung von Post;

j) der Begriff ,Anhang” bedeutet den Anhang zu diesem Abkommen in der jeweils
geltenden Fassung. Der Anhang ist integraler Bestandteil des Abkommens und alle
Bezugnahmen auf das Abkommen umfassen, soweit nichts anderes festgelegt ist, eine

Bezugnahme auf den Anhang.

k) Bezugnahmen auf Staatsangehérige der Republik Osterreich gelten in diesem
Abkommen als Bezugnahmen auf Angehérige von Mitgliedsstaaten der Européaischen
Union;

1) Bezugnahmen auf Luftverkehrsunternehmen der Republik Osterreich gelten in diesem
Abkommen als Bezugnahmen auf von der Republik Osterreich namhaft gemachte
Luftverkehrsunternehmen.

m) Bezugnahmen auf die ,EU-Vertrége” in diesem Abkommen gelten als Bezugnahmen

auf den Vertrag Uber die Europaische Union und den Vertrag tber die Arbeitsweise der
Europaischen Union.
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ARTIKEL 3
GEWAHRUNG VON VERKEHRSRECHTEN

1) Jede Vertragspartei gewahrt der jeweils anderen Vertragspartei die in diesem
Abkommen festgelegten Rechte fur den Betrieb internationaler Linienflugdienste auf den
im Anhang zu diesem Abkommen festgelegten Flugstrecken.

2) Vorbehaltlich der Bestimmungen dieses Abkommens genieen die von jeder
Vertragspartei namhaft gemachten Luftverkehrsunternehmen bei der Erbringung der

vereinbarten Dienste auf den festgelegten Flugstrecken folgende Rechte:

a) das Recht, ihr Hoheitsgebiet ohne Landung zu Giberfliegen, und

b) das Recht, in ihrem Hoheitsgebiet Landungen zu nicht gewerblichen Zwecken

durchzufiihren.

c) das Recht, im Hoheitsgebiet der jeweils anderen Vertragspartei an den im
Anhang dieses Abkommens genannten Punkten zu landen, um Fluggéste, Gepéck
und Fracht einschlieBlich Post, entweder getrennt oder zusammen, aufzunehmen
oder abzusetzen, welche/s fir einen oder mehrere Punkte im Hoheitsgebiet der

ersten Vertragspartei bestimmt ist/sind oder von dort kommt/kommen.

3) Keine Bestimmung in Absatz (2) ist dahingehend auszulegen, dass den nambhaft
gemachten Luftverkehrsunternehmen einer Vertragspartei das Recht libertragen wird, im
Hoheitsgebiet der anderen Vertragspartei Fluggaste, Gepédck und Fracht einschliefilich
Post, die fur einen anderen Punkt im Hoheitsgebiet dieser anderen Vertragspartei
bestimmt sind, zur entgeltlichen Beférderung aufzunehmen.
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ARTIKEL 4
NAMHAFTMACHUNG UND WIDERRUF

1) Jede Vertragspartei hat das Recht, der anderen Vertragspartei schriftlich ein oder
mehrere  Luftverkehrsunternehmen  fur die  Durchfuihrung der vereinbarten
Luftverkehrsdienste auf den angefihrten Flugstrecken namhaft zu machen, sowie die
Namhaftmachung eines Luftverkehrsunternehmens zu widerrufen oder ein anderes

Luftverkehrsunternehmen fiir ein zuvor namhaft gemachtes einzusetzen.

2) Diese Namhaftmachungen erfolgen schriftlich Gber auf diplomatischem Wege
Uibermittelte Notifikationen zwischen den Luftfahrtbehérden der beiden Vertragsparteien.

3) Die Luftfahrtbehérden einer Vertragspartei sind berechtigt, von dem durch die andere
Vertragspartei namhaft gemachten Luftverkehrsunternehmen den Nachweis zu verlangen,
dass es in der Lage ist, den Erfordernissen, die gemaB den Gesetzen und
Rechtsvorschriften fur den Betrieb des internationalen Luftverkehrs von den genannten
Behérden im Einklang mit den Bestimmungen des Ubereinkommens vorgeschrieben
werden, zu entsprechen.

4) Nach Erhalt einer derartigen Namhaftmachung hat die andere Vertragspartei die
entsprechenden Genehmigungen und Bewilligungen unter moglichst geringer

verfahrensbedingter Verzégerung zu erteilen, vorausgesetzt:

(a) im Falle eines von der Osterreichischen Bundesregierung namhaft gemachten

Luftverkehrsunternehmens:

(i) dass dieses Unternehmen im Hoheitsgebiet der Republik Osterreich geman den
EU-Vertragen niedergelassen ist und Uber eine giiitige Betriebsgenehmigung im
Einklang mit dem Recht der Europaischen Union verfigt; und

(ii) dass der fir die Ausstellung des Luftverkehrsbetreiberscheins zusténdige
Mitgliedsstaat der Europdischen Union eine tatsachliche gesetzliche Kontrolle tber
dieses Luftverkehrsunternehmen ausibt und diese aufrechterhalt und dass die
zustandige Luftfahrtbehérde in der Namhaftmachung eindeutig angegeben ist; und
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(iii) dass dieses Luftverkehrsunternehmen direkt oder (ber eine
Mehrheitsbeteiligung im Eigentum von Mitgliedsstaaten der Europaischen Union
oder Staaten der Europaischen Freihandelsgemeinschaft und/oder von
Angehtrigen dieser Staaten steht und die tatsachliche Kontrolle des
Luftverkehrsunternehmens bei diesen liegt.

(b) im Falle eines von der Regierung der Republik Armenien namhaft gemachten

Luftverkehrsunternehmens:

(i) dass dieses Unternehmen im Hoheitsgebiet der Republik Armenien
niedergelassen ist und lber eine gultige Betriebsgenehmigung im Einklang mit dem
geltenden Recht der Republik Armenien verfugt;

(ii) dass die Republik Armenien eine wirksame gesetzliche Kontrolle Giber dieses
Luftverkehrsunternehmen ausiibt und aufrecht erhdlt und dass die Republik
Armenien fir die Ausstellung von dessen Luftverkehrsbetreiberschein zustéandig ist;
und

(iii) dass dieses Luftverkehrsunternehmen direkt oder (ber eine
Mehrheitsheteiligung im Eigentum der Republik Armenien und/oder ihrer
Staatsangehdrigen steht und tatséchlich kontrolliert wird.

5) Jede Vertragspartei ist berechtigt, die Betriebsgenehmigung oder die technischen
Genehmigungen fur ein von der jeweils anderen Vertragspartei namhaft gemachtes

Luftverkehrsunternehmen zu widerrufen, auszusetzen oder einzuschranken, wenn:

{a) im Falle eines von der Republik Osterreich namhaft gemachten
Luftverkehrsunternehmens:

(i) dieses Unternehmen nicht im Hoheitsgebiet der Republik Osterreich gemaR den

EU-Vertragen niedergelassen ist oder Uber keine giiltige Betriebsgenehmigung

nach dem Recht der Européischen Union verfiugt; oder
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(i) die tatsachliche gesetzliche Kontrolle des Luftverkehrsunternehmens nicht von
dem EU-Mitgliedsstaat, der fir die  Ausstellung von  dessen
Luftverkehrsbetreiberschein zustandig ist, ausgelbt oder aufrecht erhalten wird,
oder die zustandige Luftfahrtbehdrde in der Namhaftmachung nicht klar genannt ist;
oder

(iii) das Luftverkehrsunternehmen nicht direkt oder Uber eine Mehrheitsbeteiligung
im Eigentum von Mitgliedsstaaten der Européischen Union oder der Europaischen
Freinandelsgemeinschaft und/oder Angehodrigen dieser Staaten steht oder die
tatséchliche Kontrolle des Luftverkehrsunternehmens nicht bei diesen liegt.

(b) im Falle eines von der Regierung der Republik Armenien namhaft gemachten
Luftverkehrsunternehmens:

(i) dieses Unternehmen nicht im Hoheitsgebiet der Republik Armenien
niedergelassen ist oder tber keine gliltige Betriebsgenehmigung nach dem gllitigen
Recht der Republik Armenien verfigt;

(ii) die tatsachliche gesetzliche Kontrolle iber dieses Luftverkehrsunternehmen
nicht von der Republik Armenien ausgelbt oder aufrechterhalten wird oder die
Republik Armenien nicht fur die Ausstellung von dessen

Luftverkehrsbetreiberschein zusténdig ist; oder

(iif) dieses Unternehmen nicht direkt oder Gber eine Mehrheitsbeteiligung im
Eigentum der Republik Armenien und/oder ihrer Staatsangehdérigen steht und die
tatsachliche Kontrolle des Unternehmens nicht bei diesen liegt.

6) Wenn ein Luftverkehrsunternehmen gemaR diesem Artikel namhaft gemacht und
entsprechend autorisiert wurde, kann es jederzeit beginnen, die vereinbarten
Luftverkehrsdienste im Einklang mit den Bestimmungen des vorliegenden Abkommens zu
betreiben.
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ARTIKEL §
ANWENDBARKEIT VON GESETZEN UND RECHTSVORSCHRIFTEN

1) Die Gesetze und Rechtsvorschriften einer Vertragspartei gelten fur Fihrung und Betrieb
des Luftfahrzeugs der von der jeweils anderen Vertragspartei namhaft gemachten
Luftverkehrsunternehmen beim Einfliegen, Uberfliegen, Verweilen in und Verlassen des

Hoheitsgebiets der ersten Vertragspartei.

2) Die Gesetze und Rechtsvorschriften einer Vertragspartei, die den Einflug in ihr, den
Aufenthalt in und den Ausflug aus ihrem Hoheitsgebiet von Fluggéasten, Besatzungen,
Fracht oder Post regeln, etwa Formalitdten bezuglich Einreise, Ausreise, Auswanderung,
Einwanderung, Zoll, Gesundheit und Quaranténe, gelten fur Fluggéste, Besatzungen,
Fracht und Post, die von Luftfahrzeugen der von der anderen Vertragspartei namhaft
gemachten Luftverkehrsunternehmen beférdert werden, wahrend sie sich innerhalb des

besagten Hoheitsgebietes aufhalten.
3) Jede Vertragspartei hat der jeweils anderen Vertragspartei auf deren Wunsch Kopien

der relevanten Gesetze und Rechtsvorschriften, auf die in diesem Artikel Bezug

genommen wird, zur Verfigung zu stellen.
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ARTIKEL 6
BEFREIUNG VON ZOLLEN, ABGABEN UND ANDEREN GEBUHREN

1 Die von dem/den durch die Vertragsparteien namhaft gemachten
Luftverkehrsunternehmen im internationalen Luftverkehrsdienst betriebenen Luftfahrzeuge
sowie deren Ubliche Ausriistung, Treib- und Schmierstoffvorrate sowie Bordvorréte
(einschlielich Nahrungsmittel, Getranke und Tabak), die sich an Bord dieser
Luftfahrzeuge befinden, sind bei der Ankunft im Hoheitsgebiet der anderen Vertragspartei
von ailen Zollen, Inspektionsgeblihren und sonstigen Abgaben oder Steuern befreit,
vorausgesetzt besagte Ausriistung und Vorrate verbleiben bis zu ihrer Wiederausfuhr an
Bord des Luftfahrzeugs oder werden fiur die Beférderung iiber dem Hoheitsgebiet

verwendet.

2) AuBBerdem sind von diesen Zéllen, Abgaben und Steuern, mit Ausnahme der fur die

erbrachte Dienstleistung zu entrichtenden Entgelte, befreit:

(a) Bordvorrate, die im Hoheitsgebiet einer Vertragspartei an Bord genommen werden,
innerhalb der von den =zustédndigen Behérden der betreffenden Vertragspartei
festgesetzten Grenzen, sofern sie zur Verwendung an Bord des Luftfahrzeugs, das auf

einer festgelegten Flugstrecke der anderen Vertragspartei eingesetzt wird, bestimmt sind;

(b) Ersatzteile, die in das Hoheitsgebiet einer Vertragspartei zum Zwecke der Wartung
oder Reparatur von Luftfahrzeugen eingefilhrt werden, welche von dem/den namhaft
gemachten Luftverkehrsunternehmen der anderen Vertragspartei auf einer festgelegten
Flugstrecke eingesetzt werden;

{c) Treib- und Schmierstoffe, die zur Versorgung von Luftfahrzeugen bestimmt sind,
welche von dem/den namhaft gemachten Luftverkehrsunternehmen der anderen
Vertragspartei auf einer festgelegten Flugstrecke eingesetzt werden, selbst wenn diese
Vorrate wahrend des Teils des Fluges, der iber das Hoheitsgebiet der Vertragspartei, in

dem sie an Bord genommen wurden, fiihrt, verwendet werden sollen.

Es kann verlangt werden, dass das in den Unterabsatzen (a), (b) und (c) dieses Artikels
genannte Material unter Zollaufsicht oder Zollkontrolle verwahrt wird.
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3) Die ubliche Bordausriistung sowie das Material und die Vorrate, die sich an Bord des
Luftfahrzeugs des namhaft gemachten Luftverkehrsunternehmens einer Vertragspartei
befinden, diirfen im Hoheitsgebiet der anderen Vertragspartei nur mit Genehmigung der
Zollbehdrden dieser Vertragspartei abgeladen werden. In einem solchen Fall kénnen sie
bis zu ihrer Wiederausfuhr oder anderweitigen Verfligung im Einklang mit den
Zollvorschriften dieser Vertragspartei unter die Aufsicht der genannten Behérden gestellt

werden.
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ARTIKEL 7
BESTEUERUNG

1) Gewinne aus dem Betrieb von Luftfahrzeugen im internationalen Verkehr sind nur auf
dem Hoheitsgebiet des Vertragsstaates der Vertragspartei zu besteuern, in dem sich der
Ort der tatséchlichen Geschéftsleitung des Unternehmens befindet.

2) Kapital, das im internationalen Luftverkehr betriebene Luftfahrzeuge darstellen, sowie
bewegliches Vermégen zum Betrieb von derartigen Luftfahrzeugen sind nurim
Hoheitsgebiet des Vertragsstaats der Vertragspartei zu besteuern, in dem sich der Ort der
tatsachlichen Geschaftsleitung des Unternehmens befindet.

3) Falls ein Sonderabkommen zur Vermeidung der Doppelbesteuerung auf dem Gebiete

der Steuern auf Einkommen und Vermdgen zwischen den Vertragsparteien existiert, sind

dessen Bestimmungen ausschlaggebend.
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ARTIKEL 8
BENUTZUNGSGEBUHREN

1) Keine Vertragspartei ist berechtigt, den von der jeweils anderen Vertragspartei namhaft
gemachten Luftverkehrsunternehmen héhere Benutzungsgebiihren aufzuerlegen — oder
deren Auferlegung zu gestatten — als jene, die ihren eigenen Luftverkehrsunternehmen,

welche dhnliche internationale Luftverkehrsdienste durchfiihren, auferlegt sind.
2) Diese Gebithren durfen nicht héher sein als die Gebiihren, die Luftfahrzeugen der
namhaft gemachten Luftverkehrsunternehmen einer jeden Vertragspartei, welche ahnliche

internationale Luftverkehrsdienste erbringen, auferlegt sind.

3) Diese Geblihren haben gerecht und angemessen zu sein und auf verniinftigen

wirtschaftlichen Grundséatzen zu beruhen.
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ARTIKEL 9
DIREKTER TRANSITVERKEHR

Fluggaste, Gepéck und Fracht, einschlieflich Post, im direkten Transitverkehr Uber das
Hoheitsgebiet einer Vertragspartei werden, sofern sie den fiir diesen Zweck vorgesehenen
Flughafenbereich nicht verlassen, lediglich einer vereinfachten Kontrolle unterzogen,
ausgenommen im Hinblick auf Sicherheitsmanahmen gegen die Gefahr widerrechtlicher
Stérungen, wie Gewalt und Luftpiraterie, sowie gelegentliche MaRnahmen zur
Bekampfung des illegalen Drogenhandels. Gepéack, Fracht und Post im direkten

Transitverkehr sind von Zollabgaben, Gebulhren und anderen ahnlichen Steuern befreit.
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ARTIKEL 10
ANERKENNUNG VON ZEUGNISSEN, NACHWEISEN UND ERLAUBNISSCHEINEN

1) Die Vertragsparteien erkennen fur die Durchfihrung der vereinbarten
Luftverkehrsdienste Lufttiichtigkeitszeugnisse, Befahigungshachweise und
Erlaubnisscheine, die gemal den Gesetzen und Vorschriften einer Vertragspartei,
einschlieBlich im Falle der Republik Osterreich, den Gesetzen und Rechtsvorschriften der
Europaischen Union, von der jeweils anderen Vertragspartei fur die Durchfihrung der
vereinbarten Luftverkehrsdienste erteilt oder als giltig anerkannt wurden und noch
Gultigkeit besitzen, an, vorausgesetzt, dass die Bedingungen flr die Erteilung und
Anerkennung solcher Zeugnisse oder Erlaubnisscheine mindestens den im Chicagoer
Ubereinkommen festgelegten Mindestanforderungen entsprechen.

2) Absatz 1) gilt auch firr ein Luftverkehrsunternehmen, das von der Republik Osterreich
namhaft gemacht wurde und dessen gesetzliche Kontrolle von einem anderen
Mitgliedsstaat der Européaischen Union ausgeiibt und aufrechterhalten wird.

3) Jede Vertragspartei behalt sich jedoch das Recht vor, die Anerkennung von
Beféhigungsnachweisen und Erlaubnisscheinen, die ihren eigenen Staatsangehérigen von
der jeweils anderen Vertragspartei oder einem anderen Staat erteilt oder fur giiltig

anerkannt wurden, fir Flige Gber ihr eigenes Hoheitsgebiet zu verweigern.
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ARTIKEL 11
TARIFE

1) Jede Vertragspartei erlaubt Tarife fur Linienluftverkehrsdienste, die von jedem
Luftverkehrsunternehmen auf der Grundlage kaufmannischer, marktbezogener
Uberlegungen festgelegt werden.

Interventionen der Parteien beschranken sich insbesondere auf:

a) die Verhinderung ungebuhrlich diskriminierender Tarife oder Praktiken,;

b) den Schutz der Konsumenten vor Tarifen, die aufgrund des Missbrauchs einer
beherrschenden Position oder von zwischen den Luftverkehrsbetreibern abgestimmten
Praktiken unangemessen hoch oder ungebdhrlich restriktiv sind; und

¢) den Schutz von Luftverkehrsunternehmen vor Tarifen, die aufgrund von direkten oder

indirekten staatlichen Beihilfen oder Unterstiitzungen kiinstlich niedrig sind.

2) Fur die Tarife fur Linienluftverkehrsdienste zwischen den Hoheitsgebieten der
Vertragsparteien braucht nicht um eine Zulassung ersucht zu werden. Unbeschadet
vorstehender Malgabe miissen die Luftverkehrsunternehmen der Vertragsparteien
weiterhin den Luftfahrtbehdrden der Vertragsparteien auf Ersuchen sofortigen Zugang zu
Informationen Uber historische, bestehende und angebotene Tarife zur Verfiigung stellen;
diese Informationen sind auffin fur die Luftfahrtbehtrden akzeptable(m) Weise bzw.

Format vorzulegen.
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ARTIKEL 12
KOMMERZIELLE VERTRETUNG UND AKTIVITATEN

1) Den von jeder Vertragspartei namhaft gemachten Luftverkehrsunternehmen ist es

gestattet:

a) im Hoheitsgebiet der jeweils anderen Vertragspartei Niederlassungen zur Férderung
des Luftverkehrs und fiir den Verkauf von Flugtickets, sowie im Einklang mit den Gesetzen
der anderen Vertragspartei andere fir die Erbringung von Luftverkehrsleistungen

erforderliche Einrichtungen einzurichten;

b) im Einklang mit den Gesetzen der jeweils anderen Vertragspartei Uber Einreise,
Aufenthalt und Beschaftigung, das fur die Erbringung von Luftverkehrsdiensten
erforderliche Personal fir die Bereiche Management, Verkauf, Technik, Betrieb und
sonstige Spezialaufgaben in das Gebiet der anderen Vertragspartei zu holen und dort auf

Dauer einzusetzen; und

¢) sich im Hoheitsgebiet der jeweils anderen Vertragspartei direkt und —~ nach Ermessen
des Luftverkehrsunternehmens — durch seine Verkaufsbeauftragten im Verkauf von
Luftbeférderungsleistungen zu betatigen.

2) Die zustandigen Behérden jeder Vertragspartei werden alle erforderlichen Schritte
unternehmen, um sicherzustellen, dass die Vertretung der von der jeweils anderen
Vertragspartei namhaft gemachten Luftverkehrsunternehmen ihre Tatigkeiten auf

geordnete Weise wahrnehmen kann.

3) Die von jeder Vertragspartei namhaft gemachten Luftverkehrsunternehmen haben das
Recht, Luftbeférderungsdienstleistungen im Hoheitsgebiet der jeweils anderen
Vertragspartei zu verkaufen, und es steht jedermann frei, diese Beférderungsleistungen in
der Wahrung des besagten Hoheitsgebiets oder in frei konvertierbaren Wahrungen
anderer Lander im Einklang mit den geltenden Devisenbestimmungen zu kaufen.
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ARTIKEL 13
BODENABFERTIGUNG

Jedes namhaft gemacht Luftverkehrsunternehmen ist berechtigt, im Hoheitsgebiet der
jeweils  anderen  Vertragspartei seine  eigenen Bodenabfertigungsdienste
(,Selbstabfertigung”) bereitzustellen oder diese Dienste ganz oder teilweise nach seiner
Wahl an einen der Lieferanten, welche zur Erbringung dieser Dienste berechtigt sind,
unterzuvergeben. Soweit bzw. solange die Gesetze und Vorschriften fur Bodenabfertigung
im Hoheitsgebiet einer Vertragspartei die Freiheit, diese Dienste oder die
Selbstabfertigung unterzuvergeben, verhindern oder beschranken, wird jedes namhaft
gemachte Luftverkehrsunternehmen auf nicht diskriminierende Weise hinsichtlich seines
Zugangs zu Selbstabfertigungs- und Bodenabfertigungsdiensten, die von einem oder

mehreren Lieferanten erbracht werden, behandelt.

~Selbstabfertigung” bedeutet eine Situation, in der der Flughafenbenutzer direkt selbst eine
oder mehrere Kategorien von Bodenabfertigungsdiensten erbringt und keinen Vertrag
irgendeiner Art mit einem Dritten fur die Erbringung dieser Dienste abschlieft; fur die
Anwendung dieser Festlegung gilt, dass die Fiughafenbenutzer untereinander dann keine
Dritten sind, wenn:

a) einer die Mehrheit des jeweils anderen besitzt, oder

b) ein einziges Gremium die Mehrheit an jedem besitzt.
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ARTIKEL 14
KOOPERATIVE VEREINBARUNGEN

1) Bei der Ausflihrung oder beim Anbieten der Dienste auf den im Abkommen festgelegten
Flugstrecken kann ein namhaft gemachtes Luftverkehrsunternehmen einer Vertragspartei
kooperative Marketingvereinbarungen wie z.B. Blocked-Space-Vereinbarungen oder

Code-Sharing-Vereinbarungen abschliefen mit:

a) einem/mehreren namhaft gemachten Luftverkehrsunternehmen beider
Vertragsparteien; und

b) einem/mehreren Luftverkehrsunternehmen in einem Drittland, wobei gilt, dass
falls dieses Drittland vergleichbare Abmachungen auf gegenseitiger Basis nicht
genehmigt oder erlaubt, die Luftfahrtbehdrden der betreffenden Vertragsparteien
berechtigt sind, diese Abmachungen nicht anzunehmen; und

¢) Landverkehrsunternehmen.

2) Vorstehende Bestimmungen unterliegen jedoch den Bedingungen, dass alle an diesen
Abmachungen beteiligten Luftverkehrsunternehmen:

a) im Besitz geeigneter Verkehrsrechte sind und die Prinzipien der Vereinbarung
erfillen;

b) Anforderungen an Sicherheit und andere Anforderungen erfillen, die
normalerweise von den Luftfahrtbehérden beider Vertragsparteien auf diese
Abmachungen angewandt werden; und

c) den Konsumenten korrekte Informationen tber die betreffenden Code-Sharing-

Vereinbarungen oder Blocked-Space-Vereinbarungen geben.

3) Die Code-Sharing-Luftverkehrsunternehmen miissen den Luftfahrtbehérden die
geeigneten nichtkommerziellen Dokumente fir das beabsichtigte Code-Sharing oder
Blocked-Space geméaR den nationalen Vorschriften einer jeden Vertragspartei mindestens
30 Tage vor dessen Einfihrung zur Genehmigung vorlegen.
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ARTIKEL 15
UMRECHNUNG UND TRANSFER VON EINNAHMEN

Jede Vertragspartei gewahrt den von der jeweils anderen Vertragspartei namhaft
gemachten Luftverkehrsunternehmen das Recht, die tber die Ausgaben hinausgehenden
Einnahmen aus dem Hoheitsgebiet, in dem die Einnahmen getatigt wurden, frei im
Einklang mit den geltenden Devisenbestimmungen in sein Heimatgebiet zu transferieren.
Die Umrechnung der Einnahmen der namhaft gemachten Luftverkehrsunternehmen der
einen Vertragspartei in die lokale Wahrung der anderen Vertragspartei erfolgt im Einklang
mit den geltenden Devisenbestimmungen.
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ARTIKEL 16
FAIRER WETTBEWERB UND STAATLICHE BEIHILFEN

1) Jede Vertragspartei gibt den namhaft gemachten Luftverkehrsunternehmen beider
Vertragsparteien in billiger und gleicher Weise Gelegenheit, bei der Durchfihrung des
durch dieses Abkommen geregelten internationalen Luftverkehrs miteinander in

Wettbewerb zu treten.

2) Jede Vertragspartei gestattet es jedem namhaft gemachten Luftverkehrsunternehmen,
die Frequenz und die Kapazitat der von diesem angebotenen internationalen
Luftverkehrsleistungen auf Grund von kaufmannischen, marktbezogenen Uberlegungen
festzulegen. In Ubereinstimmung mit diesem Recht beschréankt keine Vertragspartei
einseitig das Verkehrsvolumen, die Frequenz oder Regelmafigkeit wvon
Luftverkehrsdiensten oder den/die Luftfahrzeugtyp/en, den/die die von der jeweils anderen
Vertragspartei namhaft gemachten Luftverkehrsunternehmen einsetzen, es sei denn, dies
ist aus =zollrechtlichen, technischen, betrieblichen oder aus Umweltschutzgriinden
erforderlich, wobei einheitliche Bedingungen im Einklang mit Artikel 15 des
Ubereinkommens anzuwenden sind.

3) Luftverkehrsunternehmen, die von einer Vertragspartei namhaft gemacht werden,
kénnen den Luftfahrtbehdrden der jeweils anderen Vertragspartei ihre Flugplane
mindestens dreiRig (30) Tage vor dem vorgesehenen Datum ihrer Einfuhrung zur
Genehmigung vorlegen. Das gleiche Verfahren gilt fur etwaige Anderungen der Flugpléne.
In besonderen Fallen kann diese Frist vorbehaltlich der Zustimmung der zustandigen
Luftfahrtbehérden verkirzt werden.

4) Keine der beiden Vertragsparteien darf es ihrem/ihren namhaft gemachten
Luftverkehrsunternehmen gestatten, gemeinsam mit (einem) anderen
Luftverkehrsunternehmen oder einzeln ihre dominante Marktposition auf eine Art und
Weise auszuniitzen, die darauf abzielt, einen Mitbewerber massiv zu schwéchen oder von
einer Route auszuschlielen, oder dies wahrscheinlich bewirkt.

6) Keine der beiden Vertragsparteien gewahrt oder gestattet dem/den von ihr namhaft
gemachten Luftverkehrsunternehmen staatliche Beihilfe(n) oder Unterstitzung, welche die
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Méglichkeit von Luftverkehrsunternehmen, auf billige und gleiche Weise in dem durch
dieses Abkommen erfassten internationalen Luftverkehr miteinander in Wettbewerb zu

treten, beeintrachtigen.

6) Unter staatlicher Beihilfe oder Unterstiitzung ist die auf Grundlage von Diskriminierung
direkt oder indirekt von einem Staat oder einer offentlichen oder privaten staatlich
bestimmten oder kontrollierten Korperschaft fur ein  namhaft gemachtes
Luftverkehrsunternehmen bereitgestellte Unterstitzung zu verstehen. Hierzu z&hlen ohne
Einschrankung der Ausgleich von betrieblichen Verlusten; die Bereitstellung von Kapital,
nicht rickzahlbaren Zuschiussen oder Krediten zu bevorzugten Bedingungen; die
Gewshrung von finanziellen Vorteilen durch den Verzicht auf Gewinne oder die
Beitreibung von félligen Betragen; den Verzicht auf eine normale Rendite auf eingesetzte
offentliche Mittel; Steuerbefreiungen; Ausgleich fur von den offentlichen Behorden
auferlegte  finanzielle  Belastungen;  oder  diskriminierenden  Zugang zu
Flughafeneinrichtungen, Treibstoffen oder anderen fur den gewohnlichen Betrieb von
Luftfahrtdiensten verntinftigerweise bendtigten Einrichtungen.

7) Wenn eine Vertragspartei einem namhaft gemachten Luftverkehrsunternehmen im
Hinblick auf unter diesem Abkommen betriebenen Leistungen staatliche Beihilfe oder
Unterstiitzung gewéhrt, hat sie dieses Luftverkehrsunternehmen zu verpflichten, diese
Beihilfe oder Unterstiitzung klar erkennbar und eigens in seinen Biichern anzufiihren.

8) Hat eine Vertragspartei begriindete Bedenken, dass die von ihr namhaft gemachten
Luftverkehrsunternehmen diskriminiert werden oder unfairen Praktiken unterliegen, oder
dass eine Beihilfe oder Unterstiitzung, die von der anderen Vertragspartei erwogen oder
gewahrt wird, sich nachteilig auf die Méglichkeit der Luftverkehrsunternehmen der ersten
Vertragspartei auswirkt oder auswirken koénnte, in billiger und gleicher Weise am
Wettbewerb zur Bereitstellung von internationalen Luftverkehrsdiensten teilzunehmen, hat
sie das Recht, die Ausiibung der unter Artikel 3 dieses Abkommens angefithrten Rechte
des von der anderen Vertragspartei namhaft gemachten Luftverkehrsunternehmens
auszusetzen, oder die Betriebsbewilligung zu widerrufen, oder solche Bedingungen wie
sie sie fur die Ausiibung derartiger Rechte fiir notwendig erachtet, aufzuerlegen.
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ARTIKEL 17
FLUGSICHERHEIT

1) Jede Vertragspartei kann jederzeit Konsultationen iiber die von der anderen
Vertragspartei angenommenen Sicherheitsstandards in allen die
Luftfahrzeugbesatzungen, Luftfahrzeuge oder deren Betrieb betreffenden Bereichen
verlangen. Diese Konsultationen finden innerhalb von dreilig (30) Tagen nach dem

Ersuchen statt.

2) Stellt eine Vertragspartei nach derartigen Kensultationen fest, dass in einem dieser
Bereiche die andere Vertragspartei Sicherheitsstandards, die wenigstens den zu dieser
Zeit gemaR dem Ubereinkommen festgelegten Mindeststandards entsprechen, nicht
wirksam aufrecht erhalt und anwendet, so notifiziert die erste Vertragspartei der anderen
Vertragspartei diese Feststellungen ebenso wie die zur Erfullung dieser Mindeststandards
als notwendig erachteten Schritte, und die andere Vertragspartei ergreift sodann
entsprechende AbhilfemaBnahmen. Das Nichtergreifen geeigneter MaRnahmen seitens
der anderen Veriragspartei innerhalb von funfzehn (15) Tagen oder eines langeren
einvernehmlich vereinbarten Zeitraums gilt als Grund fur die Anwendung von Absatz (5)
Artikel 4 (Namhaftmachung und Widerrufung) dieses Abkommens.

3) Unbeschadet der in Artikel 33 des Ubereinkommens genannten Verpflichtungen wird
vereinbart, dass jedes von den namhaft gemachten Luftverkehrsunternehmen einer
Vertragspartei fur Luftverkehrsdienste in das oder aus dem Hoheitsgebiet der jeweils
anderen Vertragspartei betriebene Luftfahrzeug wahrend seines Aufenthalts im
Hoheitsgebiet der anderen Vertragspartei einer Uberpriifung durch die bevollmachtigten
Vertreter der anderen Vertragspartei an Bord und rund um das Luftfahrzeug unterzogen
werden kann, um sowohl die Gliltigkeit der Papiere des Luftfahrzeugs sowie der
Besatzungsmitglieder als auch den augenscheinlichen Zustand des Luftfahrzeugs und
seiner Ausristung zu Uberpriifen (in diesem Artikel als ,Vorfeldinspektion“ bezeichnet},
sofern dies nicht zu einer ungebilhrlichen Verzégerung fihrt.
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4) Sollte eine oder eine Reihe derartiger Vorfeldinspektion/en Anlass geben zu:

a) ernsten Bedenken, dass ein Luftfahrzeug oder der Betrieb eines Luftfahrzeugs nicht
den zu dieser Zeit in Ubereinstimmung mit dem Ubereinkommen festgelegten

Mindeststandards entspricht, oder

b) ernsten Bedenken, dass die zu diesem Zeitpunkt in Ubereinstimmung mit dem
Ubereinkommen festgelegte Wartung nicht effektiv durchgefiihrt wird bzw. dass die
Sicherheitsstandards nicht entsprechend angewendet werden,

steht es der die Inspektion durchfihrenden Vertragspartei im Sinne von Artikel 33 des
Ubereinkommens frei, daraus zu schlie@en, dass die Anforderungen, unter denen das
Zeugnis bzw. die Erlaubnisscheine flr das Luftfahrzeug oder fir die Besatzung dieses
Luftfahrzeugs ausgestellt oder fur gultig erklart wurden, bzw. die Auflagen fiir den Betrieb
des Luftfahrzeugs, nicht wenigstens den in Ubereinstimmung mit dem Ubereinkommen

festgelegten Mindeststandards entsprechen.

5) Fur den Fall, dass der Zutritt zum Zwecke der Durchfiihrung einer Vorfeldinspektion an
einem von (einem) namhaft gemachten Luftverkehrsunternehmen einer Vertragspartei
betriebenen Luftfahrzeug gemal Absatz (3) dieses Artikels von einem Vertreter des/der
besagten Luftverkehrsunternehmen(s) verwehrt wird, steht es der anderen Vertragspartei
frei, daraus zu schlieffen, dass dies zu ernsten Bedenken gemaR Absatz (4) oben Anlass

gibt, und sodann die in diesem Absatz genannten Schilussfolgerungen zu ziehen.

6) Jede Vertragspartei behalt sich das Recht vor, die Betriebsbewilligung eines namhaft
gemachten Luftverkehrsunternehmens/namhaft gemachter Luftverkehrsunternehmen der
anderen Vertragspartei unverziglich auszusetzen oder abzuindern, falls die erste
Vertragspartei aufgrund einer oder mehrerer Vorfeldinspektion(en), der Verweigerung des
Zugangs zwecks Vorfeldinspektion, aufgrund von Konsultationen oder aus einem anderen
Grund zu dem Schluss kommt, dass eine sofortige MaRBnahme fir die Sicherheit des
Flugbetriebs unbedingt erforderlich ist.
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7) Jede von einer Vertragspartei in Ubereinstimmung mit den oben genannten Absatzen
(2) oder (8) getroffenen MaRnahme wird beendet, sobald der Grund fir das Ergreifen
dieser MaRnahme wegfalit.

8) Sofern die Republik Osterreich ein Luftverkehrsunternehmen namhaft gemacht hat,
dessen gesetzliche Kontrolle von einem Mitgliedsstaat der Européischen Union ausgeibt
und aufrecht erhalten wird, gelten die Rechte der anderen Vertragspartei gemaf diesem
Artikel gleichermaRen im Hinblick auf die Ubernahme, Anwendung oder Aufrechterhaltung
von Sicherheitsstandards durch den besagten anderen Mitgliedsstaat der Européischen

Union sowie im Hinblick auf die Betriebsbewilligung dieses Luftverkehrsunternehmens.
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ARTIKEL 18
LEASINGVEREINBARUNGEN

Die namhaft gemachten Luftfahrigesellschaften einer jeden Vertragspartei sind befugt,
samt Besatzung geleaste Luftfahrzeuge (Wet-Leasing) einer anderen Luftfahrtgesellschaft
desselben Vertragspartners oder aus einem Mitgliedsstaat der Europdischen Union

einzusetzen, sofern das Luftfahrzeug und die Besatzung die Anforderungen beider

Vertragsparteien erfullen.
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ARTIKEL 19
LUFTSICHERHEIT

1) Im Einklang mit ihren Rechten und Pflichten gemé&R dem Vélkerrecht bekraftigen die
Vertragsparteien erneut, dass ihre gegenseitige Verpflichtung, die Sicherheit der zivilen
Luftfahrt vor widerrechtlichen Stérungen zu schiitzen, fester Bestandteil dieses
Abkommens ist.

2) Die Vertragsparteien handeln dabei insbesondere im Einklang mit den Bestimmungen

folgender Ubereinkommen:

a) Das Ubereinkommen {iber strafbare und bestimmte andere an Bord von
Luftfahrzeugen begangene Handlungen, unterzeichnet in Tokio am 14. September
1963;

b) Das Ubereinkommen zur Bekédmpfung der widerrechtlichen Inbesitznahme von
Luftfahrzeugen, unterzeichnet in Den Haag am 16. Dezember 1970;

¢) Das Ubereinkommen zur Bekampfung widerrechtlicher Handlungen gegen die
Sicherheit der Zivilluftfahrt, unterzeichnet in Montreal am 23. September 1971;

d) Das Protokoll zur Bekdmpfung widerrechtlicher gewalttatiger Handlungen auf
Flughafen, die der Internationalen Zivilluftfahrt dienen, unterzeichnet in Montreal am
24. Februar 1988;

e) Das Ubereinkommen Uber die Markierung von Plastiksprengstoffen zum Zweck
des Aufspirens, unterzeichnet in Montreal am 1. Marz 1991,

sowie jede sonstige multilaterale Vereinbarung, welche die Sicherheit der Luftfahrt regelt
und fur beide Vertragsparteien verbindlich ist.
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3) Die Vertragsparteien handeln in ihren beiderseitigen Beziehungen entsprechend den
von der Internationalen Zivilluftfahrtorganisation festgelegten und dem Chicagoer
Ubereinkommen als Anhange hinzugefugten Luftsicherheitsstandards, sofern die
besagten Sicherheitsbestimmungen auf die Vertragsparteien anwendbar sind; sie
verlangen, dass die Betreiber von in ihren Landern eingetragenen Luftfahrzeugen oder die
Betreiber von Luftfahrzeugen, welche ihren Hauptgeschéftssitz oder ihren standigen
Aufenthalt im Hoheitsgebiet der Vertragsparteien haben, oder, im Falle der Republik
Osterreich, die Betreiber von Luftfahrzeugen, die entsprechend der EU-Vertrage in ihrem
Hoheitsgebiet niedergelassen sind und Uber gultige Betriebsgenehmigungen nach dem
Recht der Europaischen Union verfiigen, sowie die Betreiber von Flughafen in ihrem
Hoheitsgebiet im Einklang mit diesen Luftsicherheitsstandards handeln.

4) Die Vertragsparteien gewdhren einander auf Verlangen jede erforderliche
Unterstitzung, um die widerrechtliche Inbesitznahme ziviler Luftfahrzeuge und sonstige
widerrechtliche Handlungen gegen die Sicherheit solcher Luftfahrzeuge, ihrer Fluggaste
und Besatzungen, von Flughafen und Flugnavigationseinrichtungen sowie alle sonstigen
Bedrohungen der Sicherheit der Zivilluftfahrt zu verhindern.

5) Beide Vertragsparteien kommen Uberein, ihre Betreiber von Luftfahrzeugen dazu zu
verpflichten, beim Ausfliegen aus oder beim Aufenthalt in dem Hoheitsgebiet der jeweils
anderen Vertragspartei die Luftfahrisicherheitsbestimmungen geméaf dem im jeweiligen
Land geltenden Recht, einschlieRlich im Falle der Republik Osterreich des Rechts der
Europaischen Union, einzuhalten.

6) Jede Vertragspartei stellt sicher, dass innerhalb ihres Hoheitsgebiets geeignete
Malknahmen zum Schutz von Luftfahrzeugen und zur Kontrolle von Fluggéasten,
Besatzungen, aufgegebenem Gepack und Handgepéack sowie Fracht und Bordvorraten

vor und wéhrend des Einsteigens bzw. Beladens wirksam angewandt werden.
7) Jede Vertragspartei sagt aulerdem eine wohlwollende Prifung jedes Ersuchens der

anderen Vertragspartei bezlglich angemessener besonderer Sicherheitsma3nahmen zu
Abwendung einer bestimmten Bedrohung zu.
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8) Im Falle einer tatsachlichen oder drohenden widerrechtlichen Inbesitznahme von
Zivilluftfahrzeugen oder von sonstigen widerrechtlichen Handlungen gegen die Sicherheit
von Luftfahrzeugen, ihren Fluggésten und Besatzungen, von Flughafen oder
Flugnavigationseinrichtungen unterstitzen die Vertragsparteien einander durch
Erleichterung der Kommunikation und sonstige geeignete MaRnahmen, die der schnellen
und sicheren Beendigung eines solchen Zwischenfalls oder einer solchen Bedrohung
dienen.

9) Hat eine Vertragspartei triftige Griinde anzunehmen, dass die andere Vertragspartei
von den Luftfahrtsicherheitsbestimmungen dieses Artikels abweicht, konnen die
Luftfahrtboehtérden dieser Vertragspartei unverziglich Konsultationen mit den
Luftfahrtbehérden der anderen Vertragspartei verlangen. Die Nichterzielung einer
zufrieden stellenden Einigung innerhalb eines (1) Monats nach diesem Ersuchen gilt als
Grund fur die Anwendung von Absatz (5) des Artikels 4 dieses Abkommens
(Namhaftmachung und Widerrufung). Wenn eine Notlage dies erfordert, kann jede

Vertragspartei vor Ablauf eines Monats vorldufige Manahmen ergreifen.
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ARTIKEL 20
BEISTELLUNG VON STATISTIKEN

Die Luftfahrtbehérden der einen Vertragspartei stellen, vorbehaltlich der geltenden
Gesetze und Rechtsvorschriften einer jeden Vertragspartei, den Luftfahrtbehérden der
anderen Vertragspartei nach deren Ersuchen solche statistischen Unterlagen zur
Verfligung, wie sie verniinftigerweise zu Informationszwecken erforderlich sind.
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ARTIKEL 21
KONSULTATIONEN

1) Auf Wunsch einer Vertragspartei konsultieren die Luftfahrtbehdrden beider
Vertragsparteien einander von Zeit zu Zeit, um eine enge Zusammenarbeit betreffend alle
Fragen im Zusammenhang mit der Auslegung und Anwendung dieses Abkommens
sicherzustellen.

2) Diese Konsultationen beginnen innerhalb eines Zeitraums von sechzig (60) Tagen ab
Ersuchen einer Vertragspartei.

112



1-54959

ARTIKEL 22
ABANDERUNGEN

1) Wenn eine Verfragspartei es fir winschenswert erachtet, eine Bestimmung dieses
Abkommens zu andern, so kann sie jederzeit um Konsultationen mit der anderen
Vertragspartei ersuchen. Diese Konsultationen (die durch Gesprache zwischen den
Luftfahrtbehodrden vorbereitet werden kdnnen) beginnen innerhalb eines Zeitraums von
sechzig (60) Tagen ab Ersuchen, sofern nicht beide Vertragsparteien eine Verlangerung

dieses Zeitraums vereinbaren.

2) Auf diese Weise vereinbarte Anderungen mussen von jeder Vertragspartei genehmigt
werden und treten am ersten Tag des zweiten Monats nach dem Monat, in dem die beiden
Vertragsparteien einander durch diplomatischen Notenwechsel die Notifikation tbermittelt
haben, dass in den Staaten der Vertragsparteien die innerstaatlichen rechtlichen

Voraussetzungen fir das Inkrafttreten erfillt sind, in Kraft.

3) Anderungen des Anhangs zu diesem Abkommen konnen direkt zwischen den
Luftfahrtbehérden der Vertragsparteien vereinbart werden und treten an dem Tag in Kraft,
an dem die Vertragsparteien durch diplomatischen Notenwechsel die letzte schriftliche
Notifikation erhalten, dass die innerstaatlichen rechtlichen Voraussetzungen fiir das

Inkrafttreten erfillt sind.
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ARTIKEL 23
BEILEGUNG VON MEINUNGSVERSCHIEDENHEITEN

1) Im Falle von Meinungsverschiedenheiten zwischen den Vertragsparteien beziglich der
Auslegung oder Anwendung dieses Abkommens versuchen die Vertragsparteien, diese

zunchst auf dem Verhandlungswege beizulegen.

2) Wenn es den Vertragsparteien nicht gelingt, eine Einigung auf dem Verhandlungswege
herbeizufithren, kénnen sie vereinbaren, die Meinungsverschiedenheit einem
Schiedsrichter zur Entscheidung vorzutragen, oder sie auf Wunsch einer Vertragspartei
einem aus drei Schiedsrichtern bestehenden Schiedsgericht zur Entscheidung vorzulegen,
wobei jede Vertragspartei je einen Schiedsrichter benennt und der dritte von den beiden
derart benannten Schiedsrichtern bestellt wird.

3) Jede Vertragspartei bestelilt einen Schiedsrichter innerhalb eines Zeitraums von sechzig
(60) Tagen nach Erhalt einer von der anderen Vertragspartei auf diplomatischem Wege
Ubermittelten Notifikation, in der diese um eine schiedsgerichtliche Beilegung der
Meinungsverschiedenheit ersucht, und der dritte Schiedsrichter wird innerhalb von
weiteren sechzig (60) Tagen bestellt.

4) Wenn eine der Vertragsparteien innerhalb der genannten Frist keinen Schiedsrichter
bestellt oder der dritte Schiedsrichter nicht innerhalb der genannten Frist bestellt wird,
kann der Prasident des Rates der Internationalen Zivilluftfahrtorganisation von einer Partei
ersucht werden, je nach Erfordernis einen oder mehrere Schiedsrichter zu bestellen. In
diesem Falle ist der dritte Schiedsrichter Angehoriger eines Drittstaates, sitzt dem
Schiedsgericht vor und legt den Ort der Schiedsgerichtsverhandlung fest. Wenn der
Prasident der Ansicht ist, dass dieser Schiedsrichter Angehdériger eines Staates ist, der im
Hinblick auf die Meinungsverschiedenheit nicht als neutral anzusehen ist, nimmt der
dienstalteste Vizeprasident, der nicht aus demselben Grund auszuschlieBen ist, die
Bestellungen vor. Das Schiedsgericht trifft seine Entscheidung durch Stimmenmehrheit.
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5) Die Vertragsparteien verpflichten sich, jede gemaR Absatz (2) dieses Artikels getroffene
Entscheidung zu befolgen.

6) Fur den Fall, dass bzw. solange eine Vertragspartei einer gemal Absatz (2) dieses
Artikels ergangenen Entscheidung nicht Folge leistet, kann die andere Vertragspartei
Rechte oder Vorrechte, die sie der in Verzug befindlichen Vertragspartei oder einem in
Verzug befindlichen namhaft gemachten Luftverkehrsunternehmen kraft dieses
Abkommens eingeraumt hat, einschranken, aussetzen oder widerrufen.

7) Die Kosten des Schiedsgerichtes, einschlieBlich Honorare und Auslagen der
Schiedsrichter, werden von den Vertragsparteien zu gleichen Teilen getragen. Alle dem
Prasidenten des Rates der Internationalen Zivillufifahrtorganisation im Zusammenhang mit
dem Verfahren gemaR Absatz (4) dieses Artikels entstehenden Kosten gelten als Teil der
Kosten des Schiedsgerichtes.
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ARTIKEL 24
BEENDIGUNG

1) Jede Vertragspartei kann der anderen Vertragspartei jederzeit schrifilich auf
diplomatischem Wege ihren Entschluss bekannt geben, dieses Abkommen zu kindigen.
Eine solche Benachrichtigung ist gleichzeitig der Internationalen Zivilluftfahrtbehérde zu

Ubermitteln.

2) In einem solchen Fall tritt das Abkommen zwdlf (12) Monate nach dem Zeitpunkt des
Erhalts der Kindigung durch die andere Vertragspartei auRer Kraft, sofern die Ktindigung
nicht vor Ablauf dieses Zeitraums einvernehmlich zuriickgezogen wird. Bei Nichtvorliegen
einer Empfangsbestatigung seitens der anderen Vertragspartei gilt die Kiindigung vierzehn
(14) Tage nach Erhalt der Kiindigung durch die Internationale Zivilluftfahrtorganisation als

eingegangen.
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ARTIKEL 25
REGISTRIERUNG

Dieses Abkommen sowie Anderungen desselben sind bei der Internationalen

Zivilluftfahrtorganisation zu registrieren.
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ARTIKEL 26
INKRAFTTRETEN

Dieses Abkommen tritt am ersten Tag des zweiten Monats nach dem Monat, in dem die
beiden Vertragsparteien einander durch auf diplomatischem Wege tUbermittelte Notifikation
dariiber informiert haben, dass in den Staaten der Vertragsparteien die innerstaatlichen
Voraussetzungen fur das Inkraftireten erfullt sind, in Kraft.

Zu Urkund dessen haben die von den jeweiligen Regierungen ordnungsgemafR befugten
unterfertigten Bevollméachtigten dieses Abkommen unterzeichnet.

Geschehen in Wien am 11. des Monats Juni 2014 in deutscher, armenischer, und
englischer Sprache, wobei alle Texte gleichermaBen authentisch sind. Bei

unterschiedlicher Auslegung der Bestimmungen ist der englische Wortlaut magebend.

FUR DIE OSTERREICHISCHE FUR DIE REGIERUNG DER
BUNDESREGIERUNG DER REPUBLIK ARMENIEN
Doris Bures Karen Chshamarityan
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ANHANG
Abschnitt I:
A. Das/Die von der Osterreichischen Bundesregierung namhaft gemachte/n

Luftverkehrsunternehmen ist/sind  berechtigt, Linienluftverkehrsdienste in beiden

Richtungen auf den nachstehend genannten Flugstrecken zu betreiben:

Ausgangspunkte: Zwischenpunkte: Zielpunkte: Punkte darliber
hinaus:

Punkte in Alle Punkte Punkte in Armenien | Alle Punkte

Osterreich

B. Das/Die von der Republik Armenien namhaft gemachte/n Luftverkehrsunternehmen
ist/sind berechtigt, Linienluftverkehrsdienste in beiden Richtungen auf den nachstehend

genannten Flugstrecken zu betreiben:

Ausgangspunkte: Zwischenpunkte: Zielpunkte: Punkte dartber
hinaus:
Punkte in Armenien | Alle Punkte Punkte in Alle Punkte
Osterreich
Abschnitt |I:

Alle Zwischenpunkte und Punkte dariber hinaus kénnen von dem/den namhaft
gemachten Luftverkehrsunternehmen einer jeden Veriragspartei ohne Ausiibung der

Verkehrsrechte der Funften Luftfreiheit bedient werden.
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Die Austbung der Verkehrsrechte der Ftinften Luftfreiheit kann von den Luftfahrtbehérden
der beiden Vertragsparteien vereinbart werden.

Abschnitt 111:

Das/Die von einer Vertragspartei namhaft gemachte/n Luftverkehrsunternehmen
kann/kénnen es auf beliebigen oder allen Fligen unterlassen, Zwischenpunkte und/oder
Punkte darlber hinaus anzufliegen, vorausgesetzt die vereinbarten Luftverkehrsdienste
auf dieser Flugstrecke beginnen und enden im Hoheitsgebiet dieser Vertragspartei.
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[TRANSLATION — TRADUCTION]

ACCORD RELATIF AU TRANSPORT AERIEN ENTRE LE GOUVERNEMENT
FEDERAL AUTRICHIEN ET LE GOUVERNEMENT DE LA REPUBLIQUE
D’ARMENIE

Le Gouvernement fédéral autrichien et le Gouvernement de la République d’Arménie, ci-
aprés les « Parties contractantes », étant parties a la Convention relative a 1’aviation civile
internationale ouverte a la signature a Chicago le 7 décembre 1944,

Désireux d’organiser, de fagon siire et ordonnée, des services aériens internationaux, et de
favoriser dans toute la mesure possible la coopération internationale concernant ces services,

Souhaitant conclure un accord en faveur du développement des services aériens réguliers
entre leurs territoires respectifs et au-dela,

Sont convenus de ce qui suit :

Article premier. Objet

Les autorités aéronautiques des Parties contractantes coopérent dans le domaine des services
aériens, conformément au présent Accord, aux législations nationales de leurs Etats respectifs,
ainsi qu’aux principes et normes du droit international.

Article 2. Définitions

Dans le cadre du présent Accord, & moins qu’une autre interprétation ne soit donnée dans le
contexte de ce dernier, les termes ci-dessous ont la signification suivante :

a) Le terme « Convention » désigne la Convention relative a 1’aviation civile internationale
ouverte a la signature a Chicago le 7 décembre 1944, y compris toute annexe adoptée
conformément a I’article 90 de la Convention et toute modification aux annexes ou a la
Convention conformément aux articles 90 et 94 de cette derniére, pour autant que ces annexes et
modifications soient applicables aux deux Parties contractantes ;

b) Le terme « autorités aéronautiques » désigne, dans le cas du Gouvernement fédéral
autrichien, le Ministére des transports, de 1’innovation et de la technologie et, dans le cas du
Gouvernement de la République d’Arménie ou, dans les deux cas, toute personne ou tout
organisme autorisé a exercer les fonctions actuellement exercées par lesdites autorités ou des
fonctions similaires ;

c¢) Le terme «services convenus » désigne les services aériens internationaux réguliers
exploités sur I’itinéraire ou les itinéraires indiqués a 1’annexe du présent Accord pour le transport
de passagers, de bagages, de fret et de courrier ;

d) Le terme « entreprise de transport aérien désignée » désigne une entreprise de transport
aérien désignée et autorisée conformément a ’article 3 du présent Accord ;

e) Le terme « territoire » a le sens qui lui est attribu¢ a 1’article 2 de la Convention ;

f) Les termes « service aérien », « service aérien international », « entreprise de transport
aérien » et « escale non commerciale » ont le sens qui leur est attribué a I’article 96 de la
Convention ;
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g) Le terme « itinéraire spécifié » désigne un itinéraire spécifié dans 1’annexe du présent
Accord ;

h) Le terme « capacité », s’agissant des services convenus, désigne la charge utile de
I’aéronef exploité pour ces services, multipliée par la fréquence a laquelle I’aéronef est exploité
pendant une durée déterminée sur un itinéraire donné ou un trongon de celui-ci ;

i) Le terme « tarif » désigne les prix a acquitter pour le transport des passagers, des bagages
et du fret, et les conditions dans lesquelles ils s’appliquent, y compris les commissions et autres
rémunérations supplémentaires pour les agences ou la vente de titres de transport, a I’exception
des rémunérations et conditions relatives au transport des envois postaux ;

j) Le terme « annexe » désigne 1’annexe du présent Accord telle que modifiée. L’annexe
fait partie intégrante du présent Accord et toute référence a ce dernier englobe I’annexe, sauf
indication contraire ;

k) Toute référence dans le présent Accord a des ressortissants de la République d’Autriche
s’entend comme une référence a des ressortissants d’un Etat membre de 1’Union européenne ;

1) Toute référence dans le présent Accord a des entreprises de transport aérien de la
République d’Autriche s’entend comme une référence a des entreprises de transport aérien
désignées par la République d’ Autriche ;

m) Toute référence dans le présent Accord aux « Traités de 1’Union européenne » s’entend
comme une référence au Traité sur I’Union européenne et au Traité sur le fonctionnement de
I’Union européenne.

Article 3. Octroi des droits

1) Chaque Partie contractante accorde a 1’autre Partie contractante les droits prévus dans le
présent Accord aux fins d’exploiter des services aériens internationaux réguliers sur les itinéraires
indiqués dans I’annexe du présent Accord.

2) Sous réserve des dispositions du présent Accord, les entreprises de transport aérien
désignées de chaque Partie contractante jouissent, lorsqu’elles exploitent les services convenus sur
les itinéraires indiqués, des droits suivants :

a) le droit de survoler le territoire de I’autre Partie contractante sans y atterrir ;

b) le droit d’effectuer des escales non commerciales sur le territoire de 1’autre Partie
contractante ;

¢) le droit de faire escale sur le territoire de 1’autre Partie contractante aux points spécifiés
en annexe afin d’embarquer et de débarquer des passagers, des bagages et du fret, y compris du
courrier, séparément ou en combinaison, & destination ou en provenance du ou des points situés
sur le territoire de la premiére Partie contractante.

3) Aucune disposition du paragraphe 2 du présent article n’est réputée conférer aux
entreprises de transport aérien désignées par une Partie contractante le droit d’embarquer, sur le
territoire de 1’Etat de 1’autre Partie contractante, des passagers, des bagages ou du fret, y compris
du courrier, pour les transporter, en vertu d’un contrat de location ou moyennant rémunération,
jusqu’a un autre point du territoire de I’Etat de cette autre Partie contractante.
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Article 4. Désignation et révocation

1) Chaque Partie contractante a le droit de désigner, par notification écrite adressée a 1’autre
Partie contractante, une ou plusieurs entreprises chargées d’exploiter les services convenus sur les
itinéraires spécifiés, ainsi que de révoquer la désignation de toute entreprise de transport aérien et
de remplacer une entreprise précédemment désignée par une autre.

2) Cette désignation est effectuée par une notification écrite entre les autorités aéronautiques
des deux Parties contractantes, par la voie diplomatique.

3) Les autorités aéronautiques d’une Partie contractante peuvent demander a I’entreprise de
transport aérien désignée par ’autre Partie contractante de démontrer qu’elle est 8 méme de
satisfaire aux conditions prescrites par les lois et réglementations appliquées a 1’exploitation des
services acriens internationaux par lesdites autorités conformément aux dispositions de la
Convention.

4) Des réception de cette désignation, 1’autre Partie contractante accorde les autorisations et
permis adéquats dans un délai de traitement minimal, sous réserve :

a) Dans le cas d’une entreprise de transport aérien désignée par le Gouvernement fédéral
autrichien :

i) que l’entreprise de transport aérien soit établie sur le territoire de la République
d’Autriche, conformément aux Traités de 1’Union européenne et qu’elle dispose d’une licence
d’exploitation valide, conformément au droit de I’Union européenne ;

ii) qu’un contrdle effectif de ’entreprise de transport aérien soit exercé et assuré par 1’Etat
membre de I’Union européenne chargé de délivrer son certificat de transporteur aérien, et que
I’autorité aéronautique compétente soit clairement indiquée dans la désignation ;

iii) que D’entreprise de transport aérien soit détenue, directement ou majoritairement, et
effectivement contrdlée par des Etats membres de I’'Union européenne, des Etats de 1’ Association
européenne de libre-échange ou par des ressortissants de ces Etats ;

b) Dans le cas d’une entreprise de transport aérien désignée par le Gouvernement de la
République d’Arménie :

i) que l’entreprise de transport aérien soit établie sur le territoire de la République
d’Arménie et dispose d’une licence d’exploitation valide, conformément a la législation
arménienne applicable ;

ii) que la République d’Arménie exerce et maintienne sur I’entreprise de transport aérien un
controle réglementaire efficace et qu’elle soit responsable de la délivrance de son certificat de
transporteur aérien ;

iii) que I’entreprise de transport aérien soit détenue, directement ou majoritairement, et
effectivement contrdlée par la République d’Arménie ou des ressortissants de cette derniére.

5) Chaque Partie contractante peut révoquer, suspendre ou limiter 1’autorisation
d’exploitation ou les permis techniques d’une entreprise de transport aérien désignée par 1’autre
Partie contractante :

a) Dans le cas d’une entreprise de transport aérien désignée par le Gouvernement fédéral
autrichien :

i) lorsqu’elle n’est pas établie sur le territoire de la République d’Autriche, conformément

aux Traités de 1’Union européenne, ou ne dispose pas d’une licence d’exploitation valide
conformément au droit de ’Union européenne ;
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ii) lorsqu’un contrdle réglementaire effectif de I’entreprise de transport aérien n’est pas
exercé ou n’est pas assuré par I’Etat membre de 1’Union européenne chargé de délivrer son
certificat de transporteur aérien ou lorsque 1’autorité aéronautique compétente n’est pas clairement
indiquée dans la désignation ;

iii) lorsque I’entreprise de transport aérien n’est pas détenue, directement ou majoritairement,
ou n’est pas effectivement contrélée par des Etats membres de 1’Union européenne ou de
1’ Association européenne de libre-échange ou par des ressortissants de ces Etats.

b) Dans le cas d’une entreprise de transport aérien désignée par le Gouvernement de la
République d’Arménie :

i) lorsqu’elle n’est pas établie sur le territoire de la République d’ Arménie ou lorsqu’elle ne
dispose pas d’une licence d’exploitation valide conformément a la législation arménienne
applicable ;

ii) lorsque le contrdle réglementaire effectif de 1’entreprise de transport aérien n’est pas
exercé ou maintenu par la République d’Arménie ou que celle-ci n’est pas responsable de la
délivrance de son certificat de transporteur aérien ;

iii) lorsque I’entreprise de transport aérien n’est pas détenue, directement ou majoritairement,
et n’est pas effectivement contrélée par la République d’ Arménie ou des ressortissants de celle-ci.

6) Lorsqu’une entreprise de transport aérien a été désignée en tant que telle et autorisée
conformément au présent article, elle peut a tout moment commencer a exploiter les services
convenus, conformément aux dispositions du présent Accord.

Article 5. Application des lois et réglementations

1) Les lois et réglementations de 1’Etat d’une Partie contractante s’appliquent a
I’exploitation et a la navigation des aéronefs des entreprises de transport aérien désignées par
I’autre Partie contractante a I’entrée sur le territoire de la premicre Partie contractante, pendant
leur séjour sur ce territoire, a leur départ de ce territoire et pendant le survol dudit territoire.

2) Les lois et réglementations de I’Etat d’une Partie contractante régissant I’entrée et le
séjour sur son territoire de passagers, d’équipages, de fret ou de courrier, ainsi que leur départ
dudit territoire, notamment les formalités relatives a 1’entrée, a la sortie, a 1’émigration, a
I’immigration, aux douanes, aux devises, a la santé et la quarantaine, s’appliquent aux passagers,
aux équipages, au fret et au courrier transportés par 1’aéronef des entreprises de transport aérien
désignées par I’autre Partie contractante pendant leur séjour sur ledit territoire ;

3) Sur demande, chaque Partie contractante fournit a I’autre Partie contractante des copies
des lois et réglementations pertinentes visés au présent article.

Article 6. Exonération des droits de douane et autres redevances

1) Les aéronefs utilisés en service international par I’entreprise ou les entreprises de
transport aérien désignées de chacune des Parties contractantes ainsi que leur équipement habituel,
les réserves de carburant et de lubrifiants et les provisions de bord (notamment les denrées
alimentaires, les boissons et le tabac) sont exonérés de tout droit de douane, frais d’inspection et
autres droits et taxes a I’arrivée sur le territoire de 1’Etat de I’autre Partie contractante, a condition
que cet équipement et ces provisions restent a bord jusqu’a ce qu’ils soient réexportés.
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2) Sont également exonérés de ces droits et taxes, a I’exception des redevances a acquitter
en cas de prestation de service :

a) les provisions de bord embarquées sur le territoire de I’une des Parties contractantes, dans
les limites fixées par les autorités compétentes de ladite Partie contractante, et destinées a étre
utilisées a bord des aéronefs exploités sur une route spécifiée de I’autre Partie contractante ;

b) les piéces de rechange importées sur le territoire de 1’une des Parties contractantes pour
P’entretien ou la réparation d’aéronefs exploités sur une route spécifiée par 1’entreprise ou les
entreprises de transport aérien désignées de I’autre Partie contractante ;

¢) les carburants et lubrifiants destinés au ravitaillement des aéronefs exploités sur une route
spécifiée par D’entreprise ou les entreprises de transport aérien désignées de [’autre Partie
contractante, méme s’ils doivent étre consommés pendant la partie du voyage qui survole le
territoire de 1’Etat de la Partie contractante ou ils ont été embarqués.

Le matériel visé aux alinéas a), b) et ¢) du présent paragraphe peut étre placé sous le contrdle
et la surveillance des autorités douanicres.

3) L’équipement de bord normal, ainsi que le matériel et les fournitures conservés a bord
des aéronefs de I’une ou ’autre des Parties contractantes ne peuvent étre déchargés sur le territoire
de I’Etat de I’autre Partie contractante qu’avec le consentement des autorités aéronautiques de
celle-ci. En pareil cas, ils peuvent étre placés sous la surveillance desdites autorités jusqu’a ce
qu’ils soient réexportés ou qu’il en soit disposé autrement conformément a la réglementation
douaniére

Article 7. Fiscalité

1) Les bénéfices de I’exploitation d’aéronefs en trafic international ne sont imposables que
sur le territoire de I’Etat de la Partie contractante ou se situe le siége de direction effective de
I’entreprise ;

2) Le capital représenté par les aéronefs exploités en trafic international et les biens
mobiliers afférents a 1’exploitation de ces aéronefs ne sont imposables que sur le territoire de
I’Etat de la Partie contractante ol se situe le siége de direction effective de I’entreprise ;

3) Si un accord spécial tendant a éviter la double imposition en matiére d’impoéts sur le
revenu et sur la fortune existe entre les Parties contractantes, les dispositions de celui-ci prévalent.

Article 8. Redevance d’usage

1) Aucune des Parties contractantes n’impose ni ne permet que soient imposées aux
entreprises de transport aérien désignées par 1’autre Partie contractante des redevances d’usage
plus élevées que celles imposées a ses propres entreprises désignées qui exploitent des services
aériens internationaux similaires ;

2) Ces redevances ne sont pas plus élevées que celles imposées aux aéronefs des entreprises
de transport aérien désignées de chaque Partie contractante exploitant des services aériens
internationaux similaires ;

3) Ces redevances sont justes, raisonnables et fondées sur des principes économiques
solides.
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Article 9. Trafic en transit direct

Les passagers, les bagages et le fret, y compris le courrier, en transit direct sur le territoire de
I’Etat de ’une ou ’autre des Parties contractantes et ne quittant pas la zone de ’aéroport réservée
a cette fin ne sont soumis qu’a un contréle simplifié, sauf s’il s’agit de mesures de sécurité contre
une menace d’intervention illicite, par exemple des actes de violence ou de piraterie aérienne, et
de mesures occasionnelles de lutte contre le trafic de drogues illicites. Les bagages, le fret et le
courrier en transit direct sont exonérés des droits de douane, d’impots et de toute autre taxe
similaire.

Article 10. Reconnaissance des certificats et des licences

1) Les certificats de navigabilité, ainsi que les brevets de capacité et les licences délivrés ou
validés conformément aux lois et réglementations de I’Etat d’une Partie contractante, y compris,
dans le cas de la République d’Autriche, aux lois et réglementations de 1’Union européenne, et non
expirés sont reconnus valables par ’autre Partie contractante aux fins de l’exploitation des
services convenus, si les conditions qui ont régi la délivrance ou la validation de ces certificats,
brevets ou licences sont équivalentes ou supérieures aux normes minimales qui pourraient étre
établies conformément a la Convention de Chicago.

2) Les dispositions du paragraphe 1 s’appliquent aussi a une entreprise de transport aérien
désignée par le Gouvernement fédéral autrichien a 1’égard de laquelle le contrdle réglementaire est
exercé et maintenu par un autre Etat membre de 1’Union européenne.

3) Chaque Partie contractante se réserve toutefois le droit de ne pas reconnaitre, pour le

survol de son territoire, les brevets de capacité et les licences accordés a ses propres ressortissants
ou validés pour eux par 1’autre Partie contractante ou par tout autre Etat.

Article 11. Tarifs

1) Chaque Partie contractante permet a chaque entreprise de transport aérien de fixer les
tarifs pour ses services aériens réguliers sur la base de considérations commerciales fondées sur
I’état du marché. L’intervention des Parties se limite a :

a) prévenir ’application de tarifs ou de pratiques excessivement discriminatoires ;

b) protéger les consommateurs contre des tarifs excessivement élevés ou restrictifs du fait
d’un abus de position dominante ou de pratiques concertées entre les transporteurs aériens ;

c) protéger les entreprises de transport aérien contre les tarifs artificiellement bas par suite
de D’attribution directe ou indirecte de subventions ou d’aides gouvernementales.

2) Le dépdt des tarifs des services aériens internationaux réguliers entre les territoires des
Parties contractantes n’est pas obligatoire. Nonobstant ce qui précede, les entreprises de transport
aérien des Parties contractantes accordent, sur demande, aux autorités aéronautiques de ces
derniéres, 1’accés immédiat aux informations concernant les tarifs passés, actuels et proposés,
d’une maniére et sous une forme jugées acceptables par ces autorités aéronautiques.

Article 12. Représentation et activités commerciales

1) Les entreprises de transport aérien désignées par chacune des Parties contractantes ont le
droit :
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a) d’établir, sur le territoire de I’Etat de I’autre Partie contractante, des bureaux pour la
promotion des services de transport aérien et pour la vente de billets ainsi que, conformément a la
législation de cette autre Partie contractante, les autres installations nécessaires pour la fourniture
des services de transport aérien ;

b) d’amener et de maintenir sur le territoire de I’Etat de ’autre Partie contractante,
conformément a la législation de cette autre Partie contractante concernant 1’entrée sur son
territoire, la résidence et I’emploi, les membres du personnel dirigeant, commercial, technique et
opérationnel et les autres membres du personnel spécialisé nécessaires pour la fourniture des
services de transport aérien ;

c¢) de vendre, directement ou a leur discrétion par I’intermédiaire de leurs agents, des
services de transport aérien sur le territoire de 1’Etat de I’autre Partie contractante.

2) Les autorités compétentes de chaque Partie contractante prennent toutes les mesures
nécessaires pour veiller & ce que les bureaux représentant les entreprises de transport aérien
désignées par I’autre Partie contractante puissent mener leurs activités de maniére ordonnée.

3) Les entreprises de transport aérien désignées par chaque Partie contractante ont le droit
de vendre, sur le territoire de 1’Etat de 1’autre Partie contractante, des prestations de transport, et
toute personne peut les acheter dans la monnaie dudit territoire ou en monnaies librement
convertibles d’autres pays, conformément a la réglementation sur les changes en vigueur.

Article 13. Manutention au sol

Chaque entreprise de transport aérien désignée peut choisir de se charger elle-méme de la
manutention au sol (« manutention autogérée ») sur le territoire de 1’autre Partie contractante ou de
la sous-traiter (« assistance aux tiers »), en tout ou partie, a tout fournisseur autorisé de tels
services. Si la législation applicable a la manutention au sol sur le territoire d’une Partie
contractante empéche ou limite les entreprises de transport aérien désignées de fournir elles-
mémes ces services ou de les sous-traiter, chaque entreprise de transport aérien désignée est traitée
de facon non discriminatoire en ce qui concerne 1’acces a la manutention autogérée et aux services
de manutention au sol assurés par un ou plusieurs fournisseurs.

Le terme « manutention autogérée » désigne une situation dans laquelle 1’'usager de I’aéroport
fournit directement, pour lui-méme, une ou plusieurs catégories de services de manutention au sol
et ne conclut aucun contrat de quelque nature que ce soit avec un tiers pour la fourniture de ces
services. Aux fins de la présente définition, ne sont pas considérés comme des tiers les usagers de
I’aéroport entre eux :

a) lorsque I’un détient la majorité dans I’autre ;

b) lorsqu’un seul organisme détient une participation majoritaire dans chacun d’eux.

Article 14. Accords de coopération

1) Dans le cadre de I’exploitation ou de la prestation de services aériens sur les itinéraires
spécifiés en vertu du présent Accord, toute entreprise de transport aérien désignée par une Partie
contractante peut conclure des accords de coopération commerciale, tels que des accords de
réservation de capacité ou de partage de codes, avec :

a) une ou plusieurs entreprises de transport aérien de I’une ou 1’autre Partie contractante ;
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b) une ou plusieurs entreprises de transport aérien d’une tierce partie, étant entendu que, si
celle-ci n’autorise ou ne permet pas des modalités comparables sur une base mutuelle, les autorités
aéronautiques des Parties contractantes concernées ont le droit de ne pas accepter ces modalités ;

c) tout prestataire de transport de surface.

2) Les dispositions ci-dessus sont toutefois soumises a la condition que toutes les entreprises
de transport aérien parties a ces accords :

a) détiennent les droits de trafic sous-jacents et respectent les principes de 1’ Accord ;

b) se conforment aux exigences de sécurité et autres normalement appliquées a de tels
accords par les autorités aéronautiques des deux Parties contractantes ;

¢) fournissent aux consommateurs les informations appropriées concernant ces accords de
partage de codes ou de réservation de capacité.

3) Les entreprises de transport aérien en partage de code sont tenues de soumettre a
I’approbation des autorités aéronautiques les documents non commerciaux appropriés pour le
partage de code ou la réservation de capacité envisagé, au moins trente jours avant son
introduction, conformément a la 1égislation nationale de chaque Partie contractante.

Article 15. Conversion et transfert des recettes

Chaque Partie contractante accorde aux entreprises de transport aérien désignées de 1’autre
Partie contractante le droit de transférer librement vers leur territoire d’origine les excédents des
recettes sur les dépenses, conformément & la réglementation sur les changes en vigueur dans I’Etat
sur le territoire duquel les recettes sont pergues. Les recettes des entreprises de transport aérien
désignées d’une Partie contractante sont converties dans la monnaie nationale de I’autre Partie
contractante conformément a la Iégislation en vigueur en matiére de change.

Article 16. Concurrence loyale et aide de I’Etat

1. Chaque Partie contractante offre aux entreprises de transport aérien désignées des deux
Parties contractantes la possibilité de se livrer une concurrence loyale et équitable pour la
fourniture des services aériens internationaux régis par le présent Accord.

2. Chaque Partie contractante autorise les entreprises de transport aérien désignées a définir
la fréquence et la capacité des services aériens internationaux qu’elles souhaitent offrir sur la base
de considérations commerciales relatives au marché. De facon cohérente avec ce droit, aucune des
Parties contractantes ne limite unilatéralement le volume du trafic, la fréquence ou la régularité du
service, ou le type ou les types d’aéronefs exploités par les entreprises de transport aérien
désignées par 1’autre Partie contractante, sauf pour des raisons de douane ou des motifs
techniques, opérationnels ou écologiques dans des conditions uniformes respectant les dispositions
de I’article 15 de la Convention.

3. 1l peut étre demandé aux entreprises de transport aérien désignées par 1’'une des Parties
contractantes de soumettre leurs plans d’organisation des vols a I’approbation des autorités
aéronautiques de 1’autre Partie contractante au moins trente jours avant la date prévue de leur
introduction. Elle fait de méme pour toute modification de ce programme. Dans des cas
particuliers, ce délai peut étre réduit sous réserve du consentement desdites autorités.

4. Aucune des Parties contractantes ne permet a son ou ses entreprises de transport aérien
désignées, soit en conjonction avec une ou d’autres entreprises, soit séparément, d’utiliser sa
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position dominante sur le marché d’une maniére susceptible d’affaiblir sérieusement un concurrent
ou de I’exclure d’un itinéraire.

5. Aucune des Parties contractantes ne fournit ni n’autorise une subvention publique ou un
soutien public pour son entreprise ou ses entreprises de transport aérien désignées d’une fagon qui
entraverait les possibilités justes et équitables des entreprises de transport aérien de ’autre Partie
d’entrer en concurrence pour fournir des services aériens internationaux.

6. Une subvention ou un soutien public s’entend de la fourniture d’un soutien, sur une base
discriminatoire, a une entreprise de transport aérien désignée, directement ou indirectement, par
I’Etat ou un organisme public ou privé désigné ou controlé par I’Etat. Sans que cette liste soit
limitative, il peut s’agir de prise en charge des pertes opérationnelles, de la fourniture de capital,
de dons ou de préts non remboursables et accordés a des conditions privilégiées, de 1’octroi
d’avantages financiers par I’abandon du remboursement des fonds publics utilisés, d’exonérations
fiscales, de compensations pour les charges financiéres imposées par les autorités publiques, ou
d’un accés discriminatoire aux installations aéroportuaires, aux carburants ou a d’autres
installations nécessaires a 1’exploitation normale des services aériens.

7. Lorsqu’une Partie contractante fournit une subvention ou un soutien public & une
entreprise de transport aérien désignée pour les services exploités au titre du présent Accord, elle
exige que ladite entreprise indique la subvention ou le soutien clairement et séparément dans ses
comptes.

8. Si une Partie contractante a des raisons fondées de craindre que ses entreprises de
transport aérien désignées fassent I’objet de discriminations ou de pratiques déloyales, ou qu’une
subvention ou qu’un appui envisagé ou fourni par I’autre Partie contractante entraverait ou entrave
déja a les possibilités justes et équitables des entreprises de transport aérien de la premicre Partie
contractante d’entrer en concurrence pour fournir les services aériens internationaux, elle a le droit
de suspendre I’exercice des droits spécifiés a ’article 3 du présent Accord par ’entreprise de
transport aérien désignée par I’autre Partie contractante, de révoquer la licence d’exploitation ou
de soumettre 1’exercice de ces droits aux conditions qu’elle juge nécessaires.

Article 17. Sécurité

1) Chaque Partie contractante peut, a tout moment, demander des consultations a propos des
normes de sécurité adoptées par I’autre Partie contractante dans tous les domaines relatifs aux
équipages, aux aéronefs ou a leur exploitation. Ces consultations se tiennent dans les trente jours
suivant cette demande.

2) Si, apreés de telles consultations, 1'une des Parties contractantes considere que 1’autre
Partie n’applique pas ou ne fait pas respecter effectivement, dans un quelconque domaine, des
normes de sécurité au moins égales aux normes minimales définies a cette date en application de
la Convention, elle notifie a cette autre Partie son opinion et les mesures qu’elle juge nécessaires
pour respecter ces normes, et ladite autre Partie prend les mesures correspondantes appropriées. Le
fait que 1’autre Partie contractante ne prenne pas les mesures approprié¢es dans un délai de quinze
jours ou tout autre délai plus long décidé d’un commun accord constitue un motif pour
I’application du paragraphe 5 de ’article 4 (Désignation et révocation) du présent Accord.

3) Nonobstant les obligations visées a 1’article 33 de la Convention, il est convenu que tout
aéronef exploité par des entreprises de transport aérien désignées de 1’une des Parties contractantes
pour des services a destination ou en provenance du territoire de 1’Etat de 1’autre Partie
contractante peut, lorsqu’il est sur le territoire de I’Etat de cette derniére, faire I’objet d’un examen
par les représentants autorisés de cette autre Partie, a bord et a ’extérieur de 1’aéronef, afin de

129



1-54959

vérifier la validité de ses documents de navigation et de ceux de son équipage, ainsi que son état
apparent et celui de son équipement (dénommé au présent article « inspection sur 1’aire de
trafic »), sous réserve que cette inspection n’entraine pas un retard déraisonnable.

4) Si une inspection ou une série d’inspections sur 1’aire de trafic donne des raisons
sérieuses de penser :

a) qu’un aéronef ou I’exploitation d’un aéronef n’est pas conforme aux normes minimales
établies a cette date en application de la Convention, ou

b) que les normes de sécurité définies a cette date, conformément a la Convention, ne sont
pas appliquées ou respectées effectivement,

la Partie contractante qui procede a la vérification est libre de conclure, aux fins de 1’article 33
de la Convention, que les conditions dans lesquelles le certificat ou les licences de I’aéronef en
question ou de son équipage ont été délivrés ou validés ou les conditions de son exploitation ne
respectent pas les normes minimales fixées en vertu de la Convention.

5) Si le représentant de ’entreprise ou des entreprises de transport aérien de ’une des
Parties contractantes refuse 1’accés a un aéronef exploité par ou au nom de cette entreprise ou de
ces entreprises aux fins d’inspection sur l’aire de trafic, conformément aux dispositions du
paragraphe 3 du présent article, I’autre Partie contractante est libre d’en déduire que des raisons
sérieuses du type mentionné dans le paragraphe 4 du présent article existent et d’en tirer les
conclusions mentionnées dans ce paragraphe.

6) Chaque Partie contractante se réserve le droit de suspendre ou de modifier
immédiatement la licence d’exploitation délivrée a I’entreprise ou aux entreprises de transport
aérien de I’autre Partie contractante si elle conclut, a la suite d’une inspection sur I’aire de trafic ou
d’une série d’inspections, d’un refus d’accés aux fins d’une telle inspection, de consultations ou
d’autres ¢léments, qu’il est nécessaire d’agir immédiatement dans 1’intérét de la sécurité de
I’exploitation de I’entreprise de transport aérien.

7) Les mesures prises par 1’'une des Parties contractantes conformément aux dispositions
visées au paragraphe 2 ou au paragraphe 6 du présent article sont levées des la disparition des
motifs pour lesquels elles ont été prises.

8) En cas de désignation par la République d’Autriche d’une entreprise de transport aérien
dont le contrdle réglementaire est exercé par un autre Etat membre de I’Union européenne, les
droits de I’autre Partie contractante en vertu du présent article s’appliquent également a I’adoption,
4 Dexercice ou au respect des normes de sécurité par cet autre Etat membre de 1’Union
européenne, et a 1’autorisation d’exploitation de ’entreprise de transport aérien en question.

Article 18. Accord de location

Les entreprises de transport aérien désignées de chaque Partie contractante peuvent utiliser
des aéronefs loués avec équipage auprés d’une autre entreprise de transport aérien de la méme
Partie contractante ou de tout Etat membre de 1’Union européenne, a condition que I’aéronef en
service et I’équipage satisfassent aux exigences des deux Parties contractantes.

Article 19. Sireté
1) Conformément & leurs droits et obligations en vertu du droit international, les Parties

contractantes réaffirment que leurs obligations respectives de protéger la sireté de 1’aviation civile
contre les actes d’intervention illicite font partie intégrante du présent Accord.
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2) Les Parties contractantes se conforment, en particulier, aux dispositions des instruments
suivants :

a) la Convention relative aux infractions et a certains autres actes survenant a bord des
aéronefs, signée a Tokyo le 14 septembre 1963 ;

b) la Convention pour la répression de la capture illicite d’aéronefs, signée a La Haye le
16 décembre 1970 ;

c) la Convention pour la répression d’actes illicites dirigés contre la sécurité de I’aviation
civile, signée a Montréal le 23 septembre 1971 ;

d) le Protocole pour la répression des actes illicites de violence dans les aéroports servant a
I’aviation civile internationale, signé a Montréal le 24 février 1988 ;

e) la Convention sur le marquage des explosifs plastiques et en feuilles aux fins de
détection, signée a Montréal le 1" mars 1991 ;

et tout autre accord multilatéral relatif a la sureté de 1’aviation liant les deux Parties
contractantes.

3) Dans leurs relations mutuelles, les Parties contractantes se conforment aux dispositions
relatives a la streté de I’aviation établies par I’Organisation de 1’aviation civile internationale qui
figurent en annexe a la Convention de Chicago, dans la mesure ou elles s’appliquent aux Parties
contractantes ; elles exigent des exploitants d’aéronefs immatriculés sur leur territoire ou des
exploitants d’aéronefs dont le principal établissement ou la résidence permanente est situé sur leur
territoire, ou dans le cas de la République d’Autriche, des exploitants d’aéronefs établis sur son
territoire en vertu du Traité instituant 1’Union européenne et disposant de licences d’exploitation
valides conformément au droit de I’Union européenne, ainsi que des exploitants d’aéroports situés
sur son territoire, qu’ils se conforment auxdites dispositions relatives a la streté de I’aviation.

4) Les Parties contractantes s’accordent mutuellement, sur demande, toute l’assistance
nécessaire pour prévenir les actes de capture illicite d’aéronefs civils et autres actes illicites dirigés
contre la sécurité de ces aéronefs, de leurs passagers et de leurs équipages, des aéroports et des
installations et services de navigation aérienne, ainsi que toute autre menace pour la sireté de
’aviation civile.

5) Chaque Partie contractante convient que ses exploitants d’aéronefs sont tenus d’observer,
au départ du territoire de 1’Etat de I’autre Partie contractante ou pendant leur séjour sur ce, les
dispositions en matiére de stireté de 1’aviation conformes a la législation en vigueur dans ce pays,
y compris, dans le cas de la République autrichienne, le droit de I’Union européenne.

6) Chaque Partie contractante veille a ce que des mesures appropriées soient effectivement
prises sur son territoire pour la protection des aéronefs et pour 1’inspection des passagers, des
équipages, des bagages 4 main et de soute ainsi que du fret et des provisions de bord avant et
pendant I’embarquement ou le chargement.

7) Chaque Partie contractante examine avec bienveillance toute demande formulée par
I’autre Partie contractante en vue d’obtenir que des mesures spéciales de siireté soient prises en cas
de menace particuliére.

8) En cas d’acte ou de menace de capture illicite d’un aéronef ou d’autres actes illicites
contre la sécurité d’un aéronef, de ses passagers et de son équipage, des aéroports ou des
installations de navigation aérienne, les Parties contractantes se prétent mutuellement assistance en
facilitant les communications et d’autres mesures appropriées visant a mettre fin de maniére rapide
et siire a de tels actes ou menaces.
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9) Lorsqu’une Partie contractante a des raisons légitimes de penser que l’autre Partie
contractante ne s’est pas conformée aux dispositions de sireté de 1’aviation visées dans le présent
article, les autorités aéronautiques de ladite Partie contractante peuvent demander des
consultations immédiates avec les autorités aéronautiques de ’autre Partie contractante. A défaut
d’accord satisfaisant dans un délai d’un mois suivant la date de ladite demande, il peut étre fait
application du paragraphe 5 de I’article 4 du présent Accord (Désignation et révocation). En cas
d’urgence grave, I’'une ou I’autre des Parties contractantes peut prendre des mesures provisoires
avant ’expiration du délai d’un mois.

Article 20. Fourniture de statistiques

Les autorités aéronautiques d’une Partie contractante fournissent aux autorités aéronautiques
de 'autre Partie contractante, si celles-ci en font la demande, les statistiques qui peuvent étre
raisonnablement demandées aux fins d’information, sous réserve des lois et réglementations de
I’Etat de chaque Partie contractante.

Article 21. Consultations

1) Les autorités aéronautiques de chaque Partie contractante se consultent, le cas échéant,
afin d’assurer une coopération étroite concernant toutes les questions liées a I’interprétation et a
I’application du présent Accord, a la demande de I’'une des Parties contractantes.

2) Ces consultations débutent dans les soixante jours suivant la date de réception de la
demande présentée par ’'une des Parties contractantes.

Article 22. Modifications

1) Sil’une ou l'autre des Parties contractantes juge souhaitable de modifier une disposition
quelconque du présent Accord, elle peut a tout moment demander des consultations avec ’autre
Partie contractante. Ces consultations (qui peuvent étre préparées par voie de discussions entre les
autorités aéronautiques) débutent dans un délai de soixante jours & compter de la date de la
demande, a moins que les deux Parties contractantes ne conviennent de prolonger ce délai.

2) Les modifications ainsi convenues sont approuvées par chacune des Parties contractantes
et entrent en vigueur le premier jour du deuxiéme mois suivant la date a laquelle les deux Parties
contractantes se sont notifi€¢, par un échange de notes diplomatiques, I’accomplissement des
formalités nécessaires a son entrée en vigueur, conformément a leur droit interne.

3) Les modifications de ’annexe du présent Accord peuvent étre convenues directement
entre les autorités aéronautiques des Parties contractantes et entrent en vigueur a la date de
réception, par la voie diplomatique, de la derniére des notifications écrites informant de
I’accomplissement par les Parties contractantes des formalités juridiques nationales nécessaires a
leur entrée en vigueur.

Article 23. Reglement des différends

1) En cas de différend relatif a ’interprétation ou a I’application du présent Accord entre les
Parties contractantes, celles-ci s’efforcent d’abord de le régler par voie de négociations.
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2) Si les Parties contractantes ne parviennent pas a un réglement par voie de négociations,
elles peuvent convenir de soumettre le différend pour décision a un arbitre ou, a la demande de
I’une ou I’autre des Parties contractantes, le différend peut étre soumis pour décision a un tribunal
composé de trois arbitres, dont un est désigné par chacune des Parties contractantes et le troisiéme
par les deux premiers.

3) Chaque Partie contractante désigne son arbitre dans les soixante jours qui suivent la date
de réception, par I’autre Partie contractante, d’une notification transmise par la voie diplomatique
demandant un arbitrage du différend, et le troisiéme arbitre est désigné au cours d’une nouvelle
période de soixante jours.

4) Si ’'une ou 'autre des Parties contractantes ne désigne pas son arbitre dans le délai
prescrit, ou si le troisiéme arbitre n’est pas désigné dans le délai prescrit, I’'une ou 1’autre des
Parties peut demander au Président du Conseil de I’Organisation de I’aviation civile internationale
de désigner un ou plusieurs arbitres, selon le cas. Dans un tel cas, le troisiéme arbitre est un
ressortissant d’un Etat tiers, et agit en qualité de président du tribunal et détermine le lieu de
I’arbitrage. Si le Président estime étre ressortissant d’un Etat ne pouvant étre considéré comme
neutre a 1’égard du différend, le Vice-Président le plus ancien dont la neutralité ne peut étre
contestée proceéde a la désignation. Le tribunal arbitral statue a la majorité des voix.

5) Les Parties contractantes s’engagent a se conformer a toute décision rendue en
application du paragraphe 2 du présent article.

6) Sil’une des Parties contractantes ne se conforme pas a une décision rendue en application
du paragraphe 2 du présent Article, ’autre Partie contractante peut, tant que subsiste le défaut,
limiter, suspendre ou révoquer les droits ou priviléges accordés en vertu du présent Accord a la
Partie contractante en défaut ou a I’entreprise de transport aérien désignée en défaut.

7) Les dépenses du tribunal d’arbitrage, y compris les honoraires et les frais des arbitres,
sont partagées ¢galement entre les deux Parties contractantes. Toute dépense engagée par le
Président du Conseil de 1I’Organisation de I’aviation civile internationale dans le cadre des
procédures prévues au paragraphe 4 du présent article est considérée comme faisant partie des
frais du tribunal d’arbitrage.

Article 24. Dénonciation

1) Chaque Partie contractante peut a tout moment notifier par écrit a 1’autre Partie
contractante, par la voie diplomatique, sa décision de dénoncer le présent Accord. Cette
notification est simultanément communiquée a 1’Organisation de 1’aviation civile internationale.

2) Dans ce cas, I’Accord prend fin douze mois suivant la date de réception de la notification
par ’autre Partie contractante, sauf si cette notification de dénonciation est retirée d’un commun
accord avant I’expiration de cette période. En 1’absence d’accusé de réception de la part de I’autre
Partie contractante, la notification est réputée avoir été recue 14 jours apres la date de sa réception
par I’Organisation de I’aviation civile internationale.

Article 25. Enregistrement

Le présent Accord et ses modifications sont enregistrés auprés de 1’Organisation de 1’aviation
civile internationale.
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Article 26. Entrée en vigueur

Le présent Accord entre en vigueur le premier jour du deuxiéme mois suivant la date a
laquelle les deux Parties contractantes se sont notifié par échange de notes diplomatiques
I’accomplissement des formalités nécessaires a son entrée en vigueur, conformément a leur droit
interne.

EN FOI DE QUOI, Iles plénipotentiaires soussignés, diment autorisés par leurs
Gouvernements respectifs, ont signé le présent Accord.

FAIT a Vienne le 11 juin 2014, en double exemplaire en langues allemande, arménienne et
anglaise, tous les textes faisant également foi. En cas de divergence d’interprétation des
dispositions du présent Accord, le texte anglais prévaut.

Pour le Gouvernement fédéral autrichien :
DORIS BURES

Pour le Gouvernement de la République d’Arménie :
KAREN CHSHAMARITYAN
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Section I :

ANNEXE

A. L’entreprise ou les entreprises de transport aérien désignées par le Gouvernement fédéral
autrichien ont le droit d’exploiter des services aériens réguliers dans les deux sens sur les
itinéraires spécifiés ci-dessous :

Points d’origine :

Points
intermédiaires :

Points
destination :

de

Points au-dela :

Points en Autriche

Tous points

Points en Arménie

Tous points

B. L’entreprise ou les entreprises de transport aérien désignées par le Gouvernement de la
République d’Arménie ont le droit d’exploiter des services aériens réguliers dans les deux sens sur
les itinéraires spécifiés ci-dessous :

Points d’origine :

Points
intermédiaires :

Points
destination :

de

Points au-dela :

Points en Arménie

Tous points

Points en Autriche

Tous points

Section II :

L’entreprise ou les entreprises de transport aérien désignées par chacune des Parties
contractantes peuvent desservir des points intermédiaires et des points situés au-dela sans exercer
de droits de trafic de cinquiéme liberté.

Ces droits de cinquiéme liberté peuvent toutefois étre exercés avec 1’accord préalable des
autorités aéronautiques des deux Parties contractantes.

Section III :

L’entreprise de transport aérien désignée de 1’une des Parties contractantes peut, pour tout vol
particulier ou pour tous les vols, ne pas faire escale a I’un quelconque des points intermédiaires
et/ou au-dela, sous réserve que les points d’origine et de destination des services convenus sur cet
itinéraire soient situés sur le territoire de 1’Etat de cette Partie contractante.
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