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AIR SERVICES AGREEMENT
BETWEEN
THE FEDERAL REPUBLIC OF GERMANY
AND
THE UNTTED REPUBLIC OF TANZANIA
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The Federal Republic of Germany and the United Republic
of Tanzania (hereinafter refcrred tn as the Qontracting Par-
ties)

Being parties to the Convention an International Civil
Aviation opened for signature at Chicago on tho scventh day
of Decoember, 1944, and

Dasiring to conclude an Agreencnt, supplomentary to the
Convention, for the pupose of establishing air services bet-
ween and beyond their respective territoreis

Have agreed as follows:
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ARTICLE 1
Definitiohs

For the purpose of this Agreoment, unless the context
otharwise requires:

(2)

{b}

(c)

(a@)

The temn "The Convention” means the Oonvention on
Internatignal Civil Aviation opened for signature
at Chicago on the seventh day of Decambar, 1944,

and inclides any Annex adopted under Article 90

of that Convention and any amendments of the An-
nexes, or Convention under Articles 90 and 94 so
far as those Amnexes and amendwents have been a-
dopted by both Contracting Parties;

The Term “"Aeronsutical authorities® means, in the
case of the Federal Republic of Germany the Feder=-
al Minigter of Transport, in the case of the
United Republic of Tanzania, the Minister for the
time belng responsible for matters relating to
¢ivil aviation and in both cases any parson or
body authorised to perfoon the functions exercised
by the said authorities;

The temm "designatad airline” means an ajirline
vhich has been designated in writing by a Con-
tracting Party and authorised in accordance with
Article 4 of this Agreenent;

The temmg “territory®, "air service®, "intema~
tional air sexvice®, stop for mon-traffic pur-
poses”, “aircraft equipment®, “"stores®, and
"spare parts® ghall for the puxposes of this
Agreement have the meanings laid down in Ax-
ticles 2 and 96 of the Convention, and Chapter
1 of annex 9 of tim Convention respectively,
as the case may be;
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1.

2.

(e) Tha tem “tariff® moans the fares or cargo rates

to be charged and any conditions wpon which those
fares or cargo rates depend, including prices and
conditions for agency and other auxiliary scrvices
but excluding remperation and conditions for the

carriage of mail.

ARTICLE 2

Granting of Richts and Routes

Each Contracting Party grants to the other Contrack-
ing Party the richts in this Agreement for the pur-
pose of establishing scheduled intermational air gerv-
ices on the routes specified in this Article (here-
inafter called "the agreed services® amnd "the spec—
ified routes” respectively).

Subject to the provisions of this Agreement, the
airlines depignated by each Contracting Party shall
enjoy, vhile operating an agreed service on a spec-
ified route, the following rights:

{a)

®)

()

to fly without landing across the territory of
the cther Contracting Party;

to make stops in the said territory for non-traf-
fic purposes;

to make stopa in the sald territory at the pointa
named on the specified routes for the purpose of
taking on board and discharging international traf-
fio in passengars, mail and cargo, destined to or
taken on board in the territory of the other Con-

tracting Party.
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3.

‘.

5.

6.

1.

The designated alrline of either Contracting Party
may cperate the agreed services originating from any
point in its territory through intermediate points
to any points within the territory of the other Con-

tracting Party and to points beyond and vice versa,

The exercise of traffic rights by the designated air-
line of elther Contracting Party batween intermediate
pointa and points in the territory of the other Con-

tracting Party, or between points in the tarritory of
the other Contracting Party and points beyond will be
determined by the Aeronautical Aunthoritics of the Oone
tracting Parties from time to time, and be confirmed

by exchange of diplomatic notes.

Nothing in parageaph (2) of this Article shall be
deesrad to confer on the designated airline of a Con-
tracting Party the privilege of taking on board, in
the tercitory of the other Contracting Party, passen-
gers, mail and cargo carried for remuneration or hire
and @estined for another point in the territory of
that other Contracting Party.

The provisions of the International Air Service Tran-
sit Agreement done at Chicago on the seventh day of
Decenber, 1944, shall apply betiven the Contracting
Parties as if both Contracting Parties had accepted
that Agreemont.

Laws and Requiations

‘The laws and regulations of the one Contracting Party



1-54601

2.

3.

|

governing entry into and departure from its territogy
of aircraft engaged in international air navigation or
flights of such aircraft within its territory shall
apply to the designated airline of the other Contrac-

ting Party.

The laws and regulations relating to imnigration, pass-
ports aor other approved travel documents or quarantine
of the one Contracting Party governing entry intn, so-
Journ in or departure from its territory of passengers,
crew, mail or cargo shall apply to passengers, crew,
mail or cargo carried by the aircraft of the designated
airline of the other Contracting Party while they are
within the said territory.

Passengers, baggage and cargo in transit across the
tarritory of one Contracting Party and not leaving
the area of the airport rescrved for such purpose

ahall only be subject to a simplified control. Bag-
gage and cargo in transit shall be exempt froo cus-
tons duties and other pimilar taxes.

ARIICLE 4
Des of Airline and Authorisations

Bach Contracting Party shall have the right to desig-
nate in writing to the other Contracting Party one
airline for the purposa of operating the agreed ser-
vices on the specified routes.

On receipt of such designation the other Oontracting
Party shall, subject to the pxovisions of paragraphs
(3) and (4) of this Article, without delay grant to
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3.

1.

the designated airline the appropriate operating au-
thorisations,

Either Contracting Party my require an airline des-
ignated by the other Contracting Party to satisfy it
that it is qualified to fulfil the conditions pre-
scribed under the laws and regulations normally and
reasonably applied to the operation of intermationmal
alxr services by such authorities in conformity with
the provisions of the Convention.

Each Contracting Party shall have the right to refuse
to grant the operating authorisations referred to in
paragraph {2) of this Article, or to impose such con-
ditions as it may deom necessary on the exercise by a
designated airline of the rights specificd in Article
2 of this Agreament, in any case where the said Aero~
nautical Authorfties are not satisfied that substantial
ownarship and effective control of that airline are
vegtad in the Oontracting Party designating the air-
line or in its nationals or corporations,

wWhen an airline has been designated and suthorised in
accordance with the provisions of this Article, it
may begin at any tima to operate the agreed services,
provided that a tariff established in acoordance with
the provisions of Articlae 10 of thia Agreement is in
force in respect of that sexvice.

ARTIQE 5
Revocation and Suspension of Operating uthorigations

Each Oontracting Party shall have the right to revoke
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an operating authorisation or to suspend the cxercise
of the rights specitled in Article 2 of this Agreement
by an airline designated by the other Contracting Par-
ty, or bo impose such conditions as it may deom neces-
sary on the exercise of these cights:

(a) in any case where it is not satisfied that gub-
stantial ownership and effective control of that
airline are vested in the Contracting Party dce-
ignating the airline or in its nationals or cor-
porations; or

{b} in the caso of failure by that airline to comply
vwith the laws or regulations of the Contracting
Party granting thesc rigths; or

(¢) in any case where the airline otherwise fails to
operata in accordance with the conditions pre-
scribed under this Agreement,

2. Unless immediate revocation, suspension or impositian
of the conditions mentioned in paragraph (1) of this
Article is essential to prevent further infringements
of lawa or regulations, such right shall be exercised
only after consultation with the other Contracting

Party.

ARTICLE 6
Surges

The charges in the territory of either Contracting
Party for tha uss of airports and other aviation facili-
ties imposed on the aircraft of a designated airline of



1-54601

the other Contracting Party shall not be higher than
those imposed on the alreraft of the other alrlines
engaged in similar internmational air services.

1.

2,

ARTICLE 7

Taxns, Puties and other Charges

Aircraft operated on international air services by
the designated airlines of either Contracting Parcty,
as well as their regular equipment, spare parts,
supplies of fuel and lubricants, amxl aircraft stores
{including foods, beverages and tobacco) on board
such aircraft shall be exerpt from all taces, duties,
inspaction fees and cother charges nommally levied
vpon importation, exportation or transit of goods on
arriving in the territory of the other Contracting
Party, provided such equipment, parts and supplies
remain on board the aircraft up to such time as they
are re-exported or are used on the part of the jour-
ney perfommed over that territory.

Thare shall also be orewpt fron the same taxes, do-
ties, fees and charges, with the exception of charges
corresponding to the service performed:

(a) ealrcraft stores taken on board in the territory
of a Oontracting Party, within limits £ixed by
the authorities of the said Contracting Party,
and for use cn board outbound aircraft engagad
in an intemational air service of the desig-
nated airline of <he other Contracting Party;

(b) spare parts and regular equipment introduwed

10
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3.

.

into the territory of a Contracting Party for
the maintenance or repalr of aircraft used on
international air services by the designated
airline of the other Contracting Party;

(c) fuel and lubricants destined to swpply outbound
aireraft operated on intarnational air services
by the deasignated airline of the other Contract-
ing Party; even when these supplies are to be
used on the part of the journcy performed over
tho territory of the Contracting Party in which
they are taken on hoard.

Haterials referred to in sub-paragraphs (a), (b},
and (c} above myy ba required to be kept under
customs supervision or control.

The requlac airborne equipment, as well as the mto=
rials and supplies retained on board the alrcraft of
the designated airline of elithar Contracting Party
may be unloaded in the territory of the other Con-
txacting Party only with tha approval of the custuns
authorities up to such time as they are reexported
or otherwise disposed of in accardance with customs

regulations.

ARTICLE B

[ ———————

Capacity Provisions

There shall be fair and equal opportunisy for the air-
lines of both Contracting Parties to oparate the agreed
services on the specified routes batween their respec-
tive territories and the territory of any third Countzy.

11
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2.

kB

In operating the agreed services, or any other inter~
naticnal air services, the airline of each Contracting
Party shall take into account the interests of the
airline of the other Contructing Party so as not to
affect unduly the services vwhich the latter provides
on the whole or part of the same routes,

The egreed gervices provided by the designated aip-
lines of the Contracting Parties shall bear close
relaticnship to the reguirements of the public for
trangportakion on the specified routes and shall

have as their primary cbjective the provision, at

a reasonable load factor, of capacity adequate for
the current and reasonably anticipated requirement
for the carriage of passcngers, mail and cargo
originating from or destined for the tercitory of
the Contracting Party which has designated the air-
line. Provision for the carriege of passengers, mil
and cargo both taken on board and discharged at polnts
on tha specified routes in the territories of States
other than that designating the airline shall be made
in accordance with the general principles that capacity
shall be related to:

(1) traffic requivements to and from the territory of
the Qontracting Party which has designated the
airline;

{2) traffic requirements of the area through which
the agreed sarvices pass, after taking account
of other transport services established by aixr-
lines of the States camprising th2 area; and

(3) the requirements of an econamie operation of
through tratfic routes,

12
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1,

1.

ARTICLE 9
Timatables and Provision of Statistics

The designated airlines shall conmmnicate to the Acro-
nautical Authorities of the Contracting Parties not
later than thirty (30) days prior to the initiation
of the agreed scrvices on tha specified routes, the
type of the service, the types of aircraft to be
used and the flight schedules. Thig shall likewise

apply to any later changes.

The Acrcnautical Authorities of either Contracting
Party shall supply to the Aeronautical Authorities
of the other Contracting Party at thelr request such
periodic or other statements of statistics as may ba
reasonably required for the purpose of reviewing the
capacity provided on the agreed services by the des-
ignated airline of the first Contracting Party. Such
statements shall include all information required to
detegnine the amount of traffic carried by that air-
line on the agreed services and the origins and des-
timations of such tratfic,

ARTICLE 10
Tariffs

the tariffs to be charged by the airline of one Con-
tracting Party for carriage to or from the territory
of the othar Contracting Party shall be established
at reascnable levels, due regard being paid to all
relevant factors, including costs of operation,
reasonable profit, the characteristics of the various
routes, and the tariffs of other airlines.

13
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2

3.

4.

The tariffs referred to in paragraph (1) of this Ar-
ticle shall, if pogssible, be agreed by the designated
airlines of the Contracting Parties, after oonsulta~
tion with other airlines operating over the whole or
part of the route concerned, amxd such egreement shall,
vhorever posaible, be reached by the use of the pro-
cedares of the International Air Transport Assoclation
or any other procedures currently used in air transport
industry for the determination of tariffs.

The tariffs so agreed shall be submitted for the
approval of the Aeronautical Authoritios of the
Contracting Parties at least sixty (60) days before
the proposed date of their introduction. In special
cases, thig time limit may be agreed %o be reduced.

1f the designated airlines cannot agree on a tariff
in accordance with paragraph {2) of this Article, or
if doring the first thirty (30) days of the sixty (60)
days period referred to in paragraph (3} of this Ar~
ticle the Aeronautical Authorities of one Contracting
Party give the Aeronautical Authorities of the ether
Contracting Party notice of their diseatisfaction with
any tariff agreed in accordance with paragraph (2) of
this Article, tha Aeronautical Authorities of the Con-
tracting Parties shall attempt to dotermine the tariff
by agreement between themselves,

If the Aeronautical Authorities cannot agres on the
approval of any tariff submitted to them under para=-
graph (3) of this Article or on the dateonination of
any tarlff under paragraph (4) of this Article, the
dispute shall be settled in accordanos with the pro-
visions of Article 14 of this Agreement.

14
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7.

1.

Subject to the provisions of paragraph (5) of this
Article, no tariff shall come into force i£ the Aero~
nautical Authoritles of either Contracting Party have
nokt approved it.

The tariff established in accordance with the provi-
slons of this Article shall remain in force until a
new tariff has been established, Nevertheless a
tarif£ shall not be prolenged by virtus of this para-
graph for more than twelve months after the date on
which it otherwise would have oxpired, unless the
tariff is the subject of an arbitration procedure
still pending after the expiration of the twelve
ronths,

ARTICLE 11

Currency EBxchange

Bach Contracting Party undertakes to grant to the

designated airline of the other Contracting Party

the right to remit to its head office after conver-
sion at the applicable market rate of exchange the
excess of recaipts over expenditure carned by that
airline in its territory in connection with the a-
greed services on the specified routes. The remit-
tances shall not be subject to any taxation or any
other restrictions,

The revenues not directly related with the agreed
services ghall be suject to the applicable national
regulaticns Sor the tranafer of fereign currency
earned by a foreign camercial enterprise.

15
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ARTICLE 12
of Views

BExchange of views shall take place as nceded between
the Acronautical Authorities of the (ontracting Parties in
order to achieve close cooperation and agreement in all
matters pertaining to the application of this Agrecment.

ARTICLE 13
Congultations

Consultations may ba requestal at any time by either
Contracting Party for the purposc of discussing amendments
t» this Agreement, or guestions relating to its interpre-
tation. The same applies to discussions concerning the
application of this Agreement if either Contracting Party
considers that an exchange of views within the meaning of
Article 12 has not produced any satisfactory results. Such
consultation shall begin within sixty (60) days fcom the
date of receipt by the other Contracting Party of any re-
quest camunicated through diplamatic channels.

ARTICLE 14

Settlemant of Disputes

1, If any digpute arises hetwren the Contracting Parties
relating to the interpretation or application of this
Agreement, the Contracting Parties shall in the first
instance endaavour to settle it by negotiation,

2. If the Contracting Parties fail to reach a settlemant
by negotiation, the dispute eshall at the request of

16
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3.

either Qontracting Party be submitted for decision
to a tribunal of three arbitrators. Each Contracting
Party shall nominate an arbitrator and the third
who shall be a natienal of a third gtate shall be
appointed as a President by the two 50 nominated,
Bach Contracting Party shall nominate an arbitrator
within a peried of sixty (60) days from the date of
recelpt by either Contracting Party from the other
of an notice through diplomatic charmels requesting
axpitration of the disputs by such a tribunal, and
the third arbitrator shall be appointed within a
further period of thirty (30) days.

If a Contracting Party fails to nominate an arbitra-
tor within the gpecified period, or if the third arbi-
trator is not appointed within the specified period

either Oontracting Party may request the President of
the Council of the Intarnatiocnal Civil Aviation Organi-

zation to appoint the arbitrator or arbitrators as the
case requires. In such case, the third.arbitrator shall
ba a national of a third State. Bach Contracting Party
shall bear the cost of its om manber as well as of its
representation in the arbitral proceedings; the cost of
the President and any othsr costs shall be borme in
equal parts by the Contracting Paxrties, unless the arbi-
tral trihunal otherwise apportions those costs. In all
other regpects, the arbitral tribunal shall determing

its own procedure.

The Contracting Parties shall comply with all provi-
sional orders and final decisions given by an arbi-
tral tribunal under pacagraphs (1) and (2) of this

Article,

17
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ARTICLE 15

Station Representatives

for the co-ordination of cammarcial and technical
matters conterning the operation of the agreed services
each Contracting Party shall grant to the airline of the
other Contracting Party actually operating the agreed ser-
vices the right to station reprusentatives and their
agsistants in the cities of the first Contracting Party
where its designated airline operates the regular flights,
On application the required work permits shall be granted.

ARTICLE 16

Conformity with Multilateral Convention

1. In the event of a general multilateral air transport
convention accepted by both Contracting Parties on-
tering into force, the provisions of such convention
shall prevail.

2. Discussions with a view to determining the extent to
which this Agreement is terminated, superseded, amend-
ed or supplemented by the provisions of ths milti~
lateral convention, shall take place in accordance with
Article 12 of this Agresment.

ARTICLE 17

Teonination of Agreement

Either Contracting Party may at any time give notice
to the other Contxacting Party of its decision to tarminate
this Agreement; such notice shall ba simaltaneously communi-

18
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cated to the International Civil Aviation Organization. In
such casa this Agreoment shall terminate twelve (12) months
after the date of recelpt of the notice by the other Con-
tracting Party, unless the notice to terminate is withdrawn
by agreement before the oxpiry of this period, In the absence
of adknowledgament of receipt by the other Contracting
Party, such notice shall be deemed to have been received
Fourteen (14) days after receipt of the notice by the
Intermational Civil Aviation Organization.

ARTICLE 18
Registration with IXAD

This Agreement and any amenéments thereto shall be re-
gistered with the International Civil Aviation Organization,

ARTICLE 19

Applicability of Chicago Convention

The provisicns of this Agresment ghall be subject to
the provisions of the Convention in so far as those provi-
slons are applicable to international air services.

ARTICLE 20
Pover to Supersede

This Agreament shall supersede any previous agree-

ments on international air sarvices between the Contrac-
ting Parties,

19
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ARTIGE 21
£ntry into Fbrce

This Agreement and any amendments thereto shall enter
into force when the Contracting Parties have notified one
another through diplomatic channels that their constitu-
tional requirements have been fulfilled.

-~
mu‘ldﬂpliﬂh& at L XX o'&.&.ol.dootl..o..-.

on Jh:November 138145 the G,  ~d English languages
both texts being equally authents.

FOR THE FEDERAL REFUBLIC
OF GERMANY

20
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[ GERMAN TEXT — TEXTE ALLEMAND |

ABKOMMEN
ZWISCHEN
DER BUNDESREPUBLIK DEUTSCHLAND
oD
DER VEREINIGTEN REPUBLIK TANSANIA
UBER DEN FLUGLINIENVERREHR

21
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ARTIKEL 1

BogeifEsbegtimmungen

Im Sinne dleses Abkommens bedcuten, sowelt sich aus dem
Zusammenhang nichts anderes ergibt,

b)

c}

“zivillufifahrt- ® das am 7. Dezamber 1944
in Chikago zur Unterzeichnung aufgelegte Abkammen
{iber die Internationale Zivilluftfahrt einschlied-
lich aller nach dessen Artikel 90 angenommenen An-
hilnge sowie aller Anderungen dzr Anhilnge oder des
2ivilluftfahrt-Abkommens nach dessen Actikeln 90
und 94, sofern dlese Anhiinge und Anderungen von
beidan Vertragsparteien angencmmen worden aind;

"Luftfahrtbehlirde" in bezug auf die Bundegrepublik
Deutschland der Bundesminister filr Veckehr, in be-
zug auf die Vereinigte Republlk Tansania der dec-
zeit £0r Angelegenheiten der Zivilluftfehrt zustin-
dige Minister ungd in belden Fillen jede andere Per-
son oder Stelle, die zur Mstbung der diesen Behiir-
den abliegenden Aufgaben ermiichtigt ist:

*bezaichnetes Unternehmen® ain Luftfahctuntemehmen,
das nach Artikel 4 von einer Vertragspartei schrift-
lich bezeichnet und ermichtigt worden ist;

"Hoheitggeblet”, "Fluglinienverkehr”, “internatic-
naler Fluglinienverkehr®, "Landung zu nicht gewerb-
lichen Zwecken®, "Luftfahrzeugausrilstung®, “Vorrate"
und “Ersatzteile™ dasselbe wie in den Artikeln 2
und 96 des Zivillufefahrt-Abkomrens bzw. in dessen

Arhang 9 Kapitel 1;

“Tarif” die zu erhebenden Flugproise oder Prachte
raten und die Bedingungen, von denen diese Plug-

22
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preise oder Frachtraton abhingen, einschiieflich
der Preisc und Bedingungen fir Agentur~ yrnxd son-
stige Hilgsdienste, ausgenommen jedoch dss Entgelt
und die Bedingungen £ir die pefdrderung von Post.

ARTIKEL 2

Gewdhrung von Rechten ung Ginien

(1) Jede Vertrogspartel gewihrt der andeten \ertrsgSparted
die Rechte dieses Abkormens o Zwecke dop Efneichtung
eines planniBigen intemationalen Fluglinienverkeirs
auf den Linien, die in dicsem Artikel festgelegt sind
(im folgenden als "vereinbarter Linlenverkche® \od
*featgelegte Linjen® bazeichnot).

(2) wrbehaltlich dieses Abkonmens genieBt das von Jeder Ver-
tragspartei bezeichnete Unternehmen beim Betricd elnes
vereinbarten Linfenverkehrs auf einer festgelegten Linie
die folgenden Rechte:

a) das Recht, das Hoheitageblet der andopen vertrags—
partei chne Landung zu (berfliegens

b) das Recht, im Rehoitsgebiet der anderen vertrage-
partel Zu nicht gewerblichen Zwecken xs landen,
und

c) das Recht, in dem genannten Hoheltsgehiet sn den
genannten Punkten auf den festgelegton Linied Zu
landen, Um internationalen Verkehr von Flyggisten,
Post und Fracht, der fiir das Hoheltsgehiet der
anderen Vertragspartel bestimt ist ader =t an
Bord genamiten wird, aufzunehmen und ebzusatZens

23
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{3

(4)

5)

{6)

(1)

Das bezelchnate Unternchmen der einen Vertragsparted kann
den vercinbarten Fluglinicaverkchr von jodom Punkt in
ihrem Hoheitsgebiet Ober Zwischenlandepurkte zu jedem
Punkt im Hoheitsgebict der andaren Vertragspacted und

zu Punkten dartiber hinaus und ungekehrt betreiben.

Die Mstixing von Verkehrsrechten durch das bezeichnate
Unternehman dex einen Vertragspactel zwischen Zwischon-
landepurktan und Punkten im Mcheitsgebiet der anderen
Vertragspartel und Punkten und dartber hinaus wird von
den Luftfahctbehfrden der Vertragspartelen von Zeit zu
Zeit festgelegt und durch diplomatischen Notemwechsel

beatitigt,

Absatz 2 ist nicht so auszulegen, als berechtige er das
bezaichnete Unternehmon einer Vertragspartef, im Hoheits-
geblet der anderen Vertragspartel zur entgeltlichen Be-
Firderuny Fluggdste, Post und Fracht aufzunehmen, daren
Begtimmingsort ein anderer Punkt im licheitsgebiat diesec

anderen Vertragspartei. ist.

Die am 7. Dezember 1944 in Chikago beschlossene Verein-
barung ber den Durchflug im Internationalen Fluglinien-
verkehr wird zwischen den Vertragsparteien so angewendet,
als pel sie von beiden angenommen worden.

ARTIKEL 3
Gesetze und eonstige Wrschriften

Die Gesetze und sonstigen Vorachriften der einen Vartrage-
partel tber den Rin- und Ausflug der in der intecnatio-
nalen faftfahrt verwendeten Luftfahrzeuga nach oder aus
ihrem Hohaltrgebiet oder Fliige dieser Luftfahirzeuge in-
narhalb ihres Hoheitsgebietes werden auf das bezeichnete
Unternehmen der anderen Vartragspactael angewendat,

24
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(2) Die Gesatze und sonstigen Wrschriften der einen Vertrags-
partel Gber Eimvanderung, Pisse oder sonstige ancrkannte
Raisedolamente oder Quarantiine, welche den Einflug von
Flugglsten, Besatzung, Post oder Fracht in ihr Hoheits~
geblet, ihren Aufenthalt darin oder ihren Ausflug daraus
regeln, gelten fir die von den Luftfahrzeugen des bezeich-
neten Unternchmens der anderen Vertragspartel befirderten
Pluggisto, Basatzung, Post oder Pracht, solange sie gich
innerhalb des genannten Hoheitsgeblets befinden.,

(3) Fluggiste, Geplick und Fracht im Durchflug durch das Ho-
heitsgeblet elner Vertragspartei, die das Geblet des
diesem Zweck vorbehaltenen Flughafens nicht verlasgsen,
unterliegen nur einer vercinfachten Kentrolle. Gepick
und Pracht im Durchflug gind von Zoll- und anderen dhne
lichen Abgaben befreit.

ARTIKEL 4

Bezeichnung des Luftverkehrsunternchmens und Betriebsgenchmiqungen

(1) Jede Vertragspartei ist berechtigt, der anderen Vartrags-
partel ein Luftfahrtunternehmen fiir den Betrieb des ver-
einbarten Linienverkehras auf den festgelegten Linien
schriftlich zu bezeichnen.

{2) Rach Bingang der Bezeictuung erteilt die andere Vartrags-
partal vorbehaltlich der Absitze 3 und 4 don bezeichneten
Untemehmen unvarzliglich die entsprechenden Betriebsge-
nehmigungen.

(3) Jede Vertragspartel kann von dem bezeichneten Unterneh-
men der anderen Vertragspartel den Nachweis verlangen,
dafd es in der Lage ist, die Bedingungen der Gesetze und
sonstigen Vorschriften zu erflillen, welche dless BehBrde
in Chereinstimmmng mit dem 2ivilluftfahrt-Abkommen auf
den Batrieb dea internationalen Fluglinienverkehrs (b~

licher- und vermiinftigerweise anwendet,
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«

(S)

)

Jode Wertragspartel ist berechtigt, die in Absatz 2 ge-
nannten Botriebsgenehmigungen zu verweigern oder dem
bezeichmeten Unternchmen flir die Ausfibung der in Artikel
2 genannten Rechte die von ihr filr notwendig gehaltenon
Auflagen zu machen, wenn der genannten Luftfahrtbehlrde
nicht der Nachweis erbracht wird, daB ein wesentlicher
Teil des Bigentums an dicsom Untarnchmen und seine tat-
siichliche Kontrolle der das Unternchmen bezeichnenden
\ertragspartel oder deren Staatsanychdrigen oder Kirper-
schaften zustehen,

Ein nach diesem Artikel bezeichnetes und emnichtigtes
Luftfahrtunternehmen kann den Batrieb des vereinbarten
Linienverkehrs jedarzeit aufnehmen, sofern fiix diesen
Verkehr ein nach Artikel 10 festgesetzter Tarif in
Kraft ist,

ARTIKEL 5
¥iderruf und Unterbrechung dar Betriebsgenehmiqungen

Jede Vartraggpartel ist berechtigt, eine Betriebsgench-
migung zu widerrufen oder die Ausitbung der in Artikel 2
bezeichneten Rechte durch ein bezeichnetes Unternehmen
dar andoren Vertragspartel zeitweilig zu unterbrechen
oder flr die Austibung dieser Rechte die von jhr fir not-
wendig gchaltenen Auflagen zu machen, und zwar in fol-

genden Fillen:

a) wenn ihr nicht der Nachwels exbracht wird, das ein
wesentlicher Teil des Eigentums an dem Untermehmen
und seine tatsichliche Kontrolle der das Unternele~
men bezeichnenden Vertragspartel oder deren Staatg-
angehSrigen oder Kdrperschaftan zustehen;

b) wern dag Unternshmen die Gesetze und sonstigen Wor-

schriften dar die Rechte gewdthrenden Vertragsparted
nicht befolgt oder
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2

c} wenn das Unternchmen auf andere Welse seinen Betrich
nicht nach Mafigabe dieses Abkommens durchfthrt.

Falls ein Widerruf, eine Unterbrechung oder Auflagen nach
aAbsatz 1 nicht sofort erforderlich sind, um weltere Ver-
stiide gegen Gesetze oder sonstige Vorschriften zu voer-
hindern, wird dieses Recht nur nach Konsultationen mit
der anderen Vartragspartel ausge(ibt,

ARTIKEL 6
Gebihren

bie Geblthren, die im Hoheitsgebiet elner Vertragspartei

fir die Berutzung der Flughifen und andarer Luftfahrteinrich-
tungen durch die Luftfahvzeuge eines bezelichneten Unterneh-

mens der anderen Vertragspartel erhoben serden, dirfen nicht
htther sein als die Gebthren, die fir Luftfahrzeuge anderer
Untexnehmen in dhnlichem internaticnalen Fluglinienveriehe

erhoben werden.

ARTIKEL 7

Stevern, 281le und sonstige Abgaben

(1) Die von einem bezeichneten Unternehmen dar einen vor-

tragspartel im internmationalen Fluglinienverkehr ver-
wendaten Luftfahrzeuge einschlieflich der an Bord be=
findlichen Ublichen Ausrlistungsgegenstinde, Ersatz-
telle, Treibgtoff- und Schmierlvorrite sowie Bordvor-
rite {einschlieSlich ILebensmittel, Getrinke und Tabak)
bleiben bal der Ankunft im Hohedtsgeblet der anderen
\extragspartel frel von Steuern, 28llen und sonstigen
bei der Einfuhr, Ausfuhr oder Durchfuhr von Waren Ob-
licherwaise ezhobenen Abgaben, sofern diese Ausrlstungs-
gegenstinds, Telle und Vorrite an Borxd des Luftfahrzeugs
verbletben, bis sie wiedar auscsefthrt oder anf dem Teil
den Fluges {bar diesem Hoheitmebiet verbraocht werden,
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{2

Wwn denselben Steuern, 2811len und sonstigen Abgaben mit
Ausnahme der Abgaben flir Dienstleistungen bleiben eben-
falls frei

a)

b)

c)

im Hoheitsgebiet einer Vertragspartel an Bord ge-
nowmene Bordvorrdte innerhalb der von den BobSrden
dleser Vertragspartel festgelegten Grenzen zum Ver-
brauch an Bord der im internationalen Pluglinien-
verkehr elngesetzten ausfliegenden Luftfshrzeuge
des bezeichneten Unternohmens der anderen Vertrage=

partei;

Ersatzteile und tibliche Ausriistungsgegenstinde, die
zur Wartung oder Instandsetzung der von dom bezeich-
natan Unternelmen der anderen Vortragspartel im in-
ternationalen Fluglinienverkehr verwendeten Luft-
fahrzeuge in das Hoheltsgebiek einer Vertragspartei

elngaflihrt werden;

Treihstoffe und SchmierSle; die dafile bestimmt gingd,
die von dem bezeichneten Unternchmen der anderen
Vertragspactel im internationalen Fluglinienvezkehr
eingesetzten ausfliegenden Luftfahrzeuge zu versor-
gen, salbst wenn diese Vorrite suf dom Teil des
Fluges Ober dem Hoheitsgebiet der Wertragspartel,

in dem gie an Bord genowen werden, verbraucht
werden,

Es kann erforderlich sein, das unter den Buchstaben
a8, b und c genannte Material unter Zollfbervachung
oder <kontrolle zu halten.

{3} Die tihliche Bordausrilstung sowie Materialien und \or-
rdte, die an Bord der Luftfehrzeuge des bazeichneten
Untarnehmens einer Vertragspartel verbleiben, dirfan
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1)

2

(3)

im Hoheitsgehiet uer anderen. Vertragspartel nur mit Go-
nelmigung der ZollbehSrden entladen werden, bis sic
wieder ausgefihrt werden oder bis gonid8 den Zollbe-
stimmungen anderweltig Gber sic verflgt wird.

ARTIREL 8
Bes (iber das Bef3 t

pen Unternchmen der beiden Vurtragspartelen wird in bil-
liger und gleicher Weise Gelegenheit gegeben, den vereln-
barten Linienverkehr auf den Festgelegten Linien zwischen
jhren Hohaeitrgebieten und dom Hohweylsgebiet eines dritten
Staates zu betreiben.

Beim Betrieb des vereinbarten Linienverkehrs oder eines
sonstigen internationalen Fluglinienverkehrs hat das Un-
termehmen jeder Vertragspartel auf die Interessen des
Unternehmens der anderen Vertragspartel Riicksicht zu
nehmen, damit der von letzterem ganz oder tellweise auf
den gleichen Linien betriebene Linjenverkehr nicht un-
gebihirlich beeintrichtigt wird.

Der von den bezeichnoten Unternelmen der Vertragspactei-
en zur Verfiigung gestellte vereinbarte Linienverckehr hat
dom 8€fentlichen Verkehrshediirfnis zu entsprechen und
vor allem dafilr zu dlenen, auf den festgalegten Linien
ein Befirderungsangebot beredtzustellen, das bel ange-
negsenar Auslastung der derzeitigen und vernflinftiger-
wylse zn erwartenden Nachfrage nach Beftirderung von
Fluggidsten, Post und Pracht von und nach dem Hohaltge
gebiet dar Vertragspartel entspricht, die das Unterneh-
men bezelchnet hat, Die Bereitstelluny der Befdrderung
von Fluggldsten, Fost und Fracht, dle an Punkben auf
den festgelegten Linien in den Hoheitsgebieten anderer
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(81

(2)

Staaten als dom das Unterncimen bezelchnenden Staat so-
wohl an Bord genawmen als auch abgesetzt werden, erfolgt
nach den allgmeinen Grundsitzen, da8 das Befdrderungsan-

gebot angepaBt 1st

1. an die Verkchrsbedilrfnisse von und nach dem Hoheits-
gebiet der Vartragspartei, dle das Untermehmen be-
zelchnet hat;

2. an die Wrkehrsbediirfnisse des Gebiets, durch das
der vereinbarte Linienverkehr flhrt, unter Beriick-
sichtigung sonstiger Veckchrsdienste, die von Luft-
£shrtunternchmen der Staaten in dem Geblet einge-
richtet sind, und

3. an die Erfordernisse eines wirtschaftlichen Batriebs
der Linien des Durchgangsverkehrs.

ARTIKEL 9

Plugpliine und Bereitstellung von Statistiken

Die bezeichneten Unternetmen teilen den LuftfahrtbehBr-
den der Vertragspartelen spitestens dreiSlg (30) Tage
vor Aufnahme des verelinbarten Linienverkehrs euf den
festgelegten Linlen die Act der Dienste, die vorgeseh-
enen Flugzeugmuster und die Flugpline mit. Entsprech-
endag gilt fir gpitere Anderungen.

Die Luftfahrtbhehirde einer Vertragspartei Ubemmittelt
der Luftfahrtbhehfirde der andaren Vertragspactel auf
deren Ersuchen alle regelmifigen oder sonstigen sta-
tistischen Unterlagen, dle verntinftigerweise verlangt
werden, um das von dem bezeichneten Unternmehmen der
erstgenamnten Vertragspartel im veveinbarten Linienver-
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(1)

(2

{3)

kehr bereitgestellte BafSrderungsangebot zu {berpridfen,
Dicse Unterlagen haben alle Angaben zu enthalten, dic
zur Faststellung des Unfangs sowle der Herkunft und Boe
stimung dea von dem Untornchmen im voreinbarten Linien-
workehr befrderten Verkehrs erforderlich sind.

ARTIKEL 10
Tarife

Dic von dem Unternelmen der einen Vertragspartei fir die
Befrderung zum oder vom Hoheltsgeblet der anderen Vor-
tragspartel erhcbenen Tarife sind in angemesscner HBhe
festzusetzen, und zwar unter gebllhrender Berlicksichti-
gqung aller einschldgigen Faktoren, einschliefilich der
Kosten des Betriebs, elnes angemessanon Gewinns, der be-
sonderen Gegebenheiten der verschiedenen Linfen und der
Tarife anderer Luftfahrtimternehmen,

Die in Absatz 1 genannten Tarife werden, wenn miglich,
von den bezeichneten Untemehmen der Vertragsparteien
nach Beratung mit anderen Luftfahrtuntermehmen verein=
bart, welche die gleiche Linie ganz oder teilweise be-
treiben; die Vereinbarung ist nach MSglichkeit unter Zu-
grundalegung des Verfahrens des Internationalen Luftvexr-
kehesverbands oder elnes anderen derzeit im Luftverkehrs-
gewarbe zur Tariffestsetzung angewandten Verfahrens zu
treffen.,

Die auf diese Welse vereinbarten Tarife werden den Luft-
fahrthehBirdan der Vertragspartelen spitestens sechzig
{60) Tage vor dam in Ausaicht genommenen Inkrafttreten
aur Genehmigung vorgelegt. In besonderen Fiallen kamn
diese Frist einvernelmend verkiirzt werden.
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4

(s

(6)

{n

Y

fnnen sich die bezelchneten Uatarnehmen nicht nach Ab-
satz 2 auf einen Tarif einigen oder teilt innerhalb der
ersten dreisig (30) Tage des in Absatz 3 genannten Zelt-
raums von sechzig (60) Tagen die LuftEahrtbehdrde der
einen Vertragspartel der Luftfahrtbehlirde der anderen
Vertragspartel mit, daB sie mit einon nach Absatz 2 vor-
einbarten Tarif nicht zufrieden igst, 50 versuchen die
Laftfahrtbehrden der Vertragsparteien, den Tarif ein-
vernehmlich festzusetzen,

K8nnen gich die tuftfahrtbehinden nicht ber die Geneh-
migung eines ihmen nach Absatz 3 vorgelegten Tarifs
oder {ibar die Festsetzung eines Tarifs nach Absatz 4
einigen, 50 wird die Streitigkeit rach MaBgebe des Ar-
tikels 14 beigelegt.

\brbehaltlich des Absatzes 5 tritt kein Tarif in Kraft,
werm die Luftfahrtbehfirde einer \ertragspartel ihn nicht

genelwigt hat.

Der nach diesem Artikel festgesetzte Tarif bleibt in
Kraft, bis ein neuer Tarif festgasaetzt worden ist. Jo-
doch kann ein Tarif nach dieson Absatz nicht um mehr
als xwblE Monate vom Zaltpurkt seines eigentlichen An-~
ferkrafttretens an verlingert werden, es sel demn, er
ist Gegenstand eines nach Ablauf der zwSlf Monats noch
anhingigen Schiedsverfahrens.

ARTIREL 11
Nihrungmumtausch
Jede Vertragspartel verpflichtst sich, dam bezeichneten

Unternclmen der anderen Vertragspartel das Recht zu ge-
wihren, die Elnnalmefibargchilsse, dle das Unternehmen in
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ihrem Hoheitsgeblet im Zusammenhang mit don vereinbarten
Linienverkehr auf den festgelegten Linien erzielt hat,
nach Umwechslung zum geltenden Birsenkurs an seine Hapt=
geschiftsstelle zu tberweisen. Diese Uberweisungen unter-
liegen keiner Besteuerung oder sonstigen Beschriinkung,

{2) Die mit dem vereinbarten Linienverkehr nicht ummittel-
bar in Zusammenhang stehenden Eink@infte unterliegen den
geltenden innerstaatlichen Vorschriften tiber die Trans-
ferierung der von einem ausléndischen Geschiftsunter-

nehmen eingenammenen Dovisen,

ARTIRES, 12
ustausch

Zwischen den Luftfahrtbohirden der Vertragsparteien fin-
det nach Badarf ein Meinungsaustausch sgtatt, um eino enge Zu-
sammenarbeit und eine Verstipdigung in allen die Anwendung
dieses aAbkomrens ber(threnden Angelegenheiten herbeizufihren,

ARTIFEL 13
Ronsultationen

2ur Brdrterung von Anderungen dieses Abkommens oder von
Fragen {ber seine Auslegung kann eina Vertragspartel jeder-
zeit eine Konsultation beantragen. Das gleiche gilt fir die
Brdrterung der Arwendung das 7Abkommens, wenn nach Ansicht
einer Vartragspartel ein Medinungsaustausch nach Artikel 12
ohne Erfolg gebliecben ist, Die XKonsultation beginnt bimmen
sechzig (60} Tagen nach Eingang eines auf diplomatischem
Weg (bermittelten Antrags bel der anderen Vertragspartel.
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ARTIKEL 14
Bellequng von Streitigkeiten

(1) Bei Streitigkeiten zwischen den Wertragsparteicn Gber
die Auslegqung oder Anvendung dieses Abkommens bemtthen
sich die Vertragsparteien 2uniichst, diese durch Ver-
handlung beizulegen.

{2) Gelingt es den Vertragsparteien nicht, eine Beilequng
durch Verhandlung zu erreichen, so wird die Streltig-
keit auf Antrag einer Vertragspartei einem aus drel
Schiedsrichtern bestehenden Schiedsgaricht zur Ent-
scheidung vorgelegt. Jede Vertragspartel benennt einen
Schiedsrichter, und dar dritte, der Angehliiriger eincs
dritten Staates sein mu, wird von den so benannten
Schiedarichtern zum Prisidenten bestellt. Jede Ver-
tragspartel benennt einen Schiedsrichter innethalb
von sechzig (60) Tagen, nachdem eine Wartragspartei
von der anderen auf diplomatischem Weg eine Mittei-
lung echalten hat, mit der eine Entscheidung dec
Streitigkeit durch ein solches Schiedsgericht bean-
tragt wird, und der dritte Schiedsrichter wird inner-
halb einer weiteren Frist von dreiGig (30} Tagen be-
stellt,

Benennt eine Vertragspartei nicht imnerhaldy der festge~
legten Prist einen Schiedsrichter oder wird der dritte
Schiedsrichter nicht innerhald der festgelegten Frist
bestellt, so kann jade ‘ertragspartei den Prasidenten
das Rates der Intermationalen Zivilluftfahrt-Organi-
sation bitten, den oder die Schiedsrichter zu bestellen,
In diesem Fall mS der dritte Schiedsrichtar Angehdri-
ger eines dritten Staates sein. Jede Vertragspacted
txigt die Kosten ihres Mitglieds sowis ihrer Vertretung
in dem Schiedsverfahren; die Fosten des Prisidenten so=
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{3)

wie dic sonstigen Kosten warden von den Vectragsparteien
u gleichen Teilen getragen, sofern das Schiedsgericht
die Koaten nicht anderweitig aufteilt., Im Ubrigen regelt
das Schiedsgericht sein Werfahren selbst,

Die Vertragsparteien befolgen alle von einom Schiedsge-
richt nach den Absitzen 1 und 2 getroffenen vorldufigen

Anordnungen und endgiiltigen Entschieidungen.

ARTIKEL 15
Vertreter am Ort

Jede Vertragspartel gewihrt dem Unternelmen der anderen

tertragspartei, das den vereinbarten Linfesverkehr tatsiich-
lich betreibt, das Recht, z:r Koordinierunn der kaufminnischen
und technigchen Fragen {lber den Batricb des vereinbharten Li-
nienverkehrs Vertreter und deren Hilfokrdfte in den Stidten
der erstgenannten Vertragspartel zu stationieren, in denen ihr
bezeichnotes Unternsimen die regelmipigen Flige betreibt. Die
erforderlichen Arbeitserlaubnisse werden auf Antrag erteilt.

ARTIXEL 16

Dbereinstiomung mit einem mehrseitigen Obereinkommen

{1) Tritt ein von den Vertragsparteien angenommenes allge-

(2

meines mehrsaitiges Luftverkehcsibereinkommen in Keaft,
50 gehen dessen Bestimmungen vor.

Er8irterungen Uber die Feststellung, invieweit ein mehc-

geitiges thereirkommen diesas Abkommen beendet, ersetzt,
findert oder erginzt, finden nach Artikel 12 statt.
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ARTINEL 17

Beondiqung des Abkommens

Eine \ertragspartel kann der anderen Wrtragspartel je-
derzeit ihren Beschluf notifizieren, dag Abkommen zu beenden;
dicse Kindigung ist gleichzelitig der Internationalen zivil-
luftfahrt-Organisation mitzuteilen. In diesom Fall tritt das
Aokommen zwSlf (12) Monate nach Eingang der Kindigung bal der
anderen Vertragspartel auBer Kraft, sofern die Kindigung nicht
vor Ablauf dieser Frist durch Vereinbarung zur(ickgenommen wird,
Wird der Eingang der Rindigung von der anderen Vertragspartel
nicht bestitigt, so gilt sie vierzehn (14} Tage nach Ewpfang
durch die Internationale zZivilluftfahrt-Orvanisation als ein-

gegangen.

ARTIKEL 18

Registrierung bal der ICAQ

Dieses Abkomman und alle seine Anderungen werden bei
der Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation registriert.

ARTIKEL 19
Anwendbarkeit des Chikagoer Zivilluftfahrt-Rhlcmmens

Diesas Abkormen unterliegt den Bestimmungen des Zivil-
luftfahrt-abkosmems, sowedt diese auf den intermaticnalen
Fluglinienverkehr amwendbar sind.

KElL,_20

Ap————

Ersetzende tiiriaing

Dieses Abkauren ersetzt alle bisherigen Abkammen zwischen
den Vertragspartaien auf des Gebiet des internationalen Plug-

linieaverkehrs,
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ARTIKEL 21
Inkrafttreton

Dieses Abkowmn und alle seine Anderungen treten in Kraft,
wenn die vertragsparteien einander auf diplomatischom Weg noti-
£iziert haben, daB8 ihre verfagsungsrechtlichen Erfordernisse cr-
fulle sind.

Mm ou o.oo!?.?ﬂ}oooo.o- an f?:.“!’o.‘-”-k"-.’.qngﬁ 1" Ml
Urschriften, jede in deutscher und englischer Sprache, wobet
jeder Wortlaut gleicheprafen verbindlich ist.

FUR DIE BUNDESREPUBLIK FUR DIE VEREINIGTE REPUBLIR
DEUTSCHLAND TANSBANIA
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[TRANSLATION — TRADUCTION]

ACCORD RELATIF AUX SERVICES AERIENS ENTRE LE GOUVERNEMENT DE
LA REPUBLIQUE FEDERALE D’ALLEMAGNE ET LE GOUVERNEMENT DE
LA REPUBLIQUE-UNIE DE TANZANIE

La République fédérale d’Allemagne et la République-Unie de Tanzanie (ci-apres
dénommées les « Parties contractantes »),

Etant parties & la Convention relative a I’aviation civile internationale, ouverte a la signature a
Chicago le 7 décembre 1944,

Désireuses de conclure un accord complémentaire de ladite Convention aux fins de créer des
services aériens entre leurs territoires respectifs et au-dela,

Sont convenues de ce qui suit :

Article premier. Définitions

Aux fins du présent Accord, a moins que le contexte n’exige une interprétation différente :

a) Le terme « Convention » désigne la Convention relative a I’aviation civile internationale,
ouverte a la signature & Chicago le 7 décembre 1944, ainsi que toute annexe adoptée
conformément a I’article 90 de ladite Convention et tout amendement apporté aux annexes ou a la
Convention elle-méme conformément a ses article 90 et 94, dans la mesure ou ces annexes et
amendements ont été adoptés par les deux Parties contractantes ;

b) Le terme « autorités aéronautiques » désigne, dans le cas de la République fédérale
d’Allemagne, le Ministre fédéral des transports et, dans le cas de la République-Unie de Tanzanie,
le ministre alors chargé des questions relatives a I’aviation civile et, dans les deux cas, toute
personne ou tout organisme habilité a remplir les fonctions exercées par lesdites autorités ;

c) Le terme « entreprise de transport aérien désignée » désigne une entreprise de transport aérien
désignée et autorisée conformément a ’article 4 du présent Accord ;

d) Les termes « territoire », « service aérien », « service aérien international », « escale non
commerciale », « équipement de bord », « provisions » et « piéces de rechange » ont, aux fins du
présent Accord, le sens que leur attribuent respectivement les articles 2 et 96 de la Convention et
le chapitre 1 de ’annexe 9 de la Convention, selon le cas ;

e) Le terme « tarif » désigne les droits ou les tarifs de fret a payer ainsi que les conditions dans
lesquelles ces droits ou tarifs de fret s’appliquent, y compris les prix et conditions des services
d’agence et autres services auxiliaires, mais a 1’exclusion de la rémunération du transport de
courrier et de ses conditions d’application.

Article 2. Octroi de droits et routes
1. Chaque Partie contractante accorde a 1’autre Partie contractante les droits prévus dans le
présent Accord aux fins de 1’exploitation de services aériens internationaux réguliers sur les routes

indiquées dans le présent article (ci-aprés désignés respectivement les « services convenus » et les
« routes spécifiées »).
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2. Sous réserve des dispositions du présent Accord, les entreprises de service aérien désignées
par chaque Partie contractante jouissent, lorsqu’elles exploitent un service convenu sur une route
indiquée, des droits suivants :

a) Le droit de survoler le territoire de 1’autre Partie contractante sans y atterrir ;
b) Le droit d’effectuer des escales sur ce territoire a des fins non commerciales ;
¢) Le droit d’effectuer des escales sur ce territoire aux points désignés sur les routes spécifiées afin
d’y embarquer ou d’y débarquer, en trafic international, des passagers, du courrier et des
marchandises, a destination du territoire de I’autre Partie contractante ou embarqués sur celui-ci.

3. Une entreprise de transport aérien désignée de I’une ou ’autre Partie contractante peut
exploiter les services convenus a partir de tout point situé sur son territoire, en passant par des
points intermédiaires, vers tout point situé sur le territoire de I’autre Partie et au-dela, et vice versa.

4. L’exercice des droits de trafic par une entreprise de transport aérien désignée de I’une ou
I’autre Partie contractante entre des points intermédiaires et des points situés sur le territoire de
I’autre Partie contractante ou entre des points situés sur le territoire de 1’autre Partie contractante et
des points au-dela est déterminé par les autorités aéronautiques des Parties contractantes de temps
a autre et confirmé par un échange de notes diplomatiques.

5. Aucune disposition du paragraphe 2 du présent article ne peut étre interprétée comme
conférant a I’entreprise de transport aérien désignée d’une Partie contractante le droit d’embarquer
sur le territoire de I’autre Partie contractante, contre rémunération ou en exécution d’un contrat de
location, des passagers, du courrier ou des marchandises a destination d’un autre point du territoire
de cette autre Partie contractante.

6. Les dispositions de 1’Accord relatif au transit des services aériens internationaux fait a
Chicago le 7 décembre 1944 s’appliquent pour les Parties contractantes comme si elles étaient
toutes deux parties a cet Accord.

Article 3. Lois et reglements

1. Les lois et réglements d’une Partie contractante régissant, sur son territoire, 1’entrée ou la
sortie des aéronefs affectés a la navigation aérienne internationale ou les vols de ces aéronefs tant
qu’ils se trouvent sur son territoire s’appliquent a I’entreprise de transport aérien désignée de
I’autre Partie contractante.

2. Les lois et réglements d’une Partie contractante en matiére d’immigration, de passeports ou
autres documents de voyage approuvés ou de quarantaine régissant, sur son territoire, I’entrée, le
séjour et le départ des passagers, des équipages, du courrier ou des marchandises s’appliquent aux
passagers, a 1’équipage, au courrier ou aux marchandises transportés par 1’aéronef de I’entreprise
de transport aérien désignée de 1’autre Partie contractante lorsqu’ils se trouvent sur ledit territoire.

3. Les passagers, les bagages et les marchandises en transit a travers le territoire de 1’une des
Parties contractantes et ne quittant pas la zone de 1’aéroport prévue a cette fin ne font I’objet que
d’un controle simplifié. Les bagages et les marchandises en transit sont exonérés des droits de
douane et d’autres taxes similaires.
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Article 4. Désignation des entreprises de transport aérien et autorisation d’exploitation

1. Chaque Partie contractante a le droit de désigner, en le notifiant par écrit a I’autre Partie
contractante, une entreprise de transport aérien chargée d’exploiter les services convenus sur les
routes spécifiées.

2. Dées réception d’une telle désignation, 1’autre Partie contractante accorde, dans les délais les
plus brefs et sous réserve des dispositions des paragraphes3 et 4 du présent article, les
autorisations d’exploitation appropriées a I’entreprise de transport aérien désignée.

3. L’une ou l'autre Partie contractante peut exiger d’une entreprise de transport aérien
désignée de ’autre Partie contractante la preuve qu’elle est 8 méme de satisfaire aux conditions
prescrites par les lois et réglements normalement et raisonnablement appliqués par les autorités de
la premiére Partie contractante a I’exploitation de services aériens internationaux, conformément
aux dispositions de la Convention.

4. Chaque Partie contractante a le droit de refuser les autorisations d’exploitation visées au
paragraphe 2 du présent article, ou de soumettre aux conditions qu’elle juge nécessaires 1’exercice,
par une entreprise de transport aérien désignée, des droits spécifiés a 1’article 2 du présent Accord
dans tous les cas ou ses autorités aéronautiques n’ont pas la certitude qu’une part substantielle de
la propriété et le controle effectif de I’entreprise sont entre les mains de la Partie contractante
ayant désigné 1’entreprise, des ressortissants ou des sociétés de cette Partie.

5. Lorsqu’une entreprise de transport aérien a été désignée et autorisée conformément aux
dispositions du présent article, elle peut commencer a exploiter les services convenus a tout
moment, sous réserve qu’un tarif établi conformément aux dispositions de I’article 10 du présent
Accord soit en vigueur en ce qui concerne ces services.

Article 5. Révocation et suspension des autorisations d’exploitation

1. Chacune des Parties contractantes a le droit de révoquer une autorisation d’exploitation
accordée ou de suspendre 1’exercice des droits énoncés dans I’article 2 du présent Accord,
accordés a I’entreprise de transport aérien désignée de I’autre Partie contractante, ou de soumettre
I’exercice de ces droits aux conditions qu’elle juge nécessaires :

a) Si elle a des raisons de douter qu’une part substantielle de la propriété et le contrdle effectif de
cette entreprise de transport aérien soient entre les mains de la Partie contractante qui I’a désignée,
de ressortissants ou de sociétés de cette Partie ; ou

b) Si cette entreprise de transport aérien ne respecte pas les lois ou réglements de la Partie
contractante qui a accordé ces droits ; ou encore

¢) Si ’entreprise de transport aérien manque a conformer son exploitation aux conditions
prescrites dans le présent Accord.

2. Sauf nécessité immédiate de révoquer 1’autorisation, de suspendre I’exercice des droits ou
d’imposer des conditions, comme prévu au paragraphe 1 du présent article afin d’empécher la
poursuite de I’infraction a la loi ou au réglement en question, il n’est fait usage de ce droit
qu’apres consultation de I’autre Partie contractante.
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Article 6. Redevances

Les redevances imposées, sur le territoire dune Partie contractante, aux aéronefs d’une
entreprise de transport aérien désignée de 1’autre Partie Contractante pour [’utilisation des
aéroports et autres installations aéronautiques ne sont pas plus élevées que celles qui sont
imposées aux aéronefs des autres entreprise de transport aérien qui assureraient des services
aériens internationaux similaires.

Article 7. Impots, taxes et autres droits

1. Les aéronefs exploités en services aériens internationaux par une entreprise de transport
aérien désignée de 1’une ou I’autre Partie contractante, ainsi que 1’équipement habituel, les pieces
de rechange, les fournitures en carburant et lubrifiants et les provisions de bord (y compris la
nourriture, les boissons et le tabac) a bord de ces aéronefs sont exempts de tous impdts, taxes, frais
d’inspection et autres droits appliqués a I’importation, a I’exportation ou au transit de
marchandises a leur arrivée sur le territoire de 1’autre Partie contractante, a condition que ces
picces et fournitures demeurent a bord des aéronefs jusqu’a ce qu’ils soient réexportés ou utilisés

sur la partie du trajet effectuée au-dessus de ce territoire.

2. Sont également exonérés des mémes impots, taxes, frais et droits, a I’exception des droits
correspondant a des prestations de services :

a) Les provisions de bord prises a bord sur le territoire d’une Partie contractante, dans des limites
fixées par les autorités de ladite Partie contractante, pour étre utilisées a bord des aéronefs au
départ exploités en service aérien international par une entreprise de transport aérien désigné de
I’autre Partie contractante ;
b) Les piéces de rechange et I’équipement habituel introduits sur le territoire de 1’une des Parties
contractantes pour 1’entretien ou la réparation des aéronefs exploités en service aérien international
par I’entreprise de transport aérien désignée de I’autre Partie contractante ;
¢) Les carburants et les lubrifiants destinés a I’approvisionnement des aéronefs au départ exploités
en services aériens internationaux par une entreprise de transport aérien désignée de 1’autre Partie
contractante, méme si ces approvisionnements sont destinés a étre utilisés sur la partie du trajet
effectuée au-dessus du territoire de la Partie contractante sur lequel ils ont été pris a bord ;

Le matériel visé aux alinéas a), b) et c) ci-dessus peut étre placé sous le contréle ou la
surveillance des autorités douanicéres.

3. L’équipement de bord habituel ainsi que le matériel et fournitures conservés a bord des
aéronefs d’une entreprise de transport aérien désignée de 1’une des Parties contractantes ne
peuvent étre déchargés sur le territoire de 1’autre Partie contractante qu’avec 1’approbation des
autorités douanicres de cette derniére jusqu’a ce qu’ils soient réexportés ou qu’il en soit disposé
autrement conformément a la réglementation douaniére.

Article 8. Dispositions relatives a la capacité

1. Les entreprises de transport aérien désignées des Parties contractantes ont la possibilité
d’exploiter dans des conditions équitables et égales les services convenus sur les routes spécifiées
entre leurs territoires respectifs et le territoire de tout autre pays tiers.

2. Lorsqu’elles exploitent les services convenus, ou tous autres services aériens
internationaux, les entreprises de transport aérien de chaque Partie contractante prennent en
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considération les intéréts des entreprises de transport aérien de I’autre Partie contractante afin de
ne pas porter indiiment préjudice aux services assurés par ces derniéres sur la totalité ou une partie
des routes communes.

3. Les services convenus assurés par les entreprises de service aérien désignées des Parties
contractantes devront étre étroitement adaptés aux besoins du public en matiére de transport sur les
routes spécifiées et avoir pour objectif primordial de fournir, a un coefficient de remplissage
raisonnable, une capacité correspondant a la demande courante normalement prévisible de
transport de passagers, de courrier et de marchandises en provenance ou a destination du territoire
de la Partie contractante qui a désigné I’entreprise de service aérien. Les dispositions relatives au
transport des passagers, du courrier et des marchandises embarqués et débarqués aux points des
routes spécifiées situés sur le territoire d’Etats autres que celui qui a désigné les entreprises de
transport aérien, sont prises en accord avec les principes généraux selon lesquels la capacité doit
étre adaptée :

1) Aux besoins de trafic a destination et en provenance du territoire de la Partie contractante
qui a désigné I’entreprise de service aérien ;

2) Aux besoins de trafic de la région traversée par les services convenus, compte tenu des
autres services aériens €tablis par les entreprises de transport aérien des Etats de ladite région ;

3) Aux besoins de I’exploitation économique de services directs.

Article 9. Horaires et communication de statistiques

1. Les entreprises de service aérien désignées communiquent aux autorités aéronautiques des
Parties contractantes, au plus tard trente jours avant le début des services convenus sur les routes
spécifiées, le type de service, les types d’aéronefs a utiliser et les plans d’organisation des vols.
Ceci s’applique également pour toute modification ultérieure.

2. Les autorités aéronautiques d’une Partie contractante fournissent aux autorités
aéronautiques de I’autre Partie contractante, sur demande de ces derniéres, les états statistiques
périodiques ou autres qui peuvent étre raisonnablement requis afin d’examiner la capacité offerte
sur les services convenus exploités par I’entreprise de service aérien désignée de la premicre Partie
contractante. Ces états comprennent tous les renseignements nécessaires pour déterminer le
volume du trafic transporté par cette entreprise de transport aérien sur les services convenus, de
méme que la provenance et la destination de ce trafic.

Article 10. Tarifs

1. Les tarifs a appliquer par 1’entreprise de service aérien désignée d’une Partie contractante
pour le transport a destination ou en provenance du territoire de ’autre Partie contractante sont
établis a des taux raisonnables, compte diment tenu de tous les facteurs pertinents, notamment du
colt de I’exploitation, d’un bénéfice raisonnable, des caractéristiques des différentes routes et des
tarifs des autres entreprises de transport aérien.

2. Les tarifs visés au paragraphe 1 du présent article sont, si possible, fixés d’un commun
accord par les entreprises de transport aérien désignées des deux Parties contractantes, apres
consultation des autres entreprises de transport aérien exploitant tout ou partie de la route en
question, et un tel accord est, si possible, conclu en utilisant les procédures de 1’Association du
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transport aérien international ou toute autre procédure actuellement utilisée dans le secteur du
transport aérien pour 1’établissement des tarifs.

3. Les tarifs ainsi convenus sont soumis a I’approbation des autorités aéronautiques des
Parties contractantes au moins soixante jours avant la date envisagée de leur entrée en vigueur.
Dans des cas spéciaux, ce délai peut étre réduit.

4. Si les entreprises de service aérien désignées ne peuvent se mettre d’accord sur un tarif
conformément aux dispositions du paragraphe 2 du présent article ou si, au cours des premiers
trente jours de la période de soixante jours visée au paragraphe 3 du présent article, les autorités
aéronautiques de 1’une des Parties contractantes informe les autorités aéronautiques de 1’autre
Partie contractante de leur opposition au tarif établi conformément aux dispositions du
paragraphe 2 du présent article, les autorités aéronautiques des Parties contractantes s’efforcent de
fixer un tarif a I’amiable.

5. Si les autorités aéronautiques ne parviennent pas a s’entendre au sujet d’un tarif qui leur est
soumis en vertu du paragraphe 3 du présent article ou au sujet de la fixation d’un tarif en vertu du
paragraphe 4 du présent article, le différend est réglé conformément aux dispositions de
I’article 14 du présent Accord.

6. Sous réserve des dispositions du paragraphe 5 du présent article, aucun tarif n’entre en
vigueur a moins qu’il n’ait été approuvé par les autorités aéronautiques des deux Parties
Contractantes.

7. Un tarif établi conformément aux dispositions du présent article demeure en vigueur
jusqu’a ce qu’un nouveau tarif soit fixé. Toutefois, la validité d’un tarif ne peut étre prolongée, en
vertu du présent paragraphe, au-dela de douze mois a compter de la date a laquelle il aurait
normalement dd venir a expiration, a moins que le tarif ne fasse 1’objet d’une procédure arbitrale
toujours en cours aprés 1’expiration de la période de douze mois.

Article 11. Change de devises

1. Chaque Partie contractante accorde a 1’entreprise de service aérien désignée de 1’autre
Partie contractante le droit de transférer a son siége, aprés conversion au taux de change du
marché en vigueur, I’excédent des recettes sur les dépenses réalisées par cette entreprise sur le
territoire de la premiére Partie contractante grace a I’exploitation des services convenus sur les
routes spécifiées. Ces transferts ne sont soumis a aucune imposition ni a aucune autre restriction.

2. Les revenus qui ne sont pas directement liés aux services convenus sont soumis a la
réglementation nationale applicable au transfert de devises étrangéres gagnées par une entreprise
commerciale étrangeére.

Article 12. Echange de vues
Les autorités aéronautiques des Parties contractantes échangent leurs vues, selon que de

besoin, en vue d’assurer une coopération étroite et une meilleure compréhension a 1’égard de toute
question relative a 1’application du présent Accord.
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Article 13. Consultations

L’une ou I’autre Partie contractante peut, a tout moment, demander des consultations sur la
modification ou l’interprétation du présent Accord. Il en va de méme pour les discussions
concernant I’application du présent Accord si 1’'une ou 1’autre Partie contractante estime qu’un
échange de vues au sens de I’article 12 n’a pas donné de résultats satisfaisants. Ces consultations
commencent dans les soixante jours a compter de la date de réception par ’autre Partie
contractante de toute demande adressée par la voie diplomatique.

Article 14. Reglement des différends

1. En cas de différend entre elles relatif a 1’interprétation ou a 1’application du présent Accord,
les Parties contractantes s’efforcent dans un premier temps de le régler par voie de négociation.

2. Si les Parties contractantes ne parviennent pas a un reglement par la négociation, le
différend est soumis, a la demande de I'une ou 1’autre Partie contractante, a la décision d’un
tribunal composé de trois arbitres. Chaque Partie contractante désigne un arbitre et le troisiéme,
ressortissant d’un Etat tiers, est nommé président par les deux arbitres ainsi désignés. Chaque
Partie contractante désigne son arbitre dans les soixante jours qui suivent la date a laquelle I’une
d’elles recoit une notification de 1’autre Partie contractante, par la voie diplomatique, demandant
un arbitrage du différend par un tribunal ainsi constitué, et le troisi¢éme arbitre est nommé dans un
nouveau délai de soixante jours.

Si I’'une ou I’autre Partie contractante ne désigne pas son arbitre dans le délai prescrit, ou si le
troisiéme arbitre n’est pas nommé dans le délai prescrit, I’une ou I’autre Partie contractante peut
demander au Président du Conseil de 1’Organisation de 1’aviation civile internationale de désigner
un ou plusieurs arbitres, suivant le cas. Dans ce cas, le troisiéme arbitre est un ressortissant d’un
Etat tiers. Chaque Partie contractante prend en charge les frais du membre du tribunal qu’elle a
désigné ainsi que les frais de sa représentation dans la procédure arbitrale ; les frais du Président
ainsi que les autres frais sont pris en charge a parts égales par les Parties contractantes, a moins
que le tribunal arbitral ne décide d’une répartition différente de ces frais. A tous autres égards, le
tribunal arbitral arréte lui-méme sa procédure.

3. Les Parties contractantes se conforment a toutes les ordonnances provisoires et décisions
définitives rendues par un tribunal arbitral en vertu des paragraphes 1 et 2 du présent article.

Article 15. Représentants

Chaque Partie contractante accorde a I’entreprise de transport aérien désignée de I’autre Partie
contractante qui exploite effectivement les services convenus le droit de poster des représentants et
leurs assistants dans les villes de la premicre Partie contractante ou elle assure des vols réguliers
aux fins de la coordination des questions commerciales et techniques relatives a 1’exploitation des
services convenus. Les permis de travail nécessaires sont délivrés sur demande.

Article 16. Conformité avec les conventions multilatérales

1. En cas d’entrée en vigueur d’une convention générale multilatérale sur le transport aérien
liant les deux Parties contractantes, les dispositions de cette convention prévalent.
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2. Toute discussion visant a déterminer dans quelle mesure le présent Accord est dénoncé,
remplacé, modifi¢ ou complété par les dispositions de la convention multilatérale a lieu
conformément a 1’article 12 du présent Accord.

Article 17. Dénonciation de I’ Accord

L’une des Parties contractantes peut a tout moment notifier a 1’autre Partie contractante sa
décision de dénoncer le présent Accord; cette notification est simultanément adressée a
I’Organisation de 1’aviation civile internationale. En pareil cas, le présent Accord prend fin douze
mois apres la date a laquelle 1’autre Partie contractante a regu la notification, & moins que celle-ci
ne soit retirée d’'un commun accord avant 1’expiration de ce délai. En I’absence d’accusé de
réception de la part de I'autre Partie contractante, la notification est réputée lui étre parvenue
quatorze jours apres date de sa réception par 1’Organisation de I’aviation civile internationale.

Article 18. Enregistrement aupres de I’Organisation de ’aviation civile internationale

Le présent Accord et tout amendement qui lui serait apporté sont enregistrés auprés de
I’Organisation de 1’aviation civile internationale.

Article 19. Applicabilité de la Convention de Chicago

Les dispositions du présent Accord sont soumises aux dispositions de la Convention, dans la
mesure ou ces derniéres sont applicables aux services aériens internationaux.

Article 20. Remplacement

Le présent Accord remplace tout accord antérieur sur les services aériens internationaux entre
les Parties contractantes.

Article 21. Entrée en vigueur

Le présent Accord et tout amendement qui lui serait apporté entrent en vigueur lorsque les
deux Parties Contractantes se sont notifié, par la voie diplomatique, 1’accomplissement de leurs
formalités constitutionnelles.

FAIT en double exemplaire a Bonn, le 17 novembre 1981, en langues allemande et anglaise,
les deux textes faisant également foi.

Pour la République fédérale d’Allemagne :
[SIGNE]

Pour la République-Unie de Tanzanie :
[SIGNE]
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