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[ TEXT IN ENGLISH — TEXTE EN ANGLAIS |

Economic Commission for Europe

Inland Transport Committee

World Forum for Harmonization of Vehicle Regulations

188th session

Geneva, 14-16 November 2022

Item 4.13.2 of the provisional agenda

1958 Agreement:

Consideration of proposals for new UN Regulations submitted by the
Working Parties subsidiary to the World

Proposal for a New UN Regulation on Uniform Provisions
Concerning the Approval of Motor Vehicles with Regard to
their Direct Vision

Revision

Submitted by the Working Party on General Safety Provisions *

The text reproduced below was adopted by the Working Party on General Safety
Provisions (GRSG) at its 123" session (ECE/TRANS/WP.29/GRSG/102, para. 28). It is
based on ECE/TRANS/WP.29/GRSG/2022/7 as amended by annex VII to the report and
ECE/TRANS/WP.29/GRSG/2022/30. Tt is submitted to the World Forum for Harmonization
of Vehicle Regulations (WP.29) and to the Administrative Committee (AC.1) for
consideration at their November 2022 sessions.

In accordance with the programme of work of the Inland Transport Committee for 2022 as outlined in
proposed programme budget for 2022 (A/76/6 (part V, sect. 20) para. 20.76), the World Forum will
develop, harmonize and update UN Regulations in order to enhance the performance of vehicles. The
present document is submitted in conformity with that mandate.
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Uniform Provisions Concerning the Approval of Motor
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0.2

0.3,

0.4.

0.5,

0.6.

0.7.

Introduction (for information)

Collisions between Vulnerable Road Users (VRU) and large commercial
vehicles that are undertaking low speed manoeuvres, such as turning or moving
off from rest, typically occur at low driving speeds. They usually have serious
consequences for VRU. In the past, the safety of VRU in these situations was
increased by an improvement of the driver's indirect vision (blind spot mirrors)
and by equipping trucks with side underrun protection. However, these low-
speed manoeuvring collisions still happen so further improvements have been
considered necessary.

The cause of this type of collision can be contributed to by many factors. The
VRU may have been positioned in a place where they were not available to be
seen by the driver through either glazed areas or mirrors. Alternatively, they
may have been available to be seen during the build-up to the collision, but the
driver may have detected their presence too late to avoid collision, or may have
failed to detect their presence at all. This late detection, or failure to detect,
could be a result of the driver failing to look, looking but failing to see, or
seeing but failing to correctly judge the risk.

Elimination of this type of collision may consider action that mitigates many
of these different causes, Other regulations have been introduced concurrently
to use electronic sensing systems to detect a VRU in close proximity to the
vehicle and to inform the driver of their presence via a low urgency information
signal (e.g. light) and to provide a collision warning (e.g. audio-visual) when
the situation becomes more critical.

Blind spot information systems and collision warnings will be most effective
when they draw the attention of the driver to a hazard that can be seen and
quickly identified as a valid threat. For many VRU collision situations with
many designs of vehicle preceding this regulation, the VRU will not be directly
visible through the front or side windows of the vehicle. Many will be visible
in mirrors, but the evidence suggests that this is not sufficient to prevent all
collisions.

Visibility in mirrors can be very beneficial but suffers several limitations
compared with direct vision. Human vision has evolved on the basis of two
main zones of vision. Foveal vision is the high-resolution area at the centre of
the view that is used to see and recognise objects. Peripheral vision contains
much less detail but is very sensitive to movement and uses the detection of
movement to quickly draw attention and to focus foveal vision on the threat.
In the context of this regulation, it is nature’s own collision warning system.
Images in mirrors are small and may not show sufficient motion to trigger
peripheral vision. They must be deliberately and actively scanned by the driver.
Mirrors allow only limited depth perception. Images from convex mirror lenses
may be distorted, particularly around the edges, and blind spot mirrors may be
positioned in counter-intuitive positions with unexpected orientations of the
subject. For example, the driver may need to look up towards the vehicle
roofline, to see an image that looks down on the top of the head of a cyclist
positioned alongside the vehicle. The use of well specified camera monitor
systems to replace mirrors can improve on some but not all of these aspects.

Improving direct vision has significant potential to help drivers avoid
collisions by both reducing the chance that arcas around the vehicle are not
visible in cither direct or indirect vision. It may also enhance the ability of the
driver to respond quickly where VRUs are visible in indirect vision

Therefore, this UN Regulation asks for commercial vehicles that meet certain
minimum standards of direct vision, in order to maximise the chances of a
driver recognising and quickly reacting to the presence of a VRU in critical
situations during low speed manceuvring. It also secks to maximise the
effectiveness of blind spot information systems and collision warnings.

However, in some circumstances, it will be significantly challenging for
vehicle manufacturers to provide good direct vision without compromising
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0.8.

0.9.

2.1.

2.2

other important operational characteristics, such as driver comfort and
wellbeing, high power/cooling for high-capacity transport or high ground
clearance for off-road operation. The evidence strongly suggests that the vast
majority of potentially relevant close proximity manceuvring collisions occur
in major conurbations and very few on major inter-urban roads. As such, the
Regulation has set out differing performance levels for different subcategories
of vehicle, based on criteria considered highly likely to be indicative of the
likelihood that they will be regularly used in urban areas and recognising
certain operational limitations. The possibility that adapted requirements of
some form may be required for particularly challenging vehicles remains under
investigation.

The Regulation recognises that enabling direct vision of any part of a VRU
could potentially help a driver to recognise their presence and avoid a collision.
In particular, it is considered that innovations such as windows in the lower
panels of doors, that help to see VRUSs adjacent to the vehicle at around waist
height can be beneficial. For this reason, the Regulation calls for a minimum
volume of space around the vehicle to be visible rather than simply visibility
of an indicator representing head height, or an area on the floor as is the case
for other visibility regulations. The use of a volumetric assessment method
provides more flexibility for industry to innovate in their provision of the
minimum required view.

While the volumetric assessment method and its assessment zones is derived
from the geometrical conditions and installation of devices for indirect vision,
specifically mirrors of classes V and VI, of large trucks, the scope of this
regulation at its “lower” end also includes vehicles of categories M2 and N3
that are derived from vehicles of categories M and Nj. These vehicles meet or
will soon have to meet Regulation No. 125, equally addressing the direct vision
of the driver. To avoid duplicate regulation, these vehicles should therefore be
allowed to use compliance to Regulation No. 125 to meet this Regulation. For
those vehicles however not derived from M or Ny, as these vehicles are usually
not fitted with devices for indirect vision of classes V and VI and as the eye-
point positions defined for large trucks may not be representative to these
vehicles it is further proposed to include an alternative assessment method.
Noting that the vehicles in this category, due to their relatively low seating
positions, robustly overachieve the requirements of this regulation, and as the
accident statistics for them did not highlight any increased risks associated with
direct vision, it is deemed that a simplified alternative method is justified.

Scope

This Regulation applies to the approval of vehicles of categories Mz, Ma, N
and N3 with regard to their Direct Vision to reduce blind spots to the greatest
extent possible, considering the needs of the specific type of vehicle and the
operation it is intended for.

The requirements of this Regulation are formulated for vehicles which are
developed for right-hand or left-hand traffic. The requirements shall be applied
as appropriate.

Definitions

For the purposes of this Regulation:

"Direct Vision” means the field of vision from the driver’s eye point that can
be seen without the aid of indirect vision devices such as mirrors or cameras.

"Vehicle type with regard to its Direct Vision" means vehicles which do not
differ in such essential respects as:

(a)  The manufacturer's trade name or mark;



A-4789

Figure 1

(b)  The dimensions and shapes of the components of the vehicle structure
situated in front of a vertical plane positioned 1000mm behind the
driver’s eye point (E2) and perpendicular to the longitudinal plane of
the vehicle;

(c)  The distance in the X axis between the Accelerator Heel Point and the
foremost point of the vehicle;

(d)  The number, size, shape or location of transparent arcas of the vehicle
situated in front of a vertical plane positioned 1,000 mm behind the
driver’s eye point (E2) and perpendicular to the longitudinal plane of
the vehicle;

(¢)  The direct vision level, as defined by the table in Annex 5, that the
vehicle will fall into.

“Driver’s eye point” or "E-point” means a point representing the midpoint
between the centre of the driver’s left and right eye. Three separate eye points
are defined. E2 is the forward eye point, E1 is the left-side eyepoint and E3 is
the right-side eyepoint. Each point is defined using the three-dimensional
reference system. E2 is defined by an offset from the accelerator heel point of
1,163.25 mm in the Z axis, and 678 mm rearward in the X axis. The position
of E2 in the Y axis is on a vertical plane, parallel to the median longitudinal
plane and passing through the centre of the driver's seat. Points E1 and E3 are
defined by a 60° rotation, to the left and right respectively, about the P-Point.

Definition of E-Points

24

2.5.

2.6.

2.7.

Left View Eye-Point ——— |

Front View Eye-Point
(E2)

j~8——— Right View Eye-Point
(E3)

(ET)

Neck rotation point
(98mm behing eye-point)

"Transparent area" means that arca of a vehicle windscreen or other glazed
surface, if fitted, that permits light transmittance measured in a direction
perpendicular to the surface of not less than 70 per cent, excluding any dot
printed area of opaque obscuration.

“Assessment volume” means the volume of space around the forward part of
the vehicle where visibility of part of a vulnerable road user will be considered
to contribute to the measurement of the vehicle’s direct vision performance.
The geometry of the assessment volume is defined in Annex 4.

“Vision occlusion™ means any permanently fitted part of the structure of the
vehicle, or of the interior of the driver’s cabin, that would obstruct a sightline
volume.

“Sightline” means a straight line representing the driver’s line of sight from an
eye point either to a target point or at any particular defined angle within the
three-dimensional reference system.
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2.8.

2.9.

2.9.1.

2.9.2.

2.93.

2.10.

2.12.
2.13.

“Direct Vision Cpening Line” means the intersection of a surface with a sight
line that is positioned at a tangent to the first vision occlusion that would
obstruct that sightline (e.g. A-pillar, lower edge of windscreen, steering wheel
windscreen wipers, etc.). See the Figure in Annex 7 for an illustration of the
process.

“Total Visible Volume™ means a volume of space, contained entirely within
the assessment volume, that is visible via sightlines projected from one of the
E-Points through the direct vision opening lines. It is the sum of visible
volumes to the nearside, the front and the offside of the vehicle.

“Nearside Visible Volume™ means the portion of the visible volume that can be
seen by a sightline projected from the point E1 for left-hand traffic or E3 for
right-hand traffic, to the rear of the A-pillar on the near side of the vehicle,
where the view from the driver’s seat would predominantly lie outboard of the
nearside plane of the vehicle.

“Front Visible Volume” means the portion of the visible volume that can be
seen by a sightline projected from the point E2 between the A-pillars of the
vehicle where the view from the driver’s scat would predominantly lic forward
of the frontal plane of the vehicle.

“C,fside Visible Volume” means the portion of the visible volume that can be
seen by a sightline projected from the point E3 for left-hand tratfic or E1 for
right-hand traffic, to the rear of the A-pillar on the offside of the vehicle, where
the view from the driver’s seat would predominantly lie outboard of the offside
plane of the vehicle.

"Engine power"” means the maximum net power as defined by UN Regulation

No. 85,

"Sleeper cab" means a type of cab that has a compartment behind the driver’s
seat intended to be used for sleeping.

“Day cab” means a type of cab that is not a sleeper cab.

“Three-dimensional reference system’ means a coordinate system as defined
by appendix 2 to Annex 1 of the Consolidated Resolution on the Construction
of Vehicles (R.E.3). In this framework the longitudinal axis of the vehicle is
designated the X axis, the lateral axis is the Y axis and the vertical axis is the
Z axis.

“H-point Manikin” means a three-dimensional H-Point Machine as defined in
Annex 1 of the Consolidated Resolution on the Construction of Vehicles
(R.E.3).

“R-Point” means the seating reference point as defined in Annex 1 of the
Consolidated Resolution on the Construction of Vehicles (R.E.3).

"Accelerator Heel Point” means the lowest point at the intersection of the heel
of the foot and the floor of the vehicle, with the shoe positioned on the
Undepressed Accelerator Pedal.

"P-point" means the point about which the driver's head rotates when viewing
objects on a horizontal plane at eye level. It is located 98 mm rearward of E2
in the X axis.

“Axle configuration” means a code of the form AxB where A represents the
total number of wheel positions available on the vehicle and B represents the
total number of wheel positions where tractive force is applied by the vehicle
powertrain. Thus, for example, 6x2 represents a 3-axle vehicle with a wheel
positioned at each side of the axle (six wheel positions) with one driven axle
(two driven wheel positions). Extended axle configurations considering further
subvariations are included within the basic characteristics. Substituting a
number for an X means it represents any number. For example, 10xX includes
any axle configuration with five axles.
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2.23.

2.24.
2.25.

2.26.

2.28.

2.29.

"Vehicle frontal plane" means the plane perpendicular to the median
longitudinal plane of the vehicle and touching its foremost point, disregarding
the projection of devices for indirect vision and any part of the vehicle greater
than 2.0 m above the ground.

"Nearside" means the right side of the vehicle for right-hand traffic or the left
side of the vehicle in left-hand traffic.

"Nearside Plane"” means the plane parallel to the median longitudinal plane of
the vehicle and touching its most outboard point in the nearside direction
forward of a position 1.0 m behind the driver ocular reference point,
disregarding the projection of devices for indirect visien and any part of the
subject vehicle higher than 2.0 m above the ground.

"C;fside"” means the left side of the vehicle for right-hand traffic, or the right
side of the vehicle for left-hand traffic.

"C,fside Plane" means the plane parallel to the median longitudinal plane of
the vehicle and touching its most outboard point in the offside direction
forward of a position 1.0 m bchind the driver ocular reference point,
disregarding the projection of devices for indirect vision and any part of the
subject vehicle higher than 2. Om above the ground.

"Sut ject vehicle"” means the vehicle being tested.

“Intended cab mounting angle” means the pitch and roll angle of the cab floor
relative to a horizontal plane with the cab in its nominal design condition.

"2 Point" means a point whose position in the passenger compartment is
determined as a function of a vertical longitudinal planc passing through the
centre of the driver’s designated seating position and in relation to the "R"
Point and the design angle of the seat-back, which point is used for verifying
compliance.

"A-pillar" means any roof support forward of the vertical transverse plane
located 68mm in front of the V Point and includes non-transparent items such
as windscreen mouldings and door frames, attached or contiguous to such a
support.

"Vehicles cf category N> and M derived from M; or N means those vehicles
of Nz and M; category which, forward of the B-pillars, have the same general
structure and shape as a pre-existing M, or N; category vehicle.”

“Beltline” means the lower edge of the transparent area, measured in horizontal
view, covering the field of vision rearward of the windscreen.

Application for Approval

The application for approval of a vehicle type with regard to its Direct Vision
shall be submitted by the vehicle manufacturer or by their authorized
representative.

It shall be accompanied by the documents mentioned below in triplicate and
include the following in particular:

A description of the vehicle type with regard to the items mentioned in
paragraph 2.2., together with dimensional drawings and the documentation as
referred to in Annex 1. The numbers and/or symbols identifying the vehicle
type shall be specified. A model of information document is shown in Annex

1.

A vehicle representative of the vehicle type to be approved shall be made
available to the Technical Service conducting the approval tests,
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4.1.

4.2,

4.3,

4.4.

4.5.

4.5.1.

4.5.2.
4.6.

4.
48.
5.

5.1
511

Approval

If the vehicle type submitted for approval pursuant to this Regulation meets
the requirements of paragraph 5. below, approval of that vehicle type shall be
granted.

The conformity of the requirements in paragraph 5. shall be verified with the
test procedure as defined in paragraph 6., however its operation shall not be
limited to these test conditions.

An approval number shall be assigned to each vehicle type approved; its first
two digits (00 for this Regulation in its initial form) shall indicate the series of
amendments incorporating the most recent major technical amendments made
to this Regulation at the time of issue of the approval. The same Contracting
Party may not assign the same number to another vehicle type within the
meaning of paragraph 2.1 above.

Notice of approval, or of refusal or withdrawal of approval, pursuant to this
Regulation shall be communicated to the Parties to the Agreement applying
this Regulation by means of a form conforming to the model in Annex 2 to this
regulation.

There shall be affixed, conspicuously and in a readily accessible place
specified on the approval form, to every vehicle conforming to a vehicle type
approved under this Regulation, an international approval mark consisting of:

A circle surrounding the letter "E" followed by:

(a)  The distinguishing number of the country which has granted approval;!
and

(b)  The number of this Regulation, followed by the letter "R", a dash and
the approval number to the right of the circle prescribed in this
paragraph;

or

An oval surrounding the letters "UI" followed by the Unique Identifier.

If the vehicle conforms to a vehicle type approved under one or more other UN

Regulations annexed to the Agreement, in the country which has granted

approval under this Regulation, the symbol prescribed in paragraph 4.5. above

need not be repeated. In such a case, the UN Regulation and approval numbers

and the additional symbols shall be placed in vertical columns to the right of
the symbol prescribed in paragraph 4.5. above.

The approval mark shall be clearly legible and be indelible.

The approval mark shall be placed close to or on the vehicle data plate.

Specifications

General requirements
The visible volume shall be quantified according to the procedures defined in
paragraph 6.

Where a vehicle is equipped with more than two A-pillars, then the vehicle
manufacturer may select which two pillars will form the boundaries between
the nearside, front and offside visible volumes.

The distinguishing numbers of the Contracting Parties to the 1958 Agreement are reproduced in
Annex 3 to the Consolidated Resolution on the Construction of Vehicles (R.E.3), document
ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.6 - hitps://unece.org/transport/standards/transport/vehicle-regulations-
wp29/resolutions.
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5.2
5.2.1.

5.2.1.1
52.1.2

5.2.1.3.

522,

5.2.2.1.

Table 1

Performance requirements

Vehicles shall be assigned into one of the following three levels in accordance
with the table of criteria contained in Annex 5:

Level 1: Vehicles that often travel in urban areas;

Level 2: Vehicles that sometimes travel in urban arcas but have specific
operational limitations;

Level 3: Vehicles that seldom enter urban areas.

Vehicles of cach level shall achieve visible volumes in excess of the limit
values associated with that level as laid down in Table 1.

Vehicles that meet the criteria laid down in paragraph 2. of Annex 35 shall be
deemed to comply with the relevant limit without undertaking the
quantification of visible volume as defined in paragraph 6.

Minimum Values of Visible Volume

Minimum Volume (m’} ¢f Direct Vision

Level 1 Level 2 Level 3

Nearside Visible Volume 34 Not Specitied Not Specified

Front Visible Volume 1.8 1.0 1.0

Offside Visible Volume 2.8 Not Specified Not Specified

Total Visible Volume 11.2 8.0 7.0

5.3.

5.3.1L
5.3.2.
533.

6.1.
6.1.1.

6.1.2.

If it can be demonstrated that the reason that a vehicle cannot meet the limit to
the front is because of an innovative design, for example where the A-pillars
are closer together than in a conventional design, then the vehicle may be
deemed to comply if it passes all other applicable limits in addition to the
following requirement. This shall be demonstrated by positioning five test
objects with equidistant spacing between the vehicle nearside and offside
planes. The test objects shall be moved in the longitudinal plane until they are
positioned such that the top of the object is just visible from the point E2,
through any window/glazed arca. The test object shall be a 1.40 m tall pole of
30 mm diameter. A marker point representing a VRU shoulder shall be
positioned 0.130 m closer to the vehicle, in the longitudinal plane, than the
centre of the pole. The average distance in the longitudinal plane between the
vehicle frontal plane and the shoulder marker point for each pole when it is just
visible, shall be calculated. For any test object where the shoulder marker point
lies to the rear of the frontal plane, a distance of 0.0 m shall be used to calculate
the average. The average distance shall be equal to or less than:

Level 1: 1.65m
Level 2: 1.97m
Level 3: 1.97m

Test Procedure

Test conditions

The test shall be performed on a flat, dry surface of asphalt or concrete
construction.

The ambient temperature shall be between 0° C and 45° C.

10
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6.2
6.2.1.

6.2.2.1.

6.2.3.
6.2.4.

6.2.6.

6.2.6.1.

6.2.6.2.

6.2.6.3.

6.2.0.4.

6.2.0.5.

6.3.
6.3.1.

6.4.

The test shall be performed under visibility conditions that clearly allows
targets used to quantify the field of view to be correctly observed by a visible
light camera.

Vehicle conditions

The subject vehicle shall be the worst-case vehicle of its type in respect of
Direct Vision.

The subject vehicle shall be assessed with the accelerator heel point positioned
at a height from the ground that is no lower than the midpoint between the
height that the manufacturer calculates it would be at for an unladen chassis
cab (without body) and that which the manufacturer calculates it would be at
when the vehicle is loaded to its technically permissible design maximum.

The Accelerator Heel Point shall be measured in accordance with
Recommended Practice SAE J1100 Rev. 2009 using the H-Point Manikin. The
foot angle (A46) shall be at a minimum of 87° when the H-Point manikin is
positioned at the R-Point. For vehicles with R-Point to heel vertical (H30)
greater than 405 mm, the accelerator pedal may be depressed as specified by
the manufacturer. If the depressed pedal is used, the foot must be flat on the
accelerator pedal.

The vehicle cab shall be positioned at the intended mounting angle.

The steering wheel shall be located in the centre of the possible range,
considering all axes of adjustment.

Devices for indirect vision (where applicable) shall be adjusted to meet the
fields of vision required by UN Regulation No. 46.

Passenger seat (if fitted):

For vehicles where a range of passenger seat designs may be specified, the seat
selected for evaluation shall be at the discretion of the manufacturer.

If the position of the seat is adjustable the passenger seat shall be placed at its
rearmost lowest position with a backrest angle of 18° from vertical.

Where the selected passenger scat is foldable, the vehicle may be assessed with
the scat in the in-use (deployed) or the not-in-use (stowed) position at the
discretion of the manufacturer. The single selected seat position shall be
applied throughout the whole assessment.

Where armrests are adjustable these may be in the in-use (deployed) or the not-
in-use (stowed) position at the discretion of the manufacturer.

Head restraints shall be in the lowest position suitable for normal use in service.
They shall not be in a position provided solely for stowage when not in use.

Quantifying the visible volume

The visible volume can be quantified indirectly via the physical test method
defined in Annex 6. This method measures the length of gridlines on multiple
planes as a proxy for volume and converts this mathematically. A tolerance of
0.10 m? shall be allowed to account for the fact that this method does not
correlate perfectly for all designs. This value does not account for measuring
tolerances in the execution of the physical test method or for manufacturing
tolerances in the construction of the test vehicle.

Alternatively, the visible volume can be quantified directly via a numerical test
method as defined in Annex 7, or any numerical method which the
manufacturer can demonstrate to the satisfaction of the approval authority
produces results at least as accurate as the method defined in Annex 7.

Annex 7 provides details of a generic cab and suggested tolerance values that
represent one example method that can be used, at the discretion of the

11
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7.1.

7.1.2.

7.2.

7.3.

8.1.

8.2

8.3.

9.1.

9.2.

10.

manufacturer and approval authority, to demonstrate the accuracy of numerical
methods.

Modification of Vehicle Type and Extension of
Approval

Every modification of the vehicle type as defined in paragraph 2.1. of this
Regulation shall be notified to the Type Approval Authority which approved
the vehicle type. The Type Approval Authority may then either:

Consider that the modifications made do not have an adverse effect on the
conditions of the granting of the approval and grant an extension of approval;

Consider that the modifications made affect the conditions of the granting of
the approval and require further tests or additional checks before granting an
extension of approval.

Confirmation or refusal of approval, specifying the alterations, shall be
communicated by the procedure specified in paragraph 4.4. above to the
Contracting Parties to the Agreement applying this Regulation.

The Type Approval Authority shall inform the other Contracting Partics of the
extension by means of the communication form which appears in Annex 2 to
this Regulation. It shall assign a serial number to each extension, to be known
as the extension number.

Conformity of Production

Procedures for the conformity of preduction shall conform to the general
provisions defined in Article 2 and Schedule 1 to the 1958 Agreement
(E/ECE/TRANS/505/Rev.3) and meet the following requirements:

A vehicle approved pursuant to this Regulation shall be so manufactured as to
conform to the type approved by meeting the requirements of paragraph 5.
above.

The Type Approval Authority which has granted the approval may at any time
verify the conformity of control methods applicable to each production unit.
The normal frequency of such inspections shall be once every two years.

Penalties for Non-Conformity of Production

The approval granted in respect of a vehicle type pursuant to this Regulation
may be withdrawn if the requirements laid down in paragraph 8. above are not
complied with.

If a Contracting Party withdraws an approval it had previously granted, it shall
forthwith so notify the other Contracting Parties applying this Regulation by
sending them a communication form conforming to the model in Annex 2 to
this Regulation.

Production Definitively Discontinued

If the holder of the approval completely ceases to manufacture a type of vehicle
approved in accordance with this Regulation, they shall so inform the Type
Approval Authority which granted the approval, which in turn shall forthwith
inform the other Contracting Parties to the Agreement applying this Regulation
by means of a communication form conforming to the model in Annex 2 to
this Regulation.

12
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11.

Names and Addresses of the Technical Services
Responsible for Conducting Approval Tests and of
Type Approval Authorities

The Contracting Parties to the Agreement applying this Regulation shall
communicate to the United Nations Secretariat the names and addresses of the
Technical Services responsible for conducting approval tests and of the Type
Approval Authorities which grant approval and to which forms certifying
approval or extension or refusal or withdrawal of approval are to be sent.

13
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Annex 1

Information Document for the Type Approval of a Vehicle
with Respect to its Direct Vision

The following information, if applicable, shall be supplied in triplicate and shall include a
list of contents.

Any drawings shall be supplied in appropriate scale and in sufficient detail on size A4 paper
or on a folder of A4 format.

Photographs, if any, shall show sufficient details.

1.

g N N R W N

Make (trade name of manufacturer): ..o
Type and general commercial description($): w..ooociiiii e
Means of identification of the tyPe: ..o
Category of Vehicle: ...
Name and address of manufacturer: ...
Location and method of affixing of the approval mark: ..o
Other mean of identification link to the approval mark: .........c.cooooiininiiinice
Address(es) of assembly PlAnt(s): .ovveerciiiiiiiee e

The dimensions and shapes of the compenents of the vehicle structure situated in front
of a vertical plane positioned 1,000 mm behind the driver’s eye point (E2) and
perpendicular to the longitudinal plane of the vchicle;

The number, size, shape or location of transparent arcas of the vehicle situated in front
of a vertical plane positioned 1,000 mm behind the driver’s eye point (E2) and
perpendicular to the longitudinal plane of the vehicle;

Other relevant vehicle dimensions (e.g. range of cab heights).

14
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Annex 2

Communication Concerning the Approval or Refusal or
Extension or Withdrawal of Approval or Production
Definitively Discontinued of a Type of Vehicle with Regard to
its Direct Vision

(Maximum format: A4 (210 x 297 mm)
issued by: (Name of administration)

Concerning: * Approval granted
Approval extended
Approval refused
Appreval withdrawn
Production definitively discontinued

of a type of vehicle with regard to its Direct Vision pursuant to UN Regulation No. [XXX]

4

5

6. Date of submission of vehicle for approval: ...
7 Technical Service performing the approval tests: ... e
8 Date of report issued by that Service: ...
9

10.

11.

12

13.

14.

15.  Annexed to this communication are the following documents, bearing the approval
number indicated abOVE: ..o

Distinguishing number of the country which has granted/extended/refused/withdrawn an approval
(see approval provisions in this Regulation).
2 Strike out what does not apply.

15
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Annex 3

Arrangements of Approval Marks

(see paragraphs 4.5. of this Regulation)

,ﬁwjfwz XXXR - 00185 _ 3 as

a = 8 mmmin

The above approval mark affixed to a vehicle shows that the vehicle type concerned
has been approved in Belgium (E6) with regard to Direct Vision pursuant to UN Regulation
No. [XXX]. The first two digits of the approval number indicate that the approval was granted
in accordance with the requirements of UN Regulation No. XXX in its original form.

UT ) 270650 71

az8 mm a

The above Unique Identifier shows that the type concerned has been approved and
that the relevant information on that type-approval can be accessed on the UN secure internet
database by using 270650 as Unique Identifier. Any leading zeroes in the Unique Identifier
may be omitted in the approval marking.

16
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Annex 4

Assessment Volume

1.2

1.4,

1.5.

The assessment volume shall be defined as the volume of space between the
frontal, nearside and offside plane of the vehicle and the horizontal and vertical
boundaries of the assessment zone as defined below and illustrated in Figure

1.

The forward boundary of the assessment zone shall be formed by a plane
parallel to the vehicle frontal plane and positioned 2,000 mm forward of the
vehicle frontal plane.

The nearside boundary of the assessment zone shall be formed by a plane
parallel to the vehicle nearside plane and positioned 4,500 mm further to its
nearside.

The offside boundary of the assessment zone shall be formed by a planc
parallel to the vehicle offside plane and positioned 2,000 mm further to its
offside.

The rearward boundary of the assessment zone shall be formed by a plane
parallel to the vehicle frontal plane and positioned 1,000 mm behind the
driver’s eyepoint (E2).

The vertical boundaries of the assessment zone shall be formed by the ground
plane and a plane parallel to the ground plane but positioned 1,602 mm above
the ground.

17
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Figure 1

Definition of the Assessment Volume, Based on a Category N3 Vehicle as an Example
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Annex 5

Assigning Vehicles to Direct Vision Levels and Compliance

Methods

1. Assignment of direct vision levels shall be according to Table 1, below.

Table 1

Assignment of Vehicles to Direct Vision Levels

Gross
Direct Weight Chassis Engine Cab Vehicle
Vision Level (tonnes) Evecution Avle Corfig  Power (kW) npe Category
Level ] <735 All All All All N2, N2G
>15 All All All All N2
All All All All All M2
All All All All All M3
<16 All 4x2 All All N3
0x2; 6x4
8x2; 8x4
=16 Articulated 4x2 All Day N3
<265 Sleeper N3
6x2 All Day N3
Rigid 4x2 All Day N3
<265 Sleeper N3
6x2 All Day N3
6x4 All Day N3
8x2 <350 Sleeper N3
8x4
Level2 =75 All 4x4 All All N2G
<16 All 4x2 All All N3G
ox4
8x4
>16 Articulated  4x2 All Day N3G
<265 Sleeper N3G
Rigid 4x2 All Day N3G
<265 Sleeper N3G
6x4 All Day N3G
8x4 <350 Sleeper N3G
Level3 =16 Articulated 4x2 2265 Sleeper N3, N3G
6x2 All Sleeper N3

19
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Gross

Direct Weight Chassis Engine Cab Vehicle

Vision Level (tonnes) Execution Axte Corfig  Power (kW) ppe Category

6x4 All All N3, N3G
8x2
8x4
Rigid 4x2 2265 Sleeper N3, N3G

6x2 All Sleeper N3
6ox4 =350 Sleeper N3, N3G
8x2
8x4

All All 4x4 All All N3, N3G
6x6
8x6
8x8
10xX

2, Eligibility for use of the alternative demonstration of compliance

2.1. Subject to the choice of the manufacturer, vehicles of category M and N3 not
equipped with either mirrors of Class V or VI according to UN Regulation No.,
46 shall be deemed to comply with the requirements when at least one of the
conditions defined in paragraph 2.1.1. or 2.1.2. are met:

2.1.1 When measured according to the procedure described in 2.1.1.1. the vertical
distance of the beltline from ground is lower than 1,450 mm or the vertical
distance between the beltline of the vehicle and the eye point is greater than
260 mm, In these cases, the vehicle must additionally meet the provisions of
paragraph 2,1.1.2.

2.1.1.1. Determination of beltline heights:

The seat shall be adjusted to the R-point as defined by the manufacturer.

The position of the eye point V2 relative to the R-point shall be created using
the distances described in Tables 2 and 3 of paragraph 2.2.

Without any further adjustments to the seating height, the seat shall be moved
from the R-point position to the midpoint between the most forward and most
rearward position of travel. If this position is between two notches, the next
rearward notch shall be used. The eye point shall be moved colinearly to the
seat from the R-point to the mid-position.

The measurement shall be done in a plane perpendicular to the longitudinal
direction of the vehicle and intersecting with this eye point.

The exterior height of the beltline is its vertical distance from the ground. If
any of below exempted parts intersect with the beltline in this plane, the height
of the beltline shall be assessed at the next rearward unobstructed position.

The interior height of the beltline is its vertical distance to the cye point. If any
of below exempted parts intersect with the beltline in this plane position, the
height of the beltline shall be assessed at the next rearward unobstructed
position.

When measuring the beltline distances:
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(a) fixed or movable vents;
(b)  side window division bars;
(c)  outside radio aerials;

(d)  devices for indirect vision, covering the mandatory field of indirect
vision;

(e)  embedded or printed "radio acrial” conductors, no wider than 0.5 mm;
(f) inside or outside handlebars;

(g)  parts mounted to the interior of the driver’s compartment, like seats or
consoles

shall be exempted. Any parts of glazing covered with dot-printed areas shall
be considered as non-transparent.

2.1.1.2. A 1,200 mm tall cylindrical object with a diameter of 300 mm that is situated
inside the space bounded by a vertical plane located 2,000 mm in front of the
vehicle, a vertical plane located 2,300 mm in front of the vehicle, a vertical
plane located 400 mm from the driver's side of the vehicle, and a vertical plane
located 600 mm from the opposite side of the vehicle shall be at least partially
visible when viewed directly from V2 (see Figure 1), regardless of where the
object is within that space, unless it is invisible due to a blind spot(s) created
by the A-pillars, windscreen wipers, or steering wheel.

If the driver's seat is located in the central driving position of the vehicle, the
1,200 mm tall cylindrical object shall be situated inside the space bounded by
a vertical plane located 2,000 mm in front of the vehicle, a vertical plane
located 2,300 mm in front of the vehicle, a vertical plane located 500 mm from
the side of the vehicle (see Figure 2).

Figure 1 Figure 2
Figure Title Figure Title
500
R G0 min 506 may o
- -— i S e
[GIE== 300 mm R 300 mim
B B R -
R: i :
2,000 mm 2,000 mi
|
i Y.
2.1.2. Vehicles of category Mz and Nz, derived from M; or N; approved to UN

Regulation No. 125, shall be considered to have satisfied the requirements on
direct vision.

2.2, Position of the V2 point

2.2.1. The position of the V2 point in relation to the "R" point, as indicated by XYZ
coordinates from the three dimensional reference grid, are as shown in Table
2 and Table 3 below.,

222 Table 2 indicates the basic coordinates for a design seat-back angle of 25°.
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Table 2
Position of the Point V2 for a Design Seat-Back Angle of 25°

V-point X Y z
Va 68 mm -5 mm 589 mm
2.2.3. Correction for design seat-back angles other than 25°

Table 3 indicates the further corrections to be made to the X and Z coordinates
of each V point when the design seat-back angle is not 25°.

Table 3
Corrections to the Point V2 for Different Seat Back Angles

Horizontal Vertical Horizontal Vertical
Seai-back angle coordinaies coordinates Seat-back angle coordinates coordinates
(in) Ax Az (in <) Ax Az
5 -186 mm 28 mm 23 -18 mm 5 mm
6 =177 mm 27 mm 24 -9 mm 3 mm
7 -167 mm 27 mm 25 0 mm 0 mm
8 -157 mm 27 mm 26 9 mm -3 mm
9 -147 mm 26 mm 27 17 mm -5 mm
10 -137 mm 25 mm 28 26 mm -8 mm
11 -128 mm 24 mm 29 34 mm -11 mm
12 -118 mm 23 mm 30 43 mm -14 mm
13 -109 mm 22 mm 31 51 mm -18 mm
14 -99 mm 21 mm 32 59 mm 21 mm
15 -90 mm 20 mm 33 67 mm -24 mm
16 -81 mm 18 mm 34 76 mm -28 mm
17 -72 mm 17 mm 35 84 mm -32 mm
18 -62 mm 15 mm 36 92 mm -35 mm
19 -53 mm 13 mm 37 100 mm -39 mm
20 -44 mm 11 mm 38 108 mm -43 mm
21 -35 mm 9 mm 39 115 mm -48 mm
22 -26 mm 7 mm 40 123 mm -52 mm
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Annex 6

Physical Test Method

0. The physical test method calculates the visible volume by mapping out the area
of 8 horizontal planes forming sections through the assessment volume, that is
visible from the three E points. The view from each E point is provided by a
camera mounted in the specified location. The area that can be seen from each
E point is mapped via the visibility of a calibrated marker object positioned on
grid lines within the assessment arca relevant to each eye point. The resulting
visible area is scaled to quantify the visible volume.

Figure 1
Example of the Visible Lines Identified for the Driver’s Side Window

B

,'/—/

1. Assessment area

1.1. The assessment area shall be defined by & planes parallel to the ground plane
(X-Y plane) at height offsets defined in Table 1 below and bounded by the
assessment volume as defined in Annex 4.

Table 1
Height of Assessment Area Planes

Re ference Height above ground plane (mm)
A 200
B 400
C 600
D 800
E 1 000
F 1200
G 1 400
H 1 600
2. Assessment area grid

2.1. The assessment arca grid is formed by a series of lines parallel to the median

longitudinal plane of the vehicle (X) and perpendicular to the median
longitudinal plane of the vehicle (Y) spaced at 100mm intervals, bounded by
the assessment areas as defined in paragraph 1.1.
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Figure 2
Dividing the Assessment Area Into a Grid

Cab centre

marker \ v

3. Visible line length

3.1 The total visible line length is the length of the gridlines contained entirely
within the assessment area that is visible from one of the E-points. It is the sum
of the visible line lengths to cach side, as defined in paragraphs 3.2., 3.3. and
3.4,

3.2, The nearside visible line length is the length of grid lines that are visible on the
assessment plane from the point E1 for right-hand traffic or E3 for left-hand
traffic and through any transparent arca positioned to the rear of the A-pillar
on the near side of the vehicle, where the view from the driver’s seat would
predominantly lic outboard of the nearside plane of the vehicle. Line length
measured from the point E1 or E3 shall include only lines that are
perpendicular to the median longitudinal plane of the vehicle.

3.3. The front visible line length is the length of gridlines within the assessment
area that are visible on the assessment plane from the point E2 and through any
transparent area positioned between the A-pillars of the vehicle, where the
view from the driver’s seat would predominantly liec forward of the frontal
planc of the vehicle. Line length measured from the point E2 shall include only
lines that are parallel to the median longitudinal plane of the vehicle.

34 The offside visible line length is the length of the gridlines within the
assessment area that are visible on the assessment plane from the point E3 for
right-hand traffic or E1 for left-hand traffic, and through any transparent arca
positioned to the rear of the A-pillar on the offside of the vehicle, where the
view from the driver’s scat would predominantly lic outboard of the offside
plane of the vehicle. Line length measured from the point E3 or E1 shall
include only lines that are perpendicular to the median longitudinal plane of
the vehicle.

3.5. The definition of visible line length is illustrated in Figure 3 to Figure 5 below.
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Figure 3
Use of Gridlines for Assessing Different Views to Each Side Based on
an Example Intended for Left-hand Traffic

Grid lines used
for calculation
of visible line
length to the \
nearside and
offside

— Grid lines used

for the
\ calculation of
visible line

length to the
front

Figure 4

Visible Line Length to Each Side Representing the Intersection of the Sightlines
Projected from the E-points and the Assessment Area Based on an Example Intended
for Left-hand Traffic
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Figure 5
Visible Line Lengths to Each Side Based on an Example Intended for Left-Hand
Traffic
Visible line
lengths to
offside
Visible line -
lengths to front
I
—=
==
E — 421
] —
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— /|
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— /l/ / Visible line
:j // lengths to
— /
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4.1.

4.1.1.

4.2

4.2.1.
422,

4.23.

Physical test procedure setup
Assessment device

The field of view from each of the eye points E1, E2 and E3 shall be assessed
using a suitable device mounted at the relevant eyepoint.

The device may be a receiver, e.g. a camera, with a sufficient field of view to
enable all transparent areas to be visible to a given side from the associated E-
point.

Alternatively, the device may be an emitter (e.g. laser) relying on a receiver on
the marker cbject (see paragraph 4.3) to establish line of sight.

Positioning the assessment device at the eye points
The assessment device shall be positioned at the points E1, E2, and E3.

The method used to achieve this shall be both accurate and robust such that
positioning error is minimised.

This may be achieved, for example, by use of a physical test apparatus such as
that illustrated in Figure 6 below.
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Figure 6
Example of Test Apparatus Suitable for Positioning Cameras at the Defined Eye
Points E1, E2 and E3

Seat bolster

/ clamp

Camera mounting plate

\ Seat back plate

Accelerator pedal
plate

\ Seat base plate

Adjustable foot

43, Marking the assessment grid

4.3.1. The assessment grid shall be defined at the ground plane by any suitable means
(e.g. permanent floor markings, a removable mat suitably aligned to the
vehicle, a laser prejection onto the floor, or using a test rig with movable
components and accurate measurement and control built in).

432, The assessment grid shall be transposed to the required height by the use of an
appropriate marker object. For example, a rigid vertical 30 mm diameter pole,
mounted perpendicular to the ground plane. Points representing the required
heights of each of the e assessment planes shall allow confident identification
that they will be visible from the relevant eye point (e.g. high contrast colour,
or high lumen light source for detection in an cye point camera view, or high
accuracy receiver for a laser output from the eye point).

433, The base of the marker object should be designed and constructed such that
it’s centreline can be easily and accurately aligned with the assessment grid
and efficiently moved around the grid.

5. Evaluation procedure

5.1, The evaluation consists of moving the marker object along each line of the
assessment grid and determining the length of each line that is visible from the
appropriate eye point (E1, E2, or E3).

5.2 The assessment shall be repeated such that the nearside visible line length, the
frontal visible line length and the offside visible line length can all be identified
separately.

27



A-4789

5.3. Determine the working order for the assessment (c.g. front to back, left to right)
ss the full length of each gridline for visibility.

and incrementally ass

Figure 7
Determine Working Order in Which to Progress Through the Lines on the Assessment Grid
Based on an Example Intended for Left-hand Traffic

D —————
4
Determine working order,
direction does not matter
but cansistency is
important
54. Position the marker object at the maximum extent of the relevant assessment

grid on the first appropriate grid line. For example, for the front assessment
grid, this might be the bottom left corner of the mat.

5.5. Align the marker at the base of the marker object with the gridline.

Figure 8
2Example: Alignment of a Simple Marker Object with Pre-Marked Gridlines on the

Ground

Align marker
object with
gridlines

5.6. For each relevant line in the assessment area, determine the length of line for
which the markings representing each assessment area height are visible from
the relevant eye point:
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5.6.1.

5.6.1.1.
5.6.1.2.

5.6.1.3.
5.6.1.4.

Figure 9
Positioning of MO to Identify Portions of Gridlines in Which the Assessment Plane
Height is Visible

5.6.2.1.

For cach relevant assessment height, record the distance from the edge of the
assessment area grid to the marker object where the relevant height can be
seen. Table 2 can be used for this purpose. If the marker object is at the edge
of the assessment area, the distance to be recorded will be zero.

This marks the start of the first visible line length for this gridline.

Move the marker along the line until it reaches the point at which the relevant
assessment plane height is still visible but just about to become obscured by
the vehicle structure (see Figure 9). Record this distance in Table 2.

This marks the end of the first visible line length for this gridline.

If the marker object reaches the end of the gridline before it becomes obscured,
record the distance from the edge of the assessment area to the marker object
positioned at the end of the gridline.

MO
positioned at
start of
assessment
area grid and
is visible in

!|| this case
il
Move MO
until top can
be seen or
until limits of

assessment
areaare
reached

If the marker at the relevant assessment plane height cannot be seen, move the
marker object along the gridline until the point at which the assessment plane
height is visible or until the limits of the assessment area are reached:

If the assessment plane height becomes visible, record the distance from the
edge of the assessment area grid to the marker object in Table 2.
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5.6.2.2. If the top of the marker object is not visible across the entire gridline, record
"zero" in Table 2 and move to the next gridline.

5.6.3. For some gridlines there may be multiple visible line lengths on the same
gridline. For each visible segment, record the distance from the edge of the
assessment area to the start of each visible line and from the edge of the
assessment area to the end of each visible line.

5.64. In some instances, the full grid line will be visible. There is no need to capture
measurements in this case, merely record "full" or the appropriate length, e.g.
2,000 mm to the front, 2,000 mm to the offside or 4,500 mm to the nearside.

5.6.5. When assessment of a single gridline is complete, move to the next.

5.6.6. Repeat the process for every gridline for each assessment zone, working from
one end to the other.

5.6.7. The full extent of each zone must be evaluated (see Figure 10).

Figure 10

Use of Assessment Grid Zones Based on an Example Intended for Left-hand Traffic

H |
|
Full zone of E
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uf E nearside line
Ql = length
5.7. Once all visible line lengths have been recorded, each of the nearside, front

and offside visible line lengths shall be calculated as follows:

n' gridline
Visible Line Length = Z (end of 1% visible line length — start of 1** visible line length) ~
1 (end of 2™ visible line length — start of 2™ visible line length) +
(end of n visible line length — start of n'" visible line length)
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Table 2
Result Template

Total visible

Visible part 1 Visible part 2 Visible part N length per line
£ £ £
View Grid-line % E ? g “O: ; % 'g 5
2 M S s R v, S 5 S B 13} =
1
2
o
= n
Z
5 Total Visible Line Length Nearside
1
2
n
E
e Total Visible Line Length Front
=
1
2
P n
=
g Total Visible Line length Offside
6.1. Calculating the visible volume
6.1.1. The nearside visible line length (mm) is converted into Nearside Visible

Volume (mm?) as follows:

Nearside visible line length

Nearside Visible Volume = 0.0000533039

—12,242.9140675966

6.1.2. The front visible line length (mm) is converted into Front Visible Volume
(mm®) as follows:
Front visible line length

Front Visible Volume = 0.0000593932 —13,715.5591368016

6.1.3. The offside visible line length (mm) is converted into Offside Visible Volume
(mm?) as follows:
Of fside visible line length

Of fside Visible Volume = 0.0000476507 —19,740.9599226577
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Annex 7

Numerical Test Method

1.2.
1.3.

2.1.

3.1

3.2

Figure 1

Properties of the model

The CAD model used in the assessment shall include all necessary features and
geometry to provide an accurate representation of what would be visible from
the defined eye points in a physical vehicle suitable for sale.

The CAD model should include all possible vision occlusions.

The CAD software used is at the discretion of the manufacturer, but the
manufacturer shall demonstrate to the approval authority that the results
produced are reliable. The process of measuring the generic cab defined in
Annex 7, paragraph 5 is one example of a method that can be used for that
purpose.

Create the assessment volume:

The assessment volume shall be created within the CAD environment.

Define the vision opening lines:

To define the nearside vision opening line, the view point within the model
shall be positioned at the point El for left-hand traffic or E3 for right-hand
traffic. For the frontal vision opening line the view point within the model shall
be positioned at the point E2 and for the offside vision opening line at the point

E3 for left-hand traffic and E1 for right-hand traffic.

From this visual perspective, the vision opening line shall be drawn around the
edges of the transparent area and its intersections with vision occlusions.
Examples are shown in Figure 1 below.

Examples of Drawing Vision Opening Lines (Yellow) for the Frontal View (Top),
Left View (Left) and Right View (Right) in a CAD Environment Based on an Example
Intended for Left-hand Traffic
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4.2.

43

4.4.

Figure 2

Define three-dimensional driver views

From the eye point E1, project sight lines that intersect with the vision opening
lines defining the left view from the vehicle, into the space outside of the
vehicle until they cither meet the ground or project beyond the assessment
volume.

From the eye point E2, project sight lines that intersect with the vision opening
lines defining the frontal left view from the vehicle, into the space outside of the
vehicle until they either meet the ground or project beyond the assessment volume,

From the eye point E3, project sight lines that intersect with the vision opening
lines defining the right view from the vehicle, into the space outside of the
vehicle until they either meet the ground or preject beyond the assessment
volume.

Examples of three-dimensional driver’s views are shown in Figure 2 below.

Examples of Driver’s Left View (Top), Frontal View (Middle) and Right View
(Bottom) Projected from E1, E2, and E3 Respectively Based on an Example Intended
for Left-hand Traffic
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5. Calculating the visible volume

5.1 Each of the views to the driver’s nearside, front, and offside shall be
constrained to only those volumes that are within the assessment zone (the
visible volume to each side). The remaining volumes of space shall be
designated as:

5.1.1. The nearside visible volume;

5.1.2. The front visible volume;

5.1.3. The offside visible volume.

5.2 The total visible volume is the sum of the visible volumes to each side.
5.3. An example of the result is shown in Figure 3 below.

Figure 3

Example of Visible Volume (RIID) Vehicle, Visible Volume (Nearside Yellow, Front is
Orange, Offside Red) Based on an Example Intended for Left-hand Traffic

6. Using the generic truck model to validate the use of numerical methods.

6.1, The process defined in paragraphs 1. to 5. of this annex shall be applied to a
standardised generic truck model.

6.2. The generic model is illustrated in Figure 4, below.
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Figure 4
Illustration of the Generic Cab Model

Windscreen Sections of Bumpers of wheel Mirror mounts
wipers that steering arches that extend or support
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6.3. The full 3-D model for use in this assessment is available in .stp format.!
6.4. The results of the assessments shall fall within the limits defined in Table 1,
below.
Table 1

Expected Nominal Results from the Assessment of the Generic Cab and Permitted Limits

Permitted range ¢ f caleulated volume (mm3)

Visible Volunte Expected Volume (mm®) ~ Upper Lower
Offside 1994399020 2000382217 1988415823
Front 403613803 404824044 402402961.6
Nearside 667058348 669059523 665057173
total 3065071171 3074266385 3055875957

! The full 3-D model is available in .stp format on the ECE website at
https://wiki.unece.org/display/trans/Generic t Information - IWG+VRU-Proxi.
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[ TEXT IN FRENCH — TEXTE EN FRANCAIS |

Commission économique pour I’Europe
Comité des transports intérieurs

Forum mondial de I’harmonisation des Réglements
concernant les véhicules

188° session

Genéeve, 14-16 novembre 2022

Point 4.13.2 de 1"ordre du jour provisoire

Accord de 1958 :

Examen de propositions de nouveaux Réglements ONU,
soumises par les groupes de travail subsidiaires

du Forum mondial

Proposition de nouveau Réglement ONU établissant
des prescriptions uniformes relatives a I’homologation
des véhicules 2 moteur en ce qui concerne la vision directe

Révision

Communication du Groupe de travail des dispositions générales
de sécurité*

Le texte ci-aprés, adopté par le Groupe de travail des dispositions générales de séeurité
(GRSG) & sa 123¢session (ECE/TRANS/WP.29/GRSG/102, par. 28), est fondé sur les
documents ECE/TRANS/WP.29/GRSG/2022/7, tel que modifié¢ par 'annexe VII du rapport,
et ECE/TRANS/WP.29/GRSG/2022/30. 1 est soumis au Forum mondial de I"harmonisation
des Réglements concernant les véhicules (WP.29) et au Comité d’administration de 1" Accord
de 1958 (AC.1) pour examen a leurs sessions de novembre 2022.

*

Conformément au programme de travail du Comité des transports intérieurs pour 2022 tel qu’il figure
dans le projet de budget-programme pour 2022 (A/76/6 (Sect. 20), par. 20.76), le Forum mondial a
pour mission d’élaborer, d harmoniser et de mettre & jour les Réglements ONU en vue d’améliorer les
caraciéristiques fonctionnelles des véhicules. Le présent document est soumis en vertu de ce mandat.
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Introduction (pour information)

Les chocs entre des usagers de la route vulnérables et des véhicules utilitaires
de grande taille qui effectuent des manceuvres, par exemple tourner ou quitter
I’arrét, se produisent le plus souvent a basse vitesse. Ils ont en général de graves
conséquences pour les usagers vulnérables. Jusqu®a présent, la sécurité de ces
usagers a ¢té renforcée en améliorant la vision indirecte des conducteurs au
moyen de rétroviseurs de surveillance des angles morts et en équipant les
camions de protections latérales anti-encastrement. Cependant, des chocs
continuent de se produire lors de manceuvres a basse vitesse, et de nouvelles
améliorations ont ét¢ jugées nécessaires.

De nombreux facteurs peuvent étre a I’erigine de ce type de chocs. L'usager
de la route vulnérable peut se trouver placé de telle sorte que le conducteur ne
peut le voir ni & travers les surfaces vitrées ni dans les rétroviseurs. Il arrive
aussi qu’il ait pu étre visible immédiatement avant le choc, mais que le
conducteur ait détecté sa présence trop tard pour éviter le choc, ou qu’il ne I’ait
pas détectée du tout. Cette détection tardive ou cette absence de détection
peuvent découler du fait que le conducteur ne regarde pas, qu’il regarde mais
ne voit pas, ou encore qu’il voit mais n’évalue pas correctement le risque.

Pour éliminer ce type de choc, on peut envisager des mesures qui s’attaquent
a ces différentes causes. D’autres réglements introduits concomitamment font
appel & des systémes de détection ¢lectronique en vue de détecter les usagers
de la route vulnérables 4 proximité du véhicule et d’informer le conducteur de
leur présence par un signal d’information de faible urgence (par exemple
lumineux) ou d’émettre un avertissement de risque de choc (par exemple a la
fois auditif et visuel) si la situation devient plus critique.

Les systémes de surveillance des angles morts et les avertissements de risque
de choc sont plus efficaces lorsqu’ils attirent I’attention du conducteur sur un
danger qu’il peut voir et reconnaitre rapidement comme une menace réelle.
Dans de nombreuses situations de risque de choc avec de nombreux modéles
de véhicules antérieurs au présent Réglement, 'usager de la route vulnérable
n’est pas directement visible a travers les vitres a 1’avant ou sur les ¢otés du
véhicule. 11 est fréquemment visible dans les rétroviseurs, mais 1’expérience
montre que cela ne suffit pas a prévenir tous les chocs.

La visibilité dans les rétroviseurs peut &tre trés utile, mais elle souffre de
plusicurs limitations par rapport a la vision directe. L’évolution a doté les
humains de deux zones principales de vision. La vision fovéale, qui est la zone
a haute résolution située au centre du champ de vision, est utilisée pour voir et
reconnaitre les objets. La vision périphérique offre beaucoup moins de détails
mais est trés sensible aux mouvements et utilise la détection de mouvement
pour attirer rapidement I’attention et amener la vision fovéale sur le danger
éventuel. Aux fins du présent Réglement, il s’agit du systéme d’avertissement
de risque de choc que nous a donné la nature. Les images présentées dans les
rétroviseurs sont petites et peuvent ne pas présenter une quantité de
mouvement suffisante pour alerter la vision périphérique. Elles doivent étre
délibérément et activement scrutées par le conducteur. En outre, les
rétroviseurs ne permettent qu’une perception limitée de la profondeur.
Les images provenant de rétroviseurs convexes peuvent étre déformées,
notamment sur les bords, et les rétroviseurs de surveillance des angles morts
peuvent étre placés dans des positions contre-intuitives et présenter une
orientation inattendue du sujet. Par exemple, le conducteur peut avoir besoin
de lever les yeux vers la ligne de toit du véhicule pour voir une image montrant
le sommet de la téte d'un cycliste qui se trouve le long du véhicule.
L'utilisation de systémes de caméras de surveillance en lieu et place des
rétroviseurs peut améliorer certains de ces aspects, mais pas tous.
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Améliorer la vision dirccte peut grandement aider les conducteurs a éviter les
chocs en réduisant le risque que certaines zones des abords du véhicule ne
soient pas visibles, que ce soit en vision directe ou indirecte. Cela peut aussi
améliorer la capacité du conducteur a réagir rapidement lorsque des usagers de
la route vulnérables sont visibles en vision indirecte.

Par conséquent, le présent Réglement ONU requiert que les véhicules
utilitaires satisfassent 4 certaines normes minimales en matiére de vision
directe, afin de maximiser les chances qu'un conducteur reconnaisse la
présence d'un usager vulnérable et y réagisse rapidement dans des situations
critiques lors de manacuvres 4 basse vitesse. Il vise également & maximiser
I’efficacité des systémes de surveillance des angles morts et des avertissements
de risque de choc.

Toutefois, dans certaines circonstances, il peut &tre trés difficile pour les
constructeurs de véhicules d’offrir une bonne vision directe sans compromettre
d’autres caractéristiques fonctionnelles importantes, telles que le confort et le
bien-étre du conducteur, une puissance et un refroidissement suffisants pour
les véhicules de transport de grande capacité ou une garde au sol élevée pour
les véhicules tout terrain. L’expérience suggére fortement que les chocs
potenticllement pertinents lors de manceuvres de précision se produisent le plus
souvent dans les grandes agglomérations, mais trés rarement sur les grandes
routes interurbaines. C'est la raison pour laquelle plusieurs niveaux
d’efficacité sont établis dans le présent Réglement pour différentes catégories
de vehicules, en fonction de critéres jugés hautement susceptibles d’indiquer
la probabilité¢ que les véhicules soient réguliérement utilisés dans des zones
urbaines, tout en tenant compte de certaines limitations fonctionnelles.
La possibilité que des dispositions adaptées, sous une forme ou une autre,
soient nécessaires pour des véhicules dont la conduite est particulierement
exigeante reste a I’¢tude.

11 est tenu compte dans le présent Réglement du fait que permettre de voir
directement n’importe quelle partic d™un usager de la route vulnérable peut
aider un conducteur a prendre conscience de sa présence et 4 éviter un choc.
En particulier, il est considéré que des innovations telles que des fenétres dans
les panneaux inférieurs des portes, qui aident & voir les usagers vulnérables
adjacents au véhicule a hauteur de la taille, peuvent étre avantageuses. Cest la
raison pour laquelle le présent Reéglement, plutét que de requérir la seule
visibilit¢ d’un indicateur représentant la hauteur de la téte, ou d’une zone au
sol, comme c’est le cas d’autres réglements relatifs & la visibilité, dispose qu'un
volume minimal de I'espace entourant le véhicule doit étre visible.
L’utilisation d’une méthode d’évaluation volumétrique offre plus de souplesse
aux constructeurs pour innover afin de fournir la visibilité minimale requise.

La méthode d’évaluation volumétrique et ses zones d’évaluation sont dérivées
des conditions géomeétriques et du montage des dispositifs de vision indirecte
sur les grands véhicules utilitaires, et plus précisément des rétroviseurs des
classes V et VI, mais le champ d’application du présent Réglement, & son
extrémité “inférieure”, comprend également les véhicules des catégories M; et
Nz qui sont dérivés de véhicules des catégories M; et Nj. Ces véhicules
satisfont ou devront bientdt satisfaire au Réglement ONU n° 125, dans lequel
est également abordée la vision directe du conducteur, Afin d’éviter un
chevauchement de la réglementation, la conformité de ces véhicules au
Réglement ONU n° 125 devrait suffire pour satisfaire au présent Réglement.
Toutefois, pour les véhicules qui ne sont pas dérivés de vchicules des
catégories M ou Ny, qui en général ne sont pas équipés de dispositifs de vision
indirecte des classes V et VI et pour lesquels les positions des points oculaires
définies pour les véhicules utilitaires de grande taille peuvent ne pas étre
représentatives, il est en outre proposé d'inclure une autre méthode
d’évaluation. Etant donné que les véhicules de cette catégorie, en raison de
leurs assises de siéges relativement basses, dépassent largement les exigences
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du présent Reéglement, ct que les statistiques relatives aux accidents les
concernant n’ont pas mis en évidence de risques accrus liés 4 la vision directe,
on a estimé qu’une méthode de remplacement simplifiée était justifiée.

Domaine d’application

Le présent Reglement s’applique a I'homologation des véhicules des
catégories Mz, M3, N2 et N3 en ce qui concerne la vision directe, dans I’objectif
de réduire au maximum les angles morts, compte tenu des exigences de chaque
type de véhicule et des utilisations auxquelles il est destiné.

Les prescriptions du présent Réglement sont énoncées de fagon a s”appliquer
aux véhicules congus pour la conduite a droite ou a gauche. Elles doivent étre
appliquées selon qu’il conviendra.

Définitions

Au sens du présent Réglement, on entend par :

“Vision directe”, le champ qui peut étre vu depuis un des points oculaires du
conducteur sans 1"aide de dispositifs de vision indirecte tels que rétroviseurs
ou caméras ;

“Type de véhicule en ce qui concerne la vision directe”, des véhicules ne
présentant pas entre eux de différences essenticlles, notamment en ce qui
concerne les ¢éléments suivants :

a) Le nom ou la marque du constructeur ;

b) Les dimensions et les formes des éléments de la structure du véhicule
situés en avant d’un plan vertical placé a 1 000 mm derriére le point
oculaire du conducteur E2 et perpendiculaire au plan lengitudinal du
véhicule ;

c) La distance sur I’axe X entre le point “talon” de I’accélérateur et le point
le plus avancé du véhicule ;

d) Le nombre, la taille, la forme et I’emplacement des zones transparentes
du véhicule situées en avant d’un plan vertical placé a 1 000 mm
derriere le point oculaire du conducteur E2 et perpendiculaire au plan
longitudinal du véhicule ;

e) Le niveau de vision directe, tel que défimi dans le tableau 1 de
I’annexe 5, auquel se situe le véhicule ;

“Point octlaire du conductewr™ ou “point E”, un point représentant le point
médian entre le centre de 1’ceil gauche et le centre de I’ceil droit du conducteur.
Trois points oculaires distincts sont définis. E2 est le point oculaire de vision
vers ’avant, E1 est le point oculaire de vision vers la gauche et E3 est le point
oculaire de vision vers la droite. La position de chaque point est définie & I'aide
du systéme de référence a trois dimensions. La position du point E2 est définie
par un décalage, par rapport au point “talon” de I’accélérateur, de 1 163,25 mm
vers le haut sur I’axe Z et de 678 mm vers I’arriére sur ’axe X. Sur ’axe Y, le
point E2 est situé sur un plan vertical paralléle au plan longitudinal médian
passant par le centre du siége du conducteur. Les points E1 et E3 sont définis
par une rotation de 60°, respectivement vers la gauche ct la droite, autour du
point P ;
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Figure 1
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“Zone transparente”, la zone du pare-brise du véhicule ou d’une autre surface
vitrée, le cas échéant, qui permet une transmission de la lumiére, mesurée dans
une direction perpendiculaire a la surface, d’au moins 70 %, a I'exclusion de
toute zone d’obscurcissement opaque sérigraphiée en pointillés ;

“Volume d’évaluation”, le volume d’espace autour de la partie avant du
véhicule ou la visibilité d’une partie d’un usager de la route vulnérable sera
considérée comme contribuant d la mesure de 1’etficacité de la vision directe
du véhicule. La géométrie de ce volume est définic a I’annexe 4 ;

“Obstacle visuel”, toute partie de la structure du véhicule ou de Iintéricur de
la cabine du conducteur, fixée de maniére permanente, qui obstrue la ligne du
regard depuis I'un des trois points E définis vers une partie quelconque du
volume d’évaluation ;

“Ligne du regard”, une ligne droite représentant la direction du regard du
conducteur depuis un point oculaire jusqu’a un point cible ou selon un angle
défini dans le systéme de référence a trois dimensions ;

“Limite de la vision directe”, I'intersection d’une surface avec une ligne du
regard tangentielle au premier obstacle visuel qui obstruerait cette ligne (par
cxemple un montant A, le bord inféricur du pare-brise, le volant, les
cssuic-glaces, etc.). Voir la figure 1 de I'annexe 7 pour une illustration du
processus ;

“Volume total visible”, un volume entiérement contenu dans le volume
d’évaluation, déterminé par les lignes du regard correspondant aux limites de
la vision directe depuis I'un des points E. Il s’agit de la somme des volumes
visibles du cdté passager, vers 'avant et du cdté conducteur du véhicule ;

“Volume visible du cété passager”, la partic du volume visible qui peut étre
vue par une ligne du regard depuis le point E1 pour la circulation a gauche, ou
E3 pour la circulation a droite, vers |’arriére du montant A du c6té passager du
véhicule, ou la vue depuis le siége du conducteur porte principalement au-dela
du plan latéral du c6té passager du véhicule ;

“Volume visible vers ['avant”, la partiec du volume visible qui peut étre vue par
une ligne du regard a partir du peint E2 dirigée entre les montants A du
véhicule, ot la vue depuis le siége du conducteur porte principalement au-dela
du plan frontal du véhicule ;
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“Volume visible du c6té conductewr”, la partic du volume visible qui peut étre
vue par une ligne du regard depuis le point E3 pour la circulation a gauche, ou
El pour la circulation a droite, vers I'arriére du montant A sur le coté
conducteur du véhicule, ou la vue depuis le siége du conducteur porte
principalement au-dela du plan latéral du c6té conducteur du véhicule ;

“Puissance du moteur”, la puissance nette maximale telle que définie dans le
Réglement ONU n° 85 ;

“Cabine couchette”, un type de cabine comportant derri¢re le siége du
conducteur un compartiment destiné & étre utilisé pour dormir ;

“Cabine de jour”, un type de cabine qui n’est pas une cabine couchette ;

“Systéme de reférence a trois dimensions”, un systéme de coordonnées tel qu’il
est défini a I’appendice 2 de ’annexe 1 de la Résolution d’ensemble sur la
construction des véhicules (R.E.3). Dans ce systéme, ’axe longitudinal du
véhicule est désigné comme 1'axe X, I'axe transversal est 'axe Y et 'axe
vertical est ’axe Z ;

“Mannequin point ', une machine tridimensionnelle point H telle que définie
a I'annexe 1 de la Résolution d’ensemble sur la construction des véhicules
(R.E3):

“Point R”, le point de référence de place assise tel que défini & I'annexe 1 de
la Résolution d’ensemble sur la construction des véhicules (R.E.3) ;

“Point “talon” de I'accélératenr”, le point ol 'arri¢re du talon est en contact
avec le plancher, le pied étant placé sur la pédale d’accélérateur non enfoncée ;

“Point P", le point autour duquel la téte du conducteur pivote lorsqu’il regarde
des objets sur un plan horizontal a hauteur des yeux. Ce point est situc a 98 mm
en arriére du point E2 sur I'axe X ;

“Corfiguration d’essieux”, un code de la forme AxB, ou A représente le
nombre total de positions de roues présentes sur le véhicule et B représente le
nombre total de positions de roues ol la force motrice est appliquée par le
groupe motopropulseur du véhicule, Ainsi, par exemple, 6x2 représente un
véhicule a trois essieux comportant chacun une roue de chaque coté (six
positions de roue),dont un essieu moteur (deux positions de roue motrice).
Les configurations d’essicux étendues qui envisagent d’autres sous-variations
sont incluses dans les caractéristiques de base. Un “X” remplagant un nombre
représente n’importe quel nombre. Par exemple, 10xX comprend toute
configuration d’essieux comportant cing essieux ;

“Plan frontal du véhicule”, le plan vertical perpendiculaire au plan longitudinal
médian du véhicule et tangent au point le plus en avant de celui-ci, compte non
tenu de la projection des dispositifs de vision indirecte et de toutes les parties
du véhicule d’essai qui se trouvent a plus de 2,0 m au-dessus du sol ;

“C61é passager”, le coté droit du véhicule, dans le cas de la circulation a droite,
ou le coté gauche du véhicule, dans le cas de la circulation a gauche ;

“Plan longitudinal du coté passager”, le plan paralléle au plan longitudinal
médian du véhicule et tangent au point de ce dernier le plus extérieur dans la
direction du ¢6té passager en avant d’un point situ¢ 3 1,0 m en arri¢re du point
oculaire du conducteur, compte non tenu de la projection des dispositifs de
vision indirecte et de toute partie du véhicule d’essai située a plus de 2,0 m
au-dessus du sol ;

“C6té conducteur”, le c6té gauche du véhicule, dans le cas de la circulation a
droite, ou le ¢6té droit du véhicule, dans le cas de la circulation & gauche ;

“Plan longiwdinal du cété conductewr”, le plan paralléle au plan longitudinal
médian du véhicule et tangent au point de ce dernier le plus extérieur dans la
direction du c6té conducteur en avant d’un point situé a 1,0 m en arricre du

42



A-4789

2.24
2.25

2.26

2.27

2.29

[}
[}

4.1

4.2

43

point oculaire du conducteur, compte non tenu de la projection des dispositifs
de vision indirecte et de toutes les parties du véhicule d’essai qui se trouvent a
plus de 2,0 m au-dessus du sol ;

“Véhicule d’essai”, le véhicule qui est soumis a 1’essai ;

“Angle de montage prévu de la cabine™, ’angle de tangage et I'angle de roulis
du plancher de la cabine par rapport au plan horizontal, la cabine étant dans
son ¢tat nominal de conception ;

“Point V2", un point dont la position dans I’habitacle est déterminée en
fonction d’un plan longitudinal vertical passant par le centre de la place assise
désignée du conducteur et par rapport au point R et a I’angle de conception du
dossier du si¢ge, ce point ¢tant utilis¢ pour vérifier la conformité ;

“Montant A7, tout support de toit situ¢ a ’avant du plan vertical transversal
situé 4 68 mm en avant du point V et comprenant les éléments non transparents,
tels que les moulures de pare-brise et les cadres de porte, fixés & ce support ou
contigus 2 lui ;

“Véhicules des catégories Mz ou N dérivés de véhicules des catégories M ou
N, les véhicules des catégories Mz ou Na qui, en avant des montants B, ont
la méme structure générale et la méme forme que des véhicules des catégories
M ou N préexistants ;

“Bordure du pare-brise”, la limite inféricure de la zone transparente, telle que
considérée en vue horizontale, bordant le champ de vision en arriére du
pare-brise.

Demande d’homologation

La demande d’homologation d’un type de véhicule en ce qui concerne la vision
directe doit étre présentée par le constructeur du véhicule ou son représentant
dliment accrédité.

Elle doit étre accompagnée des documents mentionnés ci-aprés, en triple
exemplaire, et des indications suivantes :

Une description du type de véhicule en ce qui concerne les points mentionnés
au paragraphe 2.2, accompagnée de dessins cotés et des documents visés a
I’annexe 1. Les numéros ou symboles caractérisant le type de véhicule doivent
étre précisés. Un modele de fiche de renseignements est présenté a ’annexe 1.

Un vehicule représentatif du type de véhicule a homologuer doit étre mis a la
disposition du service technique chargé des essais d’homologation.

Homologation

Si le type de véhicule présenté a I’homeologation conformément au présent
Réglement satisfait aux prescriptions énoncées au paragraphe 5 ci-dessous,
I"homologation doit étre accordée pour ce type de véhicule.

La conformité aux prescriptions énoncées au paragraphe 5 ci-aprés doit étre
vérifide grace a la procédure d’essai définie au paragraphe 6 ci-dessous, mais
ne doit toutefois pas se limiter a ces conditions d’essai.

Un numére d’homologation doit étre attribué a chaque type de véhicule
homelogué ; les deux premiers chiffres (00 pour le présent Réglement dans sa
version initiale) indiquent la séric d’amendements correspondant aux
principales modifications techniques les plus récentes apportées au présent
Réglement a la date de délivrance de I'homologation. Une méme Partic
contractante ne peut pas attribuer ce méme numeéro a un autre type de véhicule
au sens du paragraphe 2.1 ci-dessus.
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4.4

4.5

4.5.2
4.0

4.7
4.8

5.

5.1
5.1.1
5.1.2

5.2
5.2.1

5.2.1.1
5212

5213
522

L’homologation ou le refus ou le retrait de ’lhomologation en application du
présent Réglement deivent étre notifiés aux Parties a 1’Accord appliquant le
présent Réglement au moyen d’une fiche conforme au modéle visé a
I’annexe 2 du présent Reglement.

Sur tout véhicule conforme a un type de véhicule homologué en application du
présent Reglement, il doit étre apposé de manicre bien visible, en un endroit
facilement accessible et indiqué sur la fiche d’homologation, une marque
internationale d’homologation composée :

D’un cercle a I'intérieur duquel est placée la lettre “E”, suivie :

a) Du numéro distinctif du pays qui a accord¢ I’homologation! ; et

b) Du numéro du présent Reglement, suivi de la lettre « R », d’un tiret et
du numéro d’homeologation, placés a droite du cercle prévu au présent
paragraphe ;

ou

D’un ovale entourant les lettres « Ul » suivi de I'identifiant unique.

Si le véhicule est conforme a un type de véhicule homologué en application
d’un ou de plusieurs autres Réglements ONU annexés a 1’ Accord dans le pays
méme qui a accord¢ I’homelogation en application du présent Réglement, il
n’est pas nécessaire de répéter le symbole prescrit au paragraphe 4.5 ci-dessus.
En pareil cas, les numéros de Réglement ONU et d’homologation et les
symboles additionnels doivent étre placés 1'un au-dessous de I'autre a droite
du symbole prescrit au paragraphe 4.5 ci-dessus.

La marque d’homologation doit étre nettement lisible et indélébile.

La marque d’homologation doit étre placée sur la plaque signalétique du
véhicule ou a proximité de celle-ci.

Spécifications

Prescriptions générales
Le volume visible est quantifi¢ selon les procédures définies au paragraphe 6.

Lorsqu'un véhicule est doté de plus de deux montants A, le constructeur du
véhicule peut choisir les deux montants qui formeront les limites entre les
volumes visibles du ¢6té passager, vers I’avant et du c6té conducteur.

Prescriptions d’efficacité

Les véhicules sont affectés a I’'un des trois niveaux suivants, conformément au
tableau des critéres figurant a I’annexe 5 :

Niveau 1 : Véhicules qui circulent souvent dans les zones urbaines ;

Niveau 2 : Véhicules qui circulent parfois en zone urbaine mais qui sont
assujettis a des limitations fonctionnelles particuliéres ;

Niveau 3 : Véhicules qui pénétrent rarement dans les zones urbaines.

Les véhicules de chaque niveau doivent atteindre des volumes visibles
supérieurs aux valeurs limites associées a ce niveau, telles que définies dans le
tableau 1.

La liste des numéros distinetifs des Parties contractantes 4 1" Accord de 1958 est reproduite &
Pannexe 3 de la Résolution d’ensemble sur la construction des véhicules (R.E.3, document
ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.6, disponible a "adresse https://unece.org/transport/standards/
transport/vehicle-regulations-wp29/resolutions).
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5221

Tableau 1

Les véhicules qui satisfont aux critéres énoncés au paragraphe 2 de I'annexe 5
sont réputés conformes a la limite applicable sans qu’il soit nécessaire de
procéder a la quantification du volume visible telle que décrite au
paragraphe 6.

Valeurs minimales du volume visible

Volume minimal (m*) de visibilité directe

Niveau | Niveau 2 Niveau 3

Volume visible du c6té passager 3.4 Non déterminé  Non déterminé

Velume visible vers ’avant 1.8 1,0 1,0

Volume visible du ¢6té conducteur 2,8 Non déterminé  Non déterminé

Volume total visible 11,2 8.0 7,0

53

5.3.1
5.3.2
5.33

6.
6.1
6.1.1

6.1.2
6.13

S’il peut étre démontré que la raison pour laquelle un véhicule ne peut pas
respecter la limite du volume visible vers I’avant est liée a4 une conception
novatrice, par exemple lorsque les montants A sont plus rapprochés que dans
une conception conventionnelle, alors le véhicule peut étre considéré comme
conforme s’il respecte toutes les autres limites applicables en plus de la
prescription suivante. La démonstration doit étre faite en placant cing
accessoires d’essai 4 égale distance entre les plans longitudinaux du véhicule
du c6té conducteur et du cété passager. On déplace ces accessoires dans le plan
longitudinal jusqu’a ce qu’ils soient positionnés de telle sorte que seul leur
sommet soit visible depuis le point E2 a travers toute fenétre ou zone vitrée.
Les accessoires d’essai sont des poteaux d’une hauteur de 1,40 m et d’un
diamétre de 30 mm. Un repére représentant [’épaule d’un usager de la route
vulnérable est placé a 0,130 m plus prés du véhicule, dans le plan longitudinal,
que le centre du poteau. On calcule la distance moyenne dans le plan
longitudinal entre le plan frontal du véhicule et le témoin d’épaule pour chaque
poteau lorsque seul son sommet est visible. Pour tout accessoire d’essai dont
le point de repére de I’épaule se trouve a 1'arriére du plan frontal, une distance
de 0,0 m est utilisée pour calculer la moyenne. La distance moyenne doit étre
égale ou inféricure & :

Niveau 1l : [,65m;

Niveau?2 : 1,97 m;

Niveau 3 : 1,97 m.

Procédure d’essai

Conditions d’essai
Lessai doit étre effectué sur une surface plane et séche en bitume ou en béton.
La température ambiante doit étre comprise entre 0 °C et 45 °C.

L’essai doit étre effectu¢ dans des conditions de visibilité permettant que les
cibles utilisées pour quantifier le champ de vision soient observées
correctement et sans ambiguité par une caméra a lumiére visible.

Préparation du véhicule

Le véhicule d’essai doit étre le véhicule le plus défavorable de son type en ce
qui concerne la vision directe.

Le véhicule d’essai doit étre évalué avec le point “talon” de 1’accélérateur
positionné a une hauteur par rapport au sol qui ne soit pas inférieure au point
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6.2.2.1

6.2.3
6.2.4

6.2.5

6.2.6
6.2.6.1

6.2.6.2

6.2.6.3

6.2.6.4

6.2.6.5

6.3
6.3.1

6.3.2

6.4

médian entre la hauteur a laquelle le constructeur aura calculé quil se
trouverait pour un chassis-cabine a vide (sans carrosserie) et celle a laquelle le
constructeur aura calculé qu'il se trouverait lorsque le véhicule est chargé a
son maximum techniquement admissible.

La position du point “talon” de I’accélérateur doit étre mesurée conformément
i la pratique recommandée dans la norme SAE J1100_200911 en utilisant le
mannequin peint H. L’angle du pied (A46) doit étre au minimum de 87°
lorsque le mannequin point H est positionné au point R. Pour les véhicules dont
le point R se situe a une distance verticale par rapport au talon (H30) supérieure
a 405 mm, la pédale d’accélérateur peut étre enfoncée sclon les spécifications
du constructeur. Si la pédale est enfoncée, le pied doit étre a plat sur la pédale.

La cabine du véhicule deit étre placée a I’angle de montage prévu.

Le velant doit étre situ¢ au centre de sa plage de positions possibles, compte
tenu de 'ensemble des axes de réglage.

Les dispositifs de vision indirecte (le cas échéant) doivent étre réglés de
maniére a respecter les champs de vision prescrits dans le Réglement ONU
n° 46.

Si¢ge du passager (le cas échéant) :

En ce qui concerne les véhicules pour lesquels une gamme de modéles de
siéges de passager peut étre spécifiée, le siége choisi pour I’évaluation est a la
discrétion du constructeur ;

Si la position du sicge du passager est réglable, le siege doit étre place dans sa
position la plus basse et la plus en arriére, et ’angle du dossier doit étre de 18°
par rapport a la verticale ;

Si le si¢ge du passager s¢lectionné est repliable, le véhicule peut étre évalué ce
siége Stant en position d’utilisation (dépli¢) ou de non-utilisation (repli¢), a la
discrétion du constructeur. La position de siége qui aura été choisie doit étre
conservée pendant toute la durée de 1’évaluation ;

Si les accoudoirs sont réglables, ils peuvent étre en position d’utilisation
(déployés) ou de non-utilisation (rangés), a la discrétion du constructeur ;

Les appuie-téte doivent étre dans la position la plus basse adaptée a une
utilisation normale en service. Ils ne doivent pas se trouver dans une position
prévue uniquement pour le rangement lorsqu’ils ne sont pas utilisés.

Quantification du volume visible

Le volume visible peut étre quantifi¢ indirectement au moyen de la méthode
d’essai physique définie a I’annexe 6. Cette méthode consiste a mesurer la
longueur des lignes d’un quadrillage sur plusieurs plans et & convertir ces
mesures mathématiquement en une approximation du volume. Une tolérance
de 0,10 m? est admise pour tenir compte du fait que cette méthode ne présente
pas une corrélation parfaite pour toutes les conceptions. Cette valeur ne tient
pas compte des tolérances de mesure dans ’exécution de la méthode d’essai
physique ni des tolérances de fabrication dans la construction du véhicule
d’essai.

A titre de solution de remplacement, le volume visible peut étre quantifié
directement au moyen d’une méthode d’essai numérique telle que définie a
I’annexe 7, ou de toute méthode numérique dont le constructeur peut
démontrer, 4 la satisfaction de I’autorité d’homologation, qu’clle produit des
résultats au moins aussi précis que la méthode définie a Iannexe 7.

On trouvera également a ’annexe 7 la description d’une cabine générique et
un ensemble de valeurs limites suggérées qui constituent un exemple de
méthode susceptible d’étre utilisée, a la discrétion du constructeur et de
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7.1

7.2

7.3

8.1

8.2

8.3

9.1

9.2

I"autorité d’homologation, pour faire la preuve de la précision des méthodes
numériques.

Modification du type de véhicule et extension
de I’homologation

Toute modification du type de véhicule tel qu'il est défini au paragraphe 2.1
du présent Réglement doit &tre portée a la connaissance de [autorité
d’homologation de type qui a délivré I’homologation du véhicule.
Cette autorité peut alors :

Soit considérer que les modifications apportées n’influent pas défavorablement
sur les conditions de délivrance de I’homologation ct accorder une cxtension
de I"homologation ;

Soit considérer que les modifications apportées influent sur les conditions de
délivrance de I’homologation et exiger de nouvelles épreuves ou des
vérifications  complémentaires  avant  d’accorder  I'extension  de
I"homologation.

L’octroi ou le refus de I’extension de I"homologation doit étre notifi¢ aux
Partics contractantes a I’Accord appliquant le présent Réglement
conformément a la procédure indiquée au paragraphe 44 ci-dessus, en
précisant les modifications concernées.

L’autorité d’homologation de type doit notifier I’extension aux autres Parties
contractantes au moyen de la fiche de communication reproduite 4 I’anncxe 2
du présent Réglement. Elle doit attribuer, pour chaque extension, un numéro
d’ordre, dénommé numéro d’extension.

Conformité de la production

Les procédures de conformité de la production doivent étre conformes & celles
qui sont définies a larticle2 et & I'annexe 1 de I"Accord de 1958
(E/ECE/TRANS/505/Rev.3) et satisfaire aux prescriptions ci-apres :

Tout véhicule homologué en application du présent Réglement doit étre
construit de fagon a étre conforme au type homologué et satisfaire aux
prescriptions du paragraphe 5 ci-dessus.

L’autorité d’homologation de type qui a accordé 1’homologation peut a tout
moment vérifier que les méthodes de contréle de la conformité sont appliquées
correctement dans chaque unité de production. La fréquence normale de ces
vérifications est d'une fois tous les deux ans.

Sanctions pour non-conformité de la production

L’homologation délivrée pour un type de véhicule en application du présent
Réglement peut étre retirée si les prescriptions énoncées au paragraphe 8
ci-dessus ne sont pas respectées.

Lorsqu’une Partie contractante retire une homologation qu’elle avait
précédemment accordée, elle doit en aviser sans délai les autres Parties
contractantes appliquant le présent Réglement par 1’envoir d’une fiche de
communication conforme au modéle figurant a4 1’annexe 2 du présent
Réglement.
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10.

11.

Arrét définitif de la production

Si le détenteur de I’homologation cesse définitivement la production d’un type
de véhicule homologué en vertu du présent Réglement, il doit en informer
I"autorité d’homologation de type ayant délivré I"homologation qui, 4 son tour,
doit en aviser immédiatement les autres Parties contractantes a 1°Accord
appliquant le présent Réglement par I’envoi d’une fiche de communication
conforme au modéle figurant & I’annexe 2 du présent Réglement,

Noms et adresses des services techniques chargés
des essais d’homologation et des autorités
d’homologation de type

Les Parties contractantes a 1"Accord qui appliquent le présent Reéglement
doivent communiquer au Secrétariat de 1’Organisation des Nations Unies les
noms et adresses des services techniques chargés des essais d’homologation et
ceux des autorités d’homelogation de type qui ont délivré les homelogations
et auxquelles doivent étre envoyées les fiches de communication concernant la
délivrance, I’extension, le refus ou le retrait d"une homologation.
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Annexe 1

Fiche de renseignements relative a I’homologation de type
d’un véhicule en ce qui concerne la vision directe

Les renseignements ci-aprés, dans la mesure ot ils s’appliquent, doivent étre soumis en trois
exemplaires, ainsi qu’une liste des éléments inclus.

Les dessins ¢ventuellement soumis doivent étre a une échelle appropriée et suffisamment
détaillés, au format A4 ou sur un document plié a ce format.

Les photographies éventucllement soumises doivent étre suffisamment détaillées.

1.

S S R W N

~

Marque (dénomination commerciale du constructeur) @ ...

Nom et adresse du CONSIIUCTEUN © .......ooviviieieec s
Emplacement et méthode d’apposition de la marque d’homologation : ...

Autres moyens d’identification permettant d’¢tablir un lien avec la marque

Les dimensions et les formes des ¢léments de la structure du véhicule situés devant
un plan vertical placé a 1 000 mm derriére le point oculaire du conducteur E2 et
perpendiculaire au plan longitudinal du véhicule ;

Le nombre, la taille, la forme et I'emplacement des zones transparentes du véhicule
situées en avant d’un plan vertical placé a 1 000 mm en arriére du point oculaire du
conducteur E2 et perpendiculaire au plan longitudinal du véhicule ;

Autres dimensions pertinentes du véhicule (par exemple, gamme de hauteurs de
cabine),
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Annexe 2

Communication concernant la délivrance, I’extension,

le refus ou le retrait d’une homologation ou I’arrét définitif
de la production d’un type de véhicule en ce qui concerne
la vision directe

(Format maximal : A4 (210 mm * 297 mm))

Emanant de : Nom de I"administration :

Concernant? : la délivrance de I"homologation
I’extension de I"’homologation
le refus d’homologation
le retrait de 1’homologation
1’arrét définitif de la production

d’un type de véhicule en ce qui concerne la vision directe, en application du Réglement ONU

n° [XXX]

N° d’homologation ...

1. Marque (de fabrique ou de COMMErce) .o
2. Type et dénomination(s) coMMmMErciale(s) I .o.ocoviveineiiininne i
3. Nom ct adresse du CONSrUCIEUT & .o

Le cas échéant, nom et adresse du représentant du constructeur @ ..........cccocvceenecnnens

Description sommaire du véhicule @ ...

4

5

6. Véhicule présenté a I’homologation le : ...
7 Service technique chargé des eSSalS : ...
8 Date du procés-verbal délivré par 08 SEIVICE © iivvrerieiercoieiirieiess e
9 Numéro du procés-verbal d’essai delivié par €& SErvice : v
10.  Motif(s) de I’extension de I"homologation (s”il y a lieu) © ..o,
11.  L’homologaticn en ce qui concerne la vision directe est accordée/refusée?.

15 T USSR
13.  Date: ..

T4, SEZNALUIE | oot s oottt et et e en et e

15.  Les documents suivants, portant le numéro d”homologation indiqué ci-dessus,
sont annexés A la présente COMMUMICATION ... . .o v seens

L6, ODBSEIVAIONS © ettt ittt ettt es s ee st e s e ea e b e b eaem et e st e aeeneenreee e

Numéro distinctif du pays qui a délivré/étendu/refusé/retiré 1"homologation (voir les dispositions du
présent Réglement relatives a I"homologation).
% Biffer les mentions inutiles.
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Annexe 3

Exemples de marques d’homologation

(Voir le paragraphe 4.5 du présent Réglement.)

XXXR - 00185 P am

¥ "

a =8 mm min

La marque d’homologation ci-dessus, apposée sur un véhicule, indique que le type de
ce véhicule a ¢té homologué en Belgique (E6) en ce qui concerne la vision directe,
conformément au Reéglement ONU n° [XXX]. Les deux premiers chiffres du numéro
d’homolegation indiquent que I"homologation a été¢ délivrée conformément aux prescriptions
du Réglement ONU n® [XXX] dans sa forme originale.

Ul ) 270650 1

a>8mm

L’identitiant unique (UI) ci-dessus indique que le type de vchicule concerné a été
homologué et que les informations pertinentes relatives a cette homologation de type peuvent
étre consultées dans la base de données Internet séeurisée de I’ONU en utilisant le numéro
270650 comme identifiant unique. Tous les zéros en téte de I'identifiant unique peuvent étre
omis dans la marque d’homologation.
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Annexe 4

Volume d’évaluation

1.5

Figure 1

Le volume d’évaluation est défini comme le volume compris entre le plan
frontal, le plan du c6té passager et le plan du ¢6t¢ conducteur du véhicule et
les limites horizontales et verticales de la zone d’évaluation, comme défini
ci-dessous et illustré 4 la figure 1.

La limite vers I’avant de la zone d’évaluation est formée par un plan paralléle
au plan frontal du véhicule et situé a 2 000 mm en avant dudit plan.

La limite de la zone d’évaluation du cdté passager est formée par un plan
paralléle au plan longitudinal du cété passager du véhicule et situ¢ a une
distance de 4 500 mm dudit plan.

La limite de la zone d’évaluation du cdté conducteur est formée par un plan
paralléle au plan longitudinal du cété conducteur du véhicule et situé a une
distance de 2 000 mm dudit plan.

La limite arriére de la zone d’évaluation est formée par un plan paralléle au
plan frontal du véhicule et placé & 1 000 mm derriére le point oculaire du
conducteur E2.

Les limites verticales de la zone d’évaluation sont formées par le plan du sol
ct un plan parall¢le au plan du sol et situ¢ a 1 602 mm au-dessus de celui-ci.

Définition du volume d’évaluation (exemple d’un véhicule de catégorie N3)

2 000 mm

2 000 mm

= 4 500 mm

1 000 mm

1 000 mm

2 000 mm d—b l

4 500 mm

2 000 mm

1602 mm

Plan du sol
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Annexe 5

Affectation des véhicules aux niveaux de vision directe
et méthodes de vérification de la conformité

1. L’affectation aux niveaux de vision directe se fait conformément au tableau 1
ci-dessous.
Tableau 1
Affectation des véhicules aux niveaux de vision directe
Niveau
de vision  Poids brur Tipe de Corfiguration  Puissance du  Tipe Catégorie
directe (tonnes) chdssis des essieux motewr (kW) de cabine de vehicule
Niveau 1 <7,5 Tous Toutes Toutes Tous Na, N2G
>7.5 Tous Toutes Toutes Tous N2
Toutes Tous Toutes Toutes Tous M2
Toutes Tous Toutes Toutes Tous Mz
<16 Tous 4x2 Toutes Tous Na
6x2 ; 6x4
8x2; 8x4
>16 Articulé 4x2 Toutes Jour N2
<265 Couchette Ni
6x2 Toutes Jour Na
Rigide 4x2 Toutes Jour Na
<265 Couchette Na
6x2 Toutes Jour Nz
6x4 Toutes Jour Nz
8x2 <350 Couchette K]
8x4
Niveau 2 >7,5 Tous 4x4 Toutes Tous N2G
=16 Tous 4x2 Toutes Tous NiG
6x4
8x4
>16 Articulé 4x2 Toutes Jour NaG
<265 Couchette NaG
Rigide 4x2 Toutes Jour NG
<265 Couchette NiG
6x4 Toutes Jour NG
8x4 <350 Couchette NaG
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Niveau
de vision Poids brut Tipe de Cor figuration  Puissance du  Tipe Carégorie
directe {ionnes) chdssis des essieux moteur (kW) de cabine de véhicule
Niveau3 > 16 Articulé 4x2 =265 Couchette N3, NaG
6x2 Toutes Couchette N3
6x4 Toutes Tous N3, NaG
8x2
8x4
Rigide 4x2 =265 Couchette Ni, N3G
6x2 Toutes Couchette N
6x4 =350 Couchette N, N3G
8x2
8x4
Tous Tous 4x4 Toutes Tous N3, NaG
6x6
8x6
8x8
10xX
2. Admissibilit¢ 4 lutilisation de la solution de remplacement
pour la démonstration de la conformité
2.1 Sous réserve du choix du constructeur, les véhicules des catégories Ma et Ny
qui ne sont pas équipés de rétroviseurs de la classe V ou VI conformément au
Réglement ONU n° 46 sont réputés conformes aux prescriptions lorsqu’au
moins une des conditions définies aux paragraphes 2.1.1 ou 2.1.2 est
respectée :
2.1.1 Lorsqu’elle est mesurée selon la procédure décrite au paragraphe 2.1.1.1, la
distance verticale entre la bordure du pare-brise et le sol est inféricure &
1 450 mm ou la distance verticale entre la bordure du pare-brise et le point
oculaire du conducteur est supérieure 4 260 mm. Dans ces cas, le véhicule doit
en outre satisfaire aux dispositions du paragraphe 2.1.1.2 ;
2.1.1.1 Détermination de la hauteur de la bordure du pare-brise

Le si¢ge doit étre réglé sur le point R tel que défini par le constructeur.

La position du peint oculaire V2 par rapport au point R est déterminée en
utilisant les distances décrites dans les tableaux 2 et 3 du paragraphe 2.2
ci-dessous.

Sans autre réglage de la hauteur d’assise, le siége doit étre déplacé de la
position du point R au point médian entre sa position la plus avancée et sa
position la plus reculée. Si cette position se situe entre deux crans, celui qui est
le plus en arriére doit étre utilisé. Le point oculaire doit étre déplacé de fagon
colinéaire par rapport au siége, du point R a la position médiane.,

La mesure doit étre effectuce dans un plan perpendiculaire a la direction
longitudinale du véhicule et contenant ce peint oculaire.

La hauteur extérieure de la bordure du pare-brise est sa distance verticale par
rapport au sol. Si I’un des ¢léments exemptés ci-dessous coupe la bordure du
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2.1.1.2

Figure 1

pare-brise dans ce plan, la hauteur de la bordure du pare-brise doit &tre évaluée
au point libre le plus proche vers 1arricre.

La hauteur intérieure de la bordure du pare-brise est sa distance verticale par
rapport au point oculaire. Si I'un des éléments exemptés ci-dessous coupe la
bordure du pare-brise dans ce plan, la hauteur de la bordure du pare-brise doit
étre évaluée au point libre le plus proche vers 1’arriére.

Lors des mesures, il n’est pas tenu compte des éléments suivants :
a) Events fixes ou mobiles H

b) Baguettes de division des fenétres latérales ;

c) Antennes radio extérieures ;

d) Dispositifs de vision indirecte couvrant le champ de vision indirecte
obligatoire ;

e) Conducteurs antennes radio noyés ou imprimés d’une épaisseur ne
dépassant pas 0,5 mm ;

f) Poignées intéricures ou extérieures ;

2) Eléments montés a Iintérieur de la cabine du conducteur, tels que
siéges ou consoles.

Toute partie du vitrage couverte d’'une zone imprimée en pointillé est
considérée comme non transparente.

Un objet cylindrique d’une hauteur de 1 200 mm et d’un diamétre de 300 mm
situé & Iintérieur de I’espace délimité par un plan vertical situ¢ a 2 000 mm a
I’avant du véhicule, un plan vertical situ¢ a 2 300 mm a I’avant du véhicule,
un plan vertical situ¢ a 400 mm du coté du conducteur du véhicule et un plan
vertical situé¢ a 600 mm du cété passager du véhicule doit étre au moins en
partic visible directement depuis la position V2 (veir fig. 1), quel que soit
I’endroit ot "objet se trouve dans ledit espace, & moins qu’il soit invisible en
raison d’un ou de plusicurs angles morts créés par les montants A, les
essuie-glaces ou le volant.

Si le siége du conducteur est situé a la position centrale de conduite du
véhicule, 'objet cylindrique d’une hauteur de 1 200 mm doit étre situé a
I"intérieur de I’espace délimité par un plan vertical situé a 2 000 mm 2 [’avant
du véhicule, un plan vertical situé a 2 300 mm a I’avant du véhicule et un plan
vertical situé¢ @ 500 mm de chaque c6té du véhicule (voir fig. 2).

Figure 2
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2,12 Les véhicules des catégories M et Na dérivés de véhicules des catégories M
ou N; homologués conformément au Réglement ONU n° 125 sont réputés
satisfaire aux prescriptions en matiére de vision directe.

22 Position du point V2

221 La position du point V2 par rapport au point R, telle que déterminée au moyen
des coordonnées XYZ du systéme de référence a trois dimensions, est indiquée
dans les tableaux 2 et 3 ci-dessous.

222 On trouvera dans le tableau 2 les coordonnées de base pour un angle de
conception du dossier de 25°.

Tableau 2
Position du point V2 par rapport au point R pour un angle de conception
du dossier de 25°

Point V' X Y z
Va2 68 mm -5 mm 589 mm
223 Corrections pour les angles de conception du dossier autres que 25°

On trouvera dans le tableau 3 les corrections supplémentaires & apporter aux
coordonnées X et Z de chaque point V si I’angle de conception du dossier n’est
pas de 25°.

Tableau 3
Corrections du point V2 pour différents angles de dossier

Angle Angle

dinclingison Coordonnées Coordonnées  d’inclinaison Coordonnées Coordonnées
du dossier horizontales verticales du dossier horizontales verticales
fen degrés) Ax 4z (en degiés) dx Az
5 186 mm 28 mm 23 18 mm 5mm
6 177 mm 27 mm 24 9 mm 3 mm
7 —167 mm 27 mm 25 0 mm 0 mm
8 157 mm 27 mm 26 9 mm 3 mm
9 —147 mm 26 mm 27 17 mm — 5 mm
10 —137 mm 25 mm 28 26 mm -8 mm
11 —~128 mm 24 mm 29 34 mm ~11 mm
12 —~118 mm 23 mm 30 43 mm ~14 mm
13 ~109 mm 22 mm 31 51 mm —18 mm
14 —99 mm 21 mm 32 59 mm -21 mm
15 90 mm 20 mm 33 67 mm 24 mm
16 —81 mm 18 mm 34 76 mm -28 mm
17 ~72 mm 17 mm 35 84 mm -32mm
18 62 mm 15 mm 36 92 mm 35 mm
19 —53 mm 13 mm 37 100 mm -39 mm
20 ~44 mm 11 mm 38 108 mm -43 mm
21 —35 mm 9 mm 39 115 mm ~48 mm
22 —26 mm 7 mm 40 123 mm -52 mm
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Annexe 6

Méthode d’essai physique

0. La méthode d’essai physique permet de calculer le volume visible en
cartographiant précisément l'aire de huit plans horizontaux formant des
sections a travers le volume d’évaluation visible depuis les trois points E.
La vue a partir de chaque point E est fournie par une caméra montée a I’endroit
spécifie. La zone visible depuis les points oculaires E est délimitée en
déterminant la visibilité d’un objet témoin calibré positionné sur des lignes
quadrillant la zone d’évaluation concernée pour chacun de ces points.
Les surfaces visibles résultantes sont extrapolées afin de quantifier le volume
visible.

Figure 1
Exemple de lignes visibles déterminées pour la fenétre du coté conducteur

1. Zone d’évaluation

1.1 La zone d’évaluation est définic par huit plans paralleles au plan du sol
(plan X-Y), espacés en hauteur tel qu’indiqué dans le tableau 1 ci-dessous et
délimités par les bords du volume d’évaluation tel que défini a ’annexe 4.

Tableau 1

Hauteur des plans traversant la zone d’évaluation

Reférence Hauteur au-dessus du plan du sol (mm)

A 200
400

C 600

D 800

E 1 000

F 1200

G 1 400

H 1 600

2. Quadrillage de la zone d’évaluation

2.1 Le quadrillage de la zone d’évaluation est formé par une série de lignes

paralléles au plan longitudinal médian du véhicule (X) et de lignes
perpendiculaires d ce plan (Y), espacées de 100 mm et délimitées par les zones
d’évaluation définies au paragraphe 1.1.
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Figure 2

Quadrillage de la zone d’évaluation

Axe longitudinal
de la cabine

w

31

\ i

Mesure de la longueur visible des lignes

La longucur totale visible des lignes est la somme des longueurs des lignes du
quadrillage qui sont visibles depuis 1'un des points oculaires E, telles que
mesurées dans les limites de la zone d’évaluation. On I’obtient en additionnant
les longueurs visibles des lignes sur chacun des trois cotés, telles que définies
aux paragraphes 3.2, 3.3 et 3.4.

Lalongueur visible des lignes du coté passager est la somme des longueurs des
lignes du quadrillage, dans les limites de la zone d’évaluation, qui sont visibles
sur le plan d’évaluation depuis le point oculaire E1 pour la circulation a droite
ou depuis le point oculaire E3 pour la circulation a gauche a travers toute zone
transparente située a I"arri¢re du montant A du ¢té passager du véhicule, ot
la vue depuis le siége du conducteur porte principalement au-dela du plan
longitudinal latéral du caté passager. La longueur visible des lignes, telle que
mesurée a partir du point E1 ou du point E3, ne prend en compte que les lignes
du quadrillage qui sont perpendiculaires au plan longitudinal médian du
véhicule.

La longueur visible des lignes vers I'avant est la somme des longueurs des
lignes du quadrillage, dans les limites de la zone d’évaluation, qui sont visibles
sur le plan d’évaluation depuis le point oculaire E2 a travers toute zone
transparente située entre les montants A du véhicule, ot la vue depuis le sicge
du conducteur porte principalement au-dela du plan frontal du véhicule.
La longueur visible des lignes, telle que mesurée a partir du point E2, ne prend
en compte que les lignes du quadrillage qui sont paralléles au plan longitudinal
median du véhicule.

La longueur visible des lignes du c6té conducteur est la somme des longueurs
des lignes du quadrillage, dans les limites de la zone d’évaluation, qui sont
visibles sur le plan d’évaluation depuis le point oculaire E3 pour la circulation
a droite ou depuis le point oculaire E1 pour la circulation a gauche a travers
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toute zone transparente située & 1’arriére du montant A du c6té conducteur du
véhicule, out la vue depuis le siége du conducteur porte principalement au-dela
du plan longitudinal latéral du cété conducteur. La longueur visible des lignes,
telle que mesurée & partir du point E3 ou du point E1, ne prend en compte que
les lignes du quadrillage qui sont perpendiculaires au plan longitudinal médian
du véhicule.

35 La détermination de la longueur visible des lignes est illustrée dans les
figures 3 & 5 ci-dessous.
Figure 3

Utilisation des lignes du quadrillage pour évaluer la visibilité de chacun des trois ctés
(exemple con¢u pour la circulation 4 gauche)

Lignes du quadrillage
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vers ['avant
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Figure 4

Longueur visible des lignes de chacun des trois cdtés, représentée par I'intersection
des lignes du regard depuis les points E et de la zone d’évaluation

(exemple cong¢u pour la circulation 4 gauche)
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Figure 5

Longueur visible des lignes sur chacun des trois cotés (exemple cong¢u pour
la circulation a gauche)
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Mise en place de la procédure d’essai physique
Appareil d’évaluation

Le champ de vision de chacun des points oculaires E1, E2 et E3 doit étre évalué
a I’aide d’un appareil approprié¢ monté au point oculaire correspondant.

L’appareil peut étre un récepteur, par exemple une caméra, doté d’un champ
de vision suffisant pour permettre a toutes les zones transparentes d’étre
visibles d"un c6té donné depuis le point E qui lui est associé.

L’appareil peut aussi étre un émetteur (par exemple un laser) relié 4 un
récepteur situé sur ’objet témoin (voir le paragraphe 4.3) pour déterminer la
ligne de visée.

Positionnement de 1'appareil d*évaluation aux peints oculaires
L’appareil d’¢valuation doit étre positionné aux points E1, E2 et E3.

La méthode utilisée a cette fin doit étre a la fois précise et robuste de maniere
a réduire autant que possible les erreurs de positionnement.

Cela peut étre réalisé, par exemple, au moyen d’un dispositif d’essai physique
tel que celui illustré 2 la figure 6 ci-dessous,
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Figure 6
Exemple de dispositif d’essai permettant de positionner des caméras aux points oculaires
E1, E2 et E3 préalablement définis

Pince de fixation

/ au sigge

Plaque de fixation
de la caméra

‘\ Plagque du dossier

Plaque de pédale
d’accélérateur

\ Plaque d’assise

DPied réglable
— 2
4.3 Marquage du quadrillage d’évaluation
43.1 Le quadrillage d’évaluation doit étre marqué au sol par tout moyen approprié

(par exemple au moyen d’un marquage permanent au sol, d’un tapis amovible
convenablement aligné sur le véhicule, d’une projection laser sur le sol, ou
encore d'un banc d’essai équipé d’¢léments mobiles et intégrant des appareils
de mesure et de commande précis).

4.3.2 Le quadrillage d’évaluation doit étre transposé a la hauteur requise au moyen
d’un objet témoin approprié. Il peut s’agir par exemple d’un poteau vertical
rigide de 30 mm de diamétre monté perpendiculairement au plan du sol.
Les repéres indiquant sur le témoin la hauteur respective de chacun des plans
d’évaluation doivent permettre de déterminer avec certitude s’ils sont visibles
depuis le point oculaire pertinent (par exemple en les marquant avec une
couleur a fort contraste ou avec une source lumineuse a forte intensité, dans le
cas d’une détection par caméra, ou en y positionnant un récepteur de haute
précision, dans le cas de I"émission d’un rayon laser).

4.3.3 La base de I’objet témoin doit étre congue et fabriquée de maniére a permettre
d’aligner facilement et avec précision son axe diamétral sur le quadrillage
d’évaluation et de le déplacer commodément sur celui-ci.

5. Procédure d’évaluation

5.1 L’évaluation consiste a déplacer 'objet témoin le long des lignes du
quadrillage d’évaluation et & déterminer pour chaque ligne la longueur visible
depuis le point oculaire approprié (El, E2 ou E3).

5.2 L’évaluation doit étre répétée de maniére que les longueurs visibles des lignes
du cbté passager, vers 'avant et du c6té conducteur soient déterminées
séparément.
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5.3 Déterminer 1"ordre dans lequel les mesures de 1évaluation seront effectuées
(par exemple d’avant en arriere et de gauche a droite), puis évaluer
progressivement la visibilit¢ sur toute la longueur de chaque ligne du
quadrillage.

Figure 7

Détermination de 'ordre des mesures de la visibilité sur les lignes du quadrillage
d’évaluation (exemple congu pour la circulation A gauche)

& bl
La directionn’apas
d’importance, mais I’ ordre
choisi doitétre cohérent ==
5.4 Placer I’objet témoin & une extrémité de la partie concernée du quadrillage

d’évaluation, sur la premiére ligne qui aura été choisie. Par exemple, pour le
quadrillage d*évaluation vers I"avant, il peut s”agir du coin inférieur gauche du
tapis.

5.5 Aligner le repére a la base de I'objet témoin sur la ligne du quadrillage.
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Figure 8
Exemple d’alignement d’un objet témoin simple sur les lignes du quadrillage
préalablement marquées au sol

Aligner I’ objet
témoin sur

¢ les lignes

du quadrillage

5.6 Pour chaque ligne pertinente de la zone d’évaluation, déterminer la longueur
de la ligne pour laquelle les marques représentant chaque hauteur de ladite
zone sont visibles depuis le point oculaire pertinent :

5.6.1 Pour chaque hauteur évaluée, consigner la distance entre le bord du quadrillage
de la zone d’¢valuation et la limite a laquelle la hauteur pertinente de
I’accessoire témoin peut étre vue. Le tableau 2 peut étre utilisé a cet effet.
Si I'accessoire témoin s¢ trouve 4 la limite de la zone concernée, la distance a
consigner cst nulle.

5.6.1.1 Cela marque le début de la premiére longueur visible pour cette ligne du
quadrillage.

5.6.1.2 Déplacer le témoin le long de la ligne jusqu’a ce qu’il atteigne le point ol la
hauteur pertinente du plan d’évaluation est encore visible mais sur le point
d’étre masquée par la structure du véhicule (voir la figure 9). Consigner cette
distance dans le tableau 2.

5.6.1.3 Cela marque la fin de la premiére longueur visible pour cette ligne du
quadrillage.

5.6.14 Si I'objet témoin atteint I'extrémité de la ligne du quadrillage avant d’étre
masqué, consigner la distance entre le bord de la zone d’évaluation et I’objet
témoin positionné a ’extrémité de la ligne du quadrillage.
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Figure 9
Positionnement de ’objet témoin pour déterminer les portions de lignes du quadrillage
sur lesquelles est visible la hauteur du plan d’évaluation
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5.6.2 Si le témoin n’est pas visible a la hauteur du plan d’évaluation concerné,
déplacer le témoin le long de la ligne du quadrillage jusqu’au point ou la
hauteur du plan est visible ou jusqu’a ce que la limite de la zone d’évaluation
soit atteinte :

56.2.1 Si la hauteur du plan d’évaluation devient visible, consigner la distance entre
le bord du quadrillage de la zone d’évaluation et le témoin dans le tableau 2 ;

5622 Si le sommet de ’accessoire témoin n’est pas visible sur la totalité la ligne du
quadrillage, inscrire “zéro” dans le tableau 2 et passer a la ligne suivante.

563 Pour certaines lignes du quadrillage, il peut y avoir plusieurs longueurs visibles
sur la méme ligne. Pour chaque segment visible, enregistrer la distance entre
le bord de la zone d’évaluation et le début de chaque ligne visible et entre le
bord de la zone et la fin de chaque ligne visible.

5.0.4 Dans certains cas, la ligne peut étre visible sur toute sa longueur. En pareil cas,
il n’est pas nécessaire d’effectuer de mesure, il suffit de consigner “ligne
entiere” ou la longueur appropriée, soit 2 000 mm vers I’avant, 2 000 mm du
c6té conducteur ou 4 500 mm du cété passager.

5.6.5 Lorsque I'évaluation d'une ligne du quadrillage est terminée, passer a la
suivante.
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3.6.6 Répéter le processus pour chaque ligne du quadrillage et chaque zone
d’évaluation, en opérant d’une extrémité a I’autre.

5.6.7 L’étendue totale de chaque zone doit étre évaluée (voir la figure 10).

Figure 10
Utilisation des zones du quadrillage d’évaluation (exemple congu pour la circulation a gauche)
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5.7 Lorsque toutes les longueurs visibles des lignes ont été consignées, les

longucurs visibles des lignes du coté passager, vers I'avant et du coté
conducteur sont chacune calculées comme suit :

n® ligne de quadrillage
Longueur visible des lignes =¥ (fin longueur visible 1™ ligne — début longueur visible 1 ligne) +
I (fin longueur visible 2¢ ligne— début longueur visible 2¢ ligne) +
(fin longueur visible n® ligne— début longueur visible n® ligne)
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Tableau 2
Modéle de résultat
Longueur
tatale visible
Partie visible | Partie visible 2 Partie visible n pailigne
E El El
. = H o s = E
) Ligne du z . & H u Ed 2 - Ed
Tue quadriliage 3 i 3 A i S A i 3
1
by
® 2
=
z
z
= n
-9
= - . ncr
8 Longueur totale visible des lignes du cdté passager
1
2
n

Longueur totale visible des lignes vers I’avant
1
2

n

(Cdté conducteur Vers I’ avant

Longueur totale visible des lignes du cdté conducteur

Calcul du volume visible

s &
— =
—

La longueur visible des lignes du coté passager (en mm) est convertie en

volume visible du c6té passager (en mm?) comme suit :

Longueur visible des lignes du coté passager

Volume visible coté passager =

0,0000533039

— 12 242,9140675966

6.12 La longueur visible des lignes vers 1’avant (en mm) est convertie en volume

visible vers I'avant (en mm®) comme suit :

Longueur visible des lignes vers I'avant

Volume visible vers |'avant = 0,0000593932

—13715,5591368016

6.1.3 La longueur visible des lignes du c6té conducteur (en mm) est convertie en
volume visible du c¢6té vers I’avant (en mm*) comme suit :

Longueur visible des lignes du cdté conducteur

Volume visible coté conducteur =

0,0000476507
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Annexe 7

Méthode d’essai numérique

1.

1.1

2.1

3.1

32

Propriétés du modéle

Le modéle de conception assistée par ordinateur utilisé pour 1*évaluation doit
comprendre I'ensemble des caractéristiques et de la géométrie néeessaires pour
fournir une représentation précise de ce qui serait visible depuis les points
d’observation définis dans un véhicule physique prét pour la vente.

Le modele doit comprendre tous les obstacles visuels possibles.

Le logiciel de conception assistée par ordinateur utilis¢ est laissé a la discrétion
du constructeur, mais il incombe & ce dernier d’apporter & 1'autorité
d’homologation la preuve que les résultats produits sent fiables. Le processus
de mesure a I’aide d’une cabine générique défini au paragraphe 5 de la présente
annexe est un exemple de méthode qu’il est possible d"utiliser a cette fin.

Création du volume d’évaluation

Le volume d’évaluation doit étre créé dans I'environnement du logiciel de
conception assistée par ordinateur.

Définition des limites de la vision directe

Pour définir la limite de la vision du cété passager, le point oculaire du modéle
doit étre positionné sur le point E1 pour la circulation & gauche et sur le point
E3 pour la circulation a droite. Pour définir la limite de la vision vers I’avant,
il doit étre positionné sur le point E2. et pour la limite de la vision du coté
passager, il doit étre positionné sur le point E3 pour la circulation a gauche et
sur le point E1 pour la circulation a droite.

La limite de la vision directe doit étre traccée autour des bords de la zone

transparente et de ses intersections avec les obstacles visuels, Des exemples
sont présentés dans la figure 1 ci-dessous.
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Figure 1
Limites de la vision directe (en jaune) pour la vue frontale (croquis du haut),
la vue vers la gauche (croquis du bas & gauche) et la vue vers la droite
(croquis du bas a droite) dans un environnement de logiciel de CAQ
(exemple con¢u pour la circulation & gauche)

4.1

42

43

4.4

Définition de la vision du conducteur en trois dimensions

A partir du point oculaire E1, tracer les lignes du regard tangentes aux limites
de la vision directe sur le c6té gauche du véhicule, vers 'espace extérieur a
celui-ci, jusqu’a ce qu’clles rencontrent le sol ou dépassent le volume
d’évaluation.

A partir du point oculaire E2, tracer les lignes du regard tangentes aux limites
de la vision directe a 1’avant du véhicule, vers I'espace extérieur a celui-ci,
jusqu’a ce qu’elles rencontrent le sol ou dépassent le volume d’évaluation.

A partir du point oculaire E3, tracer les lignes du regard tangentes aux limites
de la vision directe sur le coté droit du vehicule, vers 'espace extéricur a
celui-ci, jusqu’a ce qu’clles rencontrent le sol ou dépassent le volume
d’évaluation,

Des exemples de la vision du conducteur en trois dimensions sont présentés
dans la figure 2 ci-dessous.
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Figure 2

Exemples de vision du conducteur vers la gauche (croquis du haut), vers I’avant
(croquis du milieu) et vers la droite (croquis du bas), respectivement projetées a partir
des points oculaires E1, E2 et E3 (exemple concu pour la circulation & gauche)
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5.1.1
5.1.2
5.1.3
52

53

Figure 3

Calcul du volume visible

Chacune des visions du coté passager, vers I’avant et du c6té conducteur doit
étre limitée aux seuls volumes qui se trouvent dans la zone d’évaluation (le
volume visible de chaque cdté). Les volumes d’espace ainsi définis sont
désignés comme suit :

Volume visible du coté passager ;

Volume visible vers I’avant ;

Volume visible du ¢oté conducteur.

Le volume total visible est la somme des volumes visibles de chacun des trois
cotes.

Un exemple de résultat est présenté dans la figure 3 ci-dessous.

Volumes visibles, en jaune ¢6té passager, en orange vers ’avant, en rouge coté
conducteur (exemple congu pour la circulation a gauche)

6.

6.1

6.2

Utilisation du modéle générique de camion pour valider ['utilisation
des méthodes numériques

Le processus défini aux paragraphes 1 & 5 de la présente annexe doit étre
appliqué a un modeéle générique normalisé de camion.

Le modéle générique est illustré dans la figure 4 ci-dessous.
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Figure 4
Ilustration du modéle générique de cabine

Essuie-glaces Sections du volant Pare-chocs ct passages Supports de rétroviseur
qui masquent qui masquent de roue saillants par ou structures de support
la vue la vue rapport au reste qui masquent la vue

de la cabine

6.3 Le modéle en trois dimensions complet est disponible au format stp!.

6.4 Les résultats des évaluations doivent se situer dans les limites définies dans le
tableau 1 ci-dessous.

Tableau 1
Résultats nominaux attendus de I’évaluation de la cabine générique et limites autorisées

Plage auiorisée pour le volume calculé (mm’)

Volume visible Yolume attendu (mm?) Limite supérieure Limite inférieure
Coté conducteur 1994 399 020 2000382217 1988415 823
Vers avant 403 613 803 404 824 644 402 402 961,6
Caté passager 667058 348 669 059 523 6635057 173
Total 3065071171 3074 266 385 3055875957

! Le modéle 3D complet est disponible au format .stp sur le site Web de la CEE a Iadresse
https://wiki.unece.org/display/trans/Generic+Information+IW G+ VRU-Proxi.
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[ TEXT IN RUSSIAN — TEXTE EN RUSSE ]

EBponeiickas JkKOHOMHYECKAs KOMHCCHS
KomuTteT o BHyTpeHHEMY TPAHCIIOPTY

BeemupHbIii GopyM UIfl COTJIACOBAHNA NPABH.I
B 06,12CTH TPAHCIIOPTHBIX CPEACTB

Cro BOCEMbB/IECHAT BOCHLMaf ceccus

Kenepa, 14-16 noadps 2022 rona

ITyukr 4.13.2 npe/iBapHTCIbHOMH IOBECTKH HS
Cornamenue 1958 rona:

paceMoTpelie npenoKenii no noppiv npasunam OOH,
nepelalHbIX BCHOMOTATeNLHLIME PAloUHMH IpyIIIAMH
Beemupuomy dopymy

Ilpepnoxenne no HopbIM npasuaam OOH o exnno00pa3sHBIX
TIpeANHCAHAAX, Kacalluuxcsl 0pHIHAIBHOIO YTBepKIeHH
ABTOTPAHCHOPTHBIX CPEJICTB B OTHOLIEHHU HX NPSAMOro
o030pa

Ilepeemorp

Ipeacrapiieno PaGoueii rpynnoii no 06mmm npeanucaHusm,
KacalwuuMcs 0e30NacHoOCTH*

BocnponsBejlennblii  nike  TekeT  ObUI  nmpHpAT  PaGoueidi  rpymmoii  mo
oBIHM TIpeanHcanuiM, Kacalomumes Gesonactoct (GRSG), Ha ee cro ABaauaTh TpeThei
ceccnn (ECE/TRANS/WP.29/GRSG/102, 1. 28). B ero ocHOBY NOI0MKEHBI JOKYMEHTBI
ECE/TRANS/WP.29/GRSG/2022/7 ¢ nonpaBKaMH, coflepKalliMics B ipuiokenun VII k
nokiany, 1 ECE/TRANS/WP.29/GRSG/2022/30. DroT TekeT IpeacTaisercs BeemMupHoMy
dopyMy UM coIllacoBaHUs IpaBWI B obnacTH TpancnopTunix cpeacts (WP.29) u
AnvuanictpatuBHoMmy komHTeTy (AC.1) m1A paccMoTpenHs Ha HX ceccHAX B HosOpe
2022 roja.

B cootBercTBHE ¢ nporpammoii paborsl KomuTera no BuyTpennemy tpatnenopry ua 2022 rox,
H3IOKCHHOH B npejuraracMom OrojeTe 1o nporpammam Ha 2022 rog (A/76/6 (wacts V, pazn. 20),
. 20.76), BcemupHgiii opym OyzeT paspabaTsiBaTh, COMIACOBRIBATE H 0OHOBIATE NPaBHIIa
Opranmsanun O6beiuEeHARIX Hanuil B 1emsx yy4iesHs XapakTepHCTHK TPAHCIIOPTHBIX CPENICTB.
Hacrosmuii JJoKyMeHT pe/ICTaBICH B COOTBETCTBHH C YTUM MaHJIaTOM.
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Iipednoxcenue no noswim npasnam OOH o eOuHOOEPAIHBIX FPEONUCAHUAX, KACHIOWUXCST
opuUYNATEHOZ0 YMBEPICOCHUA ABMOMPAHCAGPIMHBIX (PEOCME 8 OMHOWEHUI UX TPAMO20
003cpa, TITIACHT cle/lylolee:

«TpaBuna Ne XXX OOH

EanHooOpa3nblie npenucanus, KacawiHecs opuIMaILHOTO
YTBEp:KAeHHA ABTOTPAHCNIOPTHLIX CPEICTB B OTHOLIEHHH HX
npsiMoro o63opa

Copeprxanne

Ilpasuia
0. BaeucHue.
1. OBIACTD LPHMEHEHNM 1.e.cveteeieiseseeteseieieaesstsses e sae e st ebaebees bt d et ases e st seeb e 0 b eseabe e eeeaese e srb bbb et e e
2. OMIPEIEIICHE ...ttt et et sh et e oo ettt e£ et oL eeh et bttt ce b ettt e
3. 3asBKa HA OPHIHATBEHOE YTBEPHKICHHE ...ecvuvuseeescsersarseseseesesessssss e ssassasesssssssss e sisssssiassssssssssessens
4. OQHIHATEHOE YTBEPHKTIEHHE covuvevurserersisiesesesinsoeessseseiasssssssssssar et esb et et st b s et sae b sn s b enansns e
5. TeXHHIECKHE TPEOOBAMHI ...co.vvveeitcsieie st s e sssssess st sss s s sis s s
6. TIPOLCIYPA HCIIBITAHHE ©..cv.vvuieieivscettiessee et eeens et sseses s ees st sr et eh s s s s
7. MoaupHKaIMs THIA TPAHCIIOPTHOTO CPE/ICTBA H PACIPOCTpaHEHHE OPHITHAIIEHOTO

10.
11.

[punoxenus

1

(5]

WIBEPHICTIH oivvotitaiseaiisiosasea s is s ahsedeass es b b eba 4044004 S0 b 040 L b 0040 £ 44 S48 E bbb bbb E b bbb b s
COOTBETCTBUE IPOMBBOJCTBA .. oivuiaisiaiosisisies s iosessassasassessssssessssoseb sssssaasersssis s s b s b b s e shsssen bt i

CZIIIKHHPI, HajaracMpI¢ 3a HECOOTBETCTBHE HPOH3BOICTBA .ouiiviiiiiiiiiiiiiiiiinii s

OkonuaTennbHoe npeKpaneHue Mpou3Bo/ICTRA. .

Hanvenopanus u azpeca TEXHAIECKHX Cﬂyﬁfﬁ, YTIOJIHOMOYEHHEBIX TIPOBOAATL HCTIBITAHHA
Js O(I)Hl.lld'rl.'[[ullol'o YTBEPKICHHA, H OPraHoB IO 0¢HHHMLIIOMY VTBEPKACHHIO THTIA ..oooeviiininnn

HngpopManHoHHELH T0KYMEHT 00 0()HIIHATILHOM YTBEP;KICHHH THIIA TPAHCIIOPTHOTO
CPe/ICTBA B OTHOLIEHHH €TI0 IPAMOTO O030PA .. co.cvevicieris s s e

Coobllienne, Kacalollieecs NpeIocTaBIeHHs o HIHAILHOTO YTBEPKICHIA, OTKa3a

B OGHIHAIEHOM YTBEP:KACHHH, PACIIPOCTPAHEHHS OPHIHAILHOTO YTBEPK/ICHHUA, OTMEHEI
O(hUITHAILHOTO YTBEPHICHHS WM OKOHYATEILHOTO PEKPAITICHHS TPOM3BO/ICTBA THIIA
TPAHCHOPTHOIO CpeJICTBA B OTHOUICHHH €TI0 TIPAMOTO 06'30[!3.‘

CXeMBI 3HAKOB OQUITAAITBHOTO YTBEPHTIEHHS 1. o cvvvevrereseneneesiasesssesesessassesesetsiesesessessasssssnsssesioes
OUESHHBACMBIH OOBEM TIPOCTPAHCTBA «veevveveersverereeseserasessesesesinssesesssssesesassssesssasesesessesssesesnsessensinne

OllpCﬂCJICHl‘]C KaTeTOpHHA TPAHCIOPTHBIX CPEACTB 110 YPOBHIO IIPAMOI0 0630[)3 H MCTO/IbI
TOATBEPKACHHA COOTBETCTBHA ..

DUINYCCKIIA MCTO HCIIBITAHMHI 1. vvvvicieses e o e ssi e s ss s ss st s st seensnn s e sssnessnsens

PacHeTHBIA METO HOIIBITAHMH....cveue it ieiiessiins e e st anis st e s st st st b st st snss e

** Homepa crpasui] Oy/yT I00aBICHE NO3/IHEE,
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Beeaenue (119 nHdopmannn)

CTOJIKHOBCHHS MEXLY YA3BHMBIMH YYacTHHKAMH JIOPOIKHOTO JIBHAKEHHS
(YYJIJI) #® XpynHoIMH — TPY30BLIMH  TPAHCHOPTHLIMH  CPE/ACTBAMH,
COBEpLIAIOIINMA MAHEBPbl Ha Mol CKOPOCTH, TAKHE K4K IOBOPOT HIH
TPOraHHE ¢ MeCTa, KaK NPaBHIO, NPOHCXOMAT IPH JIBHKCHHH Ha HH3KHX
ckopocTaX. OGBIMHO OHH IIPHBOAT K CePhe3HbIM TociejcTBHaM i VYL
Panee Geszomacuocts YY/IJl B Takux cHTyanuax Oblia MOBLIIISHA 33 CYET
VIyUIIeHHs HelpsMOoTo 0630pa ¢ MecTa BOIHTENd (¢ MOMOIIBIO 3epKal Uit
ob3opa MepTBOI 30HBI) H OCHAlCHHA TPY30BHKOB ycTpoHcrBaMu GokoBoit
[IPOTHBOIIOKATHON 3aiuThl. TeM He MEHEE CTOIKHOBEHHS 1IPH COBEPIICHHN
MAHEBPOB Ha MAJIOH CKOPOCTH NO-IPE;KHEMY IPOHCXOJIAT, B CBA3H ¢ YeM ObLIO
COMTCHO HEOOXOIUMEBIM JIODHTECS JAJIBHCHIICIO YIYUUICHHS [OIOKCHUS B
9TOM OTHOUICHHH.

Bimmsnue MHoxecTBa (haKTOPOB MOKET IOBJICHR 3a co0OH CTOIKHOBEHHS
Takoro tuna. YYJJI MOryT HaXxo[HTECH B TAKOM MECTE, YTO BOJWTEIL HE
UMEET BO3MOKHOCTB UX 3aMETHTH HH Yepe3 CTEKII0, HH € IMOMOIIBIO 3epKall.
M e VYVl MoxHO 3aMETHTH Ha  dTale, NpeIlIecTBYOIEM
CTQJIKHOBEHHIO, O/IHAKO BOJIMTE/IL MOKET OOHAPYKUTH HX CIHIIKOM I103/HO
I8 Toro, 4ToOBI H30ekKaTh CTONKHOBEHHS, WIH Ke MOXeT Booble He
3aMETHTL HX TpucyTcTBHA. CIHIIKOM no3inee obmapyienne Y'Y/ umn
HEBO3MOMKHOCTh OOHAPYHHTH WX MOXKET OBITh pPe3yIbTATOM TOTO, HTO
BOJIHTEIIb HE OcMoTpelics, Jbo ocMoTpecs, Ho He sametin Y'Y, siubo
sameT1 Y'Y /L, 5o He cMor NIpaBHIBHO OUEHHTE PUCK.

Jl1s  npejgoTBpalieHHss  CTOJIKHOBEHHH Takoro poia Moryt GbITh
[PeIyCMOTPCHE! MEphl, HANPABJICHHLIC HA YMEHBIICHHE BIIUAHHSA MHOIHX W3
oTHX  (akrtopos. Ilapamiensho GhUIM  BBEJACHLI JIPYrHE  NpaBHIa,
TIpe;TyCMaTPHBAIONIHE HCTIOJIB30BANAE CHCTEM DJICKTPOHHLIX IaTYHKOB LI
obnapyxenus YY) B nenocpencTBennoil OIH30CTH OT TPaHCIOPTHOTO
cpejCTBA H ONOBELICHAA BOJHTEIA 00 HX NPHCYTCTBHH € NOMOIIBIO
HHKi]OpMaIl[IIDHHDl‘D CHIHAJIA HH3KOH CTeleHH CpOYHOCTH (Haupnmcp,
CBETOBOTO) H NpEeIyNpexieHHs 00 ONACHOCTH CTOIKHOBEHHS (HampuMep,
¢ TOMONIBIO ayTHOBH3YAILHOTO CHIHANA) B TOM CIy4Yae, €cIi KPHTHIHOCTD
CHTYAIIHH TIOBBIMIACTCA.

CHcTeMBl HHAMKAIHH MEPTBBIX 30H H NpedyNpeikIeHHA O CTOIKHOBEHHH
OKasblBaloTCs HauBGolice ')l'lJl'IICKTHHthMH B TOM CcClly4dac, KoI'/la OHH
TPUBJIEKAOT BHAMAHHE BOJUTENA K ONACHOCTH, KOTOPYIO MOXKHO YBHICTh H
GICTpO HAEHTHOUIMPOBATEL KAK pealhHyio yrposy. Bo MuorHx coydasx npu
nacsjie Ha YVY]JIJ TpaHcHOpTHEIX CPEIACTB pPasHBIX THIOB KOHCTPYKIWH,
Hpe/IIeCTBOBABIIMX TIOABICHHIO HACTOAWMX llpaBhil, BOXUTENL HA HMEET
BO3MOKHOCTH yBHAeTh YVYJJ] manpsamyro yepes mepeanHe HiIH OOKOBBIC
cTeKIla TpaHcnopTHoro cpejicTBa. Bo Muorux ciryyasx YY) moxHo yBujieTs
C MOMOMIBIO 3ePKAlL, 0/[HAKO haKTHUCCKHE JAHHBIC CBHJICTEILCTBYIOT O TOM,
4TO ITOTO HE0CTATOYHO JUIA NPEJIOTBPAIICHHS BCEX THIIOB CTOIKHOBEHMIA,

O630p, obecricuMBaCMBLil 3epKaIaMH, MOKET OBITh BEChMA II0JIC3HBIM, OJHAKO
B CHIY PSIa OrPAHHYEHHH OH He MOXET CPAaBHHTLCA C IPSMBIM 0030pOM.
3puTeNbHAs CHCTEMa UeI0BEKA XapaKTepH3yeTes pa3BHTHEM JIBYX OCHOBHBIX
obnacteii sperus. LleHTpasbHoe 3peHHE OTIHYAETCS BBICOKHM paspelicHHeM
H,ETﬂJEﬁ B IICHTPC 110JIA 3pCHHA H NIO3BOJIACT BH/ICTH H pas3jiHYaTh IPC/IMCTEL.
Hepud)c'p}[llecxoe 3pPEHHE MO3BOJACT pasiH4aTh ropas/io MEHBIIC ,Ilf:T?U'leﬁ,
0/IHAKO ABIACTCA BECHMA UYBCTBHTC/IBHBIM K IBHKCHHIO U BIIaro/1aps 3ToMy
[103BOJIACT 6hIC'I]’)0 IIPHBJICYL BHHMAHHC K OIIACHOCTH H C(pOKyCHpDHB.Th
ma Hel menTpanpHoe 3penme. B konTekcre Hactosumx IlpaBHi Moo
TOBOPHTE O CHCTCMC NPCAYNPCHICHHA CTOHKIIOBEIIHﬁ, CO'},ILHHI]OI‘/’[ camoii
npupojioi. U3obpaxkenns, BUIHMBIE B 3epKalax, OTIHYAOTCA HeGOIBITHMH
pasMepaMH M HX llepeMelleHHe MOXKeT OKa3aThCA HeJOCTATOuHBIM Ul
aKTHBAIMH TiepHdepHiyeckoro 3pends. Boaurenn aomkeH OCO3HAHHO H
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neJleHaNpaBIeHHo HaOMIoaTh 33 STHMH  H300pakeHHAMH. 3epKala
obecneuHBaOT OrpaHHYCHHOE BOCTPHATHe TIyOHHBL. H3obpamkenns B
BBLIIYKIIBIX 3CpKajlax — ocoOeHHO 1o HNCPHMCTPY — MOI'YT HCKa)XaThbCH,
a paclojIOKEeHHEe 3CpKal I [IpoCMOTpa MEPTBEIX 30H MOXKET OBITH
KOHTPUHTYHTHBHEIM, B pe3yJIbTare 4dero HabIIojcHHe OOLCKTOB MOKET
HPOHCXO/IUTE 110l HEOXKMIAHHEIM pakypcoM. Hallpumep, BOJMTEIL MOMKET
OLITH BRIHYSK/ICH HO/IHSITH 71232 BBEPX B HATIPABJICHHH KPBIITH KAaGHHDI, YTOOHI
CBCPXY YBH/ICTH OTPAXKCHHE BCJIOCHIICINACTA, HaXQAAICrocas pajaioM ¢
TPaHCHOPTHBIM CPEICTBOM. Henone3opanue IpaMOTHO NPOJAYMaHHBIX CHCTEM
MOHHTOPOB C KaMcpaMH BMCCTO 3CpKaJl MOXKCT IO3BOJIHTE JLDBI'II‘I-.CF[
YIy4IIeHnii B OTHOIEHHH HEKOTOPBIX H3 DTHX acleKTOB (1o He Bcex).

ViyymieHHe 1IpsMoro of3opa MoKeT B 3HAYHTEIBHOH CTEICHH NOMOYb
BOJIHTEISIM H30€KATh CTOJIKHOBEHHI 33 CUeT CHIKEHHS BepOATHOCTH TOTO,
YTO 30HBI BOIH3H TPAHCTIOPTHOTO CPEICTBA He OYAYT NPOCMATPHBATHLCA
HallpAMYIO HIIH C IIOMOIbIO yCTPUﬁC'I'B HenpsiMoro Dﬁ'mpa. DTO TAKKE MOFKET
NOBBICHTE CHOCOOHOCT BOJHUTEIA OBICTpPO pearHpoBaTh Ha CHTyalldH, B
koTopsix YV /J] MokHO 3aMETHTE ¢ IOMOIIBIO YCTPOHCTB HENpAMOTo ob30pa.

B orofi  cBasm mactosmamn  llpaBmiamu  OOH  mpenycmartpuBaiotcst
onpejlelicHHbIE MHHHMAIIBHBIC CTAHAAPTLI B OTHOLICHHH NpsMoro ob3opa,
KOTOPBIM JIOJKHBL COOTBETCTBOBAThL IPY30BBIC TPAHCIIOPTHBIE CpPEiICTBA,
qT06E MaKCHMAIBHO TMOBBICHTH BEPOATHOCTH TOTO, YTO BOIAMTENh CMOMKET
3aMETHTH TpucyTeTBHe YV /I M OblcTpo OTpearHpoBaTh B KPHTHUECKHX
CHTYalHsX [PH BBINOIHCHHH MaHeBpOB Ha MaioH ckopoctd. Hacrosime
IlpaBnia TaKxe HalpaB/IeHbl HA MAKCUMA/IBHOC NOBBIICHHE Y pdeKTHBHOCTH
CHCTEM OLIOBEIIEHHS, CBA3AHHBIX C MEPTBLIMH 30HAMHM, H CHCTEM
OpeIyNpesk/IeHHA O CTOIKHOBEHHH.

TeM He MeHee B HEKOTOPLIX 00CTOATE/ILCTBAX H3TOTOBUTE/IAM TPAHCIIOPTHBIX
cpeeTB OyjleT ropalo cloxkHee obecHeYHTE XOpOLIXil npaMoii ob3op Ges
yiepba JUIS  JIPYIMX  BaKHBIX pabodnX  XapakTepUCTHK, TakHX Kak
KOM(OPTHBIC H YI0OHLIC YCIOBAA I BOJHTEIA, BBICOKAs MOIIHOCTE/
OXJIAKAAION[AN CII0COBHOCTE B CIydac ABHUraTescH BLICOKOH MOI[HOCTH HITH
BLICOKHC 3HAYCHUA JIOPOKHOIO KJIMPEHCA /Ul KCILLYaTalHH TPaHCIIOPTHBIX
CPEICTB B YCIOBHAX 0€3/10poikbs. DMIHpHUECKHE JaHHBIe YOEWTE/InHO
CBHICTE/ILCTBYIOT © TOM, 4YTO TIOTEHIHAILHO TOANAjalolHe Noa chepy
OXBaTa CTOJKHOBCHHS HPH MaHeBpHpoBaHuu ¢ YVY]J[, Haxomsmumucs B
HC]IUCpC}lCI‘HCHHOi;I 6JIM3DC'I‘I’I, B 1IOJAABJIAKONICM GOJIBLIAHCTBE clIy4acs
HPOHCXOJAT B KPYIHLIX ariloMepalusaX M OYeHb PeAKO — Ha KpYHHBIX
ME;KIYTOPOANNAX JoporaXx. B cBAsH ¢ »TUM 14 pasHLIX NoakaTeropHii
TPaHCHOPTHBIX cpe/IcTB B IIpaBHiax ycTaHaBIHBAIOTCS PA3THYHBIC YPOBHH
pabounX XapaKTCPHCTHK HA OCHOBE KPHTCPHCB, KOTOPBIC, KAK CHHTACTCH, ¢
BEChMa BBICOKOH CTENEHBIO JOCTOBEPHOCTH HO3BOJIOT CYAHTH O TOM, MTO
TPAHCHOPTHEIE CPeICTBA OYAYT pery/IApHO HCNOIL30BATLCA B IOPOICKHX
paiioHax, ¢ Y4eTOM ONPEJIE/CHHEIX OKCILIYATAIlHOHHEIX OIpaHHYeHHil.
Bo3smoxHOCTE TOH WM HHOH KOPPEKTHPOBKH TpeboBaHHH, KOTOpas MOKET
noTpeGoBaThes B OTHOLICHHH 0C000 NpOGIEMHBIX TPAHCIOPTHBIX CPE/CTB,
HPO/I0IIKAET OCTABATLCA NIPEAMETOM AHAIH3A.

B IlpaBunax ormedaercs, 4ro obecnevenHe npamoro odsopa aroboii vacti
VY]l nOTCHUHAIBHO MOMKET IIOMOYb BOJHTEIIO 3aMETHTH [PHCYTCTBHE
VY1 u uzbexars croknoBenns. B 4acTHOCTH, cCUHTAETCS, YTO [IOJIC3HBIMH
MOTYT OKa3aThCS TAKHE HOBIIIECTBA, KAK pa3MellleHne OKOH B HHAKHHX IaHe X
Jmepeii, Graroaaps KOTOPEIM MOKHO YBHAETE YV /1J], HaXoaammmxces paaoM ¢
TPaHCHOPTHBIM CPCJ/ICTBOM Ha YPOBHC TlIOACA. ITo sroit IpHYHHE, COIJIaCHO
IIpaBuiam, Tpebyercs obecnednTh 0630p HEKOTOPOro MHHHMAIIBHOTO 00beMa
IPOCTPAHCTBA BOKPYT TPaHCIIOPTHOTO CPEACTBA, & HE TOIBKO BUANMOCTE TOH
HIA HHOH MCTKH, COOTBETCTBYIOWICH YPOBHIO T'OJIOBBI, HIIH ONPEICICHHOTO
Y4acTKa Ha NOBEPXHOCTH JIOPOIH, KakK B ClIy4ae ¢ JIPYTHMH NpPaBAIaMH,
KacalomuMucs obecredenns 063opa. MenoszoBanne MeTo/1a OLEHKH 00beMa
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HPOCTPAHCTBA NIPEIOCTABIACT H3TOTOBHTE/IAM JIONOIHHTEIIEHYIO THOKOCTE B
TOM, UTO KacaeTcs HHHOBANMH B obecrieyenud MUHIMAIILHOTO HEOOXOHMOTO
yposust 0030pa.

XoTf HCHONB30BAHHE METOJa ONEHKH obbeMa  NpOCTPancTBa H
COOTBETCTBYIOUIMX  OLCHOMHBIX ~ 30H 3aBHCHT OT  [COMETPHYCCKHX
ocoGeHHOCTEH 1 pasMellicHHs Ha KPYIHBIX IPY30BHKAX YCTPOHCTB HEIPAMOTo
0030pa, B YACTHOCTH 3epKal KiaccoB V u VI, «imwknssy» rpanuna obiacTn
HpHMEHeHHs HACTOAIIHX TPAaBHI Takke BETIOYAET TPAHCIOPTHEIE CPEICTBA
KaTeropuii M, H N, Ha 6ase TpaHCIOPTHBIX CpefcTB KaTeropHid M u Nj.
Takue TPAHCIIOPTHEIC CPC/ICTBa YKC COOTBCTCTBYIOT H/IH BCKOPC JIOJDKHBI
OyyT coorBercTBoBath [IpaBmmam Ne 125 OOH, kotopble Takxe KacawoTcs
npaMoro obsopa ¢ Mecra Bojutend. llosromy Bo H3bexkanue gyGiupoBanns
[paBHI B OTHOUICHHH »THX TPAHCHOPTHBIX CPE/CTB CICAYST Pa3pelINTh
YCTAHABIMBATE  COOTBETCTBME  HactosmaM  llpaBmiam  Ha  ocHoBe
cootsercTBusA llpaBumam Ne 125 OOH. B 1o e Bpems upejuiaraercs
[pe/yCMOTPETh AITbTEPHATHBHBIH METO;1 OLIEHKH /1715 TPAHCHIOPTHBIX CPEJCTB,
He ABISIONIHXCA TPAHCLIOPTHLIMH cpejicTBamMi Ha 6ase M) nim Nj, Tak kak
OHH, KK IIPaBHII0, He 000PYI0BAHBI YCTPOHCTBAMH IS HenpAMoro ob3opa
KraccoB V. H VI, a npHMeHseMBIH U4 KPYNHBIX TPY30BHKOB METON
onpeIeIeHHA TOYEK, COOTBETCTBYIOUTHX MOTOKEHHIO TJTa3 BOAHTEA, B ClTydae
ITHX TPAHCHOPTHBIX CPC/ICTB MOXKCT OKa3aThCHd HCIOAXO/AIIHM, BBM,‘ly TOIO,
4TO TPAHCIIOPTHBIE CPEICTBA JTOH KaTeropuu, Giarozaps OTHOCHTEIBHO
HH3KOMY PAaclOIOKEHHIO MeCT [If CHJAEHHH, C 3HAYATEILHLIM 3alacoM
YAOBIETBOPAIOT — TpebOBAHHAM  HACTOAMMUX  lIpaBWI, M NOCKONBKY
cratuctiieckuii ananmus JITII ¢ mx ydacTHeM He BBIABHI Kakux-1nbo
HOBBIICHHBIX PHCKOB, CBA3AHHBIX C IPSAMBIM 0030pOM, IPHMEHCHHE B HX
OTHOIICHHH  YHPOUICHHOTO  AILTCPHATHBHOTO — METOJd  CUHTACTCA
OlIPaBIaHHBIM.

Ob6aacTh npuMeHeHns

Hacrosmme IlpaBuia npuMeHAIOTCS K OQHIMAIBHOMY YTBEPKICHHUIO
TPAHCHOPTHEIX cpejlcTB KaTeropHi M;, Ma, Na 1 Ny B OTHOLIEHHH HX [IPAMOIO
0030pa 1718 MAKCHMAIEHO BO3MOKHOTO COKDAIICHHA MEPTBEIX 30H ¢ YUSTOM
lIB'I]’}CSHOCTEﬁ KOHKpPCTHOI'O THIIA TPaHCIIOPTHOI'O Cpe/icTBa H PCXKHMa
IKCILTyaTaluH, Ui KOTOPpOTro OHO NpE/IHa3Ha4vYCHO.

TpeﬁcBaHux HacCTOALLHX HpﬂBP]J'[ H3JI0KCHBI UId TPaHCIIOPTHBIX CPC/ICTB,
npejaHasHavuCHHBIX Ul 3KCIUIyaTallHH Ha Joporax ¢ NpaBOCTOPOHHHM HIIH
JICBOCTOPOHHUM JBHKCHHEM. Tpcﬁoaal—nm TPAMEHAIOTCH GDOGPB.’&HO
CHTYaIlHH.

Onpegenenns

Jlis neneit nacrosmux papnin:

«lpamoit ofzcp» o3nadaeT nole o0030pa M3 TOUKH, COOTBETCTBYIONIEH
TNOJIOKCHHIO IJ1a3 BOJIHTC/IA, KOTOpPOC NpoCcMaTpHBacTCA 6e3 TIIOMOIIH TaKHX
YCTPOHCTB HENpAMOTo 0030pa, KaK 3epKala Hii KaMepbl,

«Tun MPAaHCRCPMHAO20 cpedcmea 8 OMHOWEeHUN €20 NpAM0o20 Oﬁ?ﬂpﬂ))
0O3Ha4YacT TPaHCHOPTHLIE cpe/icTBa, He HMEIOUIHE MEKIY coboit
CYIICCTBCHHEBIX paBJ]H‘lHl‘i C TOYKH 3pCHHA TaKHX BAXKHEIX aCIICKTOB, KakK:

a) TOProBOC HAHMECHOBAHHUE HITH TOBZPHLIf:I 3HAK U3TOTOBUHTEIIA,

b) pasMepsl H (POPMBI 27IEMEHTOB KOHCTPYKIIHH TPaHCIIOPTHOTO CPeJICTBa,
PACHOIOKCHHBIX CIIeped  OT BﬁpTI‘IKE_‘IBHOﬁ TMJIOCKOCTH, KOTOpas
HaxoJuTcs Ha paccrosHuu 1000 MM 3a TOUKOH, COOTBETCTBYIONLEH
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nonokeHuo 1m1az Bojgutenas (E2), M IpOXoAHMT neprieHaHKyISpHO
NIPOOIILHOH [IOCKOCTH TPAHCHOPTHOTO CPe/1CTBA;

c) paccTosHHe 110 ocd X Mex/1y TOYKOH, cooTBeTCTBYIONLIEH NATKE NpH
pa3MEIICHANA CTOILI Ha MS/Ialld aKcellepaTopa, W Kpaiineil nepejmeii
TOYKOH TPAHCIOPTHOTO CPE/ICTBA;

d) KOJIHYECTBO, pasMephbl, (opMa HIH pacloIoKEeHHE [PO3PAYHBIX
Y4acTKOB TPaHCIIOPTHOTO CPEICTBA, PACHOJIOKEHHBIX CHEpeaH OT
BEPTHKAILHOH IUIOCKOCTH, KOTopash HaXoJAWTC Ha  pacCTOAHHH
1000 MM 3a  TOYKOH, COOTBETCTBYIONICH —MONOKCHHIO — I7a3
Boauress (E2), ©  1NpoXojauT  LEPHEHIUKYIAPHO  NPOJIOJIbHOH
IWIOCKOCTH TPAHCHIOPTHOI'O CPEICTBa;

e) KaTeropHs 1o ypoBHIO TIpsAMOTo 0030pa, onpe/ieieHHas 110 Tabiuie n3
HPHIOKCHHA 5, K KOTOPOI OTHOCHTCS TPAHCIIOPTHOE CPE/ICTBO.

]
%)

«Touka, coomsemcmeyiouas NOKOHCEHUIO 2ia3 8oouniens» HIH «mouka E»
03HAYaeT TOYKY, PACHOIOKCHHYIO HOCEPEe/HHE MEXy HCHTPOM JIEBOro
Iriasa " IEHTPOM IIpaBoro IJiaza BOJHTCIIA. OIIPC/(CJJHIOTCH TpH pasHbIe
TOYKH, COOTBETCTBYIONIHE TojoxenHio rias. E2 mpencrapmaser coboii
Tiepe/IHIOI0 TOUKY, COOTBETCTBYIONLYIO TIOIOKEHHIO T1a3, E1 — neByIo Touky,
COOTBCTCTBYIOILYIO [OJIOKCeHHIO a3, u E3 — mpaByio  TouKy,
COOTBETCTBYIOILYIO  IloJokeHHI0  11a3.  [loiokenne KaxIoH — ToukH
olpe/enseTcs B TpexMepHoii cicreme koopaunat. Ilonokenne touxn E2
ompeienaeTcs CMeNIeHHeM OTHOCHTEILHO TOUKH, COOTBETCTBYIOMICH NATKe
TIPH pasMElICHHA CTONBI Ha Tiej1ali akcelleparopa, Ha 1163,25 MM 1o ocu Z 1
Ha 678 MM Hazaj no ocu X. Ilo ocu Y touka E2 naxojaures B BepTHKaIbHOH
IUIOCKOCTH, JIeKallel napajuiebHo NpoJXoibHOMA cpeaHeil IUIocKkocTH M
npoxojsuleii gepes UeHTp cujleHbd BojuTend. Toukn E1 i E3 onpejensiorcs
IyTEeM YIJIOBOI'O CMElleHHs Ha 60° BICBO W BIPAaBO OTHOCHTEILHO TOUKH P
COOTBETCTBEHHO.

Puc. 1
Onpegiesienue moJioxkenns rouexk £

Tlepeansisn TouKa,
COOTBETCTBYHOLIASE
HOJIOKEHHIO I1A3

(E2)

Jlesas Touka,
COOTBETCTBYIOIIASl —— |
MOJIOKEHHIO 1713

(ED)

Ilpapasi Touka,
COOTBETCTBY LA
MOJIOKEHHIO 1JIa3

(E3)

Touka, BOKPYI KOTOPOii
NOBOPAYHBARTCS! LIEsH (PACHIOI0MKEHA
HA paccTosHHT 98 MM 32 TOUKOii,
COOTBETCTBYHOIIEH TIOJIOKEHHIO 1123)

2.4 «lipospauneiii yuacmor» 03HAYAcT 0OIACTh BETPOBOTO CTEKIA HIH JAPYTOif

OCTCKJICHHOiri IIOHCPXHDCT‘H TpﬂHCIIOpTHUI‘G cpc;[c’l‘na, CCJIA TaKOBas UMCCTCA,
Koropas nponyckaeT He MeHee 70 % cBeTa IpH NPOBEACHHH H3MEpEHHH B
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25

28

29.1

2.10

HAIIPAB/ICHHH, IICPIICH/HKYIAPHOM IIOBCPXHOCTH, 3a HCKIIOYCHHCM MoBLIX
YYaCTKOB MaTOBOI0 3aTEMHCHHA C TNOKPLITHEM, BBIIIOJHCHHBIM TOYCYHBIM
MCTOIOM.

«Oyenusaemvili 06veM LPOCHPanHcmea» O3HAYAET OOLEM TPOCTPANCTBA
BOKPYT epe/IHeH YacTH TPaHCHOPTHOTO CPE/ICTBA, B KOTOPOM aHAIH3HpYeTCH
HPOCMAaTPHBACMOCTh HaCTH YA3BHMOTO YHACTHHKA JIOPOMKHOTO JIBHXKCHHA B
LeJISX H3MEPEHHs XapaKTepHCTHK TPAHCIOPTHOIO CPEJCTBA, KACAIONIMXCS
npsaMoro obzopa. I'eoMeTpHueckHe mHapaMeTphl ONEHHBAEMOro obbeMa
HPOCTPAHCTBA ONPEICIAIOTCA COTTIACHO IPHIIOKENHIO 4,

«llomexa 0Ona  obzcpa»  o3mauaer 000N  CTANMOHAPHLIA  IeMeHT
KOHCTPYKIIHH TPAHCIIOPTHOTO CPE/ICTBA MIH BHYTPEHHEH OTACIKH KaOHHEI
BOIHTEIIA, KDTOpHﬁ €0o3/1acT NPCHATCTBHC Ha INYTH CICIOBAaHHA JIHHHH
Haburo/ieHns, npoerHpyeMoi U3 moboil U3 Tpex ycTaHOBIEHHBIX Touek E
B J'I]()Syl(l HAaCThb OLCHUBACMOTO obnema NpOCTPaHCTBA.

«lunus wafmodenus» 03na4aeT NPAMYIO THHHUIO, IPE/ICTABIIAIONLYIO THHHIO
B30pa BOJIATCIIA, CIIC/TYOLLY IO 6o or TOYKH, coomcrcmymu(cﬁ TIOJIOKCHHIO
7143, 10 KakoH-H6o GHKCHpyeMoii TOUKH, JIHOO 1Mo MOGHIM KOHKPETHEIM
3a/aHHBIM YTIIOM B TPEXMEPHOH CHCTEME KOOD/THHAT.

« panuya npamozo 063cpa» o3naYAET NEPECEUSHHE NOBEPXHOCTH ¢ JTHHHEH
HabIofeHud, KOTopas HMPOXOAHT Mo KacaTeldbHOH K HepBoll MoMexe A
ob3opa (HanpuMep, TiepeiHeH cTolKe, HUKHEMY Kpal BETPOBOTO CTEKIa,
PYJICBOMY KOJICCY, CTCKIIOOYHCTHTCIIAM H T. Il.), CDS)IE}OUJEFI HpENATCTBHC Ha
OyTH clIedoBaHHA [aHHOH MMM Habmonenua. CM. WUIIOCTPAIHIO
HpoleyPEl HA PHCYHKE, COJICpKalleMes B IIPHIOKEHHH 7.

«Obuguit 0bvem sudUMO20 Kpocmpancmea» o3nadaeT obLeM NPOCTpancTBa,
LCIMKOM BXOJUIIHI B OlCHMBACMBIH 06BEM IIPOCTPAHCTBA, KOTOPLIA
NPOCMATPHBACTCA 110 JIMHUAM HaOIIO/ICHHS, WIYIHM H3 OjTHOH H3 Touek E
B710/Th JTHHU{, COOTBETCTBYIONINX TparuIaM mpsMoro obzopa. On gBiseTcs
cyMMoii 00BEMOB BHAHMOIO NIPOCTPAHCTBA ¢ OuIkKHEH GOKOBOH CTOPOHBL,
ClICpC}[M HC }la:[bHCﬁ GOKDBDﬁ CI'DpGHI.] T[}ﬂHClI(!pTHDI'D CpC,?[C I'Ba.

«Ofvem BUOUMO20 KPOCIPAHCINGA ¢ BAUNCHEN GOKOBON CIMGPOHLI) O3HAYACT
4acTh 0GbeMa BHIHMOI'0 IPOCTPAHCTRA, KOTOPAs IIPOCMATPHBACTCH 110 JIHHHH
HabmojeHud, Hiyllei 13 Toukd El 14 JleBocTOpoHHEro ABHIKEHHS HIH H3
ToukH E3 714 NpaBoCTOpOHHETO ABMAKEHHA K 3a1Heill 4acTH NepeHeH CTORKH,
paﬁ:llDJJU}KCHHOﬁ ¢ OiMsKknHel DokoBOH CTOPOHBI TPAHCIIOPTHOI'O CPpL/ACTBa, I/IC
noiae DﬁBUpﬂ € MeCTa BOJAHUTEIIA NIPEUMYIICCTBCHHO HAXOJUTCA 3a IIpe/iciiaMH
Gumzkneii 6oKOBOIl INIOCKOCTH TPAHCIIOPTHOO CPE/ICTBA.

«Odvem suoumoco npocmpavcmsa Cﬂépﬁdll» 0o3HaYaeT 4vacTh obbema
BHIHMOTI'0 IIPOCTPAHCTBA, KOTOPAS NPOCMATPHBACTCH 110 JIHHAN HE.GHIOZ[EHH}I,
mgymcﬁ H3 Touku E2 MCKY LepeIHHMHA cTofikaMu TPAHCIIOPTHOI'O CPe/ICTBA,
rjae noie 0630pa € M&CTa BOJIMTE/IA NIPEHMYTIISCTBEHHO HAXO/IUTCA CTIEPE/IH OT
nepemleﬂ THTOCKOCTH TPaHCTIOPTHOT'O CPE/ICTBA.

«Ofven BUOUMOZ0 EPOCHPAHCIBA ¢ datbHeli GOK060l CRICPOHBI» O3HAYAET
4acTh 00beMa BHIHMOTO NPOCTPaHCTBa, KOTOpas IPOCMAaTPHBAETCS TI0 THHHH
HaGJK})lCHHH, Pl,‘iyllI,Cl-:l H3 TOYKH E} AJIA JICBOCTOPOHHETO JIBMAKCHHA W/IH H3
ToukH El U4 ipaBocTOpOHHET0 JIBUAKEHNA K 3a/IHEl YacTH nepeHeii cTolikm,
PacIojIoKeHHOl ¢ JaIbHell GOKOBOI CTOPOHBI TPAHCIOPTHOIO CPEICTBa, IIe
Hojle 0630pa ¢ MeeTa BOAHTEIIA NPEHMYLIECTBEHHO HAXOAUTCH 34 HpejlellaMu
JjathHCﬁ DOKOBOH ILIOCKOCTH TPaHCIIOPTHOI'O CPpCJ/ICTBA.

((MOM{H(JC”T& dguzsamens» O3Ha4acT MAaKCUMAJILHYIO [I0JIC3HYIO MOIIHOCTE
COTIIaCHO onpe/IeNeHuo, cojepxanteMycs B [lpapumax Ne 85 OOH.

«Kabuna co cnatbbim mecmomy» O3HaYaeT THI KaGHHEBI, B KDTOpOﬁ 3a
CHIeHbeM BOIHTENIS HMeeTCA OTCeK, NpeIHa3nauenLlii A1 cha.
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2.18

2.19

«Kabuna 6e3 cnaaprozo mecmay) 03HaYACT THI KAOUHBL, OTIHYHBIA 0T KAGHHEI
€O CHAIBHEIM MCCTOM.

«Ipexmepras cucmema KOGPOUHANDY O3HAYACT CHCTEMY KOOPIHHAT COIIACHO
ollpe/IcICHA0, cojlepkallieMycs B jlobasicHnd 2 k npwioxkeHuio | k CBojiHolH
Pe30IIOINH 0 KOHCTPYKIHH TpancnopTHuiX cpeacts (CP.3). B rakoii cucteme
KOOP/IHHAT NpO/I0IbHAA OCh TPAHCIIOPTHOIO Cpe/IcTBa 00O03HAYACTCH Kak
ock X, nonepedHas 0ck — Kak 0ch Y, 8 BepTHKAIIbHAA 0Ch — KaK OCh Z.

«Manexen Ons onpedenenus mouxu H» o3pauacT TpeXMepHBI MeXaHH3M
onpejieaeHns ToukH H, onmcannsiii B npuioskenun 1 k CBojiHOH pesosnonan
0 KOHCTPYKIIHH TPAHCIIOPTHHIX cpeiets (CP.3).

«Touka R» 03Ha4yacT KOHTPO/IbHYHKY TOYKY MEcTa JUIA  CH/ICHHA,
OLpe/IeIeHHYI0 B NpWiIokeHHH 1 K CBoaHON pe3o/ionun o KOHCTPYKIHH
TPaHCHOPTHBIX cpenets (CP.3).

((TD’(KL’?, coomeemcmeayion{an nAmKe npu paimMen{eHiit cmonst Ha nedanu
akceaepamcpda» 03Ha4acT caMylo HH3KYI0 TOUKY, B KOTOpOﬁ [ATKa CTOIILI
COIPHKACACTCH € MOJIOM TPAHCTIOPTHOIO CPE/ICTBA NPH Pa3sMEIICHHH CTOIILI Ha
TIeHaXaTol neJaIn aKkeeeparopa.

«Touka P» o3mavaeT TOYKY, BOKPYT KOTOpOH TIOBOpadYHBAETCA TOIOBA
BOAHTENS TpH HAGMIOMeHHH OOLEKTOB, JEKAIIMX B  TOPH3OHTAILHOI
IUTIOCKOCTH Ha YPOBHC TIJ1as. Dra ToYKa PacIiojIoKCHa C€3a/1H OT TOYKH E2 nu
yaajieHa oT Hee Ha 98 MM 110 ocu X.

«Konecnaa hapmyna» o3Havaet yclloBHoe obosHaucHHe B popmate «AXBy,
rae A coOTBeTCTByeT 0OIIEMy WHHCIY KOJeC, KOTOPBIMH OCHAIIEHO
TpaHCHOPTHOE CpelcTBo, a B coorsercryer ollleMy uHCIy Kojlec, Ha
KOTOpLlE Yepe3 TPAHCMHCCHIO TPAHCIOPTHOIO CpeicTBA  Ilepejlaercs
kpyTaummii Moment. Tak, vanpumep, obosHaueHHe «OX2» ykasblBacT Ha
TPEXOCHOE TPAHCIOPTHOE CPEJICTBO € OJ[HIM BEYLIHM MOCTOM (jIBa BEIyIIHX
Kolleca), y KOTOpPOTO € Kaxkjl0il CTOPOHLI OCH HMECTCS 10 OJHOMY KOJIeCy
(ecth  koiec). bazoBbic (opMyIBl MOTYT OXBaThIBaThL PacllUPCHHBIC
KoilecHbIe hopMYIThI, OTpaKaloIIHe NOITHIIEI KOHGHTYpaiid. 3aMena ojiHoro
M3 TIapaMeTpoB Ha X 03HaUaeT, YTO BMECTO HETO MOKHO HCTIONIB30BaTh Toboe
uneto. Hanpumep, «10xX» BKiTiogaeT B cebs4 Bee KOJICCHBIE (JOPMYJIBI € IATHIO
OCSMH.

«llepednan RAOCKOCHE MPAHCHGPMHOZ0 (Pedcmaay O3HAYACT IUIOCKOCTh,
TIEPNEHIUKYIAPHYIO [PONQJIBHOH cpelHell INIOCKOCTH —TPAaHCIIOPTHOIO
CpPEACTBA M KAacaTeJIbHyI0 K cro Kpaiineil nepenmeii touke, Oe3 yuera
npoeKui, o0pa3yeMbIX YCTPOHCTBAMH HeLpSMOro o0030pa M IIOOLIMH
HaCTAMH TRAHCIIOPTHOI'O CPC/ICTBA, pacllo/IOKCHHBIMH HA BEICOTC doltee 2,0 M
HaJl IOBEPXHOCTHIO 3EMJIN.

«haUNCHASY 03HAYACT TIpaByo CTOPOHY TPAHCIIOPTHOIO CPEJICTBa B cliyvace
NPaBOCTOPOHHETO JIBHAKCHHA H JICBYIO CTOPOHY TPaHCHOPTHOIC CpejcTBa B
CITy4ac JICBOCTOPOHHETO ABHKCHHA.

«Bauxcuan Gokosas NAOCKOCMb»  03HAYAET INIOCKOCTh, IapallLIeibHYIO
leO,‘LDJIhHOﬁ CpC)lHEFI TUIOCKOCTH TPAHCIIOPTHOTI'O CPE/ICTBA H KacaTe/IbHYHO K
€ro Kpaineii Hapy)KHOI TouKe, HaxoAlIeHcs ¢ OIMKHEH CTOPOHBI BIEpeId
OT TOUKH, pacHolokennoii ma paccrosnud 1,0 M mosagd oKyIspHOI
HeX0THOH TOYKH BoANTeNd, Ge3 ydeTa npoeKnnii, obpasyeMbIX yeTpoHcTBaMu
HClIpAMOro 0630[)& W OOBIMH  YACTAMH HCIIBITYCMOI'O  TPaHCIIOPTHOIO
Cpe/IcTBa, PACTIONIOKEHHBIMH Ha BbicoTe Gosiee 2,0 M Hajl HOBEPXHOCTHIO
3EMIIH.

«/lanenas» o3mMAaUaCT JEBYI0 CTOPOHY TPAHCIOPTHOrO CPEICTBA B Ciyvac
TPAaBOCTOPOHHETO JIBHAKCHHS H IIPABYIO CTOPOHY TPaHCHOPTHOI'O CPE/ICTBA B
CIIy4ac JICBOCTOPOHHEI'O JIBHAKCHHS.
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2.24

2.25

2.26

2.27

2.28

2.29

33

«larbhan  OOKOGAA NIOCKOCHIbY  O3HAYACT  ILIOCKOCTL, [ApaLICILHYIO
TpoolIbHOMH cpe/Heli TUIOCKOCTH TPaHCIIOPTHOTO Cpe/IcTBa H KacaTelIbHYIO K
ero kpalineii napy:xnoii Touke, Haxojsuieiica ¢ fanbreil CTOPOHBI BIEpEIH OT
TOYKH, PacroloikeHHOH Ha paccTosHHH 1,0 M no3aju oKy/IspHO# HeX0 HOH
TOYKH BojyaTes, ©e3  ydera IPOCKIHH, obpasyeMbIX —ycTpolcTBamMH
HenpsAMoTo 0630pa M IOOBLIMH  WacTAMH HCTBITYEMOTrO TPaHCHOPTHOTO
CPEJICTBA, PacHoNOKEHHEIMHA Ha BEIcoTe Oonee 2,0 M Haj NOBEPXHOCTHIO
3EMITH,

<Mcnwmyemoe Mparcnopminoe (pedcmso» O3Ha49acT  TpaHCNOPTHOS
CpCJICTBO, KOTOPOC [10JIBCPracTCd MCIIbLITAHHAM.

«wlipedycmompennnlli KOHCHPYKYUel yeon kpentens kaburory» 03Ha4aeT yroj
BCPTHKA/IBHOI'O HakI1oHa " Kpena noJa KaOuHBI OTHOCHTECIIBHO
erH}GIITaJ'ILIIOi;l INIOCKOCTH TIpH  3KCIUTyaTaldH xabuHBl B pacucTHOM
HOMHHAJIBHOM PEKHUMS.

«Touxa V2» o3padaer TOUKY, NOIOKEHHE KOTOPOI B IACCAKHPCKOM CalloHe
paccuMThIBaeTCH KAk (YHKIHS BepPTHKAJIBLHOH INPOJOJLHOH IUIOCKOCTH,
npoxojAnIed wepes NEHTP CHACHBA, NPEJHA3HAYESHHOrO /LI BOJMTENS,
B 3aBHCHMOCTH OT TIOJIOAKEHHS TOUKH R H NpeTycMOTPenHOTO KOHCTPYKIUEH
YT71a NOIOKEHHA CTHAKH CHACHBSA, TIPH 5TOM JTaHHAaf TOUKA HCTIOMBIYETCA LIS
IIPOBCPKH COOTBCTCTBHA HIPC/AIIMCAHHAM.

«llepednan cmotika» o3HauaeT MOOYI0 ONOPY KPBIIIH, PACHONOKEHHYIO
crepejii - oT EEPTHKaJIbHOﬁ llDIlepE‘[HOﬁ TLIOCKOCTH, llpOXO,LlﬂI.LLEﬁ Ha
paccTosnul 68 MM nepel ToUKoi V, 1 BKIIOYAIONIYIO TAKHE HENPO3PAUHBIC
IEMEHTEL, KAK KPeIUICHHS BETPOBOIO CTCKJIA M JIBCPHLIC PAaMEL,
TIPUKPCIUICHHBIC HUIH TIPHJICTIAIOIIHE K Takoii orope.

«Ipancncpmuvre cpedcmea kameecpuu Ny u M, cozdannvie na baze M,
wit Ny», 03HAUYAI0T TPaHCTIOPTHBIE CPe/IcTBA KaTeropH Ny W Ms, KoTopsle
HMEIOT TaKylo ke OOIIyI0 KOHCTPYKIHIO U (pOpMY KOHCTPYKIIHH JIO
IEHTPaIbHBIX CTOCK, YTO M TPAHCIIOPTHEIC CPE/ICTBA HpeKHEH kaTeropun M,
win Nj.

«lloAckan  nunus»  O3HAYACT HWKHHMH - Kpali  npospagHoOro  y4acrka,
H3MEPCHHbIH B rOPH30HTAIBHOM ILIOCKOCTH H OXBaThIBAIOIIMI NoJie 0030pa,
PACIIOIOKEHHOE C3a/IH OT BETPOBOIO CTEKIIA.

3asiBKa HA opUIHAILHOE YTBEPIK/IeHHe

3asBKa Ha OQII’ILII’IEJ'ILHOE YTBEPXK/ICHHC THIIA TPAHCHOPTHOIO CpEJICTBA B
OTHOLICHHH €I'o IIpAMOI'0 0630[!3 1I0/1a¢TCAd H3IOTOBHTCIICM TPaHCIIOPTHOT'O
CPEe/ICTBA HIIH €T0 YIIOJTHOMOYESHHBIM TIPE/ICTaBHTEIICM.

K 3asBke npuiiaraiorcsi yka3aHHble HIKe JOKYMEHTHI B TPeX DK3eMIUIApax U
caeyionas noapobnas undopmarms:

OIHCAHHE THIA TPAHCHOPTHOIO CPEACTBA B  OTHOMICHHH DIEMEHTOB,
YHOMAHYTEIX B OYHKTe 2.2, BMECTe ¢ HepTeKaMH B COOTBETCTBYIOMIEM
Macinrabe W ,'LDK)"MCH'I‘all‘l‘]C]‘rJl= yKﬂ!aHHDFI B TIPHJIOKCHHH 1. VkasbiBarorcs
HOMEpa  HM/WIH  YCIOBHBIC 00O3HAYMCHMSA, HIACHTH(QHUMPYIONIME — THI
TpaHCIOpTHOTO cpeicTBa. OGpasel HHGOPMAIHOHHOTC JOKYMEHTA IPHBE/ICH
B NPUIOHCEHUH 1.

Texuuueckoil  cmykbe, nOpoBojsmell HenpTanus Ha  odHUHAIBHOES
¥TBCPIKJICHHC, MPC/IOCTABIISCTCA TPAHCIIOPTHOC CPC/ICTBO, SABJIAIOLICCCH
PeNpe3eHTAaTHBHBIM Ul THOA TPaHCIIOPTHOTO CPECTBa, IOJUIe/KAIIero
O(GHIHATEHOMY YTBEPIKICHHIO.
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4.1

4.2

43

44

4.5

4.6

4.7

OduunanbHoe yreep:xieHme

ECJJH THII 'IPEHCI[GPTHOI'U cpcuc’ma, ]IpC,‘J{CTaHJ[CHHHﬁ Ha
odunmanpnoe  yrepikaende Ha  ocHoBanuH  Hactosmmux  Ilpasmi,
COOTBETCTBYET NpeINHCAHHAM IYHKTa 5 HIKE, TO B OTHOIICHHH JIAHHOTO
THIA  TPAHCTOPTHOTO  CPelCTBA  HpelOCTaBIAeTCs  OQUIHANBHOE
YTBEPIKIICHHE,

CooTBercTBre TpCGGBaHPIHM IIYHKTa 5 NpoBCpACTCH € 1NOMOIIBH
nponeaypsl HCﬂbITaHHﬁ, DHPEHGHEHHDﬁ B IIYHKTE 6, 0JIHAKO IKCIUTyaTalus HE
OIpaHHYHBACTCA TQJILKO 3THMH YCIOBHAMHE HCNbITaHuii.

Kaxpomy oQuimanibno  yTBep:KIACHHOMY THIY —TPAaHCIOPTHOTO
Cpe/IcTBA NIPHCBAHBAIOT HOMEP OQHIHAILHONO YTBEPXK/ICHHSA, NICPBELIC JBS
unpper koroporo (00 ju wactosmmx Ilpasmir B X nepBoHavaIbHOM
BapHaHTe) YKa3blBAIOT CEPHIO TIOTIPABOK, BKIIOAIOIIHX CaMBIE TOCIEIHHE
3HAYMTENBHBIE TEXHHYSCKHE H3MCHEHHS, BHeCCHHBIE B IIpaBHIa K MOMEHTY
npejlocTaBlieHds  oHIMaIbHOrO  yrBepskaeHns. Ojna H 1A Ke
Jloroapupaioniascs CTOpoHa HE MOMKET IIPUCBAHBATE ITOT HOMEp JIPYTOMY
THITY TPaHCIOPTHOTO CPECTBa IO CMBICITY MYHKTa 2.1 BhIIIE.

Croponsl  CornanmicHus, NpHMEHsIOMHE HacTosue IIpaBmia,
yBegoMIgIoTcs 00 O(UIHAILHOM YTBEpHKICHHH, OTKase B OGMHIHAILHOM
YTBepsICHHH HIH 00 oTMeHe OQHIHATLHOIO YTBepAICHHA Ha OCHOBAHHH
HacToAUIHX Hpasml 1OCPCICTBOM KapTo4ikKH CODﬁILlCHl/lH, CDOTBC'I‘CTBy]OHJCﬁ
obpasily, IPHBE/ICHHOMY B NPHIIOKeHHH 2 B HacTosiuM 1lpaBuiam.

Ha Kax/J0M TpaHCIIOPTHOM CpEC/ICTBE, COOTBCTCTBYIOIIEM THITY
TPaHCIIOPTHOI'O Cpe/CTBa, GLIIPII.IHHJILI]O YTBCPIKJICHHOMY Ha OCHOBaHHH
HACTOAIIHX HPHBHH, B BHJIHOM W JICTKOJOCTYITHOM MECTC, YKa3aHHOM B
pCI'HCTpauHOHHOF[ KapToike otbuuua.uworo YTBCPKIACHHS, TPOCTAB/IACTCA
Me)KLlyHapOZIHLIﬁ 3HaK 0¢)HL]H2J'IL]IOT0 YTBEPKICHHA, COCTOATIHI 3!

KpyTa ¢ NpocTaB/entoi B neM 6yksoii «E», 3a koTopoii creayioT:

a) OTIMMHTE/IbHBI HOMEP CTpaHbl, NpeIoCTaBUBIUEH O(pHIHAIbHOE
YIBEPAKICHHE!; H

b) HoMmep nacrosnux [Ipasui, 3a kotopeiM cienyior 6yksa «Ry, THpe H
HOMEp OGDHUHAILHOIO YTBEpKJACHHS, IIPOCTAB/ICHHLIC CIIpaBa oT
Kpyra, Ipe/IlICaHHoro B HACTOSIIEM IYHKTe;

HIH

oBala C UpocTaBleHHLMEH B Hem Oyksamn «Ul», 3a koTopeiM cieyer
YHHKAJILHBI HilenTHhuKaTop.

Ecitd TpaHCIIopTHOE Cpe/ICTBO COOTBETCTBYET THIY TPaHCIIOPTHOTO CPE/ICTBa,
0(UIEAILHO YTBEPXIEHHOMY HA OCHOBAHHH OIHOIO H/IH HECKOJILKHX IAPYTHX
npunaraeMpix K Cornamenuio mpapuwin OOH B rtoif crpane, koTopas
NpeflocTaBiIa  O(GHIHALHOE YTBEpHKIeHAE HA OCHOBAHHH HACTOSIIHX
IIpaBui, To oGo3HauCHHE, NIPEYCMOTPCHHOE B IIYHKTE 4.5 Bhille, NOBTOPATH
He HyxHO. B stom ciyuae Homepa llpaswi OOH u oduumaisnoro
YTBEPKACHUAS M JONOJIHHATEAbHBIC  0DO3MAYCHHS  pacHojaraloT B
BEPTHKAIBLHLIX KOIOHKaX clpaBa OT 0003HA4YeHHd, NPeIHCAHHOIO B
nyHkre 4.5 sbiie.

3HaK O(HIMAIBEHOIO YTBEPAJICHHS JIOJUKEH OBITh y/I000UHTACMBIM |
HECTHPAEMBIM.

OrmmunTeneHile HoMepa JlorosapuBatomuxes cropod Cornamenns 1958 rona ykazane

B npuioxenrd 3 k CBOJHOE pe30IIIoNuH 0 KOHCTPYKIHA TpaHCHopTHBIX cpesicts (CP.3), nokyment
ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.6 — https:/funece.org/transport/standards/transport/vehicle-regulations-
wp29/resolutions.
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5.

5.1
5.11

5.1.2

5.2.1.1

5.2.1.2

Tabuuna 1

3nak Gfl'lHllHE_'IhHDI'O YTBCPK/ICHHA TIOMCIIACTCH  pPA/IoOM C 'raﬁ_m'u(oﬁ,
Ha KOTOpOf;I TPHBEJICHBI TEXHWYECKHE XapaKTePHUCTHKH TPAaHCIOPTHOIQ
Cpe/ICTBA, HIIH NMPOCTABIAETCA Ha 3TOH TabIHyKe.

Texnnueckne TpeGoBaHUA

Obune TpeboBanns

KO."II’[‘{CCTBCHH)’}O OLCHKY obbeMa BHAHMOTO NpOCTPaHCTBa IOIYyHawT B
COOTBCTCTBHH C lIpONC/ypaMH, OITMCAHHBIMA B ITYHKTC 6.

Eciu TpancnoptHoe cpejictBo obopyjioBano Goliee ueM JIByMs IIapamu
NEPEJIHAX CTOCK, TO H3rOTOBHTEIIL TPAHCIOPTHOTO CPEACTBA MOKET IO
CBOEMY BEIGOPY YKa3aTh, KAKHMH JIBYMS CToHKaMH GYAyT ycTaHaBIHBATLCS
TpaHHIBl MEKAY NPOCTPAHCTBAMH, BHIHMBIMI C GrxHel 6okoBOH CTOPOHEL,
CIICpPE/IH H € JIajibHel BOKOBOI CTOPOHBI.

DKeIuTyaTallHoHHbIE TpeGoBaHH

B cootserctBHM ¢ Tabnuneli kpuTepHeB, cojepikalleiica B
HPHIOKCHHH 5, TpaHCIIOPTHBIC CPC/ICTBA /IOJKHBI ObITh OTHECEHBI K OJIHOMY
H3 CIEIYIONIHX TpeX YpOBHEH:

ypoBeHb 1: TpaHCHOPTHBIC CPEICTBA, KOTOPBIE YacTO OKCILIyaTHPYIOTCH B
FOPOJICKHX paifonax;

YPOBCHE 2: TPaHCHOPTHEIE CPE/ICTBA, KOTOPLIC HHOI/IA IKCINTYATHPYIOTCS B
TOPOJCKHX paf{oHax, HO HMCKOT ONPEJICIICHHBIC SKCIUTyaTallHOHHBIC
OI'paHHYCHHA]

YPOBEHB 3: TPaHCIIOPTHBIC CPE/ICTBA, KOTOPHIE PE/IKO DKCILIYATHPYIOTCA B
IOpOJICKHX paiioHax.

O0beMbl BHJIUMOI'O HpocTpaHcTBa, obecneunBaeMble Ha
TPAHCIIOPTHBIX CPEACTBAX KAXKJIOIO H3 YPOBHEH, I0/DKHBI IIPEBOCXOIHTH
OTHOCALIHECH K COOTBETCTBYIOLIHM YPOBHAM OpejlelibHble  3HAYeHus,
yKazaHHble B Tabaumne 1.

CunraeTcs, 4YTO TPAHCIOPTHEIC CPEICTBA, OTBCYAIOHIME KPHTESPHUAM,
H3IOKCHHBIM B ITYHKTC 2 HNPHIOKCHHA 5, YAOBICTBOPAIOT COOTBCTCTBYIOLUIHM
Npe/AC/IBHBIM 3HAYCHHAM be3 HEGGXO;{HMOCTH NpPOBCICHHA KOQIIAYEeCTBEHHOH
QUEHKH obbema BHHMOTI'0O IIPOCTPAHCTBA B COOTBETCTBHH C ITYHKTOM 6.

Munumajibibie 3HAMEIHA 00 beMa BHIAHMOT O IIPOCTPAHCTBA

Munusanonsiii o6wes (w°) 1pasozo o63cpa

Yposens 1 Yposeus 2 Yposens 3
Q0BEM BHIIAMOTO 34 He ykazano He yxaszano
HpOCTpaHCTBa ¢ OIIHAKHEH
BGOKOBOH CTOPOHEI
O6LEM BHIUMOTO 1,8 1,0 1,0
[pOCTPaHCTBa CHEPEIH
O6BEM BHAUMOTO 2.8 He ykazano He ykasano
HPOCTPaHcTBa ¢ JajibHel
DOKOBOH CTOPOHEI
Q61U 00bEM BAIHMOTC 11,2 8,0 7.0

THipocTpaHcTBa
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6.

6.1
6.1.1

6.1.2

6.13

6221

Ecin moxer BbITh jloKa3aHO, YTO ODCCIICYHTE HA TPAHCIOPTHOM CPE/ICTBE
coBIMI0JICHHE TI0pOTOBOIO 3HAYCHHS ClEpe/]H HEBO3MOKHO NO IpHYHHE
HOBATOPCKOIO KOHCTPYKTOPCKOTO pEIIeHHs, HANPHMEp KOoria mepe/HHe
cToiiki pacnonararorcs OIHKe JApyr K JApYry. HeM IpH OOBIMHBIX THIIAX
KOHCTPYKIIHH, TO MOMHO CHHTATDL, qro TpaHclopTHoc Cpe/IicTBO
COOTBETCTBYET NPEATHCAHHAM, €CIH OHO YIOBJIETBOPSET BCEM JPYTHM
MPHMEHUMBEIM OTPaHHYEHHAM B JOMOJIHEHHE K CleayloneMy TpeboBaHHIO.
D10 J0MKHO ObITh NPOJCMOHCTPHPOBAHO MYTEM pasMCHICHHS TIATH
HCIIBITATC/IBHBIX  OObCKTOB HA PABHOM PACCTOAHHH MExy OmmkHel 1
JaJIbHEli DOKOBBIMH IVIOCKOCTAMH TPAHCIIOPTHOIO cpe/cTBa, MenblTaTebHbIe
00BEKTHl llepeMellaloT B NpoIoIbHOMH IVIOCKOCTH J0 TeX Nop, HoKa OHH He
OKAHKYTCH PACTIONOKCHB TAKHM 0Opa3oM, 4TOOL! BepXHAS HacTh 00hekTa OhLIa
e/iBa 3aMeTHa H3 Toukn E2 4epes snoboe okno/octekienne. MenbitatelibHble
0OBEKTHI JIOJDKHBI TIpe/IcTaBIATE coboil mect BoicoToil 1,40 M 1 Anamerpom
30 mM. Metka, cooTBercTByIoman mwiedy YY1, jomkna pacrionararthea Ha
0,130 M Gumzke K TPaHCHIOPTHOMY CPE/ICTBY B IPOJIOJILHON ILIOCKOCTH, YeM
HEeHTp mecTa. JITs Kax/10ro mecTa paccHHTHIBACTCA CPE/IHEE PacCTOSHHE B
MpooaLHOI IUIOCKOCTH MKy TNepeneli NI0CKOCTBIO TPaHCIOPTHOTO
cpejlcTBa M METKOH, COOTBETCTBYHOIIEH IUIedy, B TOT MOMEHT, KOrjla IiecT
CTaHOBHTCS e/iBa 3aMeTHBIM. B ciryuae eciin Merka, cooTBeTCTBYIONIAS IUIeUY,
HAXOHUTCS C3a/1H OT NPOA0ILHOI ITIOCKOCTH, JUIS pACUeTa CpeIHETo 3HAUCHHS
118 MoGOre WCMBITATeNbHOTO 0GBEeKTa HCNONB3YeTCA PacCTOSHHE paBHOE
0,0 M. Cpe/iHee pacCTOSHHE HE JIOJKHO NPEBBIIATE:

VposeHk 1: 1,65 M
VYposens 2: 1,97 M

Vposens 3: 1,97 m

IIpouenypa uenbITaHui

YcinoBusa HenBITaHHH

HenpTanue NpoBoAT Ha Iafkoil cyxoli achansToroil HiM GeToHHOH
TIOBCPXHOCTH.

TCMucpa'lypa Dpr)KalOI][Cﬁ Cpc/bl JI0JKHA HAXO/IHTRCA B JlHalla3oHC

0-45°C.

Hennrranue JOJDKHO HPOBOJHMTHCI B YCJIOBHAX BH/IHMOCTH, KOTOPBIC
HC HNPEHATCTBYIOT HOPMAaILHOMY IlﬂﬁHIOHBI]HIO HCTIBITATC/IGHBIX DGLEKTDB,
HUCHOIB3YEMBIX U KOIMHYCCTBEHHON OIEHKH TI0JIsS OG'SOPH, C NOMOUBHY
KaMepel, '—[yHCTBH'I'CJI]’HOi;I K BHJIAHMOMY CBCTY.

YC.'IOBHSI, Kacarolrecs TpaHCIIOPTHOIO Cpe/IcTBa

HensiTyeMoe  TpaHCTIOPTHOE  CPEJICTBO  JIOIKHO  COOTBETCTBOBATH
HAaHXYILIEMY BAPHAHTY TPAHCIIOPTHOI'O CPE/ICTBA JaHHOI'O THIIA B OTHOIICHHH
npsaMoreo ob3opa,

HenbiTyeMoe TpaHCIIOPTHOE CPEICTBO OLCHHBACTCA LPH MOJIOKCHHH
TOYKH, COOTBETCTBYIONICH NATKEe NPH pa3sMELICHHM CTONLI Ha INeJajlu
akcellepaTopa, Ha Takoll BRICOTE HAjl YPOBHEM 3€MIIH, KOTOpas He MEHbIIe
CpPe/IHEro 3HAYCHHS MEJK/LY BBICOTOH, Ha KOTOPOI, 110 pacueTaM H3IOTOBHTEIIH,
OHA JIOJDKHA HAXOAHTHCA B Ciydae maccu ¢ kabunoii 6e3 marpyskn (Ges
Ky30Ba),

W BBLICOTOH, Ha KOTOPOIA, 110 pacyeTaM H3rOTOBHTCIIS, OHA JIOJIKHA HAXO/IHThCS
B TOM CIydYae, KOTja TpaHCIIOPTHOE CPEACTBO 3arpysKeHo 10 TeXHHYECKH
JIOIYCTHMOH MaKCHMaJILHOH Macchl.

Touka, COOTBETCTBYIOIASA IATKE IIPH pa3MelIeHHHd CTOIRl Ha MNeJTaIld
akcelepaTopa, H3MEpAETCHd B COOTBETCTBHH C PCKOMEHHYCMOﬁ HpaKTHKOI‘;I
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6.2.3

6.2.4

6.2.5

6.2.6
6.2.6.1

6.2.6.2

6.2.6.3

6.2.6.4

6.2.6.5

SAE J1100 (nepccmorpennbii Bapuant 2009 roja) ¢ Hclolk3oBaHHEM
Manekena 1A onpeaenenns toukd H. Korja maneken juia ompenenenus
Toukd H maxoxurcs B Touke R, yroa maxiona crombl (A46) jgoipken
COCTABIIATH Kak MHHHMYM 87°. B ciryuae TpaHCIIOPTHBIX CPEJICTB, Ha KOTOPBIX
BEpTHKa/IbHOE paccTosHre oT Toukd R jo narku (H30) npesbimaer 405 mv,
mejlalh  aKcelepaTopa MOMKET HaXOJUTLCA B BBHUKATOM TIOJIOKEHWH B
COOTBETCTBHH C YKa3aHHAMH H3roToBHTens. Eeam memombsyercs mejain B
BBIKATOM [ONOKCHHH, TO CTONA J0KHA IUIOTHO JICKATH Ha Teaald
aKceIeparopa,

KaGuna TPaHCIOPTHOTO cpc/icTBa pasmcuiacTes noJ yriom,
TIpelyCMOTPECHHBIM KOHCTPYKIHEH.

PyHBBOE KoJieco TICPCBOIHTCH B HCHTpaJIbHOC TIOJIOKCHHE
OTHOCHTEJILHO BO3MOKHOIQ JHana3oHa ¢ yMeToM peryjmpOoBKH IO BCEM OCAIM.

VYerpoiicTea Henpamoro ob63opa (€ciM TAKOBEIE HMEIOTCH) JIOIKHEI
GBITh OTpEeryJIMpoBaHbl TakuM 00pasoM, 4ToObl obccneduTs coblroieHHe
TpeboBanuii B oTHOIICHHN Noleii 0630pa cornacuo IMpasuiam Ne 46 OOH.

HﬂCCaH{HpCKDE CHJ/ICHBE (BCJ’IH yCTﬂHOBIlEHO)Z

B ClIyda¢ TpaHCTIOPTHBIX CPEACTB, UIA KOTOPBIX MOMXKCT OBITE YyKazaH
pail KDHC'[‘p)‘K’IlHﬁ NaccaxKHpCKHX CM,?[CHHEI, BB[GOP CHJICHbA A OIICHKH
OCYUISCTBIISICTCS 110 YCMOTPEHHIO H3IOTOBHTEIIA,

CCIIH TIOJIOKCHHE CHJICHBA PCIYIIHMPYCTCH, TO HACCAXKHPCKOC CHICHBE
JIOJZKHO OBITh IepeBe/IeHO B KpaiiHee HUKHEE U nauboiee YAaJICHHOC Ha3al
noJloKeHHe, a CHUHKA CHICHLS JOKHA OLITh oTkioHena na 18° or
BCPTHKAILHOTI'O 1IOJIOKCHHA;

€cllH BLIOPAHHOE NACCAKHPCKOS CH/ICHLE SBIACTCA CKIAIHBIM, TO
TPAHCIIOPTHOE CPEJICTBO MOJKET OIEHMBATLCA C CHACHBREM B pabouem
(pa3mokKeHHnoM) WIH HepaboueM (CI0KEHHOM) TIONOKEHHH 10 YCMOTPEHHIO
usroroBurens. Ha NPOTAKCHHH Beell HponeAypsl  OHEHKH  CIeAyeT
HCII0JIL30BATH OJHO BLIGPHHHOC TIOJIOKCHHC CHJICHBS

CCIIH MMOJUIOKOTHHKH PCTYJIHPYROTCH, TO OHH MOTYT HaXxo/IHThCA B
paGouem (nojHATOM) MM Hepabouem (yOpaHHOM) IOJIOKEHHH 110
YCMOTPEHHIO H3TOTOBHTEIIS;

NOATOJIOBHHKH JCQJLKHBI HAXOJIHTLRCA B CaMOM HHKHEM IIOJIOZKCHHH,
NPUTOJHOM JUIS HOPMAIBHOIC HCIHOJIL30BAHUA B [POIECCS IKCINIyaTalluu.
OnH  He JIOKHBI HAXOJHTBCH B IIOJIOMEHHH, Hpej1yCMOTPEHHOM
HCKIHOYHTCIIBHO /U1 HX YKJIa/JKH B TOM CiIy4ac, ¢C/IH OHH HC HCIIOJIE3YHOTCA.

KosmgecTBennas oneHka odbeMa BHANMOIO NPOCTPaHCcTBa

Kocsennas OIICHKa obbema BHIHMOI'O I[IPOCTPAHCTBA MOMKCT OBITH
noJyveHa ¢ TIOMOMIBIO (PH3HYECKOrO MeToa WCHBITAHHH, ONHCAHHOTO B
TpHIoKenHn 6. B paMkax 5Toro MeTojIa B KayecTBe KOCBEHHOTO TIOKA3aTes
obbema NpoCTPaHCTBa TNOIY4HalT 3HA4YCHHA JUIWHBI JIMHHE  CCTKH Ha
HECKOJIBKHX IIPOCKIMAX, KOTOPbIC 3arcM IIOABEPraloT MarcMaTHYECKAM
npeobpazoBanuaM. C y4eToM TOTo, YTO HTOT METO He [I03BOJIeT 00eCIe nTh
HIALHYIO KOPPEIANHIO JUIS BCeX THIOB KOHCTPYKIHH, paspelnaeTcs
nonycruMoe  otkionenne B 0,10 M. Jlannoe 3HaueHHe He Y4HTHIBaeT
JIOHYCTHMYIO TIOIPEIIHOCTh H3MEPEHHH IIpH TIPOBE/JICHHH HCULITaHAH C
HCTIOIL30BAHHEM (bH'EP[‘leCKOTO MCTOJa W TCXHOIIOTHYCCKHE JIOIYCKH,
NPUMEHACMEIC B OTHOLICHUH KOHCTPYKIHH HCHBITYSMOI® TPaHCHIOPTHOIO
CpeJIcTBa.

B kauectse AIBTCPHATHBHOI'C BAPHAHTA, KOJIHYCCTBCHHAHA OICHKA obbeMa
BHIHMOI'0 NPOCTPaHCTBA MOKET OBITE IoJIyvYeHa HalpAMyl0 ¢ MOMOIIbIO
pacyeTHoro MeTojla HCTILITalHi, ONHCANHOTO B MIPHIOKEHHN 7, um moboro
PacHCTHOIO METO/1a, B OTHOHICHHH KOTOPOTO H3rOTOBHTEICM MOMKET OBITH
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6.4

7.1

7.1.1

7.12

8.1

8.3

NPOJICMOHCTPHPOBAHO K Y/IOBICTBOPEHHIO OpraHa 10 OGHIHAIBHOMY
YTBEPH/ICHHIO, YTO OH 8T HEe MEHee TOYHBIC PE3yJILTaThl, HEM MeToI,
OIUCAHHBIH B TIPHJICKCHHH 7.

Omucanne kKaGHHBI 0G0OIMIEHHOTO THNA W TIPE/UIOKEHHBIE 3HAYEHHS
JIOIYCKOB, COjIepiKalliccs B NPHIIOKEHHA 7, Npe/cTaBlaioT coboll npumep
nojxo/j1a, KOTOPI-JI:{ MOIKET HCIIOJIB30BATECH 110 YCMOTPCHHIO H3IOTOBHTCIIA H
oprana 1o o(QHIHAJILHOMY YTBEPHKIEHHIO JUIS JIEMOHCTPAllHH TOYHOCTH
PacueTHBIX METOIOB.

Moaudukanus THNA TPAHCIOPTHOTO CPEACTBA
H pacnpocTpaHeHHe oHIHAIBHOIO YTBeP&KICHHSA

Jhobas MoudUKaIN THIA TPAHCIIOPTHOI'O CPE/ICTRA, ONIPE/IEICHHOTO
B mynkte 2.1 HacTosmux [lpaBmi, oBojMTCA 10 cBe/leHMA opraHa mHo
ouIHATEHOMY YTBEPHK/ICHHIC THIIA, KOTOPEIH NpefocTaBHil O(HIHAIEHOE
YTBEpH/ICHHE JUIS JIAHHOTO THIIA TPAaHCHOPTHOIO cpejcTBa. DTOT Oprad
MOKET:

Jmbo l]pMﬁ'FH K 33aKIHYCHHI, YTO BHCCCHHBIC HW3MCHCHHMSA HE
OKA3LIBAIOT OTPHIATE/ILHOrO BO3JEHCTBUA HA YCIOBHA NpEJOCTABICHHA
OQUIHATLHOTO  YTBepKASHMA, W TNPEJOCTABHTL  PacTpocTpaneHye
OQUIHATBHOTO YTBEPAKICHHS,

GO NPHATH K 3aKTI0UeHHIO, YTO BHECCHHEIC H3MCHEHHS NOBIHAIH Ha
YCIIOBHA 1IPpCIOCTaBJICHHA OquII.HﬂJIHHOI'D YTBCDHJICHHA, H, NPCHKIC 'CM
TIPE/IOCTABIIATh pacrpocTpaHeHHE odunmansHoTO YTBEpHICHNS,
noTpeboBaTh NPOBCACHHS JATLHEHIINX HCHLITAHHH WIH AOLOJIHATEILHBIX

TIPOBEPOK.

Coobuienne 0 oATBEPK/ICHHH OQHIHAILHOTO YTBEPAJICHHS WK 00
OTKasc B Dfl)HIIMB_I[LHGM YTBCPIKICHHH C YKa3anueM HW3MCHCHUH HalnpasjaeTcs
Joropapusatomumcst croponaM CorTantenns, NpHMEHAIONINM HACTOSTITHE
IlpaBHia, B COOTBETCTBUHM ¢ MpoONEIypoii, npeaycMoTpenHoii B mynkre 4.4
BBIIIIE,

Opra no opHIHATBHOMY YTBEPKICHHIO THIIA YBEJOMIAET ©
PpaclipoCTpaHCHHHA  JIpYT'HC ﬂﬂ[‘onapnﬂam[lmccs CTOpPOHBI  HOCPE/ICTBOM
KapTouKd cOOOIICHHA, NPHBEACHHOH B INPWIOKEHHH 2 K HAcTOALIHM
llpaBunam. OH NPHCBAHBACT KAKAOMY PaclpOCTPAHCHHIO CCPHIHLIA HOMED,
KOTOpLI cuUTAETCA HOMEPOM PaclpoCTpaHeHHs.

CooTBeTCTBHE NMPOH3BOACTEA

Tlponeaypel obecneuenHsi COOTBETCTBHSA IIPOM3BOJCTBA  JIOJDKHBI
COOTBETCTBOBATH OONIHM TIONOKEHMHAM, COMEpHKANIMMCS B CTathe 2 W B
nputoxkennn 1 k Cormamenuto 1958 roma (E/ECE/TRANS/505/Rev.3),
H OTBCHATH HHH{'CCJIC}LY}DI]IHM 'IpcﬁﬂBﬂHMHM.

Tpﬂ}l[}llﬂp'l'HDC CpC/ICTBO, OllllflIlHﬂthHU YTBCPHJICHHOC Ha OCHOBaHUH
HacTosAIHUX HpaBHJ, JIOJIKHO OBITh H3TOTOBJICHO TAKHM OGPZBDM, 4T00BI OHO
COOTBETCTBOBAIO D(I)P[I.IIIEIILIIO YTBCPXK/ICHHOMY THITY, OTBEHast TPSGDBQIIIIHM
IYHKTa 5 BBILIC.

Opran no oduIHATEHOMY YTBEPKACHHIO THIIA, NPEIOCTABHBIIAH
O(l)ﬁ[[l’lﬂ_leOC YTBCPIK/CHUC, MOXKCT B moboe BpeMI IPOBCPHUTL COOTBCTCTBHE
METO/I0B KOHTPOIIA, IPHMEHASMBIX HA KaiK/I0M NIPOH3BO/ICTBEHHOM 00BeKTe.
Taxne npoBepkn oOLIYNO NPOBOAATCA ¢ MEPHOTHIHOCTRIO OJHH pa3 B Ba
roja.
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9.1

9.2

10.

11.

Camuum, HajJaaraemMmsblie 3a HeCOOTBETCTBHE
NpOU3BOIACTBA

Ecau ne cobmonarores TpeboBanus, HIMMKEHNBIE B MyHKTe 8 BHIIIE,
TO OQ}HHHEJ'[LIIOC YTIBCPIKACHHC THIIA TPaHCIIOPTHOTO Cpe/ACTBa,
NpeJ/10CTaBIICHHOE HA OCHOBAHHH HACTOAIIHAX Hpanp{.‘l, MOKET OBITh OTMECHEHO.

Ecnn  kakag-muGo  JloroBapHBalolascs — CTOPOHa — OTMEHSET
1IpC/I0CTaBJICHHOC CHO paHee belfll[MaJﬂaHﬂC YTBCPAKIACHHE, OHA HCMC/UICHHO
yBelloMIIAeT 00 3ToM jipyrue JloroBapHBaIONIHECs CTOPOHE!, HPUMEHAIONIHE
HacTOAIIHE IIpasnna, II0CPEACTBOM KapTo4KH coobmenns,
COOTBETCTBYIONIEH 06pasily, NPHBEICHHOMY B NIPHIOKCHHH 2 K HACTOSIIINM
IlpaBuiam.

OkoHuaTeILHOE NMpeKpalIcHHE MPOH3IBOACTBA

Ecim nepikatens opMIMaIbHOTO YTBEpPHICHHS MOIHOCTEIO NpeKpanaer
NpPOH3BOJICTRO THNA TPAHCTIOPTHOTO CPEICTBA, OPHITHATEHO YTBEPHKICHHOTO
Ha OCHOBaHHWHM HacTosmux IlpaBwi, o wuupopmupyer o6 »Tom oprau
no ofuNMaIbHOMY YTBEP:KICHHIO THIA, NPEJOCTABUBIIMA O(hHIHAIbHOS
YTBEpHIEHHE, KOTOPLIH B CBOIO ouepelb HeMmeLlenno HudopMupyer ob
aToM Jpyrie [loropapupatonmecs croponsl Cornamienus, IpUMeHsIoNIHe
HacTos e IIpasuia, 1OCPE/ICTBOM KapTo4KH cooblienus,
cooTBeTcTByloMeli 0Bpasily, NpHBEICHHOMY B IIPHIOKEHAH 2 K HACTOSAIIIIM
IpaBuam.

HanMeHoBaHHA H aipeca TeXHHYECKHX CJIYKO,
YHOJIHOMOUEHHBIX NPOBOJAUTEL HCNLITAHHS
17151 0(pULHAJIBHOIO YTBepP:K/IeHHs1, H OPraHoB
1m0 0pNIHAJBHOMY YTBEP/KACHHUIO THNA

LLGFOB&]JHBEIOHIHECS{ CTOPOHLI C{\rﬂame]lﬂﬂ, IIpHMEHAIOIHE
Hacrofmme llpasuna, coobmator B CekperapHar — OpraHH3allHH
O6beaunennsix  Hanuid Ha3BaHHA H  ajjpeca TeXHUYeCKHX clyxO,
YIIOITHOMOYEHHBIX NIPOBOIHTE MCIIBITAHHS /LT OQHIIHAIBLHOIO YTBEPKICHHS,
a TaKKe OpPraHoB Mo O(QUIMAILHOMY YTBCPKICHHIO THIA, KOTOpHIS
NpC/10CTaBIIAI0T Olbﬂlll‘la.ﬂBHbTC YTBCPXK/ACHHA H KOTOPBIM  HAJICKHT
HanpapJIATL KapTOYKH, IIOJATBCPIKIAIONINAC O(bHIIMaJleOC YTBECPAK/ICHHE,
pacnipocTpanenue OQUIHATLHOTO YTBEPKICHHS, OTKA3 B O(HUIHAILHOM
YTBEpH/ICHHH HIH OTMEHY O(HIIHAIBHOTO YTBEPK/ICHHA.
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MMpunoxenue 1

HHpopMalHOHHBIN JOKYMEHT 00 0()MUIHAIBHOM
YTBEP:K/IeHHH THNA TPAHCIOPTHOIO CPEICTBA B OTHOIIEHHH
ero npsaMoro od3opa

B Tex ClIyqasax, Korja 3To IpPHMEHHMO, YKa3aHHad HHKES HIi(bOpMaLlHH NpeACTABIACTCA B
TpeX JK3eMIUIApax, BKIIOYas cojlepKanue.

JhioBLle YepTexH [0DKHLL NPE/ICTABIATLCA B Ha/LIEKAlleM MaclTade W B IOCTATOYHO
n0/Ipo6HOM BH/Ie Ha THeTaX dopMaTa Ad HIH KpaTHOTO eMy dopmaTa,

CDoTorpadmu, €CJIH TAKOBLIC UMEIOTCS, JIOIKHE] OBITh 10CTATOUHO HOHPOSHHMH.

L.

I I

Mapka (TOProBoc HAMMCHOBAHHE H3TOTOBHTEI)! ..ocivetiunsieieeectiiams e sise s s
Tun u obuee(He) KOMMEPHYECKOES(HE) OIMHCAHHE(H)! ..ovoiiivins et s
Cpe/cTBa HICHTHPHKATIHH THIIAL vovovtiieeresesesisisessseaisisessssnsessnsssssssias i ssssssssssessnsssssnss

Kareropus TpancmopTHOTO CpejcTBa:

Hanmenosanue u APEC H3MOTOBHTEII! Luuuiiriiiiiinrranaisns s sns s s s sssas e ssssssasanssansennn

Mecto pacnoIOKEHUA H cnocod IIPOCTAB/ICHHUSA 3HAKa O(IJPIHPIaJIBHUFO YTBCPAKICHHA:

Jpyrue cpeacTea HACHTH(HKALMH ¢ OTCBUIKOW K 3HAaKy O(HIOHAILHOTO
VTBEPIHCICHHIIS . .vveveeresareeteees et esseseeesesstestesesets o seesebeam e s e et ee e s s ettt et s eanrens

Agpec(a) cGopouHOTO(BIX) TPEATPHATHI(H): ..ot it

Pasmepsl H  (OpMBI  IEMEHTOB  KOHCTPYKIHHA  TPAHCIIOPTHOTO — Cpe/cTBa,
PAcIIoIOKCHHBIX Clepe/H OoT BEPTI{KaHLHGﬁ IIIOCKOCTH, KOTOpas HAaXoJWTCH Ha
paCCTOHHHM ] 000 MM 3a 'Iﬁ‘lKOFI, CGO'I‘BC'I‘CTHyIOII'[Cﬁ TIOJIOKCHHIO rias
BoauTend (E2), W nOpoXoduT TEpPNeHaHKYISPHO  MPOAOTLHOH — MITOCKOCTH
TPaHCTIOPTHOTO CPe/ICTBA:

Kommuecto, pasmepnl, (opMa HIH  paclolOKeNHe TNPO3padHbIX  YHacTKOB
TPAHCTIOPTHOTO CPEICTBA, PACHONOKEHHEIX ClEpPeIN OT BEPTHKATBHOH ILIOCKOCTH,
KoTopas Haxojurcs Ha pacctosnuu 1000 MM 3a Toukoi, cOOTBETCTBYIONICH
HOIokKEeHHIO 17133 BoanTesad (E2), W NpoXoaHT NepHeHAHKY/IAPHO IIPOAQIIBLHOI
IUIOCKOCTH TPAHCHOPTHOTO CPEeACTBA!

Jpyrue cooTBeTcTBYIOMIME TabapHTLI TPAHCIOPTHOTO CPEJACTBA  (HAanpuMmep,
JIHANA30H BBICOTH! KaOHHBI):
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Hpunoxenne 2

Coobuenne, kacaloueecs npegocTaBieHns opUIHATLHOTO
YTBEP:KAEHHN, 0TKA32 B 0(PHIHAILHOM yTBEPIKACHUMH,
pacnpocTpaHeHH 0PHUHAIBHOTO YTBEPAK/ICHHA, 0TMEHBI
opHIHANBLHOrO yTBEPIKAEHHs HIIH OKOHYATEILHOI0
NnpeKpalleHns NPpoH3B0ICTBA THIIA TPAHCIIOPTHOIO CPeACTBA
B OTHOIIIEHUH €ro MPAMOro 0630])3

(Makcumansustii popmar: A4 (210 x 297 mm))

HanpaBIICHHOE!: (IIa’iBﬂI]H € aJMHHHCTPATHBHOTI'O Opl"ﬂllﬂ)

KﬂCElEDll],CCCﬂZZ leC}(OC'I'ﬂH_'[CHMH DF&)M[IH&JI};HD['O y'I'BCp}K,‘J{CHMS{
pacrpocTpanenns 0GHIHAIBHOTO YTBEPKASHHS
OTKa3a B OQHIHAILHOM YTBEPKICHAN
OTMEHEI OHITHATBHOTO YTBEPHK/ICHHA
OKOHYATC/IBHOI'O IlpCK’pﬂlllCHHH IIPGPHBDACTRE

THIIA TPAHCIIOPTHOI'O CPC/ICTBA B OTHOIICHUH CIO 1IPAMOTO oﬁ'mpa Ha OCHOBaHWH l_lpﬂmu[

No [XXX] OOH
OQUIHATBHOE YTBEPHAICHHE N0 ittt s st st assse s
1. TOPIOBBIH ZHAK: c.cveuveescoetcneitiaiestsses s sb et sn s b s st snsne e

2. Tuu u Toprosoe(sic) HaMUMeHOBAHUE(K): ..

wa

HaumenoBanue u AJIPEC M3MOTOBHTCIIA! L..oiiiiiiiiiiiiiiiii s
4. B COOTBCTCTBYIOIHX CITy4asx @aMHJ’lHﬂ 1 agpec NpejiCTaBUTEIId W3TOTOBUTCIIA: ...

5. Kpa'rkoc OMHCaHHE TPAHCTIOPTHOTO CPe/ICTBa: ..

6. Jlara npejicTaBiienns TPAHCIOPTHOTO CPE/ICTBA HA OMHIIHAILIOE YTBEPHKICHHE: ......

10.  TIpuuuna(pl) pacnpocTpaHeHus ohHIHAILHOIO YTBEPKACHHS (SCIIM IPUMEHHMO): ...

11. B orHomeHHH npsMore o63opa oQHIHAIbHOE YTBEpXKACHHE MNpefocTaBIcHO/
B (]I‘ITPIII,HHJIHHDM YTBCPHKICHHH DTKﬂ{ﬂHDZ:

OTIHIATEIBHEIH HOMEp CTPAHL!, KOTOpas OpeJoCTABIIIa/PACOPOCTPAHHIA/OTMEHIIA OpHIHATLHOE
)‘TBS‘]);K,’[EI]P]G/O’TKHSHI[E B O(I)HIIHRJ".HOM YIBEPAICHHH (CM. NOITOKEHHUSA HACTOANIIHX ]'lpamm,
Kacarommuecs U(l)ldll[/.['d.llbll()l'ﬂ )"l'llC]J)K,HCIlHH).

HenyxkHoe BRIMEPKHYTE.
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Jara:

K HacTOAIEMY C006LL[EIIHIO TpRJIAralTes CICAYIONHE JIOKYMCHTBI, Ha KOTOPBIX
lIipocTaBl/IicH yKaZﬂHHbIﬁ BBIIIC HOMCP Ulbl’llll’lﬁthHﬂl'ﬂ YTBCPMKJICHHA ..o

SAMEHAHHI! oovcuuiiieieete et e eeiessces e ese b sasassa e e sb s s e e s b et sd e e se s b e e sbesh e en sas s s ne e e

90



A-4789

[puaoxenue 3

CxeMbl 3HAKOB Oll)lll.lHElJIbHOl"() YTBEPHKACHUA

(cm. myHkT 4.5 Hactoanmx [Tpasui)

|

a3 ¥ XXXR-00185 L an

a =8 MM MHH.

IlpuBesieHnpIii  BRINIE 3HAK O(UIHAILHOTO YTBEpPHIEHHS, NPOCTABICHHLIH Ha
TPAHCIIOPTHOM CPEICTBE, YKA3BIBAET, YTO JIAHHBIA THI TPaHCHOPTHOrO CpejcTBA OBII
OohHIEATEHO YTBEpPK/ICH B OTHOIIEHHH HpsMoro obzopa B Benwrun (E6) Ha ocHOBaHHH
TpaBun Ne [XXX] OOH. Ilepspie jBe nudpbl HoMepa OGHIHAIBHOIC YTBEpPKICHHSA
VKa3BIBaloT, 4TO OQHIMATEHOE YTBEPHK/EHHE OBLIO TIPEIOCTABJIEHO B COOTBETCTBHH C
npeanmacanuaMu Ipasun Ne XXX OOH B uX neppoHauaILHOM BapHaHTe.

[ ) 270650 7=

a> 8 MM a

TIpuBe/icHubIi BBINIC  YHHKAJIbHLIH WICHTHHHKATOD  yKa3bIBacT, qTo
COOTBETCTBYIONIHI THIT GBI OhUIMAIBHO YTBEPXKJIEH U UTO JTOCTYT K HHopMaIuu 06 ToM
OQUIHATEHOM YTBEPXKICHHH THIIA MOKHO TOTYYHTEL Uepe3 3allHIIeHHyio 6asy AaHHBIX
OOH B MHTepHeTe ¢ NOMOIIBIC YHHKaIbHOTO HicHTH(HKaTopa 270650, Hymm B Havase
HOMCpa YHHKaJIbHOI'O l’l,‘lCHTl’l(l'll‘lKaTDpa B 3HaK¢ D(tllrllll‘IaJleOI‘O YTBCPHICHHA MOI'YT OBITH
Ol LIEHBL
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[puaoxenue 4

OuennBaeMblil 00beM MpoCcTpaHCTBA

1.1

1.2

1.3

1.4

OnennBaeMplii 06beM TipocTpaHcTBa onpejelseTcs Kak  obbem
NpOCTPANCTBa, 3aKMOUEHHBIH Mexay nepenneif, Ommxmneii GoxoBodl
JadbHel  BOKOBOH IIIOCKOCTAMH TPaHCIIOPTHOTO CPEACTBA, a4  TaKkKe
I‘Op"'{OHTEU[hHDﬁ 4 BCp'I‘HKaJIhHDﬁ IrpaHuaMH OI[CHMBHCMDFI 30HBI,
onpejie;IcHHBIME HHKE H H300paxeHHBIMH Ha puc. 1.

Ilepe/iHIO TrpaHHIly ONCHMBAEMON 30HBI (JOPMHPYET IUIOCKOCTh,
napaIesIbHas NePeHeii INI0CKOCTH TPAHCIOPTHOro CPE/ICTBA U IPOXOAIIas
Ha paccrosnuu 2000 MM oT Hee.

Bamwxniolo  G0KOBYIO IpaHHIly OlCHHBACMOi  30HBI  dopMupyer
ILIOCKOCTR, HapallilclibHasg GunkHeH GOKOBOH ILTOCKOCTH TpaHcIopTHOTC
cpejIcTBa H Npoxo/ismas Ha pacctosHu 4500 MM oT Hee.

JlanpHiolo GOKOBYI0 TpaHWIly OICHHBaeMOH 30HBI  (opMHpyeT
IIOCKOCTh, TIApALIeAbHAs Hanpheii GoKoBoil INIOCKOCTH TPanCnopTHOTO
cpeicTBa H NpoXoanias Ha pacctosuuy 2000 MM oT Hee.

3a/THIOIO TPaHHILy OICHHBaeMOH 30HEI (POPMHPYET MIOCKOCTD, NApaLIeTbHASL
nepe/iHeH IIOCKOCTH TPaHCHIOPTHOTO CPE/ICTBA H TIPOXOISINA Ha PaCCTOAHHH
1000 MM 3a TOHKOH, COOTBETCTBYIOIICH 10JI0KEHHIO I71a3 BojuTens (E2).

BeprukaibHble  IpaHuibl  OlNCHHBaeMOH  30HBI  QOPMHpYEOT
FOPH30HTAIIBHAA [IOBEPXHOCTH 3EMIHM M NapaUleibHas eH IUIOCKOCTb,
npoxojsias na seicore 1602 MM Hajl IOBEPXHOCTBIO 3¢MIIA.
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Puc. 1

OnpeseieHne OLEHIBAEMOT0 06 BEMA MPOCTPAHCTBA (HA IPHMepe
TPAHCIIOPTHOTO Cpe/icTBA KaTeropuu Nj)

2000 MM

2000 mm

1 or

4500 Mm

1 000 mm 2000 M
——
1602 Mm

4 500 mm

1 000 MM

oE2

2 000 MM
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Ipunoxkenne S

OnpenejieHHe KaTerOpHH TPAHCTIOPTHBIX CPEACTB M0 YPOBHIO
NpPSMOro 0630pa M MeTo/IbI MOITREPIK/IEHUS COOTBETCTRBHA

1. OtHeceHHE K TOH WIH MHOH KATCIOPHH 110 YPOBHIO lIpAMOro 0630pa IPOH3BOANTCA B
COOTBETCTBHH ¢ TabuHueii | Hike,

Tabnuma 1

Onpeneﬂem{e KaTerOpHH TPAHCHOPTHLIX CPeACTB IO YPOBHIO NIPAMOT0 0630[)8

Ypoeeus Mownocms Kamezopus
1PAMOLO Bec Cpymmo He K X 7 M PAHCIGPMHO20
od3cpa {6 mounax) waccu opmyna (kBm) Tun kabunsi cpedcmea
VYposens 1 =75 Jlroboe Jlobas Jlrobas JIoboii N,, NoG
>17,5 Jlioboe Jliobas Jliobas Jlioboii N,
JoGoti JoGoe JlioGas Jliobas Jlioboi M,
JhioGoi JlioGoe JhioGast JlhioGas Jlioboit M;
<16 Jw6oe 4x2 Tiobas Jlioboi N;
6x2; 6x4
8x2; Bx4
>16 Couwnenennoe 4x2 Jiobas Bes N;
crajkHOre
MecTa
<265 Co cnajbHbiM N3
MECTOM
6x2 Jliobas bes N;
CHaILHOTO
MecTa
Kectkoe 4x2 Jliobasn bes N,
CHaJILHOTO
MecTa
<265 Co cnaibHbiM N,y
MECTOM
6x2 Jlobas bBes N;
CHAIBHOTO
MecTa
6x4 Jlrobas Bes N;
CHaJILHOrO
MecTa
8x2 <350 Co cnadsHbM Ny
8x4 MECTOM
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Vposens Mowocms Kamezopus
LPAMO2O Bec Cpymmo 1 K i M PAHCICPMHO20
ob3cpa {6 monrnax) wgccu opmyna (kBm) Tun kaGurivi cpedcmea
Vposenn 2 >7.5 Jlo6oe 4x4 Jwobas Jhoboii N,G
<16 Jlioboe 4x2 Jlobas Jlioboii N:G
6x4
8x4
>16 Cowneneanoe 4x2 Jlrobas Bes NG
CHAJILHOTO
MecTa
<265 Co cnanpasim N3G
MECTOM
JKectkoe 4x2 Jlioban bes NyG
CHAITBHOTO
MecTa
<265 Co cnaipupiM N3G
MeCTOM
6x4 Jw6as bes N:G
CHAaJIBHOI'O
MecTa
8x4 <350 Co cnanpasim N3G
MECTOM
VYposens 3 =16 Counenennoe 4x2 =265 Co cnaibubiM Ni, NG
MeCToM
6x2 Jlwobas Co cna’asHbeIM N3
MeCTOM
6x4 Jliobas Jhioboii N;, N:G
8x2
8x4
Kecrkoe 4x2 =265 Co cnasibHbiM N3, NG
MECTOM
6x2 Jliobas Co cnaibHeIM Nj
MECTOM
6x4 =350 Co cnanbHbiM N3, N3G
8x2 MeCTOM
8x4
Jroboit Jlroboe 4x4 Jliobas JloGoit Ns, N;G
6x6
8x6
8x8
10xX
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21

2.1.1.1

IlpaBo Ha HCHONL30BAHHE WILTCPHATUBHOIO MCTOMA JUIS IOATBEPIK/ICHHA
COOTBECTCTBHA

B saBucHMOCTH OT BRIGOpA W3TOTOBHMTEIIS CHMTACTCHA, MTO TPAHCTIOPTHBIC
cpeicTBa KaTeropuii My u N,, He obopy/oBanHHBIE 3epKajaMm KiaccoB V
i VI cornacno Ilpapunam Ne 46 OOH, cooTBeTCTBYIOT NpeAnHCaHHAM,
©CJIH BBINOIHACTCS XOTS GBI OJIHO M3 YCIIOBHH, ONpe/Ie/IcHHBIX B TyHKTax 2.1.1
n2.1.2.

ITo pesyibraTaM H3MEpPCHHA B COOTBCTCTBHH C LIPOLCIYpOIi, OlMCaHHON B
nyHkre 2.1.1.1, BBICOTA PaclO/IOKCHHS IIOACHOMH JIHHHH HAJ HOBEPXHOCTHIO
3eMJIH OKa3bplBaeTes Meblie 1450 MM HIIH BepTHKAILHOE PACCTOAHNE MEKITY
MOACHOH JTHHHEH TPaHCIIOPTHOIO Cpe/IcTBA H TOUKOH, COOTBETCTBYIOLICH
HOJIMKEHHIO 171a3, npeBbinaer 260 MM, B 9THX ciywasx TpancnoprHoe
CPEJICTBO JIOJDKHO JOTOJIHATENBHO OTBEYATH TIOJI0KeHHAM rynkra 2.1.1.2,

OHpEﬂ&HEHHS BCPTHKaJILHBIX paCCTOHHHﬁ 10 TIOACHOH JTHHHH

Tlomokenne cuaeHbA AOIDKHO OBITH TpHBeJeHO K Touke R cormacno
OMpeIeIeHHIO U3TOTOBUTEIA.

C moMombio paccTosHHH, ykazamHBIX B Tabmmmax 2 W 3 nymkrta 2.2,
ONpEIEIAIOT NOTOKEHHE TOYKH V2, COOTBETCTBYIOMICH NMONOKCHHIO T71as3,
OTHOCHTCIIBHO TOYKH R

bBes KakuX-THGO JIONONHHTENBHBIX PETYIHPOBOK B OTHOIICHHH BBICOTHI
CHJICHBA CHIACHBE JTOJIZKHO ObITh NCPC/IBUHYTO U3 TOYKH RB CPCIHIOK TOYKY,
PACHIOTIOKCHIYIO MEKIYy KpaHHHM IepeIHHM H  KpaiiHHM  3aJHEM
HONOKCHHAMH TIPH JBHKCHHH. EC/IM 3Ta TOYKAa HAXOIHTCS MCKIY ABYMS
1asaMH, TO HCHOJIL3YCTCA OsKaimii nas C3a/iH. TO"I}(ﬂ, COOTBCTCTBYIOLIAA
TIOIIOKCHHAIO 171a3, JI0JIKHA ObITH NepeMelICHa KOJUTHHCApHO CHIACHBIO H3
TO4KH R B CpeIHEeE MOJIOMKCHHE.

Hamepenne TpoMsBOAMTCA B INIOCKOCTH, MEPNEHAHKYIApHON NpotoabHoi
OCH TPaHCHOPTHOTO CPEJCTBA M THpOXOJAlleH Yepes [aHHYIO TOHYKY,
COOTBCTCTBYIOULYIO TICJIOKCHHIO IJ1a3.

BHeniHas BbICOTA NOACHOH JHHHH — 5TO €€ BBICOTA Hajl NOBEPXHOCTHIO
sewii. Ecimi kakas-nbo 3 HUKEYKa3aHHBIX 4acTell, B OTHOIIECHHH KOTOPBIX
JEACTBYET HCKIIOUEHHe, IEPeCeKaeTes ¢ HOACHON JIMHHAEH B 9TOH INIOCKOCTH,
TO BEICOTA NOACHOH THHHU olipefenseTcs B Ommiaiilledl pacnionokeHHOM
C3a/IH TOYKE, H3 KDTOpDﬁ OTKpbIBacTCH GCCIIpClIS{'IUTBCHH};IF] BGBDP.

BHyTpeHHss BEICOTA [10SCHOI JIAHHH — 9TO e€ BEPTHKAILHOE PACCTOSHHE OT
TOYKH, WQTBETCTB)’}O].UEH NOJIOKCHHAIO  TJIa3. Ecin Kakas-iubo U3
HHKCYKa3aHHBIX ‘IﬂCTei:l, B OTHOIICHWHA KOTOPBIX ﬂEﬁCmyBT HCKITIOYECHHE,
nepeceracTed ¢ MOSCHOW JTHHHEH B TOYKE, nexamei& B 9TOH IUTOCKOCTH, TO
BbLICOTA lIGKCHGFI JIHHUHA OI]pC,’(CJlﬂCTC-S{ B 6JIH')KB.E{IIICFI pacum[omm—moﬁ c3ajn
TOUKE, H3 KOTOPOH OTKphIBaeTcs becnpensaTcTBeHHbIH 0630p.

H]Jld H3MEepeHHH paCCTOﬂHHﬁ J10 TIOSCHOM JIHHHA nei&c‘my}or MCKJIIOYCHHA B
OTHOIICHHH:

a) (HKCHPOBAHHBIX WIH NMOABIWKHBIX (GopTOYeK;
b) pasnenutesieif cexiuii 6OKOBBIX OKOH;
C) BHCIIHHX pa/IHOaHTCHH,

d) ycTpoHeTs HenpsaMore ob3opa, oxBarbiBalolHX obs3aTelbHOE M0JIC
HenpsMoro 0630pa;

e) BMOHTHPOBaHHBIX HITH 3aIpeccoBaHHBIX NPOBOTHHKOB
«pajiHOaHTECHHED TOJIIHHOH He Gomee 0,5 Mm;

f) BHYTPEHHHX HIH BHENIHHX NMOPY4HEi;
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2.1.1.2

Puc. 1

g) Aetaiicli, YCTAHOBICHHLIX BHYTPH CaJlOHa BOJIMTES, HANpPHMEp
cueHHil HIH naneneii ynpasieHus.

JioGpie 2IIEMEHTBI OCTEKIIEHHS C TOKPBITHEM, BBINIOJIHEHHBIM TOYCHHBIM
METO/I0M, CUHTAIOTCS HENIPO3pavYHLIMH.

[lnmunappuyeckuii ob6bekt BbicoTol 1200 MmM w aumamerpoM 300 mwm,
NOMEHIEHHBIH  BHYTPh TNPOCTPAHCTBA, OrPaHHYEHHOTO  BEPTHKAIIBHOM
MIOCKOCTBIO,  PacloNOKeHHOH  ClepeH  OT  TPaHCHOPTHOTO — CPECTBA
Ha paccrogHnd 2000 MM, BEpTHKaJIBHOH IIOCKOCTBIO, PaCHOJIOKCHHOH
cIepe/ld OT TPAHCIIOPTHOTO cpe/IcTBa Ha paceTosHnn 2300 MM, BepTHKaILHOI
IUIOCKOCTRIO,  PACIIONOXEHHOH €O CTOPOHEI BOAHTEIS TPAHCHOPTHOIO
cpefietBa Ha paccrosnnd 400 MM, H BepTHKAIRHOH IUIOCKOCTERIO,
PACIIOIOKEHHOH ¢ IIPOTHBOIIOJIOKHON CTOPOHBI TPAHCIIOPTHOIO CPEJICTBA Ha
paccrosnun 600 MM, 10mkeH OBITH BH/CH XOTH Obl YACTHUHO NPH TIPSAMOM
nabmogennn u3 Toukd V2 (M. puc. 1), He3aBHCHMO OT MECTOIIOJIOKSHHS
0oBBLeKTa B 9TOM IIPOCTPAHCTBE, 33 HCKJIIOUCHHEM CIIy4as, KOTjla OH fABJIsScTCs
HEBHJHMBIM HM3-32 MepTBOM(BIX) 30HBI (30M), cO3/TaBaeMOi(bIX) TIepeTHUMH
CTOHKAMH, CTEKTOOUHCTHTEIAMH HIH PYIEBEIM KOIECOM.

Ecan cuaenbe BOANTENS pacloloikeHo o HEHTPY TPaHCIOpTHOTO CPEICcTBa,
TO MUIHHAPHYECKHH 06BeKT BhicoTolH 1200 MM JoMAKeH HAXOIHTECA BHYTPH
IIpOCTpaHCTBa, OI'PpaHHYCHHOI'O BEpTHKaJIhHOi;I INIOCKOCTBHD, pﬂ.CIIOJJO"fK‘CHHOI:]
CIepe; OT TPAHCIIOPTHOTO cpeicTBa Ha paccTosHrH 2000 MM, BepTHKAIIBHOH
IUIOCKOCTBIO, PACIOJIOKEHHO Cliepeld 0T TPaHCHOPTHOTO CpejlcTBa Ha
paccTosHHH 2300 MM, H BepTUKAILHOH IUTOCKOCTHEY, PACTIONOKEHHOM oBoKy
OT TPAHCIIOPTHOT'O cpejIcTBa Ha paccTosHuH 500 MM (cMm. puc. 2).

Puc. 2

Hassanue pucynka Haspanne pucynka

400 MM
=

500 am
600 unt 500 Mm

(8]

- > 300 mm 1 =

300 mm

R

222

.

o o -
g

2000 aut 2000 My

CuynTaercs, 4TO TPAaHCIOPTHHIC cpejcTBa KarcropHid My u Ni Ha dase M,
uiaH Nj, ohHIHATEHO yTBEepA/IeHHBIE HAa ocHeBaHuK Ilpapun Ne 125 OOH,
YAOBJICTBOPAIOT TpeOoBaHHAM B OTHOIICHHH NpaMore ob3opa.

[onoxenue ToukH V2

Monoxenne ToukH V2 OTHOCHTENBHNO TOYKH R, ompenensemoe ¢
HCNOIB30BaHHeM KoopauHaT XYZ Ha oCHOBE TpeXMepHOH KoopIHHaTHOH
CETKH, YkasaHo B Tabaune 2 n Tabauie 3 Hike.

B rtabnume 2 TIPABOIATCA OCHOBHBIC KOODIWHATEL UIA NIPEIYCMOTPEHHOTO
KOHCTPYKIIMEH yIila HaKJIoHa CIMHKN CHCHbA B 25°,
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Tabmma 2
Ilonozkenne ToOUKH V2 118 IPeIyCMOTPEHIIOr0 KOHCTPYKIHE YIJ1a HAKIOHA CIIHEKH
eH/IeHbd B 25°

Touka V X ¥ Z
Va 68 MM 5 MM 589 MM
223 TlonpaBKH /18 1IPElyCMOTPEHHBIX KOHCTPYKIHMCH YIVIOB HAaKJIOHA CIHHKH

CH/ICHBA, OTJHYHBIX OT 25°

B rabimie 3 ykasaHbl JIONOIHHTEIBHBIC TONPABKH, KOTOPHIE HEOOXO/[MMO
BHeCTH B KoopamuaTel X M Z ToukH V BO BCeX CIyuasx, Koria
NpeIyCMOTPEHHLI  KOHCTPYKUHMEl  yrol HakloHa CHHHKH CHACHLA
oTJIHYaeTes oT 25°.

Tabimna 3
IonpaBkn B OTHOIIEHHH NOJOKEHHS TOUKH V2 [1UIs APYTHX YIVIOB HAKJIOHA CIHHKR
CH/IEHDBS

Yeon naxnona T opuzenmanvhsie Bepmukanoisie Veoa naknona Topu B

CnuHKY CudensA KOGPOUHamsL KOGPOUNAMBL  CHUHKI CUOEHBI KOCpOUHamy KOGPOUHAm®!
{6 ipadycax) Ax Az (& cpadycax} Ax Az
5 —186 MM 28 MM 23 —18 mm 5 MM
6 177 Mm 27 MM 24 9O Mm 3 MM
7 —167 mm 27 MM 25 0 MM 0 mm
8 157 MM 27 MM 26 9 Mm 3 MM
9 147 My 26 MM 27 17 mm 5 MM
10 137 My 25 MM 28 26 MM ~8 MM
11 128 MM 24 MM 29 34 mm 11 mm
12 118 MM 23 MM 30 43 mm —14 Mm
13 109 MM 22 MM 31 51 mm —18 mm
14 —99 MM 21 MM 32 59 MM 21 MM
15 ~90 MM 20 Mm 33 67 MM 24 Mm
16 —81 Mm 18 Mm 34 76 Mm —28 MM
17 72 MM 17 MM 35 84 mm 32 MM
18 62 MM 15 MM 36 92 MM 35 MM
19 53 MM 13 MM 37 100 mm 39 MM
20 44 Mm 11 MM 38 108 MM 43 MM
21 35 MM 9 MM 39 115 MM 48 MM
22 26 MM 7 MM 40 123 mm —52 MM
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IMpunaoxenue 6

DOu3HYecKHIT MeTO] HCNIBITAHUI

0.

Pue. 1

Du3HvecKAl MeTO/l HCNBITAHHH MO3BOJIAET pacCYHTaTh 00hLeM BHIANMOro
NpOCTPAHCTBA IyTeM MOCTPOSHHS B 8 TOPH3OHTAIBHBIX IUIOCKOCTAX,
pacceKalolHX OICHHBaeMbIll 00beM TNpOCTpaHCTBa, TpoeKIHii obracTH,
KDTDpﬂﬁ IIPﬂCMa'IPHHaC’TCS{ H3 TPCX TOYCK E )IJIH IIDJIy‘{CH“H nﬁsopa H3
Kax/10i Toukd E Heroib3yercs KaMepa, YCTaHOBICHHAS B YKa3aHHOM MeEcTe.
J1s MOCTpOeHHA IIPOeKIWH 00/1acTH, HPOCMATPHBAeMOH H3 KaxloH H3
Touek E, aHaIH3HpyeTes BHAMMOCTE OTKalIHOPOBAHHOTO — MapKepHOIro
o0beKTa, pasMEHIAEMOT0 Ha JIMHHSX CETKHA B Npejesax odllacTH IpoBeIcHus
OICHKH, COOTBETCTBYIONICH TOH WIM HMHOH TOYKE [OJIOKEHHS Tias.
KosmuecTBeHHYIO OlleHKY 06beMa BHAUMOTO IPOCTPAHCTBA HOIYYAIOT TyTeM
MaciTabHpoBaHHA 1I01y4CHHON BH/IHMOIH obllacTh.

HpHMEp BH/IMMBIX OTPe3KO0B, Olpe/leJeHHbIX 15 00K0BOI0 OKHA BOANTEAS

Ta6muna 1

QbacTh MPOBE/ICHUS OICHKH

ObimacTh  NPOBE/CHHS  ONEHKH cocToMT M3 8  Iuiockocteii,
HapaIelbHBIX HOBEPXHOCTH 3eMITH (TI0CKOCTh X-Y) H pactonoKeHHBIX Hal
Hell Ha pasHBIX BRICOTAX, 3HAYCHHS KOTOPHIX YKa3aHbl B Tabuuie | Hike, H
Gl‘paH}‘l‘iMBﬂC'l‘CH OICHHBACMbIM OG'}:CMUM J]puc’l‘paﬂc’rna, (JIIpC)lCJlCHHblM
COIIIACHO IIPHIOKCHAIO 4.

BeicoTa pacnosioxKenns miocKocTeii, popMHPYIONIHX 06/1aCTh IPOBEACHHSA OIeHKH

Odosnauenve

Buicoma nad nogeprrocmuio 3¢ M (My)

A
B

G

200
400
600
800
1000
1200
1400
1600
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Puc. 2

IlocTpocHHE CETKH B 001ACTH NPOBC/ICHHAS OLICHKH

HOCTPGBHHE CeTKH B objiacTi NpPOBCACHHA OIICHKH OCYIICCTBIIACTCH C
noMollbio HaGopa JIMHHA, NPOXO/IANIHX NapalIelIbHO NIPOJIOILHOMN cpe/iHel
TUIOCKOCTH TpaHcnoepTHoro cpefctsa (X) H MepreHIHKyIapHO TPOIoILHOMH
cpejiHeil NIIOCKOCTH TpaHenoprHoro cpeictsa (Y) M pacHoloKeHHBIX €
WHTCpBaJIoM B 100 MM, B TpaHHIax obiacTr NpOBCJICHUA  OLICHKH,
olpe;jleJieHle KOTOpoii cojtepkures B nynkre 1.1,

TlocTpoenue ceTKH B 00JIACTH MPOBEIEHISA OTENKH

(7]

3.1

OrmeTtka
cpeIHHHOi -
JTHHHHA

KaOHHE!

ITpoTsaKeHHOCTE BHIHMBIX JIHHHH

O61mas NpoTsHKCHHOCTh BWAMMBIX JIMHHHA — 9TO JUIHHA OTPE3KOB
J[HHHi’i CCTKH, I10JIHOCTBIO paCIIOJIO)KCHHh[X B lIl’}Cﬂ‘C_'[ﬂX OEJIECTH llpDHC,‘J‘CHHﬂ
OTICHKH, KOTOpEIE NpocMaTpHBaioTcs W3 oanoii w3 touek E. Ona ssisercs
CYMMOH MPOTHKCHHOCTH JTHHHH, BHIHMBIX ¢ KaXkI0# CTOPOHEI, COTNACHO
ollpejleICHIAM, cojlepKalluMes B nyHktax 3.2, 3.3 u 3.4.

IpoTaxKeHHOCTh BUTUMBIX JIHHHI ¢ GrminkHeH 60KoBOT CTOPOHBI — 5TO
JUIHHa  OTPC3KOB JIMHUEH CCTKH, IpoCMaTpHBacMbBIX Ha OIlCHI‘]HﬂCMOﬁ
wiockocTd 13 Toukd E1 v npaBocTopoHHEro ABWKCHHA WM H3 Todkn E3
JUISL JIEBOCTOPOHHETO JABIGKCHHUS, @ TAKAKE Uepes 1100011 Npo3paunbli yIacTok,
pacnoloKeHHEIH ¢3a11 oT Nepe/Heli crofiku na 6nnxkneii GokoBoii cropone
TPaHCHIOPTHOI'O CcpciicTBa, rjae noJic 062{Dpﬂ [~ MecTa BOJIATCIA
NPEHMYIICCTBEHHO HAXOJHUTCA 3a HpeacilaMu Omikneili GOKOBOH MIIOCKOCTH
TPaHCIIOPTHOI'O CPEJICTBA. llpl/l OnpeAeIICHHH TIPOTKCHHOCTH OTPE3KOB,
W3MCPCHHBIX IPH nabmojienun w3 Toukd E1 wim u3 touku Ez, YUHTBIBAIOT
TOJIBKO JIHHHH, NEpPNeHAMKY/IAPHBIE TIPOjIobHOl  cpeneil  miiockocTH
TPaHCTIOPTHOTO CPe/ICTBRa.
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o
(3

TIpOTSACHHOCTL BUAMMELX JIMHHHE CHICPE/H — 5TO JUIHHA OTPE3KOB
IuHEA  ceTKM B Tpefenax obnacTH  NpOBE/iCHHS  ONCHKH, KOTOPHIS
NpOCMAaTPHBAIOTCS Ha OIEHHBAEMOH ILTOCKOCTH M3 ToukH E2, a Taxxke uepes
JE0G0il IPO3paUHBIH YHACTOK, PACIIOIOKEHHBIH MEX Ly IIepe/IHHMH CTOHKaMH
TpaHCIIOPTHOIO cpejcTsa, rie nolie Dﬁ'mpa c Mmecra BOJHTCIIA
NPEHMYNTECTBEHHO  HAXOAWTCA  CTIeped  OT  Nepeneil  IIocKoCTH
TpaHcnopTHoro cpefcTsa. llpu onpefeleHHH HPOTAKEHHOCTH OTPE3KOB,
H3MEPEHHBIX TIPH HaGIIOACHHH H3 TouKH E2, yYHTHIBAIOT TOIBLKO JHHHH,
lapajuic/IbHbIC ]Ipﬂ;[DJ[hHDﬁ CpC)LHCﬁ IJIOCKOCTH TPAHCIIOPTHOI'O CpeicTBa.

)
£

TIpoTsKECHHOCTE BHIMMBIX JIHHUH ¢ JaibHell GokoBoll cropoHBl — 9T0
JUTHHA OTPE3KOB JIMHHA CETKH B mpejlenax obIacTH NpPOBEJACHHA OICHKH,
KOTOpBIC IPOCMATPHBAIOTCS HA OLCHHBACMOMH IUIOCKOCTH H3 ToukH E3 juis
HPABOCTOPOHHErO JBHXeHHS WIM 3 Toukd El s J1eBocropoHHero
JIBHIKEHHS, a Takke 4epes Jnobolf npospauHelii yyacToK, paclloiioeHHbIH
no3ajli nepejiHeii cToikH Ha jaibHeii GOKOBOI CTOpeHE TPaHCHOPTHOTO
Ccpe/IcTBa, I/le To/1e 0630pa ¢ MecTa BOJUTEIIS NPEHMYIICCTBCHHO HAXO/HTCA
3@ npejeliaMi  JlalibHelH OOKOBOW IUIOCKOCTH TPAaHCIOPTHOIO CPe/ICTBa.
ITpu onpesieIeHAH NPOTAKEHHOCTH OTPE3KOB, H3MEPEHHBIX TIPH HAOIIIOIeHHH
W3 Todkd E3 wam w3 Toukw El, YUYMTHIBAIOT TOJBKO JIHHHH,
HepNeHIUKYIApHEle  TIPOAOIALHOH  cpefHel  INIOCKOCTH  TPaHCIOPTHOTO
cpejIcTBa.

w
o

Ha puc. 3-5 Hixe MoKa3aHO, KAaKUM 0Bpa3oM ONpeelIseTes NPOTSKEHHOCTE
BH/IUMBIX JIHHHIL.

Puc. 3

Henonb3oBanue JIMHHI CeTKH /UIS1 OLEHKH PA3IHYHEBIX I10/1eii 0030pa ¢ Kak10ii
H3 CTOPOH (HA MpUMepe TPAHCIIOPTHOTO CPeJCTEA, IPeIHASHAYCHHOT O

/IS JIEBOCTOPOHHET O JIBHAKEHHHA)

Jlunun ceTku,

HCTIONB3YeMbIE [T
H3MEPEHHS THHED
OTPE3KOB, BH}'(HMHX\
¢ GunkHEH 1
JaJIbHell GokoBoiH s

CTOPOHEI

Jlunum ceTkH,
HCLIOIL3yeMBble
JUIA H3MCPCHHH

JUTHHBI OTPE3KOB,
BH/IHMLIX CTICpe/TH
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Puc. 4

OTDE'SKI‘[ JIHHMIi, BHAHMBIEe ¢ KAa10H H3 CTOPOH H COOTBETCTBYIOLIHE II€PEeCeIeHHI0
JIHHH HaG/II01eHus, OCTPoeHHBIX 13 To4ek E, ¢ 006/1acTh10 npoBe/ienns OueHKH
(Hﬂ NpHMEPE TPAHCIIOPTHOTO CPEACTRA, MPETHATHAYEHHOT O /LIl JIEBOCTOPOHHET 0
JIBHZKEHHS )
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Puc. 5

OTrpeskn JHHMIE, BHAMMBIE ¢ KAK/10if H3 CTOPOH (HA IPHMepPe TPAHCIIOPTHOTO
cpeicTBA, peHANAYEHIOT0 /15 JIeBOCTOPOHHEr 0 IBHKeNIA)

Orpeskd
JTAHHH,
BUIUMBIE
criepen

4.1
4.1.1

4.1.2

413

Otpesk
JIHHUHA,
BH/IHMBIC
¢ JlajibHeH
GoKOBOH
CTOpOHEI

Orpeskn
JTAHHA,
BHIHMBIE ¢
OuIHAKHEH
GoxoBoii
CTOPOHEL

Hﬂ,i[]‘O'IDBKﬂ TIponeayphl l‘bMBM'-ICCKﬂl'U HCIIbITaHHA
VerpoiicTo 1A OLEHKN

IToxe obzopa w3 kaxkaol n3 touek El, E2 u E3, coorBercTBylomux
HOJOMKCHHAIO 17143, OICHHUBACTCH C IOMOIIBIO I110/IXOIAIICIO yCTpDﬁCTHa,
YCTaHOBJICHHOTO B CQOTBE’TCTB}'IOI.HB;] TOYKE IOJIOKCHHA Ti1as.

YeTpoicTBO MOKET TIPeCTaBIsATh cobolf NpHEeMHHK (HAnpUMep, KaMepy),
¢ noeM 063opa, MOCTATOMHEIM JUIA TOTO, YTOGL Bee MpO3pavHble YIacTKH
NpeCMaTpHBaIHCE C TOH WIH HHOH CTOPOHEBI H3 COOTBCTCTBY!OU.IC]"‘I Toyku E.

B KkadecTBe ILTEPHATHBBI, YCTPOMCTBO MOXKET NpeACTaBIAThE coBoii
M3.Iy‘{ﬂ'l‘[:]lb [Hﬂllpl‘lMCp, JIﬂHCp), yCTﬂHaB.Il’IBaK}[IlMﬁ JIHHHK HEIGJII-O,T[CHI‘]H C
[OMOIIBIO  HPHEMHMKA,  Pa3sMCIICHHOIO Ha  MAapKepHOM  00beKTe
(oM. nynkr 4.3).

Pa'}ME!].L(EI]P]e yCT'pDﬁCTBﬂ JI1 OLICHKH B TOYKaX, COOTBETCTBYIOIIHX
THOIOKCHHIO IJ1a3

VerpoiicTBo s onenkn pasmeniaeres B toukax E1, E2 n E3.
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422 Hcronb3yeMpli 18 9TOT0 METOJ JOJGKEH OBITh O/HOBPEMEHHO TOYHBIM H
HaICXkKHBIM, TOOEI CBECTH K MHHHMYMY onrHOKH 1IpH pa3sMEIICHHH.

423 JU1s 3TOro MOKHO BOCIOJIB30BaThCS, HANIPHMED, TAKAM YCTPOHCTBOM JUIf
(pH3NTECKOTO HCNLITAHUA, KAK YCTPOIiCTBO, IOKA3aHHOE HA PHC, 6 HIDKE.

Puc. 6

Ipumep HCHLITATENLHOT0 YCTPOHCTBA, IPUIOAHOI0 IS Pa3MeILeHHs KaMep

B onpeneneHunix Toukax E1, E2 n E3, coOTBeTCTBYIOMHX 110/I0KEHHIO 1143

Saxum

HOJLYILKH
/ CHICHBS

T[:Ioum)ma JUIA KpeIUICHHAA

KaMepsI

Tl1omanka,

pasMelaeMas lloBepxnocts,
Ha ne/au HpHIIeraomas

akcejepaopa K CIIHHKC CHJ/ICHbA

IosepxHocth,

pasmeraemMas
Ha CHACHLS
Peryaupyemas
— ornopa
4.3 OrobpaxeHHe CETKH JUIA OIICHKH
4.3.1 CeTKa UL OIICHKH 0TODpakaeTes Ha NOBEPXHOCTH 3EMITH € IOMOIIBIO JIF0boTro

IOJIX0IAIIECIo MCTO/1a (HﬁHp[/lMCp, € IIOMOIIBIO HOCTOSAHHOH PasMCTKH 110J1a,
CBLEMHOI'0 KOBPHKA, pPasMENacMOro COIJlacHO NOJIOXKEHHIO TPaHCIOPTHOTO
cpejacTBa, Ha’BCpHGi;I NpOCKIHH Ha TOJ HIH ¢ NIOMOIIBIO HCHBITATSILEHOIO
CICH/[a C IIO/JIBUKHBIMH KOMIIOHCHTaAMH, 060py,?IOBﬂHHOI‘0 yc‘l‘poiic‘l‘nax1|1
TOYHOTO H3MEPEHHS H KOHTPOIS).

432 TlepeHoc ceTkd Ui ONEHKH Ha TpeGyeMylo BBICOTY OCYIIECTBIAETCA
C TIOMOIIBIO TIOAXOMAAIIETo MapkepHoro obbekTa. Hampumep, ¢ TIOMOIIBIO
JKECTKOTO BEPTHKAITBHOTO IecTa JHamMeTpoM 30 MM, YCTAHOBICHHOTO
IICpIICH,‘[HKyJIHpHU IIOBCpXHOC'I‘H 3CMIIH. TU"IKM, COOTBEC I'CTByK)lIlPIC
TpeOyeMoii BHICOTE PACTIONOKCHHS KAKIOH M3 OLICHHBAGMBIX INIOCKOCTEH,
JIOJKHEL OLITE XOPOIIO 3aMEeTHBIMH, YTOOLL HX GLUIO BHAHO H3 TOH WIH HHOI
TOUKH, COOTBCTCTBYIOIIEH —[OTOXKeHHIO [1a3  (HanmpuMep, 3a  cdeT
HUCITIOJIB30BAHHA BHCDKDKQHI‘PHCTHG]‘D nBeTa, HMCTOYHHKa CBCTa RhICOKOH
APKOCTH LIS oﬁnapy}xennﬂ B IIOJIC OK’BOPH KaMepsl, pﬂCﬂOHO)}(EIIIIOﬁ B TOYKE
TIOJIOKCHHA TI1a3, HIIH BRICOKOTOYHOTO IIPHCMHHKA JIA3CPHOro H3JIYHCHHSA U3
TO4KH, COO'I'HC'I'C'I'HY}DII[CI"‘] TIOJIOKCHHA IO I'Jl‘d]).

104



A-4789

433

5.2

53

Puc. 7

OcHoBaHKe MapKepHOT'O obbekTa JOJIKHO OBITH CIIPOCKTHPOBAHO H
HU3roTOBJCHO TaKHM U6|:'H.3C)M7 9TO6BI €r0 OCCBYIO JIHHHIO MOXHO BBII0 JIETKO
M TOYHO COBMECTHTH C CCTKOH /Ul OLEHKH M 4YTOOBI ero ObLIo IIpoCTO
nepeMeniaThb no CeTKe.

TIpoteypa olieHKH

B xozne omeHKH MapKepHBI 00BEKT MepeMEINaloT BAOTL KakoH
JMHHK CCTKH [UIA OLCHKH, OMNpeeias MpH OTOM UIHHY BCEX OTPE3KOB,
[IpOCMAaTPHBACMBIX K3 TOI WK HHOH ToukH nosoxkenus raas (E1, E2 nwin E3).

[Npolenypy OlEHKH MOBTOPAIOT, ¢ TeM 4TOObL MOXKHO OblTo IO
OT/IEIBHOCTH ONpeeNTh MPOTHKEHHOCTh JHHHUI, MPOCMAaTpHBaeMBIX C
GmimkHeH GokoBoIt cTOPOHBI, crepe/t U ¢ AanbHeH GOKOBOI CTOPOHBI.

VeTaHaBIHBAIOT MOPAAOK MPOBEACHUA OLCHKH (HAMpUMEp, Crepen
Ha3ajl, cjieBa HallPaBo) M LIAr 3a [I1aroM MPOBOAAT aHaIH3 BHANMOCTH IO BeeH
JUIHHE KaK0i U3 THHUH ceTKH.

Onpe;[e.ueﬂue NMop#AAKA, B KOTOPOM AHAJH3HPYIOTCH JIHHHH CETKH JIF OIleHKH
(Hﬂ mpHMepe TPAHCMOPTHOTO CPeACTRA, MPEeAHAIHAYMEHHOT 0 17T JIEBOCTOPOHHET 0

ABHKEHHHA)

OmpeneneHne mopaaka
aHaM3a; BeIOOp
HaripaBjJeHHS HE HMeeT
3HAYCHUSA, O/IHAKO
BaXKHO 00€CCIIeHTD
ocJie/10BaTebHOCTh

5.4

5.5

—_—
Y

MapxkepHblil 00BeKT paclionaratoT B Haubolee yAalIeHHOIH Touke TOH
WIM WHOH CeTKM JUIA OLEHKH, Ha ee NepBOH COOTBETCTBYIOLIEH JHHHH.
Hanpumep, B ciydae ceTKH /1715 0lleHKH 0630pHOCTH CIIepe i 3TO MOXeT ObITh
JCBBIIT HIDKHHMH YroJl KOBpHKA.

Pazmerka OMOpBI MapKEPHOTO 00BEKTA COBMEIIACTCS ¢ TMHUCH CeTKH.
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Puc. 8

"plIMEp; COBMEINEHHE ITOJIOKEHHA IIPOCTOr0 MAPKEPHOI O o0BeKTa
C NIpeIBAPHTENLHO m‘oﬁpame}mbmu Ha NOBEPXHOCTH IOJIA JIHHHAMH CeTKH

5.6

5.6.1

5.6.1.1

5.6.12

5.6.1.3

5.6.14

Ilozoxenne
MapKepHOTO
obLexTa
COBMeEIAeTCH
C JIHHHAMUA
CETKH

s kaxnoii COOTBETCTBYIOIIEH JIMHHH, OTHOCAIIEHCA K obmacTu NpOBEICHUA
ONEHKH, ONpeIeleTes UTHHA OTPe3Ka, Ha KOTOPOM MapKEpHLIE OTMETKH,
COOTBETCTBYIOIHE KaXKJaoMy H3 3HAYCHHI BRICOTHI 00NacTH NpOBE/ICHHA
OLICHKH, BH/IHBI H3 TOH WM HHOH TO4YKH, COO I'HCTCTHyIOII[Cﬁ TNOJIOKCHHIO TJ1as.

}IJIH Kax(/10Io COOTBCTCTBYIOIICTO 3HAYCHHA BBICOTBI IIPOBCICHHA OICHKH
PErHCTPUPYETCA PACCTOAHHUE OT Kpas CETKH 0GJIaCTH NPOBE/ICHHA OIICHKH 10
MapKepHore 00bekTa, LpH KoTopoM obecleuHBaeTcd BUINMOCTL IIPH
COOTBETCTBYIOMICH BhIcoTe. JUIs 3TOTO MOKET HCIIONB30BATRCA Tabonma 2.
Ecim MapkepHbIii 00LeKT HAXO/MTCH Ha Kpaio 0d1acTH [POBE/ICHHS OlICHKH,
TO PErHCTPUpYEMOe paccTosHHe Oy/IeT paBHo HyIIio.

B oTofi Touke HawHHAETCA OTCYET JUTHHBI MEPBOTC BHIMMOTO OTPE3KA JUIA
JMaHHOH THHHH CETKH.

Mapkepnplii 06LekT mepeMemaioT BAOIL JIHHHH J0 TeX TIop, IMoKa oH He
JIOCTHTHET TOYKH, B KOTOpOH OlIGHOYHAS IUIOCKOCTH COOTBETCTBYIOMIEH
BBLICOTHI BCC CHIC BH/IHA, O/IHAKO €C BHJHMOCTH BOT-BOT ﬁy,n,(:'l‘ HapylllCHﬂ
JIEMCHTOM KOHCTPYKIMH TPAHCIIOPTHOIO CpeicTBa (cM. puc, 9). 3HaucHue
ITOTO PACCTOSHUA 3aHOCAT B TabIumy 2.

B sr0ii TouKe 3aKaHUKMBACTCA OTCUST JUIMHBI [IEPBOTC BHIHMOTO OTpE3Ka I
JIaHHOH THHHH CETKH.

Ecim MﬂpKEpllLIﬁ obBeKT JIOCTATACT KOHIA JIMHHH CETKH 10 TOTO, Kak OH
nepecracT OLITL BHIHMBEIM, TO PEIHCTPHPYCTCHA PACCTOAHHE OT Kpad oblacTH
MPOBE/ICHHA CIIEHKH /10 MapKEPHOTO QGBCKTa, PacrioIoKEHHOTO B KOHIIE DTOH
JIMHHAH CeTKH.
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Puc. 9
Pacnosiosxenne MAPKEPHOTO 00BeKTa JJIS OTIpeae/IeHHA YIACTKOB JIHHMI CeTKH,
B KOTOPBLIX Ha CDDTBB’TCTB}"Iﬂﬂleﬁ BLICOTE BHAHA OI¢HOTHAA ILIOCKOCTE

5 ! MapkepHniii
&N ‘
;‘O’.‘t\&%\ " 0BbeKT
\-‘\"‘““‘“ \‘i‘ll pasMeniacTes
?\\‘" B Haya/e

CeTKH 00/1acTH
IpoBeeHHs
OICHKH H

ABJIACTCHA B
3TOM clIydac
BUJUMBIM

Mapxkepnsiit
0bBeKT
HepeMeaoT
JI0 TeX 1op,
TIOKa 0CTaeTCA
3aMeTHOIf ero
BCPXHAA HacTh
WIH TIOKa He
oyayr

JIOCTHTHYTEI
l'paH HIBI
obstacTn u1s
NpOBE/ICHAS
OLICHKH

5.6.2 Ecnu  Mapkepublii  00BCKT, HaXoOJAINWHCA B  ONCHOMHOH ILIOCKOCTH
CDUTHCTC'FHyK)l[[Ci‘i BBICOTEL, HC BH/ICH, TO MapKCpr]ﬁ 00beKT lepeMeIarT
BJAOJIL JHHHH CeTKH [0 TOYKH, B KOTOPOH OLEHOYHAH IUIOCKOCTL
COOTBETCTBYIONIEH BLICOTLI OKa3bIBACTCA BHIHA, HIH 10 TOCTHKEHHA TPaHHI
00J1aCTH NPOBE/ICHHS OTICHKH.

5.6.2.1 Ecnu  onenovnas IUIOCKOCTL  COOTBETCTBYIOMEH BBLICOTLI  CTAHOBHTCSH
HH)(HMDﬁ, TO B 'I‘dﬁJIlrlll,y 2 3aHocHTCH pacCTosHHC OT Kpasd CCTKH obacTu
IPOBE/ICHAA OLCHKH JI0 MapKepHOro oGbeKTa.

5.6.2.2 Ecim mo Beefi jumMme IIMHMH CETKH BEepXHAA TOYKAa MapKepHoOro o0bekra
ocTaeTes HeBHIHMOM, To B TabIuIy 2 3aHOCAT 3HAYCHHE, PABHOC HYJIIO, I0CIIE
YETo HPUCTYNAIOT K aHAJIH3Y CIIe/IyIONIEii IHHIH CETKH.

5.6.3 B HekoTOpHIX ciTyuasx Ha Oj{HOH JIHHHH CETKH MOMKET Pacllolararhes cpasy
HCCKOJIBKO  BHJIMHMBIX ~ OTPC3KOB. ,IIJ]E Kax/1oIo  BHJIMMOI'0 CCI'MCHTa
PErHCTPHPYeTCs PACCTOAHHE OT Kpas 00IacTH NPOBEICHHS OLEHKA 10 TOUKH
Haua1a Kakaoro BHIHMOTO OTPE3Ka H OT Kpas 001acTH NPOBEICHHSA OLUCHKH
710 TOYKH OKOHYAHHSA KazkI0TO BHAHMOTO OTpe3Ka.
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5.64 B HekoTophIX ciiyyasx JIMHHS CeTKH Oy/eT BHJIHA HAa BCEM € IPOTHKCHHH.
B 3ToM ci1yuac HeT HeoBX0,IHMOCTH PErHCTPHPOBATE PE3YIILTATE H3AMEPECHHH,
a Jloctarouno ykaszaTh «IloJHOCTRIO NpocMaTpHBaeTcsi» MM  yKazaTh
COOTBETCTRYIONILYIO JUTHHY, Hanpumep, 2000 mm cnepenu, 2000 MM ¢ nampnei
BokoBoii croponsl HiH 4500 MM ¢ GiHKHEH GOKOBOI CTOPOHBI.

5.6.5 llocne 3aBepiieHHUsA ONEHKH TIO OAHOH JIMHHHHM CETKH TPUCTYNAIOT K
NPOBE/IECHHIO OTICHKH MO CHeTYIOIIeH THHIH.

5.6.6 OTy mnpolleAypy TOBTOPAIOT T0 KakIoH H3 JHHHA ceTKH s BeeX
OIICHHBACMBIX 30H, /IBUI'afACh OT OIHOI'O Kpas K JIpyromy.

5.6.7 Kazas 30Ha fo/1Ha ObITE OXBaYeHa olleHKOH NeTHKoM (eM. puc. 10).

Puc. 10

Henonp3oBanne PA3HBLIX 30H CETKH LIl IIPOBE/IEHHA OLIEHKH (Ha upuMepe
TPANCIIOPTHOTO CPEACTBA, NPeIHAZHAYEHHOT0 /15 JIeBOCTOPOHIEr0 ABHKeHHNA)

CoBOKyTIHas 30Ha
NPOBE/ICHHA OIICHKH
JUIS OTIPE/ICIICHHS
JUITHHBI JIHHHﬁ,

Conokym{a;{ 30Ha
TIpOBE/ICHHA
1 OIEHKHA 1A

olpeIeIeHHS
BHIHMBIX CLIEpEIH JUIHHBI JIHHHHA,

B
NI N |

BHHMBIX C
Ja/IbHell GokoBoii
CTOPOHEI

o Coporynmas
30Ha
TPOBCICHHA

I E OLECHKH ISt
1
o

onpejlcieHus
JUIHHBI JIHHHIA,
BHJTAMBIX

¢ Gamxneit

ny DokoBoii

1™ CTOPOHBI
™

5.7 Ilocne Toro, kak OBITH 3apeTHCTPUPOBAHBI 3HAYCHHA JUIHHBI BCeX
BHJIHMBIX OTPEC3KOB, 110 CMIC,'LY}QII[Cﬁ (t)DpMyuIC paccHUATLIBACTCA
HPOTKEHHOCTh BHAHMBIX JIHHHIH ¢ OiikHEl G0KOBOIH CTOPOHBL, clIepeIn U ¢
3aHeii OOKOBOIl CTOPOHLL:

0 JIHHHA CETKH

IIpoTAACHHOCTL BUANMBIX JTHHHI Z (koHeN 1-ro BUANMOTO 0TPE3Ka — Hadano |-ro BHANMOro oTpe3ka) +
1 (K()Hel_l 2-ro BHIIMMOI'O OTPC3Ka — HA4a10 2-ro BHIHMOTO O'I]YCSKH) T
(KOHEI N-ro BHAHMOrO OTpC3Ka — HAYaJI0 N-I'0 BUJIHMOT'O OTPC?»KH)
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Tabnumna 2
Mojenib perucTpanun pe3yJibTATOB
Obwas
LpomaNCcennocms
BUOUMBIX
Buowumsiti ompesox | Bud (2 Budumsri y o ompemes
LOUMBLE Ompesok uousstl ompesok 2 Budussiii ompesox | ¢ nepecueme

HA OOHY RO

o o 2
=3 = =1 =] = < =1 = =]
3 hy 3 = 3 3 por
l){’mg Jheius E % E g % E % % =
oo3epa cemru =
’ =~ S~ G-~ R S~ G- B R {
z 1
g
= 2
% E
Zz D
£
=2 " » »
= O6mas npoTAKEeHHOCTh JIHHHIT, BHANMBIX ¢ f/IKHei 6oKoBoii
L& CTOpoHbI
1
2
=
=
@
g n
2
o O0mas nNpoTAKEHHOCTE JIMHHIT, BHAHMBIX ClIepein
z 1
=
22
£
= B
2z N
£
2 g O01mas NPOTAKEHHOCTh JHHHIL, BHAMMBIX ¢ 1ajibHeil oKoBoii
o) & CTopoHbI
6.1 Boiunciienne o6bemMa BHIHMOrO IIpOCTPAHCTBA
6.1.1 IlpoTsxkennocTs BUIHMBIX JHHHH ¢ Ommxpedl Gokoeil cropombl (M)

npeobpaszyercs B 00beM BWIMMOrO HPOCTpaHCTBAa ¢ GaHAHeH GokoBoi
croponsl (MM?) 1o crietyrontei gopmylie:

[TpOTAKEHHOCTD THHHIA, BUAHMBIX
¢ GAmkHel GOKOBOI CTOPOHBI

0,0000533039

06BEM BHAMMOTO MPOCTPAHCTBA C GMKHEH 60KOBO CTODOHBI = — 12 2429140675966

6.1.2 [poTskeHHOCT: BHIHMBIX JTHHHH chiepean (MM) npeoGpasyercs B oObeM
BHIHMOI'C NPpOCTPaHCTBa CIICPC/IH (MM‘) no CJlC,‘lyI-O[IJ,Cﬁ [bOpMyilE:

TIPOTSREHHOCTE TMHHH, BU/HMbX CepeH
00000593932

(0LeM BHAHMOrO OPOCTPAHCTRA COEPE/H = —13715,5591368016

6.1.3 IlpoTskennocTs BHAMMBIX JHHHH ¢ jlagbHeii GokoBoil cropoms (M)
npeobpasyercss B 00bLeM BHIHMOIO IIPOCTPAHCTBAa ¢ jaibhell GokoBoii
croponsl (MM*) 1o ciietyrontei gopmylie:

[IpOTHKEHHOCT TMHHH, BUAHMBIX
€ fanbHel GoKOBOH CTOPOHBL

06bemM BHAHUMOrO NPOCTPAHCTRA ¢ AaabHeld 60KOBOH CTOPOHB! = 0,0000476507 —19 740,9599226577
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Mpunoxenune 7

PacueTHbIii MeTOA HCNBITAHWH

12

1.3

)

[}
—

32

TapameTpsr MostenH

B mojenn CATIP, ucronb3yeMoi Ul IpOBE/IeHHS OLEHKH, J0JGKHBI
OBITE  yYTeHBI Bce HeoOXOJHMBIE OCODEHHOCTH H  TeoMeTpHUiecKHe
XapaKTEePHCTHKH, ¢ TeM 4TOObI HTa MOZENh [O3BOJIAIA TOYHO OIHCATh Mole
nﬁ}opa H3 yCTﬂHGBJ[CHH}:[X TOYCK TI0JIOKCHHA T171a3 Ha fl)HHM‘ICCKDM
TPaHCIIOPTHOM CPEJICTBE, NPEAHAZHAYCHHOM JUIA KOM}IBPHGCKOﬁ peaimsalfn.

Mojgenn CAIIP nomxHa BKIoYaTh B ce0st BCe BO3MOKHBIE IOMEXH IS
o63opa.

Beibop mnporpamvuore obecniedenus CAIIP ocymecrsisercs 1o
YCMOTPEHHIO H3rOTOBHTEIIS, OJIHAKO H3rOTOBHTEIb JIOJDKEH
NIPOJICMOHCTPHPOBATL ~ Oprany 10 O(GHIMAIBHOMY  YTBEPIHK/ICHHIO
JIOCTOBEPHOCTh MOAYYeHHBIX pe3syintatoB. Ilpomnenypa obmepa kabunb
obobIennere THna, onHcaHHas B MyHKTe 5 NPUIOKEHHA 7, mpeicTaBaseT
coBoii OHH H3 MPHMEPOB NOIX0AA, KOTOPEIH MOKET OBITh HCTIONB30BAH 1
ITOH 1IE/IH.

Cosjlanne ONCHUBACMOT0 00BbEMAa NPOCTPAHCTRA
B nporpamme CAIIP co3aercs olieHHBaeMbIH 00beM NpoCcTpaHCTBA.
Onpe/ieIcHAC FPaHUIl IpsAMoro ob3opa

Jlns onpejenenns rpanmnEl npamoro obsopa ¢ Giumxned Gokooii
CTOPOHBI TOYKA HabuojlcH!A B paMKax MOJICIIH pacllolaracTcs B TOUKCS El s
JICBOCTOPOHHETO IBH/KCHHA HITH B TOUKE E3 s NpaBoCTOPOHHETC JIBHKCHHA.
,[[J'Iﬂ ONpEeIeIeHla TPanHulbl IIPAMOTO 0630pﬂ Criepead ToYKa nabiio1eHus B
paMKaX MojelH pacnoiaraercs B Touke E2, a 118 onpeeleHHs IPaHHIBI
npsMoro obzopa ¢ jgaipHel Ookopoll cropoHsl — B Touke E3 juis
JIEBOCTOPOHHETO IBHKEHHSA HITH B TOUKE El w1 NpaBOCTOPOHHETC ABHKCHHA.

ITo kpasM 1po3pa4yHOIo yYacTKa U ero HepecedeHuil ¢ moMexamu s
0030pa NPOYEPUHBAIOTCA IPAHHLLI NpAMOro o03opa 1If JAHHOH TOUKH
HabmogeHu. [[puMepEl IpecTaBIeHE! Ha prc. 1 HHXe.
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Puc. 1

IIpumeps! HpotuepUueHHBIX ¢ HOMOMbIO nporpamMvpl CAIIP munmii,
COOTBETCTBYIOLIMX FPAHKIIAM IIPAMOTO 0030pa (0003HAEHLI KeNTLIM IIBETOM)
JU1s ot 0030pa cirepeH (BepXuuii pHCYHOK), cieBa (INGKHHIE JeBbiif pHCYHOK)
M crpaga (HHAKHHIH NPABLIH PHCYHOK) (Ha IIpHMeEpe TPAHCHOPTHOIO cpej
NPEIHAHAYEHHOTO LUIA JIEBOCTOPOHHEr0 B HAKEHHN)

BA,

-
4. IMocTpoenre TpeXMEPHEBIX MIPOEKIHMIT MToIeH 0630pa ¢ MecTa BOIHTEINS
4.1 M3 Ttoukn nonoxenns 1ia3 El B npocTpaHcTBO 3a npeiaenaMu

TPAHCTIOPTHOI'O CpeAcTBa MNPOSUHPYIOTCA JIMHHH HabuoeHn, KOTOpLIe
MepecekaloT TIpaHHIlbl  [IPAMOTO 0630pﬂ, ONpEISIAIOITHE 0630pIIGCTb
TPaHCIIOPTHOTO CpC/icTBa CJICBa, H CTPOATCH /10 TCX IIOp, IIOKa OHH 6o He
HEPECCKYTCH € IIOBCPXHOCTBIY 3CMIJIM, mmbo  He Bblﬁ,LlyT 3a IIpCaciIbL
OLICHHBACMOI'0 00beMa IpOCTpancTBa,

42 M3 rtoukn mnonoxkenns 1ia3 E2 B npocTpaHcTBO 3a mpejienaMu
TPAHCIOPTHOTO CPEACTBA NPOCIHUPYIOTCA JTHHAM HAGIIIOJCHHS, KOTOPEIC
licpeceKaloT  I'paHHubl  HpAMoro  obsopa, onpejeisionide  0830pHOCTE
TPAHCNIOPTHOTO CPELCTBA CIIEPE/IH, H CTPOATCA jI0 TEX NOp, IIOKa oHH MO0 He
HepecekyTes ¢ IOBEPXHOCTBIO 3eMiIH, JHGO He BBIAYT 3a TIpeens
OLICHHBaeMOTo 00beMa IPOCTPaHCTBa.

43 M3 Toukn nonmoxkeHus T1az E3 B npocTpaHCTBO 3a NpeaeTaMH
TPAHCIIOPTHOTO CpeacTBa NPOCHHPYKTCA JIMHHH HEI6MIKJ,'ICHHH, KOTOPBIC
nepecekaloT IpaHHlbl  1IpAMoro ob3opa, onpeleisionme  0030pHOCTh
TPAHCHOPTHOIO CPE/ICTBA CHPaBa, H CTPOATCS JI0 TeX 0P, NOKa OHHM 1100 He
HepecekyTes ¢ TOBEPXHOCTBIO 3eMUIM, MO0 He BBHIIYT 3a Hpejein
OIICHHBacMoro obbeMa npocTpaHcTsa.

44 IIpumepnl TpexmepHLIX npoeknuii noieil ob3opa ¢ Mecra BojUTElIs
HOKa3aHel Ha pHC. 2 HHKeE.
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Puc. 2

Ipumeps! npoexuii noas 0630pa ¢ MeCTA BOJUTEIA CJIeBA (BePXHHUIl pHCYHOK),
crepeas (cpeHHii pHCYHOK) H clIPABA (HHAKHHI PHCYHOK), IIOCTPOEHHBIX

u3 Touex E1, E2 i E3 coorBercTBeHHO (HA IPHMepe TPAHCIIOPTHOIO CPEICTBA,
TpeIHA3HAYEHHOTO /LAl JIEBOCTOPOHHET 0 [IBHAKEHHA)
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5.1.1
5.1.2
5.13
5.2

5.3

Puc. 3

Bormcenenne 06heMa BHAHNMOTO IpoCTpancTBa

Kaxaoe nome obGsopa, pacnonoxennoe ¢ Ommikiedl 00koBOH CTOpOHEL
criepe/d H ¢ JalbHiei 00KoBOH CTOPOHBI OT MECTa BOIHTEIS, OTpAaHHYHBACTCA
TOIBKO TEeMH o0beMaMu HpOCTPaHCTBa, KOTOpPbLIC HaxOoMATCA BHYTPH
OLICHUBAEMOI 30HBI (00bEM BHIMMOTO IHPOCTPAHCTBA € KaxkJI0# CTOPOHBI).
OcrajbHble 00BEMBL IPOCTpaHcTEa 0603HAYAI0OTCA CIIeyIONHM 0bpasom:

o0beM BUIMMOTo NpocTpancTsa ¢ dimkneii G0KoBol cTopoHsl;
o0beM BHIHMOIO NPOCTPANCTBa CHEpPe/In;
o0BbeM BHIMMOTO IPOCTPancTsa ¢ Janbueii GokoBoii CTOPOHEL.

O6umii 06beM BHAHMOTO IPOCTPAHCTBA NPEACTABIACT CoB0H cyMMy 06beMoB
BHIHMOTO MPOCTPAHCTBA © KAMK/I0H CTOPOHLL.

IIpumep nolydenHoro pe3yianTara IpeIcTaBlIeH Ha PHC. 3 HIKe.

IpuMep TPAHCTIOPTHOTO CPeCTRA (C MPABOCTOPOHHEM PACIIOI0KEHIEM PYJIs)

¢ 00beMOM BHJAHMOrO HIpocTpancTBa, OfbeM BHIAHMOro npocTpancTea (¢ SJmKHei
00KOBOii CTOPOHDBI 0003HAEH KeJThHIM IIBETOM, CIIEPeIH — OPAHKEBBIM, ¢ AAIbHEeI
00KOBOII CTOPOHLI — KPACHLIM) NOKA3AH HA IPHMEPe TPAHCIIOPTHOIO CPeCTBa,
npeHA3HATeHHOTO Il JIEBOCTOPONHETO JABIKEHHS

HenonszoBanue MOJIEITH IpY30BOIro  TpPaHCIIOPTHOIO cpeacTsa
OGOGLL[CHIIOFO THIIA 715 BAJIWAAIIHH HCIIOJIL30BAHHSA PACUCTHLIX METOI0B

Ilponienypa, onucannas B myHKTax |-5 HacTosINero NpWIOMKCHHA,
TIPHMEHSeTCS K CTaHapTH3MPOBAaHHON MOJIEIH I'PY30BOr0 TpaHCIOPTHOIG
cpejicta obobiennoro Tria.

Mojiesb 06o6IIEHHOTO THIIA TIOKa3aHa Ha puc. 4 HiDKe.
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Puc. 4

HMocrpanus Mojenn kadHHb 06001eHHOr0 THIA

Hf—'—l—
',
[ |
il :
!
" T
— o
CrektoouncTuTeny | YUacTKH Bamnepnt Kperutenuns nmn
BETPOBOIO CTCKIA, | pylIeBOTO Kojleca, | KOJICCHBIX apok, O UICPAKUBAIOIIHE
3AKPBIBAIOIIIEIC 3aKphIBaOIIHE BEICTYTIAIONIHE 33 SIIEMEHTEL 3EpKall,
osop ob3zop Tpeielibl KaGHHbBI 3aKkphbiBaloLHe 0630p
6.3 [Moanas TpexMepHas MOJE/b JUIS MCHOIb30BAHHS B PaMKax AaHHOM

OlIeHKH JocTynHA B hopmare .stp!.

6.4

3nayeHHs NOIYYEHHLIX Pe3y/ILTATOB OLEHKH JI0JKHBLI HAXOAMTLECA B

npejciiax AHana3oHoB, YKa3aHHEBIX B rabiune | Huke.

Tabmuna 1

Om‘n;[ﬂemhle pﬂc‘le'l'the IHAYMEHHH, lIUJIy‘lﬂthIE B I]EJyJI};TH'I'e OUEeHKH JLIs KaOHHBI
UGOﬁH_]El[]lI]l'D THIIA, H JOIMYCTHMBIE THATTA30HBI

Obvesm auoumozo

Odicudaemuiit o0ves

Honycmumulii duanazon sHauenuil paccuumaniozo

obvema (Mm’)

rpocmpancmen (uw’) Bepxuu# npe;ien Husnnii npenen
C nanphei GokoBO#

CTOPOHEBI 1994399020 2000382217 1988415823
Crepenn 403613803 404824644 402402961.6
C dmukreit

B0KOBOIi CTOPOHEI 667058348 669059523 665057173
Obuiee 3uauenne 3065071171 3074266385 3055875957

' TonHasi TpexMepHas MoIenb, 10cTyHas B opMaTe .sip, pasMeniena Ha Beb-caiite EDK no anpecy
https://wiki.unece.org/display/trans/Generic+Information - IWG+VRU-Proxi.
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DRAFT UNITED NATIONS REGULATION NO.
[167]"
Notification effected on the Secretary-
General of the United Nations:
5 December 2022
“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.

ENTRY INTO FORCE OF UNITED NATIONS
REGULATION NO. 167"

Notification effected on the Secretary-
General of the United Nations: 8 June
2023

“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.
APPLICATION OF REGULATION”
Albania

Notification effected on the Secretary-
General of the United Nations: 8 June
2023

Date of effect: 8 June 2023

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 8 June 2023

“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.
APPLICATION OF REGULATION"
Armenia

Notification effected on the Secretary-
General of the United Nations: 8 June
2023

Date of effect: 8 June 2023

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 8 June 2023

“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.
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PROJET DE REGLEMENT DE L'ONU N° [167]

Notification effectuée le Secrétaire
général de I'Organisation des Nations
Unies : 5 décembre 2022

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.

ENTREE EN VIGUEUR DE REGLEMENT DE L'ONU
N°167

Notification effectuée le Secrétaire
général de I'Organisation des Nations
Unies : 8 juin 2023

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.

APPLICATION DU REGLEMENT
Albanie

Notification effectuée le Secrétaire
général de I'Organisation des Nations
Unies : 8 juin 2023

Date de prise d'effet : 8 juin 2023

Enregistrement aupres du Secrétariat de
I'Organisation des Nations Unies :
d'office, 8 juin 2023

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.

APPLICATION DU REGLEMENT
Arménie
Notification effectuée le Secrétaire

général de I'Organisation des Nations
Unies : 8 juin 2023

Date de prise d'effet : 8 juin 2023

Enregistrement aupres du Secrétariat de
I'Organisation des Nations Unies :
d'office, 8 juin 2023

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.
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APPLICATION OF REGULATION"
Australia

Notification effected on the Secretary-
General of the United Nations: 8 June
2023

Date of effect: 8 June 2023

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 8 June 2023

“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.
APPLICATION OF REGULATION"
Austria

Notification effected on the Secretary-
General of the United Nations: 8 June
2023

Date of effect: 8 June 2023

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 8 June 2023

“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.
APPLICATION OF REGULATION”
Azerbaijan

Notification effected on the Secretary-
General of the United Nations: 8 June
2023

Date of effect: 8 June 2023

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 8 June 2023

“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.
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APPLICATION DU REGLEMENT
Australie

Notification effectuée le Secrétaire
général de I'Organisation des Nations
Unies : 8 juin 2023

Date de prise d'effet : 8 juin 2023

Enregistrement aupreés du Secrétariat de

l'Organisation des Nations Unies :
d'office, 8 juin 2023

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.

APPLICATION DU REGLEMENT
Autriche

Notification effectuée le Secrétaire
geénéral de I'Organisation des Nations
Unies : 8 juin 2023

Date de prise d'effet : 8 juin 2023

Enregistrement aupres du Secrétariat de
I'Organisation des Nations Unies :
d'office, 8 juin 2023

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.

APPLICATION DU REGLEMENT
Azerbaidjan
Notification effectuée le Secrétaire

général de I'Organisation des Nations
Unies : 8 juin 2023

Date de prise d'effet : 8 juin 2023

Enregistrement aupres du Secrétariat de
I'Organisation des Nations Unies :
d'office, 8 juin 2023

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.
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APPLICATION OF REGULATION"
Belarus

Notification effected on the Secretary-
General of the United Nations: 8 June
2023

Date of effect: 8 June 2023

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 8 June 2023

“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.
APPLICATION OF REGULATION"
Belgium

Notification effected on the Secretary-
General of the United Nations: 8 June
2023

Date of effect: 8 June 2023

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 8 June 2023

“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.
APPLICATION OF REGULATION”
Bosnia and Herzegovina

Notification effected on the Secretary-
General of the United Nations: 8 June
2023

Date of effect: 8 June 2023

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 8 June 2023

“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.
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APPLICATION DU REGLEMENT
Bélarus

Notification effectuée le Secrétaire
général de I'Organisation des Nations
Unies : 8 juin 2023

Date de prise d'effet : 8 juin 2023

Enregistrement aupreés du Secrétariat de

l'Organisation des Nations Unies :
d'office, 8 juin 2023

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.

APPLICATION DU REGLEMENT
Belgique

Notification effectuée le Secrétaire
geénéral de I'Organisation des Nations
Unies : 8 juin 2023

Date de prise d'effet : 8 juin 2023

Enregistrement aupres du Secrétariat de
I'Organisation des Nations Unies :
d'office, 8 juin 2023

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.

APPLICATION DU REGLEMENT

Bosnie-Herzégovine

Notification effectuée le Secrétaire
général de I'Organisation des Nations
Unies : 8 juin 2023

Date de prise d'effet : 8 juin 2023

Enregistrement aupres du Secrétariat de
I'Organisation des Nations Unies :
d'office, 8 juin 2023

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.



A-4789

APPLICATION OF REGULATION"
Bulgaria

Notification effected on the Secretary-
General of the United Nations: 8 June
2023

Date of effect: 8 June 2023

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 8 June 2023

“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.
APPLICATION OF REGULATION"
Croatia

Notification effected on the Secretary-
General of the United Nations: 8 June
2023

Date of effect: 8 June 2023

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 8 June 2023

“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.
APPLICATION OF REGULATION”
Czech Republic

Notification effected on the Secretary-
General of the United Nations: 8 June
2023

Date of effect: 8 June 2023

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 8 June 2023

“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.
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APPLICATION DU REGLEMENT
Bulgarie
Notification effectuée le Secrétaire
général de I'Organisation des Nations
Unies : 8 juin 2023
Date de prise d'effet : 8 juin 2023
Enregistrement aupreés du Secrétariat de

l'Organisation des Nations Unies :
d'office, 8 juin 2023

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.

APPLICATION DU REGLEMENT
Croatie

Notification effectuée le Secrétaire
geénéral de I'Organisation des Nations
Unies : 8 juin 2023

Date de prise d'effet : 8 juin 2023

Enregistrement aupres du Secrétariat de
I'Organisation des Nations Unies :
d'office, 8 juin 2023

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.

APPLICATION DU REGLEMENT

République tchéque

Notification effectuée le Secrétaire
général de I'Organisation des Nations
Unies : 8 juin 2023

Date de prise d'effet : 8 juin 2023

Enregistrement aupres du Secrétariat de
I'Organisation des Nations Unies :
d'office, 8 juin 2023

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.
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APPLICATION OF REGULATION”™
Denmark

Notification effected on the Secretary-
General of the United Nations: 8 June
2023

Date of effect: 8 June 2023

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 8 June 2023

“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.

APPLICATION OF REGULATION"

Egypt

Notification effected on the Secretary-
General of the United Nations: 8 June
2023

Date of effect: 8 June 2023

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 8 June 2023

“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.
APPLICATION OF REGULATION”
Estonia

Notification effected on the Secretary-
General of the United Nations: 8 June
2023

Date of effect: 8 June 2023

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 8 June 2023

“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.
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APPLICATION DU REGLEMENT
Danemark

Notification effectuée le Secrétaire
général de I'Organisation des Nations
Unies : 8 juin 2023

Date de prise d'effet : 8 juin 2023

Enregistrement aupreés du Secrétariat de

l'Organisation des Nations Unies :
d'office, 8 juin 2023

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.

APPLICATION DU REGLEMENT

Egypte
Notification effectuée le Secrétaire

geénéral de I'Organisation des Nations
Unies : 8 juin 2023

Date de prise d'effet : 8 juin 2023

Enregistrement aupres du Secrétariat de
I'Organisation des Nations Unies :
d'office, 8 juin 2023

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.

APPLICATION DU REGLEMENT

Estonie

Notification effectuée le Secrétaire
général de I'Organisation des Nations
Unies : 8 juin 2023

Date de prise d'effet : 8 juin 2023

Enregistrement aupres du Secrétariat de
I'Organisation des Nations Unies :
d'office, 8 juin 2023

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.
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APPLICATION OF REGULATION®
European Union

Notification effected on the Secretary-
General of the United Nations: 8 June
2023

Date of effect: 8 June 2023

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 8 June 2023

“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.
APPLICATION OF REGULATION"
Finland

Notification effected on the Secretary-
General of the United Nations: 8 June
2023

Date of effect: 8 June 2023

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 8 June 2023

“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.
APPLICATION OF REGULATION”
France

Notification effected on the Secretary-
General of the United Nations: 8 June
2023

Date of effect: 8 June 2023

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 8 June 2023

“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.
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APPLICATION DU REGLEMENT
Union européenne

Notification effectuée le Secrétaire
général de I'Organisation des Nations
Unies : 8 juin 2023

Date de prise d'effet : 8 juin 2023

Enregistrement aupreés du Secrétariat de

l'Organisation des Nations Unies :
d'office, 8 juin 2023

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.

APPLICATION DU REGLEMENT
Finlande

Notification effectuée le Secrétaire
geénéral de I'Organisation des Nations
Unies : 8 juin 2023

Date de prise d'effet : 8 juin 2023

Enregistrement aupres du Secrétariat de
I'Organisation des Nations Unies :
d'office, 8 juin 2023

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.

APPLICATION DU REGLEMENT

France

Notification effectuée le Secrétaire
général de I'Organisation des Nations
Unies : 8 juin 2023

Date de prise d'effet : 8 juin 2023

Enregistrement aupres du Secrétariat de
I'Organisation des Nations Unies :
d'office, 8 juin 2023

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.
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APPLICATION OF REGULATION"
Georgia
Notification effected on the Secretary-

General of the United Nations: 8 June
2023

Date of effect: 8 June 2023

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 8 June 2023

“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.
APPLICATION OF REGULATION"
Germany

Notification effected on the Secretary-
General of the United Nations: 8 June
2023

Date of effect: 8 June 2023

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 8 June 2023

“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.
APPLICATION OF REGULATION”
Greece

Notification effected on the Secretary-
General of the United Nations: 8 June
2023

Date of effect: 8 June 2023

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 8 June 2023

“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.
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APPLICATION DU REGLEMENT
Géorgie
Notification effectuée le Secrétaire

général de I'Organisation des Nations
Unies : 8 juin 2023

Date de prise d'effet : 8 juin 2023

Enregistrement aupreés du Secrétariat de
l'Organisation des Nations Unies :
d'office, 8 juin 2023

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.

APPLICATION DU REGLEMENT
Allemagne

Notification effectuée le Secrétaire
geénéral de I'Organisation des Nations
Unies : 8 juin 2023

Date de prise d'effet : 8 juin 2023

Enregistrement aupres du Secrétariat de
I'Organisation des Nations Unies :
d'office, 8 juin 2023

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.

APPLICATION DU REGLEMENT

Gréce

Notification effectuée le Secrétaire
général de I'Organisation des Nations
Unies : 8 juin 2023

Date de prise d'effet : 8 juin 2023

Enregistrement aupres du Secrétariat de
I'Organisation des Nations Unies :
d'office, 8 juin 2023

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.
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APPLICATION OF REGULATION"
Hungary

Notification effected on the Secretary-
General of the United Nations: 8 June
2023

Date of effect: 8 June 2023

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 8 June 2023

“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.
APPLICATION OF REGULATION"
Ttaly

Notification effected on the Secretary-
General of the United Nations: 8 June
2023

Date of effect: 8 June 2023

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 8 June 2023

“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.
APPLICATION OF REGULATION”
Japan

Notification effected on the Secretary-
General of the United Nations: 8 June
2023

Date of effect: 8 June 2023

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 8 June 2023

“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.

122

APPLICATION DU REGLEMENT
Hongrie
Notification effectuée le Secrétaire

général de I'Organisation des Nations
Unies : 8 juin 2023

Date de prise d'effet : 8 juin 2023

Enregistrement aupreés du Secrétariat de
l'Organisation des Nations Unies :
d'office, 8 juin 2023

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.

APPLICATION DU REGLEMENT
Italie

Notification effectuée le Secrétaire
geénéral de I'Organisation des Nations
Unies : 8 juin 2023

Date de prise d'effet : 8 juin 2023

Enregistrement aupres du Secrétariat de
I'Organisation des Nations Unies :
d'office, 8 juin 2023

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.

APPLICATION DU REGLEMENT

Japon

Notification effectuée le Secrétaire
général de I'Organisation des Nations
Unies : 8 juin 2023

Date de prise d'effet : 8 juin 2023

Enregistrement aupres du Secrétariat de
I'Organisation des Nations Unies :
d'office, 8 juin 2023

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.
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APPLICATION OF REGULATION"
Kazakhstan

Notification effected on the Secretary-
General of the United Nations: 8 June
2023

Date of effect: 8 June 2023

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 8 June 2023

“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.
APPLICATION OF REGULATION"
Latvia

Notification effected on the Secretary-
General of the United Nations: 8 June
2023

Date of effect: 8 June 2023

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 8 June 2023

“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.
APPLICATION OF REGULATION”
Lithuania

Notification effected on the Secretary-
General of the United Nations: 8 June
2023

Date of effect: 8 June 2023

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 8 June 2023

“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.
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APPLICATION DU REGLEMENT
Kazakhstan

Notification effectuée le Secrétaire
général de I'Organisation des Nations
Unies : 8 juin 2023

Date de prise d'effet : 8 juin 2023

Enregistrement aupreés du Secrétariat de

l'Organisation des Nations Unies :
d'office, 8 juin 2023

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.

APPLICATION DU REGLEMENT
Lettonie

Notification effectuée le Secrétaire
geénéral de I'Organisation des Nations
Unies : 8 juin 2023

Date de prise d'effet : 8 juin 2023

Enregistrement aupres du Secrétariat de
I'Organisation des Nations Unies :
d'office, 8 juin 2023

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.

APPLICATION DU REGLEMENT

Lituanie

Notification effectuée le Secrétaire
général de I'Organisation des Nations
Unies : 8 juin 2023

Date de prise d'effet : 8 juin 2023

Enregistrement aupres du Secrétariat de
I'Organisation des Nations Unies :
d'office, 8 juin 2023

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.
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APPLICATION OF REGULATION”
Luxembourg

Notification effected on the Secretary-
General of the United Nations: 8 June
2023

Date of effect: 8 June 2023

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 8 June 2023

“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.
APPLICATION OF REGULATION"
Malaysia

Notification effected on the Secretary-
General of the United Nations: 8 June
2023

Date of effect: 8 June 2023

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 8 June 2023

“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.
APPLICATION OF REGULATION”
Montenegro

Notification effected on the Secretary-
General of the United Nations: 8 June
2023

Date of effect: 8 June 2023

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 8 June 2023

“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.
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APPLICATION DU REGLEMENT
Luxembourg

Notification effectuée le Secrétaire
général de I'Organisation des Nations
Unies : 8 juin 2023

Date de prise d'effet : 8 juin 2023

Enregistrement aupreés du Secrétariat de

l'Organisation des Nations Unies :
d'office, 8 juin 2023

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.

APPLICATION DU REGLEMENT
Malaisie

Notification effectuée le Secrétaire
geénéral de I'Organisation des Nations
Unies : 8 juin 2023

Date de prise d'effet : 8 juin 2023

Enregistrement aupres du Secrétariat de
I'Organisation des Nations Unies :
d'office, 8 juin 2023

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.

APPLICATION DU REGLEMENT

Monténégro

Notification effectuée le Secrétaire
général de I'Organisation des Nations
Unies : 8 juin 2023

Date de prise d'effet : 8 juin 2023

Enregistrement aupres du Secrétariat de
I'Organisation des Nations Unies :
d'office, 8 juin 2023

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.
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APPLICATION OF REGULATION"
New Zealand

Notification effected on the Secretary-
General of the United Nations: 8 June
2023

Date of effect: 8 June 2023

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 8 June 2023

“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.
APPLICATION OF REGULATION"
Nigeria
Notification effected on the Secretary-

General of the United Nations: 8 June
2023

Date of effect: 8 June 2023

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 8 June 2023

“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.
APPLICATION OF REGULATION”
North Macedonia

Notification effected on the Secretary-
General of the United Nations: 8 June
2023

Date of effect: 8 June 2023

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 8 June 2023

“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.
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APPLICATION DU REGLEMENT
Nouvelle-Zélande

Notification effectuée le Secrétaire
général de I'Organisation des Nations
Unies : 8 juin 2023

Date de prise d'effet : 8 juin 2023

Enregistrement aupreés du Secrétariat de

l'Organisation des Nations Unies :
d'office, 8 juin 2023

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.

APPLICATION DU REGLEMENT
Nigéria
Notification effectuée le Secrétaire

geénéral de I'Organisation des Nations
Unies : 8 juin 2023

Date de prise d'effet : 8 juin 2023

Enregistrement aupres du Secrétariat de
I'Organisation des Nations Unies :
d'office, 8 juin 2023

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.

APPLICATION DU REGLEMENT
Macédoine du Nord

Notification effectuée le Secrétaire
général de I'Organisation des Nations
Unies : 8 juin 2023

Date de prise d'effet : 8 juin 2023

Enregistrement aupres du Secrétariat de
I'Organisation des Nations Unies :
d'office, 8 juin 2023

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.
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APPLICATION OF REGULATION"

Norway

Notification effected on the Secretary-
General of the United Nations: 8 June
2023

Date of effect: 8 June 2023

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 8 June 2023

“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.
APPLICATION OF REGULATION"
Pakistan

Notification effected on the Secretary-
General of the United Nations: 8 June
2023

Date of effect: 8 June 2023

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 8 June 2023

“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.
APPLICATION OF REGULATION”
Philippines
Notification effected on the Secretary-

General of the United Nations: 8 June
2023

Date of effect: 8 June 2023

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 8 June 2023

“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.
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APPLICATION DU REGLEMENT
Norvege

Notification effectuée le Secrétaire
général de I'Organisation des Nations
Unies : 8 juin 2023

Date de prise d'effet : 8 juin 2023

Enregistrement aupreés du Secrétariat de

l'Organisation des Nations Unies :
d'office, 8 juin 2023

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.

APPLICATION DU REGLEMENT
Pakistan

Notification effectuée le Secrétaire
geénéral de I'Organisation des Nations
Unies : 8 juin 2023

Date de prise d'effet : 8 juin 2023

Enregistrement aupres du Secrétariat de
I'Organisation des Nations Unies :
d'office, 8 juin 2023

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.

APPLICATION DU REGLEMENT
Philippines
Notification effectuée le Secrétaire

général de I'Organisation des Nations
Unies : 8 juin 2023

Date de prise d'effet : 8 juin 2023

Enregistrement aupres du Secrétariat de
I'Organisation des Nations Unies :
d'office, 8 juin 2023

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.
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APPLICATION OF REGULATION"
Poland

Notification effected on the Secretary-
General of the United Nations: 8 June
2023

Date of effect: 8 June 2023

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 8 June 2023

“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.
APPLICATION OF REGULATION"
Portugal

Notification effected on the Secretary-
General of the United Nations: 8 June
2023

Date of effect: 8 June 2023

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 8 June 2023

“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.
APPLICATION OF REGULATION”
Republic of Korea

Notification effected on the Secretary-
General of the United Nations: 8 June
2023

Date of effect: 8 June 2023

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 8 June 2023

“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.
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APPLICATION DU REGLEMENT
Pologne

Notification effectuée le Secrétaire
général de I'Organisation des Nations
Unies : 8 juin 2023

Date de prise d'effet : 8 juin 2023

Enregistrement aupreés du Secrétariat de

l'Organisation des Nations Unies :
d'office, 8 juin 2023

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.

APPLICATION DU REGLEMENT
Portugal

Notification effectuée le Secrétaire
geénéral de I'Organisation des Nations
Unies : 8 juin 2023

Date de prise d'effet : 8 juin 2023

Enregistrement aupres du Secrétariat de
I'Organisation des Nations Unies :
d'office, 8 juin 2023

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.

APPLICATION DU REGLEMENT

République de Corée

Notification effectuée le Secrétaire
général de I'Organisation des Nations
Unies : 8 juin 2023

Date de prise d'effet : 8 juin 2023

Enregistrement aupres du Secrétariat de
I'Organisation des Nations Unies :
d'office, 8 juin 2023

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.
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APPLICATION OF REGULATION®
Republic of Moldova

Notification effected on the Secretary-
General of the United Nations: 8 June
2023

Date of effect: 8 June 2023

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 8 June 2023

“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.
APPLICATION OF REGULATION"
Romania

Notification effected on the Secretary-
General of the United Nations: 8 June
2023

Date of effect: 8 June 2023

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 8 June 2023

“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.
APPLICATION OF REGULATION”
Russian Federation

Notification effected on the Secretary-
General of the United Nations: 8 June
2023

Date of effect: 8 June 2023

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 8 June 2023

“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.
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APPLICATION DU REGLEMENT
République de Moldova

Notification effectuée le Secrétaire
général de I'Organisation des Nations
Unies : 8 juin 2023

Date de prise d'effet : 8 juin 2023

Enregistrement aupreés du Secrétariat de

l'Organisation des Nations Unies :
d'office, 8 juin 2023

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.

APPLICATION DU REGLEMENT
Roumanie

Notification effectuée le Secrétaire
geénéral de I'Organisation des Nations
Unies : 8 juin 2023

Date de prise d'effet : 8 juin 2023

Enregistrement aupres du Secrétariat de
I'Organisation des Nations Unies :
d'office, 8 juin 2023

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.

APPLICATION DU REGLEMENT

Fédération de Russie

Notification effectuée le Secrétaire
général de I'Organisation des Nations
Unies : 8 juin 2023

Date de prise d'effet : 8 juin 2023

Enregistrement aupres du Secrétariat de
I'Organisation des Nations Unies :
d'office, 8 juin 2023

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.
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APPLICATION OF REGULATION"
San Marino

Notification effected on the Secretary-
General of the United Nations: 8 June
2023

Date of effect: 8 June 2023

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 8 June 2023

“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.
APPLICATION OF REGULATION"
Serbia

Notification effected on the Secretary-
General of the United Nations: 8 June
2023

Date of effect: 8 June 2023

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 8 June 2023

“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.
APPLICATION OF REGULATION”
Slovakia

Notification effected on the Secretary-
General of the United Nations: 8 June
2023

Date of effect: 8 June 2023

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 8 June 2023

“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.
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APPLICATION DU REGLEMENT
Saint-Marin
Notification effectuée le Secrétaire
général de I'Organisation des Nations
Unies : 8 juin 2023
Date de prise d'effet : 8 juin 2023
Enregistrement aupreés du Secrétariat de

l'Organisation des Nations Unies :
d'office, 8 juin 2023

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.

APPLICATION DU REGLEMENT
Serbie

Notification effectuée le Secrétaire
geénéral de I'Organisation des Nations
Unies : 8 juin 2023

Date de prise d'effet : 8 juin 2023

Enregistrement aupres du Secrétariat de
I'Organisation des Nations Unies :
d'office, 8 juin 2023

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.

APPLICATION DU REGLEMENT

Slovaquie

Notification effectuée le Secrétaire
général de I'Organisation des Nations
Unies : 8 juin 2023

Date de prise d'effet : 8 juin 2023

Enregistrement aupres du Secrétariat de
I'Organisation des Nations Unies :
d'office, 8 juin 2023

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.
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APPLICATION OF REGULATION"
Slovenia

Notification effected on the Secretary-
General of the United Nations: 8 June
2023

Date of effect: 8 June 2023

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 8 June 2023

“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.
APPLICATION OF REGULATION"
South Africa

Notification effected on the Secretary-
General of the United Nations: 8 June
2023

Date of effect: 8 June 2023

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 8 June 2023

“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.
APPLICATION OF REGULATION”
Spain
Notification effected on the Secretary-

General of the United Nations: 8 June
2023

Date of effect: 8 June 2023

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 8 June 2023

“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.

130

APPLICATION DU REGLEMENT
Slovénie

Notification effectuée le Secrétaire
général de I'Organisation des Nations
Unies : 8 juin 2023

Date de prise d'effet : 8 juin 2023

Enregistrement aupreés du Secrétariat de

l'Organisation des Nations Unies :
d'office, 8 juin 2023

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.

APPLICATION DU REGLEMENT
Afrique du Sud

Notification effectuée le Secrétaire
geénéral de I'Organisation des Nations
Unies : 8 juin 2023

Date de prise d'effet : 8 juin 2023

Enregistrement aupres du Secrétariat de
I'Organisation des Nations Unies :
d'office, 8 juin 2023

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.

APPLICATION DU REGLEMENT
Espagne
Notification effectuée le Secrétaire

général de I'Organisation des Nations
Unies : 8 juin 2023

Date de prise d'effet : 8 juin 2023

Enregistrement aupres du Secrétariat de
I'Organisation des Nations Unies :
d'office, 8 juin 2023

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.
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APPLICATION OF REGULATION"
Sweden

Notification effected on the Secretary-
General of the United Nations: 8 June
2023

Date of effect: 8 June 2023

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 8 June 2023

“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.
APPLICATION OF REGULATION"
Switzerland

Notification effected on the Secretary-
General of the United Nations: 8 June
2023

Date of effect: 8 June 2023

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 8 June 2023

“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.
APPLICATION OF REGULATION”
Thailand

Notification effected on the Secretary-
General of the United Nations: 8 June
2023

Date of effect: 8 June 2023

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 8 June 2023

“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.
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APPLICATION DU REGLEMENT
Suéde

Notification effectuée le Secrétaire
général de I'Organisation des Nations
Unies : 8 juin 2023

Date de prise d'effet : 8 juin 2023

Enregistrement aupreés du Secrétariat de

l'Organisation des Nations Unies :
d'office, 8 juin 2023

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.

APPLICATION DU REGLEMENT
Suisse

Notification effectuée le Secrétaire
geénéral de I'Organisation des Nations
Unies : 8 juin 2023

Date de prise d'effet : 8 juin 2023

Enregistrement aupres du Secrétariat de
I'Organisation des Nations Unies :
d'office, 8 juin 2023

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.

APPLICATION DU REGLEMENT
Thailande

Notification effectuée le Secrétaire
général de I'Organisation des Nations
Unies : 8 juin 2023

Date de prise d'effet : 8 juin 2023

Enregistrement aupres du Secrétariat de
I'Organisation des Nations Unies :
d'office, 8 juin 2023

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.
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APPLICATION OF REGULATION"
Tunisia
Notification effected on the Secretary-

General of the United Nations: 8 June
2023

Date of effect: 8 June 2023

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 8 June 2023

“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.
APPLICATION OF REGULATION"
Tiirkiye

Notification effected on the Secretary-
General of the United Nations: 8 June
2023

Date of effect: 8 June 2023

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 8 June 2023

“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.
APPLICATION OF REGULATION”
Uganda

Notification effected on the Secretary-
General of the United Nations: 8 June
2023

Date of effect: 8 June 2023

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 8 June 2023

“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.
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APPLICATION DU REGLEMENT
Tunisie
Notification effectuée le Secrétaire

général de I'Organisation des Nations
Unies : 8 juin 2023

Date de prise d'effet : 8 juin 2023

Enregistrement aupreés du Secrétariat de
l'Organisation des Nations Unies :
d'office, 8 juin 2023

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.

APPLICATION DU REGLEMENT
Tiirkiye

Notification effectuée le Secrétaire
geénéral de I'Organisation des Nations
Unies : 8 juin 2023

Date de prise d'effet : 8 juin 2023

Enregistrement aupres du Secrétariat de
I'Organisation des Nations Unies :
d'office, 8 juin 2023

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.

APPLICATION DU REGLEMENT

Ouganda

Notification effectuée le Secrétaire
général de I'Organisation des Nations
Unies : 8 juin 2023

Date de prise d'effet : 8 juin 2023

Enregistrement aupres du Secrétariat de
I'Organisation des Nations Unies :
d'office, 8 juin 2023

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.
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APPLICATION OF REGULATION”™
Ukraine

Notification effected on the Secretary-
General of the United Nations: 8 June
2023

Date of effect: 8 June 2023

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 8 June 2023

“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.

APPLICATION OF REGULATION"

United Kingdom of Great Britain and
Northern Ireland

Notification effected on the Secretary-
General of the United Nations: 8 June
2023

Date of effect: 8 June 2023

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 8 June 2023

“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.

APPLICATION OF REGULATION®
Andorra

Notification effected on the Secretary-
General of the United Nations:
11 October 2023

Date of effect: 11 October 2023

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 11 October
2023

“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.

APPLICATION DU REGLEMENT

Ukraine

Notification effectuée le Secrétaire
général de I'Organisation des Nations
Unies : 8 juin 2023

Date de prise d'effet : 8 juin 2023

Enregistrement aupreés du Secrétariat de
l'Organisation des Nations Unies :
d'office, 8 juin 2023

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.

APPLICATION DU REGLEMENT
Royaume-Uni de Grande-Bretagne et
d'Irlande du Nord

Notification effectuée le Secrétaire
genéral de I'Organisation des Nations
Unies : 8 juin 2023

Date de prise d'effet : 8 juin 2023

Enregistrement aupres du Secrétariat de
I'Organisation des Nations Unies :
d'office, 8 juin 2023

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.

APPLICATION DU REGLEMENT
Andorre

Notification effectuée le Secrétaire
genéral de I'Organisation des Nations
Unies : 11 octobre 2023

Date de prise d'effet : 11 octobre 2023

Enregistrement aupres du Secrétariat de
I'Organisation des Nations Unies :
d'office, 11 octobre 2023

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.
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APPLICATION OF REGULATION" APPLICATION DU REGLEMENT
Netherlands Pays-Bas
Notification effected on the Secretary- Notification effectuée le Secrétaire
General of the United Nations: 8 June général de I'Organisation des Nations
2023 Unies : 8 juin 2023
Date of effect: 8 June 2023 Date de prise d'effet : 8 juin 2023
Registration with the Secretariat of the Enregistrement aupreés du Secrétariat de
United Nations: ex officio, 1 December l'Organisation des Nations Unies :
2023 d'office, 1 décembre 2023
“No UNTS volume number has yet been determined for — “Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
this record. pour ce dossier.
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