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[ ENGLISH TEXT — TEXTE ANGLALIS ]

United Nations ECE mransmwe 202019561

Economic and Social Council  pistr: General
15 April 2018

Original: English

Economic Commission for Europe
Inland Transport Committee

World Forum for Harmonization of Vehicle Regulations

178th session

Geneva, 25-28 June 2019

Ttem 4.12.1 of the provisional agenda

1958 Agreement:

Consideration of proposals for new UN Regulations

submitted by the Working Parties subsidiary to the World Forum

Proposal for a new UN Regulation on uniform provisions
concerning the approval of motor vehicles with regard to the
Advanced Emergency Braking System (AEBS) for M; and N,
vehicles

Submitted by the Working Party on Automated/Autonomous and
Connected Vehicles*

The text reproduced below was adopted by the Working Party on
Automated/Autonomous and Connected Vehicles (GRVA) at its second session
(ECE/TRANS/WP29/GRVA/2, para. 43). It is based on ECE/TRANS/WP2Y/
GRVA/2019/5 as amended by GRVA-02-39-Corr. 1. It is submitted to the World Forum for
Harmonization of Vehicle Regulations (WP.29) and to the Administrative Committee AC.1
for consideration at their June 2019 sessions.

*

In accordance with the programme of work of the Inland Transport Committee for 2018-2019
(ECE/TRANS/274, para. 123 and ECE/TRANS/2018/21/Add.1, Cluster 3.1), the World Forum will
develop, harmonize and update UN regulations in order to enhance the performance of vehicles. The
present document is submitted in conformity with that mandate.
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UN Regulation No, [XXX]'

Uniform provisions concerning the approval of motor vehicles with
regard to the Advanced Emergency Braking System (AEBS) for M1 and
N1 vehicles
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Introduction

The intention of this Regulation is to establish uniform provisions for Advanced
Emergency Braking Systems (AEBS) fitted to motor vehicles of the Categories M; and N,
primarily used within urban driving conditions.

The system shall automatically detect a potential forward collision, provide the driver
with an appropriate warning and activate the vehicle braking system to decelerate the vehicle
with the purpose of avoiding or mitigating the severity of a collision in the event that the
driver does not respond to the warning.

In the case of a failure in the system, the safe operation of the vehicle shall not be
endangered.

During any action taken by the system, the driver can. at any time through a conscious
action, e.g. by a steering action or an accelerator kick-down, take control and override the
system.

This Regulation cannot cover all the traffic conditions and infrastructure features in
the type-approval process; this Regulation recognises that the performances required in this
Regulation cannot be achieved in all conditions (vehicle condition. road adhesion, weather
conditions, deteriorated road infrastructure and traffic scenarios etc. may affect the system
performances). Actual conditions and features in the real world should not result in false
warnings or false braking to the extent that they encourage the driver to switch the system
off.

This Regulation is an "if-fitted" regulation. It shall not prevent contracting parties
from mandating the fitting of AEBS approved in accordance to this Regulation.
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1.

Scope

This Regulation applies to the approval of vehicles of Category M; and N;?
with regard to an on-board system (o

(a)  Avoid or mitigate the severity of a rear-end in lane collision with a
passenger car.

(b)  Avoid or mitigate the severity of an impact with a pedestrian.

Definitions

2.1

2.2

2.3.

24,

2.7.
2.8.
2.9.

2.10.

2.12.

For the purposcs of this Regulation:

"Advanced Emergency Braking System (AFEBS)" means a system which can
automatically detect an imminent forward collision and activate the vehicle
braking system (o decelerate the vehicle with the purpose of avoiding or
mitigating-a collision.

"Emergency Braking" means a braking demand emitted by the AEBS to the
service braking system of the vehicle.

"Collision Warning " means a warning emitted by the AEBS to the driver when
the AEBS has detected a potential forward collision,

"Vehicle Type with Regard to its Advanced Emergency Braking System" means
a category of vehicles which do not differ in such essential aspects as:

(a)  Vehicle features which significantly influence the performances of the
Advanced Emergency Braking System;

(b)  The type and design of the Advanced Emergency Braking System.
"Subject Vehicle" means the vehicle being tested.

"Soft Target” means a target that will suffer minimum damage and cause
minimum damage (o the subject vehicle in the event of a collision.

"Vehicle Target" means a target that represents a vehicle
"Pedestrian Target" means a soft target that represents a pedestrian

"Common Space" means an area on which two or more information functions
(e.g. symbol) may be displayed, but not simultaneously.

"Self-Check" means an integrated function that checks for a system failure on
a continuous basis at least while the system is active.

"Time to Collision (TTC)" means the value of time obtained by dividing the
longitudinal distance (in the direction of travel of the subject vehicle) between
the subject vehicle and the target by the longitudinal relative speed of the
subject vehicle and the target, at any instant in time,

"Dry road" means a road with a nominal peak braking cocfficient of 0.9

2 As defined in the Consolidated Resolution on the Construction of Vehicles (R.E.3.), document
ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.6, para. 2 -
www.unece.org/ransmain/wp2 9/ wp29wes/wp2 9gen/wp2 dresolutions html
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2.13.

2.14.

2.16.

2.17.

2.18.

"Peak braking coefficient (PBC)": means the measure of tyre to road surface
friction based on the maximum deceleration of a rolling tyre,

"Calibration" means the process of setting a measurement system's response
so that its output agrees with a range of reference signals."

"Mass of a vehicle in running order” means the mass of an unladen vehicle
with bodywork, including coolant, oils, 90 per cent of fuel, 100 per cent of
other liquids. driver (75 kg) but except used waters, tools, spare wheel.

"Unladen vehicle" means the mass in running order with an additional mass of
maximum 125 kg. This additional mass includes the measuring equipment and
a possible second person on the front scat who is responsible for noting the
results.

"Laden vehicle" means, except where otherwise stated. a vehicle so laden as to
attain its "maximum mass".

"Maximum mass" means the maximum mass stated by the vehicle
manufacturer to be technically permissible (this mass may be higher than the
"permissible maximum mass" laid down by the national administration).

Application for approval

3.1

32
321

wa
W

The application for approval of a vehicle type with regard to the Advanced
Emergency Braking System shall be submitied by the vehicle manufacturer or
by his authorised representative.

It shall be accompanied by the documents mentioned below in triplicate:

A description of the vehicle type with regard to the items mentioned in
paragraph 2.4.. together with a documentation package which gives access to
the basic design of the AEBS and the means by which it is linked to other
vehicle systems or by which it directly controls output variables. The numbers
and/or symbols identifving the vehicle type shall be specified.

A vehicle representative of the vehicle type to be approved shall be submitted
1o the Technical Service conducting the approval tests.

Approval

4.1.

42,

43

If the vehicle type submitied for approval pursuant to this Regulation meets
the requirements of paragraph 5. below, approval of that vehicle shall be
granted.

Anapproval number shall be assigned to each type approved: its first two digits
(at present 00 corresponding to the 00 series of amendments) shall indicate the
series of amendments incorporating the most recent major technical
amendments made to the Regulation at the time of issue of the approval. The
same Contracting Party shall not assign the same number to the same vehicle
type equipped with another type of AEBS, or to another vehicle type.

Notice of approval or of refusal or withdrawal of approval pursuant to this
Regulation shall be communicated to the Contracting Parties to the Agreement
which apply this Regulation by means of a form conforming to the model in
Annex 1 and documentation supplied by the applicant being in a format not
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44

44.1.

442,

45

4.6.
4.7.

exceeding A4 (210 = 297mm), or folded to that format, and on an appropriate
scale or electronic format,

There shall be affixed. conspicuously and in a readily accessible place
specified on the approval form, to every vehicle conforming to a vehicle type
approved under this Regulation, an international approval mark conforming to
the model described in Annex 2, consisting of:

A circle surrounding the Letter "E" followed by the distinguishing number of
the country which has granted approval; 3

The number of this Regulation, followed by the Letter "R", a dash and the
approval number to the right of the circle prescribed in Paragraph 4.4.1. above.

If the vehicle conforms to a vehicle type approved under one or more other
Regulations, annexed to the Agreement, in the country which has granted
approval under this Regulation, the symbol prescribed in Paragraph 4.4.1.
above need not be repeated: in such a case, the Regulation and approval
numbers and the additional symbols shall be placed in vertical columns to the
right of the symbol prescribed in Paragraph 4.4.1. above.

The approval mark shall be clearly legible and be indelible.

The approval mark shall be placed close to or on the vehicle data plate.

Specifications

General requirements

Any vehicle fitted with an AEBS complying with the definition of Paragraph
2.1. above shall meet the performance requirements contained in Paragraphs
5.1. to 5.6.2. of this Regulation. shall meet the requirements of Regulation
No.13-H inits 01 series of amendments for vehicles of Category My and N; or
Regulation No. 13 iniits 11 series of amendments for vehicles of Category N,
and shall be equipped with an anti-lock braking function in accordance with
the performance requircments of Annex 6 to Regulation No.13-H in its 01
series of amendments or of Annex 13 to Regulation No. 13 iniits 11 series of
amendments.

The effectiveness of AEBS shall not be adversely affected by magnetic or
clectrical ficlds. This shall be demonstrated by fulfilling the technical
requirements and respecting the transitional provisions of Regulation No. 10
03 series of amendments.

Conformity with the safety aspects of electronic control systems shall be
shown by meeting the requirements of Annex 3.
Warnings

In addition to the collision warnings described in paragraphs 5.2.1.1. and
5.2.2.1., the system shall provide the driver with appropriate warning(s) as
below:

3 The distinguishing numbers of the Contracting Parties to the 1958 Agreement are reproduced in
Annex 3 to the Consolidated Resolution on the Construction of Vehicles (R.E.3), document
ECE/TRANS/WP 29/78/Rev.6
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5.1.4.1, A failore warning when there is a failure in the AEBS that prevents the
requircments of this Regulation of being met. The warning shall be as specified
in paragraph 5.5.4.
51.4.1.1. There shall not be an appreciable time interval between each AEBS self-check.

and subsequently there shall not be a delay in illuminating the warning signal,
in the case of an electrically detectable failure.

514.1.2. If the system has not been calibrated after a cumulative driving time of
15 seconds above a speed of 10km/h, information of this status shall be
indicated to the driver. This information shall exist until the system has been
successfully calibrated.

5142 A deactivation warning, if the vehicle is equipped with a means to manually
deactivate the AEBS, shall be given when the system is deactivated. This shall
be as specified in Paragraph 5.4.2.

5143, ‘Upon detection of any non-electrical failure condition (e.g. sensor blindness or
sensor misalignment). the warning signal as defined in paragraph 5.1.4.1. shall
be illuminated.

5.1.5. Emergency braking

Subject to the provisions of paragraph 5.3.1. and 5.3.2.. the system shall
provide emergency braking interventions described in paragraphs 5.2.1.2. and
5.2.2.2. having the purpose of significantly decreasing the speed of the subject
vehicle,

5.1.6. False reaction avoidance

The system shall be designed to minimise the generation of collision warning
signals and to avoid autonomous braking in situations where the driver would
not recognise an impending collision. This shall be demonstrated in the
assessment carried out under Annex 3 of this Regulation for the scenarios

listed in its Appendix 2.
52, Specific Requirements
52.1. Car o car scenatio
52.1.1 Collision warning

When a collision with a preceding vehicle of Category M. in the same lane
with a relative speed above that speed up to which the subject vehicle is able
to avoid the collision. can be anticipated 0.8 seconds ahead of an emergency
braking, the collision warning shall be as specified in Paragraph 5.5.1., and
shall be provided at the latest 0.8 seconds before the start of emergency
braking

However. in case the collision cannot be anticipated 0.8 seconds ahead of an
emergency braking, the collision warning shall be issued immediately after the
detection.

The collision warning may be aborted if the conditions prevailing a collision
are no longer present.

5212 Emergency braking

When the system has detected the possibility of an imminent collision, there
shall be a braking demand of at least 5.0 m/s? to the service braking system of
the vehicle.
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52.1.3.

5214,

The emergency braking may be aborted if the conditions prevailing a collision
are no longer present.

This shall be tested in accordance with paragraphs 6.4. and 6.5. of this
Regulation.

Speed

The system shall be active at least within the vehicle speed range between
10 km/h and 60 km/h and at all vehicle load conditions, unless manually
deactivated as per paragraph 5.4.

Speed reduction by braking demand

When the system is activated, the AEBS shall be able to achieve the maximum
relative impact speed as shown in the following table:

- for collisions with constantly travelling or stationary targets;
- on dry roads:
- in laden and unladen conditions;

- in situations where the vehicle longitudinal centre planes are displaced
by not more than 0.2 m; and/or

- in ambient illumination conditions of at least 1000 Lux.

It is recognised that the performances required in this table may not be fully
achieved in other conditions than those listed above. However, the system shall
not deactivate or drastically change the control strategy in these other
conditions. This shall be demonstrated in accordance with Annex 3 of this
Regulation.

Maximum relative Impact Speed (km/h) for M vehicle

Relative Speed Srationary Moving
(km‘h) Laden Unladen Laden Unladen
10 0.00 0.00 0.00 0.00
15 0,00 0.00 0.00 0,00
20 0.00 0.00 0.00 0.00
25 0.00 0.00 0.00 0.00
30 0.00 0.00 0.00 0.00
35 0,00 0.00 0.00 0.00
40 0.00 0.00 0.00 0.00
42 10.00 0.00 - 0.00
45 15.00 15.00 - -
50 25.00 25.00 - -
55 30.00 30.00 - -
60 35.00 35.00 - -
Maximum relative Tmpact Speed (km/h) for N1 vehicles
Relative Stanionary Moving
Speed Laden Unladen Laden Unladen
(e h) =13 a <].3 o 1.3 a</.3 o173 <3 o >1.3 o <].3
10 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
15 0.00 0.00 0.00 0,00 0,00 0.00 0.00 0.00
20 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
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25 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
30 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
32 0.00 15.00 0.00 0.00 0.00 - 0.00 0.00
35 0.00 15.00 0.00 0.00 0.00 - 0.00 0.00
38 0.00 20.00 0.00 15.00 0.00 - 0.00 -
40 10.00 20.00 0.00 15.00 - - 0.00 -
42 15.00 25.00 0.00 20.00 - - 0.00 -
45 20.00 25.00 15.00 25.00 - - - -
50 30.00 35.00 25.00 30.00 - - - -
55 35.00 40.00 30.00 35.00 - - - -
00 40.00 45.00 33.00 40.00 - - - -
with o= W,/W * L/H, where :
— W, is the rear axle load.
— W is the subject vehicle mass in running order.
— L is the subject vehicle wheelbase.
— H s the subject vehicle centre of gravity height in running order
The speed reduction shall be demonstrated according to paragraphs 6.4. and
6.5,
522 Car to pedestrian scenario
52.2.1. Collision warning
When the AEBS has detected the possibility of a collision with a pedestrian
crossing the road at a constant speed of 5 kmv/h. a collision warning shall be
provided as specified in paragraph 5.5.1. and shall be provided no later than
the start of emergency braking intervention.
The collision warning may be aborted if the conditions prevailing a collision
are no longer present.
5222, Emergency braking
When the system has detected the possibility of an imminent collision. there
shall be a braking demand of at least 5.0 m/s? to the service braking system of
the vehicle.
The emergency braking may be aborted if the conditions prevailing a collision
are no longer present
This shall be tested in accordance with paragraph 6.6. of this Regulation.
5223, Speed
The system shall be active at least within the vehicle speed range between
20 kmv/h and 60 km/h and at all vehicle load conditions. unless manually
deactivated as per paragraph 5.4.
5224, Speed reduction by braking demand

When the system is activated. the AEBS shall be able to achieve the maximum
relative impact speed as shown in the following table:

- with crossing pedestrians with a lateral speed component of not more
than 5 km/h;

10
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- on dry roads:
- in laden and unladen conditions;

- in situations where the vehicle longitudinal centre planes are displaced
by not more than 0.2 m; and/or

- in ambient illumination conditions of at least 2000 Lux.

It is recognised that the performances required in this table may not be fully
achieved in other conditions than those listed above. However the system shall
not deactivate or drastically change the control strategy in these other
conditions. This shall be demonstrated in accordance with Annex 3 of this
Regulation.

Maximum Impact Speed (km/h) for M

Suboot [‘L;}:‘;j e specd Laden Unladen
20 0.00 0.00
25 0.00 0.00
30 0.00 0.00
35 20.00 20.00
40 25.00 25.00
45 30.00 30.00
50 35.00 35.00
55 40.00 40.00
60 45.00 45.00

Maximum relative Impact Speed (km/h) for N1 vehicles

Subject Laden Unladen
vehicle speed =13 asl3 a=i3 w<L3
(knvh)

20 0.00 0.00 0.00 0.00

25 0.00 10.00 0.00 0.00

30 0.00 15.00 0.00 15.00

35 20.00 25.00 20.00 20.00

40 25.00 30.00 25.00 25.00

45 30.00 35.00 30.00 30.00

50 35.00 40.00 35.00 35.00

55 40.00 45.00 40.00 45.00

60 45.00 50.00 45.00 30.00

With a = W/W = L/H. where :
— W, is the rear axle load.
-~ W is the subject vehicle mass in running order.
— L is the subject vehicle wheelbase.
—  H is the subject vehicle centre of gravity height in running order
The speed reduction shall be demonstrated according to paragraph 6.6.
53 Interruption by the Driver
53.1 The AEBS shall provide the means for the driver to interrupt the collision

10

warning and the emergency braking

11
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53.2,

54.1.

54.1.1

54.12.

5414,

54.2.

54.2.1.

5422

54.3.

o
n

w
w

5.5.2.

In both cases above. this interruption may be initiated by any positive action
(e.g. kick-down. operating the direction indicator control) that indicates that
the driver is aware of the emergency situation. The vehicle manufacturer shall
provide a list of these positive actions to the technical service at the time of
type approval and it shall be annexed to the test report.

Manual deactivation

When a vehicle is equipped with a means to manually deactivate the AEBS
function. the following conditions shall apply as appropriate:

The AEBS function shall be automatically reinstated at the initiation of each
new ignition cycle.

The AEBS control shall be designed a in such a way that manual deactivation
shall not be possible with less than two deliberate actions.

The AEBS control shall be installed so as to comply with the relevant
requirements and transitional provisions of UN Regulation No. 121 in its 01
series of amendments or any later series of amendments.

It shall not be possible to deactivate the AEBS at a speed above 10 kmv/h.

When the vehicle is equipped with a means to automatically deactivate the
AEBS function, for instance in situations such as off-road use. being towed.
being operated on a dynamometer. being operated in a washing plant. in case
of a non-detectable misalignment of sensors, the following conditions shall
apply as appropriate:

The vehicle manufacturer shall provide a list of situations and corresponding
criteria where the AEBS function is automatically deactivated to the technical
service at the time of type approval and it shall be annexed to the test report

The AEBS function shall be automatically reactivated as soon as the conditions
that led to the automatic deactivation are not present any more.

A constant optical warning signal shall inform the driver that the AEBS
function has been deactivated. The yellow warning signal specified in
paragraph 5.5.4. below may be used for this purpose.

Warning Indication

The collision warning referred to in paragraphs 5.2.1.1. and 5.2.2.1. shall be
provided by at least two modes sclected from acoustic., haptic or optical.

A description of the warning indication and the sequence in which the collision
warning signals are presented to the driver shall be provided by the vehicle
manufacturer at the time of type-approval and recorded in the test report.

Where an optical means is used as part of the collision warning. the optical
signal may be the flashing of the failure warning signal specified in
paragraph 5.5.4.

The failure warning referred to in paragraph 5.1.4.1, shall be a constant yellow
optical warning signal.

Each AEBS optical warning signal shall be activated either when the ignition
(start) switch is turned to the "on" (run) position or when the ignition (start)
switch is in a position between the "on" (run) and "start” that is designated by
the manufacturer as a check position (initial system (power-on)). This
requirement does not apply to warning signals shown ina common space.

12

11
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12

55.6.

5.6.
56.1.

The optical warning signals shall be visible even by daylight; the satisfactory
condition of the signals must be easily verifiable by the driver from the driver's
seat.

When the driver is provided with an optical warning signal to indicate that the
AEBS is temporarily not available, for example due to inclement weather
conditions, the signal shall be constant and yellow in colour. The failure
warning signal specified in paragraph 5.5.4. above may be used for this
purpose.

Provisions for the Periodic Technical Inspection

At a Periodic Technical Inspection, it shall be possible to confirm the correct
operational status of the AEBS by a visible observation of the failure warning
signal status. following a "power-ON" and any bulb check.

Inthe case of the failure warning signal being in a common space. the common
space must be observed to be functional prior to the failure warning signal
status check.

At the time of type approval, the means to protect against simple unauthorised
modification of the operation of the failure warning signal chosen by the
manufacturer shall be confidentially outlined.

Alternatively. this protection requirement is fulfilled when a secondary means
of checking the correct operational status of the AEBS is available.

Test procedure

6.1.
6.1.1.

61,11,

6.1.1.2.

6.1.13.
6.1.14.

6,12,

6.1.4
6.1.5.

Test Conditions

The test shall be performed on a flat. dry concrete or asphalt surface affording
pgood adhesion.

The road test surface shall have a nominal? peak braking coefficient (PBC) of
0.9. unless otherwise specified. when measured using cither:

The American Society for Testing and Materials (ASTM) E1136 standard
reference test tyre. in accordance with ASTM Method E1337-90. at a speed
of 40 mph; or

The k-test method specified in Appendix 2 to Annex 6 of Regulation No. 13-H.
The test surface has a consistent slope between level and 1 per cent.
The ambient temperature shall be between 0°C and 45°C.

The horizontal visibility range shall allow the target to be observed throughout
the test.

The tests shall be performed when there is no wind liable to affect the results.

Natural ambient illumination must be homogeneous in the test area and in
excess of 1000 lux in the case of car to car scenario as stipulated in
paragraph 5.2.1. and of 2000 lux in the case of car to pedestrian scenario as
stipulated in paragraph 5.2.2. It should be ensured that testing is not performed
whilst driving towards, or away from the sun at a low angle.

4 The "nominal" value is understood as being the theoretical target value.

13
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6.2,
6.2.1.

6.2.2.

6221

632,

6.3.3.

6.4.
6.4.1.

642,

6.5.

Vehicle Conditions
Test Weight
The vehicle shall be tested in at least the unladen and laden conditions.

The load distribution shall be according to the manufacturer’s
recommendation. No alteration shall be made once the test procedure has
begun.

Pre-Test Conditioning
If requested by the vehicle manufacturer.

The vehicle can be driven a maximum of 100 km on a mixture of urban and
rural roads with other traffic and roadside furniture to calibrate the sensor
system.

The vehicle can undergo a sequence of brake activations in order to ensure the
service brake system is bedded in prior to the test.

Details of the pre-test condition strategy requested by the vehicle manufacturer
shall be identificd and recorded in the vehicle type approval documentation.

Test Targets

The target used for the vehicle detection tests shall be a regular high volume
series production passenger car of Category M; AA saloon. or alternatively a
“soft target" representative of such a vehicle in terms of its identification
characteristics applicable to the sensor system of the AEBS under test
according to ISO 19206-1:2018. The reference point for the location of the
vehicle shall be the most rearward point on the centreline of the vehicle.

The targets used for the pedestrian detection tests shall be a "soft target" and
be representative of the human attributes applicable to the sensor system of the
AEBS under test according to ISO 19206-2:2018.

Details that enable the target(s) to be specifically identified and reproduced
shall be recorded in the vehicle type approval documentation.

Warning and Activation Test with a Stationary Vehicle Target

The subject vehicle shall approach the stationary target in a straight line for at

least two seconds prior to the functional part of the test with a subject vehicle
to target centreline offset of not more than 0.2 m.

Tests shall be conducted with a vehicle travelling at 20, 42 and 60 km/h (with
atolerance of +0/-2 km/h). If this is deemed justified. the technical service may
test any other speeds within the speed range as defined in paragraph 5.2.1.3.

The functional part of the test shall start when the subject vehicle is travelling
at a constant speed and is at a distance corresponding to a Time To Collision
(TTC) of at least 4 seconds from the target.

From the start of the functional part until the point of collision there shall be
no adjustment to any control of the subject vehicle by the driver other than
slight adjustments to the sieering control to counieract any drifting.

The timing for the collision warning modes referred to in paragraph 5.5.1. shall
comply with the provisions of paragraph 5.2.1.1

Warning and Activation Test with a Moving Vehicle Target

14
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6.6.
6.6.1

6.6.2.

6.7.
6.8.

The subject vehicle and the moving target shall travel in a straight line, in the
same direction, for at least two seconds prior to the functional part of the test.
with a subject vehicle to target centreline offset of not more than 0.2m.

Tests shall be conducted with a vehicle travelling at 30 and 60 kmvh and target
travelling at 20 kn/h (with a tolerance of +0/-2 km/h for both the subject and
the target vehicles). If this is deemed justified, the Technical Service may test
any other speeds for subject vehicle and target vehicle within the speed range
as defined in paragraph 5.2.1.3.

The functional part of the test shall start when the subject vehicle is travelling
at a constant speed and is at a distance corresponding to a TTC of at least
4 seconds from the target.

From the start of the functional part of the test until the subject vehicle comes
to a speed equal to that of the target there shall be no adjustment to any subject
vehicle control by the driver other than slight steering adjustments to
counteract any drifting.

The timing for the collision warning modes referred to in paragraph 5.5.1.
above shall comply with the provisions of paragraph 5.2.1.1.

Warning and Activation Test with a Pedestrian Target

The subject vehicle shall approach the impact point with the pedestrian target
in a straight line for at least two seconds prior to the functional part of the test
with a subject vehicle to impact point centreline offset of not more than 0.1 m,

The functional part of the test shall start when the subject vehicle is travelling
at a constant speed and is at a distance corresponding to a TTC of at least
4 seconds from the collision point.

The pedestrian target shall travel in a straight line perpendicular to the subject
vehicle’s direction of travel at a constant speed of 5 kmvh + 0.2 kiv/h, starting
not before the functional part of the test has started. The pedestrian target’s
positioning shall be coordinated with the subject vehicle in such a way that the
impact point of the pedestrian target on the front of the subject vehicle is on
the longitudinal centreline of the subject vehicle. with a tolerance of not more
than 0.1 m. if the subject vehicle would remain at the prescribed test speed
throughout the functional part of the test and does not brake.

Tests shall be conducted with a vehicle travelling at 20, 30 and 60 km/h (with
a tolerance of +0/-2 ki/h). The technical service may test any other speeds
within the speed range as defined in paragraphs 5.2.2.3. and 5.2.2.4.

From the start of the functional part until the subject vehicle has avoided the
collision or the subject vehicle has passed the impact point with the pedestrian
target there shall be no adjustment to any control of the subject vehicle by the
driver other than slight adjustments to the steering control to counteract any
drifting.

The test prescribed above shall be carried out with a 6-year old child pedestrian
"soft target" defined in 6.3.2.

The timing for the collision warning modes referred to in paragraph 5.5.1.
above shall comply with the provisions of paragraph 5.2.2.1.

(reserved)

Failure Detection Test
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Simulate an electrical failure, for example, by disconnecting the power source
to any AEBS component or disconnecting any electrical connection between
AEBS components. When simulating an AEBS failure. neither the electrical
connections for the driver warning signal of Paragraph 5.5.4. above nor the
optional manual AEBS deactivation control of paragraph 5.4. shall be
disconnected.

The failure warning signal mentioned in paragraph 5.5.4. above shall be
activated and remain activated not later than 10 s after the vehicle has been
driven at a speed greater than 10 km/h and be reactivated immediately after a
subsequent ignition "off" ignition "on" cycle with the vehicle stationary as long
as the simulated failure exists.

Deactivation Test

For vehicles equipped with means to deactivate the AEBS, turn the ignition
(start) switch to the "on" (run) position and deactivate the AEBS. The warning
signal mentioned in Paragraph 5.4.2. above shall be activated. Turn the ignition
(start) switch to the "off" position. Again. turn the ignition (start) switch to the
"on" (run) position and verify that the previously activated warning signal is
not reactivated. thereby indicating that the AEBS has been reinstated as
specified in Paragraph 5.4.1. above. If the ignition system is activated by
means of a "key". the above requirement shall be fulfilled without removing
the key.

Modification of vehicle type and extension of approval

7.1

711

7.2.

7.3.

Every modification of the vehicle type as defined in Paragraph 2.2. above shall
be notified to the Type Approval Authority which approved the vehicle type.
The Type Approval Authority may then either:

Consider that the modifications made do not have an adverse effect on the
conditions of the granting of the approval and grant an extension of approval;

Consider that the modifications made affect the conditions of the granting of
the approval and require further tests or additional checks before granting an
extension of approval.

Confirmation or refusal of approval. specifyving the alterations. shall be
communicated by the procedure specified in paragraph 4.3. above to the
Contracting Parties to the Agreement which apply this Regulation.

The Type Approval Authority shall inform the other Contracting Partics of the
extension by means of the communication form which appears in Annex 1 to
this Regulation. It shall assign a serial number to each extension to be known
as the extension number.

Conformity of production

8.1

8.2

Procedures concerning conformity of production shall comply with those set
out in the 1958 Agreement, Schedule 1 (E/ECE/TRANS/505/Rev.3) and meet
the following requirements:

A vehicle approved pursuant to this Regulation shall be so manufactured as to
conform to the type approved by meeting the requirements of paragraph 5.
above:
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10.

11.

8.3.

The Type Approval Authority which has granted approval may at any time
verify the conformity of control methods applicable to each production unit.
The normal frequency of such inspections shall be once every two years.

Penalties for non-conformity of production

9.1.

9.2.

The approval granted in respect of a vehicle type pursuant to this Regulation
may be withdrawn if the requirements laid down in paragraph 8, above are not
complied with.

If a Contracting Party withdraws an approval it had previously granted. it shall
forthwith so notify the other Contracting Parties applying this Regulation by
sending them a communication form conforming to the model in Annex 1 to
this Regulation

Production definitively discontinued

If the holder of the approval completely ceases to manufacture a type of vehicle
approved in accordance with this Regulation, he shall so inform the Type
Approval Authority which granted the approval. which in turn shall forthwith
inform the other Contracting Parties to the Agreement applying this Regulation
by means of a communication form conforming to the model in Annex 1 to
this Regulation

Names and addresses of the Technical Services responsible
for conducting approval tests and of Type Approval
Authorities

The Contracting Parties to the Agreement applying this Regulation shall
communicate to the United Nations Secretariat® the names and addresses of the
Technical Services responsible for conducting approval tests and of the Type
Approval Authorities which grant approval and to which forms certifying
approval or extension or refusal or withdrawal of approval are to be sent.

> The UNECE secretariats provides the online platform (/343 Application™) for exchange of such
information with the secretariat: https:/www.unece.org/trans/main/wp29/datasharing html
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Communication
(Maximum format: A4 (210 x 297 mm)

issued by : (Name of administration)

Concerning: * Approval granted
Approval extended
Approval refused
Approval withdrawn
Production definitively discontinued

of a type of vehicle with regard to the advanced emergency braking system pursuant to
Regulation No. [XXX]

APPIOVAL NOL I L e

1. Trademark: ... s
Type and rade DAME(S): ...t e

3 Name and address of manufacturer: ...

4 If applicable. name and address of manufacturer’s representative: ........

5 Brief description of veliCle: .. ..o

6. Date of submission of vehicle for approval:

7. Technical Service performing the approval tests: ..o

8. Date of report issued by that SEIVICE: ......covvirniiiiiee e e

9.

10.

11.

12.

14.  Annexed to this communication are the following documents. bearing the approval
number indicated abOVE: ..o

15, ANY TEIMATKS: ...oooi i et s

Distinguishing number of the country which has granted/extended/refused/withdrawn an approval
(see approval provisions in the Regulation).
Strike out what does not apply.
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Arrangements of approval marks

(see paragraphs 4.4. to 4.4.2. of this Regulation)

. @ % [XXX]R-00185-CP % as

a =8 mm min

The above approval mark affixed to a vehicle shows that the vehicle type concerned has been
approved in Belgium (E 6) with regard to to the Advanced Emergency Braking Systems
(AEBS) pursuant to Regulation No. [XXX] (marked with C for Car to Car. P for Car to
Pedestrian). The first two digits of the approval number indicate that the approval was granted
in accordance with the requirements of Regulation No, [XXX] in its original form,
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Special requirements to be applied to the safety aspects of
electronic control systems

1. General

This annex defines the special requirements for documentation. fault strategy and
verification with respect to the safety aspects of Complex Electronic Vehicle Control Systems
(paragraph 2 4. below) as far as this Regulation is concerned.

This annex shall also apply to safety related functions identified in this Regulation which are
controlled by electronic system(s) (paragraph 2.3.) as far as this Regulation is concerned.

This annex does not specify the performance criteria for "The System" but covers the
methodology applied to the design process and the information which must be disclosed to
the Technical Service, for type approval purposes.

This information shall show that "The System" respects. under non-fault and fault conditions,
all the appropriate performance requirements specified elsewhere in this Regulation and that
it is designed to operate in such a way that it does not induce safety critical risks.

2. Definitions

For the purposes of this annex,

2.1. The Svstem" means an electronic control system or complex electronic control
system that provides or forms part of the control transmission of a function to
which this Regulation applies. This also includes any other system covered in
the scope of this Regulation, as well as transmission links to or from other
svstems that are outside the scope of this Regulation. that acts on a function to
which this Regulation applies."

22 "Safety Concept" is a description of the measures designed into the system, for
example within the electronic units, so as to address system integrity and
thereby ensure safe operation under fault and non-fault conditions, including
in the event of an electrical failure. The possibility of a fall-back to partial
operation or even to a back-up system for vital vehicle functions may be a part
of the safety concept.

23. "Electronic Control System" means a combination of units, designed to co-
operate in the production of the stated vehicle control function by electronic
data processing. Such systems, often controlled by software. are built from
discrete functional components such as sensors, electronic control units and
actuators and connected by transmission links. They may include mechanical,
clectro-pneumatic or electro-hydraulic elements.

24 "Complex Electronic Vehicle Control Systems" are those electronic control
systems in which a function controlled by an clectronic system or the driver
may be over-ridden by a higher level electronic control system/function. A
function which is over-ridden becomes part of the complex system, as well as
any overriding system/function within the scope of this Regulation. The

20
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25

2.6.

2.7

28

2.9,

2.10

3.

3.L

ERNE

transmission links to and from overriding systems/function outside of the
scope of this Regulation shall also be included.

"Higher-Level Electronic Control" systems/functions are those which employ
additional processing and/or sensing provisions to modify vehicle behaviour
by commanding variations in the function(s) of the vehicle control system.
This allows complex systems to automatically change their objectives with a
priority which depends on the sensed circumstances.

"Units" are the smallest divisions of system components which will be
considered in this annex, since these combinations of components will be
treated as single entitics for purposes of identification, analysis or replacement.

"Transmission links" are the means used for inter-connecting distributed units
for the purpose of conveying signals, operating data or an energy supply. This
equipment is generally electrical but may. in some pari, be mechanical,
pneumatic or hydraulic

"Range of control" refers to an output variable and defines the range over
which the system is likely to exercise control.

"Boundary of functional operation" defines the boundaries of the external
physical limits within which the system is able to maintain control.

"Safety Related Function" means a function of "The System" that is capable of
changing the dynamic behaviour of the vehicle. "The System" may be capable
of performing more than one safety related function,

Documentation

Requirements

The manufacturer shall provide a documentation package which gives access
to the basic design of "The System" and the means by which it is linked to
other vehicle systems or by which it directly controls output variables. The
function(s) of "The System" and the safety concept, as laid down by the
manufacturer, shall be explained. Documentation shall be brief. yet provide
evidence that the design and development has had the benefit of expertise from
all the system fields which are involved. For periodic technical inspections, the
documentation shall describe how the current operational status of "The
System" can be checked.

The Technical Service shall assess the documentation package to show that
“The System":

(a)  Isdesigned to operate, under non-fault and fault conditions, in such a
way that it does not induce safety critical risks;

(b)  Respects. under non-fault and fault conditions. all the appropriate
performance requirements specified elsewhere in this Regulation: and,

(c) Was developed according to the development process/method declared
by the manufacturer

Documentation shall be made available in two parts

(a)  The formal documentation package for the approval, containing the
material listed in paragraph 3. (with the exception of that of paragraph
3.4.4)) which shall be supplied to the Technical Service at the time of
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323,

33

331

3.3.2.

333,

submission of the type approval application. This documentation
package shall be used by the Technical Service as the basic reference
for the verification process set out in paragraph 4. of this annex. The
Technical Service shall ensure that this documentation package remains
available for a period determined in agreement with the Approval
Authority. This period shall be at least 10 years counted from the time
when production of the vehicle is definitely discontinued.

(b)  Additional material and analysis data of paragraph 3.4.4. which shall be
retained by the manufacturer, but made open for inspection at the time
of type approval. The manufacturer shall ensure that this material and
analysis data remains available for a period of 10 years counted from
the time when production of the vehicle is definitely discontinued."

Description of the functions of "The System"

A description shall be provided which gives a simple explanation of all the
control functions of "The System" and the methods emploved to achieve the
objectives. including a statement of the mechanism(s) by which control is
exercised

Any described function that can be over-ridden shall be identified and a further
description of the changed rationale of the function’s operation provided.

A list of all input and sensed variables shall be provided and the working range
of these defined.

A list of all output variables which are controlled by "The System" shall be
provided and an indication given. in each case, of whether the control is direct
or via another vehicle system. The range of control (paragraph 2.7.) exercised
on each such variable shall be defined.

Limits defining the boundaries of functional operation (paragraph 2.8.) shall
be stated where appropriate to system performance.

System layout and schematics
Inventory of components.

A list shall be provided. collating all the units of "The System" and mentioning
the other vehicle systems which are needed to achieve the control function in
question.

An outline schematic showing these umits in combination, shall be provided
with both the equipment distribution and the interconnections made clear.

Functions of the units

The function of each unit of "The System" shall be outlined and the signals
linking it with other units or with other vehicle systems shall be shown. This
may be provided by a labelled block diagram or other schematic. or by a
description aided by such a diagram.

Interconnections

Interconnections within "The System" shall be shown by a circuit diagram for
the electric transmission links, by a piping diagram for pneumatic or hydraulic
transmission equipment and by a simplified diagrammatic layout for
mechanical linkages. The transmission links both to and from other systems
shall also be shown

22
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Signal flow, operating data and priorities

There shall be a clear correspondence between these transmission links and the
signals and/or operating data carried between units. Priorities of signals and/or
operating data on multiplexed data paths shall be stated wherever priority may
be an issue affecting performance or safety as far as this Regulation is
concerned.

Identification of units

Each unit shall be clearly and unambiguously identifiable (e.g. by marking for
hardware and marking or software output for software content) to provide
corresponding hardware and documentation association

Where functions are combined within a single unit or indeed within a single
computer, but shown in multiple blocks in the block diagram for clarity and
case of explanation, only a single hardware identification marking shall be
used. The manufacturer shall, by the use of this identification, affirm that the
equipment supplied conforms to the corresponding document.

The identification defines the hardware and software version and, where the
latter changes such as to alter the function of the unit as far as this Regulation
is concerned, this identification shall also be changed

Safety concept of the manufacturer

The Manufacturer shall provide a statement which affirms that the strategy
chosen to achieve "The System" objectives will not, under non-fault
conditions, prejudice the safe operation of the vehicle.

In respect of software employed in "The System", the outline architecture shall
be explained and the design methods and tools used shall be identified. The
manufacturer shall show evidence of the means by which they determined the
realisation of the system logic, during the design and development process.

The Manufacturer shall provide the Technical Service with an explanation of
the design provisions built into "The System" so as to generate safe operation
under fault conditions. Possible design provisions for failure in "The System"
are for example:

(a)  Fall-back to operation using a partial system.
(b)  Change-over to a separate back-up system.
© Removal of the high level function.

In case of a failure, the driver shall be warned for example by warning signal
or message display. When the system is not deactivated by the driver, ¢.g. by
turning the ignition (run) switch to "off", or by switching off that particular
function if a special switch is provided for that purpose. the warning shall be
present as long as the fault condition persists.

If the chosen provision selects a partial performance mode of operation under
certain fault conditions, then these conditions shall be stated and the resulting
limits of effectiveness defined.

If the chosen provision selects a second (back-up) means to realise the vehicle
control system objective. the principles of the change-over mechanism, the
logic and level of redundancy and any built in back-up checking features shall
be explained and the resulting limits of back-up effectiveness defined.
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3441

3442

If the chosen provision selects the removal of the Higher Level Function, all
the corresponding output control signals associated with this function shall be
inhibited. and in such a manner as to limit the transition disturbance

The documentation shall be supported. by an analysis which shows, in overall
terms, how the system will behave on the occurrence of any individual hazard
or fault which will have a bearing on vehicle control performance or safety.

The chosen analytical approach(es) shall be established and maintained by the
Manufacturer and shall be made open for inspection by the Technical Service
at the time of the type approval.

The Technical Service shall perform an assessment of the application of the
analytical approach(es). The audit shall include:

(a)  Inspection of the safety approach at the concept (vehicle) level with
confirmation that it includes consideration of interactions with other
vehicle systems. This approach shall be based on a Hazard / Risk
analysis appropriate to system safety.

(b)  Inspection of the safety approach at the system level. This approach
shall be based on a Failure Mode and Effect Analysis (FMEA), a Fault
Tree Analysis (FTA) or any similar process appropriate to system
safety.

(c)  Inspection of the validation plans and results. This validation shall use,
for example, Hardware in the Loop (HIL) testing, vehicle on—road
operational testing, or any means appropriate for validation.

The assessment shall consist of checks of hazards and faults chosen by the
Technical Service to establish that the manufacturer’s explanation of the safety
concept is understandable, logical and that the validation plans are suitable and
have been completed

The Technical Service may perform or may require to perform tests as
specified in paragraph 4. to verify the safety concept.

This documentation shall itemize the parameters being monitored and shall set
out, for cach fault condition of the type defined in paragraph 3.4.4. of this
annex. the warning signal to be given to the driver and/or to service/technical
inspection personnel.

This documentation shall describe the measures in place to ensure the "The
System" does not prejudice the safe operation of the vehicle when the
performance of "The System" is affected by environmental conditions e.g.
climatic, temperature, dust ingress, water ingress, ice packing.

4. Verification and test

4.1.

4.1.1.

The functional operation of "The System”, as laid out in the documents
required in paragraph 3., shall be tested as follows:

Verification of the function of "The System"

The Technical Service shall verify "The System" under non-fault conditions
by testing a number of selected functions from those declared by the
manufacturer in paragraph 3.2. above.
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4.1.2.

4.1.2.1.

For complex electronic systems, these tests shall include scenarios whereby a
declared function is overridden,

Verification of the safety concept of paragraph 3.4

The reaction of "The System" shall be checked under the influence of a failure
in any individual unit by applying corresponding output signals to electrical
units or mechanical elements in order to simulate the effects of internal faults
within the unit. The Technical Service shall conduct this check for at least one
individual unit, but shall not check the reaction of "The System" to multiple
simultancous failures of individual units,

The Technical Service shall verify that these tests include aspects that may
have an impact on vehicle controllability and user information (HMI aspects)."

The verification results shall correspond with the documented summary of the
failure analysis, to a level of overall effect such that the safety concept and
execution are confirmed as being adequate.

S.  Reporting by Technical Service

Reporting of the assessment by the Technical Service shall be performed in
such a manner that allows traceability, e.g. versions of documents inspected
are coded and listed in the records of the Technical Service.

An example of a possible layout for the assessment form from the Technical
Service to the Type Approval Authority is given in Appendix 1 to this Annex.
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Model assessment form for electronic systems

Test report NO: ..o
L. Identification
L1 VehiCle MAKE: ..ottt e
1.2, Type:
1.3.  Means of identification of type if marked on the vehicle: ...
1.4, Location of that Marking:..........c.covveriiiioeeriiissess e s sses s sees s e
1.5, Manufacturer’s name and address:.. ...
1.6.  Ifapplicable, name and address of manufacturer’s represemative:.........oooevceevcieneeenn
1.7. Manufacturer’s formal documentation package:
Documentation reference No: ...,
Date of original issue: ...........
Date of latest update:
2. Test vehicle(s)/system(s) description
2.1.  General description: ......
2.2, Description of all the control functions of "The System", and methods of operation: ..
2.3.  Description of the components and diagrams of the interconnections within "The
SVSIEII L. e
3. Manufacturer’s safety concept
3.1.  Description of signal flow and operating data and their priorities: ........................
3.2, Manufacturer’s declaration:
The manufacturer(s) affirm(s) that the
strategy chosen to achieve "The System", objectives will not, under non-fault
conditions, prejudice the safe operation of the vehicle.
3.3.  Software outline architecture and the design methods and tools used: .
3.4. Explanation of design provisions built into "The System" under fault conditions: ......
3.5, Documented analyses of the behaviour of "The System" under individual hazard or

fault conditions: ...........
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3.6. Description of the measures in place for environmental conditions: ........................
3.7.  Provisions for the periodic technical inspection of "The System":......................

3.8.  Results of "The System" verification test. as per para. 4.1.1. of Annex 3 to UN

Regulation No. [AEBS MI/NL ..ot et
3.9.  Results of safety concept verification test, as per para. 4.1.2. of Annex 3 to UN

Regulation No. [AEBS MI/NL ..ot s
3100 DAt OF 1Sl e
3.11. This test has been carried out and the results reported in accordance with ..... to UN

Regulation No. [AEBS M1/N1] as last amended by the ..... series of amendments.

Technical Service! carrying out the test
Signed: ..o Date: .o

3.12. Type Approval Authority!
Signed: ..o Date: oo

3130 COMUICTIES. .ottt ettt et eeet et e et eb e b s e se et et ee s e b e nt bt eaen

To be signed by different persons even when the Technical Service and Type Approval Authority are
the same or altematively, a separate Type Approval Authority authorization is issued with the report.
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False Reaction scenarios

1.

2.1

22

Vehicle Target

Two stationary vehicles. of Category M; AA saloon. shall be positioned:

(a) So as to face in the same direction of travel as the subject vehicle:

(b)  Witha distance of 4. 5m between them;

(©) With the rear of each vehicle aligned with the other.

The subject vehicle shall travel for a distance of at least 60 m. at a constant

speed in the range of speeds listed in the Table of paragraph 5.2.1.4. of this
Regulation to pass centrally between the two stationary vehicles.

During the test there shall be no adjustment of any subject vehicle control other
than slight steering adjustments to counteract any drifting,

The AEBS shall not provide a collision warning and shall not initiate the
emergency braking.

Pedestrian Target

A pedestrian target as prescribed in 6.3.2. shall be positioned:

(@) Soas to face in the same direction of travel as the subject vehicle,

(b) With a distance of 1 m from the subject vehicle side closest to the target
toward the side in the direction of traffic.

The subject vehicle shall travel in a straight line for a distance of at least 60 m.
at a constant speed in the range of speeds listed in the Table of
paragraph 5.2.2.4. 10 pass the stationary pedestrian target.

During the test there shall be no adjustment of any subject vehicle control other
than slight steering adjustments to counteract any drifting.

The AEBS shall not provide a collision warning and shall not initiate the
emergency braking.
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des prescriptions uniformes relatives a I’homologation
des véhicules des catégories M; et N; en ce qui concerne
leur systéme actif de freinage d’urgence

Communication du Groupe de travail des véhicules
automatisés/autonomes et connecté*

Le texte ci-apres a ¢é1¢ adopté par le Groupe de (ravail des véhicules
automatisés/autonomes et connectés (GRVA) 4  sa  deuxiéme  session
(ECE/TRANS/WP.29/GRVA/2, par.43). 1 est fondé sur le document
ECE/TRANS/WP.29/GRVA/2019/5 tel que modifi¢ par le document informel GRVA-02-
39-Corr.1. Il est soumis an Forum mondial de 1"harmonisation des Reglements concernant
les véhicules (WP.29) et au Comité d’administration (AC.1) pour examen a leurs sessions de
Jjuin 2019,

*

Conformément au programme de travail du Comité des transports intérieurs pour la période 2018-2019
(ECE/TRANS/274, par. 123, et ECE/TRANS/2018/21/Add. 1, module 3.1), le Forum mondial a

pour mission d’élaborer, d harmoniser et de mettre & jour les Réglements ONU en vue d’améliorer les
caractéristiques fonctionnelles des véhicules. Le présent document est soumis en vertu de ce mandat,
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Réglement ONU n°® [XXX]

Prescriptions uniformes relatives 4 I’homologation
des véhicules des catégories M et Nq en ce qui
concerne leur systéme actif de freinage d’urgence
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Introduction

Le présent Reglement vise a établir des prescriptions uniformes pour les systémes actifs de
freinage d’urgence (AEBS) installés sur les véhicules & moteur des catégories M, et N
principalement utilisés en conduite urbaine.

Le systéme doit automatiquement détecter un risque de collision 4 I'avant du véhicule, le
signaler au conducteur et. dans le cas ou il ne réagirait pas au signal, activer le systéme de
freinage du véhicule de fagon a freiner ce dernier en vue d’¢viter la collision ou d’en atténuer
les conséquences.

En cas de défaillance du systéme. la sireté de fonctionnement du véhicule ne doit pas étre
compromise.

Pendant le fonctionnement du systéme le conducteur doit pouvoir reprendre le controle du
véhicule A tout moment par une action consciente, notamment en changeant de trajectoire ou
en rétrogradant.

Les conditions de circulation et les particularités des infrastructures ne peuvent pas toutes
étre prises en compte pour I’homologation de type dans le cadre du présent Réglement. 11 est
reconnu que 1'efficacité requise par ce reglement ne peut pas étre obtenue dans toutes les
circonstances (I’état du véhicule, 1"adhérence 4 la route. les conditions atmosphériques. les
infrastructures routicres dégradées et les scénmarios de (rafic peuvent affecter le
fonctionnement du systéme). Les circonstances et les aléas de la vie réelle ne doivent pas
donmer licu & des avertissements intempestifs au point d “inciter le conducteur 4 désactiver le
systeme.

Le présent Reglement est de ceux qui s appliquent aux systemes « lorsqu’ils sont montés »,
mais cela ne doit pas empécher les Parties contractantes de faire monter des systémes AEBS
homologués conformément i ce Réglement.

GE.19-06314 3
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Domaine d’application
Le présent Réglement s’applique & 1’homologation des véhicules des
catégories M; et N2 en ce qui concerne les systémes embarqués visant a :

a) Eviter ou réduire I'impact d'un choc contre I'arri¢re d'une voiture
particuliére située dans la méme voie ;

b) Eviter ou réduire 1'impact d 'un choc contre un piéton.

Définitions

Aux fins du présent Réglement, on entend par :

« Svstéme actif de jreinage d’urgence (AFBS)», un systéme capable de
détecter automatiquement un risque imminent de choc avant et d’activer le
systeme de freinage du véhicule afin d’en réduire la vitesse pour éviter le choc
ou en diminuer 1'impact.

« Freinage d’wrgence ». une demande de freinage adressée par le sysieme
AEBS au systéme de frein de service du véhicule.

« Avertissement de risque de choc », un avertissement que le systeme AEBS
¢émet a I'intention du conducteur lorsqu’il a détecté un risque de choc avant.

«Type de véhicule en ce qui concerne son systéme actif de freinage
d’urgence », une catégorie de véhicules qui ne différent pas quant aux aspects
cssentiels suivants :

a) Les caractéristiques du véhicule qui influent sensiblement sur
I'efficacité du systéme actif de freinage d'urgence ;

b) Le type et le modeéle du systéme actif de freinage d urgence.
« Véhicule mis a l'essai », le véhicule qui est soumis a 1’essai.

« Cible non protégée » une cible qui, en cas de choc. subit des dommages
minimaux et cause des dommages minimaux au véhicule mis a 1’essai,

« Véhicule cible », une cible qui représente un véhicule
« Piéton cible ». une cible non protégée qui représente un picton.

« Espace d affichage commun », une zone ol deux fonctions d’information ou
plus (par exemple, un symbole) peuvent étre affichées mais pas simultanément.

« Vérification automatique ». une fonction intégrée qui vérifie de manicre
continue, au moins lorsque le systéme est activé. si des défaillances se
produiscnt,

« Temps restant avant la collision (TTC) ». la valeur obtenue en divisant la
distance (dans le sens du déplacement) entre le véhicule mis a 1’essai et la cible
par la vitesse relative donnée par la différence entre celle du véhicule et celle
de la cible, a tout instant donné.

« Route séche », une route ayant un coefficient de freinage maximal nominal
(CFM) de 0.9.

« Coefficient de freinage maximal (CFM) », 1a valeur du frottement entre le
pneu et la route, sur la base de Ia décélération maximale d'un pneu en rotation.

Définis dans la Résolution d’ensemble sur la construction des véhicules (R.E.3), document
ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.6, par. 2 — www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wes/wp2 9gen/
wp29resolutions html.

32

GE.19-06314



A-4789

ECE/TRANS/WP.29/2019/61

GE.19-06314

2.14

215

2.16

217

2.18

3.1

32

33

4.1

42

43

« Etalonnage », le processus qui consiste a régler la réponse d'un systéme de
mesure de maniére telle que ses résultats correspondent a une gamme de
signaux de référence.

« Masse d’un véhicule en ordre de marche », la masse 4 vide d’un véhicule
carross¢. v compris le liquide de refroidissement, les lubrifiants, 90 % du
carburant, 100 % des autres liquides. le conducteur (75 kg), a I'exception des
caux usées, les outils, la roue de secours

« Véhicule a vide », la masse du véhicule en ordre de marche avec une masse
supplémentaire maximale de 125 kg. Cette masse supplémentaire comprend
I"équipement de mesure et éventuellement une deuxiéme personne assise sur
le si¢ge avant chargée de noter les résultats de 1'essai.

«Véhicule en charge », sauf indications particulicres, un véhicule chargé de
maniére a atteindre sa « masse maximale ».

« Masse maximale », la masse maximale techniquement admissible déclarée
par le constructeur (cette masse peut étre supérieure a la « masse maximale
autorisée » fixée par I"administration nationale).

Demande d’homologation

La demande d’homologation d’un type de véhicule en ce qui concerne le
systéme actif de freinage d urgence doit étre présentée par le constructeur du
véhicule ou son mandataire diiment agréé.

Elle doit étre accompagnée des documents mentionnés ci-apres, en trois
exemplaires

Une description du type de véhicule eu égard aux critéres mentionnés au
paragraphe 2.4, accompagnée d’un dossier renseignant sur la conception de
base du systeme AEBS et sur les dispositifs permettant de le relier & d autres
systemes du véhicule ou par I'intermédiaire desquels il commande directement
les variables de sortie. Les numéros et/ou symboles caractérisant le type de
véhicule doivent étre indiqués.

Un véhicule représentatif du type de véhicule & homologuer doit étre présenté
au service technique chargé des essais d”homologation

Homologation

Si le type de véhicule présenté a I'homologation en application du présent
Réglement satisfait aux dispositions du paragraphe 5 ci-aprés, 1’homologation
doit étre accordée.

Chaque homologation doit se voir attribuer un numéro d homologation dont
les deux premiers chiffres (actuellement 00 pour la séric 00 d’amendements)
doivent indiquer la série d’amendements correspondant aux plus récentes
modifications techniques majeures apportées au Reglement i la date d’octroi
de 'homologation. Une méme Partic contractante ne peut attribuer ce numéro
au méme type de véhicule doté d’un autre type de systéme AEBS. ou 4 un autre
type de véhicule.

La décision d’homologation ou de refus ou de retrait d homologation en
application du présent Réglement doit étre notifiée aux Parties contractantes a
I’ Accord appliquant le Réglement, par I’envoi d une fiche de communication
conforme au modele de I'annexe 1. Les documents fournis par le demandeur
de I'homologation ne doivent pas dépasser le format A4 (210 x 297 mm) ou
étre pliés a ce format et réalisés & une échelle appropriée. ou encore étre
communiqués sous forme électronique.
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5.1.4.1

51411

Sur tout véhicule conforme a un type de véhicule homologué en application du
présent Réglement doit étre apposée de maniere visible, en un endroit
facilement accessible et indiqué sur la fiche d’homologation, une marque
d’homologation conforme au modele décrit 4 I'annexe 2 et composée

D’un cercle a l'intéricur duquel est placée la lettre « E » suivie du numéro
distinctif du pays qui a accordé |’ homologation® ;

Du numéro du présent Réglement, suivi de la lettre « R», d’un tiret et du
muméro  d’homologation placés a la droite du cercle mentionné au
paragraphe 4.4.1 ci-dessus.

Si le véhicule est conforme & un type ayant déja fait 1’objet d'une homologation
en application d’un ou de plusieurs autres Reéglements annexés a 1" Accord,
dans le pays qui a accordé I’homologation en vertu du présent Réglement, le
symbole visé au paragraphe 4.4.1 ne doit pas étre répété. Dans ce cas. les
numeéros de Reglement et d’homologation ainsi que les symboles additionnels
doivent étre placés en colonnes verticales a4 droite du symbole vis¢ an
paragraphe 4.4.1 ci-dessus.

La marque d"homologation doit &étre nettement lisible et indélébile.

La marque d"homologation peut étre apposée sur la plaque signalétique du
véhicule ou pres delle.

Spécifications

Prescriptions générales

Tout véhicule équipé d'un systtme AEBS conforme 4 la définition du
paragraphe 2.1 ci-dessus doit satisfaire aux prescriptions d’efficacité ¢noncées
aux paragraphes 5.1 a 5.6.2 du présent Reglement et a celles du Réglement
n° 13-H modifi¢ par sa série 01 d’amendements pour les véhicules des
catégories M; et N; ou du Réglement n®13 modifié¢ par sa série 11
d’amendements pour les véhicules de la catégorie N et doit étre doté d’une
fonction de freinage antiblocage satisfaisant aux prescriptions d’efficacité de
I'annexe 6 du Reglement n° 13-H modifié par sa série 01 d’amendements ou
de 'annexe 13 du Réglement n® 13 modifi¢ par sa séric 11 d’amendements.

L’efficacité du systeme AEBS ne doit pas éue altérée par des champs
magnétiques ou électriques. Cette condition est remplie s’il est satisfait aux
prescriptions techniques et aux dispositions transitoires du Réglement n® 10
modifi¢ par sa série 03 d’amendements.

La conformit¢ aux ¢léments des systemes complexes de commande
¢lectronique ayant trait 4 la sécurit¢ doit étre démontrée en satisfaisant aux
prescriptions énoncées a I'annexe 3

Avertissements

Outre les avertissements de risque de choc décrits aux paragraphes 5.2.1.1 et
522.1. le systtme doit transmettre au conducteur un ou plusieurs
avertissements appropriés, comme suit ;

Un signal de défaillance, lorsqu’une défaillance du syst¢éme AEBS empéche
de satisfaire aux prescriptions du présent Réglement. Ce signal doit étre tel que
spécifié au paragraphe 5.5.4 ci-dessous.

1l ne doit pas y avoir d’intervalle de temps appréciable entre les vérifications
automatiques du systéme AEBS, ni de retard dans I'allumage du témoin
d’avertissement en cas de défaillance €lectrique détectable.

Le numero distinetif des Parties contractantes a 1’Accord de 1958 est reproduit a I'annexe 3 de la
Résolution d’ensemble sur la construction des véhicules (R.E.3), document ECE/TRANS/WP 29/78/Rev 6.
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51412 Si le systeme n’a pas ¢1¢ étalonné apres un temps de conduite cumulé de 15 s
4 une vitesse supérieure a 10 kmv/h, le conducteur doit en étre informé. Cette
information doit durer jusqu’a ce que le systéme ait été étalonné avec succes.

5142 Si le véhicule est équipé d’un dispositif permettant de désactiver manuellement
le systtme AEBS, un signal deit indiquer que le syst¢me est désactivé. Ce
signal doit étre tel que spécifié au paragraphe 5.4.2 ci-dessous.

5143 Aun moment de la détection d’une défaillance de nature non électrique (si. par
exemple, un capteur est occulté ou mal aligné), le témoin d’avertissement
défini au paragraphe 5.1.4.1 doit étre allumé.

515 Freinage d urgence

Sous réserve des dispositions des paragraphes 5.3.1 et 5.3.2. le systeme doit
produire les freinages d urgence décrits aux paragraphes 5.2.1.2 et 5.2.2.2 dans
le but de réduire sensiblement la vitesse du véhicule soumis a |'essai.

51.6 Prévention des réactions intempestives

Le systéme doit étre congu de fagon  réduire au minimum 1'émission des
signaux d’avertissement de risque de choc et a éviter d’entrainer un freinage
automatique dans les cas ou le conducteur n’estimerait pas qu’un risque de
choc avant est imminent. Cela doit étre démontré lors de I'évaluation effectuée
conformément a I"annexe 3 du présent Réglement pour les scénarios énumérés
4 I'appendice 2.

52 Prescriptions particuli¢res
521 Scénario voiture contre voiture
5211 Avertissement de risque de choc

Quand il est possible de détecter 0,8 s avant un freinage d’urgence un risque
de collision avec un véhicule de la catégoric M; qui se déplace sur la méme
voie & une vitesse relative supéricure 4 celle jusqu’a laquelle le véhicule mis a
I'essai qui le suit est capable d’éviler le choc, I'avertissement doit étre émis
comme spécifié au paragraphe 5.5.1 et doit étre donné au plus tard 0.8 s avant
le début du freinage d'urgence.

Si toutefois le risque de collision ne peut pas étre détecté 0.8 s avant un freinage
d’urgence, I"avertissement doit étre ¢mis immédiatement aprés la détection.

L’avertissement peut étre interrompu si le risque de collision a disparu.
5212 Freinage d’urgence

Lorsque le systéme a détecté le risque d'une collision imminente, une demande
de freinage d’au moins 5,0 m/s> doit étre transmise au systéme de freinage de
service du véhicule,

Le freinage d’urgence peut étre interrompu si le risque de collision a disparu.

Cet essai doit étre effectué conformément aux dispositions des paragraphes 6.4
¢t 6.5 du présent Réglement.

5213 Vitesse

Le systeme doit étre fonctionnel au moins pour la plage de vitesses du véhicule
comprise entre 10 km/h et 60 km/h et pour toutes les conditions de charge du
véhicule sauf s'il a €€ désactivé manuellement comme indiqué au
paragraphe 5.4.

5214 Réduction de la vitesse résultant de la demande de freinage

Lorsque le systeme AEBS est actif, il doit étre capable d’atteindre la vitesse
d’impact relative maximale donné dans le tableau ci-apres :

- Pour des collisions avec des cibles constamment en mouvement ou
fixes ;

GE.19-06314 7
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- Sur route séche ;
- Lorsque le véhicule est en charge ou a vide

- Dans des situations ou I'axe longitudinal du véhicule ne se déplace pas
de plus de 0.2 m: et/ou

- Dans des conditions ol 1'éclairement ambiant est d'an moins
1 000 Lux.

Il est admis que I'efficacité de freinage exigée dans ce tableau peut ne pas étre
atteinte dans d’autres conditions que celles qui sont énoncées ci-dessus.
Toutefois. le systeme ne doit pas se désactiver ni modifier sensiblement sa
stratégic de controle dans ces autres conditions. La démonstration doit en étre
faite conformément a I'annexe 3 du présent Reglement.

Vitesse d’impact relative maximale (km/h) pour les véhicules de la catégorie My

Vitesse relative Fixe FEn mouvement

than'h) En charge A vide En charge A vide
10 0.00 0.00 0.00 0.00
15 0,00 0,00 0,00 0,00
20 0,00 0.00 0,00 0,00
25 0,00 0,00 0,00 0,00
30 0.00 0,00 0.00 0,00
35 0,00 0,00 0,00 0,00
40 0.00 0.00 0.00 0.00
42 10,00 0.00 - 0,00
45 15,00 15,00 - -
50 25,00 25,00 - -
55 30,00 30,00 - -
60 35,00 35.00 - -

Vitesse d’impact relative maximale (km/h) pour les véhicules de la catégorie N1

Fixe Fn mouvement
! '1!&5;;;[7:‘;:1:‘ v Fn charge A vide En charge A vide

a>13 a<l.3 a=13 as<l.3 a=13 a<l,3 a>13 a<i.3
10 0,00 0.00 0,00 0,00 0,00 0.00 0,00 0,00
15 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
20 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
25 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
30 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
32 0,00 15,00 0,00 0,00 0,00 - 0,00 0,00
35 0,00 15,00 0,00 0,00 0,00 - 0,00 0,00
38 0,00 20,00 0,00 15,00 0,00 - 0,00 -
40 10,00 20,00 0,00 15,00 - - 0,00 -
42 15.00 25,00 0,00 20,00 - - 0,00 -

8 GE.19-06314
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45 20,00 25,00 15,00 25,00 - - - -
50 30,00 35,00 25,00 30,00 - - - -
35 35,00 40,00 30,00 35,00 - - - -
60 40,00 45,00 35,00 40,00 - - - -

Avec o= W,/W x L/H, ou:

- W: est I'essieu arriere ;

W est la masse du véhicule soumis a I’essai en ordre de marche :
- L est I'empattement du véhicule soumis a 1’essai :

- H est la hauteur du centre de gravité du véhicule soumis i 1’essai en
ordre de marche]

La réduction de la vitesse doit étre démontrée conformément aux
paragraphes 6.4 et 6.5.

522 Scénario voiture contre piéton
5221 Avertissement de risque de choc

Lorsque le systéme a détecté le risque d’une collision imminente avec un
piéton traversant la route 4 une vitesse constante de 5 km/h, un avertissement
de risque de choc doit étre ¢émis comme il est indiqué au paragraphe 5.5.1. et
ce pas plus tard qu’au début du freinage d urgence.

L’avertissement peut étre interrompu si le risque de collision a disparu.
5222 Freinage d urgence

Lorsque le systeme a détecté le risque d une collision imminente, une demande
de freinage d’au moins 5.0 m/s® doit étre transmise an systéme de freinage de
service du véhicule.

Le freinage d’urgence peut étre interrompu si le risque de collision a disparu.

Cet essai doit étre effectu¢ conformément aux dispositions du paragraphe 6.6
du présent Reglement.

5223 Vitesse

Le systéme doit étre fonctionnel au moins pour la plage de vitesses du véhicule
comprise entre 20 km/h et 60 km/h et pour toutes les conditions de charge du
véhicule, sauf s’il a &i¢ désactivé manuellement comme indiqué au
paragraphe 5.4.

5224 Réduction de la vitesse résultant de la demande de freinage

Lorsque le systéme AEBS est actif, il doit &tre capable d’atteindre la vitesse
d’impact relative maximale donnée dans le tableau ci-apres :

- Pour des collisions avec des pictons qui traversent avec une composante
de vitesse latérale ne dépassant pas 5 km/h

- Sur route séche ;
- Lorsque le véhicule est en charge ou a vide ;

- Dans des situations ot I’axe longitudinal du véhicule ne se déplace pas
de plus de 0,2 m; et/ou

- Dans des conditions ol 1'éclairement ambiant est d’au moins
2000 Lux.

Il est admis que I'efficacité de freinage exigée dans ce tableau peut ne pas étre
atteinte dans d’autres conditions que celles qui sont énoncées ci-dessus.
Toutefois, le systéme ne doit pas se désactiver ni modifier sensiblement sa
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stratégic de controle dans ces autres conditions. La démonstration doit en étre
faite conformément a I’annexe 3 du présent Réglement.

Vitesse d’impact maximale (km/h) pour la catégorie My

Vitesse du “f}ﬁfﬂl mis & assai Encharge v
20 0.00 0,00
25 0,00 0.00
30 0,00 0,00
35 20,00 20,00
40 2500 2500
45 30,00 30,00
50 35,00 35,00
55 40,00 40,00
60 45,00 4500

Vitesse d’impact maximale (km/h) pour les véhicules de la catégorie N1

Vitesse du véhicule En charge A vide

mis a lessai (km'h) a=13 asl,3 a=13 aszl3
20 0,00 0,00 0,00 0,00
25 0,00 10,00 0,00 0,00
30 0,00 15,00 0,00 15.00
35 20,00 25,00 20,00 20,00
40 25,00 30,00 25,00 25,00
45 30,00 3500 30,00 30.00
50 35,00 40,00 35,00 35,00
55 40,00 45,00 40,00 45,00
60 45,00 50,00 45.00 50.00

w
W

w
W
—

Avec a=W,/W = L/H, ol :

- W; est 'essieu arriére ;

- W est la masse du véhicule soumis a 1’essai en ordre de marche ;
- L est I'empattement du véhicule soumis a 1’essai :

- H est la hauteur du centre de gravité du véhicule soumis a 1’essai en
ordre de marche.

La réduction de la vitesse doit étre démontrée conformément au
paragraphe 6.6.

Interruption par le conducteur

Le systeme AEBS doit permettre au conducteur d’interrompre 1’avertissement
de risque de choc et le freinage d urgence.

Dans les deux cas susmentionnés, cette annulation peut étre obtenue par toute
action directe (rétrogradage forcé, action sur lacommande du feu indicateur de
direction. etc.) indiquant que le conducteur est conscient de la situation
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d'urgence. Le constructeur du véhicule doit communiquer la liste de ces
actions directes au service technique au moment de I'homologation de type. et
celte liste doit étre annexée au procés-verbal d’essai.

54 Désactivation manuelle

54.1 Lorsqu'un véhicule est équipé d'un dispositif permettant de désactiver
manuellement la fonction AEBS, les conditions suivantes doivent s’ appliquer,
lorsqu’il y a lieu :

54.1.1 La fonction AEBS doit étre réactivée automatiquement chaque fois que le
contacteur de mise en marche du véhicule est actionné.

5412 La commande de I"AEBS doit étre congue de telle sorte que la désactivation
manuelle ne soit possible que par deux actions volontaires au moins.

5413 La commande de I'"AEBS doit étre installée de maniére A étre conforme aux
prescriptions pertinentes du Réglement ONU n° 121 modifié par sa série 01
d’amendements ou toute autre séric ultérieure d’amendements,

5414 Il ne doit pas étre possible de désactiver I'’AEBS lorsque la vitesse est
supérieure a 10 km/h.

542 Lorsqu'un véhicule est équipé d'un dispositif permettant de désactiver
manuellement la fonction AEBS, par exemple lors d'une utilisation tout
terrain, lorsque le véhicule est remorqué, lorsqu’il se trouve sur un banc
dynamométrique ou dans une installation de lavage. ou encore en cas de défaut
d’alignement non détectable des capteurs, les conditions suivantes doivent
s"appliquer. lorsqu’il y a lieu :

5421 Le constructeur du véhicule doit communiquer au setvice technique. au
moment de I"homologation de type. la liste de ces situations et les critéres
correspondants de désactivation de la fonction AEBS, et cette liste doit étre
annexée au proces-verbal d’essai.

5422 La fonction AEBS doit étre réactivée automatiquement dés que les conditions
ayant entrainé la désactivation automatique ont cessé d’exister.

543 Un signal d’avertissement visuel continu doit informer le conducteur que la
fonction AEBS a été désactivée. Le signal d’avertissement jaune mentionné au
paragraphe 5.5.4 ci-apres peut étre utilisé a cette fin.

o
i

Signal d’avertissement

w
wn

Le signal d’avertissement de risque de choc mentionné aux paragraphes 5.2.1.1
¢t 5.2.2.1 doit étre produit dans au moins deux des modes suivants : sonore,
haptique ou visuel.

552 Une description des signaux d’avertissement et la séquence dans laquelle ils
apparaissent au conducteur doivent &tre présentées par le constructeur du
véhicule au moment de I"homologation de type et étre consignées dans le
procés-verbal d’essai.

553 Lorsquun dispositif visuel est utilis¢ dans le cadre de 1’avertissement de risque
de choc. le signal visuel peut étre le clignotement du signal de défaillance
mentionné au paragraphe 5.5.4 ci-dessous.

554 Le signal de défaillance visé au paragraphe 5.1.4.1 ci-dessus doit étre un signal
visuel continu de couleur jaune.

W
W
u-

Chaque signal d’avertissement visuel du systéme AEBS doit étre émis soit
lorsque le contacteur de mise en marche est en position « marche », soit
lorsqu’il est dans une position intermédiaire entre la position « marche » et la
position « démarrage », qui est désignée par le constructeur comme une
position de vérification (systeme initial (contact mis)). Cette prescription ne
s’applique pas aux signaux d’avertissement affichés sur un espace commun

GE.19-06314 11
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55.6

[
n
—

56
56.1

56.2

6.
6.1
6.1.1

6.1.1.1

6.1.1.2

6.1.1.3

6.1.14
6.1.2
6.1.3

6.1.4

6.1.5

Les signaux d’avertissement visuels doivent étre visibles méme en plein jour
et le bon état du vovant doit pouvoir étre aisément vérifié par le conducteur
depuis son siége.

Lorsqu’il existe un signal visuel pour avertir le conducteur que le systéme AEBS
est temporairement indisponible, en raison de conditions mét¢orologiques
defavorables par exemple, ce signal doit étre continu et de couleur jaune. Le
signal de défaillance mentionné au paragraphe 5.5.4 ci-dessus peut étre employé
a cette fin,

Dispositions relatives au contréle technique périodique

Lors d'un controle technique périodique, il doit étre possible de confirmer le
bon fonctionnement du systéme AEBS au moyen d'une observation visuelle
de I'élat du signal de défaillance. aprés remise du contact et controle des
lampes.

Lorsque le signal de défaillance se trouve sur un espace d’affichage commun,
il convient de confirmer le bon fonctionnement de cet espace avant de vérifier
I’état du signal de défaillance.

Au moment de I’homologation de type. les moyens mis en ceuvre pour
empécher que I'on puisse par des mesures simples interférer de manicre non
autorisée avec le fonctionnement du signal de défaillance choisi par le
constructeur doivent étre decrits a titre confidentiel.

A défaut, on considére qu’il est satisfait a cette prescription relative a la
protection lorsqu’il existe un autre moyen de vérifier le fonctionnement correct
du systéme AEBS.

Procédure d’essai

Conditions d’essai

L’essai doit étre effectué¢ sur une chaussée en béton ou en bitume plane et
seche. offrant une bonne adhérence.

Le revétement d’essai doit avoir un coefficient d’adhérence maximal nominal?
de 0.9, sauf indication contraire. obtenu au moyen de 1'une des deux méthodes
de mesure ci-dessous :

Le pneumatique d’essai de référence normalis¢ E1136 de I’ American Society
for Testing and Materials (ASTM). conformément a la méthode ASTM E1337-
90, 4 une vitesse de 64,4 km/h ; ou

La méthode de détermination du coefficient d’adhérence (k). décrite a
I"appendice 2 de I'annexe 6 du Reglement n® 13-H.

Le revétement d’essai doit avoir une pente réguliére ne dépassant pas 1 %.
La température ambiante doit étre comprise entre 0 °C et 45 °C.

La visibilit¢ horizontale doit étre telle qu’elle permette d’observer la cible du
début 4 la fin de I"essai.

Les essais doivent étre effectués lorsque le vent ne risque pas de fausser les
résultats.

L’éclairage ambient naturel doit étre homogeéne sur I'aire d’essai, supérieur a
1000 lux dans le cas du scénario voiturc conire voiture décrit au
paragraphe 5.2.1 et & 2 000 lux dans le cas du scénario voiture contre piéton
décrit au paragraphe 5.2.2. 11 faut veiller a ce que 1'essai ne soit pas effectu¢
lorsque le véhicule se déplace vers le soleil ou s’en ¢éloigne sous un angle
rasant.

4 Par valeur « nominale » on entend la valeur théorique visée.
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Préparation du véhicule
Masse du véhicule mis a 1"essai
Le véhicule doit étre sournis 4 1'essai au moins en charge et a vide.

La répartition des charges doit étre effectuée selon les recommandations du
constructeur. Aucune modification ne doit étre apportée une fois que 'essai a
commencé,

Préconditionnement
Sur demande du constructeur du véhicule.

Le véhicule peut étre conduit au maximum pendant 100 km sur une
combinaison de routes urbaines et rurales dans des conditions de trafic
différentes et avec d’autres équipement routiers pour étalonner le systéme de
capleurs.

Le véhicule peut subir une série de freinages destinés a assurer que Ie systéme
de frein de service est calé avant 1'essai.

Les détails de la stratégie de préconditionnement demandée par le constructeur
du vehicule doivent étre précisés et consignés dans le dossier d homologation
de type du véhicule.

Cibles utilisées pour les essais

La cible utilisée pour les essais doit étre une voiture particulicre normale de la
catégorie M1 A A berline produite en grande série, ou, a défaut, une « cible non
protégée » dont les caractéristiques d’identification applicables au systeme de
capteurs du systéme AEBS soumis 4 I'essai conformément a la norme [SO
19206-1:2018 sont représentatives d’un tel véhicule. Le point de référence
pour la localisation du véhicule doit étre le point situé le plus en arricre sur
I'axe médian du véhicule.

La cible utilisée pour les essais de détection des piétons doit &tre une « cible
non protégée » représentative des attributs humains applicables au systeme de

capteurs de I'’AEBS soumis a I'essai conformément & la norme
ISO 19206-2:2018.

Les détails qui permettent d’identifier spécifiquement la ou les cibles et de les
reproduire doivent éire consignés dans le dossier d’homologation de type du
véhicule.

Essai d’avertisscment et d’activation du systéme avec comme cible fixe un
véhicule a I'arrét

Le véhicule mis a I’essai doit s approcher de la cible fixe en ligne droite pendant
au moins 2 secondes avant la partie fonctionnelle de I"essai, 1'écart entre chaque
véhicule et la ligne centrale ne devant pas étre supéricur 4 0,2 m,

L’essai doit étre effectu¢ avec un véhicule qui se déplace a des vitesses de 20,
42 et 60 km/h (avec une tolérance de +0/-2 km/h). S7il le juge utile. le service
technique peut effectuer des essais A d autres vitesses dans la plage des vitesses
définie au paragraphe 52.1.3.

La partie fonctionnelle de I’essai doit débuter lorsque le véhicule mis a 1’essai
se déplace a une vitesse constante et se trouve a une distance de la cible
correspondant A un temps restant avant la collision d’au moins 4 s,

Entre le début de la partie fonctionnelle et le moment du choc, le conducteur
du véhicule mis 4 I'essai ne doit modifier la position d’aucune commande, sauf
pour effectuer de légers ajustements de la direction afin de compenser tout
déport.

Le délai d’activation des modes d’avertissement de risque de choc décrit au
paragraphe 5.5.1 ci-dessus doit satisfaire aux dispositions du paragraphe 5.2.1.1.
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6.5

6.6
6.6.1

6.7

Essai d’avertissement et d’activation du systéme avec comme cible un véhicule
en mouvement

Le véhicule mis & 1'essai et la cible en mouvement doivent s'étre déplacés en
ligne droite, dans la méme direction, pendant au moins 2 s avant la partie
fonctionnelle de 1'essai, I'écart entre le véhicule mis a 1'essai et la ligne centrale
de la cible n’étant pas supérieur a 0,2 m.

L’essai doit étre effectué avec un véhicule qui se déplace a des vitesses de 30
et 60 km/h et une cible qui se déplace 4 20 km/h (avec une tolérance de +0/-
2 km/h tant pour le véhicule mis a 1'essai que pour le véhicule cible). S7il le
juge utile, le service technique peut effectuer des essais a dautres vitesses
dans la plage des vitesses définie au paragraphe 3.2.1.3.

La partie fonctionnelle de I'essai doit débuter lorsque le véhicule mis & 1'essai
se déplace a une vitesse constante et se trouve a une distance de la cible
correspondant a un temps restant avant la collision d’au moins 4 s.

Entre le début de la partie fonctionnelle et le moment du choc, le conducteur
du véhicule mis i I'essai ne doit modifier la position d’aucune commande. sauf
pour effectuer de légers ajustements de la direction afin de compenser tout
deport.

Le délai d’activation des modes d’avertissement de risque de choc déerit au
paragraphe 5.5.1  ci-dessus  doit satisfaire aux  dispositions du
paragraphe 5.2.1.1.

Essai d’avertissement et d’activation du systeme avec comme cible un piéton

Le véhicule mis a I'essai doit s approcher du piéton cible en ligne droite
pendant au moins 2 secondes avant la partic fonctionnelle de I'essai, I'écart
entre le véhicule et la ligne centrale du point d'impact ne devant pas étre
supérieur 4 0,1 m.

La partie fonctionnelle de I'essai doit débuter lorsque le véhicule mis & 1’essai
se déplace a une vilesse constante et se trouve a une distance du point de choc
correspondant a un temps restant avant la collision d’au moins 4 s.

Le piéton cible doit se déplacer en ligne droite a une vitesse constante de
5 kmv/h + 0,2 knmv/h perpendiculairement i la direction du véhicule mis a I’essai,
mais pas avant le début de la partie fonctionnelle de I'essai. Le positionnement
du piéton cible doit étre coordonné avec le véhicule soumis 4 1'essai de telle
sorte que le point de choc de la cible avec I'avant du véhicule se trouve dans
I'axe du véhicule, avec une tolérance de 0.1 m au maximum si le véhicule
garde la vitesse d’essai prescrite tout au long de la partie fonctionnelle de
I"essai et ne freine pas.

L’essai doit étre effectué avec un véhicule qui se déplace i des vitesses de 20,
30 et 60 ki/h (avec une tolérance de +0/-2 km/h). Le service technique peut
cffectuer des essais a d’autres vitesses dans la plage des vitesses définie aux
paragraphes 5.2.2.3 et 5.2.2.4.

Entre le début de la partie fonctionnelle et le moment ol le véhicule mis a
I"épreuve a ¢vité la collision ou dépassé le point de choc avec le picton cible,
le conducteur du véhicule ne doit modifier la position d’aucune commande,
sauf pour effectuer de 1égers ajustements de la direction afin de compenser tout
déport.

L’essai prescrit ci-dessus doit étre effectué avec une « cible non protégée »
figurant un enfant piéton de 6 ans conformément au paragraphe 6.3.2.

Le délai d’activation des modes d’avertissement de risque de choc décrit au
paragraphe 5.5.1  ci-dessus  doit  satisfaire  aux  dispositions du
paragraphe 5.2.2.1.

(Réservé)
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6.8
6.8.1

6.9
6.9.1

7.1

7.1.1

7.12

72

73

8.1

Essai de détection de défaillance

Simuler une panne électrique, par exemple en déconnectant 1’alimentation
d’un composant du systéme AEBS ou en interrompant la connexion électrique
entre des composants du systéme, Lors de la simulation d’une défaillance du
systtme AEBS. ni les connexions électriques du signal de défaillance
mentionné au paragraphe 5.5.4 ci-dessus ni la commande permettant de
désactiver manuellement le systéme AEBS mentionnée au paragraphe 5.4 ne
doivent étre neutralisées.

Le signal de défaillance mentionné au paragraphe 5.5.4 ci-dessus doit étre
activé et le rester au plus tard 10 s aprés que le véhicule a atteint une vitesse
supérieure 4 10 kmv/h, et doit étre réactivé immédiatement apres que le
contacteur de mise en marche a été actionné alors que le véhicule est a 1arrét.
aussi longtemps que dure la défaillance simulée.

Essai de désactivation

Pour les véhicules équipés d’un dispositif permettant de désactiver le systéme
AEBS, placer le contacteur de mise en marche en position « marche » et
désactiver le systéeme. Le signal d’avertissement mentionné au
paragraphe 5.4.2 ci-dessus doit étre émis. Placer ensuite le contacteur de mise
en marche en position « arrét ». Le replacer de nouveau en position « marche »
ct vérifier que le signal d’avertissement précédemment désactivé n’est pas
réactivé, indiquant ainsi que le systéme AEBS a ¢1¢ remis en marche, comme
spécifié au paragraphe 5.4.1 ci-dessus. Si le systéme de mise en marche est
actionné au moyen d’une « clef », la prescription ci-dessus doit étre satisfaite
sans que la clef soit enlevée.

Modification du type de véhicule et extension
de ’homologation

Toute modification du type de véhicule défini au paragraphe 2.2 ci-dessus doit
&tre notifice a "autorité d"homologation de type ayant octroy¢ I"homologation.
Cette autorité peut alors :

Soit considérer que les modifications apportées n’influencent pas
défavorablement les conditions d’octroi de I'homologation et accorder une
extension de 1I'homologation ;

Soit considérer que les modifications apportées ont une influence sur les
conditions d’octroi de I’homologation et exiger de nouveaux essais ou des
vérifications  complémentaires avant  d’accorder ['extension de
I"homologation.

La décision d’octroi ou de refus de I'extension, avec Iindication des
modifications. doit étre notifiée aux Parties contractantes 1" Accord appliquant
le Réglement selon la procédure indiquée au paragraphe 4.3 ci-dessus.

L autorité d’homologation de type doit notifier la décision d’extension aux
autres Parties contractantes au moyen de la fiche de communication qui figure
aI'annexe 1 du présent Reéglement. Elle doit attribuer & chaque extension un
numéro d’ordre dénommé numéro d’extension.

Conformité de la production
Les procédures de conformité de la production doivent étre conformes a celles

qui  sont définies a4 lannexel de I'Accord de 1958
(E/ECE/TRANS/505/Rev.3) et satisfaire aux prescriptions suivanies :
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82

9.1

9.2

10.

11.

Tout véhicule homologué en application du présent Réglement doit étre
construit de fagon a étre conforme au type homologué en satisfaisant aux
prescriptions du paragraphe 5 ci-dessus ;

L’autorit¢ d’homologation de type qui a accordé I"'homologation peut a tout
moment vérifier que les méthodes de controle de la conformité sont appliquées
correctement dans chaque unité de production. La fréquence normale de ces
vérifications est d 'une fois tous les deux ans.

Sanctions pour non-conformité de la production

L’homologation délivrée pour un type de véhicule en application du présent
Réglement peut étre retirée si les prescriptions énoncées au paragraphe 8
ci-dessus ne sont pas respectées.

Lorsqu "une Partie contractante retire une homologation quelle avait accordée.
elle doit en aviser immédiatement les autres Parties contractantes appliquant le
présent Réglement par I'envoi d’une fiche de communication conforme au
modeéle de 1'annexe 1 du présent Réglement.

Arrét définitif de la production

Lorsque le détenteur de 1’homologation cesse définitivement la production
d’un type de vehicule homologu¢ en vertu du présent Reglement, il doit en
informer I’autorité ayant délivre I'homologation, qui, 4 son tour, doit en aviser
immédiatement les autres Parties contractantes 4 1’ Accord qui appliquent le
présent Réglement par I'envoi d’une fiche de communication conforme au
modé¢le de I'annexe 1 de ce reglement.

Noms et adresses des services techniques chargés
des essais d’homologation et des autorités
d’homologation de type

Les Parties contractantes a 1'Accord qui appliquent le présent Réglement
doivent communiquer au Secrétariat des Nations Unies® les noms et adresses
des services techniques chargés des essais d’homologation et ceux des
autorités d’homologation de type qui ont délivié les homologations et
auxquelles doivent étre envoyées les fiches de communication concernant
I'octroi, I'extension, le refus ou le retrait d 'une homologation.

* Le secrétariat de la CEE fournit la plateforme en ligne (« /343 Application ») pour la communication
de ces données : https://www.unece org/trans/main/wp2%/datasharing html,
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Annexe 1
Annexe 1
Communication
(format maximal : A4 (210 x 297 mm))
Emanant de : Nom de I'administration :
concernant’ : Délivrance d’une homologation
Extension d"homologation
Refus d " homologation
Retrait d’homologation
Arrét définitif de la production
d’un type de véhicule en ce qui concerne le systéme actif de freinage d’urgence en application
du Réglement n° [XXX].
IN® A ROMOLOZATION I ...ttt ettt bttt ea et b e
1. Marque (de fabrique ou de commerce) :
2. Type et dénomination(s) COMMETCIAIE(S) © ...c.vvevrveeerieeees et
3. Nom et adresse du CONSITUCTEUT  ..........ioiiiiiiiccii et e
4, Le cas échéant, nom et adresse du mandataire du constructeur :
5. Description sommaire du VERICULE :.........ooooveieieii et
6. Date de soumission du véhicule pour homologation : ...
7. Service technique effectuant les essais d’homologation @ ...........cccoivvrivrioereiieseinnes
8, Date du procés-verbal délivré par ce service : ......... et
9. Numéro du proces-verbal délivé par e SerViCe :....ocooovioieieee e
10.  L’homologation est délivrée/refusée/étendue/retirée’ :
TL. AU Tttt
12, DILE ot
13, SHZNATUIE Tt ss e et e s
14, Les documents suivants, portant le numéro d’homologation indiqué ci-dessus,
sont annexés a la présente COMMUNICAION © ..o
15.  Observations éventuelles : ..
! Numéro distinctif du pays qui a accordé/étendwrefusé/retiré I"homologation (voir les dispositions du
Reglement relatives a I"homologation).
* Biffer les mentions inutiles.
GE.19-06314 17
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Annexe 2
Annexe 2
Exemple de marque d’homologation
(voir les paragraphes 4.4 4 4.4.2 du présent Réglement)
a AeJE
XXXR-00185-CPB [ an
a=8 mm min.
La marque d’homologation ci-dessus, apposée sur un véhicule, indique que le type de ce
véhicule a été homologué en Belgique (E6) en ce qui concerne le systéme actif de freinage
d’urgence (AEBS) en vertu du Reglement n° [XXX] (avec les lettres C pour voiture contre
voiture et P pour voiture contre piéton). Les deux premiers chiffres du numéro
d’homologation indiquent que I’homologation a été délivrée conformément aux dispositions
du Reglement n° [XXX] dans sa forme originale.
18
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Annexe 3

GE.19-06314

Prescriptions spéciales applicables aux aspects liés
a la sécurité des systémes de commande électronique

1. Généralités

La présente annexe définit les prescriptions spéciales en maticre de documentation,
de stratégie concernant les défectuosités et de vérification pour les questions de sécurité
relatives aux systémes complexes de commande électronique du véhicule (par. 2.4 ci-apres)
aux fins de I'application du présent Réglement.

Elle s applique également a des fonctions liées a la sécurité visées dans le présent
Reéglement qui sont contrélées par un ou plusicurs systemes ¢lectroniques (par. 2.3) aux fins
de I"application du présent Réglement.

La présente annexe ne traite pas des critéres d’efficacité du « systeme », mais de la
fagon dont il est congu et des informations qui doivent étre communiquées au service
technique aux fins de "homologation de type.

Ces informations doivent montrer que le « systeme » satisfait. en 1’absence de
défaillance comme en cas de défaillance, a toutes les prescriptions d’efficacité spécifiées
ailleurs dans le présent Reglement, et qu’il est congu pour fonctionner de manicre a
n’entrainer aucun risque critique pour la sécurité.

2. Définitions

Aux fins de la présente annexe. on entend par

2.1 « Systéme », un systeme de commande électronique ou un systéme complexe
de commande électronique qui constitue la transmission de commande d une
fonction visée par le présent Réglement ou qui en fait partie. Ce terme
s’applique aussi a tout autre systeme entrant dans le champ d’application du
présent Réglement, ainsi qu’aux liaisons de transmission avec d’autres
systémes qui ne relévent pas du présent Réglement mais qui agissent sur une
fonction visée par ledit Réglement.

22 « Concept de sécurité », une description des mesures incorporées dans le
systtme, par exemple dans les unités électroniques. de maniére a en assurer
I'intégrité et, partant, le fonctionnement siir en "absence de défaillance comme
en cas de défaillance, y compris d’origine ¢lectrique. La possibilité de revenir a
un fonctionnement partiel, voire de recourir a un systeme de secours pour les
fonctions vitales du véhicule peut faire partie du concept de sécurité,

23 « Systéeme de commande électronique », une combinaison d’unités congue
pour contribuer a assurer la fonction de commande du vchicule grice au
traitement de données €lectroniques. De tels systemes, souvent commandés par
un logiciel, sont congus a partir d’organes fonctionnels discrets (capteurs,
unités de commande électronique et actionneurs) et reliés entre eux par des
liaisons de transmission. lls peuvent comprendre des ¢éléments mécaniques,
Slectropneumatiques ou électrohydrauliques.

24 « Systemes complexes de commande élecironique de véhicules », les systémes
de commande électronique au sein desquels une fonction contrdlée par un
systeme ¢lectronique ou par le conducteur peut étre neutralisée par un
systeme/une fonction de commande électronique supérieur(e). Une fonction
ainsi neutralisée devient partie intégrante du systéme complexe, de méme que
toute fonction/tout systéme prioritaire visé(e) par le présent Réglement.
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Les liaisons de transmission avec un syst¢me ou une fonction prioritaire qui ne
reléve pas du présent Réglement doivent aussi étre incluses.

« Commande électronique supérieure », les systémes/fonctions qui utilisent
des dispositifs supplémentaires de traitement et/ou de détection pour modifier
le comportement du véhicule en ordonnant des variations de la ou des fonctions
du systeme de commande du véhicule. Cela permet a des systemes complexes
de modifier automatiquement leurs objectifs selon un ordre de priorité qui
dépend des conditions relevées.

« Unités », les plus petites subdivisions des organes du systéme faisant 1’objet
de la présente annexe : les combinaisons de ces organes seront considérées
comme des entités uniques aux fins d’identification, d’analysc ou de
remplacement

« Liaisons de transmission », les movens utilisés pour relier entre elles les
différentes unités aux fins de la transmission de signaux et de données
opérationnelles ou de 'alimentation en ¢nergie. Cet équipement est
généralement électrique mais peut parfois étre mécanique. pneumatique ou
hydraulique.

« Rayon d’action », une variable de rendement qui définit le rayon sur lequel
le systeme est censé exercer son controle.

« Limite de fonctionnement », les limites physiques extéricurcs dans lesquelles
le systeéme est capable d’exercer un contrdle.

« Fonction liée d la sécurité », une fonction du «systéme » capable de
modifier le comportement dynamique du véhicule, Le « systéme » peut étre
capable de remplir plusicurs fonctions liées a la sécurité.

Documentation

Prescriptions

Le constructeur doit fournir un dossier d’information montrant la conception
de base du « systeme » et indiquant les moyens par lesquels il est reli¢ aux
autres systémes du véhicule ou par lesquels il exerce un controle direct sur les
variables de sortic. La ou les fonctions du « syst¢me » ¢t le concept de sécurité,
tel que défini par le constructeur, doivent étre expliqués. La documentation
doit €tre concise, mais démontrer néanmoins que la conception et la mise au
point ont bénéfici¢ des connaissances specialisées qui existent dans tous les
domaines en jeu. Pour le contréle technique périodique. la documentation doit
indiquer comment vérifier I'état de fonctionnement actuel du « systéme ».

Le service technique doit évaluer le dossier d”information afin de vérifier que
le « systéme » :

a) Est congu pour fonctionner de mani¢re 4 n’entrainer aucun risque
critique pour la sécurité, en I’absence de défaillance comme en cas de
défaillance ;

b) Respecte, en 1'absence de défaillance comme en cas de défaillance,
toutes les prescriptions fonctionnelles pertinentes énoncées dans le
présent Réglement ; et

c) A €té mis au point conformément au processus ou a la méthode qu’a
déclaré(e) le constructeur,

La documentation doit étre fournic en deux parties :

a) Le dossier d’information officiel pour 1"homologation. contenant les
données énumérées au paragraphe 3 (a I'exception de celles qui figurent
au paragraphe 3.4.4), 4 présenter au service technique au moment du
dépot de la demande d”homologation de type. Ce dossier d’information
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doit étre utilisé par le service technique comme référence de base pour
la procédure de vérification énoncée au paragraphe 4 de la présente
annexe. Le service technique doit s’assurer que ce dossier reste
disponible pendant un délai fixé en accord avec [I'autorité
d’homologation. Ce délai doit étre d’au moins dix ans a compter de la
date de I"arrét définitif de la production du véhicule ;

b) Les compléments d’information et les données d’analyse dont il est
question au paragraphe 3.4.4. qui doivent étre conservés par le
constructeur mais qui doivent pouvoir faire 1’objet d une inspection au
moment de I"homologation de type. Le constructeur est tenu de faire en
sorte que ces informations et données d’analyse restent disponibles
pendant une période de dix ans a4 compter de la date de I"arrét définitif
de la production du véhicule.

Description des fonctions du « systeme »

Une description expliquant de maniére simple I'ensemble des fonctions de
commande du «systéme » et les méthodes employées pour réaliser les
objectifs doit &tre fournie, accompagnée d'une indication du ou des
mécanismes par lesquels le contrdle est exercé.

Toute fonction qui peut étre lisée doit étre sig comme telle et une
description des incidences sur la logique de fonctionnement de la fonction doit
é&tre fournie.

Une liste de ’ensemble des variables d’entrée et des variables relevées doit
&tre fournie et leur rayon d’action défini.

Une liste de I'ensemble des variables de sortic contrélées par le « systéme »
doit étre fournie : il convient d’indiquer, dans chaque cas. si le controle est
direct ou s’il est exercé par 'intermédiaire d un autre systéme du véhicule. Le
rayon d’action (par. 2.7) du controle exercé sur chacune de ces variables doit
&tre défini.

Les limites de fonctionnement (par.2.8) doivent étre indiquées, si cela
s’impose au regard de I'efficacité du systéme.

Configuration ¢t schémas du syst¢me
Inventaire des organes

Une liste doit étre fournie, rassemblant toutes les unités du « systéme » et
mentionnant les autres systemes du véhicule qui sont nécessaires pour réaliser
la fonction de commande en question.

Un schéma montrant la combinaison de ces unités doit étre fourni, accompagné
de précisions sur la répartition des organes de 1'équipement et les
interconnexions entre eux.

Fonctions des unités

La fonction de chaque unité du « systéme » doit étre définie et les signaux
reliant chaque unité aux autres unités ou a d’autres systemes du véhicule
doivent é&tre indiqués. Cette information peut étre fournic au moyen d’'un
schéma fonctionnel ou d’une description accompagnée d’un tel schéma.

Interconnexions

Les interconnexions au sein du « systéme » doivent étre indiquées au moyen
d'un schéma de circuit pour les liaisons de transmission électriques, d'un
schéma de distribution de la timonerie pneumatique ou hydraulique et d'un
schéma simplifié pour les liaisons mécaniques. Les liaisons de transmission
avec d’autres systemes doivent également étre indiquées.
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Circulation des signaux et des données : priorités

Une cormrespondance claire doit étre établie entre ces liaisons de transmission
et les signaux et/ou les données véhiculés entre les unités. Sur les voies de
données multiplexdes, les signaux et/ou les données prioritaires doivent &tre
mentionnés chaque fois que 1"ordre de priorité peut avoir une incidence sur la
performance ou la sécurité¢ aux fins de 1'application du présent Reglement.

Identification des unités

11 doit étre possible d’identifier de maniére claire et sans ambiguit¢ chaque
unité (au moyen, par exemple, d'un marquage pour le matériel et d'un
marquage ou d'un signal informatique pour les logiciels). de fagon a faire
correspondre le matériel et la documentation.

Lorsque des fonctions sont combinées au sein d'une méme unité. voire d’un
méme ordinateur, mais sont indiquées dans plusicurs blocs au sein d'un
schéma fonctionnel pour plus de clarté et de commodité, on ne doit utiliser
qu'une seule marque d’identification du matériel. Le constructeur doit, en
utilisant cette marque d’identification, confirmer que le matériel fourni est
conforme au document correspondant.

La marque d’identification renseigne sur la version du matériel et du logiciel
si cette derniére version change de fagon & altérer la fonction de 'unité au
regard du présent Reglement, cette marque d’identification doit ¢galement étre
modifiée.

Concept de sécurité du constructeur

Le constructeur doit fournir une déclaration affirmant que la stratégie choisie
pour réaliser les objectifs du « systéme » ne compromelttra pas, en l’absence de
pannes. le fonctionnement du véhicule.

En ce qui concerne le logiciel employé dans le « systeme », il convient d’en
expliquer la configuration et de définir les méthodes et outils de conception
utilisés. Le constructeur doit démontrer, preuves a ’appui, comment a été
déterminée la réalisation de la logique du systeme. durant la conception et la
mise au point.

Le constructeur doit fournir au service technique une explication des
prescriptions générales appliquées dans le « systéme » pour assurer un
fonctionnement en cas de défaillance. Les dispositions générales possibles a
prendre en cas de défaillance du « systéme » sont par exemple

a) Le retour 4 un fonctionnement basé sur un systéme partiel
b) Le passage 4 un systéme de secours distinct ;
c) Le retrait de la fonction supérieure,

En cas de défaillance, le conducteur doit étre averti, par exemple au moyen
d’un signal ou d’un message. Lorsque le systeme n’est pas désactivé par le
conducteur, notamment en tournant le contacteur d’allumage (démarrage) vers
la position « off » ou en coupant cette fonction particuliere s’il existe un
contacteur spécial a cet effet, I"avertissement doit durer aussi longtemps que
persiste la défaillance.

Si I'option choisie fait appel a un mode de fonctionnement partiel dans le cas
de certaines défaillances, celles-ci doivent alors étre indiquées et les limites
d’efficacité qui en résultent doivent étre définies.

Lorsque I"option choisie fait appel 4 une deuxieéme méthode (de secours) pour
réaliser I'objectif du systtme de commande du véhicule, les principes du
mécanisme de changement, la logique et le niveau de redondance ainsi que tout
dispositif de vérification intégré doivent étre expliqués et les limites
d’efficacité qui en résultent doivent étre définies.
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Lorsque I"option choisie fait appel a I'élimination de la fonction supérieure.
tous les signaux de contréle du rendement associés a cette fonction doivent étre
bloqués. de maniére a limiter les perturbations transitoires.

La documentation doit étre accompagnée dune analyse qui montre, en termes
généraux, comment le systéme s¢ comportera lorsque se présentera I'un des
risques ou surviendra 1'une des défaillances ayant une incidence sur I"efficacité
ou la sécurité de la maitrise du véhicule.

L’approche ou les approches analytique(s) choisies doivent étre mises au point
ct gérées par le constructeur et soumises a 1'inspection du service technique au
moment de I’homologation de type.

Le service technique doit évaluer la mise en ceuvre de 'approche ou des
approches analytiques. Cette vérification doit porter sur les éléments suivants :

a) Vérification de I'approche en maticre de sécurité au niveau du concept
(véhicule) et confirmation que les interactions avec les autres systemes
du véhicule sont prises en compte. Pour ce faire, il faut s’appuyer sur
une ¢tude des risques adaptée aux considérations de sécurité du
systeme ;

b) Vérification de la stratégic en mati¢re de sécurité au niveau du systeme.
Pour ce faire, il faut s appuyer sur une analyse des modes de défaillance
et de leurs effets, sur une analyse par arbre de défaillance ou sur toute
procédure similaire adaptée aux considérations de sécurité du systéme :

c) Veérification des plans et des résultats de validation. Pour ce faire, il faut
procéder par exemple 4 des essais de type « matériel incorporé »
(hardware in the loop (HIL)) ou & des essais opérationnels sur route, ou
avoir recours a toute autre méthode adaptée a la validation.

L’évaluation doit comprendre des vérifications de risques et de défaillances
sélectionnés par le service technique pour s’assurer que les explications
relatives au concept de sécurité fournies par le constructeur sont
compréhensibles et logiques et que les plans de validation sont adaptés et ont
¢t¢ appliqués intégralement.

Le service technique peut réaliser ou faire réaliser les essais visés au
paragraphe 4 pour vérifier le concept de sécurité.

La documentation doit énumérer les paramétres faisant 1'objet d'une
surveillance et définir, pour chaque type de défaillance énoncé au
paragraphe 3.4.4 de la présente annexe, le signal d’avertissement a donner au
conducteur et/ou au personnel chargé du service ou de l'inspection technique.

Cette documentation doit décrire les mesures prises pour garantir que le
«systeme » ne nuit en rien a la sécurité d’utilisation du véhicule lorsque le
fonctionnement du « systéme » est affecté par des facteurs extérieurs tels que
les conditions climatiques, la température, la pénétration de poussiére ou d"eau.,
ou I’accumulation de glace.

Vérification et essais

Le fonctionnement du « systéme ». tel qu’il est exposé dans les documenis
requis au titre du paragraphe 3, doit étre soumis aux essais suivants :
Vérification du fonctionnement du « systeéme »

Le service technique doit vérifier le « systeme » en "absence de défaillances
en procédant a des essais de certaines fonctions choisies parmi celles qu’a
déclarées le constructeur conformément aux dispositions du paragraphe 3.2 ci-
dessus.
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Pour les systémes ¢lectroniques complexes, ces essais doivent prendre en
compte différents cas de neutralisation d une fonction déclarée.

Vérification du concept de sécurité visé au paragraphe 3.4.

La réaction du «systéme » doit étre vérifiée dans les conditions d’une
défaillance de telle ou telle unité, en appliquant les signaux correspondant aux
unités ¢lectriques ou aux éléments mécaniques afin de simuler les effets de
défectuosités internes a4 'unité. Le service technique doit effectuer cette
vérification sur au moins une unité¢ mais ne doit pas vérifier la réaction du
« systéme » a la défaillance simultanée de plusicurs unités distinctes.

Le service technique doit s’assurer que ces essais portent notamment sur des
éléments qui pourraient avoir une incidence sur le contrle du véhicule et sur
les informations de I'utilisateur (¢léments relatifs a I'interface homme-
machine).

Les résultats de la vérification doivent correspondre au récapitulatif
circonstancié de I’analyse des pannes, 4 un niveau d’incidence permettant de
confirmer que la sécurité est suffisante, du point de vue du concept comme de
I'exécution.

Rapports établis par le service technique

Les rapports d’évaluation doivent étre établis par le service technique de
maniére a permettre la tragabilité, par exemple en attribuant des codes aux
versions des documents inspectés et en les inscrivant dans les registres du
service concerngé.

On trouvera dans "appendice 1 de la présente annexe un modéle envisageable
de fiche d’évaluation établie par un service technique a I'intention de 1’autorité
d’homologation de type.
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Modéle de rapport d’évaluation des systémes électroniques

Proces-verbal d’essai n° ;...

1. Identification

1.1 Marque du vERICUIE : ..o
L2 TP i e s

13 Movyens d’identification du type, s’il est indiqué sur le véhicule © ...
14  Emplacement de cette inSCHPLioN I . ... oot s

1.5 Nomet adresse du constructeur : ..

16  Le cas échéant, nom et adresse du représentant du constructeur © ...
1.7 Dossier d’information officiel du constructeur :

Numéro de référence du dossier : ..........cocoovee.
Date de la premiére version : ....
Date de la derni¢re mise a jour :

2. Description du ou des véhicule(s)/systéme(s) a I’essai
2.1 Description EENETALE & .......ooiiiiiiit i

22 Description de I'ensemble des fonctions de commande du « systéme » ct des modes
de FONCHONNEMENT & ......ooiiiiiec et e

2.3 Description des ¢léments et schémas des interconnexions internes du « systéme » :

3. Concept de sécurité du constructeur/fabricant

3.1  Description des priorités en mati¢re de circulation de signaux et de données : ............

32 Déclaration du constructeur/fabricant :

Le(s) constructeur(s)/fabricant(s) ............ccocoorinoovciinnrcnicnns certifie(nt) que
la démarche suivie pour réaliser les objectifs du « systéme » ne compromet pas,
en ['absence de pannes, la sécurité de fonctionnement du véhicule.

33  Configuration du logiciel et méthodes et outils de conception utilisés :.......................

3.4  Enxplication des prescriptions générales appliquées dans le « systéme » en cas de
défaillance :..

3.5  Analyses étayées du comportement du « sysiéme » face a chaque défaillance ou
devant chaque risque ...

36  Description des mesures prises face aux facteurs extéricurs : ...

-

3. Dispositions relatives au controle technique périodique du « systéme » @ ...
3.8  Résultats des essais de vérification de 1'efficacité du « systéme », en application des
dispositions du paragraphe 4.1.1 de l'annexe 3 au Réglement ONU n° [AEBS

39  Reésultats des essais de vérification du concept de sccurité, en application des
dispositions du paragraphe 4.1.2 de I'annexe 3 au Réglement ONU n° [AEBS
IME/NI] © ettt e et a e a et s en et e an e s e e

310 Date de I'ESSAL fu..uuiuiiieeeiiieeiciciet et e ettt
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311 Cet essai a ét¢ cffectué et ses résultats ont ¢t¢ consignés conformément aux
dispositions de I"annexe ... du Réglement ONU n® [AEBS M1/N1]. tel que modifié¢
par la série ... d’amendements,

Service technique' chargé de "essai
SIgnature © ... Date .o

3.12  Autorité d’homologation de type'
SIZNATITE © oo DAte & oot

3.13  Observations :

! Signatures différentes, méme dans le cas ou le service technique et 1"autorité d homologation ne font
qu’un. Sinon une autorisation de 1’autorité d"homologation séparée doit accompagner le rapport,

26 GE.19-06314
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Essai de réaction intempestive

2.1

22

[
w

Véhicule cible

Deux véhicules immobiles de la catégoric M; AA berline doivent étre
positionnés de telle sorie :

a) Qu’ils soient orientés dans la méme direction que celle du véhicule mis
alessai;

b Qu’une distance de 4,5 m les sépare ;

<) Que I'arriére de chacun d’eux soit aligné sur 1'autre.

Le véhicule mis a I'essai doit se déplacer sur une distance d’au moins 60 m,
aune vitesse constante dans la plage des vitesses énumérées au tableau du
paragraphe 5.2.1.4 du présent Réglement afin de passer entre les deux
véhicules immobiles.

Au cours de 'essai. aucune commande du véhicule mis a 'essai ne doit étre
actionnée, sauf pour effectuer de légers ajustements de la direction afin de
compenser tout déport.

Le syst¢me AEBS ne doit ni déclencher d’avertissement de risque de choc ni
amorcer la phase de freinage d’urgence.

Piéton cible

Un piéton cible tel que prescrit au paragraphe 6.3.2 doit étre positionné de
fagona:

a) Etre orienté dans la méme direction que celle du véhicule mis a 1’essai :

b) Se trouver 4 1 m de distance de la partic latérale du véhicule la plus
proche de la cible du c6té le plus proche du bord de la chaussée.

Le véhicule mis a 1'essai doit se déplacer en ligne droite sur une distance d’au
moins 60 m, & une vitesse constante dans la plage des vitesses énumérées au
tableau du paragraphe 5.2.2 4 du présent Réglement afin de dépasser le piéton
cible immobile.

Au cours de 1'essai. aucune commande du véhicule mis & 'essai ne doit étre
actionnée, sauf pour effectuer de Iégers ajustements de la direction afin de
compenser tout déport.

Le sysieme AEBS ne doit ni émelire un avertissement de risque de choc ni
amorcer la phase de freinage d’urgence
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Opranunzanna O6beauHeHHbIx Haimit ECE rranswe 20201961
IKOHOMHYECKHIH Distt.: General
/4 - 15 April 2019
1 Counansuniii Coser Russian

Original: English

EBponeiickasi JXOHOMHYECKas KOMHCCHSI
KoMHTET 110 BHYTPEHHEMY TPAHCIOPTY

BeemupHubiii hopym A7s1 COrIACOBAHHA NPABHIT
B Oﬁﬂa(,'[‘“ TPAHCNOPTHBIX CPEACTB

178-u1 cecenst

JKenepa, 25-28 mona 2019 roma

IMynxr 4.12.1 npeaBapHTEIbHOI MOBECTKH JAHA

Coraamenne 1958 roaa:

PacevoTpenne npeiiokennii mo Hoesiv npasuiam OOH,
NPEACTAB/ICHHBLIX BCHOMOTATES/ILHLIMH paﬁﬂ‘"lMll rpymnaMmn
Beesmpuoro dopyma

ITpenno:xkenne no HoebiM Npasnaam OOH

0 elHHO00PA3HEIX NPeANHCAHHSX, KaCAIOIHXC S
0(pHIHATLHOTO YTBEPKIEHUS ABTOTPAHCHOPTHBIX
CPEACTB B OTHOIICHHH ONEPeKaIomed CHCTEMBI
3KcTpeHHoro Topmokenust (OCIT) Anst TpAaHCIOPTHBIX
cpeacrB kareropuii My u Ny

Mpeacrasaeno Pagoueii rpynnoii no aBTOMATH3IHPOBAHHBIM/
ABTOHOMHBIM H NMOAK/IIY¢HHBIM TPAHCIOPTHBIM cpe)]c'l"l!ﬂ]le=

BocnpousseacHHbI  HMKE TEKRCT  Obin mpuHHAT  Paoucit  rpymnoii  mo
ABTOMATHIMPOBAHHBIM/ABTOHOMHBIM H NOIKTIOUEHHBIM TPAHCTIOPTHEIM cpeacTeam (GRVA)
He ce Bropoii ceccun (ECE/TRANS/WP.29/GRVA/2, nyukr 43). B ero 0CHOBY MONOKCH
Aoxyment ECE/TRANS/WP.29/GRVA/2019/5 ¢ nompaBkaMH. COACPHKAUMMHCH B
nokymerre GRVA-02-39-Corr, 1. Jror Teker npeacrasmsercs BeemmpHomy dopymy 1w
COTTACOBAHHA MPABHJ B 001aCTH TPAHCTIOPTHHIX cpeacTs (WP.29) 1 AIMHHHCTPATHBHOMY
komurery AC.1 1718 paccMOTPEHHA Ha HX ceccHAX B HioHe 2019 roaa.

=

B coosercsum ¢ nporpamMoit padorst Komurrera 1o BHyTpeHHeMy TpanctiopTyHa 2018-2019 rojer
(ECE/TRANS/274, rynxr 123, n ECE/TRANS/2018/2 1/Add. 1, nanpasnenue paGorst 3.1)
BeenupHeri Gopym GyaeT paspabaTeBaTh, COIIACOBBBATL H 0GHOBIATE Ipapiia OOH

B TIEIAX YTYHIICHHA XaPaKTEPHCTHK TRAHCTIOPTHEIX CpecTs, HacToANNMIT 0Ky MEHT Npe/icTarieH

B COOTBCTCTBHH C DTHM MAHIATOM.

GE.19-06314 (R) 180419 300419

*19 06314 %
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Hpasuaa Ne [XXX]' OOH

Eannoco0pasHbie npeanucanys, Kacawmuecs 0QUUHAIBHOTO
YTBEPHKACHHS ABTOTPAHCHOPTHLIX CPEACTE B OTHOIICHHH
OnNepeRAKIMEH CHCTEMBbI IKCTpenHoro Topmoxenus (0CIT)
Q1S TPAHCNIOPTHBIX CpeacTB Kareropui Mi u Ni

Conepxanue
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1. OOMACTD TPHMEHEHE ... .etiritisieees s iae e etat et taesteeae et b et et et e b ese et oo ebesbaeebib e et asee e esei b se et s ceesniea 4
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5. TEXHHHUECKHE TPEOOBAHHM ....c.oviviviiitiiateet e et teaeinia et s ese st e en et e ees e ettt et ee et 7
6. Ilpoueaypa HCHBLITAHHS .. 13
7. Moas(pHKaIMA THIA TPAHCTIOPTHOTO CPEACTBA H PACTIPOCTPAHEHHE O(PHIHAIEHOTO
FTBEPATICHEI ....oooetesieesasiisease ettt tsee i e o2 ee s e 1288 eE st 2L eE e bbb et 17
8. COOTBCTCTBHE MPOMIBOICTBA ..o voreveeossoesersonsesssseessenenssesesneesoeeeascessesesaeeesessssesessesessesassseseses 17
9. CaHKUMH, HATATACMBIC 32 HECOOTBETCTBHE MPOH3BOICTBA ......ow.iiiiniiieceeiieceeecee e 18
10.  OKOHYATENBHOE MPECKPACHHE MPOH3BOICTBA ....oooutoeeeieeieeeescetes oo ee e 18
11.  HamMeHOBAHHA M AZPECA TCXHHUCCKHX CTy7KO, YOTHOMOUCHHBIX MPOBOIMTh HCIILITAHHSA
Ut 0pHIHATBHOTO YTBEPAICHUA, X OPraHOB N0 O(DUIHANBHOMY VTBE/KICHHIO THIA ............ 18
[MpunoskeHHA
1T COODMICHHEE .......oviiiceeeet ettt ettt e st e 19
2 (Cxema 3HAKA OHUHATBHOTO VTBEPAICHMS ......ovviieiitieiiiietatieatt et ee ettt ettt s e 20
3 OcoGble MPEAMACAHIA, KOTOPBIE J0KHBI IPHMCHSTECS B OTHOMICHHH ACTIEKTOB
0e30MACHOCTH INEKTPOHHBIX CHCTEM YIIPABICHHA ...... R SR 21
' HoMep IIPBIUT CTAHET H3BECTEH B MOMEHT BCTYIUICHHS B CEUTY HACTOSIIIX rpapit OOH.
Ilpemnonaraetes, uro pyecto [ XXX] 1 [OCDT Mi/Ni] (B nprnosxerm 111) Sy et ykazamn nomep
IIpaBHIL 1IOCIIE TOI'0, KAK OH CTAHCT H3BCCTCH.
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Beeaenue

HCJIB HACTOATIHX HDBBI/U'.[ COCTOHMT BO BBCICHHH E.El“HOOﬁpa'jHHX HDCHHHCBHHﬁ.
KACAFOIIMXCA ONCPEKAOIIHX CHCTEM 3KCTPEHHOTO TopMoskeHHs (OCIT), YCTAHOBICHHBIX
HA ABTOTPAHCHOPTHBIX CpeacTBax xateropuii My m Nj. 3KCIIVATHPYCMBIX TJIABHBIM
00paoM B YCIOBHSX FOPOACKOT0 BOKICHHA.

PaccMaTpHBacMas CHCTEMA JI0IDKHA ABTOMATHYECKH BBIABIATH PHCK CTOJIKHOBEHHS
Cl'lepe,‘_'[l'{_ COUT'BE:TCTB_V}OH.[P[M Oﬁpa'mhl ]'lpe_:[}']'lpe)[claTE 0 HCM BOJMTCIA H ]'lp[/lBUl]lr{Tb B
ACHCTBHE TOPMO3HYIO CHCTEMY TPAHCIOPTHONO CPEACTBA ISl CHHIKCHHS CrO CKOPOCTH C
LCIbIO HCAO MY LICHHS CTOIKHOBCHHA JHOO CMSTUYCHHA CrO l'lOCJ'lC,IlCTBﬂi;I B TOM CIy4ac, Koraa
BOJIHTEJIb HE PEArHPYET HA MPCIy IPEKICHHE .

B caywae c¢Gos B paboTe CHCTEMBI HHKAKOTO PHCKA Ui OC30MacHOTO
()Y HKUMOHHPOBAHHS TPAHCTIOPTHOTO CPEACTBA BOHHKATE HE J0/UKHO.

Tlpu mo0bIX AeHCTBHAX CHCTEMBI BOANTEIb MOKET B OO0 MOMEHT MOCPEACTBOM
OCO3HAHHOIO ACHCTBHA, HAMPHMEP MYTEM COOTBETCTBYIOLICIO MOBOPOTA PYIEBOr0 KoJeca
UG CHATHA HOTH C TICJATH AKCEICPATOPA, BOCCTAHOBHTE KOHTPOIb HAJ TPAHCIIOPTHBIM
CPCACTBOM H OTK/IOMHTE CHCTCMY.

Hacrosmmmu  [TpaBHiaamMH  HEBO3MOKHO OXBATHTh BCE YCIOBHA JAOPOKHOTO
JIBHAKCHHA M OCOOCHHOCTH HH()PACTPYKTYPHI B TNPOLECCE OPUUMATLHOTO YTBEPHACHHA
THNA, B HAICTOATIHX anBPlJ'l}]X TIPH3HACTCA, HTO Tpeﬁ)’e}lﬂﬂ HMHA 3[]][1]EICI'HBHOCTI= HE MOXKECT
OBITh JOCTHTHYTA MPH MOOBIX YCHOBHAX (Ha 3())CKTHBHOCTH CHCTCMBI MOTYT IOBTHATH
COCTOSHHEG TPAHCMOPTHOTO CPEICTBA, CUCIUIICHHE C JOPOroi, TNOrOJHBIC YCIOBHA,
VYXYAIICHHE COCTOSHHA JOPOKHOH HH(PACTPYKTYPBL CUCHAPHH JBHACHHA H T. 1.).
PaKTIYECKHE YCIOBHA H OCOOCHHOCTH B PeaTbHOI CHTYALHH HE JOMKHBI 00YCIOBIHBAT
NIOIKHOE TIPSy NMPSHKICHHE HTH HEOMPABIAHHOE TOPMOMKCHHE B TAKOl CTEMEHM, 4TO 3TO
CTHMY JIHPOBAIO Obl BOIHUTCIA K OTKIHOUYCHHHK) CHCTEMBL

Hacrosnme [pasina npeactapmsuor coboil npasHIa, 00YCIOBICHHBIC YCTAHOBKOH
paccmarpuBaemoii  cucteMbl. OHH  He JOKHBI TPEMATCTBOBATH  TOMY, UTOOBI
JloroBapuBArONIECH  CTOPOHBI  TpeANMChBATH — ycraHoeky OCOT,  odmmmatsno
YTBCPIKACHHOH HA OCHOBAHNHK HACTOsMX [1paBmi

GE.19-06314 3
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1.

2.1

22

24

26

27

2.8

29

O6n1acTh NpUMeHeHHs

Hacrosmme [lpaBnna nf e K o TBHOMY  YTBEP/KICHHIO
TPAHCIOPTHBIX CPEACTB KaTeropuit M; u Ni? B OTHOWCHWH OOPTOBOK
CHCTCMBI C LICTBEO:

a) IPeIYIPCHAICHHA HAC3IA C3AIH MACCAKHPCKOTO ABTOMOGHIA B OIHOH
NI0I0CE ABHKEHHSA THOO CMATUCHHS TOCIEACTBHI TAKOTO HAS3IA,

b) TpeAyNpPE/KICHAA CTONKHOBCHHA € MEMIEXOZOM IHOO CMAMYCHHA
TIOCJICICTBHI TAKOIQ CTOJIKHOBCHHUSA.

Onpeaenenusi

Jina neeii macTosmmux [pasu:

«onepeNcaiowas cucmema sKempentozo mopmosicenus (OCIT)» 03HAYAET
CHCTEMY, KOTOpas CIOCOOHA ABTOMATHHMECKH BBIIBISTH HEOTBPATHMOC
CTONKHOBEHHE CTIEPETH H MPHBOIMTE B ACHCTBHE TOPMO3HYEO CHCTEMY A
CHHIKCHHS CKOPOCTH TPAHCIOPTHOIQ CPEICTBA C LB MPEAyNpe:KICHHA
CTOJIKHOBCHHA HJIH CMATYCHHA Cro HOCJIC,C[CI‘BPli"l:

WIKCmpennoe mopmModxcente» 03HaYaCcT 3anpoc Ha TOPMOMKCHHC, KOTOpblﬁ
OCIT HanpasngeT cHcTeMe PabOuEro TOPMO3a TPAHCTIOPTHOTO CPEACTEA;

«npeocynpescoeHie 06 onacrocmu CMOTKHOBEHUAN 03HAMACT
npenynpexacHue, kotopoe OCOT mampasmser BoguTemo, korza OCOT
BBIABJIACT PHCK CTOTKHOBEHHSA CTICPS/IH;

WU MPAHCIOPIMHO20 cpedcnma & OMHOWEHHU €20 onepe.)fmmu;e[.! cucniembl

IKCIMPEHHO20 MOPMOHCEHUA » OFHAMACT KATCTOPHIO TPAHCMOPTHLIN CPEACTB,

HE HMCIOIIHX MEKIY COOOH PAa3HuMil MO TAKHM CYILICCTBCHHBIM ACMCKTAM,

Kak:

a) 0COOCHHOCTH TPAHCIIOPTHOTO CPEACTBA, OKA3BIBAROIIHE SHAMHTCIBHOC
BO3ACHCTBHE HA M(()CKTHBHOCTL PADOTHI ONCPCIKAIOMICH CHCTCMBI
IKCTPEHHOTO TOPMOIKEHILS,

b) THIT " KOHCTPY KIHA onepemammei’l CHCTCMBI 3KCTPEHHOTO
TOPMOIKCHHS,

«OaHHee mpancnopnitoe cpedcnéo» 03HAMACT HCILITYEMOE TPAHCTIOPTHOE
CPEACTBO;

wMAZKUTE 0OBERNT Y O3HAYACT Oﬁ'helﬂ"_ KO‘TOpLIF[ MOJIYHACT MHHHMAJTBHBIC
NOBPCAKACHHA " HAHOCHT MHHHMATbHBIC TMOBPCAKIACHHA JAHHOMY
TPAHCMOPTHOMY CPEACTBY B CIYYAE CTONKHOBEHHS,

«obvexm-mpancnopmuoe  cpedcmeoy  O3HAYACT  OOBEKT,  KOTOPBIH
TpeICTABIET CODOIH TPAHCTIOPTHOE CPE/ICTBO;

«obvexm-neutexod» 03HAYACT MATKHI 00BCKT, KOTOPSBII IPEACTABIICT CODOI

nemexoaa;

«()6“{2‘2 HPOCMPAancmeo » Q3HAYACT 30HY. B KUTUpDﬁ MOTYT OTPaKATHCH, HO HC
COBMCINATECA HE MEHE¢ ABYX HH()OPMAUHOHHBIN (DYHKIMI (HATpHMEP,
VYCIIOBHBIX 0003HAMCHHIL),

2 B COOTBETCTBHH C OIIPeIETEHHSIMH, COePiKamMucs B CBOHO Pe30IIIOIHH O KOHCTPYKLIME

TPAHCTIOPTHBIX

cpeners (CP.3.), goxyment ECE/TRANS/WP.29/78/Rev 6, nyHkr 2 — www unece.,

org/trans/main/wp2 9/wp2 9wgs/wp29gen/wp29resolutions.html,
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2.10 «CAMOOUGZHOCIMUKAY  O3HAYAET BCTPOCHHYH) (DYHKUMIO, NPOBEPAFOINYHO
cuctemy Ha 00 B paboTe HA MOCTOMHHOM OCHOBC, IO KPAIHCIT MCPE BO BpEMs
()Y HKLHOHHPOBAHHS CHCTEMBbL;

211 «spemi 0o cmoaknosenmus  (BJ[C)»  03HAYAST HMHTEPBAT  BPEMCHH,
PAcCHHTBIBAEMBIHf  NOCPEJCTBOM  JCNICHHA  NMPOJOLHOIO  PACCTOAHHA
(B HATIPABJICHHH BWJKCHHA JAHHOTO TPAHCMOPTHOTO CPEACTBA) MCHIY
JAHHBIM ~ TPAHCHOPTHBIM CPCACTBOM M OOBCKTOM HA  MPOIOILHYIO
OTHOCHTEIIBHYK) CKOPOCTH JAHHOIO TPAHCHOPTHOTO CPEACTBA H OOBCKTA B
TOGOH MOMEHT BPEMEHH:

212 «cyxas dopo2a» O3HAYACT AOPOIY. HA KOTOPOH HOMHHAIBHBIH NMHKOBBIH
k03(ipuLHCHT TOpMOzKeHIA cocTaBuieT 0,9;

2.13 wnurogslit  Kosghuyuenm  mopmoxcenus  (IIKT)»  03HAYacT IOKA3aTcIb
COCNICHHA IMHHBI C TNOBCPXHOCTBH) JOPOTH, H'},\prﬁeMHﬁ Ha OCHOBC
MAKCHMANEHOTO 3AMEIACHHS KATILCHCS LIHHBL,

214 «KamiGpogkay O3HAYAET MPOLECC HACTPOMKH YYBCTBHTEIBHOCTH CHCTEMbI
H3MEPEHHA TakuM 00pa3oM, 4TOOBI €¢ NOKA3aHHA COOTBETCTBOBAIH
AWATAS0HY 3TATOHHBIX CHTHATIOB,

215 «Macca mpancnopmHozo (.PE()CIHGU 6 CHAPAXCEHHOM COCIMOAHUL» 03HAYACT
MACCy TOPOHEr0 TPAHCTIOPTHOTO CPEACTBA C KY30BOM, BKIIOYAS MACCY
oxmaKIaromeii xkuakocTH, macer 90% rommmsa, 100% apyrux sKHIKOCTCH,
poguTens (75 Kr), HO HCKMOHas OTPAGOTABLIYKY BOJY, HHCTPYMCHTBL,
3AMACHOC KOJICCO:

2.16 «nopocHee MPpaNcRopimNoe cpeocnsoy 03HAYAET MACCY B CHAPSIKSHHOM
COCTOSHHH C IONOMHHTEIBHOI Maccoi He Gosree 125 kr. Dra JomoTHUTE IbHAS
MACCA BKIFOMACT KOHTPOIEHO-H3MEPHTEIBHOC 0DOPYIOBAHHE H, BO3MOMKHO,
BTOPOC JHLO. HAXOXAMICCCA HA MNCPCIHCM CHACHEC H OTBCHANOLICC 3d
PETHCTPALKIO PE3Y IBTATOB;

217 «EPVAHCEHOE IMPARCROPINHGE C[)B(‘JCN!(EO» 03HAYACT, MPH OTCYTCTBHH HHBIX
YKA3AHHH, TPAHCMIOPTHOC CPSACTBO, HATPYIKCHHOC TAKHM QOPasoM. 4TOOBI
ObL1a JOCTHIHYTA Cro MAKCHMAJIBHAA MACCA:

2.18 CMarcuMatonas Maccay 03Ha4acT TCXHHYCCKH JOMY CTHMYH0 MAKCHMAIBHYH
Maccy, 06’55“!-]16]'"'[}""0 H3rOTOBHTEIICM TPAHCTIOPTHOTO CPCACTBA (3TH Macca
MOIKCT MNPCBRINATE JOMYCTHMYH) MAKCHMAIBHYK) MACCY., YKA3BIBACMYHO
HALHOHAIBHBIM KOMICTCHTHBIM oprzu-mM).

3. 3asiBka Ha o(pUUHAIbLHOE YTBEepKIeHHe

31 3a4BKa HA O(MUHATLHOE YTBCPAUICHHE THIIA TPAHCTOPTHOIO CPEJCTBA B
OTHOLICHHH onepmammeﬁ CHCTEMBI 3KL‘I]]BHHDI‘O TOpM(DKBHHH nojacTcs
H3TOTOBHTCIEM TPAHCTIOPTHOTO CPEACTBA HIH €ro HAXICKALINM O0Opa3oM
}‘l'l(lJ.HDMD‘{CHHLlM npcgc-ranurcncu,

32 K Helt npunararorcs YNOMAHYTHIC HIKE JOKYMEHTBL B TPEX 3K3EMILLAPAX:

321 Ol'll’lCaHHe THOA  TPAHCMOPTHOIO CPCACTBA B OTHOIICHHH  ACTICKTOB,
VOOMSHYTBIX B MYHKTC 2.4, BMCCTC ¢ MAKCTOM JOKYMCHTAUHMH O Oa30BOH
koHCTpyKUMH OCOT M CcpeacTBax ee¢ COEIHHEHHA C APYTHMH CHCTEMAMH
TPAHCMOPTHOTO  CPEACTBa B0 BOBMOIKHOCTSX OCYILICCTBICHHA  CHO
HCMOCPCACTBCHHOIO KOHTPOJIA 38 BBINOAHBIMH MapaMCTPaMH. VKassIBarOTCH
HOMEPA W/HIH YCHOBHBIC OO0OJHAMCHHS, MIACHTHOHUMPYIOIIHE THI
TPAHCIIOPTHOTO CPEICTBA.

33 Texnuueckoii cnykOe, TNpOBOAAMICH HCNBITAHHA HA  OQHIHATBHOC
YTBEPIKACHHC, TPEAOCTABIACTCA TPAHCTIOPTHOE CPEACTBO, ABIAIOMICCCA
PENPE3CHTATHBHEIM I THMA TPAHCIOPTHOrO CPEICTBA, MOANC/KALIETO
O(PHUHATBHOMY YTBCPHKICHHIO.

GE.19-06314 5
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4.

4.1

4.2

43

44

4.4.1

442

4.6

4.7

OduunanbHoe yreepxKIeHHe

Ecan THN TPAHCTIOPTHOTO CPEACTBA, TPEACTABICHHBIH Ha o(HIHATBEHOE
YTBCPHICHAC HA  OCHOBAHHH  HACTOSUMX  [IpaBWI,  COOTBETCTBYET
MPCIMHCAHHAM MYHKTA 5 HIDKC, TO B OTHOLICHHH JAHHOTO TPAHCIOPTHOTO
CPeACTBA MPEAOCTABIIETCS O(DHUHALHOE YTBEP/KICHHE.

KaskioMy o@HIHATIHO — yTBEPAICHHOMY THIY MNPHCBAMBAIOT —HOMEp
O(HUMANLHOIO YTBCPAKICHHA, TCPBBIC JBC LM(PbI KOTOPOTO (B HACTOAIICE
Bpemsa 00, uto coorsercTBveT mompaskam cepuu (00) VKA3BIBAKOT CCPHIO
NOMPABOK, BKTOYAIOMMX CAMBIC MOCACIHHC 3HAYMTCIBHBIC TCXHHYCCKHC
H3MCHCHHSA., BHCCCHHbIC B [IpaBHia K MOMCHTY  NPCJOCTABICHHS
o(HUHATEHOTO yTBep KAcHH. OaHA H Ta ke JIoroBAPHBAOMIASCA CTOPOHA HE
JIOTDKHA MPHCBAMBATE 3TOT HOMEP TAKOMY K¢ THITY TPAHCTIOPTHOTO CPeCTBA,
ocuamerHore OCIT mHoro THma, AuGO APYroMy THIY TPAHCIIOPTHOTO
CpeacTBa.

JloroBapuBarommecs CTOpoHbl COTNAMICHNHA, MPHMCHAIOIME HACTOSIIHE
lpasuna, yBeaOMAIOTCA 00 OQHIMATLHOM VTBEPKICHHH, OTKAl B
O(pHUHATBHOM YTBCPACICHHH HIH 00 0TMCHE O(JHLHATIBHOTO YTBCP/KICHHA HA
OCHOBAHMH HACTOAMMKX [IpaBHA TOCPEACTBOM KAPTOUKH COOOLICHHS,
COOTBETCTBYIOWICH ~ 00pasuy.  NPHBEACHHOMY B NPHJIOMKEHHH 1,
H JOKYMCHTALMH, TNPEJACTABICHHOH mojaTeneM 3asBkw, B (popmare,
He mpepblmaromeM A4 (210 Mm = 297 MM), HIH B KPATHOM €My (hopMate B
COOTBETCTBYIOLICM MACIUTAde MO0 B 3ACKTPOHHOM (hopMmaTe.

Ha  kakaoM — TPaHCIOPTHOM — CPEIACTBE,  COOTBCTCTBYKOIICM  THITY
TPAHCTIOPTHOTO CPEACTBA, O(MIHATLHO YTBEPHICHHOMY HA OCHOBAHHH
HacToamux [1paBHI. B BHIMMOM H JCTKOZOCTYMHOM MECTC, YKA3AHHOM B
KAPTOUKE O(VHIHMAIBLHOIO YTBEPHICHHS, MPOCTABIACTCH MEKIY HAPOIHBIH
3HAK  O(MUMANBLHOTO  YTBEPHKICHHS,  COOTBETCTBYIOWIMA  obpasiry.
NPHBEACHHOMY B MPHIOKEHHH 2, H COCTOALIHIA:

H3 Kpyra C NpOCTAaBICHHOH B Hem OykBoH «E», 32 KOTOpPOH caeayer
OT/IHUMTEILHBIH ~ HOMED  CTPaHbl,  NPEIOCTABHBLUGH  o(uIMANLHOE
VTBEp:KICHHE

Homepa Hactoamux [Ipasun, Oyksel «R», THPE M HOMEPA O(JHUHATLHOTO
YTBCPIKACHHA, PACTIONOKCHHEIX CMPABA OT KPYra, MPCAYCMOTPCHHOTO B
nyHKTe 4.4.1 Bbime.

Ec/H TPaHCTIOPTHOE CPEJCTBO COOTBETCTBYET THITY TPAHCIIOPTHOTO CPEACTRA,
O(HUHATEHO YTBCP;KICHHOMY HA OCHOBAHHHM JPYTHX NPHIATACMBIX K
COrnaneHIIO IPABIT B TO K¢ CTPAHE, KOTOPAS MPEIOCTABHIA O(HIHATLHOC
VYTBEp/KACHHE HA OCHOBAHHH Hactoamux [lpaBui, To o0oO3HAYCHHE.
NPEIYCMOTPEHHOE B MYHKTE 4.4.1 BBILE, MOBTOPATE HE HY/KHO, B 3TOM ClIy4ae
Homepa [lpaBun MW O(HUHATEHOTO YTBEPHKASHHS H OMOJTHHTEILHBIC
0B03HAYCHHS  PACTIONATAKOT B BCPTHKATBHBIX KOJNOHKAX CMpaBa  OT
0003HAYCHMSL, NPEAMMCAHHOTO B Iy HKTE 4.4.1 Bbliue.

3HaK O(HIHANBHOTO YTBEP/KICHHA JOMAKEH OBITh VIOOOUMTAEMBIM H
HCCTHPACMBIM,

3HAK O(PUUMATLHOTO YTBEPHKICHHS MOMCIIACTCS PAIOM C MPHKPCIUCMOMH
HITOTOBHTENEM TAOMHUKOH, HA KOTOPOii NPHBCICHBI XapaKTCPHCTHKH
TPAHCIIOPTHOTO CPEACTBA. HITH IIPOCTABIACTCA Ha 3TO# TAOMHUKE.

* OrmrarenbHbie HoMepa JloropapHBaionnoxest cropon Cornamernst 1958 rofia BOCIPOH3BEICHE!

B IPH/IOKCHHH

3 x CBomofi Pe30/IOLEH 0 KOHCTPYKLIH TPAHCIopTHELX cpeaets (CP.3),

joxvsment ECE/TRANS/WP 29/78/Rev 6.
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5. Texuuueckne TpedoBaHus
51 Odmme TpedoBaHusA
5.1.1 Jhio6oe TpancmopTHOE cpeacTro, odopyaosanHoe OCIT, coOTBETCTBYIOMIEIH

OMNPEACICHHIO, COACP/KAIICMYCH B MYHKTE 2.1 BBINE, JOKHO OTBCYATH
TpeboBanusaM 00 IPPEKTHBHOCTH, H3IIOKCHHBIM B MyHKTAX 5.1-5.6.2
HacTosmmx [lpasua, mowkHo oTsevath Tpebosamiim [lpasuwn Ne 13-H
¢ nonpaBkamu cepuH 01 Ams TpaHCMOPTHBIX ¢peacTs Kateropuiit My n Ny wm
Ilpasun Ne 13 ¢ nompaskamu cepum 11 a71d  TpaHCHOPTHBIX  CPEACTB
KATCTOPHH N1 M JO0LKHO OBITh OCHALICHO AHTHOIOKHPOBOYHOH TOPMO3HOH
(QyHKUMEH B COOTBETCTBMH C  TPeOOBaHMAMH  NpPHIOKEHHA 6
K [lpapumam Ne 13-H ¢ nompaekavu  cepum 01 HaM  npuioxkenua 13
k [NpaBunam Ne 13 ¢ mompaskanu cepun 11,

512 MarauTHbIC B MCKTPHYCCKHE MO HE IO/DKHBI CHIKATL H(PCKTHBHOCTH
OCOT. 510 npeamHCaHHE CYHTACTCS BBINOJIHCHHBIM, CCIH COOJFOIAIOTCA
TEXHHYCCKHE TPEOOBAHHA M MEpexodHele monoxenua [lpasua Ne 10 ¢
nonpaBkaMu cepun 05,

513 COOTBETCTBHE ACMCKTAM OC30MACHOCTH ICKTPOHHBIX CHCTEM KOHTPOJLL
J0GKHO ObITh NpPOACMOHCTPHPOBAHO NMOCPEACTBOM BBINOTHCHHA Tpeﬁ()BaHPli:l:
MPEAYCMOTPEHHEIX B MIPHIOKECHHH 3.

5.1.4 CHIHATBI IPEAY MPCAKICHHS

TloMuMO npegynpekIcHHl 00 ONMACHOCTH CTOJNKHOBEHHS, ONMCAHHBIX B
nyrkrax 5.2.1.1 w5221, cucrema J0/KHA TOJABATh  BOJHTEIHO
HmKeCHE,".[)’l'O[llHﬁ HH.-ll'IB)KﬂH.IPlﬁ CHI'HaT (Hnmecneﬂ}'mmue HAANCTKALIHE
CHTHATBI) TIPSOy IPCKICHHA:

5141 Ilpeaynpexaenue o cooe B padbote OCIT, npensTCTBYIOMEM BBINOIHEHHIO
TpeGoBanmii  HacToAmmx  TIpaBHa.  DTO  NPCAYNPEKICHHS  JOJDKHO
COOTBETCTBOBATH MPEAMHCAHMAM Ty HKTa 5.5.4

51411 HuTepBansl BpEMEHH MEKTY KaiabiM uukioM camouarnoctukn OCIT we
JI0JDKHBL ObITh H3THIIHE MPOI0/KHTEIBHEIMH. H, CJIEA0BATE/IBHO. HE J0/KHO
MPOHCXOINTE 3aJCPKKH NPH T0Ja4¢ CBETOBOIO CHIHANA NPEAYTIPEAKICHAA B
cay4ae cOos, KOTOPBIH MOKCT OBITE BRUIBIICH ITPH MOMOLLH HICKTPHYCCTBA.

51412 Ecau kaaubpoBka CHCTEMbI HE ObUIA MPOH3BEACHA MO UCTECUCHHH 15 CEKyHA
CYMMAPHOTO BPCMCHH JABH/KCHHS HA CKOPOCTH CBBIE 10 KM/, TO BOIHTCIIHO
coodmaercs HH(OpMAIHS 00 3TOM COCTOSHHH. DTa HHpOPMAIHMS J0DKHA
COXPAHATECA A0 TEX MOP, MOKA CHCTEMA He BYICT YCMCIHO OTKATHOPOBAHA.

5142 Ilpeaynpescaenne 00 OTKIHOYCHHH, CCJIH  TPAHCIOPTHOE  CPEACTBO
000pYI0BAHO  MEXAaHH3MOM  pyunoro ortkmoueHus OC3T.,  nomwxHO
NOJaBATECA B TO BPEM:A, KOTJd CHCTCMA OTKIIHOHCHA. 31‘0 npeaynpexKICHHES
JODKHO COOTBETCTBOBATE MPEAMHCAHHAM Ty HKTa 5.4.2.

5143 Ilpu oOHApy:KeHHU IHOOOI0 HEIICKTPHUECKOIO COCTOSHH OTKA3A (HANPHMEP,
CENOTH JATYHKA HIH PA3PEry THPOBAHHOCTH JATYHKA) JOIDKCH 3aroparbes
NpeTy NPEKIAOMHI CHIHATL, OnpeaeneHHbIH B nynkTe 5.1.4.1.

515 DKCTPEHHOE TOPMOKCHHE

C yueroM nostoseHHH myHKkToB 5.3.1 1 5.3.2 cucTema 10/DKHA 00SCICYHBATD
IKCTPEHHOE TOPMO’KEHHE, ONMHCAHHOE B MyHKTax 5.2.1.2 n 5.2.2.2, ¢ membo
SHAYHTEIBHOTO CHHIKCHHS CKOPOCTH TAHHOTO TPAHCIIOPTHOTO CPEICTBA,

516 TlpeaoTBPACHHE I0KHOTO PCATHPOBAHIS

Crctema J0mKHA OBITH CKOHCTPYHPOBAHA TAKHM 00Pa3oM, YTOOBI CHIHAMBI
NPeayNpPE/KICHHA 00 OMACHOCTH CTOJIKHOBCHHA CBOJANTHCH K MHHHMYMY H
yT00Bl HE JOTYCKATOCH ABTOHOMHOTO TOPMOKCHHA B CHTYALHAN, KOLIA
BOJHTCIb HC OOHAPYIKHBACT MPCIATCTBHA, YTPOJKAIOIICTO CTOJIKHOBCHICM.
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2710 J0MKHO OBITH TIPOJACMOHCTPHPOBAHO B XOJIC OUCHKH, MPOBCACHHOH B
COOTBCTCTBHH € NPHIOMKCHHCM 3 K HacTOAmuM [IpaBHIAM B OTHOIICHHH
CLECHAPHEB, NEPEUHUCICHHBIX B 100ABICHHH 2 K HUM.

KoHkpeTHsIe TpeOOBaHHS
CueHapHii CTOIKHOBCHHA ABTOMOSHII ¢ ABTOMOOHICM
TlpeaynpesxaeHie 06 ONACHOCTH CTONKHOBEHHA

Ecan  CTONKHOBEHHE C BNCPEIH HIAVIIHM TPAHCMOPTHBIM CPEACTBOM
KATCTOpHH M), ABIKYIIMMCA B TOM K¢ TOI0CE JBHKCHHA C OTHOCHTCIBHOI
CKOPOCTBE), MPEBBILAKOLICH Ty CKOPOCTb, A0 JOCTH/KCHHA KOTOPOH JAHHOC
TPAHCMOPTHOE ~ CPEACTBO  MOJKET —HM30CHKATh  CTO/IKHOBCHHSL. — MOJKHO
npenyrazate 32 0.8 cekyHIBI 0  3KCTPEHHOTO  TOPMOKCHHIL.
TO MpeayNpekIcHHe 00 OMACHOCTH CTOJTKHOBSHHS JOKHO COOTBETCTBOBATE
APCAMHCAHHAM TMYHKTA 5.5.1 ¥ Z0/mKHO OBITh MOJAHO HE MO3AHEE HeM 3a
0.8 CeKyHIBI 10 HAYATIA IKCTPCHHOTO TOPMOAKCHHA.

OIHAKO B TOM C/IYYAC, €CAM CTOJKHOBCHHE HEBO3MOKHO MPEIyraiarh 3a
0.8 CCKYH/IBI 10 3KCTPEHHOTO TOPMOKCHHA, TPEIYTPEHKICHHE 00 ONACHOCTH
CTOMKHOBCHHS MOJACTCA CPAY S MOCTC ¢¢ 0OHAPY KCHHAL.

TpeaynpesacHue 06 ONACHOCTH CTOIKHOBECHHA MOKET ObITh OTMEHCHO, CCITH
YCIIOBHA, npeoﬁ.‘la:la}omne TIPH CTOJKHOBCHHH. NEPECTAOT CYIIECTBOBATD.

IKCTPCHHOE TOPMOIKCHHE

Ecan cucrema OOHAPYIKHJIA BEPOATHOCTb HEMHHYCMOIO CTOJIKHOBCHHAL
TO cHCTEME pabodero TOPMO3a TPAHCMOPTHOTO CPEACTBA  JIOTKEH
TIEPEIABATHCA 3AMPOC HA TOPMOJKEHHE C 3AMEANICHHEM HE MeHee 5,0 m/c>.

TpeaynpexacHne 00 OMACHOCTH CTOJIKHOBCHHS MOKET OBITh OTMEHCHO, CCITH
YCIIOBHH, npeﬁﬁna,:lammue TIPH CTOJKHOBCHHH, NEPECTAOT CYIUCCTBOBATD.

HcnpiTanns Ha COOMONSHHE 3THX }'C.'IOBI’IFI npoBOAATCA B COOTBETCTBHH C
nyHEKTaMu 6.4 1 6.5 HacToammx [Tpasnn.

Cropocts

Cucrema 10/mKHA (PYHKIHOHHPOBATH M0 KPAHHCH MEPE B TEX CIAYHAsiX, KOIIa
CKOPOCTh TPAHCTNOPTHOIO CPEACTBA HAXOAMTCA B AMANAzoHe oT 10 km/u 1o
60 KM/4, a TakKe TIPH BCEX VCIOBHAX 3arPy3KH TPAHCMIOPTHOTO CPEICTBA.
34 HCKTFOYEHHEM TEX CIY4ACB, KOTJA OHA OTKTIOHEHA PYUHBIM CNocoboMm B
COOTBETCTBHH C YHKTOM 5.4,

CHIDKeHHE CKOPOCTH My TEM 3ampoca HA MPHMEHSHHS TOPMO3a

Korza cucrema aktnsuposana, OCIT momxxa Obire crocoOHA JOCTHIATE

MAKCHMAILHOH OTHOCHTC/IbHOH CKOPOCTH MNpH YIApe. KAK IOKA3AHO B

cneayiomeii Tadimie

— ]Tp“ CTOJIKHOBEHHAX C NOCTOAHHO ,]B")l{)'ﬂl"MIt[Cﬂ HJTH HEMOABHKHBIMH
0OBCKTAMH,

- HA CyXHX J0pOrax:
- B IPY/KEHOM H MOPOZKHEM COCTOAHMAN.

- B CHTYAUHAX, Koraa TPOAOIBHBIC UCHTPAITEHBIC TIOCKOCTH
TPAHCIOPTHOTO CPEACTBA CMELIECHB! He fonee uem Ha 0.2 M; w/uian

- B YCIOBHAX OKPYJKAIOWIETr0 OCBEIIEHHA He Menee 1 000 mokcos.

IMpmuaercs, w0 d(erruBHOCT, TpeOyeMas B JAHHOH TAOMHLE, HC MOMCT
OBITh MOTHOCTBIO JOCTHIHYTA B APYTHX YCIOBHSX, OTIHYAOMIMNCA OT TCX,
KOTOPBIC MEPEUHCICHBI BBIIIC. O,ZLHZKG CHCTCMA HC J0/DKHA OTKJIHYATh WJIH
PAIMKATBHO HIMEHATH CTPATCTHIO YNPABICHHA B 3THX APYTHX YCIOBHAX.
BemonHenne 3T0TO  TPeOOBAHHA IOMKHO OBITE  MPOJEMOHCTPHPOBAHO
B COOTBCTCTBHH C PHJIOAKCHHCM 3 K HACTOsugHM [Tpasuiam,
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MﬂKC]INIﬂ.T]:HHH OTHOCHTC/ILHAN (‘,K()l)l)(,'l'b l'll)[‘l y}léll]e ([\'\’I/"I) A T[]il]lc“ﬂpTH(]rU
cpeacTBa KaTeropun My

. Tpe PEOCMEn 6 REROAEUNCHOM . N
O:if:iuc;/ﬁT::NM cocmomn Henaicyigeecs mpancropmuoe cpedemeo

i) Tpyacenve Hoposcnee Foyweence Hopoowenee
10 0.00 0.00 0,00 0.00
15 0,00 0.00 0.00 0.00
20 0,00 0,00 0,00 0,00
25 0,00 0,00 0,00 0,00
30 0,00 0,00 0,00 0.00
35 0,00 0.00 0,00 0.00
40 0.00 0.00 0,00 0.00
42 10.00 0.00 - 0.00
45 15,00 15.00 - —
50 25,00 25.00 - -
55 30,00 30,00 - -
60 35,00 35,00 - -

MakcHMAILHAA OTHOCHTEILHASI CKOPOCTL NIPH YAape (Kw/*1) LIsl TPAHCIOPTHBIX
cpeacr kateropun Ny

Tpancnoprnce 3’ ;j;;:_:;: HERGOSHACHOM Asnacywjeecs mpancnopmuoe cpedemso
Omuocumensnan T'pyowenoe Hopoxcnee I'pyacenoe Ioposchee
cropocme

{aw/) a> 13 a<l3 a>13 axl3 a=13 a<l3 a> 13 a<l3
10 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
15 0.00 0,00 0,00 0.00 0.00 0,00 0,00 0.00
20 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0.00 0,00
25 0.00 0,00 0,00 0.00 0,00 0,00 0.00 0.00
30 0.00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0.00 0,00
32 0.00 15,00 0,00 0.00 0.00 - 0.00 0.00
35 0,00 15,00 0,00 0,00 0,00 - 0,00 0,00
38 0.00 20,00 0,00 15,00 0,00 - 0,00 -
40 10,00 20,00 0,00 15,00 - - 0,00 -
42 15,00 25,00 0,00 20,00 - - 0,00 -
45 20,00 25,00 15,00 25,00 - - - -
50 30,00 35,00 25,00 30,00 - - - -
55 35.00 40,00 30,00 35.00 - - - -
60 40,00 45,00 35,00 40.00 - - - -

npu &= W/W = L/H, rae:
- W, — HArPy3Ka HA 3ATHIO OCh,

- W - mMacca JAHHOTO TPAHCHOPTHOTO CPEICTBA B  CHAPSIKCHHOM
COCTOSHHH,

- L — komecHas 6a3a JAHHOTO TPAHCTIOPTHOTO CPEICTEA;

- H - BbiCOTa LCHTPA TSLKCCTH JAHHOIO TPAHCMOPTHONO CPEICTBA
B CHAPSZKCHHOM COCTOSIHHH.

CHIZKCHHE CKOPOCTH JIO/DKHO OBITh TPOJCMOHCTPHPOBAHO B COOTBCTCTBHH
C nyHKTAMHU 6.4 u 6.5,
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C LCHAPHIH CTOIKHOBEHHA ABTOMOOHJIS ¢ TIEMEX0I0M
TlpexynpeskicHue 00 OMACHOCTH CTOIKHOBCHHA

Kornza OC3T oOHapy:HBaeT pHCK CTOJNKHOBCHHA C  MEIICXOIOM.
TICPECCKAFOIHM  JOPOTY C TOCTOSHHOH CKOPOCTBIO 5 KM/4, mogaercs
MPEAYNPEKICHHE 00 OMACHOCTH CTONKHOBCHHSA, KAK YKA3AHO B MyHKTE 5.5.1,
HE MO3IHEE HAYATA IKCTPCHHOTO TOPMOAKCHHS.

HPE,EIG'HPC)K;[EHHG 00 ONMACHOCTH CTOJTKHOBEHHSA MOKET OBITh OTMEHEHO, ECITH
YCI0BHA, MPeodIaJAlONIINe IPH CTOTKHOBSHHH, TICPECTAIOT CYIIECTBOBATD.

IKCTPCHHOC TOPMOKCHHE

Ecan cHcreMa BbIABHIA PHCK HEMHHYEMOIr0o CTOJKHOBEHHA, TO CHCTEME
paﬁollero TOPMO3a TPAHCMOPTHOTO CPCACTEA JOJKCH NCPCAABATECA 3aMPOC HA
TOPMOKCHHE C 3AMCATCHHEM He MeHee 5,0 m/c?,

IpexynpeikacHue 00 ONACHOCTH CTOIKHOBCHHS MOYKCT ObITh OTMCHCHO, CCITH
YCI0BHA, TIPe0OIAAMOIIHE TIPH CTOJKHOBEHHH, NEPECTAROT CYIIECTBOBATD,

HcnbiTanug Ha cOOMOIECHHE THX YCJIOBHH NMPOBOAATCA B COOTBETCTBHH C
MyHKTOM 6.6 HacTosmx [TpaBui.

CropocTb

CrcreMa J10/DKHA (Y HKIHOHHPOBATH N0 KPAHSH Mepe B TeX CyYasx, KOria
CKOPOCTh TPAHCMIOPTHOTO CPCACTBA HAXOAMTCA B AHATIA0HC oT 20 KM/u 10
60 KM/4, @ TAKKC TPH BCCX YCIAOBHIX 3ArPY3KH TPAHCMOPTHOTO CPEICTBA,
33 HCKJIHOUCHHEM TCX CJIy4acB, KOrJa OHa OTKIKOUYCHA PY4YHBIM criocobom B
COOTBETCTBHH C YHKTOM 5.4.

CHuKeHHE CKOPOCTH Iy TCM 3aIpoCa Ha NPHMCHCHHC TOPMO3a

Koraa cucrema aktusuposana, OCOT momkHa ObiTh CriocOOHA JOCTHIATH
MAKCHMAJIbHOH OTHOCHTENbHOH CKOPOCTH INPH yAape, KAaK MOKA3AHO B
crneayromei Tadmune:

- NpH  NEPECCUCHMHM  JIOPOTH  NCLICNOJAMH  CO  CKOPOCTHH
TOPH30HTATBHOI0 NMECPCMCIICHHSA HC 60.’[&6 5 KM”‘{:

- Ha CYXHX JIOpOrax;

- B I'PY/KCHOM H TIOPOKHEM COCTOSIHHAX:

- B CHTYalMAX. KOLJA IMPOJOIbHBIC LECHTPAIbHbIE IUIOCKOCTH
TPaHCMOPTHOTO CPEICTBA CMEMEHBI He foaee uem Ha 0.2 M: W/HIH

- B YCIOBHAX OKPY3KAMOIIETO OCBemeHNs He MeHee 2 000 ToKcoB.

Tpusracrcsa, uto 3(exruBHOCT, TpeOyeMasn B TAHHOH TabIHIC, HE MOMKET
OBITh TOIHOCTBEO JOCTUTHYTA B APYTHX YCIOBHAX, OTIHIAROIIHXCA OT TCX,
KOTOPBIC MCPCUMCCHBI BbIE. OIHAKO CHCTCMA HC J0/DKHA OTKIHOMATH HIH
PATMKATBHO H3MCHATh CTPATETHIO YNPABICHHS B 3THX JPYTHX YCIOBHSX.
BemonseHne 31010 TpeGOBAHHMS JOKHO OBITH NMPOJICMOHCTPHPOBAHO B
COOTBETCTBHH C TPHIOKEHHEM 3 Kk HACTOATIHM [IpaBumam.
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MakcHMAIBEHAS 0THOCHTE/ILHASI CROPOCTE PR yaape (Km/4) /LIt TPAHCHOPTHBIX
CPEACTB KATCrOPHH M1

Cropocms deuncenia
DAHHOZD IMPAHCHODINHOZ0 B zpyacenom B noposxcrem
cocmonnuu
(rm/u)

20 0,00 0,00

25 0,00 0,00

30 0.00 0,00

35 20,00 20,00

40 25,00 25,00

45 30,00 30,00

50 35,00 35,00

55 40,00 40,00

60 45.00 45,00

MakcHMAILHAS OTHOCHTEILHASI CKOPOCTH NPH yaape (Kw/4) AJ1st TPAHCTIOPTHBIX
cpeacrn Kareropun Ny

Cropocmt 6uNCeia B zpyacenon cocmonii B ropodicues cocmonmi
daHHoO My ROp A npit yoape Markeumanbian ckopocims ipi yoape
cpedemea

(R > 13 asl3 a>13 a=l3
20 0,00 0,00 0.00 0.00
25 0,00 10,00 0,00 0,00
30 0.00 15,00 0,00 15,00
35 20,00 25,00 20,00 20,00
40 25,00 30,00 25,00 25,00
45 30,00 35,00 30,00 30,00
50 35,00 40,00 35,00 35.00
55 40,00 45,00 40,00 45,00
60 45,00 50,00 45,00 50,00

w
W

w
W
—

npu o= W/W = L/H, rae:
- W, — Harpy3ka Ha 3aHIOK OCb,

- W —Macca AHHOTO TPAHCMOPTHOTO CPCACTBA B CHAPSKCHHOM
COCTOSHMM;

- L — xonecHas 6a3a JaHHOTO TPAHCTIOPTHOTO CPEIICTBA:

- H — BBICOTA UECHTpa TMKCCTH JAHHOTO TPAHCHIOPTHOTO CPEACTBA
B CHAPSKCHHOM COCTOSHHMH.

CHIKCHIE CKOPOCTH J0KHO OBITh NpPOACMOHCTPHPOBAHO B COOTBCTCTBHH
C MYHKTOM 6.6.

BayemaTeascTeo BoAHTE LA

OCOT nomwkaa obecneyHBATh CPEACTBA A1 MPEPHIBAHUS BOIHTCICM CHIHAIA
MPEaVNPEKRICHHA 00 OMACHOCTH CTOKHOBSHHS H IKCTPEHHOT0 TOPMOZKEHHA.

B 000OHX YKA3AQHHBIX BEING CIYYAAN TAHHOE BMEIIATEIBCTBO MOMKET OBITh
HHHIMHPOBAHO JHOOBIM OCO3HAHHBIM JCHCTBHEM (HATIPHMCP, MCPEXOIOM HA
HH3IIYEO nepeaayy. BRJFOYCHHEM yKasarens TIOBOPOTA),
CBHACTENBCTBYOLIHM O TOM. YTO BOIHTE/E OCO3HACT HATHIHE ‘lpe'}BH‘IaﬁHOﬂ
CHTYALHH. HsroroBuTe 1B TPAHCTIOPTHOTO CPCACTBA A0/DKCH NPCACTABHTH
NCPCUCHD ITHX OCO3HAHHBIX ACHCTBHH TCXHIMCCKOH CayxOC BO BpeMsi
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OtlJltll.ll’lﬂ,lTI:HOl"U YTBCPAKACHHA THITA M BKIIHOYHTE €0 B IPOTOKOJI HCTIBITAHKUA B
KA4CCTBC MPHIOKCHHA.

Pyunoe oTiOUCHHE

B Tex cayuasx, KOTJa TPAHCMIOPTHOE CPEACTBO OCHAMICHO MENAHH3MOM
pyusoro ortkmoucHus (yukunn OCIT, DOWKHEI HAZTCKALMM 00pasoM
BBIQJIHATHCA CJCJ_'(_\IG]JJ,HC _\'CﬂUBIﬂ{ﬂf

@yukmus OCOT  JomkHA — ABTOMATHYMECKH — BOCCTAHABIMBATBCHA — NIPH
HHHIHALHH KKI0TO HOBOTO IHKJIA 3aKHTAHH.

VYerpoiicreo yopasacems OCIT 10WKHO ObITE CKOHCTPYHPOBAHO TAKHM
o0pasoM, 4TOOBbI OTKIOUMTbL CHCTEMY PYUHBIM CHOCO0OM MOKHO ObLIO
TOJIBKO HC MCHEC €M JBY M MPEIHAMEPCHHBIMA MAHHITY JIALIHAMH.

Opran  ynpagneus OCDT  yCTAHABIMBAKT TakuM  00pasoM. 4ToOBI
00CCIeHBATOCE COOMIOACHHE COOTBETCTBYIOIIHX TPCOOBAHHIT H MEPEXOIHBIX
no0KeHuit nonpasok cepunt 01 wim moGoit Gonee no3aAHEH CepHi NOTPABOK
k [Mpaunam No 121 OOH.

JIomKHA MCKIHOMATECH BO3MOKHOCTH oTKmoucHns OCIT mpu ckopocTH
Bomee 10 kv/u.

Ecnu TPaHCNIOPTHOE CPEICTBO OCHAIICHO CPEACTBOM LA ABTOMATHUYECKOTO
orkmoucHHA  pyHkumn OCDT. HanmpHMep B Takux CHTVAUMAX, Kak
HCTIOTB30BAHHE B YCIOBHAX Oe310poikbs, OykCHpoBKa, pabota Ha
AMHAMOMETPE., Pad0Ta HA MOCYHOH VCTAHOBKC, HCOOHAPY KHBACMAS
Pa3peryMpOBAHHOCTh  JATYHKOB,  JO/DKHBI  HAJICKAIHM  0Opa3zoM
BBIMIONHATBCA CCIYIOIHE VCIOBHA:

H3roToBHTEIE TPAHCIIOPTHOTO CPEACTBA JOLKSH TNPEACTABHTE MNCPCYUCHB
CHTYALKH U COOTBETCTBYIOLIHX KPHTCPHCE, MPH KOTOphIX (yukums QCOT
ABTOMATHUCCKH OTKIHOYACTCSL, TEXHHYECKOH CTy:k0e BO BpeMs O(DHIHAIEHOTO
VTBEPIKICHHA THNA H BKTIOUHTH CrO B NPOTOKON HCIIBITAHHA B KauecTBe
TIPHIOKEHHTS,

Gyuxuns OCOT 20mKHA ABTOMATHYECKH BOCCTAHABIHBATBCSH., KAK TOIBKO
_\’C.'IOBPUL npuﬁe,.qmue K ﬂBTOMﬂTl’l‘lf:CKDM)" OTKIKOUCHHIO, l'lEpeCTﬂ.l'OT
CYINECTBOBATH.

Heracuy mmit OnTHUCCKHI CHIHAT MPEIY MPEKICHHSA 10/KCH HH()OPMHPOBATL
BoauTest 0 ToM, urto (pyHkuus OCOT orkmoucna. J1L 3TOH UEIH MOKET
OBITh HCIMOJIB30OBAH JKC/IThIH NPEIYNPEHKIAIOMKN CHIHAL VKAZAHHBIL B
NyHKTE 5.5.4 HHKe.

INpeaynpeskIaromasn CHrHATH3AMHA

Ilpexynpeskaenne 00  OMACHOCTH — CTOJIKHOBEHMS,  VIOMSHYTOE B
nyrkrax 5.2.1.1 u 5.2.2.1, nomwxHo obecneyuBaThCA NPH MOMOIIK HE MEHEE
,:myx H3 }Kﬂ}i]HHBIX HHKC pC)KH\TDB' HK)’C’TH‘{ECKO]‘D, TAKTHIIBHOTO HJIH
OTNTHYCCKOTO.

OnHcaHue CHIrHAIOB NpeaynpesKICHHS H MNO0CICI0BATCIBHOCTH MOJa4H
CHIHATIOB  MPEAYNPEHAIACHUA 00 OMACHOCTH CTOTKHOBCHHSA BOJUTCITHO
nepeaacTes H3rOTOBHTCIICM TPaHCNOPTHOTO cpcacrTea BO BpeMs
O(HUHATLHOTO YTECP/KICHAS THII H OTPAKACTCA B MPOTOKO/IC HCMBITAHHA.

B cayyae HCNoab30BaH U MPH MPEAYNPEAKIACHHH 00 ONACHOCTH CTOIKHOBCHHS
ONTHYECKHX CPEACTB ONTHYECKHH CHIHAII MOYKET T101ABATHCS B BHAC CHIHATA
npeaynpe:kacHHa o cfoe B padoTe, YKA3aHHOTO B MyHKTE 5.5.4,
B MPOOIECKOBOM PEKHME,

TpeaynpexacHue o cboe B padote. ynoMaHytoe B nyHkTe 3.1.4.1, 10mwKHO
noaaBareCd B BHIAC MOCTOAHHOIO HKCATOr0  ONTHYCCKOTO CHrHaza
NPEIYNPEKICHHS.
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55.7

56
5.6.1

6.

6.1
6.1.1

6.1.1.1

6.1.12

6.1.1.3

Kaeiii onruaeckuii curnan npeaynpexaesus OCOT 10BKeH BRIOYATBCA
00 B TOM CIVHae, KOTAad NEPCKIIHHATE b 3AKHIAHKS (3AMYCK) HAXOAHTCH B
MOJIOJKEHMH «BKIIOUYECHO», THO0 KOrJa MepeKIiouaTe/Ib 3a:KHIaHus (3amyck)
HAXOJHTCA B MPOMCEKYTOYHOM MOJIOKCHHH MEHKAY «BKITHOUCHO» H «3aNYCK»,
KOTOPOC YKa3BIBACTCSA H3TrOTOBHTCICM B KauCCTBC KDHTp()J'IBHOﬁ MO3HUHH
(M3HAYATBHOE TOMOKCHHE CHCTEMBI (BKIIOUSHO)). D10 TpeOOBAHHE He
OTHOCHTCA K MNPCOYNPCHKIAOMMM CHIHAMIAM, M[OJABACMBIM B 06]].[(3“
MPOCTPAHCTBE.

OnTHYeCKHE MPEAy MPEKAAOMIHE CHIHAITEI JOIKHBI OBITh BHAMMBIMH JAKC B
JHEBHOC BpEM:A CYTOK. VaoBrerso PHTEIBHOE COCTOSHHE CHTHATOB JA0TKHO
JICTKO MPOBCPATHCS BOJUTC/ICM C €r0 MECTA.

Korza BOAHTENIO NOZAETCSH ONTHYCCKHH CHIHAN TPy IPSAICHHA IS
VKA3AHHA BPEMEHHOTO OTCYTCTBHS (yEkuan OCIT, HanmpuMep W3-3a
HeO/TATONPHATHEIX OTOAHBIX YCJAOBHIH, JAHHBIA CHTHAX JO/DKEH OBITH
MOCTOSIHHBIM M €r0 LBET JOJUKCH ObITh KEAThIM. JIas 3TOH LEIH MOMKET
HCIOTB30BATRCA CHIHAT 0 cDoe B paboTe. YKa3aHHbIH B IyHKTE 5.5.4 BbIIIE.

Tlonowxenus o NEPHOAHYICCKOM TEXHHUIECKOM OCMOTPE

B xo0a¢ mepHOAHYECKOT0 TEXHHYCCKOTO OCMOTPA JOLKHA 00CCIEUHBATLCA
BO3MOKHOCTh TMOATBCPIKACHHS MPABHILHOTO (DYHKIUMOHATBHOIO CTATYCA
OCOT npu nomomu HaOMFOICHHA 32 CTATYCOM CHIHANA MPEIYNPEHKICHHA O
cBoe B paboTe Moce NepeBoaa KI0UA JKHIAHNAA B TIOI0MKEHHE «BLIIOUSHO»
H 000 MPOBCPKH JTAMII.

Koraa cursan mpetynpexienns o cboc B pafoTe mojaerca B oOmem
NPOCTPAHCTBE, €0 HAIeKamee  (YHKIMOHHPOBAHWE  JOJIKHO
NOATBEPAIATECA B OOIIEM MPOCTPAHCTBE 10 MPOBEPKH CTATYCA CHIHATA O
<foe B padore.

Bo Bpems o(HIHATLHOIO YTBEPAKICHHS THIA B KOH(HICHIIHATLHOM MOPSIKS
JIOTDKHBI VKa3BIBATLCA cpeacTsa JAMATEL or MpoOCTOro
HECAHKITHOHHPOBAHHOTO H3MCHCHHA XapaKTEpa (lJyHKIl"O}{UpOEaHHﬂ CHrHaJIa
NPeAYNPEKICHAA 0 ¢O0C B padoTe, BRIOPAHHOTO H3TOTOBHTCIICM.

B kauecTBe aJbTCPHATHBBI JAHHOC TPEOOBAHHE O 3AMHTC CYUHTACTCA
BBITIOTHEHHBIM, KOT1a HMEETCA BTOPOCTENEHHOE CPEICTBO MPOBEPKH CTATyCa
HaTekamero (yHkouonnposanus OCIT,

IlIponeaypa nenbiTanus

VCA0BHA HCMBITAHHI

Hcnbitanue NMpOBOAMTCS HA IIAJAKOH, cyxoi, GeToHHOl naH acanbroBoii
MOBEPXHOCTH, UﬁﬂCl’lE‘“’[Bﬂl’Ollleﬁ XOpOmICE CUCIICHHE.

HcnbITaTenbHas MOBEPXHOCTh OPOKHOTO MOKPHITHA JODKHA 0071a1aTh
HOMHHA/IbHBIM ' MTHKOBBIM KO (puunenTor Topmoskenns (IIKT) 0.9, ecm ne
OTrOBOPCHO HHOC. MPH H3MCPCHHH € HCMOJIB30BAHHCM OJHOI0 H3 JABYX
METOI0B:

smeroga E1136, npueATOro AMCPHKAHCKHM OOILICCTBOM MO HCHBITAHHAM H
marepuatam (ASTM) ¢ HCMOb30BAHHEM CTAHIAPTHOH HCHBLITATEIbHOH
LIHHBI B COOTBETCTBHH C MeToI0M E1337-90 ASTM Ha ckopoctu 40 Munb/u;
HIIH

MCTOJA  ONPCACIACHHA  3HAYCHHA  KOI(D(HMUHCHTA k.  VKA3AHHOTO B
100aBICHHH 2 K MPHIoKEHHIO 6 K [Tpasunam Ne 13-H.

4 To «HOMMIUILHBIMY 3HAMCHHEM TI0IpasyMeBacTC 3aJAHHOC TCOPCTHHCCKOE 3HAYCHHE.

68

13



A-4789

ECE/TRANS/WP.29/2019/61
6.1.1.4 HcnbitaTenbHad  MOBEPXHOCTH  IO/DKHA  MMETh  PABHOMEPHBIH  YKIOH
ot 0 10 1%
6.1.2 Temmneparypa okpysKkaromeii cpe/ast JomiHa coctapiats o1 0 °C 10 45 °C.
6.1.3 JlaneHOCTE BHAMMOCTH TO TOPH3OHTANH JOWKHA OBITE Tako, wrodel 3a

O0BEKTOM MOKHO OBLIO HAGTIOAATE B TCUCHHE BCETO HCTIEITAHAA.

6.1.4 HcnbiTanus npoBOATCS IPH OTCYTCTBHH BETPA. KOTOPbIH MOT Obl MOBIHATL
Ha €ro pe3yibTaThl

6.1.5 EcTecTBCHHOE OKPY/AIONICE OCBEIICHHE JOIKHO OBITh OHOPOJHBIM B 30HE
HCMBITAHUH H npesbmuate 1 000 mOKCOB B CAVHAC CUCHAPHA CTOIKHOBCHHS
aBTOMOOHIA ¢ aBTOMOOMJIECM, MNPEIYCMOTPCHHOrO B myHkte 5.2.1.
H2 000 mOKCOB B CIyYac CUCHAPHA CTOJIKHOBCHHA aBTOMOOHWIN C
TICIWEXOA0M, TIPEIYCMOTPEHHOTO B myHKTe 5.2.2. Creayer obecnevHTh,
YTOOBI HCMBITAHHS HE TPOBOJHIHCE MPH ABIDKEHHH B HATIPABICHHH COTHIA
HIIH OT HCTO MO HH3KHM YIJIOM.

6.2 CocrosHHE TPAHCIIOPTHOTO CPEICTBA

6.2.1 TpancropTHOE CPeACTBO JOMKHO NOABCPTATBCH HCTBITAHHAM, MO KpaiiHei
MEpE. B IOPOKHEM H IPYKCHOM COCTOAHHAX.

Pacnpenenense Harpy3kH JO/DKHO COOTBETCTBOBATH — PEKOMEHIALMAM
w3roToBaTe, TTocne Havaia MPOUCAYPBI HCIIBITAHHA HHKAKHX H3MEHCHHH HE

JIOMYCKACTCS.
6.2.2 TloaroToBKA NIEPEA HCIIBITAHHEM
6221 Ilo TpeGoBanHIO H3TOTOBHTEIA TPAHCTIOPTHOTO CPE/ICTBA.

s kammOpoBKH CHCTEMBI JATMHKOB TPAHCMOPTHOE CPEICTBO MOIMKET
APOCXATh MAKCHMYM 100 KM 110 TOPOACKHM H CEILCKHM AOPOTAM B COUCTAHHH
C JPYTOH JOPOKHOI H NPHIOPOAKHON HH(PACTPYKTYPOIL.

T[epe,q HAYaJI0M HCTIBITAHHA TPAHCTIOPTHOC CPEACTBO MOKCT MOJABCPTrHYTHCA
NOCACA0BATCILHOMY TPHBCICHHIO TOPMO3A B ACHCTBHE, YTOObI YOCAHTBCSH B
TOM. UTO CHCTCMA PAfOUCro TOPMO3a MPHTCPTA.

6222 IlonpoOHas HHGOPMALMS O CTPATETHH NOATOTOBKH TPAHCMOPTHOTO CPEACTBA
NEpex HCMBITAHHEM, 3aTPOMICHHAN H3rOTOBHTCIICM TPAHCIIOPTHOIO CPEACTBA.
J0DKHA OBITH OMPEICICHA H OTPAKCHA B IOKYMCHTAUHH 00 O(PHUHATEHOM
VTBCPKICHUH THNA TPAHCMIOPTHOTO CPEACTBA.

6.3 OOBEKTHIL, HCTIOIB3YEMBIC B XOJIC HCITBITAHISA

6.3.1 OOBEKT, HCNOB3YCMBIiT B XO/IC HCIIBITAHHS HA 0OHAPYIKCHHE TPAHCTIOPTHOTO
CPEACTBA., JOKCH MPCACTABIATH  COO0H  OOBMHBIH — MACCAKHPCKHH
ABTOMOOH/IL MACCOBOTO MPOHIBOACTBA Kateropuu M AA THna ceaan mudo B
KAueCTBS  AJbTEPHATHBBL MATKHH OOBEKT, NPEICTABIMIONMH  Takoe
TPAHCMOPTHOC CPCACTBO C TOYKH 3PCHHA Cro XapaKTCPHCTHK oﬁﬂapymeﬂuﬂ_
TMPHMECHHMBIX B CEHCOPHOH cHCTeMe HCMBITBIBAEMOi OCIT B COOTBETCTBHH C
I1SO 19206-1:2018. Kourpoasnoit TOUKOH A OIpEICICHI
MECTOMONIOKEHHS  TPAHCIIOPTHOTO CPEACTBA J0KHA ObiTh  HauGonee
YAANeHHAsA B 3A7HEM HANPABICHHH TOYKA HA OCEBOH THHHH TPAHCTIOPTHOTO
CPEACTBA.

632 OOBCKT, HCNOMBL3YCMBIH B XOJE HCMBITAHHA HA OOHAPYJKCHHC NELICXOJA,
JOJDKEH TPEACTABIATH CO0OH MATKHMH OOBEKT H OBITh THITMMHBIM A
BHEIHKHX TPH3HAKOB 4YeOBEKA, NPHMEHHMBIX B CEHCOPHOH CHCTeme
ucnsrreBacmoit OCIT B cootsercranm ¢ 1SO 19206-2:2018.

6.3.3 IogpoOuas wuH(pOpMamms O CPeACTBAX. MO3BOMIOIIHX  KOHKPCTHO
HICHTH(OHIHMPOBATL H BOCTIPOH3BOIHTE 00BEKT(bI), M0/UKHA OBIT YKA3aHA B
JAOKYMECHTALHH, Kacalollleﬁcn U(l)ﬂ[l"aIILHOI‘O YTBEPKIACHHA THITA
TPAHCIIOPTHOTO CPEICTRA.

14 GE.19-06314
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6.4

6.4.2

HcnbiTanne HA TPSAYNPSKICHHE M BKIHUCHHS B CAYYAC CTALHOHAPHOTO
0OBCKTA-TPAHCTIOPTHOTO CPEICTBA

JlaHHO@ TPAHCTIOPTHOE CPEICTBO MPHOHAKACTCA K CTALHOHAPHOMY 00BCKTY
no TPAMOI THHHH TO KpaiiHeil Mepe 10 MOMEHTA, HACTYMAIOIIETO 3a JBE
CEKYHIbI 10 HAYATA ()Y HKIIHOHATBHOTO 3TAMA HCTIBITAHHSA, TIPHYEM CMCIICHHE
JAHHOTO TPAHCHIOPTHOTO CPEACTBA NG OCCBOH JTHHHH 00BCKTA J0/DKHO
COCTaBIITh HE Qoaee 0,2 M.

HicrbITaHMs NPOBOATCA HA TPAHCHIOPTHOM CPEJICTBE, JBHJKYILEMCH CO
cropocTero 20 K/, 42 kv/u 1 60 kM/a (¢ gomyckrom +0/=2 km/a). Ecu 310
OyAeT COYTCHO OMPABIAHHBIM, TO TEXHHYCCKAA CIYKOA MOKCT HCNBITBIBATD
mo0blc APYTHE 3HAYCHHS CKOPOCTH B MPEACIAX AHANAZOHA CKOPOCTCH,
OIpEEICHHOrO B MyHKTe 5.2.1.3

(D}'HKU,I/IOHHJ'IEHLII‘;I 3Tam HCTBITAHHA HAYHHACTCA B TO BPEM:A, KOTJd JAHHOC
TPAHCTIOPTHOE CPEACTBO ABHIKCTCSA C TIOCTOAHHOI CKOPOCTBIO H HAXOAHTCS OT
00BCKTA HA DPACCTOSHHH, COOTBCTCTBYIOLICM BPCMCHH 10 CTOIKHOBCHHS
(BJC). paBHOMY 10 MeHBIICH Mepe 4 CeKVHIaM.

C momeHTa Havana ()y HKIHOHANBHOTO 3TANA 10 MOMCHTA CTOJKHOBSHHA HC
NPOM3BOAMTCA  HHMKAKOH ~ KOPPCKTHPOBKH  YNPABIACHHA  JAHHOTO
TPAHCIOPTHOIO cpeacTsa BOJIUTCIICM, TOMHMO HC3HAYHTETbHOMH
KOPPEKTHPOBKH PYJICBOTO YNPABJCHHA BO H30CKAHHC TFOOOTO BO3MOKHOTO
3aHOCA.

Bpemst  cpabaTbiBanusa A7 PCKHMOB MPCIYMPEKICHHA 00 OMACHOCTH
CTOJIKHOBCHHA, YIIOMSIHYTOE B IYHKTE 5.5.1 BbIINE, JIOKHO COOTBETCTBOBATH
NOJOKeHAAM TyHKTa 5.2.1.1.

Hcnerranne Ha NPCOYNPCHKIACHHC H BKIKYMCHHC B CIYHAac OBHIKYLLCTOCHA
00BCKTA-TPAHCTIOPTHOTO CPEACTBA

JlaHHOE TPAHCNOPTHOE CPEACTBO M JBHIKY IHICH 00BEKT MEPEMEIIArOTCA Mo
l'lpﬁMOﬁ JIHHHH B OJTHOM H TOM JKC HANPABJICHHH 10 MOMCHTA, HACTYNAKIICTO
33 JBC CCKYHIBI 10 HA4aIa ()YHKUHOHAMLHOTO 3TANA HCMBITAHHA, MPHYEM
CMCIICHHC JAHHOTO TPAHCMOPTHOTO CPEACTBA IO OCCBOil THHHH JOJDKHO
cocrasnsTk He Goree 0.2 M.

Hcnbrranus TPOBOAATCA Ha TPAHCMOPTHOM CPEACTBE, IBHMKYLICMCH CO
CKOpOCTEEO 30 KM/M H 60 KM/4, H 00BCKTA, JABHIKYIICTOCA CO CKOPOCTHEO
20 xm/u (¢ gomyckoM +0/—2 KM/4 KAK A JAHHOTO TPAHCIOPTHOTO CPCACTBA,
TaKk W A1 00BCKTA-TPAHCOPTHOTrO cpeiacTea). Ecmm 3o Oyaer courcho
ONMPaBAAHHEIM, TO TEXHHYECKAA Cy#Da MOKET HCMBITBIBATE MHOOLIE APYTHE
3HAYCHHSL CKOPOCTH I JAHHOIO TPAHCMOPTHOTO CPEACTBA H OOBEKTA-
TPAHCIOPTHOTO CPEACTBA B MPEICIAX AMANA0HA CROPOCTCH, ONPEACICHHOTO
B myHKTe 5.2.1.3.

DYHKIHOHATBHEN Tanm HCIBITAHHA HAYHHASTCA B TO BPEM:, KOTJA JaHHOE
TPAHCTIOPTHOE CPEICTBO ABIYKCTCS C TIOCTOAHHOI CKOPOCTBI) H HANOAHTCS OT
00bcKTa Ha paccTosiHuu, coorsercTyiomem BJIC. paBHOMY mo MEHbIICH
Mepe 4 CeKyHaM.

C MOMEHTa HauaTa (yHKIHOHATBHOTO ITANA MCTIBITAHMA A0 TOTO MOMEHTA,
KOI/Ia JAHHOE TPAHCTIOPTHOE CPECTBO PA30BBET CKOPOCTB, PABHYK) CKOPOCTH
OOBCKTA, HC JOLKHO MPOH3BOAHTHCH HHKAKOH KOPPCKTHPOBKH YIPABICHHS
JAHHOTO TPAHCMOPTHOrO CPEICTBA BOAHTENCM. MOMMMO HE3HAUMTEIbHOM
KOPPCKTHPOBKH PYJICBOTO YIIPABICHHA BO H30C/KAHHE MHO0OTO BO3MOKHOIO
3AHOCA.

Bpemst cpabarbiBanms Aas PEKHMOB NPCAVIPCHKACHHA 00 OMACHOCTH
CTOJIKHOBCHH, YIIOMSIHYTOC B IYHKTE 5.5, | BbIIIC, JIOKHO COOTBETCTBOBATD
nonoykeHHAM myrkTa 5.2.1.1.
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6.6
6.6.1

6.7
6.8
6.8.1

16

HcnbiTanne Ha NPy NPE/KICHAC H BKIUCHAE B CITyHae 00BCKTA-NCIICX0A

JlaHHOE TPAHCIOPTHOE CPEJCTBO MPHOIDKACTCA K TOUKE YAApa OOBCKTA-
NEMIEXO0/1A MO NPAMOI JTHHUE N0 KPalHeH Mepe 10 MOMEHTA, HACTY NAIOIICIO
3a JIBe CEKYHIBI 10 HAYada (YHKIHOHATBHOTO 3TANA HCTIBITAHHA, NMPHUEM
CMEUICHHE JAHHOTO TPAHCMIOPTHOTO CPEACTBA 10 OCCBOH JIHHHM TOUKH YAapa
JOJDKHO COCTABATH He Gonee 0.1 .

DYHKIHOHAIBHBIH ITAN HCHBITAHHA HAMHHACTCA B TO BPEMS, KOTJAa JAHHOE
TPAHCIOPTHOE CPEACTBO ABHIKETCSH C TIOCTOAHHOI CKOPOCTB H HAXOAUTCS OT
TOUKH CTOJIKHOBCHHS HA PACCTOAHHH, cooTBeTcTByRomeMm BJIC, pagHoMy mo
MCHBIICH MEpe 4 CCKYHIAM.

OOBEKT-NEMEX0T JBHKETCA M0 TPAMOH JHHHH, TEPISHIHKYBIPHOH
HANPABICHHIO JBH/KCHHA JAHHOTO TPAHCIIOPTHOIO CPEICTBA. ¢ MOCTOAHHOM
CKOPOCTBEO 5 KM/u = 0.2 KM/4 HAYHHAA HE PaHES HAYAMA (DYHKIHOHATBHOTO
sTama Mcnbiranud. [lonoskeHue OOBEKTA-TICIEX0JA KOOPIMHHPYCTCA C
JAHHBIM TPAHCIOPTHBIM CPEACTBOM TAKHM 00pasoM. uToOBI TOYKA yaapa
00BEKTA-NCIIEX0AA O MEPEHIOK YacTh JAHHOTO TPAHCIOPTHOIO CPEICTBA
HAXOJWIACE HA TIPOJOTBHOM OCEBOH THHHH JAHHOTO TPAHCTIOPTHOTO CPEACTBA
¢ JomyckoMm He Oomee 0,1 M, ecM JaHHOE TPAHCIOPTHOE CPEACTBO OyIaeT
MPOJO/DKAT ABHIATHCA HA MPCAMHCAHHON HCIBITATEILHOH CKOPOCTH HA BCEM
MPOTUKEHUH ()Y HKIHOHATbHOTO 3TANa HCMBITAHHSA H HE OYIeT TOPMO3HTh.

HcneITanus MPOBOAATCA HA TPAHCTIOPTHOM CPEACTBE, JBHIKYLIEMCA CO
cropocTsi0 20 kw/y, 30 ka/u i 60 kw/u (¢ gomycexoM +0/-2 km/a). Ecan ato
OyAET COMTCHO OMPABIAHHBIM, TO TEXHHYECKAS CIYKO0A MOXMKCT HCHBITBIBATH
moOble APYrHE 3HAYEHHs CKOPOCTH B MpPEJENax AMANAloHa CKopocteil B
COOTBETCTBHM C MyHKTamu 522315224

C MOMCHTA Hauam) (DYHKUHOHATBHOTO 3Tana A0 TCX NMOP, NMOKA JAHHOC
TPAHCIIOPTHOE CPEACTBO HE M30CKHMT CTOJKHOBCHHS MM MMOKA JAHHOE
TPAHCIIOPTHOE CPEACTBO HEe IPOIIET TOUKY VIApA OOBEKTA-MEIIeX0.a,
HC l'[p()H'}B[),‘IItITCﬂ HIIKE]KDFI KOppeKPPlpOBRH _V“pHBJ'leHItU[ JAHHOTO
TPAaHCIOPTHOTO CcpcacTea BOIOHTCIICM, TTOMHMO HE3HAYHTCIBHOH
KOPPCKTHPOBKH PYJICBOTO YIPABICHHA BO H30CHKAHHUC THOOOTO BO3ZMOIKHOTO
3aHOCA.

Hcnbiranue, MPEAMHCAHHOC  BBILIC, NPOBOJHTCA C  HCTIOJB30BAHHCM
OMPEICICHHOTO B MYHKTE 0.3.2 MATKOro OOBCKTA B BHIC MAHCKCHA-
MCIICX01A — PeOCHKA B BO3PACTE MICCTH JICT.

Bpems cpabatbiBaHMA U4 PEKHMOB NPESIYNPEKICHHA 00 ONACHOCTH
CTONIKHOBCHHH, YMOMAHYTOC B ITYHKTC 5.5.1 Beme, JOGKHO COOTBETCTBOBATH
MOIOKEHHAM MyHKTA 5.2.2.1.

(3ape3epBHPOBAHO)
HcnbITanue HA BBIABNCHHE HeCPabaTbIBAHHA

Tlpou3BoauTCst MMHTALHA ¢00S B PaboTe HMEKTPOOOOPYIOBAHMS, HAMPHMED
MOCPEICTBOM OTCOCIMHCHHS HCTOMHHKA TOKA OT mr0boro amemenra OCOT
00 Pa3theIHHCHHA MEKTPHUCCKO#H cxeMbl Meaty anemertamu OCIT. [Mpu
HMHTAIHH  c60si B pabore OCIOT He MOMKHBI PasbeaMHATECS HH
JNCKTPHYECKME  COCJMHCHHS  CHTHANA  TPEAYNPEHICHHS  BOJHTEA,
YOOMSHYTOIO B IYHKTC 5.5.4 BbIne, HH (DAKyIBTATHBHBIC CPEACTBA PYHHOIO
otkmoyeHuA OCIT, ynoMsHyThIC B MyHKTE 5.4.

CHrHan npeaynpexieHus 0 cOoe B paboTe, YNOMSHYTHIE B TyHKTE 3.5.4
BBILIC, JOIDKCH BKJIFOMATBCS H OCTABATBCA BKIFOMCHHBIM B TCHCHHC HE Dolce
10 cexyHa mocne TOro, KAK CKOPOCTR ABHAKCHHS TPAHCTIOPTHOTO CPEACTBA
npeBbicHT 10 KM/4, M JO/KCH BHOBb NOAABATLCA CPa3y JKE MOCTE
NOCHCAYIOMEr0  UHKIA  SAOKHTAHHA  «BBIKIIOYCHO-BKJIOYCHO»  Ha
HETMIOABH/KHOM TPAHCTIOPTHOM CPEACTBE A0 TeX TOP, MOKA COXPAHACTCA
HMHTHPYEMBIii ¢OOI.
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6.9
6.9.1

7.1

7.1.1

712

7.2

73

8.1

82

Hcnbitanne Ha OTK/IFOUCHIE

B ciyuae TPaHCTIIOPTHBIX CPE/CTB, OCHALICHHBIX YCTPOHCTBOM OTKIIHOUCHHS
OCOT, KMoY B 3aMKE 3QKHTAHHA TIEPEBOJHTCH B TIONOKEHHE «BRIFOUEHOY
H OCOT orkmouaercs. JODKEH BRIFOYATHCA MPEIyNPEKIAOIMI CHIHAL
VOOMSHYThIH B myHKTE 5.4.2 Bouue. Koy B 3aMKe 3KHIAHHS ICPEBOIUTCS B
MONOKECHHE «OTKITHYCHO». 3HTEM KIHOY B 3aMKEC 3aKHTAHHA BHOBB
NMCPCBOJUTCA B MOIOQKCHHC «BKIIOUCHO» H IPOBOZHTCH MPOBCPKA, C TCM
yro0bl YOEAMTBCA B OTCYTCTBHH  BKIHMABIIETOCA —pPAHEE CHIHAMA
NPeIYNPEKICHHA, YTO COOTBETCTBYET BoccTanoBleHmO (yukins OCIT, kak
ykasano B myHKTe 5.4.1 Bemme. Ecmm cHCTGMA 32UKHTAHHA MPHBOJHTCK B
JeHCTBHE MPH MOMOIIH «KTHOYa», TO YKA3ZAHHOE Bbile TPEOOBAHHE J0TAKHO
6]:1'1"]1 BBIMQJIHCHO 60'} H3BJICUCHHA KTHYA H3 3aMKA JKHTAHHA,

Moaudnkauus THNA TPAHCIIOPTHOrO CPEACTBA
H pacnpocrpaHenne opHINAILHOTO YTBEPKIEHHS

Kaskaas MOAM(DpHKALIMA THNA TPAHCIIOPTHOTO CPEACTBA, OMPEACICHHOTO B
nyHKTe 2.2 BBIE, JOBOAHTCA 10 CBEACHHA OpraHa mo OogHIHaTLHOMY
VYTBEP/KACHHIO THIA, KOTOPbIl MPEIOCTABHI O(HUHAIBHOC VTBEPIKICHHC
JIAHHOTO THITA TPAHCTIOPTHOTO CPEICTBA. DTOT OPraH MOET:

J'I'Hﬁ(] l'lp'[/[ﬁTW K JAKTKUCHHK)., YTO BHECCHHBIC H3MCHCHHA HC OKAJBIBAKOT
OTPHUATEIBHOIO BUTII,EFICTB]’[}! Ha YCIIOBHS NpPCIOCTABICHHA OquuHﬂJILHOFO
VIBCP/KICHHSA, M TOPCIOCTABHTL  PACOPOCTPAHCHHC  O(MUMATEHOTO
VTBEP:KICHHSA:

7m0 NPHHTH K 3AKHQUCHHIO, YT BHCCCHHBIC H3MCHCHHS OKA3BIBAIOT
OTPHLATCIBHOC BO3ACHCTBHE HA YCNOBHA MPEAOCTABICHHA OqJHllHHﬂLHOI‘O
VTBEPKICHHA, M, TPEXKIEC uYeM  NPeJOCTaBlIATh  PacNpPOCTPAHCHHE
OpHUHATLHOIO YTBEPIKACHHA, NOTPEOOBATH NPOBCACHHSA IOMOTHHTCIBHbIX
HCTIBITAHHI MM JOMOIHHTEIbHBIX MPOBEPOK.

Co0OmeHHE 0 NOATBEPHACHUH O(DHIHATLHOIO Y TBEPAICHHA M 00 OTKA3E B
O(HUHATEHOM  YTBEPHKICHMM C VKAZAHHEM H3IMCHCHMH HANPABIETCS
JlorosapusaromumMcs cToporaM COrNaeHHs, NPHMEHMIOIMMM HACTOSIIHE
TpaBuna, B COOTBETCTBHH C MPOUCAYPOil, MpeaycMOTpeHHOH B myHkTe 4.3
BBIIIIE,

Opran  mo oduIMaTeHOMY  YTBEP/KICHHEO THIA  YBEIOMIIET O
pacnpocTpaHcHHH ApyrHe JIOroBapHBAIOIIHECS CTOPOHBI IOCPSACTBOM
KAPTOUKH COOOLICHHS, TNPHBEACHHOH B NPHIOKCHHH | K  HACTOSMLIHM
TIpasunay. OH NPHCBAHBACT KAKAOMY PACTPOCTPAHCHHIO CCPHIHBIH HOMEP.
KOTOPBIH CYHTACTCA HOMEPOM PACTIPOCTPAHCHHA.

CooTBeTcTBHE MPOU3BOACTBA

Ilpoueaypbl  oDecneueHHs  COOTBETCTBHS — IPOM3BOACTBA  JOJUKHbBI
COOTBETCTBOBATH  NPOLEAYPAM.  HINOKCHHBIM B NPHIOKEHHH | K
Cornamennro 1958 roma  (E/ECE/TRANS/505/Rev.3), ®  oTBCHaTh
CIACAVIOIHM TPEOOBAHHAM:

TPAHCIOPTHOE CPEACTBO. O(HIMATBHO YTBEPIKICHHOC HA OCHOBAHHH
HacTosmMx [TpaBii, J0MKHO ObITH H3FOTOBIEHO TAKHM 00pasoM. YTOOLI OHO
COOTBETCTBOBANO O(HIHATBLHO YTBEPAICHHOMY THITY, OTBEYAs TPEGOBAHHAM
MYHKTA 5 BBIC;

oprai N0  O(HMUMATLHOMY — YTBCPACICHHIO —THIA,  NPCIOCTABHBINMIH
OhHLHATBHOE VTBEPIKICHHE, MOJKET B TODO0E BPEMSI MPOBEPHUTH COOTBETCTBHE
METOI0B KOHTPOIS, MPHMECHACMBIX HA KayKI0M IMPOH3BOICTBCHHOM OOBEKTE.
Takue MPOBCPKH OOBIMHO MPOBOJATCS C NEPHOTHYHOCTH) OJHH a3 B JIBa
roga.
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9.

9.1

9.2

10.

11.

CaHKIHH, HAJTaraeMble 32 HECOOTBETCTBHE
NPOH3BOACTBA

Econ we cobmonarorcst TMPEANMHCAHHA, H3JIOKCHHEIC B TIVHKTE 8 Bbmme,
TO O(I)HUI/['dJIBHUE YTBCPKACHHC THIA TPAHCNOPTHOTIO CpCACTBA,
APEIOCTABICHHOC HA OCHOBAHHH HACTOAIINX [TPaBHII, MOKCT ObITh OTMCHEHO.

Ecau kakas-mbo JlorosapHBaromascs CTOPOHA OTMEHSET MPEJOCTABICHHOE
€10 PaHee O(PHIMAILHOE YTBEPKIEHHE, OHA HEME/UIEHHO YBEJIOMIIAET 00 3T0M
apyrae JIoTOBapHBAKOLINECH CTOPOHBL MPHMCHARIIHNE HACTOsume [TpaBuna,
NOCPCICTBOM — KAPTOMKH — COOOIICHMA,  COOTBCTCTBYIOIICH — 0Opasiy.
MPUBCACHHOMY B NpuiozkeHuH | k HacTosmum [Tpasumam.

OxoHYaTe/IbHOE NPeKPalleHHe MPOH3BOACTBA

Ecan nepxartens O(HUHANLHOIO YTBEPAISHHA MOJHOCTHH) NpeKpalaeT
NPOH3BOJACTBO THINA TPAHCIIOPTHOTO CPCACTBA, OPULMAIBHO YTBEPHACHHOIO
HA OCHOBAHHH HACTOAmMX [Ipasmwir ox mudopMmupyET 00 TOM OpraH mo
o(HUHATLHOMY  YTBCPKICHHIO THNA, NPEIOCTABHBIUHH  O(pHMUMATbLHOC
VTBEPHICHHE, KOTOPBIH, B CBOK OMCPE/Ib, HEMELICHHO HH(OpMHPYET 00
3TOM ApyrHe JOToBapHBAKOLIHECS CTOPOHBI COrJAIUCHHS, MPHMEHSIOLIHE
HACTOSIIHE IMpasuna, TI0CPEeCTBOM KAPTOYKH COODMEHH,
COOTBETCTBYIOLICH 0OpAsLy, MPHBEICHHOMY B IPHIOMKCHHH 1 K HACTOALIHM
Ilpasunam.

HaunmeHoBaHHS M aipeca TEXHHYECKHX CJIYKO,
VYIOJIHOMOYEHHBIX POBOIHTDL HCNBLITAHHS
1151 O)HUHAIBHOIO YTBEeP:KICHHUs, H OPraHOB
10 0(PHUHATBLHOMY YTBEPKICHHIO THIA

Jlorogapusaromguecss cTopokbl COrnameHHs, MPHMCHMIOINE HACTOSIIHE
Tpasuna, coobmaror B Cexperapuat Oprannzamun O0seaHHeHHBIX Haumif®
HA3BAHHA H AaPeca TEXHHUISCKHX CJTy)Kﬁ VIOJTHOMOYCHHBIX TIDOBOIHTE
HCTIBITAHHA I o(buunaﬂmoro YTBCPAKIACHHA, A TAKKC AAMHHHCTPATHBHBIX
OpPraHoB, KOTOPbIE MPEAOCTABIIOT O(HLHAIBHBIC YTBEPHICHHA H KOTOPBIM
HAIC/AKHT — HAMPABIATh  KAPTOYKH, NOATBEPAIAKOMIME  O(HUHATLHOES
VTBCPIKICHHC, PACTPOCTPAHCHHE O(HMIHATEHOTO YTBEPKICHHA, OTKA3 B
O(HUHATEHOM YTBEPIKICHHH HIH OTMEHY O(DHLHATEHOTO Y TBEPIKICHHLS.

* Cexperapuar EDK OOH ofecriewipaeT OHIAHOBYIO ITTAThopMY («/343 Applicationy) mis
ocyiecTBIeHHs o0Mela Takoit HuopMarmeit ¢ cekperapuarom: hitps://www.unece.org/trans/
mam/wp29/datasharing html.
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Coodmenne

(Maxcivansusrii opmat: A4 (210 am < 297 av))

HAMpaBJICHHOC! (Ha3BaHHE AJIMHHHCTPATHBHOIO ()pl"ﬂHﬂ)

KACAFIIEECA’; NPCIOCTABJICHIA O HIHAIBHOTO VTBCPHICHHS

PacnpocTpaHeHHs ODHUHATLHOTO YTBEPHKICHHS
OTKa3a B O(HIHATBHOM YTBCPAICHHH

OTMCHBI U[IJHHPIE]J'I]:HDI'D }'TEBP)K,'.[BHH?I
OKOHYATE/ILHOTO MPEKPAILCHHS MPOHIBOICTEA

THNA TPAHCHOPTHOTO CPEACTBA B OTHOIIEHHH OMNEPEKAIOMICH CHCTEMbI JKCTPEHHOTO
TOPMOKCHHS HA 0CHOBaHHH [Tpasun No [XXX]

OQHUHATBHOE YTBEPIHACHHC NOI ...t

1. Toprossiii 3HAK:

2. THn H TOProBOC HAHMCHOBAHHAE (TOPTOBBIC HAMMCHOBAHHA) ..ot

3. HauMCHOBAHHC H AAPEC H3TOTOBHTCIIA: ...oeviieciieenieais e

4. B cooTBeTCTBYIOIMX CAyYaiX (paMUIHA H AIPEC MPEICTABHTEIS H3TOTOBHTE: ...

5. Kparkoe ONACAHHE TPAHCTIOPTHOTO CPEACTBA ... owwiee et e

6. Jlata  TpeACTABICHHA  TPAHCTIOPTHOTO — CPECTBA  HA  OuumManbHOE
VTBEPIKACHHE. ...oiviiiiiiiiiiie ittt e PO F TP

7. Texnmveckas  cavikOa, NMpOBOAAINAA  HMCIBITAHHS Ha  oHIHATEHOE
YTBEPIKICHHE: ...

8. Jlata mpoOTOKOIA, COCTABICHHOTO ITOH CIVIKOOM: ..ottt

9. Homep npoTokona. coCTaBICHHOTO 3TOH CIIysK00l:

10, OduumanbHOe YTBEPKICHHE TNPEAOCTABICHO/B  O(DMUHATEHOM  YTBEPHKIACHHH
OTKA3AHO/O(DHIHATLHOC YTBCPHICHHE PACTIPOCTPAHCHO/O(DMUHAIBHOE YTBEPKACHHE
OTMEHEHO?:

TLo MIBOTO: oot e s

12, Jara:

13, TIOZMIHCE: oottt ettt e s bbb

14, K sacTosmeMy COOOMICHHIO TPHIATAIOTCA CIEAYIOIME AOKYMEHTBL, Ha KOTOPBIX
TIPOCTABJICH YKA3AHHBIH BBIIIC HOMEP O(HLUHATEHOTO YTBEPHKICHHA. ...ovovvvvervrvvrierens

15, BAMEMAHE ooooooiiiiiiei ettt et

! OTMUTETBHBIE HOMep CTPAHEL KOTOPas IPeIoCTABIIA/PACTIPOCTP: JoTsenma odp HOE

VIBEPIKACHHE IWIH 0TKA3ATa B OQHIMAILIOM YTBePIICHITH (CM. TIonoKers [Ipapi, kacaionmecs
O(HIMATHHOrO YTBEPHICHHA ).
? Hemysioe BLIMEPKHY Th.
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20

Cxema 3HaKA O(PHIHAIBLHOIO YTBEPHKACHHS

(cm. nyHkTsl 4.4—4 4.2 Hactosawux [Ipasin)

: as " [XXX]R-00185-CP 7 as

a=8 MM MUH

TpuBeneHHblit BhIE 3HAK O(HLMATBLHOTO YTBEPHKIEHWA, MPOCTABNEHHBIH Ha
TPAHCMOPTHOM CPEACTBE, YKA3bIBAET, 4HTO L'laHH]:]ﬁ THUIl TPAHCMOPTHOro CcpeincTea Obin
OQULHANIEHO YTBEPKIEH B OTHOLICHHH ONEPEKAIOUINX CHCTEM aBapPHIHHOIG TOPMOKEHHA
(OCDT) B benbruu (E 6) na ocnopanuu [pasun Ne [XXX] ((MapkupoBka B BHae nutep «Cx»
A cUEHapHA  CTOJIKHOBCHHWA aBTOMOGMJTH C aETOMOﬁMJ’IEM. «P» JnA - CLUeHapus
CTONIKHOBEHHS aBTOMOOMIIS ¢ mewexonom). [lepsbie aBe uudpsl HOMEPA OQHUNATEHOTO
YTBEPIKACHHA YKA3blBAIOT, 4TO OQHUMANBHOC YTBEpKIACHHE ObLIO MPENOCTABICHO B
COOTBETCTBHM ¢ npeanucanusiMu [pasun Ne [XXX] B ux neppoHauansHoM BUJE.
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IMpunoxenne 3

Ocobbie npeaAnHcanns, KOTOpbIE J0JKHbI TPHMEHATHLCS
B OTHOLUCHHH ACNEKTOB 0e30MacHOCTH 3JI1eKTPOHHBIX
CHCTEM YIpaBJIeHHs!

1. OO6ure cBeeHust

B HACTOALIEM NPHIOKCHHHM COACP/KATCH OCOOBIC MPEONMHCAHHS, KACAIOLIHECS
JIOKYMEHTAIHH, CTPATETHH NPEJ0TBpalcHHA cO0eB H NPOBEPKH ACNEKTOB 0E30MacHOCTH
KOMIUIEKCHEIX 37EKTPOHHEIX CHCTEM YMPABICHHA TPAHCTOPTHOrO CPEACTBA (MVHKT 2.4
HIDKC) MPHMEHHTETLHO K HACTOsIImM [Tpasaman:.

Hacronmee TPHIOKCHHE MPHMCHACTCH TAKKC B OTHOLUICHHH OMPCAC/ICHHBIX B
nactosuuux  [lpaeumax  Qynkumi  obecneyenns  6e30MACHOCTH,  KOHTPOJIMPYEMBIX
3NEKTPOHHOH CHCTEMOH (IMEKTPOHHBIMH CHCTEMaMH) (TIYHKT 2.3). B TpeJenax oXBaTa
HacTosumx [pasma.

B HacTosIEM NMPHIOKCHHH HE YKA3BIBAIOTCS KPHTCPHH PaGOUMX MAPAMETPOB ISt
CHCTCMBI, HO OMHCHIBAKOTCA MPHMCHAKOMHECA METOABI MPOCKTHPOBAHHA KOHCTPYKUHH H
HE(OPMHPOBAHHA, KOTOPHIE JOAHBI T0BOJHTHCA 10 CBEJCHHS TEXHIMECKOH CITyKOb Aa
ek OHIHATBHOTO YTBCPIKICHHA THITA.

Jlausas neGOPMALHS JOKHA CBHACTEILCTBOBATH O TOM, YTO CHCTEMA B YCIOBHAX
OTCYTCTBHS HEHCTIPABHOCTH H B CIYHAE HEHCTPABHOCTH OTBEYAET BCEM TPEOOBAHHAM K
paboYMM XapAKTEPHCTHKAM, YKABAHHBIM B APYTHX NMOJIOMKEHAAX HACTOAWMX [TpaBu, 1 uto
OHA TPCAHABHAMCHA s padOTHL TAKHM OOpa3oM, 4TOOBI 3TO HC NPHBOAHIO K
BO3HHKHOBEHHIO KPHTHUECKHX PHCKOB B 00J1ACTH OE30MACHOCTH.

2. Onpenenenust

Jlna neneii HaCTOSIIEr0 MPHIOKEHHS:

2.1 «cHemeMa» 03HAYACT HICKTPOHHYIO CHCTEMY YIPABICHHA HIH KOMIUICKCHYIO
INCKTPOHHYIO CHCTEMY YMPABICHHA, KOTOPAfd MPEACTABIACT CODOH maM
ABMACTCS  YACTBI0 NPHBOJA  COOTBETCTBYIOIIEIO  (DYHKUHOHAIBHOTO
YCTPOHCTBA, HA KOTOPOE PACIPOCTPaHATCA HacTosmme Ipasuma. OHa Takke
BKTIOYACT JHOOYE0 WHYK) CHCTEMY, KOTOpas BXOAMT B cdepy aciicTema
HacToAmmx ITpaBHIL, A TAKAC TMHHH NCPCIAYH B HANPABICHHH APYTHX CHCTCM
HIH OT HHX, HE MOANAJAIOLIHE NOA AEHCTBHE JaHHbIX [Ipasui, u xoTOpas
BO3ACHCTBYET HA COOTBETCTBYIOLIYK) (PYHKUHIO, NOANAJANIYI IO
JeﬁCTBHB HACTOAIIIHX I'[paBn.‘[;

22 «KOHYenyusa Ge3onacHocmity 03HAYACT OTMHMCAHHE MCP, MPEIYCMOTPCHHBIX
KOHCTPYKUHMElt CHCTEMbL, HAMPHMEP B PAMKAX IIEKTPOHHBIX OIOKOB. A7
obecneucHNs e HANEKAMEro (hYHKIHOHUPOBAHHS B CIyYac HCHCIIPABHOCTH
H OTCYTCTBHA HCHCNPABHOCTH M, CJICIOBATCIBHO, ©C  HAJCKHOTO
CPAOATHIBAHMSA B CITY4Ae TMOBPEIKICHHA IMEKTPHUCCKOH LemH. BO3MOKHOCTD
NEPEX0Ja K YACTHYHOMY ()YHKUMOHHDOBAHHIO HIH [AUKC MOJICPIKAHKA
PabOoThl CHCTEMBI C HE/TBIO BRIMOTHEHHA IIABHBIX (DPYHKIMH TPAHCTIOPTHOTO
CPEICTBA MOJKET DACCMATPHBATLCS B KAYECTBE COCTABHOTO 3IEMEHTA
KOHLCTIHHA OC0MACHOCTH,

23 «INMEKMPOHHAA  cucimeMa  yipasieHiusid» Q3HAYACT COUCTAHHC 6.]01{03.
MPEJHATHAYCHHBIX AT COACHCTBHS B OOGCHIEUCHHH VKA3AHHOH ()YHKIHH
VIOPABJACHHA TPAHCTIOPTHRIM CPEACTBOM HA OCHOBE JJICKTPOHHO i Oﬁpaéo TKH
JAHHBIX HUJUsHBIe CHCTCMBI, YIPABIACMBIC 3a4aCTyH) TIPH NOMOIIH

GE.19-06314 21
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24

26

27

28

2.9

2.10

22

COOTBCTCTBYHOLICIO  TPOrPAMMHOTO  ODCCICHCHHA, COCTOST M3 TAKHX
JHCKPETHBIX (DYHKUHOHAIBHBIX KOMMOHEHTOB, KAK JATUHKH, JICKTPOHHBIC
ONOKH YNPABICHHA H HCMOIHHTCIBHBIC MEXAHH3MBI, H T0JCOCTHHAKTCA
‘Iepe'j JIHHHH rlepe;u]tm. OHH MOI’W'[T CO,ClSpHﬁlTL MCXAHHYCCKHC,
INEKTPOMHEBMATHICCKHE HIIH YISKTPOrHAPABIICCKHE IMCMEHTL,

CKOMNIEKCHbIE  JICKIMPOHNLIE  CUCINEMbl  VIPAGACHUS  INPAHCHOPINHBIM
£pedcnigoMy O3HAYAKOT 3JIEKTPOHHBIE CHCTEMBI VIPABICHHA, B KOTOPBIX
(YHKIHS, yNpaBIAeMad >ICKTPOHHOH CHCTEMOM MIH BOIHTCICM. MOMKCT
KOPPEKTHPOBATLC JICKTPOHHOH CHCTEMOIY/()YHKIHEH yhpasicHmwst Oonee
BBICOKOrO ypoBHsi. Koppektupycmas (DVHKUHS CTAHOBHTCA — “ACTBH)
KOMIUIGKCHOH ~ CHCTEMBI, Kak ¥ 00ad WHAA  KOPPEKTHPYHOLAA
CHCTEMA/ (DY HKLIMA, TOANAgArmast noa Aciicteue Hactosuux [pasun. K Hum
OTHOCATCA M JIHHMH TNCPCAAYH B HANPABICHHH  CHCTEM/(DYHKIMit,
HC MOANAJAIOMAX N0 ACHCTBHE HACTOAIMX [1paBHIT, HIM 0T HEX;

CHCTEMBI/DYHKIHH ¢ 2.0€kmponozo yapasienis Goiee 6blcoko2o Yposii»
3A7€HCTBYIOT JIONO/HMTEIbHBIE CPEACTBA 00PAbOTKH H/HIH KOHTPOM C
HCTIBH) H3MCHCHHSA TMOBCACHHA TPAHCTIOPTHOTO CPCACTEA MPH MOMOLIM MO Ja4H
KOMAHOL 00 MIMCHCHHH (DYHKUHH ((DYHKUMI) CHCTEMBI YNPABICHNA
TPAHCMOPTHBIM ~ CPEACTBOM 3T0 TOZBOMACT KOMIJICKCHBIM ~ CHCTCMAaM
ABTOMATHYCCKH H3MCHATH CBOH  UENEBbIC (DYHKUHH C  YICJACHHEM
NEPBOCTENEHHOT0 BHHMAHHS BBITIOJHEHHIO TEX 33144, KOTOPbIE 00YCIOBICHBI
BBIAB/ICMBIMH OOCTOATEILCTBAMH,

«ﬁ'JUK'H)) — 3TO HAHMCHCC l(p_\'l'thIE u3 ‘lBC'TEiJ‘l, COCTaBIAKLIHX KOMIIOHCHTbI
CHCTEMBI, KOTOPBIC GYAYT ONAPAKTCPH30BAHBI B HACTOSIICM TIPHIOIKCHHH,
TAKHE COYETAHHA KOMIMOHEHTOB 6y,![yT pﬂCCManHBaT‘bCH B KAYECTBE €IHHBIX
JJICMCHTOB [ IEJICH MACHTH(DHKALMIL, AHAJIN3A HJIH 3AMCHBL,

WKAHAIB! C8A3U ) — ITO CPEIACTEA, HCIOJIB3Y EMBIC 171 B3AHMHOIO COCIHHCHHSA
YCTAHOBICHHBIX OMOKOB AN Mepelayd CHIHANOB, 0OpabOTKH JAHHBIN HITH
NOAAYTH SHEPTHH. 310 060])}",‘2(013&!““8 OOBIMHO ABAETCA JTEKTPHUESCKHM, HO
MQIKCT 6]:11‘]1 OTHACTH MCXAHMHCCKHM, TMHCBMATHYCCKHM HIH
THAPABAHYCCKHM,

«ouanaszon ynpasaenua» 03HAYACT BBIXOJHYIO TIEPEMEHHYIO H OMPEIeTsAcT
PAMKH, B KOTOPBIX CHCTEMOMH MOKET OCYIIECTBIATECA YNPABJICHHE

«npedenamt (PYHKYHOHQIBHBIY 8OIMONUCHOCHIEN OMPEACTSIOTCH BHCLIHHE
(u3MYECKHE TPAHMIBL, B KOTOPHIX CHCTEMAa CHOCOOHA OCYIIECTBIATE
YOpaBIcHHE;

«hynkyua  obecnevenia 6Ge30RACHOCNU»  O3HAYACT (JYHKIMIO CHCTEMBL,
KOTOpast CMOCODHA M3MCHHTh JHHAMHYCCKOC MNOBCACHHC TPAHCIIOPTHOIO
cpeacTea. CHCTEMA MOAKET ObITh B COCTOSHHH BBIOJHATh HECKOIBKO
(ynKumii obecneyeHna OE30NaCHOCTH.

JokymeHTauus

TpeGosanus

H3roToBHTEIE  MPEAOCTABICT KOMIUICKT —JOKYMCHTOB 00  OCHOBHO#M
KOHCTPYKIHH CHCTEMBI H 0 CPEACTBAX €€ COCTHHCHNSA ¢ APYTHMH CHCTCMAMH
TPAHCIIOPTHOTO ~ CpeacTBa  JMOO  BOSMOMKHOCTAX  OCYIICCTBICHHS
€I0  HEMOCPEJCTBEHHOTO  KOHTPOMA 33 BBINOJAHBIMH  NAPAMETPAMH.
JIomKHA (OJUKHBI) OBITH PA3BACHCHA (PA3bACHCHBI) (YHKLMA ((yHKIN)
CHCTEMBI M KOHUCTIHs OC30MACHOCTH, MPCIYCMOTPCHHBIC H3TOTOBHTCICM.
JlokymeHTauMs — JOLKHA  ObITh  KPATKOH, OJHAKO OHA  JOJDKHA
CBUICTEIBCTBOBATL O TOM. YTO NpPH IPOEKTHPOBAHHH M pa3paboTke ObLIH
HCTIONIB30BaHbl  CNICUHATBHBIC 3HAHWA W3 BCEX O00NACTeH, HMEHOMHX
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311

32

322

oTHOmCHHE K padoTe cuCTeMmbl B wemiX DPOBCACHHS MCPHOXHHCCKIIX
TEXHHYECKHX OCMOTPOB B JOKYMEHTALMH J0JDKHO OBITh VKA3JAHO. KAKHM
00pa3oM MOKET OBITh NPOBCPCHO TEKYLICE PadOUCe COCTOAHHE CHCTEMBI

TexHHHCCKAA CJT)'?KGH AHATTH3HPYCT NAKCT JOKYMCHTAUHH C UCTBHY )’63.1""‘1:(?51
B TOM, YTO CHCTCMA

a) CKOHCTPYHPOBAHA TakuM 00pa3oM. uTo0bl (PYHKIHOHHPOBATH B
YCIOBHAX OTCYTCTBHA HEHCMPABHOCTH H B CHIYYAE HCHCNPABHOCTH
TakuM 00pasom, uTOOBI 3TO HE NPHBOAHIO K BO3HHKHOBCHHEO
KPHTHYCCKHX PHCKOB B 001ACTH OC30MACHOCTH,

b COOTBETCTBYET B COCTOAHHH HCNPABHOCTH H HEHCIPABHOCTH BCEM
TPEOOBAHKAM K PCKTHBHOCTH PAabOTHL. YKA3AHHBIM B APYTHX YaCTAX
HacToAmuX [TpaBuT, H

<) Obiza  paspaboTaHa B COOTBETCTBHH C  MPOLECCOM/MCTOIOM
pa3pabOTKH, YKA3AHHBIM H3rOTOBHTEIIEM.

ﬂ,Uﬂ)KHﬂ OBITH JOCTYTTHA JOKYMEHTALMA CICIVIOIIHX ABYX BHIOB!

a) o(uuMATEHEI HAOOP AOKYMCHTOB A8 O()HLUHATLHOTO YTBCPKICHHS,
COACPYKAIMI  MATCPHAIBL, TMICPCUHC/ICHHBIC B pazenc 3
(32 HCKJIOYCHHEM YKA3aHHBIX B MyHKTE 3.4.4). KOTOpPBIC J0JUKHBI
TepeaaBaTECA TeNHHUYECKOH Cly:k0e B MOMEHT MOJAYH JAABKH HA
OMIMATLHOC ~ YTBCPIKACHHEC THOA, TOT MAKCT JOKYMCHTOB
UCHOIB3YETCH  TEXHHYECKOH CiykOOH B KAYECTBE OCHOBHBIX
CMPaBOYHBIN MATEPHAIOB 18 MPOLECCA MPOBEPKH, YKA3ZAHHOIO B
MYHKTE 4 HACTOAIIErO NPHIOKEHHA. TeXHH4ecKas ciyxGa J0mKHA
QGEC"e'ﬂ’]TE AOCTYMHOCTE 3TOI0 KOMILICKTa JOKYMCHTOB B TCHCHHC
NCPHOAA, OMPEACACHHOTO MO JOTOBOPCHHOCTH ¢ OPraHOM 1O
ofHIHATEHOMY YTBEPAKICHHIO. JTOT NMCPHOJ J0JIKEH COCTABIATH HE
menee 107eT ¢ MOMEHTA  OKOHYATCIBLHOTO — MPEKPAIICHHA
TPOH3BOACTBA TPAHCTIOPTHOTO CPEICTBA;

b) JOTIOTHHTCIBHBIC MATCPHATLI M JAHHBIC AHATH3A, YKA3AHHBIC B
nyHkTe 3.4.4, KOTOpbIC OCTAIOTCH Y H3rOTOBHTENS, HO JOJIKHBI
NPEAOCTABIATECA ~ ANA  TPOBEPKH BO  BpeMA  O(HIHATBHOTO
VTBEPAICHHS THIA, HM3rOTOBHTE b J0HKEH O0ECTIeYHTh IOCTYTHOCTE
ITHX MﬂTCpl’laflOB H AHATHTHYCCKHX JAHHBIX B TCHCHHC 10 mer HavwHAS
C  MOMEHTA  OKOHYATELHOIO  NPEKPACHMA  MPOM3BOJCTBA
TPAHCIOPTHOIO CPEACTBA.

Onucanue (pyHKIHH CHCTEMBI

TIpeacTaBaseTcs ONMHCAHHE, B KOTOPOM MPHBOJMTCH OOBLINHOC PATBICHCHHE
BCCX (YHKUHMIT CHCTEMBL CBA3AHHBIX C VOPABICHHEM, H METOIOB,
HCMOTB3YEMBIX 718 JOCTHAKCHHA €€ UeNei, BKM0Yaa yKasaHHe MeXaHH3Ma
(MEXAHH3MOB), TPH TMOMOMIM  KOTOPOTO  (KOTOPBIX)  OCYIUECTBIACTCA
VOPABICHHE.

JlioBas onmcaHHas (YHKIHA KOTOpas MOXKeT OBbITh MEpPEBEICHA H3
ABTOMATHYECKOTO PEKHMA B PYYHOH, HICHTH(HLHPYETCA, B ITOM Ciydae
NPCACTABIACTCA JAONMOTHHTCIBHOC OIMHCAHHC H3MCHCHHH B NPHHUHIE €C
paGoTsI.

Tlpeacrapiasercs nepeyeHb BCEX BBOIAUMBIX W MPHHHMAEMBIX TIEPEMEHHBIN H
ONpeaeIACTCA THAMAZ0H HX pﬂﬁo'l‘l:l‘

Hpcgcran,mc-rcn TICPEUCHL BCEX BBINOHBIX TICPECMCHHEBIX, KOHTPOTHPYCMBIX
CHCTEMOIl, M B KKIOM CIy4ac YKa3blBACTCS, OCYLICCTBIACTCHA TH
HETOCPEICTBEHHOE YNPABNCHHE HIH YIPABICHHE 4EPe3 APYTVIO CHCTEMY
TPAHCTIOPTHOTO CpeacTBa. OnpeenseTcs MHATA30H YNPABIEHHs (YHKT 2.7)
NPHMCHHTCILHO K IQ‘IHC(OITI H3 TAKHX NCPCMCHHBIX.
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24

323

333

334

34.1

VKA3BIBAIOTCA NPCACTBL,  ONPCACLIOINC TPAHANBL ()Y HKIHOHAIBHBIX
BO3IMOKHOCTEH (MYHKT 2.8), €CAH 3TO HEOOXOAHMO C YYETOM padoumx
NapaMeTpoOB CHCTEMBI.

KOMMOHOBKA H CXEMATHYCCKOS OMHCAHHE CHCTEMBI
TlepeucHb KOMIOHCHTOB

TlpejcTaBisercs nepeyeHs, B KOTOPOM NEPEUHCISFOTCH BCe GII0KH CHCTEMBI C
VKA3AHHEM JPYTHX CHCTEM TPAHCMOPTHOTO CPEICTBA, HEOONOMMMEBIX UTA
obecTeueHns TAHHON ()YHKLMY YIPABICHNA,

TlpeacTaBaseTC KPaTKOE CXCMATHYCCKOC ONHCAHHE OTHX ONOKOB ¢
VKa3aHHEM HX COUCTAHHA H C YCTKHM OCBCIICHHEM ACICKTOB YCTAHOBKH H
BIAHMHOTO TIOACOETHHCHHS 000 PYA0BAHHS.

Dyuknun H610K0B

JlomKHBI GBITH KPATKO OXAPAKTEPH30BAHBI (PYHKIMH KAKI0TO GIOKA CHCTEMBI
H YKA3dHBbI CHTHAThI, 00CCIICYHBAFOLIHE €r0 COCMHEHHE C APYTHMH OI0KaMH
HIH C APYTHMH CHCTEMAMH TPAHCMOPTHOTO CPEJACTBA. JTO MOMCT OBITH
CICTAHO TIPH MOMOINH OJOK-CXCMBI ¢ COOTBETCTBYIOWICH MAPKHPOBKOI HIH
HHOIO CXCMATHUYCCKOIro ONMHCAHHA b0 npu TOMOIIH TCKCTA.
COTMPOBOKIAOLICTO TAKVIO CXCMY .

CoenuHCHIS

CoeaMHCHHA B PAMKAX  CHCTEMBI  ODO3HAYAKOTCH NPH  [OMOLIH
NPHHUHIHAILHOM — CXEMbI  JNIEKTPHYECKHX JIHHMIl MNepeJaun. CXeMbl
MHEBMATHYECKOTO HIH THAPABIHYCCKOTO MNMEPEIAKINEro O0OPYJAOBAHKA H
VYOPOILICHHOH — JHMATPAMMHOM ~ CNCMBI  MCXNAHHMCCKHX  COCIMHCHHH.
O003HAYAIOTCS TAK/KC JHHHH NCPEIAYH KAK B CTOPOHY APYTHX CHCTCM,
TAK H OT HHX.

Tlepenaya cursanos, paGoUHe JAHHBIC H TIPHOPHTETHI

OfecncHBACTCS HETKOE COOTBETCTBHE ME/KIY 3THMH JIHHHAMH NCPCIAHH H
CHIHATAMH H/HaH PaGOuMHMH JAHHBIMH, MEPEIABACMBIMH MEKIY OJIOKAMH.
O‘lepCﬁHOCTb CHTHAJIOB HW/HIH pa60‘mx JAHHBIX HAa MYJIBTHIUICKCHBIX
HH(OPMAHOHHBIX KAHATAX YKA3BIBACTCH BO BCEX CYHAAX, KOTJA OHA MOMKET
TMOBIHATE HA JKCIUTYATAUHOHHBIC KAYCCTBA HIIH 0e30MmacHOCTE B npeaeaax
oxeara Hactoamux [Ipasut.

Haentuduranns 61okos

Kaskapiii 010K HETKO M HEABYCMBIC/ICHHO HICHTH(HIMPYETCH (HampuMep,
MOCPCACTBOM MAPKHPOBKH ANMNAPATHEIX M MPOTPAMMHBIX CPCICTBE MO HX
COJEP/KAHMIO) AM OOECTIEHEHHS HALICHKALIETO COOTBETCTBHS MEMKIY
NPOrPAMMHBIMH CPEACTBAMH H JI0KYMEHTAUMEIH.

Ecmm tbyHKl.lPlH Uﬁ'be,Z[HHEHhI B CIHHOM OITOKE HJIH S B CAHHOM KOMIIBHOTCPC,
HO VKa3bIBAKOTCS HA MHOTOYMHMCICHHBIX 3JICMCHTAN OJOK-CXCMBI U151
o0ecneyeH s ICHOCTH | JIETKOCTH HX MOHHMAHHS, TO HCIO/Ib3YETCS eIHHAS
HICHTH(HKALMOHHAS MAPKHPOBKA ANNAPATHBIX CPeaCTB. TTpH noMomu 1ok
HICHTH(HKALHH ~ H3TOTOBHTC/L  MOATBEPIKIACT, HTO  NOCTABIACMOE
000pYI0BAHNE COOTBETCTBYET TPCOOBAHIAM HALICIKAICTO JOKYMCHTA.

HaeHTH(MKALMA NO3BOICT OMPEACINTD HCHIONb3Y CMBblif THII ANNApaTHOrO H
MPOrpAMMHOTO 00CCTICUCHHS, @ B CIIYYAC H3MCHCHHMS HX THIA C H3MCHCHHEM
(yHkumii  6710Ka, MPESAYCMOTPEHHBIX HACTOAINHMH [IpaBHIAMH, JTaHHAA
HICHTH(DHKALIMS TAKYKE H3MCHSICTCS.

KoHuenuus Ge30nacHOCTH H3rOTOBHTEIA

H3roToBHTEIE NPEJICTABIET 3ASBJEHHE., B KOTOPOM MOJTBEPHIAETCA, 4TO
CTpaterus, BHIOPAHHAA 1A OOCCNICUCHHA UCICBBIX (DYHKUMIT CHCTCMBI B
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344

}'C.,'IOBP[S[X GTC};TCTEHX HCP[Cl'lpaBHOCTPL HC lTpCl'DlTCTH}‘CT Ha,‘_'lC)K_HDI\,l]'
()YHKLHOHHPOBAHHIO TPAHCMIOPTHOTO CPECTBA.

UTO KacaeTcs MPOTPAMMHOTO ODECTICUEHHA, HCTIOMBIYEMOTO B CHCTEME, TO
pa'j'bﬁCHS{}OTCﬂ 3ICMCHTHI cro KUH[lJHprﬂI.UtIPI H OTTPCJCJWTCH
HCTIOMB3OBAHHBIC MCTOABI M CPEACTBA MNpOCKTHpoBamms. H3rotoBurems
JOJDKCH NPCACTABHTD TOKA3ATCIBCTBA B OTHOLUCHHH HCIOJIb30BAHMS CPCIACTB,
NpH TIOMOIIMH KOTOPBIX Obla peanu30BaHa TOTHYCCKAs CXEMa CHCTCMBI B
NpoUecce MPOSKTHPOBAHHA H NPAKTHYECKOI pa3paboTKH.

H3roroBurens PasbsiCHACT TCXHHHUCCKOH CyKOC MPOCKTHBIC YCIIOBHIL,
KOTOPBIM COOTBCTCTBYCT CHCTEMA, MM OOCCHCUCHHA €C  HAICKHOIO
(YHKIHOHHPOBAHHA Ha cryuaii c6os B paGote. Bo3MOMAHBIMH TPOCKTHEIMH
VCIOBHAMH Ha CTyHait HecpaOaTHIBAHHS CHCTEMBI MOTYT CTYKHTB, HAPHMED,
CIeYIONIHE TPEOOBAHHS:

a) nepexoa K (DYyHKUHOHHPOBAHHIO € YACTHYHBIM HCIMO/b30BAHHEM
CHCTEMBI,

b) NICPCKTIOUCHHE HA OTICTBHYHK PEICPBHYIO CHCTEMY:
<) NOJABICHHE (DY HKIHH BBICOKOTO YPOBHSA.

B cayuae cbos B paGote BoauTen s HH(YOPMHPYETCA O HEM, HANPHMEP NpH
NOMOIIH MPEIY MPEKAAIOIETO CHTHATA THO0 COOTBETCTBYIOMET0 COOOIIEHHA.
Eciu cuCTeMa HE OTKITHOHACTC S BOAMTEICM, HATIPHMEP NMPH MOMOIUH NCPEBOA
NEPEKIIONATENS  3KHraHus  (VCTPOMCTBA  3aMyCKA) B MOJIOMKCHHE
BBIKJIFOYEHO» JHOO NMPH MOMOIIH OTKIIOYEHHS 3TOH KOHKPETHOH (hyHKIHH
NpH YCIIOBHH, YTO T4 3TOTO NPEAYCMOTPEH CHG].[HE]JIBHblﬁ TEPCKIHATE M,
TO MOPSAYNPEKICHHE COXPAHACTCH J0 TEX MOP, MOKA CYWCCTBYCT
HCHCTIPABHOCTb.

Ecan B COOTBETCTBHH C 0003HAYEHHBIM TPEOOBAHHEM BBIOHMPAETCS KAKOM-
00 KOHerTHLTﬁ PEKHM Cl_)_VHKLLHOHHpGBaHMH TNPH ONPEACICHHBIX YCIOBHAX
HCHCIIPABHOCTH, TO 3TH VCIOBHA  VKA3BIBAOTCHA H  ONPCACIANTCA
COOTBETCTBYHOLIHE MPEaCbl HD(CKTHBHOCTH.

Ecan B COOTBETCTBHM C 0003HAUCHHBIM TPCOOBAHHECM BBIOHMPACTCH BTOPAs
BO3MOKHOCTD (pB'}E:pBHaH CHCT‘CM?]). MO3BOIAROIAA obecneHuTs YIPABIICHHE
TPAHCTIOPTHBIM CPEACTBOM., TO A0 DKHBI OBITh PA3BACHCHBI IPHHLHITLL PACOTHI
MCXAHH3MA TICPCKTIOMCHMSA, JOTHKA H YPOBCHb PC3CPBHDOBAHMS, A TAKKC
JE00bIC pe3ePBHBIC MPOBEPOYHBIC ACTICKTHI H ONPEICICHBI COOTBETCTBY IOLIHE
npeesl pe3epBHOH ID(EKTHBHOCTH.

Ecin B COOTBETCTBUH ¢ 0003HAMCHHBIM TPEOOBAHHEM MPOH3BOIUTCA OTMEHA
(yHKuME GOlCe BHICOKOTO YPOBHS, TO BCE COOTBCTCTBYIOIUHE BBIXOIHBIC
CHIHATBI VIPABICHHS, CBA3AHHBIC C ITOH ()Y HKIHEH, NOIABIAOTCA, IPHHUEM C
OTPAHHICHHEM NEPEXOTHBIX MOMEX.

2Ta JOKYMCHTALHA JOTKHA OBITH JOMOTHEHA AHATHTHYCCKHMH JAHHBIMH,
B IICJIOM MOKA3BIBAKLIHMH BO3MOKHOCTH PCArHPOBAHHS CHCTCMBI HA JHOOOI
KOHerTHbIrl fbﬂkmp OMACHOCTH HIAH HCHCMPABHOCTh, BIHAKIIHX Ha
VIOPABICHHE TPAHCTIOPTHRIM CPEACTBOM HITH €TI0 0e30MmacHOCTb.

H3roToBHTeIE YCTAHABIMBACT H OOHOB/IMET BHIOPAHHGN AHATHTHUCCKHIL
MOAXO1, KOTOPLLIT (BBIOPAHHBIC AHATHTHYCCKHC M0IX0IbL, KOTOPBIC) BO BPEM:i
O(HIHATBHOTO VTBEP/KICHHA THMA JOBOJAHTCA (JOBOIATCA) 10 CBEICHHA
TEXHHYECKOH CTyHObI.

Texumueckas CJI}")K\SSI MPOBOJAHT OLCHKY TPHMCHCHHA AHATHTHYCCKOTO
MOAX0AA (AHATHTHYCCKHX MOAXOA0B). ITA OUCHKA BKIKYACT:

a) NPOBEPKY TNOAXOAA K GE30NACHOCTH HA YPOBHE KOHIETIHH
(TPAHCTIOPTHOTO ~ CPEACTBA) C MOATBEPIKICHHEM TOTO, HTO OH
YUHTEIBACT BIHMOACHCTBHE C APYTHMH CHCTCMAMH TPAHCTIOPTHOTO
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CpeacTsa. 10T moaAx0a OMMPACTC HA AHATHS (PAKTOPOB OMACHOCTECIH/
PHCKOB, MPeIHA3HAYCHHBIX 47151 OLCHKH O30MACHOCTH CHCTEMBL,

b) MPOBEPKY TOANOJA K OE30MACHOCTH HA CHCTEMHOM YPOBHE. JTOT
TIO/IXO/1 OCHOBAH HA AHAIIH3E PEKHUMA H NOCEACTBHI HEHCPABHOCTEH
(APIO), ananmse acpesa wewcnpasnocted (AJIH) wim  moSom
AHANOTHYHOM  IPOLECCE.  HCOOXOAMMOM A  0OCCHCUCHI
BC30MACHOCTH CHCTCMBI,

<) TPOBEPKY MIAHOB H PE3YIBTATOB BATHAALUMK. B mporecce Bamuaauun
MOKET  HCHOIBL3OBATBCH,  HANPUMEP,  ANNAPATHO-TPOTPAMMHOC
MOJCIHPOBAHHUE (AITM), IKCILTY ATAUHOHHBIC HMCIBITAHKA
TPaHCMOPTHBIX CPEACTB B JO0POKHBIX VCIOBHAX HIH Jrobkie
AHATOTHYHEIC HCTIEITAHHA, IPHEMIIEMBIE T4 neneH BATHIALHHI.

OCBHIACTCIECTBOBAHNC TODKHO BKTIOUATH KOHTPOb OTACTBHBIN PHCKOB H
HEHCMPABHOCTCH, BLIOPAHHBIX TCXHHUCCKOH Cay:KO0H 111 MOATBCPIKICHHA
SICHOCTH H JIOTHYHOCTH NPEIOCTABICHHOIO H3rOTOBHTCICM PasbiACHCHHA
KOHUCTIIHH 0e30MACHOCTH. a TAKKE MPOBEPKH MPHEMIIEMOCTH H BEITIOTHEHHA
TTAHOB BATHAALHK

Texnuueckas Ccayx0a MOMKET MNPOBOJHTH HIH MOPYYaTh MPOBEACHHC
HCINBITAH l/lﬁ. YKasaHHBIX B IYHKTC 4, B UC/IAX TPOBCPKH KOHUCHIHH
OE30MacHOCTH.

B 37T0# A0KYMCHTALMH AT KA7KIOTO THIA YCIOBHA OTKA3d, ONPEACICHHOTO B
nyHkre 3.4.4  HACTOMINETO — TNPHJIOMKCHHA.  COACPHKHTCH  NEPCUCHb
KOHTPOJIMPYEMBIX MAPAMCTPOB M YKA3BIBACTCSA MPEAY NPEIAHTEILHBI CHIHAT,
MOAABACMBIH  BOJHTENIO H/HIH COTPYAHHKAM CIVKOBI, MPOBOJSIIEH
TCXHHHYCCKHH OCMOTP.

Ora JOKYMCHTALHA NOJ/UKHA BKIHOYATH OMHCAHHEC MCP. NMPHHHMACMBIX JJIs
obecneueHnsA TOro, YTo0bl CHCTEMA HE MPEMATCTBOBATA HANC/KHOH padore
TPAHCTIOPTHOTO CPEACTBA, KOTIA HA ¢¢ (PYHKIMOHWPOBAHHE BITHSAKOT TAKHE
(axTophr OKpY#AOIICH CPETB. KAK TOTOHBIC SBACHHA, TCMIICPATYPHBIC
YCJI0BHA, MONAJAHHE MBUIH, MPOHHKHOBCHHC BOJbI HIH 1€ HA MOBCPNHOCTH
JIOPOTH.

IIpoBepka u MCNIBITAHKE

OYHKUHOHAMBHBIE BO3MOMKHOCTH CHCTEMBI, YKA3AHHbIE B JOKYMEHTAX,
NPETYCMOTPEHHBIX B YHKTE 3, POBEPAIOTCA CISTYHOLIMM 06pasoM:

TTpoBepka (Jy HKIHH CHCTEMBI

Texuuueckas ciay:x0a NPOBOINT NMPOBEPKY CHCTEMbI B YCIOBHSX OTCYTCTBHA
Heﬂcnpanﬂomﬁ TMYTEM HCTBITAHHA OTACIBHBIX q)_VHKHHﬁ H3 YHCIA
JASBNCHHBIX H3TOTOBHTEIEM B IyHKTE 3.2 BBIIE.

Jlr1s KOMAICKCHBIX 3CKTPOHHEBIN CHCTCM 3TH HCTBITAHHA JOLKHEI BKTIOUATh
CUCHAPHH, B PAaMKAX KOTOPBIX 3aABICHHAA (DYHKUHA TIEPEBOIMTCH M3
ABTOMATHUYECKOTO PEKHMA B ]J}"IHOI':I.

TlpoBepka KOHLENUHH 0€30MACHOCTH, YKA3AHHOH B MyHKTE 3.4

BRIIOIHAKOT MPOBEPKY NOBCACHHS CHCTEMBI B VCIOBHAX CDOs B pabdore
moboro oTacnbHOro 610Ka MOCPEICTBOM MOJAYH  COOTBETCTBYHOLLHX
BBIXO/IHBIX CHTHAJIOB Ha JICKTPHYCCKHE GIOKH HIH MENAHHUCCKHE 31IEMEHTBI
AN HMHTALMH BHYTPEHHHX HEHCTIPABHOCTEH B 3TOM O10ke. TeXHHueckas
cayx0a MPOBOAHT 3Ty NPOBEPKY KAK MHHHMYM B OTHOIICHHH OHOTO
OTACABHOTO 6ﬂ0Kﬂ. O0JHAKO MOBCACHMC CHCTCMBI B CJI} yac Hel‘lCl’lpaBHOCTl’l
Cpa3y HeCKOMbKHX HHIWBHIYATbHBIX GIOKOB HE POBEPACTCA.
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Texuuueckas CIyx0a TPOBOJUT MPOBEPKY HA MPEIMET TOTO. UTOOBI 3TH
HCTILITAHHS BKIHOYANTH TE ACMEKTBL KOTOPbIE MOTYT OKA3ATh BO3ACHCTBHE HA
VOPABIAEMOCTh  TPAHCTIOPTHOTO  CPeACTBA, W MHOOpPMALMIO 17
noab3oBarenci (acnexkrsr UMH).

Pesyabrarel  OpOBEPKH  TOWKHBI - COOTBETCTBOBATE  JOKYMCHTATLHO
NOATBCPAICHHOMY PE3HOME AHAMIH3A HCHCIPABHOCTH TAKHM 00pPa3oM, uToObI
000CHOBBIBAIACH AJCKBATHOCTh KOHLCHIHH OE30MACHOCTH H METOIOB ce
MIPHMCHCHHA.

OT4eTHOCTh TeXHHYECKOii CIyKOBI

OruerHoCTE TexHHYECKoH CyiObl MO NPOBEPKE OCYIIECTBIACTCHA TAKHM
opaszoM, uToOB 00ECTIEYHBANACE BO3MOKHOCTE OTIEPATHBHOTO KOHTPOTA,
HANPHMEDP NMOCPSACTBOM KOIHPOBAHHA W 3dHCCCHHA B OTUCTHBIC MATEPHAIIBI
TEXHHUCCKOH C1y:k0bl BADHAHTOB MPOBEPEHHBIX JTOKY MCHTOB.

Tlpivep  Bo3mokHOrO  oOpasua  OPMyIApa OLCHKH, HCHOJB3YEMOro
TeXHHYECKOH CHykO0ifl H HAMPABIAGMOTO OPraHy MO O(HIHATEHOMY
VTBEPIICHHIO THIIA, IPHBCICH B JO0ABICHIH | K HACTOATICMY TIPHIIOIRE HHIO,
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23
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Hrnenrrukamms

MapKa TPAHCTIOPTHOTO CPEACTBAL ...evevereeeriisessiaseeissess e eeasseee et esseses e sses e es et s

Tun:

CpencTea HASHTH()HKATMH THIA, €CTH TAKAS MAPKHPOBKA HMEETCS HA
TPAHCTIOPTHOM CPCICTBE. .. iiitiiiets ot et eeatatitat et st et s ahas bt et eb st e bbb st sb et b e

MeCTONONOKEHAE TAKOH HAMIHCH. ...\t
HanMEHOBAHHE H APEC HITOTOBHTEI. ....eviieiiceeeietisieee e ettt

B cooTBeTcTBYIOIMMX CAy4asX (DaMUIHA H ATPEC MPCICTABHTECIISL
e L) 3 O PP PPN

O(bHuHﬂJT.HHﬁ KOMMUICKT JOKYMEHTALIHH H3TOTOBHTEIA:

CrpaBOYHBIH HOMCP JOKYMCHTALHEL ...cveeireeenserencennereeneereens
JlaTa NepBOHAYATBHOTO BBIMYCKA. ....o.ooeoeiiiei e
JIaTa TIOCTICTHETO HAMEHCHFH, ..ovovvviev e cessaenaesesesee e snesenearians

OMNHCAHHE HCTILITYEMOTO TPAHCTIOPTHOTO CPEACTBA (HCIBITY MBIX TPAHCIOPTHBIX
CPEACTB)/CHCTEMBI (CHCTEM)

OBIEE OMMCAHHE. ... ...ttt oot es et ee e oot et et e
OnHCAHHE BCEX KOHTPOIBHBIX (DYHKI[HE CHCTEMBI H METOAOB PADOTEL ..vvvvvvviivererions

OrnHcaHHe KOMIOHEHTOB H CXCMBI COﬂJHHCHHﬁ B PAMKAX CHCTEMBIL ...
KoHuenuust 0e30MaCHOCTH H3TOTOBHTE IS

OnucaHHe NePeIAYH CUrHATOB, PAOOUHE JAHHBIC H HX MPHOPHTECTHOCTD:

3anBIeHNE H3TOTOBHTEIA:

Hszomoaumeny (U320MOBUIMENU) ...........cocoeciiiieiaeieaitcce ROOMEEPHCOaem
(moomeepxcoaiont), Yo cmpamezus, 6bl0pantas O 00ecne ey yereapix
il cucinemsl 6 YEIo6usx omeVincmaeus Heucnpasiocmu, He npensimcmavem
HCJO(’J/TIIO«HV (i)_Vi/K‘HHGinOGGHHK) MPARCROPM OO cpeOcmea,

BasoBas apXHTCKTY pa IPOTPAMMHOTO 0GECTICHEHIS H HCIOB3YEMBIC MCTOIbI
T CPEACTBA TPOCKTHPOBAHI ... cooseeeoeoiersoeessieeeiess s eeees e eess et

Pa3bACHEHNHE MPOCKTHBIX YCIOBHIA, IPEIYCMOTPEHHBIX B CHCTEME LIS CTY4ACE
HEHCTIPABHOCTH. ........oooovvrernn

JIOKYMEHTBI ¢ AHATHTHYECKHMH JAHHBIMH O TIOBEICHHH CHCTEMbI PH HATHYHH
KOHKPCTHOTO (JAKTOPA OMACHOCTH HIH HCHCIIPABHOCTH. .....ovoioiiiiiereeereee e

ONHCAHHE MEP, HCIIOIb3YEMBIX /U YUCTA VCIOBHI OKPYKAFOIICH CPEIBL ..............
TTonoeHus 0 NCPHOAHYICCKHN TCXHHYCCKHX MPOBCPKAN CHCTCMBL ..o

Pe3yabTaThl MPOBEPOUMHOrO HCIBITAHUS CHCTCMBI B COOTBETCTBHH € myHETOM 4.1.1
npuioseHns 3 k [Tpasumam OOH Ne [OCOT Mi/Ni: e
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39 pe'}yJ‘l}.‘l‘aTH TPOBEPOTHOTO HCTBITAHHA KOHICTIIHH 0€30MACHOCTH B COOTBETCTBHH
¢ nyukToM 4.1.2 npunozxenus 3 k [Tpasumam OOH Ne [OCIT My/Ni: oo
3,10 J1aTa IPOBEASHHA HOIIBITAHI ... ivuvsitenieeaesieeeassisse et et e eses s sse e b esas e et se s cees
3.11  JlaHHOE MCTIBITAHHE TIPOBSICHO W €r0 PE3YIbTATHI MPEACTABISHBI COTIACHO .......
® [pasuias OOH Ne [OCIT Mi/N; |, BRIHOHAKOIINM NOTIPABKH CCPHH ...
Texuuueckas ciysk0a', IPOBOAIIA HCITBITAHHS
TToamucs; JHara;
3.12  Opran 00 o(ULUHATLHOMY Y TBEPHKICHHIO!
Tloamuce: Hara:

! IommicEBaeTCS Pa3IMHBIMH THITAMH, JAKe €CITH TeXHIMECKast CIIykGa H OPraH, IpeIoCTABHBIIL
ofHIMATHHOE YTBEPIK/ICHHE THIIA, SB/IAIOTCS O/HOH H Tol Jke opraHH3alMeii, TG0 B POTHBHOM
CJIV4Hae BMECTE C IIPOTOKOJIOM BBIZIACTCAH OT/IC/ILHOE PA3PEIICHHE OPraHoM, ITPEAOCTABHBIIHM
OMIMATHHOE Y TBEPIKICHHE THIIA.
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2.1

22

30

O6LeKT-TPAHCIIOPTHOE CPEACTBO

Jlga HEMOBHAKHBIX TPAHCTIOPTHBIX CPEACTBA Kateropun Mi AA Tuna cenan
YCTAHABIHBAOTCA:

a) TakuM 00pa3oM, YTOOBI OHH HANOJHIMCH B TOM JK& HANPABICHHH
JABHZKCHHA, YTO H JAHHOC TPAHCTIOPTHOC CPEACTBO.

b) HA PAcCTOAHHH 4,5 M IPYT OT JPYVra;

<) C BbIPABHHBAHHCM 3AHHX YACTCH KAXKIAOTO TPAHCTIOPTHOTO CPEACTBA
110 OJAHOH JIHHHH.

JlaHHOC TPAHCTIOPTHOE CPEICTBO J0/IKHO MPROJACICTh PACCTOAHHE HE MCHCS
60 M HA MOCTOMHHON CKOPOCTH B THATIA30HC CKOPOCTCH. YKA3AHHOM B TAOIHLC
nyHkTa 5.2.1.4 Hactosmux TIpaBHi, [T MPOXOKICHHS MO LCHTPY MCHUIY
JIBYMST HETTOIBHXKHBIMH TPAHCTIOPTHBIMH CPEICTBAMH.

B xom¢ 3TOr0 WCTBITAHHA HC MPOH3BOJHUTCA HHKAKOH KOPPCKTHPOBKH
YOPABICHHA JAHHOTO TPAHCMOPTHOTO CPCACTBA, MOMHMO HC3HAYHTCIBHOH
KOPPEKTHPOBKH PYJICBOTO YIPABICHHA BO H30CHKAHHE JTHOOOTO BO3MOIKHOIO
3aHoCa.

OCOT He DO/DKHA NMOJABATE CHIHAX NPCAYIPCKICHHS O CTOIKHOBCHHH
H HC J0/IZKHA PIH}{].[]iI/lpOBaI‘b aran JKCTpCHHOFO mpmomcnm

O6bexT-nemexos

OOBEKT-NICIEXO/T, TPEINHCAHHBIH B MyHKTE 6.3.2. T0DKCH VCTAHABIHBATBCA:

a) TakuM 00pasoMm, 4TOOBI OH HAXOZHICA B TOM S HAMPABICHHH
JBHIKCHHS, YTO H JAHHOC TPAHCMIOPTHOE CPEACTBO:

b) HA PACCTOSHHM 1 M OT CTOPOHBI JAHHOTO TPAHCMOPTHOIO CPEACTBA.
Haxoxgmelica Gmike Beero X 00BEKTY, B CTOPOHY IO HANPAB/IECHHIO
JBHIKCHHA.

JlaHHOE TPAHCHOPTHOC CPEACTBO JAO/UKHO MPCOAONCTh MO MPAMOH JTHHHH
paccToAHHE He MeHee 60 M HA IOCTOSHHOM CKOPOCTH B AHANA3OHE CKOPOCTEH,
VKA3aHHOM B TaOnuue mnyHkTa 5.2.2.4 Amd NPOXOAVICHHA HEINOABHKHOTO
o0BeKTA-NICIIC X0aa.

B xo0me 3TOr0 WMCOBITAHMSA HE MNPOM3BOAMTCS HHKAKOH KOPPEKTHPOBKH
VIOPABJACHHA JAHHOIQ TPAHCMOPTHOIO CPEACTBA. MOMHMO HEIHAUMTEIbHOM
KOPPCKTHPOBKH PYJICBOTO YIPABICHHA BO H30C/KAHHE THOOOTO BO3MOKHOTO
3AHOCA.

OCOT me mo/wKHA TMOJABATH CHTHAT NPEIYNPC/HKICHHS O CTOIKHOBCHHH
H HE J0/KHA HHHIMAPOBATh 3TAM IKCTPEHHOTO TOPMOKEHHUS.
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A-4789

DRAFT REGULATION NO. [152]"

Notification effected on the Secretary-
General of the United Nations: 17 July
2019

“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.

ENTRY INTO FORCE OF UNITED NATIONS
REGULATION No. 152*

Notification effected on the Secretary-
General of the United Nations:
22 January 2020

“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.

AMENDMENTS TO UNITED NATIONS

REGULATION No. 152*

Notification effected on the Secretary-
General of the United Nations:
25 September 2020

“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.

AMENDMENTS T0 UNITED NATIONS

REGULATION No. 152*

Notification effected on the Secretary-
General of the United Nations:
25 September 2020

“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.

AMENDMENTS TO UNITED NATIONS

REGULATION No. 152*

Notification deposited with the Secretary-
General of the United Nations:
3 January 2021

“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.
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PROJET DE REGLEMENT N° [152]

Notification effectuée le Secrétaire
genéral de I'Organisation des Nations
Unies : 17 juillet 2019

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.

ENTREE EN VIGUEUR DU REGLEMENT DE
L'ONUN°® 152

Notification effectuée le Secrétaire
général de I'Organisation des Nations
Unies : 22 janvier 2020

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.

AMENDEMENTS AU REGLEMENT DE L’ONU N°
152

Notification effectuée le Secrétaire
général de I'Organisation des Nations
Unies : 25 septembre 2020

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.

AMENDEMENTS AU REGLEMENT DE L’ONU N°
152

Notification effectuée le Secrétaire
geénéral de I'Organisation des Nations
Unies : 25 septembre 2020

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.

AMENDEMENTS AU REGLEMENT DE L’ONU N°
152

Dépot de la notification aupres du
Secrétaire général de I'Organisation
des Nations Unies : 3 janvier 2021

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.



A-4789

AMENDMENTS T0 UNITED NATIONS

REGULATION No. 152*

Deposit of instrument with the Secretary-
General of the United Nations:
3 January 2021

“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.

AMENDMENTS T0 UNITED NATIONS

REGULATION No. 152*

Notification effected on the Secretary-
General of the United Nations:
30 September 2021

“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.

AMENDMENTS TO UNITED NATIONS

REGULATION No. 152*

Notification effected on the Secretary-
General of the United Nations:
30 September 2021

“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.

AMENDMENTS TO UNITED NATIONS

REGULATION No. 152*

Notification effected on the Secretary-
General of the United Nations:
30 September 2021

“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.
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AMENDEMENTS AU REGLEMENT DE L’ONU N°
152

Dépot de l'instrument aupres du
Secrétaire général de I'Organisation
des Nations Unies : 3 janvier 2021

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.

AMENDEMENTS AU REGLEMENT DE L’ ONU N°
152

Notification effectuée le Secrétaire
genéral de I'Organisation des Nations
Unies : 30 septembre 2021

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.

AMENDEMENTS AU REGLEMENT DE L’ ONU N°
152

Notification effectuée le Secrétaire
général de I'Organisation des Nations
Unies : 30 septembre 2021

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.

AMENDEMENTS AU REGLEMENT DE L’ONU N°
152

Notification effectuée le Secrétaire
général de I'Organisation des Nations
Unies : 30 septembre 2021

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.
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AMENDMENTS TO UNITED NATIONS

REGULATION No. 152

Notification effected on the Secretary-
General of the United Nations: 22 June
2022

“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.

AMENDMENTS T0 UNITED NATIONS

REGULATION No. 152*

Notification effected on the Secretary-
General of the United Nations: 22 June
2022

“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.

AMENDMENTS TO UNITED NATIONS

REGULATION No. 152*

Notification effected on the Secretary-
General of the United Nations: 22 June
2022

“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.

AMENDMENTS TO UNITED NATIONS

REGULATION No. 152

Notification effected on the Secretary-
General of the United Nations:
8 October 2022

“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.

AMENDMENTS 70 UNITED NATIONS

REGULATION No. 152*

Notification effected on the Secretary-
General of the United Nations:
8 October 2022

“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.
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AMENDEMENTS AU REGLEMENT DE L’'ONU N°
152

Notification effectuée le Secrétaire
général de I'Organisation des Nations
Unies : 22 juin 2022

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.

AMENDEMENTS AU REGLEMENT DE L’ ONU N°
152

Notification effectuée le Secrétaire
genéral de I'Organisation des Nations
Unies : 22 juin 2022

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.

AMENDEMENTS AU REGLEMENT DE L’ ONU N°
152

Notification effectuée le Secrétaire
général de I'Organisation des Nations
Unies : 22 juin 2022

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.

AMENDEMENTS AU REGLEMENT DE L’ONU N°
152

Notification effectuée le Secrétaire
géneral de I'Organisation des Nations
Unies : 8 octobre 2022

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.

AMENDEMENTS AU REGLEMENT DE L’ ONU N°
152

Notification effectuée le Secrétaire
geénéral de I'Organisation des Nations
Unies : 8 octobre 2022

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.



A-4789

AMENDMENTS TO UNITED NATIONS

REGULATION No. 152

Notification effected on the Secretary-
General of the United Nations:
8 October 2022

"No UNTS volume number has yet been determined for
this record.

APPLICATION OF REGULATION”
Uganda

Notification effected on the Secretary-
General of the United Nations:
23 August 2022

“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.

APPLICATION OF REGULATION"

Albania

Notification effected on the Secretary-
General of the United Nations:
22 January 2020

Date of effect: 22 January 2020

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 22 January
2020

“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.

APPLICATION OF REGULATION”

Armenia

Notification effected on the Secretary-
General of the United Nations:
22 January 2020

Date of effect: 22 January 2020

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 22 January
2020

“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.
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AMENDEMENTS AU REGLEMENT DE L’'ONU N°
152

Notification effectuée le Secrétaire
général de I'Organisation des Nations
Unies : 8 octobre 2022

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.

APPLICATION DU REGLEMENT
Ouganda

Notification effectuée le Secrétaire
général de I'Organisation des Nations
Unies : 23 aouit 2022

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.

APPLICATION DU REGLEMENT
Albanie

Notification effectuée le Secrétaire
geénéral de I'Organisation des Nations
Unies : 22 janvier 2020

Date de prise d'effet : 22 janvier 2020

Enregistrement aupres du Secrétariat de
I'Organisation des Nations Unies :
d'office, 22 janvier 2020

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.

APPLICATION DU REGLEMENT
Arménie
Notification effectuée le Secrétaire

général de I'Organisation des Nations
Unies : 22 janvier 2020

Date de prise d'effet : 22 janvier 2020

Enregistrement aupres du Secrétariat de
l'Organisation des Nations Unies :
d'office, 22 janvier 2020

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.
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APPLICATION OF REGULATION"
Australia

Notification effected on the Secretary-
General of the United Nations:
22 January 2020

Date of effect: 22 January 2020

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 22 January
2020

“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.

APPLICATION OF REGULATION"
Azerbaijan

Notification effected on the Secretary-
General of the United Nations:
22 January 2020

Date of effect: 22 January 2020

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 22 January
2020

“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.

APPLICATION OF REGULATION®
Belarus

Notification effected on the Secretary-
General of the United Nations:
22 January 2020

Date of effect: 22 January 2020

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 22 January
2020

“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.
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APPLICATION DU REGLEMENT
Australie

Notification effectuée le Secrétaire
général de I'Organisation des Nations
Unies : 22 janvier 2020

Date de prise d'effet : 22 janvier 2020

Enregistrement aupreés du Secrétariat de
l'Organisation des Nations Unies :
d'office, 22 janvier 2020

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.

APPLICATION DU REGLEMENT
Azerbaidjan

Notification effectuée le Secrétaire
geénéral de I'Organisation des Nations
Unies : 22 janvier 2020

Date de prise d'effet : 22 janvier 2020

Enregistrement aupres du Secrétariat de
I'Organisation des Nations Unies :
d'office, 22 janvier 2020

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.

APPLICATION DU REGLEMENT

Bélarus

Notification effectuée le Secrétaire
général de I'Organisation des Nations
Unies : 22 janvier 2020

Date de prise d'effet : 22 janvier 2020

Enregistrement aupres du Secrétariat de
I'Organisation des Nations Unies :
d'office, 22 janvier 2020

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.
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APPLICATION OF REGULATION"
Belgium
Notification effected on the Secretary-

General of the United Nations:
22 January 2020

Date of effect: 22 January 2020

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 22 January
2020

“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.

APPLICATION OF REGULATION"
Bosnia and Herzegovina

Notification effected on the Secretary-
General of the United Nations:
22 January 2020

Date of effect: 22 January 2020

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 22 January
2020

“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.

APPLICATION OF REGULATION”
Bulgaria

Notification effected on the Secretary-
General of the United Nations:
22 January 2020

Date of effect: 22 January 2020

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 22 January
2020

“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.
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APPLICATION DU REGLEMENT
Belgique
Notification effectuée le Secrétaire

général de I'Organisation des Nations
Unies : 22 janvier 2020

Date de prise d'effet : 22 janvier 2020

Enregistrement aupreés du Secrétariat de
l'Organisation des Nations Unies :
d'office, 22 janvier 2020

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.

APPLICATION DU REGLEMENT
Bosnie-Herzégovine

Notification effectuée le Secrétaire
geénéral de I'Organisation des Nations
Unies : 22 janvier 2020

Date de prise d'effet : 22 janvier 2020

Enregistrement aupres du Secrétariat de
I'Organisation des Nations Unies :
d'office, 22 janvier 2020

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.

APPLICATION DU REGLEMENT

Bulgarie

Notification effectuée le Secrétaire
général de I'Organisation des Nations
Unies : 22 janvier 2020

Date de prise d'effet : 22 janvier 2020

Enregistrement aupres du Secrétariat de
I'Organisation des Nations Unies :
d'office, 22 janvier 2020

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.
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APPLICATION OF REGULATION"
Croatia

Notification effected on the Secretary-
General of the United Nations:
22 January 2020

Date of effect: 22 January 2020

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 22 January
2020

“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.

APPLICATION OF REGULATION"
Czech Republic

Notification effected on the Secretary-
General of the United Nations:
22 January 2020

Date of effect: 22 January 2020

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 22 January
2020

“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.

APPLICATION OF REGULATION®
Denmark

Notification effected on the Secretary-
General of the United Nations:
22 January 2020

Date of effect: 22 January 2020

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 22 January
2020

“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.

92

APPLICATION DU REGLEMENT
Croatie

Notification effectuée le Secrétaire
général de I'Organisation des Nations
Unies : 22 janvier 2020

Date de prise d'effet : 22 janvier 2020

Enregistrement aupreés du Secrétariat de
l'Organisation des Nations Unies :
d'office, 22 janvier 2020

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.

APPLICATION DU REGLEMENT
République tchéque

Notification effectuée le Secrétaire
geénéral de I'Organisation des Nations
Unies : 22 janvier 2020

Date de prise d'effet : 22 janvier 2020

Enregistrement aupres du Secrétariat de
I'Organisation des Nations Unies :
d'office, 22 janvier 2020

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.

APPLICATION DU REGLEMENT

Danemark

Notification effectuée le Secrétaire
général de I'Organisation des Nations
Unies : 22 janvier 2020

Date de prise d'effet : 22 janvier 2020

Enregistrement aupres du Secrétariat de
I'Organisation des Nations Unies :
d'office, 22 janvier 2020

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.



A-4789

APPLICATION OF REGULATION"

Egypt

Notification effected on the Secretary-
General of the United Nations:
22 January 2020

Date of effect: 22 January 2020

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 22 January
2020

“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.

APPLICATION OF REGULATION"
Estonia

Notification effected on the Secretary-
General of the United Nations:
22 January 2020

Date of effect: 22 January 2020

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 22 January
2020

“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.

APPLICATION OF REGULATION”
European Union

Notification effected on the Secretary-
General of the United Nations:
22 January 2020

Date of effect: 22 January 2020

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 22 January
2020

“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.
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APPLICATION DU REGLEMENT

Egypte
Notification effectuée le Secrétaire

général de I'Organisation des Nations
Unies : 22 janvier 2020

Date de prise d'effet : 22 janvier 2020

Enregistrement aupreés du Secrétariat de
l'Organisation des Nations Unies :
d'office, 22 janvier 2020

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.

APPLICATION DU REGLEMENT
Estonie

Notification effectuée le Secrétaire
geénéral de I'Organisation des Nations
Unies : 22 janvier 2020

Date de prise d'effet : 22 janvier 2020

Enregistrement aupres du Secrétariat de
I'Organisation des Nations Unies :
d'office, 22 janvier 2020

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.

APPLICATION DU REGLEMENT

Union européenne

Notification effectuée le Secrétaire
général de I'Organisation des Nations
Unies : 22 janvier 2020

Date de prise d'effet : 22 janvier 2020

Enregistrement aupres du Secrétariat de
I'Organisation des Nations Unies :
d'office, 22 janvier 2020

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.



A-4789

APPLICATION OF REGULATION"
Finland

Notification effected on the Secretary-
General of the United Nations:
22 January 2020

Date of effect: 22 January 2020

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 22 January
2020

“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.

APPLICATION OF REGULATION"
France

Notification effected on the Secretary-
General of the United Nations:
22 January 2020

Date of effect: 22 January 2020

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 22 January
2020

“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.

APPLICATION OF REGULATION”
Georgia
Notification effected on the Secretary-

General of the United Nations:
22 January 2020

Date of effect: 22 January 2020

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 22 January
2020

“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.
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APPLICATION DU REGLEMENT
Finlande

Notification effectuée le Secrétaire
général de I'Organisation des Nations
Unies : 22 janvier 2020

Date de prise d'effet : 22 janvier 2020

Enregistrement aupreés du Secrétariat de
l'Organisation des Nations Unies :
d'office, 22 janvier 2020

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.

APPLICATION DU REGLEMENT
France

Notification effectuée le Secrétaire
geénéral de I'Organisation des Nations
Unies : 22 janvier 2020

Date de prise d'effet : 22 janvier 2020

Enregistrement aupres du Secrétariat de
I'Organisation des Nations Unies :
d'office, 22 janvier 2020

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.

APPLICATION DU REGLEMENT
Géorgie
Notification effectuée le Secrétaire

général de I'Organisation des Nations
Unies : 22 janvier 2020

Date de prise d'effet : 22 janvier 2020

Enregistrement aupres du Secrétariat de
I'Organisation des Nations Unies :
d'office, 22 janvier 2020

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.
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APPLICATION OF REGULATION®
Germany

Notification effected on the Secretary-
General of the United Nations:
22 January 2020

Date of effect: 22 January 2020

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 22 January
2020

“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.

APPLICATION OF REGULATION"
Greece

Notification effected on the Secretary-
General of the United Nations:
22 January 2020

Date of effect: 22 January 2020

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 22 January
2020

“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.

APPLICATION OF REGULATION”
Hungary

Notification effected on the Secretary-
General of the United Nations:
22 January 2020

Date of effect: 22 January 2020

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 22 January
2020

“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.
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APPLICATION DU REGLEMENT
Allemagne

Notification effectuée le Secrétaire
général de I'Organisation des Nations
Unies : 22 janvier 2020

Date de prise d'effet : 22 janvier 2020

Enregistrement aupreés du Secrétariat de
l'Organisation des Nations Unies :
d'office, 22 janvier 2020

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.

APPLICATION DU REGLEMENT
Grece

Notification effectuée le Secrétaire
geénéral de I'Organisation des Nations
Unies : 22 janvier 2020

Date de prise d'effet : 22 janvier 2020

Enregistrement aupres du Secrétariat de
I'Organisation des Nations Unies :
d'office, 22 janvier 2020

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.

APPLICATION DU REGLEMENT
Hongrie
Notification effectuée le Secrétaire

général de I'Organisation des Nations
Unies : 22 janvier 2020

Date de prise d'effet : 22 janvier 2020

Enregistrement aupres du Secrétariat de
I'Organisation des Nations Unies :
d'office, 22 janvier 2020

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.



A-4789

APPLICATION OF REGULATION®
Italy

Notification effected on the Secretary-
General of the United Nations:
22 January 2020

Date of effect: 22 January 2020

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 22 January
2020

“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.

APPLICATION OF REGULATION"
Japan

Notification effected on the Secretary-
General of the United Nations:
22 January 2020

Date of effect: 22 January 2020

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 22 January
2020

“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.

APPLICATION OF REGULATION”

Kazakhstan

Notification effected on the Secretary-
General of the United Nations:
22 January 2020

Date of effect: 22 January 2020

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 22 January
2020

“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.
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APPLICATION DU REGLEMENT
Italie

Notification effectuée le Secrétaire
général de I'Organisation des Nations
Unies : 22 janvier 2020

Date de prise d'effet : 22 janvier 2020

Enregistrement aupreés du Secrétariat de
l'Organisation des Nations Unies :
d'office, 22 janvier 2020

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.

APPLICATION DU REGLEMENT
Japon

Notification effectuée le Secrétaire
geénéral de I'Organisation des Nations
Unies : 22 janvier 2020

Date de prise d'effet : 22 janvier 2020

Enregistrement aupres du Secrétariat de
I'Organisation des Nations Unies :
d'office, 22 janvier 2020

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.

APPLICATION DU REGLEMENT
Kazakhstan

Notification effectuée le Secrétaire
général de I'Organisation des Nations
Unies : 22 janvier 2020

Date de prise d'effet : 22 janvier 2020

Enregistrement aupres du Secrétariat de
I'Organisation des Nations Unies :
d'office, 22 janvier 2020

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.
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APPLICATION OF REGULATION"
Latvia

Notification effected on the Secretary-
General of the United Nations:
22 January 2020

Date of effect: 22 January 2020

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 22 January
2020

“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.

APPLICATION OF REGULATION"
Lithuania

Notification effected on the Secretary-
General of the United Nations:
22 January 2020

Date of effect: 22 January 2020

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 22 January
2020

“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.

APPLICATION OF REGULATION®
Luxembourg

Notification effected on the Secretary-
General of the United Nations:
22 January 2020

Date of effect: 22 January 2020

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 22 January
2020

“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.
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APPLICATION DU REGLEMENT
Lettonie

Notification effectuée le Secrétaire
général de I'Organisation des Nations
Unies : 22 janvier 2020

Date de prise d'effet : 22 janvier 2020

Enregistrement aupreés du Secrétariat de
l'Organisation des Nations Unies :
d'office, 22 janvier 2020

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.

APPLICATION DU REGLEMENT
Lituanie

Notification effectuée le Secrétaire
geénéral de I'Organisation des Nations
Unies : 22 janvier 2020

Date de prise d'effet : 22 janvier 2020

Enregistrement aupres du Secrétariat de
I'Organisation des Nations Unies :
d'office, 22 janvier 2020

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.

APPLICATION DU REGLEMENT

Luxembourg

Notification effectuée le Secrétaire
général de I'Organisation des Nations
Unies : 22 janvier 2020

Date de prise d'effet : 22 janvier 2020

Enregistrement aupres du Secrétariat de
I'Organisation des Nations Unies :
d'office, 22 janvier 2020

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.
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APPLICATION OF REGULATION”
Malaysia

Notification effected on the Secretary-
General of the United Nations:
22 January 2020

Date of effect: 22 January 2020

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 22 January
2020

“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.

APPLICATION OF REGULATION"
Montenegro

Notification effected on the Secretary-
General of the United Nations:
22 January 2020

Date of effect: 22 January 2020

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 22 January
2020

“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.

APPLICATION OF REGULATION”

Netherlands

Notification effected on the Secretary-
General of the United Nations:
22 January 2020

Date of effect: 22 January 2020

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 22 January
2020

“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.
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APPLICATION DU REGLEMENT
Malaisie

Notification effectuée le Secrétaire
général de I'Organisation des Nations
Unies : 22 janvier 2020

Date de prise d'effet : 22 janvier 2020

Enregistrement aupreés du Secrétariat de
l'Organisation des Nations Unies :
d'office, 22 janvier 2020

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.

APPLICATION DU REGLEMENT
Monténégro

Notification effectuée le Secrétaire
geénéral de I'Organisation des Nations
Unies : 22 janvier 2020

Date de prise d'effet : 22 janvier 2020

Enregistrement aupres du Secrétariat de
I'Organisation des Nations Unies :
d'office, 22 janvier 2020

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.

APPLICATION DU REGLEMENT

Pays-Bas

Notification effectuée le Secrétaire
général de I'Organisation des Nations
Unies : 22 janvier 2020

Date de prise d'effet : 22 janvier 2020

Enregistrement aupres du Secrétariat de
I'Organisation des Nations Unies :
d'office, 22 janvier 2020

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.



A-4789

APPLICATION OF REGULATION"
New Zealand

Notification effected on the Secretary-
General of the United Nations:
22 January 2020

Date of effect: 22 January 2020

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 22 January
2020

“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.

APPLICATION OF REGULATION®
Nigeria
Notification effected on the Secretary-

General of the United Nations:
22 January 2020

Date of effect: 22 January 2020

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 22 January
2020

“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.

APPLICATION OF REGULATION”

North Macedonia

Notification effected on the Secretary-
General of the United Nations:
22 January 2020

Date of effect: 22 January 2020

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 22 January
2020

“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.
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APPLICATION DU REGLEMENT
Nouvelle-Zélande

Notification effectuée le Secrétaire
général de I'Organisation des Nations
Unies : 22 janvier 2020

Date de prise d'effet : 22 janvier 2020

Enregistrement aupreés du Secrétariat de
l'Organisation des Nations Unies :
d'office, 22 janvier 2020

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.

APPLICATION DU REGLEMENT
Nigéria
Notification effectuée le Secrétaire

geénéral de I'Organisation des Nations
Unies : 22 janvier 2020

Date de prise d'effet : 22 janvier 2020

Enregistrement aupres du Secrétariat de
I'Organisation des Nations Unies :
d'office, 22 janvier 2020

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.

APPLICATION DU REGLEMENT
Macédoine du Nord

Notification effectuée le Secrétaire
général de I'Organisation des Nations
Unies : 22 janvier 2020

Date de prise d'effet : 22 janvier 2020

Enregistrement aupres du Secrétariat de
I'Organisation des Nations Unies :
d'office, 22 janvier 2020

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.



A-4789

APPLICATION OF REGULATION"

Norway

Notification effected on the Secretary-
General of the United Nations:
22 January 2020

Date of effect: 22 January 2020

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 22 January
2020

“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.

APPLICATION OF REGULATION"
Poland

Notification effected on the Secretary-
General of the United Nations:
22 January 2020

Date of effect: 22 January 2020

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 22 January
2020

“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.

APPLICATION OF REGULATION”
Portugal

Notification effected on the Secretary-
General of the United Nations:
22 January 2020

Date of effect: 22 January 2020

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 22 January
2020

“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.
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APPLICATION DU REGLEMENT
Norvege

Notification effectuée le Secrétaire
général de I'Organisation des Nations
Unies : 22 janvier 2020

Date de prise d'effet : 22 janvier 2020

Enregistrement aupreés du Secrétariat de
l'Organisation des Nations Unies :
d'office, 22 janvier 2020

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.

APPLICATION DU REGLEMENT
Pologne

Notification effectuée le Secrétaire
geénéral de I'Organisation des Nations
Unies : 22 janvier 2020

Date de prise d'effet : 22 janvier 2020

Enregistrement aupres du Secrétariat de
I'Organisation des Nations Unies :
d'office, 22 janvier 2020

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.

APPLICATION DU REGLEMENT

Portugal

Notification effectuée le Secrétaire
général de I'Organisation des Nations
Unies : 22 janvier 2020

Date de prise d'effet : 22 janvier 2020

Enregistrement aupres du Secrétariat de
I'Organisation des Nations Unies :
d'office, 22 janvier 2020

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.



A-4789

APPLICATION OF REGULATION®
Republic of Korea

Notification effected on the Secretary-
General of the United Nations:
22 January 2020

Date of effect: 22 January 2020

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 22 January
2020

“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.

APPLICATION OF REGULATION"
Republic of Moldova

Notification effected on the Secretary-
General of the United Nations:
22 January 2020

Date of effect: 22 January 2020

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 22 January
2020

“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.

APPLICATION OF REGULATION®
Romania

Notification effected on the Secretary-
General of the United Nations:
22 January 2020

Date of effect: 22 January 2020

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 22 January
2020

“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.
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APPLICATION DU REGLEMENT
République de Corée

Notification effectuée le Secrétaire
général de I'Organisation des Nations
Unies : 22 janvier 2020

Date de prise d'effet : 22 janvier 2020

Enregistrement aupreés du Secrétariat de
l'Organisation des Nations Unies :
d'office, 22 janvier 2020

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.

APPLICATION DU REGLEMENT
République de Moldova

Notification effectuée le Secrétaire
geénéral de I'Organisation des Nations
Unies : 22 janvier 2020

Date de prise d'effet : 22 janvier 2020

Enregistrement aupres du Secrétariat de
I'Organisation des Nations Unies :
d'office, 22 janvier 2020

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.

APPLICATION DU REGLEMENT

Roumanie

Notification effectuée le Secrétaire
général de I'Organisation des Nations
Unies : 22 janvier 2020

Date de prise d'effet : 22 janvier 2020

Enregistrement aupres du Secrétariat de
I'Organisation des Nations Unies :
d'office, 22 janvier 2020

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.



A-4789

APPLICATION OF REGULATION"
Russian Federation

Notification effected on the Secretary-
General of the United Nations:
22 January 2020

Date of effect: 22 January 2020

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 22 January
2020

“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.

APPLICATION OF REGULATION"
San Marino

Notification effected on the Secretary-
General of the United Nations:
22 January 2020

Date of effect: 22 January 2020

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 22 January
2020

“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.

APPLICATION OF REGULATION®
Serbia

Notification effected on the Secretary-
General of the United Nations:
22 January 2020

Date of effect: 22 January 2020

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 22 January
2020

“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.
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APPLICATION DU REGLEMENT
Fédération de Russie

Notification effectuée le Secrétaire
général de I'Organisation des Nations
Unies : 22 janvier 2020

Date de prise d'effet : 22 janvier 2020

Enregistrement aupreés du Secrétariat de
l'Organisation des Nations Unies :
d'office, 22 janvier 2020

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.

APPLICATION DU REGLEMENT
Saint-Marin

Notification effectuée le Secrétaire
geénéral de I'Organisation des Nations
Unies : 22 janvier 2020

Date de prise d'effet : 22 janvier 2020

Enregistrement aupres du Secrétariat de
I'Organisation des Nations Unies :
d'office, 22 janvier 2020

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.

APPLICATION DU REGLEMENT
Serbie

Notification effectuée le Secrétaire
général de I'Organisation des Nations
Unies : 22 janvier 2020

Date de prise d'effet : 22 janvier 2020

Enregistrement aupres du Secrétariat de
I'Organisation des Nations Unies :
d'office, 22 janvier 2020

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.



A-4789

APPLICATION OF REGULATION"
Slovakia

Notification effected on the Secretary-
General of the United Nations:
22 January 2020

Date of effect: 22 January 2020

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 22 January
2020

“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.

APPLICATION OF REGULATION"
Slovenia

Notification effected on the Secretary-
General of the United Nations:
22 January 2020

Date of effect: 22 January 2020

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 22 January
2020

“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.

APPLICATION OF REGULATION”

South Africa

Notification effected on the Secretary-
General of the United Nations:
22 January 2020

Date of effect: 22 January 2020

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 22 January
2020

“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.
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APPLICATION DU REGLEMENT
Slovaquie

Notification effectuée le Secrétaire
général de I'Organisation des Nations
Unies : 22 janvier 2020

Date de prise d'effet : 22 janvier 2020

Enregistrement aupreés du Secrétariat de
l'Organisation des Nations Unies :
d'office, 22 janvier 2020

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.

APPLICATION DU REGLEMENT
Slovénie

Notification effectuée le Secrétaire
geénéral de I'Organisation des Nations
Unies : 22 janvier 2020

Date de prise d'effet : 22 janvier 2020

Enregistrement aupres du Secrétariat de
I'Organisation des Nations Unies :
d'office, 22 janvier 2020

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.

APPLICATION DU REGLEMENT
Afrique du Sud

Notification effectuée le Secrétaire
général de I'Organisation des Nations
Unies : 22 janvier 2020

Date de prise d'effet : 22 janvier 2020

Enregistrement aupres du Secrétariat de
I'Organisation des Nations Unies :
d'office, 22 janvier 2020

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.



A-4789

APPLICATION OF REGULATION"
Spain
Notification effected on the Secretary-

General of the United Nations:
22 January 2020

Date of effect: 22 January 2020

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 22 January
2020

“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.

APPLICATION OF REGULATION"
Sweden

Notification effected on the Secretary-
General of the United Nations:
22 January 2020

Date of effect: 22 January 2020

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 22 January
2020

“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.

APPLICATION OF REGULATION®
Switzerland

Notification effected on the Secretary-
General of the United Nations:
22 January 2020

Date of effect: 22 January 2020

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 22 January
2020

“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.
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APPLICATION DU REGLEMENT
Espagne
Notification effectuée le Secrétaire

général de I'Organisation des Nations
Unies : 22 janvier 2020

Date de prise d'effet : 22 janvier 2020

Enregistrement aupreés du Secrétariat de
l'Organisation des Nations Unies :
d'office, 22 janvier 2020

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.

APPLICATION DU REGLEMENT
Suéde

Notification effectuée le Secrétaire
geénéral de I'Organisation des Nations
Unies : 22 janvier 2020

Date de prise d'effet : 22 janvier 2020

Enregistrement aupres du Secrétariat de
I'Organisation des Nations Unies :
d'office, 22 janvier 2020

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.

APPLICATION DU REGLEMENT

Suisse

Notification effectuée le Secrétaire
général de I'Organisation des Nations
Unies : 22 janvier 2020

Date de prise d'effet : 22 janvier 2020

Enregistrement aupres du Secrétariat de
I'Organisation des Nations Unies :
d'office, 22 janvier 2020

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.
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APPLICATION OF REGULATION”™
Thailand

Notification effected on the Secretary-
General of the United Nations:
22 January 2020

Date of effect: 22 January 2020

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 22 January
2020

“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.

APPLICATION OF REGULATION®
Tunisia
Notification effected on the Secretary-

General of the United Nations:
22 January 2020

Date of effect: 22 January 2020

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 22 January
2020

“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.

APPLICATION OF REGULATION®
Turkey

Notification effected on the Secretary-
General of the United Nations:
22 January 2020

Date of effect: 22 January 2020

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 22 January
2020

“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.
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APPLICATION DU REGLEMENT
Thailande

Notification effectuée le Secrétaire
général de I'Organisation des Nations
Unies : 22 janvier 2020

Date de prise d'effet : 22 janvier 2020

Enregistrement aupreés du Secrétariat de
l'Organisation des Nations Unies :
d'office, 22 janvier 2020

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.

APPLICATION DU REGLEMENT
Tunisie
Notification effectuée le Secrétaire

geénéral de I'Organisation des Nations
Unies : 22 janvier 2020

Date de prise d'effet : 22 janvier 2020

Enregistrement aupres du Secrétariat de
I'Organisation des Nations Unies :
d'office, 22 janvier 2020

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.

APPLICATION DU REGLEMENT
Turquie
Notification effectuée le Secrétaire

général de I'Organisation des Nations
Unies : 22 janvier 2020

Date de prise d'effet : 22 janvier 2020

Enregistrement aupres du Secrétariat de
I'Organisation des Nations Unies :
d'office, 22 janvier 2020

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.



A-4789

APPLICATION OF REGULATION”™
Ukraine

Notification effected on the Secretary-
General of the United Nations:
22 January 2020

Date of effect: 22 January 2020

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 22 January
2020

“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.

APPLICATION OF REGULATION®
United Kingdom of Great Britain and
Northern Ireland

Notification effected on the Secretary-
General of the United Nations:
22 January 2020

Date of effect: 22 January 2020

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 22 January
2020

“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.

APPLICATION OF REGULATION®
Austria

Notification effected on the Secretary-
General of the United Nations:
22 January 2020

Date of effect: 22 January 2020

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 22 January
2020

“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.

APPLICATION DU REGLEMENT

Ukraine

Notification effectuée le Secrétaire
général de I'Organisation des Nations
Unies : 22 janvier 2020

Date de prise d'effet : 22 janvier 2020

Enregistrement aupreés du Secrétariat de
l'Organisation des Nations Unies :
d'office, 22 janvier 2020

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.

APPLICATION DU REGLEMENT
Royaume-Uni de Grande-Bretagne et
d'Irlande du Nord

Notification effectuée le Secrétaire
genéral de I'Organisation des Nations
Unies : 22 janvier 2020

Date de prise d'effet : 22 janvier 2020

Enregistrement aupres du Secrétariat de
I'Organisation des Nations Unies :
d'office, 22 janvier 2020

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.

APPLICATION DU REGLEMENT
Autriche

Notification effectuée le Secrétaire
genéral de I'Organisation des Nations
Unies : 22 janvier 2020

Date de prise d'effet : 22 janvier 2020

Enregistrement aupres du Secrétariat de
I'Organisation des Nations Unies :
d'office, 22 janvier 2020

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.
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APPLICATION OF REGULATION"
Pakistan

Notification deposited with the Secretary-
General of the United Nations:
24 February 2020

Date of effect: 24 April 2020

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 24 February
2020

“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.

APPLICATION OF REGULATION"
Philippines

Notification effected on the Secretary-
General of the United Nations:
3 November 2022

Date of effect: 2 January 2023

Registration with the Secretariat of the
United Nations: ex officio, 3 November
2022

“No UNTS volume number has yet been determined for
this record.
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APPLICATION DU REGLEMENT
Pakistan

Dépot de la notification aupres du
Secrétaire général de I'Organisation
des Nations Unies : 24 février 2020

Date de prise d'effet : 24 avril 2020

Enregistrement aupreés du Secrétariat de
l'Organisation des Nations Unies :
d'office, 24 février 2020

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.

APPLICATION DU REGLEMENT

Philippines

Notification effectuée le Secrétaire
geénéral de I'Organisation des Nations
Unies : 3 novembre 2022

Date de prise d'effet : 2 janvier 2023

Enregistrement aupres du Secrétariat de
I'Organisation des Nations Unies :
d'office, 3 novembre 2022

“Le numéro de volume RTNU n'a pas encore été établie
pour ce dossier.



