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Signature ...
No 173. -— Protocole additlonnel & la Convention sur le régime des voies navigables
d'intérét international. Barcelone, le 20 avril 1921,
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Adhésion

No 257. — Accord politique entre la République d’Autriche et la République tchéco-
slovaque. Signé a Prague, le 16 décembre 1921,
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le 13 octobre 1919, avec protocole additionnel, signé 4 Paris, le 1¢fr mai
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— Protocole relatif & un amendement A 1'article 5 de la Convention portant
réglementation de la navigation aérienne du 13 octobre 1919. Signé
A Londres, le 27 octobre 1922,

Ratifications ... ... . .. ..
Adhésions ... .

— Protocole relatif & un amendement 2 1'article 34 de 'la Convention portant
réglementation de la navigation aérienne en date du 13 octobre 1919.
Signé a Londres, le 30 juin 1923,

Ratifications
Adhésions ...

Ne¢ 337. — Accords entre le Gouvernement de Sa Majesté britannique en Grande-
Bretagne et le Gouvernement autrichien au sujet du réglement des
dettes ennemies, mentionné A la section III de la partie X du Traité
de Saint-Germain, en date du 10 septembre 1919

No 427, — Convention internationale modifiant 1a Convention signée a Paris le 20 mai
1875 concernant la création d’un bureszan international des poids et
mesures, et réglement annexe a cotte convention. Signée & Sévres, le
6 octobre 1921,

Ratifications
Adhésions ...
Neo 512, — Arrangement provisoire concernant la navigation aérienne entre les Pays-
Bas et la France. Signé a Paris, le 2 juillet 1923,

Dénonciation

Ne 597. — Convention entre 1a Belgique et le Royaume-Uni au sujet des actes de procé-
dure en matiére civile et commerciale. Signée a Londres, le 21 juin
1922,

Extension de 'application ces dispositions dc cette convention.

Ne 719, — Traité de commerce et de navigation entre I’Espagne et le Royaume-Uni.
Signé a Madrid, le 31 octobre 1922,

Echange de notes relatif & I'interprétation du traité ci-dessus. Madrid, le 6 février 1928 ...

Neo 787. — Articles additionnels amendant 1'accord relatif aux colis postaux de 1909,
entre les Etablissements du Détroit et le Japon. Signés & Slngnpour,
le 14 janvier, et & Tokio, le 16 juillet 1924,

Articles additionnels amendant Paccord de 1909 susmentlonnc et articles additionnels
amendant le réglement d’application de cet accord. Signés & Kuala-Lumpur, le 7 mai
1927, et & Tokio, le 8 décembre 1927... ... ... .o o e o e

No 800. — Echange dc notes entre les Gouvernements nécrlandais et portugais,
comportant un arrangement provisoire pour le réglement des relations
ggg;merclalcs entre les Pays-Bas et le Portugal, Lisbonne, le 27 aofit

Echange de notes concernant la prorogation de ce traité. Lisbonne, le 21 juin 1928
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Ralifications ... ... civ wii wie wi vee eee eer eer s wee eee wes e eer e 455
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Exchange of Notes rcgar(hng the mtcrprctatlon of the above Treaty. Madrid, February 6,
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1050. — Traité de commerce et de navigation entre I’Allemagne et le Royaume-
Uni, Signé 4 Londres, le 2 décembre 1924,

Iichange de notes concernant adhésion de Sarawak au traité ci-dessus. Berlin, les 17 avril
ct 3 mai 1928

1129, — Convention et Statut sur le régime international des voles ferrées, et pro-
tocole de slgnature. Signés a Genéve, le 9 décembre 1923.

Adhésion

1133, — Convention entre la République de Finlande et 1'Union des Républiques
soviétistes soclallstes concernant le transport direct de voyageurs et
de marchandises par vole ferrée. Signée a Helsingfors, le 18 juin 1924,

Iichange cde notes portant modification au réglement annexé &4 la convention ci-dessus.
telsinks, le 17 novembre 1928

1135. —— Convention de commerce entre I’'Espagne et la Finlande. Signée a Madrid,
le 16 juillet 1925,

Accord concernant certaines modifications dans la convention commerciale ci-dessus.
Signé 4 Madrid, le 1t ao0t 1928

1168. — Echange de notes entre les Gouvernements néerlandals et turc, comportant
un réglement provisoire des relations commerciales entre les deux
pays. Angora, le 11 février 1926.

Echange de notes prorogeant F'accord ci-dessus pour un nouveau délai de six mois & partir
du 15 aofit 1928. Angora, le 29 juillet 1928 .

1175. — Traité entre le Royaume-Uni et le Siam concernant la revision de leurs
traités et accords mutuels. Signé a Londres, le 14 juillet 1925.

Echange de notes relatif & 'extension &4 1'Inde des dispositions des articles 2, 3 ct 4 de ce
traité, Bangkok, lcs 5, 6 et 10 mars 1928 PN

1176, — Traité de commerce et de navigation entre le Royaume-Uni et le Siam.,
Signé & Londres, le 14 juillet 1925,

ichange de notes relatif a4 I'extension & I'Inde des dispositions de ce traité. Bangkok,
les 5, 6 et 10 mars 1928 e e e e e ke e e e e

1219. — Convention entre le Danemark et 1'Islande, la Finlande, la Norvége et
1a Suéde, concernant la navigabilité et I’équipement des navires, Signée
a4 Copenhague, le 28 janvier 1926,

Déclaration portant amendement aux articles I, ITT et VI de la convention ci-dessus.
Signée & Copenhague, le tt juin 1928

Présentation & I'enregistrement. Texte 1uthcnthuc franqzus

1239. — Accord entre 1I'Empire britannique (avec I'Inde), lu Chine, la France, le
Japon, les Pays-Bas, le Portugal et le Siam, relatif & 1a suppression de
la fabrication, du commerce intérieur et de 1'usage de 1’opium préparé,
et protocole adoptés par la premiére Conférence de I'opium de la Société
des Nations. Signés a Genéve, le 11 février 1925,

Ratification ... ... i i i i e e e e e e e

Pages
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No. 1050. — Treaty of Commerce and Navigation between Germany and the United
Kingdom, Signed at London, December 2, 1924,

Exchange of Notes recording the aceession of Sarawak to the above Treaty. Berlin, Aprll 17
and May 3, 1928 N e e .

No. 1129, — Convention and Statute on the International Régime of Railways and
Protocol of Signature. Signed at Geneva, December 9, 1923.

ACCESSTON o th ci ii heh e eee eee e e ees e e e eee e e

No. 1133, — Convention between the Republic of Finland and the Union of Socialist
Soviet Republics with regard to the Through Carriage of Passengers
and Goods by Ralil. Signed at Helsingfors, June 18, 1924,

Exchange of Notes modifying the Re(,uldtlons annexed to the above Convention. Helsinki,
November 17, 1928 e e .

No. 1135. — Commercial Convention between Finland and Spain. Signed at Madrid,
July 16, 1925,

Agreement regarding certain modifications in the above Commercial Convention. Signed
at Madrid, August 11, 1928 Cenr e e e e e

No. 1168. — Exchange of Notes between the Netherlands and Turkish Governments
constituting a Provisional Settlement of the Commercial Relations
between the two Countries. Angora, February 11, 1926.

Exchange of Notes prorogating the above Agreement for a further period of six months as
from August 15, 1928, Angora, July 29, 1928 ... coee e e e

No. 1175, — Treaty between the United Kingdom and Siam for the Revision of their
mutual Treaty Arrangements. Signed at London, July 14, 1925,

Exchange of Notes relating to the application to India of the provisions ofArtxclesz, 3and 4
of this Treaty. Bangkok, March 5, 6 and 10, 1928... e e e .

No. 1176. — Treaty of Commerce and Navigation between the United Kingdom and
Siam. Signed at London, July 14, 1925,

Exchange of Notes relating to the application to India of the provisions of this Treaty.
Bangkok, March 5, 6 and ro, 1928

No. 1219, — Convention between Denmark and Iceland, Finland, Norway and Sweden,
concerning the Sea-Worthiness and Equipment of Ships. Signed at
Copenhagen, January 28, 1926.

Declaration modifying Articles I, IIT and VI of the above Convention. Signed at Copen-
hagen, June 11, 1928 Vo eee e e e e
Presentation for registration. Authentic Treuch text

No. 1239, — Agreement between the British Empire (with India), China, France,
Japan, the Netherlands, Portugat and Siam, concerning the Suppression
of the Manufacture of, Internal Trade in and use of, Prepared Opium,
and Protocol adopted by the First Opium Conference of the League of
Nations. Signed at Geneva, February 11, 1925.

Ratification ... ... . oo o o0 e e

Pages
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1365. — Convention télégraphique internationale de Saint-Pétersbourg, du 10-22
juillet 1875.

Adhésion
1366, — Modification du réglement de police pour la navigation du Rhin, y compris

le Waal et le Lek, arrétée par la Commission centrale pour la naviga-
tion du Rhin, dans sa séance d’avril 1926.

Nouvelle modification au réglement susmentionné, arrétée par la Commission centrale

pour la navigation du Rhin, le 19 avril 1928 .

1389. — Convention de commerce entre la Norvége et I’'Espagne. Signée 4 Madrid,
le 7 octobre 1922,

Echange de notes modifiant Varticle 17 de la convention ci-dessus. Oslo, les 22-29 sep-

tembre 1928 vee eee e e e e een e e

1397. — Traité d’extradition entre le Royaume-Uni et la Tchécoslovaquie, signé
it Londres, le 11 novembre 1924, et protocole additionnel, signé a
Londres, le 4 juin 1926.

Echange de notes concernant 'adhésion au traité ci-dessus de certaines colonies, de certains

protectorats ct territoires sous mandat. Prague, les 3 novembre-20 décembre 1927

1439. — Echange de¢ notes entre les Gouvernements danois et turc, comportant un
arrangement commercial provisoire. Angora, le 15 mars 1927,

Echange de notes concernant la prorogation de 'arrangement ci-dessus pour une nouvelle
période de six mois & partir du 1¢f octobre 1928. Angora, le 10 octobre 1928

1464. — Echange de notes entre les Gouvernements danois et grec comportant un
arrangement commercial provisoire. Berlin, ies 7 et 19 avril 1927,

Echange de notes concernant la prorogation de cet .1rr'1ngcmcnt Jusqu au 31 Janvxer 1949
Berlin, le 31 octobre 1928 . e

1490, — Convention entre Sa Majesté britannique et Sa Majesté le Roi d’Espagne
revisant certaines dispositions du Traité de commerce et de navigation
anglo-espagnol du 31 octobre 1922, Signée a Londres, le 5 avrll 1927

IEchange de notes relatif 4 'interprétation de la convention ci-dessus. Madrid, le 6 février
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No 1779. — CONVENTION ! INTERNATIONALE CONCERNANT LE
TRANSPORT DES VOYAGEURS ET DES BAGAGES PAR CHEMINS
DE FER (C. 1. V.) CONCLUE ENTRE L'ALLEMAGNE, L'AUTRICHE,
LA BELGIQUE, LA BULGARIE, LE DANEMARK, LA VILLE LIBRE
DE DANTZIG, LESPAGNE, L'ESTONIE, LA FINLANDE, LA FRANCE,
LA GRECE, LA HONGRIE, L'ITALIE, LA LETTONIE, LA LITHUA-
NIE, LE LUXEMBOURG, LA NORVEGE, LES PAYS-BAS, LA
POLOGNE, LE PORTUGAL, LA ROUMANIE, LE ROYAUME DES
SERBES, CROATES ET SLOVENES, LA SUEDE, LA SUISSE ET LA
TCHECOSLOVAQUIE. SIGNEE A BERNE, LE 23 OCTOBRE 1924.

Texte officiel francais communiqué par le minisive des Pays-Bas a Berne et le Conseil [édéral suisse.
L’enregistrement de celle convention a e lien le 12 jusllet 1928,

Les gouvernements des Etats ci-dessus énumérés, ayant reconnu 'utilité d’établir une conven-
tion concernant le transport des voyageurs et des bagages,

Ont résolu de conclure & cet effet une convention basée sur le pr(get qu'ils ont fait élaborer
d'un commun accord et qui est contenu dans le Procés-Verbal signé & Berne, le 8 juin 1923, et ont
nommé pour leurs plénipotentiaires, savoir :

L’Allemagne :
Monsieur Eduard HoFrManN, chargé d’Affaires en Suisse.

1 Dép6t des ratifications @

Allemagne, Autriche, Belgique, Bulgarie, Danemark, Ville Libre de Dantzig, Espagne,
Finlande, France, Hongrie, Italie, Lettonie, Luxembourg, Norvége, Pays-Bas, Pologne, Rouma-
nie, Commission de gouvernement du Territoire de la Sarre, Suéde, Suisse et' Tchécoslovaquie,
18 octobre 1927.

Estonie, 30 juin 1928,

Royaume des Serbes, Croates et Slovénes, 22 septembre 1928,

Déclaration :

Lo Gouvernement du Royaume des Serbos, Croates et Slovénes se considére comme plaine-
ment lié par les décisions qui ont été adoptées par la Conférence du 18 octobre 1927, avec cette
dérogation que le délai de trois mois prévu par 'accord dont il s'agit pour la mise en vigueur des
nouvelles conventions a été réduit, avec l'assentiment unanime des LEtats contractants, de
maniére & permettre I'application du nouveau régime aun territoire yougoslave dés le 1¢r octobre
1928.

Portugal, 1¢r décembre 1928,

Déclaration :

Le Gouvernement portugais se considére comme pleinement lié par les décisions qui ont
¢té adoptées par la Conférence de Berne du 18 octobre 1927, décisions & teneur desquelles
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! TRADUCTION. — TRANSLATION.

No. 1779. — INTERNATIONAL CONVENTION * CONCERNING THE
TRANSPORT OF PASSENGERS AND BAGGAGE BY RAIL (C.1.V),
CONCLUDED BETWEEN GERMANY, AUSTRIA, BELGIUM, BUL-
GARIA, DENMARK, FREE CITY OF DANZIG, SPAIN, ESTONIA,
FINLAND, FRANCE, GREECE, HUNGARY, ITALY, LATVIA,
LITHUANIA, LUXEMBURG, NORWAY, THE NETHERLANDS,
POLAND, PORTUGAL, ROUMANIA, KINGDOM OF THE SERBS,
CROATS AND SLOVENES, SWEDEN, SWITZERLAND AND CZE-
CHOSLOVAKIA. SIGNED AT BERNE, OCTOBER 23, 1924.

French official text communicated by the Netherlands Minister al Berne and the Swiss Federal Council.
The regisiration of this Convention took place July 12, 1928,

The Governments of the above-mentioned States, having recognised the desirability of framing
a Convention concerning the transport of passengers and baggage,

Have decided to conclude for this purpose a Convention based on the draft which they have
caused to be drawn up by agreement and which is contained in the Procés-Verbal signed at Berne
on June 8, 1923, and have appointed as their Plenipotentiaries : .

Germany :
M. Eduard HorrmaNN, Chargé d’Affaires in Switzerland.

- ! Traduit par le Secrétariat de la Société des ! Translated by the Sccretariat of the League
Nations. & titre d’information. of Nations, for information,
2 Deposit of ratifications :
Germany, Austria, Belgium, Bulgaria, Denmark, Free City of Danzig, Spain, Finland,
France, Hungary, Italy, Latvia, Luxemburg, Norway, The Netherlands, Poland, Roumania,
Saar Territory Governing Commission, Sweden, Switzerland and Czechoslovakia, October 18,
1927.
Estonia, June 30, 1928,
Kingdomn of the Serbs, Croats and Slovenes, September 22, 1928,
Declaration ;
The Government of the Kingdom of the Serbs, Croats and Slovenes considers itself fully bound
by the decisions adopted by the Conference of October 18, 1927, with the exception that the
time-limit of three months stipulated in the agreement in question for the entry into force of the
new Conventions has been reduced, with the unanimous consent of the contracting States, so
that the new régime may be applied in Yugoslav territory as from October 15t, 1928.

Portugal, December 1st, 1928,
Declaration :
The Portuguese Government considers itself as fully bound by the decisions adopted by
the Conference of October 18, 1927, decisions from which this convention shall enter into force in
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L' Autriche ;
Son Excellenee Monsieur Leo D1 PauLt, envoyé extraordinaire et ministre plénipotentiaire
en Suisse,
La Belgique ;
Son LExcellence Monsieur Fernand PeLTZER, envoyé extraordinaire et ministre plénipo-
. tentiaire en Suisse.
La Bulgarie ;
Monsicur Dimitii Mikorr, chargeé d'Affaires en Suisse.
Le Danemart: :

Son Lxcellence Monsicur Andreas pE OLDENBURG, envoydé extraordinaire et ministie
plénipotentiaire en Suisse.

La Ville Libre de Dantzig :

Son LExcellence Monsicur Jean DE MobpzELEWSKI, envoyé extraordinaire et ministre
plénipotentiaire de Pologne en Suisse.

L'Espagne :
Son Lixeellence Monstieur Emilio pE Pavacios v Fau, envoyé extraordinaite et ministre
plénipotentiaire en Suisse.
L’Estonie :
Monsicur Karl MENNING, chargé d’Affaites en Allemagne et en Suisse.
La Finlande ;
Monsicur Urho Torvora, directeur du Secrétaviat finlandais auprés de la Société des
Nations.
La France :
Son Excellence Monsieur Henry ALvize, ambassadeur en Suisse ;
Monsicur Maurice SiBiLt i, député ;
Monsicur Clément CoLsoN, vice-président du Conseil d'Etat.

La Gréce ; '
Monsicur Vassili DENDRAMIS, chargé d’Affaires en Suisse.
La Hongric ;
Monsienr Iélix Parcner pE TERJFKFALYA, chargé d’Affaires en Suisese,
L'Italie ;
Son Excellence Monsicur Carlo Garpasso, envoyé extraordinaire et ministie plénipoten-
tiaire en Suissc.
La Lettonie :

Son Excellence Monsicur Oskar VoiTt, envoyé extraordinaire et ministre plénipotentiaire
cn Allemagne et en Suisse.

notamment, cette convention entrera en vigueur sur le terntoire de la République portugaise
dans le délai de trots mois a compter de la date de la notification par le Gouvernement suisse
du dépét de 'instrument de ratification par le Gouvernement portugais, soit le 1 mars 1929,
Grece, 26 décembre 1928,
Déclaration :
Le Gouvernement hellénique se considére comme pleinement 1ié par les décisions qui ont
¢té adoptées par la Conférence de Berne du 18 octobre 1927, avee cette dérogation que les nou-
velles conventions, en vertu d’une déclaration donnée par le Gouvernement hellénique approuvée

par toutes les Parties contractantes, ont été mises en vigueur sur le territoire grec dés le
1¢f octobre 1928,

Ne 1779
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Austria ;
His Excellency M. Leo Dr Pauvnl, Envoy Extraordinary and Minister Plenipotentiary
in Switzerland.
Belgium :

1his Iixcellency M. Fernand PerLtzER, Envoy Extraordinary and Minister Plenipotentiary
in Switzerland.
Bulgaria : ‘
M. Dimitri Migorr, Chargéd d'Affaires in Switzerland.
Denmark :

His Lxcellency M. Andreas pE OLDENBURG, Envoy Extraordinary and Minister Plenipo-
tentiary in Switzerland.

I'ree City of Danzig :

His Lxcellency M. Jean pr MopzeLEwski, Envoy Extraordinary and Minister Plenipo-
tentiary of Poland in Switzerland.

Spain :

His Excellency M. Emilio b PaLacios Y Fau, Envoy Extraordinary and Minister Plenipo-
tentiary i Switzerland.

Estonia :
M. Karl MENNING, Chargé d’Affaires in Germany and in Switzerland.
Finland :
M. Urho TorvoLa, Director of the Finnish Sccretariat aceredited to the League of Nations,

France :

His Excellency M. Hemy Avrviziz, Ambassador in Switzerland ;
M. Maurice SiBILLE, Deputy ;
M. Clément CoLrsoN, Vice-President of the Council of State.

Greece :

M. Vassili DEnDRrAMIS, Chargd d’Aflaires in Switzerland.
Hungary :

M. Félix Parcner pe TERrRjikraLvA, Chargé d’Affaires in Switzerland.
ltaly :

His Excellency M. Carlo Garnasso, linvoy LExtraordinary and Minister Plenipotentiary
in Switzerland.

Latvin :

His Excellency M. Oskar Vorr, Envoy ILxtraordinary and Minister Plenipotentiary
in Germany and Switzerland,

the territory of the Portuguese Republic, three months after the date of the notification by
the Swiss Government of the deposit of the instrument of ratification by the Portuguese
Government, viz. on March 1st, 1929,

Greece, December 26, 1928,

Declaration :

The Hellenic Government considers itself as fully bound by the decisions adopted by the
Berne Conference of October 18, 1927, with the exceplion that, in virtue of a declaration made
by the Hellenic Government and approved by all the Contracting Parties, the new Conventions
have been put mto force on Greek territory as from October 1, 1928,

No. 1779
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La Lithuanie ;
Son Excellence Monsicur Venceslas SIDZIKAUSKAS, envoyé extraordinaire et ministre
plénipotentiaire cn Allemagne, chargé ¢’Affaires en Suisse.
Le Luxembourg :

Monsicur Antoine LEFORT, conseiller d’Etat, premier commissaire du Gouvernement
pour les chemins de fer.

La Norvége ;
Son Excellence Monsieur Johannes IRGENS, envoyé cxtraordinaire et ministre plénipo-
tentiaire en Italie et en Suisse.
Les Pays-Bas ;

Son Excellence Monsicur Willem I. DounE vaN TroosTWIJK, envoyé extraordinaire et
ministre plénipotentiaire en Suisse.

La Pologne :
Son Excellence Monsieur Jean pE MODZELEWSKI, envoyé extraordinaire et ministre
plénipotentiairc en Suisse.
Le Portugal :
on Excellence Monsieur Antonio M. B. F , envoy¢ extr inaire et ministre
Son Excell M Ant M. B. FERREIRA, en traordinaire et minist
plénipotentiaire en Suisse.
La Roumanie ;
Son Excellence Monsiuer Nicolas PETRESCO-COMNENE, envoyé extraordinaire et ministre
plénipotentiaire en Suisse.
Le Royatme des Serbes, Croates et Slovénes ;

Son Excellence Monsieur Miloutine YovanovircH, envoyé extraordinaire et ministre
plénipotentiaire en Suisse.

La Suéde :

Son Excellence Monsieur le baron Jonas M. ALSTROMER, envoy¢ extraordinaire et ministre
plénipotentiaire en Suisse.

La Suisse ;
Monsicur Giuseppe MoOTTA, conseiller fédéral, chef du Département politique fédéral.
La Tchécoslovaquie ;
Monsieur Otakar L.ANKAS, chef de Département au Ministére des chemins de fer.
Lesquels, en présence et avec la participation de Monsieur Jean Morize, délégué de la Commis-
sion de gouvernement du Territotre du Bassin de la Sarre,

Apres s'dtre communiqué leurs pleins pouvoirs, trouvés en bonne et due forme, sont conve-
nus des articles suivants :

TITRE PREMIER.
OBJET ET PORTEE DE LA CONVENTION

Article premier.

Chemins de fer et transporis auxquels s'applique la convention,

§1. — La (Yrésente convention s'applique 4 tous les transports de voyageurs et de bagages
avec des titres de transports internationaux pour des parcours empruntant les territoires d’au
moins deux des Etats contractants et s'effectuant exclusivement par des lignes inscrites sur la liste
établic conformément A l'article 58 de la présente convention.

Ne 1779
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Lithuania :

His Excellency M. Venceslas Sipzikauskas, Envoy Extraordinary and Minister Plenipo-
tentiary in Germany, Chargé d'Affaires in Switzerland.

Luxemburg :
M. Antoine LEFORrT, Councillor of State, First Government Commissioner for Railways.

Norway :

His Excellency M. Johannes IRGENS, Envoy Extraordinary and Minister Plenipotentiary
in Italy and Switzerland.

The Netherlands :

His Excellency M. Willem I. Dounk vaN Troostwijk, Envoy Extraordinary and Minister
Plenipotentiary in Switzerland.
Poland :

His Excellency M. Jean DE MobzELEWSKI, Envoy Extraordinary and Minister Plenipo-
tentiary in Switzerland.

Portugal ;

His Excellency M. Antonio M. B. FERReIRA, Envoy Extraordinary and Minister
Plenipotentiary in Switzerland.

Roumania :

His Excellency M. Nicolas PETREsco-CoMNENE, Envoy Extraordinary and Minister
Plenipotentiary in Switzerland.

Kingdom of the Serbs, Croats and Slovenes :

His Excellency M. Miloutine YovaNovitcH, Envoy Extraordinary and Minister Plenipo-
tentiary in Switzerland.

Sweden »

His Excellency Baron Jonas M. ALSTROMER, Envoy Extraordiary and Minister Plenipo-
tentiary in Switzerland.

Switzerland :

M. Giuseppe MoTTa, Federal Councillor, Head of the Political Federal Departinent.
Czechoslovakia :
M. Otakar L.aNkaS, Head of Department in the Ministry of Railways,

Who, in the presence and with the participation of M. Jean Morizg, Delegate of the Governing
Commission of the Saar Terrstory,

A ll{aving communicated their full powers, found in good and due form, agreed on the following
rticles :

Part 1.
PURPOSE AND SCOPE OF THE CONVENTION.

Article 1,

Ravlways and traffic to which the Convention shall apply.

§ 1. The present Convention shall apply to all conveyance of passengers and baggage effected
in virtue of international transport documents over the territory of at least two of the Contracting
States, and entirely confined to the lines included in the list drawn up in accordance with Article
58 of the present Convention.

No. 1779
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§ 2. — Sont toutefois exceptés de I'application de la présente convention :

1° Les transports dont les stations de départ ct d’arrivée sont situdes sur le territoire
d'un méme Etat et qui n’emprunte le territoire d’un autre Etat qu’en transit :

a) Lorsque les lignes par lesquelles s’effectuc le transit sont exploitées par un
chiemin de fer de I'Etat de départ ;

b) Méne lorsque les lignes par lesquelles s’effectue le transit ne sont pas exploitées
par un chemin de fer de I'Etat de départ, si les cliemins de fer intéressés ont conclu
des arrangeinents particuliers en vertu desquels ces transports ne sont pas considérés
comme internationaux.

20 Les transports entre stations de deux Ltats limitrophes s'ils sont effectuds sur
tout le parcours par des chemins de fer de I'un de ces Etats, et qu'aucun de ces Etats
ne s'y oppose.

§ 3. — Les tarifs fixent les relations pour lesquelles des billets et des bulletins de bagages
internationaux sont délivrés.

Article 2,

Participation d’entreprises autres que les chemins de fer.

§ 1. — Peuvent étre inscrites sur la liste prévue a 'article premier, en sus des chemins de
fer, des lignes régulitres de services automobiles ou de navigation complétant des parcours par voice
ferrée ct effectuant les transports internationaux sous la responsabilit¢é d’un Etat contractant ou
d'un chemin de fer inscrit sur la liste.

§ 2. — Les entreprises de ces lignes sont soumises a toutes les obligations imposées et sont
investies de tous les droits reconnus aux chemins de fer par la présente convention, sous réserve
des modifications résultant nécessairement des modalités différentes du transport. Ces modifications
ne peuvent, toutefois, pas déroger aux régles de responsabilité établies par la présente convention,

§ 3. — Tout Etat qui désire faire inscrire sur la liste unc des lignes désignées au § 1, doit prendre
les mesures utiles pour que les modifications prévues au § z soient publiées dans les mémes formes
que les tarifs,

Article 3.

Soudure.

§ 1. — La convention est également applicable aux transports de voyageurs ct de bagages
cffectués au départ d’une station non inscrite dans un tarif international, sur une station de soudure
du méme Iitat inscrite dans ce méme tarif, soit avec un billet ou bulletin de bagages international
dans lesquels les taxes du parcours direct et du parcours de soudure sont additionnées, soit avec
deux billets soudés. S'il est etabli deux billets, le second doit porter la mention de la station de départ
primitive.

§ 2. — Les chemins de fer déterminent dans quelle mesure et a quelles conditions ce transport
par soudure peut étre demandé au départ de certaines stations. Ces stations sont dénominées dans
une liste qui est notifiée aux autres chemins de fer intéressés,

Article 4.

Obligation pour le chemin de [er de transporier.

. ., Lorsqu’il existe un tarif international ou qu'un transport par soudure est prévu conformément
a larticle 3, le transport ne peut étre refusé, pourvn que :
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§ 2. — The present Convention shail not, however, apply to :

(1) Cases where the despatching and receiving stations are both in the territory of
the same State and the traffic only over the territory of another State in transit :

(a) When the lines over which the traffic is carried in transit are operated by
a railway of the State from which the goods are despatched ;

(b) When the ralways concerned have concluded special agreements in virtue
of which such traffic is not to be regarded as international, even if the lines over
which the goods are carried in transit are not operated by a railway of the State from
which the goods are despatched.

(2) Goods carried between stations of two adjacent States, when the whole of the
journey has taken place over the railways of onc of those States, provided however that
no objection is raised by cither State concerned in the conveyance of the goods.

§ 3. — Journeys for which international passenger tickets and baggage registration vouchers
are issued shall be indicated in the tariffs.

Article 2.

Participation of undertakings other than railways.

§ 1. — In addition to railways, regular automobile or navigation services which supplement
the railway service and carry international traffic under the responsibility of a contracting State
of a railway included in the list may also be entered in the list indicated in Article 1.

§ 2. — Such undertakings shall be subject to all the obligations imposed, and be entitled to
all the rights conferred on railways by the present Convention subject to any modification
necessitated by differences in methods of transport. Such modifications shall not, however, in
any way affect the rnles as to liability laid down in the present Convention.

§ 3. — Every State desiring to have one of the services referred to in § 1 included in the list
must take the necessary steps to have the modifications referred to in § 2 published in the same
manner as the tariffs.

Article 3.
Combined Tickels.

§ 1. — The present Convention shall also apply to the conveyance of passengers and baggage
from a station which is not entered in an international tarilf to a junction station of the same State
which is entered in the tariff and thence to a destination entered in the same tariff, such carriage
to be effected either on an international ticket or baggage registration voucher in which the charges
for the through and junction stages are added together, or on two combined tickets. If two tickets
are issued, the second must state the station of original departure.

~ §2.— The railways shall decide whether, and subject to what conditions, these combined
tickets may be applied for at certain stations. A list of these stations shall be drawn up and com-
municated to the other railways concerned.

Arlicle 4.

Obligation of railways to effect carnage.

Where an international taiiff exists for a given journey or where combined tickets are admissible
under Article 3, carriage may not be refused, provided that :

No. 1779



26 Société des Nations — Recueil des Traités. 1928

a) Le voyageur se conforme aux prescriptions de la présente convention ;

b) Le transport soit possible avec les moyens ordinaires de transport ;

¢) Letransport ne soit pas interdit dans un des Etats intéressés, par suite de dispo-
sitions légales ou pour des raisons d’ordre public ;

d) Le transport ne soit pas empéché par des circonstances que le chemin de fer
ne pouvait pas éviter et auxquelles il ne dépendait pas de lui de remédier.

Tirre II.

DU CONTRAT DE TRANSPORT

CHAPITRE PREMIER.

TRANSPORT DES VOYAGEURS.

Article 5.

Droit au transport.

§ 1. — Le voyageur doit, lorsqu'il commence son voyage, étre muni d'un billet. Les tarifs
peuyent prévoir des exceptions & cet égard.

§ 2. — Le voyageur cst tenu de conserver son billet pendant tout le cours du voyage.
I1 doit, s'il en est requis, le présenter A tout agent chargé du contréle et le rendre 4 la fin du voyage.

Article 6.
Billets.

§ 1. — Les billets délivrés pour un transport international régi par la présente convention
doivent porter le signe .

§ 2. — Les mentions suivantes sont obligatoires sur les billets :

a) L’indication des stations de départ ct de destination ;

b) L'itinéraire ; si I'emploi de différents itinéraires ou moyens de transport est permis,
cette faculté doit étre mentionnée :

¢) La catégorie du train et la classe de voiture ;

d) Le prix de transport ;

e) Le jour oli commence la validité ;

f) La durée de validité.

3. — Les tarifs ou les accords entre chemins de fer déterminent la langue dans laquelle les
billets doivent étre imprimés et remplis, ainsi que leur forme et leur contenu.

§ 4. — Les billets formés d’un livret renfermant des feuillets de contréle, ainsi que les billets
A coupons combinés, constituent un titre de transport unique au sens de la présente convention.

Les billets réunis sous une couverture par des bureaux de voyage officiels ou des agences privées
constituent chacun un titre de transport distinct soumis, suivant le cas, A la réglementation intéricure
de I'Etat intéressé ou 4 la présente convention.

§ 5. — Un billet n'est cessible, & moins d’exception prévue par les tarifs, que s'il est nominatif
et si le voyage n'est pas commencé.

La spéculation et la revente des billets & un prix différent de celui du tarif sont subordonnés,
dans chaque Etat, aux lois et réglements de cet Etat.
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{a) The passenger complies with the provisions of the present Convention ;

(b) It is possible for the carriage to be effected by the ordinary means of transport ;

(c) Traffic has not been suspended in one of the States concerned in virtue of legal
measures or to safeguard public order ;

(d) Traffic is not prevented by circumstances beyond the control of the railway,
and that it was not the duty of the railway to remove the difficulties arising therefrom.

Part II.
TRANSPORT CONTRACT.

CHAPTER 1.

TRANSPORT OF PASSENGERS.

Article 5.
Right to transport.

§ 1. — Passengers must be provided with a ticket from the beginning of the journey. Excep-
tions may be provided for in the tariffs.

§ 2. — Passengers must keep their tickets for the whole duration of the journey. They must
show them to the train ticket inspectors when required and give them up on arrival.

Article 6.
Tickets.

§ 1. — Tickets issued in virtue of the present international traffic Convention must be provided
with the mark .

§ 2. -— The tickets shall contain the following particulars :

(a) The names of the stations of departure and arrival ;

(b) The route ; if the passenger has the option of different routes or of different
means of transport, the fact must be stated ;

{c¢) The category of train and the class ;

(d) The farc;

(e) The first day of validity of the ticket ;

(/) The period of validity.

§ 3. -— The tariffs or the arrangements concluded between the railways shall specify the lan-
guage in which the tickets are to be drawn up and filled in as well as their form and wording.

§ 4. — Tor the purposes of the present Regulations, tickets in the form of booklets containing
control sheets and tickets consisting of coupons shall be regarded as single tickets.

Where several tickets are put together in books of coupons by an official or private travel
agency, each of such tickets shall constitute a separate transport document and shall be subject
to the internal regulations of the respective countries or to the provisions of the present Regulations.

§ 5. ~— Except where otherwise stated in the tariff, tickets shall only be transferable when
they are not made out in the ﬁmsscngcr's name and when the journey has not been begun.

The acquisition and reselling of tickets at prices other than those contained in the tariff is
governed by the laws and regulations of each country.
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Article 7.

Réduction de prix pour les enfants,

§ 1. — Jusqu'd l'dge de quatre ans révolus, les enfants sont transportés gratuitement sans
billet lorsqu'il n’est pas réclamé pour eux une place distincte.

§ 2. — Les enfants dgés de plus de quatre ans jusqu'a dix ans révolus, ct les enfants plus jeunes
pour lesquels une place distincte est réclamée, sont transportés & des prix réduits qui ne peuvent
dépasser la moitié des prix pergus pour les billets d’adultes.

Cette réduction n'est pas obligatoirement applicable aux prix des billets qui en comportent
déji une autre par rapport au tarif normal.

Article 8.

Duvrée de validité des billets.

s
v

. — La durée de validit¢ des billets doit étre fixée par les tarifs.
§ 2. — Cette validité doit étre au minimum la suivante :
Billets simples :
Par fraction indivisible de 150 kilométres . . . . . . . . . . .. I jour
Billets aller et retour :

Pour les distances inféricures ou égales & 50 kilométres . . . . . . 2 jours;
Desraizookilométres . . . . . ... .. ... ....... 3]jours;
Par fraction indivisib'e de 100 kilométiesensus . . . . . . . .. I jour

§ 3. — Les billets spéciaux & prix réduits peuvent comporter une durée de validité différente.

Article 9.

Attribution et location des places.

§ 1. — L'attributions des places est réglée par les prescriptions en vigueur sur chaque chemin
de fer.

§ 2. — Les tarifs ou les horaires spécifient si et & quelles conditions des places peuvent étre
louées pour certains trains.

Article 10.

Arréls aux stations intermédiaires.

Les tarifs spécifient si et & quelles conditions le voyageur a le droit de s’arréter aux stations
intermédiaires pendant la durée de validité de son billet,

Article 11.

Changement de classe ou de train.,

Le voyageur peut occuper une place d'une classe supéricure ou passer dans un train de catégorie
supérieure i celle qui est indiquée sur le billet, dans les conditions fixées par les tarifs et moyennant
paicment du supplément prévu.
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Arlicle 7.
Reduced fares for children.
§ 1. — Children under four years of age shall be carried free of charge and without a ticket,
provided that they do not occupy separate seats.
§ 2. — Children between the ages of four and ten and children under four occupying separate

seats shall be carried at a reduced fare not lower than one half of the fare charged for adults.

This reduction is not compulsory in the case of tickets issued at prices below the normal fares,

Article 8.

Validity of tickels.
§ 1. — The period of validity of tickets shall be laid down in the tariffs.
§ 2. — The minimum period of validity of tickets shall be as follows :
Single tickets,
Perwitof1sokins. . . . . . .. ... ... ... ..., Iday
Return tickets,

For journeys of 50 kms or less . < ¢ (A
Fromsrtorookms . . . . . .. .. . ...+ 3 0
For cach additional zookms . . . . . . . . .. S S
§ 3. -—— Special tickets at reduced prices may have othcx pcno(ls of vah(hty
Article .
Allocation of seats and seals booked 1n advance.,
§ 1. —- Scats shall be allocated according to the rules in foice on each line.
§ 2. — The tariffs or railway time-tables shall specily whether seats can be booked in advance

and if so shall state the conditions of booking on the diiferent trains.

Article 10.

Breaking of journey al intermediale stations.

The tariffs shall specify whether passengers are entitled to break their journey at intermediate
stations chnting the period of validity of their tickets and if so under what conditions,

Article 11.

Change of classes or change of trains.

Subject to the conditions laid down in the tariffs, a passenger who pays the additional farc in
advance shall be entitled to occupy a scat in a carriage or in a train of a higher class than that
stated on his ticket.
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Article 12.

Voyageur sans billel valable.

Le voyageur qui ne peut pas présenter un billet valable est tenu de payer une surtaxe, outre
le prix du voyage pour le parcours cffectué et sans préjudice des sanctions pénales ; cettc surtaxe
est calculée conformément aux réglements du chemin de fer sur lequel la production du billet a
été exigée. A défaut de prescriptions A cet égard, le voyageur doit acquitter une surtaxe dont le
montant sera égal au prix du voyage pour le parcours effectué.

Arlicle 13.

Personnes exclues de train ou admises conditionnellement.
§ 1. — Ne sont pas admises dans le train ou peuvent en étre exclues en cours de route :

a) Les personnes en état d’ivresse, celles qui se conduiraient d’une maniére inconve-
nante ou qui n’observeraient pas les prescriptions des lois et réglements ; ces personnes
n’ont droit au remboursement ni du prix de leur billet, ni de la taxe qu'clles ont payée
pour le transport de leurs bagages ;

b) Les personnes qui, en raison d’'une maladie ou pour d’autres causcs, paraitraient
devoir incommoder leurs voisins, & moins qu’un compartiment entier n'ait été loué pour
clles d’avance ou nc puisse étre mis & leur disposition contre paiement. Toutefois, les

crsonnes tombées malades en cours de route doivent étre transportées au moins jusqu'a
El premitre station ot il est possible de leur donner les soins nécessaires. Le prix du
transport et la taxe percue pour les bagages leur seront restitués, aprés déduction de Ia
part afférente au parcours effectué.

§ 2. — Le transport des personnes atteintes de maladies contagieuses est régi par les conventions
internationales ou, a défaut, par les dispositions en vigueur dans chaque Etat.

Article 14.

Objets exclus des voitures.

§ 1. — Ne peuvent étre introduits dans les voitures de voyageurs les objets dangereux, spécia-
lement les armes chargées, les matiéres explosibles, facilement inflammables ou corrosives, de méme
que les objets de nature & géner ou & incommoder les voyageurs,

Toutefois, les voyageurs qui, dans I'exercice d'un service public, portent une arme A feu, ainsi
que les chasscurs et les tireurs, sont autorisés 4 prendre avec eux des munitions, sans dépasser la
plus faible des limites de poids fixées par les réglements en vigucur sur les territoires empruntés.
I1 est permis aux gardes accompagnant des prisonniers et voyageant avec ces derniers dans des
voitures ou compartiments spéciaux de prendre avec eux des armes A feu chargées.

§ 2. — Les cmployés du chemin de fer ont le droit de s’assurer, en présence du voyageur,
de la nature des objets introduits dans les voitures, quand il existe des motifs sérieux de soupgonner
une contravention aux dispositions du § 1.

§ 3. — Le contrevenant est responsable de tout dommage résultant des infractions aux dispo-
sitions du §1 et encourt, en outre, les peines prévues par les lois et réglements,

Article 15.
Introduction de colis & la main et d’antmanx dans les vostures,

§ 1. — Les voyageurs sont autorisés 4 prendre gratuitement avec cux dans les voitures des
objets faciles & porter (colis A la main), pourvu que les prescriptions de douane, d’octroi, fiscales
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Article 12

Travellers without tickels.

Without prejudice to his liability to prosecution, a passenger who fails to produce a valid
ticket shall pay the fare for the distance he has travelled and a supercharge. Such supercharge
shall be computed according to the rules in force on the line on which he was required to show his
ticket. If no other rule exists on this point it shall be ecquivalent to the fare for the distance
which he has travelled.

Article 13.

Special conditions of transport concerning cerlatn persons.

§ 1. — The following shall not he authorised to enter trains or may be cjected therefrom
in the course of the journey :

(a) Persons in a state of drunkenness, or whose behaviour is unseemly, or who
do not observe the laws and regulations ; such persons shall not be entitled to a refund
of their fares or of sums paid for the conveyance of their baggage ;

(b) Persons who by reason of sickness or other cause may clearly be a cause of
inconvenience to other passengers, unless a whole compartment has been reserved for
them or can be placed at their disposal on payment of the proper charge. Nevertheless,
persons who fall ill during the journey shall be conveyed at least as far as the
nearest station where they can receive the necessary attention. Their fares and the
sums paid by them for conveyance of their baggage shall be refunded to them, less
the amount due in respect of the distance travelled.

§ 2. — The carriage of persons suffering from infectious diseases is governed by the international
agrecments on the subject and, in the absence of such agreements, by the relevant provisions in
force in each country.

Avrticle 14,

Articles which may not be brought into carviages.

§ 1. — It is forbidden to introduce into passenger carriages as hand baggage any dangerous
articles, in particular, loaded fire-arms, explosives, easily inflammable or corrosive materials, or
any articles liable to cause discomfort or inconvenience to passengers.

Nevertheless, passengers carrying fire-arms in performance of a public duty, as also sportsmen
and marksmen, shall be permitted to carry ammunition with them so long as it does not exceed
the lowest limit of weight laid down by the regulations in force in the territories travelled over.
Guards accompanying prisoners and travelling with them in special carriages or compartiments
shall be allowed to carry with them loaded fire-arms.

§ 2. — The railway employees shall be entitled to satisfy themselves in the passenger’s presence
as to the nature of any articles introduced into a compartment when there is good reason to suspect
a breach of the provisions of § 1.

§ 3. — Offenders shall be held answerable for all damages resulting from breaches of the
provisions of § 1, and shall further be liable to the penalties provided for in the laws and regulations.

Article 15.

Introduction of hand-baggage and antmals 111to carriages.

§ 1. — Passengers shall be authorised to take with them free of charge in railway carriages
articles which can be easily carried (hand baggage) provided that the regulations of the Customs,
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ou de police ou d’autres autorités administratives ne s’y opposent pas et que ces objets ne puissent
endommager le matéricl. Chaque voyageur ne dispose, pour ses colis & la main, que de 1'espace
situé au-dessus et au-dessous de la place qu’il occupe ; les tarifs peuvent prévoir d’autres res-
trictions.

§ 2. — Les animaux vivants ne peuvent pas étre introduits dans les voitures. Les petits chiens
et autres petits animaux domestiques sont cependant admis, si les prescriptions de police des diffé-
rents Etats ne s’y opposent pas et si aucun voyageur n'y fait d'objection.

Les tarifs ou les horaires peuvent interdire ou autoriser 'admission d'animaux dans certaines
catégories de voitures ou de traius.

Les tarifs indiquent si et pour quels animaux une taxe de transport doit étre payde.

§ 3. — Lasurveillance des colis 4 la main et animaux que le voyageur prend avec lui incombe
au voyageur lui-méme,

Article 10.

Retards. Correspondances manquées. Suppressions de trains.

Lorsque, par suite du retard d’un train, la correspondance avec un autre train est manquée, ou
lorsqu'un train est supprimé sur tout ou partic de son parcours, et que le voyageur veut continuer
son voyage, le chemin de fer est tenu de 'acheminer, avee ses bagages, dans la mesure du possible
ct sans aucune surtaxce, par un tiain se dirigeant vers la méme destination par la méme ligne ou par
unc autre route appartenant aux mémes administrations, qui lui permettra d’arriver & sa destination
avec moins de retard. Le chef de station doit, s'il y a licu, certificr sur Ie billet que la correspondance
a été manquée ou le train supprimé, prolonger dans la mesure nécessaire la durée de validité, et
le rendre valable pour la nouvelle ronte, pour une classe supéricure ou pour un train i taxes plus
¢levées. Le chemin de fer est, toutefois, en droit de refuser 'utilisation de certains trains par voic
de tarif ou d'horaire.

Cuaritre I1.

TRANSPORT DES BAGAGES,

Article 17.

Définition des bagages. Objels exclus du ranspor,

§ 1. — Nesont considérés comme bagages que les objets affectés & I'usage personnel du voyageur
pour son voyage contenus dans des malles, paniers, valises, sacs de voyage, boites & chapeaux ct
autres emballages de ce genre.

§ 2. — Sont, en outre, admis au transport comme bagages, & condition qu'ils servent 4 'usage
du voyageur :

a) Les fauteuils portatifs ou roulants pour malades ;

b) Les voitures d'enfants ;

¢) Les malles d'échantillons de marchandises ;

d) Les instruments de musique portatifs en caisses, ¢tuis ou autres enveloppes;

¢) Le matériel pour représentations d'artistes, pourvu que son conditionnement,
son volume et son poids permettent de le charger ct placer rapidement dans les fourgons ;

/) Les instruments d'arpenteur, jusqu'a concurrence de quatre métres de longueur, ct
les outils de travail & main ;

g) Les vélocipedes et les motocycles & une place, & condition qu'ils soient démunis
d’accessoires et que les réservoirs & essence soient pourvus de robinets de vidange ct
complétement vides d'essence, ainsi que les luges & une ou deux places, les skis et les voiles
pour patineurs.
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octroi, fiscal, police or other administrative authorities are not thereby infringed and that these
articles are not of such a nature as to damage the compartment. A passenger shall only be entitled

to place his hand-baggage in the spaces above and below his seat; the tariffs may provide
further restrictions.

.

§ 2. — Live animals may not be introduced into the carriages. Small dogs and other small
domestic animals may however be admitted if the police regulations of the respective States allow
it, and if no other passenger objects.

The tariffs or time-tables may prohibit or authorise the admission of animals to certain
categories of carriages or trains.

The tariffs shall indicate whether and for what animals a transport charge has to be paid.

§ 3. — Passengers shall be responsible for the supervision of any hand-baggage and animals
which they take with them.

Arlicle 10,

Delays.  Missed connections. Cancellation of trains,

When, owing to the lateness of a train, the connection with another train is missed, or when
a train is cancelled on all or part of its route and a passenger desires to continue his journey, the
railway shall be obliged to convey him with his baggage, as far may be possible, and without extra-
charge, in a train proceeding to the same destination by the same line, or by another route belonging
to the same administration, which will enable him to reach his destination with the least possible
delay. The station-master shall if necessary certify on the ticket that the connection has been
missed, or the train cancelled, prolong the validity of the ticket as far as may be necessary, and
make it valid for the new route, for a higher class, or for a train subject to higher fares. The railway
shall nevertheless be entitled to refuse the utilisation of certain trains by giving notice in the tariff
or time-table.

Cuapter II.

TRANSPORT OF BAGGAGE,

dArticte 17.

Definition of baggage. Articles which may not be conveyed.

§ 1. — Baggage shall only include articles intended for the personal use of the passenger
during his journey, and contained in trunks, baskets, suit-cases, hand-bags, hat-boxes, and
other similar receptacles.

§ 2. — The following may also be conveyed as baggage on condition that they arc for the
passenger’s usc :

{a) Portable or wheeled invalid chairs ;

(b) Perambulators ;

(¢) Trunks containing samples of goods ;

(d) Portable musical instruments in boxes, cases, or other containers ;

(e) Material for public performances, provided that their packing, volume and
weight render them easy to load and store rapidly in the vans ;

(f) Surveyors' instruments not exceeding four metres in length, and hand tools ;

(g) Bicycles and motor bicycles with a single seat, provided that they are without

accessories and that the petrol tanks are supplied with waste taps and contain no petrol,
as well as toboggans with one or two seats, skis and sails for skaters.
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§ 3. — D’autres objets non affectés & 1'usage personnel des voyageurs, ainsi que les animaux
enfermés dans des cages présentant des garanties suffisantes, peuvent étre acceptés comme bagages,
si les tarifs 'autorisent.

§ 4. — Sont exclus du transport comme bagages les objets qui, aux termes de la convention
internationale concernant le transport des marchandises par chemins de fer, sont exclus du transport
ou ne sont admis que sous certaines conditions.

Article 18,
Responsabilite du voyageur en ce qui concerre ses bagages. Surtaxes.

§ 1. — Le¢ détenteur du bulletin de bagages est responsable de I'observation des prescriptions
de l'article 17 ; il supporte toutes les conséquences d’une infraction & ces prescriptions,

§ 2. — Le chemin de fer a le droit, en cas de présomption de contravention, de vérifier si le
contenu des bagages répond aux prescriptions. Le détenteur du bulletin est appelé & assister a la
vérification ; s'il ne se présente pas ou s'il ne peut étre atteint et 4 défaut d’autres prescriptions,
légales ou réglementaires en vigueur dans I'Etat ol la vérification a lieu, celle-ci doit se faire en
présence de deux témoins étrangers au chemin de fer. Si une infraction est constatée, les frais occa-
sionnés par la vérification doivent étre payés par le détenteur du bulletin de bagages.

§ 3. — En cas d'infraction aux dispositions du § 4 de l'article 17, le détenteur du bulletin
de bagages doit payer une surtaxe sans préjudice du supplément de taxe et, s'il y a licu, des indem-
nités pour le dommage, ainsi que des sanctions pénales.

La surtaxe doit étre payée par chaque kilogramme brut des objets exclus du transport, & raison
de 15 francs, avec un minimum de perception de 30 francs, si ces objets comprennent des matiéres
qui sont exclues du transport en vertu du 4° de I'article 3 de la Convention ! internationale concernant
le transport des marchandises par chemin de fer ou qui sont rangées dans les classes I et il de I'anncxe
I ala Convention internationale concernant le transport des marchandises par chemins de fer,
et A raison de 5 francs, avec un minimum de perception de 10 francs, dans les autres cas.

Si les prescriptions en vigueur pour le trafic intérieur du chemin de fer sur lequel la contravention
a été découverte donnent lieu & une surtaxe totale moins élevée, c’est cette derniére qui est pergue,

Article 19.

Emballage et conditionnement des bagages.

§ 1. — Les bagages dont I’emballage est insuffisant ou le conditionnement défectueux peuvent
étre refusés. S'ils sont néanmoins acceptés, le chemin de fer aura le droit de mentionner leur état
sur le bulletin de bagages.

§ 2. — Les colis doivent porter, dans les conditions de fixité sufiisantes, le nom et l'adresse
du vgyageur et la station de destination. Les colis qui ne portent pas ces indications peuvent étre
refusés.

§ 3. — Les anciennes étiquettes, adresses ou autres indications se rapportant a des transports
antérieurs doivent étre enlevées par le voyageur.

Arlicle 20.

Enregistrement. Bullelin de bagages.

. § 1. — L'enregistrement des bagages n’a lieu que sur la présentation de billets valables au
moins jusqu’a la destination des bagages.

! Vol. LXXVII, page 367, de ce recueil.
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§ 3. — Other articles not intended for the personal use of passengers, such as animals enclosed
in cages of adequate sccurity, may be accepted as baggage, if allowed by the tariffs.

§ 4. — Articles, the carriage of which is prohibited by the Convention concerning the carriage
of goods by rail, or which are only admitted under the said Convention subject to certain conditions,
may not be carried as baggage.

Article 18.
Responsibility of passengers for their baggage. Exira charges.

§ 1. — Holders of baggage registration vouchers are responsible for the observance of the
provisions of Article 17 ; they shall be liable for all the consequences of a breach of these provisions.

§ 2. — In casc of a presumed contravention, the railway authorities shall be entitled to ascertain
whether the contents of the baggage are in keeping with the regulations. The holder of the baggage
registration vouchers must be present at tlic inspection ; if he does not appear, or if he cannot be
found, and in the absence of other legal provisions or regulations in force in the State in which
the inspection takes place, such inspection must be carried out in the presence of two witnesses
not connected with the railway. If a breach of the regulations is discovered, the expenses occasioned
by the inspection must be paid by the holder of the registration voucher,

§ 3. — In case of a breach of the provisions of § 4 of Article 17, the holder of the baggage
registration voucher must pay a supercharge without prejudice to any additional charge that
he may have incurred and to compensation for damage if any and legal penalties.

The supercharge shall be at the rate of 15 francs per gross kilogramme of articles rejected
for transport, with a minimum of 3o francs if the said articles include matter the carriage of which
is prohibited in virtue of Article 3 (4) of the International Convention concerning the carriage
of goods by rail ! or which belong to Classes I and II, Annex I to the International Convention
concerning the carriage of goods by rail, and in other cases at the rate of 5 francs per kilogram
with a minimum of 10 francs.

If the 1egulations for inland traffic on the railway on which the offence has been discovered
provide for a lower total supercharge, only such lower total shall be payable.

Article 19.

Packing and condilion of baggage.

§ 1. — Baggage inadequately packed or in defective condition can be refused. Should such
baggage nevertheless be 2ccepted. the railway shall be entitled to make mention of its condition
on the baggage registration slip.

§ 2. — Packages must be marked in a sufficiently durable manner with the name and address
of the passenger and the station of destination. Packages not so marked may be refused.

§ 3. —- Old Jabels bearing addresses or other marks relating to former journeys must be removed
by the passenger.

Article 2o.

Registration. Baggage Registration Slips.

§ 1. — Registration of baggage shall only take place on-production of tickets valid at least
as far as the destination of the haggage.

1 Vol. LXXVII, page 367, of this Series.
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Les tarifs déterminent si et dans quelles conditions des bagages peuvent étre admis au transport
sans présentation d’un billet.

§ 2. — Lors de l'enregistrement des bagages, il est délivré un bulletin au voyageur.

§ 3. — Pour le surplus, les formalités de I'enregistrement des bagages sont déterminées par
les réglements en vigueur 4 la station de départ.

§ 4. — Les bulletins de bagages délivrés pour les transports internationaux doivent étre établis
sur le formulaire constituant I'annexe 1 & la présente convention.

§ 5. — Les mentions suivantes sont obligatoires sur les bulletins de bagages :
a) L'indication des stations de départ ct de destination ;
h) L'itinéraire ;
¢) Le jour de la remise et le train pour lequel a été effectuée cette remise ;

d) Le nombre des billets (sauf dans le cas prévu au zme alinéa du § 1) ;

¢) Le nombre et le poids des colis ;

1) Le montant du prix de transport et des autres droits éventuels ;

g) S'il y a licu, le montant en toutes lettres de la somme représentant I'intérét & la
livraison, déclaré conformément 4 l'article 35.

§ 6. — Les tarifs ou les accords entre chemins de fer déterminent la langue dans lagquelle
les bulletins de bagages doivent étre imprimés et remplis.

Arlicle 21.

Livratison.

§ 1. — La livraison des bagages a licu contre la remise du bulletin de bagages. Le chemin
de fer w'est pas tenu de vérifier si le détenteur du bulletin a qualité pour prendre livraison.

§ 2. — Le détenteur du bulletin de bagages est en droit de réclamer au burcau de la station
destinataire la livraison des bagages aussitot que s'est écoulé, aprés I'arrivée du train pour lequel
les bagages ont ¢té enregistrés, le temps néeessaire pour la mise & disposition ainsi que, le cas
échéant, pour 'accomplissement des formalités requises par les douanes, octrois, autorités fiscales,
de police et autres autorités administratives.

§ 3. — A défaut de présentation du bulletin de bagages, le cliemin de fer n’est tenu de remettre
les bagages que si le réclamant justifie de son droit ; si cette justification semble insuffisante, le
chemin de fer peut exiger une caution.

§ 4. — Les bagages sont livrés & la station pour laquelle ils ont été enregistrés. Toutefois, & la
demande du détenteur du bulletin faite en temps utile, si les circonstances le permetient et si les
prescriptions douani¢res, d'octroi, fiscales, de police ou d’autres autorités administratives ne s’y
opposent pas, les bagages peuvent étre restitués & la station de départ ou livrés 4 une station inter-
médiaire contre remise du bulletin de bagages et, en outre, si le tarif l'exige, présentation du billet.

§ 5. — Le détenteur du bulletin auquel le bagage n’est pas liveé dans les conditions indiquées

au § 2 ci-dessus, peut exiger la constatation, sur le bulletin de bagages, du jour et de I'heure auxquels
il a réclamé la livraison.

§ 6. — Pour le surplus, la livraison est soumise aux régles en vigueur sur le chemin de fer
chargé de la livraison.
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The tariffs shall lay down whether and, if so, under what conditions the baggage may be
accepted for transport without a ticket being produced.

§ 2. — When baggage is registered, a registration slip shall be given to the passenger.

§ 3. — Any further formalities with regard to registration of baggage shall be fixed by the
regulations in force at the station of despatch.

§ 4. — Baggage registration slips issued for international traffic must be made out in the form
given in Annex 1 to the present Convention.

§ 5. — The following information must be given on the baggage registration slips :

(«) The names of the stations of despatch and destination ;

(4) The route ;

(¢) The day on which the baggage was handed in for despatch and the train for
which it was handed in ;

f (d) The number of tickets (except in the case provided for in the second paragraph

of No. 1) ;

(¢) The number of packages and their weight ;

(f) The sum due for transport charges and other ducs, if any ;

() If necessary, the amount in words of the sum representing interest on delivery,
as declared in accordance with Article 35.

§ 6. — The tariffs and agreements between railways shall determine the language in which
baggage registration slips are to be printed and filled up.

Article 1.
Delivery.

§ 1. — Baggage shall be delivered on production of the baggage registration slip.  The railway
shall not be bound to verify whether the holder of the baggage registration slip is really entitled
to accept delivery.

§ 2. — The holder of the baggage registration slip shall be entitled to claim delivery of the
baggage at the office of the station of destination, allowing sufficient time after arrival of the
train by which the baggage was registered for the baggage to be put at his disposal and for the
carrying out of the formalities, if any, required by Customs, excise, fiscal and other administrative
authoritics.

§ 3. — Should no baggage registration slip be produced, the railway shall only be obliged to
hand over the baggage if the claimant can prove his right thereto ; should the proof seem inadequate
the railway may require that a deposit be given.

§ 4. — Baggage shall be handed over at the station to which it was registered.  Nevertheless,
al the request of the holder of the baggage registration slip, provided that he makes such request
in good time, that the circumstances allow, and that the Customs, excise, revenue, police and other
administrative regulations do not stand in the way, baggage may be handed back to its owney
at the station of despatch or handed over at an intermediary station on production of the baggage
registration slip and, further, should the tariff so require, on production of the railway ticket.

§ 5. — Should the baggage not be handed over to the holder of the baggage registration slip
under the conditions laid down in § 2 above, he may require that a certificate be given on the
baggage registration slip stating the day and hour at which he claimed delivery.

§ 6. — So far as other matters are concerned, delivery shall be subject to the regulations
in force on the railway responsible for delivery.
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CuariTke III.

DiISEOSITIONS COMMUNES AUX TRANSPORTS DES VOYAGEURS ET DES BAGAGES,

Article 22.
Trains. Horaives, Extraits de tanfs,

§ 1. — Sont affectés au transport les trains réguliers prévus aux horaires et les trains mis en
marche suivant les besoins.

§ 2. — Les chiemins de fer sont tenus d’afficher dans les stations, en temps utile, les horaires
des trains de leurs propres lignes. Ceux-ci doivent indiquer la catégorie des trains, les classes de
voitures et les heures de départ des trains ; pour les stations de transit suffisamment importantes
et les stations terminus, ils doivent indiquer aussi les heures d’arrivée, de méme que les principales
correspondances de trains.

Les horaires qui ne sont plus en vigueur doivent étre enlevés sans retard.

§ 3. — Dans chaque station ouverte au traffic international, le voyageur doit pouvoir prendre
connaissance des tarifs ou des extraits de tarifs indiquant les prix des billets internationaux qui
y sont en vente et les taxes correspondantes pour les bagages.

Article 23,
Bases pour le calcul des prix de transport. Tarifs,

§ 1. — Les prix de transport sont calculés conformément aux tarifs légalement en vigueur
et diment publiés dans chaque Etat. Ces tarifs doivent contenir toutes les indications nécessaires
pour le calcul des prix de transport et des frais accessoires, et spécifier, le cas échéant, les conditions
dans lesquelles il sera tenu compte du change.

§ 2. — Les tarifs doivent faire connaitre les conditions spéciales aux transports.

Les tarifs doivent étre appliqués & tous les intéressés d’une maniére uniforme ; leurs conditions
sont valables, pourvu qu'elles ne soient pas contraires & la présente convention ; sinon, elles sont
considérées comme nulles et non avenues.

Les tarifs directs internationaux et leurs modifications entrent en vigueur 4 la date indiquée
lors de leur publication ; en cas de relévement de ces tarifs ou d'autres aggravations des conditions
de transport, la publication devra précéder de huit jours au moins la date fixée pour la mise en
vigueur.

S'il est délivré des billets ou des bulletins de bagages internationaux sans qu’il existe de tarif
direct, et qu'un chemin de fer apporte une modification 4 son tarif, 'application de cette modifi-
cation ne peut étre exigée des autres chemins de fer que huit jours au plus tét aprés que ces
derniers en auront regu l'avis.

Les tarifs établis seulement & titre temporaire cessent d'étre en vigueur & I'expiration du délai
fixé pour leur validité.

Article 24.
Interdiction des traités particuliers,

Tout traité particulier qui aurait pour effet d’accorder & un ou plusieurs voyageurs une réduction
sur le prix des tarifs est formellement interdit et nul de plein droit.

Toutcfois, sont autorisées les réductions de prix diiment publides et également accessibles A
tous aux mémes conditions, ainsi que celles qui sont accorddes, soit pour le service du chemin de
fer, soit pour le service des administrations publiques, soit au profit d’'ceuvres de bienfaisance,
d’éducation et d’instruction.
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CHAPTER III.

PROVISIONS APPLICABLE TO TRANSPORT BOTH OF PASSENGERS AND BAGGAGE.

Article 22.
Trains, Time-tables. Extracts from Tariffs.

§ 1. -— The regular trains provided for in the time-tables and extra trains run when required
shall be available for transport.

§ 2.-— The railways shall be obliged to post up in their stations in good time the time-table
of the trains of their own lines. These time-tables must indicate the class of train, the class of
carriages and the hours of departure of the trains. In the case of sufficiently important transit
stations and termini, they must also give times of arrival and the main train connections.

Times-tables no longer in force must be immediately removed,

§ 3. — In cach station which is open for international traffic the passenger must have an
opportunity of acquainting himself with the tariffs or extracts of taritfs giving the prices of
nternational tickets on sale there and the corresponding charges for baggage.

Article 23.
Basis on which transport rates are calculated. Tariffs.

§ 1. — The cost of transport is to be calculated according to the tariffs legally in force and duly
published in cach State. These tariffs must contain all information necessary for the purpose
of calculating cost of carriage and accessory costs and, if necessary, specify the conditions under
which account shall be taken of the rate of exchange.

§ 2. — The tariffs shall give information as to all special conditions applying to transport.

Tariffs must be applied in a uniform manner to all persons concerned. The conditions laid
down therein shall be valid provided that they are not contrary to the present Regulations. Other-
wise, they shall be regardeé) as null and void‘f

Through international tariffs and modifications in the same shall come into force at the date
indicated when they are published ; should such tariffs be raised or conditions of transport made
more burdensome in any other manner, publication must take place at least eight days before
the date fixed for entry into force.

If international tickets or baggage registration slips are issued without there being a through
tariff and if a railway modifies its tariff, enforcement of the said modification can only be required
from other railways eight days at earliest after the latter have been advised.

Tariffs which are only drawn up on a temporary basis shall cease to be in force on the expiry
of the date fixed for their validity.

Article 24.
Prokibition of private agreements.

Any private agreement by which a reduction in rates is purported to be given to one or more
passengers contrary to the tariffs is forbidden and null and voicf.

Nevertheless, reductions in rates are permissible if they are duly published and equally acces-
sible to all under the same conditions, ang this also applies to those granted either for the railway
service or for the service of public administrations, or for charitable, educational or other
teaching organisations.
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Arlicle 25.

Formalités exigées par les douanes, octrois, aulorités fiscales, de police et autres aulorités administratives.

Le voyageur est tenu de se conformer aux prescriptions édictées par les douanes, octrois, autorités
fiscales, de police et autres autorités administratives, tant en ce :]ui concerne sa personne qu’en ce
qui concerne la visite de ses bagages ct de ses colis & la main. 11 doit assister A cette visite, sauf les
cxceptions admises par les réglements, Le chemin de fer n’assume aucune responsabilité, vis-d-vis
du voyageur, pour le cas ol cclui-ci ne tiendrait pas compie de ces obligations.

Article 26.

Restitulions.

§ 1. — Lorsqu'un billet n’est pas utilisé, la restitution du prix payé peut étre demandée,
sous réserve des déductions mentionnées aux §§ 3 ct 4 ci-apreés.

§ 2. — Lorsqu'un billet n'cst utilisé que partiellement, par suite de la mort, de la maladic ou
d'un accident survenu au voyageur, ou d’autres causes impéricuses de naturc analogue, il est restitué,
sous réserve des déductions mentionnées aux §§ 3 et 4, la différence entre le prix total payé et la
taxe pour le parcours effectué, calculée sur la base du tarif normal,

§ 3. — Sont exclus de la restitution les impots, les suppléments payés pour les places réservées,
les frais de confection des billets en livrets et les commissions payées pour la vente des billets.

§ 4. — Sont déduits du montant & restituer, un droit de 10 %, avec minimum de o {r. 50 et
maximum de 3 fr. par billet, ainsi que, s'il y a licu, les frais d’envoi.

Cette déduction n’est pas oprérée lorsqu’un billet resté inutilisé est restitué le jour méme de
Fémission au burcau qui I'a délivré,

§ 5. — Lorsqu'un voyageur, empéché de continuer son voyage conformément 4 1'horaire
par suite d'un manque de correspondance provoqué par le retard d'un train, de la suppression d’un
train ou de Iinterruption du service, renonce 4 poursuivre sa route, il a le droit de demander
I'application des dispositions du paragraphe 2, sans que le chemin de fer puisse faire les déductions
prévucs au § 4.

§ 6. — Pour ce qui concernc les billets & prix réduit, la restitution n'est cffectuée que dans les
cas ct avec les limitations prévus au § 5 ; les billets & prix réduit pour enfants établis en vertu du
premier alinéa du § 2 de l'article 7 ne sont pas considérés comme billets & prix réduit au sens du
présent paragraplhe.

§ 7. — Aucune restitution n’est effectuée pour les billets perdus.

§ 8. — Si des bagages sont retirés avant qu'ils aient quitté la station expéditrice, la restitution
du prix de transport peut étre demanddée.

Si les bagages sont retirés & une station intermédiaire, la restitution n’est effectuée que dans
les cas et suivant les dispositions des §§ 2 ct 5 ci-dessus.

Dans les deux cas, un droit de o fr. 50 par bulletin, ainsi que, le cas échéant, les impdts sont
déduits du montant de la restitution,

§ 9. — Les tarifs peuvent contenir des dispositions différentes, pourvu qu’elles ne constituent
pas une aggravation pour les voyageurs.

§ 10. — Toule demande de restitution basée sur les dispositions des §§ 1, 2,5,0 ct 8 est éteinte

si clle n'a pas ¢été présentée au chemin de fer dans un délai de six mois aprés 'expiration dela validité
du billet.

§ 11. — En cas d’application irréguli¢re du tarif ou d’erreur dans la détermination des frais
de transport et des frais divers, la différence en plus ou en moins devra éire remboursée.
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Article 25.

Formalities requived by the Customs, octroi, financial, police and other administrative authorities,

Passengers shall be obliged to comply with the regulations issued by the Customs, octroi,
financial, police and other administrative authorities, both as concerns their persons and also
as regards examination of their baggage and hand luggage. The passenger must be present at
the said examination save in the case where exceptions are provided for by the regulations. The
railway takes no responsibility so far as the passenger is concerned should he not carry out these
obligations.

Article 206.

Refunds.

§ 1. — When a ticket has not been used, refund of the price paid may be requested, subject
to the deductions mentioned in §§ 3 and 4 below.

§ 2. — When a ticket is only partially used as the result of death or sickness or of an accident
occurring to the passenger or of any other imperative reason of a similar character, refund shall be
made, subject to the deductions mentioned in §§ 3 and 4, of the difference between the total price
paid and the charge for the part of the journey over which the passenger actually travelled, the said
difference being calcnlated on the basis of the normal tariff.

§ 3. — No refund may be made of taxation or additional charges paid for reserved seats, for
expenses in making up tickets into books and for commissions paid for the sale of tickets.

§ 4. — A duty of 10 Y, with a minimum of o {r. 50, a maximum of 3 frs. per ticket, plus postage
if any, shalt be deducted from the amount to be refunded.

This deduction shall not be made when a ticket which has not been used is returned on the
day of issue to the office which has issued it.

§ 5. — When a passenger has been prevented from continuing his journey in accordance with
the time-table, owing to missing a connection on account of the lateness of a train, the cancelling
of a train or the interruption of a service, and gives up his journey, lie shall have the right to ask
for the application of the provisions of paragraph 2, but the railway shall not be entitled to make the
deductions provided for in § 4.

§ 6. — In the case of tickets at 1educed rates, repayment shall only be made in the cases and
subject to the conditions provided for in § 5 ; tickets for children at reduced rates issued in accor-
dance with the first paragraph of § 2 of Article 7 shall not be regarded as tickets at reduced rates
within the meaning of the present paragraph.

§ 7. — No repayment shall be made for tickets which have been lost.

§ 8. — Should baggage be withdrawn before leaving the stution of despatch, repayment of the
charges for carriage of same may be claimed.

Should baggage be withdrawn at any intermediate station, repayment shall only be mnade
in the cases covered by, and in accordance with, the provisions of §§ 2 and 5 above.

In both cases a duty of o {r 50 per baggage registration slip and, if necessary, any taxation
due, shall be deducted from the amount repaid.

§ 9. — Tariffs may contain different provisions provided that they do not impose any further
charges on passengers.

§ 10. — Any claim for repayment based on the provisions of §§ 1, 2, 5, 6 and 8 shall not be
valid unless it has been submitted to the railway within six months after the expiry of the validity
of the ticket. .

§ 11. — In the case of irregular application of the tariff or of an eiror in the fixing of the
transport rates and other charges, the difference one way or the other shall be adjusted.
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§ 12. — Les différences en plus constatées par le chemin de fer doivent étre si possible portées
d’office 4 Ja connaissance de I'intéressé lorsqu’elles dépassent o {r. 50 par chaque billet ou par chaque
bulletin de bagages, et le réglement doit en étre opéré le plus tot possible.

§ 13. — Dans tous les cas non prévus dans le présent article et & défaut d’ententes particuliéres
entre les chemins de fer, les réglements intérieurs sont applicables.

Article 27,

Conteslations.

Les contestations entre voyageurs ou entre ceux-ci et les agents sont provisoirement tranchées,
dans les stations, par le chef de service et, en cours de route, par le chef de train.

Titre III.
RESPONSABILITE DES CHEMINS DE FER, ACTIONS

CHAPITRE PREMIER.

RESPONSABILITE.

Article 28.

Responsabilité powr le transport des voyageurs, des colis & la main el des animaux.

§ 1. — La responsabilité du chemin de fer, pour la mort d'un voyageur ou pour les blessures
résultant d’un accident de train, ainsi que pour les dommages causés pour le retard ou la suppression
d’un train ou par le manque d’une correspondance, reste soumise aux lois et réglements de I’Etat
ol le fait s'est produit. Les articles ci-aprés du présent titre ne sont pas applicables & ces cas.

§ 2. — Le chemin de fer n’est responsable, en ce qui concerne les colis & la main et les animaux
dont la surveillance incombe au voyageur en vertu de l'article 15, , que des dommages causés
faut g
par sa faute.

§ 3. — Il n'y a pas, en cette matitre, de responsabilité collective.

Article 29,

Responsabilité collective des chemins de fer pour les bagages.

§ 1. — Le chemin de fer qui a accepté au transport des bagages en délivrant un bulletin de
bagages international, est responsable de l'exécution du transport sur le parcours total jusqu'a
la livraison.

§ 2. — Chaque chemin de fer subséquent, par le fait méme de la prise en charge des bagages,
participe au contrat de transport et accepte les obligations qui en résultent, sans préjudice des
dispositions de l'article 42, § 2, concernant le chemin de fer destinataire.
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§ 12. — Excess payments noted by the railway must, if possible, be officially notified to the
person concerned when they exceed o fr. 50 on each ticket or on cach baggage registration slip,
and settlement must be made as soon as possible.

§ 13. — In all cases not provided for in the present Article, and in the absence of any
special agreement between the railways, the regulations for inland traffic shall apply.

Article 27.

Disputes.,

Disputes between passengers, or between passengers and railway officials, shall be settled
ﬁrovisionally in stations by the railway official in charge, and, during the run of the train, by the
cad guard of the train.

Parr III,

RESPONSIBILITY OF THE RAILWAY : CLAIMS,

CHAPTER I.

RESPONSIBILITY.

Article 28.§

Responsibility for carriage of passengers, hand baggage and animals.

§ 1. — The responsibility of the railway for the death of a passenger or for injuries resulting
from an accident to the train, and for damage caused by lateness of the train or its cancellation,
or by missing a connection, shall be subject to the laws and regulations of the State in which the
event took place. The later Articles of this Part shall not apply to such cases.

§ 2. — In the case of hand baggage and animals which, under Article 15, § 3, have to be looked
after by the passenger, the railway shall only be responsible for damage caused by its own fault,

§ 3. — No collective responsibility shall exist in these cases.

Article 29,

Collective responsibility of the railways for baggage.

§ 1. — The railway which accepted the baggage for transport and issued an international
baggage registration slip is liable for through carriage of the baggage throughout the whole journey
up to delivery.

§ 2. — Each succeeding railway compan}x]r, by taking over the baggage, thereby becomes a
party to the transport contract, and accepts the obligations resulting therefrom without prejudice
to the provisions of Article 42, § 2, concerning the railway on which the station of destination is
located.
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Article 30.

LEtendue de la responsabiluté.

§ 1. — Le chemin de fer est responsable, dans les conditions déterminées au présent chapitre,
du dommage résultant, soit de la perte totale ou particlle des bagages, ainsi que des avaries qu'ils
subissent, & partir de Pacceptation au transporl jusqu’a la livraison, soit des retards & la livraison,

§ 2. — 1l est déchargé de cette responsabilité, en cas de perte totale ou partielle ou d’avarie
des bagages, s'il prouve que le dommage a eu pour cause une faute du voyageur, un vice propre
des bagages ou un cas de force majeure.

Il n’est pas responsable du dommage résultant de la nature particuliére du bagage, d’un vice
de 'emballage ou du fait que des objets exclus du transport ont été néanimoins expédiés comme
bagages.

Lorsque, eu égard aux circonstances de fait, le dommage a pu résulter d'un risque inhérent
soit & la nature particuliére du bagage, soit & un vice de d’emballage, soit au fait qu'il contenait des
objets dont le transport comme bagages est interdit, il y a présomption qu’il résulte réellement de
I'une de ces causes, & moins que 'ayant-droit n’ait fait la preuve qu’il n’en résulte pas.

§ 3. — Il est dgalement déchargé de la responsabilité pour le dommage résultant du retard
a la livraison, s'il prouve que le retard a eu pour cause des circonstances que le chemin de fer ne
pouvait pas éviter ct auxquelles il ne dépendait pas de lui de remédier.

Article 31.

Monlant de I'indemnité en cas de perte lolale on partielle des bagages.
Quand, en vertu des dispositions de la présente convention, unc indemnité pour perte totale
ou particlle de bagages est mise & la charge du chemin de fer, il peut étre réclamé :
a) Si le montant est prouvé :

Une somme dgale & ce montant, suns pouvoir excéder 20 fr. par kilogramme
de poids brut manquant ;

b) Si le montant du domimage n'est pas prouvé :

Une sommme calculée & forfait & raison de 10 fr. par kilogramme de poids brut
manquant.

Sont, en outre, remboursés les frais de transport, les droits de douane ou autres sommes
déboursées pour le bagage perdu, sans autres dommages-intéréts, sous réserve des exceptions
prévues aux articles 35 el 36 ci-aprés,

Article 32.

Présomption de perte des bagages. Cas oit 1ls sonl retronvés.

§ 1. — Un colis manquant cst considéré comme perdu & partir de P'expiration du quatorzieme
jour qui suit celui ot la demande de livraison a été faite.

§ 2. — Si un colis réputé perdu est retrouvé dans 'année qui suit la demande de livraison,
le chemin de fer est tenu d’en donner avis au voyageur, lorsque son domicile est connu ou peut
étre découvert.

§ 3. — Dans lc délai de trente jours aprés avoir regu cet avis, le voyageur peut exiger que le
colis lui soit livré sans frais, & Ia station de destination ou i la station de départ, & son choix, contre
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Article 30.
Extent of responsibility.

§ 1. — The railways shall be liable under the conditions set forth in this Chapter for any damage
that has been caused, either through total or partial loss of the baggage and through injury to the
same from the time of acceptance for carriage to the time of delivery, or else through delay in
delivery.

§ 2. — The railway shall no longer be liable in case of total or partial loss or injury to the
baggage if it can prove that the damage was caused by the fault of the passenger, through the nature
of the baggage, or through force majeure.

The railway shall not be responsible for damage resulting from the special nature of the baggage,
from defective packing, or from the fact that articles not accepted for transport have never-
theless been despatched as baggage.

When the actual circumstances are such that the damage might have been caused by a risk
due cither to the special nature of the baggage or to defective packing or to the fact that it contained
articles the carriage of which as baggage is forbidden, it shall be presumed that the damage
actually resulted from one of those causes unless the person entitled to the baggage can prove
that such is not the case.

§ 3. — The railway shall not be responsible for damage resulting from delay in delivery, if
it can prove that the delay was occasioned by circumstances outside its control, or that it was
not the duty of the railway to remove the difficulties arising therefrom.

Article 31.

Amount of compensation payable in the case of total or partial loss of the baggage.
When under the present regulations the railway is bound to pay compensation in case of total
or partial loss of the baggage, such compensation may be claimed as follows :
(a) If the amount of the damage has been proved :

A suni equal to that amount may be claimed so long as it does not exceed 20 frs.
per kg. of gross weight short ;

(b) TIf the amount of the damage has not been proved :
A lump sum calculated at the rate of 10 frs. per kg of gross weight short.

Carriage charges, Customs duties and other outlays in respect of lost baggage shall also be
repaid without any further payment of damages, subject to the exceptions provided for in Articles 35
and 36 helow.

Arlicle 32.

Presumption of loss of baggage, Cases in which the baggage is once more found.

§ 1. — Any baggage missing shall be regarded as lost after the expiry of the fourteenth day
following the date on which the request for delivery was made.

§ 2. — Should baggage which has been believed to be lost be found during the year following
the request f(;)r delivery, the railway shall notify the passenger when his domicile is known or can
be discovered.

§ 3. — During thirty days after having received such notification the passenger may require
that the baggage should be delivered to him free of charge at the station of destination or at the
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restitution de l'indemnité qu'il a regue et sous réserve de tous droits 4 I'indemnité pour retard
prévue a l'article 34, et, s'il y a lieu, & l'article 35, § 3.

§ 4. — Sile colis retrouvé n’a pas été réclamé dans le délai de trente jours prévu au § 3 ci-dessus
ousi le colis n’est retrouvé que plus d’un an aprés la demande de livraison, le chemin de fer en dispose
conformément aux lois et réglements de I'Etat dont il reléve.

Article 33.

Montant de Uindemnité en cas d’avarie des bagages.

En cas d’avarie, le chemin de fer doit payer le montant de la dépréciation subie par les bagages,
sans autres dommages-intéréts, sous réserve des exceptions prévues aux articles 35 et 30.

Toutefois, I'indemnité ne peut dépasser :
a) Si la totalité de I'expédition est dépréciée par l'avarie, le chiffre qu’elle aurait
atteint en cas de perte totale ;
b) Si une partie seulement des bagages est dépréciée par I'avarie, le chiffre qu'elle
aurait atteint en cas de perte de la partie dépréciée.

Article 34.

Montant de Uindemnité pour relard a la livraison des bagages.

§ 1. — En cas de retard dans la livraison, si le voyageur ne prouve pas qu'un dommage soit
résulté de ce retard, le chemin de fer est tenu de payer une indemnité fixée 4 dix centimes par
kilogramme de poids brut des bagages livrés en retard et par période indivisible de vingt-quatre
heures & compter de la demande de livraison, avec maximum de quatorze jours.

§ 2. — 5i la preuve cst fournie qu'un dommage est résulté du retard, il est payé, pour ce
dommage, une indemnité qui ne peut pas dépasser le quadruple del'indemnité forfaitaire déterminée
au § 1 de cet article.

§ 3. — Les indemnités prévues aux deux paragraphes qui précédent ne peuvent pas se cumuler
avec celles qui seraient dues pour perte totale des bagages.

En cas de perte partielle, clles sont payées, s'il y a lieu, pour la partie non perdue.

En cas d’avarie, elles se cumulent, s'il y a lieu, avec I'indemnité prévue & I'article 33.

Article 35.
Déclaralion d’intérél & la livraison.

§ 1. — Tout transport de bagages peut faire l'objet d’une déclaration d’intérét 4 la livraison
inscrite dans le bulletin de bagages.

A défaut d’indication contraire dans les tarifs, le montant de l'intérét déclaré doit étre indiqué
dans la monnaie de I'Etat de départ. .

§ 2. — Dans ce cas, il est percu une taxe supplémentaire d’'un quart pour mille de la somme
déclarée, par fraction indivisible de 1o kilométres.
Les tarifs peuvent réduire ces taxes et fixer un minimum de perception.

§ 3. — S'il y a eu déclaration d’intérét & la livraison, il peut étre réclamé, en cas de retard :

a) S’il n’est pas prouvé qu'un dommage soit résulté de ce retard ct dans les limites
de I'intérét déclaré, o fr. 20 par kilogramme de poids brut de bagages livrés en retard et
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station of departures as he shall elect, on repayment by him of the sum he received as compensation
and reserving all rights of compensation for delay provided for in Article 34 and, if necessary,
in Article 35, § 3, below.

§ 4. — If the baggage which has been once more found is not claimed during the period of
thirty days provided For in § 3 above, or if it is only found more than a year after the requcst for
delivery, the railway shall be entitled to disposc of it in accordance with the laws and regulations
of the State to which it belongs.

Article 33.

Amount of compensation payable in case of damage to baggage.

In the case of damage to baggage, the railway shall be liable for the amount of depreciation
in value of the baggage without being liable for any further damage, subject to the exceptions
provided for in Articles 35 and 36.

Nevertheless, the compensation shall not exceed :

(a) 1f the whole of the consignment is depreciated in value by the damage received,
the sum that would have been payable in the case of total loss.

(b) 1f only part of the baggage has been depreciated in value as a result of damage,
the sum that would have been payable in the case of total loss of the part depreciated
in value.

Article 34.

Amount of compensation for delay in delivery of baggage.

§ 1. — In the case of delay in delivery, should the passenger not bring forward proof that he
has suffered loss as the result of such delay, the railway shall be obliged to pay compensation fixed
at a rate of ten centimes per kg. of gross weight of the baggage delivered late for each complete
period of 24 hours dating from the request of delivery with a maximum of fourteen days,

§ 2. — Where proof is adduced of loss resulting from the delay, compensation not exceeding
four times the payment provided for in § 1 of this Article shall be paid for such loss.

3. — The compensation provided for in §§ 1 and 2 of the present Article may not be added
to that due for total loss of the baggage.
In the case of partial loss it shall be paid, if necessary, for the part of the consignment not lost.
In the case of damage it shall, if necessary, be added to the compensation provided for in
Article 33.

Article 35,
Declaration of inlerest in delivery.

§ 1. — Declaration of interest in delivery may be made on the baggage registration slip in
respect of any consignment of baggage.

Should there be nothing to the contrary in the tariffs, the amount of the interest declared must
be stated in the currency of the cruntry from which the baggage is despatched.

§ 2. — An additional charge shall be made of quarter of a unit per thousand units of currency
of the sum declared, the journey being reckoned in sections of 10 km. or fractions of 1o km.
This charge may be reduced by the tariff and a minimum charge may be fixed therein.

§ 3. — If a declaration of interest in delivery has been made, the following claims may be made
in the case of delay :

(a) Should proof not be adduced of loss resulting from the delay and within the
limits of the interest declared, o.zo frs. per kg. of gross weight of baggage delivered
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par fraction indivisible de vingt-quatre heures & compter de la demande de livraison,
avec maximum de quatorze jours ;

b) Si la preuve est fournic qu'un dommage est résulté du retard, une indemnité
pouvant s'élever jusqu’au montant de l'intérét déclaré.

Lorsque le montant de l'intérét déclaré est inféricur aux indemnités prévues 4 l'article 34,
q

celles-ci peuvent étre réclamées au lieu des indemnités prévues sous les lettres a) et &) du présent
paragraphe.

§ 4. — Si la preuve est fournie qu'un dommage est résulté de la perte totale ou partielle ou
des avaries des bagages ayant fait 'objet de la déclaration d’intérét a la livraison, il peut étre alloué
des dommages-intéréts atteignant au maximum la somme déclarée. Ces dommages s'ajoutent
aux indemnités prévues aux articles 31 et 33.

Article 36.

Indeinnité en cas de dol ou de faute lourde iimputable an chemin de fer,

Dans tous les cas olt la perte totale ou partielle, 'avarie ou le retard des bagages a pour cause
un dol ou une faute lourde imputable au chemin de fer, le voyageur doit étre complétement indemnisé
pour le préjudice prouvé jusqu’a concurrence du double des maxima prévus aux articles 31, 33,
34 et 35. '

Article 37.

Intéréts de U'tndenmnité,

Le voyageur peut demander des intéréts & raison de six pour cent de I'indemnité allouée sur
un bulletin de bagages lorsque cette indemnité dépasse dix francs.

Ces intéréts courent du jour de la réclamation administrative, prévue 4 l'article 4o ou, s'il
n'y a pas eu de réclamation, du jour de la demande en justice.

Article 38.

Restitution des tndemmnités.

Toute indemnité indiment pergue doit étre restitude.
Iin cas de fraude, le chemin de fer a droit, en outre, au versement d’une somme égale 4 celle
qu'il a payée indiment, sans préjudice des sanctions pénales.

Avrticle 39.

Responsabilité di chemin de fer pour ses agents.

Le chemin de fer cst responsable des agents attachés &4 son service et des autres personnes
qu'il emploie pour I'exécution d’un transport dont il est chargé.

Toutelois, si, & la demande des voyageurs, les agents du chemin de fer leur rendent des services
qui n’incombent pas au chemin de fer, ils sont considérés comme agissant pour le compte du voyageur
a qui ils rendent ce service.
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late, reckoning in periods of 24 hours or fractions of 24 hours from the time of request
for delivery, with a maximum of 14 days.

(b) Where proof is adduced of loss from delay, compensation may be claimed up
to the full amount of the declared interest.

When the amount of declared interest is less than the compensation provided for in Article 34,
such compensation may be claimed in place of the compensation claimed for under (a) and ().

§ 4. — If proof is adduced that prejudice resulted from total or partial loss of or injury to
baggage in respect of which a declaration of intcrest in delivery has been made, damages may be
granted not exceeding the sum declared. Such damage shall be added to the compensation provided
for in Articles 31 and 33.

Article 30.

Amount of compensation in the case of wilful default or gross negligence on the part of the railway.

In any case in which total or partial loss of, injury to, or delay in the transport of baggage
is caused by wilful default or gross negligence on the part of the railway, the claimant shall receive
full compensation for the loss which he can be proved to have suffered up to double the maximum
sums provided for in Articles 31, 33, 34 and 35 according to circumstances.

Article 37.

Interest on compensation.

The passenger may claim interest at six per cent on the compensation granted on a baggage
registration slip when such compensation exceeds ten francs.

Such interest shall be due from the date of the administrative claim provided for in Article
40, or, if no such claim has been made, from the date on which a legal action is brought.

Article 38.

Repayment of compensation.

Any com})ensation paid in error must be returned.
In case of fraud, the railway has further the right to payment of a sum equal to that which
it paid in error, without in any way prejudicing the possibility of penal measures being taken,

Article 39.

Responsibility of the railway for its employees.

The railway is responsible for the employees in its service and for any other persons whom
it employs in the carriage of baggage entrusted to it.

Nevertheless, if at the request of the passengers, railway employees render other services for
which the railway is not responsible, they shall be regarded as acting on behalf of the passengers
to whom they render such service.

No. 1779 4



50 Société des Nations — Recueil des Traités. 1928

Cuaritre 11,

RECLAMATIONS ADMINISTRATIVES. ACTIONS, PROCEDURE ET PRESCRIPTION EN CAS DE LITIGES
NES DU CONTRAT DE TRANSPORT.

Avrticle 4o0.

Réclamations administratives.

§ 1. — Les réclamations administratives fondées sur le contrat de transport doivent étre
adressées par derit au chemin de fer désigné 4 l'article 42,

§ 2. — Le droit de présenter la réclamation appartient aux personnes qui ont le droit d’actionner
le chemin de fer en vertu de l'article 41.

§ 3. — Les billets, bulletins de bagages et autres documents que I'ayant-droit fugc utile de
joindre & sa réclamation doivent étre présentés soit en originaux, soit en copies, celles-ci diment
1égalisées si le chemin de fer le demande.

Lors du réglement de la réclamation, le chemin de fer pourra exiger la restitution des billets
ou bulletins de bagages.

0

Avrticle 41.
Personnes qui pervent exercer le droit d'action contre le chemin de fer.

L’action contre le chemin de fer qui nait du contrat de transport n’appartient qu’d la personne
qui produit le billet ou le bulletin de bagages, suivant lc cas, ou qui, & défaut, justific de son droit.

Article y2.
Chemins de Jer contre lesquels Uaction peut étre exercée. Compétence.

§ 1. — L’action en restitution d’une somme payée en vertu du contrat de transport ne peut
étre exercée que contre le chemin de fer qui a pergu cette somme.

§ 2. — Les autres actions qui naissent du contrat de transport ne peuvent &tre exercées que
contre le ciemin de fer de départ, le chemin de fer destinataire ou celui sur Iequel s’est produit
le fait générateur de I’action.

Dans le cas oit le chemin de fer destinataire n’a pas regu les bagages, il peut néanmoins étre
actionné.

Le demandeur a le choix entre lesdits chemins de fer ; I'action intentée, le droit d’option est
éteint,

§ 3. — L’action ne peut étre intentée que devant le juge compétent de I'Etat duquel reléve
le chemin de fer actionné, & moins qu'il n’en soit décidé autrement dans les accords entre Etats
ou les actes de concession.

Lorsqu’une entreprise exploite des réseaux autonomes dans divers Etats, chacun de ces réseaux
est considéré comme un chemin de fer distinct au point de vue de I'application du présent paragraphe.

§ 4. — L’action peut étre formée contre un chemin de fer autre que ceux qui sont désignés
aux paragraphes I et 2 ci-dessus, lorsqu'clle est présentée comme demande reconventionnelle ou
comme cxception, dans I'instance relative & une demande principale fondée sur le méme contrat
de transport.

§ 5. — Les dispositions du présent article ne s’appliquent pas aux recours des chemins de fer
entre eux, réglés an chapitre I1I du présent titre.
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CHAPTER II.

ADMINISTRATIVE CLAIMS. ACTIONS, PROCEDURE AND LIMITATION IN TIIE CASE OF DISPUTES
ARISING OUT OF IIIE TRANSPORT CONTRACT.

Article 40.
Administrative Claims.

§ 1. — Administrative claims based on the transport contract must be made in writing to
the railway designated in Article 42.

§ 2. — The persons having the right to proceed against the railway under Article 41 shall
have the right to submit such a claim.

§ 3. — Tickets, baggage registration slips and other documents which the person having
the right to proceed against the railway thinks fit to attach to his claim, must be produced cither
in the original or in copics, the latter being duly certified should the railway so request.

When claims are settled, the railway may demand the production of tickets or baggage regis-
tration slips.

Article 41,
Persons having the vight o take legal proceedings against the railway.

An action against the railway arising out of the transport contract can only be hrought by
the person producing the ticket or baggage registration slip, as the case may be, or who, failing
to produce the same, can adduce proof of his rights,

Article g42.
Railways against which aclions may be brought. Jurisdiction.

§ 1. — An action for return of a sum paid under a transport contract can only be brought
against the railway which has received that sum.

§ 2. — Other actions arising out of the transport contract can only be brought against the
despatching railway, the railway of destination or the railway on which the event giving rise to
the action took place.

Should the railway of destination not have received the baggage, an action can nevertheless
be brought against it.

The plaintiff can choose between the said railways ; once, however, the action is brought
his right of choice ceasces.

§ 3. — Au action can only be brought before the competent court of the State to which the
railway against which the action is brought belongs, unless otherwise decided in agreements between
States or in acts granting concessions.

When an undertaking operates autonomous railway systems in different States, cach of these
railway systems shall be regarded as a separate railway from the point of view of the application
of this paragraph.

§ 4. — An action may be brought against a railway other than those designated in §§ 1 and 2
when brought as a counter-claim or as a plea to jurisdiction in respect of a main action based on
the same transport contract.

§ 5. — The provisions of this Article shall not apply to recourse of railways against cach
other as provided for in Chapter III of this Part.
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Article 43.

Conslatation de la perte partielle on d’une avarie subie par les bagages.

§ 1. -— Lorsqu'unc perte particlle ou une avarie cst découverte ou présumée par le chemin
de fer ou alléguée par le voyageur, le chemin de fer est tenu de faire dresser sans délai et, si
possible, en présence de ce voyageur, un procés-verbal constatant I'état ct le poids des bagages et,
autant que possible, le montant du dommage, sa cause et le moment ou il s’est produit.

Une copie de ce procés-verbal doit étre remise au voyageur sur sa demande.

§ 2. — Lorsque le voyagleur n’accepte pas les constatations du procés-verbal, il peut demander
la constatation judiciaire de 1'état et du poids des bagages, ainsi que des causes et du montant du
dommage, conformément aux lois et réglements de I'Etat ol la livraison est effectuée.

§ 3. — Dans le cas de perte de colis, le voyageur est tenu, pour faciliter les recherches du
chemin de fer, de donner la description aussi exacte que possible des colis perdus.

Arhicle 44.

Extinction de Uaction condre le chemin de fer née du contrat de transport des bagages.

§ 1. — La réception des bagages éteint, contre le chemin de fer, toute action provenant du
contrat de transport.

§ 2. — Toutefoiz I'action n’est pas éteinte :

1° Si le voyageur fournit la preuve que le dommage a pour cause un dol ou unc faute
lourde imputable au chemin de fer ;

20 Iin cas de réclamation pour cause de retard, lorsqu’elle est faite 4 I'un des chemins
de fer désignés par l'article 42, § 2, dans un délai ne dépassant pas quatorze jours non
compris celui de la réception ;

3% En cas de réclamation pour perte partielle ou pour avarie :

a) Si la perte ou I'avarie a ¢été constatée avant la réception des bagages par le
voyageur conformément & l'article 43 ;

b) Si la constatation, qui aurait dii étre faite conformément & l'article 43, n’a
été omise que par la faute du chemin de fer ;

4° En cas de réclamation pour dommages non apparents dont I'existence est constatée
aprés la réception, & la condition :

a) Que la vérification des bagages A la station d’arrivée n’ait pas été offerte
par le chemin de fer au voyageur ;

b) Que la demande de constatation conformément & larticle 43 soit faite
immédiatement aprés la découverte du dommage et au plus tard dans les trois jours
qui suivent celui de la réception ;

¢) Que le voyageur fasse la preuve que le dommage s’est produit dans l'intervalle
écoulé entre l'acceptation au transport et la livraison.

59 Lorsque l'action a pour objet la restitution de sommes payées.

§ 3. — Le voyageur peut refuser la réception des bagages, tant qu'il n’a pas ¢té procédé aux
vérifications requises par lui en vue de constater le dommage allégue.

Les réserves (]u’il ferait, tout en retirant les bagages, ne seraient d'aucun effet, & moins d’étre
acceptées par le chemin de fer.
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Article 43.
Verification of partial loss of, or damage to, baggage.

§ 1 — When partial loss of, or damage to, baggage is discovered or presumed by the railway
or asserted by the passenger, the railway must immediately, and if possible in presence of the
said passenger, have a written report drawn up certifying the condition and weight of the
baggage, and as far as possible the amount of the damage, the cause, and the time at which it
occurred.

A copy of this written certificate must be given to the passenger should he so request.

§ 2. — When the passenger docs not accept the statements made in the written certificate,
Lie may require legal verification of the condition and weight of the baggage and of the causes and
amount of damage, in accordance with the laws and regulations of the State in which delivery
took place.

§ 3. — Should pieces of baggage have been lost, the passenger must give as accurate a descrip-
tion as possible of the picces of baggage lost, with a view to assisting investigations made by the
railway.

Article 44.

Discontinuance of proceedings agarnst the railway arising out of the lransport conlract
relating to baggage.

§ 1. — Acceptance of the baggage puts an end to any proceedings against the railway arising
out of the transport contract.

§ 2. — Nevertheless, the action shall not be discontinued :

(1) If the passenger adduces proof that the damage was caused by wilful default
or gross negligence on the part of the railway ;

(2) In the case of a claim arising out of delay, when the claim is made against one
of the railways designated in Article 42, § 2, within not more than fourteen days not
including the day of acceptance ;

(3) In the case of a claim for partial loss of or damage to the baggage :

(a) If the loss or damage was verified before acceptance of the goods by the
claimant in accordance with Article 43 ;

(b) TIf the verification which should have taken place under Article 43 was
only omitted through the fault of the railway ;

{4) In the case of a claim for non-apparcnt damage, the existence of which was
verified after acceptance, on condition :

{a) That the railway did not ofier the passenger an opportunity to inspect
goods at the station of destination ;

(b) That the request for inspection in accordance with Article 43 was made
immediately after the damage was discovered, and not more than three days after
the acceptance of the goods ;

{c¢) That the passenger proves that the damage took place in the interval
between acceptance of goods for transport and delivery ;

(5) \hen the object of the action is the return of sums paid.

§ 3. — The passenger may refuse acceptance of the baggage only so long as the examination
requested by him with a view to verifying alleged damage has not been carried out,

Any reservation that he may make when removing his baggage shall have no effect unless
accepted by the railway.
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§ 4. — Si une partic des colis mentionnés dans le bulletin de bagages manque lors de la livraison,
le voyageur peut exiger, avant de retirer tes autres, que le chemin de fer lui délivre une attestation
a4 ce sujet.

§ 5. — La responsabilité pour perte totale prend fin si, dans 'espace de six mois aprés l'arrivée
du train par lequel ils devraient étre transportés, les bagages ne sont pas réclamés & la station
destinataire, sans préjudice de I'avis qui doit étre & toute époque donné au voyageur, si le colis
est retrouvé et porte les indications nécessaires pour découvrir son adresse.

Article 45.

Prescription de Uaction née du contrat de transport,

§ 1. — L’act’>n née du contrat de transport est prescrite par un an, lorsque la somme due
n'a pas été déja nxée par une reconnaissance, par une transaction ou par un jugement,

Toutefois, la prescription est de trois ans, s'il s’agit d'une action fondée soit sur un dommage
ayant pour cause un doFou une faute lourde, soit sur le cas de fraude visé dans l'article 38.

§ 2. — La prescription court :

a) Pour les demandes d'indemnité en cas de perte partielle, d’avarie ou de retard
a la livraison : du jour ou la livraison a cu licu ;

b) Pour les demandes d'indemnité en cas de perte totale : du jour ol la livraison
aurait dii avoir lieu ;

¢) Pour les demandes en paiement ou en restitution de taxes, de frais accessoires
ou de surtaxes ou pour les demandes en rectification de taxes, en cas d’application
irréguliére du tarif, ou d’erreur de calcul : du jour du paiement de la taxe, des frais acces-
snires ou de la surtaxe ou, s'il n'y a pas ecu paiement, du jour ol le paiecment aurait dd
étre cffectué ;

d) Pour les demandes en paiement de supplément de droit réclamé par la douane :
du jour de la réclamation de la douane ;

¢) Pour les autres demandes concernant le transport des voyageurs: du jour de
I'expiration de la validité du billet.

Le jour indiqué comme point de départ n'est jamais compris dans le délai,

§ 3. — En cas de réclamation administrative écrite adressée au chemin de fer conformément
a l'article 40, la prescription cesse de courir. La prescription reprend son cours 4 partir du jour
ott le chemin de fer a repoussé la réclamation par écrit et restitué les pitces qui y étaient jointes.
La preuve de la réception de la réclamation ou de la réponse et celle de la restitution des pitces
sont & la charge de celui qui invoque ce fait.

Les réclamations ultérieures ne suspendent pas la prescription.

§ 4.-— Sous réserve des dispositions qui précédent, la suspension et linterruption de la
prescription sont réglées par les lois et réglements de I'Etat ot l'action est intentée.

Article 40.

Inadmissibilité de la reprise de Iaction éleinte on prescrite.

L’action cteinte ou prescrite conformément aux dispositions des articles 26, § 10, 44 et 45,
ne peut étre reprise ni sous la forme d'une demande reconventionnelle ni sous celle d'une exception.
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§ 4. -— Should part of the packages mentioned in the baggage registration slip be missing
on dclivery, the passenger may, before withdrawing the remainder, require the railway to deliver
him a certificate to that cfiect.

§ 5. — Responsibility for total loss shall cease if within six months after the arrival of the
train in which they should have been carried the baggage has not been claimed at the station to
which it is consigned, regardless of the notice which must at all times be given to the passenger
should the baggage be found and bears marks such that address can be ascertained.

Article 45.

Limitation of actions arising out of the transport contract.

§ 1. — Anaction arising out of a transport contract cannot be brought after one year, provided
that the sum due has not already been fixed by an acknowledgment, a compromise or a judgment,

Nevertheless, the prescriptive period shaﬁ be three years in the case of an action based on
a claim for damages arising out of wilful default or gross negligence, or in the case of fraud referred
to in Article 38.

§ 2. — The prescriptive period shall run :

(a) Inthe case of claims for compensation for partial loss, injury or delay in delivery
— from the date of delivery ;

(b) 1In the case of claims for compensation for total loss — from the date on which
delivery should have taken place ;

(c) In the case of requests for payment or repayment of charges, accessory expen-
diture or extra charges, or in the case of requests for readjustment of charges should
the tariff have been irregularly applied or an error have been made in calculation —
from the date of the payment of the charges, accessory expenditure or extra charges
or, if no payment has been made, from the date on which the payments should have
been made ;

(d) In the case of claims by the Customs for additional duty - from the date on
which the Customs make their claim ;

(e) In the case of other claims connected with transport of passengers — from
the date of expiration of the validity of the ticket.

The day given as the date of departure shall in no circumstances be included.

§ 3. -— In the case of an administrative claim made in writing to the railway in accordance
with Article 40, the prescriptive period shall cease to run, The prescriptive period shall once
dore begin from the day on which the railway has rejected the claim in writing and returned the
mocuments attached thereto. Proof of the receipt of the claim or of the reply, and that of the
return of the documents must be made by the party bringing forward that fact in support of their
case.

Further claims do not suspend the prescriptive period.

§ 4. — Subject to the above provisions, suspension and interruption of the prescriptive
period shall be regulated by the laws and regulations of the State in which the action is brought.

Article 406.

Prohibition of the rencwal of actions extinct or discontinued through limitation.

An action which is extinct or has been discontinued through limitation in accordance with
Articles 26, § 10, 44 and 45 cannot be renewed either as a counter or an incidental plea.
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Cuaritre III1.

REGLEMENT DES COMPTES ET RECOURS DES CHEMINS DE FER ENTRE EUX,

Article 47.

Réglement des comples entre chemins de fer.,

Tout chemin de fer est tenu de payer aux autres chemins de fer intéressés la part leur revenant
sur un prix du transport qu'il a encaissé ou qu'il aurait dil encaisser.

Article 48.

Recours en cas d'indemnité pour perte totale ou partielle on pour avarie.

- _§ 1.—Le chemin de fer qui a payé une indemnité pour perte totale ou particlle ou pour avarie
de bagages, en vertu des dispositions de la présente convention, a le droit d’exercer un recours
contre les chemins de fer qui ont concouru au transport, conformément aux dispositions suivantes :

a) Le chemin de fer par le fait duquel le dommage a été causé en est seul responsable ;
b) Lorsque le dommage a ¢té causé par le fait de plusicurs cliemins de fer, chacun
d’cux répond du dommage causé par lui. Si la distinction est impossible dans I'espéce,
la charge de 'indemnité est répartie entre eux d'aprés les principes énoncés A lettre ¢) ;

¢) S’il ne peut étre prouvé que le dommage a été causé par le fait d'un ou de plusieurs
chemins de fer, la charge de l'indemnité due est répartic entre tous les chemins de fer
ayant participé au transport, & 1'exception de ceux qui prouveraient que le dommage
n’a pas été occasionné sur leurs lignes, La répartition est faite proportionnellement au
nombre de kilométres des distances d’application des tarifs.

§ 2. — Dans le cas d’insolvabilité de 1'un des chemins de fer, la part lui incombant et non
payée par lui est répartie entre tous les autres chemins de fer qui ont pris part au transport,
proportionnellement au nombre de kilométres des distances d’application des tarifs.

Article 49.

Recours en cas d’tndemnité pour retard dans la livraison,

Les regles énoncées dans I'article 48 sont appliquées en cas d'indemnité payée pour retard.
Si le retard a eu pour causes des irrégularités constatées sur plusieurs chemins de fer, la charge de
Yindemnité est répartie entre ces chemins de fer proportionnellement 3 la durée du retard sur leurs
réscaux respectifs.

Article 50.

Procédure de recours.

§ 1. — Le chemin de fer contre lequel est exercé un des recours prévus aux articles 48 et 49
ci-dessus n’est jamais recevable A contester le bien-fondé du paicment effectué par I’administration
exergant le recours, lorsque l'indemnité a ét¢ fixée par l'autorité de justice aprés que l'assignation
lui avait été diment signifiée et qu'il avait été mis & méme d’intervenir dans le procés. Le juge
saisi de I'action principale fixe, selon les circonstances de fait, les délais impartis pour la signification
ct pour l'intervention.
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CuartER II1.

SETTLEMENT OF ACCOUNTS. RECOURSE OF RAILWAYS AGAINST EACH OTHER,

Article 47.

Seltlement of accounts between railways.

Every railway shall pay to the other railways concerned the share due to them of carriage
charges which it has, or should have, rececived.

Article 48.

Recourse in the case of compensation for lolal or partial loss or damage.

§ 1. — A railway which has paid compensation for total or partial loss of or for damage to
baggage under the provisions of the present Convention shall have a right of recourse against
the railways which have taken part in the transport of the baggage in accordance with the
following provisions :

(a) The railway which has caused the damage shall alone be responsible ;

(b) When the damage was caused by more than one railway, cach of them shall be
responsible for the damage that it caused. Should it in practice be impossible to make any
distinction, the compensation due shall be divided between them according to the principle
laid down under (¢) ;

(c) 1If it cannot be proved that the damage has been caused by the act of one or
more railways, the compensation due shall be divided among all the railways having taken
part in the transport or the baggage, with the exception of those which can prove that the
damage was not causcd on their lines. Such division shall be made in proportion to the
number of kilometres of linec over which the tariffs of each railway are in force.

§ 2, — Should one of the railways be insolvent, the unpaid part due from it shall
be divided among all the other railways which have participated in the transport in
proportion to the number of kilometres of line over which their tariffs are in force.

Article 49.

Recourse in the case of compensation for delay tn delivery.

The regulations laid down in Article 48 shall be applied in the case of compensation for delay.
Should delay be caused by proven irregularities on more than one railway, the sum payable for
compensation shall be divided among these railways in proportion to the length of thedelay occurring
on their respective lines,

Article 50.

Procedure in the case of recourse.

§ 1. — No railway against which recourse is had under Articles 48 and 49 above shall be
entitled to contest the regularity of the payment made by the administration exercising its right of
recourse, once the amount due for compensation has been fixed by the courts after a summons in due
form has been served on the railway and it has had an opportunity of defending the case. The
judge who has dealt with the main action shall decide according to the circumstances what time-
limit shall be fixed for service of summons and filing of statement of case.
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§ 2. — Le chemin de fer qui veut exercer son recours doit former sa demande dans une scule
ct méme instance contre tous les chiemins de fer intéressés avec lesquels il n'a pas transigé, sous
peine de perdre son recours contre ccux qu’il n’aurait pas assignés.

§ 3. — Le juge doit statuer par un seul et méme jugement sur tous les recours dont il est
saisi.

§ 4. — Les chemins de fer actionnés ne peuvent exercer aucun recours ultérieur,

§ 5. — Il n'est pas permis d'introduire les recours en garantie dans l'instance relative & la

demande principale en indemnité,

Arlicle 51,

Compélence pour les recours.

§ 1. — Lc juge du domicile du chemin de fer contre lequel le recours s'exerce est exclusivement
compétent pour toutes les actions en recours.
§ 2. — Lorsque l'action doit étre intentée contre plusieurs chemins de fer, le chemin de fer

demandeur a le droit de choisir entre les juges compétents, en vertu du paragraphe précédent,
celui devant lequel il porte sa demande.

Article 52,
Conventions parliculiéres au sujel des recours.

Sont réservées les conventions particuliéres qui peuvent intervenir entre les chemins de fer,
soit d'avance pour les divers recours qu’ils pourraient avoir les uns contre les autres, soit pour un
cas spécial.

TitrE 1V,
DISPOSITIONS DIVERSES

Article s53.
Application du droit national.

A défaut de stipulations dans la présente convention, les dispositions des lois et réglements
nationaux relatifs au transport dans chaque Etat sont applicables.

Article s4.
Régles générales de procédure.

Pour tous les litiges auxquels donnent lieu les transports soumis A la présente convention, la
procédure 4 suivre est celle du juge compétent, sous réserve des dispositions contraires insérées

dans la convention,
Article 55.
Exécution des jugements, Saisies el cautions.

§ 1. — Lorsque les jugements prononcés contradictoirement ou par défaut par le juge compétent,
en vertu des dispositions de la présente convention, sont devenus exécutoires d’aprés les lois appiquées
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§ 2. — Unless an amicable settlement is arrived at, all the railways concerned are to be
proceeded against in one and the same suit ; if this is not done the right of recourse is lost as against
those not sued.

§ 3. — The judge must give a decision on all the questions at tlie same time.

§ 4. — The defendant railways shall have no further right of recourse.

§ 5. — The procedure to be followed in a suit under the right of recourse may not be combined
with that proper to the main action for compensation.

Article 51.
Jurisdiction in respect of recourse.

§ 1. — All actions on the right of recourse are exclusively justiciable by a judge of the district
within which the railway against which proceedings are taken has its chief office,

§ 2. — Where the suit is brought against several railways, the plaintiff line is at liberty to
elect which judge among those competent under the preceding paragraph shall try the case.

Article 52.
Special agreements in respect of recourse.

The foregoing provisions do not interfere with the power of railways to enter into special
agreements, either beforehand for any recourse they might have against each other, or in respect of
any particular case.

CuaprTER 1V,

MISCELLANEOUS PROVISIONS,

Article 53.
Application of national law.

In the absence of any provisions to the contrary in the present Convention, the national laws
and regulations concerning transport in cach State shall be applied.

Article s4.
General rules for procedure.

In the absence of any provisions to the contrary in the present Convention, the procedure
to be followed in respect of any disputes arising out of transport to which the present Convention
applies shall be that prescribed by the competent judge.

Article 55,
Exccution of judgments ; seizure and security,

1. — The judgments which have been entered, cither after both Parties have been heard or
by default, by the judge competent in virtue of the provisions of the present Convention, shall,
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par ce juge, ils deviennent exécutoires dans chacun des autres Etats contractants aussitot aprés
accomplissement des formalités prescrites dans cet Etat. La révision du fond de I'affaire n'est pas
admise. -

Cette disposition ne s’applique pas aux jugements qui ne sont exécutoires que provisoirement,
non plus qu'aux condamnations en dommages-intéréts qui seraient prononcées, en sus des dépens,
contre un demandeur 4 raison du rejet de sa demande.

§ 2. — Les créances engendrées par un transport international, au profit d'un chemin de fer
sur un chemin de fer qui ne reléve pas du méme Etat que le premier, ne peuvent étre saisics qu’en
vertu d'un jugement rendu par l'autorité judiciaire de 'Etat duquel reléve le chemin de fer titulaire
des créances saisies.

§ 3. — Le matériel roulant d'un chemin de fer, ainsi que les objets mobiliers de toute nature
fui appartenant et contenus dans ce matériel, ne peuvent faire 'objet d’une saisie, sur un territoire
autre que celui de I'Etat duquel reléve le chemin de fer propriétaire, qu'en vertu d’un jugement
rendu par l'autorité judiciaire de cet Etat.

§ 4. — La caution A fournir pour assurer le paiement des dépens ne peut étre exigée a I'occasion
des actions judiciaires fondées sur le contrat de transport international.

Article 56.

Unité monélaire. Cours de conversion ou d'acceptation des monnates élrangéres.

§ 1. — Les sommes indiquées en francs dans la présente convention ou ses annexes sont
considérées comme se rapportant au franc or, valant ﬁ dollar-or des Etats-Unis d’Amérique.
§ 2. — Le chemin de fer est tenu de publier, par voie d’affichage aux guichets ou de toute autre
maniére appropriée, les cours auxquels il effectue la conversion des sommes exprimées en unités

monétaires étrangéres, qui sont payées en monnaic du pays (cours de conversion).

§ 3. — De méme un chemin de fer qui accepte en paiement des monnaies étrangéres est tenu
de publier les cours auxquels il les accepte (cours d’acceptation).

Article 57.

Institution d'un Office central des transports internationaux par chemins de fer.

§ 1. — Pour faciliter et assurer 'exécution de la présente convention, il est institué un Office
central des transports internationaux par chemins de fer chargé :

a) De recevoir les communications de chacun des Etats contractants et de chacun
des chemins de fer intéressés et de les notifier aux autres Etats et chemins de fer ;

b) De recueillir, coordonner et publier les renseignements de toute nature qui
intéressent le service des transports internationaux ;

¢) De prononcer, 4 la demande des parties, des sentences sur les litiges qui pourraient
s’élever entre les chemins de fer ;

d) De faciliter, entre les divers chemins de fer, les relations financiéres nécessitées
par le service des transports internationaux et le recouvrement des créances restées en
souffrance et d’assurer, & ce point de vue, la sécurité des rapports des chemins de fer
entre eux ;

e) D’instruire les demandes de modifications 4 la présente convention et de proposer
la réunion des conférences prévues a I'article 60, quand il y a lieu.
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when they have become executory in virtue of the laws applied by the competent judge, be declared
executory in cach of the other Contracting States, as soon as the formalities required in that State
have been complied with. No fundamental revision of the question shall be allowed.

This shall not apply to awards which are only provisionally executory, nor to awards
granting damages in addition to costs against a plaintiff on account of the loss of his suit.

§ 2. — Claims of one railway against another as the result of transport on an international
registration slip when the railway claiming does not belong to the same State as the railway against
which the claim is made, shall not justify seizure of property unless the judicial authorities of the
State to which the railway whose property is being seized belongs have given judgment to that
effect.

§ 3. — The rolling stock of a railway, and the movable objects of any kind belonging to it and
contained in the said rolling stock, cannot be seized on territory other than that of the State to which
the railway owning the rolling stock belongs, unless judgment to that affect has been given by the
judicial authorities of that State.

§ 4. — Security for payment of expenses cannot be required in respect of legal actions based
on an international transport contract.

Article 56.

Monetary Unit. Rate of conversion or acceplance of foreign currency.

§ 1. — The sums indicated in francs in the present Convention or Annexes thereto shall be

regarded as referring to the gold franc, reckoned at —57’;; dollars of the United States of America.

§ 2. — The railway shall, either by posting up outside its booking offices, or in any other
suitable manner, publish the rates of exchange at which it converts sums expressed in foreign
currency which are payable in the money of the country (rate of exchange).

3. — A railway accepting foreign currency in payment shall likewise be obliged to publish
the rate at which it accepts it (tate of acceptance).

Article 57.

Establishment of a Central Office for International Transport by Rail.

§ 1. — In order to facilitate and ensure the carrying out of the present Convention, a Central
Office for International Transport by Rail shall be established and shall have the following duties :

(a) To reccive communications from each of the Contracting States and from each
of the railways concerned, and to bring such communications to the notice of other States
and railways ;

(b) To collect, collate and publish information of every kind connected with the
service of international transport ;

(c¢) To give awards at the request of the parties concerned regarding any disputes
which may arise between railways ;

(d) To facilitate the financial relations between the various railways rendered
necessary by the service of international transport and the recovery of debts, and with
this object to ensure the continuance of relations between the various railways.

(e¢) Tocexamine requests for the amendment of the present Convention and, whenever
necessary, to propose the convening of the Conferences provided for in Article 60.
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§ z. — Un réglement spécial constituant I'annexe IT & la présente convention détermine le
siege, la composition et l'organisation de cet office, ainsi que ses moyens d’action. Ce réglement
et les modifications qui y sont apportées par des accords entre tous les Etats contractants ont la
méme valeur ct durée que la convention.

Arlicle 58.
Liste des lignes soumises a la convention,

§ 1. — L’Office central prévu a l'article 57 est chargé d’établir et de tenir & jour la liste des
lignes soumises A la présente convention. A cet effet, il recoit les notifications des Etats contractants
relatives & l'inscription sur cette liste ou 4 la radiation des lignes d'un chemin de fer ou d'une
des entreprises mentionnées 4 l'article 2.

§ 2. — L'’entrée d'une ligne nouvelle dans le service des transports internationaux n’a lieu
qu'un mois aprés la date de la lettre de I'Office central notifiant son inscription aux autres Etats,

§ 3. — La radiation d’'une ligne est effectuée par I'Office central aussitot que celui des Etats
contractants sur la demande duquel cette ligne a été portée sur la liste lui a notifié qu’elle ne se trouve
plus en situation de satisfaire aux obligations imposées par la convention,

4. — La simple réception de 'avis émanant de I'Office central donne immédiatement & chaque
chemin de fer le droit de cesser, avec la ligne radiée, toutes relations de transport international,
sauf en ce qui concerne les transports en cours, qui doivent ¢étre continués jusqu’a destination.

Article 59.

Admission de nouveaux Elats.

§ 1. — Tout Etat non signataire qui veut adhérer a la présente convention adresse sa demande
au Gouvernement suisse, qui la communique 4 tous les Etats participants avec une note de 1'Office
central sur la situation des chemins de fer de 'Etat demandeur au point de vue des transports
internationaux.

§ 2. — Si, dans le délai de six mois & dater de I'envoi de cet avis, deux Etats au moins n'ont
Pas notifié leur opposition au Gouvernement suisse, la demande est admise de plein droit et avis
en est donné par le Gouvernement suisse & I'Etat demandeur ct A tous les Etats participants,

Dans le cas contraire, le Gouvernement suisse notifie & tous les Etats et 4 I'Etat demandeur
que 'examen de la demande est ajourné.

§ 3. — Toute admission produit ses effets un mois aprés la date de I'avis envoyé par le Gouver-
nement suisse,

Article 60.

Révision de la convention.

Les délégués des Etats contractants se réunissent pour la révision de la convention, sur la
convocation du Gouvernement suisse, au plus tard cing ans aprds la mise en vigueur des modifications
adoptées a la derniére conférence,

Une conférence sera convoquée avant cette époque, si la demande en est faite par le tiers au
moins des Etats contractants,
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§ 2. — Special regulations contained in Annex II of the present Convention shall lay down
the secat, composition and organisation of this office, and the means required for the exercise of its
activities, These regulations and any amendments to them made by agreements between the
various Contracting States shall have the same value and duration of validity as the Convention.

Article 58.
List of lines to which the Convention applies.

§ 1. — The Central Office provided for under Article 57 shall be entrusted with the duty of
drawing up the list of the railways under the present Convention and keeping it up to date. For
that purpose, the Office shall receive notifications from the Contracting States regarding the entry
on, or removal from, this list of a railway or one of the undertakings mentioned in Article 2,

§ 2. — The entry of a new railway into the International Transport Service shall not take
place until one month after the date of the letter from the Central Office notifying its entry to the
other States.

§ 3. — The Central Office shall remove a railway from the list immediately it receives from
the Contracting State, at whose request the railway in question was entered on the list, a notification
to the effect that that railway is no longer in a position to satisfy the obligations imposed on it
by the Convention.

§ 4. — The mere receipt of a notice from the Central Office shall be sufficient to entitle each
railway immediately to cease to transact international transport business of any kind with the
railway which has been struck off the list, except for current traffic already on rail, which must
be carried to its destination.

Article 59.
Admission of new Stales.

§ 1. — Any State not a signatory to the present Convention, desiring to accede thereto, shall
apply to the Swiss Government, which shall communicate its request to all the States parties to
the Convention with a notc from the Central Office concerning the position from the point of
view of international transport of the railways of the State making the request.

§ 2. — If, within six months from the despatch of the notice in question, at least two States
have not informed the Swiss Government that they arc opposed, the request shall be granted as
of right, and the Swiss Government shall notify the State making the request and all States parties
to the Convention to that effect.

In the contrary case, the Swiss Government shall notify all States and the State making the
request that consideration of the request is postponed.

§ 3. — Admission shall become operative one month after the date of the despatch of the
notice by the Swiss Government.

Article 6o.

Revision of the Convention,

A Conference of delegates of the Contracting States for the revision of the Convention shall be
convened by the Swiss Government not later than five years after the coming into force of the
modifications adopted at the last Conference.

A Conference may be convened before this period at the request of at least one-third of the
Contracting States.
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Article 61.
Dispositions complémentaires.

§ 1. — Lecs dispositions complémentaires que certains Etats contractants ou certains chemins
de fer participants jugeraient utile de publier pour I'exécution de la convention sont communiquées
par cux & I'Office central.

§ 2. — Les accords intervenus pour I'adoption de ces dispositions peuvent étre mis en vigueur,
sur les chemins de fer qui y ont adhéré, dans les formes prévues par leslois et réglements de chaque
Etat, sans pouvoir porter dérogation & la Convention internationale.

Leur mise en vigueur est notifiée & 1'Office central,

Article 62.
Durée de Uengagement résullant de U'adhésion d la convention.

§ 1. — La durée de la présente convention est illimitée. Toutefois, chaque Etat participant
peut se dégager dans les conditions ci-aprés :

Le premier engagement est valable jusqu’au 31 décembre de la cinquitme année
qui suivra la mise en vigueur de la présente convention. Tout Etat qui voudrait se dégager
pour l'expiration de cette période devra notifier son intention au moins un an avant cette
date au Gouvernement suisse, qui en informera tous les Etats participants.

A défaut de notification dans le délai indiqué, I'engagement sera prolongé de plein
droit pour une période de trois années, et ainsi de suite, de trois ans en trois ans, & défaut
de dénonciation un an au moins avant le 31 décembre de la dernitre année de 'une des
périodes triennales.

§ 2. — Les nouveaux Etats admis & participer 4 la convention au cours de la période quin-
quennale ou d'une des périodes triennales sont engagés jusqu’a la fin de cette période, puis jusqu'a
la fin de chacune des périodes suivantes, tant qu’ils n'auront pas dénoncé leur engagement un an
au moins avant l'expiration de I'une d’entre elles.

Article 63.
Texles de la convention et leur valeur respective.

La présente convention a été conclue et signée en langue frangaise, selon 'usage diplomatique
établi.

Au texte frangais sont joints un texte en langue allemande et un texte en langue italienne
qui ont la valeur de traductions officiclles.

En cas de divergence, le texte frangais fait foi.

En foi de quoi les plénipotentiaires ci-dessus désignés et le délégué de la Commission de gou-
vernement du territoire du Bassin de la Sarre ont signé la présente convention.

Fait & Berne, le vingt-trois octobre mil neuf cent vingt-quatre, en un seul exemplaire, qui restera
déposé dans les archives de la Confédération suisse et dont une expédition authentique sera remise
A chacune des Puissances signataires.

Pour I'Allemagne : Pour la Belgigue :
Eduard HorrMANN, Fernand PELTZER.

Pour I'Autriche : Pour la Bulgarie :
Dr Leo D1 PauLL D. Mixorr.
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Article 61.
Supplementary provisions.

§ 1. — Supplementary provisions which certain Contracting States or certain railways
parties to the Convention may think necessary to publish with a view to the carrying out of the
Convention shall be communicated by them to the Central Office.

§ 2. — Agreements concluded with a view to the adoption of these provisions may be put
into force on the railways which have acceded thereto in the manner provided for in the laws and
regulations of ecach State, without the International Convention being affected thereby.

The fact that they arc being put into force shall be notified to the Central Office.

Article 62.
Duration of the undertaking entered inlo by accession to the Convention,

§ 1. — The duration of the present Convention is indefinite. Nevertheless, any State party
thereto may withdraw under the following conditions :

The original undertaking shall be valid up to December 31 of the fifth year following
the coming into force of the present Convention, Any State desiring to withdraw at the
end of that period must give notice to that effect at least one year previously to the Swiss
Government, which shall notify all the States parties to the Convention.

Should no notification be given within the prescribed period, the undertaking shall
automatically be extended for a period of three years, anc{) again for successive periods
of three years unless denounced at least one year before December 31 of the last year
of any one of the successive periods of three years.

§ 2, — New States becoming parties to the Convention during the periods of five years, or
during one of the periods of three years, are bound until the end of that period, and then until
the end of each of the successive periods, unless they have denounced their undertaking at least one
year before the expiry of one of these periods.

Article 63.
Texts of the Convention and their respective values.

The present Convention has been concluded and signed in the French language in accordance
with the established diplomatic practice.

The German and the Italian texts, which have the value of official translations, are attached
to the French text.

Should there be any difference, the French text is authentic.

In faith whercof the above-mentioned Plenipotentiaries and the Representative of the
Governing Commission of the Saar Territory have signed the present Convention.

Done at Berne, the twenty-third day of October, one thousand nine hundred and twenty-
four, in a single copy, which will remain deposited in the archives of the Swiss Confederation and of
which an authenticated copy will be transmitted to each of the signatory Powers,

For Germany : For Belgium :
Eduard HOFFMANN. Fernand PELTZER.
For Austria : For Bulgaria :
Dr. Leo D1 PauLr D. MIKOFF.
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Pour le Danemark :
A. OLDENBURG.

Pour la Ville Libre de Dantzig :
J. MopzELEWSKI.

Pour U'Espagne :
Emilio pE PaLaclosS.

Pour I'Estonie :
K. MENNING.

Pour la Finlande :
Urho TorvoLa.

Pour la France :
H. ALLizE.
Maurice SIBILLE,
C. CoLsoN,

Pour la Gréce :
Vassili DENDRAMIS.

Pour la Hongrie:

F. PARCHER DE TERJEKFALVA.

Pour I'ltalie ;
GARBASSO.

Pour la Lettonte :
Dr 0. Vorr.

Pour la Lithuanie :
V. SIDZIKAUSKAS.,

Pour le Luxembourg :
LEFoORT.

Pour la Norvége :
J. IrgEns,

Pour les Pays-Bas :
W. DoupE vanN TRoosTWIJK.

Pour la Pologne :
J. MoDZELEWSKI.

Pour le Porlugal :
A. M. BARTOLOMEU [FERREIRA,

Pour la Roumanie :
N. P. CoMNENE,

Pour la Commission de gouvernement
du Territoire du Bassin de la Sarre :

J. Morizt,

Pour lc Royaume des Serbes, Croales ¢l
Slovénes :

M. Jovanovirci

Pour la Suéde :
ALSTROMER.

Pour la Susse ;
MortTA.

Pour la Tchécoslovaquie :
Dr LaNkaS,
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For Denmark :
A. OLDENBURG.

For the Free Cily of Danzg :
J. MoDzELEWSKI.

For Spain :
Emilio pE PALaclos.

For Estonia :
K MEexNING.

For Finland :
Urho ToivoLa.

For France :
H. ALLizE.
Maurice SIBILLE.
C. CoLsox,

For Greece !
Vassili DENDRAMIS,

For Hungary :
F. ParciiEr DE TERJEKFALVA.

For Italy :
GARBASSO.

For Laivta :
Dr. O. Vorr,

For Lithuania :
V. SIDZIKAUSKAS,
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For Luxemburg :
LErorr.

For Norway :
J. IrGENs.

Lor the Netherlands :
W. Doupt vaN TroosTwi)K.

For Poland :
J. MopzELEWSKI.

For Portugal :
A. M. BArRTOLOMEU FERREIRA.

For Roumania :
N. P. CoMNiiNE,

For the Saar Basin Terrilory Governing
Commission :

J. MorizE.

Lor the Kingdom of the Serbs, Croals
and Slovenes :

M. Jovanovitcu,

For Sweden :
ALSTROMER.

For Swilzerland :
MortTa.

For Czechoslovakia :
Dr. LANKAS,
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No. 1779

ANNEXE 1
(Article 20.)

FORMULAIRE DU BULLETIN DE BAGAGES

ANNEX 1
(Article 20.)

FORM FOR BAGGAGE REGISTRATION SLIP.
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Le formulaire se compose de trois feuilles disposées pour étre décalquées, avec le texte suivant :

170 feuille,

N TRANSPORT INTERNATIONAL DE BAGAGES,
]

........... R R R e P P PP R PR N PR TR PP PP R PP PN PR Q

(Nomdel’ admmlstratlon du chemin de fer., )

SOUCHE DU BULLETIN DE BAGAGLES

Y " ‘g ) Prix de transport des bapages
[T7)
. Ef“:% £ % | Poids .
g%e | 889 | real sans franchise de bagages
E Sy k ik ke. Calcul de 1a POUL eeeieeene .. kg ... .
o - 2 taxe par unité de -
= 3 ] 10 kg. avec franchise de bagages
pour .......eeee kg oo L —
3
4 Train
Ne g
»*
5 ) Intérét a la livraison ... ... .. T I
Frais accessoires ... ... .. .o o o . . J—
Total de taxe ... ... . oo o e e e . . —
» 150 mm. -
2me feuille,
N TRANSPORT INTERNATIONAL DE BAGAGES,
[1]
(Nom de Padministration du chemin de fcr)
FEUILLE DE ROUTE
de s e B | N
i i) Prix de transport des bagages
o9 o B0
se & 5,51 Poids .
S%8 | 284 céel sans franchise de bagages
a8 8°9 ke. Calcul de la pour ..... B 1 —
4B, 1% 3 taxe par unité de -
o o 10 kg. avec franchise de bagages
Pour ce.ooevennnn kgo oo e L
Train
No

Intérét 4 la livraison ... ... ... ..

see e ey e
==

Frais accessoires ... ... ... . ...

Total de taxe ... ... .. .. ..

* Les chemins de fer peuvent compléter cette rubrique sclon leur besoin.
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The form shall consist of three sheets arranged in such a manner that carbon copies can be taken,

the text to read as follows :
1st sheet.

No.......

ve

INTERNATIONAL TRANSPORT OF BAGGAGE.

R R P R N TN P R PR T R PR P PR PP PP PPN

(Name of the railway administration.)
COUNTERFOIL OF THE BAGGAGE REGISTRATION SLIP,

2 Charges for transport of baggage
Y| pate 52| 528 & P £8ag
gl e vg‘v._zg 'E§gg Qif&lﬁ‘: no free allowance of baggage
=] T ,::gg 52‘2 m kg, Calculation for .oivvvinenns kge oo o
of 19...... wg | T %% of rates per unit -
a © of 10 kg. with free allowance of baggage
for .ooviinnn kg L
A .
Train
No. —_—
*
Loz = Interest on delivery... ... . e e e e e
Additional charges ... ... .. .. .. . B T T
Total charges... ... ... .. Ve e e e e ceraer s see ees
>» 150 mm, %
2nd sheet,
INTERNATIONAL TRANSPORT OF BAGGAGE,
No......... T
{Name of the railway administration.)
SHEET TO ACCOMPANY THE BAGGAGE.
from «oovvviviiniiii, e L0t
T2 T GO
o Charges for transport of ba (J
Datc usﬂ u”’g)o (4 P ggag
288 288 | Actual
............ cER "a.g 8 | Weight . no free allowance of baggage
............ g2 | 258, ke. Calcnlation I for coovviines kg oo .
190 Z-s-?, 43y of rates per unit -
of 10 kg. with free allowance of baggage
for «oovvvvnenes kg oo Ll —
Train
No.
- .
Interest on delivery... v cov cr eee i e e —
Additional charges ... ... . v o we v e e P SR S
Total charges... ... vov cih vhe hir dhr e eee eee ene e aee e e —

No

* The railways may {ill this up as required.
. 1779
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3meo feuille, recto.

N TRANSPORT INTERNATIONAL DE BAGAGES,
L @
(Nom de I'administration du chemin de fer.)
BULLETIN DE BAGAGES
L L O PR e R TR
VIB i e e e N
i i Prix d des b
Date ogs . g rix de transport des bagages
E58 | 5, % | Poids X
............ ‘é;g ags céel sans franchise de bagages
............ Sgs 73"’@ kg. Calcul de la pour ... kg oo
19.0n0ne Ty A taxe par unité de -
o ° 10 kg. avec franchise de bagages
pour ...l kg, . oo
Train
Neo
*
Intérét & la livraison ... ... ..o o e aee
Frais accessoires ...
Total de taxe ... . .

3me feuille, verso.

Le transport est effectué aux conditions de la Convention internationale
concernant le transport des voyageurs et des bagages, ainsi qu’a celles des
tarifs applicables au présent envoi,

Le voyageur est tenu d’assister aux formalités exigées par les douanes,
octrois, autorités fiscales, de police et autres autorités administratives, sauf
les exceptions admises par les administrations compétentes.

Les bagages désignés au recto sont délivrés contre remise du présent
bulletin,

Ne 1779



1928 League of Nations — Treaty Series.

3rd sheet, recto,

INTERNATIONAL TTRANSPORT OF BAGGAGE.

...............................................................................................

(Name of the railway administration. )
REGISTRATION SLIP.

from oo 10 e
2 RN
Date o E a - Charges for transport of baggage
w A Qoo
------------ BHE | B ‘;:‘é:;;ﬁ: no free allowance of ba{,gaf,e
........... ;5§ 5f,n n ke Calculation for ...oovies kg oo L
19...... ‘g | ©%5 of rates per unit
© of 10 kg. with free allowance of baggage
for ..ovceiinins kg.
Train
No.
*

Interest on delivery... ... ... . 0 e e e

Additional charges ... ... .. 0 G ah v e e e e

Total charge ...

3rd sheet, verso.

Transport shall take place under the conditions laid down in the Regu-
lations concerning transport of passengers and baggage and in the tariffs
applicable to the present consignment.

The passenger is obliged to be present at the formalitics required by
the Customs, excise, financial, police and other administrative authorities,
save in the case of such exceptions as are authorised by the competent admi-

nistrations,

The baggage designated on the front of this sheet shall be delivered on
production of this registration slip.
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TFait & Berne, le vingt-trois octobre mil neuf cent vingt-quatre.

Pour I'Alle.nagne :
Eduard HorrMaNN.

Pour U'Autriche :
Dr Leo D1 PauLr.

Pour la Belgique :
Fernand PrrLiZiek,

Pour la Bulgarie :
D. Mikorr,

Pour le Danemark :
A. OLDENBURG.

Pour la Ville Libre de Dantzig :

J. MopzELrwskr.

Pour I'Espagne :
Emilio nE PaLacios.

Pour 'Estonie :
K. MeNNING.

Pour la Finlande :
Urho TorvoLa.

Pour la France :
H. ALLizE,
Maurice SIBILLE.
C. CoLson.

Pour la Gréce :
Vassili DENDRAMIS,

Pour la Hongne :

F. PARCHER DE TERJEKFALVA.

Pour I'ltalie :
GARBASSO.

Pour la Lettonie :
Dr O. Vour.

Pour la Lithuanie :
V. SIDZIKAUSKAS.

Pour le Lurembourg :
LEFORT,
Pour la Norvége :

J. IRGENS.

Pour les Pays-Bas :
W. DoubpE vaN TROOSTWIJK,

Pour la Pologne :
J. MoODZELEWSKI.

Pour le Portugal :
A. M. BarTOoLOMEU FERREIRA.

Pour la Roumanie :
N. P. CoMNENE.

Pour la Commission de gouvernement du
Territoire du Bassin de la Sarre :

J. Morize,

Pour le Royaume des Serbes, Croales et
Slovénes :

M. JovawnoviTcH.

Pour la Suéde :
ALSTROMER,

Pour la Suisse :
MortTA.

Pour la Tchiécoslovaquie :
Dr LANKAS.
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Donec at Berne, the twenty-third of October, one thousand nine hundred and twenty-four,

For Germany :
Eduard HorFMANN,

For Austria :
Dr. Lco D1 PavLi

For Belgium :
TFernand PeLTZER.

I‘'or Bulgaria :
D. Mikorr.

For Denmark :
A, OLDENBURG.

For the Free City of Danzig :
J. MopzELEWSKI.

For Spain :
Emilio pe PavLacios,

For Eslonia :
K. MENNING.

For Finland :
Urho ToivoLa.

For France :
H. ALLizg,
Maurice SIBILLE,
C. CoLson,

For Greece :
Vassili DENDRAMIS,

For Hungary :

T, PARCHER DE TERJEKFALVA,

Foy IHaly :
GARBASSO,

No. 1779

FFor Lalvia :
Dr. O. Vorr.

FFor Lithuania :
V. SIDZIKAUSKAS.

For Luxemburg :
Lerorr.,

For Norway :
J. IrGENs.

For the Nelherlands :
W. Doune vaN TRoOSTWIJK,

For Poland :
J. MopzELEWSKL

For Poriugal :
A. M. BARTOLOMEU FERREIRA.

For Rowmania :
N. P. CoMNENE,

For the Saar Basin Terrvitory Governing
Commission ;

J. Morize.

For the Kingdom of the Serbs, Croals and
Slovenes :

M. JovANOVITCH,

For Sweden :
ALSTROMER.

For Swilzerland :
MoTta.

For Czechoslovakia :
Dr. LANKAS.
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ANNEXE ]I,
(Article 57.)

REGLEMENT

RELATIF A L'OFFICE CENTRAL DES TRANSPORTS INTERNATIONAUX PAR CHEMINS DE FER,

Avrticle premier,

§ 1. — L'Office central des transports internationaux par chemins de fer siége 4 Berne, Son
organisation dansle cadre établi parles dispositions de I'article 57 dela convention, ainsi quela surveillance
de son activité, sont confiées au Conseil fédéral suisse.

§ 2. — Les frais de 1'Office central sont supportés par les Etats contractants, proportionnellement
& la longucur des lignes de chemins de fer ou des parcours desservis par les autres entreprises admises
4 participer aux transports effectués dans les conditions fixées par la Convention internationale, Toutefois,
les lignes de navigation participent aux dépenses, proportionnellement 4 la moitié sculement de leurs
parcours. Pour chaque Etat, la contribution est de o fr. 80 au maximum par kilométre. Le montant
du crédit annuel afférent au kilomeétre de voie ferrée sera fixé, pour chaque exercice, par le Conseil fédéral
suisse, I’Office central entendu, et en tenant compte des circonstances et nécessités dun moment, Il sera
toujours perguen totalité. Lorsqueles dépenses effectives de I’Office central n’auront pasatteint le montant
du crédit calculé sur cette base, le solde non dépensé sera versé au fonds de 1etraite et de pensions, dont
les intéréts doivent servir a accorder des secours ou des indemnités aux fonctionnaires ¢t employés
de I'Office central pour le cas otl, par suite d'adge avancé, d'accidents ou de maladie, ils seraient définiti-
vement incapables de continuer a remplir lenrs fonctions,

A T'occasion de la remise aux Etats contractants du rapport de gestion ct du relevé de comptes
annuels, 1'Office central les invitera & verser leur part contributive aux dépenses de 1'exercice écould,
L'LEtat qui, a la date du 1°f octobre, n’aurait pas versé sa part, sera, une deuxi¢me fois, invité i le faire,
Si ce rappel n'est pas suivi d'effet, I'Office central le renouvellera au début de I’année suivante, 4 1'occasion
de I'envoi du rapport sur le nouvel exercice écoulé. Si, 4 la date du 1°F juillet suivant, aucun compte
n’a été tenn de ce rappel, une quatritme démarche sera faite auprds de I'Etat retardataire pour I'amener
a payer les deux annuités échues ; en cas d'insuccés, 1'Office central l'avisera, trois mois plus tard, que si
le versement atiendu n’a pas été cffectué jusqu'a la fin de l'année, son abstention sera interprétée
comme une manifestation tacite de sa volonté de se retirer de la convention. A défaut d'une suite donnée
i cette derniére démarche jusqu’au 31 décembre, 1'Office central, prenant acte de la volonté tacitement
exprimée par I'Etat défaillant de se retirer de la convention, procédera i la radiation des lignes de cet
Etat de la liste des lignes admises au service des transports internationaux.

Les montants non recouvrés devront, autant que possible, étre couverts au moyen des crédits
ordinaires dont dispose 1'Office central et pourront &tre répartis sur quatre exercices. La partie du déficit
qui n’aurait pas pu étre comblée de la sorte sera, dans un compte spécial, portée au débit des autres Etats
dans la proportion du nombre de kilométres des voies ferrées soumises a la convention 4 I'époque de la
misc en compte et, pour chacun, dans la mesure ou il aura déja, pendant la période de deux ans qui se
sera terminée par la retraite de I'Etat défaillant, é1¢ avec lui partie 4 la convention. Un Etat dont les
lignes auront ért)é radiées dans les conditions indiquées & 'alinéa précédent ne pourra les faire réadmettre
au service des transports internationaux qu’en payant au préalable les sommes dont ledit Etat sera
resté débiteur, pour les années entrant en considération et ce avec intérét de cinq pour cent & compter
de la fin du sixitme mois écoulé depuis le jour ol I'Office central 'aura invité la premitre fois & payer
les parts contributives lui incombant.

Avticle 2.

§ 1. —— L’Office central publie un bulletin mensucl contenant les renseignements nécessaires & I'appli-
cation de la convention, notamment les communications relatives 4 la liste des lignes de chemins de fer
et d’autres entreprises et aux objets exclus du transport ou admis sous certaines conditions, ainsi que
les documents de jurisprudence et de statistique qu'il jugerait utile d'y insérer,
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ANNExE 1L
(Article 57.)

REGULATIONS

REGARDING THE CENTRAL OrFICE FOR INTERNATIONAL TRANSPORT By RaTlL.

Article 1.

§ 1. — The Central Office for international transport by rail shall have its headquarters at Berne,
The Swiss Federal Council shall be entrusted with the task of organising the said office in the manner
laid down in Article 57 of the Convention and shall supervise its work,

§ 2. — The cxpenses of the Central Office shall be borne by the Contracting States in proportion
to the length of the railway lines used or distance over which goods are carried by other undertakings
allowed to participate in the carriage of goods under the conditions laid down by the International
Convention. Shipping companies shall, however, bear a part of the cxpenses proportionate to half of the
distance over which they carry goods. The contribution of cach State shall be not more than 0.80 francs
per kilometre. The amount of the sum due yearly per kilometre of railway line shall be fixed for each
financial year by the Swiss Federal Council, which shall first consult the Central Office and take account
of the circumstances and requirements of the moment. The total sum due shall always be collected.
When the actual expenditure of the Office is less than the sum calculated on this basis, the part not
spent shall be paid into the Retirement and Pensions Fund, and tlie interest accruing therecon shall be
used for the purpose of making grants or allowances to officials and cmployees of the Central Office
should they be permanently incapacitated from continuing their duties by reason of advanced age,
accident or sickness.

When the report on the work of the Office and the annual accounts are submitted to the Contracting
States, the Central Office shall invite them to pay their contributions towards the expenditure of the
financial year which has just closed. Any State not having paid its contribution by October 1st shall
once more be requested to do su. Should this request have no result, the Central Office shall send a
further reminder at the beginning of the next year when forwarding the report on the close of the next
financial year. If by the following July 1st no account has been taken of this reminder, the State in
arrears shall be approached a fourth time and requested to pay the two annual contributionsdne. Should
this step not be successful, the Central Office shall three months later notify the State in question that
if the expected payment has not been made by the end of the year, that fact will be interpreted as a tacit
manifestation of the desire of that State to withdraw from the Convention. If by December 31, no
action has been taken as a result of this last reminder, the Central Office, taking note of the desire to
withdraw from the Convention tacitly expressed by the defaulting State, shall remove the lines of that
State from the list of the lines accepted for international transport service.

Sums not recovered shall be met as far as possible from the ordinary credits at the disposal of the
Central Office, and the payments necessary for this purpose may be spread over four financial years.
Any part of a deficit not met in this manner shall be debited in a special account to the other States in
proportion to the number of kilometres of railway line under the Convention at the time when the accounts
are drawn up, and the amount chargeable to each State shall pe estimated in accordance with the extent
to which that State during the period of two years previous to the withdrawal of the defaulting State
shall have been a party to the Convention with the defaulting State, A State whose lines have been
removed from the list under the conditions laid down i1 the previous paragraph can only obtain their
re-acceptance for international transport by previously paying the sums which the said State owes for
the years in question with interest at five per cent as {rom the end of the sixth month from the date
on which the Central Office firsi requested that State to pay the contributions due from it.

Article 2.

§ 1. — The Central Office shall publish a monthly bulletin containing all information necessary
for applying the Convention, particularly communications relating to the list of railways and other
undertakings and with regard to articles excluded from transport or accepted under certain conditions
and also such documents concerning law and statistics which it may be thought nccessary to insert in
the bulletin.
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§ 2. — Le bulletin est rédigé en frangais et en allemand. Un exemplaire est envoyé gratuitement
4 chaque Etat et & chacune des administrations intéressées. Les autres exemplaires demandés sont payés
& un prix fixé par I'Office central.

Article 3.

§ 1. — Les borderecaux et créances pour transports internationaux restés impayés peuvent étre
adressés par l'administration créanciére 4 I’Office central, pour qu'il en facilite le recouvrement. A cet
effet, 'Office central met 'entreprise de transports débitrice en demeure de régler la somme due ou de
fournir les motifs de son refus de payer.

§ 2. — SiI'Office central estime que les motifs de refus allégués sont suffissnment fondés, il renvoie
les parties 4 sc powrsuivre devant le juge compétent.
§ 3. — Lorsque I'Office central estime que la totalité ou une partic de la somme est réellement

due, il peut, aprés avoir consulté un expert, déclarer que 'entreprise de transport débitrice sera tenue
de verser a I'Office central tout ou partie de la créance ; la somme ainsi versée doit rester consignée
jusqu’l décision au fond par le juge compétent.

§ 4. — Dans le cas ol unc entreprise de transport n'a pas obéi dans la quinzaine aux injonctions
de I'Office central, il lui est adressé une nouvelle mise en demeure, avec indication des conséquences
de son refus.

. —- Dix jours aprés cette nouvelle mise en demeure, si elle est restée infructucuse, I'Office central
adresse a 1'Etat duquel dépend entreprise de transport un avis motivé, en invitant cet Etat a aviser
aux mesures a prendre ct, notamment, & examiner s'il doit maintenir sur la liste les lignes de l'entreprise
de transport débitrice.

§ 6. — Sil'Etat duqueldépend l'entreprise de transport débitrice déclare que, malgréle non-paiement,
il ne croit pas devoir faire rayer de la liste les lignes de cette entreprise, ou s’il laisse sans réponse pendant
six semaines la communication de I'Office central, il est réputé de plein droit accepter la garantie de
la solvabilité de ladite entreprise, en ce qui concerne les créances résultant des transports internationaux.

Fait & Berne, le vingt-trois octobre mil neuf cent vingt-quatre.

Pour U'Allemagne :
Eduard HOFFMANN,

Pour I'Autriche ;
Dr Leo pr Paull,

Pour la Belgique :
Fernand PELTZER,

Pour la Bulgarie :
D. Mixkorr.

Pouy le Danemark :
A. OLDENBURG.

Pour la Ville Libyve de Dantzig :

J. MopzELEWSKI.

Pour I'Espagne ;
Emilio pr PaLAcros.

Pour I'Eslonie :
K. MENNING.

Pour la Finlande :
Urho Torvora.

Pour la France :
H. ALLizE,
Maurice SIBILLE.
C. CoLsoN,

Pour la Gréce :
Vassili DENDRAMIS,

Pouy la Hongrie :
F. PARCHER DE TERJEKFALVA.

Pouy I'Italie :
GARBASSO,

Pour la Leltonie :
Dr O. Vorr.

Pour la Lithuanie :
V. SIDZ1KAUSKAS,
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§ 2. — The bulletin shall be drawn up in French and German., A free copy shall be sent to each
State and each Administration concerned. Any other copies that may be requested shall be paid for,
the price being fixed by the Central Office.

Avrticle 3.

§ 1. — Acconnts and bills due for international transport which have not been paid may be
forwarded by the creditor Administration to the Central Office, which »hall assist in recovering the sums
due, For this purpose the Central Office shall request the debtor transport undertaking to pay the
sum due or to give reasons for refusing to do so.

§ 2. — Should the Central Office consider that the reasons given for refusal are adequate, the Central
Office shall send the parties before the judge who is competent to decide on the case,

§ 3. — Should the Central Office be of opinion that all or part of the sum in question is really due,
1t may, after having consulted an expert, declare that the debtor transport undertaking should be obliged
to pay the Central Office all or part of the sum due ; the sum thus paid shall be retained by the Office until
the judge competent to deal with the case has decided on the whole matter in dispute.

§ 4. — Should a transport undertaking not have complied with the injuctions of the Central Office
within fifteen days, a fresh request shall be made to the said undertaking and it shall be informed of the
consequence of refusal,

§ 5. — Ten days after this fresh summons, should there be no result therefrum, the Central Office
shall send the State to which the transport undertaking in question belongs, a notice, with a state-
ment of the reasons on which it is based, requesting that State to see what measures can be taken, and
particularly to consider whether the debtor transport undertaking should remain on the list of lines.

§ 6. — Should the State to which the debtor transport undertaking belongs declare that in spite
of non-payment it does not think that the said undertaking should be removed from the list, or should
the State not reply to the communication from the Central Office within six weeks, the said State shall
accordingly be regarded as guarantezing the solvency of the said undertaking in respect of claims arising
out of international transport.

Donc at Berne, the twenty-third day of October, one thousand nine hundred and twenty-four.

For Germany :
Eduard HoFFMANN.,

For Austria :
Dr. Leco D1 PauLn

For Belgium :
Fernand PELTZER,

For Bulgaria :
D. MikoFr.

For Denmark :
A. OLDENBURG.

For the Free City of Danzig :

J. MODzZELEWSKI.

For Spain :

Emilio pe PaALAclOS,
For Estonia :

K. MENNING.
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For Finland :
Urho ToivoLa.

For France :
H. Arvizg,
Maurice SIBILLE,
C. CoLsoN.

For Greece :
Vassili DENDRAMIS,

For Hungary :
F. PARCHER DE TERJEKFALVA.

For Italy :
GARBASSO.

For Latvia :
Dr. O. Vorr.

For Lithuania :
V. SIDZIKAUSKAS.
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Pour le Luxembourg :
LErert.

Pour la Norvdge :
J. IrRGENS.

Pour les Pays-Bas :
W. Doupe vaN TROOSTWIJK.

Pour la Pologne :
J. MoDpzELEWSKI.

Pour le Portugal :
A. M. BartoLoMEU FERREIRA.

Pour la Roumanie :
N. P. CoMNENE,

Pour la Commission de gouvernement du
Territoire du Bassin de la Sarre :

J. Morizk.

Pour le Rovaume des Serbes, Croales el
Slovénes :

M. JovANOVITCH.

Pour la Suéde :
ALSTROMER.

Pouy la Suisse :
MortTA.

Pour la Tchécoslovaquie :
Dr. LANKAS,

PROTOCOLE

Au moment de procéder A la signature de la convention sur le transport des voyageurs et des
bagages par chemins de fer, conclue 4 la date de ce jour, les plénipotentiaires soussignés ont, en
présence et avec la participation du délégué de la Commission de gouvernement du Territoire du
Bassin de la Sarre, déclaré et stipulé ce qui suit :

La convention sera ratifiée, les instruments de ratification devront étre déposés
A Berne le plus tot possible; elle entrera en vigueur entre les Etats qui 'auront
ratifiée dés qu’un accord A ce sujet sera intervenu entre les gouvernvments de ces
Etats.

Le présent protocole, qui sera ratifié en méme temps que la convention conclue 4 la
date de ce jour, sera considéré comme en faisant partie intégrante et aura les mémes
valeur et durée que cette convention.

En foi de quoi les plénipotentiaires et le délégué de la Commission de gouvernement du
Territoire du Bassin de la Sarre ont signé ce protocole.

Fait A Berne, le vingt-trois octobre mil neuf cent vingt-quatre, en un seul exemplaire, qui
restera déposé dans les archives de la Confédération suisse et dont une expédition authentique
sera remise 4 chacune des Puissances signataires.

Powr le Danemark :
A. OLDENBURG.

Pour la Ville Libre de Dantzig :
J. MODZELEWSKI.

Pour U'Allemagne :
Eduard HoFFMANN.

Pour I'Autriche :
Dr Leo D1 PauLl

Pour la Belgique :
Fernand PELTZER.

Pour UEspagne :
Emilio pE Paracios,

Pour U'Estonie :
K. MENNING.

Pour la Bulgarie :
D. MIKOFF.
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For Luvemburg :
[LLFORT.

Iror Norway :
J. IrGENs,

For the Netherlands :

W. Doune vax TroosTwiIJK.

For Poland :

J. Mobnzrrewshi,

Loy Porviugal ;

A M Barrovomiu Firreira.

For Roumania :
N. I’ CoMmNiAL,

For the Saar Basin Territory Governing
Conunission :

J. Morize.

For the Kingdom of the Serbs, Croats and
Slovenes :

M. Jovaxovitcu.

For Swelen :
ALSTROMER,

For Switzerland
MorTa.

FFor C:echoslovakia :
Dr. L.NKAS.

IPROTOCOL..

On proceeding to sign the Convention concerning the Transport of Passengers and Baggage
by Rail, concluded this day, the undersigned Plenipotentiaries in the presence and with the partici-
pation of the Repiesentative of the Saar Territory Governing Commiss:on have declared and agreed

as follows :

The Convention shall beatified and the instruments of ratification shall be deposited
at Berne as soon as possible; it shall come into force between such States as have ratified
it as soon as an agreement on the matter has been reached between the Governiments

of the said States.

The present Protocol, which shall be ratified at the same time as the Convention
concluded this day, shall be regarded as forming an integral part of that convention,
and shall have the same value and remain in force for the same perind as the convention.

In faith whereof, the Plenipotentiaries and the representative of the Saar Territory Governing

Commission have signed the present Protocol.

Done at Berne on the twenty-third day of October, one thousand nine hundred and twenty-
four, in a single copy, which shall remain deposited in the archives of the Swiss Confederation and
of whicl: an authenticated copy shall be transmitted to cach of the signatory Powers,

For Germany :
leduatd Horraass,

For lustria :
Dr. Leo Dt PavLl

For Belgium .
Fernand Prrrzir.

For Bulgaria :
D. Mikorr.

Noo170h

For Denmark :
A. OLDENBURG.

For the Free City of Danzig :
J. MobpzELEWSKI.

For Spain : ’
Emilio be Paracios.

LFor Litonia :
K. MENNING.
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Pour la Finlande :
Urho ToivoLa.

Pour la France :

Pour les Pays-Bas :
W. DouDpE VAN TROOSTWIJK.

Pour la Pologne :

H. ALLIZE. J. MonzELEwWsKI,
Maurice SIBILLE.

Pour le Portugal :
C. CoLson.

A. M. BARTOLOMEU FERREIRA.
Pour la Gréce :

. Pour la Roumanie :
Vassili DENDRAMIS,

N. P. CoMNENE.
Pour la Hongrie :
" F. PARCHER DE TERJEKFALVA,

Pour Ultalie :
GARBASSO.

Pour la Commission de gouvernement
dn Territoire du Bassin de la Sarre :

J. Morize.

Pour le Royaume des Serbes, Croates et
Slovénes :

M. Jovanoviten.

Pour la Lettonie :
Dr O, Vorr.

Pour la Suéde :
ALSTROMER.

Pour la Lithuanie :
V. SIDZIKAUSKAS.

Pour la Suisse :
Morra.

Pour le Luxembourg :
LEFORT.

Pour la Tchécoslovaquie :
Dr LANKAS.

Pour la Norvége :
J. IrGENs.

PROCES-VERBAL!

DE DEPOT DES RATIFICATIONS ET DE MISE EN VIGUEUR DE LA CONVENTION INTERNATIONALE DU
23 OCTOBRE IQ24, SUR LE TRANSPORT DES VOYAGEURS ET DES BAGAGES PAR CIIEMINS DE FER.

En exécution du Protocole final de la Convention internationale du 23 octobre 1924 sur le
transport des voyageurs ct des bagages par chemins de fer, conclue entre L’ALLEMAGNE,L, AUTRICIE,
LA BELGIQUE, LA BULGARIE, LE DANEMARK, LA VILLE LIBRE DE DANTZIG, L'ESPAGNE, L'ESTONIE,
LA FINLANDE, LA FRANCE, LA GRECE, LA HONGRIE, L'ITALIE, LA LETTONIE, LA LITHUANIE, LE
LUXEMBOURG, LA NORVEGE, LES PAvs-Bas, LA PoOLOGNE, LE PORTUGAL, LA ROUMANIE, LE
RoOYAUME DEs SERBES, CROATES ET SLOVENES, LA SUEDE, LA SUISSE ET LA TCHECOSLOVAQUIE,
avec la participation DE LA COMMISSION DE GOUVERNEMENT DU TERRITOIRE DU BASSIN DE LA
SARRE, et cnsuite de invitation adressée par le Conseil fédéral suisse aux Hautes Parties contrac-

1 En vertu d’'un acte émanant de Son Altessc Sérénissime le Prince Souverain de Licchtenstein, le
Conseil fédéral suisse a requ mandat de déclarer, au nom du Gouvernement de la Principauté, que les
signatures apposées par les représentants suisses au bas des deux conventions dont il s’agit, ainsi que les
deux procés-verbaux ci-dessus valent également pour le Gouvernement de la Prinzipauté de Liech'enstein,
qui se considére comme pleinement lié par les accords internationaux précitds. Cette déclaration a regu
I'approbation des Etats contractants.
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For Finland :
Urho ToivoLa.

For France :

For the Netherlands :
W. DoUubE VAN TROOSTWIJK.

For Poland :

H. ALL1zg. J. MopzELEWSKI,
Maurice SIBILLE. -
C. CoLSON. For Portugal .

For Greece :
Vassili DENDRAMIS.

For IIungary :

F. PARCIER DE TERJE:KFALVA.

For Itaty :
GARBASSO.

For Latvia :
Dr. O. Vorr.

For Lithuama :
V. SIDZIKAUSKAS

For Luxemburg :
Lzrorr.

For Norway :
J. IRGENSs,

A. M. BArTOLOMEU FERREIRA.

Ior Roumania :
N. P. CoMNENE.

For the Saar Basin Territory Governing
Commission !

J. Morizke.

For the Kingdom of the Serbs, Croats
and Slovenes :

M. JovaNovitcu.

For Sweden :
ALSTROMER.

For Swiizerland :
MorTTA.

For Czechoslovakia :
Dr. LANKAS.

PROCES-VERBAL!

OF INE DLPOSIT OF THE RATIFICATIONS AND THE PUTTING INTO FORCE OF THE INTERNATIONAL
CONVENTION OF OCTOBER 23rd, 1924, CONCERNING THE TRANSPORT OF PASSENGERS AND
BAGGAGE BY RAIL,

In execution of the IFinal Protocol of the International Convention of October 23, 1924, concer-
ning the transport of passengers and baggage by rail, concluded between GERMANY, AUSTRIA,
BeLGluM, BuLGaRIa, DENMARK, TiE FREE City OF DANzIG, SPAIN, EsTONIA, FINLAND, FRANCE,
GREECE, HUNGARY, ItaLy, LaTvia, LITHUANIA, LUXEMBURG, NORWAY, THE NETHERLANDS,
PorLann, PorTuGAL, RouMaNIA, THE KINGDOM OF THE SERBS, CROATS AND SLOVENES, SWEDEN,
SWITZERLAND AND CZECHOSLOVAKIA, with the participation of the SAAR TERRITORY GOVERNING
CommissioN, and in pursuance of the invitation addressed by the Swiss Federal Council to the
High Contracting Partics, the undersigned Plenipotentiaries met to-day in the Federal Palace at

'In virtuc of an act decreed by His Serene Highness the Sovercign Prince of Liechtenstein, the
Swiss IFederal Council has been authorised to declare, on behalf of the Government of the Principality, that
the signature by the Swiss representatives of the two conventions in question and the two above procés-
verbaux is also valid in respect of the Government of the Principality of Licchtenstein, which regards
itself as fully bound by the above-mentioned international agreements. This declaration has been
approved by the contracting States,
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tantes, les plénipotentiaires soussignés se sont réunis aujourd’hui & Berne, au Palais fédéral, en
présence et avec la participation de Monsicur Pierrotet, délégué de la Commission de gouvernement
du Territoire du Bassin de la Sarre, pour procéder au dépdt des ratifications de ladite convention,
qui avec ses annexes et son protocole final forme un tout de quatre actes, et pour fixer la date de
I'entrée en vigueur de cet acte international.

Aprés s'étre communiqué leurs pouvoirs, trouvés en bonne et due forme, ils ont produit leurs
instruments de ratification en un scul exemplaire pour chaque pays, lesquels instruments ayant
¢té, apres examen, trouvés exacts et concordants, ont été confiés au Gouvernement de la Confé-
dération suisse pour étre déposés, avec le présent procés-verbal, dans ses archives.

Aux teimes du Protocole final de ladite convention, celle-ci entrera en vigueur entre les litats
qui l'auront ratifice dés qu'un accord & ce sujet sera intervenu entre les gouvernements de ces
Etats.

En conséquence, les plénipotentiaires soussignés ont décidé en date de ce jour, ce qui suit :

La Convention internationale du 23 octobre rgz4 sur le transport des voyageurs
et des bagages par chemins de fer entrera en vigueur le premier octobre mil neuf cent
vingt-huit.

Le présent procés-verbal demeure ouvert, jusqu'au 1¢r janvier 1928, & la signature
des gouvernements des Etats contractants qui, a la date de ce jour, n'ont pas été en mesure
de le signer. Pour les Etats qui déposcront leurs instruments de ratification aprés le rer
janvier 1928, la présente convention entrera en vigueur dans un délai de trois mois &
compter de la date de la notification du dépdt par le Gouvernement suisse anx autres
Etats contractants, étant entendu que la date de cette entrée en vigueur ne pourra étre
antéricure au premier octobre mil neuf cent vingt-huit.

En foi de quoi, les plénipotentiaires ci-dessous et le délégud de Ia Commission de gouvernement
du Territoite du Bassin de la Sarre ont dressé et signé le présent procés-verbal.

Fait & Berne, le dix-huit octobre mil neuf cent vingt-sept, en un seul exemplaire dont une
expédition certifiée conforme sera remise &4 chacune des Parties,

Pour U'Allemagne : Pour la Finlande :
Adolf MULLER, Hugo VALVANNE,
Pour I' Autriche : Pour la France :
Dr Leo Dri PavLr. Picrre GUERLET,

Pour la Delgique :

Pour la Hongrie :
Fernand PELTZER.

TFélix PArcHER bE TERJEKFALVA.
Pour la Bulgane :

) ’ S e
D. MIKOFF. Pour I'ltalie :

P. PieNaTTLL
Pour le Danemark :

) PR
A. OLDENBURG. Pour la Lettonie :

Charles Duzmans.
Pour la Ville Libre de Dantzig :

J. MODZELEWSKI. Pour le Luxembourg :
LErorT.
Pour UEspagne :
Mauricio LorEz-RoBERTS v TERRY. Pour la Norvége :
Marquis DE LA TORREHERMOSA. J. IrGENs.
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Berne, in the presence and with the participation of M. Pierrotet, Delegate of the Saar Territory
Governing Commission, to deposit the ratifications of the aforesaid Convention, which together
with its Annexes and its Final Protocol, constitutes a set of four Acts, and to fix the date of the
coming into force of this international Act.

After having communicated their full powers, found in good and due form, the undersigned
Plenipotentiaries produced their instruments of ratification, done in a single copy for each country ;
and the said instruments having been found, after examination, accurate and concordant, were
entrusted to the Government of the Swiss Confederation to be deposited in its archives, together
with the present Procés-Verbal.

According to the Final Protocol of the aforesaid Convention, the latter will come into force
as between the countries which have ratified it as soon as an agreement to that effect shall have
been concluded between the Governments of those countries.

Accordingly, the undersigned Plenipotentiaries have decided on this day as follows :

The International Convention of October 23, 1924, concerning the transport of
passengers and baggage by rail shall enter into force on the first of October, one thousand
nine hundred and twenty-cight.

The present Procés-Verbal shall remain open till January 1, 1928, for the signature
of any Governments of the contracting States which have not yet been able to sign it.
As regards States which deposit their instruments of ratification subsequently to
January 1, 1928, the present Convention shall comne into force after a period of three
months, reckoned from the date of the notification of the deposit by the Swiss Government
to the other contracting States, it being understood that the said Convention cannot
come into force prior to the first of October, one thousand nine hundred and twenty-eight.

In faith whercof, the undersigned Plenipotentiaries and the Delegate of the Saar Territory
Governing Commission have drawn up and signed the present Procts-Verbal.

Donc at Berne, this eightcenth day of October, one thousand nine hundred and twenty-seven,
in a single copy, a certified true copy of which shall be delivered to each of the Parties.

For Germany : For Finland :
Adolf MULLER,. Hugo VALVANNE,
For Austria : Iror France :
Dr. Leo Dr PavuLr Pierre GUERLET,
For Belgium : For Hungary :
bre N .
Fernand PELTZER. Félix PARCHER DE TERJEKFALVA,

For Bulgaria :

For Italy :
D. Mikorr,

P. PIGNATTI.
For Denmark :

For Latvia !
A. OLDENBURG.

Charles DuzMANs.
For the Free City of Danzg :

J. MobzELEWSKI, For Luxemburg :
LEYORT.
For Spain :
Mauricio LoPEZ-ROBERTS Y TERRY. For Norway :
Marquis DE 1.A TORREHERMOSA, J. IRGENS,
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Pour les Pays-Bas : Pour la Suéde :
W. DoupE vaAN TROOSTWIJK. KuMLIN,
Pour la Pologne :
J. DE MODZELEWSKI. Pour la Suisse:
Dr Haas.

Pour la Roumanie :

N. P. CoMNENE. .
Pour la Tchécoslovaquie :

Pour la Commission de gouverncment Dt VEVERKA

du Territoire du Bassin de la Sarre :
PIERROTET.

Pour copie conforme :

Berne, 8 aolit 1928.

Le vice-chancelier :
G. Bovet.

No 1779
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For the Netherlands : For Sweden :
W. Doupk vAN TROOSTWIJK. KuMLIN,
For Poland :
J' DE MODZELEWSI\'I. For Su)itzerlﬂnd .
Dr. HaAn.

For Roumania :
N. P. CoMNENE.
For Czechoslovakia ;

For the Saar Basin Territory Governing Dr. VEVERKA

Commission :
PIERROTET.
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Traité de commerce signé a Addis
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et échange de notes y relatif,
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Abeba, September 30, 1926, and
Exchange of Notes relating

thereto, Addis Abeba, October, 2,
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No 1780, — TRAITE DE COMMERCE
ENTRE L’ETHIOPIE ET LES
PAYS-BAS. SIGNE A ADDIS
ABEBA, LE 30 SEPTEMBRE 1926.

Textes officiels frangais et amharique conmmuni-
ués par le ministre des Pays-Bas @ Berne.
‘envegistrement de ce traité a en lien le 12

juillet 1928,

SA MajesTE Zaoubprtou, REINE DES Rols
D’ETHIOPIE et SA MAJESTE WILHELMINA, REINE
DES PAvs-Bas, animées du désir de favoriser
et de développer les relations commerciales
entre les deux pays, ont décidé de conclure un
traité de commerce 4 cet cffet.

SON ALTESSE IMPERIALE ET ROYALE TAFARI
MAKONEN, HERITIER DU TRONE ET REGENT
DE L'EMPIRE D'ETHIOPIE, AU NOM DE Sa
MAJESTE ZAOUDITOU ET EN SON PROPRE NOM,
d’une part, et MoNSIEUR CH, O. VAN DER PLAS,
consul des Pays-Bas 4 Djeddah, au NoM DE Sa
MajJESTE WILIIELMINA, d'autre part, ont convenu

ce qui suit :

Article premier.

Les ressortissants ct les produits de chacun
des deux pays jouiront réciproquement dans

Pautre du méme régime et des mémes avantages

No 17801,

TEXTE AMHARIQUE. — AMHARIC TEXT.

FErench and Ambharic official texts communicated
by the Netherlands Minister at Berne. The
registration of this Treaty took place July 12,
1928.
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en matiére d'établissement, de commerce ct
de douane, que ceux qui sont actuellement
accordés ou qui seraient accordés & l'avenir aux
ressortissants et aux produits de la nation

la plus favorisée.

Arlicle 2.
Les dispositions du présent traité sont éga-
lement applicables aux Indes néerlandaises,

au Surinam ct au Curagao.

Article 3.
Le présent traité restei. . vigueur pendant
cinq ans qui commenceront & courir un mois
aprés le jour ol sa ratification par le Gouver-
nement de Sa Majesté la Reine des Pays-Bas
aura é1¢ communiquée au Gouvernement impé-
rial éthiopien.
Si ni 'une ni l'autre des Hautes Parties ne
fait connaitre formellement & l'autre douze
mois avant l'expiration de ces cinq années son
i ntention de faire cesser les effets de ce traité
ou de le nodifier, il restera en vigueur encore
une année, et ainsi de suite jusqu’d I'expiration
d’une année aprés sa dénonciation dans la forme

ci-dessus indiquée.
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En foi de quoi le présent traité a été rédigé
en deux exemplaires identiques en langue
frangaise et en langue amharique et signé d'une
part par Son Altesse Impériale et Royale TAraRr:
MaxkonEN, héritier du trone et régent de 'em_
pirc d'Ethiopic an nom de Sa Majesté Zaou-
pITou, Reine des Rois d’Ethiopic et en son
propre nom, ect, d’autre part, par Monsicur
Ch. O. vaN per Pras, consul des Pays-Bas 4
Djeddali, au nom de Sa Majesté WILHELMING,
reine des Pays-Bas, un exemplaire devant rester
entre les mains du Gouvernement impérial

¢éthiopien et l'autre entre les mains du Gouver-

nement de Sa Majesté la reine des Pays-Bas.

TFait & Addis Abeba, le 20 maskaram 1919, an

de Grice (30 septembre 1926).

VAN DER PLaAs,
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ECHANGE DE NOTES

Moxnsizur Cit. O, VAN DER YLAS, CONSUL ET PLENIPOTENTIARE DU GOUVERNEMENT DES PAYSs-
Bas, A SoN ALTESSE IMPERIALE ET ROVALE TAFARI MAKONEN, IERITIER DU TRONE ET REGENT
DE L'EMPIRE D'ETHIOPIE,

MONSEIGNEUR,

Lin remerciant Votre Altesse de 'accueil bienveillant qu’elle a bien voulu faire au premier
1eprésentant du Gouvernement de Sa Majesté la Reine des Pays-Bas qui a visité I'Empire d’Ethiopie,
et en lui exprimant ma profonde reconnaissance de ce qu'elle a daigné signer en personne le premier
trait¢ entre les deux Puissances, je tiens 4 déclarer, au nom de mon gouvernement, que celui-ci
verrait avee plaisir, quand I'opportunité s’en présentera, que le Gouvernement de Sa Maf'csté la
Reine des Rois d'LEthiopie erde aupiés de lui une 1eprésentation diplomatique ct consulaire, & laquelle
ill accotderait les mémes attributions qu'aux représentations diplomatiques et consulaires des autres

Juissances.

Je pric Volre Altesse de bien vouloir agréer 'hommage de mon profond respect,

VAN DER DPLas.
Anpis ABEBY, le 2 oclobre 1920.
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II.

NOTE DU REGENT DE L’ETHIOPIE,
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T TRADUCTION. — TRANSLATION,
11.

TAFARI M.AXONEN, HERITIER DU TRONE ET REGENT DE L’EMPIRE D'ETHIOPIE,
A M. Cu. O. vAN DER PLAS, CONSUL ET PLENIPOTENTIAIRE DU GOUVERNEMENT DES PAvs-Bas,

Que la paix soit avec vous.

J'ai lu avec plaisir votre lettre du 2 octabre 1926 et je vous prie de porter & la connaissance
de votre gouvernement que si le Gouvernement néerlandais veut bien accréditer un représentant
auprés du Gouvernement d’Ethiopie, celui-ci lui fera un accucil bienveillant et lui accordera les
mémes attributions qu'aux représentants des autres Puissances.

Je vous prie également de bien vouloir transmettre 4 Sa Majesté la Reine Wilhelmine notre
grande satisfaction d’avoir établi des relations amicales avec son gouvernement et lui dire que nous
prions Dieu pour son bonheur et pour la prospérité de son peuple.

Le 22 Maskaram 1919 dans I'année de Notre Seigneur (z octobre 1920).

. ]Sccau de Son Altesse impériale et royale Tafari Makonen, héritier du tréne et régent de I'Empire
d'Ethiopie. )

! Traduit par le Secrétarial de la Société des ! Translated by the Secretariat of the League
Nations, & titre d'information. of Nations, for information.
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- TTRADUCTION. — TRANSLATION.

No. 1780. — TREATY OF COMMERCE BETWELEN ABYSSINIA AND THE
NETHERLANDS. SIGNED AT ADDIS ABEBA, SEPTEMBER 30, 1926.

HER Majisty Zaoupitrou, QUEEN oF THE Kings or Lrtittoria, and HerR Majesty WILIEL-
MINA, QUEEN orF THE NETHERLANDS,

Desirous of promoting and furthering commeicial relations between the two countries, have
decided to conclude a commercial treaty for that purpose.

His IsmpeERIAL AXD RovaL HicuNess Tarart MAKONEN, HEIR To THE THRONE AND REGENT
oF THE ETiiortaN LMPIRE, IN THE NAME oF HER MAJESTY QUEEN ZAOUDITOU AND IN IS OWN
NAaME, of the one part, and M. Ch. O. vaN DER Pras, Consul of the Netherlands at Jedda, in the
name of HEr Majesty QUEEN WILHELMING, of the other part, have agreed as follows :

Article 1.

The nationals and products of cach of the two countries shall reciprocally enjoy in the other
country the same treatment and the same advantages in respect of establishment, trade and Customs

as those which are at present or may in future be granted to the nationals and products of the
most [avoured nation,

Avrticle 2.

The provisions of the present Treaty shall also apply to the Dutch East Indies, Surinam and
Curacao.

Article 3.

The present Treaty shall remain in force for a period of five years, which shall begin to run
one month after the date on which the ratification of the Treaty by the Government of Her Majesty
the Queen of the Netherlands shall have been communicated to the Imperial Ethiopian Government,

Should neither of the High Contracting Partics have formally notified the other twelve months
before the expiration of the said period of five years, of its intention to terminate or modify this
Treaty, it shall remain in force for another year, and similarly thereafter, until the expiration of
one year after denunciation in the manner indicated above.

In faith whercof the present Treaty has been drawn up in two identical copies in the French
and Ambharic languages and signed, on the one part, by His Imperial and Royal Highness Tafari
Makonen, Heir to the Throne and Regent of the Ethiopian Empire, in the name of Her Majesty
Zaouditou, Queen of the Kings of Ethiopia, and in his own name, and, on the othcr part, by M, Cli,
0. van der Plas, Consul of the Netherlands at Jedda, in the name of Her Majesty Wilhelmina,

! Traduit par le Sccrétariat de la Société des ! Translated by the Secretariat of the League of
Nations, a titre 'information, Nations, for information,
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Qucen of the Netherlands, one copy to remain in the hands of the Imperial Ethiopian Government
and the other in the hands of the Government of Her Majesty the Queen of the Netherlands.

Done at Addis Abeba, the twenticth day of Maskaram, 1919 Year of Grace (September
30, 1920).

VAN DER PLas,

EXCHANGE OF NOTES.

I.

M. Cu. O. vaN DER Pras, CONSUL AND PLENIPOTENTIARY OF THE GOVERNMENT OF THE
NETHERLANDS TO His IMPERIAL AND RovAr HIGnNESS TAFART MAKONEN, HEIR APPARENT
TO THE THRONE AND REGENT oOF THE EMPIRE OoF ETHIOPIA.

Your HiGHNESS,

In thanking you for the friendly welcome you have given to the first representative of the
‘Government of Her Majesty the Queen of the Netherlands to visit the Empire of Ethiopia and
in expressing my profound gratitude to you for having consented personally to sign the first treaty
between the two Powers, I desire to declare on behalf of my Government that the latter would
be glad if, when an opportunity occurs, the Government of Her Majesty the Quecen of the Kings
of Lthiopia should appoint diplomatic and consular representatives accredited to my Government.
Such representatives would be granted the same privileges as the diplomatic and consular represen-
tatives of other Powers.

I have the honour, etc.

VAN DER PLas.

ADDIS ABBBA, Oclober 2, 1926,

II.

TAFART MAKONEN, HEIR APPARENT TO THE THRONE AND REGENT OF THE ABYSSINIAN EMPIRE
TO M. Cii. O. vAN DER PLAS, CONSUL AND PLENIPOTENTIARY OF THE NETHERLANDS GOVERNMENT.

May Peace be with you.

I have read with pleasure your letter of October 2, 1926, and I beg you to bring to the notice
of your Governmnent that if the Dutch Government is desirous of sending an accredited representative
to the Government of Abyssinia, the latter will accord him a warm welcome and will grant him
the same privileges as are granted to the representatives of other Powers.

I also beg you to be good enough to convey to Her Majesty the Queen Wilhelmina our great
satisfaction at having established friendly relations with Her Government, and to assure her that
we pray to God for her happiness and the prosperity of her People.

The 22 Maskaram 1919 in the year of Our Lord (October 2, 1926).

Scal of His Imperial and Royal Higliness Tafari Makonen, Heir Apparent to the Throne and
Regent of the Abyssinian Empire. .

No. 1780 7
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TEXTE PERSAN. — PERsIAN TEXT.
No 17811,

Textes officiels letton ¢t persan comnuuniqués par le ministre des A ffaires étrangéres de Lettonie. L'enre-
gistrement de ce trailé a en lew le 13 juillet 1928
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! L'échange des ratifications a eu lieu & Riga, le 6 juillet 1928,
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TEXTE LETTON. — LATVIAN TEXT.

No. 1781. — DRAUDZIBAS! LIGUMS STARP LATVIJAS REPUBLIKU
UN AFGANISTANAS KARALISTI.

Latvian and Persian official texts communicated by the Latvian Minister for Foreign Affairs. The
registration of this Trealy took place July 13, 1928,

Latvijas REPUBLIKAS PREZIDENTS un Viya MAJESTATE AFGANISTANAS KaRraLls, vadoties
no kopigas véléSaniis nostiprinit patiesas draudzibas saites, kas pastav starp abim zemém, noléma
noslégt draudzibas ligumu un 3$ai noliika iecéla par saviem pilnvarotiem :

LaTvijas REPUBLIKAS PREZIDENTS :
Antonu BarLoZa kungu, drlietu ministri ;
VINA MAJESTATE AFGANISTANAS KARALIS
Mirza MoHAMMED, Savu arkirtéjo siitni un pilnvaroto ministri Maskava,
kugi savstarpgji uzriadijusi savas pilnvaras, kas atrastas labd un piendcigi formai, vienojis par
sekoSiem nosacijumiem :
1. panls.

Starp Latvijas Republiku un Afganistanas Karalisti, ki ari starp abu valstu pilsoniem, pas-
tavés nelauZams miers un pastaviga un patiesa draudziba.

2, pants.

Augstis ligumslédzéjas puses vienojas, ka abu valstu starpa nodibindmi diplomatiski sakari ;
vinas savstarpcji baudis tiesibu sutit piendcigi akreditétus diplomatiskus pastdvius, kuri uz
reciprocitates pamata baudis zemé, kur vini uzturas, visas tiesibas, privilegijas, imunitates un
brivibas, kugas uz starptautisko tiesibu principu pamata piedkir tamlidzigiem drvalstu parstavijiem.
Katra no augstim ligumsgslédz&jam pusém varés iecelt generalkonsulus un konsulus, kugi baudis
otrds puses teritoriji visas tds ticsibas, kas atzitas tautu savstarpéjd satiksmé.

3. pants.

Augstds ligumslédz&jas puses vienojas, ka, cik driz iesp&jams, ievadamas sarunas tirdzniecibas
liguma noslégSanai.
4. pants.
Sis ligums ratificgjams, un ratifikacijas graimatas apmainamas Riga cik driz iesp&jams, Tas
stisies spekd piecpadsmitid diend péc ratifikacijas gramatu apmainas.

5. panis.

Sis ligums sastadits divos cksemplaros latvie3u un persic3u valodds, pie kam abi teksti ir
vienddi autentiski vinu juridiska nozimé. i i
o apliecinot, pilnvarotie parakstijudi $o ligumu un tam piespiedudi savus zimogus.
RIGA, 1928. g. 16. februari.
(Parasts) A, Barobis (Z. v.)

Mirza MOHAMMED paraksts persie$u valoda (Z. v.)

1 The exchange of ratifications took place at Riga, July 6. 1928,
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1 TRADUCTION.

No 1781, — TRAITE D’AMITIE ENTRE LE ROYAUME D’AFGHANISTAN
ET LAREPUBLIQUE DE LETTONIE. SIGNE A RIGA, LE 16 FEVRIER
1928.

LE PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE DE LETTONIE et SA MAJESTE LE ROl D'AFGHANISTAN,
animés du méme désir de consolider les liens de sincére amitié qui existent entre les deux pays,
ont décidé de conclure un traité d’amitié et ont i cet effet nommé pour leurs plénipotentiaires,
savoir :

LE PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE DE LETTONIE :
Monsieur Antons BaLobis, Ministre des Affaires étrangéres ;

SA MAJESTE LE Rol D’AFGHANISTAN :
Mirza MonAMMED, son envoyé extraordinaire et rainistre plénipotentiaire a Moscou ;
Lesquels, aprés s'étrec communiqué leurs pleins pouvoirs, trouvés en bonne ct due forme, ont
convenu des dispositions suivantes :
Article premier.

Il y aura paix inviolable et amitié sincére et perpétuclle entre la République de Lettonie et
le Royaume d’Afghanistan, ainsi qu’entre les citoyens des deux Etats,

Article 2.

Les Hautes Parties contractantcs sont d’accord pour établir des relations diplomatiques entre
les deux Etats ; elles auront mutuellement le droit d’envoyer des agents diplomatiques dfiment
accrédités qui jouiront, & charge de réciprocité, dans le pays de leur résidence, des droits, privi-
léges, immunités et exemptions accordés aux pareils agents étrangers d’aprés les principes du droit
des gens. Chacune des Hautes Parties contractantes aura le droit de nommer des consuls
généraux et des consuls qui jouiront sur le territoire de I'autre Partie de tous les droits conférés
par le droit des gens.

Article 3,

Les Hautes Parties contractantes sont d’accord pour entamer, sitdt que possible, les négocia-
tions dans le but de conclure un traité de commerce.
Article 4.

Le présent traité sera ratifié et les ratifications en seront échangées 4 Riga le plus tét possible.
I1 entrera en vigueur le quinziéme jour aprés I'échange des ratifications,

! Communiquée par le ministre des Affaires ! Communicated by the Latvian Minister for
étrangéres de Lettonie. Foreign Affairs.
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! TRANSLATION.

No. 1781. — TREATY OF FRIENDSHIP BETWEEN THE KINGDOM OF
AFGHANISTAN AND THE REPUBLIC OF LATVIA. SIGNED AT
RIGA, FEBRUARY 16, 1928.

THE PRESIDENT OF THE REPUBLIC 0F LATVIA and His MAJESTY THE KING OF AFGHANISTAN,
being equally desirous of strengthening the ties of sincere friendship existing between the two
countries, have decided to conclude a Treaty of Friendship, and have for that purpose appointed
as their Plenipotentiaries :

THE PRESIDENT OF THE REPUBLIC OF LATVIA ¢
Monsieur Antons BaLobis, Minister for Foreign Affairs ;

His MAjEsTY THE KING OF AFGHANISTAN :
Mirza MouaMMED, His Envoy Extraordinary and Minister Plenipotentiary at Moscow,

Who, after having communicated their full powers, found in good and due form, have agreed
upon the following provisions.

Article 1.

There shall be inviolable peace and sincere and perpetual friendship between the Republic
of Latvia and the Kingdom of Afghanistan, and between the citizens of the two States.

Arlicle 2.

The High Contracting Parties agree to establish diplomatic relations between the two States ;
they shall each have the right to send duly accredited diplomatic agents to the other, which
agents shall, subject to reciprocity, enjoy in the country in which they reside the rights, privileges,
immunities and exemptions accorded to similar foreign agents in conformitiy; with the principles
of international law. Each of the High Contracting Parties shall have the right to appoint consuls-
general and consuls, who shall enjoy in the territory of the other Party all the rights conferred
by international law,

Article 3.
The High Contracting Parties agree to enter into negotiations as soon as possible with a view
to the conclusion of a commercial treaty.
Arlicle 4,

The present Treaty shall be ratified and the ratifications shall be exchanged at Riga as soon
as possible. It shall enter into force on the fifteenth day after the exchange of ratifications.

! Traduit par le Secrétariat de la Société des 1 Translated by the Secretariat of the League
Nations, & titre d'information. of Nations, for information.
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Article 5.

Le présent traité est fait en double expédition en letton et en persan ; les deux textes sont
également authentiques par leurs significations juridiques.

En foi de quoi les plénipotentiaires ont signé le présent traité et y ont apposé leurs sceaux.

RIGA, le 16 février 1928.
(L.S.) (Signé) A.BaLobis,

(L.S.) (Signé) Mirza MOHAMMED.
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Article s.

The present Treaty is done in duplicate in Latvian and Persian ; both texts shall be equally
authentic as regards their juridical meaning.

l In faith whereof the Plenipotentiaries have signed the present Treaty and have thereto affixed
their seals.

Rica, February 16, 1928,
(L.S.) (Signed) A.BaLobis.

(L.S.) (Signed) Mirza MOHAMMED.

No. 1781
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ALLEMAGNE, DANEMARK,
NORVEGE ET SUEDE

Arrangement sur le service télépho-
nique entre I’Allemagne et la Nor-
vege par le Danemark et la Suéde.
Signé a Oslo, le 14 septembre, a
Stockholm, le 20 septembre, a
Copenhague, le 8 octobre, et a
Berlin, le 1 novembre 1926.

GERMANY, DENMARK,
NORWAY AND SWEDEN

Agreement concerning the Telephone
Service between Germany and
Norway via Denmark and Sweden.
Signed at Oslo, September 14,
at Stockholm, September 20, at
Copenhagen, October 8, and at
Berlin, November 1, 1926.
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TEXTE ALLEMAND. — GERMAN TEXT.

No 1782. — ABKOMMEN UBER DEN FERNSPRECHDIENST ZWISCHEN
DEUTSCHLAND UND NORWEGEN AUF DEM WEGE UBER DANE-
MARK ODER SCHWEDEN, GEZEICHNET IM OSLO, AM 14. SEP-
TEMBER, IN STOCKHOLM, AM zo0. SEPTEMBER, IN KOPENHAGEN
AM 8. OKTOBER UND IN BERLIN AM 1. NOVEMBER 1926.

Textes officiels allemand el norvégien communiqués par le ministre des Affaires étrangéres de Suéde.
L'enregistrement de cet arrangement a eu lien le 14 juillet 1928.

Artikel 1,

Die Bestimmungen im Kapitel XXIV (Fernsprechdienst) der Vollzugsordnung zum Welt-
telegraphenvertrag ! (Ausgabe Paris 1925) Anlage zum Welttelegraphenvertrag von St. Petersburg,
gelten fiir den Fernsprechdienst zwischen Deutschland und Norwegen auf dem Wege iiber Dinemark
oder Schweden mit den folgenden Erginzungen und Zusiitzen :

VERZEICIINIS DER TEILNEHMER UND DER OFFENTLICHEN SPRECHSTELLEN

§ 4. — Dic Bestellungen auf die Verzeichnisse der Teilnehmer (Amtliche Fernsprechbiicher),
dic verkauft werden sollen, sind zu richten fiir die deutschen Verzeichnisse an das Fernsprechamt
in Stettin, fir dic norwegischen Verzeichnisse an Telegrafstyret in Oslo. Diese Dienststellen geben
dic Bestcllungen an die Verlagsstellen weiter. Dic Verlagsstellen lassen sich den Kaufpreis zusenden
und schicken nach Eingang des Geldes die Verzeichnisse entweder als Brief oder als Postpaket
dem Besteller unmittelbar zu.

IE. DRINGENDE PRIVATGESPRACIIE,

§ 1. — Dringende Privatgespriiche werden zugelassen.

F. BLITZGESPRACIIE.

§ 1. — Blitzgespriiche werden nicht zugelassen,

G. STAATSGESPRAGHE.
§ 1. — Dringende Staatsgespriche und gewohnliche Staatsgespriiche werden zugelassen.
H. MONATSGESPRACIIE.

§ 1 (1). — Monatsgespriche werden wihrend des Zeitraums des schwachen Verkehrs sowie
wilirend der anderen Verkehrszeiten zugelassen.

! Vol LVII, page 201, de ce recueil.
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TEXTE NORVEGIEN. — NORWEGIAN TEXT.
Ne 1782, — OVERENSKOMST OM TELEFONTJENESTEN MELLEM

NORGE OG TYSKLAND OVER VEIENE GJENNEM DANMARK
OG SVERIGE, UNDERTEGNET I OSLO, DEN 14 SEPTEMBER,
I STOCKHOLM, DEN 20 SEPTEMBER, I KJUBENHAVN, DEN
8 OKTOBER, OG I BERLIN, DEN 1. NOVEMBER 1926.

German and Norwegian offictal texts communicated by the Swedish Minister for Foreign Aflairs. The
registration of this Agreement took place July 14, 1928,

Avrtikkel 1.

Bestemmelsene i kapitel XXI1V (telefontjeneste) i det internasjonale telegrafreglement ?
{utgave Paris 1925) bilag til den internasjonale telegrafkonvensjon av St. Petersburg gjelder for
telefontjenesten mellem Norge og Tyskland over veiene gjennem Danmark og Sverige med
folgende nacrmere bestemmelser og tillegg :

C. FORTEGNELSE OVER ABONNENTER OG TALESTASJONER.

§ 4. — Bestillinger pa fortegnelser over abonnenter og talestasjoner (tclefonkataloger), som
skal selges til publikum, adresscres til Fernsprechamt Stettin, for de tyske telefonkatalogers og
til Telegrafstyret, Oslo, for de norske tcl‘cfonkatalogcrs vedkommende. Disse institutioner
videreekspederer bestillingene til vedkommende forlag. Forlaget sgrger for 4 {4 sig betalingen
tilsendt og sender cfter dennes mottagelse telefonkatalogene direkte til bestilleren enten som brev
cller som postpakke.

E. PRIVATE ILSAMTALER.

§ 1. — Private ilsamtaler tillates.

F. LYNSAMTALER,

§ 1. — Lynsamtaler tillates ikke.

G. STATSSAMTALER.

§ 1. — Stats-ilsamtalar og almindelige statssamtaler tillates.

H. ABONNEMENTSSAMTALER.

q § 1 (1). — Abonnementssamtaler tillates bdde i tid med liten trafikk og i de gvrige tider av
pgnet.

! Vol. LVII, page 201, of this Series,
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§ 1 (4). — Tiir Monatsgespriiche werden folgende Gebithren crhoben :

a) In dem Zeitraum des schwachen Verkehrs: dic Hilfte der Gebiihrencinheit ;
b) Wiihrend der iibrigen Zeit (Zeitraum des starken Verkehrs) : das Dreifache der
Gebiihrencinheit.

§ 2 (1). — Die Verbindungen fiir Monatsgespriiche, dic in den Zeitraum des starken Verkehrs
(§ 1, b) fallen, konnen auf Wunsch der Anmelder allgemein an Sonn- und Festtagen ausfallen.

§ 3. — In dem Zeitraum des schwachen Verkehrs kénnen Monatsgespriiche von lingerer Dauer
als 6 Minuten von den beteiligten Anstalten zugelassen werden, wenn die Belastung der zu benut-
zenden Leitungen es zulisst.

§ 5. — Die Monatsgespriichsgebiihr wird nach einer mittleren Monatsdauer von 3o Tagen,
bei solchen Monatsgespriichen jedoch, die allgemein an Sonn- und Feiertagen nicht ausgefiihrt
werden (siche vorstehend unter H § 2 (1)), mit nur 25 Tagen berechnet.

§ 6 (2). — Zusatzgespriiche werden als neue Gespriiche nach L § 1 (1) angesehen und berechnet.
Wihrend des Zeitraums des starken Verkehrs wird demnach mindestens cine Gebiihrencinheit,
wihrend des Zeitraums des schwachen Verkehrs werden mindestens drei Fiinftel (3/5) der Gebiiliren-
einheit erhoben.

§ 7 (3). — Wird die Monatsgespriichsgebiihr nur nach 25 Tagen berechnet, so wird ein Fiinfund-
zwanzigstel (1/25) dieser Gebiihr oder der Teil eines TFiinfundzwanzigstels crstattet, der dem
nichtausgenutzten Zeitraum entspricht.

K. FESTSETZUNG UND ERHEBUNG DER GEBUHREN,

§ 3 und 4. — Die geltende Zonceinteilung beider Linder und die geltenden Gebiihren werden
beibehalten.

§ 6. — Die Stunden des schwachen Verkelirs sind folgende :

9 Uhr Abends (21 Uhr) bis 8 Uhr Morgens (gesetzliche Zeit des Abgangslandes). Bei Monats-
gesprichen gilt das Land als Abgangsland, in dem das Monatsgesprich angemeldet worden ist.

In den Stunden des schwachen Verkehrs wird die Gebiihr fiir ein gewshnliches Privatgespriich
auf drei Fiinftel (3/5) der Gebiihrencinheit festgesetzt.

L. FALLIGKEIT DER GEBUHREN. — DAUER DER GESPRACHE,

§ 8 (2 und 3). — Wenn der Anmelder nicht antwortet, wird die Gebiibr fiir eine Gesprichs-
eirllhtlz)it' der verlangten Gattung erlioben ; wenn der Verlangte nicht antwortet, wird keine Gebiihr
erhoben.

Wenn der Anmelder oder der Verlangte, nachdem er auf den vorliufigen Anruf geantwortet
hat, auf den endgiiltigen Anruf nicht antwortet, wird diese Nichtantwort einer Verweigerung
%lcichgcachtet. In diesem Talle wird die Gebiihr fiir ein Dreiminutengesprich der verlangten

attung erhoben.

N. XP-GESPRACHE UND V-GESPRACHE,

§ 1 (4). — V-Gespriiche und XP-Gespriiche werden zugelassen, Bei ihrer Abwicklung werden
die Richtlinien des ,,Comité consultatif international” beachtet, die die Ueberschrift ,,Mode
d’établissement des communications avec préavis ou avis d'appel® tragen und die die Bestimmungen
der Vollzugsordnung (Ausgabe Paris) erginzen,

O. HERSTELLUNG UND TRENNUNG DER GESPRACHSVERBINDUNGEN,

§ 2 (3). — Wenn der Verkehr geniigend stark ist, sollen die Gesprichsanmeldungen zwisclien
den Grenzausgangsanstalten derart ausgetauscht werden, dass bei jeder der beiden Anstalten,
abgescticn von dem im Gange befindlichen Gespriich, wenigstens zwei Gespriichsanmeldungen
der ankommenden Richtung vorliegen.

No 1482
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§ 1 {4). — For abonnementssamtaler opkreves fplgende takster :

a) i tid med liten trafikk : halvdelen av takstenheten ;
b) i den pvrige tid (tid med stor trafikk) : det tredobbelte av takstenheten,

§ 2 (1). — Rekvirenten av en abonnementssamtale i tid med stor trafikk (§ 1, b) kan bestemme
at samtalen Dbortfaller pd son — og helligdager.

_ § 3. — I tid med liten trafikk kan abonnementssamtaler av mere enn 6 minutters varighet
tillates av vedkommende statsjoner, nir belastningen pd de linjer som skal benyttes, tillater det.

§ 5. — Avgiften for abonnementssamtaler beregnes efter et gjennemsnittlig dagantall av
30 dager pr. maned, dog blir det kun regnet med 25 dager pr. mined nir abonnementssamtalene
regelmessig bortfaller pa sgn og helligdager (se H § 2 (1) foran).

§ 6 (2). — Tilleggssantaler blir betraktet og taksert som nye samtaler efter L § 1 (1). I tid
med stor trafikk blir siledes minst en takstenhet og i tid med liten trafikk minst tre femtedels (3/5)
takstenhet beregnet.

§ 7 (3). — Dersom avgiften for en abonnementssamtale kun blir beregnet for 25 dager, si
blir det tilbakebetalt en femogtyvendedel (1/23) av avgiften cller den del av en femogtyvendede
som motsvarer den tid som ikke er henyttet.

-
K. TARIFFER. OPKREVNING AV TAKSTENE,

§ 3 og 4. — Den gjeldende soneinndeling i i)cggc land og de gjeldende gebyrer blir beholdt
uforandret.

§ 6. — Tider med liten trafikk er folgende :

Fra kl. 21 til kl. 8 (utgangslandets offisielle tid).

For abonnementssamtaler gjelder det land hvor abonnementssamtalene er bestilt som utgangs-
land.

I tider med liten trafikk fastsettes gebyret for en almindelig privatsamtale til tre femtedeler
(3/5) av takstenheten.

I.. FREMGANGSMATE VED TAKSTENES ANVENDELSE. SAMTALENES VARIGIIET.

§ 8 Sz og 3). — Huvis rekvirenten ikke svarer, opkreves gebyr for en samtaleenhet av den
bestilte klasse ; hvis adressaten ikke svarer, opkreves intet gebyr.

Dersom rekvirenten cller adressaten har svart pa opringning ved samtalens forberedelse, men
ikke svarer ved samtalens opsetning, betraktes dette som nektelse av & motta samtalen. I dette
tilfelle opkreves gebyr for en samtale pd tre minutter av den bestilte klasse,

N. BUDSENDELSER OG TILSIGELSE.

§ 1 (4). — Samtaler mned tilsigelse og budsendelse tillates. Ved deres avvikling gas frem efter
de av « Comité consultatif International » opstillede retningslinjer med titel « Mode d’établissement
des communications avec préavis ou avis d’appel », som fullstendiggjor besteminelsene i det
internasjonale reglement (Utgave Paris).

O. ISTANDBRINGELSE OG AVBRYTELSE AV SAMTALEFORBINDELSENE,

§ 2 (3). — Nar trafikken er tilstrekkelig stor, skal bestillingene utvcksles siledes mellem
grensestasjonene at det ved hver av de to stasjoner forefinnes minst 2 bestillinger i inng&ende retning,

bortsett fra den samtale som er i gang.

No 1783 8
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§ 4 &?). — In Zeiten der Verkehrsanhdufung wird jede zwischenstaatliche Nachrichtenanlag
fiir den Weitverkehr maglichst von je einer besonderen Beamtin bedient.

Artikel 2.

Das gegenwiirtige Abkommen tritt zu dem gleichen Zeitpunkt wic das Kapitel XXIV der

Vollzugsordnung {Ausgabe Paris 1925) in Kraft.

In vierfacher Ausfertigung.

BERLIN, den 1. November 1920.

Fiir die Deutsche Reichspost :

Der Reichspostminister
FEYERABEND.

STOCKHOLM, den 20. September 1920,

Fiir die Kénigl. Schwedische

Telegraphenverwaltung :
A. HAMILTON.
P. Hallgren.

Bestyrkes 4 tjinstens viignar:
Eva Bennet.

Osro, den 14. September 1926.

Fiir die Kénigl, Norwegische
Tegraphenverwaltung :

NICKELSEN.
ENGSET.

KoOPENIAGEN, den 8. Oktober 1926.

Fur die Kémgl. Dimsche
Generaldirektion
des Telegraphemwesens :

GREDSTED.
J. Jansen.

Pour copic conforme :
Eva Bennet.
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(5). — I tider med ophopning av trafikk betjenes liver enkelt internasjonal forbindelse
for langveistrafikk sdvidt mulig av en saerskilt telefonistinne.

Artikkel 2.

Nacrvacrende overenskomst trer i kraft fra samme tidspunkt som kapitel XXIV i det internas

jonale reglement (Utgave Paris 1925).

Utferdiget i 4 eksemplarer.

OsLo, 14. september 1926,

For det kgl. norske telegrafstyre :

NICKELSEN.
ENGSET.

StocKNOLM, 20 Seplember 1020,

For kgl. svenska Telegrafstyrelsen:

A. HaMILTON.
P. HALLGREN.

Pour copie conforme :
Eva Bennet.

.
0

BERLIN W. 66, 1. November 1926.

For den tyske rikspost,
Der Rcichspostminister :
LV

FEYERABEND,

KjopeNuavN, 8. Oktober 1920.

For det kgl. danske Generaldirekioral
Jor Telegrafvaesenet ;

GREDSTED.
J. JANSEN,

Bestyrkes A tjinstens viignar :
Eva Bennet.

No. 1782
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1'TRADUCTION.

No 1782, — ARRANGEMENT SUR LE SERVICE TELEPHONIQUE ENTRE
L’ALLEMAGNE ET LA NORVEGE PAR'LE DANEMARK ET LA
SUEDE. SIGNE A OSLO, LE 14 SEPTEMBRE, A STOCKHOLM, LE
20 SEPTEMBRE, A COPENHAGUEL, LE 8 OCTOBRE, ET A BERLIN,
LE 1er NOVEMBRE 1926.

Article premier,

Les dispositions du chapitre XXIV (service téléphonique) du Reéglement télégraphique
international (revision de Paris 1925), annexé 4 la Convention télégraphique internationale de
Saint-Pétersbourg, sont applicables au service téléphonique entre la Norvége et I'Allemagne par la
voie du Danemark et de la Suéde, avec les dispositions de détail et les additions suivantes :

C. LISTE DES ABONNES ET DES POSTES PUBLICS.

Paragraphe 4. — Les commandes de listes des abonnés et des postes téléphoniques (annuaires
téléphoniques), pour la vente au public, seront adressées au Bureau des téléphones de Stettin,
pour les annuaires téléphoniques allemands, et & la Direction des télégraphes d’Oslo, pour les
annuaires téléphoniques norvégiens. Ces organismes transmettront les commandes 4 la maison
d'édition intéressée. Celle-ci se fera envoyer le montant de ces commandes et adressera ensuite
les annuaires téléphoniques directement 4 ceux qui les ont commandés, par lettre ou par colis
postal.

E. CONVERSATIONS PRIVEES URGENTES,

Paragraphe premier. — Les conversations privées urgentes sont admises.

F. CONVERSATIONS « JECLAIRS »,

Paragraphe premier. — Les conversations « éclairs » ne sont pas admises.

G. CONVERSATIONS D'ETAT.

Paragraphe premzer. — Les conversations d’Etat urgentes et ordinaires sont admises,

H. CONVERSATIONS PAR ABONNEMENT.

Paragraphe premier 1°. — Les conversations par abonnement sont admises aussi bien aux
heures de faible trafic qu'a toutes autres heures du jour et de la nuit.

! Traduit par le Secrétanat de la Société des Nations, 4 titre d'wnformation,
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1 TRANSLATION.,

No. 1782. — AGREEMENT CONCERNING THE TELEPHONE SERVICE
BETWEEN GERMANY AND NORWAY VIA DENMARK AND
SWEDEN. SIGNED AT OSLO, SEPTEMBER 14, AT STOCKHOLM,
SEPTEMBER 20, AT COPENHAGEN, OCTOBER 8, AND AT BERLIN,
NOVEMBER 1, 1926.

Article 1.

The provisions laid down in Chapter XXIV (Telephone Service) of the International Telegraph
Regulations (Paris Revision 1925), annexed to the International Telegraphic Convention of
St. Petersburg, are applied to the telephone service between Norway and Germany via Denmark
and Sweden, as amplified and modified by the following conditions.

C. LiST OF SUBSCRIBERS AND PUBLIC CALL OFFICES.
Paragraph 4. — Application for lists of subscribers (telephone directories) on sale to the public
must be made to the Stettin Telephone Office, for German directories, and to the Direction of
Telegraphs, Oslo, for Norwegian directories. Applications will be forwarded by those offices to

the publishers concerned, who on recei{)t of payment will forward the publication direct to the
applicants, either by letter or by parcel post.

E. URGENT PRIVATE CALLS.

Paragraph 1. — Urgent private calls are admitted.

IF. “ LIGHTNING '’ CALLS.

D

Paragraph 1. — ‘' Lightning " calls are not admitted.

G. GOVERNMENT CALLS.

Paragraph 1. — Urgent and ordinary Government calls ace admitted.

H. SuUBSCRIPTION CALLS.

Paragraph 1 (1). — Subscription calls are authorised during periods of light traffic and also
at all other times of the day or night.

! Translated by the Secretariat of the League of Nations, for information.
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Paragraphe premier, 4°. — Les conversations par abonnement donnent lieu 4 la perception
des taxes suivantes :

a) Aux heures de faible trafic : la moitié de l'unité de taxe ; )
b) A toutes autres heures (période de fort trafic), le triple de l'unité¢ de taxe.

Paragraphe 2, 1°. — Le titulaire d’'un abonnement aux heures de fort trafic (paragraphe 15)
pourra décider que 1'abonnement sera suspendu les dimanches et jours de féte.

Paragraphe 3. — Aux heures de faible trafic, les conversations par abonnement d'une durée

v 0 . ) ’ ’ : s
supérieurc 4 6 minutes sont admises par les burcaux intéressés, lorsque le trafic sur les lignes &
utiliser le permet.

Paragraphe 5. — Le montant de 'abonnement est calculé sur une durée moyenne de trente
jours par mois, ce chiffre étant réduit & vingt-cinq jours par mois lorsque l'abonnement cst
régulicrement suspendu les dimanches et jours de féte (voir ci-dessus H, paragraphe 2 (1).

Paragraphe 6 2°. — Les conversations supplémentaires sont considérées et taxées comme de
nouvelles conversations, conformément 4 la section L du paragraphe premier (1). Il sera donc pergu
au moins une unité de taxe aux heures de fort trafic et au moins trois cinquiémes (3/5) de l'unité
de taxe aux heures de faible trafic.

Paragraphe 7 3°. — Lorsque le moniant de I'abonnement n'est calculé que sur une moyenne
de vingt-cinq jours, il sera remboursé un vingt-cinquiéme (1/25) du montant de 'abonnement, ou la
fraction de vingt-cinqui¢me (1/25) correspondant au temps non utilisé.

K. TARIFS, PERCEPTION DES TAXES.

Paragrapies 3 ¢l 4. — La répartition des zones dans les deux pays, ainsi que les taxes en vigueur
sont maintenus sans modification.

Paragraphe 6. — Les heures de faible trafic sont les suivantes :

De 21 heures & 8 heures (heure officielle du pays d’origine).

Pour les conversations par abonnement, le pays d’origine est celui ol I'abonnement a été
demandé,

Aux heures de faible trafic, la taxe applicable 4 une communication privée ordinaire est fixée
aux trois cinquiemes (3/5) de l'unité de taxe.

L. MobpE D’APPLICATION DES TARIFS. DUREE DES CONVERSATIONS.

Paragraphe 8, 2° et 3°. — Lorsque le demandeur ne répond pas, la taxe pour une unité de
conversation de la catégorie demandée sera pergue ; si le demandé ne répond pas, il ne sera pergu
aucune taxe.

Si le demandeur ou le demandé ont répondu a I'appel préparatoire, mais ne répondent pas
lorsque la communication est établie, cette non-réponse sera considérée comme un refus de
communication. En ce cas, la taxe pour une conversation de trois minutes de la catégorie demandés
sera appliquée.

N. Avis D'APPEL ET PREAVIS TELEPHONIQUES.

Paragraphe premicr, 49. — Les conversations avec avis d’appel ou préavis sont admises. On
procédera en l'espéce conformément aux régles établies par le Comité consultatif international
sous le titre « Mode d’établissement des communications avec préavis ou avis d’appel », qui
complétent les dispositions du Réglement international (revision de Paris).

O. ETABLISSEMENT ET RUPTURE DES COMMUNICATIONS.

Paragraphe 2, 30. — Lorsque le trafic est suffisamment fort, les demandes de communication
seront échangées entre les burcaux tétes de ligne de telle fagon que chacun de ces bureaux ait au
moins deux demandes de communication pour le pays auquel il appartient, en sus de la conversation
en cours,

No 1982
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Paragraph 1 (4). — Subscription calls are subject to the following charges :

(a) During the hours of light traffic : half the unit charge.
(b) At all other times (periods of heavy traffic): three times the unit charge.

Paragraph 2 (1). — A suscriber for calls during the hours of heavy traffic (Paragraph 1 (b)) may
stipulate that the subscription shall be suspended on Sundays and holidays.

Paragraph 3. — During the hours of light traffic subscription calls of more than six minutes
may be admitted by the offices concerned if the traffic on the lines to be employed permits,

Paragraph 5. — The amount of the subscription is calculated on a mean duration of thirty
days per month, or of twenty-five days per month when the subscription is suspended regularly
on Sundays and holidays (sec Section H, Paragraph 2 (1) above).

Paragraph 6 (2). - Additional conversations are regarded and charged for as new calls, in
accordance with Scction L, paragraph 1 (1). They will accordingly be charged for during the
hours of heavy traffic at the unit rate as minimum, and during the hours of light traffic at thiree-
fifths (3/;) of the unit rate as minimum.

Paragraph 7 (3). — Where the amount of the subscription is calculated on a mean duration
of twenty-five (25) days only, one twenty-fifth (}/,;) of the amount of the subscription or that
fraction of one twenty-fifth (!/,;) of the amount of the subscription corresponding to the time
unused is refunded, :

K. Tarirrs. COLLECTION OF CHARGES.

Paragraphs 3 and 4. — The division of the two countries into zones and the rates in force remain
unchanged.

Paragraph 6. — The hours of light traffic are 21 h.-8 h. (official time in the country of origin).

As regards subscription calls, the country of origin is that in which the subscription has been
applied for.

During the hours of light traffic the charge for an ordinary private call is fixed at three-fifths
(3/5) of the unit charge.

L. METHOD OF APPLICATION OF TARIFFS, DURATION OF CALLS.

Paragraph 8 (2) and (3). — If the caller fails to re{)ly, a charge is made corresponding to one
call-period of the category demanded. If the person called fails to reply, no charge is made.

If, after replying to the preliminary call, the caller or the person called does not reply when
the call has actually been put through, such non-reply will be regarded as a refusal. The charge
for a three-minute call of the category demanded is then applied.

N. ‘“ Avis D'APPEL ' AND TELEPHONIC ‘* PREAVIS "',

Paragraph 1 (4). — Communications with ** préavis "’ and * avis d'appel ’ are admitted.
They will be made in accordance with the riles laid down by the International Consultative
Committee entitled * Method of Establishing Communications with Preavis or Avis d’Appel ",
supplementary to the provisions of the International Regulations (Paris Revision).

"
O. ESTABLISHMENT AND DISCONNECTION OF CALLS.

Paragraph 2 (3). — If the traffic is sufficiently heavy, demands for calls must be transmitted
between the terminal offices in such a way that cach of these offices has at least two demands for
calls for the country to which it belongs, in addition to the call actually in transmission.

No. 1782
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Paragraphe 4, 5°. — Aux heures de trafic intense, chaque ligne de communication internationale
a longue distance sera desservie, autant que possible, par une téléphoniste spéciale.

Article 2.

Le présent arrangement entrera en vigueur en méme temps que le chapitre XXIV du
Réglement international (Revision de Paris de 1925).

Fait en quatre exemplaires.

OsLo, le 14 seplembre 1920.

Pour la Direction

des Téldgraphes norvégiens :

NICKELSEN.
LENGSET,

STOCKHOLM, le 20 seplembre 19206.

Pour la Direction

des Télégraphes suédois :

A. HaMILTON.
P. HALLGREN.

BERLIN W, 66, le 10T novenibre 1926.

Pour les Postes du Reich allemand,
Le Ministéro des Postes du Reich, p. i.

FEYERABEND.

CorPENHAGUE, le 8 oclobre 1920.

Pour la Direction générale
des Télégraphes danois ¢

GREDSTED.
J. JAnsen.

No 1783
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Paragraph 4 (5). — When the lines are congested there shall as far as possible be a separate

operator for each long-distance international line.

Article 2.

The present Agreement shall come into force on the same date as Chapter XXIV of the

International Regulations (Paris Revision 1925).

Done in quadruplicate.

OsLo, September 14, 1920,

NICHELSEN,
ENGSET.

For the Diwrection of Norwegian Telegraphs.

STOCKHOLM, September 20, 1920

A. HamiLton,
P>, HALLGREN.

For the Direction of Swedish Telegraphs.

BerLIN, W, 66, November 1, 1926,

FEYERABEND.

Acting Minister of Posts
for the German Reich Post.

CoPENHAGEN, October 8, 1026,

GREDSTED.
J. JANSEN.
For the General Direction of
Danish Telegraphs.
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No 1783. -~ ARRANGEMENT SUR LE SERVICE TELEPHONIQUE ENTRE
L'AUTRICHE ET LA SUEDE, PAR L’'INTERMEDIAIRE DES VOIES
DE COMMUNICATION ETABLILES SUR LES TERRITOIRES DE
L'ALLEMAGNE ET DE LA TCHECOSLOVAQUIE. SIGNEE A STOCK-
HOLM, LE 12 JANVIER, A VIENNE, LE 20 JANVIER, A PRAGUE, LE
10 FEVRIER, ET A BERLIN, LE 25 FEVRIER 1927.

Texte officiel [rangais communiqué [;ar le minisire des Affairves élrangéres de Suéde. L’envegistrement
de cet arrangement a en lien le 14 fuillel 1928.

Article premier.

Les dispositions prévues au chapitre XXIV (Service téléphonique) du Réglement interna-
tional {Revision de Paris 1925)? annexé a la Convention télégraphique internationale de Saint-
Pétersbourg sont appliquées au service téléphonique entre I'Autriche et la Suéde par 'intermédiaire
des voies de communication établies sur les territoires de 1'Allemagne et de la Tchécoslovaquie,
sous réserve des précisions et additions suivantes :

SECTION C.

LISTE DES ABONNES ET DES POSTES PUBLICS.

Paragraphe 4. — Les commandes relatives aux listes d’abonnés (annuaires des téléphones)
qui doivent étre vendues au public seront adressées & la dircction des Télégraphes, & Vienne,
respectivement & K. Telegrafstyrelsen, Stockholm. Ces services transmettent %a commande & la
maison chargée de la vente du document demandé ; cette maison se fait envoyer le montant du
prix d'achat, puis, lorsqu’elle a regu l'argent, cnvoie directement ce document a la personne inté-
ressée, sous forme soit de lettre, soit de colis postal.

SECTION E.

CONVERSATIONS PRIVEES URGENTES.

Paragraphe premier. — Les conversations privées urgentes sont admises.

! Vol. LVII, page 201, de ce recueil,



1928 League of Nations — Treaty Series. 125

! TRADUCTION, — TRANSLATION,

No. 1783. — AGREEMENT CONCERNING THE TELEPHONE SERVICE
BETWEEN AUSTRIA AND SWEDEN THROUGH THE MEANS OF
COMMUNICATION ESTABLISHED IN GERMAN AND CZECHO-
SLOVAK TERRITORY. SIGNED AT STOCKHOLM, JANUARY 12,
AT VIENNA, JANUARY 20, AT PRAGUE, FEBRUARY 10, AND AT
BERLIN, FEBRUARY 25, 1927.

French official text communicated by the Swedish Minister for Foreign Affairs. 1he registration
of this Agreement took place July 14, 1928,

Article 1.

The provisions laid down in Chapter XXIV (Telephone Service) of the International Regu-
lations? (Paris Revision, 1925), annexed to the International Telegraphic Convention of St. Peters-
burg, arc applied to the Telephone Service between Austria and Sweden through the means of
communication established in German and Czechoslovak territory, as amplified and modified by
the following conditions :

SECTION C.

LIST OF SUBSCRIBERS AND PUBLIC CALL OFFICES,

Paragraph 4. — Application for lists of subscribers (telephione directories) on sale to the public
must be made to the Direction of Telegraph, Vienna, and to the Royal Telegraph Administration,
Stockholm, respectively. The application will be forwarded by the office concerned to the firm
selling the publication required, which will send for the amount of the purchase-price, and on
receipt thereof will forward the publication direct to the applicant, either by letter or by parcel
post.

SECTION E.

URGENT PRIVATE CALLS.

Paragraph 1. — Urgent private calls are admitted.
' Traduit par le Secrétanat de la Société des ! Translated by the Sccretarint of the League
Nations, & titre d’information. of Nalions, for information,

¢ Vol, LVTI, page 201, of this Series,
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SECTION T.

CONVERSATIONS « ECLAIRS »,

Paragraphe premier. — Les conversations « éclairs » sont admises.

Paragraphe 3. — La taxe d'une conversation « éclair » est fixée au vingtuple de la taxe afférente
A une conversation privée ordinaire échangée durant la méme période de taxe.

SECTION G.

CONVERSATIONS D'ETAT.

Paragraphe premier., — 20 Il existe des conversations d'Etat urgentes et des conversations
&’Etat ordinaires.

Paragraphe 2. — 5° La durée des conversations d’Etat n’est pas limitée, Toutefois I’Adminis-
tration allemande (tchécoslovaque) se réserve le droit de limiter & six minutes la durée des conver-
sations d’Etat ordinaires, lorsque ces communications sont établies par I'intermédiaire d'un de
ses bureaux,

SECTION H.

CONVERSATIONS PAR ABONNEMENT.

Paragraphe premier. — 1° Les conversations par abonnement sont autorisées pendant les
périodes de faible trafic.
Paragraphe premier. — 40 La taxe d'une conversation par abonnement pendant les périodes

de faible trafic est la moitié de 1'unité de taxe.

Paragraphe 3. — Pendant les heures de faible trafic, des séances d’abonnement d'une durée
supérieure & six minutes peuvent étre consenties par les bureaux intéressés, si le trafic & écouler
normalement par les circuits & emprunter le permet.

Paragraphe 6. — 20 Ajouter :
La conversation supplémentaire est considérée comme une nouvelle conversation (Section I,
paragraphe 1, 19) et taxée aux trois cinquitmes (3/;) de l'unité.

SECTION K.

TARIFS, — PERCEPTION DES TAXES.

Paragraphe premier. — 2° Ajouter ;

Le montant de I'unité de taxe peut étre modifié d’un commun accord en tout temps, sans qu'il
soit nécessaire de résilier & cet effet 'arrangement.

Paragraphes 3 et 4. — La division des territoires en zones actuelles ct les taxes actuelles sont
maintenues.

Paragraphe 0. — Les heures de faible trafic sont les suivantes : 21 h. & 8 h. (temps légal du
pays d’origine). En ce qui concerne les conversations par abonnement, le pays d’origine est celui
oll 'abonnement a été souscrit.

No 1783
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SECTION T.

"

* LIGHTNING " CALLS,
Paragraph 1. — * Lightning "’ calls are admitted.
Paragraph 3. — The rate for a “ lightning " call is twenty times that of an ordinary private

call made during the same unit period.

SECTION G.

GOVERNMENT CALLS.

Paragraph 1. — (2) There are urgent Government calls and ordinary Government calls,

Paragraph 2. — (5) The duration of Government calls is not limited. Nevertheless, the German
(Czechoslovak) Administration reserves the right to limit the duration of ordinary Government
calls to six minutes, when these calls are made through one of its exchanges.

SECTION H.

SUBSCRIPTION CALLS,

Paragraph 1. — (1) Subscription calls are authorised during the periods of light traffic.

-

Paragraph 1. — (4) The rate for a subscription call during the periods of light traffic is half
the unit charge.

Paragraph 3. — During periods of light traffic, subscription calls of more than six minutes
may be admitted by the offices concerned if the normal traffic on the circuits to be employed permits.

Paragraph 6. — (2) Add :

‘The additional conversation is regarded as a new call (Section I. paragraph 1 (r)) and charged
for at three-fifths (3/;) of the unit rate.

SECTION K.

TARrIFFS., — COLLECTION OF CHARGES,

Paragraph 1 (2). — Add:

The unit charge may be modified by agreement at any time without the necessity of cancelling
the Agreement for that purpose.

Paragraphs 3 and 4. — The present division of the territories into zones and the present rates
are maintained,

Paragraph 6. — The hours of light traffic are 21 h,.—8 h. gcgal time in the country of origin).
As regards subscription calls, the country of origin is that in which the subscription has been paid.

No. 1783
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Pendant la période de faible trafic, la taxe applicable & une conversation privée ordinaire
est fixée aux trois cinquitmes (3/,) de l'unité de taxe.

SECTION L.

MODE D'APPLICATION DES TARIFS., — DUREE DES CONVERSATIONS.

Paragraphe 8. — 20 et 30 En cas de non-réponse du demandeur, il est pergu la taxe pour une
conversation d'une durée de trois minutes de la catégorie de la conversation demandée. En cas
de non-réponse du demandé, aucunc taxe n'est appliquée.

Lorsque, cn cas de communications & effectuer par l'intermédiaire d’un bureau de 1’Adminis-
tration allemande (tchécoslovaque), le demandeur ou le demandé, aprés avoir répondu a I'appel
préalable, ne répond pas A l'appel définitif, cette non-réponse est assimilée & un refus. La taxe
pour une conversation d'une durée de trois minutes de la catégoric de la conversation demandée
est donc appliquée.

Paragraphe 10. — Les communications échangées avec des bourses commerciales, financiéres
ou autres seront taxées 3 partir du moment o1 le poste demandeur et le poste public, cas échéant
le poste public principal, ont répondu A l'appel.

SECTION N.

AvIS D'APPEL ET PREAVIS TELEPHONIQUES.,

Paragraphe premier. — 4° Les communications avec préavis et avis d’appel sont admises.
Dans leur établissement, les administrations se conformeront A 'avis du Comité consultatif inter-
national ayant pour titre « Mode d’établissement des communications avec préavis ou avis d’appel »,
avis qui compléte les dispositions du Réglement international (Revision de Paris).

SECTION O.

IErABLISSEMENT ET RUPTURE DES COMMUNICATIONS,

Paragraphe 2. — 3° Si le trafic est suffisamment intense, les demandes de communications
doivent étre transmises entre bureaux tétes de ligne de telle mnani¢re qu'outre la conversation
en cours, chaque bureau téte de ligne ait au moins deux demandes de communication en instance
dans chaque scns,

Paragraphe 4. — 5° Aux heures d’encombreient, les circuits internationaux a grande distance
doivent étre, autant que possible, desservis & raison d'une opératrice par circuit.

Ajouter un nouveau paragraphe, ainsi con¢u :

Paragraphe 11. — Pour I'établissement des communications & effectuer par lintermédiaire
d’'un burecau de I’Administration allemande (tchécoslovaque), les quatre adininistrations se confor-
meront 4 I'avis du Comité consultatif international des Communications téléphoniques A grande
distance ayani pour titre « Régles d’exploitation pour le trafic international de transit », avis qui
complete les dispositions du Réglement international (Revision de Paris 1925).

Toutefois, la disposition facultative figurant sous la lettre 2) de cet avis est remplacée par
la suivante :

k) En cas de divergence entre le bureau téte de ligne — c6té demandeur — et le bureau de
transit au sujet de la durée des conversations, I'avis du bureau de transit prévaut.
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During the hours of light traffic the charge for an ordinary private call is fixed at three-fifths
(®/s) of the unit charge.

SECTION L.

METHOD OF APPLICATION OF TARIFFS. — DURATION OF CALLS.

Paragraph 8. — (2) and (3). If the caller fails to reply, a charge is made corresponding to
one three-minute call period of the category demanded. If the person called fails to reply, no
charge is made.

If, where a call is to be transmitted through a German (Czechoslovak) exchange, the caller
or the person called, after replying to the preliminary call, fails to reply when the call is actually put
through, such non-reply is regarded as a refusal. The charge for a three-minute call of the category
demanded is then applied.

Paragraph 1o. — Calls to commercial or Stock Exchanges or other warkets will be charged
for as soon as the office at the originating end and the public call-office or chief public call-office
reply to the call,

SECTION N.

*“ Avis D'APPEL ”’ AND TELEPHONIC ‘‘ PREAVIS ",

Paragrapl 1. — (4) Communications with telephonic *“ préavis ’ and ** avis d’appel” are
admitted. In transmitting such calls the Administrations agree to comply with the recommendations
of the International Consultative Committee entitled ‘“ Method of establishing Communications
with Préavis and Avis d'Appel ”*, supplementary to the provisions of the International Regulations
(Paris Revision).

SECTION O.

ESTABLISHMENT AND DISCONNECTION OF CALLS.

Paragraph 2. — (3) If the traffic is sufficiently heavy, the demands for calls must be transmitted
between the terminal offices in such a way that, in addition to the call actually in tiansmission,
each terminal office has at least two demands for calls in hand in cach direction.

Paragraph 4. — (5) When the lines are congested there shall as far as possible be one operator
for ecach long-distance international circuit.

Add a new paragraph as follows:

Paragraph 11. — As regards the transmission of calls through a German (Czechoslovak)
exchange, the four Administrations agree to comply with the recommendations of the International
Consultative Committee for Long-Distance Telephone Communications entitled *“ Regulations
for the Operation of International Transit Traffic ”, supplementary to the provisions of the Inter-
national Regulations (Paris Revision, 1925).

The optional clause under (%) of the recommendations is, however, replaced by the following :

(h) Should a difference of opinion arise between the terminal office at the originating end
and the transit office in regard to the length of calls, the opinion of the transit office shall prevail.
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Article 2.

Le présent arrangement sera considéré comme ayant été mis & exécution le 1€ janvier 1927
I1 aura une durée indéterminée et pourra étre résilié en tout temps, moyennant avertissement

préalable de trois mois.

Etabli en quatre exemplaires, signés :

A Pracur, le 10 février 1927.

Le Minisire ;
Dr Noskk.

A WIEN, le 20 janvier 1927.

Bundesministerinm [iir Handel
und Verkehr.

Generaldivektion fiir die Post- und
Telegraphen-Verwaltung :

HoHEISEL.

Pour copie conforme :
Eva Bennet,

A BERLIN, le 25 février 1927,

Der Reichspostminister in
Vertretung :

FEYERABEND,

A STOCKHOLM, le 12 janvier 1927.

La Direction générale
des Télégraphes de Sudde :

Rypin,
HaAMILTON,

Bestyrkes & Tjanstens vignar :
Eva Bennet.
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Article 2.

The present Agreement shall be deemed to have entered into force on January I, 1927.
It shall be valid for an indefinite period, and may be cancelled at any time, subject to three

months’ notice.

Done in quadruplicate, signed :

PRrAGUE, February 10, 1027 BERLIN, February 25, 1927.
Dr. NOSEK, Acting Reich Minister of Posts.
Minister. FEYERABEND,
ViENNa, January 20, 1927. StocKHOLM, January 12, 1927.
HoNEISEL, RyDIN,
Federal Ministry of Commerce HAMILTON.
and Communications. General Direction of Swedish
General Direction of the Post and Telegraphs.

Telegraph Administration,

No 1783






N° 1784.

ety

ALLEMAGNE, SUEDE
ET TCHECOSLOVAQUIE

Arrangement sur le service télépho-
nique entre la Suede et la Tcheé-
coslovaquie par l'intermédiaire des
voies de communication établies
sur le territoire de I’Allemagne.
Signé a Stockholm, le 29 janvier,
a Prague, le 23 février, et 4 Ber-
lin, le 8 mars 1927.

GERMANY, SWEDEN
AND CZECHOSLOVAKIA

Agreement concerning the Telephone
Service between Sweden and Cze-
choslovakia, through the means of
Communication established in Ger-
man Territory. Signed at Stock-
holm, January 29, at Prague,
February 23, and at Berlin,
March 8, 1927.
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No 1784.— ARRANGEMENT SUR LE SERVICE TELEPHONIQUE ENTRE
LA SUEDE ET LA TCHECOSLOVAQUIE PAR L’'INTERMEDIAIRE
DES VOIES DE COMMUNICATION ETABLIES SUR LE TERRITOIRE
DE L’ALLEMAGNE. SIGNE A STOCKHOLM, LE 29 JANVIER, A
PRAGUE, LE 23 FEVRIER, ET A BERLIN, LE 8 MARS 1927.

Texte officiel frangais communiqué far le ministre des Affaires éirangéres de Suéde. L’enregistvement
de cet arrangement a e lien le 14 juillet 1928,

Article premier.

Les dispositions prévues au chapitre XXIV (Service téléphonique) du Réglement international
(Revision de Paris 1925)! annexé i la Convention télégraphique ir ternationale de Saint-Pétersbourg
sont appliquées au Service téléphonique entre la Sutde et la Tchécoslovaquie par I'intermédiaire
des voies de communication établics sur le territoire de 1’Allemagne, sous réserve des précisions
et additions suivantes :

SECTION C.
LISTE DES ABONNES ET DES POSTES PUBLICS,

Paragraphe 4. — Les commandes relatives aux listes d'abonnés (annuaires des téléphones)
qui doivent étre vendues au public seront adressées 3 K. Telegrafstyrelsen, Stockholm, respective-
ment au Bureau de Poste, Prague 1. Ces services se font envoyer le montant du prix d’achat, puis,
lorsqu'ils ont regu l'argent, envoient le document demandé directement A la personne intéressée,
sous forme soit de lettre, soit de colis postal. .

SECTION E.
CONVERSATIONS PRIVEES URGENTES.

Paragraphe premier. — Les conversations privées urgentes sont admises.

SECTION T-.
CONVERSATIONS « JECLAIRS ».

Paragraphe premier. — Les conversations « éclairs » sont admises,

Paragraphe 3. — La taxce d’'une conversation « éclair» est fixée au vingtuple de la taxe
. afférente & une conversation privée ordinaire échangée durant la méme période de taxe.

1 Vol. LVII, page 201, de ce recueil.
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! TRADUCTION. — TRANSLATION.

No. 1784. — AGREEMENT CONCERNING THE TELEPHONE SERVICE
BETWEEN SWEDEN AND CZECHOSLOVAKIA THROUGH THE
MEANS OF COMMUNICATION ESTABLISHED IN GERMAN TER-
RITORY. SIGNED AT STOCKHOLM, JANUARY 29, AT PRAGUE,
FEBRUARY 23, AND AT BERLIN, MARCH 8, 1927.

French official text communicated by the Swedish Minister for Foreign Affairs. The registration
of this Agreement took place July 14, 1928.

Article 1.

The provisions laid down in Chapter XXIV (Telephone Service) of the International Regulations
(Paris Revision 1925)* annexed to the International Telegraphic Convention of St. Petersburg,
are applied to the telephone service between Sweden and Czechoslovakia through the means of
comlmunication established in German territory, as amplified and modified by the following
conditions :

SECTION C.
LiST OF SUBSCRIBERS AND PUBLIC CALL OFFICES.

Paragraplh 4. — Application for lists of subscribers (telephone directories) on sale to the
public must be made to the Royal Telegraph Administration, Stockholm, and to the Post Office,
Prague, respectively. The office applied to will send for the amount of the purchase-price, and
on receipt thercof will forward the publication required direct to the person concerned either by
letter or by parcel post.

SECTION E.
URGEI‘}T PRIVATE CALLS,

Paragraph 1. — Urgent private calls are admitted.

SECTION F,
“ LIGHTNING "’ CALLS.

Paragraph 1. — ** Lightning " calls arc admitted.

Paragraph 3. — The rate for a * lightning " call is twenty times that of an ordinary private
call made during the same unit period. ;
i

t Traduit par le Seccrétariat de la Société des ! Translated by the Secretariat of the League .
Nations, 4 titre d’information. of Nations, for information. ‘

2 Vol. LVII, page 201, of this Series,
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SECTION G.
CONVERSATIONS D'ETAT.

Paragraphe premier, 2°. — 11 existe des conversations d’Etat urgentes et des conversations
d’Etat ordinaires.

Paragraphe 2 5°. — La durée des conversations d’Etat n’est pas limitée. Toutefois I'Admi-
nistration allemande se réserve le droit de limiter 3 six minutes la durée des conversations d'Etat
ordinaires, lorsque ces communications sont établies par I'intermédiaire d'un de ses bureaux.

SECTION H.
CONVERSATIONS PAR ABONNEMENT.

Paragraphe premier, 1°. — Les conversations par abonnement sont autorisées pendant les
périodes de faible trafic.

Paragraphe premier, 4°. — La taxe d’une conversation par abonnement pendant les périodes
de faible trafic est la moitié de l'unité de taxe.

Paragraphe 3. — Pendant les heures de faible trafic, des séances d’abonnement d’unc durée
supérieure 4 6 minutes peuvent étre consenties par les burcaux intéressés, si le trafic & écouler
normalement par les circuits & emprunter le permet.

Paragraphe 6, 20. — Ajouter :
La conversation supplémentaire est considérée comme une nouvelle conversation (Section L,
paragraphe 1, 1°) et taxée aux trois cinquiémes (%/;) de 'unité de taxe.

SECTION K. |
TARIFS-PERCEPTION DES TAXES.

Paragraphes 3 et 4. — La division des territoires en zones actuelles et les taxes actuclles
sont maintenues,

Paragraphe 6. — Les heures de faible trafic sont les suivantes: 21 h. a 8 h. (temps légal
du pays d'origine). En ce qui concerne les conversations par abonnement, le pays d'origine est
celui o I'abonnement a été souscrit.

Pendant la période de faible trafic, la taxe applicable 4 une conversation privée ordinaire
est fixée aux trois cinquiémes (3/;) de l'unité de taxe.

SECTION L,
MODE D’APPLICATION DES TARIFS. — DUREE DES CONVERSATIONS.

Paragraphes 8, 20 et 3. — En cas de non-réponse du demandeur, il est pergu la taxe pour
une conversation d'une durée de trois minutes de la catégoric de la conversation demandée. En
cas de non-réponse du demandé, aucune taxe n'est appliquée.

Lorsque, en cas de communications a4 effectuer par Iintermédiairc d'un burcau de I'Admi-
nistration allemande, le demandeur ou le demandé, aprés avoir répondu a I'appel préalable, ne
répond pas A 'appel définitif, cette non-réponse est assimilée a un refus. La taxe pour une
conversation d'une durée de trois minutes de la catégorie de la conversation demandée est
donc appliquée.

Paragraphe 10. — Les communications échangées avec des bourses commerciales, financi¢res
ou autres seront taxées & partir du moment o2 le poste demandeur et le poste public, cas échéant,
le poste public principal, ont répondu i l'appel.
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SECTION G.
GOVERNMENT CALLS.
Paragraph 1 (2). — There are urgent Government calls and ordinary Government calls.
Paragraph 2 (5). — The duration of Government calls is not limited. Nevertheless, the

German administration reserves the right to limit the duration of ordinary Governmentjcalls to
six minutes, when these calls are made through one of its exchanges.

SECTION H.
SUBSCRIPTION CALLS.

Pazagraph 1 (1), — Subscription calls are authorised during periods of light traffic.

Paragraph 1 (4). — The rate for a subscription call during periods of light traffic is half
the unit charge.

Paragraph 3. — During periods of lifht traffic, subscription calls of more than six minutes
may be admitted by the offices concerned if the normal traffic on the circuits to be employed
permits.

Paragraph 6 (2). — Add:

The additional call is regarded as a new call (Section L. paragraph 1 (1) ), and is charged for
at three-fifths (3/;) of the unit rate.

SECTION K.
COLLECTION OF CHIARGES.

Payragraphs 3 and 4. — The present division of territories into zones and the present rates
are maintained.

Paragraph 6. — The hours of light traffic are 21 h.—38 h. (legal time in the country of origin).
As regards subscription calls, the country of origin is that in which the subscription has been paid.

During the hours of light traffic the rate for an ordinary private call is fixed at three-fifths
(/) of the unit charge.

SECTION L.
METIHOD OF APPLICATION OF TARIFFS.

Paragraph 8 (2) and (3). — If the caller fails to reply, a charge is made corresponding to
one three-minute call-period of the category demanded. If the person called fails to reply, no
charge is made.

If, where a call is to be transmitted through a German exchange, the caller or person called,
after replying to the preliminary call, fails to reply when the call is actually put through, such
non-reply is regarded as a refusal. The charge for a three-minute call of the category demanded
is then applied.

Paragraph 10, - - Calls to commercial or Stock Exchanges or other markets will be charged
for as soon as the office at the originating end and the public call-office or chief public call-office
reply to the call. ‘

No. 1784
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SECTION N.
Avis D’APPEL ET PREAVIS TELEPIHONIQUE.

Paragraphe premier 4. — Les communications avec préavis et avis d’appel sont admises.
Dans leur établissement, les administrations se conformeront A 1'avis du Comité consultatif inter-
national ayant pour titre « Mode d’établissement des communications avec préavis ou avis d'appel »,
avis qui complete les dispositions du Réglement international (Revision de Paris).

’

SECTION O.
ETABLISSEMENT ET RUPTURE DES COMMUNICATIONS,

Paragraphe 2, 30, — Si le trafic est suffisamment intense, les demandes de communication
doivent étre transmises entre burcaux tétes de ligne de telle maniére qu’outre la conversation en
cours chaque burcau téte de ligne ait au moins deux demandes de communication en instance
dans chaque sens.

Paragraphe 4, 5°. — Aux heures d'encombrement, les circuits interrationaux 3 grande
distance doivent étre, autant que possible, desservis A raison d’une opératrice par circuit.
Ajouter un nouveau paragraphe, ainsi congu :

Paragraphe 11. — Pour I'établissement des communications & effectuer par l'intermédiaire
d'un burcau de 1I'Administration allemande, les trois Administrations se conformeront i l'avis’
du Comité consultatif international des Communications téléphoniques A grande distance ayant
pour titre « Régles d’exploitation pour le trafic international de transit », avis qui compléte les
dispositions du réglement internatienal (Revision de Paris).

Toutefois, la disposition facultative figurant sous la lettre 2) de cet avis est remplacée par
la suivante :

1) En cas de divergence entre le bureau téte de ligne — c6té demandeur — et le burcau de
transit au sujet de la durée des conversations, I'avis du bureau de transit prévaut.

Article 2.

Le présent arrangement sera considéré comme ayant été mis a exécution le 1er janvier 1927.
Il aura unc durée indéterminée et pourra étre résilié en tout temps moyennant avertissement
préalable de trois mois.

Etabli en trois exemplaires, signés :

a PRrRAGUE, le 23 février 1927. ) BERLIN, le 8 mars 1927.
Le Ministie des Postes et des Télégraphes Der Reichspostminister.
de la Républigue tchécoslovague. In Vertretung :
Le Ministre : FEYERABEND.
Dr Noskex.

A STOCKHOLM, le 29 janvier 1927,

La Direction générale des Télégraphes de Suéde :
Rybin,

. HamicTon.
¢ Pour copie conforme : Bestyrkes 4 tjinstens viignar :

Eva Bennet. Eva Bennet.

Neo 1784



1928 League of Nations — Treaty Series. 139

SECTION N.
“ AVIS D'APPEL ’' AND TELEPHONIC ‘‘ PREAVIS .

Paragraph 1 (4). — Communications with ** préavis ' and ** avis d'appel " arc admitted,
In transmitting such calls, the Administrations agree to comply with the recommendations of
the International Consultative Committee entitled ** Method of establishing Communications
with Préavis or Avis d'Appel’’, supplementary to the provisions of the International Regulations
(Paris Revision).

SECTION O.
EESTABLISHMENT AND DISCONNECTION OF CALLS,

Paragraph 2 (3). — If the traffic is sufficiently heavy, demands for calls must be transmitted
between the terminal offices in such a way that, in addition to the call actually in transmission,
cach terminal office has at least two demauds for calls in hand in cach direction,

Paragraph 4 (5). — When the lines are congested there shall as far as possible be one operator
for cach long-distance international circuit,
Add a new paragraph as follows :

Paragraph 11. — As regards the transmission of calls through a German exchange, the
three Administrations agree to comply with the recommendations of the International Consultative
Committee for Long-Distance Telephone Communications, entitled *“ Regulations for the Operation
of International Transit Traffic ”, supplementary to the provisions of the International Regulations
(Paris Revision).

The optional clause undcr letter 1) of those recommendations is, however, replaced by the
following :

(h) Should a difference of opinion arise between the terminal office at the originating end
and the transit office, in regard to the length of calls, the opinion of the transit office shall prevail.

Article 2.

The present Agreement shall be deemed to have come into force on January 1, 1927.
It shall be valid for an indefinite period and may be cancelled at any time, subject to three
months' notice.

Done in triplicite, signed :

At Prague, February 23, 1927. At BERLIN, March 8, 1927.
Dr. Noskk, TFEYERABEND,
Minister of Posts and Tclegraphs of the Acting Reichminister of Posts.

zechoslovak Republic.

At StockHoLM, January 29, 1927.

RyDIN,
HaMmrLTON,
Direction General of Swedish Telegraphs,
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ALLEMAGNE,
FRANCE ET SUEDE

Arrangement sur le service télépho-
nique entre la France et la Suede
par I’Allemagne. Signé a Paris, le
1¥ juillet, a Stockholm, le 4 aoiit,
et a Berlin, le 16 aolit 1927.

GERMANY,
FRANCE AND SWEDEN

Agreement concerning the Telephone
Service between France and Swe-
den via Germany. Signed at Paris,
July 1, at Stockholm, August 4,
and at Berlin, August 16, 1927.
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No 1785.— ARRANGEMENT SUR LE SERVICE TELEPHONIQUE ENTRE
LA FRANCE ET LA SUEDE, PAR L’ALLEMAGNE. SIGNE A PARIS,
LE 1er JUILLET, A STOCKHOLM, LE 4 AOUT, ET A BERLIN, LE
16 AOUT 1927.

Texte officiel [rancats communiqué par le ministre des Affaires élrangéres de Suéde. L'enregistrement
de cet arvangement a eu liew le 14 juillet 1928,

Article premier.

Un service téléphonique est organisé entre la France et la Suéde, par I'intermédiaire des voies
de communication établies sur le territoire de I’Allemagne.

Article 2.

Les dispositions prévucs au chapitre XXIV (Service téléphonique) du Réglement International
(Revision de Paris 1g25)! annexé 4 la Convention télégraphique internationale de Saint-Pétersbourg
sont appliquées au service téléphonique entre la France et (Ila Suéde sous réserve des précisions et
additions suivantes :

C. LISTE DES ABONNES ET DES POSTES PUBLICS.
Paragraphe 4. — Les commandes relatives aux listes d’abonnés (annuaire des téléphones) qui
doivent étre vendues au public seront adressées :

Pour les listes frangaises, au Secrétariat général des Postes et Télégraphes (Direction del'Exploi-
tation téléphonique), & Paris VII ;
Pour les listes suédoises, & K. Telegrafstyrelsen, 3 Stockholm.

Ces services transmettent les commandes 4 la maison chargée de la vente du document demandé ;
cette maison se fait envoyer le montant du prix d’achat, puis, lorsqu’elle a regu I'argent, envoie
directement ce document a la personne intéressée, sous forme soit de lettre, soit de colis postal.

{
E. CONVERSATIONS PRIVEES URGENTES.

Paragraphe premier. — Les conversations privées urgentes sont admises.

FF. CONVERSATIONS « IECLAIRS »,

Paragraphe premier. — Les conversations « IEclairs » ne sont pas admises.

! Vol. LVII, page 201, de ce recueil.
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1 TRADUCTION. -—— TRANSLATION.

No. 1785. — AGREEMENT CONCERNING THE TELEPHONE SERVICE
BETWEEN FRANCE AND SWEDEN, VIA GERMANY. SIGNED AT
PARIS, JULY 1, AT STOCKHOLM, AUGUST 4, AND AT BERLIN,
AUGUST 10, 1927.

French official text communicaled by the Swedish Minister for Foreign Affairs. The registration
of this Agreement took place July 14, 1928.

Article 1,

A telephone service is hereby organised between Frence and Sweden through the means of
communication established in German territory.

Article 2.

The provisions lald down in Chapter XXIV (Telephone Service) of the International Regulations
(Paris Revision, 1925)%, annexed to the International Telegraphic Convention of St. Petersburg, are
applicd to the telep one service between France and Sweden, as amplified and modified by the
following conditions :

C. LisT OF SUBSCRIBERS AND PUBLIC CALL OFFICES.

Paragraph 4. — Application tor lists of subscribers (tclephone dircctories) on sale to the
public must be made :

For French lists, to the Sccretariat-General of Posts and Telegraphs (Direction of Telephone
Service), Paris VII ;

For Swedish llsts, to the Royal Telegraph Administration, Stockholm,

The application will be forwarded by the office concerned to the firm selling the publication
required, which will send for the amount of the purchase price, and on receipt thercof, will forward
the publication direct to the applicant cither by letter or by parcel post.

E. URGENT PRIVATE CALLS,

Paragraph 1. — Urgent private calls are admitted.

F. * LIGHTNING CALLS .

Paragraph 1. — * Lightning "’ calls are not admitted.

! Traduit par le Secrétariat de la Société des ! Translated by the Secretariat of the League
Nations, & titre d’'information. of Nations, for information.

? Vol. LVII, page 201, of this Series.
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G. CONVERSATIONS D'ETAT.

Paragraphe premier, alinéa 2. — 11 existe des conversations d’Etat urgentes et des conversa-
tions d’Etat ordinaires.

Paragraphe 2, dernier alinéa. — La durée des conversations d'Etat n'est pas limitée. Toutefois,
I'’Administration allemande se réserve le droit de limiter A six minutes la durée des conversations
d’'Etat ordinaires lorsque des communications seront établies par I'intermédiaire d'un de ses bureaux.

H. CONVERSATIONS PAR ABONNEMENT,

Paragraphe premier, alinéa 1. — Les conversations par abonnement, 4 heures fixes, sont auto-

risées :
a) Pendant les périodes de faible trafic,
b) Pendant les autres périodes s'il n’en résulte aucun inconvénient pour le service en général.

Paragraphe premicr, alinéa 4. — Les conversations par abonnement sont soumises aux taxes
suivantes :

a) Pendant les périodes de faible trafic : & la moiti¢ (15) de I'unité de taxe ;
b) Pendant les autres périodes : au triple de 1'unité de taxe.

Paragraphe 2, alinéa 1. -— Disposition additionnelle.

Toutefots, le demandenr d'une conversation par abonnement 4 échanger pendant les heures de
fort trafic, a la faculté de demander Fexclusion des dimanches ct jours fériés.

Paragraphe 3. — Pendant les heures de faible trafic des séances d’abonnement d'une durée
supérieure & six minutes peuvent étre consentics par les bureaux intéressés si le trafic & écouler
normalement par les circuits & emprunter le permet.

Paragraphe 5. — Disposition additiomnelle.

Dans le cas prévu par la disposition additionnelle au paragraphe 2, le montant de I’abonnement
est calculé & forfait sur une durée de vingt-cing jours ouvrables par mois.

Paragraphe 6, alinéa 2. — La conversation supplémentaire est considérée comme une nouvelle
conversation (Section L, paragraphe 1, alinéa 1). Il sera donc percu, au minimum, aux heures de fort
trafic une unité de taxe et, aux heures de faible trafic, les trois cinqui¢mes (3/;) de cette unité.

Paragraphe 7, alinéa 3. — Disposition additionnelle.

S'il est fait usage de la faculté prévue par la disposition additionnelle au paragraphe 2, le rem-
boursement est fix¢, suivant le cas, au vingt-cinquieme du montant mensuel de I'abonnement ou a
la partie du vingt-cinquiéme du montant de I'abonnement correspondant au temps perdu,

K. TARiFs, — PERCEPTION DES TAXES,

Paragraphe 3. — Zones. — Pour la détermination des taxes terminales :

I.e territoire de la France est divisé cn trois zoncs ;
Le territoire de la Suéde est divisé en quatre zones.

Limite des zones :

FRANCE.

La premicre zone comprend les départements ci-aprés ¢
Meurthe-ct-Mosclle, Moselle, Rhin (Bas), Rhin (Haut), Sadne (Haute), et Territoire de Belfort,

Vosges.
Neo 1785
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G. GOVERNMENT CALLS,

Paragraph 1. (2) — There are urgent Government calls and ordinary Government calls.

Paragraph 2. (last paragraph) — The duration of Government calls is not limited. Nevertheless,
the German Administration reserves the right to limit the duration of ordinary Government calls to
six minutes when these calls are made through one of its exchanges.

H. SUBSCRIPTION CALLS.

Paragraph 1. (1) — Subscription calls are authorised at fixed hours :

(a) During periods of light traffic.
(b) During other periods, provided the general service is in no way hindered thereby.

Paragraph 1. (4) — Subscription calls are subject to the following charges :

(a) During periods of light traffic : Half (1) the unit charge ;
(b) During other periods : three times the unit charge.

Paragraph 2. (1) — Additional clause.

Persons applying for subscription rates for calls during the hours of heavy traffic may, however,
ask for Sundays and holidays to be excepted.

Paragraph 3. — During periods of light traffic, subscription calls of more than six minutes
may be admitted by the offices concerned 1f the normal traffic on the circuits to be employed
permits.

Paragraph 5. —- Additional clause.

In the case provided for m the additional clause to paragraph 2, the amount of the subscription
1z computed at a flat rate on the basis of twenty-five working days per month.

Paragraph 6. (2) — The additional conversation is regarded as a new call (Section L.,
paragraph 1, (1)) and charged for as follows : During the period of heavy traffic,at the unit rate as
minimum, and during the period of light traffic, at three-fifths (3/;) of the unit rate as minimum,

Paragraph 7. (3) — Additional clause.

Where the option is taken under the additional clause to paragraph 2, the refund is fixed, as the
casc may be, at one twenty-fifth of the monthly subscription or at that fraction of one twenty-fifth
of the subseription corresponding to the time lost.

K. TaARIFF. — COLLECTION OF CHARGES.

Paragraph 3. — Zones. — Tor the fixing of terminal charges :

The territory of France is divided into three zones ;
[lic territory ot Sweden is divided into four zones.

Boundaries of zones.

Fraxce.

The first zone includes the following departments :
Mcurthe-ct-Moselle, Moselle, Rhin (BBas), Rhin (Haut), Sadne (Haute), and Territory of Belfort,
Vosges,
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I.a deuxiéme zone comprend les départements ci-aprés :

Ain, Aisne, Ardennes, Aube, Cote d’or, Doubs, Jura, Marne, Marne (Haute), Meuse, Nitvre,
Nord, Oise, Pas-de-Calais, Rhéne, Sadne-et-Loire, Seine, Seine-Inféricure, Seine-et-Marne, Seine-
et-Oise, Somme, Yonne.

I.a troisiéme zone comprend les départements ci-aprés :

Allier, Alpes (Basses), Alpes (Hautes), Alpes-Maritimes, Ardéche, Ari¢ge, Aude, Aveyron,
Bouches-du-Rhéne, Calvados, Cantal, Charente, Charente-Inférieure, Cher, Corréze, Corse, Cotes-du-
Nord, Creuze, Dordogne, Dréme, Eure, Eure-ct-Loir, Finistére, Gard, Garonne (Haute), Gers,
Gironde, Hérault, Ile-et-Vilaine, Indre, Indre-et-Loire, Istre, Landes, Loir-et-Cher, Loire, Loire
(Haute), Loire-Inféricure, Loiret, Lot, Lot-et-Garonne, Lozére, Maine-et-Loire, Manche, Mayenne,
Morbihan, Orne, Puy-de-Dome, Pyrénées (Basses), Pyrénées (Hautes), Pyrénées-Orientales, Sarthe,
Savoic, Savoie (Haute), S¢vres (Deux), Tarn, Tarn-et-Garonne, Var, Vaucluse, Vendée, Vienne,
Vienne (Haute).

SULDE.

G La premiére zone comprend les réseaux situés au sud de 57° 30’ N. & I'exception de 1'lle de
otland.

lLa deuxiéme zone comprend les réseaux situés entre 57° 30° N. et 610 N. ainsi que I'Ile de
Gotland.

La troisiéme zone comprend les réseaux situés entre 61° N et 64° 30’ N,

La quatriéme zone comprend les réseaux situés au nord de 64° 30’ N.

Parts terminales.

La part revenant & chaque administration extréme, par unité¢ de taxe, est fixée commie suit :

FRANCE.

A dcux francs (2 fr.) pour toute conversation originaire ou & destination de la premiére zone.

A quatre " ancs (4 fr.fpour toute conversation originaire ou 4 destination de la deuxi¢me zone.

A cinq francs cinquante centimes (5 fr. 50) pour toute conversation originaire ou & destination de
la troisiéme zone.

SULLDE,

A trois francs (3 fr.) pour toute conversation originaire ou & destination de la premiére zone.

A quatre francs quatre-vingt centimes (4 fr. 80) pour toute conversation originaire ou a4 destination
de la deuxiéme zone,

A six francs soixante centimes (6 {r. 6o) pour toute conversation originaire ou i destination de la
troisiéme zone.

A huit francs quarante centimes (8 fr. 40) pour toute conversation originaire ou & destination de la
quatri¢me zone.

Ces taxes comprennent la quote part de I’Administration suédoise afférente a l'utilisation du
ciible sous-marin entre I'Allemagne et la Suede.

Paragraphe 4 :
Part de transit,

La part de transit revenant i I’Administration allemande par unité de taxe est fixée & sept
francs soixante centimes (7 fr. 60) pour toute conversation queg que soient les burcaux d’origine
et de destination. Cette part sera diminuée de un franc (1 fr.) dés qu’un circuit direct aura été établi
entre la France ct la Suéde par l'intermédiaire de I'Allemagne.
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The second zone comprises the following departments :

Ain, Aisne, Ardenncs, Aube, Cote d’Or, Doubs, Jura, Marne, Marne (Haute), Meuse, Niévre,
Nord, Oise, Pas-de-Calais, Rhéne, Sadne-et-Loire, Seine, Seine-Inféricure, Scine ct-Marne, Seine-ct-
Oise, Somme, Yonne.

The third zone comprises the following departments :

Allier, Alpes (Basses), Alpes (Hautes), Alpes-Maritimes, Ardéche, Ariége, Aude, Aveyron,
Bouches-du-Rhone, Calvados, Cantal, Charente, Charente-Inféricure, Cher, Corréze, Corse, Cotes-
du-Nord, Creuze, Dordogne, Drome, Eure, Eure-ct-Loir, Finistére, Gard, Garonne (Haute), Gers,
Gironde, Hérault, Ille-ct-Vilaine, Indre, Indre-ct-Loire, Isére, Landes, Loir-ct-Cher, Loire, Loire
(Haute), Loire-Inféricure, Loiret, Lot, Lot-ct-Garonne, Lozére, Maine-ct-Loire, Manche, Mayenne,
Morbihan, Orne, Puy-de-Dome, Pyrénées }Basscs , Pyrénées (Hautes), Pyrénées-Orientales, Sarthe,
Savoie, Savoic (Haute). Sévres (Deux), Tarn, Tarn-et-Garonne, Var, Vaucluse, Vendée, Vienne,
Vienne (Haute).

SWEDEN,
The first zone comprises the systems situated South of 572 30° N. lat. except the Isle of Gotland.
The second zone comprises the systems situated between 57° 30’ N. lat. and 61° N, lat., and
the Isle of Gotland.

The third zone comprises the systeins situated between 610 N, lat, and 64° 30’ N, lat.
The fourth zone comprises the systems situated north of 64 30" N. Iat.

Terminal quolas.

The quota of the Administration at cach end, per unit charge, is fixed as follows :

FRANCE.

Two francs (2 fr.) for any call from or to the first zone.
Four Francs (4 Ir.) for any call from or to the second zone.
Five francs [ifty centimes (5 fr. 50) for any call from or to the third zone.

SWEDEN.

Three francs (3 {r.) for any call from or to the first zone.
Four francs eighty centimes (4 fr. 80) for any call from or to the second zone.

Six francs sixty centimes (6 ir. 60) for any call trom or to the third zone.

Eight francs forty centinies (8 fr. 40) for any call from or to the fourth zone.

These rates include the quota due to the Swedish Administration for the use of the submarine
cable between Germany and Sweden.

Paragraph 4 :
Transit Quota.

The transit quota of the German Administration per unit charge is fixed at scven francs sixty
centimes (7 fr. 60) for any call, irrespective of the offices of origin and destination. This quota will
be recuced by one franc (1 franc) as soon as a direct circuit has been established between France and
Sweden, via Germany:.
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MONIANI DE L'UNITE DE TAXE DANS LES RELATIONS ENTRE LES DIVERSES ZONES
ENTRE LA FRANCE ET LA SUEDE.

Le montant de I'unité de taxe, pour chaque relation, et la part revenant & chaque administration
sont indiqués au tableau suivant :

Montant Part Part Part
Relations entie de Punité de la de la de
de taxe! France Sudde I'Allemagne !

La Suéde
premiére zone . . . . 12,60 2,00 3,00 7,60
La Irance La Suede

premicére zone deuxiéme zone . . . 14,40 2,00 4.80 7,60

et La Sutde
troisitme zone . . . 16,20 2,00 6,60 7,60

La Sutde

quatriéme zone . . . 18,00 2,00 8,40 7,60

La Suéde
premiére zone . . . . 14,00 4,00 3,00 7,60
La Irance La Suéde

deuxieme zone deuxitme zone . . . 16,40 4,00 4,80 7,60

et La Sutde
troisitme zone . . . 18,20 100 6,60 7.60

La Sudde

quatritme zone . . . 20,00 1,00 8,40 7,60

La Suéde
premiére zone . . . . 16,10 5,50 3,00 7,60

La IFrance
troisitmn zone
ct

La Suéde
deuxi¢me zone . . .
La Sudde

17,90

5.50

4,80

7,60

troisithie zone . . . 19,70 5,50 6,60 7,60
L.a Suctde
quatritme zone . . . 21,50 5,50 8,40 7,60

Pwragraphe 6. — Les heures de faible trafic sont les suivantes : de 21 heures & 8 heures (Temps
légal du pays d'origine). En ce qui concerne les conversations par abonnement, le pays d'origine est
celui ot 'abonnement a été souscrit.

Pendant la période de faible trafic, la taxe applicable & une conversation privée ordinaire cst
fixée aux trois cinquicmes (3/;) de I'unité de taxe.

I.. MODE D'APPLICATION DES TARIFS. DUREE DES CONVERSATIONS,

Paragraphe 8, alinéas 2 et 3. — IEn cas de non-réponse du demandeur, il est pergu la taxe
afférente a une unité de conversation de la catégorie de la convention demandée. En cas de non-
réponse du demandé, il n'est pas pergu de taxe,

Lorsque, aprés avoir répondu & Fappel préalable, le demandeur ou le demandé ne répond pas i
I'appel définitif, cette non réponse est assimilée & un refus. La taxe pour une conversation d'une duréde
de trois minutes de la catégorie de la conversation demandde est donc appliquée 2.

! Les taxes indiquées dans ces colonnes seront diminuées de 1 fr. dés qu'un circuit direct aura été
¢tabli entre la Prance ct la Suéde par l'intermédiaire de P'Allemagne,

* Cette disposition n’entrera en vigueur qu’aprés ue les administrations se seront mises d’accord
sur les détails d'application de la mesure.

Nv 1785



1928

League of Nations. — Treaty Series.

149

UNIT CHARGES FOR SERVICES BETWEEN 1HTT VARIOUS ZONES IN IFRANCE AND SWEDEN,

‘The unit charges for cach service and the quota of cach Administration are shown in the ollow-

ing table :

Service between Unit charge ! | French quota |Swedish quota [Genman quota?
Sweden
first zone . 12.60 2.00 3.00 7.60
France Sweden
first zone second zone . 14.40 2.00 4.80 7.00
and Sweden
third zone 16.20 2.00 6.60 7.60
Sweden
fourth zone . 18.00 2,00 8.40 7.60
Sweden
first sone . 14.60 4.00 3.00 7.60
France Sweden
second zone second sone 16.40 4.00 4.80 7.60
and Sweden
third zone 18.20 1.00 6.60 7.60
Sweden
fourth zone . 20.00 4.00 8.40 7.60
Sweden
first zone . 16,10 3.50 3.00 7.60
France Sweden
third zone second zone 17.90 5.50 4.80 7.60
and Sweden
third zone 19,70 5.50 6.60 7.60
Sweden
fourth zone . 21.50 5.50 8.40 7.60
Paragraph 6. — The hours of light traffic are 21 h. - 8 h. (legal time in the country of origin)

As regards subscription calls, the country of origin is that in which the subscription has been paid

During the period of light traffic the charge for an ordinary private call is fixed at three-fifths
{3/5) of the unit charge.

l.. METHOD OF APPLICATION OF TARIFIS, — DURATION OF CALLS.

Paragraph 8. (2) and (3). — If the caller fails to reply, a charge is made corresponding to one
call-period of the category demanded. If the person called fails to reply no charge is made.

I, after replying to the preliminary call, the caller or the person called fails to reply when the
call has actually been put through, such non-reply is regarded as a refusal. The charge for a three-
minute call of the category demanded is then applied 2,

! The charges shown in these columns will be reduced by 1 fr. as soon as a direct circuit has been
established between France and Sweden, via Germany.

* This provision will not come into force until the Administrations have agreed upon the exccutive
detaiis of the measure,
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N. Avis D'APPEL ET PREAVIS TELEPIIONIQUES.

Paragraphe premicr, dernier alinéa. — Les communications avec avis d'appel et préavis sont
admises.

Dans leur établissement, les administrations intéressées convicnnent de se conformer i l'avis
du Comité consultatif international ayant pour titre « Mode d'établissement des communications
avec (]Jréavis )ou avis d'appel », avis qui compléte les dispositions du Réglement international (Revi-
sion de Paris).

0. ETABLISSEMENT ET RUPIURE DES COMMUNICATIONS,

Paragraphe 2, alinéa 3. — Si le trafic est suffisamment intense, les demandes de communications
doivent étre transmises entre burcaux téte de ligne de telle maniére qu'outre la conversation en
cours chaque bureau téte de ligne ait au moins deux demandes de communication en instance dans
chaque sens, par circuit.

Paragraphe 4, alinéa 5. — Aux heures d’encombrement, les circuits internationaux & grande
distance doivent étre, autant - .e possible, desservis 4 raison d'une opératrice par circuit.

Disposition additionnelle.

Pour I'établissement des communications & effectuer par I'intermédiaire d’un burcau de I'’Admi-
nistration allemande, les trois administrations se conformeront i I'avis du Comité consultatif inter-
national des communications téléphoniques 4 grande distance ayant pour titre « Régles d’exploita-
tion pour le trafic international de transit », avis qui compléte les dispositions du Reéglement inter-
national (Revision de Paris).

Q. COMPTARILITE.

Conformément au paragraphe 3 de l'article 78 du Reéglement international (Revision de Paris),
les taxes terminales sont liquidées directement entre les administrations extrémes.

A cet cffet, dans les comptes mensuels, le trafic direct et le trafic échangé par I'intermédiaive des
bureaux allemands sont séparés.

Les administrations terminales se transmettent, 'une & 'autre, les comptes mensuels en triple
exi)édition. Aprés acceptation du compte, I'administration destinataire en adresse deux exemplaires,
A I'Administration allemande, laquelle, & moins de contestation de sa part, renvoic I'un de ces
exemplaires A 'administration qui 1’a établi. L.’Administration allemande incorpore dans le compte
trimestriel principal pour chacune des Administrations terminales intéressées le montant des comimes
qui reviennent & I'Allemagne.

Arlicle 3.
Le présent arrangement sera mis & exécution A la date qui sera fixée par les Administrations
contractantes dés qu'il sera devenu définitif sclon la législation particuliére & chacun des Etats

intéressés. Il aura une durée indéterminée ct pourra étre résilié en tout temps moyennant avertisse-
ment préalable.

Fait en triple :

A Parnis, le 1o juillet 1927. A StockHoLM, le 4 aoiit 1927,
Le Conseiller d'Ltat, Le Direclenr général des Télégraphes
Secrélaire wnénéral des Postes, Télégraphes de Suéde :
ct Téléphones de France : A. HAMILTON.
DELETETE. Markus UPPLING.

A BERLIN, /e 16 aoil! 1927.
Pour le Mivistre des Posles et des Télégraphes d’Allemagne:

CRAEMER.
Pour copie conforme : Bestyrkes a tjénstens vignar ¢
Eva Bennet. Eva Bennet.
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N. ¢ Avis D'APPEL ' AND TELEPHONIC ‘‘ PREAVIS ",
Paragraph 1. (1) — Communications with * préavis "’ and ‘* avis d’appel "’ arc admitted.

In transmitting such calls the Administrations concerned agree to comply with the recommenda-
tions of the International Consultative Committee, entitled «“ Method of cstablishing Communications
with Préavis or Avis d'Appel ', supplementary to the provisions of the International Regulations
(Paris Revision).

O. LESTABLISHMENT AND DISCONNECTION OF CALLS.

Paragrapl 2. (3) — If the traffic is sufficiently heavy, demands for calls must be transmitted
between the terminal offices in such a way that in addition to the call actually in transmission each
terminal office has at least two demands for calls in hand in cach direction per circuit.

Paragraph 4. (5)— When the lines are congested there shall as far as possible be one operator for
cach long-distance international circuit. :

Additional clausc.

As regards the transmission of calls through a German exchange, the three Administrations agree
to comply with the recommendations of the International Consultative Committee for Long distance
Telephone Communications entitled * Regulations for the Operation of Interndtional Transit Traf-
fic "', supplementary to the provisions of the International Regulations (Paris Revision).

Q. ACCOUNTING.

In acordance with Article 78, paragraph 3, of the International Regulations (Paris Revision),
the terminal charges are settlcc{ dircct between the Administrations at each end.

For this purpose the direct traffic and the traffic transmitted through German exchanges are
kept separate in the monthly accounts,

The terminal Administrations shlll forward the monthly accounts to each other in triplicate.
On accepting the account the Administration to which it is sent forwards two copies to the German
Administration, which, unless it disputes the account, returns one of the copies to the Administration
which prepared it. The German Administration includes the amounts due to Germany in the prin-
cipal quartcrly account for each of the terminal Administrations concerned.

dArticle 3.

The present Agreement shall take effect at a date to be fixed by the contracting Administrations,
as soon as it becomes definitive in accordance with the legislation of each of the States concerned. It
shall be valid for an indefinite period and may be cancelled at any time, subject to previous notice.

Done in triplicate.

At Paris, July 1, 1927. At StockHOLM, August 4, 1927.
DELETETE. A, HAMILTON.
Councillor of State, Secretary-General of French Markus UPpPLING.
Posts, Telegraphs and Telephones. Director General of Swedish Telegraphs.

At BERLIN, August 16, 1927.

CRAEMER.
Acting Reich Minister of Posts and Telegraphs,
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No 1786. — ARRANGEMENT SUR LE SERVICE TELEPHONIQUE ENTRE
LA NORVEGE ET LA SUISSE, PAR L'INTERMEDIAIRE DES VOIES
DE COMMUNICATION ETABLIES SUR LES TERRITOIRES DE
L’ALLEMAGNE ET DE LA SUEDE. SIGNE A OSLO, LE 30 SEP-
TEMBRE, A STOCKHOLM, LE 7 OCTOBRE, A BERNE, LE
14 OCTOBRE, ET A BERLIN, LE 11 NOVEMBRE 1927.

Texte officiel frangais communiqué far le ministre des A[faires étrangéres de Suédde. L’enrcgistrement
de cet arrangement a eu lien le 14 fuillel 1928.

Article premier.

Les dispositions prévues au chapitre XXIV (service téléphonique) du Réglement international
(Revision de Paris, 1925) ! annex¢ & la Convention télégraphique internationale de Saint-Pétersbourg
sont appliquées au Service téléphonique entre la Norvége ct la Suisse par l'intermédiaire des voies
de communications établies sur les territoires de I'Allemagne et de la Suéde, sous réserve des
précisions et additions suivantes :

SECTION C.

LISTE DES ABONNES ET DES POSTES PUBLICS.

Paragraphe 4. — Les commandes relatives aux listes d'abonnés (Annuaires des téléphones)

3ui doivent étre vendues au public seront adressées & I'Administration des télégraphes du Royaume

e Necrvege, Direction générale, Oslo, respectivement A la Direction générale des Télégraphes
suisses & Berne.

SECTION E.

CONVERSATIONS PRIVEES URGENTES.

Paragraphe premier. — Les conversations privées urgentes sont admises.

SECTION T

CONVERSATIONS « ECLAIRS »,

Paragraphe premier. — Les conversations « éclairs » ne sont pas admises.

1 Vol. LVII, page 201, de ce recueil.
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! TRADUCTION, — TRANSLATION.

No. 1786. — AGREEMENT CONCERNING THE TELEPHONE SERVICE
BETWEEN NORWAY AND SWITZERLAND THROUGH THE MEANS
OF COMMUNICATION LESTABLISHED IN GERMAN AND SWEDISH
TERRITORY. SIGNED AT OSLO, SEPTEMBER 30, AT STOCK-
HOLM, OCTOBER 7, AT BERNE, OCTOBER 14 AND AT BERLIN,
NOVEMBER 11, 1927.

French official text communicated by the Swedish Minister for Foreign Affairs. The registration
of this Agrecment took place July 14, 1928,

Article 1.

The provisions laid down in Chapter XXIV (Telephone Service) of the International Regulations
(Paris Revision 1g25) 2, auncxed to the International Telegraphic Convention of St. Petersburg,
are applied to the telephone service between Norway and Switzerland through the means of
communication established in German and Swedish territory, as amplified and modified by the
following conditions :

SECTION C.

LLIST OF SUBSCRIBERS AND P'UBLIC CALL OFFICES.

Paragraph 4. — Application for lists of subscribers (telephone directories) on sale to the public
ust be made to the General Direction of Norwegian Telegraphs, Oslo, and to the Swiss General-
irection of Telegraphs, Berne, respectively.

SECTION E.

URGENT PRIVATE CALLS.

Paragraph 1. — Urgent private calls arc admitted.

SECTION F.

« LIGHTNING » CALLS.

Paragraph 1. — « Lightning » calls are not admitted.
! Traduit par le Secrétariat de la Société des ! Translated by the Secrctariat of the League
Nations, & titre d'information. of Nations, for information.

2 Vol. LVII, page 201, of this Scries.
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SECTION G.

CONVERSATIONS D'LETAT.

Paragraphe premicr. — 20 11 cxiste des conversations d'Etat urgentes et des conversations
d’Etat ordinaires.
Paragraphe 2. — 5° La durée des conversations d’Etat n’est pas limitée. Toutefois 1'Admni-

nistration allemande se réserve le droit de limiter 4 six minutes la durée des conversations d'Etat
ordinaires, lorsque ces communications sont établies par I'intermédiaire d'un de ses burcaux.

SECTION H.
CONVERSATIONS PAR ABONNEMENT.
Paragraphe premicr. — 19 Les conversations par abonnement sont autorisées pendant les
périodes de faible trafic, ainsi que pendant les autres périodes.

Paragraphe premier. — 4° Les conversations par abonnement sont sournises aux taxes suivantes :

a) Pendant les périodes de faible trafic : & la moitié de l'unité de taxe;
b) Pendant les autres périodes : au triple de I'unité de taxe.

Paragraphe 2. — 1° Le demandeur d’une conversation par abonnement & cffectuer pendant
les heures de fort trafic & la faculté de demander I'exclusion des dimanches et des jours fériés.
Paragraphe 3. —— Pendant les heures de faible trafic, des séances d’abonnement d'une durée

supérieure d six minutes peuvent étre consentics par les bureaux intéressés, si le trafic & écouler
normalement par les circuits & emprunter le permet.

Paragraphe 5. — Le montant de I'abonnement est calculé sur une durée moyenne de trente
jours en régle générale, mais & vingt-cinq jours dans les cas ot pour les conversations par abonnement
a4 cffectuer pendant les heures de fort trafic (Section H, paragraphe 2, 10 ci-dessus) le demandeur
a exigé Pexclusion des dimanches et des jours fériés.

Paragraphe 6. — 20 La conversation supplémentaire est considéréec comme une nouvelle conver-
sation (Section L, pavagraphe 1, 19) et taxée ; pendant les heures de fort trafic & I'unité de taxe
ct pendant les heures de faible trafic aux trois cinquiémes (3/5) de I'unité.

Paragraphe 7. — 3° Dans le cas ol le montant de I'abonnement est calculé sur une durée
moyenne de vingt-cing jours (Section H, paragraphe 2, 1° ci-dessus) Ie remboursement est fixé
au vingt-cinqui¢me de ce montant ou i la partic du vingt-cinqui¢éme du montant de I'abonnement
correspondant au temps perdu.

SECTION K.
TARIFS-PERCEPTION DES TAXES,

Paragraphe 1. — 3° Pour la détermination des taxes terminales :
La partic du territoire norvégien admise & participer au service norvégien-suisse, ne formne
qu'une zone ;
Le territoire de la Suisse ne comprend qu'une zone,

Limite des zones :
NORVI:GE.

La zone admise (premiére zone) comprend les réseaux situés au Sud de 610 de latitude Nord
et & I'Est de 80 de longitude Est de Greenwich, sauf le réscau de Kristiansand S.
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SECTION G.
GOVERNMENT CALLS,

Paragraph 1. — 20 There are urgent Government calls and ordinary Government calls,

Paragraply 2. — 50 The duration of Goveinment calls is not limited. Nevertheless, the
German Administration reserves the right to limit the duration of ordinary Government calls
to six minutes when these calls are made through one of its offices.

SECTION H.

SUBSCRIPTION CALLS,

Paragraph 1. — (1)  Subscription calls are authorised during periods of light traffic, and also
during other periods.
Paragraph 1. — (4) Subscription calls are subject to the following charges :

(a) During the periods of light traffic, half the unit charge ;
(4) During other periods, three times the unit charge.

Paragrapl 2. — (1) Persons applying for subscription rates for calls during the hours of
heavy traffic may ask for Sundays and holidays to be excepted.
Paragraph 3. — During periods of light traffic, subscription calls of more than six minutes

may be admitted by the offices concerned if the normal traftic on the circuit to be employed permits.

Paragraph 5. — The amount of the subscription, which is calculated, as a general rule, on
a mean duration of 30 days, is computed on the basis of 25 days for subscription calls during the
* hours of heavy traffic (Section H, paragraph 2 (1) above) when the subscriber has asked for Sundays
and holidays to be excepted.

Paragraph 6. — (2) The additional call is regarded as a new call (Section L, paragraph 1 (1))
and charged for during the hours of heavy traffic at the unit rate, and during the hours of light
traffic at three-fifths (3/5) of the unit rate.

Paragraph 7. — (3) When the amount of the subscription is calculated on a mean duration
of 25 days (Section H, paragraph 2 (1) above) the refund is fixed at one twenty-fifth of this amount
;)r at that fraction of one twenty-fifth of the amount of the subscription corresponding to the time
ost.

SECTION K.

TARIFFS. — COLLECTION OF CIIARGES.

Paragraph 1. — (3) For the fixing of terminal charges :

That part of Norwegian territory which is admitted to the Norwegian-Swiss service forms
a single zone ;

Swiss territory forms a single zone,

Boundaries of zones.

Norway.

The zone admitted (1st zone) comprises the systems situated south of 610 N. lat. and cast
of 80 E. long. except the Kristiansand S. system.,
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Parts terminales.

La part revenant 4 chaque administration extréme, par unité de taxe, est fixée comme suit :

NORVIEGE.

A un franc cinquante centimes (I fr. 50) pour toute conversation originaire ou a destination
de la zone admise (premicre zone).

SuUIssE.

A un franc vingt-cinq centimes (1 fr. 25) pour toute conversation originaire ou i destination
d'un centre téléphonique suisse.

Paragraphe 4 :
Parts de transit.

ALLEMAGNE.

La part de transit revenant 4 I'’Administration allemande, par unité de taxe, cst fixée & huit
francs vingt centimes (8 fr. 20) pour toute conversation, quels que soient les bureaux d'origine
et de destination.

SUEDE.

La part de transit revenant i I’Administration suédoise, par unité de taxe, est fixée & quatre
francs vingt centimes (4 fr. 20) pour toute conversation, quels que soient les bureaux d'origine
ct de destination,

Le montant de I'unité de taxe dans les relations entre la zone norvégicnne admise (premiére zone)
et la Suissc est ainsi de:

Part norvégienne 1 fr. 50 4+ part suisse I {r. 25 4+ part suédoise 4 fr. 20 + part allemande
8 fr 20 = 15 Ir, 15.

Paragraphe 6. — Les heures de faible trafic sont les suivantes: 21 h. & 8 h. (temps légal du
pays d'origine). En ce qui concerne les conversations par abonnement, le pays d'origine est celui
ol I'abonnement a été souscrit.

Pendant la période de faible trafic, la taxe applicable & une conversation privée ordinaire est
fixéc aux trois cinquiémes (3/5 de l'unité de taxe).

SECTION L.

MODE D’APPLICATION DES TARIFS, — DDUREE DES CONVERSATIONS.

Paragraphe 8. — 20 et 30 En cas de non-réponse du demandeur, il est pergu la taxe pour une
conversation d'une durée de trois minutes de la catégorie de la conversation demandée. En cas
de non-réponse du demandé, aucune taxe n’est appliquée.

Lorsque, en cas de communications & effectuer par l'intermédiaire d’'un bureau de I'Admi-
nistration allemande ou suédoise, le demandeur ou le demandé, aprés avoir répondu a l'appel
préalable, ne répond pas & I'appel définitif, cette non-réponse est assimilée & un refus. La taxe
pour une conversation d’une durée de trois minutes de la catégorie de la conversation demandée
est donc appliquée.

Paragraphe 10. — Les communications échangées avec des bourses commerciales, financiéres
ou autres scront taxées & partir du moment oi1 le poste demandeur et le poste public, cas échéant
le poste public principal, ont répondu & l'appel.
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Terminal quotas.

The quota of the Administration at each end per unit charge is fixed as follows :

NoRrway,

One franc fifty centimes (frs. 1.50) for any call from or to the zone admitted (1st zone).

SWITZERLAND.

One franc twenty-five centimes (frs. 1 23) for any call from or to a Swiss telephone exchange.

Paragraph 4 :
Transit quotas.

GERMANY,

The transit quota due to the German Administration per unit charge is eight francs 20 centimes
{frs. 8.20) for any call, irrespective of the offices of origin and destination.

SWEDEN.,

The transit quota due to the Swedish Administration per unit charge is four francs 20 centimes
(frs. 4.20) for any call, irrespective of the offices of origin and destination.

The amount of the unit charge for scervices between the Norwegian zone admitted (1st zone)
and Switzerland 1s accordingly :

Norwegian quota : 1 fr. 50 -+ Swiss quota : I frs. 25 + Swedish quota : 4 frs. 20 4 German
quota : 8 frs. 20 = 15 frs. 15.

Paragraph 6. — The hours of light traffic are 2x h.-8 h. (legal time in the country of origin&.
As regards subscription calls, the country of origin is that in which the subscription has been paid.

During the hours of light traffic the charge for an ordinary private call is three-fifths (3/5)
of the unit charge.

SECTION L.

METHOD OF APPLICATION OF TARIFFS. — DURATION OF CALLS,

Paragraph 8. —— (2) and (3) If the caller fails to reply, a charge is made corresponding
to a three-minute call-period of the category demanded. If the person called fails to reply, no
charge is made.

If, where a call is to be transmitted by a German or Swedish exchange, the caller or person
called, after replying to the preliminary call, fails to reply when the call is actually put through,
such non-reply is regarded as a refusal. The charge for a three-minute call of the category
demanded is then applied.

Paragraph 10. — Calls to commercial or stock exchanges or other markets will be charged
for as soon as the office at the originating end and the public call-office or chief public call-office
reply to the call.
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SECTION N.

AVIS D'APPEL ET PREAVIS TELEPHONIQUE,

Paragraphe 1. — 4° Les communications avec avis d'appel ne sont pas admises. Les commu-
nications avec préavis téléphonique sont admises. Dans leur établissement, les Administrations
se conformeront 4 l'avis du Comité Consultatif international ayant pour titre « Mode d'établisse-
ment des communications avec préavis ou avis d’appel », avis qui compléte les dispositions du Reégle-
ment international (Revision de Paris).

SECTION O.

ETABLISSEMENT ET RUPTURE DES COMMUNICATIONS,

Paragraphe 2. — 3° Si le trafic est suffisamment intense, les demandes de communication
doivent étre transmises entre burcaux téte de ligne de telle maniére qu'outre la conversation en
cours chaque burcau de téte de ligne ait an moins deux demandes de communication en instance
dans chaque sens.

Paragraphe 4. — 5° Aux heures d’encombrement, les circuits internationaux 4 grande distance
doivent étre, autant que possible, desservis & raison d'une opératrice par circuit,

Paragraphe 11. — Pour I'établissement des communications & effectuer par 'intermédiaire
d'un bureau de I'’Administration allemande ou suédoise, les quatre Administrations se conformeront
A T'avis du Comité consultatif international des communications téléphoniques & grande distance
ayant pour titre « Régles d'exploitation pour le trafic international de transit », avis qui compléte
les dispositions du Reglement international (Revision de Paris).

Article 2.

Le présent arrangement sera mis & exécution a la date fixée par les quatre administrations
intéressées. Il aura une durée indéterminée et pourra étre résilié en tout temps moyennant avertisse-
ment préalable de trois mois.

Etabli en quatre cxemplaires, signés :

A Osro, le 30 septembre 1927. A BERNE, le 14 octobre 1927,
DPour e Direcleur général Le Département [édéral des Posles
ENGSET., et des Chemins de fer :
OISETH. Dr Haas.
A SrtockuowLM, le 7 oclobre 1927. A BERLIN, le 11 novembre 1927,
La Direction géndrale des Télégraphes Der Reichspostminister in Vertrelung 1
de Suéde : CRAEMER, °
Herman Rypiw. Der Reichspostminisier,
0. GusTAv,
Pour copic conforme : Bestyrkes d tjinstus siignar ;
Eva Bennet. LEva Bennet.
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SECTION N.

« AVIS D'APPEL » AND TELEPIIONIC « PREAVIS »,

Paragraphe 1. — (4) Communications with ‘“ Avis D’APPEL " are not admitted. Commu-
nications with telephonic ** préavis "' are admitted. In transmitting such calls, the Administrations
agree to comply with the recommendations of the International Consultative Committee entitled
*'Method of establishing Communications with Préavis or Awvis d’Appel”’, supplementary
to the provisions of the International Regulations (Paris Revision).

SECTION O.

ESTABLISIIMENT AND DISCONNECTION OF CALLS,

Paragraph 2. — (3) If the traffic is sufficiently heavy, demands for calls must be transmitted
between the terminal offices in such a way that in addition to the call actually in transmission,
cach terminal office has at least two demands for calls in hand in each direction.

Paragraph 4. — (5) When the lines are congested there shall as far as possible be one
operator for each long-distance international circuit.
Paragraph 11. —  As regards the transmission of calls through a German or Swedish exchange

the four Administrations agree to comply with the recommendations of the International Consulta-
tive Committee for Long-Distance Telephone Communications entitled ‘“ Regulations for the

operation of International Transit Traffic ”’, supplementary to the provisions of the International
Regulations (Paris Revision).

Article 2.

The present Agreement shall take effect at a date to be fixed by the four Administrations

concerned. It shall be valid for an indefinite period and may be cancelled at any time subject
to three months’ notice.

Done in quadruplicate and signed :

At OsLo, September 30, 1927. At BERNE, October 14, 1927.
ENGSET. Dr. Haas.
QISETH. Federal Department of Posts
For the Director-General. and Railways.
At StockuoLM, October 7, 1927. At BERLIN, November 11, 1927.
Herman RyDIN, CRAEMEEL,
0. GusTAv. Acting-Reich Minister of Posls,
General Direction of Swedish
Telegraphs.
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N° 1784.

ALLEMAGNE, AUTRICHE,
NORVEGE ET SUEDE

Arrangement sur le service télépho-
nique entre I'’Autriche et ]Ja Nor-
vege par I'Allemagne et la Suede.
Signé a Oslo, le 19 octobre, a
Stockholm, le 28 octobre, a Berlin,
le 11 novembre, et a Vienne, le
21 novembre 1927.

GERMANY, AUSTRIA,
NORWAY AND SWEDEN

Agreement concerning the Telephone
Service between Austria and Nor-
way via Germany and Swe-
den. Signed at Oslo, October 19,
at Stockholm, October 28, at Ber-
lin, November 11, and at Vienna,
November 21, 1927.
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TEXTE ALLEMAND. — GERMAN TEXT.

Ne 1787. — ABKOMMEN UBER DEN FERNSPRECHDIENST ZWISCHEN
OSTERREICH UND NORWEGEN, AUF DEM WEGE UBER DEUTSCH-
LAND ODER SCHWEDEN GEZEICHNET IN OSLO AM 19. OKTOBER,
IN STOCKHOLM AM 28. OKTOBER, in BERLIN AM 11. NOVEMBER
UND IN WIEN AM 21. NOVEMBER 1927.

Textes officiels allemand el norvégien communiqués par le minisire des Affaires élrangéres de Sudde.
L'envegisirement de cet arrangemen! a eu licu le 14 juillel 1028,

Artikel 1.

Die Bestimmungen im Kapitel XXIV (Fernsprechdienst) der Vollzugsordnung zum
Welttclegraphenvertrag ! (Ausgabe Paris 1925) Anlage zum Welttelegraphenvertrag  von
St. Petersburg, gelten fiir den Fernsprechdienst zwiscnen Osterreich und Norwegen anf dem Wege
tiber Ireutschland und Schweden mit den folgenden Erginzungen und Zusiitzen :

C. VERZEICHNIS DER TEILNEHMER UND DER OFFENTLICHEN SPRECHSTELLEN,

§ 4. — Dic Bestellungen auf die Verzeichnisse der Teilnehmer (Amtliche Fernsprechbiicher),
die verkauft werden sollen, sind zu richten fiir die norwegischen Verzeichnisse an dic General-
Telegraphendirektion in Oslo, fiir die ésterreichischen Verzeichnisse an dic Telegrapnendirektion
in Wien, Diese Dienststellen geben die Bestellungen an die Verlagsstellen weiter, Dic Verlagsstellen
lassen sich den Kaufpreis zusenden und schicken nach Eingang des Geldes die Verzeichnisse
entweder als Brief oder als Postpaket dem Besteller unmittelbar zu.

E. DRINGENDE PRIVATGLESPRACHE.

§ 1. — Dringende Privatgespriiche werden zugelassen,

F. BLITZGESPRACIIE,

§ v. — Blitzgespriiche werden nicht zugelassen,

G. STAATSGESPRACHE.

§ 1. — 29 Es werden gewohnliche und dringende Staatsgespriche zugelassen.

§ 2. — 59 Dic Dauer dc1 Staatsgespriicne ist nicht beschriankt. Jedoch behilt sich die deutsche
Verwaltung das Recht voi, die Dauer der gewdnnli hen Staatsgespicae auf 6 Minuten zu beschiin-
ken, wenn bei diesen Verbindungen eine ihrer Anstalten mitwirkt.

1 Vol. LVII, page 201, de ce recueil,
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TEXTE NORVEGIEN. — NORWEGIAN TEXT.
No 1787. — OVERENSKOMST OM TELEFONTJENESTEN MELLEM

NORGE 0G OSTERRIKE OVER VEIENE GJENNEM TYSKLAND
OG SVERIGE, UNDERTEGNET I OSLO, DEN 19. OKTOBER, 1
STOCKHOLM DEN 28. OKTOBER, I BERLIN, DEN 11. NOVEMBER
OG I WIEN DEN 21. NOVEMBER 1927.

German and Norwegian official texts communicated by the Swedish Minister Jor Foreign Affairs. The
vegistration of this Agreement took place July 14, 1928,

Artikkel 1.

Bestemmelsene i kapitel XXIV (telefontjeneste) i det internasjonale telegrafreglement (utgave
Paris 1925), bilag til den internasjonale telegrafkonvensjon?! av St. Petersbuig, gielder for tele
fontjencsten mellem Norge og @sterrike over veien gjennem Sverige og Tyskland, med felgende
naermere bestemmelser og tillegg :

C. FORTEGNELSE OVER ABONNENTER OG TALESTASJONER.

§ 4. — Bestillinger pd fortegnelser over abonnenter og talestasjoner (telefonkataloger), som
skal selges til publikum adresseres til Telegrafstyret, Oslo, for de norske telefonkatalogers, og
til Telegraphendirektion, Wien, for de ssterrikske Katalogers vedkommende. Disse institusjoner
videreckspederer bestillingene til vedkommende forlag. Tiorlaget sgrger for & fA sig betalingen
tilsendt og sender efter dennes mottagelse telefonkatalogene direkte til bestilleren enten som
brev eller som postpakke.

E, PRIVATE ILSAMTALER,

§ 1. — Private ilsamtaler tillates.

. LYNSAMTALER.

§ 1. — Lynsamtaler tillates ikke.

G. STATSSAMTALER,

§ 1. — 20 Stats-ilsamtaler og almindelige statssaintaler tillates .

§ 2. — 5° Statssamtalenes varighet er uinnskrenket. Dog forbeholder den tyske administrasjon
sig rett til & innskrenke varigheten av almindclige statssamtaler til 6 minutter, nar en tysk stasjon
medvirker ved disse samtalers formidling.

1 Vol. LVII, page 201, of this Series.
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H. MONATSGESPRACHE.

§ 1. —— 10 Monatsge.priche werden withrend des Zeitraumes des schwachen und starken
Verkehrs zugelassen,
§ 1. — 49 Fiir Monatsgespriche werden folgende Gebiihren erhoben

a) wialrend des Zeitraumes des scnwachen Verkehrs die Hilfte der Gebithrencinheit
b) wiihrend des iibrigen Zeittaumes das Dreifache der Gebiihrencinheit.

— 19 Die Verbindungen fiir Monatsgespriiche, die in den Zeitraum des starken Verkchrs
fallen, konncn auf Wunsch der Anmelder allgemein an Sonn- und Feiertagen ausfalleu.

§ 3. — In dem Zeitraum des schwachen Verkehrs kénnen Monatsgepsriiche von lingerer Dauer
als 6 Minuten von den beteiligten Anstalten zugelassen werden, wenn die Belastung der zu
beniitzenden Leitungen es zulisst,

§ 5. — Dic Monatsgesprichsgebiilir wird in der Regel nach einer mittleren Monatsdauer von
dreissig Tagen berechnet, bei solchen Monatsgespriichen im Zeittaum des starken Verkehrs aber,
die allgzemein an Sonn- und Feiertagen nicht ausgefiihrt werden, nacn einer mittleren Monatsdauer

von funfundnvanng Tagen.

§ 6. — 2. Zusatagespricne weiden als neue Gespriche nach L § 1 — 10 angeschen und
berechnet. Withrend des Zeitraums des starken Verkehrs wird demnach mindestens cine Gebiinren-
cinheit, wihrend des Zeitraums des schwachen Verkenrs werden mindestens dici Fiinftel (3/g)
der Gebithrencinheit eihoben.

— Wenn dic Monatsgespriicnsgebiihr nach ecirer mittlerten Monatsdaver von 2y Tagen
berechnet wird (Abschnitt H, § 2. —- 1%) wird ecin Flnfundzwanzigstel ( ;25) dicser Gebiinr oder
der Teil eines I‘unfundzwauﬂgstolq erstattet, der dem nichtausgeniitzten Zeitraum entspricht,

K. TrSTSETZUNG UND LERIEBUNG DER GEBUHREN.

§ 1. — 3° Zur Festsetzung der Endgebiihien wird Norwegen in folgende 4 Zonen cingeteilt :

Zone A. — Alle Zentralstationen mit zugehérigen Netzen siidlich von 61¢ nérdlicher Breite
und éstlich von 8¢ der Linge 6stlich von Greenwich mit Ausnahme von Kristiansand S,

Zone B. — Alle Zentralstationen mit zugehérigen Netzen zwischen 610 und 64° 30" nirdlicher
Breite und @stlich von 8¢ der Linge ostlich von Greenwich,

Zone C. — Alle Zentralstationen mit zugehérigen Netzen westlich von 8¢ der Linge ostlich
von Greenwich samt Kristiansand S,

Zone D, — Alle tibrigen Zentralstationen mit zugenérigen Netzen,
Die norwegiscne Endgebiihr betrigt fiir die Gebiihreneinheit :

a) fir dic Zonc A, 2 Tr. ;

b) fiir dic Zonen B und C, 3 1r. 10 ;

¢) fir die Zone D, 4 Fr. 20.

Das Gebiet” Ostonclch wnfasst cine cinzige Zone, mit der Endgebilhr vou 3 Tr. fiir die
Gebiilirencinheit *¥
127 Die deutsche Durchgangsgebiihr betriigt 7 I'r, {iir die Gebithiencinheit 6 Fr. Leitungs und
1 Fr. Vermittlungsgebiihr).

Die schwedische Durchgangsbegithr betrigt 4 Fr. 20 fiir aie Gebithreneinheit.

§. 6. — Dic Stunden des schwachen Verkehrs sind folgende: g Uhr nachm. ézr Uhr) bis 8 Ulr
vorm. \gesctzliche Zeit des Abgangslandes). Bei Monatsgespriichen gilt das Land als Abgangsland,
in dem das Monatsgesprich angemcldet worden ist.

In den Stunden des schwachen Verkehrs wird die Gebiihr fiir ein gewdhnliches Privatgesprach
auf drei Fiinftel @/;) der Gebiihreneinheit festgesetzt.
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H. ABONNEMENTSSAMTALER,

§ 1. — 1° Abonnementssamtaler tillates bade i tid med liten trafikk og i de ¢vrige tider av
dognet.
§ 1. — 4° TFor abonnementssamtaler opkreves fglgende takster :

a) i tid med liten trafikk : halvdelen av takstenheten.
b) i den pvrige tid (tid med stor trafikk) : det tredobbelte av takstenheten.

§ 2. — 19 Rekvirenten av en abonnementssaimntale i tid med stor trafikk kan bestemme at
samtalen bortfaller pd son- og helligdager.
§ 3. — I tid med liten trafikk kan abonnementssamtaler av mere enn 6 minutters varighet

tillates av vedkommende stasjoner, nar belastningen pa de linjer som skal benyttes, tillater det.

§ 5. — Avgiften for abonnementssamtaler beregnes i regelen efter et gjennemsnitlig dagantall
av 30 dager pr. mdned ; dog blir det kun regnet med 25 dager pr. maned, nir abonnementssamtalene
regelmessig bortfaller pd son- og helligdager.

§ 6. — 29 Tilleggssamtaler blir betraktet og taksert som nye samtaler efter L § 1 — 10, T tid
med stor trafikk blir det sdledes beregnet minst en takstenhet og i tid med liten trafikk minst
tre femtedels (3/;) takstenhet.

7. — Ndr avgitten for en abonnementssamtale kun blir beregnet for 25 dager, blir det
tilbakebetalt en femogtyvendedel (Y/,5) av avgiften cller den del av en femogtyvendelde som
motsvarer den tid som ikke er benyttet.

K. TARIFFER. OPKREVNING AV TAKSTENE.

§ 1. — 3° Ved fastscttelsen av terminaltakstene inndeles Norge i 4 soner :

Sone A. — Alle centralstasjoner med tilhgrende nett syd for 61° nordlig bredd og gst for
8. lengdegrad gstenfor Greenwich, undtatt Kristiansand S.

Sone B. — Alle centralstasjoner med tilhgrende nett mellem 610 og 64030’ nordlig bredde og
ost for 8. Lengdegrad gstenfor Greenwich.
Sone C. — Alle centralstasjoner med tilhgrende nett vest for 8. lengdegrad gistenfor Greenwich
samt Kristiansand S,
Sone D. — Alle andre centralstasjoner med titherende nett.
Den norske terminaltakst utgjor pr. takstenhet :
a) for sone A, tr. 2.00,
b) for sonene B og C, fr. 3,10,
¢) for sone D, fr. 4.zo0.

Osterrike utgjor en eneste sone, med cn terminaltakst av fr. 3.00 pr. takstenhet.

Den tyske transitt-takst utgjor fr. 7.00 pr. takstenhet (fr. 6.00 lednings-og fr. 1.00 tormi-
dlingsgebyr).

Den svenske transitt-takst utgjor fr. 4.20 pr. takstenhet.

§ 0. -—— Tider mned liten trafikk er folgende :

Fra kl. 21 til kl. 8 (utgangslandets offisielle tid).

For abonnementssamtaler gjelder det land hvor abonnementssamtalen er bestilt, som
utgangsland.

I tider med liten trafikk fastsettes gebyret for en almindelig privatsamtale til tre femtedeler
(*/s) av takstenleten.
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1. FALLIGKEIT DER GEBUNREN, — DAUER DER GESPRACHE.

§8 — 20 und 3°. Wenn der Anmelder nicht antwortet, wird dic Gebithr fiir eine
Gespriichseinheit der verlangten Gattung crhoben ; wenn der Verlangte nicht antwertet, wird
keine Gebiilir erhoben.

Wenn der Anmelder oder der Verlangte, nachdem er auf den vorliufigen Anruf geantwortet
hat, auf den endgilltigen Anruf nicht antwortet, wird diesc Nichtantwort einer Verweigerung
gltl?ichgeachtet. In diesem Falle wird die Gebiihr ein Dreiminutengespriich der verlangten Gattung
crhoben,

N. GESPRACHSAUFFORDERUNGEN UND VORANMELDUNGEN.

§ 1. — 4v Gespriichisaufforderungen (avis d’appel) und Voranmeldungen (préavis) werden
zugelassen, Bei ibrer Abwickelung werden die Richtlinien des « Comité Consultatif International »
beachtet, die die Uberschrift Mode d'établissement des communications avec préavis ou avis d'appel
tragen und dic dic Bestimmungen der Vollzugsordnung (Ausgabe Paris) erginzen.

O. HERSTELLUNG UND TRENNUNG DER GESPRACHSVERBINDUNGEN,

§ 2. — 3° Wenn der Verkehr geniigend stark ist, sollen die Gesprichsanmeldungen zwischen
den Grenzausgangsanstalten derart ausgetanscht werden, dass bei jeder der beiden Anstalten,
abgesehen von dem im Gange befindlichen Gesprich, wenigstens 2z Gespriichsanmeldungen. der
ankommenden Richtung verlicgen.

§ 4. — 5° In Zeiten der Verkehrsanhiufung wird jede zwischenstaatliche Nachrichtenanlage
fiir den Weitverkehr méglichst von je einer besonderen Beamtin bedient.

§ 11. — Bei Herstellung der Verbindungen werden die beteiligten Verwaltungen dic Richtlinien
des Comité consullatif International beachten, die Uberschrift Régles d'explostation pour le trafic
tnternational de fransit tragen und die dic Bestimmungen der Vollzugsordnung {Ausgabe Paris)
erginzen,

Q. ABRECHNUNG,

Uber dic Endgebiihren rechnen die norwegische und die ésterreichische Verwaltung unmittelbar

ab ; iiber die Durchgangsgebiihren rechnen sie mit der deutschen und schwedischen Verwaltung
unmittelbar ab.

Artikel 2.

Das gegenwirtige Abkommen tiitt mit der Aufnahme des norwegisch-ésterreichischen Fern-
sprechverkehrs in Kraft. Es gilt auf unbeschrinkte Zeit, kann jedoch von jeder der bateiligten
Verwaltungen unter Innehaltung einer dreimonatigen Frist jederzeit gekiindigt werden,

In vierfacher Ausfertigung in deutscher und norwegischer Sprache.

OsLo, 19/10. 1927. WIEN, am 21. November 1927.

Die Norwegische
General-Telegraphendsrektion.
ENGSET.
QISETH.

Der Generaldirehlor :
HoHFISEL,

StocknoLM, 28.10.1027.
Die Generaldirektion der Kionigl.
Schwedischen Telegraphen :
Rypin,
0. Gustav,

BERLIN, 11. November 1927.

Der Reichspostminister
In Vertretung,

CRAEMER,

Pour copic conforme :
Eva Bennet.

Bestyrkes 4 tjinstens viignar :
Eva Bennet.
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L. FREMGANGSMATE VED TAKSTENES ANVENDELSE. SAMTALENES VARIGHET.

§ 8. — (2 og 3) Hvis rekvirenten ikke svarer, opkreves gebyr for en samtaleenhet av den
bestilte klasse ; hvis adressaten ikke svarer, opkreves intet gebyr.

Dersom rekvirenten eller adressaten har svart pa opringning ved samtalens forberedelse, men
ikke svarer ved samtalens opsetning, betraktes dette som nektelse av & motta samtalen, I dette
tilfelle opkreves gebyr for en samtale pad tre minutter av den bestilte klasse. .

N. BUDSENDELSER OG TILSIGELSER.

§ 1. — 49 Samtaler med tilsigelse og budsendelse tillates. Ved deres avvikling gds frem efter
de av Comtté consultatif inlerrational opstillede retningslinger med titel Mode d’établissement
des commumcations avec préavis ou awvis d'appel, som fullstendiggjor bestemmelsene 1 det
internasjonale reglement (utgave Paris). :

O. ISTANDBRINGELSE OG AVBRYTELSE AV SAMTALEFORBINDELSENE,

§ 2. — 39 Nar trafikken er tilstrekkelig stor, skal bestillingene utveksles siledes mellem
grensestasjonene, at det ved hver av de to stasjoner forefinnes ninst 2 hestillinger 1 inngdende
retning, bortsett fra den samtale som er igang.

§ 4. — 5° I tider med ophopning av trafikk, skal savidt mulig hver enkelt internasjonal
forbindelse for langveistrafikk betjenes av en saerskilt tclefonistinne, .
§ 11. — Ved istandbringelse av samtaleforbindelsene, gir vedkommende administrasjoners

frem efter de av « Comité consultatif international » opstillede retningslinjer med titel « Régles
d’exploitation pour le trafic international de transit » som fullstendiggjer bestemmelsene i det
internasjonale reglement (utgave Paris).

(). AVREGNINGER.

Terminalgebyrene avregnes dirckte mellem den norske og den gsterrikske administrasjon ;
transittgebyrene blir likeledes avregnet direkte med cen tyske og den svenske administrasjon.

Artikkel 2.

Nacrvaerende overenskomst trer i kraft ved dpningen av den norsk- gsteirikske telefontjeneste.
Den gjelder pd ubegrenset tid, men kan dog opsis av hver enkelt av de interesserte administrasjoner
med en opsigelsesfrist av tre maneder.

Utferdiget pA norsk og tysk i fire eksemplarer.

OsLo, 19/10 1947.

Det norske Telegrafstyre

F. G.
ENGSET.
QISETH.

StockuoLM, 28/10 1927,

Kungl. Svenska Telegrafstyrelsen :

RypIN
0. Gusrtav.
Pour copie conforme :
Eva Bennet.

No. 1787

WIEN, am 21. November 1927.

Der Generaldirekior :
HoHnEISEL.

BrruiN, 11, November 1927.

Der Reichspostminister in Vertretung :
CRAFMER.

Bestyrkes 4 tjinstens viigner -
Eva Bennet.
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! TRADUCTION.

No 1787. — ARRANGEMENT SUR LE SERVICE TELEPHONIQUE ENTRE
L’'AUTRICHE ET LA NORVEGE, PAR L’ALLEMAGNE ET LA SUEDE.
SIGNE A OSLO, LE 19 OCTOBRE, A STOCKHOLM, LE 28 OCTOBRE,
A BERLIN, LE 11 NOVEMBRE, ET A VIENNE, LE 21 NOVEMBRE

1927.

Article premier.

Les dispositions du chapitre XXIV (Service téléphonique) du Réglement de service
international (Revision de Paris 1925), annexé & la Convention télégraphique internationale de
Saint-Petersbourg, sont applicables au service téléphonique entre I'Autriche et la Norvége avec les
compléments et les additions suivants :

C. LISTE DES ABONNES ET DES POSTES PUBLICS.

Paragraphe 4. — Les commandes de listes d’abonnés (Annuaires officiels des abonnés au
téléphone) pour la vente au public scront adressées, pour les annuaires norvégiens, A la Direction
générale des télégraphes & Oslo, pour les annuaires autrichiens, & la Direction des télégraphes
A Vienne, qui transmettront les commandes & la maison d’édition intéressée. Celle-ci se fera envoyer
le montant du prix d’achat ; dés réception de la somme due, elle fera parvenir les annuaires directe-
ment aux acheteurs par lettre ou par colis postal.

E. CONVERSATIONS PRIVEES URGENTES,

Paragraphe premier. — Les conversations privées urgentes sont admises.

FF. CONVERSATIONS « ECLAIRS »,

Paragraphe premier. — Les conversations « Eclairs » ne sont pas admises,

G. CONVERSATIONS D'ETAT.

Paragraphe premier. — 2° Les conversations d’Etat ordinaires et urgentes sont admises.

Paragraphe 2. — 5° La durée des conversations d'Etat n'est pas limitée. Toutefois, 'adminis-
tration allemande se réserve le droit de limiter 4 6 minutes la durée des conversations d’Etat
ordinaires, lorsque ces conversations sont établies par l'intermédiaire de 1'un de ses bureaux.

H. CONVERSATIONS PAR ABONNEMENT.
Paragraphe premier. — 1° Les conversations par abonnement sont admises aussi bien pendan
les heures de faible trafic que pendant les heures de fort trafic.

Paragraphe premier. — 4° Les conversations par abonnement donnent lieu & la perception
des taxes suivantes :

a) Aux heures de faible trafic la moitié de 'unité de taxe ;
b) Ln tout autre temps, le triple de 1'unité de taxe.

! Traduit par le Secrétariat de la Société des Nations, 4 titre d'information.
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1 TRANSLATION.

No. 1787. — AGREEMENT CONCERNING THE TELEPHONE SERVICE
BETWEEN AUSTRIA AND NORWAY, VIA GERMANY AND
SWEDEN. SIGNED AT OSLO, OCTOBER 19, AT STOCKHOLM,
OCTOBER 28, AT BERLIN, NOVEMBER 11, AND AT VIENNA,
NOVEMBER 21, 1927.

Article 1.

The provisions laid down in Chapter XXIV (Telephone Service) of the International Regulations
(Paris Revision 1g25), annexed to the International Telegraphic Convention of St. Petersburg,
are applied to the telephone service between Austria and Norway via Germany and Sweden, as
amplified and modified by the following conditions :

C. LiIST OF SUBSCRIBERS AND PUBLIC CALL OFFICES,

Paragraph 4. — Application for lists of subscribers (official telephone directories) on sale to
the public, must be made to the General Direction of Telegraphs, Oslo, for Norwegian directories,
and to the Direction of Telegraphs, Vienna, for Austrian directories. The application will be
forwarded by the office concerned to the l)ublishing firm, which will send for the amount of the
gurchase price, and on receipt thercof will forward the publication direct to the purchaser either

y letter or by parcel post.

E. URGENT PRIVATE CALLS.

FParagraph 1. — Urgent private calls are admitted.

F. “ LIGHTNING '' CALLS.

Paragraph 1. — ** Lightning " calls are not admitted.
G. GOVERNMENT CALLS.
Paragraph 1. — (2) Ordinary and urgent Government calls are admitted.
Paragraph 2. — (5) The duration of Government calls 1s not limited. Nevertheless, the

German Administration reserves the right to limit the duration of ordinary Government calls to
six minutes, when these calls are made through one of its exchanges.

H. SUBSCRIPTION CALLS.

Paragraph 1. — (1) Subscription calls are authorised during periods both of light and of
heavy traffic.

Paragraph 1. — (4) Subscription calls are subject to the following charges -

(a} During the hours of light traffic, half the unit charge ;
(b) At all other times, three times the unit charge.

! Translated by the Secretariat of the League of Nations, for information.



172 Société des Nations — Recueil des Traités. 1928

Paragraphe 2, — 1° Les communications par abonnement, tombant dans une période de fort
trafic, pourront, & la demande des abonnés, étre suspendues les dimanches et les jours de fétes.

Paragraphe 3. — Aux heures de faible trafic, les conversations par abonnement d'une durée
supéricure i six minutes peuvent étre admises par les bureaux intéressés, lorsque le trafic sur les
lignes & utiliser le permet.

Paragraphe 5. — Le montant de I'abonnement mensuel est calculé en général sur une durée
moyenne de trente jours, ce chiffre étant réduit & vingt-cing jours, lorsque l'abonnement est
régulidrement suspendu les dimanches et les jours de fétes.

Paragraphe 6. — 2° Les conversations supplémentaires sont considérées et taxées comme
nouvelles conversations conformément & la section L, paragraphe premier, 10, Il sera donc pergn
au moins unc unité de taxe aux heures de fort trafic et au moins 3/; de 'unité de taxe aux heures
de faible trafic.

Paragraphe 4. — Lorsque le montant de I'abonnement mensuel est calculé sur une durée
moyenne de 25 jours (section H, paragraphe 2 — 19), il sera remboursé 1/,; du montant de
I'abonnement ou la fraction de 3/,; équivalant A la durée non utilisée.

K. TARI¥S ET PERCEPTION DES TAXES.

Paragraphe premier. — 3° Pour la détermination des taxes terminales, la Norvége sera divisée
en quatre zones :

La zone A comprendra tous les centraux téléphoniques et les réscaux qui en dépendent, situés
au sud du 61° de latitude nord et & V'est du 8° de longitude est de Greenwich, & 1'exception de
Kristiansand S.

La zone B comprendra tous les centraux téléphoniques et les réseaux qui en dépendent entre
le 610 et le 64°30° de latitude nord et & I'est du 8¢ de longitude est de Greenwich.

La zone C comprendra tous les centraux téléphoniques et les réseaux qui en dépendent, 2
I'ouest du 8¢ de longitude est de Greenwicli, plus Kristiunsand S.

La zone D comprendra tous les autres centraux téléphoniques et les réseaux qui en dépendent,
La taxc terminale norvégienne s’éléve par unité de communication.

a) A 2 fr. pour la zone A ;
b) A 3 fr. 10 pour la zone B et la zone C;
¢) A 4 fr. 2o pour la zone D.

Le territoire autrichien formera une zone unique dont la taxe terminale sera de 3 fr. par unité
de communication. La taxe de transit allemande est fixée 4 7 fr. par unité de communication (taxe
de transmission 6 fr. et taxe d'intermédiaire 1 fr.). La taxe de transit suédoise est fixée 4 4 fr. 20
par unité de communication.

Paragraphe 6. — Les heures de faible trafic sont les suivantes :

De 9 h. du soir (21 h.) et 8 h. du matin (heure légale du pays d’origine).

En ce qui concerne les conversations par abonnement, le pays d’origine sera celui ol 'abonne-
ment a ét¢ demandé.

Aux heures de faible trafic, la taxe applicable 4 une communication privée ordinaire est fixée
au trois cinqui¢me (*/;) de l'unité de taxe.

I.. MODE D’APPLICATION DES TARIFS, DUREE DES CONVERSATIONS.

Paragraphe 8.72° et 3°. — Lorsque le demandeur ne répond pas, la taxe pour une unité de
conversation de la catégoric demandée sera pergue. Si le demandé ne répond pas, il ne sera pergu
aucune taxe.

No 1487
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Paragraph 2. — (1) Persons applying for subscription rates for calls during the hours of heavy
traffic may ask for Sundays and holidays to be excepted.

Paragraph 3. — During periods of light traffic, subscription calls of more than six minutes
may be admitted by the offices concerned, if the traffic on the circuits to be employed permits.

Paragraph 5. — The amount of a monthly subscription, which as a general rule is calculated
on a mean duration of 30 days, is computed on the basis of 25 days when no subscription calls
are to take place on Sundays and holidays.

Paragraph 6. — (2) Additional conversations are regarded and charged for as new calls under
Section L, paragraph 1 (1). During the hours of heavy traffic, therefore, they will be charged for
at the unit rate as a minimum, and during the hours of light traffic, at three-fifths (3/s) of the
unit ratc as a minimum.

Paragraph 7. — Where the amount of the monthly subscription is calculated on a mean
duration of 25 days, (Section H, paragraph 2. — (1) ), one-twenty-fifth (}/,;) of that amount,
or that fraction of one twenty-fifth of the amount of the subscription corresponding to the time
unused, will be refunded,

K. Tarirrs. COLLECTION OF CHARGES.

Paragraph 1. — (3) For the fixing of terminal charges:  Norway is divided into the following
four zonces :

Zone A, — All telephone exchanges and the systems belonging thereto situated south of 610 N.
lat. and east of 8¢ E, long., except Kristiansand S.

Zone B. — All telephone exchanges and the systems belonging thereto situated between 610
and 64° 30’ N. and cast of 8¢ E. long.

Zone C. — All telephone exchanges and the systems belonging thereto situated west of 80 E.
long., and also Kristiansand S.
Zone D. — All other telephone exchanges, and the systems belonging thereto.
The Norwegian terminal quota per unit charge is as follows :
(a) For Zone A — 2 francs.
(b) For Zones B and C — 3 fr. 10,
(c¢) For Zone D. — 4 fr. 20.
Austrian territory forms a single zone, and the Austrian terminal quota will be 3 francs per
unit charge.
The German transit quota is 7 francs per unit charge (transmission charge 6 francs and inter-
mediary charge 1 franc).
The Swedish transit quota is 4 fr, 20 per unit charge.
Paragraph 6. — The hours of light traffic are g p. m. (21 h.) — & a. m. (legal time in the country
of origin).
As regards subscription calls, the country of origin is that in which the monthly subscription
has been taken out.

During the hours of light traffic the rate for an ordinary private call is three-fifths (3/;) of
the unit rate.

L. METHOD OF APPLICATION OF TARIFFS. DURATION OF CALLS.

Paragraph 8. — (2) and (3). If the caller fails to reply, a charge is made corresponding to one
call-period of the category demanded. If the person called fails to reply, no charge is made.

No. 1787
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Lorsque le demandeur ou le demandé, aprés avoir répondu & l'appel provisoire, ne répondent
pas A l'appel définitif, cette non-réponse sera considérée comme un refus de communication. En
ce cas, la taxe d'une communication de trois minutes de la catégoric demandée sera pergue.

M. Avis D'APPEL ET PREAVIS TELEPHONIQUE,

Paragraph premivcr. — 4° Les conversations avec avis d’appel ou préavis seront admises.
On procédera en l'espéce conformément aux régles établies par le Comité consultatif international
sous le titre « Mode d’établissement des communications avec préavis ou avis d’appel », complétant
les dispositions du Réglement international (Revision de Paris).

O. ETABLISSEMENT ET RUPTURE DES COMMUNICATIONS.

Paragraphe 2. — 39 Lorsque le trafic est suffisamment fort, les demandes de communication
seront échangées entre les burcaux téte de ligne de telle fagon que chacun de ces burcaux ait au
moins deux demandes de communication pour le pays auquel il appartient, en sus de la conversation
en cours.

Paragraphe 4. — 5° Aux heures de trafic intense, chaque ligne de communication internationale
d longue distance sera desservie, autant que possible, par une téléphoniste spéciale.

Paragraphe 11. — En ce qui concerne 1'établissement des communications, les administrations
intéressées observeront les régles établies par le Comité consultatif international sous le titre
« Régles d’exploitation pour le trafic international de transit », complétant les dispositions du
Réglement international (Revision de Paris).

Q. COMPTABILITE.

Pour les taxes terminales, les Administrations norvégicnne <t autrichienne régleront leurs
cormptes directement 1'une avec l'autre, Pour les taxes de transit, elles régleront leurs comptes
directement avec les Administrations allemande ct suédoise.

Article 2,
Le présent arrangement entrera en vigueur dés l'inauguration des relations téléphoniques
entre la Norvége et I'Autriche. Il restera en vigueur pendant une période indéterminée. Toutefois,
il pourra étre dénoncé en tout temps par I'une des deux Parties contractantes, moyennant préavis

de trois mois.

Fait en quadruple cxpédition, en langue allemande et en langue norvégienne.

OsLo, le 19 octobre 1927. VIENNE, le 21 novembre 1927.
La Direction genérale des Télégraphes Le Directenr général :
de Norvége : HoHEISEL,
ENGsET.
DISETH.
StockHOLM, le 28 octobre 1927. BERLIN, le 11 novembre 1927,
La Direction générale royale Pour le Ministre des Posles
des télégraphes de Suéde : du Reich :
RybpIN. CRAEMER.
O. GusTAv,

Ne 1787
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I, after replying to the preliminary call, the caller or the person called fails to reply when the
call is actually put through, such non-reply is regarded as a refusal. The charge for a three-minute
call of the category demanded is then applied.

?

‘““ Avis D'APPEL "’ AND TELEPHONIC “ PREAVIS .

Paragraph 1. — (4) Communications with avis d’appel and préavis are admitted. In putting
through such calls, the Administrations agree to comply with the recommendatinns of the Inter-
national Consultative Committee entitled * Method of establishing Communications with
Préavis and Avis d’Appel ”, supplementary to the provisions of the International Regulations
(Paris Kevision).

O. ESTABLISHMENT AND DISCONNECTION OF CALLS.

Paragraph 2. — (3) If the traffic is sufficiently heavy, demands for calls must be transmitted
between the terminal offices in such a way that, in addition to the call actually in transmission,
each terminal office has at least two demands for calls in hand in the direction in question.

Paragraph 4. — (5) When the lines are congested, there shall as far as possible be one operator
for each long-distance international circuit.

Paragraph 11. — As regards the transmission of calls, the Administrations concerned shall
comply with the recommendations of the International Consultative Committee, entitled
“* Regulations for the Operation of International Transit Traffic ”, supplementary to the provisions
of the International Regulations (Paris Revision).

Q. ACCOUNTING.

Terminal charges are settled direct between the Norwegian and the Austrian Administrations ;
those Administrations settle the transit charges direct with the German and Swedish Administrations.

Article 2.
The present Agreement shall take effect as soon as telephonic communication has been

established between Norway and Austria. It shall be valid for am indefinite period but may be
cancelled by either of the Contracting Parties at any time subject to three months’ notice.

Done in quadruplicate in German and Norwegian.

OsLro, October 19, 1927. VIENNA, November 21, 1927.
ENGSET. HouEISEL,
QISETH. Director-General,

General Direction of Norwegian Telegraphs.

StockuoLry, October 28, 1927. BERLIN, November 11, 1927.
Rybin, CRAEMER,
O. Gusrav. Acting Reich Minister of Posls.

General Direction, Royal Swedish Telegraphs.
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No 1788. — ARRANGEMENT SUR LE SERVICE TELEPHONIQUE ENTRE
LA BELGIQUE ET LA NORVEGE, PAR L’ALLEMAGNE ET LA
SUEDE. SIGNE A OSLO, LE 21 NOVEMBRE, A BRUXELLES, LE
26 NOVEMBRE 1927, A BERLIN, LE 10 JANVIER, ET A STOCKHOLM,
LE 19 MARS 1928.

Texte officiel frangais communiqué par le ministre des Affaires dtrangéres de Sudde. L'enregistrement
de cet arrangement a ew lien le 14 fuillet 1928,

Article premier.

Un service téléphonique est organisé entre la Belgique et la Norvége, par 'intermédiaire des
voics de communication établies sur les territoires de 'Allemagne et de la Suéde.

Article 2,

Les dispositions prévues au chapitre XXIV (service téléphonique) du Réglement international
(Revision de Paris 1925)! annexé 4 la Convention télégraphique internationale de Saint-Petersbourg,
sont appliquées au Service téléphonique entre la Belgique et la Norvége, sous réserve des précisions
et additions suivantes:

SECTION C.

LISTE DES ABONNES ET DES POSTES PUBLICS.

Paragraphe 4. — Les commandes relatives aux listes d’abonnés belges et norvégiens qui
doivent étre vendues au public seront adressées respectivement 3 M. le comptable des téléphones,
rue de la Paille, 5, & Bruxelles, et A la Direction générale des Télégraphes, 4 Oslo.

SECTION E.

CONVERSATIONS PRIVEES URGENTES,

Paragraphe premicr. — Tes conversations privées urgentes sont admises.

! Vol. LVII, page 201, dc ce recueil,
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' TRADUCTION. -- TRANSLATION.

No 1788, — AGREEMENT CONCERNING THE TELEPHONE SERVICE
BETWEEN BELGIUM AND NORWAY, VIA GERMANY AND
SWEDEN. SIGNED AT OSLO, NOVEMBER 21, AT BRUSSELS,
NOVEMBER 26, 1927, AT BERLIN, JANUARY 10, AND AT STOCK-
HOLM, MARCH 19, 1928.

French official text communicated by the Swedish Minisler for Foveign Affairs. The registration
of this Agreement took place July 14, 1028,

Article 1.
A telephone service is hereby organised between Belgium and Norway through the means

of communication established in German and Swedish territory.

Article 2.

The provisions laid down in Chapter XXIV (Telcphone Service) of the International Regulations
(Paris Revision 1925) %, annexcd to the International Telegraphic Convention of St. Petersburg,
arc applied to the telephone service between Belgium and Norway, as amplified and modified
by the following conditions :

SECTION C.

LisT oF SuBscRIBERS AND PuBLic CALL OFFICES.

Paragraph 4. — Applications for the lists of Belgian and Norwegian subscribers which are
on sale to the public must be made to the Telephone Accountant, 5, rue de la Paille, Brussels,
or to the General Direction of Telegraphs, Oslo, respectively.

SECTION E.

URGENT PRIVATE CALLS.

Paragraph 1. — Urgent private calls are admitted.
! Traduit par le Secrétariat de la Société des ! Translated by the Secretariat of the League
Nations, & titre d'information. : of Nations, for information.

? Vol. LVII, page 201, of this Series.
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SECTION F.

CONVERSATIONS « ECLAIRS »,

Paragraphe premier. — Les conversations « Eclairs » ne sont pas admises.

SECTION G.

CONVERSATIONS D'ETAT,

Paragraphe premier. — 20 1l existe des conversations d’Etat urgentes et des conversations
d’'LEtat ordinaires.
Paragraphe 2, — 5° La durée des conversations d’Etat n'est pas limitée. Toutefois, les

Administrations allemande et suédoise se réservent le droit de limiter A six minutes la durée des
conversations d'Etat lorsque ces communications sont établies par I'intermédiaire d’un de leurs
burcaux.

SECTION H,
CONVERSATIONS PAR ABONNEMENT.
Paragraphe premier. — 1° Les conversations par abonnement sont autorisées pendant les
heures de faible trafic ainsi que pendant les heures de fort trafic,
Paragraphe premier. — 4° Les conversations par abonnement sont soumises aux taxes
suivantes

a) Pendant les Férioclcs de faible trafic: & la moitié de 'unité de taxe ;
b) Pendant les heures de fort trafic: au triple de I'unité de taxe.

Paragraphe 2. — 1° Le demandeur d'une conversation par abonnement & échanger pendant
les heures de fort trafic a la faculté de demander l'exclusion des dimanches et des jours fériés.
Dans ce cas, le montant de 'abonnement sera calculé A forfait sur la base de 25 jours par mois
et le remboursement éventuel, prévu au paragraphe 7, alinéa 3, est fixé au vingt-cinquitme du
montant de 'abonnement correspondant au temps perdu.

Paragraphe 6. — 2° La conversation supplémentaire est considérée comme une nouvelle
conversation et taxée conformément aux dispositions de la Section L, paragraphe 1, 190 En
conséquence, elle donne licu au paiement minumum d’une unité de taxe ou des 3/; de I'unité de
taxe, selon qu’elle est échangée pendant les heures de fort ou de faible trafic,

SECTION K.

TARIFS. PERCEPTION DES TAXES.

Paragraphe 3. — Zones. Pour la détermination des taxes terminales, le territoire de la Belgique
ne comprend qu'une zone.

Le territoire de la Norvége est divisé en quatre zones:

La premiére zone comprend les réseaux situés au sud de 61° de latitude nord, et A l'est, de
80 de longitude est de Greenwich, sauf le réseau de Kristiansand S.

La deuxi¢me zone comprend les réscaux situés entre 61° et 64930 de latitude nord et A l'est
de 8¢ de longitude est de Greenwich.

La troisitme zone comprend les réseaux situés & I'ouest de 8¢ de longitude cst de Greenwich,
et le réscau de Kristiansand S.

La quatri¢tme zone comprend tous les autres réscaux.

Neo 1788
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SECTION F.

“ LLIGHTNING "’ CALLS.

Paragraph 1. — ** Lightning " calls are not admitted.
SECTION G.
GOVERNMENT CALLS.
Paragraph 1. — (2) There arc urgent Government calls and ordinary Government calls.
Paragraph 2. — (5) The duration of Government calls is not limited. Nevertheless, the

German and Swedish Administrations reserve the right to limit the duration of Government calls
to six minutes when these calls are made through onc of their exchanges.

SECTION H.

SuBSCRIPTION CALLS.

Paragraph 1. — (1) Subscription calls are authorised during the hours of light traffic and
also during the hours of heavy traffic.

Paragraph 1. — (4) Subscription calls are subject to the following charges :

(a) During periods of light traffic : half the unit charge ;
(b) During periods of heavy traffic : three times the unit charge.

Paragraph 2. — (1) Persons applying for subscription rates for calls during the hours of
heavy traffic may ask for Sundays and holidays to be cxcepted. In that case the amount of the
subscription will be calculated at a flat rate on a basis of 25 days per month, and any refund
provided for under Paragraph 7 (3) is fixed at one twenty-fifth of the amount of the subscription
or atlthat fraction of onc twenty-fifth of the amount of the subscription corresponding to the
time lost.

Pamgrafh 6. — (2) The additional conversation is regarded as a new call and is charged
for in accordance with the provisions of Section L, Paragraph 1 (1). Consequently, it is subject
to the minimum unit charge or to three-fifths of the unit charge, according to whether it is made
during the hours of heavy or of light traffic.,

SECTION K.

Tanrirrs, COLLECTION OF CHARGES.

Paragraph 3. — Zones, For the fixing of terminal charges, the territory of Belgium forms
a single zone.

The territory of Norway is divided into four zones:

The first zone comprises the systems situated south of 61° N. lat. and east of 8¢ E. long.
except the systein of Kristiansands.

The second zone comprises the systems situated between 610 N, lat. and 64°30" N. lat. and
east of 8o I, long.

d’I‘lslc third zone comprises the systems situated west of 8¢ E. long., and the system of Kristian-
sand S

The fourth zone comprises all the other systems.

No. 1788
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MONTANT DE L'UNITE DE TAXE DANS LES RELATIONS ENTRE LA BELGIQUE ET LA NORVEGE.

Le montant de I'unité de taxe, pour chaque relation et la part revenant & chaque Administration
sont indiqués au tableau suivant :

Montant Part Part Part Pait
, de 'umité de la de la de de la R
Relations entre de taxes Belgique Norvige I'Allemagne Sudde Observations
Fr. Ct Fr. Ct Ir. Ct. I'r. Ct. Fr. Ct.
Belgique et :
la premniére zone nor-
végienne . 15,20 2,00 2,00 7,00 4,20
les deuxiéme et troi-
siéme zones norvé-
giennes . . . . . 16,40 2,00 3,20 7,00 4,20
la quatridme zone
norvégienne . . . 17,60 2,00 4,40 7,00 4,20

Paragraphe 6. — Les heures de faible trafic sont les suivantes : de 21 4 8 heures (temps 1égal
du pays d’origine).

En ce qui concerne les conversations par abonnement, le pays d’origine est celui ot 'abonne-
ment a été souscrit,

Pendant la période de faible trafic, la taxe applicable a une conversation privée ordinaire
est fixée au trois cinquiémes (3/5) de 'unité de taxe.

SECTION 1..
MODE D’APPLICATION DES TARIFS. — DUREE DES CONVERSATIONS.

Paragraphe 8. — 2° et 30 En cas de non-réponse du demandeur, celui-ci est tenu de payer
la taxe afférente a une unité de conversation de la catégorie demandée.

En cas de non-réponse du demandé, aucune taxe n'est pergue.

Lorsque, aprés avoir répondu a l'appel préalable, le demandeur ou le demandé ne répond
pas & I'appel définitif, cette non-réponse est assimilée a4 un refus. La taxe pour une conversation
d'une durée de trois minutes de la catégorie de la conversation demandée, est donc appliquée.

SECTION N.
AvVIS D'APPEL ET PREAVIS TFLEPIIONIQUE.

Paragraphe premicr. — 4° Les communications avec préavis et avis d'appel sont admises.

Dans leur établissement les Administrations intéressées conviennent de se conformer & l'avis
du Comité consultatif international ayant pour titre « Mode d’établissement des communications
avec prézvs ou avis d'appel », avis qui complete les dispositions du Réglement international
(Revision de Paris).

SECTION O.
ETABLISSEMENT ET RUPIURE DES COMMUNICATIONS.

Paragraphe 2. — 3° Si le trafic est suffisamment intense, les demandes de communications
doivent étre transmises entre bureaux tétes de ligne de telle manitre qu'outre la conversation
en cours, chaque bureau téte de ligne ait au moins deux demandes de communication en instance
dans chaque sens.
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AMOUNT OF THE UNIT CHARGE FOR SERVICES BETWEEN BELGIUM AND NoORrwAy.

The amount of the unit charge for each service and the quota of cach Administration are
shown in the following table :

. . Norwegtan German Swedish
Unit chatge |Delgi. t
Serviees between it chiige | THelglan quota quota quota quota Observations
Fr. Ct. b, Ct. Fr. Ct. br. Ct. Fr. Ct.
Belgium and :
the first Norwegian
Zone . . . . .. 15.20 2.00 2.00 7.00 4.20
the sccond and third
Norwegian Zones. 16. 40 2.00 3.20 7.00 4.20
the fourth Norwe-
gian Zone. . . . 17.60 2.00 4.40 7.00 4.20
Paragraph 6. - The hours of light traffic are 21 h.-8 h. (legal time in the country of origin).

As regards subscription calls, the country of origin is that in which the subscription has been
paid.

During the hours of light traffic the charge for an ordinary private call is three-fifths (3/5)
of the umt charge.

SECTION L.
METHOD OF APPLICATION OF TARIFFS. DURATION oF CALLS.

Paragraphs 8. — (2) and (3) If the caller fails to reply, he is charged a sum corresponding
to onc call-period of the category demanded.

If the person called fails to reply, no charge is miade,

If, after replying to the preliminary call, the caller or the person called fails to reply when
the call is actually put through, such non-reply is regarded as a refusal. The charge for a three-
minute call of the category demanded is then applied.

SECTION N.

AND TELEPIHONIC ‘‘ PREAVIS ",

“ Avis D'APPEL "'
Paragraph 1. — (4) Communications with * préavis " and “ avis d’appel ”’ arc admitted.
In putting through such calls, the Administrations concerned agree to comply with the
recommendations of the International Consultative Committee entitled : ** Method of establishing
Communications with Préavis and Awvis d'appel ', supplementary to the provisions of the
International Regulations (Paris Revision).

SECTION O.

ESTABLISHMENT AND DISCONNECTION OF CALLS.

Paragraph 2. — (3) If the traffic is sufficiently heavy, demands for calls must be transmitted
between the terminal offices in such a way that, in addition to the call actually in transmission,
cach terminal office has at least two demands for calls in hand in each direction.
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Paragraphe 4. 5° — Aux heures d’encombrement, les circuits internationaux A grande distance
doivent étre, autant que possible,, desservis & raison d'unc opératrice par circuit.

DISPOSITION ADDITIONNELLE,

Pour 1'établissement des communications a effectuer par I'intermédiaire d’un burcau de
I'Administration allemande, les administrations intéressées se conformeront A 1'avis du Comité
consultatif international des communications téléphoniques 3 grande distance ayant pour titre :
« Regles d’exploitation pour le trafic international de transit », avis qui compléte les dispositions
du Réglement international (Revision de Paris).

SECTION Q.

COMPTABILITE.

Les taxes terminales sont liquidées directement entre les Administrations belge et norvégienne,
Une copie des comptes mensuels, dressés 4 cette fin et diment acceptés, est transmise & chacune
des administrations de transit.

En vue de la liquidation des sommes qui leur reviennent, les administrations de transit
insérent, sous une rubrique spéciale, dans le compte relatif & leur trafic propre avec chacune des
administrations extrémes, le montant des taxes de transit dont celle-ci leur est redevable.

Article 3.

Le présent arrété sera mis & exécution 4 la date qui sera fixée par les Administrations contrac-
tantes, dés qu'il sera devenu définitif, sclon la législation particuliére & chacun des Etats intéressés.

Il aura une durée indéterminée et pourra étre résilié en tout temps, moyennant avertissement

préalable de trois muois.

Fait en quadruple.

A BRUXELLES, le 26 novembre 1927.
Le Directeur général

des Télégraphes et des Téléphones :

(Namn)

A BERLIN, le 10 janvier 1928.

Pourle Minisire des Postes du Reich :

(Namn).
(Sigill)

Bestyrkes 4 tjanstens viignar :
Eva Bennet.

A Osio, le 21 novembre 1927.

Le Directenr général des Télégraphes :
Pour le Directeur général :

ENGSET,

A STockHOLM, le 19 mars 1928.

Le Directeur général des Télégraphes :
A. HAMILTON.
Markus UrrLING.

Pour copie conforme :
Eva Bennet.
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Paragrapl 4. (5) — \When the lines are congested, there shall as far as possible be one operator
for each long-distance international circuit.

ADDITIONAL CLAUSE,

As regards the transmission of calls through a German exchange, the Administrations concerned
agree to comply with the recommendations of the International Consultative Committee for long-
distance ’l‘clcp?xone communications entitled ‘* Regulations for the Operation of International
Transit Traflic ”’, supplementary to the provisions of the International Regulations (Paris Revision).

SECTION Q.

ACCOUNTING.

Terminal charges are scttled direct between the Belgian and Norwegian Administrations.
A copy of the monthly accounts, prepared for this purpose and duly accepted, shall be forwarded
to each of the transit Administrations.

With a view to the payment of the amounts due to them, the transit Administrations will
insert, under a special heading, in the account relative to their own traffic with the administrations
at cach end, the amount of the transit charges due to them from the latter.

Arlicle 3.
The present Agreement shall take effect at a date to be fixed by the Contractin%Administrations
as soon as it becomes definitive, in accordance with the legislation of each of the States concerned.
It shall be valid for an indefinite period, and may be cancelled at any time subject to three

months’ notice.

Done in quadruplicate.

At BrusstLs, November 20, 1927. At OsLo, November 21, 1927.
(Signed) (Signed) ENGSET.
Direclor General of Telegraphs For the Direclor General of Telegraphs.

and Telephones.

At BERLIN, January 10, 1928, At StocknoLM, March 19, 1928.
(Signed) A. HAMILTON,
(L. S.) Acting Reich Minister of Posts. Markus UrrLING.

Direclor General of Telegraphs.

No. 1788






N° 1789.

ALLEMAGNE,
PAYS-BAS ET SUEDE
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No 1789. — ARRANGEMENT SUR LE SERVICE TELEPHONIQUE ENTRE
LES PAYS-BAS ET LA SUEDE PAR L’ALLEMAGNE. SIGNE A LA
HAYE, LE 17 DECEMBRE, A STOCKHOLM, LE 30 DECEMBRE 1927,
ET A BERLIN, LE 7 JANVIER 1928.

Texte officiel frangais commmzi«gué par le ministre des Affaires étrangéres .l suéde. L'enrcgistrement
de cet arrangement a eu lien le 14 juillet 1928,

Article premier.

Un service téléphonique est organisé entre les Pays-Bas et la Su¢de par l'intermédiaire des
voies de communication établies sur le territoire d’'Allemagne.

Article 2.

Les dispositions prévues au chapitre XXIV (Service téléphonique) du Réglement international
(Revision de Paris 1325) lannexé A la Convention télégraphique internationale de Saint-Pétersbourg,
sont appliquées au Service téléphonique entre les Pays-Bas et la Sutde, sous réserve des précisions
et additions suivantes :

C. LISTE DES ABONNES ET DES POSTES PUBLICS.

Paragraphe 4. — Les commandes relatives aux listes d’abonnés (Annuaires des téléphones)
qui doivent étre vendues au public seront adressées pour les Pays-Bas au"bureau télégraphique
de La Haye, ct pour la Sudde, & K. Telegrafstyrelsen Stockholm C.

E. CONVERSATIONS PRIVEES URGENTES.

Paragraphe premier. — Les conversations privées urgentes sont admises.

F. CONVERSATIONS « ECLAIRS ».

Paragraphe premier. — Les conversations « Eclairs » ne sont pas admises.

1 Vol. LVII, page zo1, de ce recueil.
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! TRADUCTION. — TRANSLATION.

No. 178g. — AGREEMENT CONCERNING THE TELEPHONE SERVICE
BETWEEN THE NETHERLANDS AND SWEDEN VIA GERMANY.
SIGNED AT THE HAGUE, DECEMBER 17, AT STOCKHOLM,
DECEMBER 30, 1927, AND AT BERLIN, JANUARY 7, 1928.

Erench official text communicated by the Swedish Minister Jor Foreign Affairs. The registration
of this Agreement took place July 14, 1928.

Article 1.

A telephone service is hereby organised between the Netherlands and Sweden through the
means of communication established in German territory.

Article 2.

The provisions laid down in Chapter XXIV (Telephone Service) of the International Regulations
(Paris Revision 1925) %, annexed to the International Telegraphic Convention of St. Petersburg,
are applied to the telephone service between the Netherlands and Sweden as amplified and modified
by the following conditions :

C. LIST OF SUBSCRIBERS AND PUBLIC CALL OFFICES.

Paragraph 4. — Application for lists of subscribers (telephone directories) on sale to the
public must be made to the Telegraph Office at The Hague for the Netherlands and to the Royal
Telegraph Administration, Stockholm C. for Sweden,

E. URGENT PRIVATE CALLS.

Paragraph 1. — Urgent private calls are admitted.

F. ‘* LIGHTNING '’ CALLS,

Paragraph 1. — ** Lightning " calls are not admitted.

! Traduit par le Sccrétariat de la Société des ! Translated by the Seccretariat of the League
Nations, & titre d’information. of Nations, for information.

2 Vol. LVII, page 201, of this Series.
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G. CONVERSATIONS D'ETAT,

Paragraphe premier. — 20 11 existe des conversations d'Etat urgentes et des conversations
d’Etat ordinaires,
Paragraphe 2. — 5° La durée des conversations d'Etat n’est pas limitée. Toutefois, 1'Ad-

ministration allemande se réserve le droit de limiter & six minutes la durée des conversations d'tat
ordinaires, lorsque ces communications sont établies par l'intermédiaire d'un de ses bureaux.

H. CONVERSATIONS PAR ABONNEMENT.

Paragraphe premicr. — 1° Les conversations par abonnement sont autorisées pendant
les périodes de faible trafic, ainsi que pendant les autres périodes,

Paragraphe premier. — 4° Les conversations par abonnement sont soumises anx taxes
suivantes :

a) Pendant les périodes de faible trafic : 4 la moitié de I'unité de taxe ;
b) Pendant les autres périodes au triple de P'unité de taxe.

Paragraphe 2. — 1° Ajouter :

Le demandeur d'une conversation par abonnement & effectuer pendant les heures de fort
trafic a la faculté de demander I'exclusion des dimanches et des jours fériés.

Paragraphe 3. — Pendant les heures de faible trafic, des séances d’abonnement d’une durée
supérieure 4 six minutes peuvent étre consenties par les burcaux intéressés si le trafic & écouler
normalement par les circuits & emprunter le permet.

Paragraphe 5. — Le montant de 'abonnement est calculé sur une durée moyenne de trente
jours en régle générale, mais & vingt-cinq jours dans les cas ofl, pour les conversations par abonne-
ment A effectuer pendant les heures de fort trafic (Section H, paragraphe 2, 19, ci-dessus) le demandeur
a exigé I'exclusion des dimanches et des jours {ériés.

Paragraphe 6. — 2° Ajouter :

La conversation supplémentaire est considérée comme une nouvelle conversation (Section
L paragraphe 1, 1°) et taxée: pendant les heures de fort trafic & 'unité de taxe au moins et pendant
les heures de faible trafic aux trois cinquitmes (3/5) de I'unité au moins.

Paragraphe 7. — 3° Ajouter :

Dans le cas ol le montant de I'abonnement est calculé sur une durée moyenne de vingt-cing
jours (Section H, paragraphe 2, 1°, ci-dessns), le remboursement est fixé au vingt-cinquiéme de ce
montant ou  la partic du vingt-cinqui¢éme du montant de l'abonnement correspondant au temps
perdu.

K. TARIFS — PERCEPTION DES TAXES.

Paragraphes 3 et 4. — Zones. — Pour la détermination des taxes terminales : Le territoire
des Pays-Bas ne comprend qu'une zone. Le territoire de la Suéde est divisé en quatre zones. La part
de transit revenant a1’Administration allemande par unité de taxe est fixée 4 six francs quarante cen-
times (6 fr. 40) pour toute conversation, quels qre soient les burecaux d’origine et de destination.
Cette part sera diminuée de un franc (x fr.) dés qu'un circuit direct aura été établi entre les Pays-
Bas et la Suéde par Vintermédiaire de 1'Allemagne.

Limile des zones :

LA SukDE.

G lLadpremiérc zone comprend les réseaux situés au sud de 57° 30’ N, & 'exception de lile de
otland.
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G. GOVERNMENT CALLS,

Parigraph 1. — (2) There are urgent Government calls and ordinary Government calls.

Paragraph 2. — (5) The duration of Government calls is not limited. Nevertheless, the
German Administration reserves the right to limit the duration of ordinary Government calls
to six minutes when these calls are made through one of its exchanges.

H. SUBSCRIPTION CALLS.

Paragraph 1. — (1) Subscription calls are authorised during periods of light traffic and
also during other periods.
Paragraph 1. — (4) Subscription calls are subject to the following charges :

(a) During periods of light traffic : half tl:ie unit charge;
(b) During other periods: three times the unit charge.

Paragraph 2. — (1) Add :
Persons applying for subscription rates for calls during the hours of heavy traffic may ask
for Sundays and lolidays to be excepted.

Paragraph 3. — During the hours of light traffic, subscription calls of more than six minutes
may be admitted by the offices concerned if the normal traffic on the circuits to be employed permits.

Paragraph 5. — The amount of the subscription, which as a general rule is calculated on
a mean duration of thirty days, is computed on the basis of twenty-five days for subscription calls
during the hours of heavy traffic (Section H, paragraph 2 (1) above) when the subscriber has asked
for Sundays and holidays to be excepted.

Paragraph 6. — (2) Add :

The additional call is regarded as a new call (Scction L, paragraph 1 (1)) and charged for
during the hours of heavy traffic at the unit rate as minimum, and during the hours of light traffic,
at three-fifths (3/5) of the unit rate as minimum.

Paragraph 7. — (3) Add:

When the amount of the subscription is calculated on a mecan duration of twenty-five days
(Section H, paragraph 2 (1) above) the refund is fixed at onc-twenty-fifth of this amount, or at
that fraction of one twenty-fifth of the amount of the subscription corresponding to the time lost.

K. Tarirrs. COLLECTION OF CHARGES.

Paragraphs 3 and 4. — Zones., — For the fixing of terminal charges : The Netherlands territory
forms a single zone, and the territory of Sweden is divided into four zones. The transit quota
of the German Administration per unit charge is fixed at six francs forty centimes (6 fr. 4o) for
any call, irrespective of the offices of origin and destination. This quota will be reduced by one
franc (r fr.) as soon as a direct circuit has been established between the Netherlands and Sweden
via Germany.

Boundaries of zones :

SWEDEN

The first zone comprises the systems situated south of 57° 30’ N. lat, except the island of
Gotland.
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La deuxi¢me zone comprend les réseaux situés entre 57° 30’ N. et 61° N,, ainsi que l'ile de
Gotland.

La troisiéme zone comprend les réseaux situés entre 61° N, et 64° 30" N.

La quatriéme zone comprend lgs réseaux situés au nord de 64° 30’ N.

MONTANT DE L'UNITE DE TAXE DANS LES RELATIONS ENTRE LES PAyvs-Bas
ET LES DIVERSES ZONES SUEDOISES.

Le montant de I'unité de taxe, pour chaque relation, et la part revenant  chaque administration
sont indiqués au tableau suivant :

Montant Part Part Part
Relations entre de I'unité terminale terminale de transit
de taxe? néerlandaise suédoise allemande *
Ir, Fr. Fr, Fr.
Les Pays-Bas et la Su¢de 1% zone . . . . .. 10,90 1,50 3,— 6,40
2m0  » L. L. 12,70 1,50 4,80 6,40
3me 14,50 1,50 6,60 6,40
400 L. L L 10,30 1,50 8,40 6,40

Paragraphe 6. — Les heures de faible trafic sont les suivantes : 21 heures 4 8 leures (temps
légal du pays d’origine). En ce qui concerne les conversations par abonnement, le pays d’origine
est celui ou l'abonnement a été souscrit.

Pendant la période de faible trafic, la taxe applicable & une conversation privée ordinaire
est fixée aux trois cinquitmes (3/5) de I'unité de taxe.

L. MODE D’APPLICATION DES TARIFS. — DUREE DES CONVERSATIONS.

Paragraphe 8, — 2° ¢l 3¢ En cas de non réponse du demandeur il est pergu la taxe pour
une conversation d'une durée de trois minutes de la catégoric de la conversation demandée. En
cas de non réponse du demandé, aucune taxe n’est appliquée.

Lorsque, aprés avoir répondu A l'appel préalable, le demandeur ou le demandé ne répond
pas A l'appel définitif, cette non-réponse est assimilée & un refus. La taxe pour une conversation
d'une durée de trois minutes de la catégorie de la conversation demandée est donc appliquée.

N. AviS D'APPEL ET PREAVIS TELEPHONIQUES,

Paragraphe 1. — 4° Les communications avec préavis et avis d'appel sont admises. Dans
leur établissement, les administrations se conformeront 4 I'avis du Comit¢ consultatif international
ayant pour titre « Mode d'établissement des communications avec préavis ou avis d’appel », avis
qui compléte les dispositions du Réglement international (Revision de Paris).

O. ETABLISSEMENT ET RUPTURE DES COMMUNICATIONS.

Paragraphe 2. — 3° Si le trafic est suffisamment intense, les demandes de communications
doivent étre transmises entre burcaux téte de ligne de telle manidére qu'outre la conversation en
cours, chaque bureau téte de ligne ait au moins deux demandes de communication en instance
dans chaque sens par circuit.

Paragraphe 4. — 5° Aux heures d’encombrement, les circuits internationaux a grande
distance doivent étre, autant que possible, desservis A raison d'une opératrice par circuit.

1 Los taxes indiquées dans ces colonnes seront dintinuées de 1 fr. dés qu’un circuit direct aura été
établi entre les Pays-Bas et la Suéde par l'intermédiaire de 1’Allemagne
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The second zone comprises the systems situated between 579 30' N. lat and 61° N. lat., and

the island of Gotland.

The third zone comprises the systems situated between 61° N, lat. and 64° 30’ N. lat.
The fourth zone comprises the systems situated north of 64° 30’ N. lat.

UNIT CHARGES FOR SERVICES BETWEEN TIHE NETHERLANDS AND THE VARIOUS SWEDISIl ZONES.

The unit charge for each service and the quota of each Administration are shown in the following

table :
Netherlands Swedish German
Service between Unit charge ! Terminal Terminal transit
Quota Quota Quotat
Fr. Fr. Fr. Fr.
Netherlands and Sweden 1st zonc . 10.90 1.50 3.— 6.40
a2nd w0 L L 12.70 1.50 4.80 6.40
3rd w00 L 14.50 1.50 6.6o 6.40
4th o000 16.30 1.50 8.40 6.40
Paragraph 6. — The hours of light traffic are 21 h.—8 h. (legal time in the country of origin).

As regards subscription calls, the country of origin is that in which the subscription has been paid.

During the hours of light traffic the charge for an ordinary private call is three-fifths (3/5)
of the unit charge. )

L. METHOD OF APPLICATION OF TARIFFS, — DURATION OF CALLS.

Paragraph 8. — (2) and (3) If the caller fails to reply, a charge is made corresponding to
one three-minute call-period of the category demanded. If the person called fails to reply, no
charge is made.

If, after replying to the preliminary call, the caller or the person called fails to reply when the
call is actually put through, such non-reply is regarded as a refusal. The charge for a three-minute
call of the category demanded is then applied.

N. ““ Avis D'APPEL "’ AND TELEPHONIC ‘‘ PREAVIS .

Paragraph 1. — (4) Communications with * préavis " and * avis d’appel "’ are admitted.
In transmitting such calls, the Administrations agree to comply with the recommendations of
the International Consultative Committee entitled ‘ Method of establishing communications
with Préavis or Avis d'appel’’, supplementary to the provisions of the International Regulations
(Paris Revision).

O. ESTABLISHMENT AND DISCONNECTION OF CALLS.

Paragraph 2. — (3) If the traffic is sufficiently heavy, demands for calls must be transmitted
between the terminal offices in such a way that, in addition to the call actually in transmission,
each terminal office has at least two demands for calls in each direction.

Paragraph 4. — (5) When the lines are congested there shall as far as possible be one
operator for each long-distance international circuit.

! The charges indicated in these colums will be reduced by 1 franc as soon as a direct circuit has
been established between the Netherlands and Sweden via Germany.
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Paragraphe 11, — Pour I'établissement des communications A effectuer par l'intermédiaire
d'un bureau de I’Administration allemande, les trois administrations se¢ conformeront & l'avis
du Comité consultatif international des Communications téléphoniques a grande distance ayant
pour titre « Régles d’exploitation pour le trafic international de transit », avis qui compléte les
dispositions du Réglement international (Revision de Paris 1925).

Q. CoMPTABILITE, DISPOSITION ADDITIONNELLE.

Conformément au paragraphe 3 de l'article 78 du Réglement international (Revision de Paris),
les taxes terminales sont liquidées directement cntre les administrations extrémes.

A cet cffet, dans les comptes mensucls, le trafic direct et le trafic échangé par l'intermédiaire
des burcaux allemands sont séparés,

Les administrations terminales s¢ transmettent I'une A l'autre les comptes mensuecls en
triple expédition. Aprés acceptation du compte, I'administration destinataire en adresse deux
exemplaires & I’Administration allemande, laquelle, & moins de contestation de sa part, renvoie
I'un de ces exemplaires 4 'administration qui 1'a établi. L’Administration allemande incorpore
dans le compte trimestriel principal, pour chacune des Administrations terminales intéressées, le
montant des sommes qui reviennent i I'Allemagne,

Article 3.

En vertu de I'article 8 de la Convention internationale de Saint-Pétersbourg, chacune des Parties
contractantes se réserve de suspendre totalement ou partiellement le service téléphonique sans
étre tenue A aucune indemnité,

Article 4.

Le présent arrangement sera mis & exécution 4 la date qui sera fixée par les Administrations
contractantes dés qu'il sera devenu définitif selon la législation particuli¢re & chacun des Etats
intéressés. Il aura une durée indéterminée et pourra étre résilié en tout temps moyennant avertis-

sement préalable de trois mois.

Fait en triple.

A LA HAYE, le 17 décembre 1927, A StockHoLM, le 30 décembre 1927,

Le Directeur général des Posles Le Direclenr général des Télégraphes
et des Télégraphes des Pays-Bas : de Suéde :
DaMME. HAMILTON,

Markus UPPLING,

A BERLIN, le 7 janvier 1928,

Der Reichspostminister In Verlretung,
FEYERABEND.
Pour copic conforme : Bestyrkes 4 tjinstens viignar :
Eva Bennet, Eva Bennet,
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Paragraph 11, — As regards the transmission of calls through a German exchange, the
three Adminstrations agree to comply with the recommendations of the International Consultative
Committee for Long-Distance Telephonic Communications entitled “ Regulations for the Operation
of International Transit Traffic ”’, supplementary to the provisions of the International Regulations
(Paris Revisiopn 1925).

Q. ACCOUNTING. ADDITIONAL CLAUSE.

In accordance with Article 78, paragraph 3, of the International Regulations (Paris Revision),
the terminal charges are settled direct between the Administrations at each end.

For this purpose the direct traffic and the traffic transmitted through German exchanges
are kept separate in the monthly accounts.

The terminal Administrations forward the monthly accounts to each other in triplicate. On
accepting an account, the Administration to which it is sent forwards two copies to the German
Administration, which, unless it disputes the account, returns onc of the copics to the Administration
wlich prepared it. The German Administration includes the amounts due to Germany in the
principal quarterly account for each of the terminal Administrations concerned.

Avrticle 3.

In virtuc of Article 8 of the International Convention of St. Petersburg, each of the Contracting
Parties reserves the right to suspend the telephone service either wholly or in part without being
liable to payment of any indemnity.

Arlicle 4.

The present Agreement shall take effect at a date to be fixed by the Contracting Administrations
as soon as it becomes definitive in accordance with the legislation of cach of the States concerned.
It shall be valid for an indefinite period and may be cancelled at any time subject to three months
notice.

Done in triplicate :

At Tue HAGUE, December 17, 1927. At StocknoLM, December 30, 1927,
DAMME, Hamivron,
Director-General of Posts and Telegraphs Markus UrpLING,

of the Netherlands. Director-General of Swedish Telegraphs.
At BERLIN, January 7, 1928,

FEYERABEND,
Acting Reich Minister of Posts.

Non. 1789
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Ne 1790, - - ARRANGEMENT SUR LE SERVICE TELEPHONIQUE ENTRE
LA NORVEGE ET LA TCHECOSLOVAQUIL PAR L'INTERMEDIAIRE
DES VOIES DE COMMUNICATIONS ETABLIES SUR LES TERRI-
TOIRES DE L’ALLEMAGNE ET DIE LA SUEDE. SIGNE A OSLO, LE
15 FEVRIER, A PRAGUE, LE 1er MARS, A BERLIN, LE 24 MARS, ET
A STOCKHOLM, LE 23 AVRIL 1928.

Texte officiel jrangais communiqué par le minislre des affaires étrangéres de Suéde. L'enregistrement
de cel arrangement a en licut le 14 fuillet 1928,

Article premier.

Les dispositions prévues au chapitre XXIV (service téléphonique) du Réglement inicrnational
(Revision de Paris 1925)! annexé 4 la Convention 1élégraphique internationale de Saint-Pétersbourg
sont appliquées au scrvice téléphonique entre la Norvége et la Tchécoslovaquie par lintermédiaire
des voies de communications établies sur les territoires de 'Allemagne et de la Suede, sous réserve
des précisions et additions suivantes :

SECTION C.
LISTE DES ABONNLES ET DES POSTES PUBLICS.

Paragraphe 4. — Les commandes relatives aux listes d’abonnés (annuaire des téléphones),
qui doivent étre vendues au public seront adressées & la Direction générale des Télégraphes 4 Oslo,
respectivement au burcau des Postes de Praha 1. Ces services transmettent les commandes a la
maison chargée de la vente du document demandé ; cette maison se fait envoyer le montant du

prix d’achat, puis, lorsqu'clle a requ l'argent, envoic directement ce document 4 la personne
intéressée, sous forme, soit de lettre, soit de colis postal.

SECTION E.

CONVERSATIONS PRIVEES URGENTES.

Paragraphe premicr. -- Les conversations privées urgentes sont admises.

! Vol. LVII, page 201, de ce 1cecuctl,
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' TRADUCTION. -— TRANSLATION.,

No. 1790. — AGREEMENT CONCERNING THE TELEPHONE SERVICE
BETWEEN NORWAY AND CZIECHOSLOVAKIA THROUGH THE
MEANS OF COMMUNICATION ESTABLISHED IN GERMAN AND
SWEDISH TERRITORY. SIGNED AT OSLO, FEBRUARY 15, AT
PRAGUE, MARCH 1, AT BERLIN, MARCH 24 AND AT STOCKHOLM,
APRIL 23, 1928.

French official text communicated by the Swedish Minister for Foreign Affairs, The regisiration of
this Agreement took place July 14, 1928.

Article 1.

The provisions laid down in Chapter XXIV (Telephone Service) of the International Regulations
(Paris Revision 1925)%, annexed to the International Telegraphic Convention of St. Petersburg,
arc applied to the telephone service between Norway and Czechoslovakia through the means of |
communication established in German and Swedish territory, as amplified and modified by the
following conditions :

SECTION C.
LIST OF SUBSCRIBERS AND PUBLIC CALL OFFICES.
Paragraph 4. — Application for lists of subscribers (telephone directories) on sale to the public
must be made to the General Direction of Telegraphs at Oslo, or to the Post Office, Prague %,
respectively, The application will be forwarded by the office concerned to the firm sclling the

publication required, which will send for the amount of the purchase price, and on receipt thereof
will forward the publication direct to the applicant cither by letter or by parcel post.

SECTION E.
URGENT PRIVATE CALLS.

Paragraph 1. — Urgent private calls are admitted.

! Traduit par le Seccrétariat de la Société des ! Translated by the Sccretariat of the League
Nations, & titre d’information. of Nations, for information.

* Vol. LVII, page 201, of this Series.
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SECTION F.
CONVERSATIONS « ECLAIRS ».

Paragraphe premier. — Les conversations « Eclairs » ne sont pas admises.

SECTION G.
CONVERSATIONS D'ETAT.

Paragraphe premicr. 20, — Il existe des conversations d'Etat urgentes et des conversations
d’Etat ordinaires.

Paragraphe 2. 5°. — La durée des conversations d’Etat n’est pas limitée, Toutefois, I'’Adminis-
tration allemande se réserve le droit de limiter & six minutes la durée des conversations d’Etat
ordinaires, lorsque ces communications sont établies par l'iniermédiaire d'un de ses burcaux.

SECTION H.
CONVERSATIONS PAR ABONNEMENT,

Paragraphe premier. 1°. — Les conversations par abonnement sont autorisées pendant les
périodes de faible trafic, ainsi que pendant les autres périodes.

Paragraphe premier. 4°. — Les conversations par abonnement sont souinises aux taxes suivantes:

a) Pendant les périodes de faible trafic ;: 4 la moitié de l'unité de taxe ;
b) Pendant les autres périodes : au triple de 'unité de taxe.

Paragraphe 2. 1°. — Le demandeur d’une conversation par abonnement 4 effectuer pendant les
heures de fort trafic a la faculté de demander l'exclusion des dimanches et des jours fériés.

Paragraphe 3. — Pendant les heures de faible trafic, des séances d’abonnement d'unc durée
supérieurc 3 six minutes peuvent étre consenties par les burcaux intéressés, si le trafic & écouler
normalement par les circuits & emprunt le permet.

Paragraphe 5. — Le montant de I'abonneinent est calculé sur une durée moyenne de trente
ours en regle géncrale, mais a vingt-cing jours dans les cas ot pour les conversations par abonnement
a effectuer pendant les heures de fort trafic, (Section H, 2, 10 ci-dessus) le demandeur a exigé 1'exclu-
sion des dimanches et des jours 1ériés.

Paragraphe 6. 2°. — La conversation supplémentaire est considérée comme une nouvelle
conversation (Section L, paragraphe 1, 1°) et taxée au moins: pendant les heures de fort trafic &
I'unité de taxe et pendant les heures de faible trafic aux trois cinquiémes (3/5) de 1'unité.

Paragraphe 4. 3°. — Dans les cas oll le montant de I'abonnement est calculé sur une durdée
moyenne de vingt-cing jours (Section H, paragraphe 2, 1° ci-dessus) le remboursement est fixé
au vingt-cinquiéme de cec montant ou 4 la partic du vingt-cinquiéme du montant de I'abonnement
correspondant au temps perdu.

.

SECTION K.
TARIFS. — PERCEPTION DES TAXES.
Paragraphe 1-3. — Pour la détermination des taxes terminales : Le territoire de la Norvége

est divisé en quatre zones :

La premiére zone comprend les réseaux situés au sud de 61° de latitude nord ct & I'est de 80
de longitude est de Greenwich, sauf le réscau de Kristiansand S.

La deuxicme zone comprend les réscaux situds entre 61° et 640 30’ de latitude nord & l'est de
80 de longitude est de Greenwich.

No° 1790
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SECTION F.
“ LIGHTNING "’ CALLS.

Paragraph 1. — * Lightning ” calls are not admitted.

SECTION G.
GOVERNMENT CALLS.
Paragraph 1. (2): — There are urgent Governnient calls and ordinary Government calls.
Paragraph 2. (5). — The duration of Government calls is not limited. Nevertheless, the

German Administration reserves the right to limit the duration of ordinary Government calls to
six minutes, when these calls are made through one of its offices.

SECTION H.
SUBSCRIPTION CALLS.
Paragraph 1. (1). — Subscription calls arc authorised during periods of light traffic and also
during other periods.
Paragraph 1. (4). — Subscription calls are subject to the following charges :

(a) During periods of light traffic, half the unit charge ;
(b) During other periods, three times the unit charge.

Paragraph 2. (1). — Persons applying for subscription rates for calls during the hours of heavy
traffic may ask for Sundays and holidays to be excepted.

Paragraph 3. — During pcriods of light traffic subscription calls of more than six minutes
may be admitted by the offices concerned if the normal traffic of the circuit to be employed permits.

Paragraph 5. — The amount of the subscription, which is calculated as a general rule on a
mean duration of thirty days, is computed on the basis of twenty-five days for subscription calls
during the hours of heavy traffic (Section H, Paragraph 2 (1) above) when the subscriber has asked
for Sundays and holidays to be excepted.

Paragraph 6. (2). — The additional call is regarded as a new call (Section L, paragraph 1 (1)) and
charged for during the hours of heavy traffic at the unit rate as minimum, and during the hours
of light traffic at three-fifths (3/;) of the unit rate as minimum,

Paragraphe 7. (3). — When the amount of the subscription is calculated on a mean duration
of twenty-five days (Section H, paragraph 2 (1) above), the refund is fixed at one twenty-fifth of
that amount, or at that fraction of onc twenty-fifth of the amount of the subscription corresponding
to the time lost.

SECTION K.
TARIFFS. — COLLECTION OF CHARGES.
Paragraph 1. (3). — For the fixing of terminal charges :
The territory of Norway is divided into four zones :

The first zone comprises the systems situated south of 61° N. lat and cast of 80 L. long. except
the system of Kristiansand S.

The second zone comprises the systems situated between 610 and 64030’ N. lat. and cast of
80 L. long.

No 1790
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La deuxiéme zone comprend les réseaux situés 4 Pouest de 8° de longitude est de Greenwich,
ct le réscau de Kristiansand S.

La quatriéme zonc comprend tous les autres réscaux.

Le territoire de la Tchécoslovaquie est divisé en trois zones :

La premiére zone comprend la Bohéme (Cechy).

La deuxiéime zone comprend la Moravie (Morava), la Silésie (Slezsko) et la partie de la Slovaquie
(Slovensko) située & 'ouest d'une ligne partant du point de la frontiére entre Salgotarjan en Hongric
ct Lulence et passant par Ludenec, Brezno, Liptovsky Svitty Mikulas$ et, de 1a, au nord-est jusqu'a
la frontiére polonaise. Les villes précitées font partic de la deuxiéme zone.

La troisicme zone comprend la partie de la Slovaquie située & l'est de la ligne susmentionnée
ct la Russie souscarpathique (Podkarpatska Rus).

Parts terminales.

La part revenant 4 chaque administration extréme, par unité de taxe, est fixée comme suit :

NORVEGE,

A deux francs (2 fr.) pour toute conversation originaire ou a destination de la premiére zone.

A trois francs vingt centimes (3 fr. 20) pour toute conversation originaire ou 4 destination de
la deuxiéme ou la troisiéme zone.

A quatre francs quarante centimes (4 fr. 40) pour toute conversation originaire ou 4 destination
de la quatri¢eme zone.

TcECoSLOVAQUIE, ;

A deux francs (2 fr. )pour toute conversation originaire ou & destination de la premiére zone.

A deux francs soixante-dix centimes (2 {r. 70) pour toute conversation originaire ou 4 destination
de la deuxi¢me <one.

A tris francs soixante centimes (3 fr. 60) pour toute conversation originaire ou & destination
de la troisiéme zonc.

Parts dv transit.

ALLEMAGNE,

Paragraphe 4. — La part de transit revenant 4 l'administration allemande, par unité de
taxe, est fixée A cinq francs vingt centimes (5 fr. 20) pour toute conversation, quels que soient
les bureaux d’origine et de destination.

Sui:DE,

La part de transit revenant 4 I'administration suédoise, par unité de taxe, est fixée 4 quatre
francs vingt centimes (4 fr. 20) pour toute conversation, quels que soient les burcaux d’origine
et de destination,

Paragraphe 6. — Les heures de faible trafic sont les suivantes: 21 h. & 8 h. (temps Iégal du pays
d’origine). Iin ce qui concerne les conversations par abonnement, le pays d'origine est celui oh
I'abonneinent a été souscrit.

Pendant la période de faible trafic, la taxe applicable 2 une conversation privée ordinaire
est fixée aux trois cinquieémes (3/;) de l'unité de taxe.

SECTION L.

MODE D’APPLICATION DES TARIFS. — DUREE DES CONVERSATIONS.

Paragraphe 8. 20 et 3°. — En cas de non-réponse du demandeur, il est pergu la taxe pour une
conversation d’une durée de trois minutes de la catégoric de la conversation demandée. En cas
de non-réponse du demandé, aucune taxe n'est appliqude.

e 1790
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The third zone comprises the systems situated west of 8¢ 1. long, and the system of
Kristiansand S.

The fourth zone comprises all the other systems.

The territory of Czechoslovakia is divided into three zones :

The first zone consists of Bohemia (Cechy).

The second zone comprises Moravia }Morava), Silesia (Sleszko) and that part of Slovakia
(Slovensko) situated west of a line starting irom the frontier point between Salgotarjan in Hungary
and Luéenec, passing through Luéenec, Brezno, Liptovsky Sviity Mikula$, and proceeding thence
in a north-casterly direction to the Polish frontier. The above-mentioned towns are included in
the second zone.

The third zone comprises that part of Slovakia situated cast of the above-mentioned line,
and Sub-Carpathian Russia (Podkarpatska Rus).

Terminal quotas.

The quota of the Administration at cach end per unit charge is fixed as follows :

NORWAY.
Two francs (2 frs.) for any call from or to the first zone.
Three francs twenty centimes (3 fr. 20 frs.) for any call from or to the second or third zones.

Four francs forty centimes (4 fr. 40) for any call from or to the fourth zone.

CZECHOSLOVAKIA.
Two francs (2 frs.) for any call from or to the first zone.
Two francs seventy centimes (2 frs. 70) for any call from or to the second zone.

Three francs sixty centimes (3 frs. 60) for any call from or to the third zone.

Transit quolas.

GERMANY.

Paragraph 4. — The transit quota for the German Administration per unit charge is fixed
at five francs twenty centimes (5 frs. 20) for any conversation, irrespective of the offices of origin
and destination.

SWEDEN.

The transit quota for the Swedish Administration per unit chargeis fixed at four francs twenty
centimes (4 fr. 20) for any conversation, irrespective of the offices of origin and destination.

Paragraph 6. — The hours of light traffic are 2x h, —8h. (legal time in the country of origin).
As regards subscription calls, the country of origin is that in which the subscription has been paid.

During the period of light traffic, the charge for an ordinary private call is three-fifths (3/;)
of the unit charge.

SECTION L.

METHOD OF APPLICATION OF TARIFFS. DURATION OF CALLS,

Paragraph 8. (2) and $3). — If the caller fails to reply, a charge is made corresponding to one
three-minute call period of the category demanded. If the person called fails to reply, no charge
is made,

No. 1790
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Lorsque le demandeur ou le demandé, aprés avoir répondu & I'appel préalable, ne répe ad pas
a l'appel définitif, cette non-réponse est assimilée & un refus. La taxe pour une conversation d’'unc
durée de trois minutes de la catégoric de la conversation demandée est donc appliquée.

SECTION N.

AvVIS D'APPEL ET PREAVIS TELEPHONIQUE.

Paragraphe premier. 40.— Les communications avec avis d’appel ou avec préavis téléphoniques
sont admises. Dans leur établissement, les Administrations se conformeront a 1'avis du Comité
consultatif international ayant pour titrc « Mode d’établissement des communications avec préavis
ou avis d’appel », avis qui compléte les dispositions du Réglement international (Revision de Paris).

SECTION O.

ETABLISSEMENT ET RUPTURE DES COMMUNICATIONS,

Paragraphe 2. 30. — Si le trafic est suftisamment intense, les demandes de communications
doivent étre transmises entre bureaux téte de ligne de telle manicre qu’outre la conversation en
cours, chaque bureau téte de ligne ait an oins deux demand:s de communication en instance
dans chaque sens.

Paragraphe 4. 5°. — Aux heures d’encombrement, les circuits internationaux & grande distance
doivent étre, autant que possible, desservis & raison d’une opératrice par circuit.

Paragraphe 11. — Pour I'établissement des communications & effectuer par l'intermédiaire
d’un burcau de I'administration allemande ou suédoise, les quatre administrations se conformeront
4 'avis du Comité consultatif international des Communications téléphoniques & grande distance
ayunt pour titre : « Régles d’exploitation pour le trafic international de transit », avis qui compléte
les dispositions du réglement international (Revision de Paris).

Arlscle 2.

Le présent arrangement sera mis & exécution & la date fixée par les quatre administrations
intéressées. Il aura une durée indéterminée et pourra étre résilié en tout temps moyennent avertis-
sement préalable de trois mois,

Etabli en quatre exemplaires, signés

A OsLro, le 15 février 1928. A PraHA, le 187 mars 1928.
Minstére du Commerce, Ministére des Posles
Direction générale des Télégraphes : et des Télégraphes:
NickeLseEN (Engset). Dr Noskxk.
A StockHoLM, le 23 avril 1¢28. A BERLIN, le 24 mars 1928.
La Direction général. Der Reichspostminisler
des Tdlégraphes de Suéde : In Vertretung :
A, Havivrton, FEYERABEND.
Markus UppLING.
Pour copie conforme : Bestyrkes a tjanstens vignar :
(Signé) Eva Bennet. (Stgné) Lva Bennet.

No 1790
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If, after replying to the preliminary call, the caller or the person called fails to reply when
the call is actually put through, such non-reply is regarded as a refusal. The charge for a three-
minute call of the category demanded is then applied.

SECTION N,

“ AVIS D'APPEL "’ AND TELEPHONIC ‘‘ PREAVIS ",

Paragraph 1. (4). — Communications with «avis d’appel » and telephonic « préavis » are
admitted. In transmitting such calls the Administrations agree to comply with the recommen-
dations of the International Consultative Committee entitled ¢ Method of establishing Communi-
cations with Préams and Awis d’appel ”, supplementary to the provisions of the International
Regulations (Paris Revision).

SECTION O.
ESTABLISHMENT AND DISCONNECTION OF CALLS.,

Paragraph 2. (3). — If the traffic is sufficiently heavy, demands for calls must be transmitted
between the terminal officies in such a way that, in addition to the call actually in transmission,
cach terminal office has at least two demands for calls in hand in cach direction,

Paragraph 4. (5). — When the lines are congested there shall as far as possible be one operator
for cach long-distance international circuit.

Paragraph 11. — As regards the transimission of calls through a German or Swedish exchange,
the four Administrations agree to comply with the recommendations of the International
Consultative Committece for Long-Distance Telephone Communications entitled ‘* Regulations
for the Operation of International Transit Traffic ”, supplementary to the provisions of the
International Regulations (Paris Revision).

Article 2,

The present Agreement shall take effect on the date fixed by the four Administrations concerned.’
It shall be valid for an indefinite period, and may be cancelled at any time subject to three months'
notice.

Done in quadruplicate, signed :

At OsLo, February 13, 1928.

NickELSEN (Engset).
Ministry of Commerce,

General Direction of Telegraphs.

At StocknoLM, April 23, 1928.

A. HamiLTON,
Markus UpPLING.

General Direction of Swedish Telegraphs.

No. 1790

At PRAGUE, March 1, 1928,

Dr. NosEek,
Ministry of Posts and Telegraphs.

At BERLIN, March 24, 1928.

FEYERABEND,
Acting Reich Minister of Posts.
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No 1791, —— ARRANGEMENT SUR LE SERVICE TELEPHONIQUE ENTRE
LA BELGIQUE ET LA SUEDE PAR L’ALLEMAGNE. SIGNE A STOCK-
HOLM, LE 11 AVRIL, A BRUXELLES, LE 17 AVRIL, ET A BERLIN,
LEE 25 AVRIL 1928.

Teate officiel frangais communiqué Z&ar le minisire des Affaires élrangéres de Suéde. L'enregistrement
de cel arrangement a en hew le 14 juillet 1928,

Article premier.

Un service téléphonique est organisé entre la Belgique et la Suéde, par l'intermédiaire des voies
de communication établies sur le Territoire de 1'Allemagne.

Article 2.
Les dispositions prévues au chapitre XXIV, Service téléphonique du Réglement international
Revision de Paris 19251, annexé 4 la Convention télégraphique internationale de Saint-Pétersbourg,

sont appliquées au Service téléphonique entre la Belgique ct la Suéde, sous réserve des précisions
et additions suivantes :

SECTION C.

LiSsTE DES ABONNES ET DES POSTES PUBLICS,

Paragraphe 4. —- Les commandes relatives aux listes d’abonnés, annuaires des téléphones,
quj doivent étre vendues au public seront adressées :

Pour les listes belges, & M. le comptable des Téléphones, rue de la Paille 5, & Bruxelles ;
Pour les listes suédoises, & K. Telegrafstyrelsen, & Stockholm.

SECTION E.

CONVERSATIONS PRIVEES URGENTES.

Paragraphe premier. — Les conversations privées urgentes sont admises.

! Vol, LVII, page 201, de ce recueil.
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' TRADUCTION. — TRANSLATION.

N 1791. - AGREEMENT CONCERNING THE TELEPHONE SERVICE
BETWLEEN BELGIUM AND SWEDEN, VIA GERMANY. SIGNED
AT STOCKHOLM, APRIL 11, AT BRUSSELS, APRIL 17, AND AT
BERLIN, APRIL 25, 1928.

French official text communicated by the Swedish Minister for Foreign Affairs. The registration of
this Agreement took place July 14, 1928.

Article 1.

A telephone service is hereby organised between Belgium and Sweden through the means of
communication established in German territory.

Article 2.
The provisions laid down in Chapter XXIV (Telephone Service) of the International Regulations
(Paris Revision 1925) 2, annexed to the International Telegraphic Convention of St Petersburg,

are applied to the telephone service between Belgium and Sweden, as amplified and moditied by
the following conditions :

SECTION C.

LLIST OF SURSCRIBERS AND PUBLIC CALL OFFICES.

Paragraph 4. — Application for lists of subscribers (teleplione directories) on sale to the public
must be made :

FFor Belgian lists, to the Telephone Accountant, rue de la Paille 5, Brussels ;
For Swedish lists, to the Royal Telegraph Administration, Stockholin.

SECTION E.

URGENT PRIVATE CALLS,

Paragraph 1. — Urgent private calls are admitted.
' Traduit par le Sccrétariat de la Socidté des ! Translated by the Secretarial of the League
Nations, & titre d’information. of Nations, for information.

¢ Vol LVII, page 201, of this Series.
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SECTION F.

CONVERSATIONS « ECLAIRS »,

Paragraphe premier. — Les conversations « Eclairs » ne sont pas admises.

SECTION G.

CONVERSATIONS D'ETAT.

Paragraphe premier. — 1° Il existe des conversations d’Ltat urgentes et des conversations
d’Etat ordinaires.
Paragraphe 2. — 5° La durée des conversations d'Etat n’est pas limitée. Toutefois, I'’Admi-

nistration aliemande sc 1éserve le droit de limiter & six minutes la durée des conversations d’Etat
ordinaires, lorsque ces communications seront établies par l'intermédiaire d’'un de ses burcaux.

SECTION H.

CONVERSATIONS PAR ABONNEMENT.

Paragraphe premier. -— 1° Les conversations par abonnement, & heures fixes, sont autorisées

a) pendant les périodes de faible trafic ;
b) pendant les autres périodes, s'il n’en résulte aucun inconvénient pour le service
en général.

Paragraphe premier., — 49 Les conversations par abonnement-sont soumises aux taxes
suivantes:
a) Pendant les périodes de faible trafic : & la moitié (1) de I'unité de taxe;
b) Pendant les autres périodes : au triple de 'unité de taxe.
Paragraphe 2. — 1° Disposition additionnelle.

Toutefois, le demandeur d’une conversation par abonnement & échanger pendant les heures
de fort trafic, a la faculté de demander l'exclusion des dimanches et jours fériés.

Paragraphe 3. — Pendant les heures de faible trafic, des séances d’abonnement d’une durée
supérieure 4 six minutes peuvent étre consenties par les bureaux intéressés, si le trafic & écouler
normalement par les circuits & emprunter le permet.

Paragraphe 5. — Disposition additionnelle.

Dans le cas prévu par la disposition additionnelle au paragraphe 2, le montant de I'abonnement
est calculé A forfait sur une durée de vingt-cinq jours ouvrables par mois.

Paragraphe 6. — 20 Disposition additionnelle.

La conversation supplémentaire est considérée comme une nouvelle conversation {Section L,
paragraphe 1, 1°). Il sera donc percu, au minimum, aux heures de fort trafic, une unité de taxe,
et aux heures de faible trafic les trois cinquiémes (3/5) de cette unité.

Paragraphe 7. — 3° Disposition additionnelle.

S'il est fait usage de la faculté prévue par la disposition additionnelle au paragraplie 2, le
remboursement est fixé, suivant le cas, au vingt-cinqui¢me du montant de I'abonnement ou 4 la
partie du vingt-cinquiéme du montant de I'abonnement correspondant au temps perdu.
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SECTION F.

“ LIGHTNING '’ CALLS.

Prragraph 1. — *“ Lightning "' calls are not admitted.
SECTION G.
GOVERNMENT CALLS.
Paragraph 1. — (2) There are urgent Government calls and ordinary Government calls.
Paragraph 2. — (5) The duration of Government calls is not limited. Nevertheless, the

German administration reserves the right to limit the duration of ordinary Government calls to
six minutes when these calls are made through one of its exchanges,

SECTION H.

SUBSCRIPTION CALLS.

Paragraph 1. — (1) Subscription calls are authorised at fixed hours :

(a) During periods of light traffic ;
(b) During other periods, provided the general service is in no way hindered
thereby.

Paragraph 1. — (4) Subscription calls are subject to the following charges :

(a) During periods of light traffic, )half the unit charge.
(b) During other periods, tiree times the unit charge.
Paragraph 2. — (1) Additional clause :

Nevertheless, persons applying for subscription rates for calls during the hours of heavy traffic
may ask for Sundays and holidays to be excepted.

Paragraph 3. — During periods of light traffic, subscription calls of more than six minutes
may be admitted by the offices concerned, if the normal traffic on the circuits to be employed
permits.

Paragraph 5. — Additional clause :

In the cases provided for under the additional clause to paragraph 2, the amount of the
subscription is calculated at a flat rate on the basis of twenty-five working days per month,

Paragraph 6. — (2} Additional clause :

The additional conversation is regarded as a new call (Section L, paragraph 1 (1)), and is charged
for during the hours of heavy traffic at the unit rate as minimum and during the hours of light
traffic at three-fifths (3/5) of the unit rate as minimum.

Paragraph 7. — (3) Additional clause :

If advantage is taken of the option provided under the additional clause to paragraph 2, the
refund is one twenty-fifth of the monthly amount of the subscription, or at that fraction of one
twenty-fifth of the amount of the subscription corresponding to the time lost, as the case may be.
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SECTION K.

TatIrs, - PERCEPIION DES [AXES.
Zones.
Paragraphe 3. — Pour la détermination des taxes terminales :

Le territoire de le Belgique ne comprend qu’une zone.

Le territoire de la Sudde est divisé en quatre zones ;

La premiére zone comprend les téseaux situés au sud de 570 30" N., i Pexception de Vile de
Gotland ;

La deuriéme zone comprend les réseaux situés entre 572 30’ N. et 619 N. ainsi que l'ile de
Gotland ;

La troisiéme zone comprend les réseaux situés entre 610 N. et 64° 30’ N. ;

La gquatriéme zone comprend les réscaux situés an N. de 64° 30" N,

Parts terminales.

La pait revenant a chaque adminmistiation extréme, par unité¢ de taxe, est fixé comme suit :

BELGIQUE.
A dcux francs (2 fr.) pour toute conversation originaire ou & destination d'un burecan
téléphonique belge.
Sui:DE.

A trois fiancs (3 fr.) pour toute conversation originaite ou & destination de la premiére zone ;

A quatre francs quatre-vingts centimes (4 fr. 80) pour toute conversation originaire ou
destination de la deuxiéme zone ;

A six franes soixante centimes (6 fr. 60) pour toute conversation originaire ou a destiuation
de la troisicme zone ;’

A huit francs quarante centimes (8 fr. 40) pour toute conversation originaire ou a destination
de la quatiicme zone

Ces taxes comprennent la quote-part de I'Administration suédoise afférente & 'utilisation
du c¢ible sous-marin entre I'Allemagne et la Suéde.

Part de transit.

Paragraphe . — La part de transit revenant & I'Administiation allemande par unité de taxe
est fixcée a4 sepf francs (7 Ir.) pour toute conversation, quels que svient les hureaux d'origine et de
destination. Cette pait sera diminude de un franc (1 fr.), dés qu'un circuit direct aura ¢été établi
entre la Belgique et la Suéde par I'intermédiaiie de I'Allemagne.

MONIANT DE L'UNITE DE TAXE DANS LES RELATIONS ENTRE LA BELGIQUE
ET LES DIVERSES ZONES DE LA SUEDE.

i
Montant Pait Part Part
Re lation~antre de Punite de fa de a de
de taze ? B lzque Suéde Allemagne?
Fr 11 I I'r
La Belgique ot 1 Sudde  Premicre zone 12, — 2, — 3.— 7.—
Deuxitme zone . 13.80 2. 4.80 7-
Trowsieme zone 15.60 2. 6.60 7.-—
Quatrieme zone . 17.40 2, 8.40 7.~

' Les taxes indiquées dans ces colonnes seront diminuées de 1 {r, dés qu’un crrcuit direct anra 6té

¢tablt entre la Belgique et la Suéde par lintermédiaire de 1'Allemagne,
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SECTION K.
COLLECTION OF (HARGES

Zones.

Paragraph 3. — For the fising of terminal chaiges :

The territory of Belgium forms a single zone ;

The territory of Sweden 1s divided into four zones:

The first zone comprises the systems situated south of 579 30" N. lat. except the Island of
Gotland ;

The sccond zone comprises the systens situated between 572 30" N lat, and 61¢ N, lat., and
the Island of Gotland ,

The third zone comprises the systems situated between 619 N. lat. and 642 30" N. lat.

The lourth zone comprises the systems situated north of 640 30" N, lat.

Terminal quolas.
The quota of the Administration at cach end per unit charge is fixed as follows :

BELGIUM.
Two fiancs (fts. 2.—} for any call from or to a Belgian telephone office.

SWEDEN.
Thiee francs (frs. 3.—) for any conversation from o1 to the first zone ;
Four francs cighty centimes (frs. 4.80) for any conversation from or to the second zone ;
Six francs sixty centimes (frs. 6.60) for any conversation from or to the third zone ;

Light francs forty centimes (fis. 8 4o) for any conversation from or to the fourth zone.

These chargcs include the quota of the Swedish administration for the use of the submarine
cable between Germany and Sweden.

Transtt quota.

Paragraph 4. — The transit qnota of the German Administration per unit charge is fixed at
seven francs (frs. 7.—) for any call irrespective of the offices of origin and destination. This quota
will be reduced by one franc (fr. 1.—) as soon as a direct circuit has been established between
Belgium and Sweden via Germany.

UNIT CHARGES FOR SERVICES BETWEEN BELGIUM AND THE VARIOUS SWEDISII ZONES.

. T Belgian Swedish German
. 5 . W 1 ool

Services between Unit charge Quota Ouota Quotat

Fr. Fr. 3 Ir.

Belgium and Sweden @ st zone . o L L. 12, — 2, - 3. - 7=
and zone. ... L 13.80 2.~ 1.80 7. -

jrd zone. . . . ., 15.60 2.--- 6,60 7.

4th zone. . . . . . 17.40 2.~ 8..40 7.—

! The charges shown in these columns will he reduced by onc franc as soon as a direct circuit has
been established between Belgium and Sweden via Germany.
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Paragraphe 6. — Les heures de [aible trafic sont les suivantes : de 19 h. 4 8 h. (temps 1égal du
pays d’origine). En ce qui concerne les conversations par abonnement, le pays d'origine est celui
olt l'abonnement a été souscrit.

Pendant la période de faible trafic, la taxe applicable & une conversation privée ordinaire est
fixée & trois cinquiémes (3/5) de l'unité de taxe.

SECTION L.

MODE D'APPLICATION DES TARIFS-DUREE DES CONVERSATIONS.

Paragraphe 8. — 20 et 3° En cas de non-réponse du demandeur, il est pergu la taxe afférente
a une unité de conversation de la catégorie de la conversation demandée. En cas de non-réponse
du demandé, il n'est pas percu de taxe.

Lorsque, aprés avoir répondu 4 l'appel préalable, le demandeur ou le demandé ne répond pas
a l'appel définitif, cette non-réponse est assimilée & un refus. La taxe pour une conversation d’une
durée de trois minutes de la catégorie de la conversation demandée est donc appliquée.

SECTION N.

Avis D'APPEL ET PREAVIS TELEPHONIQUE.

Paragraphe premicr. — 4° Les communications avec avis d’appel et préavis sont adnises.
Dans leur établissement, les administrations intéressées conviennent de se conformer A l'avis du
Comité consultatif international ayant pour titre « Mode d’établissement des communications

avec préavis ou avis d’appel », avis qui compléte les dispositions du Réglement international (Revi-
sion de Paris).

SECTION O.

ETABLISSEMENT ET RUPTURE DES COMMUNICATIONS.

Paragraphe 2. — 3° Si le trafic est suffisamment intense, les demandes de communications
doivent étre transmises entre bureaux tétes de ligne de telle maniére qu’'outre la conversation en
cours, chaque bureau téte de ligne ait au moins deux demandes de communication en instance
dans chaque sens, par circuit.

Paragraphe 4. — 5° Aux heures d’encombrement, les circuits internationaux a grande distance
doivent étre, autant que possible, desservis & raison d'une opératrice par circuit.

Disposition additionnelle.

Pour I'établisseinent des communications & effectuer par l'intermédiaire d’un bureau de
I'Administration allemande, les trois administrations se conformeront & I'avis du Comité consultatif
international des communications téléphoniques a grande distance ayant pour titre « Régles d'ex-

ploitation pour le trafic international de transit », avis qui compléte les dispositions du Reéglement
international (Revision de Paris).

SECTION (.

COMPTABILITE,.

Conformément au paragraphe 3 de l'article 78 du Réglement international (Revision de Paris),
les taxes terminales sont liquidées directement entre les administrations extrémes,

A cet cffet, dans les comptes mensuels, le trafic direct et le trafic échangé par l'intermédiaire
des bureaux allemands sont séparés,

Ne 1991



1928 League of Nations — Treaty Series. 215

Paragraph 6. — The hours of light iraffic are 19 h.-8 h. (legal time in the country of origin).
As regards subscription calls, the country of origin is that in which the subscription has been paid.

During the hours of light traffic, the rate for an ordinary private call is three-fifths (3/5)
of the unit rate.

SECTION L.

METHOD OF APPLICATION OF TARIFFS. DURATION OF CALLS.

Paragraph 8. — (2) and (3) If the caller fails to reply, a charge is made corresponding to one
call-period of the category demanded. If the person called fails to reply, no charge is made.

If, after replying to the preliminary call, the caller or the person called fails to reply when
the call is actually put through, such non-reply is regarded as a refusal. The charge for a three-
minute call of the category demanded is then applied.

SECTION N.

" Avis D'APPEL '’ AND TELEPHONIC ‘‘ PrEAviS .

Paragraph 1. — (4) Communications with avis d'appel and préanis are admitted. In
transmitting such calls the Administrations concerned agree to comply with the recommendations
of the International Consultative Committee entitled : ‘* Method of Istablishing Communications
with Préavis and Auws d’appel ', supplementary to the provisions of the International Regulations
(Paris Revision).

SECTION O.

ESTABLISHMENT AND DISCONNECTION OF CALLS,

Paragraph 2. — (3) If the traffic is sufficiently heavy, demands for calls must be transmitted
between the terminal offices in such a way that, in addition to the call actually in transmission,
each terminal office has at least two demands for calls in hand in each direction per circuit,

Paragraph 4. — (5) When the lines are congested, there shall as far as possible be one operator
for each long-distance international circuit.

Additional clause.

As regards the transmission of calls through a German exchange, the three Administrations
agree to comply with the recommendations of the International Consultative Committee for Long-
Distance Telephone Communications entittled *“ Regulations for the Operation of International
Transit Traffic ”*, supplementary to the provisions of the International Regulations (Paris Revision).

SECTION Q.

ACCOUNTING,

In accordance with paragraph 3, Article 78, of the International Regulations (Paris Revision),
the terminal charges are settled direct between the Administrations at each end.

For this purpose the direct traffic and the traffic transmitted through German exchanges are
kept separate in the monthly accounts,
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Les administrations terminales se transmettent, I'une & 'autre, les comptes mensuels en triple
expédition, Aprés acceptation du compte, I'Administration destinataire en adresse deux exemplaires
A I'Administration allemande, laquelle, & moins de contestation de sa part, renvoie 'un de ces
exemplaires 2 I'administration qui I'a établi. L’Administration allemande incorpore dans le compte
trimestriel principal pour chacune des Administrations terminales intéressées le montant des sommes
qui reviennent a 1'Allemagne.

Article 3.

Ie présent arrangement sera mis & exécution a la date qui sera fixée par les Administrations
contractantes dés qu'il sera devenu définitif selon la législation particulicre & chacun des Etats
intéressés. Il aura une durée indéterminée et pourra étre résilié en tout temps moyennant avertis-
sement préalable de trois mois.

Fait triple:

A BRUXELLES, ¢ 17 avril 1928. A StockuorM, le 11 avril 1028
Le directenr général des Télégraphes Le Direcleur général des Télégraphes
et des Teéléphones de Belgique : de Suéde :
Dertnioux. A. HAMILTON.

Markus UprprLING.
A BerLIN, le 25 avril 1928.

Der Rcichspostminister in Vertretung,

FEYERABEND.
Bestyrkes a tjinstens viignar : Pour copie conforme :
Eva Bennet. Eva Bennet.
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The terminal Administrations forward the monthly accounts to each other in triplicate. On
accepting the account the Administration to which it is sent forwards two copies to the German
Administration, which, unless it disputes the account, returns one of the copies to the Administration
which prepated it.  The German Administration includes the amounts due to Germany in the
principal quarterly account for cach of the terminal Administrations concerned,

Article 3.
The present Agicement shall take effect at a date to be fixed by the Contracting Administra-
tions, as soon as it becomes definitive, in accordance with the legislation of cach of the States
concerned. 1t shall be valid for an indefinite period and may be cancelled at any time subject to

three months’ notice.

Done in triplicate :

At BrusseLs, .U pril 17, 1928, At Srocknowy, dpril 11, 1928,
DE1nIoUX, A, HAMILTON.
Director-General of Belgian Telegraphs Markus UprLinG.

and Telephones. Director-General of Swedish Telegraphs.

At BERLIN, dpril 23, 1928.
FEYERABEND,
dcting Reichminister of Posts,
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No1792. - ARRANGEMENT SUR LE SERVICE TELEPHONIQUE ENTRE
LA NORVEGE ET LES PAYS-BAS PAR L’ALLEMAGNE ET LA SUEDE.
SIGNE A LA HAYE, LE 11 MAI, A OSLO, LE 16 MAI, A STOCKHOLM,
LE 24 MAY ET A BERLIN, LE g JUIN 1928.

Tevle officicl frangais communiqué par le mimsire des Affairves étrangéres de Suéde. L'enregistrement
de cet arrangement a eu lieut le 14 1uillel 1928,

Article premier.

Un service téléphonique est organisé entre la Notvége et les Pays-Bas par I'intermédiaire des
voies de communication établies sur Jes territoires de I’Allemagne ct de la Suéde.

Article 2.

Les dispositions prévues au chapitre XXIV (service téléphonique) du Réglement international
(Revision de Paris 1925) !, annex¢ a la Convention télégraphique internationale de St-Pétersbourg,
sont appliquées au service téléphonique entre la Norvége et les Pays-Bas, sous réserve des précisions
ct additions suivantes :

C. LISTE DES ABONNES ET DES POSTES PUBLICS.

Paragraphe 3. — Les commandes relatives aux listes d’abonnés (annuaires des téléphones)
qui doivent étre vendues au public seront adressées pour la Norvége a la Direction générale des
Télégraphes i Oslo et pour les Pays-Bas au Bureau télégraphique de La Haye.

. CONVERSATIONS PRIVEES URGENTES.

Paragraphe premicr. — les conversations privées urgentes sont admises.

. CONVERSATIONS « [ECLAIRS ».

Paragraphe premier. — Les conversations « Eclairs » ne sont pas admises,

. CONVERSATIONS D'ETAT.

Paragraphe premicr. — 20 11 existe des conversations d'itat urgentes et des conversations
d'Etat ordinaires.

! Vol. LVII, page 201, de ce recuetl,
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VIRADUCTION, - TRANSLATION.

No 1792, - AGREEMENT CONCERNING THE TELEPHONE SERVICE
BETWEEN NORWAY AND THE NETHERLANDS VIA GERMANY
AND SWEDEN. SIGNED AT THE HAGUE, MAY 11, AT OSLO,
MAY 16, AT STOCKHOLM, MAY 24, AND AT BERLIN, JUNE ¢, 1928.

French official text communicated by the Swedish Minister for Foreign Affairs. The registration
of this Agreement took place July 1y, 1928.

Article 1.

A telephone service is hereby organised between Norway and the Netherlands through the
means of communication established in German and Swedish territory.

Avrlicle 2.

The provisions laid down in Chapter XXIV (Telephone Service) of the International
Regulations (Paris Revision 1925) 2, annexed to the International Telegraphic Convention of St
Petersburg, are applied to the telephone service between Norway and the Netherlands, as amplified
and modified by the following conditions.

C. LIST OoF SUBSCRIPTIONS AND PUBLIC CALL OFFICES.

Paragraph 1. — Application for lists of subscribers (telephone directories) on sale to the public
nst be made to the General Direction of Telegraphs, Oslo, for Norwav, and to the Telegraph Office,
The Hague, for the Netherlands.

IE. URGENT PRIVATE CALLS,

Paragraph 1. — Urgent private calls are admitted.

I, “ LIGHTNING ™ CALLS.

Duragraph 1. —  Lightning calls "' are not admitted.

GG, GOVERNMENT CALLS.

Paragrph 1 -- (2). There are urgent Governement calls and ordinary Government calls.
Traduit par le Seerétariat de la Société des ! Translated by the Sceretariat of the League
Nations a titre d’mformation. of Nations, for information,

* Vol. LVIL, page 201, of this Series,
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Paragraphe 2. — 5°. La durée des conversations d'Etat n’est pas limitée. Toutefois les adminis-
trations allemande et suédoise se réservent le droit de limiter & six minutes la durée des conversations
d’Etat ordinaires lorsque ces communications sont établies par I'intermédiaire d'un de ses bureaux.

H. CONVERSATIONS PAR ABONNEMENT.

Paragraphe premier., — 1° Les conversations par abonnement sont autorisées pendant les
périodes de faible trafic ainsi que pendant les autres périodes.

Paragraphe premier. — 4° Les conversations par abonnement sont soumises aux taxes suivantes:

a) Pendant les périodes de faible trafic : & la moitié de 'unité de taxe;
b) Pendant les autres périodes, au triple de I'unité de taxe.

Paragraphe 2. — 1° Ajouter :

Le demandeur d’une conversation par abonnement & effectuer pendant les heures de fort trafic
a la faculté de demander I'exclusion des dimanches et des jours fériés.

Paragraphe 3. — Pendant les heures de faible trafic, les séances d’abonnement d'une durée
supéricure 4 six minutes peuvent étre consenties par les bureaux intéressés si le trafic & écouler
normalement par les circuits & emprunter le permet.

Paragraphe 5. — Le montant de I'abonnement est calculé sur une durée moyenne de trente
jours en régle générale, nais & vingt-cinq jours dans les cas oti, pour les conversations par abonnement
A effectuer pendant les heures de fort trafic (Section H paragraphe 2, 10 ci-dessus) le demandeur
a exigé 'exclusion des dimanches et des jours fériés.

Paragraphe 6. — 20 Ajouter :

La conversation supplémentaire est considérée comme une nouvelle conversation (Section L,
aragraphc I, 19) et taxée: pendant les heures de fort trafic 4 I'unité de taxe au moins et pendant
es heures de faible trafic aux trois cinquitines {3/;) de 'unité au moins,

Paragraphe 7. — 3° Ajouter :

Dans le cas oli le montant de I'abonnement est calculé sur une durée moyenne de vingt-cing

jours (Section H, paragraphe 2, 10, ci-dessus), le remboursement est fixé au vingt-cinquiéme de ce

montant ou 4 la partie du vingt-cinquitime du montant de ’abonnement correspondant au temps
perdu.

K. TARIFS. — PERCEPTION DES TAXES.

Paragraphes 3 et 4. — Zones. — Pour la détermination des taxes terminales, le territoire de
la Norvege est divisé en quatre zunes. Le territoire des Pays-Bas ne comprend qu'une zone.

Limites des zones.

NORVIGE.

La premiére zone comprend les réseaux situés au sud de 61° de latitude nord ct & V'est de 8¢
de longitude est de Greenwich, sauf le réseau de Kristiansand S.

La deuxiéme zone comprend les réscaux situés entre 61° et 64°30" de latitude nord ct A lest
de 80 de longitude est de Greenwich.

La troisitme zone comprend les réscaux situés A I'ouest de 8° de longitude est de Greenwich,
et le résean de Kristiansand S.

La quatri¢tme zone comprend tous les autres réseaux.

No° 1702



1928 League of Nations — Treaty Series. 223

Paragraph 2. (5). — The duration of Government calls is not limited. Nevertheless the German
and Swedish Administrations reserve the right to limit the duration of ordinary Government calls
to six minutes when these calls are made through one of their offices.

H. SUBSCRIPTION CALLS.

Paragraph 1. — (1) Subscription calls are authorised during periods of light traffic and also
during other periods.
Paragraph 1. — (4) Subscription calls are subject to the following charges :

(a) During periods of light traffic ; half the unit charge.
(b) During other periods : three times the unit charge.
Paragraph 2. — (1) Add:

Persons applying for subscription rates for calls during the hours of heavy traffic may ask
for Sundays and holidays to be excepted.

Paragraph 3. — During the hours of light traffic subscription calls for more than six minutes
may be admitted by the offices concerned if the normal traffic on the circuits to be employed
permits,

Paragraph 5. — The amount of the subscription, which is calculated as a general rule on a
mean duration of thirty days, is computed on the basis of twenty-five days for subscription calls
during the hours of heavy traffic (Section H, paragraph 2 (1) above) when the subscriber has asked
for Sundays and holidays to be excepted.

Paragraph 6. — (2) Add:

The additional call is regarded as a new conversation (Section L, paragraph 1 (1)), and charged
for during the hours of heavy traffic at the unit rate as minimum, and during the hours of light
traffic at three-fifths 3/; ol the unit rate as minimum.

Paragraph 7. — (3) Add:

When the amount of the subscription is calculated on a mean duration of twenty-five days
{Section H, paragraph 2, (1) above), the refund is fixed at one twenty-fifth (}/,;) of that amount,
or at that fraction of one twenty-fifth of the amount of the subscription corresponding to the time
lost.

K. TARIFFS. — COLLECTION OF CHARGES.

Paragraphs 3 and 4. — Zones. — For the fixing of terminal charges ;
The territory of Norway is divided into four zones ;
The Netherlands territory forins a single zone.

Boundaries of Zones.

NORwAY.

The first zone comprises the systems situated south of 610 N, lat. and east of 80 E. long. except
the Kristiansand S. system.

The second zone comprises the systems situated between 612 N. lat. and 64°30’ N. lat. and
cast of 80 E, long.

The third zone comprises the lines situated West of 80 E. long., and the Kristiansand S. System.

‘The fourth zone comprises all the other systems.

No. 1792
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Paits terminales.

La part revenant & chaque administration extréme, par unité de taxe, est fixée comme suit :

NORVEGE,

A deux francs (2 fr.) pour toute conversation originaire ou & destination de la premiére zone ;

A trois francs vingt centimes (3 fr. 20) pour toute conversation originaire ou a destination
de la deuxiéme ou la troisitme zone.

A quatre francs quarante centimes (4 fr. .jo) pour toute conversation originaire ou a destination
de la quatricme zone.

Pavs-Bas.

Y

A un franc cinquante centimes (1 fr. 50) pour toute conversation originaire ou 4 destination
d’un centre téléphonique néerlandais.

Parts de trausil.

ALLEMAGNE,

La part de transit revenant & 1'Administration allemande, par unité de taxe, est fixé 4 cing
francs quarante centimes (5 fr. 4o) pour toute conversation, quels que soient les bureaux d'origine
et de destination.

SUEDE.

La part de taxe revenant & 'administration suédoise, par unité de taxe, est fixée 4 quatre
francs vingt centimes (4 fr. zu0) pour toute conversation, quels que soient les bureaux d’origine et
de destination.

MONTANT DE L'UNITE DE TAXE DANS LES RELATIONS ENTRE LES DIVERSES ZONES NORVEGIENNES
ET LES Pavs-Bas.

Le montant de Punité de taxe, pour chaque relation et la part revenant & chaque administration
sont indiqués au tableau suivant :

Moutant Part Part Pait Part
Relations entie de unite wéerlandase | narvégiemie de transit de transit
de tase allemande suddoioe
(S [ Fr. Fr., I
La 17e zone norvégienne et les Pays- 13,10 1,50 2,— 5,40 4,20
Bas . . . . . . ... ..
Les 2me et 3we sones norvégiennes et
les Pays-Bas e e e 14,30 1,50 3,20 5,40 4,20
La 4™e zone norvégienne et les Pays-
Bas . . . . . ... ... .. 15,50 1,50 1,40 5,40 4,20
Paragraphe 0. — Les heures de faible trafic sont les suivantes : 21 heures & 8 heures (temps

légal du pays d’origine). En ce qui concerne les conversations par abonnement, la pays d'origine
est celui ol 'abonnement a été souscrit.

Pendant la période de faible trafic, la taxe applicable & une conversation piivée ordinaire est
fixée aux trois cinquiémes (*/;) de Punité de taxe.

.. MoDE D'APPLICATION DES TARIFS. — DUREE DES CONVERSATIONS.
Paragraphe 8. — 20 ¢f 30 In cas de non-réponse du demandeur, il est per¢u la taxe pour une

conversation d’une durée de trois minutes de la catégorie de la conversation demandée. En cas
on réponse du demandé, aucune taxe n'est appliquée,

Nt 1792
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Terminal quotas.
The quota of the Administration at each end per unit charge is fixed as follows :

Norway.

Two francs (2 frs.) for any call from or to the first zone ;
Three francs twenty centimes (3 frs. 20) for any call from or to the second or third zones,

Fou francs forty centimes (4 frs. 40) for any call from or to the fourth zone.

NETHERLANDS.
One franc fifty centimes (1 fr. 50) ior any call from or to a Dutch telephone exchange.

Transit Quotas.

GERMANY,
The quota of the German Administration per unit charge is five francs forty centimes (5 frs. 40)
for any call, whatever the offices of origin and destination.
SWEDEN,

The quota of the Swedish Administration per unit charge is four wrancs twenty centimes
(4 frs. zo) for any call, whatever the offices of origin and destination.

UNIT CHARGES FOR SERVICES BETWEEN
THE VARIOUS NORWEGIAN ZONES AND THE NETHERLANDS.

The unit charges for cach service and the quota of each Administration are shown in the

following table :

Services betwe Unit cl Netherlands | Norwegian German Swedish
services between it charge quota quota transit quota | transit quota
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
1st Norwegian zone and the Nether-
lands e e e e e 13,10 1.50 2, — 5.40 4.20
2nd and 3rd Norwegian zones and
the Netherlands A 14.30 1.50 3.20 5.40 4.20
4th Norwegian zone and the Nether-
lands e e e e 15.50 I.50 4.40 5.40 4.20
Paragraph 6. — The hours of light traffic are 21 h. — 8 h. (legal time in the country of origin(g.

As regards subscription calls, the country of origin is that in which the subscription has been pai

During the hours of light traffic, the charge for an ordinary private call is fixed at three-fifths

(3/5) of the unit rate.

l.. METHOD OF APPLICATION OF TARIFFS. — DURATION OF CALLS.
Paragraph 8. (2) and (3). — If the caller fails to reply, a charge is made corresponding to one

three-minute call period of the category demanded.

is made.

No 1792

If the person called fails to reply, no charge
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Lorsque, aprés avoir répondu & appel préalable, le demandeur ou le demaud¢ ne répond pas
a Y'appel définitif, cette non-réponse cst assimilée & un refus. La taxe pour une conversation d'une
durée de trois minutes de la catégorie de la conversation demandée est donc appliquée.

N. AVIS D'APPEL ET PREAVIS TELEPHONIQUES,

Paragraphe premier. 4°. — Les communications avec préavis et avis d’appel sont admises.
Dans leur établissement, les administrations se conformeront & lavis du Conité consultatif inter-
national ayant pour titre « Mode d'établissement des communicatious avec préavis cu avis d'appel »,
avis qui compléte les dispositions du Réglement international (Revision de Paris).

O. ETABLISSEMENT ET RUPTURE DES COMMUNICATIONS.

Paragraphe 2. — 3° Si le trafic est suffisamuient intense, les demandes de communications
doivent étre transmises entre bureaux téte de ligne de telle maniére qu'cutre la conversation en
cours chaque bureau téte de ligne ait au muins deux demandes de comunuuication cn instance
dans chaqne sens par circuit.

Paragraphe 4. — 5° Aux heures d’encombrement, les circuits internationaux a grande distance
doivent étre, autant qQue possible, desservis a raison d'une opératrice par circuit.

Paragraphe 11. — Pour I'établissement des cumununications 3 effectuer par I'intermédiaire
d'une bureau de I’Administration allemande ou suédoise, les quatre administrations se conformeront
A Pavis du Comité consultatif international des communications téléphoniques & grande distance
ayant pour titre « Régles d’exploitation pour le trafic international de transit », avis qui compléte
les dispositions du Réglement nternational (Revision de Paris 1g23).

Article 3.

En vertu de l'article 8 de la Convention internationale de Saint-Pétersbourg chacune des Parties
contractantes se réserve de suspendre totalement ou partiellement le service téléphonique sans
étre tenue & aucune indemnité.

Arlicle 4.
Lc présent arrangement sera mis & exécution A la date qui sera fixée par les Administrations
contractantes dés qu’'il sera devenu définitif selon la législation particuliére & chacun des Etats

intéressés. 11 aura une durée indéterminée et pourra étre résilié en tout temps moyennant avertis-
sement préalable de trois mois.

Etabli en quatre exemplaives, signés

A La Have, e 11 mai 1928,

Le Directewr géndral
des Postes et des Télégraphes
des Pavs-Bas

DAMME.

A BERLIN, le g juin 1928,

Der Reichspostminister
In Vertrelung,

FEYERABEND.

Pour copie conforme,
Eva Bennet.

A Ostro, le 16 mas 1928
Manistére du commerce
Direction générale des Telégraphes :
NICKELSEN.
EnGsET.

A STOCKHOLM, le 24 mai 1928.

La Direction générale
des Télégraphes de Suéde :
A. HamiLtoNn,
Markus UppLING.
Bestyrkes a tjinstens vignar:
. Pfeiff-Hagelin.
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If, after replying to the preliminary call, the caller or the person called fails to reply when
the call is actually put through, such non-reply is regarded as a refusal.  The charge for a three-
minute call of the category demanded is then applied.

N. CAVIS D'APPEL " AND TELEPHONIC ‘‘ PREAVIS ",

»

Paragraph 1. (4). — Communications with ** préavis *’ and *“ avis d'appel ”* are admitted.
In transmutting such calls, the Administrations agree to comply with the recommendations of the
Inteinational Consultative Committee entitled ** Method of establishing Communications with
Préavis or Avis d’appel ', supplementary to the provisions of the International Regulations (Paris
Revision),

O. LESTABLISIMENT AND DISCONNECTION OF CALLS.

Puaragraph 2. — (3) If the traffic is sufficiently heavy, demands for calls must be transmitted
between the terminal offices in such a way that, in addition to the call actually in transmission,
cach terminal office has at least two demands for calls in hand in each direction per circuit,

Paragraph 4. — (5) When the lines are congested there shall as far as possible be one operator
for cach long-distance international circuit.
Paragraph 11. — As regards communications established through an exchange of the German

or Swedish Administrations, the four Administrations agree to comply with the recommendations
of the International Consultative Commiittee for Long-Distance Telephone Communications entitled
‘ Regulations for the Operation of International Transit Traffic ', supplementary to the provisions
of the International Regulations (Paris Revision 1925).

Article 3.
In virtue of Article 8 of the International Convention of St. Petersburg, cach of the Contracting

Parties reserves the right to suspend the telephone service cither wholly or in part, without being
liable to payment of any indemnity.

Article 4.
The present Agreement shall take effect at a date to be fixed by the Contracting Administrations
45 s00n as it becomes definitive, in accordance with the legislation of cach of the States concerned,

It shall be valid for an indefinite period and may be cancelled at any time, subject to threc months’
notice

Done in quadruplicate, signed

At Tnx Hacuvy, May 11, 1928,

DaMmi,

Direclor-General
of Netherlands Posls
and Telegraphs.

At BERLIN, June g, 1928,
IFEYERABEND,

Acting Reich  Minister
of Posts.

No 1792

At OsLo, May 16, 1928.

NICKELSEN.,
ENGSET.

Ministry of Commerce,
General Directior, of Telegraphs.

At StocknoLM, May 24, 1928.

A. HamiLToN,
Markus UPPLING.

General Direction
of Swedish Telegraphs.
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No 1793. — CONVENTION ! SANITAIRE INTERNATIONALE. SIGNEE
A PARIS, LE 21 JUIN 1926.

Texte officiel frangais connuniqué par le ministre des dAffaires dtrangéres de la République frangaise.
L'enregistrement de cetle convention a eu lien lc 18 juillet 1928,
Cette convention a été transmise au Sccrétariat par le '* Department of State " du Gonver-
nement des Ltats-Unis d' Amérique, le 3 oclobre 1028,

SA MajJESTE LE Rol D'AFGHANISTAN, LE PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE D'ALBANIE, LE PRE-
SIDENT DE L'EMPIRE ALLEMAND, LE PRESIDENT DE LA NATION ARGENTINE, LE PRESIDENT FEDERAL
DE LA REPUBLIQUE D'AUTRICHE, SA MAJESTFE LE ROl DES BELGES, LE PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE
DES ETaTs-UNISs DU BRESIL, SA MAJESTE LE Rol DES BULGARES, LE PRESIDENT RE LA REPUBLIQUE
DU CmiLl, LE PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE DE CHINE, LE PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE DE
CoLOMBIL, LE PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE DE CuBa, SA MAJESTE LE Rol DE DANEMARK, LE
PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE DOMINICAINE, SA MAJESTE LE Rot n’KGYPTE, LE PRESIDENT DE LA
REPUBLIQUE DE L'EQUATEUR, SA MAJESTE LE Rol D’ESPAGNE, LE PRESIDENT DEs ETaTs-UNIS
D'AMERIQUE, SA MAJESTE LA REINE DES Rots D'ETHIOPIE ET SON ALTESSE IMPERIALE ET ROYALE

Y Dépit des ratifications :

Belgique . . . Ce e e e e . . Parls, 10 mars 1928,

Espagne. . . . . . .o 0000000 e Paris, 1o mars 1928,

L’instrument de ratification de Sa Majesté le Ror d’Espagne contient les réserves suivantes :

Premidre réserve a 'article 12 de la Convention :

« Le Gouvernement de Sa Majesté cathohque déclare que la ratification de la Convention sanitaire
internationale ne doit pas étre interprétée dans le sens que 'Espagne reconnait un régime ou une entité
qui rempht les fonctions de gouvernement d'une Puissance signatane ou adhérente alors que ce régime
ou cette entité n'a pas é1¢ reconnu par I'Espagne comme gouvernement de cette Pussance ; 1l déelare,
cn outre, que la participation de I'Espagne & la Convention samtaure mternationale n’entraine aucune
obligation contractuelle de I'Espagne envers une Puissance signataire ou adhérente, représentée par
un régime ou une entité que Espagne ne reconnait pas comme représentant du gouvernement de cette
Puissance, jusqu’au moment on elle sera représentée par un gouvernement reconnu par 'IEspagne. »

Seconde véservve :

« Le Gouvernement de Sa Majesté catholique se réserve le droit de décider s1, au point de vue des
mesures & appliquer, une circonscription étrangere doit étre considérée comme infectée, et celui de déter-
miner les mesures qui devront étre apphquées dans des circonstances spéeiales, aux anivées dans ses
propres ports. »

Réserve a Uarticle 49 de la Convention :

« Le Gouvernement de Sa Majesté cathohque approuvant en prineipe les iecommandations de 'ar-
ticle 49 de la Convention, et se montrant désireux d’arriver & 'avenir & la déhvrance gratuite des patentes
de santé et a la réduction des droits consulaires pour le visa desdites patentes, & titre de réciprocité,
afin quils ne représentent que le cofit du service rendu, ne peut pas s’abstenir de faire remarquer que,
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1 TRADUCTION. — TRANSLATION.

No. 1793. — INTERNATIONAL SANITARY CONVENTION ®: SIGNED
AT PARIS, JUNE 21, 1920.

French official text communicated by the Minister for Foreign Affairs of the French Republic. T he
registration of this Convention took flacc July 18, 1928.
This Convention was transmitied lo the Secretarial by the Departiment of State of the Government
of the United Stales of America, October 3, 1928.

His Majesry THE KING OF AFGHANISTAN, I'IE PRESIDENT OF THE REPUBLIC OF ALBANIA,
THE PRESIDENT OF THE GERMAN REICH, THE PRESIDENT OF THE ARGENTINE NATION, THE FEDERAL
PRESIDENT OF THE REPUBLIC OF AUSTRIA, His MAJESTY THIE KING OF THE BELGIANS, THE PRESI-
DENT OF THE REPUBLIC OF THE UNITED STATES OF BrazIL, His MAJESTY THE KING OF THE BUL-
GARIANS, THE PRESIDENT OF THE REPUBLIC OF CHILE, THE PRESIDENT OF THE RErUBLIC OF CHINA,
THE PRESIDENT oF THE REPUBLIC oF COLOMBIA, THE PRESIDENT OF THE REPUBLIC oF CUuBa, His
Majesry 1HE KING oF DENMARK, THE PRESIDENT of THE DoMINIcAN RepuBLic, His MajEsTY
e Kine or EGvri, THE PRESIDENT OF THE RErusLic or Ecuapor, His MajEsty THE KING
OF SpAIN, THE PRESIDENT oF THE UNITED STATES OF AMERICA, HER MAJESTY THE QUEEN OF THE

! Communiqué par le Ministére des Affaires ! Communicated by His Britannic Majesty'’s
étrangeres de Sa Majesté britannique, Foreign Office.
Y Deposit of Ratifications :
Belgram . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. . .. . Paris, March 10, 1928,
Spain Paris, March 10, 1928.

The mstrument of ratification of His Majesty the King of Spain contains the following reservations :
Furst reservation to Article 12 of the Convention :

“The Government of His Catholic Majesty declares that the ratification of the International Sanitary
Convention 1s not to be construed to mean that Spain recognises a régime or entity acting as Government
of a signatory or adhering Power when that régime or entity is not recognised by Spain as the Government
of that Power ; 1t declares, moreover, that the participation of Spain in this International Sanitary Con-
vention does not involve any contractual obligation on the part of Spain to a signatory or adhering Power
represented by a régnue or entity which Spain does not recognise as representing the Government of
that Power, until it is represented by a Government recognised by Spain.

Second rescrvalion :

“ The Government of Hlis Catholic Majesty reserves to itself the right to decide whether from the
standpont of the measures to be applied, a foreign district is to be considered as infected, and to decide
what measures shall be apphied to arrival in its own ports under special circumstances. ™

Resevvation to itcle 4y of the Convention : .

“ The Government of His Catholic Majesty, while approving in principle the recommendations of
Article 9 of the Convention, and being desirous of arriving at the free issue of bills of health and the
reduction of fees for consular visas on the said bills of health, subject to reciprocity, in order that they
muy not represent inore than the cost of the service in question, is obliged to point out that for the moment
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LE PRINCE HERITIER ET REGENT DE L’EMPIRE, LE PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE FINLANDAISE, LE
PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE FRANGAISE, SA MAJESTE LE Rol pu RovyAuME-UNI DE GRANDE-
BRETAGNE ET D'IRLANDE ET DES TERRITOIRES BRITANNIQUES AU DELA DES MERS, EMPEREUR
DES INDES, LE PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE DE GRECE, LE PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE DE
GUATEMALA, LE PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE D'HATTI, SA MAjESTE LE Rot pu HEDjAz, LE
PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE DE HONDURAS, SON ALTESSE SERENISSIME LE REGENT DU ROYAUME
DE HONGRIE, SA MAJESTE LE Rol D'ITALIE, SA MAJESTE L'EMPEREUR DU JAPON, LE PRESIDENT
DE LA REPUBLIQUE DE LIBERIA, LE PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE DE LITHUANIE, SON ALTESSE
RovYALE MADAME LA GRANDE-DUCHESSE DE LUXEMBOURG, SA MAJESTE LE SULTAN DU MAROC,
LE PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE DU MEXIQUE, SON ALTESSE SERENISSIME LE PRINCE DE MoNAco,

pour le moment, la législation en vigucur en Espagne ne permet pas de telles concessions qui, en tout cas,
ne pourront &ire consenties que d’accord avec la législation espagnole.

» Il est, en outre, déclaré que I'instrument des 1atifications de Sa Majesté catholique ne s’applique
pas aux territoires espagnols du golfe de Guinée qui feront I'objet d’une adhésion spéciale, conformé-
ment aux articles 171 et 172 de la Convention, quand les mesures sanitaires prévues auront été édictées
pour ces territoires, »

France. . . . . . + « « v « v « « « « « « v « « « v « v v« . . Paris, 10 mars 1928.
Conformément & l'article 172 de la Convention, l'instrument de ratification de M. le Président de
la République frangaise porte que celle-ci s’applique :

« A la Frauce, I'Algérie, 1'Afrique occidentale frangaise, I’Afrique onentale frangaise,
aux Colonics et Protectorats frangais de I'Indo-Chine, 4 I'ensemble des autres Colonies et Pos-
sessions frangaises, aux Etats sous mandat de Syrie, du Grand Liban, des Alaouites et du
Djebel Druze, aux territoires sous mandat du Togo ¢t du Cameroun. » -

Grande-Bretague . . . . . « « v 4+ +« « 4« o &+ « « + « « .+« o Paris, 10 mars 1928.

Conformément i l'article 172 de la Convention, 'instrument des ratifications de Sa Majesté le Roi
de Grande-Bretagne, d'Irlande et des Territoires britanniques au deld des Mers, Empercur des Indes,
porte que ces ratifications s'appliquent :

« seulement & la Grande-Bretagne et 4 1'Irlande septentrionale, au Dominion de la Nouvelle-
Zélande (y compris le territoire sous mandat de Samoa Occidental) et & 1'Union _de 1'Afrique
du Sud (mais non au territoire sous mandat de I’Afrique méridionale et occidentale), sans
préjudice toutefois du droit de ratification subséquente en ce qui concerne le Dominion du
Canada, le Commonwealth d'Australie et I'Empire des Indes, ou du droit d’adhésion subséquente
en ce qui concerne les Dominions, Colonies et Possessions ou Territoires sous mandat ainsi
exclus des présentes ratifications. »

MONACO . . « + « v v v v v« e e e w e e e e e 4 e« e+« .« . . Paris, 1o mars 1928,
Soudanm . . . . . . . . . v v e e v e e e e e e e v e v v« . . Paris, 10 mars 1928.
Etats-Unis d’Amérique. . . . . . . . . . . ... ... .. ... Paris, 22 mai 1928,

10 La ratification de cette Convention sanitaire internationale ne doit pas étre interprétée en ce sens
ue les Etats-Unis d’Amérique reconnaissent un régime ou une entité faisant fonction de gouvernement
'une Puissance signataire ou adhérente alors que ce régime on cette entité n’est pas reconnu par les

Etats-Unis comme le gouvernement de cette Puissance.

20 La participation des Etats-Unis d’Amérique 4 cette Convention sanitair¢internationale n’entraine
aucune obligation contractuelle des Etats-Unis envers une Puissance signatairc ou adhérente représentée
par un régime ou une entité que les Etats-Unis ne reconnaissent pas comme représentant le gouvernement
de cette Puissance, jusqu’au moment ol clle sera représentée par un gouvernement reconnu par les
Etats-Unis.

39 Le Gouvernement des Etats-Unis d’Amérique se réserve le droit de décider si, au point de vue
des mesures A appliquer, une circonscription étrangére doit éire considérée comme infectée, et de déter-
miner les mesures qui devront &tre appliquées dans des circonstances spéciales aux arrivées dans ses
propres ports.

Tchécoslovaquic. . . . . . . . . . .« . v v v v v v v e w o . . . . 28 mars 1028,

Maroc.

Tunisie.

Roumanie.

Ne 1793
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KINGS OF ABYSSINIA AND His IMPERIAL AND RovAL HIGHNESS THE HEIR APPARENT AND REGENT
OF THE EMPIRE, THE PRESIDENT OF THE REPUBLIC OF FINLAND, THE PRESIDENT OF THE FRENCII
ReruBLic, His MAJESTY THE KING oF THE UNITED KINGDOM OF GREAT BRITAIN AND IRELAND
AND OF THE BRITISH DOMINIONS BEYOND THE SEAS, EMPEROR OF INDIA, THE PRESIDENT OF THE
REPUBLIC OF GREECE, THE PRESIDENT OF THE REPUBLIC OF GUATEMALA, TIIE PRESIDENT OF THE
RepruBLIC oF HAITI, His MAJESTY THE KING oF THE HEDJAZ, THE PRESIDENT OF THE REPUBLIC
oF HoNDURAS, His SERENE HiGlINESS TIIE REGENT oF THE KINGDOM oF HUNGARY, His MAJESTY
THE KING oF ITALY, His MAJESTY THE EMPEROR OF JAPAN, THE I’'RESIDENT OF THE REPUBLIC
OF LIBERIA, THE PRESIDENT OF THE REPUBLIC OF LITHUANIA, HER RovAL HIGIINESS THE GRAND
Ducness or LuxEMBURG, His MAJESTY THE SULTAN oF MORGCCO, THE PRESIDENT OF THE REPU-

the legislation in force in Spain does not p(.rmlt of such concessions, which in any case can only be granted
mn conformlty with Spanish legislation. ’

‘ It is further declared that the instrument of rﬂtlﬁCdtIOIl of His Catholic Majesty does not apply to
the Spanish territories of the Gulf of Guinea, which will be the object of a special accession, in conformity

with Articles 171 and 172 of the Convcnhon when the health measures stipulated have been decreed
in respect of these territories. ™

France. ., . . . .. . .« . . . Paris, March 10, 1928.

In conformity with Artu,lc, 17’ of the (,onvcntlon Lh(‘ mstrumcnt of ratification of the President
of the French Republic states that the latter applies :

* To France, Algeria, Trench West Africa, French East Africa, the French colonies and
protectorates in Indo-China, all the other French colonies and possessions, the mandated States
of Syria, the Grand Lebanon, the Alaouites and the Jebel-Druze and the mandated territories

ogohn(l and the C:uncroons, '’

Gro.lt Brlmln. s e e e e e e e e e .« « . . Paris, March ro, 1928.

In conformity with Article 172 of the (.onvontlon thc mstrumcnt of ratification of His Majesty
the King of Great Britain and Ireland, and of the British Dominions beyond the Seas, Emperor of India,
states that these ratifications apply :

(Texte officiel. — Official Text.)

“ Only to Great Britain and Northern Ircland, Our Dominion of New Zcaland (including
the mandated territory of Western Samoa) and Our Union of South Africa (but not the mandated
territory of South-West Africa) ; without prejudice, however, to Our right to ratify subse-
quently in respect of Our Dominion of Canada, Our Commonwealth of Australia and Our
I<mpire of India, or to Our right of subsequent accession in respect of Our Dominions, Colonies,
Possessions, or territories under mandate thus excluded from this Ratification.

Monaco . . . . . . . . . s . e v v e e e e e e v v v v .. Pans, March ro, 1928.
Sudan . . e e e e e e e e w4 v 4 e v+« « . . Paris, March 10, 1028,
United States of AINCHICH . + + o « v v o v v e e e e e Paris, May 22, 1928.

(Texte officiel. — Official Texl.)

{1) The ratification of this International Sanitary Convention is not to be construed to mean that
the United States of America recognizes a régime or entity acting as government of a signatory or adhering

power when that régime or entity is not recognized by the United States as the government of that
power.

(2) The participation of the United States of America in this International Sanitary Convention
docs not involve any contractual obligation on the part of the United States to a signatory or adhering
power represented by a régime or entity which the United States does not recognize as representing the
government of that power until it is represented by a government recognized by the United States.

The Government of the United States reserves to itself the right to decide whether from the
standpoint of the measures to be applicd a foreign district is to be considered as infected and to decide
what measures shall be applicd to arrival in its own ports under special circumstances, ™’

Czechoslovakia . . . . . . . . . . . . . . .+« v e e v v e v+« « .. March 28, 1928.
Morocco.

Tunis.

Roumania,

No. 1793
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Sa MaJESTE LE Rol DE NORVEGE, LE PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE DU PARAGUAY, SA MAJESTE
LA REINE DES PaAvs-Bas, LE PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE DU PEROU, SA MAJESTE LE Stiau
DE PERSE, LE PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE DE POLOGNE, LE PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE
PORTUGAISE, SA MajEsTE LE Ror DE RoUMANIE, LES CAPITAINES-REGENTS DE SAINT-MARIN,
SA MAjESTE LE Rol DES SERBES, CROATES ET SLOVENES, LE PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE DE EL
SALVADOR, LE GOUYERNEUR GENERAL REPRESENTANT L'AUTORITE SOUVERAINE DU SOUDAN, LE
CONSEIL FEDERAL SUISSE, LE PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE TCHECOSLOVAQUE, SON ALTESSE LE
BeEy DE TuNisiE, LE PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE TURQUE, LE COMITE CENTRAL EXECUTIF DE
L'UNION DES REPUBLIQUES SOVIETISTES SOCIALISTES, LE PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE DE L'URu-
GUAY et LE PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE DU VENEZUELS,

Ayant décidé d'apporter dans les dispositions de la Convention ! sanitaire, signée & Paris le
17 janvier 1912, les modifications que comportent les données nouvelles de la science et de 'expé-
rience prophylactiques, d'établir une réglementation internationale relative au typhus exanthé-
maticue et 4 la variole et d'étendre, autant qu'il est possible, le champ d’application des principes
qui ont inspiré la réglementation sanitaire internationale, ont décidé de conclure une convention
a cet cffet et ont nommé pour leurs plénipotentiaires, savoir :

SA MAJESTE LE ROI D'AFGIIANISTAN
M. Islambek Khoudoiar KN, seerétaire de la Légation d’Afghanistan & Paris,

LE PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE D'ALBANIE :
M. le Dr OsmaN, directeur de 1'dpital de Tirana.

LE PRESIDENT DE L'IEMPIRE ALLEMAND :

M. FraNoux, consciller intime de Légation a I'Ambassade d’Allemagne & Paris ;
M. le D HaMmEL, consciller au Ministere de I'Intéricur de 'Empire.

LE PRESIDENT DE LA NATION ARGENTINE |
M. Federico Alvarez pE ToLEDO, ministre d’Argentine & Paris;
M. le Dr Araoz ALraRro, président du Département de "'Hygiéne ;
M. Manuel CARBONNEL, professcur d’hygiéne & la Facuité de Médecine de Buenos-Ayres.

LE PRESIDENT FEDERAL DE LA REPUBLIQUE D’AUTRICIHE :
M. Alfred GRUNBERGER, ministre d’Autriche & Paris,

Sa MajesTE LE Rot pES BELGES :
M. VeLcue, secrétaire général du Ministére de I'Intérieur et de I'Hygiene.

LE PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE DES ETATS-UNIS DU BRESIL :
M. le professeur Dr Carlos Ciracas, directeur général du Département national de la
Santé publique, directeur de I'Institut Oswaldo Cruz ;
M. le Dr Gilberto Moura Costa.

Sa MajesTEE LE Ro1 DES BULGARES :
M. Mogrrorr, ministre de Bulgarie & Paris ;
M. le Dr Tochko PETROFF, professcur & la Faculté de Médecine de Sofia.

LE PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE DU CHILL @
M. Armando Quizana, ministre du Chili & Paris ;

M. le Dr Emilo ALDUNATE, professcur & la Faculté de Médecine du Chili ;
M. le Dr J. Robricuez Barros professeur & la Faculté de Médecine du Chili.

! Vol. IV, page 281, et vol. XXIV, page 150, de ce recueil.
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sLic or Mexico, His SEreNE HiGuNEss TiE PriNce oF Monaco, His Majesty tiE KING OF
Norway, TiE PRESIDENT OF THE REPUBLIC OF PARAGUAY, HER MAJESTY THE QUEEN OF THE
NETHERLANDS, THE PRESIDENT OF THE RErusLic oF Peru, His MAJESTY THE SHAII OF PERSIA,
THE PRESIDENT OF THE REPuUBLIC oF PoLAND, THE PRESIDENT OF 11k PORTUGUESE REPUBLIC,
His Majesiy 111E KinG or RouManiy, e CArraiNs-REGENT oF SAN MARrINo, His MAJESTY THE
KING oF 111E SERBS, CROAIS AND SLOVENES, THE PRESIDENT OF THE REPUBLIC OF SALVADOR,
THE GOVERNOR-GENERAL REPRESENTING THE SOVEREIGN AUTHORITY OF TIHE SOUDAN, TIE SwISS
FEDERAL COUNCIL, IE PRESIDENT OF THE REPUBLIC OoF CzEcnosLovakia, His HiguNEss THE BEY
ofF Tunis, rHE PRESIDENT oF rui Turkisu Rerusric, Tk CENTRAL EXEcuTivE COMMITTEE OF
e UNION OF SOVIET SOCIALIST REPUBLICS, THE PRESIDENT orF THE REPUBLIC oF URUGUAY,
and THE PRESIDENT OF 1HE REPUBLIC OF VENEZUELA :

Having decided to modify the provisions of the Sanitary Convention ! signed at Paris on
January 17, 1912, in the light of the latest scientific results and medical experience, to establish
international regulations with regard to typhus and smallpox, and to extend as far as possible
the scope of the principles which have inspired international sanitay regulations, have decided
to conclude a convention for this purpose, and have named as their Plenipotentiaries :

His MaJESTY e KiNG OF AFGIANISTAN
Islambek Khoundoiar Knan, Secretary of the Legation of Afghanistan in Paris.

THE PRESIDENT OF 111E REPUBLIC OF ALBANLA |
Dr. Osman, Director of the Hospital of Tirana.

Tur PresibENT oF THE GERMAN RElcn :
M. Fravoux, Privy Counsellor of Legation at the German Embassy in Paris ;
Dr. Haxer, Counselor in the Imperial Ministry of the Interior,

Tue PRESIDENT OF 111IE ARGENTINE NATION :
M. Federico Alvarez pE ToLeDpo, Argentine Minister at Paris ;
Dr. Araoz ALFARO, President of the Department of Health ;
M. Manuel CarBoNNEL, Professor of Hygiene in the Faculty of Medicine of Buenos-Aires.

TuE FEDERAL PRESIDENT OF THE REPUBLIC OF AUSTRIA ;
M. Alfred GRUNBERGER, Austrian Minister at Paris.

His MajEsTy THE KING OF THE BELGIANS !
M. VeLGuE, Secretary-General of the Ministry of the Interior and of Health.

Tue PRESIDENT OF rE REPUBLIC OF THE UNITED STATES OF BRAZIL ;
Professor Dr. Carlos Ciiagas, Director-General of the National Department of Public
Health, Director of the Oswaldo Cruz Institute ;
Dr. Gilberto Motrra CosTa.

His MajeEsty THE KING OF THE BULGARIANS
M. Morrorr, Bulgarian Minister in Paris ;
Dr. Tochiko PETROFF, Professor in the IFaculty of Medicine of Sofia.

Tue PrrsipENT oF 1HE REpUBLIC oF CHiLl :
M. Armando QuEzaba, Chilian Minister in Paris ;
Dr. Emilio ALDUNATE, Professor in the Faculty of Medicine of Chili ;
Dr. J. RobricUEZ Barros, Professor in the Faculty of Medicine of Chili.

' Vol. IV, page 281; and Vol. XXIV, page 150, of this Serics.
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Lk PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE DE CHINE :
Le général Yao S1-Kiou, attaché militaire & Paris ;
M. le Dr Scie ToNn-Fa, secrétaire spéeial & la Légation de Chine & Paris.
LE PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE DE COLOMBIE
M. le Dr Miguel Jiménez Lorez, professeur  la Faculté de Médecine de Bogota, ministre
plénipotentiaire de Colombic & Berlin.
LE PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE DE CUBA
M. Ramiro Hernandez PoRTELA, conseiller de la LEEcaTION de Cuba 4 Paris ;
M. le Dr Mario LEBREDO, directeur de "'Hépital « Las Animas ».
SA MAJESTE LE Rol DE DANEMARK :
M. le Dr Th. MApsEN, directeur de I'Institut des Sérums de I’Etat ;
M. I. A. KoRBING, directeur de Ja Société des Armateurs réunis.
LE PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE DE POLOGNE, POUR LA VILLE LIBRE DE DANTZIG :
M. le Dr Witold CuobpzKo, ancien ministre de la Santé ;
M. le Dr Carl Stapg, couseiller d'Etat du Sénat de la Ville libre de Dantzig.
LE PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE DDOMINICAINE :
M. le Dr BETANCES, professeur & la Faculté de Médecine de Saint-Domingue.

SA MajesTE LE Ro1 p’EcyrTE :

Faknry Pacua, ministre d’Egypte & Paris ;

M. le Major Charies P. Tromson, D.S.0., président du Conseil sanitaire maritime et
quarantenaire d’Egypte ;

M. le Dr Mohamed Abd El Salam EL GuinpY bey, deuxiéme secrétaire de la Légation
d’Egypte & Bruxelles, délégué du Gouvernement égyptien au comité de I'Office
international d’Hygiéne publique.

LE PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE DE L'EQUATEUR:

M. le Dr J. ILLINGOURTH YcCAZzA.

SA MajEsTE LE Rol D'ESPAGNE .
M. le Marquis DE FAURA, ministre, conseiller de ’Ambassade d'Espagne 4 Paris ;
M. le Dr Trancisco MuRiLLO ¥ Paracios, directeur général de la Santé d’Espagne.
LE PrRESIDENT DES ETATS-UNIS D’AMERIQUE

M. le Dr H. S. CuMMING, Surgeon General, Public Health Service ;
M. le Dr Taliaferro CLARK, Senior Surgeon, Public Health Service ;
M. le Dr W. W, KingG, Surgeon, Public Health Service.

SA MAJEsTE LA REINE DES Rois D'ETIIOPIE ET SON ALTESSE IMPERIALE ET ROYALE LE PRINCE
HERITIER ET REGENT DE L’EMPIRE :
M. le comte LAGARDE, duc dI’ENTOTTO, ministre plénipotentiaire.

LE PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE FINLANDAISE :

M. Charles ENcKELL, ministre de Finlande & Paris ;
M. le Dr Oswald STRENG, professeur & 1'Université d'Helsingfors.
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THE PRESIDENT OF THE REPUBLIC OF CHINA :

General Yao S1-Kiou, Military Attaché in Paris ;
Dr. Scie ToN-Fa, Special Secretary in the Chinese Legation in Paris.

THE PRESIDENT OF THE REPUBLIC OF COLOMBIA :

Dr. Miguel Jiménez Lopkz, Professor in the Faculty of Medicine of Bogota, Minister
Plenipotentiary of Colombia at Berlin.

THE PRESIDENT oF THE RErusLic oF CuBa :

M. Ramiro Hernandez PorTELA, Counsellor of the Legation of Cuba at Paris ;
Dr. Mario LEBREDO, Director of ** Las Animas " Hospital.

His MajEsTy THE KING OF DENMARK

Dr. Th. MapseN, Director of the State Seruins Institute ;
M. I. A. KorBING, Director of the Socicty of United Shipowners.

THE PRESIDENT oF THE REruBLIC OF PoLAND, FOR THIE FREE CiTy oF DANTZIG :

Dr. Witold CHopzro, former Minister of Health ;
Dr. Carl Stabpg, State Counsellor of the Senate of the Free City of Dantzig.

THE PRESIDENT OF THE DoMINICAN REPUBLIC :
Dr. BETANCES, Professor in the Faculty of Medicine of Santo Domingo.

His MAJESTY THE KING OF EGYPT :

Faxury Pasua, Egyptian Minister in Paris ;

Major Charles P. Tromson, D.S.0., President of the Sanitary, Maritime and Quarantine
Board of Egypt ;

Dr. Mohamed Abd El Salam Er GuiNpy Bey, Second Secretary of the Egyptian Legation
in Brussels, Dclegate of the Egyptian Government to the Committee of the ** Office
International d'Hygiéne publique .

THE PRESIDENT OF THE REPUBLIC OF ECUADOR :
Dr. J. IrLincourTH Ycaza.

His MajEsTY THE KING OF SPAIN :

The Marquis DE Faura, Minister, Counsellor of the Spanish Embassy in Paris ;
Dr. Francisco MURrILLO Y PaLaclos, Director-General of Health in Spain.

Tue PRESIDENT OF THE UNITED STATES OF AMERICA :

Dr. H. S. CumMmING, Surgeon-General, Public Health Service ;
Dr. Taliaferro CLARK, Senior Surgeon, Public Health Service ;
Dr. W, W. King, Surgeon, Public Health Service.

HER MajEsTY e QUEEN oF TiE KINGs oF ABYssINIA AND His IMPERIAL AND RoyaL HIGHNESS
THE HEIR APPARENT AND REGENT OF THE EMPIRE ;

Count LaGARDE, Duc d'ExtotTo, Minister Plenipotentiary.

Tue PRESIDENT OF THE REPUBLIC OF FINLAND :

M. Charles EnckELL, Finnish Minister in Paris ;
Dr. Oswald STRENG, Professor in the University of Helsingfors.
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LE PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE FRANGAISE :
Son LExcellence M. Camill BARRERE, ambassadeur de France ; )
M. HarisMENDY, ministre plénipotentiaire, sous-dirccteur au Ministére des  Affaires
étrangéeres ;
M. pE NAvVAILLES, sous-directeur au Ministére des Alfaires étrangeres ;
M. le Dr CALMETTE, sous-directeur de I'Institut Pasteur;
M. Ie Dr Léon BerNAaRrDp, professeur & la Faculté de Médecine de Paris.
Pour L'ALGERIE
M. le Dr Lucien RAYNAUD, inspecteur général des Services d'Hygiéne d’Algérie.
PoUR L’AFRIQUE OCCIDENTALE FRANGAISE @
M. Ie Dr Paul GouzieN, médecin-inspecteur général des troupes coloniales.
PPOUR L'AFRIQUE ORIENTALE FRANGAISE !
M. Ie Dr Tmroux, médecin-inspecteur des troupes coloniales.
Pour L'INDOCIHINE FRANGAISE :
M. le Dr L'Hersunier, délégué de 1'Indochine au Comité consultatif du Burcau
’Orient de la Société des Nations;
M. le Dr No¢l BErNARD, directeur des Instituts Pasteur d’'Indochine,
Poun LEs ETATS DE SYRIE, DU GRAND LIBAN, DES ALAOUITES ET DU DJEBEL-DRUZF :

M. HARISMENDY, ministre plénipotentiaire, sous-directeur au Ministére des Affaires
étrangeres ;
M. le Dr DELMAS.

POUR L'ENSEMBLE DES AUTRES COLONIES, PROTECTORATS, P0ssESSIONS ET TERRITOIRES SOUS
MANDAT DE LA FRANCE :
M. le Dr AUDIBERT, inspecteur géndral du Service de Santé au Ministere des Colonics.
Sa MAjESTE LE Rol bu RovAUME-UNI DE GRANDE-BRETAGNE ET D'IRLANDE ET DES TERRITOIRES
BRITANNIQUES AU DELA DES MERS, EMPEREUR DES INDES !

Sir George Scaton Bucianan, Kt., C.1B., M.D., médecin en chef au Ministére de 'Hygieéne;
M. John Murray, C.M.G., consciller au Foreign Office.

Pour LE DoMINION pu CANADA :

M. le Dr John Andrew Amvor, C.M.G., M.B,, directeur général du Ministére d'Hygiene
du Dominion du Canada.

PouRr LE COMMONWEALTH D'AUSTRALIE
M. le Dr William CAMPBELL SAawers, D. S. 0., M. B., médecin au Ministére de
I"Hygicne.
PouR LE DOMINION DE LA NOUVELLE-ZELANDE !
M. le licutenant-colonel Sydney Price James, M. D.;
Pour L'INDE :

M. David Thomas Ciapwick, C.S.1., C.LI., secrétaire du Gouvernement de 'Inde
au Ministere du Commerce.

Pour 1.'UNION SUD-AFRICAINE

M. le Dr Philip Stock C.B., C.B.E., délégué au Comité de I'Office international
d’Hygiéne publique.
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THE PRESIDENT OF 1HE FrENcH REPUBLIC :
His Excellency M. Camille Barrire, Ambassador of France ; )
M. HarisMENDY, Minister Plenipotentiary, Assistant Director in the Ministry for Foreign
Affairs ;
M. pE NavalLLEs, Assistant Director in the Ministry for Foreign Affairs ;
Dr. CALMETTE, Assistant Director of the Pasteur Institute ;
Dr. Léon BErNARD, Professor in the Faculty of Medicine of Paris.
For ALGERIA

Dr. Lucien Ray~aun, Inspector-General of Health Services in Algeria.
For FrexcH WESTERN AFRICA
Dr. Paul Gouziex, Medical Inspector-General of Colonial Troops.
For FrExcrn EASTERN AFRICA ¢
Dr. Tuiroux, Medical Inspector of Colonial Troops.
FFor Frexcn Inpo-CHINa @
Dr. L'HerMiNIER, Delegate of Indo-China on the Consultative Committee of the
LZastern Bureau of the League of Nations ;
Dr. Noél BErRNARD, Director of the Pasteur Institute of Indo-China.
IF'or rHE STATES OF SYRIA, OF GREAT LEBANON, OF THE ALAOUITES AND OF THE JEBEL-DRUZE :

M. HarismenbpY, Minister Plenipotentiary, Assistant Director in the Ministry for
Foreign Affairs ;
Dr. DELMAS.

IFor ALL oTHER COLONIES, PROTECIORATES, POSSESSIONS AND TERRITORIES UNDER IFRENCII
MANDATE :
Dr. AupiBgrt, Inspector-General of the Health Service of the Ministry of the Colonies,
His Majusty THE KING OF THE UNITED KINGDOM OF GREAT BRITAIN AND IRELAND AND OF TIE
BriTisn DOMINIONS BEYOND THE SEAs, EMPEROR OF INDIA :

Sir George Scaton Bucuanan, Kt., C. B., M.D., Senior Medical Officer, Ministry of Health ;
Mr. John Murray, C.M.G., Counsellor in the Foreign Office.

For TiE DoMINION OF CANADA

Dr. John Andrew Amvot, C.M.G., M.B., Deputy Minister of Health of the Dominion
of Canada.

TFor TiIE COMMONAEALTII OF AUSTRALIA

Dr. William CampBELL Sawers, D. S. O., M.B., Mcdical Officer in the Ministry of
Health.

For ruk DoMiNiON oF NEW ZEALAND :
Licutenant-Colonel Sydney Price James, M.D.
For INDIA

Mr. David Thomas Cuapwick, C.S.1., C.1.E., Secretary of the Government of India
in the Ministry of Commerce.

FFor Tur UxioN oF SoUrit AFRICA ;

Dr. Philip Stock, C.B., C.B.I., Delegate to the Committee of the “ Office International
d'Hygitne publique”’.
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LE PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE DE GRECE :
M. Al C. Cararanos, ministre de Gréce 4 Paris ;
M. le Dr MATARANGAS Gérassimos,
LE PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE DE GUATEMALA :
M. le Dr Francisco A. FIGUERO4, chargé d’Affaires & Paris.

LE PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE D'HAYTI :
M. le Dr Georges AUDAIN.

SA MAJESTE LE Rol pu HEDJAZ :
M. le Dr Mahmoud HaMouD£, directeur général de la Santé publique.

LE PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE DE HONDURAS :
M. le Dr Rubén AUDINO-AGUILAR, chargé d'Affaires 4 Paris.

SoN ALTESSE SERENISSIME LE REGENT DU RovAUME DE HONGRIE :
M. le Dr Charles GRosch, conseiller au Ministére de la Prévoyance sociale.

Sa MajEsTE LE Rol D'ITALIE :

M. le Dr Albert LuTRrARIO, préfet de 1re classe ;
M. le Dr Giovanni Vittorio REPETTI, général médecin de la Marine royale italienne,
directcur sanitaire du Commisariat général de I'Emigration ;
M. le colonel de Port Odoardo HUETTER, commandant du Port de Venise ;
M. Guido Rocco, premier secrétaire de 1'’Ambassade d'Italie & Paris ;
M.le Dr CANCELLI%RE, vice-préfet de 1re classe ; -
M. le Dr DrueTTI, délégué sanitaire 4 1'étranger.
SA MaJEsTE L'EMPEREUR DU JAPON :

M. Hajimé MartsusHIMA, conseiller d’Ambassade ;

M. le Dr Mitsuzo TsuruMI, délégué du Japon au Comité de 'Office international d'Hygiéne
publique.

LE PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE DE LIBERLA :

M. le baron R. A. L. LEEMANN, ministre de Libéria & Paris ;
M. N. Ooxs, premicr secrétaire de la Légation,

LE PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE DE LITHUANIE :

M. le Dr Pranas VaIciusky, licutenant général de Santé de réserve, chargé de cours a
I'Université de Kaunas, médecin en chef de la ville de Kaunas.

SoN ALTESSE ROYALE MADAME LA GRANDE-DUCHESSE DE LUXEMBOURG :
M. le Dr Prauvy, directeur du Laboratoire bactériologique du Luxembourg.
SA MAJESTE LE SULTAN bu MAaRoC :
M. HarisMENDY, ministre plénipotentiaire, sous-directeur au Ministére des Affaires
étrangeres ;
M. le Dr Lucien Ray~NauD, inspecteur général des Services d'hygiéne d’Algéric.
LE PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE DU MEXIQUE :
M. le D* Raphael CABRERA, ministre du Mexique & Bruxelles,
SoN ALTESSE SERENISSIME LE PRINCE DE MONACO :

M. RousseL-DESPIERRES, secrétaire d’Etat de S. A. S. le prince de Monaco ;
M. le Dr Magsay, directeur du service d'Hygiéne de la Principauté.
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THE PRESIDENT OF THE REPUBLIC OF GREECE :
M. Al C. CaAraPrANOS, Minister in Paris ;
Dr. MATARANGAS Gérassimos.
THE PRESIDENT OF THE REPUBLIC OF GUATEMALA
Dr. Francisco A, FiGuERoA, Chargé d’Affaires at Paris.

TiEe PRESIDENT OF TIIE REPUBLIC OF HAITI :
Dr. Georges AUDAIN,

His Majesty TuE King oF THE HEDJAZ :
Dr. Mahmoud HamMounE, Director-General of Public Health.

Tue PrESIDENT OF THE REpUBLIC OF HONDURAS :
Dr. Rubén AubiNo-AGUILAR, Chargé d’Affaires in Paris.

His SERENE HiGuNESS THE REGENT oF THE KINGDOM oF HUNGARY :
Dr. Charles Groscli, Counsellor in the Ministry of Social Insurance.

His MajEsty THE KING OF ITALY :

Dr. Albeit Lutrario, Prefect, 1st Class ;
Dr. Giovanni Vittorio REPETTI, Surgeon-General of the Italian Royal Navy, Sanitary
Director of the General Commissariat of Emigration ;
Port-Colonel Odoardo HUETTER, Commander of the Port of Venice
M. Guido Rocco, First Secratary of the Italian Embassy in Paris ;
Dr. CANCELLIERE, Vice-Prefect, 1st Class ;
Dr. DruETTI, Sanitary Delegate Abroad.
His MaJESTY THE EMPEROR OF JAPAN :

M. Hajimé MaTsusHimA, Counsellor of Embassy ;
Dr. Mitsuzo Tsurumi, Delegate of Japan to the Committee of the *“ Office International
d'Hygiéne publique ".
‘THE PRESIDENT OF THE REPUBLIC OF LIBERIA :
Baron R. A, L. LEnmMaNN, Liberian Minister in Paris ;
M. N. Oowms, First Secretary of the Legation.
Tue PRESIDENT OF THE REPUBLIC OF LITIIUANIA ;
Dr. Pranas Vaiciu$ka, Lieutenant-General (Medical Reserve), in charge of classes at the
University of Kaunas, Chief Medical Officer of the City of Kaunas.
HER RovaL HIGINESS THE GRAND DUCHESS OF LUXEMBURG :
Dr, Praum, Director of the Bacteriological Laboratory of Luxemburg.

Hrts MajESTY THE SULTAN OF MOROCCO :

M. HARIsMENDY, Minister Plenipotentiary, Assistant Director in the Ministry for Foreign
Affairs ;

Dr. Lucien RAYNAUD, Inspector-General of the Health Services of Algeria,
Tue PRESIDENT OF TIIE REPUBLIC OF MEXICO :

Dr. Raphaél CABRERA, Mexican Minister in Brussels,
His SERENE HIGINESS THE PRINCE oF MONACO ;

M. RousseL-DESPIERRES, Secretary of State of His Serene Highness the Prince of Monaco ;
Dr. MarsaN, Director of the Health Service of the Principality,
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SA MajJEsTE LE Rol DE NORVEGE :

M. Sigurd BENTZON, conseiller de la Légation de Norvége a Paris ;

M. le Dr H. Mathias GRraAM, directeur général de 'Administration sanitaire.
LE PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE DU PARAGUAY :

M. le Dr R. V. CABALLERO, chargé d’Affaires du Paraguay en France.

SA MajESTE LA REINE DES PAvs-Bas ¢
M. DoubpE vaN TroosTWYK, ministre des Pays-Bas 4 Berne ;
M. le Dr N. M. Josephus JiTTA, président du Conseil d"Hygiene ;
M. le Dr DE VogkeL, ancien Inspecteur en clief du Service sanitaire aux Indes néerlandaises;
M. vAN DER Pras, consul des Pays-Bas & Djeddah.
LE PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE DU PERoOU ¢
M. le Dr Pablo S. MiMBELA, ministre plénipotentiaire du Pérou 4 Berne.

SA MAJESTE LE Snian pE PERSE ¢

M. le Dr ALI-K1iaN PARTOW-AAZAM, ancien sous-secrétaire au Ministére de 'Instruction
publique, vice-président du Conseil sanitaire et directeur de ’'Hoépital imnpérial ;

M. le Dr MaNsouRr-CitARIF, ancien médecin de Ja Famille royale.

LE PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE DE POLOGNE :
M. le Dr Witold Ciiopzko, ancien ministre de la Santé ;
M. TAYLOR, sous-chef du Département des traités.
LE PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE PORTUGAISE :
M. le Professeur Ricardo JorGe, directeur général de la Santé publique.

SA MAJESTE LE Rol pE ROUMANIE :
M. le Dr J. CANTACUZENE, professeur 4 la Faculté de Médecine de Bucarest.

LEs CAP TAINES-REGENTS DE SAINT-MARIN :
M. le Dr GueLPra.

L1 PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE DE EL SALVADOR :
M. le Professeur LARDE-ARTIIES,

SA MAJESTE LE Rol pEs SERBES, CROATES ET SLOVENES :
M. Miroslav SPALATKOVITCH, ministre plénipotentiaire 4 Paris.

LE GOUVERNEUR GENERAL REPRESENTANT L’AUTORITE SOUVERAINE DU SOUDAN
M. le Dr Oliver Francis HaYNES ATKEY, M.B.,F. R. C. S., directeur du Service médical
du Soudan.
ILE CONSEIL FEDERAL SUISSE :
M. Alphonse DuNANT, ministre de Suisse & Paris ;
M. le Dl' CARRIERE, directeur du Service fédéral de lHyglene publique.
LE PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE TCHECOSLOVAQUE
M. le Dr Ladislav Procnazika, chef des Services sanitaires de la Ville de Prague.

SON ALTESSE LE By DE TUNISIE :
M. bE NavalLLes, sous-directeur au Ministére des Affaires étrangeéres.
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His MajEsTy rue KiNG oF NORway :
M. Sigurd BexTzox, Counsellor of the Norwegian Legation in Paris ;
Dr. H. Mathias GraM, Dircctor-General of the Sanitary Administration.
THE PRESIDENT OF THE REPUBLIC OF PARAGUAY !
Dr. R, V. CaBaLLERO, Chargé d’Affaires of Paraguay in France.

HER MAJESTY THE QUEEN OF THE NETHERLANDS :
M. Dounk vaN Troostwyk, Netherlands Minister in Berne ;
Dr. N. M. Josephus Ji1TTA, President of the Health Council ;
Dr. Dk VogEL, Former Chief Inspector of the Sanitary Service in the Dutch East Indies ;
M. van DER Pras, Consul of the Netherlands in Jeddah.
Tur PRESIDENT OF 1HE REPUBLIC OF PERU :
Dr. Pablo S. MiMBELA, Minister Plenipotentiary of Peru in Berne,

His MAJESTY THE SHAH OF PERSIA :

Dr. ALI-KnaN ParTOw-AazaM, former Assistant Secretary of the Ministry of Public
Instruction, Vice-President of the Sanitary Council, and Director of the Imperial

Hospital ; .
Dr. Mansour-Cuarir, former Physician of the Royal Family.
Tue PRESIDENT OF THE REPUBLIC OF POLAND :
Dr. Witold Cuopzio, Former Ninister of Health ;
M. TavLor, Assistant Chief of the Treaty Department.
THe PRESIDENT OF THE PORTUGUESE REPUBLIC :
Professor Ricardo JorGE, Director-General of Public Health.

His MAjJESTY THE KING OF ROUMANIA :
Dr. Jean CANTACUZENE, Professor in the Faculty of Medicine of Bucharest.

THE CAPTAINS-REGENT OF SAN MARINO :
Dr. GUELPA.
Tue PRESIDENT OF THE REPUBLIC OF SALVADOR :
Professor LARDE-ARTIIES.
His MAjESTY THE KING OF THE SERBS, CROATS AND SLOVENES :
M. Miroslav SraraikoviTcH, Minister Plenipotentiary in Paris.

THE GOVERNOR-GENERAL REPRESENTING THE SOVEREIGN AUTHORITY OF THE SOUDAN :

Dr. Oliver Francis HavyNES ATKEY, M.B,, F.R.C.S,, Director of the Medical Service of the
Soudan.

Tuge Swiss FEDERAL COUNCIL :

M. Alphonse DUNANT, Swiss Minister in Paris ;
Dr. CArRRIERE, Director of the Federal Service of Public Health.

Tir PRESKDENT OF THE REPUBLIC OF CZECHOSLOVAKIA :
Dr. Ladislav Procuazka, Chief of the Health Services of the City of Prague.

His HiclNEss THE BEY oF TuNis :
M. pE NavaILLES, Assistant Director in the Ministry for Foreign Affairs.
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LE PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE TURQUE :
Son Excellence Aly FETity bey, ambassadeur de Turquie 4 Paris,

LE CoMITE CENTRAL EXECUTIF DE L'UNION DES REPUBLIQUES SOVIETISTES SOCIALISTES :

M. le professeur Nicolas SEMaciKo, membre du Comité central exécutif de I'U. R, S, S.,
commissaire du Peuple pour la santé publique de la R. S. F. S, R, ;

M. Jacques DavTiaN, consciller de I'’Ambassade de 1'Union des Républiques soviétistes
soclalistes & Paris ;

M. Vladimir EGORIEW, sous-directeur au Commissariat du Peuple pour les Affaires étran-
tres ;

M. leg Dr Ilia MaMMOULIA, membre du Comité central exécutif de la République socialiste
soviétiste de Géorgie ;

M. le Dr Léon BRONSTEIN, du commissariat du Peuple pour la Santé publique de la Répu-
blique soviétiste socialiste de 1'Ukraine ;

M. le Dr Oganes MEBOURNOUTOFF, membre du Collége du commissariat du Peuple pour la
Santé publique de la R. S. S. de I'Uzbékistan ;

M. le Dr Nicolas FREYBERG, conseiller au commissariat du Peuple pour la Santé publique
delaR.S.F.S.R.;

M. le Dr Alexis SyssINE, chef du Département sanitaite ct épidémiologique du coinmis-
sariat du Peuple pour la Santé publique de la R.S. F. S. R, professeur 4 I'Université.

LE PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE DE L'URUGUAY :
M. A. HERrosa, ancien chargé d’Aflaires de I'Uruguay 4 Paris,

LE PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE DU VENEZUELA
M. José Ignacio CARDENAS, ministre du Venczuela 4 Madrid et La Haye.

Lesquels, ayant déposé leurs pleins pouvoirs trouvés en bonne et due forme, sont convenus
des dispositions suivantes :

DISPOSITION PRELIMINAIRE

Aux effets de la présente convention les Hautes Parties contractantes adoptent les définitions
suivantes :

19 Le mot circonscription désigne une partic de territoire bien déterminée, ainsi ; une
province, un gouvernement, un district, un département, un canton, une ile, une commune,
une ville, un quartier de ville, un village, un port, unc agglomération, etc., quelles que
soient I'étenduc et la population de ces portions de territoire.

29 Le mot observation signifie isolement des personnes soit & bord d’un navire, soit dans
une station sanitaire, avant qu’elles obtiennent la libre pratique ;

Le mot surveillance signifie que les personnes ne sont pas isolées, qu'elles obtiennent
tout de suite la libre pratique, mais sont signalées & l'autorité sanitaire dans les diverses
localités ou eclles se rendent et soumises & un examen médical constatant leur état de santé.

3° Le mot équipage comprend toute personne qui ne se trouve pas 4 bord 4 scule fin de
se transporter d’un pays & un autre, mais qui est employée, d'une maniére quelconque, au
service du navire, des personnes 4 bord ou de la cargaison,

4° Le mot jour signific un intervalle de vingt-quatre heures,
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THE PRESIDENT OF THE TuURKisu REPUBLIC :

His Excellency Aly Fetny Bey, Turkish Ambassador at Paris.

Tur CENTRAL ExrcuTivE COMMITTEE OF TIIE UNION OF SOVIET SOCIALIST REPUBLICS @

Professor Nicolas SeMaciiko, Member of the Central Executive Committee of the Union
of Soviet Socialist Republics, People’s Commissary for Public Health of the Russian
Soviet Socialist Federal Republic ; )

M. Jacques DAvTIAN, Counsellor of the Embassy of the Union of Soviet Socialist Republics
in Paris ;

M. Vladimir Ecorizw, Assistant Director of the People’s Commissariat for Foreign Affairs ;

Dr. Hia MamMMouLia, Member of the Central Executive Committee of the Soviet Socialist
Republic of Georgia ;

Dr. Leon BroNSTEIN, of the People’s Commissariat for Public Health of the Soviet Socialist
Republic of the Ukraine ;

Dr. Ogancs MEBOURNOUTOFF, Member of the College of the People’s Commissariat for
Public Health of the Soviet Socialist Republic of Uzbekistan ;

Dr Nicolas FreyBrRre, Counscllor of the People’s Commissariat for Public Health of th
Russian Soviet Socialist Federal Republic ; .

Dr. Alexis SyssINE, Chief of the Sanitary and Epidemiological Department of the People’s
Commissariat for Public Health of the Russian Soviet Socialist Federal Republic,
Professor at the University.

Tur PRESIDENT OF TIIE REPUBLIC OF URUGUAY

M. A. HtrosaA, Former Chargé d’Affaires of Uruguay in Paris.

Tung PRESIDENT OF THE REPUBLIC OF VENEZUELA

M. José Ignacio CARDENAS, Minister of Venezuela at Madrid and The Hague.

Who, having deposited their full powers, found in good and due form, have agreed on the
following Articles :

PRELIMINARY PROVISION.

For the purpose of this Convention the High Contracting Parties adopt the following defi-

nitions :

(1) The words local area denote a well-defined area, such as a province, a government,
a district, a department, a canton, an island, a commune, a town, a quarter of a town,
a village, a port, an agglomeration, ctc., whatever may be the extent and population
of such areas.

(2) The word observation significs the isolation of persons, whether on board ship
or at a sanitary station before they obtain free pratique.

The word surveillance means that persons are not isolated, that they receive
free pratique immediately, but the authorities of the several places whither they are
bound are informed of their coming, and they are subjected to a medical examination
with a view to ascertaining their state of health,

(3) The word crew includes any person who is not on board for the sole purpose
of travelling from one country to another, but who is employed in some way in the ship’s
service or by persons on board or in connection with the cargo.

(4) The word day means an interval of twenty-four hours.
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TITRE PREMIER

DISPOSITIONS GENERALES.

CHAPITRE PREMIER

PRESCRIPTIONS A OBSERVER PAR LES GOUVERNEMENTS DES PAYS PARTICIPANT A LA PRESENTE
CONVENTION DiS QUE LA PESTE, LE CHOLERA, LA FIEVRE JAUNE, OU CERTAINES AUTRES AFFEC-
TIONS TRANSMISSIBLES APPARAISSENT SUR LEUR TERRITOIRE.

SEcTION I. — Notificalion et communicalions ultéricures aux aulres pays.

Article premier.

Chaque gouvernement doit notifier immédiatement aux autres gouvernements et, en méme
temps, 4 1'Office international d’Hygi¢ne publique :

1° Le premier cas avéré de peste, de choléra ou de fiévre jaune constaté sur son
territoire ;

20 Le premier cas avéré de peste, de choléra ou de fievre jaune survenant en dehors
des circonscriptions déja atteintes ; .

3° L'existence d'une épidémie de typulis exanthématique ou de variole.

Article 2.

Les notifications prévues 4 l'article premier sont accompagnées ou trés promptement suivies
de renscignements circonstanciés sur :

1° L'endroit olt la maladic est apparue ;

20 La date de son apparition, son origine et sa forme ;
3° Le nombre des cas constatés et celui des décés ;

4° L'étendue de la ou des circonscriptions atteintes ;

5° Pour la peste, 'existenice de cette infection ou d’une mortalité insolite chez les
rongeurs ;

6° Pour le choléra, le nombre des porteurs de germes dans le cas ol il en a été trouvé ;

79 Pour la fiévre jaune, l'existence et l'abondance relative (index) du Stegomyia
calopus (Aedes Egypls) ;

8¢ Les mesures prises.
Article 3.

Les notifications prévues aux articles premier et 2 sont adressées aux missions diplomatiques
ou, & défaut, aux consulats dans la capitale du pays atteint et sont tenues 4 la disposition des repré-
sentants consulaires établis sur son territoire.

Ces notifications sont aussi adressées & 1'Office international d'Hygiéne publique, qui les com-
muniquera immédiatement 4 toutes les missions diplomatiques ou, 4 défaut, aux consulats 4 Paris,
ainsi qu’aux autorités supérieures d’hygiéne des pays participants. Celles prévues 4 I'article premier
sont adressées par voice télégraphique.
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PART L

GENERAL PROVISIONS.

CHAPTER L

PROVISIONS TO BE OBSERVED BY TIIE GOVERNMENTS OF COUNTRIES PARTIES TO THIS CONVENTION
ON THE APPEARANCE IN THEIR TERRITORY OF PLAGUE, CHOLERA, YELLOW FEVER OR CERTAIN
OTHER COMMUNICABLE DISEASES.

SecTioN L. — Notification and subsequent Communications to other Countries.

Article 1,

Every Government must immediately notify to the other Governments and, at the same time
to the Office International d’Hygi¢ne publique.

(1) The first recognised case of plague, cholera or yellow fever found in its territory.

(2) The first recognised case of plague, cholera or yellow fever which occurs outside
the limits of local areas alrcady affected.

(3) The existence of an epidemic of typhus or of smallpox.

Article 2.

Every notification prescribed in Article 1 shall be accompanied, or very promptly followed,
by detailed information as to :

(1} The place where the disease has appeared ;

(2) The date of its appearance, its source and its type ;
(3) The number of known cases and deaths ;

(4) The extent of the local arca or areas affected ;

(5) In the case of plague, the presence of that discase or of unusual mortality among
rodents ;

(6) In the case of cholera, the number of germ carriers when any have been discov-
ered ;

(7} In the case of ycllow fever, the presence and relative prevalence {index) of Stego-
myia calopus (Aedes Egypti) ;

(8) The measures taken,
Article 3.

The notifications prescribed in Articles 1 and 2 shall be supplied to the Diplomatic Missions,
or, failing them, to the Consulates in the capital of the infected country, and shall be held at the
disposal of consular representatives established in its territory.

These notifications shall also be addressed to the Office International d'Hygi¢ne Publique,
which shall communicate them immediately to all Diplomatic Missions, or, failing them, to the
Consulates in Paris, as well as to the principal public health authorities of the participating countries.
Those prescribed under Article 1 shall be addressed by telegram.,
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Les télégrammes adressés par 1'Office international d'Hygiéne publique aux gouvernements
des pays participant & la présente convention ou aux autorités supéricures d’hygiéne de ces pays,
et les télégrammes transmis par ces gouvernements et par ces autorités en exécution de la présente
convention, sont assimilés aux télégrammes d’Etat et jouissent de la priorité attribuée A ces télé-
grammes par J'article 5 de la Convention télégraphique internationale ! du 10-22 juillet 1875.

Arlicle 4.

La notification et les renscignements prévus aux articles premier et 2 sont suivis de communi-
cations ultéricures données d’une fagon réguliére & I'Office international d’Hygiéne publique, de
maniére & tenir les gouvernements au courant de la marche de 1'épidémie.

"Ces communications, qui doivent étre aussi fréquentes et complétes que possible (et qui auront
lieu au moins une fois par semaine en ce qui concerne le nombre des cas et des décés), indiqueront
plus particulicrement les précautions prises en vue de combattre I'extension de la maladie. Elles
devront préciser les mesures exécutées au départ des navires pour empécher 'exportation de la
maladic, et spécialement celles prises en ce qui concerne les rongeurs ou les insectes.

Article 5.

Les gouverncments s'engagent & répondre & toute demande d'information qui leur serait
adressée par 1'Office international d’Hygiéne publique relativement aux maladies épidémiques
visées dans la convention, survenues sur leur territoire, et aux circonstances de nature & influer sur
la transmission de ces maladies d'un pays & un autre.

Article 6.

Les rats 2 étant les principaux agents de propagation de la peste bubonique, les gouvernements
s’engagent & employer tous les moyens en leur pouvoir pour diminuer le danger et pour se tenir
constamment renseignés sur la condition des rats dans les ports, quant & leur état de contamination
pesteuse, au moyen d’examens fréquents et réguliers: en particulier, pour effectuer la collecte systé-
matique et I'examen bactériologique des rats, dans toute circonscription atteinte de peste, pendant
une période de six mois au moins aprés la découverte du dernier rat pesteux.

Les méthodes et les résultats de ces examens seront communiqués & intervalles réguliers, en
temps ordinaire, et, en cas de peste, tous les mois, 4 I’Office international d'Hygiéne publique,
afin que les gouvernements soient tenus au courant par cet Office, d’'une fagon ininterrompue, de
I’état des ports relativement 3 la peste murine.

Lors de la premiére constatation de I'existence de la peste chez les rats, 4 terre dans un port
indemne depuis six mois, les communications devront étre faites par les voies les plus rapides.

Article 7.

Afin de faciliter I'accomplissement de la mission qui lui est confiée par la présente convention,
I’Office international d’Hygiéne publique, en raison 3e P'utilité des informations qui sont fournies
par le Service des renseignements épidémiologiques de la Société des Nations, y compris son bureau
d’Orient & Singapour, ct d’autres burcaux analogues, ainsi que par le burecau panaméricain sanitaire,
est autorisé & prendre les arrangements nécessaires avec le Comité d’hygiéne de la Société des
Nations, ainsi qu'avec le Burecau panaméricain sanitaire et d’autres organisations similaires.

! Vol. LVII, page 201, de ce recueil.

? Les dispositions de la présente convention visant les rats s’appliquent éventuellement aux autres
rongeurs, et, en général, aux animaux connus pour étre des agents de la propagation de la peste,
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The telegrams addressed by the Office International d’'Hygiéne Publique to the Governments
of countries parties to this Convention or to the principal public health authoritics of these countries,
and the telegrams transmitted by these Governments and by these authorities under this Convention,
are classed as Governinent telegrams, and are entitled to the priority accorded to such telegrams,
by Article 5 of the International Telegraphic Convention ! of the 1oth to 22nd July, 1875.

Article 4.

The notification and the information prescribed by Aticles 1 and 2 shall be followed by subse-
quent communications furnished regularly to the Office International d'Hygiéne Publique, so as to
- keep the Governments informed of the course of the epidemic.

These communications shall be as frequent and complete as possible, and as regards the number
of cases and deaths shall be made at Icast once a week ; they slmlFindicatc, in particular, the precau-
tions taken to prevent the spread of the disease, and shall set out with precision the measures
adopted in the case of out-going vessels to prevent exportation of the discase, and especially the
measures taken with regard to rodents or insects.

Article 5.

Governiments undertake to reply to any request for information which may be made to them
by the Office International d’Hygiéne Publique in regard to the epidemic discases mentioned in the
Convention, which occur in their territory, and in regard to circumstances likely to affect the
transmission of these diseases {from one country to ancther.

Article 6.

Since rats? are the principal agents by which bubonic plague is spread, Governments undertake
to make usc of all means in their power to diminish this danger and to keep themsclves regularly
informed of the condition of the rats in their ports, as regards plague infection, by frequent and
systematic examinations: in particular, to carry out systematically the bacteriological examination
of rats in every plaguc-infected area, during a period of six months at least from the finding of the
last plaguc-infected rat. The methods and the results of these examinations shall be communicated
in ordinary circumstances at regular intervals, and in the case of plague, every month, to the Office
International d’Hygi¢ne Publique in order that Governments may be kept regularly informed
by that Office of the condition of ports in regard to plague amongst rats.

On the first discovery of rat plague on land, in a port free from infection during the previous
six months, the communications shall be sent by the most rapid method.

Article 7.

In order to facilitate the fulfiliment of its duties under this Convention, and having regard
to the benefits derived from the information furnished by the epidemiological intelligence service
of the League of Nations, including its Eastern Burcau at Singapore and other analogous burcaux,
as well as by the Pan-American Sanitary Bureau, the Office International d’Hygiéne Publique is
empowered to make necessary arrangements with the Health Committee of the League of Nations,
as well as with the Pan-American Sanitary Burcau and other similar organisations.

! Vol. LVII, page 201, of this Series.

2 The provisions of this Convention regarding rats are apphicable to the case of other rodents, and in
general to other animals known to be the means of spreading plague.
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Il demeure entendu que les rapports établis par les arrangements susvisés ne comporteront
aucune dérogation aux stipulations de la Convention ! de Rome du g décembre 1907, et ne pourront
avoir pour effet la substitution d’aucun autre corps sanitaire & 1'Office international d"Hygitne
publique.

Article 8.

Le prompt et sincére accomplissement des prescriptions qui précédent étant d’une importance
rimordiale, les gouvernements reconnaissent la nécessité de donner aux autorités qualifiées des
instructions pour 1'application de ces prescriptions,

Les notifications n'ayant de valeur que si chaque gouvernement est prévenu lui-méme, i temps,
des cas de peste, de clioléra, de figvre jaune, de typhus exanthématique ou de variole et des cas
suspects de ces maladies survenus sur son territoire, les gouvernements s’engagent 4 rendre obli-
gatoire la déclaration de ces maladies.

Article q.

11 est recommandé que les pays voisins fassent des arrangements spéciaux en vue d’organiser
un service d'informations directes entre les cliefs des administrations compétentes, en ce qui con-
cerne les territoires limitrophes ou se trouvant en relations commerciales étroites. Ces arrangements
devront étre communiqués A I'Office international d’"Hygiéne publique.

SEcTION II. — Conditions qui permeltent de considérer que les mesures prévies par la convention
sont, o ont cessé d'élre, applicables aux provenances d'une circonscription territoriale.

Article 10.

La notification des cas importés de peste, de choléra ou de fiévre jaune n’entraine pas, vis-d-vis
des provenances de la circonscription dans laquelle ils se sont produits, I'application des mesures
prévues au chapitre II ci-aprés.

Mais lorsqu'un premier cas reconnu non importé de peste ou de fidvre jaune s’est manifesté,
que les cas de choléra forment foyer 2, que le typhus exanthématique ou la variole existent sous
forme épidémique, ces mesures peuvent étre appliquées.

Article 11.

Pour restreindre les mesures prévues au chapitre II aux scules régions effectivement atteintes,
les gouvernements doivent en limiter ’application aux provenances des circonscriptions déterminées
dans lesquelles les maladies visées par la présente convention se sont manifestées dans les conditions
prévues au deuxiéme alinéa de l'article 10.

Mais cette restriction limitée a la circonscription atteinte ne doit étre acceptée qu'a la condition
forinelle que le gouvernement du pays dont cette circonscription fait partie prenne les mesures
nécessaires : 1° pour combattre I'extension de 1'épidémie, et 2” pour appliquer les mesures prescrites
a l'article 13 ci-aprés.

Article 12,

Le gouvernement de tout pays ol est située une région atteinte informera les autres gouver-
nements ainsi que 1'Office international d’Hygiéne publique, dans les conditions spécifiées a I'article 3,

! DE Martins @ Nouveaw Recueil de Traités, troisitme série, tome II, page 913.

# 11 existe un « foyer » lorsque I'apparition de nouveaux cas au dela de I'entourage des premiers cas
prouve qu'on est pas parvenu a limiter I'expansion de la maladie 14 ol elle s’était manifestée & son début.
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It remains understood that the relations established under the above-mentioned arrangements
will not involve any derogation from the provisions of the Convention of Rome ! of December g,
1907, and will not have the result of substituting any other sanitary body for the Office International
d'Hygi¢ne Publique.

Article 8.

The prompt and scrupulous fulfilment of the foregoing provisions being of primary importance,
Governments recognise the necessity of giving instructions in regard to their application to the
appropriate authorities.

As notification is of no value unless every Government be itself informed, at the time, of cases
of plague, cholera, yellow fever, typhus or smallpox, and also of suspected cases of these discases,
which occur in its territory, Governments undertake to make the notification of cases of these
diseases compulsory.

Article 9.

It is recommended that neighbouring countries should make special arrangements with the
object of organising direct exchange of information between their principal administrative officers,
both as regards territories having a common frontier and as regards territories having close com-
mclr)cial relations. These arrangements shall be communicated to the Office International d’Hygiéne
Publique.

SecTION 1. — Conditions under which the measurcs f)rescribed by the Convention
are applicable or cease to be applicable to asrivals frem particular areas.

Avrticle 10.

The notification of imported cases of plague, cholera or yellow fever shall not lcad to the
adoption of the measures prescribed in Chapter II below in regard to arrivals from the local area in
which the disease is present.

But these measures may be adopted when a first case of plague or yellow fever, recognised as a
non-imported case, has occurred, when the cases of cholera form a foyer,? or when typhus or small-pox
exists in epidemic form,

Article 11.

In order that the measures prescribed in Chapter II may be limited to places which are actually
infected, Governments shall restrict their application to arrivals from defined local areas in which
the discases mentioned in this Convention have appeared under the conditions indicated in the
second paragraph of Article ro.

But this limitation of an infected local area shall be accepted only on the definite condition that
the Government of the country in which this area is comprised take the measures necessary, (1)
for checking the spread of the epidemic, and (2) for applying the measures prescribed by Article
13 below.

Article 12,

The Government of any country in which an infected area is situated shall inform other Govern-
ments and the Office International d'Hygiéne Publique in the manner specified in Article 3, when the

! Byitish and Foreign State Papers, Vol, 100, page 466.

3 A« foyer ' exists when the occurrence of new cases outside the immediate surroundings of the
first cases proves that the spread of the discase has not been limited to the place where it began.
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lorsque le danger d'infection, provenant de cette région, aura cessé et lorsque toutes les mesures
prophylactiques auront été prises. A partir de cette information, les mesures prévues au chapitre I1
ne pourront plus étre appliquées aux provenances de la région dont il s’agit, sauf circonstances
exceptionnelles dont il devra étre justifié,

Section 111, — Mesures dans les porls ot an départ des navires.

Article 13.

L’autorité compétente cst tenue de prendre des mesures efficaces :

1° Pour empécher I'embarquement des personnes présentant des symptémes de
peste, de choléra, de fidvre jaune, de typhus exanthématique ou de variole, ainsi que des
personnes de I'entourage des malades se trouvant dans des conditions telles qu'elles puis-
sent transmettre la maladie ;

20 En cas de peste, pour empéchier Pintroduction des rats & bord ;

32 En cas de choléra, pour veiller & ce que I'cau potable et les vivres embarqués
soient sains, ct que 'cau embarquée comme lest soit désinfectée, s'il y a licu ;

4° En cas de fievre jaune, pour empécher I'introduction des moustiques & bord ;

50 En cas de typhus cxanthématique, pour assurer, avant leur embarquement,
I’épouillage de toutes personnes suspectes ;

6° En cas de variole, pour soumettre 4 la désinfection les vieux vétements ct les
chiffons avant qu'ils soient comprimés.

Article 14.

Les gouvernements s’engagent & entretenir dans leurs grands ports ct dans les environs, et
autant que possible dans les autres ports et les environs, des services sanitaires possédant unc orga-
nisation et un outillage capables d’assurer 'application des mesures prophylactiques concernant
les maladics visées par la présente convention, notamment les mesures prévues aux articles 6,
8 ct 13,

Lesdits gouverncments adresseront, au moins une fois par an, a I'Office international
d'hygi¢ne publique une communication faisant connaitre, pour chacun de leurs ports, I'état de
son organisation sanitaire en rapport avec les dispositions de I'alinéa précédent. L’Office trans-
mettra ces renscignements, par les voies appropriées, aux autorités supérieures d’hygiéne des
pays participants, soit dircctement, soit par Iintermédiairc d’'un autre organisme sanitaire
international, conformément aux arrangements conclus en vertu de I'article 7.

CHAPITRE 1

MESURES DE DEFENSE CONTRE LES MALADIES VISEES AU CHAPITRE PREMIER,

Article 15.

Les autorités sanitaires peuvent procéder i la visite médicale et, si les circonstances I'exigent,
A un cxamen approfondi de tout navire, quelle que soit sa provenance.

Les mesures ou les opérations sanitaires auxquelles peut étre soumis un navire & 'arrivée sont
déterminées par la constatation de 1'état de fait existant & bord et des particularités sanitaires du
voyage.
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danger of infection from that area has ceased, and when all the preventive measures have been
taken. On the receipt of this information, the measures prescribed in Chapter II shall no longer
be applicable to arrivals from the area in question, except in exceptional circumstances which will
require to be justified.

SectioN IIL. — Measures at ports and on the departure of vessels.

Article 13.

The competent authority shall take effectual measures :
(1) To prevent the embarkation of persons showing symptoms of plague, cholera,
yellow fever, typhus or smallpox, and of persons in such relations with the sick as to render
them liable to transmit the infection of these diseases ;

(2) In the case of plague, to prevent rats gaining access to ships ;
(3) In the case of cholera, to sec that drinking water and foodstuffs taken on board
are wholesome, and that water taken in as ballast is disinfected if necessary ;
(4) In the case of yellow fever, to prevent mosquitoes gaining access to ships ;
Cati (5) In the case of typhus, to secure the delousing of all suspects before their embar-
ation ;
(6) In the case of smallpox, to disinfect old clothes and rags before they are baled.

Article 14,

Governments undertake to maintain in their large ports and in their surroundings, and as far
as possible in the other ports and their surroundings, sanitary services possessing an organisation and
cquipment capable of carrying out the application of the prophylactic measures in regard to the
disecases mentioned in this Convention, and especially the measures laid down in Articles 0, 8 and 13.

The said Governments shall supply at least once a year to the Office International d’Hygiéne
Publique a statement showing in the case of each of their ports the condition of its sanitary orga-
nisation having regard to the provisions of the prcccdin% paragraph. The Office shall forward such
information by appropriate means to the principal health authorities of the participating countries,
cither directly or indirectly through another international sanitary organisation in accordance with
the arrangements concluded under Article 7.

CHAPTER II.

MEASURES OF DEFENCE AGAINST THE DISEASES MENTIONED IN CHAPTER [,

Article 15.

Any ship, whatever its port of departure, may be subjected by the sanitary authority to a
medical inspection, and if circumstances require it, to a thorough examination,

The sanitary measures or procedure to which a ship may be subjected on arrival shall be deter-
mined by the actual condition found to exist on board and the medical history of the voyage.
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11 appartient & chaque gouvernement, ayant égard aux renscignements fournis conformément
aux dispositions de la section I du chapitre premier et de I'article 14 de la présente convention,
ainsi qu'aux obligations lui incombant en vertu de la section 1T du chapitre 1¢¥, de fixer le régime
auquel seront soumis dans ses ports les provenances de tout port ¢tranger, et notamment de décider
si, au point de vue dudit régime, un port étranger doit étre considéré commnie atteint,

Les mesures, telles qu'elles sont prévues au présent chapitre, doivent étre interprétées comme
constituant un maximum, dans les limites duquel les gouvernements peuvent réglementer le trai-
tement des navires a l'arrivée.

SkcTION 1. —— Communications des mesures prescrites.

Aiticle 10,

Tout gouverncinent est tenu de communiquer immédiatement & la mission diplomatique ou,
A défaut, au consul du pays atteint, résidant dans sa capitale, ainsi qu’a 1'Office international
d’'Hygi¢ne publique, qui devra les porter aussitot & la connaissance des autres gouvernements, les
mesures qu'il croit devoir prescrire 4 1'égard des provenances de ce pays. Ces informations seront
tenues également a la disposition des autres représentants diplomatiques ou consulaires établis sur
son territoire.

11 est également tenu de faire connaitre, par les mémes voies, le retrait de ces mesures ou les
modifications dont elles seraient 1'objet.

A défaut de mission diplomatique ou de consulat dans la capitale, les communications sont faites
directement au gouvernement du pays intéressé.

SectioN 11, — Marchandises el bagages. — Importation et transii,

Article 17.

Sous réserve des stipulations du dernier alinéa de l'article 50, les marchandises et bagages
arrivant par terre on par iner ne peuvent étre prohibés a 'entrée ou pour le transit, ni retenus aux
frontiéres ou dans les ports. Les scules mesures qu'il soit permis de prescrire & leur égard sont spé-
cifies dans les paragraphes suivants :

a) Ln cas de peste, on peut soumettre 4 la désinsectisation et, s'il y a lieu, a la désin-
fection des linges de corps, hardes et vétements récemment portés (effets 4 usage), les
literic ayant récemment servi.

Les marchandises en provenance d'une circonscription atteinte et susceptibles de
renfermer des rats pesteux ne peuvent étre déchargés qu'a la condition de prendre, autant
que possible les précautions nécessaires pour empécher que les rats ne puissent s'en
échapper et pour qu'ils soient détruits.

b) En cas de choléra, on peut soumettre & la désinfection les linges de corps, hardes
et vétements récemment portés (effets & usage), les literies ayant récemment servi.

Par dérogation aux dispositions du présent article, les poissons, coquillages et légumes
frais penvent étre prohibds, & moins qu'ils n’aient été I'objet d’un traitement de nature
4 détruire le vibrion cholérique.

¢) En cas de typhus exantlhiématique, on peut soumettre a la désinsectisation les
linges de corps, hardes et vétements portés (]cﬂcts 4 usage), les literies ayant servi, ainsi
que les chiffons non transportés comme marchandises en gros.

d) En cas dc variole on peut soumettre & la désinfection les linges de corps, hardes
et vétements récemment portés (cffets & usage), les literies ayant récemment servi, ainsi
que les chiffons non transportés comme marchandises en gros.
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It rests with each Government, taking into account the information furnished under the
provisions of Section I of Chapter I and of Article 14 of this Convention, as well as the obligations
1t has undertaken under Section 11 of Chapter I, to determine what procedure should be applicable
in its own ports to arrivals from any foreign port, and in particular to decide whether, from the
pofint of view of the procedure to be applied, a particular foreign port should be considered as
infected.

The measures as laid down in this Chapter shall be regarded as constituting a maximum within
the limits of which Governments inay regulate the procedure which may be applied to ships on their
arrival,

StcTioN 1. — Notification of Measures prescribed.

Article 10.

Every Government undertakes to communicate immediately to the Diplomatic Mission or,
failing that, to the Consul of the infected country, residing in its capital, as well as to the Office
International d'Hygiéne Publique, which shall at once bring them to the notice of other Govern-
ments, the measures which they consider necessary to prescribe with regard to arrivals from that
country. Such information shall be held at the disposition of other diplomatic or consular represen-
tatives established in its territory.

They also undertake to make known, through the same channels, the withdrawal of these
measures or any modifications thereof.

In the absence of a Diplomatic Mission or a Consulate in the capital, the communications shall
be made direct to the Government of the country concerned.

SEcTION I1. — Merchandise and Baggage, — Importation and Transi!.

Article 17,

Subject to the provisions of the last paragraph of Article 50, the entry of merchandise and
baggage arriving by land or by sea for import or for transit may not be prohibited nor may mer-
chandise or baggage be detained at frontiers or in ports. The only measures which may be prescribed
with regard to such merchandise and baggage are specified in the following paragraphs :

(a) In the case of plague, body linen and wearing apparel recently worn and bedding
that has been in recent use may be subjected to disinscctisation, and, if necessary, to
disinfection.

Merchandise coming from an infected local area and likely to harbour plague-
infected rats may be unloaded only on condition that the precautions necessary to prevent
the escape of rats and to ensure their destruction are taken as far as practicable.

(b) In the case of cholera, body linen and wearing apparel recently worn and bedding
that has been in recent use may be subjected to disinfection,

Notwithstanding the prowvisions of this Article, the importation of fresh fish, shell-
fish and vegetables may be prohibited unless they have undergone a treatment calculated
to destroy cholera vibrios.

{c) In the case of typhus, body linen and wearing apparel recently worn and bedding
which has been in recent use, as well as rags not carried as merchandise in bulk, may be
subjected to disinsectisation.

(d) In the case of smallpox, body linen and wearing apparel recently worn and
bedding which has been in recent use, as well as rags not carried as merchandise in bulk,
may be subjected to disinfection.
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Article 18,

Le mode ct le licu de la désinfection, ainsi que les procédés a employer pour assurer la destruction
des rats ou des insectes (puces, poux, moustiques, ctc.), sont fixés par I'autorité du pays de destina-
tion, Ces opérations doivent étre faites de maniére & ne détériorer les objets que le moins possible.
Les hardes et autres objets de peu de valeur peuvent étre détruits par le feu, ainsi que les chiffons,
sauf s'ils sont transportés comme marchandises en gros.

11 appartient & chaque Etat de régler la question relative au payement éventucl de dominages-
intéréts résultant de la désinfection, de la dératisation ou de la désinsectisation, ainsi que de la
destruction des objets ci-dessus visés.

Si, & l'occasion de ces opérations, des taxes sont pergues par l'autorité sanitaire, soit directe-
ment, soit par l'intermédiaiie d’une société ou d'un particulier, ces taxes doivent étre fixées d’aprés
un tarif publié d'avance et établi de fagon qu'il ne puisse résulter de 'ensemble de son application
une source de bénéfices pour 1'Etat ou pour l'administration sanitaire,

Article 19.

Les lettres et correspondances, imprimés, livres, journaux, papiers d'affaires, etc., ne sont
soumis & aucune mesure sanitaire. Les colis postaux ne subiront de restrictions que dans le cas olt
ils contiendraient des objets figurant parmi ceux auxquels on peut imposer les mesures prévues 4
I'article 17 de la présente convention,

Article 20.

Lorsque les marchandises ou bagages ont été soumis aux opérations prescrites par l'article 17,
toute personne intéressée a le droit de réclamer de l'autorité sanitaire la délivrance gratuite d'un
certificat indiquant les mesures prises,

SEcTION III. — Dispositions relatives aux émigrants.

Article 21,

Dans les pays d’émigration, les autorités sanitaires doivent procéder 4 l'examen sanitaire des
émigrants avant leur départ.

Il est recommandé que des arrangements spéciaux interviennent entre pays d'émigration,
d’inmigration et de transit, en vue d’établir les conditions auxquelles cet examen doit satisfaire,
afin que soient réduites au minimuin les possibilités de refoulement 4 la frontitre des pays de transit
et de destination, pour des raisons sanitaires.

Il est également recommandé que ces arrangements fixent les mesures préventives contre les
maladies infectieuses auxquelles devraient étre soumis les émigrants au pays de départ.

VArticle 22.

Il est recommandé que les villes ou les ports d'embarquement des émigrants possédent une
organisation hygiénique et sanitaire appropriée et, en particulier : 1° un service de surveillance
et d'assistance médicale, ainsi que le matériel sanitaire et prophylactique nécessaire ; 2° un éta-
blissement, surveillé par I'Etat, olt les émigrants puissent subir les formalités sanitaires, étre logés
temporairement et étre soumis & toutes les visites médicales nécessaires, ainsi qu'a ’examen de leur
boissons et de leurs aliments ; 39 un local, situé dans le port, ot seront effectudes les visites médicales
au moment des opérations définitives d’embarquement. :
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Article 18.

It rests with the authority of the country of destination to decide in what manner and at what
place disinfection shall be carried ont and what methods shall be adopted to secure the destruction
of rats or insects (fleas, lice, mosquitoes, &c.). These operations shall be performed in such a manner
as to injure articles as little as possible. Clothes and other articles of small value, including rags
not carried as merchandise in bulk, may be destroyed by fire.

It is the duty of cach State to scttle questions relative to the payment of compensation for any
damage caused by disinfection, deratisation or disinsectisation, or by the destruction of the articles
referred to above.

If, on account of these measures, charges are levied by the sanitary authority, either directly,
or indirectly through a company or an individual, the rates of these charges shall be in accordance
with a tariff published in advance and so drawn up that the State or the sanitary authority may
not, on the whole, derive any profit from its application.

Article 19,

Letters and correspondence, printed matter, books, newspapers, business documents, &c.,
shall not be subject to any sanitary measures. Parcels conveyed by post shall be subjected to res-
triction only if their contents include articles to which the measures set out in Article 17 of this
Convention are applicable.

Article 20,

When merchandise or baggage has been subjected to the operations prescribed in Article 17,
any interested party can require the sanitary authority to issue a free certificate showing the meas-
ures that have been taken.

StcrioN IIL. — Provisions relating lo Emigrants.

Article 21,

The sanitary authority in a country of emigration shall subject its emigrants to a medical
examination before their departure.

It is recommended that special arrangements should be made between countries of emigration,
of transit, and of immigration, with a view to laying down the conditions under which this exami-
nation shall be considered satisfactory by them, so that rejections on medical grounds at the frontiers
of countrics of transit and of destination may be reduced to the fewest possible.

It is also recommended that these arrangements should lay down the preventive measures
against infectious discases to which emigrants should be submitted in the country of departure.

Article 22,

It is recommended that towns or ports of embarkation for emigrants should be provided with
an adequate health and sanitary administration, and, in particular : (1) a service for medical exami-
nation and treatment, as well as the necessary sanitary and prophylactic equipment ; (2) an estab-
lishment supervised by the State, where emigrants may be subjected to health formalities, be
housed temporarily, undergo all necessary medical examinations and have their food and drinking
supplies examined ; (3) premises situated at the port where medical examinations at the actual time
of embarkation may be made.
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Article 23.

Tl est recommandé que les navires & émigrants soient munis d'une provision suffisante de
vaccins (antivariolique, anticholérique, etc.) pour pouvoir procéder, si nécessaire, aux vaccinations
en cours de route.

SECTION 1V, — Mesures dans les ports el aux frontiéres de mer.
A. Peste.

Article 24.

Est considéré comme infecté le navire :
1° Qui a un cas de peste humaine & bord ;
2° Ou sur lequel un cas de peste humaine s’est déclaré plus de six jours aprés I’embar-
quement ;
3° Ou & bord duquel on a constaté la présence de rats pesteux.

IEst considéré comme suspect le navire :

12 Sur lequel un cas de peste humaine s’est déclaré dans les six premiers jours aprés
I'embarquement ;

29 Ou pour lequel les recherches concernant les rats ont mis en évidence l'existence
d’une mortalité insolite dont la cause n'est pas déterminée.

Le navire suspect reste considéré comme tel jusqu'au moment oli, dans un port convenable-
ment outillé, il a été soumis 4 l'application des mesures prescrites par la présente convention,

Est considéré comme indemne, bien que venant d'un port atieint, le navire qui n'a pas eu 4
bord de peste humaine ou murine soit au moment du départ, soit pendant la traversée, soit au
moment de l'arrivée, et 4 bord duquel les recherches concernant les rats n’ont pas fait constater
I'existence d’'une mortalité insolite.

Avrticle 25,

Les navires infectés de peste sont soumis au régime suivant :
1° Visite nédicale ;
2° Les malades sont immédiatement débarqués et isolés ;

3° Toutes les personnes qui ont été en contact avec les malades et celles que 1'autori-
sanitaire du port a des raisons de considérer comme suspectes sont débarquées, si possible.
Elles peuvent &tre soumises soit & l'observation, soit 4 la surveillance, soit & une
observation suivie de surveillance !, sans que la durée totale de ces mesures puisse
dépasser six jours, 4 dater de l'arrivée du navire.

11 appartient & l'autorité sanitaire du port d’appliquer cclle de ces mesures qui lui
parait préférable selon la date du dernier cas, 1'état du navire et les possibilités locales.
On peut, pendant le méme laps de temps, empécher le débarquement de 1'équipage, sauf
pour raisons de service portées 4 la connaissance de 1'autorité sanitaire ;

! Dans tous les cas ot la présente convention prévoit la surveillance, I'autorité sanitaire peut appliquer
Yobservation, 4 titre exceptionnel, aux personnes qui ne présentent pas des garanties sanitaires suffisantes.

Les {))ersonnes soumises 4 l'observation ou i la surveillance doivent se préter 4 toutes recherches clini-
ques ou bactériologiques que Vautorité sanitaire juge nécessaires.
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Article 23.

It is recommended that emigrant ships should be provided with a sufficient quantity of vaccines
(anti-smallpox, anti-cholera, &c.), in order to permit, if nccessary, of vaccinations during the
voyage.

SECTION 1V, — Measures at Ports and Marine Frontiers.
(A) Plaguc.

Arlicle 24.

Infected Ship. A ship shall be regarded as infecled :
(1) If it has a casc of human plague on board ;
(2) Or if a case of human plague broke out more than six days after embarkation ;

(3) Or if plague-infected rats arc found on board.
Suspected Ship. — A ship shall be regarded as suspected :

(1) If a case of human plaguc broke out on board in the first six days after embar-
kation ;

(2) Or if investigations regarding rats have shown the existence of an unusual mor-
tality without determining the cause thereof.

The ship shall continue to be regarded as suspected until it has been subjected to the measures
prescribed by this Convention at a suitably equipped port.

Healthy Ship. — A ship shall be regarded as kealthy, notwithstanding its having come from
an infected port, if there has been n ) human or rat plague on board cither at the time of departure,
or during the voyage, or on arrival, and the investigations regarding rats have not shown the exis-
tence of an unusual mortality.

Article 25,

Plague-infected ships shall undergo the following measures :
(1) Medical inspection ;
(2) The sick shall immediately be disembarked and isolated ;

(3) Al persons who have been in contact with the sick and those whom the port
sanitary authority have reason to consider suspect shall be disembarked, if possible. They
may be subjected to observation or surveillance,? or to observation followed by surveillance,
provided that the total duration of these measures does not exceed six days from the
time of arrival of the ship ;

It rests with the sanitary authority of the port, after taking into consideration the
date of the last case, the condition of the ship an(f the local possibilities, to apply that one
of these measures which seems to them preferable. During the same period the crew may
be prevented from leaving the ship except on duty notified to the sanitary authority ;

! In all cases where this Convention provides for ‘* surveillance *’ the sanitary authority may sub-
stitute ** observation '’ as an exceptional measure in the case of persons who do not offer adequate sanitary
guarantees. . . o

Persons under observation or surveillance shall give facilities for all clinical or bacteriological inves-
tigations which are considered necessary by the sanitary authority.
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4° Les literies ayant servi, le linge sale, les effets & usage et les autres objets qui,
de l'avis de l'antorité sanitaire, sont considérés comme contaminés, sont désinsectisés
et, s'il y a licu, désinfectés ;

50 Les parties du navire qui ont été habitées par des pesteux ou qui, de l'avis de
V'autorité sanitaire sont consi(}érées comme contaminées, sont désinsectisées ct, s'il y a
licu, désinfectées ;

6o L’autorité sanitairc peut prescrire une dératisation avant le déchargement, si
clle estime que, d’aprés la nature de la cargaison et sa disposition, il est possible d’effectuer
la destruction totale des rats sans déchargement. Dans ce cas, le navire ne pourra pas étre
soumis & une nouvelle dératisation aprés déchargement. Dans les autres cas, la destruction
compléte des rongeurs devra étre effectuée sur le navire en cales vides. Pour les navires
sur lest, cette opération sera faite le plus tdt possible avant le chargement.

La dératisation devra étre effectuée de maniére a éviter le plus possible des
dommages au navire et, éventuellement, & la cargaison. L'opération ne devra pas durer
plus de vingt-quatre licures. Tous frais afférents aux opérations de dératisation, ainsi
que toutes indemnités éventuclles, seront réglés conformément aux principes établis &
I'article 18.

Si le navire ne doit décharger qu'une partie de sa cargaison et si les autorités du port considé-
rent qu'il i’est pas possible de procéder & une dératisation compléte, ledit navire pourra rester dans
le port le temps nécessaire pour décharger cette partie de sa cargaison, pourvu que toutes les pré-
cautions, y compris I'isolement, soient prises & la satisfaction de l'autorité sanitaire, pour empécher
les rats de passer du navire a terre, & la faveur du déchargement des marchandises ou autrement.

Le déchargement s'effectuera sous le contrdle de l'autorité sanitaire, qui prendra toutes les
mesures néeessaires afin d’éviter (}uc le personnel employé soit infectd. Ce personnel sera soumis 4
unc observation ou &4 une surveillance qui ne pourront pas dépasser six jours & partir du moment
ol il aura cessé de travailler au déchargement.

Article 26.

Les navires suspects de peste sont soumis aux mesures prévues sous les n> 1, 4, 5 et 6 de
I'article z5.

En outre, I'¢quipage et les passagers peuvent étre soumis & une surveillance qui ne dépassera
pas six jours & dater de I'arrivée du navire. On peut, pendant le méme laps de temps, empécher le
débarquement de 1'équipage, sauf pour raisons de service portées & la connaissance de Yautorité
sanitaire.

Article 27.

Les navires indemnes de peste sont admis & la libre pratique immédiate, sous la réserve que
'autorité sanitaire du port d'arrivée peut prescrire & leur égard les mesures suivantes :

1° Visite mdédicale, pour constater si le navire se trouve dans les conditions prévucs
par la définition du navire indemne ;

20 Destruction des rats & bord, dans les conditions prévues au 6° de l'article 25,
dans des cas cxceptionnels et pour des motifs fondés, qui seront communiqués par écrit
au capitaine du navire ;

3° L’équipage ct les passagers peuvent étre soumis a4 une surveillance qui ne dépas-
sera pas six jours & compter de la date & laquelle le navire est parti du port atteint. On
peut, pendant le méme laps de temps, empécher le débarquement de 1'équipage, sauf pour
raisons de service portées A la connaissance de I'autorité sanitaire.
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(4) Bedding which has been used, soiled linen, wearing apparel and other articles
which, in the opinion of the sanitary authority, are infected shall be disinsected, and, if
necessary, disinfected ;

(5) The parts of the ship which have been occupied by persons suffering from plague
or which, in the opinion of the sanitary autherity, are infected, shall be disinsected, and,
if necessary, disinfected ;

(6) The sanitary authority may require deratisation before the discharge of cargo,
if they arc of opinion, having regard to the nature of the cargo and the way in which it is
loaded, that it is possible to effect a total destruction of rats before discharge. In this
case, the ship may not be subjected to a new deratisation after discharge. In other cases, the
complete destruction of the rodents shall be cffected on hoard when the holds are empty.
In the case of ships in ballast, this process shall be carried out as soon as possible before
taking cargo.

Deratisation shall be carried out so as to avoid, as far as possible, damage to the
ship and cargo (if any). The operation must not last longer than twenty-four hours.
Any charges made in respect of these operations of deratisation and any question of
compensation for damage shall be determined in accordance with the provisions of
Article 18,

If a ship is to discharge a part of its cargo only, and if the poit authorities consider that it is
impossible to carry out complete deratisation, the said ship may remain in the port for the time
required to discharge that part of its cargo, provided that all precautions, including isolation, are
taken to the satisfaction of the sanitary authority to prevent rats from passing from the ship to the
shore, either during unloading or otherwise.

The discharge of cargo shall be carried out under the control of the sanitary authority, who
shall take all measw es necessary to prevent the staff employed on this duty from becoming infected.
This staff shall be subjected to observation or to surveillance for a period not exceeding six days
from the time when they have ccased to work at the unloading of the ship.

Arlicle 20.
Plague-suspected ships shall undergo the measures specified in (1), (4), (5) and (6) of Article 25.

In addition, the crew and passengers may be subjected to surveillance, which shall not exceed
six days reckoned from the date of arrival of the ship. The crew may be prevented during the same
period from leaving the ship except on duty notified to the Sanitary Authority.

Article 27.

Healthy Ships. — Ships free from plague shall be given free pratique immediately, with the
1eservation that the sanitary authority of the port of arrival may prescribe the following measures
with regard to them :

(1) Medical inspection to determine whether the ship comes within the definition
of a healthy ship ;

~ (2) Destruction of rats on board, under the conditions specified in (6) of Article 25,
in exceptional cases and for well-fdunded reasons, which shall be communicated in writing
to the captain of the ship ;

(3) The crew and passengers may be subjected to surveillance during a period which
shall not exceed six days reckoned from the date on which the ship left the infected port.
The crew may be prevented during the same period from leaving the ship except on duty
notified to the sanitary autlhority,
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Article 28,

Tous les navires, sauf ceux au cabotage national, doivent étre dératisés périodiquement ou étre
maintenus de fagon permanente dans des conditions telles que la population murine y soit réduite
au minimum. Ils regoivent, dans le preniier cas, des certificats de dératisation et, dans le second,
des certificats d'exemption de la dératisation.

Les gouvernements doivent faire connaitre, par l'intermédiaire de I'Office international d'Hy-
giéne publique, ceux de leurs ports possédant l'outillage et le personnel nécessaires pour effectuer
la dératisation des navires,

Les certificats de dératisation, ou d’exemption de la dératisation, seront délivrés exclusivement
par les autorités sanitaires des ports mentionnés ci-dessus. La durée de validité de ces certificats
sera de six mois. Toutefois, une tolérance supplémentaire d'un mois est autorisée pour les navices
rejoignant leur port d’attache.

i aucun certificat valable ne lui est présenté, 'autorité sanitaire des ports mentionnés au
deuxiéme alinéa du présent article pourra, aprés enquéte et inspection :

a) Effectuer clle-méme les opérations de dératisation du navire, ou faire effectuer
ces opérations sous sa direction et son contréle. Une fois ces opérations exécutées & sa
satisfaction, elle devra délivrer un certificat de dératisation, daté. Elle décidera, dans chaque
cas, de la technique & employer pour assurer pratiquement la destruction des rats & bord ;
des renscignements détaillés sur le mode de tg)ératisation employé ainsi que sur le nombre
de rats détruits seront portés sur le certificat, La dératisation devra étre cffectuée de
maniére 3 éviter le plus possible des dommages au navire et, éventuellement, 4 la cargaison.
L’opération ne devra pas durer plus de vingt-quatre heures, Pour les navires sur lest,
clle devra étre cffectuée avant le chargement. Tous frais afférents aux opérations de déra-
tisation, ainsi que toutes indemnités éventuelles, seront réglés conformément aux principes
établis & I'article 18 ;

b) Délivrer un certificat d'exemption de la dératisation, daté et motivé, si elle s'est
rendu compte que le navire est maintenu dans des conditions telles que la population
murine y est réduite au minimum.

Les certificats de dératisation et les certificats d’exemption de la dératisation seront rédigés,
autant que possible, de fagon uniforme. Des modeles pour ces certificats seront préparés par 'Office
international d'Hygié¢ne publique.

L'autorité compétente de tout pays s'engage A fournir chaque année, & 1'Office international
d'Hygitne publique, un état des mesures prises en application du présent article, ainsi que le nombre
des navires qui ont été soumis & la dératisation ou auxquels ont ¢té accordés des certificats d’exem-
ption de la dératisation dans les ports mentionnés au deuxi¢me alinéa du présent article.

L'Office international d'Hyglénc publique est invité 4 prendre, conformément & l'article 14,
toutes dispositions pour assurer I'échange d’informations relatives aux mesures prises en application
du présent article, ainsi qu'aux résultats obtenus.

Les dispositions du présent article ne portent pas atteinte aux droits reconnus aux autorités
sanitaires par les articles 24 4 27 de la présente convention.

Les gouvernements veilleront A ce que toutes les mesures voulues et pratiquement réalisables
soient prises par les autorités compétentes pour assurer la destruction des rats dans les ports, leurs
dépendances et leurs environs, ainsi que sur les chalands et bAtiments caboteurs.

B. Choléra,

Article 29.

Un navire est considéré comme infecté s'il y a un cas de choléra 4 bord, ous'il y a eu un cas de
choléra pendant les cinq jours précédant I'arrivée du navire au port,
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Article 28.

All ships, except those employed in national coastal service, shall be periodically deratised,
or be permanently so maintained that any rat population is kept down to the minimum. In the
first case, they shall receive Deratisation Certificates, and in the second, Deratisation Exemption
Certificates.

Governments shall make known through the Office International d’'Hygi¢ne Publique those
of their ports possessing the equipment and personnel necessary for the deratisation of ships.

A Deratisation Certificate or a Deratisation Exemption Cerlificate shall be issued only by the
sanitary authorities of ports specified above. Every such certificate shall be valid for six months,
but this period may be extended by one month in the case of a ship proceeding to its home port.

If no valid certificate is produced, the sanitary authority at the ports mentioned in the second
paragraph of this Article may after inquiry and inspection —

(a) Themselves carry out deratisation of the vessel, or cause such operations to be
carried out under their direction and control. On the completion of these operations to
their satisfaction they shall issue a dated Deratisation Certificate. They shall decide in
each case the technique which should be employed to secure the practical extermination
of rats on board, but details of the.deratising process applied and of the number of rats
destroyed shall be entered on the certificate, Destruction of rats shall be carried out so
as to avoid as far as possible damage to the ship and cargo (if any). The operation
must not last longer than twenty-four hours. In the case of ships in ballast the process
shall be carried out before taking cargo. Any charges made in respect of these operations
of deratisation, and any question of compensation for damage, shall be determined in
accordance with the provisions of Article 18,

(b) Issue a dated Deratisation Exemption Certificate, if they are satisfied that the
ship is maintained in such a condition that the rat population is reduced to a minimum,
The reasons justifying the issue of such a certificate shall be set out in the certificate.

Deratisation and deratisation exemption certificates shall be drawn up as far as possible in a
uniform manner. Model certificates shall be prepared by the Office International d’Hygiéne Publique.

The competent authority of each country undertakes each year to furnish to the Office Inter-
national d’Hygiéne Publique a statement of the measures taken under this Article, and of the
number of ships which have been subjected to deratisation, or which have been granted deratisation
exemption certificates, at the ports referred to in the second paragraph of this Article.

The Office International d’'Hygi¢ne Publique is requested to take, in accordance with the
provisions of Article 14, all steps to secure the interchange of information regarding action taken
under this Article and the results obtained.

The provisions of this Article do not affect the rights accorded to sanitary authorities by
Articles 24-27 of this Convention.

Governments shall do all in their power to ensure that all requisite and practicable measures
are taken by the competent authorities to secure the destruction of rats in ports and their surroun-
dings as well as on lighters and coastal vessels.

(B) Cholera.

Article 29,

. Infected Ship. — A ship shall be regarded as infected if there is a case of cholera on board,
or if there has been a case of cholera during the five days previous to the arrival of the ship in port,
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Un navire est considéré comme suspect s'il y a eu un cas de choléra au moment du départ ou
pendant le voyage, mais aucun cas nouveau depuis cing jours avant 'arrivée. 11 reste considéré
comme suspect jusqu’au moment ol il a été soumis a I'application des mesures prescrites par la
présente convention.

Un navire est considéré comne indemne si, bien que provenant d'un port atteint, ou ayant &
bord des personnes provenant d’une circonscription atteinte, il n'a pas cu de cas de choléra au moment
du départ, pendant le voyage ou i 'arrivée.

Les cas présentant les symptomes cliniques du choléra, dans lesquels on n’a pas trouvé de
vibrions ou dans lesquels on a trouvé des vibrions qui ne présentent pas les caractéres du vibrion
cholérique, sont assujettis 4 toutes les mesures prescrites pour le choléra.

Les porteurs de germes découverts & I'arrivée d’un navire sont soumis, aprés qu’ils ont débarqué,
A toutes les obligations qui sont éventucllement imposées par les lois nationales aux ressortissants
du pays d’arrivée.

Article 30.

Les navires infectés de clioléra sont soumis an régime suivant :

10 Visite médicale ;
20 Les malades sont immédiatement débarqués et isolés ;

3¢ L'équipage ct les passagers peuvent étre débarqués et étre soit gardés en obser-
vation, soit soumis & la surveillance, pour un laps de temps n’excédant pas cinq jours
A4 dater de l'arrivée du navire,

Toutcfois, les personnes justifiant qu’clles sont immunisées contre le choléra par
unc vaccination datant de moins de six mois et de plus de six jours pourront étre soumises
a la surveillance, mais non a I'observation.

49 Les literies ayant servi, le linge sale, les effets & usage ct les autres objets, y compris
les aliments, qui, de I"avis de I"autorité sanitaire du port, sont considérés comme récemment
contamingés, sont désinfectés ;

5° Les parties du navire qui ont ¢ét¢é habitées par les malades atteints de choléra, ou
qui sont considérées par l'autorité sanitaire comme contaminées, sont désinfectées ;

60 Le déchargement s'effectue sous le contrdle de l'autorité sanitaire, qui prend
toutes les mesures nécessaires afin d’éviter que le personnel employé au déchargement
ne soit infecté. Ce personnel sera soumis & une observation ou 4 unc surveillance qui ne
pourront pas dépasser cinq jours & partir du moment ol il aura cessé de travailler au
déchargement ;

79 Lorsque I'eau potable emmagasinée & bord est considérée comme suspecte, clle
est déversée apres désinfection et remplacée, aprés désinfection des réservoirs, par une
cau de bonne qualité ;

80 L’autorité sanitaire peut interdire le déversement, sauf désinfection préalable,
de U'cau de lest (waler-ballast) si elle a été puisée dans nn port contaminé ;

gv II peut étre interdit de laisser s’écouler ou de jeter dans les caux du port des déjec-
tions humaines, ainsi que les caux résiduaires du navire, & moins de désinfection préalable.

Article 31.

Les navires suspects de choléra sont soumis aux mesures prescrites sous les numéros 1, 4,
5,7, 8 ct g de I'article 30.

L’équipage et les passagers peuvent étre soumis & une surveillance qui ne doit pas dépasser
cinq jours, & compter de la date de I'arrivée du navire. Il est recommandé d’empécher, pendant
le méme temps, le débarquement de 1'équipage, sauf pour raisons de service portées a la connaissance
de I'autorité sanitaire du port.
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Suspected Ship. — A ship shall be regarded as suspected if there has been a case of cholera at
the time of departure or during the voyage, but no {resh case in the five days previous to arrival.
The ship shall continue to be regarded as suspected until it has been subjected to the measures
prescribed by this Convention. '

Healthy Ship. — A ship shall be considered healthy if, although arriving from an infected port
or having on board persons proceeding from an infected local area, there has been no case of cholera
cither at the time of departure, during the voyage, or on arrival,

Cases presenting the clinical symptoms of cholera, in which no cholera vibrios have been found
or in which vibrios not strictly conforming to the character of cholera vibrios have been found,
shall be subject to all measures required in the case of cholera.

Germ carriers discovered on the arrival of a ship shall be submitted after disembarkation to
all the obligations which may be imposed in such a case by the laws of the country of arrival on its
own nationals.

Article 30.

Cholera Infected Ships. — In the case of cholera, ifecfed ships shall undergo the following
nmeasures
(1) Medical inspection ;

(2) The sick shall be immediately disembarked and isolated ;

{3) The crew and passengers may be disembarked and cither be kept under obser-
vation or subjected to surveillance during a period not exceeding five days reckoned from
the date of arrival of the ship ;

However, persons who can show that they have been protected against cholera by
vaccination effected within the period of the previous six months, excluding the last
six days thereof, may be subjected to surveillance, but not to observation ;

{4) Bedding which has been used, soiled linen, wearing apparel and other articles,.
including foodstuffs, which, in the opinion of the sanitary authority of the port, have
been recently contaminated, shall be disinfected ;

(5) The parts of the ship that have been occupied by persons infected with cholera
or that the sanitary authority regard as infected, shall be disinfected ;

{0) Unloading shall be carried out under the supervision of the sanitary authority,
which shall take all measures necessary to prevent the infection of the staff engaged in
unloading. This staff shall be subjected to observation or to surveillance which may not
exceed five days from the time when they ceased unloading ;

{7} When the drinking water stored on board is suspected, it shall be emptied out
after disinfection and replaced, after disinfection of the tanks, by a supply of wholesome
drinking water ;

(8) The sanitary authority may prohibit the emptying of water ballast in port
without previous disinfection if it has been taken in at an infected port ;

(9) The emptying or discharge of human dejecta, as well as the waste waters of the
ship, into the waters of the port may be forbidden, unless they have been previously
disinfected.

Article 31.

Cholera Suspected Ships. — In the case of cholera, suspected ships shall undergo the measures
prescribed in (1), (4), (5), {7), {8) and (g) of Article 30.

The crew and passengers may be subjected to surveillance during a period which shall not
exceed five days reckoned from the date of arrival of the ship. It is recommended that the crew
be ;‘)rcvcntcd during the same period from leaving the ship except on duty notified to the sanitary
authority.
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Article 32.

Un navire déclaré infecté ou suspect en raison seulement de I'existence, & bord, de cas présentant
les symptdémes cliniques du choléra, sera classé comme indemne si deux examens bactériologiques,
pratiqués A vingt-quatre heures au moins d’intervalle, n’ont révélé la présence ni du vibrion cholé-
rique ni d’un autre vibrion suspect.

Article 33.

Les navires indemnes de choléra sont admis 4 la libre pratique immédiate.

L’autorité sanitaire du port d’arrivée peut prescrire & leur sujet les mesures prévues aux numé-
ros I, 7, 8 et g de l'article 30.

L'équipage et les passagers peuvent étre soumis & une surveillance qui ne doit pas dépasser
cinqg jours, & compter de la date de I'arrivée du navire. On peut empécher, pendant le méme temps,
le débarquement de I'équipage, sauf pour raisons de service portées & la connaissance de 1'autorité
sanitaire du port.

Arlicle 34,

La vaccination anticholérique constituant une méthode d'une efficacité éprouvée pour arréter
une épidémie de choléra et, par conséquent, pour atténuer les chances de diffusion de la maladie,
il est recommandé aux administrations sanitaires d'appliquer dans la plus large mesure possible,
toutes les fois que la chose sera réalisable, la vaccination spécifique dans les foyers de choléra et
d’accorder certains avantages, en ce qui concerne les mesures restrictives, aux personnes qui auraient
accepté cette vaccination.

C. Fitvre jaune.

Article 35.

Un navire est considéré comme snfecté s'il a un cas de fidvre jaune & bord, ou s'il en a eu au
moment du départ ou pendant la traversée.

Un navire est considéré comme suspect s'il n'a pas eu de cas de fidvre jaune, mais s’il arrive,
aprés une traversée de moins de six jours, d'un port atteint ou d’'un port non atteint en relations
étroites avec des centres endémiques de fievre jaune, ou si, arrivant aprés une traversée de plus de
zix jours, il y a lieu de croire qu'il peut transporter des Stegomyia (Aedes Egypti) ailés en provenance

udit port.

Un navire est considéré comme sndemne, bien que provenant d'un port atteint de fievre jaune,
si, n’ayant pas eu de cas de fievre jaune & bord et arrivant aprés une traversée de plus de six jours,
il n'y a pas licu de croire qu'il transporte des Stegomyia ailés ou quand il prouve, 4 la satisfaction
de I'autorité du port d'arrivée :

a) Que, pendant son séjour dans le port de départ, il s’est tenu & une distance d’au
moins 200 métres de la terre habitée, et & une distance des pontons telle qu'elle ait rendu
peu probable l'accés des Stegomyia ;

b) Ou qu'au moment du départ, il a subi, en vue de la destruction des moustiques,
une fumigation efficace. .

Article 30.

Les navires infectés de fievre jaune sont soumis au régime suivant :

19 Visite médicale ;

20 Les malades sont débarqués, et ceux qui se trouvent dans les cinq premiers jours
de la maladie sont isolés de maniére & éviter la contamination des moustiques ;
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Article 32.

Clinical Cholera. — If the ship has been declared infected or suspected on account only of a
case on board presenting the climical features of cholera, and two bacteriological examinations,
made with an interval of not less than 24 hours between them, have not revealed the presence
of cholera or other suspicious vibrios, the ship shall be considered healthy.

Article 33.

Healthy Ships. — In the case of chiolera, healthy ships shall be given free pratique immediately.

The sanitary authority of the port of arrival may prescribe as regards these ships the measures
specified in (1), (7), (8) and (g} of Article 30.

The crew and passengers may be subjected to surveillance during a period which shall not
exceed five days reckoned from the date of arrival of the ship. The crew may be prevented during
the same period from leaving the ship except on duty notified to the sanitary authority.

Article 34.

Since anti-cholera vaccination is a method of proved efficacy in staying cholera epidemics,
and consequently in lessening the likelihood of the spread of the discase, sanitary administrations
are recommended to employ, in the largest measure possible and as often as practicable, specific
vaccination in cholera foyers and to grant certain advantages as regards restrictive measures to
persons who have elected to be vaccinated.

(C) Yellow Fever.

Article 35.

Infected Ship. — A ship shall be regarded as infected if there is a case of yellow fever on board,
or if there was onc at the time of departure or during the voyage.

Suspected Ship. — A ship shall be regardcd as suspected 1f, having had no case of yellow fever,
it arrives after a voyage of less than six days from an infected port or from a port in close relation
with an endemic centre of yellow fever, or it arrives after a voyage of more than six days and there
is reason to believe that it may transport adult Stegomyia (Aedes Egypti) emanating from the said

ort.

Healthy Ship. — A ship shall be regarded as healthy, notwithstanding its having come from
an infected port, if on arriving after a voyage of more than six days it has had no case of yellow
fever on board and cither there is no reason to believe that it transports adult stegomyia or it is
proved to the satisfaction of the authority of the port of arrival :

(a) That the ship, during its stay in the port of departure, was moored at a distance
of at least 200 metres from the inhabited shore and at such a distance from harbour vessels
(pontons) as to make the access of stegomyia improbable ;

(b) Or that the ship, at the time of departure, was effectively fumigated in order to
destroy mosquitoes.

Article 36.

Yellow Fever Infected Ships. — Ships infected with yellow fever shall undergo the following
measures :
(1) Medical inspection ;

(2) The sick shall be disembarked, and those of them whose illness has not lasted
more than five days shall be isolated in such a manner as to prevent infection of mos-
quitoes ;
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3° Les autres personnes qui débarquent sont soumises 4 une observation ou i une
surveillance qui ne dépassera pas six jours & compter du moment du débarquement ;

40 Le navire sera tenu & 200 métres au moins de la terre habitée, et & une distance
des pontons telle qu'elle rende peu probable I'accés des Stegomyia ;

50 11 est procédé & bord i la destruction des moustiques dans toutes les phases de
leur évolution, autant que possible avant le déchargement des marchandises. Si le déchar-
gement est fait avant la destruction des moustiques, le personnel chargé de cette besogne
sera soumis A une observation ou & une surveillance qui ne dépassera pas six jours, a partir
du moment ol il aura cessé de travailler an déchargement.

Article 37.

Les navires suspects de fi¢vre jaune peuvent étre soumis aux mesures prévues sous les numéros 1,
3. 4 ¢t 5 de I'article 36.

Toutefois, si, la traversée ayant duré moins de six jours, le navire remplit les conditions spé-
cifices aux lettres @ ou b de l'alinda de I'article 35 relatif aux navires indemnes, il n’est sonmis quaux
mesures prévues aux muméros 1 et 3 de l'article 36 et & la fumigation.

Si trente jours se sont écoulés depuis le départ du navire du port atteint, et si aucun cas ne
s’est produit ' bord pendant le voyage, le navire peut étre admis 4 la libre pratique, sauf fumigation
préalable si I'autorité sanitaire le juge nécessaire.

Article 38.

Les navires indemnes de ficvre jaune sont admis & la libre pratique aprés visite médicale.

Article 39.

Les mesures prévues aux articles 36 ct 37 ne concernent que les régions ol il existe des Stegomyia,
ct clles doivent étre appliquées en tenant compte des conditions climatiques actuelles de ces con-
trées ainsi que de I'index stegomyien,

Dans les autres régions, clles sont appliquées dans la mesure jugée nécessaire par l'antorité
sanitaire. ‘

Article 40.

11 est expressément recommandé aux capitaines des navires ayant fait cscale dans un port
atteint de fievre jaune de faire procéder, pendant la traversée, dans toute la mesure possible, & la
recherche et 4 la destruction méthodique des moustiques et de leurs larves dans les parties acces-
sibles du navire, notamment dans les cambuses, les cuisines, les chaufferies, les réservoirs d’eau
et tous locaux spécialement susceptibles de donner asile aux Stegomyia.

D. Typhus exanthiématique.

Article 41,

Les navires qui ont cu, pendant la traveisée, ou qui ont au moment de l'arrivée un cas de
typlius & bord peuvent étre soumis anx mesures suivantes :
1° Visite médicale ;
20 Les malades sont immédiateinent débarqués, isolés et épouillés ;
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(3) The other persons who disembark shall be kept under observation or surveillance
during a period which shall not exceed six days reckoned from the time of disembarkation ;

{4) The ship shall be moored at least 200 metres from the inhabited shore and at
such a distance from the harbour boats (pontons) as will render the access of Stegomyia
improbable ;

{3) The destruction of mosquitoes in all phases of growth shall be carried out on
board, as far as possible before discharge of cargo. If discharge is carried out before
the destruction of mosquitoes, the personnel employed shall be subjected to observation
or to surveillance for a period not exceeding six days from the time when they ceased
unloading.

Article 37.

Yellow Fever Suspected Ships. — Ships suspected of yellow fever may be subjected to the
measures specified in (1), (3), (4) and (5) of Article 36.

Nevertheless, if the voyage has lasted less than six days and if the ship fulfils the conditions
specified in paragraphs (a) or () of Article 35 relating to healthy ships, the ship shall be subjected
only to the measures prescribed by Article 36 (1) and (3) and to fumigation.

When thirty days have been completed after the departure of the ship from the infected port,
and no case has occurred during the voyage, the ship may be granted free pratique subject to preli-
minary fumigation should the sanitary authority consider this to be necessary.

Article 38.

Healthy Ships. — Healthy ships shall be granted free pratique after medical inspection,

Article 39.

The measures prescribed in Articles 36 and 37 concern only those regions in which Stegomyia
exist, and they shall be applied with due regard to the climatic conditions prevailing in such regions
and to the Stegomyia index.

In other regions they shall be applied to the extent considered necessary by the sanitary autho-
rity.

Article 40.

The masters of ships which have touched at ports infected with yellow fever are specially
advised to cause a search to be made for mosquitoes and their larvie during the voyage and to
sccure their systematic destruction in all accessible parts of the ship, particularly in the store
rooms, galleys, boiler rooms, water tanks and other places specially likely to harbour Stegomyia.

(D) Typhus.

Article 41.
Ships which, during the voyage have had, or at the time of their arrival, have, a case of typhus
on board, may be subjected to the following measures :
(1) Medical inspection.
(2) The sick shall immediately be disembarked, isolated and deloused.
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3° Les autres personnes qu'il y aurait lieu de croire étre porteuses de poux, ou avoir
¢té exposées A I'infection, sont aussi épouillées et peuvent étre soumises & une surveillance
dont la durée doit étre spécifiée et qui ne doit jamais dépasser douze jours, & compter de
la date de I'épouillage ;

4° Les literies ayant servi, le linge, les effets & usage et les autres objets qui, de 'avis
de l'autorité¢ sanitaire, sont considérés comme contaminds, sont désinsectisés ;

50 Les parties du navire qui ont été habitées par des typhiques et qui, de I'avis de
I'autorité sanitaire, sont considérées comme contaminées, sont désinsectisées.

Le navire est immédiatement admis & la libre pratique.

Il appartient 4 chaque gouvernement de prendre, aprés débarquement, les mesures qu'il
considére comme appropriées en vue d’assurer la surveillance des personnes qui arrivent sur un
navire n'ayant pas eu de typhus exanthématique & bord, mais qui ont quitté depuis moins de
douze jours une circonscription ol le typhus est épidémique.

E. Variole.

Article 42.

Les navires qui, soit pendant la traversée, soit au moment de l'arrivée, ont eu un cas de variole
A bord peuvent étre soumis aux mesures suivantes ;

1° Visite médicale ;
20 Les malades sont immédiatement débarqués et isolés ;

3° Les autres personnes qu’il y aurait lieu de croire avoir été exposées 4 I'infection
A bord et qui, de 'avis de 'autorité sanitaire, nc sont pas suffisamment protégées par
une vaccination récente ou par une atteinte antéricure de variole peuvent étre soumises,
soit & la vaccination ou A la surveillance, soit 4 la vaccination suivie de surveillance, la
durée de la surveillance devant étre spécifiée selon les circonstances, mais ne devant
jamais dépasser quatorze jours & compter de la date d’arrivée ;

4° Les literies ayant récemment servi, le linge sale, les effets 4 usage et les antres
objets qui, de l'avis de I'autorité sanitaire, sont considérés comme ayant été récemment
contaminés, sont désinfectés ;

5¢ Scules les parties du navire qui ont été habitées par des varioleux et qui, de I'avis
de I'autorité sanitaire, sont considérées comme contaminées, sont désinfectées.

Le navire est immédiatement admis A la libre pratique.

Il appartient & chaque gouvernement de prendre, aprés débarquement, les mesures qu'il
considére comme appropriées en vue d’assurer la surveillance des personnes qui ne sont pas protégées
par la vaccination et qui arrivent sur un navire n'ayant pas eu de variole 4 bord, mais qui ont quitté:
depuis moins de quatorze jours une circonscription ol la variole est épidémique.

Article 43.

11 est recommandé que les navires qui touchent & des pays oli la variole existe & 1'état épidé-
mique prennent toutes les précautions possibles pour assurer la vaccination ou la revaccination
de I'équipage.

11 est également recommandé que les gouvernements généralisent le plus possible la vaccination
et la revaccination, en particulier dans les ports et dans les régions frontiéres.
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(3) Other persons reasonably suspected to harbour lice, or to have been exposed
to infection, shall also be deloused, and may be subjected to surveillance during a period
which shall be specified, but which in any event should never exceed twelve days, reckoned
from the date of delousing.

(4) Bedding which has been used, linen, wearing apparel and other articles which
the sanitary authority consider to be infected shall be disinsected.

(5) The parts of the ship which have been occupied by persons ill with typhus and
which the sanitary authority regard as infected shall be disinsected.

The ship shall immediately be given free pratique.

It rests with each Government to take, after disembarkation, the measures which they consider
appropriate to ensure the surveillance of persons who arrive on a ship which has had no
case of typhus on board, but who have left a local arca where typhus is epidemic within the previous
twelve days.

(E) Smallpox,

Article 42,

Ships which have had, or have a case of smallpox on board either during the voyage or at the
time of arrival may be subjected to the following measures :

(1) Medical inspection.
{(2) The sick shall immediately be disembarked and isolated.

(3) Other persons reasonably suspected to have been exposed to infection on board,
and who, in the opinion of the sanitary authority, are not sufficiently protected by recent
vaccination, or by a previous attack of smallpox, may be subjected to vaccination or to
surveillance, or to vaccination followed by surveillance, the period of surveillance being
specified according to the circumstances, but in any event not exceeding fourteen days,
reckoned from the date of arrival of the ship.

(4) Bedding which has been used, soiled linen, wearing apparel and other articles
which the sanitary authority consider to have been recently infected shall be disinfected.

(5). Only the parts of the ship which have been occupied by persons ill with smallpox
and which the sanitary authority regard as infected shall be disinfected.

The ship shall immediately be given free pratique.

It rests with each Government to take, after disembarkation, the measures which they consider
appropriate to ensure the surveillance of persons who are not protected by vaccination, and who
arrive on a ship which has had no case of smallpox on board, but who left a local area, where smallpox
is epidemic, within the previous fourteen days.

Article 43,

It is recommended that when ships call in countries where smallpox is epidemic, all precautions
possible should be taken to secure the vaccination or revaccination of the crew.

1t is also recommended that Governments should make vaccination and revaccination as
general as possible, especially in ports and in areas near frontiers.
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F. Dispositions communes.
p

Article 44.

Le capitaine et le médecin du bord sont tenus de répondre & toutes les questions qui leur sont
posées par l'autorité sanitaire en ce qui concerne les conditions sanitaires du navire pendant le
voyage.

Lorsque le capitaine et le médecin affirment qu’il n'y a eu & bord, depuis le départ, ni cas de

este, de choléra, de fidvre jaune, de typhus exanthématique ou de variole, ni une mortalité
insolite des rats, l'autorité sanitaire peut exiger d'eux une déclaration formelle ou sous serment.

Article 45.

L’autorité sanitaire tiendra compte, pour l'application des mesures indiquées dans les sous-
sections A, B, C, D et E qui précedent, de la présence d'un médecin & bord et des mesures cffecti-
vement prises en cours de route, notamment ll)our la destruction des rats.

Les autorités sanitaires des pays auxquels il conviendrait de s’entendre sur ce point, pourront
dispenser de la visite médicale et d’autres mesures les navires indemnes qui auraient & bord un
médecin spécialement commissionné par leur pays.

Article 46,

Il est recommandé que les gouvernements tiennent compte, dans le traitement a appliquer
aux provenances d'un pays, des mesures que ce dernier a prises pour combattre les maladies infec-
ticuses et pour en empécher la transmission & d’autres pays.

Les navires en provenance de ports qui satisfont aux conditions indiquées aux articles 14
et 51 n'ont pas droit, sculement par ce fait, & des avantages spéciaux au port d'arrivée ; mnis les
gouvernements s’engagent & tenir le plus grand compte des mesures déja prises dans ces ports,
en sorte que, pour les navires qui en proviennent, toutes les mesures & prendre au port d’arrivée
soient réduites au minimum. A cet cffet et en vue de causer le moins de géne possible 4 la navigation,
au commerce ct au trafic, il est recommandé que des arrangements spéciaux, dans le cadre prévu a
I'article 57 de la présente convention, soient conclus dans tous les cas oil cela pourra paraitre avan-
tageux.

Article 47.

Les navires en provenance d'une région atteinte qui ont été I'objet de mesures sanitaires appli-
quées d'une fagon suffisante, 4 la satisfaction de l'autorité sanitaire, ne subiront pas une seconde
fois ces mesures 4 leur arrivée dans un port nouveau, que celui-ci appartieimne ou non au méme pays,
a la condition qu'il ne se soit produit depuis lors aucun incident entrainant 'application des mesures
sanitaires prévues ci-dessus ct qu'ils n’aient pas fait escale dans un port atteint, sauf pour s'appro-
visionner en combustible.

N'est pas considéré comme ayant fait escale dans un port le navire qui, sans avoir ¢té en com-
munication avec la terre ferme, a débarqué seulement des passagers et leurs bagages ainsi que la
nalle postale, ou embarqué seulement la malle postale ou des passagers, munis ou non de bagages,
qui n’ont pas communiqué avec ce port ni avec une circonscription contaminée. §'il s'agit de fidvre
jaune, le navire doit, en outre, s’étre tenu autant que possible & au moins deux cents métres de la
terre habitée et 4 une distance des pontons telle qu'elle rende peu probable 1'accés des Stegomyia.

Article 48.

L’autorité du port qui applique des mesures sanitaires délivre gratuitement au capitaine,
ou a toute autre personne intéressée, toutes les fois que la demande cn est faite, un certificat spécifiant
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(F) Regulations common to the above Discases.

Article 44.

The captain and the ship’s doctor shall answer all questions that are put to them by the sanitary
authority with regard to the health of the ship during the voyage.

When the captain and the doctor declare that there has not been any case of plague, cholera,
yellow fever, typhus or smallpox, or an unusual mortality among rats on the ship since the time
of its departure, the sanitary authority may require them to make a formal dcclaration or a decla-
ration under oath,

Article 45.

In applying the measures specified in the preceding sub-sections (A), (B), (C), (D) and (E),
the sanitary authotity shall take into consideration the fact of a ship carrying a doctor and the
actual preventive measures taken in the course of the voyage, especially for the destruction of rats,

The sanitary authorities of countrics that find it convenient to come to an agreecment on the
matter may dispense with medical inspection and other measures in cases of healthy ships carrying
a doctor specially commissioned by their country,

Article 46.

It is recommended that Governiments take account in determining the procerdure to be applied
to arrivals from another country of the steps taken in the latter country to combat i fectious
diseases and to prevent their transmission to other countries,

Ships arriving from ports which satisfy the conditions set out in Articles 14 and 51 are not
entitled solely on account of this fact to any special advantages at the port of arrival, but Govern-
nments undertake to take into the fullest consideration the measures already taken in these ports,
so that the measures to be taken at the port of arrival with regard to such ships shall be reduced
to a minimum. With this object and in order to inconvenience shipping, commerce and traffic as
little as possible, it is recommended that special agreements, in accordance with Article 57 of this
Convention, be concluded in all cases where they may appear to be advantageous.

Article 47.

Ships arriving from an infected area which have been subjected to sufficient sanitary measures,
to the satisfaction of the sanitary authority, shall not be subjected to these measures again on their
arrival at a new port, whether belonging to the same country or not, unless sinre their departure
some incident has occurred which requires the application of the sanitary measures set out above,
and unless they have called at an infected port, otherwise than for taking in fucl.

A ship shall not be considered as having ‘* called at a port ** if, without having been in commu-
nication with the shore, it has landed only passengers and their luggage, and mails, or if it has
taken on board only mails or passengers with or without their luggage, who have not been in commu-
nication with the port or with an infected local area. In the case of yellow fever the ship shall,
in addition, have kept as far as possible and at Jeast two hundred metres from inhabited land, and
at such a distance from *he harbour boats (ponfons) as to make access of Stegomyia improbable,

Article 48.

The port authorit{/ applying sanitary measures shall, when requested, furnish the captain,
or any other interested person with a free certificate specifying the nature of the measures and
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la nature des mesures, les méthodes employdées, les parties du navire traitées et les raisons pour les-
quelles les mesures ont été appliquées. )

Elle délivrera, de méme, gratuitement, sur demande, aux passagers arrivés par un navire
infecté, un certificat indiquant la date de leur arrivée et les mesures auxquelles cux et leurs bagages
ont été soumis.

SEcTiON V. -— Dispositions générales.

Article 49.
11 est recommand¢ :

1° Que la patente de santé soit délivrée gratuitement dans tous les ports ;

2° Que les droits de chancellerie pour visas consulaires soient réduits, a titre de
réciprocité, afin de ne représenter que le cotit du service rendu ;

3° Que la patente de santé soit, en plus de la langue du pays oi1 elle est délivrée,
libellée au moins en une des langues connues du monde maritime ;

4° Que des accords particuliers, dans I'esprit de Iarticle 57 de la présente convention,
soient conclus en vue d’arriver 4 I'abolition progressive des visas consulaires et de la
patente de santé.

Article 50,

11 est désirable que le nombre des ports pourvus d’une organisation et d’un outillage suffisants
pour recevoir un navire, quel que soit son état sanitaire, soit, pour chaque pays, en rapport avec
I'importance du trafic et de la navigation. Toutefois, sans préjudice du droit qu’ont les gouverne-
ments de sc mettre d’accord pour organiser des stations sanitaires communes, chaque pays doit
pourvoir au moins un des ports du littoral de chacune de ses mers de cette organisation et de cet
outillage.

En outre, il est recommandé que tous les grands ports de navigation maritime soient outillés
de telle fagon qu'au moins les navires indemnes puissent y subir, dés leur arrivée, les mesures sani-
taires prescrites et ne soient pas envoyés, A cet effet, dans un autre port.

Tout navire infecté ou suspect qui arrive dans un port non outillé pour le recevoir doit, & ses
risques et périls, se diriger vers 1'un des ports ouverts aux navires de sa catégoric.

Les gouvernements feront connaitre & 1'Office international d'Hygiene publique les ports qui
sont ouverts chez eux aux provenances de ports atteints de peste, de choléra ou de fitvre jaune et,
en particulier, ceux qui sont ouverts aux navires infectés ou suspects.

Article 51,

I1 est recommandé que, dans les grands ports de navigation maritime, il soit établi :

a) Un service médical régulier du port et une surveillance médicale ‘permanente
de I'état sanitaire des équipages ct de la population du port ;

b) Un matériel pour le transport des malades et des locaux appropriés a leur isole-
ment, ainsi qu’a 'observation des personnes suspectes ;

c¢) Les installations nécessaires 4 une désinfection et 4 une désinsectisation efficaces ;
un laboratoire bactériologique, et un service en état de procéder aux vaccinations d'urgence
soit contre la variole, soit contre d’autres maladies ;

d) Un service d’cau potable, non suspecte, & 1'usage du port et 1'application d'un
systétme Préscntant toute la sécurité possible pour l'enlévement des déchets et ordures
et pour l'évacuation des eaux uscées ;
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the methods employed, the parts of the ship treated, and the reasons why the measures have been
applied. ) ) )

Similarly, they shall issue on demand to passengers who have arrived by an infected ship a
free certificate setting out the date of their arrival, and the measures to which they and their luggage
have been subjected.

StcrioN V. — General Provisions.

Article 49.
It is recommended :

(1) That bills of health be issued free in all ports.

(2) That feces for consular visas he reduced by reciprocal agreement, so as not to
represent more than the cost of the service in question ;

(3) That the bill of health be set out in at least one of the languages recognised in
maritime commerce, in addition to the language of the country where it is issued.

(4) That special agreements in the spirit of Article 57 of this Convention be made
with a view to arriving at the gradual abolition of consular visas and bills of health,

Article s50.

It is desirable that the number of ports furnished with an organisation and equipment sufficient
for the reception of a ship, whatever its health conditions may be, should in cach country be in
proportion to the importance of its trade and shipping. Nevertheless, without prejudice to the
right of Governments to make agreements for the establishment of common sanitary stations,
cach country shall provide at least onc port on cach of its sea-boards with the above-mentioned
organisation and cquipment.

Morcover, it is recommended that all large scaports should be so equipped that healthy ships,
at any rate, may be subjected upon their arrival to the prescribed sanitary measures, and may not
be sent to another port for this purpose. Every infected or suspected ship which arrives in a port
not equipped for its reception shall be sent, at its own risk and peril, to one of the ports which is
open to ships of the category to which it belongs.

Governments shall make known to the Office International d’Hygié¢ne Publique which of their
ports are open to arrivals from ports infected with plague,cholera, or yellow fever, and, in particular,
those open to infected or suspected ships.

Article 51,

It is recommended that there be provided in large seaports —

(a) An organised medical port service and permanent medical supervision of the

health condition of crews and of thic population of the port.

(b) Equipment for the transport of the sick, and suitable accommodation for their
isolation and for keeping suspected persons under observation.

(c) Installations neccssary for efficient disinfection and disinsectisation ; a bacte-
riological laboratory, and arrangements to permit immediate vaccination against smallpox
or other diseases.

(d) A supply of drinking water of quality above suspicion at the disposal of the
port, and a system as effective as possible for the removal of excrement, refuse and sewage ;
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¢) Un personncl compétent et suffisant et 'équipement nécessaire pour la dérati-
sation des navires, des chantiers, des docks et des magasins ;
f) Unc organisation permanente pour la recherchie et 'examen des rats.

1l est également recommandé que les magasins et les docks soient dans les limites du possible
« rat-proof », et que le réseau des égouts du port soit séparé de celui de la ville.

Arlicle 52,

Les gouvernements s’abstiendront de toute visite sanitaire des navires qui traversent leurs
caux territoriales ! sans faire escale dans les ports ou sur les cotes de leurs pays respectifs.

Dans le cas oli, pour un motif queclconque, le navire ferait escale dans un port ou sur la cote,
il serait soumis aux lois et réglements sanitaires du pays auquel appartient ce port ou cette cote,
dans les limites des conventions internationales.

Arlicle 53.

Des mesures spéciales peuvent étre prescrites & 'égard de tout navire offrant des conditions
d’hygiéne exceptionnellement mauvaises, de nature 4 faciliter la diffusion des maladies visées par
la présente convention, en particulier des navires encombrés.

Arlicle 54.

Tout navire qui ne veut pas se soumettre aux obligations imposées par 'autorité du port en
vertu des stipulations de la présente convention est libre de reprendre la mer.

Toutefots, il peut étre autorisé a débarquer ses marchandises, & la condition qu'il soit isol¢
et que les marchandises soient soumises aux mesures prévues 4 la section 11 du chapitre IT de la
présente convention.

11 peut étre également autorisé 4 débarquer les passagers qui en font la demande, 4 la condition
que ccux-ci se soumettent aux mesures prescrites par l'autorité sanitaire.

Le navire peut aussi embarquer du combustible, des vivres et de 1'cau tout en restant isolé,

Arlicle 55.

Chaque gouvernement s'engage d n’avoir qu'un seul et méme tarif sanitaire, qui devra étre
publié et dont les taxes devront étre modérées. Ce tarif sera appliqué dans les ports 4 tous les navires,
sans distinction entre le pavillon national et les pavillons étrangers ; ct aux ressortissants étrangers
dans les mémes conditions qu'aux nationaux.

Arlicle 50.

Les batcaux au cabotage international feront 'objet d'un régime spécial & établir d'un commun
accord entre les pays intéressés. Toutefois, les dispositions de l'article 28 de la présente convention
leur seront applicables dans tous les cas.

} L'expression « caux territoriales » doit ¢tre entendue daus son sens strictement juridique : clle ne
comprend pas les canaux de Suez, de Panama et de Kiel.
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(e) A competent and adequate staff and necessary equipment for the deratisation
of ships, shipyards, docks and warchouses ; o
(/) A permanent organisation for the trapping and examination of rats,

It is also recommended that warchouses and docks should as far as possible be rat-proof, and
that the sewage system of the port be separate from that of the town.

Article 52.

Governments shall abstain from making any sanitary visit to ships passing through territorial
waters ! without calling at the ports or on the coasts of their respective countries,

When the ship, for any reason whatever, calls in a port or on the coast, it shall be subjected,
within the limits of international conventions, to the sanitary laws and regulations of the country
to which the port or coast belongs.

Article 53.°

Special measures may be prescribed regarding any ship in a sanitary condition so bad as likel
to facilitate the spread of the diseases mentioned in this Convention, in particular a ship whic
is overcrowded.

Article 54.

Any ship refusing to submit to measures prescribed by a port authority in virtue of the provi-
sions of this Convention, shall be at liberty to put out to sca.

Such a ship may, however, be permitted to land goods if the ship is isolated and if the goods
are subjected to the measures laid down in Section II of Chapter II of this Convention.

Such a ship may also be authorised to disembark passengers at their request, on condition
that such passengers submit to the measures prescribed by the sanitary authority.
The ship, if it is isolated, may also take on fuel, foodstuffs and water.

Article 55,

Each Government undertake to have a single sanitary tariff only, which shall be published,
and the charges of which shall be moderate. This tariff shall be applied in ports to all ships, without
distinction being made between national and foreign flags, and to foreigners in the same conditions
as to the country’s own nationals.

Article 56,

Ships engaged in international coasting traffic shall be dealt with by special regulations to be
agreed upon by the countries concerned. Nevertheless, the provisions of Article 28 of this Convention
shall be made applicable to them in all cases.

! The expression * territorial waters ™ shall be understood n its strictly juridical sense. It does
not include the canals of Suez, Panama and Kiel.
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Article 57.

Les gouvernements peuvent, en tenant compte de leurs situations spéciales et pour rendie
plus cfficace et moins génante 'application des mesures sanitaires prévues par la convention, conclure
entre cux des accords particuliers. Les textes de ces accords seront communiqués A 1'Office nter-
national d'Hygiéne publique.

StctioN VI. — Mesures aux fronticres de terre. — Voyageurs. — Chemins de fer.
Zones frontiéres. — Voles fluviales.

Article 58,

11 ne doit pas étre établi d’observation aux frontitres terrestres,

En ce qui concerne les maladies visées par la présente convention, seules, les personnes pré-
sentant les symptoémes de ces maladies peuvent &étre retenues aux frontiéres.

Ce principe n'exclut pas le droit, pour”chaque pays, de fermer au besoin une partie de ses
frontiéres. On désignera les licux par lesquels le trafic fronticre sera exclusivement autorisé ; dans
ce cas, des stations sanitaires diiment équipées scront établies aux licux ainsi désignés, Ces mesures
devront étre notifiées immédiatement au pays voisin intéresse.

Par dérogation aux dispositions du présent article, pourront étre retenues aux frontiéres
terrestres, en observation, pendant une période qui ne dépassera pas sept jours i compter de I'arrivée,
les personnes ayant été en contact avec un malade atteint de peste pneumonique.

Les personnes ayant été en contact avec un malade atteint de typhus exanthématique pourront
étre soumises a 1'épouillage.

Article 59.

Il importe que, dans les trains en provenance d’une circonscription atteinte, les voyageurs
soient soumis, en cours de route, au point de vue de leur état de santé, & une surveillance de la part
du personnel des chemins de fer.

L’intervention médicale se borne A une visite des voyageurs et aux soins & donner aux malades
ct, 'il y a licy, A leur entourage. Si cette visite se fait, clle est combinée, autant que possible, avec
la visite douaniére, de maniére que les voyageurs soient retenus le moins longtemps possible.

Article 6o.

Les voitures de chemins de fer qui circulent dans les pays ol existe la fitvre jaune doivent
étre aménagées de fagon A se préter aussi peu que possible au transport du Stegomyia.

Article 61,

Dés que les voyageurs venant d’unc circonscription se trouvant dans les conditions prévues
A l'article 10, 2me alinéa, de la présente convention seront arrivés & destination, ils pourront étre
soumis A une surveillance qui ne dépassera pas, & compter de la date de 'arrivée, six jours s'il s’agit
de peste, cing jours s'il s’agit de choléra, six jours s’il s'agit de fi¢vre jaune, douze jours s'il s'agit de
typhus exanthématique, ou quatorze jours s'il s’agit de variole.

Article 62,

Nonobstant les dispositions qui précédent, les gouvernements se réservent le droit, dans des cas
exceptionnels, de prendre des mesures particuliéres, en ce qui concerne les maladies visées par la
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Article 57.

Governments, taking into account their particular situation, may conclude special agreements
amongst themselves, in order to make the sanitary measures prescribed by the Convention more
efficacious and less burdensome. The texts of such agreements shall be communicated to the Office
International d'Hygiéne Publique.

Section VI. — Measures al Land Frontiers. — Travellers. — Raitlways.
Frontier Zones. — River-ways.

Article 58.

Observation shall not be enforced at land frontiers.

Only persons showing symptoms of the diseases mentioned in this Convention may be retained
at frontiers.
B This principle does not deprive a country of its right to close a portion of its frontiers in case
of need. In such a case the places to which frontier traffic shall be confined shall be designated, and
properly equipped sanitary stations shall be set up at such places. These measuies shall be notified
immediately to the interested neighbouring country.

Notwithstanding the provisions of this Article, persons who have been in contact with a person
ill with pulmonary plague may be detained at land frontiers under observation during a period which
shall not exceed seven days, reckoned from the date of arrival.

Persons who have been in contact with a person ill with typhus may be subjected to delousing.

Article 59.

In trains coming from infected areasit is important that the railway staff keep watch during
the journey over the state of health of travellers.

Medical intervention shall be limited to inspection of travellers and to the care of the sick and,
if necessary, of the persons around them. When this inspection is resorted to, it shall, as far as
possible, be combined with the Customs’ examination in order that travellers may suffer as little
delaylas possible.

Article 6o.

Railway waggons traversing countries where yellow fever exists shall be constructed in such
a manner as to lend themselves as little as possible to the transport of Stegomyia.

Article 61,

Travellers coming from a local arca which falls within the conditions indicated in the second
paragraph of Article 10 of this Convention may be subjected on arrival at their destination to
surveillance for a period which shall not exceed six days, reckoned from the date of their arrival,
in the case of plague, five days in the case of cholera, six days in the case of yellow fever, twelve
days in the case of typhus or fourteen days in the case of smallpox.

Article 62.

In the case of diseases dealt with in this Convention, Governments, notwithstanding the provi-
sions of the preceding Articles, reserve the right in exceptional circumstances to take special measures
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présente convention, vis-d-vis de certaines catégories de personnes ne présentant pas des garanties
sanitaires suffisantes, spécialement des personnes voyageant ou passant la frontiére par troupes.
Les dispositions du présent alinéa ne sont pas applicables aux émigrants, sous réserve des disposi-
tions de l'article 21,

Ces mesures peuvent comprendre 1'établissement, aux frontiéres, de stations sanitaires équi-
pées de maniére 4 pouvoir assurer la surveillance et éventucllement l'observation des personnes
dont il s’agit, ainsi que I'examen médical, la désinfection, la désinsectisation et la vaccination.

Autant que possible, ces mesures exceptionnelles devraient faire 1'objet d’arrangements spé-
ciaux entre pays limitrophes.

Article 63.
Les voitures affectées au transport des voyageurs, de la poste et des bagages, ainsi que les
wagons de marchandises, ne peuvent étre retenus aux frontiéres.
Toutefois, s’il arrive qu’une de ces voitures soit contaminée ou ait été occupée par un malade

atteint de peste, de choléra, de typhus exanthématique ou de variole, elle sera retenue le temps
nécessaire pour étre soumise aux mesures prophylactiques indiquées dans chaque cas.

Article 04.

Les mesures concernant le passage aux fronti¢res du personnel des chemins de fer et de la
poste sont du ressort des administrations intéressées. Elles sont combinées de fagon A ne pas entraver
le service.

Article 65.

Le réglement du trafic frontiére et des questions inhérentes 4 ce trafic est laissé A des arran-
gements spéciaux entre les pays limitrophes, selon les dispositions de la présente convention.

Avrticle 606.

I1 appartient aux gouvernements des pays riverains de régler par des arrangements spéciaux
le régime sanitaire des lacs et des voies fluviales.

TITRE 1II

DISroSITIONS SPECIALES AU CANAL DE SUEZ ET AUX PAYS LIMITROPHES.,

SECTION 1. — Mesures i I'dgard des navives ordinaires venant de porls du nord atleinls et se présentant
& Ventrée du canal de Suez ou dans les porls égypliens.

Avrticle 67,

Les navires ordinaires indemnes qui viennent d'un port, atteint de peste ou de choléra, situé
en Europe ou dans le bassin de la Méditerranée ou de la mer Noire, et qui se présentent pour passer
le canal de Suez, obtiennent le passage en quarantaine.
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in regard to certain classes of persons who do not present satisfactory sanitary guarantees, especially
persons travelling or crossing the frontier in bands. The provisions of this paragraph are not
applicable to emigrants, subject to the provisions of Article 21.

These measures may include the establishment at frontiers of sanitary stations, sufficiently
equipped to ensure the surveillance and the observation, if necessary, of the persons concerned, as
well as for their medical examination, disinfection, disinsectisation and vaccination.

Wherever possible, these exceptional measures shall be made the subject of special arrange-
ments between adjoining States.

Article 63.
Railway carriages for passengers, mails or luggage and goods trucks may not be detained at the
frontier,
However, if a carriage has been infected or has been occupied by a person suffering from plague,

cholera, typhus or smallpox, it shall be detained for the time necessary to subject it to the prophy-
lactic measures required in such a case,

Article 64.

Measures relative to the crossing of frontiers by railway and postal staff are matters for arran-
gement by the administrations concerned. They shall be arranged so as not to hamper the service.

Article 65.
Regulations concerning frontier traffic and questions arising out of such traffic are left for

special arrangements between bordering countries, in accordance with the provisions of this Con-
vention.

Article 66.

The sanitary control of lakes and of river-ways is a matter for special arrangement by the
Governments of countries abutting thereon.

PART II.

SPECIAL PROVISIONS FOR THE SUEZ CANAL AND NEIGHBOURING COUNTRIES,

SEcTiON 1. — Measures regarding Ordinary Ships from infected Northern Porls on (heir arrival
at the Entrance lo the Suez Canal or at Egyptian Porls.

Article 67.

Ordinary /ealthy ships from a port, infected with plague or with cholera, in Europe, in the
Mediterranean basin or in the Black Sea, proposing to pass through the Suez Canal, shall be granted
passage in quarantine.
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Article 68.

Les navires ordinaires ndemnes qui veulent aborder en Egypte peuvent s’arréter i Alexandrie
ou 4 Port-Said.

Si le port de départ est atteint de peste, I'article 27 est applicable.

Si le port de départ est atteint de choléra, 'article 33 est applicable.

L'autorité¢ sanitaire du port pourra substituer & la surveillance 1'observation, soit & bord, soit
dans une station quarantenaire.

Article 09.

Les mesures auxquelles seront soumis les navires infectés ou suspects qui viennent d'un port,
atteint de peste ou de choléra, situé en Europe ou sur les rives de la Méditerranée ou de la mer Noire,
et qui désirent aborder dans un des ports d'Egypte ou passer le canal de Suez, seront déterminées

par le Conscil sanitaire maritime et quarantenaire d’Egypte, conformément aux stipulations de la
présente convention.

Article 7o.

Lc réglement arrété par le Conseil sanitaire maritime et quarantenaire d'Egyptc devra étre
revisé dans le plus bref délai p()SSlblc pour le conformer aux stipulations de la présente convention,
Il devra, pour devenir exéeutoire, étre accepté par les diverses Puissances représentées audit Conscil.
1l fixera le régime imposé aux navires, aux passagers et aux marchandises. 11 déterminera le nombre
mimimum de médecins devant étre affectés & chaque station, ainsi que le mode de recrutement, la
rétribution ct les attributions de ces médecins ct de tous fonctionnaires chargés d’assurer, sous
I'autorité du Conseil sanitaire maritime et quarantenaire d’Egypte, la surveillance et I'exécution
des mesures prophylactiques.

Ces médecins et fonctionnaires sont désignés au Gouvernement égyptien par le Conseil sanitaire
maritime et quarantenaire d'Egypte par l'entremise de son président.

SEcTION I1. — A esures dans la mer Rouge.

A. Mesures a I'égard des navires ordinaires venant du Sud,
se présentant dans les ports de la mer Rouge ou allant vers la Méditerranée,

Article 71.

Indépendamment des dispositions générales du titre premier, concernant la classification et le
régime des navires infectés, suspects ou indemnes, les prescriptions spéciales contenues dans les
articles ci-aprés sont applicables aux navires ordinaires venant du sud et entrant dans la mer Rouge.

Arlicle 72.

Navires indemnes, — ILes navires indemnes peuvent passer le canal de Suez en quarantaine.
Si le navire doit aborder en Egypte :

a) Sile port de départ est atteint de peste, le navire doit avoir fait six jours pleins

de voyage, sinon les passagers qui débarquent et les équipages sont soumis a la surveillance
jusqu’a I'achévement des six jours.

Les opérations de chargement et de déchargement seront autorisées, en tenant compte
des mesures nécessaires pour empécher les rats de débarquer ;
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Article 08,
Ordinary healthy ships wishing to touch at 12gypt, may put in at Alexandria or Port Said.

1f the port of departure is infected with plague, Article 27 shall apply.

If the port of departure is infected with cholera, Article 33 shall apply.

The sanitary authority of the port may substitute obscrvation for surveillance either on board
or in a quarantine station.

Article 69.

The measues to be taken as regards infected or suspected ships from a European, Mediter-
rancan or Black Sea port infected with plague or with cholera, wishing to touch at an Egyptian
port or to pass through the Suez Canal, shall be determined by the Sanitary, Maritime and Qua-
rantine Board of Egypt, in accordance with the provisions of this Convention.

Article 7o.

The regulations of the Sanitary, Maritime and Quarantine Board of Egypt shall be revised with
the least possible delay to conform with the provisions of this Convention, but they shall not become
effective until accepted by the several Powers represented on the Board. They shall establish the
measures to which ships, passengers and merchandise are to be subjected, and shall set out the
minimum number of medical officers to be attached to each station, the method of recruitment,
the salaries and the duties of these medical officers and all officials appointed to carry out under
the orders of the Board the supervision and the execution of preventive measures.

The Sanitary, Maritime and Quarantine Board of Egypt, acting through its President, shall
nominate these medical officers and officials to the Egyptian Government for appointment.

SictioN I1. — Measures in the Red Sea.

(A ).—— Measures regarding Ordinary Ships from the South touching at Red Sea Ports or bound
for the Mediterrancan.

Article 71.

In addition to the gencral provisions comprised in Part I concerning the classification of ships
as infected, suspected or healthy, and the measures regarding them, the special provisions embodied
in the following Articles shall apply to ordinary ships entering the Red Sea from the south.

Article y2.

Healthy Ships. — Healthy ships may pass through the Suez Canal in quarantine.
In the casc of a healthy ship wishing to touch at an Egyptian port :

(a) If the port of departure is infected with plague, the ship shall have completed
a voyage of six days from the infected port ; if not, the passengers and crew who disembark
shall undergo a period of surveillance up to the completion of the sixth day ;

Loading and unloading of cargo shall be authorised subject to measures necessary
to prevent the escape of rats to the shore ;
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b) Sile port de départ est atteint de choléra, le navire peut recevoir libre pratique,
mais tout passager ou membre de I'équipage qui débarque, si cinq jours pleins ne se sont
pas écoulés depuis la date du départ du port atteint, sera soumis a la surveillance jusqu'd
I'achévement de ce laps de temps.

L'autorité sanitaire du port pourra toujours, si elle le croit nécessaire, substituer
A la surveillance 'observation, soit 4 bord, soit dans une station quarantenaire. Elle
pgurra, dans tous les cas, procéder aux examens bactériologiques qu'elle jugera
nécessaires.

Article 73.

Navires suspects. — Les navires ayant A bord un médecin peuvent, si 'autorité sanitaire les
considére comme présentant des garanties suffisantes, étre admis  passer le canal de Suez en quaran-
taine, dans les conditions du réglement visé par I'article 7o.

Si le navire doit aborder en Egypte :

a) S'il s’agit de la peste, les mesures de l'article 26 sont applicables, mais la surveil-
lance peut étre remplacée par 1'observation ;

b) S'il s'apit du choléra, les mesures de l'article 31 sont applicables, avec la méme
réserve pour la substitution de I'observation a la surveillance.

Article 74.

Navires tnfectés. — a) Peste. — Les mesures édictées A 1'article 25 sont applicables. Au cas ol
il y a danger d'infection, le navire peut étre requis de mouiller aux Sources de Moise ou & un autre
emplacement indiqué par 1'autorité sanitaire du port.

Le passage en quarantaine peut étre accordé avant l'expiration du délai réglementaire de six
jours, si 'autorité sanitaire du port le juge possible.

b) Choléra. — Les mesures édictées & l'article 30 sont applicables. Le navire peut étre requis
de mouiller aux Sources de Moise, ou 4 un autre emplacement, et, en cas d’é¢pidémie grave & bord,
pe;it étre repoussé 4 El-Tor, afin de permettre la vaccination et, le cas échéant, le traitement des
malades.

Le navire ne pourra étre autorisé & passer le canal de Suez que lorsque les autorités sanitaires
se seront assurées que le navire, les passagers et 1'équipage ne présentent plus de danger.

B. Mesures 4 I'égard des navires ordinaires venant de ports atteints du Hedjaz,
en temps de pelerinage.

Article 75.

A T'époque du pelerinage de la Mexque, si la peste ou le choléra sévit au Hedjaz, les navires
provenant du Hedjaz ou de toute autre partie de la cote arabique de la Mer Rouge, sans y avair
embarqué des pelerins ou des groupes analogues, et qui n’ont pas eu a bord, durant la traversée,
d’accident suspect, sont placés dans la catégorie des navires ordinaires suspects, Ils sont soumis
aux mesures préventives et au traitement imposés a ces navires.

S'ils sont A destination de 'Egypte, ils peuvent étre soumis, dans un établissement sanitaire
désigné par le Conseil sanitaire maritime et quarantenaire d’Egypte, & une observation de cing
jours pour le choléra et de six jours pour la peste, & compter de I'embarquement. Ils sont soumis,
en outre, & toutes les mesures prescrites pour les navires suspects (désinfection, etc.) et ne sont
admis A la libre pratique qu'a;vés visite inédicale favorable.

Il est entendu que si les navires, durant la traversée, ont cu des accidents suspects, I'observation

ourra étre imposée aux Sources de Moise et sera de cinq jours pour le choléra et de six jours pour
a peste.
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(b) If the port of departure is infected with cholera, the ship may receive free pratique,
but, if five full days have not elapsed since the date of departure from the infected port,
every passenger or member of the crew who disembarks shall be subjected to surveillance
until this period is completed.

If the sanitary authority of the port consider it necessary, observation on board or
in a quarantine station may be substituted for surveillance. In all cases the sanitary
authority may make the bacteriological examinations which they consider necessary.

Article 73.

Suspected Ships. — Suspected ships having a doctor on board and in the opinion of the sanitary
authority presenting sufficient (sanitary) guarantees, may be allowed to pass through the Suez
Canal in quarantine, subject to the regulations provided for in Article 70.

If the ship touches at an Egyptian port : —

(a) In the case of plague, the provisions of Article 26 are applicable, but surveillance
may be replaced by observation.

(b} In the case of cholera, the provisions of Article 31 are applicable, subject to the
same reservation regarding the substitution of observation for surveillance.

Article 74.

Infected Ships. (a) Plague. — The measures set out in Article 25 are applicable. Where danger
of infection exists, the ship may be required to moor at Moses’ Wells or any other place indicated
by the sanitary authority of the port.

Passage in quarantine may be accorded before the expiration of the six prescribed days, if the
sanitary authority of the port consider it possible.

(b) Cholera. — The measures set out in Article 30 are applicable, The ship may be required
to moor at Moses’ Wells or any other place, and in the case of a serious outbreak on board, may be
directed to Tor in order to allow vaccination and, if necessary, treatment of the sick.

The ship may be authorised to pass through the Suez Canal only when the sanitary authority
are satisfied that the ship, passengers and crew no longer present any danger.

(B) Mecasures regarding Ordinary Ships from Infected Ports in the Hedjaz during
the Pilgrimage Season.

Article 75,

If, during the Mecca pilgrimage, plague or cholera is prevalent in the Hedjaz, ships from the
Hedjaz, or from any other part of the Arabian coast of the Red Sea, that have not there taken on
board any pilgrims or like collections of persons, and on which there has been no suspicious incident
during the voyage, shall be classed as ordinary suspected ships, and shall be subjected to the pre-
ventive measures and the treatment prescribed for such ships.

If they are bound for Egypt, they may be required to undergo, at a sanitary station fixed by
the Sanitary, Maritime and Quarantine Board of Egypt, observation for a period of five days in the
case of cholera, and six days in the case of plague, reckoned from the date of embarkation. They
shall, moreover, be subjected to all the measures prescribed for suspected ships (disinfection, &c.)
and shall not be granted free pratique until after a favourable medical inspection.

It is to be understood that, if there have been suspicious incidents on board during the voyage,
observation may be imposed at Moses’ Wells, the period being five days in the case of cholera and
six days in the case of plague.

1]
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Skcrion 111, — Orpanisation de la surveillance.

Article 70.

La visite médicale prévue par les réglements pour tout navire arrivant & Suez pent avoir licu
méme de nuit sur les navires qui se présentent pour passer le canal, s'ils sont éclairés a la lumiére
¢lectrique, et toutes les fois que 'autorité sanitaire du port a I'assurance que les conditions d'éclairage
sont suffisantes.

Un corps de gardes sanitaires est chargé d’assurer la surveillance et I'exécution des mesures
de prophylaxic appliqnées dans le canal de Suez et aux ¢établissements quarantenaires. Les gardes
sont investis du caractére d’agents de la force publique, avec droit de réquisition en cas d’infraction
aux réglements sanitaires.

SkctioN IV, — Passage en quarantaine du canal de Suez.
g

Avrticle 7.

L'atorité sanitaire du port de Sucz accorde le passage en quarantaine. Le Conseil sanitaire
maritime et quarantenaire d’Egypte en est immédiatement informé. Dans les cas douteux, la décision
est prise par ce conseil.

Article 78.

Dés que 'autorisation prévue a l'article précédent est accordée, des télégrammes sont expédiés
aux autorités du port que le capitaine indique conime sa prochaine escale, ainsi qu’au port de desti-
nation finale. L’expédition de ces télégrammes cst faite aux frais du navire,

Article 79.

Clhiaque pays édictera des dispositions pénales contre les batiments qui, abandonnant le parcours
indiqué par le capitaine, aborderaient indiiment un des ports du territoire de ce pays. Seront exceptés
les cas de force majeure ct de relache forcée.

Article 8o,

Lors de I'arraisonnement, le capitaine est tenu de déclarer s’il a & son bord des équipes de chauf-
feurs indigénes ou de serviteurs a gages quelconques, non inscrits sur le role d'équipage ou le registre
A cet usage.

Les questions suivantes sont notamment posées aux capitaines de tous les navires se présentant
A Suez, venant du Sud, ils y répondent sous serment ou par déclaration formelle :

« Avez-vous des auxiliaires : chacffeurs ou autres gens de service, non inscrits sur
le role de I'équipage ou sur le registre spécial ? Quelle est leur nationalité ? Ou les
avez-vous embarqués ? »

Les médecins sanitaires doivent s'assurer de la présence de ces auxiliaires et, s'ils constatent
qu'il y a des manquants parmi cux, chercher avec soin les causes de 'absence.

Article 81,

Un officier sanitaire et deux gardes sanitaires au moins montent & bord. Ils doivent accompagner
le navire jusqu'd Port-Said. Ils ont pour mission d'empécher les communications et de veiller a
’ . . z
I'exécution des mesures prescrites pendant la traversée du canal.
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SecTioN II1. — Organisaticn for securing Supervision.

Article 70.

If a ship is lighted by clectricity, and if the port sanitary authority are satisfied that it is
sufficiently well lighted, the medical inspection prescribed by the regulations for every ship
arriving at Suez for passage through the Canal may take place at night.

A staff of sanitary guards shall supervise and ensure the performance of the preventive measures
in the Suez Canal and at the quarantine establishments. These guards shall have the status of
police officers with the right to invoke aid in cases where the sanitary regulations are infringed.

StcrioN IV. — The Passage of the Suez Canal in Quarantine.

Avrticle 77.

Permission to pass through the Suez Canal in quarantine shall be granted by the port sanitary
authority at Suez. The Sanitary, Maritime and Quarantine Board of Egypt shall be informed
immediately. In doubtful cases the decision shall rest with the Board.

Article 78.

When the permission provided for in the preceding Article has been given, telegrams shall at
once be sent to the authorities of the port which the capiain declares to be his next port of call, as
well as to the authority of the port of final destination. These telegrams shall be sent at the expense
of the ship.

Article 79.

Each country shall issue an edict subjecting to penalties those vessels which depart from the
course declared by the captain and enter without authority one of the ports of that country. Excep-
tion shall be made in the case of circumstances beyond control and when a break in the voyage
cannot be avoided.

Article 8o.

When the health visit takes place, the captain shall be required to declare whether he has on
board gangs of native stokers or hired servants of any description not included in the roll of the
crew or in the register kept for the purpose.

The following questions in particular shall be put to the captains of all ships arriving at Suez
from the south, and shall be answered by them on oath or by a formal declaration :

Have you any supernumeraries ; stokers or other hands not included in the ship’s
roll or in the special register ? What is their nationality ? Where did you embark them ?

_The medical officers shall satisfy themselves as to the presence of these supernumeraries, and,
if they find that any of their number are missing, they shall enquire carefully into the cause of
their absence.

Article 81.

A sanitary officer and at least two sanitary guards shall go on board. They shall accompany
the ship as far as Port Said in order to prevent communication with the shore and to supervise
the execution of the prescribed measures during the passage of the Canal.
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Artidde 82,

Tout embarquement ou débarquement et tout transbordement de passagers ou de marchandises
sont interdits pendant le parcours du canal de Suez. ]
Toutefois, les voyageurs peuvent s'embarquer & Suez ou & Port-Said en quarantaine.

Avrticle 83.

Les navires transitant en quarantaine doivent effectuer le parcours de Suez & Port-Said ou
vice versa sans garage.

En cas d’échouage ou de garage indispensable, les opérations nécessaires sont effectuées par le
perssonnel du bord, en évitant toute communication avec le personnel de la Compagnic du Canal
de Sucz.

Article 84.

Les transports de troupes par batcaux suspects ou infectés transitant en quarantaine sont tenus
de traverser le Canal sculement de jour, S’ils doivent séjourner de nuit dans le canal, ils prennent
leur mouillage au lac Timsah ou dans le Grand-Lac.

Article 8s.

Le stationnement des navires transitant en quarantaine est interdit dans le port de Port-Said,
sauf dans les cas prévus aux articles 82 et 80.

Les opérations de ravitaillement doivent étre pratiquées avec les moyens du bord.

Les personnes employées au chargement, ou toutes autres personnes qui seraient montées a
bord, sont isolées sur le ponton quarantenaire. Elles subissent les mesures réglementaires.

Article 86.

Lorsqu'il est indispensable, pour les navires transitant en quarantaine, de prendre du charbon
ou du pétrole & Suez ou & Port-Said, ces navires doivent exécuter cette opération avec les garanties
nécessaires d’isolement et de surveillance sanitaire, qui seront indiquées par le Conseil sanitaire
maritime ct quarantenaire d’Egypte. Pour les navires 4 bord desquels une surveillance cfficace du
charbonnage est possible et ot tout contact avec les gens du bord peut étre évité, le charbonnage
par les ouvriers du port est autorisé. La nuit, le lieu de l'opération doit étre efficacement éclairé A la
lumiére électrique.

Article 87.
Lcs pilotes, les électriciens, les agents de la Compagnie et les gardes sanitaires doivent quitter

le navire A Port-Said, hors du port, entre les jetées, et sont de 1d conduits directement au ponton
de quarantaine, ot ils subissent les mesures jugées nécessaires.

Article 88.

. Les navires de guerre ci-aprés déterminés bénéficient, pour le passage du canal de Suez, des
dispositions suivantes :
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Arlicle Sa.

All embarkation or disembarkation and all transhipment of passengers or goods shall be for-
bidden during the passage of the Suez Canal :
Provided alwayvs that travellers may embark at Snez or Port Said in quarantine,

Article 83.

Ships passing through the Canal in quarantine shall make the voyage from Suez to Port Said
or vice versa without lying up.

In the case of a ship running agiound or being compelled to lic up, the nccessary operations
shall be carried out by the crew of the ship, all communication with the staff of the Sucz Canal
Company being avoided.

Article 84.

Infected or suspected troop ships passing through the Canal in quarantine shall do so onl
by day. If they are compelled to pass the night in the Canal, they shall anchior in Lake Timsa
or in the Great Lake.

Article 85,

Ships that pass through the Canal in quarantine shall not stop at Port Said, except as provided
for in Articles 82 and 86.

Revictualling shall be effected by the means at the disposal of the ship.

All stevedores and others who have gone on board shall be isolated on the quarantine barge
and shall be subjected to the measutes prescribed by the regulations.

Article 86.

When it is absolutely necessary for ships passing in quarantine to coal or take oil at Suez or
at Port Said, they shall do so subject to the measures of isolation and supervision required by the
Sanitary, Maritime and Quarantine Board of Egypt. Coaling may be done by the labourers of the
port in cases where effective supervision of this operation is possible on board, and when all contact
with the crew can be avoided. At night the coaling place shall be efficiently lighted by electricity.

Article 87.

Pilots, clectricians, agents of the Company and sanitary guards shall be disembarked at Port
Said outside the port, between the jettics, and shall be taken thence direct to the quarantine barge,
where they shall be subjected to the measures considered necessary.

Article 88.

As regards the passage of the Suez Canal, the following advantages shall be accorded to ships
of war as hereinafter specified : —
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Ils scront reconnus indemnes par I'autorité quarantenaire sur la production d'un certificat
émanant des médecins du bord, contresigné par le commandant, affirmant sous serment ou par
déclaration formelle :

a} Qu'il n'y a cu & bord, soit au moment du départ, soit pendant la traversée, aucun
cas de peste ou de choléra ;

b) Qu'une visite minuticuse de toutes les personnes existant & bord, sans exception,
a ¢té passée moins de douze heures avant I'arrivée dans le port égyptien et qu'elle n’a
révélé aucun cas de ces maladies.

Ces navires sont exempts de la visite médicale et regoivent immédiatement libre pratique.
L'autorité quarantenaire a néanmoins le droit de faire pratiquer, par ses agents, la visite médicale
4 bord des navires de guerre toutes les fois qu'elle le juge nécessaire.

Les navires de guerre suspects ou infectés seront soumis aux réglements en vigueur.
Ne sont considérés comme navires de guerre que les unités de combat. Les batcaux-transports,
les navires-hopitaux rentrent dans la catégorie des navires ordinaires.

Article 8g.

Le Conscil sanitaire maritime et quarantenaire d'Egypte est autorisé i organiser le transit du
territoire égypticn, par voie ferrée, dans des trains quarantenaires, des malles postales ct des passa-
gers ordinaires venant de pays contaminés.

SkcTioN V. — Régime sanilaire applicable au golfe Persique.

Article go.

Le régime sanitaire résultant du titre premier de la présente convention sera appliqué, en ce
qui concerne la navigation dans le golfe Persique, par les autorités sanitaires des ports tant au
départ qu’'a l'arrivée.

TITRE III.

DISPOSITIONS SPECIALES AUX PELERINAGES,

CHAPITRE PREMIER

PRESCRIPTIONS GENERALES.

Article g1.

Les dispositions de I'article 13 sont applicables aux personnes et aux objets & destination du
Hedjaz ou du Royaume de I'Irak et qui doivent étre embarqués & hord d'un navire & pélerins, alors
méme que le port d’embarquement est indemne.

Avrlicle g2,

Lorsqu’il existe des cas de peste, de choléra ou d'une autre maladic épidémique dans le port,
I'embarquement ne se fait a bord des navires & pélerins qu'aprés que les personnes réunies en groupes
ont été soumises & une observation permettant de s’assurer qu’aucune d’clles n'est atteinte de ces
maladies.
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The quarantine authority shall accept them as healthy on production of a certificate signed
by the ship's surgeons and countersigned by the captain, stating on oath or by a formal
declaration: - -

(a) That there has not been, cither at the time of departure or during the voyage,
a case of plague or of cholera on board ;

(b) That a careful examination of every person on board, without exception, has
been made within twelve hours of arrival at the Egyptian port, and that no case of cither
of these diseases has been detected.

Such ships shall be exempt from medical inspection, and shall be given free pratique at once,

Notwithstanding the foregoing provisions, the quarantine authority shall have the right of
medically inspecting, by its officers, ships of war in all cases in which they consider this procedure
necessary.

Infected or suspected ships of war shall be subjected to the regulations in force,

Only fighting units shall be regarded as ships of war. Transports and hospital ships shall be
classed as ordinary ships.

Article 8.

The Sanitary, Maritime and Quarantine Board of Egypt may arrange the conveyance through
Egyptian territory in quarantine trains of mails and ordinary passengers from infected countries,

SecrioN V. —~ Sanitary Control applicable to the Persian Gulf.

Article go.

In so far as navigation of the Persian Gulf is concerned, the sanitary control provided for in
Part T of this Convention shall be applied by the sanitary autliorities of ports of departure as well
as of arrival.

PART I1I.

SPECIAL PROVISIONS REGARDING PILGRIMAGES,

CHAPTER L

GENERAL PROVISIONS.

Article 1.

The provisions of Article 13 are applicable to persons and articles destined for the Hedjaz or the
Kingdom of Iraq, that have to be taken on board a pilgrim-ship, even when the port of embarkation
is healthy.

Article gz.

When there are cases of plague, cholera or other cpidemic discase in the port, embarkation
on pilgrim-ships shall not take place until the persons, collected in groups, shall have been subjected
to observation sufficient to ensure that none of them are suffering from these discascs.
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11 est entendu que, pour exéeuter cette mesure, chaque gouvernement peut tenir compte des
circonstances et possiblités locales.

En cas de choléra, les personnes qui accepteront la vaccination pratiquée sur place, par le
médecin de l'autorité sanitaire, ne seront sounuses qu'a la visite médicale au moment de la vacci-
nation. Elles scront dispensées de I'observation prévue au présent article.

Article 93.

Les pelerins devront étre munis d'un billet d’aller et retour ou avoir déposé une somme suffisante
»our le retour et, si les circonstances le permettent, justifier des moyens nécessaires pour accomplir
¢ pélerinage.

Article o4.

Les navires & moteur mécanique sont seuls admis & faire le transport des pélerins au long cours.

Article 93.

Les navires & pélerins faisant le cabotage dans la mer Rouge, destinés aux transports de courte
durée dits « voyages au cabotage », sont soumis aux prescriptions contenues dans un Réglement
spécial publié¢ par le Conseil sanitaire maritime et quarantenaire d’Egypte.

Article 0.

N'est pas considéré comme navire A pélerins celui qui, outre ses passagers ordinaires, parmi
lesquels peuvent étre compris des pélerins des classes supéricures, embarque des pélerins en propor-
tion moindre d'un pélerin par cent tonneaux de jauge brute.

Cette exemption se référe sculement au navire, et les pélerins, de quelque classe que ce soit,
y embarqués, restent assujettis A toutes les mesures ¢dictées dans la présente convention 4 leur
égard.

Article 97.

Le capitaine ou l'agence de la compagnie de navigation, au choix de I'autorité sanitaire, sont
tenus de payer la totalit¢ des taxes sanitaires exigibles des pélerins. Ces taxes doivent étre comprises
dans le prix du billet.

Article 8.

Autant que faive se peut, les pélerins qui débarquent ou embarquent dans les stations sanitaires
nc doivent avoir entre eux aucun contact sur les points de débarquement,

Les pelerins débarqués doivent étre répartis au campement en groupes aussi peu nombreux
que possible.

11 est nécessaire de leur fournir une bonne eau potable, soit qu'on la trouve sur place, soit
qu’on J'obticnne par distillation.

Article 9.

Les vivres emportés par les pelerins sont détruits si 'autorité sanitaire le juge nécessaire.
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It is to be understood that, as regards the application of this measure, cach Government may
take local circumstances and possibilities into account.

In the case of cholera, persons who allow themselves to be vaccinated forthwith by the medical
officer of the sanitary authority shall be subjected only to a medical inspection at the time of
vaccination. They shall be exempt from the observation prescribed in the foregoing paragraph.

Arlicle 93.

Pilgrims shall be in possession of a return ticket or shall have deposited a sum sufficient to pay
the return journey, and, if circumstances permit, they shall be required to show that they possess the
means necessary for the accomplishment of the pilgrimage.

Article 94.

Only mechanically propelled ships shall be permitted to carry pilgrims on long voyages.

Arlicle 95.

Pilgrim ships that are coasters intended for short passages known as ** coasting voyages "’
in the Red Sea shall be subject to the provisions of special regulations publislied by the Sanitary,
Maritime and Quarantine Board of Egypt.

Article 6.

A ship, which, in addition to ordinary passengers, among whom pilgrims of the upper classes
may be included, carries pilgrims in less proportion than one pilgrim per 100 tons gross shall not be

considered a pilgrim-ship.
This exemption applies only to the ship. The pilgrims carried therein, irrespective of class,
shall remain subject to all the measures relating to them set out in this Convention.

Article g7.

The captain or the agent of the shipping company, at the discretion of the sanitary authority,
shall {)afr the total of the sanitary charges due in respect of each pilgrim. Such charges shall be
included in the price of the ticket.

Arlicle 98.
As far as practicable, pilgrims who embark or disembark at sanitary stations shall have no
contact with one another at the landing-places,
Pilgrims who have been disembarked shall be distributed in camp in as small groups as possible.

It is necessary that they be supplied with wholesome drinking water, obtained cither from
local sources or by distillation.

Article q9.

Provisions brought by pilgrims shal! be destroyed if the sanitary authority consider it necessary,
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CHAPITRE II.

NAVIRES A PELLRINS, — INSTALLATIONS SANITAIRES,

SkcrioN 1. — Couditionnement géndral des navires,

Article 100.

Le naviie doit pouvoir loger les pélerins dans I'entrepont. En dehors de I'espace réservé a I'équi-
page, il doit fournir & chaque individu, quel que soit son dge, une surface de 1 mq. 50, c'est-a-dire
16 picds carrés anglais, avec une hauteur d’entrepont d’au moins 1 m. 8o, c’est-it-dire environ
6 picds anglais.

11 est défendu de loger des pélerins sous le premier des entrep6ts qui se trouve sous la hgne de
flottaison.

Une ventilation efficace doit étre assurée, laquelle, au-dessous du prenuer des entreponts,
doit étre suppléée par une ventilation mécanique.

IZn outre de la suiface ainsi réservée aux pelerins, le navire doit fournir sur le pont supéricur,
{ chaque individu, quel que soit son dge, une surface libre d’au moins o mq. 56, ¢'est-d-dire environ
6 pieds carrés anglais, en dehors de celle & réserver, sur ledit pont supérieur, aux hdpitaux démon-
tables, & I'équipage, aux douches, aux latrines et aux endroits destinés au service.

Article 101.

Sur le pont doivent étre réservés des locaux dérobés 4 la vue, dont un nombre suffisant & 1'usage
exclusif des femmes.

Ces locaux seront pourvus de conduites d'cau sous pression, munies de robinets ou douches,
de manicie & fournir en permanence de 1'eau de mer pour les besoins des pélerins, méme si le navire
est au mouillage.

Il y aura un robinet ou douche en proportion de 1 p. 100 ou fraction de 100 pélerins.

Article 102,

Le navire doit étre pourvu, outre les lieux d’aisances a l'usage de I'équipage, de latrines a4 cffet
d’cau ou pourvues d’un robinet.

Des latrines doivent étre affectées exclusivement aux femmes,

Les latrines doivent étre en proportion de 2 p. 100 ou par fraction de 100 pélerins.

Il ne peut étre établi de licux d’aisance dans la cale.

Article 103.

Le navire doit étre muni de deux locaux affectés & la cuisine personnelle des pélerins.

Article 104.

Des locaux d’infirmerie offrant de bonnes conditions de sécurité et de salubrité doivent étre
réservés au logement des malades. Ces locaux doivent étre situés sur le pont supérieur, & moins que,
d’aprés 'opinion de I'autorité sanitaire, un aménagement tout aussi hygiénique puisse étre effectué
autre part.
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CHAPTER II

PrLGrIM-SHIPS, — SANITARY EQUIPMENT.

SEcTION [ — General Conditions applying to Ships.

Article 100.

The ship shall be capable of accommodating the pilgrims in the between-decks. Over and
above the space reserved for the crew, the ship shall provide for each person, irrespective of age,
an arca of 1.5 square metres, equivalent to 16 English square feet, and a height between-decks
of at least 1.8 metres, equivalent to about 6 English feet.

Pilgrims shall not be lodged on any deck lower than the first between-deck below the water-line

Satisfactory ventilation, by mechanical means in the case of decks below the first of the between-
decks, shall be provided.

In addition to the space reserved for pilgrims, there shall be on the upper deck a free area
of not less than. 50 square metres, equivalent to about 6 English square feet, for each person, irrespec-
tive of age, over and above the area upon that deck which may be reserved for temporary hospitals,
the crew, baths and latiines and for the working of the ship.

Avrticle 101.

Places screened from view, including a sufficient number for the exclusive use of women,
shall be provided on deck.

These places shall be provided with water under pressure in pipes fitted with taps or douches,
so as to furnish sca water for the use of the pilgrims at all times even if the ship is lying at anchor.
Taps or douches shall be in proportion of 1 per 100 pilgrims or fraction of 100.

Article 102.
The ship shall be provided, in addition to closets for the crew, with latrines fitted with a
flushing apparatus or with a water tap.
Some of these latrines shall be reserved exclusively for women.
Latrines shall be in the proportion of 2 per 100 