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The States Parties to this Convention,

Recognizing the need to promote the orderly expansion of world shipping as a
whole,

Recalling General Assembly resolution 35/56 of 5 December 1980, the annex to
which contains the International Development Strategy for the Third United Nations
Development Decade, which called, inter alia, in paragraph 128, for an increase in the
participation by developing countries in world transport of international trade,

Recalling also that according to the 1958 Geneva Convention on the High Seas and
the 1982 United Nations Convention on the Law of the Sea there must exist a genuine
link between a ship and a flag State and conscious of the duties of the flag State to
exercise effectively its jurisdiction and control over ships flying its flag in
accordance with the principle of the genuine link,

Believing that to this end a flag State should have a competent and adequate
national maritime administration,

Believing also that in order to exercise its control function effectively a flag
State should ensure that those who are ble for the and on of
a ship on its register are readily identifiable and accountable,

Believing further that to make ible for ships more
readily identifiable and accountable could assist in the task of combating maritime
fraud,

Rsaffirnini, without prejudice to this Convention, that each State shall fix the
conditions for the grant of its nationality to ships, for the registration of ships in
its territory and for the right to fly its flag,

Prompted by the desire among sovereign States to resolve in a spirit of mutual
understanding and co-operation all issues relating to the conditions for the grant of
nationality to, and for the registration of, ships,

Considering that nothing in this Convention shall be deemed to prejudice any
provisions in the national laws and regulations of the Contracting Parties to this
Convention, which exceed the provisions contained herein,

Recognizing the competences of the specialized agencies and other institutions of
the United Nations system as contained in their respective constitutional instruments,
taking into account arrangements which may have been concluded between the United
Nations and the agencies, and between individual agencies and institutions in specific
fields,

Have agreed as follows:




Article 1

Objnctivol

For the purpose of ensuring or, as the case may be, strengthening the genuine
link between a State and ships flying its flag, and in order to exercise effectively
its jurisdiction and control over such ships with regard to identification and
accountability of shipowners and operators as well as with regard to administrative,
technical, economic and social matters, a flag State shall apply the provisions
contained in this Convention.

Article 2
Definitions
For the purposes of this Convention:

"Ship" means any self-propelled sea-going vessel used in international seaborne
trade for the transport of goods, passengers, or both with the exception of vessels of
less than 500 gross registered tons;

"Flag State" means a State whose flag a ship flies and is entitled to fly,

"Owner" or "shipowner" means, unless clearly indicated otherwise, any natural or
juridical person recorded in the register of ships of the State of registration as an
owner of a shipy

"Operator" means the owner or bareboat charterer, or any other natural or
juridical person to whom the responsibilities of the owner or bareboat charterer have
been formally assigned)

"State of registration" means the State in whose register of ships a ship has
been entered)

"Register of ships" means the official register or registers in which particulars
referred to in article 11 of this Convention are recorded,

"National maritime administration" means any State authority or agency which is
established by the State of registration in accordance with its legislation and which,
pursuant to that legislation, is responsible, inter alia, for the implementation of
international agreements concerning maritime transport and for the application of
rules and standards concerning ships under its jurisdiction and controlj

"Bareboat charter" means a contract for the lease of a ship, for a stipulated
period of time, by virtue of which the lessee has complete possession and control of
the ship, including the right to appoint the master and crew of the ship, for the
duration of the lease;

"Labour-supplying country" means a country which provides seafarers for service
on a ship flying the flag of another country.



Article 3

Scope of application

This Convention shall apply to all ships as defined in article 2.

Areigle:d

General provisions

1. Every State, whether coastal or land-locked, has the right to sail ships flying
its flag on the high seas.

25 Ships have the nationality of the State whose flag they are entitled to fly.
3. Ships shall sail under the flag of one State only.

4. No ships shall be entered in the registers of ships of two or more States at a
time, subject to the provisions of paragraphs 4 and 5 of article 1l and to article 12.

5. A ship may not change its flag during a voyage or while in a port of call, save
in the case of a real transfer of ownership or change of registry.

Article 5

National Maritime Administration

1. The flag State shall have a competent and adequate national maritime
administration, which shall be subject to its jurisdiction and control.

2, The flag State shall implement applicable international rules and standards
concerning, in particular, the safety of ships and persons on board and the prevention
of pollution of the marine environment.

3. The maritime administration of the flag State shall ensure:

(a) That ships flying the flag of such State comply with its laws and
regulations concerning registration of ships and with applicable international rules
and standards concerning, in particular, the safety of ships and persons on board and
the prevention of pollution of the marine environment,

(b) That ships flying the flag of such State are periodically surveyed by its
authorized surveyors in order to ensure compliance with applicable international rules
and standards)

(c) That ships flying the flag of such State carry on board documents, in
particular those evidencing the right to fly its flag and other valid relevant
documents, including those required by international conventions to which the State of
registration is a Party;



(d) That the owners of ships flying the flag of such State comply with the
principles of registration of ships in accordance with the laws and regulations of
such State and the provisions of this Convention.

4, The State of registration shall require all the appropriate information necessary
for full identification and ility ing ships flying its flag.

Article 6

Identification and accountability

1. The State of registration shall enter in its register of ships, inter alia,
information concerning the ship and its owner or owners. Information concerning the
operator, when the operator is not the owner, should be included in the register of
ships or in the official record of operators to be maintained in the office of the
Registrar or be readily accessible to him, in accordance with the laws and regulations
of the State of registration., The State of registration shall issue documentation as
evidence of the registration of the ship.

2. The State of registration shall take such measures as are necessary to ensure
that the owner or owners, the operator or operators, or any other person or persons
who can be held accountable for the and on of ships flying its flag
can be easily identified by persons having a legitimate interest in obtaining such
information.

3 Registers of ships should be available to those with a legitimate interest in
obtaining information contained therein, in accordance with the laws and regulations
of the flag State.

4. A State should ensure that ships flying its flag carry documentation including
information about the identity of the owner or owners, the operator or operators or
the person or persons accountable for the operation of such ships, and make available
such information to port State authorities.

5. Log-books should be kept on all ships and retained for a reasonable period after
the date of the last entry, notwithstanding any change in a ship's name, and should be
available for inspection and copying by persons having a legitimate interest in
obtaining such information, in accordance with the laws and regulations of the flag
State. In the event of a ship being sold and its registration being changed to
another State, log~books relating to the period before such sale should be retained
and should be available for inspection and copying by persons having a legitimate
interest in obtaining such information, in accordance with the laws and regulations of
the former flag State.

6. A State shall take necessary measures to ensure that ships it enters in its
register ci ships have owners or operators who are adequately identifiable for the
purpose of ensuring their full accountability.

b {8 A State should ensure that direct contact between owners of ships flying its flag
.and its government authorities is not restricted.



Article 7

Participation by nationals in the ownership and/or manning of ships

With respect to the provisions concerning manning and ownership of ships as
contained in paragraphs 1 and 2 of article 8 and paragraphs 1 to 3 of article 9,
respectively, and without prejudice to the application of any other provisions of this
Convention, a State of registration has to comply either with the provisions of
paragraphs 1 and 2 of article 8 or with the provisions of paragraphs 1 to 3 of article
9, but may comply with both.

Article 8

Ownership of ships

1. Subject to the provisions of article 7, the flag State shall provide in its laws
and regulations for the ownership of ships flying its flag.

2. Subject to the provisions of article 7, in such laws and regulations the flag
State shall include appropriate provisions for participation by that State or its
nationals as owners of ships flying its flag or in the ownership of such ships and for
the level of such participation. These laws and regulations should be sufficient to
permit the flag State to exercise effectively its jurisdiction and control over ships
flying its flag.

Article 9

Manning of ships

1. Subject to the provisions of article 7, a State of registration, when
implementing this Convention, shall observe the principle that a satisfactory part of
the complement consisting of officers and crew of ships flying its flag be nationals
or persons domiciled or lawfully in permanent residence in that State.

2. Subject to the provisions of article 7 and in pursuance of the goal set out in
paragraph 1 of this article, and in taking necessary measures to this end, the State
of registration shall have regard to the followings

(a) the availability of qualified seafarers within the State of registration)

(b) multilateral or bilateral agreements or other types of arrangements valid
and enforceable pursuant to the legislation of the State of registration)

(c) the sound and economically viable operation of its ships.

s The State of registration should implement the provision of paragraph 1 of this
article on a ship, company or fleet basis.



4. The State of registration, in accordance with its laws and regulations, may allow
persons of other nationalities to serve on board ships flying its flag in accordance
with the relevant provisions of this Convention.

5. In pursuance of the goal set out in paragraph 1 of this lrtlch, the State of
registration should, in co-operation with shi on and
training of its nationals or persons domiciled or !.lvfuny in pcmnmt residence
within its territory.

6. The State of registration shall ensure:

(a) that the manning of ships flying its flag is of such a level and competence
as to ensure compliance with applicable ional rules and standards, in
particular those regarding safety at sea)

(b) that the terms and conditions of employment on board ships flying its flag
are in conformity with applicable international rules and standards)

(c) that adequate legal procedures exist for the settlement of civil disputes
between seafarers employed on ships flying its flag and their employers)

(d) that nationals and foreign seafarers have equal access to appropriate legal
processes to secure their contractual rights in their relations with their employers.

Article 10

Role of flag States in respect of the management of
shipowning companies and ships

1. The State of registration, before entering a ship in its register of ships, shall
ensure that the shipowning company or a subsidiary shipowning company is established
and/or has its principal place of business within its territory in accordance with its
laws and regulations.

2, Where the shipowning company or a subsidiary shipowning company or the principal
place of business of the shipowning company is not established in the flag State, the
latter shall ensure, before entering a ship in its register of ships, that there is a
tive or person who shall be a national of the flag State, or be
douicllcd therein. Such a ive or person may be a natural or
juridical person who is duly e-tlhlilhod or incorporated in the flag State, as the
case may be, in accordance with its laws and regulations, and duly empowered to act on
the shipowner's behalf and account. In particular, this or
person should be available for any legal process and to nut the shipowner's
responsibilities in accordance with the laws and regulations of the State of
registration.




3. The State of registration should ensure that the person or persons accountable
for the management and operation of a ship flying its flag are in a position to meet
the financial obligations that may arise from the operation of such a lhip to cover
risks which are normally insured in international maritime tation in

of damage to third parties. To this end the State of registration should ensure uut
ships flying its flag are in a position.to provide at all times documents evidencing
that an.adequate guarantee, such as appropriate insurance or any other equivalent
means, has been arranged. Furthermore, the State of registration should ensure that
an appropriate mechanism, such as a maritime lien, mutual fund, wage insurance, social
security scheme, or any governmental guarantee provided by an appropriate agency of
the State of the e person, that person is an owner or operator,
exists to cover wages and related monies owed to seafarers employed on ships flying
its flag in the event of default of payment by their employers. The State of
registration may also provide for any other appropriate mechanism to that effect in
its laws and regulations.

Article 11

Register of ships

1. A State of registration shall establish a register of ships flying its flag,
which register shall be maintained in a manner determined by that State and in
conformity with the relevant provisions of this Convention. Ships entitled by the
laws and regulations of a State to fly its flag shall be entered in this register in
the name of the owner or owners or, where national laws and regulations so provide,
the bareboat charterer.

2. Such register shall, inter alia, record the followings

(a) the name of ‘ﬂn ship and the previous name and registry if any,

(b) the place or port of registration or home port and the official number or mark of
identification of the ship)

(c) the international call sign of the ship, if assigned)
(d) the name of the builders, place of build and year of building of the ship)

(e) the description of the main technical characteristics of the ship)

(f£) the name, add and, as approp te, the nationality of the owner or of each of
the owners)

and, unless recorded in h public 4 readily ble to the Registrar in
the flag States

(g) the date of deletion or suspension of the previous registration of the ship)

‘n)  the name, address and, as appropriate, the nationality of the bareboat charterer,
where national laws and regulations provide for the registration of ships
bareboat chartered-in)



(1) the particulars of any mortgages or other similar charges upon the ship as
stipulated by national laws and regulations)

3. Furthermore, such register should also records
(a) 4if there is more than one owner, the proportion of the ship owned by each)

(b) the name, address and, as appropriate, the nationality of the operator, when the
operator is not the owner or the bareboat charterer.

4. Before entering a ship in its register of ships a State should assure itself that
the previous registration, if any, is deleted.

S. In the case of a ship bareboat chartered-in a State should assure itself that
right to fly the flag of the former flag State is suspended. Such registration shall
be effected on production of evidence, indicating suspension of previous registration
as regards the nationality of the ship under the former flag State and indicating
particulars of any registered encumbrances.

Art¥cle 12
Bareboat charter "

1. Subject to the provisions of article 1l and in accordance with its laws and
regulations a State may grant registration and the right to fly its flag to a ship
bareboat chartered-in by a charterer in that State, for the period of that charter.

2. When shipowners or charterers in States Parties to this Convention enter into
such bareboat charter activities, the conditions of registration contained in this
Convention should be fully complied with.

3. To achieve the goal of compliance and for the purpose of applying the
requirements of this Convention in the case of a ship so bareboat chartered-in the
charterer will be considered to be the owner. This Convention, however, does not have
the effect of providing for any ownership rights in the chartered ship other than
those stipulated in the particular bareboat charter contract.

4. A State should ensure that a ship bareboat chartered-in and flying its flag,
parsuant to paragraphs 1 to 3 of this article, will be subject to its full
jurisdiction and control.

5. The State where the bareboat chartered-in ship is registered shall ensure that
the former flag State is notified of the deletion of the registration of the bareboat
chartered ship.

6. All terms and conditions, other than those specified in this article, relating to
the relationship of the parties to a bareboat charter are left to the contractual
disposal of those parties.



Article 13

Joint ventures

1. Contracting Parties to this on, in ty with their national
pouuu, legislation and the conditions lor registration of ships contained in this
on, should p joint of different countries,

and should, to thu end, adopt appropriate uzlnmu, inter alia, by safeguarding
the contractual rights of the parties to joint ventures, to to further the establishment
of such joint ventures in order to develop the national shipping industry.

2. Ragional and international financial institutions and aid agencies should be
invited to contribute, as appropriate, to the establishment and/or strengthening of
joint ventures in the shipping industry of developing countries, particularly in the
least developed among them.

Article 14
Measures to protect the interests of labour-supplying countri
1. For the purpose of safi g the of lab upplying ies and

of minimizing labour di-plncmnt lnd consequent economic dislocation, if any, within
these countries, particularly developing countries, as a result of the adoption of
this Convention, urgency should be given to the Llplumhdm, inter alia, of the
measures as contained in Resolution’l d to this

2. In order to create favourable conditions for any contract or arrangement that may
be ent: d into by or and the trade unions of seamen or other
representative seamen bodiu. b!.lltorll g may be 1uded b flag
States and labour-supplying countries concerning the employment of seafarers of those
labour-supplying countries.

Article 15

Measures to minimize adverse economic effects

For the purpose of minimizing adverse econamic effects that might occur within
developing es, in the p: of adapting and implementing conditions to meet
the requirements established by this Convention, urgency should be given to the
implementation, inter alia, of the measures as contained in Resolution 2 annexed to
this Convention.




Article 16

Depositary

The Secretary-General of the United Nations shall be the depositary of this
Convention.

Article 17
Implementation

1. Contracting Parties shall take any legislative or other measures necessary to
implement this Convention.

2. Bach Contracting Party shall, at appropriate times, communicate to the depositary
the texts of any legislative or other measures which it has taken in order to
implement this Convention.

3. The depositary shall it upon to Parties the texts of
the legislative or other measures which hnu been e_mlam to him pursuant to
paragraph 2 of this article.

Article 18
Signature, ratification, acceptance, approval and accession

1. All States are entitled to become Contracting Parties to this Convention by:

(a) signature not subject to ratification, acceptance or approval, or

(b) signature subject to and followed by ratification, acceptance or approval) or

(e¢) accession.
2. This Convention shall be open for signature from 1 May 1986 to and including 30
April 1987, at the Headquarters of the United Nations in New York and shall thereafter
remain open for accession.

3. Instruments of ratification,
with the depositary.

P + app: 1 or ion shall be deposited

- 10 -



Article 19

Entry into force
1. This Convention shall enter into force 12 months after the date on which not less
than 40 States, the bined t of which to at least 25 per cent of world

tonnage, have became Contracting Parties to it in accordance with article 18. For the
purpose of this article the tonnage shall be deemed to be that contained in annex III
to this Convention.

2. For each State which becomes a Contracting Party to this Convention after the
conditions for entry into force under paragraph 1 of this article have been met, the
Convention shall enter into force for that State 12 months after that State has become
a Contracting Party.

Article 20
Review and amendments

P
1. After the expiry of a period of eight years from the date of entry into force of
this Convention, a Contracting Party may, by written communication addressed to the
Secretary-General of the United Nations, propose specific amendments to this
Convention and request the convening of a review conference to consider such proposed

dm « The S ry 1 shall circulate such communication to all
Contracting Parties, If, within 12 months from the date of the circulation of the
communication, not less than two-fifths of the Contracting Parties reply favourably to
the request, the Secretary-General shall convene the Review Conference.

2. The Secretary-General of the United Nations shall circulate to all Contracting
Parties the texts of any proposals for, or views regarding, amendments, at least six
months before the opening date of the Review Conference.

Article 21
Effect of amendments

1. The decisions of a review conference regarding amendments shall be taken by
consensus or, upon request, by a vote of a two-thirds majority of the Contracting
Parties present and voting. Amendments adopted by such a conference shall be
communicated by the Secretary-General of the United Nations to all the Contracting
Parties for ratification, acceptance, or approval and to all the States signatories of
the Convention for information.

2, Ratification, acceptance or approval of amendments adopted by a review conference
shall be effected by the deposit of a formal instrument to that effect with the
depositary.

- 11 -



3. Any amendment adopted by a review conference shall enter into force only for
those Contracting Parties which have ratified, accepted or approved it, on the first
day of the month following one year after its ratification, acceptance or approval by
two-thirds of the Contracting Parti For any State ratifying, accepting or
approving an amendment after it has been ratified, accepted or approved by two-thirds
of the Contracting Parties, the amendment shall enter into force one year after its
ratification, acceptance or approval by that State.

4. Any State which becomes a Contracting Party to this Convention after the entry
into force of an amendment shall, failing an expression of a different intention by
that State:

(a) Be considered as a Party to this Convention as amended; and

(b) Be considered as a Party to the unamended Convention in relation to any
Contracting Party not bound by the amendment.

Article 22
Denunciation

1. Any Contracting Party may denounce this Convention at any time by means of a
notification in writing to this effect addressed to the depositary.

2, Such denunciation shall take effect on the expiration of one year after the

notification is received by the depositary, unless a longer period has been specified
in the notification.

IN WITNESS WHEREOF the undersigned, being duly authorized thereto, have affixed
their signatures hereunder on the dates indicated.

DONE at Geneva on 7 February 1986 in one original in the Arabic, Chinese,
English, French, Russian and Spanish languages, all texts being equally authentic.
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Annex I
Resolution 1
Measures to protect the interests of labour-supplying countries
The United Nations Conference on Conditions for Registration of Ships,

Having adopted the United Nations Convention on Conditions for Registration of
Ships,

Recommends as follows:-

1. Labour-supplying countries should regulate the activities of the agencies within
their jurisdiction that supply seafarers for ships flying the flag of another country
in order to ensure that the contractual terms offered by those agencies will prevent
abuses and contribute to the welfare of seafarers. For the protection of their
seafarers, labour-supplying countries may require, inter alia, suitable security of
the type mentioned in article 10 from the owners or operators of ships employing such
seafarers or from other appropriate bodies)

2. Labour-supplying developing countrigs may consult each other in order to
harmonize as much as possible their policies concerning the conditions upon which they
will supply labour in accordance with these principles and may, if necessary,
harmonize their legislation in this respect;

3. The United Nations Conference on Trade and Development, the United Nations
Development Programme and other appropriate international bodies should upon request
provide assistance to labour-supplying developing countries for establishing
appropriate legislation for registration of ships and attracting ships to their
registers, taking into account this Convention)

4, The International Labour Organisation should upon request provide assistance to
labour-supplying countries for the adoption of measures in order to minimize labour
displacement and consequent econamic dislocation, if any, within labour-supplying
countries which might result from the adoption of this Convention;

5. Appropriate international organizations within the United Nations system should
upon request provide assistance to labour-supplying ies for the edu ion and
training of their seafarers, including the provision of training and equipment
facilities.

%93 =



Annex II

Resolution 2

Measures to minimize adverse economic effects

The United Nations Conference on Conditions for Registration of Ships,

Having adopted the United Nations Convention on Conditions for Registration of
Ships,

Recommends as follows:-

1., The United Nations Conference on Trade and Development, the United Nations
Development Programme and the International Maritime Organization and other
appropriate international bodies should provide, upon request, technical and financial
assistance to those countries which may be affected by this Convention in order to
formulate and implement modern and effective legislation for the development of their
fleet in accordance with the provisions of this Convention);

2. The International Labour Organisation and other app: ate 1 ional
organizations should also provide, upon request, assistance to those countries for the
prepa: on and impl. tion of edu ional and training programmes for their

seafarers as may be necessary;

3. The United Nations Development Programme, the World Bank and other appropriate
international organizations should'provide to those countries, upon request,
technical and financial assistance for the implementation of alternative national
development plans, programmes and projects to overcome economic dislocation which
might result from the adoption of this Convention

o 1 e



Annex III

Merchant fleets of the world

Ships of 500 Eig and above
As at 1 July

Albania .evsessssescscnconcscsscsancne
Algeri@ cecceccsvcescccassccccssssnene
ANgOla sececvcccsccccascacssscsvscsnnne
Argentinad ..cecceccvccsccsscssccccnene
Australia
Austria
Bahamas

Bangladesh ...cocesvccnvcvsncsvennsnas
Barbados ..scsesssrsasescsnnssssnannes

Belglum .ccevcscnvesccnnanssscsssnnnes

Benin siseecrrsnrecanectiassceroransees

Bolivia .....

Brazil .
Bulgaria
Burma ..

CAMeroOn seesvescescsssnsssnsscssssense
Canada c.esvesvrsescavsssesnsnnsnssansans
Cape Verde ccosececesvsssscnssanssones
Chile vecvnee

Costa Rica
COte A'IVOLTe cecvesecoscssnsscvacsnns

sesesvesarnenn

[ R S

CYPIUS cocsecsosssescosecnsssnsssssnse

Czechoslovakia .....

Democratic Kampuchea

Gross registered
tons (grt)
32,698
1,332,863
71,581
2,227,252
1,877,560
134,225
3,852,385
26,646
300,151
4,034
2,247,571
2,999
14,913
5,935,899
1,191,419
94,380
67,057
841,048
8,765
371,468
10,167,450
357,668
649
12,616
124,706
784,664
8,134,083
184,299
998



Merchant fleets of the world
snIE- of 500 Eig and above
As at 1 July I

Democratic Yemen ..veeessssssocsssnsne
DENMATK «cescasvacssvsnsssnnsscnsssnnce
Diiboutil ..ceeececcccncecctccsssccnnnn
Dominica .eveessersscvscncencecccssnnes
Dominican Republic ...

Equatorial Guinea .
Ethiopla cseevesesvncccsccncee
Faeroe IslandS...cesevesccssssssscsnce

FiJl coveevcnrnscncscssncnncesnnrennee
Finland .ceesescessccsscccsssoanassnens
France ..
Gabon
Gambia .

German Democratic RepubliC ...csscsses
Germany, Federal Republic of...iceesee

GRANA sceseancsvascssescnercasssenanns

GreecCe suvecscvsvrsssvsvensnsvsosnnnns

Guatemala seveess
Guinea .
Guyana .

Honduras c.esesesscnes

HUNGATY sovevcsssssscnsenscnscnnnonane
ICeland cuvsseansssvenssssncsssssonans
INdiad sevecsevvavscesnsssssensnsecnons
Indonesia ....icvrecesccnteniininenans

Iran (Islamic Republic of)

Ireland .

= T

Gross registered

—G’-ﬂ—_ (gre)
4,229
4,677,360
2,066
500
35,667
417,372
835,995
6,412
54,499
39,333
20,145
1,894,485
7,864,931
92,687
1,597
1,235,840
5,717,767
99,637
30,751,092
15,569
598
3,888
301,786
77,182
69,460
6,324,145
1,604,427
2,172,401
882,715
161,304



Merchant fleets of the world

Ships of 500 and above
A Tay e

IS8l .iuvcscecsscscescaccssscscosens
Italy ceveees
Jamaica
Japan .
Jordan ceeen

KeNYa suvcessvescsesscescsssencasncnns
Kiribatl ..veessescscscsscrcccsscrene
Korea, Democratic People's Republic of
Korea, Republic Of seessccesessscscsns

KuWait sovseevssccsecscssssccsessnsnce

Libyan Arab Jamahiriya .
Madagascar ....
Malaysia ....

e

MaldiVeS .iesssssccsssacsescressanense
MAltA sesveevesccncscnsnccsarscssasnee
MAUritania cieececcvescscscscccsssones
Mauritiug .oeeesssscencersscssessncnee

NAUXU cocsvesencssscacacssovsssnsnnsnne
Netherlands .ceessecssccsscsssscssccee
New Zealand .s.ccescessccsnsssscsvesane
NicAragua .cecececsvsoscscrscccccscnes

Nigeria ...ceeeecccccccscnscccvccccnne

NOXWRY sesvevesescsccnne

- 17 =

Gross registered

tons (grt)

541,035
8,530,108
7,473
37,189,376
47,628
1,168
1,480
470,592
6,621,898
2,311,813
461,525
57,985,747
832,450
63,115
1,708,599
125,958
1,836,948
1,581
32,968
1,262,048
3,268
377,702
17,013
64,829
3,628,871
266,285
15,869
396,525
14,567,326
10,939



Merchant fleets of the world

Ships of o%u
LR BT AR L

Gross r T
tons (grt)
429,973
39,366,187
10,671

Pakistan .

Panama ..
Papua New Guinea

PAraQUAY ecssscsscssccsncsssssssssasse 38,440
POIU .cocessveescsssscssasscsessssssane 640,968
Philippines ..ccecsvvccccccscscsscnses 4,462,291
Poland siswurRves R a s RS SRR 2,966,534
csens 1,280,065

339,725
2,769,937

220,490
SAMOA cevsscssvcssscsscscsscssssonsense 25,644
Saudi Arabia ..iccicssssesescerenceans 2,868,689

Saint Vincent and the Grenadines

Senegal siceceresrrcssansssscscncannne 19,426
Singapore seisecesescsrsncsnscsconscenne 6,385,919
Solomon ISlands c..ceccssccsssssccnnne 1,018
SOmAlia cecverecrrrercerncccciccnannns 22,802
South Africa ...sevesssssssscscnncsens 501,386
5,650,470

617,628

92,700

Spain ...
Sri Lanka ..
Sudan .eceenen

SUrinaADS ecssesesccrvssssssssosssasces 11,181
BRRAER. s peuee e ST e 2,951,227
Switzerland ..cccsecescccsscscssconnne 341,972

Syrian Arab RepublicC sccscccsscevennes 40,506
Tanzania, United Republic of ...veeeve 43,471
Thailand 550,585

Togo .. 52,677
AWEHY 19 mesce R AT ER T T ST 13,381
Trinidad and Tobago «..evesvavssssnnse 9,370
TuUnisia eceevevvecceresvennontaacsaanas 274,170
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Sources

Merchant fleets of the world

Ships of 500 and above
S Ty e

TUrKEY sevcscsvcncncavasesssncnnsssanse
Uganda .
Union of Soviet Socialist Republics ..
United Arab Emirates .ccceeeccscccssss
United Kingdom of Great Britain and
Northern Ireland ..cecesssssceseses

BeImda socessessscesnscsssancns
British Virgin Islands ....eccee
Cayman Islands .eveeesee
Gibraltar .
Hong Kong .
Montserrat ceese

Saint Helena
Turks and Caicos Islands .......

seesesensenen

TOtAliseesoessossnvcsnscssnsce
United States of America ...cceceessee
UTUQUAY sceveccsccssssosssscssscnnnsne
VAnuAtU ceeescccscecsssscrssrsscannees
Venezuela ..cecevvecavene
Viet Nam

Yugoslavia
Zaire ..
Unallocated .. erssssserssersennne

World total ...ccescncsscscnscccncnene

Gross registered
tons (grt)

3,532,350
3,394
16,767,526
805,318

13, 260, 290
969,081
1,939
313,755
568,247
6,820,100
711

3,150

513
21,937,786
13,922,244
144,907
132,979
900,305
277,486
2,648,415
70,127
4,201,669

383,533,282

Compiled on the basis of data supplied by Lloyd's Shipping

Information Services (London).
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Notes: (1) Types of ship included;

- 0il tankers

- 0il/chemical tankers

C Chemical tankers

- Miscellaneous tankers (trading)

- Liquified gas carriers

- Bulk/oil carriers (including ore/oil)

= Ore and bulk carriers

- General cargo ships

- Containerships (fully cellular and lighter carriers)
- Vehicle carriers

- Ferries and passenger ships and passenger/cargo ships
- Livestock carriers

(ii) Excluding the reserve fleet of the United States of America and
the United States and Canadian Great Lakes Fleets.
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CONVENTION DES NATIONS UNIES
SUR LES CONDITIONS D’IMMATRICULATION
DES NAVIRES

NATIONS UNIES
1986






Les Etats Parties i la présente Convention,

Reconnaissant la nécessité de promouvoir 1'expansion harmonieuse des transports
maritimes mondiaux dans leur ensemble,

Rappelant la résolution 35/56 de 1'Assemblée générale, du 5 décembre 1980,
en annexe a laquelle figure la Stratégie internationale du développement pour la
troisiéme Décennie des Nations Unies pour le développement, ol il est notamment
demandé, au paragraphe 128, que la participation des pays en développement au
transport international des marchandises soit accrue,

Rappelant aussi que, conformément a la Convention de Genéve de 1958 sur la
haute mer et a la Convention des Nations Unies de 1982 sur le droit de la mer, il doit
exister un lien authentique entre le navire et 1'Etat du pavillon, et conscients
de l'obligation faite & 1'Etat du pavillon d'exercer effectivement sa juridiction et
son contrdle sur les navires battant son pavillon conformément au principe du lien
authentique,

Estimant qu'ad cette fin 1'Etat du pavillon devrait avoir une administration
maritime nationale compétente et adéquate,

Estimant aussi que, pour exercer effgctivement son contrdle, 1'Etat du pavillon
devrait faire en sorte qu'il solt facile d'identifier les personnes responsables de
la gestion et de l'exploitation d'un navire inscrit i son registre et de mettre
en cause leur responsabilité,

Estimant en outre que des mesures visant a faciliter l'identification et la
détermination de la responsabilité des personnes responsables des navires pourraient
aider dans la lutte contre la fraude maritime,

Réaffirmant, sans préjudice de la présente Convention, que chaque Etat fixe les
conditions de 1'octroi de sa nationalité aux navires, de 1'immatriculation des navires
sur son territoire et du droit de battre son pavillon,

Animés par le désir qu'éprouvent les Etats souverains de résoudre dans un esprit
de comprehension mutuelle et de coopération tous les problémes relatifs aux conditions
d'octroi de la nationalité aux navires et d'immatriculation des navires,

Considérant que rien dans la présente Convention n'est réputé porter atteinte
a aucune des dispositions qui, dans les lois et réglements nationaux des Parties
contractantes & la présente Convention, outrepassent les dispositions figurant dans
ladite Convention,

Reconnaissant les domaines de compétence des institutions spécialisées et
d'autres organismes des Nations Unies prévus dans leurs actes constitutifs respectifs,
en tenant compte des accords qui ont pu étre conclus entre 1'Organisation des
Nations Unies et les institutions, et entre certaines institutions et certains
organismes dans des domaines déterminés,

Sont convenus de ce qui suit :



Article premier
Objectifs

Pour assurer ou, le cas échéant, renforcer le lien authentique entre 1'Etat
et les navires battant son pavillon, et pour exercer effectivement sur ces navires
sa juridiction et son contrdle en matiére d'identification et de responsabilité
des propriétaires de navires et des exploitants, comme en matiére administrative,
technique, économique et sociale, 1'Etat du pavillon applique les dispositions
figurant dans la présente Convention.

Article 2
Définitions
Aux fins de la présente Convention :
Le terme "navire" s'entend de tout bitiment de mer apte & naviguer par ses
propres moyens qui est utilisé dans le commerce maritime international pour le

transport de marchandises, de pa ou de mar ises et de s,
a 1'exception des bdtiments de moins de 500 tonneaux de jauge brute;

L'expression "Etat du pavillon" s'entend de 1'Etat dont un navire bat et a le
droit de battre le pavillon;

Par "propriétaire" ou "propriétaire de navire" on entend, sauf indication claire
en sens contraire, toute personne physique ou morale qui est inscrite au registre des
navires de l'Etat d'immatriculation comme étant le propriétaire d'un navire;

Le terme "exploitant" désigne le propriétaire ou l'affréteur coque nue, ou
toute autre personne physique ou morale chargée formellement des responsabilités
du propriétaire ou de l'affréteur coque nue;

L'expression "Etat d'immatriculation" s'entend de 1'Etat sur le registre des
navires duquel un navire est inscrit;

L'expression "registre des navires" s'entend du ou des registres officiels
ol sont consignés les éléments d'identification visés a l'article 11 de la présente
Convention;

L'expression "Administration maritime nationale" s'entend de toute autorité
d'Etat ou de tout organisme public qui est institué par 1'Etat d'immatriculation
conformément 3 sa législation et qui, en application de cette législation, est
notamment responsable de la mise en oeuvre des accords internationaux relatifs aux
transports maritimes et de l'application des régles et normes concernant les navires
placés sous sa juridiction et son contrdle;

L'expression "affrétement coque nue" s'entend d'un contrat de location d'un navire
pour une période de temps stipulée en vertu duquel le preneur a la pleine possession et
l'entier contrdle du navire, y compris le droit d'engager le capitaine et 1'équipage
du navire, pour la durée du bail;

L'expression "pays fournisseur de main-d'oeuvre" s'-n*2ni d'un pays qui fournit
des gens de mer pour servir a bord d'un navire qui hat 1 - 1lon d'un autre pays.




Article 3
Champ d'application

Le présent Accord s'applique 3 tous les navires définis & l'article 2.

Article 4
Dispositions générales

1. Tout Etat, qu'il soit cdtier ou sans littoral, a le droit de faire naviguer en
haute mer des navires battant son pavillon.

2. Les navires possédent la nationalité de 1'Etat dont ils sont autorisés i battre
le pavillon.

i Les navires naviguent sous le pavillon d'un seul Etat.

4, Aucun navire n'est inscrit simultanément sur les registres des navires de deux
Etats ou plus, sous réserve des dispositions des paragraphes 4 et 5 de l'article 11
et de celles de l'article 12.

5.  Aucun changement de pavillon ne peut intervenir au cours d'un voyage ou d'une

escale, sauf en cas de transfert réel de la propriété ou de changement
d'immatriculation.

Article 5

Administration maritime nationale

1. L'Etat du pavillon a une administration maritime nationale compétente et
adéquate soumise & sa juridiction et & son contrdle.

- L'Etat du pavillon donne effet aux régles et normes internationales applicables
concernant, en particulier, la sécurité des navires et des personnes a bord et la
prévention de la pollution du milieu marin.

B L'administration maritime de 1'Etat du pavillon fait en sorte :

a) que les navires qui battent le pavillon de 1l'Etat respectent ses lois et
réglements concernant 1'immatriculation des navires et les régles et normes
applicables concernant, en particulier, la sécurité des navires et des personnes a
bord, et la prévention de la pollution du milieu marin;



b) que les navires qui battent le pavillon de 1'Etat soient inspectés
périodiquement par ses inspecteurs autorisés pour assurer le respect des régles et
normes internationales applicables;

c) que les navires qui battent le pavillon de 1'Etat aient & bord des
documents, en particulier des documents attestant le droit de battre son pavillon
et les autres documents pertinents en cours de validité, y compris ceux qu'exigent
les conventions internationales auxquelles 1'Etat d'immatriculation est partie;

d) que les propriétaires de navires qui battent le pavillon de 1'Etat
respectent les principes de 1'immatriculation des navires conformément aux . is et
réglements dudit Etat et aux dispositions de la présente Convention.

4. L'Etat d'immatriculation exige tous les renseignements appropriés nécessaires

4 1'identification et & la responsabilité entiére concernant les navires qui
battent son pavillon.

Article 6

Identification et.responsabilité

S L'Etat d'immatriculation inscrit notamment, sur son registre des navires, des
renseignements concernant le navire et son ou ses propriétaires. Des renseignements
concernant l'exploitant, quand l'exploitant n'est pas le propriétaire, devraient
figurer au registre des navires ou dans le registre officiel des exploitants tenu
par le Service de l'immatriculation des navires, ou étre aisément accessibles a ce
dernier, conformément aux lois et réglements de 1'Etat d'immatriculation. L'Etat
d'immatriculation délivre des documents attestant 1'immatriculation du navire.

2 L'Etat d'immatriculation prend les mesures nécessaires pour faire en sorte que
le propriétaire ou les propriétaires, l'exploitant ou les exploitants ou toute(s)
autre(s) personne(s) qui peuvent &tre tenues responsables de la gestion et de
1'exploitation des navires qui naviguent sous son pavillon puissent &tre facilement
identifiés par les personnes ayant un intérét légitime d obtenir ces renseignements.

3 Les registres des navires devraient &tre a la disposition de quiconque a un
intérét légitime 2 obtenir les renseignements qu'ils contiennent, conformément aux
lois et réglements de 1'Etat du pavillon.

4. Les Etats devraient faire en sorte que se trouvent A bord des navires battant
leur pavillon des documents contenant des renseignements sur 1'identité du
propriétaire ou des propriétaires, de 1'exploitant ou des exploitants, de la
personne ou des personnes responsables de 1'exploitation de ces navires, et tenir
ces renseignements 4 la disposition des autorités de 1'Etat du port.



5. Des livres de bord devraient &tre tenus sur tous les navires et conservés
pendant un délai raisonnable aprés la date de la derniére mention, nonobstant toute
modification du nom du navire, et toute personne ayant un intérét légitime & obtenir
les renseignements y figurant devrait pouvoir prendre connaissance et copie de ces
livres, conformément aux lois et réglements de 1'Etat du pavillon. Si un navire est
vendu et immatriculé dans un autre Etat, les livres de bord couvrant la période
antérieure a la vente devraient &tre conservés et toute personne ayant un intérét
légitime a obtenir les renseignements y figurant devrait pouvoir en prendre
connaissance et copie, conformément aux lois et réglements du précédent Etat du
pavillon.

6. Un Etat prend les mesures nécessaires pour s'assurer que les navires qu'il
immatricule ont des propriétaires ou des exploitants identifiables de maniére
adéquate aux fins de s'assurer de leur pleine responsabilité.

T Les Etats devraient faire en sorte que les contacts directs entre les
propriétaires de navires battant leur pavillon et leurs pouvoirs publics soient
exempts de restrictions.

Article

Participation des nationaux 3 la propriété des navires

et aux equipages

Eu égard aux dispositions relatives a la propriété des navires et au
recrutement des équipages énoncées aux paragraphes 1 et 2 de l'article 8 et aux
paragraphes 1 4 3 de l'article 9, respectivement, et sans préjudice de 1'application
d'aucune autre disposition de la présente Convention, 1'Etat d'immatriculation est
tenu d'observer soit les dispositions des paragraphes 1 et 2 de 1l'article 8, soit
celles des paragraphes 1 & 3 de l'article 9, mais peut aussi observer les unes et
les autres.

Article 8

Propriété des navires

1. Sous réserve des dispositions de l'article 7, 1'Etat du pavillon prend dans
ses lois et réglements des dispositions sur la propriété des navires qui battent
son pavillon.

2, Sous réserve des dispositions de 1l'article 7, 1'Etat du pavillon fait figurer
dans ses lois et réglements, des dispositions appropriées sur la participation de
ses nationaux en tant que propriétaires des navires qui battent son pavillon et sur
le niveau de cette participation; ces lois et réglements devraient &tre suffisanta
pour permettre a l'Etat du pavillon d'exercer effectivement sa juridiction et =
contrdle sur les navires qui battent son pavillon.




Article 9

Recrutement des équipages

L. Sous réserve des dispositions de 1l'article 7, un Etat d'immatriculation, dans
1'application de la présente Convention,respecte le principe qu'une partie
satisfaisante de 1'effectif des officiers et des équipages des navires marchands
qui battent son pavillon est constituée par des nationaux ou des personnes
domiciliées ou ayant légalement leur résidence permanente dans 1'Etat
d'immatriculation.

2. Sous réserve des dispositions de l'article 7 et conformément & l'objectif énoncé
au paragraphe 1 du présent article, et en prenant les mesures nécessaires, l'Etat
d'immatriculation tient compte des circonstances ci-aprés :

a) la disponibilité de gens de mer qualifiés dans 1'Etat d'immatriculation;

b) les accords multilatéraux ou bilatéraux, ou autres arrangements de tout
type, valables et exécutables selon la législation de 1'Etat d'immatriculation;

c) l'exploitation rationnelle et économiquement viable de ses navires.

3. L'Etat d'immatriculation devrait appliquer les dispositions du paragraphe 1
4 1'échelle du navire, de la société ou de la flotte.

4. L'Etat d'immatriculation, conformément 4 ses lois et réglements, peut autoriser
des personnes d'autres nationalités a servir a bord des navires qui battent son
pavillon conformément aux dispositions pertinentes de la présente Convention.

Bl Suivant 1'objectif fixé au paragraphe 1 du présent article, l'Etat
d'immatriculation devrait, en coopération avec les propriétaires de navires,
favoriser 1'éducation et la formation de ses nationaux ou des personnes domiciliées
ou ayant légalement leur résidence permanente sur son territoire.

6. L'Etat d'immatriculation fait en sorte

a) que le niveau et la compétence du personnel recruté pour les navires qui
battent son pavillon soient tels qu'ils assurent le respect des régles et normes
internationales applicables, en particulier pour ce qui concerne la sécurité en mer;

b) que les conditions d'emploi & bord des navires qui battent son pavillon
soient conformes aux régles et normes internationales applicables;

] qu'existent des procédures juridiques appropriées pour le réglement des
différends civils entre les gens de mer employés a bord des navires qui battent son
pavillon et leurs employeurs;

d) que les gens de mer, nationaux et étrangers, aient accés aux voies de
droit appropriées sur un pied d'égalité pour pouvoir faire valoir leurs droits
contractuels dans leurs relations avec leurs employeurs.



Article 10

R3le des Etats du pavillon dans la gestion
des societeés proprietaires de navires et des navires

o . L'Etat d'immatriculation, avant d'inscrire un navire sur son registre des
navires fait en sorte que la société propriétaire de navires ou qu'une société
filiale propriétaire de navires soit établie et/ou ait son principal établissement
sur son territoire, conformément & ses lois et réglements.

2. Si ni la société propriétaire de navires, ni une société filiale propriétaire
de navires, ni le principal établissement de la société propriétaire de navires
n'est installé dans 1'Etat du pavillon, ce dernier fait en sorte avant d'inscrire
un navire sur son registre des navires qu'il y ait un représentant ou un gérant qui
soit un national de 1'Etat du pavillon ou qui ait son domicile dans cet Etat. Ledit
représentant ou gérant peut &tre une personne physique ou une personne morale
dliment établie ou constituée en société dans 1'Etat du pavillon, selon le cas,
conformément & ses lois et réglements, et diment habilitée a agir au nom et pour le
compte du propriétaire de navire. En particulier, le représentant ou gérant devrait
étre susceptible de toute voie de droit et pouvoir étre tenu des responsabilités
du propriétaire de navire conformément aux lois et réglements de 1'Etat
d'immatriculation.

3 L'Etat d'immatriculation devrait faire en sorte que la personne ou les
personnes responsables de la gestion et de 1l'exploitation d'un navire battant son
pavillon soient en mesure d'exécuter les obligations financiéres auxquelles
1l'exploitation dudit navire peut donner naissance pour couvrir les risques qui sont
normalement assurés en matiére de transports maritimes internationaux en cas de
dommages aux tiers. A cette fin, 1'Etat d'immatriculation devrait faire en sorte
que les navires battant son pavillon soient en mesure de présenter a tout moment
des documents établissant qu'une garantie adéquate, telle qu'une assurance
appropriée ou d'autres moyens équivalents, existe. En outre, 1'Etat
d'immatriculation devrait faire en sorte qu'il existe un mécanisme approprié, qui
peut &tre une hypotheque maritime, une société mutuelle, un régime d'assurance des
salaires, un régime de sécurité sociale, ou une garantie gouvernementale fournie
par un organisme approprié du pays de la personne responsable, qu’il s'agisse d'un
propriétaire ou d'un exploitant, pour garantir le paiement des salaires et autres
sommes dues aux gens de mer employés sur les navires battant son pavillon en cas
de défaut de paiement par leurs employeurs. L'Etat d'immatriculation peut aussi
instituer tout autre mécanisme approprié i cet effet dans ses lois et réglements.



Article 11

Registre des navires
T L'Etat d'immatriculation institue un registre des navires battant son pavillon
qui est tenu selon les modalités fixées par ledit Etat et conformément aux
dispositions pertinentes de la présente Convention. Les navires autorisés par les
lois et réglements d'un Etat A naviguer sous son pavillon sont inscrits sur ce
registre au nom du ou des propriétaires, ou, si les lois et réglements nationaux le
prévoient, de l'affréteur coque nue.
2 Figurent notamment au registre

a) Le nom du navire et, le cas échéant, son nom antérieur et 1'immatriculation
précédente;

b) Le lieu ou port d'immatriculation ou le port d'attache et le numéro ou la
marque officiels d'identification du navire;

) L'indicatif d'appel du navire, s'il en existe un;
d) Le nom des constructeurs, le lieu et 1'année de construction du navire;
e) La description des principales caractéristiques techniques du navire;

f) Le nom, l'adresse et, s'il y a lieu, la nationalité du propriétaire ou de
chacun des propriétaires;

et, sauf s'ils sont consignés dans un autre document public aisément accessible au
service chargé de 1'immatriculation dans 1'Etat du pavillon :

g) La date de radiation ou de suspension de la précédente immatriculation
du navire;

h) Le nom, 1l'adresse et, s'il y a lieu, la nationalité de l'affréteur coque
nue, si les lois et réglements nationaux prévoient l'immatriculation des navires
affrétés coque nue;

i) Le détail de toutes hypothéques ou autres charges analogues grevant le
navire selon les dispositions des lois et réglements nationaux.

3. En outre, le registre devrait aussi indiquer :

a) S'il y a plus d'un propriétaire, la part du navire appartenant a chacun
des propriétaires;

b) Le nom, l'adresse et, s'il y a lieu, la nationalité de 1'exploitant si
1'exploitant n'est pas le propriétaire ou 1l'affréteur coque nue.



4. Avant d'inscrire un navire sur son registre des navires, un Etat devrait
s'assurer que l'immatriculation précédente, s'il y en a eu une, a été radiée.

Be Dans le cas d'un navire affrété coque nue, 1'Etat devrait s'assurer que le
droit de battre le pavillon du précédent Etat du pavillon est suspendu. Cette
immatriculation est subordonnée a la présentation de la preuve de la suspension de
1'immatriculation précédente relativement i la nationalité du navire sous
1l'autorité du précédent Etat du pavillon et de documents indiquant les
caractéristiques des hypothéques éventuelles inscrites.

Article 12

Affrétement coque nue

1. Un Etat peut, sous réserve des dispositions de l'article 11 et conformément
a ses lois et réglements, accorder 1'immatriculation et le droit de battre son
pavillon & un navire affrété coque nue par un affréteur dudit Etat, pour la durée
de l'affrétement.

2. Lorsque des propriétaires de navires .ou des affréteurs d'Etats parties a la
présente Convention entreprennent des activités d'affrétement coque nue, les
conditions d'immatriculation énoncées dans la présente Convention devraient étre
pleinement respectées.

3 Pour atteindre cet objectif, et aux fins de 1l'application des prescriptions de
la présente Convention dans le cas d'un navire ainsi affrété coque nue, l'affréteur
sera considéré comme en étant le propriétaire. La présente Convention n'a pas
toutefois pour effet de créer, en ce qui concerne la propriété du navire affrété,
d'autres droits que ceux énoncés dans le contrat d'affrétement coque nue considéré.

4. Conformément aux paragraphes 1 a 3 du présent article, les Etats devraient
faire en sorte que les navires affrétés coque nue et battant leur pavillon soient
pleinement soumis & leur juridiction et a leur contrdle.

5. L'Etat ol le navire affrété coque nue est immatriculé s'assure, au moment de
la radiation de l'immatriculation de ce navire, que cette radiation est notifiée
au précédent Etat du pavillon.

& Toutes les conditions et modalités, autres que celles qui sont mentionnées
dans le présent article, concernant les relations entre les parties & un contrat
d'affrétement coque nue, relévent de la liberté de contracter de ces parties.



Article 13
Coentreprises

1. Les Parties contractantes & la présente Convention, conformément & leur
politique nationale, & leur législation et aux conditions d'immatriculation
prévues dans la présente Convention, devraient favoriser les coentreprises entre
propriétaires de navires de pays différents, et devraient, a cette fin, adopter des
mesures appropriées, notamment en protégeant les droits contractuels des parties
aux coentreprises, pour promouvoir la constitution de ces coentreprises afin de
développer leur secteur national des transports maritimes.

Rl Les institutions de financement et les organismes d'aide régionaux et
internationaux devraient &tre invités i contribuer comme il convient & la création
et/ou au renforcement de coentreprises dans le secteur des transports maritimes dans
les pays en développement, en particulier dans les pays les moins avancés.

Article 14

Mesures pour protéger les intéréts des pays
fournisseurs de main-d'oeuvre

1. Afin de sauvegarder les intéréts des pays fournisseurs de main-d'oceuvre, ainsi
que de réduire au maximum les déplacements de main-d'oceuvre et les perturbations
économiques qui pourraient en résulter dans ces pays, et en particulier dans les
pays en développement, par suite de 1'adoption de la présente Convention, il faudrait
notamment appliquer d'urgence les mesures indiquées dans la résolution 1 annexée a
la présente Convention.

2s Pour créer des conditions propices & 1'éventuelle conclusion de contrats ou de
conventions entre les propriétaires de navires ou les exploitants et les syndicats
de gens de mer ou d'autres organismes représentatifs des gens de mer, des accords
bilatéraux peuvent &tre conclus entre les Etats du pavillon et des pays
fournisseurs de main-d'oeuvre concernant 1'emploi des gens de mer de ces pays
fournisseurs de main-d'oeuvre.

Article 15

Mesures pour réduire au maximum les effets

economiques defavorables

Afin de réduire au maximum les effets économiques défavorables qui pourraient
se produire dans les pays en développement en raison de 1l'adaptation et de
1'application des conditions voulues pour répondre aux obligations établies par la
présente Convention, il faudrait notamment appliquer d'urgence les mesures indiquées
dans la résolution 2 annexée 3 la présente Convention.
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Article 16

Dépositaire

Le Secrétaire général de 1'Organisation des Nations Unies est le dépositaire
de la présente Convention.

Article 17

Mise en application

2 18 Les Parties contractantes adopteront toutes dispositions législatives ou autres
mesures nécessaires pour 1'application de la présente Convention.

e Chaque Partie contractante communiquera au dépositaire, dans les délais
appropriés, le texte des dispositions législatives ou autres mesures qu'il aura
adoptées pour 1'application de la présente Convention.

3 Le dépositaire transmettra a toutes les Parties contractantes, 3 leur d d
le texte des dispositions legislatives ou’autres mesures qui lul aura été communiqué
en application du paragraphe 2 du présent article.

Article 18

Signature, ratification, acceptation, approbation et adhésion

T Tous les Etats peuvent devenir Parties contractantes & la présente Convention
selon l'une des procédures suivantes

a) signature sans réserve quant & la ratification, l*acceptation ou
1'approbation; ou

b) signature sous réserve de ratification, d'acceptation ou d'approbation
et suivie de ratification, d'acceptation ou d'approbation; ou

¢) adhésion.
2. La présente Convention sera ouverte a la signature du ler mai 1986
au 30 avril 1987 inclus au Siége de 1'Organisation des Nations Unies, a New York,

et demeurera ensuite ouverte a 1'adhésion.

9% Les instruments de ratification, d'acceptation, d'approbation ou d'adhésion
seront déposés auprés du dépositaire.
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Article 19

Entrée en vigueur

b N La présente Convention entrera en vigueur douze mois aprés la date a laquelle
40 Etats au moins, dont le tonnage combiné represente au moins 25 % du tonnage
mondial, seront devenus Parties contractantes conformément & 1'article 18. Aux fins
du présent article, le tonnage sera réputé &tre celui qui figure dans 1'annexe III
de la présente Convention.

25 Pour tout Etat qui deviendra Partie contractante & la présente Convention aprés
la réalisation des conditions d'entrée en vigueur énoncées au paragraphe 1 du
présent article, la Convention entrera en vigueur, pour cet Etat, douze mois aprés
que cet Etat sera devenu Partie contractante.

Article 20

Révision et amendements
1. A l'expiration d'une période de huit ‘ans i compter de la date d'entrée en
vigueur de la présente Convention, une Partie contractante peut, par voie de
communication écrite adressée au Secrétaire général de 1'Organisation des
Nations Unies, proposer des amendements précis a la présente Convention et demander
la convocation d'une conférence pour examiner les amendements proposés. Le Secrétaire
général transmet cette communication & toutes les Parties contractantes. Si, dans
les douze mois i compter de la date ol la communication a été transmise, les deux
cinquiémes au moins des Parties contractantes répondent favorablement a cette
demande, le Secrétaire général convoque la conférence de révision.

2. Le Secrétaire général de 1'Organisation des Nations Unies transmet a toutes
les Parties contractantes le texte de toutes propositions d'amendements, ou
d'opinions les concernant, six mois au moins avant la date d'ouverture de la
conférence de révision.

Article 21
Effet des amendements

1. Les décisions d'une conférence de révision concernant des amendements sont
prises par consensus ou, si demande en est faite, par un vote & la majorité des deux
tiers des Parties contractantes présentes et votantes. Les amendements adoptés par
cette conférence sont communiqués par le Secrétaire général de 1'Organisation des
tions Unies a toutes les Parties contractantes aux fins de ratification,

ptation ou approbation, ainsi qu'a tous les Etats signataires de la Convention
pour information.
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2/ La ratification, 1'acceptation ou 1'approbation d'amendements adoptés par
une conférence de révision s'effectuent par le dépdt d'un instrument en bonne et
due forme A cet effet auprés du dépositaire.

3. Tout amendement adopté par une conférence de révision entre en vigueur
uniquement pour les Parties contractantes qui 1l'ont ratifié, accepté ou approuvé,
le premier jour du mois suivant 1'expiration d'un délai d'un an 3 compter de sa
ratification, de son acceptation ou de son approbation par les deux tiers des
Parties contractantes. Pour tout Etat qui ratifie, accepte ou approuve un
amendement aprés sa ratification, son ptation ou son appi tion par les deux
tiers des Parties contractantes, l'amendement entre en vigueur un an aprés sa
ratification, son acceptation ou son approbation par cet Etat.

7. Tout Etat qui devient Partie contractante d la présente Convention aprés
1'entrée en vigueur d'un amendement est, s'il n'exprime pas une intention
différente, réputé :

a) Partie 3 la présente Convention telle qu'elle a dté amendée; et

b) Partie a la Convention non amendée & 1'égard de toute Partie contractante
non 1iée par 1'amendement.
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Article 22
Dénonciation

p %5 Toute Partie contractante pourra dénoncer la présente Convention a tout
moment en adressant une notification écrite a cet effet au dépositaire.

2. La dénonciation prendra effet i l'expiration d'un délai d'un an & compter
de la date de réception de cette notification par le dépositaire, & moins qu'un
délai plus long n'ait été spécifié dans la notification.

EN FOI DE QUOI les soussignés, diiment autorisés i cet effet, ont apposé leurs
signatures ci-dessous aux dates indiquées.

FAIT & Genéve, le 7 février 1986, en un seul original en langues anglaise,

arabe, chinoise, espagnole, frangaise et-russe, tous les textes faisant
également foi.
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Annexe I
Résolution 1

Mesures pour protéger les intéréts des pays
fournisseurs de main-d'oeuvre

La Conférence des Nations Unies sur les conditions d'immatriculation des
navires,

Ayant adopté la Convention des Nations Unies sur les conditions d'immatriculation
des navires,

Recommande ce qui suit :

1. Les pays fournisseurs de main-d'oeuvre devralent contrdler les activités
des entreprises relevant de leur juridiction qui fournissent des équipages pour des
navires battant pavillon d'un autre pays, de fagon & faire en sorte que les conditions
contractuelles offertes par ces entreprises évitent les abus et contribuent au
bien-&tre des équipages. Pour assurer la protection de leurs gens de mer, les pays
fournisseurs de main-d'oeuvre peuvent notdmment exiger des propriétaires de navires
ou des exploitants employant cette main-d'oceuvre ou d'autres organismes appropriés
une garantie adéquate du type de celle qui est mentionnée & l'article 10;

2. Les pays fournisseurs de main-d'oeuvre peuvent se consulter en vue
d'harmoniser autant que possible leurs politiques concernant les conditions auxquelles
ils fourniront de la main-d'oeuvre conformément aux présents principes et ils
pourront, au besoin, harmoniser leur législation dans ce domaine;

3 La CNUCED, le PNUD et les autres organismes internationaux compétents
devraient aider les pays en développement fournisseurs de main-d'oeuvre qui le leur
demandent & élaborer, en matiére d'immatriculation des navires, une législation
appropriée et susceptible d'inciter les propriétaires a immatriculer leurs navires
sur les registres de ces pays, compte tenu de la présente Convention;

4. Le BIT devrait aider les pays fournisseurs de main-d'oeuvre qui le lui
demandent a adopter des mesures propres a réduire au maximum les déplacements de
main-d'oeuvre et les perturbations économiques que 1'adoption de la présente
Convention pourrait éventuellement entrainer dans les pays fournisseurs de
main-d'oeuvre;

5. Les organismes internationaux compétents au sein du systéme des
Naticns Unies devraient aider les pays fournisseurs de main-d'oeuvre qui le leur
t a disp un ensei général et professionnel a leurs gens de mer,

notamment en fournissant des moyens de formation et des équipements.
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Annexe II
Résolution 2

Mesures pour réduire au maximum les effets
économiques défavorables

La Conférence des Nations Unies sur les conditions d'immatriculation des
navires,

Ayant adopté la Convention des Nations Unies sur les conditions
d'immatriculation des navires,

Recommande ce qui suit :

1% La CNUCED, le PNUD, 1'OMI et les autres organismes internationaux
appropriés devraient aussi fournir, sur demande, une assistance technique et
financiére aux pays susceptibles d'étre affectés par la présente Convention
pour élaborer et mettre en application une législation moderne et efficace
pour le développement de leur flotte conformément aux dispositions de la
présente Convention;

s Le BIT et les autres organismes internationaux appropriés devraient
aussi fournir sur demande une assistance a ces pays pour l'élaboration et
1l'exécution de programmes d'enseignement et de formation & 1l'intention des
gens de mer selon qu'il conviendra;

3 Le PNUD, la Banque mondiale et les autres organismes internationaux
appropriés devraient fournir sur demande & ces pays une assistance technique
et financiére pour 1'application de nouveaux plans, programmes et projets de
développement nationaux en vue de surmonter le bouleversement économique qui
pourrait résulter de l'adoption de la présente Convention.
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Annexe III
Flottes marchandes dans le monde

Navires de 500 tjb ou plus

Au ler juillet 1985

Tonnage brut

immatricule
tib

APPLGUE GO BUAL wwn siaswiues wossvin o sreisaswons wseivis s euians oe s/ $o w16 — 501 386
Albanie .. 52 698
BIGBVIE wuvevovapereess veinsBusvvams sty S weavsen G SR SR 1 332 863
Allemagne, République fédérale d' 5 717 767
T o e P R e e e e S e T 71 581
Apable SaoUdIbe sissvaiesimieios e eie vEHsTECIEER LEVEEEESTN e 2 868 689
BAUROIBANG. o imcosiseso v ein 65 §ra /61015 &5/RURIaTE 510 WRIMNS G GRS TSRS 2 227 252
Australie ......cc... e A AT SR AR e R B R R SRS 1 877 560
Autriche . 134 225
Bahamas 3 852 385
Bahrein 26 646
Bangladesh 300 151
BREDBIBG 10 vcnmmcomtiionssesmmemis e mams PSRRI ERS BA AR ER RSB SN 4 034
BEIBIGUE svneuassmmasins Suimmevieis SR SH N M ERerve SRy vases s va vy 2 247 571
Bénin .. 2 999
Birmanie 94 380
Bolivie 14 913
Brésil ... 5 935 899
Bulgarie 1 191 419
CETBPOMN  simsmsese scrivea s imies 6:07vVEe: Su0AE 60 GOS0 N RETE HW B B ST 8 8RS 67 057
Canada 841 048
CED-VEEE conmanisemenican doieBeias Beses o s Y Des seas 8 1765
Chili 371 468
Chine 10 167 450
Chypre . 8 134 083
COIORHBYE womren un e 418 BYARHETANTUNENS BSOS S I aa SaeRE 4 Sy 357 668
COMBPEE & wormmen o1 vomaraiass:aias wom/wieie s wim aiwssiuie oom/wie BB o 65 Ew RN W0 W0, 630470 649
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DIABAINE: s socmemamnsmri R BT ———
Dominique

Egypte «.... tecssssanans tesessasae teecvececsesesssssrsnescsnsnrone
Emirats arabes unis .......cevveenienennann cesesanes

Equateur .

Espagne ......... sesvesesansn T 7w A 8
Etats-Unis d'Amérique ....... o e e .
EERIONTE: ¢ aatvmwnsesnien wosie s e e srewaon das seseenesesssses eV s s

Guyana ...

Honduras

HONEPYe: wimins isssnovan o seemaivecriniias tvd seesessssnsesere weinalise
IVaS PEPOE susvauvununames sewe s swaes vumes susiy senessnes suescaneess
Tles Salomon ....evevssecsssessassssnnsasssnas ceeseennas crresens
INde o isavineh venmsonin o sOPR T ceamieses eRes R NS E VSRS SO e

s 18 =

Tonnage brut
immatricul
Tem
12 616

124 706
784 664

4 677 360
2 066

500

835 995
805 318
417 372

5 650 470
13 922 244
54 499

20 145

1 894 485
7 864 931
92 687

1 597

99 637

30 751 092
15 569

598

6 412

3 888

301 786

77 182

39 333

1 08

6 324 145
1 604 427
2 172 401
882 715
151 304

69 460



ISrall .cceveresecscncsrecsccsceserscsssscsrncasncanccnssssns csesee
Ttalle ..cvccncnnnnncnnctarcncnsssrasncnccnnnns cessses seessescssans
Jamahiriya arabe 1libyenne ........ceeceeerecccscnsesccccncceancanns

Jamalque ..
Japon ..

TOPBBNLE] ».cuivimiomrenorm srmimwerniomnsmrnsioswine:insio- o meseio 2 8w smaiw-einmain oasmewnees
Kampuchea démocratique .

Kenya

Libéria .....
Madagascar
Malaisie
Maldives .

Maurice ...

Mauritanie

MERTGUB o ncwon oo rorsonsmenieinoe scomrmsnens wxomson iR wm SO RS, p— cesesrensnne

MONACO .ovveencrnnnnesasecacnssscsssasotssssassasesssssscssasnssaas

T ceessencnas

NADEPREIE sramamoasmasism Bam i Raitis e e A bR iR
NABERIR, 2oivvanesssnoins GREITEDRIEEYSS FOVYIREaTS SRR S B S LT

Ouganda ...
Pakistan
PANAMA ‘uvesiiveinenisesasnssssssesaisivesssossssesssssasessensess

PaponaalesNOUMVETTOXGUIIIEG: v v cremmmmmns swmemmsm @ eiess 5 s e v s s

PEFABUAY sewemvay mmees LR SVRGEER HRR e SR R AR SRR S
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Tonnage brut
immatricule

tib

541

8 530
832

T

37 189
47

461

57 985
63

1 708
125

1 836
377

32

1

1 282
3

17

64

15

396

14 567

035
108
450
473
376
628
998
168
480
813
525
47
115
599
958
948
702
968
581
048
268
o13
829
869
525
326
285
939
394
973
187
671
440



Pérou .....
Philippines

POLOBHEY w.viers.srvmimimimioivio mev minisonieimmess: PR R TR YRR SO, SR i

POPBUBAL ssivansnemnsiimabsosenosbind e senesssesssstiesasarase e

{1 S S
République arabe syrienne .
République de COrée .....evevveveessscrascasssanase A e M=
République démocratique allemande ........ceeseevessssensacnssnnssns
RepublL i AOHIRECHING v meume eesla e el s@eee s fe v esnyeissey

République populaire démocratique de COrée ......eceveescencens

Roumanie .cc.ccoscevsssnassacscssnsnsssccnsenscssece

Royaume-Uni de Grande-Bretagne et d'Irlande du Nord ...........
Bermudes ....ccecccctianinnssnanns cessessrenaean esessassecsnae

GIbraltar sicveeesssrcrrrererantasatestestrretcirracnssnananane

Iles Calmanes

Iles Turques et Calques .

Iles Vierges britanniques ...........cvevuenns Gaissiaiey cemavene

Montserrat ...

Sainte-Héléne .....
Total (Royaume-Uni) ............. Fige
Saint-Vincent-et-Grenadines ........ ceenes oo

SAMOA tuvvnrviesnsnscsasnnsensnsasasnncssananss
Sénégal .........

Singapour .

Somalie ..ciiveen

Soudan ...iieceincennnn sedserssesssesutsasrecestesanansnsnaensnnannen

it [P0

mmatricule
Tty
3 628 871
640 968

4 462 291

2 966 534

1 280 065
339 725
40 506
621 898
235 840
35 667
470 592
769 937
13 260 290
969 081
568 247
820 100
313 155
513
1939
711

3 150
937 786
220 490
25 644
19 426
385 919
22 802
92 700
617 628
951 227
341 972
11 181
43 4T1

- o

~

o

2

-

o
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Tchécoslovaquie ...eveeeeeraanes
Thallande ..cececececrcncscsoscsncssnsansanes
TOBO = awwwisswswnss L L .

TONBA: »wuinaneriomni smiseis

Trinité-et-Tobago .
Tunisie . &4t

Turquie .

Union des Républiques socialistes soviétiques ..e.eeeeecevececncees

UPUBURY ccscasssvsnnssosssesscssssesessssscsssvesessssossssssessess
VANUALY oveceaccansorsnnssssssestsessasasorascosnssassossesssssssss
Venezuela ....cecevecsctcccnsosncnncanns setessecssseccsscscsnccsans
Viet Nam ..c.covevecccnccsccnnnance B R cenne

Yémen démocratique ...
Yougoslavie .

Zalire ..... . ceven
Non PEPAPELS ..esseensesosesrsonessneonsossans R S
Total mondial ....ceceeneencrecnrnnnsncnncncnans teseseesascssscrinnn

TDHHEEQ brut

immatricule

(t3b)

184
550
52

13

9

274

3 532
16 767
144
132
900
2717

4

2 648
70

4 201

299
585
677
381
370
170
350
526
907
979
305
486
229
415
127
669

383 533

282

Source : Chiffres calculés a partir de données communiquées par les

Lloyd's Shipping Information Services (Londres).

Notes : 1) Types de navires considérés :

Pétroliers

Pétroliers-transporteurs de produits chimiques
Transporteurs de produits chimiques
Navires-citernes de types divers
Transporteurs de gaz liquéfié

Vraquiers-pétroliers (y compris minéraliers-pétroliers)

Minéraliers et vraquiers
Navires de charge classiques

Porte-conteneurs (cellulaires intégraux et porte-barges)

Transporteurs de véhicules

Transbordeurs, navires i passagers et cargos mixtes

Transporteurs de bétail

i1) A l'exception de la flotte de réserve des Etats-Unis d'Amérique

et des flottes des Grands Lacs des Etats-Unis et du Canada.
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Focynapcrsa - ydacTHuku Hacroauwe# Kowsewuum,

MpH3HABAA HEOGXOAHMOCTL COAEHCTBOBATL YMOPANOUEHHOMY PA3IBUTHIO MHPOBOrO CYAOXOXR~
CTBA B ULeJOM,

cchaAch Ha peaosouun 35/56 Tewepannoit AccaMbren ot 5 xexabpa 1980 roza, B npu-
noxeHHH K xoTOpoH cosepxuTcAa MexayHapoaHas CTPaTeriA pasBUTHA Ha TpeTbe llecATHaeTHe
pa3BuTuA Opranusaunu O6bveauHeHHwx Hauu#t, npeaycMaTpusapmas, B YACTHOCTH, B NyHkTe 128
yse. yYacTHA pa A CTPAH B MHDOBHX MePeBOIKAX TOBADOB MeXXyHaPOXHOR
TOrOBJHK,

HaNMoMMHAA, 4TO, coraacHo XeHemckoM KOHBEHUHH 06 OTKpuTOM Mope 1958 roxa u Koneen-
uun OpraHu3auuu O6besnHeHHwx Hauuit no MopckoMmy npapy 1982 rosa, AOJAXHA CywecTBOBATH
peanbHaA CBA3b MEXALY CYAHOM M rOCyRapcTBOM ¢nara, M ocoaHasan OGA3AHHOCTH rocyrapcraa
¢nara 3¢pPeKTHBHO OCYmMEecCTBAATL CBOK DPHUCAMKUMIO H KOHTPOJb HAA CYA&MH, MJABANUHMK MNOX
ero ¢raroM, B COOTBETCTBHH C TIPHHUHKITIOM peuxbuol\ CBA3M,

CUMTAA, YTO IAA ITOR UeAH rOCYA8pCTBO (AAra AOJAXHO MMETL KOMMNETEHTHYO M MOJHOLEH-
HY® HAUMOHANBHYD MOPCKYD &IMHHHCTPALMD,

CUHTAA TAKXe, YTO ANA OIPPEKTHBHOTO OCYWECTBAEHHA CBOMX (PYHKUMHA MO KOHTpPOAD rocy-
ZapcTBO ¢rara AKOAXHO O6ecneuuTh GTb 6 TCTBEHHOrO BHABJNEHHWA M NpHBJeue-
HUA K OTBeT TH TeX UL, KOTOpHE OTBEUAKT 2 YNpABNEHHS U IKCMAYATALMO CYRHA,
BKJIOUEHHOrO B @ro perucTp,

CUMTAA XaNee, YTO Meps, MMeDWHe Uenbl OGJeruuTh MIASHTUOHKALMO W MOJOTYETHOCTH
MU, OTBETCTBEHHHX 3 CYXA, MOryT, CnocoScTBOBATH 60pLbe ¢ MOp npasoHapy s

noxrsepxaaf 6e3 ymepSa ana HacToAweR KoHBeHUMH, UTO KARAOE r'OCYN&PCTBO yCTaHaB-
JMBaeT YCJOBHMA ANA NMPeNOCTABNEHHA CBOeR HAUMOHAJIBLHOCTH CYA&M, ANA PErdCTPAUMH CYROB
Ha cBOef TeppUTOPHH M ANA NPEJOCTABJEHHA NpaBa NIABATL NMOA €ro ¢rarom,

PYKOBOLCTBYACH XeNaHHEM CYBEPEHHHX FOCYA&PCTEB pPewaTh B AyXe BIAUMONOHMMABHHA H
COTPyAHHUECTBA BCE BOMpOCH, Kacapmuecs ycnoaun NpefocTABNEHHA HAUHOHANBLHOCTH CyRaM
H MX perucTpausu,

CUKTAA, WTO HHUTO B HacToAmei# KoWBeHUMM He paccMATpPHRA@TCA KaK HaHocAmee yuepb
M06LM MONOXEHHAM B HALUMOHANLHEX 3aKOHAX U npasunax Jorosapusapuuxca CTOPOH HacToRued
KoxBeHuuH, KOTOpHE MPEBOCXOAAT COXEp B Heit no. W

NpH3HABAA KOMNETEHUMD CMEeUHANMIUPOBAHHHX YUPEXXeHHA M APYrHX Oprasusauuil cucrems
Oprannaauun OGbeauHeHHsx Hauuit, NpeAyCMOTPEHHYD HX COOTBETCTBYOWHMH YUPEAHUTENbHHIMH
AOKYMEHTAMHM, TMPHHUMAA BO BHHMAHHE COTJAWEHHA, KOTOPHE MOFAH OWTh 3akapueHs Mexiy Opra-
Huzauue O6beAUHEHHMX HALKMA M ITHMH YUPEXACHHAMK H MEXLYy OTAEALHHMH YUDEXACHUAMH H
OPraHMIBUUAMY B KOHKPETHHX OGMACTAX,

AOTOBODHAHCH O HUXEC]EeNYDUeM:



Cratba 1

UEJH

B uenax NMeueHus WM, B 38 TH OT CJyu&A, YKDEMJEHHA DEaNbHON CBA3H MEXLY
roCyXapcTBOM K CyIaMu, MJABAKIMMU MOJ ero ¢raroM, ¥ ANA 3GPEKTHBHOrO OCyuecTBIEHHA
cBOeR OPHCAMKLMM M KOHTPOJA HEA TAKMMHM CyIaMH B OTHOWEHHH HESHTHPUKALMH W MOLOTHETHOC—
TH COGCTBEHHHWKOB ¥ OMEPATOPOB CYNOB, & TAKXE B OTHOWEHUM AJMHHHCTPATHBHHX, TEXHHUEC-
KUX, OIKOHOMHUECKHX ¥ COLMAJNLHLX BOMPOCOB FOCYyNAPCTBO (Jara NPHMEHAET MOJNOXEHHA, COXEep-
xauuecA B HacToAwe# KoHBeHuuH.

Crarea 2
ONPEIEJEHHA
Jna uene#t nHactoamed KoneeHuuwu:

"cyaHo" o3HauaeT JwG0e CAMOXOAHOE MOPCKOe CYJIHO, HCMOJb3yeMoe B MeXAyH&POAHOH
HOPCKOﬂ TOproBJie AJA TNMepeBO3KH rpy30B, NACCAXHPOB HJIMX TOro ¥ japyroro, 3a UCKJIDYEHHEeM
cyRoB BanoBO# BMecTHMOCTbR MeHee 500 perucTPOBHX TOHH;

"rocymapcTBo ¢rara O3HAauAeT rOCYRApCTBO, MOX (AArOM KOTOPOTO niaBaeT X WMeeT
NpaBo MJABATH NAHHOE CYIHO;

"CO6CTBEHHMK WM COGCTBEHHMK .CyIHA'" O3HAaYAeT, ecJM NMpPAMO He YKA3AHO MHOe, Jawboe
(UBUUECKOe MJH DDHAMUECKOe JIHIO, BHECEHHOE B DErHcTp CYJOB roCylapecTBa PericTpauuu
B KauecTBe COGCTBEHHWKA CYIHA;

"onepaTop" 0O3HAuUAET COGCTBEHHMKA WJM (QpaXTOBATENA cylHA 6ea dKuUmaxa WIH JobGoe
Apyroe ¢H3IUUECKOE HIM OPHAHYECKOE JNHLO, HA KOTOpOe OPUUHANLHO BO3IJNOXEHA OTBETCTBEH—
HOCTL COGCTBEHHHKA MJ¥ (PPAXTOBATENA CyIHA 6e3 3KHIaxa;

"rocyXapeTBO perucTpauun’ 03HAYAET rOCYAAPCTBO, B DErHCTP CYNOB KOTOPOro BHECE-
HO JaHHOE CYIHO;

"perucTp cynoB" o3HauaeT OPUUMANBLHEIA PErHCTD MJM DEruCTPH, B KOTODHe 3AHOCATCA
noxpoGHLle KaHHHe, ynoMAHyThe B craTee |1 Hacroswe# Konsenuwuw;

"HAUMOHANEHAA MOPCKAA SIMMHMCTPALMA' O3HAUAET JIDGOH rOCYylaPCTBEHHHMA OPraH HAM
yupexzeHHe, CO3NAHHOE TrOCYNAPCTBOM DPEruCTPALMM B COOTBETCTBMH C €ro 38KOHOAATEJNBCTBOM,
KOTOpOe, COrJIacHO 3TOMY 3aKOHONATENLCTBY, HECET OTBETCTBEHHOCTh, CpPeiM Npodero, 3a
OCYWeCTBASHHE MeXLYHADOLHHX COTJaweHHH B O6JACTH MOPCKOrO TPaHCNOpTa, & TAKNXE 38 MpH-
MEHeHHe NpPABHJ ¥ HOPM, KACAOUMXCA CYNOB, HAXONAWWXCA MOJ €ro DPHCAMKUHMEeR M KOHTpONeM;

"AOroBOp $pPaxTOBAHMA CyIHa Ge3 OxuMaxa' O3HAUAET NOrOBOD APeHAH CYIHa H& ycTa-
HOBJIGHHHIt CPOX, B CHMJIY KOTOPOTO APEHIATOD MOJYHAET MOJNHOE MPABO BJIAJEHHA CYIHOM M
KOHTPONA HAX HUM, BKJNOYAA NpPABO HAJHAUATH KAMMTAHA M OKMMAX CyIHA, HA CPOK APEHIs;

"cTpaHa-nocTaBuuk paGoued cuam' 03HANAeT CTpaHY, KOTOPAA MPEROCTABIAET MOPAKOB
ANA cnyxGsl HA cynax,NJaBalWMX Mon daaroM 1pyro# cTpaHs.




Crarea 3
COEPA MPHMEHEHHA
HacToAuas KOHBEHUMA NMPUMEHAETCA KO BCEM CYXAM, ONMpeXeNeHHe KOTOPHM JaHO B
craTtse 2.
Cratea 4

OBUME MONOXEHHA

1. Kaxzoe rocyzapcTBO, HE3IABHCHMO OT TOrO, ABAAETCA JH OHO NP HAK He
BHXOZA& K MODD, WMEeT NMpaBO HA TO, UTOGH CYAS MOX €ro (MIaroM MARBANM B OTKPHTOM MOpe.

2« Cyza uMeoT HAUMOHANBLHOCTH TOrO rocyXapcTsa, NMOA (GJArOM KOTOPOTO OHH MMET npaso
nnaBath.

3. Cyza niapapT MO (MAroM TOABKO OXHOTO TFOCYAapCTBa.

4. Hu OXHO CYZHO He BHOCHTCA OXHOBPEMEHHQ B DOrMCTpH CYXOB XBYX MAH GOnee rocy-
IapcTB B COOTBETCTBMHM C MOXOXEHHAMH NMyHKTOB 4 u 5 crartem 11 m craTteu 12.

5. Cyaso He MOxeT mepeMeHUTh cBO# QJar BO BpeMA NuaBaHMA WIK CTOAHKH NMpy 3axome B
nopT, KpoMe cayuaep AeHCTBHTENALHOro mepexojia mpaBa co6c TH WM pe-
TUCTpaLUY .

Cratea 5

HAUMOHAJIbHAAL MOPCKAA AIMHHUCTPALMA

1. TocynapcTBo drara HMeeT KOMNETEHTHYD M ABLHYD MOPCKYD BAMUHM-
CTpauHo, KOTOpPaAA HAXOAMTCA MOR ero npuc)mnuuek " KOIITPOJIOH.

2. TocyaapcTBO (Ara BLTOJNHAET NPHMEHHMbe MEXAYHADOXHME NMpPABMAA M HOPMH, Kacavuue-
CcA, B YACTHOCTH, GE3OMACHOCTH HA MOpE CYXOB H JHL, HAXOEKAMHXCA Ha GOPTY, X MpexoTBpa-
WeHHA 3ArPAIHEHHA MOPCKOH cpeasi.

3. Mopckaa amMMHMCTpaUMA rocyaapctsa ¢nara ofecneuusaer:

a) uTOOM cyxa, niapanmMe MOX (GJArOM TAKOrO roCyXapcTBa, COGNDIANA ero 3aKOHH
¥ NpaBuna, KACANWHECA PErMCTPALWH CYROB, ¥ HODMH,
KacawuuecA, B YACTHOCTH, GE30NACHOCTH CYAOB M JHMU, Hucunucu Ha GOPTY, H npemoT-
BPAUEHUA 3IATPAIHEHHA MOpPCKON cpexm;

b) 4To6H cyma, naasapmue MOoA GAArOM TAKOro rocyrapcTBa, NMEPHORHWECKH MPOXOAUNH
OcCBHIETENbCT ero y PAMH B UeaAX ofecneveHuA cobaoxeHUA

MDUMEHUMBIX MEXLYHAPOXHLIX MPABUA U HOPM;




¢) uTo6W cyna, niaBapmHe MOX (JArOM TAKOrO rOCYX&PCTBA, HMEAM HA GOPTY XOKY-
MeHTH, B YACTHOCTH XOKYMEHTH, NOATBEPEASNmHME MPARO NIABATH NMOX ero QWaroM, W Xpyrue
ReHCTBHTENLHHE COOTBETCTBYDIHME AOKYMEHTH, BKJADUYAA T, KOTOpDHE TPeSYDTCA MeXXYHapoi-
HHMH KOHBEHUMAMY, YUACTHAKOM KOTOPHX ABJAETCA ABHHO® TOCYAS8PCTBO DOrKCTpPALMM;

d)  uTobm cober CyRoB, nox ¢naroM TAKOro rocysapcrsa, cobioxa-
AW MPUHUMNE PErMCTPAUMM CYLOB B COOTBETCTBHH C 38XOHAMM M NMPABHJIAMM TBKOrO roCyXap-
cTBA M MojoxeHuAMM Hacroaue# Kowmenuuu.

4. TocynapcTso perucTpauuu TpeSyer mperocraBieHus pceit coorBercTByvmei MHpopMaLMHM,
HBOﬁXDAHHOﬂ ana nonxo# HASHTHPUKALUKK ¥ MOAOTUYETHOCTH B CyxoB,
non ero ¢aaroM.

Cratea 6
UIEHTHOUKALMA U MONOTUETHOCTD

1. TocyrapcTso perucTpauuu BKAKUAET B CBOM PErHCTD CYXOB, B WACTHOCTH, HHPOPMALHD,
KacapomyocA cymHa W ero cober waun 6 . ’ one-
paTopa, KOrja oneparop He ABJAETCA co6CT AONXHA B perucrp cyuos
unn opnumansuut peecTp omepaTopoB, koTopeit BexercAa B 6wpo Perumcrpartopa, MaM OuTh
JMIerKo ROCTYNHOH ANA HEro B COOTBETCTBHM C JAKOHAMH M NpPABMJIAMH IOCYXSPCTBA DerHCTpa-
uun, TocynapcTso perHCTpaluu BhaeT y , CBHIETe ypayD O perucTpauuu
cyxHa.

2. TocyrapcTBO perucTpauuy NPHHMMAET TAKHE MEPH, KOTOPHE ABAANTCA HEOGXORMMMMH 1A
ofecrnedeHns TOro, 4To6H COGCTBEHHHK WIK COGCTBEHHHKM, ONEpPATOD HAM ONEPATOPH HAK JO—
6oe Apyroe JHMUO WAM JAXUA, OTBETCTBEHHHE 3a YNPABJGHHE M y cyaos,

nox ero ¢uaroM, Morau GHTL JNErKO yCTAHOBJEH: JHUAMM, MMEOmMMH 3AKOHHWA HHTepec B mnony-
YEHMH TaKOM MHPODPMALHHK.

3.  PerucTps CynOB LOMXHb GHTb AOCTYNHb JKLAM, MMEDUMM 38KOHHHHA MHTEpPeC B MOAydeHHU
comepxameiicA B HUX MHOODMALMM, B COOTBETCTBMM C 3AKOHAMH W NPABHJAMK TOCYAapCTBA
¢uara.

4. lFocynapcTBo nonxHo ofecnedyuTs, 4TOGH cyla, NiaBawmue MMOK ero ¢uaroM, pacnonara-
MU ROKyMeHTauMeR, BrAKUALUEH HHPOPMAUMD O JMUYHOCTH unu cobe

ornepaTopa MAM ONEPATOPOB, JM60 JHMLUA MAM JHI, OTBETCTBEHHHX 38 IKCMAYATAUHD TAKHX
CYXOB, ¥ MpPENOCTABJANH MONOGHYI MHPODMALIMK BJACTAM rOCYIAPCTBA MOPTA.

5. CyxoBsle xypHaisl NOJXHH BECTHChL HE& BCEX CYNAX M XDAHHTLCA B TOUEHMe DAIYMHOTO
nepuosa BpeMeHM C MOMEHTA BHECEHHMA NociefHed 3anucH, HEIABHCHMO OT KAKOrO-AHGO HaMe-
HEeHHUA HA3BAHMA CYLHA, ¥ LOJXHH NPEAOCTABNATECA ANA KOHTPONA W CHATHA KOMMH xuuamu,
MMEUUMH 3aKOHHBH WHTEepec B NMOJyYeHMM TAKOH HHGODMAUMH, B COOTBETCTBHH C 3AKOHAMH U
npaBunaMu rocyiapcrsa ¢nara. B cayuae nposaxu CynHa ¥ ero peruCTPAUMH B XPYTOM ro-
CylapcTBe CymoBbe XyDHANN 3a MEepPHOX L0 €ro MpoJaxXy JOJXHH COXPAHATHCA H MpPERoCTAB-
MATHCA IJIA KOHTPONA it CHATUA KOMUR JMUAMHM, WMEONMUMK 3AKOHHNA HHTEpec B MONYUeHHK
TAKO# MHPOpMALMM, B COOTBETCTBHK C SAKOHAMM W NPABMJAMH GHBNEro rocynapcTsa ¢rara.




6. TocyrapcTeo T MepH AnA A TOro, 4To6H cyXa, 3aHOCH-
Mue MM B CBOH perucTp cyros, uMeau cobc nau POB, KOTODHX MOXHO GhUIO
6 UZEHTHPUUUPOBATL COOTBETCTBYNMHM OoOpasoM xaa uexeit oGecnnemu MX noxxo# mom-
OTUETHOCTH.

T TocynapcTBo nonxHo o6ecneyuts, QTOGH mpaAMoH Mexxy cober CynoB,
NAaBADWHX MOL €ro VIAroM, ¥ ero NpaBHTeNLCTBEHHMMH OPraHaMH He OrpPaHHIMBAJICA.

Crarsa 7

YYACTHE T'PAXIAH I'OCYINAPCTBA B COECTBEHHOCTH HA CYIA
W/W B YKOMIUIEKTOBAHWM SKUIAXEH CYIOB

B or A cob TH HA CYJA8 K YKOMIJIGKTOBAHHMA IKU~-
naxe#t cyaos, Coxepxamuxch u nynkrax 1 u 2 crare¥ 8 u B mynkrax 1-3 crateM 9, cooT-
BETCTBEHHO, ¥ Ge3 ymep6a INA NMPUMEHEHMA JOOHX APYTHX Hacroame# K

rOCYZapCcTBO DErHCTDPALMH JOJAXHO cobapzaTh Au60 NoaoxeHuA myHkTos | u 2 crartbu 8,
au6o monoxeHuA MyHKToB 1-3 craTed 9, OXZHAKO MOXeT COSNNIATH M Te K Apyrue NOJOXEeHHA.

Crarea 8

COECTBEHHOCTb HA CYIA

1. C yueroM nosoxexu# cTaThM 7 rocyRapcTso ¢uara npexycMATPHBAET B CBOMX 38KOHAX
¥ TpaBuJax IONOXEHHs O COGCTBEHHOCTH HA CyAa, MaaBawmue Noi ero ¢uarom,

2. C yuerom nonoxeHudt craThM T TaKkMe IAKOHH M NpPABMIA rocyXapcTBa quiara BXJIDUART
COOTBETCTBYWUHE MONOXEHHA 06 YWACTMM OTOrO rOCyA&pCTBA HIM €ro rpaxjaH B KavecTse
cobeT cynoB, . nox ero ¢uaroM, MAM B COGCTBEHHOCTH HA Ta&KHEe CyRa

H O CTENEeHH TAKOTO YYACTHA. OTH 3AKOHM M MPABWAA JNOAXHM OWTH JOCTATOWHHMH IJIA TOrO,
uTOGH MO3BONUTL FOCYA&PCTBY ¢nara IGPeKTHBHO OCYmMECTBAATH CBOD DPUCAMKLMD M KOHTPONBL
HAL CyIaMH, MA&BADUMMH MOX €ro QJaroM.

Cratea 9

YKOMIUIEKTOBAHVE JKMIAXER CYJIIOB

1. C yueToM moJoxeHui# craThM 7 rocCyA8PCTBO PErMCTPAUMM NPH OCYMECTBJIEHHH HacTosmed
KoHBeHUMH cOGMOaET NMPUHUMN, COFNACHO KOTOPOMY YXOBJETBODHTENBHYD WACTbH KOMEHIHOTO
cocTaBa ¥ WIEHOB JKHMaxa TOpProssix CyloB, MJABADMHX NOX @Jl!l'OH rocymapcTBa peructpa-
UMM, COCTABJAWT CpAXIAHE rOCyIApcTsa DErvcTpPpauHH HAM JHUAa, NOMHUMJIMPOBAHHLE HAH B
J8KOHHOM MOpALKEe MOCTOAHHO MpOXUBAKMHE B HEM.

it npeclelyA Uedb, M3NOXEHHYD B MyHKTe | HacToAueH
XOIHMEle MEeph, FOCYNApCTBO PErHCTPALMK MpHHUMAET




a) wHaiuuMe kBa B rocylapcTBe DPerucTpaluu;

b) mmor P HAH ABYCTOP cor. HAM XDYrOTO POX& AOTOBOPEHHOCTH,
zeftcTeypmMe U cuny B TBHH C TBOM FOCYIAPCTB& peruct-
pauuu;

C) Heo6XONMMOCTbL PALMOHANBHOR M DKOHOMMYECKH ONPABJAHHON DKCIIYATALMH CBOMX
CynoB.

3. TocyRapcTBO PerucCTpPalUKK LOJXHO OCYMECTBJAThL NMOJMOXeHHA myHkra | Ha Gase cyxwa,
KOMIMaHUH Hau daora.

4. TocynapcTBO PEruCTPaLMK B COOTBETCTBHM CO CBOMMM 38KOHAMH M NpPABHJAMH MOXET pas-
pemuTh JHUAM, Apyroe T B0, pat b H& CYyZ&aX, NASBADWMX TOX ero QuaroM,
COrJacHO COOTBETCTBYDUUM MONOXEHHAM uc’romeﬂ Konpenuun.

5. Mpecnenya uenb, U3NOXEHHY® B nyHkTe | HacToAme#d CTATLH, rOCYXapCTBO pPeruCTpalMyu
IONXHO B COTPYAHHUECTBe C COGCTBEHHHKAMHM CYAOB cogefcTBOBATH O6YWeHHD M NPOdeCcCHOHANb=
HOM TMOATrOTOBKE €ero rpaxjaH HJH JHL, AOMH HIH B TOpAXKEe NOCTOAHHO
MPOXUBANMHAX HA& €ro TEepPUTOPHH.

6. TocysapcTBo perucrpauud obecneduuBaer:

a) uTo6M umMc Th M TpOd NBHAA MOArOTOBKE cyxos, x
nox ero ¢aarom, o anu cob. n MEXJYHAPOAHHX HOPM H NpaBua, B
YACTHOCTH Kacaomuxcs Ge30NacHOCTH HA MOpe:

b) uTOo6bl ycnoBUA paboTh Ha GOpTYy CyAOB, MIABADMKX MOX ero ¢uaroM, COOTBETCTBO-
BAJNY NMPUMEHHMbIM MEXIYHADOXHEHM HOPMAM M TIpABMIAM;

C) HamMuMe COOTBETCTBYDUMX NMPABOBHX MpOLEAYP AMA Pa3pemeHKA FPAKIAHCKMX CIOpOB
Mexly MODAKAaMH, p&60'l‘8!7ﬂ""" Ha cyzxax, nJjapapmux nox ero wmrou. H MX HAHUMATEJNAMH;

d)  ZOCTYN K COOTBETCTBYDWMM MpABOBHM NPOUEAYPAM JIA HAUMOHANEHMX M MHOCTDAHHMX
MODAKOB Ha paBHOM OCHOBe, C TeM WTOOH OHM MOTJAK OO b CBOH JOT P! npaesa B
OTHOWEHHUAX CO CBOMMH HAHHMATEJNAMH.

Crarea 10

POJIb FOCYIAPCTB &JIATA B OTHOMEHUH YTIPABJEHHA
CYIOBJIAIEJIUECKMMY KOMITAHUAMU ¥ CYJIAMH

1. TocymapcTBO perucTpauud RO BKJNNEHHA CyAHa B CBOM perucTp cyxoe oGecneuusaer,
uTOGH CYNOBJBZENLUECKAA KOMNAHUA MMM NOYEPHAA CYNOBJABNENLYECKAR KOMNAHUA Oblna
cosnaHa H/KJIH uMeNa CBOKW rJaBHY® KOHTOpPY Ha ero TeppPHTOPHH B COOTBETCTBMM C ero
3aKOHAMH MJH NpPaBHJIAMH.

- B ToM ciyuae, ecnu CyLOBlALENbUECKASR » & P! cyXRoBaage. A KoMna-
HUA WK TJABHAA KOHTODA CyI ecxolt KOMNMAKMM He CO3NaHA B rocyrapctse dnara,
nocresHee ofecrnednBaeT 10 St A cyaHa B cBOf perucTp CyZOB HaJMuMe MpencTaBHTeNd
WM ynpaBiRsszera, CE#I3HMHOM FOCYMapCcTBA (GNArAa MAM NOMHUMAMPOBAHHOIO B
HeM. OJTOT MpeicTaBMTENb MM yTpasIAluuil MOXET GHTE QUIUYECKHM, JMGO OPHIMUECKMM




AMUOM, RONXHHM OGPA3OM YUPEXIEHHWM HIH aaperuc'l'puposuﬂm B rocy;.apc'rae ¢nara, B
34BHCHMOCTH OT CAyuas, B COOTBETCTBMH C €ro o6pasom
YTIONHOMOREHHBM lQuchOBﬂTh OT MMEHH M B HHTepecax COGCTBEHHHKB cyju-la. B YaCTHOCTH,
9TOT NMpPEXCTABATENL MMM YNpPABAAMMMA XOAXEH GWTH XOCTYNEH AJA yYaCTHA B JOOHX Mpoluec-
CyBNbHHX ZeHCTBHAX M OTBEYAThL MO BCEM OGA3ATENLCTBAM COGCTBEHHHKA CYNHA B COOTBETCTBHHM
C 38KOHAMH W NpPABUJAAMM TFOCYXADCTBA DErHCTpPalMH.

3. TlocyrapcTso perscTpauMu ZONXHO oGecrnedunTsh, YTOGH JMUO MAM JHLA, OTBEvAKNME 38
yTpaBaeHHe CYXHOM, NJABAKOMM MOX ero ¢JaroM, ¥ ero JKCHAyaTaudo, GHIM B COCTOAHUK
BHIOAHMTH QHHAHCOBHE O6A3ATENLCTBA, KOTODHWE MOTYT BOBHHKHYTh B De3yJbTATE OIKCIAyaTaLMH
TAKOro CYIH&, C UEABD MOKPHTHA OGHYHO CTPAXYEMHX B MEXIYHaDOXHNWX MOPCKHX NepeBo3Kax
PHCKOB B OT ymep6a, np! 0 TpeTbMM cTOpoHaMm. C 3Toff LeasD rocysapcTeBo
perucTpauMH XONXHO 0GecrmeuuTh, UTOSH Cyna, MIaBapmue MOX ero (MIaroM, Owas B COCTOAHHH
B ap60e BpPEMA MPeACTABHTL NOKYMEHTH, CBUIETENLCTBYDMHE O HANMUMM JOCTATOYHON rapaHTHH,
TaKoit, xax Ha, crpa HAH Kax 60 Apyrue 3KBHBA cpexcrea. Kpome
TOro, rocyIapcTBO PerHCTPaLMM LONXHO OGECMeuHTh HANHUME HAJJNEeXAmero MeXaHW3Ma, TAKOro,
Xax Mopckoi aanor, BaauMHwit QOHA, CTpaxoBaHHe 3apaGOTHOM NAATH, CHCTEMA COLMANLHOrO
ofecnederus WM KakaA-JIU60 NMPABHTENLCTBEHHAA TADAHTHA, NPENOCTABAAEMAA COOTBETCTBYDUUM
OpraHaM rocyAapcTsa MOXOTYETHOrO JNHUA, HE3aBHCHMO OT TOro, ABAAETCA JM 9TO JHLO cobCT-
BEHHUKOM WJM ONepaTopoM, AJA NMOKDHTHA DACXOZLOB MO 3apaGOTHOR miaTe ¥ CBA3AHHEX C JTHM
AEHEeXHHX CYMM, MDHUHTAKWMXCA MOpAKEM, paGoTapmuM Ha CyXaX, NJABADOMX NOX ero graroM,

B ciyuae HeBLTIATH TAKOBHX HX HAHMMATENAMH. [OCYIS8PCTBO DPErHCTDAUHK MOXET Takxe
NMPeAyCMOTpeTh B ITHX UenAx awGo#t xpyro# Hanzrexamui MexaHH3M B CBOHX 38KOHAX W NpaBuiIax.

Cratea 11
PETUCTP CYIOB

1. TocyRmapcTBO perucTpauuu yupex;naeT PerucTp CYAOB, MIABALNUX MOJ €ro ¢JaroM, KoTo-
puit BemeTcA TakuM o6pas’oM, KaK 3TO ONMpeAeNHT TAKOe FOCyAapcTBO, M COTJIACHO COOTBETCT-

BYDUWHM NOJNOXEHHAM HacToAmel K . Cyna, B COOTBETCTBHH C 38KOHAMH M
npaBHNaMY rocylapcTsa OPaBO MJABATH MOX ero ¢raroM, BHOCATCA B ITOT PerucTp Ha MMA
cobeT ambo cobeT MJH, eCHM 3TO MPEeAyCMATPHBAETCA HALMOHAJNBHLIMK 3aKOHA=

MM M NpaBMNaMH, QpaxToBATENA CyXHa Ge3 skunaxa.
2, B TakoM perucTp BHOCATCA, B WYACTHOCTH, CJELYONHE CBEACHHUA:
a) HasBaWMe cyIHa M ero npemiAymee HA3BAHHE M DETMCTPALKA, €CAM TAKOBHE

HMMenTCA;

b) MecTO MAM NMOPT PErHCTPAUMM, MOPT MPUNHCKK M OPUUMANLHIE HOMep WaH
ONo3HABATENLHMI 3HAK CyAHA;

C) MexIyHapoaHsie NO3bBHBIE CYIHA, eCJIH OHH HMenTCAHA;
d) Ha3paHue cy,v.oc'rpom'e:xbﬂoﬁ KOMIIAHWH, MEeCTO H rox ﬂOchOﬂKH CcyaHa;
e) OMHCAHHE OCHOBHBIX TEXHUYECKUX XAPaAKTEpPHCTHK CylIHa;
MMA, ajpec u, B Hajdexaled cJayvae, IpaxlaHCTBO CcOGCTBEHHMKA, MM KaxLOoro
M3 COGCTBEHHMKOB;

M, €CNN He YKa3aHO B ApyroM it oM IOKYMEHTe, JIerko JOCTYMHOM ana Perucrtparopa

B rocyrapcTee prara:




g) JaTa AHHYJMDOBAHMA WJM TIPHOCTAHOBJEHMA Npejsiyme# perucTpauMu cCyaHa;

h) HMA, azpec u, B HaivexameM cJyyae, IPAXIAHCTBO (GPAXTOBATENA CYNOB, GPAXTYEMHX
Ge3 skunaxa, ecjM HAUMOHAJLHHE 3AKOHH ¥ NPABUJA INpPE]yCMATPUBADT DETHCTPALHUD CYAOB,
dpaxTyempix 6e3 dKunaxa;

i) mompoGHbie cBeseHuA O JKGHX IAKMALHHIX WJIM MHHX SHAJOTMYHHX OGA3ATENLCTBAX,
HAJOXEHHHX H& CYZHO, K&K 3T0 MpPe]lyCMATDPUBAETCA HANMOHAJLHEIMH 3AKOHAMM M NPABHJIAMM.

3. Kpome Toro, B Tako#f perucTp AOJXHH BHOCHTBCA:

a) B ciyuae, ecnum mMeeTcA GoNee ONHOT'O COGCTBEHHHMKA, XOAA CYIH&, MpUHailexamas
KaxnoMy CoGCTBEHHHKY;

b) wuMA, ajgpec M, B HAaLlexameM ciyuae, IPAXIAHCTBO ONEpATOPA, €CIU OMEPATOP
He ABNAETCA COGCTBEHHMKOM WM (paxToBaTeseM CYAHA 6e3 IKMNSXA.

4. Ilpexze ueM BHeCTH CYIHO B CBOH pPerucTp CyAoB, rOCYA&PCTBO AONXHO yGEIMTHCA B
AHHYNMDOBAHMH MpEXbAyme# PeTrHCTDALMH, ecU TAKOBAA HMEETCH.

S B cayuae dpaxToBaHMA CyIHAa 6e3 DKMNAXA TOCYJADPCTBO NOAXHO y6emuTBCA B TOM, UTO
npaBo NaaBaTh MOX (iaroM GHBmEro rocyiapcTsa ¢uara npuocTaHoBiaeHo. Takas perucrpa-
UMA OCYMECTBJAETCA MO MpeiCTABJEHHNM NOKyMEeHTAa, CBUIETEeNbCTBYDmEero O NPHOCTAHOBJEHHH
npewumen perucrpauuM B TOM, YTO KACAETCHA HAUMOHAJBLHOCTH CyHIHa, NiaBapmero nom
¢aaroM GeBUEro rocyzapeTsBa daara, M. cColepxamero NoApoGHOCTH JNGHX 3aDPErHCTPOBAHHLIX
06A3aTeNbCTE .

Cratea 12
JOrOBOP ®PAXTOBAHUA  CYIHA BE3 OKUIIARA

Ts C yuwerom monoxenu#t crarhu 11 HacroAmelt KoHBeHUMM ¥ B COOTBETCTBHH CO CBOHMH
38KOHAMHM ¥ MpPABHJAMH TOCYNA&DPCTEO MOXET DEerMCTPHPORATL M NMpPENOCTABAATL NMpPABO MJI&BATH
nox ero ¢raroM CymaHy, ¢paxryemoMy 6es SKunaxa QpaxToBaTeNeM B ITOM IocylapcTBe,

Ha nepuon nefcTBUA ROroBOPA (GpPAXTOBAHMA.

2. B caywaax, xorjza COGCTBEHHWKM CYXOB wJu (pPaxTOBATENH B roCyJapcTBaX, KOTOPHE
ABNANTCA y4YacTHHKAMM HacToAue# KoHpeHUMH, BCTYNa®WT B JNEATENLHOCTHL MO TakoMy $paxrTo-
BaHMK CyRoB Ges 3Kunaxa, NOJNKHH MOJNHOCTHLD COGNOIATHLCA YCJOBMA DETMCTPAUMH, COXEp-
xamuecA B Hacrosue# Kowmenuwum.

3. Iina obecneveHus BLIIONHEHMA HacToAmed KOHBEHUWH M B LeNAX NPUMEHEHMA ee TpeGo-
BaHuft B cayvae dpaxrTosaHua cynHa Ges okumaxa (paxToBaTeNb DACCMATPHBAETCA B KaduecTse
cobereennnka. Onmako HacroAwas KowBewins #e MpejiycMATDMBAET KAKHX-JMGO npaB cobeT=-
BEHHOCTH Ha 3aQpaXTOBAHHOE CYIHO, MOMHMO xoTopee o6ycnoBNeHs KOHKDE THHM
AOroBOPOM (GpPAXTOBAHMA CyIHA 6€3 JKHMIAKA.




4. lFocyrapcTeo XONXHO OGeCHewHTH, WTOGH CYHHO, P Gea M naasap-
mee MOX ero GAaroM, HAXOLMJIOCH B COOTBeTCTBHM C NMyHxTaMM 1-3 HacToAmeR CTATLH NMOX ero
nonHo#t OPHCAMKUMEN M KOHTpPOJEM.

5. TocymapcTso, B KOTOPOM 38PerHCTPHPOBEHO 3adpaxToBaHHOe 6e3 JKHNAXA CyZHO, o6ec—
NeuYMBAET yBeXOMNeHHe OHBWNEro rocyAapcTsa ¢uara 06 SHHYAMPOBAHMA PErMCTDALIMM CYIHA, 3a-
¢paxToBaHHOro 6e3 axumaxa.

6. Bce ycnoBHA, 38 HCKJINYEHHEM YKA3BHHMX B HacToamed cTaTbe, KacaDmUecs OTHOWEHMH
CTOPOH XOroBOpa PPaxTOBAHHA CYIHA 6e3 OKHNAXA, ONPENENADTCA B XOrOBODHOM MOPAXKe MO
YCMOTPEHHMD COOTBETCTBYDMMX CTOPOH.

Crarea 13

COBMECTHBE MPEJIPHATUA

1. TocymapcTea - yuacTHHKH Hacrosme#t Koumenuwm B cooTBeTCTBEH cO cBOelf HaunoHanbHOR
MONUTHKOHR, TBOM M yC PeCHCTpALMH CYZOB, COXEPEANMMHCA B HacToAmel
KoHBeHUXHK, RONXHH NMOOWPATL COBMECTHHE Npe UA MeXAY CYmOB #3 pas-
JMYHBX CTPAH M JOJXHH B ITHX LEJNAX MPHHHMATL COOTBETCTBYRNHE MEPH IO MOOWPEHHD CO3XA—
HHA TAKHX COBMECTHMX MpPEINDUATHA XAA DA3BHTHA ABLHOTO ¢ TBA, B YACTHOCTH,
nyTeM o6ecnevueHHA LOTOBOPHHX MpaB CTOPOH B COBMECTHWX NMPEANPHATHAX.

4 CnenyeT NpH3HBATL DETHOHAJLHHE M MEXAYHADOAHHE (QHHAHCOBHE HHCTHTYTH H YYDPEXIEHHA
MO OKA3EHMD NMOMOWM BHOCHTHL COOTBETCTBYDmME BKJAL B CO3XAHHE 1/MAN yKpeNJeHHe COBMECT-
HeX npeanpuATHi B obracTH MOp P B XcA cTpaHax, 6 B HauMe-

Hee Pa3BHTHX M3 HHX.
CraTtea 14

MEPH [10 3AUMTE MHTEPECOB CTPAH - MOCTABUMKOB PABOUEH CHJIB

1. B ueJAx 3amMTH MHTEPECOB CTPaH - nocTasmixon padoueit CHAN M CBOXGHUA K MUHMMYMY

orToka paGowe#t cum M mocrnexyomedt » ecan
LT B ITHX CTPaHAX, OCOGEHHO B Pa3’BHBADMUXCA c'rpaﬂnx B pesyabTaTe NPHHATHA uac’ro;man
Konsenuuu, cireayer 6e30TJAAraTeNbHO MPHHATL, B THOCTH, MepH, Y B D

uun 1, npunaraemo# x Hacroame# Komsenuum.

2. Urobw co3zaTh GAArONPHUATHHE YCNOBMA IJA MOATOTOBKH JIGOr0 KOHTPAKT& MJIM corjame-
HHA, KOTOpPHE MOTYT GHThH 38KJOYEHN MexRy COGCTBEHHHKAMA WJHM ONEPATOPAMH CYROB ¥ NMpod-
COK3aMH MOPAKOB MM APYTHMH MPEACTABUTENLHLIMM OPraHAM MODAKOB, MEXAY FOCYZA&pCTBAMH
¢nara ¥ rocyrapcTsaMH - nocrasmuxkamu paGoueft cuum 55Th 38KJOYEHH XBYCTOPOHHHE
COrJIANEHKA B OTHOWEHMH ycnoBui HaliMa MODAKOB M3 B3THX FOCYAApPCTB - MMOCTABMMKOB pabouef
CHAb,




Crarba 15

MEPH 10 CBEIEHMIO K MHHMMYMY HEBJATOMPHATHHX JKOHOMMMECKHX MOCNENCTBHI

Urobu CBECTH K MHHMMyMy HeGJaTrONPHATHHE 3 pre Moran Oul
BO3HHKHYTh B HEKOTODHX PA3BHBADWHXCA CTPAHAX B NP a n
Huft ¢ ueawsm cobmogeHHA TpeSopanuit macroameit K » caexyer 6 TPHHATS ,

B UACTHOCTM, MepH, YKA3aHHHe B pesoumounu 2, npuaaraemoft x macroamelt Komsemuun.
CraTtea 16
IIENO3UTAPHH

Tenepanbuu#t cexperaps Opranusauuu O6besuHeHHnx Hauult ABAAeTCA Xeno3uTApHeM HACTOA-
me#t KonBeHuuu.

Crarba 17
OCYUECTBJIEHHE

1.  Jorosa A CTOPOHM TaxHe @ALHME HAN HHMO MOPH, KOTOpMe
MOTYT OHTH HEOGXOAMMH IJIA OCymecTBJeHHA HacTosAme# KoHBenumu.
2. Kaxzaa lloropa ACA CTODOH& B Ha CpoK npen T PHIO TEKCTH
38KOHOJATEJbHLX HMAH HHbLIX &KTOB, P OHa AR ocy K‘CTOM." Koxmen-
UHH .
3.  llemosurapuit Hanpasaser JorosapuBanmMMCA CTOPOHAM MO HX npockbe TexcTn exb-
HHX MJIM MHHIX AKTOB, KOTOpHe OwM mpenp eMy B TBEH C NYHKTOM 2 HacTOAmeft
cTaThH.

Crarea 18

TIOLNMUCAHUE, PATHOUKALMA, MPHHATHE, YTBEPXIEHHE M NPHCOEIMHEHHE

T Jlw6oe rocymapcTBO MoxeT cTaTh Jlorosa P ¢ nyrem:

a) n 6ea par » TMPHHATHA UAM YTBEPRLEHHA; HIAH

b) TMOXNUCAHKA ¢ o6GA3aTenbHOM nocaenyoue#t paTHPukauue#, NMPUHATHEM UIH yTBepxIe-
HUEM; HaH

¢)  npucoesuHeHUA.

& 10 =



2, K AnA B lenTpanbHux yapexzenuax Opranuaauun
O6zezvHenmux Hauwkt » Ku'-ﬂopu ¢ 1 maa 1986 roza mo 30 anpens 1987 rosa BRIDUHTENLHO
# OCTAETCA MOCA® ITOTO OTKPMTOR XAA MPHCOEXMHEHHR.

3. ° yree HAM TpPHCOe, JOMXHH CRABATHCA
Ha xpalulll ASNOINTADPHD .

Crates 19
BCTYIUIEHME B CHILY

1.  Hacroamas KomBeHuua BcTynaer B CHNy Yepe3 ABEHAXUATL MECALEB MOCAe XATH, HA& KOTO=
pyn He Meree 40 rocy.upcn. ofmult TOHHAX KOTOPHX cocun.n.xa'r no MeHbmelt Mepe 25% MHpO-

BOTO » cranyr for B TBMK cO craTnelt 18.
Iina ueneft RacToAmeR cTaTbM TOHHAX cmﬂucn , KaKoh PEATCA B Mp 111
k HacroAmeR Kommenuuu.
2. Jlnm xamgoro rocyzapcTea, KOTOpoe ¢ a Jlloroea it P! HacToAme#
K nocae yenoBuit O BCTYTNGHMH B.CHNYy B COOTBETCTBHH C MyHKTOM 1
HacrosAmeR crarsM, KowseHumsa BecTymaer B Cuiy uepe3 IBEHAXUATH MECALUEB Nocie TOro, Kax
9TO rocCyASP Hloroea cTopoHo#t.

Cratba 20

OB30P U TNOMPABKH

1. Tlocae MCTeueMMA nepuoia B BOCEMb JET C J4TH BCTYNJEHHA B CHAY HacToame# KowBeHumm
JlorosapHBADEAACA CTOPOHA MORET NOCPEACTBOM MHUCBMEHHOTO YBEXOMJGHMA H& uma lemepaasuoro
cexperaps Opranusaumn O6besuHeHHwXx Hauui npesNoXMTH KOHKPETHHE MOMPABKM X HAcCTOoAmel
KoHBEHUNM M NMPOCHTH O CO3WBE KOHPepPEHUMH MO 0630py ANA PACCMOTPEHHA TAKHX MpPEAJONeH-
HpX nonpaBok. [leHepaibHuft cexpeTaps PACMPOCTDPAHAET TAKHE YBEROMAEHMA cpe)m Bcex flo-
roBapHBADMMXCA CTOPOH. Ecan B TeweHHe IBeHaiuaTH ¢ zaTH

TAKOTO YB@AOMAGHMA He MeHee IBYX NATHX JorosapMBADMHUXCA CTOPOH RARYT nonoxu‘renhxue
oTBeT: HA 3Ty npocsby, [eHepanbHuit cexperapp co3nBaeT KOHPePOHUHD MO 0630pY.

22 Tenepaasnuit cexperape Oprarmaauuu O6bexuHenHnx Hauuit HanpasaseT Bcem Jlorosapusan—
WHMCA CTOPOHAM TEKCTH JOOWX NMpeinoxeHut O BHECEHMH MONPaBOK WAM MHeHuit B OTHONEHHH Mo-
npaBOK MO MeHsme# Mepe 3a mecTh MeCAUEBR XO JA&TH OTKPHTHA KOHPepeHuuu no o630py.
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Crarea 21

JENCTBYE TOITPABOK

1. PemenuAa xoHpepeHmuM mo 0630py eNLHO o COM MJH,
1m0 Tpe6oBaHN0, GONLEMHCTBOM B ABE TPETH IONOCOB OPUCYTCTBYRNHX M yucwnynm B roJo-
copaunu JloropapuBapmuxcA CTOpPoH, IlompaBku, I Taxko#t P #, HaupaBIARTCA
T'eHepanbHM cexperTapeM Oprammsaumn O6bexnHenmux Hamuit BceM chroaapmanmmca cropouan
p.8%S » WM yTBEP ¥ BCeM rocynap ’ ’
ANA CBeNEeHHA,
2, P g X nm 'y o P no o63opy,
OCymecTBAAETCA NOCPEACTBOM CAAUK HE X 0 OPMIMAILHOTO
ZOKYMEHTA s
3. JinGan mpunATa’s KoHpepexnmeit mo 0630py nonpaau BCTyI&aeT B CHIYy B OTHOWEHMH TOJBKO
Tex JloroBapuBanmMXCcA CTOPOH, KOTOPHE HIH Y ee, B mep-
BLit JeHE MecAUA IO MCTEUEHMM OZHOTO TOAa mOCHe ee pummnmnm, OPHHATHA WY YTBEPRIe-
HUA IBYMA TPETAMM norosapuanmcs CTOPOH.  JaA moGOro I ’ ’
I 0 MM yTBE mocne ee HIM yTBEpRIE-
HUA IBYMA TPETAMM noroaapxsanmcﬁ CTOPOH, JAHHAA NONPABXA ac-x'ynaa'r B cwIy OO MCTeue-
HMM OZHOT'O rofa mocne ee , wm y JeHHEM I'OCYL&PCTBOM.
4, JmGoe rocyxap , KoTopoe ca Jor P it K
OUK TOCNEe BCTYNAEHWA B CHNY HONPABKM, €CHM TOJLKO OHO He 06 MHOM HaMep :

a) cunraercA CTopoHo# HacrToame# K c # B Hee #; u

b) ca Crop Gea # B Hee B or 060k
Jlor P , He # sroit o

Crarsa 22
JTEHOHCAIFA

1. Hacroamas KouBenuma » /o60e BpeMA MOXeT OHTH mm6o#t Jlorosa
CA CTOPOHOM IyTeM HampaBieHWA oy

i 12 =



2. Taxan XeHOHCAuUMA nmpHoGpeTaeT CHIYy IO MCTEYEeHHH OLHOrO I'OA& HOCJAe MOSYWEeHHA Lemo-—
TAKOTO ¥ y €CIM B Y He Goxee IAMTENbHEH CPOX.

B YIOCTOBEPEHME YETO na, i Ha& TO
YUOAHOMOUEHHNE, HOCTABHIH HHXE CBOM HOATMCK B YKA3AHHHE XHH.

COBEPIIEHO » Xexese 7 despana 1986 roza B Ha aHramit
it » PYCCKOM ¥ (PaHIY3CKOM ASHKAX, OPUYEM BCE TEKCTH

P ’
ABJANTCA PABHOAYTEHTHWHLIMH o



Dpunoxenue IT

Pesomouus 2
Mepst mo ceege: My 2L T

DKOHOMMUECKHUX HocaencTaudt

Koudepe: Opranus GbeauHeHHbx Hi 0 _YCJOB! T OB,

npuuas K Opr 065 Hamuit 06 ycnoBMAX peruMcTpanuM Cyxmos,
PEKOMEHIYEeT cJleiyvmee :

1. Kondpepenmun Opranmsauun O6benunernux Hamuit mo Toproesne u pasBuTm, IIpo-

rpamMe pasBuTHA Opr 06 Hamuit, Mexxynap # mopcko#t opr "
APYyTMM COOTBETCTBYNEMM MEXIYHAPOIHHEM OPT TenyeT mpex Tex!

¥ GMHAHCOBYD TOMONBL TEM CTPaHaM, KOTOPHEe MOTYyT OHThL 3aTPOHYTH Hac'tomeﬂ Kounaﬂuueﬁ
no ux npocebe, c TeM uTO6H paspaboTarTb U OCY JIATH COB; 4 3a-

KOHOZATeNbCTBO, HANDABJIEHHOE H& PAsBHTHE MX (JIOTOB B COOTBETCTBMM C HOJNOXEHMAMM Ha~
croame#t Konperiun;

2. MemxynapozHo#f opraHMsamuu TPyXa M IPyTHM TBET
OpraHu3amuAM Takxe CleAyeT OKA3WBATH COAEHCTBHE OTHM CTPaHaM, O KX npocbde, ¢ neasp
PaspaGoTKM M OCYMECTBJIEHMA OPOrpaMM OCYWeHHA M IPOPecCHOHANLHOR MOATOTOBKM MX MOPAKOB
no Mepe HeOOGXOMMMOCTH;

3. IIporpaMme paspuTua Opr 06 Hamuit, 6aHKy M Apy-
M TBETCTBYNIMM MEXLY opra crexyeT 9THM CTPaHaM, N0 HX
npocs6e, TEXHMUECKY® X (MHAHCOBY® HOMOMb IJA OCYMEeCTBIEHHA Apyrnx HAOUOHAJILHHX ILIAHOB
PasBUTHA, OPOrpaMM ¥ NPOEKTOB C LeJbD HPeoNONeHHA , KOTO=

Paf MOXET BOSHMKHYTbL B PesyJbTaTe OPHHATHA HacToame#t Konpemmum.



opunas k Opr 06 Hamuit 06 yCIOBMAX PerucTpamuy CyZos,

PEeKOMEeHLyeT crexywmee :

1. cTpaHaM - mocraBmukaM paGoueft CHIN cleZyeT pPeryaMpoBaThH AEATENBHOCThL yUpex—
menwit, nox wx ¥ op A IIA CYZOB, ILIABAMMUX
nox ¢naroM xpyro#t cTpams, AnA ofecHEUEHHA TOrO, WTOGH XOTOBOPHME YCIOBMA, IpefiaraeMse
OTHMH YUPEXISHMAMH, HCKJNYAJH 3JOYNOTPeSNeHMA ¥ comeHcTBOBAMM DPOCTY 61Ar0CoCTOAHMA
MOPAKOB,  JNA 38NMTH CBOKX cTpaHN — pa # cum Moryr moTpe6o-
BaTh, B TBETCTBYD! T THOA, ¥ o B craTee 10, oT co6CTBEH-
HUKOB HIK onepa'ropon CyXoB, ucnanuymmx TAKUX MOPAKOB, MJM OT APYTHX COOTBETCTBYDIMX
OPraHos;

2, pasBMBaDmHMecCA CTPaHM - NOCTABIMKY PaSOWe#t CHIN MOTYT KOHCYABTHPOBATHCA APYT

C ZPYTOM, C TeM YTOOH COPJACOBHBATH, HACKONBLKO DTO » CBOD B O

HMM ycnoBuit, Ha XOTOPEX OHH GYXYT HPeJOCTABJATHL PAGOUyD CHIY B COOTBETCTBMM C BTHMH
TPUHIMIIAMH, ¥ MOTYT, €CIX 3TO » cor b B 3TOM ILUIAHE CBO® 3aKOHOZA-
TeABCTBO ;

3. ¥ Opr 06’ Hamuit mo Toprosne m pasBHTHO, [Ipo-
rpamMe Opr 06 Haguit ® Apyr¥M COOTBETCTBYDIMM MEXIYHAPOLHHM
opraHaM cleXyeT, IPH HAJIHYHH NPOChOH, DPEeXOCTABJATH OOMOML PASBHBANMMMCA CTDAHAM -

# cum pna op COOTBETCTBYDMErO cTBa B
PerucTpanun cyxou M TIPDHBJIEUEHMA CYHOB B MX PErHCTPH, ¥ HacToAmyn K 3

4, MexayHapoxuo#t OopraH¥sanuM TPyL& CIeZyeT, OPY HAIMWMM OPOCHOH, OKa3WBATH
comeficTBMe cTpaHaM - HOCTaBmMKAM padoueff CMIB IJA IPUHATHA Mep,  HANPABIEMHNX Ha CBE-
feHHe X MUHUMYMy mOcnencTeuit mepeToxa pi # cum u # necra-
Guau3anuM, ecau TAKOBHE HMENT MecTO,B CTPaHax - nocTaBmMKAX paboueit cum B pesyabTa-
Te n HacroAme# K 3

Se TBETCTBYOMH opr opr 06men
Hauuit crexyer, mpu Hanuwmmu upocx,du, OPeOCTABJATE IOMOML CTPAHAM - TOCTABMMKAM DPado-
uelt cua B o6nacTH O6yUeHMA M MOATOTOBKH MOPAKOB, BKJNOYAA OPeXOCTaBleHie HeoLXOLMMOTO
06OPYyROBAHNA ¥ BOSMOXHOCTEH ANA HOZTOTOBKH.
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CONVENIO DE LAS NACIONES UNIDAS
SOBRE LAS CONDICIONES DE INSCRIPCION
DE LOS BUQUES

NACIONES UNIDAS
1986






Los Estados Partes en el presente Convenio,

Reconociendo la necesidad de fomentar la expansién ordenada del transporte
marftimo mundial en conjunto,

Recordando la resolucidn 35/56 de la Asamblea General, de 5 de diciembre
de 1930, que incluye en su anexo la Estrategia Internacional del Desarrollo para
el Tercer Decenio de las Naciones Unidas para el Desarrollo, en cuyo pirrafo 128
se pide, entre otras cosas, que aumente la participacidén de los pafses en desarrollo
en el transporte mundial del comercio internacional,

Recordando también que, de conformidad con la Convencidén de Ginebra sobre la
Alta Mar, de 1958, y la Convencidn de las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar,
de 1982, ha de existir una relacidn auténtica entre el buque y el Estado del pabelldn,
y conscientes de la obligacidn del Estado del pabelldn de ejercer de manera efectiva
su jurisdiccidn y control sobre los buques que enarbolan su bandera con arreglo al
principio de la relacidn auténtica,

Convencidos de que con tal fin el Estado del pabelldn deberfa contar con una
administracidn marftima nacional competente y adecuada,

Convencidos también de que, para ejercer de manera efectiva su funcién de
control, el Estado del pabelldn deberfa velar por que las personas encargadas de
la administracidn y explotacidn de un buque inscrito en su registro fuesen f4cil-
mente identificables y tenidas por responsables,

Convencidos asimismo de que las medidas encaminadas a que las personas encar-
gadas de los buques sean mds fdcilmente identificables y tenidas por responsables
podrfan contribuir a combatir el fraude mar{timo,

Reafirmando, sin perjuicio del presente Convenio, que cada Estado fija las
condiciones de concesidn de su nacionalidad a los buques, de inscripcidn de los
buques en su territorio y del derecho a enarbolar su pabelldn,

Movidos por el deseo de los Estados soberanos de resolver con 4nimo de
eompr'ensign mutua y cooperacidn todas las cuestiones relativas a las condiciones
de concesidén de la nacionalidad a los buques y de inscripcidén de los buques,

Considerando que ninguna de las disposiciones del presente Convenio podri
entenderse en perjuicio de las disposiciones que, en las leyes y reglamentos
nacionales de las Partes Contratantes en el presente Convenio, excedan de lo
dispuesto en &1,

Reconociendo las competencias de los organismos especializados y otras insti-
tuciones del sistema de las Naciones Unidas, segdn constan en sus respectivos
instrumentos constitutivos, teniendo en cuenta las disposiciones que se puedan haber
concertado entre las Naciones Unidas y los organismos, y entre los diferentes
organismos e instituciones en sectores determinados,

Han convenido en lo siguiente:



Artfculo 1
Objetivos

A los efectos de garantizar o, en su caso, consolidar la relacidn auténtica
entre el Estado y los buques que enarbolan su pabelldn, y para ejercer efectivamente
sobre tales buques su jurisdiccién y control en lo que respecta a la identificacién
y responsabilidad de propietarios y navieros y a las cuestiones administrativas,
técnicas, econdmicas y sociales, el Estado del pabelldn aplicard las disposiciones
enunciadas en el presente Convenio.

Artfculo 2
Definiciones

A los efectos del presente Convenio:

Se entiende por '"buque" cualquier embarcacién con medios de propulsién propios
destinada a la navegacidén marftima que se utiliza en el comercio marftimo inter-
nacional para el transporte de carga o pasajeros, o de ambos, con excepcién de las
embarcaciones de menos de 500 toneladas de-<registro bruto;

Se entiende por "Estado del pabelldén" el Estado cuya bandera enarbola y estd
autorizado a enarbolar un buque;

Se entiende por "propietario", a menos que se indique claramente otra cosa,
la persona natural o jurfdica inscrita en el registro de buques del Estado de
matrfcula como propietario del buque;

Se entiende por "naviero" el propietario o el arrendatario a casco desnudo,
o cualquier otra persona natural o jurfdica a la que se hayan asignado formalmente
las obligaciones del propietario o del arrendatario a casco desnudo;

Se entiende por "Estado de matrfcula" el Estado en cuyo registro de buques
se ha inscrito un buque;

Se entiende por '"registro de buques" el registro oficial o registros oficiales
en que constan los datos mencionados en el artfculo 11 del presente Convenio;

Se entiende por "administracién marftima nacional" cualquier autoridad
u organismo estatal que sea establecido por el Estado de matrfcula de conformidad
con su legislacién y que, conforme a esa legislacidén, esté encargado, entre otras
cosas, de la aplicacidn de los acuerdos internacionales relativos al transporte
marftimo y de la aplicacién de las normas jurfdicas y técnicas relativas a los
buques sometidos a su jurisdiccidn y control;

Se entiende por "arrendamiento a casco desnudo" un contrato de arrendamiento
de un buque por un tiempo determinado, en virtud del cual el arrendatario tiene
la posesidn y el control plenos del buque, incluido el derecho a designar el
capitdn y la tripulacidn por el perfodo de arrendamiento;
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Se entiende por "pafs proveedor de mano de obra" el pafs que proporciona
gente de mar para servir en buques que enarbolan el pabelldn de otro pafs.

Artfculo 3
Ambito de aplicacidn

El presente Convenio se aplicard a todos los buques segdn se definen en el
artfculo 2.

Artfculo 4
Disposiciones generales

1. Todos los Estados, sean riberefios o sin litoral, tienen el derecho de que
los buques que enarbolan su pabelldn naveguen en alta mar.

2. Los buques poseerdn la nacionalidad del Estado cuyo pabellén estén autori-
zados a enarbolar.

3. Los buques navegardn bajo el pabelldn de un solo Estado.

4. No se inscribird ningdn buque en los registros de buques de dos o mds
Estados a la vez, sin perjuicio de lo dispuesto en los pdrrafos 4 y 5 del artfculo 11
y en el artfculo 12.

Se Un buque no podrd cambiar de pabellén durante un viaje ni en una escala,
salvo en caso de transferencia efectiva de la propiedad o de cambio de registro.

Artfculo 5

Administracién marftima nacional

1. El Estado del pabelldn contard{ con una administracién marftima nacional
competente y adecuada, que estard sometida a su jurisdiccidén y control.

2. El Estado del pabelldn incorporard a su ordenamiento jurfdico las reglas
y normas internacionales aplicables, en particular las concernientes a la seguridad
de los buques y de las personas a su bordo y a la prevencidn de la contaminacidn
del medio marino.

3. La administracién marftima del Estado del pabelldn velard por:

a) que los buques que enarbolan la bandera de ese Estado cumplan sus leyes
y reglamentos relativos a lainscripciénde los buques y las reglas y normas inter-
nacionales aplicables, en particular las concernientes a la seguridad de los buques
y de las personas a su bordo y a la prevencidn de la contaminacién del medio marino;



b) que los buques que enarbolan la bandera de ese Estado sean reconocidos
periédicamente por sus inspectores autorizados a fin de que se cumplan las reglas
y normas internacionales aplicables;

¢) que los buques que enarbolan la bandera de ese Estado lleven a bordo docu=
mentos, en particular aquellos que acrediten el derecho a enarbolar su bandera y
otros documentos pertinentes vdlidos, incluidos los exigidos por los convenios inter=-
nacionales en los que el Estado de matrfcula sea Parte;

d) que los propietarios de los buques que enarbolan la bandera de ese Estado
observen los principios de inscripcién de los buques de conformidad con las leyes
y reglamentos de ese Estado y las disposiciones del presente Convenio,

4. El Estado de matrfcula exigird toda la informacién pertinente que sea
necesaria para la plena identificacidn y responsabilidad en lo concerniente a los
buques que enarbolan su bandera.

Artfculo 6
Identificacidn y responsabilidad

1. El Estado de matrfcula consignard en su registro de buques, entre otras
cosas, informacién relativa al buque y a su propietario o propietarios. La infor-
macién concerniente al naviero, cuando el naviero no fuere el propietario, deberfa
constar en el registro de buques o'en el registro oficial de navieros que lleve el
Registrador en su oficina o que le sea fdcilmente accesible de conformidad con
las leyes y reglamentos del Estado de matrfcula. El Estado de matrfcula expedird
los documentos que acrediten la inscripcién del buque.

2. El Estado de matrfcula adoptard cuantas medidas fueren necesarias para
que el propietario o propietarios, el naviero o navieros o cualquier otra persona
a quienes se pueda tener por responsables de la administracién y explotacién de
buques que enarbolan su pabelldn puedan ser identificados fécilmente por las
personas con un interés legftimo en obtener esa informacidn.

b Los registros de buques deberfan estar a disposicidén de quienes tuvieren
un interds legftimo en obtener la informacidn consignada en ellos de conformidad
con las leyes y reglamentos del Estado del pabellén.

4. Todo Estado deberfa velar por que los buques que enarbolan su pabelldn
lleven documentacién en la que conste informacién sobre la identidad del propie-
tario o propietarios, el naviero o navieros y la persona o personas responsables
de la explotacidn de tales buques y pongan esa informacién a disposicién de las
autoridades del Estado del puerto.

He En todos los buques deberfan llevarse diarios de a bordo que habrfan
de conservarse durante un perfodo razonable a partir de la fecha del Ultimo asiento
practicado, no obstante cualquier cambio de nombre del buque, y las personas que
tuvieren un interds legftimo en obtener esa informacién deberfan poder inspeccionar
los diarios de a bordo y obtener copias, de conformidad con las leyes y reglamentos
del Estado del pabelldn. En el supuesto de venta del buque y cambio de inscripcidén
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a otro Estado, deberfan conservarse los diarios de a bordo relativos al perfodo
anterior a la enajenacién y las personas que tuvieren un interés legftimo en obtener
esa informacién deberfan poder inspeccionarlos y obtener copias, de conformidad con
las leyes y reglamentos del anterior Estado del pabellén.

6. Todo Estado adoptar{ las medidas necesarias para que los buques que inscriba
en su registro de buques tengan propietarios o navieros que sean adecuadamente iden=-
tificables con objeto de que se pueda hacer efectiva su plena responsabilidad.

7. Todo Estado deberfa velar por que no se limitara la comunicacidn directa
entre los propietarios de los buques que enarbolan su pabelldn y los poderes
publicos.

Artfculo 7
Participacidén de los nacionales en la propiedad
o la dotacidn de los buques, o en ambas
En lo concerniente a las disposiciones relativas a la propiedad y la dotacién
de los buques contenidas en los pirrafos 1 y 2 del artfculo 8 y en los pdrrafos 1
a 3 del artfculo 9, respectivamente, y sin perjuicio de la aplicacidn de cualquier
otra disposicién del presente Convenio, el Estado de matrfcula ha de cumplir las

disposiciones de los pédrrafos 1 y 2 del artfculo 8 o las disposiciones de los
pirrafos 1 a 3 del artfculo 9, aunque podrd cumplir unas y otras.

Artfculo 8
Propiedad de 1os buques

1. Sin perjuicio de lo dispuesto en el artfculo 7, el Estado de matrfcula
regulard en sus leyes y reglamentos la propiedad de los buques que enarbolan su
bandera.

2. Sin perjuicio de lo dispuesto en el artfculo 7, el Estado del pabellén
establecer{ en esas leyes y regl las corresp ientes disposiciones sobre la
participacidn de ese Estado o de sus nacionales como propietarios de los buques que
enarbolan su bandera o en la propiedad de esos buques y sobre el grado de esa
participacién. Estas leyes y reglamentos deberfan ser suficientes para que el
Estado del pabelldn pudiera ejercer de manera efectiva su jurisdiceidn y control
sobre los buques que enarbolan su bandera.

Artfculo 9
Dotacién de los bugques
1. Sin perjuicio de lo dispuesto en el artfculo 7, el Estado de matrfcula,

al aplicar el presente Convenio, observard el principio de que una parte satisfac-
toria de la dotacidn de oficiales y tripulantes de los buques que enarbolan su

B



pabelldn esté compuesta por nacionales suyos o por personas que estén domiciliadas
o tengan legalmente su residencia permanente en ese Estado.

R Sin perjuicio de lo dispuesto en el artfculo 7, al perseguir el objetivo
mencionado en el pdrrafo 1 de este artfculo y adoptar las medidas necesarias para
ello, el Estado de matrfcula tendrd en cuenta lo siguiente:

a) la disponibilidad en el Estado de matrfcula de gente de mar calificada;

b) los convenios multilaterales o bilaterales u otros tipos de acuerdos vdlidos
y ejecutables conforme a la legislacidén del Estado de matrfcula;

e) la explotacidén racional y econdmicamente viable de sus buques.

S El Estado de matrfcula deberfa aplicar lo dispuesto en el pdrrafo 1 de
este artfculo en relacién con el buque, la sociedad o la flota.

4. El Estado de matrfcula, de acuerdo con sus leyes y reglamentos, podrd
autorizar a personas de otras nacionalidades a servir a bordo de los buques que
enarbolan su pabelldn de conformidad con las disposiciones pertinentes del presente
Convenio.

5. Al perseguir el objetivo fijado en el pdrrafo 1 de este artfculo, el
Estado de matrfcula deberfa, en cooperacién con los propietarios, promover la
educacién y capacitacidn de sus nacionales o las personas que estén domiciliadas
0 tengan legalmente su residencia permanente en su territorio.

6. El Estado de matrfcula velard por:

a) que la dotacidn de los buques que enarbolan su pabelldn sea del nivel
y la competencia necesarios para garantizar la observancia de las reglas y normas
internacionales aplicables, en particular las relativas a la seguridad en el mar;

b) que las condiciones de empleo a bordo de los buques que enarbolan su
pabellén sean conformes a las reglas y normas internacionales aplicables;

c) que existan procedimientos jurfdicos apropiados para la solucién de los
litigios civiles entre la gente de mar empleada a bordo de los buques que enarbolan
su pabelldn y sus empleadores;

d) que la gente de mar, nacional y extranjera, tenga acceso en condiciones

de igualdad a los mecanismos jurfdicos apropiados para hacer respetar sus derechos
contractuales en sus relaciones con empleadores.
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Artfculo 10

Funcién de los Estados del pabellén en relacidn con la administracién
de las sociedades propietarias y de los buques

1. El Estado de matrfcula, antes de inscribir un buque en su registro de
buques, velard por que la sociedad propietaria o una sociedad filial propietaria
se halle establecida en su territorio o tenga en €l su establecimiento principal,
o ambas cosas, de conformidad con sus leyes y reglamentos.

2. Cuando la sociedad propietaria, una sociedad filial propietaria o el
establecimiento principal de la sociedad propietaria no se hallen en el Estado del
pabelldn, ese Estado velard por que, antes de inscribir un buque en su registro
de buques, exista un representante o administrador que sea nacional del Estado del
pabelldn o tenga en éste su domicilio. Ese representante o administrador podrd ser
una persona natural o una persona jurfdica debidamente establecida o constituida
en el Estado del pabelldn, segin el caso, de conformidad con sus leyes y reglamentos,
y debidamente facultada para actuar en nombre y por cuenta del propietario. En
particular, ese representante o administrador deberfa tener capacidad para comparecer
en juicio como do y para resp por el propietario de conformidad con las
leyes y reglamentos del Estado de matrfcula.

3. El Estado de matrfcula deberfa velar por que la persona o personas respon=
sables de la administracidn y explotacidn de un buque que enarbola su pabellén
estén en condiciones de cumplir las obligaciones financieras que puedan derivarse
de la explotacidén de ese buque para cubrir los riesgos que estn normalmente asegu-
rados en el transporte marftimo internacional en relacién con los dafios a terceros.
Con ese fin, el Estado de matrfcula deberfa velar por que los buques que enarbolan
su pabelldn puedan presentar en cualquier momento documentos que acrediten la exis=-
tencia de una garantfa suficiente, como un seguro apropiado o cualquier otro medio
equivalente. Asimismo, el Estado de matrfcula deberfa velar por que exista un
mecanismo apropiado, como un privilegio marftimo, una mutualidad, un seguro de
salarios, un plan de seguridad social o cualquier garantfa gubernamental prestada
por un organismo competente del pafs de la persona responsable, fuere ésta propie-
tario o naviero, para garantizar el pago de los salarios y de otras sumas adeudadas
a la gente de mar enrolada en buques que enarbolan su pabelldén en caso de falta de
pago por parte de sus empleadores. El Estado de matrfcula también podr! establecer
en sus leyes y reglamentos cualquier otro mecanismo apropiado a tal efecto.

Artfculo 11
Registro de buques

1. El Estado de matrfcula establecerd un registro de los buques que enarbolan
su pabelldn, que se llevard en la forma que determine ese Estado y de conformidad
con las disposiciones pertinentes del presente Convenio. Los buques autorizados por
las leyes y reglamentos de un Estado a enarbolar su pabelldn se inscribirdn en ese
registro a nombre del propietario o propietarios o, si las leyes y reglamentos
nacionales asf lo dispusieran, a nombre del arrendatario a casco desnudo.
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2. En ese registro constardn, entre otras indicaciones, las siguientes:

a) el nombre del buque y, en su caso, el nombre anterior y la inscripcidn
anterior;

b) el lugar de inscripcidn en el registro o el puerto de matrfcula y el
nimero o la marca oficial de identificacién del buque;

e) el indicativo de llamada internacional del buque, si se le hubiere
asignado;

d) el nombre de los constructores y el lugar y afio de construccién del buque;
e) la descripcidn de las principales caracter{sticas técnicas del buque;

£) el nombre, la direccidn y, en su caso, la nacionalidad del propietario
o de cada uno de los propietarios;

y salvo que conste en otro documento publico fdcilmente accesible al Registrador
del Estado del pabelldn,

g) la fecha de cancelacidn o de suspensién de la inscripcidén anterior del
buque;

h) el nombre, la direccidn y, en su caso, la nacionalidad del arrendatario
a casco desnudo, si las leyes y reglamentos nacionales dispusieren la inscripcién
de los buques tomados en arrendamiento a casco desnudo;

1) la relacién de cualquier crédito hipotecario u otros gravdmenes andlogos
que pesen sobre el buque conforme a lo dispuesto por las leyes y reglamentos
nacionales.

B Ademds, en ese registro también deberfan constar:

a) si hay mds de un propietario, la proporcién del buque que es propiedad de
cada uno de ellos;

b) el nombre, la direccidn y, en su caso, la nacionalidad del naviero, cuando
el naviero no fuere el propietario o el arrendatario a casco desnudo.

4. Antes de inscribir un buque en su registro de buques, el Estado deberfa
cerciorarse de la cancelacién de la inscripcidn anterior, si la hubiere.

S« En el caso de un buque tomado en arrendamiento a casco desnudo, el Estado
deberfa cerciorarse de la suspensidn del derecho a enarbolar la bandera del anterior
Estado del pabelldn. Tal inscripcidn se efectuard previa acreditacién de la suspen-
sidén de la precedente inscripcidn en lo concerniente a la nacionalidad del buque
bajo el anterior Estado del pabelldn y la indicacién de los gravdmenes de cualquier
género inscritos.
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Artfculo 12

Arrendamiento a casco desnudo

1, Sin perjuicio de lo dispuesto en el artfculo 11 y de conformidad con sus
leyes y reglamentos, un Estado podri conceder la inscripcién y el derecho de enarbolar
su pabelldn a un buque tomado en arrendamiento a casco por un arrendatario en
ese Estado, durante el perfodo del arrendamiento.

2. Cuando propietarios o arrendatarios en Estados Partes en el presente
Convenio realicen tales actividades de arrendamiento a casco desnudo, se deberfan
cumplir plenamente las condiciones de inscripeién contenidas en el presente
Convenio.

3 Para alcanzar el objetivo del cumplimiento y para los efectos de la aplica-
cidén de los requisitos establecidos en el presente Convenio en el caso de un buque
asf tomado en arrendamiento a casco desnudo, se considerard que el arrendatario es
el propietario. Sin embargo, el presente Convenio no tiene por objeto establecer
derechos de propiedad sobre el buque tomado en arrendamiento distintos de los esti-
pulados en el contrato de arrendamiento a casco desnudo de que se trate.

4. El Estado deberfa velar por que el buque tomado en arrendamiento a casco
desnudo y que enarbole su pabelldn, de conformidad con los pdrrafos 1 a 3 de este
artfculo, esté sujeto plenamente a su jurisdiceidn y control.

5 El Estado en que esté matriculado el buque tomado en arrendamiento a casco
desnudo velard por que se notifique al anterior Estado del pabelldn la cancelacidn
de la inscripcidn del buque arrendado a casco desnudo.

6. Para todas las cldusulas y condiciones, salvo las mencionadas en este
artfculo, concernientes a las relaciones de las partes en un arrendamiento a casco
desnudo rige la libertad de contratacién de esas partes.

Artfculo 13
Enpiigsas donjunkak

1. Las Partes Contratantes en el presente Convenio, de conformidad con su
polftica nacional, su legislacién y las condiciones de inscripcién de los buques
contenidas en el presente Convenio, deberfan promover empresas conjuntas entre
propietarios de distintos pafses y, con tal fin, deberfan adoptar disposiciones
apropiadas, en particular mediante la proteccidn de los derechos contractuales
de las partes en empresas conjuntas, para fomentar la creacién de esas empresas
conjuntas con objeto de desarrollar la industria nacional del transporte marftimo.

s Se deberfa invitar a las instituciones financieras regionales e interna-
cionales y a los organismos de asistencia a que contribuyeran, en todo cuanto fuese
pertinente, a la creacién o consolidacidn, o ambas cosas, de empresas conjuntas en
=l sector del transporte marftimo de los pafses en desarrollo, particularmente de
103 menos adelantados.
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Artfculo 14

Medidas para proteger los intereses de los Ea{ues
proveedores de mano de obra

1. Con objeto de salvaguardar los intereses de los pafses proveedores de mano
de obra y de reducir al mfnimo la supresidén de puestos de trabajo y las consiguientes
perturbaciones econdmicas, de haberlas, en esos pafses, en particular en los pafses
en desarrollo, como resultado de la adopcidn del presente Convenio, deberfa darse
cardcter urgente a la aplicacidn, entre otras, de las medidas contenidas en la
resolucién 1, que figura en un anexo del presente Convenio.

2. A fin de crear condiciones favorables para cualquier contrato o acuerdo
que pueda concertarse entre los propietarios o los navieros y los sindicatos de
traba jadores del mar u otras organizaciones representativas de los trabajadores
mar, podrdn celebrarse acuerdos bilaterales entre Estados del pabelldn y pafses
proveedores de mano de obra concernientes al enrolamiento de la gente de mar de esos
pafses proveedores de mano de obra.

a

el

Artfculo 1!
Medidas para reducir al mfnimo los efectos
econdmicos perjudiciales
Con objeto de reducir al mfnimo los efectos econdmicos perjudiciales que pudie-
ran producirse en los pafses en desarrollo en el curso del proceso de adaptacidn y
aplicacién de condiciones que se ajusten a los requisitos establecidos en el presente

Convenio, deberfa darse cardcter urgente a la aplicacidn, entre otras, de las medidas
contenidas en la resolucidn 2, que figura en un anexo del presente Convenio.

Artfculo 16
Depositario

El Secretario General de las Naciones Unidas serd el depositario del presente
Convenio.

Artfculo 17
Aplicacién

1. Las Partes Contratantes adoptardn las medidas legislativas o de otra fndole
necesarias para aplicar el presente Convenio.

2. Cada Parte Contratante comunicard al depositario, en los plazos apropiados,
el texto de las medidas legislativas o de otra fndole que haya adoptado para aplicar
2l presente Convenio.
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3. El depositario transmitird a las Partes Contratantes que lo soliciten el
texto de las medidas legislativas o de otra fndole que se le hayan comunicado a tenor
de lo dispuesto en el pdrrafo 2 de este artfculo.

Artfculo 18
Firma, ratificacién, aceptacidn, aprobacién y adhesidn

1. Todos los Estados tienen derecho a adquirir la calidad de Parte Contratante
en el presente Convenio mediante:

a) firma, sin reserva de ratificacién, aceptacidn o aprobacién; o

b) firma, con reserva de ratificacidn, aceptacidn o aprobacidén, seguida de
ratificacidén, aceptacién o aprobacién; o

c) adhesién.

2. El presente Convenio estari abierto a la firma desde el 12 de mayo de 1986
hasta el 30 de abril de 1987, inclusive, erf la Sede de las Naciones Unidas en
Mueva York, y después permanecerd abierto a la adhesidén.

3. Los instrumentos de ratificacién, aceptacién, aprobacién o adhesién se
depositardn en poder del depositario.

Artfoulo 19
Entrada en vigor

1. El presente Convenio entrard en vigor doce meses después de la fecha en
que al menos 40 Estados, cuyo tonelaje represente en conjunto, como mfnimo, el 25%
del tonelaje mundial, hayan llegado a ser Partes Contratantes en &1 de conformidad
con el artfculo 18. A los efectos de este artfculo, ise considerard que el tonelaje
es el que figura en el anexo III del presente Convenio.

2. Para cada Estado que llegue a ser Parte Contratante en el presente Convenio
después de que se hayan cumplido las condiciones para la entrada en vigor estable-
cidas en el pirrafo 1 de este artfculo, el Convenio entrard en vigor para ese Estado
doce meses después de la fecha en que ese Estado haya llegado a ser Parte Contratante.

Artfculo 20
Revisidny enmiendas

1. A la expiracidn de un plazo de ocho afios contado desde la fecha de entrada
sn vigor del presente Convenio, toda Parte Contratante podrd, mediante comunicacién
escrita al Secretario General de las Naciones Unidas, proponer enmiendas concretas
xl :resente Convenio y solicitar que se convoque una conferencia de revisidn para
examinar las enmiendas propuestas. El Secretario General transmitird esa comunica-
cidn a todas las Partes Contratantes. Si dentro de los doce meses siguientes a la
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fecha de transmisién de la comunicacién, los dos quintos por lo menos de las Partes
Contratantes responden favorablemente a la solicitud, el Secretario General
convocard la Conferencia de Revisidn.

2, El Secretario General de las Naciones Unidas transmitird a todas las
Partes Contratantes los textos de cualesquiera propuestas de enmienda o las opiniones
concernientes a las enmiendas por lo menos seis meses antes de la fecha de apertura
de la Conferencia de Revisidn.

Artfculo 21
Efectos de las enmiendas

1. Las decisiones de la Conferencia de Revisidén concernientes a las enmiendas
se adoptardn por consenso o, si se pide votacién, por mayorfa de dos tercios de las
Partes Contratantes presentes y votantes. El Secretario General de las Naciones Unidas
comunicard las enmiendas adoptadas por esa Conferencia a todas las Partes Contratantes
para su ratificacidn, aceptacidn o aprobacidn, y a todos los Estados signatarios del
Convenio, para su informacidn.

2. Lla ratificacidn, aceptacidn o aprobacidn de las enmiendas adoptadas por
una conferencia de revisidn se realizard mediante el depdsito de un instrumento
formal a tal efecto en poder del depositario.

3 Toda enmienda adoptada por una conferencia de revisién entrard en vigor
solamente respecto de las Partes Contratantes que la hayan ratificado, aceptado
o aprobado el primer dfa del mes siguiente a la expiracién del plazo de un afo
contado desde su ratificacidn, aceptacién o aprobacidn por dos tercios de las
Partes Contratantes. Respecto de todo Estado que ratifique, acepte o apruebe una
enmienda después de que la hayan ratificado, aceptado o aprobado dos tercios de las
Partes Contratantes, la enmienda entrard en vigor después de su ratificacidn,
aceptacién o aprobacidn por ese Estado.

4. Todo Estado que llegue a ser Parte Contratante en el presente Convenio
después de la entrada en vigor de una enmienda serd considerado, de no haber
manifestado una intencidn diferente:

a) Parte en el presente Convenio en su forma enmendada; y

b) Parte en el Convenio no enmendado con respecto a toda Parte Contratante
que no esté obligada por la enmienda.

Artfculo 22

Denuncia

1. Toda Parte Contratante podrd denunciar el presente Convenio en cualquier
momento mediante notificacidn al efecto hecha por escrito al depositario.
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2. La denuncia surtird efecto a la expiracién del plazo de un afio contado
desde la fecha en que la notificacién haya sido recibida por el depositario, salvo
que en la notificacidn se sefiale un plazo mds largo.

EN TESTIMONIO DE LO CUAL los infrascritos, debidamente autorizados, han firmado
el presente Convenio en las fechas que se indican.

HECHO en Ginebra el dfa siete de febrero de mil novecientos ochenta y seis,

en un solo original, cuyos textos en drabe, chino, espafiol, francés, inglés y ruso
son igualmente auténticos.
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Anexo T
Resolucidn 1

Medidas para proteger los intereses de los pafses
proveedores de mano de obra

La Conferencia de las Naciones Unidas sobre las Condiciones de Matriculacidn de

Buques,

Habiendo adoptado el Convenio de las Naciones Unidas sobre las Condiciones de
Inscripeidn de los Buques,

Recomienda lo siguiente:

1 Los pafses proveedores de mano de obra deberfan regular las actividades de
las agencias sujetas a su jurisdiceidén que proporcionan gente de mar a los buques que
enarbolan el pabelldn de otro pafs, a fin de que las condiciones contractuales
ofrecidas por esas agencias impidan los abusos y contribuyan al bienestar de la gente
de mar. Para proteger a su gente de mar, Tos pafses proveedores de mano de obra
podrdn exigir, entre otras cosas, que los propietarios o los navieros de los buques
en que aquéllos trabajen u otras organizaciones apropiadas proporcionen una garantfa
adecuada del tipo de la mencionada en el artfculo 10;

2. Los paises en desarrollo proveedores de mano de obra podrdn consultarse
a fin de armonizar en todo lo posible sus polfticas con respecto a las condiciones
en que proporcionardn mano de obra de conformidad con estos principios y, de ser
necesario, podrdn armonizar su legislacidn a este respecto;

Fs La UNCTAD, el PNUD y otros organismos internacionales apropiados deberfian
prestar a los pafses en desarrollo proveedores de mano de obra que lo solicitaran
asistencia para formular disposiciones legislativas apropiadas sobre la inscripeidn
de buques y para atraer la inscripcidn de buques en sus registros, teniendo en cuenta
el presente Convenio;

4. La OIT deberfa proporcionar a los pafses proveedores de mano de obra que
lo solicitaran asistencia para la adopcidn de medidas destinadas a reducir al mfnimo
en los pafses proveedores de mano de obra la supresidn de puestos de trabajo y las
consiguientes perturbaciones econdmicas, de haberlas, que puedan resultar de la
adopeidn del presente Convenio;

5 Las organizaciones internacionales apropiadas del sistema de las
Naciones Unidas deberfan proporcionar a los pafses proveedores de mano de obra
que lo solicitaran asistencia para la educacidén y capacitacidn de la gente de
mar, inclusive servi {e capacitacidn y equipo.
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Anexo IT
Resolucidn 2

Medidas para reducir al mfnimo los efectos

econdmicos perjudiciales

La Conferencia de las Naciones Unidas sobre las Condiciones de Matriculacidn de
Buques,

Habiendo adoptado el Convenio de las Naciones Unidas sobre las Condiciones de
Inscripcidn de los Buques,

Recomienda lo siguiente:

108 La UNCTAD, el PNUD, la OMI y otros organismos internacionales pertinentes
deberfan prestar a los pafses que puedan verse afectados por el presente Convenio,
y que lo soliciten, asistencia técnica y financiera para formular y aplicar una
legislacidn moderna y eficaz con miras al desarrollo de sus flotas de conformidad
con las disposiciones del presente Convenio;

2. La OIT y otros organismos internacionales pertinentes también deberfan
prestar a esos pafses, previa solicitud, asistencia en la preparacién y ejecucidn
de los programas que resulten necesarios en materia de educacién y capacitacién
de su gente de mar;

3. El PNUD, el Banco Mundial y otros organismos internacionales pertinentes
deberfan prestar a esos pafses, previa solicitud, asistencia técnica y financiera
para la ejecucidén de planes, programas y proyectos nacionales de desarrollo que
corrijan las perturbaciones econdmicas que puedan resultar de la adopcién del
presente Convenio.
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Anexo III

Flotas mercantes del mundo

Bugues de 500 trb o mds
Al 12 de julio de 1985

Toneladas de registro

bruto (trb)
Albania 52 698
Alemania, Republica Federal de 5 717 767
Angola 71 581
Arabia Saudita 2 868 689
Argelia 1 332 863
Argentina 2 227 252
Australia 1 877 560
Austria 134 225
Bahamas 3 852 385
Bahrein 26 646
Bangladesh 300 151
Barbados 4 034
Bélgica 2 247 5T1
Benin 2999
Birmania 94 380
Bolivia 14 913
Brasil 5 935 899
Bulgaria 1191 419
Cabo Verde 8 765
Camerun 67 057
Canadd 841 048
Colombia 357 668
Comoras 649
Corea, Republica ue 6 621 898
Corea, Republica Panular Democrdtica de 470 592
Costa Rica 12 616
TAte 4'Ivoire 124 706
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Anexo III (continuacidn)

Toneladas de registro

bruto (trb)
Cuba 784 664
Checoslovaquia 184 299
Chile 371 468
China 10 167 450
Chipre 8 134 083
Dinamarca 4 677 360
Djibouti 2 066
Dominica 500
Ecuador 417 372
Egipto 835 995
Emiratos Arabes Unidos 805 318
Espafia 5 650 470
Estados Unidos de América 13 922 244
Etiopfa 54 499
Fiji 20 145
Filipinas 4 462 291
Finlandia 1 894 485
Francia 7 864 931
Gabdn 92 687
Gambia 1597
Ghana 99 637
Grecia 30 751 092
Guatemala 15 569
Guinea 598
Guinea Ecuatorial 6 412
Guyana 3 888
Honduras 301 786
Hungrfa 77 182
India 6 324 145
Tndonesia 1 604 427
Irdn (Repdblica [sldmica del) 2 172 401
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Anexo III (continuacidn)

Toneladas de registro

bruto (trb)
Iraq 882 715
Irlanda 161 304
Islandia 69 460
Islas Feroe 39 333
Islas Salomén 1 018
Israel 541 035
Italia 8 530 108
Jamahiriya Arabe Libia 832 450
Jamaica T 473
Japén 37 189 376
Jordania 47 628
Kampuchea Democrdtica 998
Kenya 1 168
Kiribati 1 480
Kuwait 2 311 813
L{bano 461 525
Liberia 57 985 741
Madagascar 63 115
Malasia 1 708 599
Maldivas 125 958
Malta 1 836 948
Marruecos 377 702
Mauricio 32 968
Mauritania 1 581
México 1 282 048
Ménaco 3 268
Mozambique 17 013
Nauru 64 829
Nicaragua 15 869
Nigeria 396 525
Noruega 14 567 326
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Anexo III (continuacidn)

Toneladas de registro

bruto (trb)

Nueva Zelandia 266 285
Omdn 10 939
Pafses Bajos 3 628 871
Pakistdn 429 973
Panamd 39 366 187
Papua Nueva Guinea 10 671
Paraguay 38 440
Pery 640 968
Polonia 2 966 534
Portugal 1 280 065
Qatar 339 125
Reino Unido de Gran Bretafia e Irlanda del Norte 13 260 290
Bermudas 969 081
Gibraltar 568 247

Hong Kong 6 820 100
Islas Caimdn 313 755
Islas Turcos y Caicos 513
Islas Virgenes Britdnicas 1939
Montserrat 711
Santa Elena 3 150
Total (Reino Unido) 21 937 786

Republica Arabe Siria 40 506
Republica Democrdtica Alemana 1 235 840
Republica Dominicana 35 667
Rumania 2 769 937
Samoa 25 644
San Vicente y las Granadinas 220 490
Senegal 19 426
Singapur 6 385 919
Somalia 22 802
Sri Lanka 617 628
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Anexo III (continuacidn)

Toneladas de registro

bruto (trb)
Suddfrica 501 386
Sudédn 92 700
Suecia 2 951 227
Suiza 341 972
Suriname 11 181
Tailandia 550 585
Tanzanfa, Republica Unida de 43 471
Togo 52 677
Tonga 13 381
Trinidad y Tabago 9 370
Tunez 274 170
Turqufa 3 532 350
Uganda 3 394
Unién de Republicas Socialistas Soviéticas 16 767 526
Uruguay 144 907
Vanuatu 132 979
Venezuela 900 305
Viet Nam 277 486
Yemen Democrdtico 4 229
Yugoslavia 2 648 415
Zaire 70 127
No asignados 4 201 669
Total mundial 383 533 282

(Véanse fuente y notas en la pdgina siguiente.)
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(Fuente y notas del anexo III):

Fuente: Compilado sobre la base de los datos proporcionados por los Servicios
de Informacidn sobre el Transporte Marftimo del Lloyd's de Londres.

Notas: 1)

ii)

Tipos de buques incluidos:

- Petroleros

- Petroleros/buques cisterna para productos qufmicos

- Buques cisterna para productos qufmicos

- Otros buques cisterna (comerciales)

- Buques para el transporte de gas licuado

- Graneleros/petroleros (incluyendo mineraleros/petroleros)
- Mineraleros y graneleros

- Buques de carga general

- Buques portacontenedores (totalmente celulares y portagabarras)
- Buques para el transporte de vehfculos

- Transbordadores, buques de pasaje y buques mixtos de pasaje
y carga

- Buques para el transporte de ganado

Con exclusidén de la flota de reserva de los Estados Unidos de
América y de las flotas estadounidense y canadiense de los
Grandes Lagos.
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I hereby certify that the
foregoing text is a true copy of the
United Nations Convention on
Conditions for Registration of Ships,
with annexes, concluded at Geneva on
7 February 1986, as the said
Convention was opened for signature.
The original of the Convention is
deposited with the Secretary-General
of the United Nations.

For the Secretary-General,
The Legal Counsel:

Je certifie que le texte qui
précidde est une copie conforme de la
Convention des Nations Uniee sur les
conditions d'immatriculation des
navires, avec annexes, conclue 3
Gendve le 7 février 1986, telle que
ladite Convention a été ouverte 3 la

signature. L'original de la Convention
est déposé auprds du Secrétaire général

de 1'Organisation des Nations Unies.

Pour le Secrétaire général,
Le Conseiller juridiaue :

g™ Nyirel ¢I-{A\n

Carl-August Fleischhauer

United Nations, New York
17 April 1986
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